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Assunto do Edicdo do Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil n2 63 (RBAC n2 63), intitulado “Licencas e
normativo: habilitacdes para mecanicos de voo e comissarios de voo”
Tipo de ato . ( X ) Adequacdo Legal, em funcdo do art.
N R
normativo: () Novo (1) Reviso 47,1, da Lei da ANAC
Origem da ( X) Interna (Diretoria, Superintendéncias () Externa (Orgaos fje Controle
ou recomendaces diversas)
demanda: etc.)

1. Descreva o problema (atual ou futuro) que se pretende solucionar

A ANAC identificou a necessidade de discutir o modelo de certificagdo adotado para comissario de voo,
conforme registrado no tema 10 da Agenda Regulatéria 2019-2020, tendo como base principalmente as
referéncias internacionais.

A publica¢do do RBAC n° 63, em substituicdo ao RBHA 63, ¢ uma adequagdo requerida pelo art. 47, 1,
da Lei de Criacao da ANAC.

Os principais pontos discutidos foram:
a) Curso de formaciao sob o RBAC n° 141

Atualmente, o RBHA 63 requer a realizagdo de curso de formac¢do em um Centro de Instrucdo de Aviagdo
Civil (CIAC) certificado sob o RBAC n°® 141. A atual MCA 58-11 - Manual do curso "Comissario de
voo" prevé 159 horas-aula de treinamento, sendo 37h de instrucao tedrica basica, 105h de instrugao
teodrica técnica e 15h de instrugdo pratica, além de 2h para abertura e encerramento do curso. Em consulta
a alguns CIAC, o custo do curso ¢ de cerca de 2 mil reais, arcado pelo aluno. Estudo da ANAC apontou
que ¢ grande a quantidade de alunos que completam o curso € ndo se formam comissarios, em razao de
ndo completarem as etapas seguintes (em especial, a contratacdo por uma empresa de transporte aéreo que
possua aeronaves que requeiram comissarios), o que pode ser visto como recursos dispendidos sem a
consecucao do objetivo associado.

Em razao de ser prevista a certificagdo dos cursos de comissario de voo, pelos atuais RBHA 63 e RBAC
n® 141, a ANAC destina recursos a certificagdo e fiscalizagdo desses cursos. Pode-se questionar se
esses recursos ndo poderiam ser mais eficientemente utilizados se direcionados a outras areas.

b) Exame teorico

Ha também a discussdo acerca do exame teorico, que hoje € requerido para os candidatos no processo de
concessao da licenca de comissario de voo e deve ser realizado apds o curso de formagdo. Ha requisitos
equivalentes no ambito do SRVSOP e da EASA, mas ndo nos demais ambientes regulatdrios consultados,
que ndo possuem regulamentos para licencas de comissarios e que tratam do assunto nos regulamentos
operacionais (Estados Unidos, Canadd, Australia e ICAO). A discussdo gira em torno da efetividade
desse tipo de requisito para a formagao do comissario, passando pela avaliacdo de qual o efeito do exame
tedrico no contexto atual.
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¢) Experiéncia operacional

Nesse ponto, se avalia o atual requisito do RBHA 63.69(a)(2), que requer 14 horas de experiéncia de voo
para consolidacdo dos conhecimentos e habilidades. H4 discussdo se o requisito deveria ser mantido no
regulamento de licengas (RBAC n° 63) ou se deveria constar somente nos regulamentos de operacgdes
(como 0 RBAC n° 121), bem como quanto a extensdo da experiéncia requerida (por exemplo, em termos
de quantidade de horas).

d) Experiéncia recente

A situagdo atual, nesse caso, € que o requisito de experiéncia recente consta somente no regulamento
operacional, em 121.439 do RBAC n° 121. Porém, a se¢do 63.76 da versdo do RBAC n°® 63 que foi
submetida a audiéncia publica 11/2011 propunha o estabelecimento de requisito de experiéncia recente
também no RBAC n° 63, o que implicaria em passar a aplicar tal requisito a comissarios que voam na
aviagdo geral, por exemplo.

e) Validade das habilitacoes de comissarios

Por meio de voto em reunido da Diretoria, foi tratada ainda a questdo da existéncia de validade para as
habilitagdes de comissarios, atualmente estabelecida em 24 meses, conforme previsto no RBHA 63.15.

2. Quais foram as alternativas consideradas para a resolu¢do do problema? Explique brevemente cada (minimo
2 opgOes, maximo 5). Indique e justifique a alternativa escolhida.

a) Curso de formacao sob o RBAC n° 141

a-I) Retirada da exigéncia do curso de formacao sob o RBAC n° 141 e encerramento da certificagdo dos
cursos. Nesta alternativa, deixa-se de requerer, como obrigacao no RBAC n° 63, que os candidatos a uma
licenca de comissario de voo realizem curso de formag¢dao em um CIAC sob o RBAC n ° 141; a0 mesmo
tempo em que deixa-se de realizar as atividades de certificacao dos cursos sob o RBAC n°® 141. Nesse
cenario, os alunos deixariam de ser obrigados a pagar pelo curso de formagao, o que, por sua vez, pode
afetar diretamente o mercado de cursos de formagao de comissarios (segundo o Educator, ha 129 cursos de
comissario de voo - teorico/pratico, estando 7 desses suspensos; além desses, ha 9 na modalidade
semipresencial). Os operadores aéreos, por sua vez, obteriam maior flexibilidade para contratacdo de novos
candidatos a licencga de comissario, sendo possivel que continuem a solicitar dos candidatos a realiza¢do de
cursos disponibilizados pelo mercado para melhor filtrar os candidatos (como ocorre atualmente com a
realizagdo de cursos adicionais, nao regulados, classificados como "requeridos" ou "desejaveis"

em curriculos). As entidades que ministrariam esses cursos teriam mais flexibilidade para a forma de
ministra-los e oferecé-los - o que, por outro lado, poderia dificultar a escolha de alunos, que deixariam de
ter, por regulamentacdo e pela certificagdo da ANAC, uma referéncia.

a-II) Retirada da exigéncia de curso de comissdrio de voo, mas mantendo a certificacdo dos cursos. Esse
cendrio ¢ similar ao anterior, porém a ANAC continuaria atuando na certificagdo dos cursos que assim
requererem. Os candidatos a comissarios, entdo, poderiam escolher entre ndo realizar um curso (estudando
de forma independente) e realizar um curso certificado pela ANAC. Dessa forma, a prestacao do servico de
instrucdo a comissarios continuaria sendo regulada. Possui a vantagem de servir como referéncia a quem
ministra o curso e aos alunos (quem buscar um curso teria uma chancela da ANAC para saber que o curso
atende a requisitos minimos). Porém, reduz a flexibilidade das entidades a adaptarem seus cursos . Imagina-
se que, nesse cenario, a tendéncia a alteragdes na realidade seria menor, com maior probabilidade de
operadores aéreos continuarem a exigir, como critério de contratagdo, que os candidatos tenham realizado
curso certificado pela ANAC (embora isso deixe de ser requisito que a propria ANAC cobraria do
candidato). Além disso, a ANAC continuaria utilizando recursos para certificagcdo e fiscalizacao desses
CIAC.

a-11T) Reformulacao do curso de formagao de comissarios. Consistiria na edi¢ao de Instru¢do Suplementar
que substituiria a MCA-58-11 - Manual de curso "Comissario de voo". Uma vez que o conteudo e carga
horaria do curso nao sao definidos no RBAC, essa solu¢ao nao demandaria alteragdo do RBAC - embora
haja associag@o esperada entre o contetdo do curso e o contetido do exame tedrico (este sim previsto
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atualmente no RBHA, e que teria conteudo alinhado ao do LAR 63). Esse cenario ndo alteraria a l6gica de
certificagdo de curso de CIAC sob 0 RBAC n° 141, mas poderia afetar o custo do curso, sendo uma solu¢do
intermediaria entre sua retirada (a-I) e manutencao do status quo (a-IV).

a-1V)_ Manutencao da exigéncia do curso de formac¢ado, mas autorizando que operadores aéreos possam
ministrar tais cursos. Consistiria em permitir que, além dos CIAC sob o RBAC n° 141, também os
operadores aéreos que utilizam comissarios e ja possuem programa de treinamento operacional aprovado
pela ANAC, pudessem incluir um curso equivalente. Isso permitiria melhor integracdo entre o curso basico
e o contetido que € ministrado no programa de treinamento (em especial, o doutrinamento basico). Nao ¢
certo, porém, se haveria demanda dos operadores aéreos em ocupar esse nicho, considerando, por exemplo,
a distribuicao dos custos (e a viabilidade ou ndo de se cobrar esse curso, de um futuro candidato a emprego
no operador). Essa solu¢do poderia ser combinada com a a-II.

a-V) Manutencao do status quo. Consiste na manuten¢do, no RBAC n° 63, da exigéncia de curso de
formacao sob o RBAC n° 141, ja previsto no RBHA 63.

A alternativa a-I foi a escolhida por dar maior flexibilidade aos alunos, CIAC e operadores aéreos, em razao
da consequente desregulamentagao do curso. Caso venha a ser mantido o requisito de exame tedrico (vide
item b, abaixo), ele atuaria ainda um filtro para a chegada desses candidatos ao mercado de trabalho.

b) Exame teorico

b-1)_Retirada da exigéncia de exame tedrico. Nesse cenario, a ANAC deixaria de aplicar os exames
tedricos para comissarios de voo - o que representa cerca de 20% dos exames teoricos aplicados: 84.698
de 399.016, considerando os dados desde 2008 até setembro de 2019. Os alunos ndo precisariam mais
obter aprovacdo no exame para obter sua licenca.

b-11)_Manuten¢do do status quo. Consiste na manuten¢cdo, no RBAC n°® 63, da exigéncia de exame
teorico, ja previsto no RBHA 63.

Inicialmente, a alternativa b-II foi escolhida, mantendo-se a exigéncia de exame tedrico, por ter se
verificado que a exigéncia atua como filtro, ao estabelecer um minimo que a pessoa deve saber para obter
a licenga de comissario, além de incentivar aqueles que ndo obtiveram aprovacdo a estudar mais para
serem aprovados (nesse sentido, o exame estabelece uma referéncia sobre o nivel de conhecimento
esperado). Foi verificado que, na situacdo atual, em que o curso ¢ pré-requisito para a realizagdo do
exame, somente 54,7% dos exames resultaram em aprovacdo, sendo ainda 19,6% em segunda época e
25,6% em reprovagdo. Ainda, do total, dos candidatos que ja realizaram exame (55043 candidatos),
44109 obtiveram aprovagao (80,2%), enquanto 10934 ndo obtiveram (19,8%). Do total de aprovados,
28145 foram aprovados na primeira tentativa (63.8% do total de aprovados) e 15964 (36,2%) precisaram
refazer o exame (apds segunda época ou reprovagdo). A escolha se devia também, em parte, em razdo da
retirada do curso de formacao, pois o exame tedrico permitiria se manter um filtro (independentemente de
ter obtido o conhecimento por meio de um curso formal), além de, comparando-se com a situacao atual,
permitir se avaliar alteragdes em razao da retirada da exigéncia do curso de formagao.

No entanto, conforme voto em reunido da Diretoria, optou-se pela alternativa b-I, com a retirada da
exigéncia de exame tedrico da proposta, por exceder as orientacdes emanadas da OACI e as melhores
praticas internacionais; € por entender que sua manutengdo distanciaria a ANAC das diretrizes para
qualidade regulatoria e dos critérios para racionalizagdo dos atos e procedimentos administrativos
estabelecidos na Lei 13.726/2018. Por fim, observa-se que os conhecimentos cobrados foram incluidos no
escopo do exame pratico.

¢) Experiéncia

c-I)_Retirada da exigéncia de experiéncia operacional do RBAC n® 63. Consiste em retirar do
regulamento de licengas (0 RBAC n° 63) a exigéncia de experiéncia de 14h, atualmente prevista no
RBHA 63.69(a)(2). Nesse cendrio, ainda seria requerida a experiéncia de operacdo estabelecida pelo
RBAC n° 121.434, de 5h, porém, somente como uma regra operacional, aplicavel para os comissarios de
voo que forem operar sob o RBAC n° 121 (que ja compdem a grande maioria dos comissarios). Nesse
cenario, uma vez que o candidato a comissario de voo realiza seus treinamentos € mesmo o exame pratico
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em dispositivos de treinamento ou em aeronaves no solo, ele poderia obter a licenca sem nunca ter
realmente voado a aeronave.

c-1I) Reducao da carga horaria da experiéncia operacional, de 14h para Sh, em alinhamento ao RBAC n°
121. Consiste em alinhar a quantidade de horas de experiéncia operacional do RBAC n° 63, aplicavel ao
comissario de voo que esta obtendo a licenca, ao que ja ¢é previsto para 0 RBAC 121.434. Consultando
regulamentos de outros paises (Estados Unidos, Europa, Canada, Australia e no SRVSOP), nos casos em
que ¢ especificada a quantidade de horas, ndo se observou nenhum caso em que seriam requeridas mais
do que 5 horas, seja no regulamento de licencas, seja no regulamento operacional.

c-11T)_Manutencdo do status quo. Consiste na manuten¢do, no RBAC n° 63, da exigéncia de exame
teorico, ja previsto no RBHA 63.

A alternativa c-II foi escolhida. Trata-se de uma solugdo intermediaria, & medida que garante alguma
familiaridade com a aeronave e com a operacdo de voo propriamente dita, mas com menor grau de
exigéncia do que as atuais 14h. Além disso, como praticamente todos os comissarios se formam
atualmente em empresas aéreas que operam sob o RBAC n° 121, a experiéncia operacional de 5h ja
precisaria ser cumprida de qualquer forma - ou seja, o ganho seria minimo caso se pretendesse retirar a
experiéncia operacional do RBAC n° 63, mantendo-a no RBAC n° 121 (como na alternativa c-I).

d) Experiéncia recente

d-I)_Inclusdo de requisitos de experiéncia recente no RBAC n° 63. Consiste em incluir requisitos (que
poderiam ser similares aos previstos atualmente no RBAC 121.439) no RBAC n° 63, conforme havia sido
proposto na se¢do 63.76 da versdo do RBAC n° 63 que foi submetida a audiéncia publica 11/2011. Dessa
forma, os requisitos passariam a ser aplicaveis também a comissarios que operem na aviagao geral.

d-1I)_Manutencao do status quo. Consiste na manutencdo da situacdo vigente, com a publicacdo do
RBAC n° 63 sem o estabelecimento de requisitos de experiéncia recente.

A alternativa d-II foi escolhida, considerando-se seu menor grau de criticidade e ao fato de que os
operadores da aviacao geral teriam mais dificuldade para obter instrutores ou examinadores credenciados
para realizar voos de recuperacdo de experiéncia recente. Ainda, considerou-se que alguns paises nao
estabelecem esses requisitos para aviagdo geral (Canada, Australia e Estados Unidos, sendo que os
Estados Unidos ndo estabelecem requisitos nem mesmo para as linhas aéreas).

e) Validade das habilitacoes de comissarios

e-1)_Adocao de validade indefinida para as habilitacdes de comissarios. Consiste em retirar a validade
das habilitacdes de comissarios, tornando-a indefinida. Assim, a manutengdo das prerrogativas fica
vinculada somente a execucdo dos treinamentos e exames praticos periodicos.

e-1I)_Manutencdo do status quo. Consiste na manutengdo da situagdo vigente, com a validade da
habilitagdao de comissarios estabelecida em 24 meses.

Conforme voto em reunido da Diretoria, optou-se pela alternativa e-I, com a retirada da validade de
habilitacdes de comissarios, por considerar o maior alinhamento a OACI e que tal alteracdo ndo apresenta
nocividade a seguranga de voo, visto que os critérios para exercicio da fung¢do, tais como treinamentos ¢
exames praticos, permanecerao inalterados.

3. Como o ato proposto resolvera o problema descrito no item 1?

a) Curso de formacgao sob o RBAC n° 141

Entende-se que a retirada da obrigatoriedade do curso permitiria maior flexibilidade aos alunos, ao
permitir que decidam por si proprios se pretendem ou nao realizar o curso de formacdo como forma de
preparacdo para as etapas futuras do processo de concessdao da licenga (treinamento no operador aéreo,
exame pratico etc).
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Como mitigacdo a eventual falta de referéncia do que se espera de uma entidade que ministre curso para
comissarios (j4 que os cursos ndo mais teriam a chancela da certificacio da ANAC), a ANAC pode
publicar, como guia - € ndo como material normativo - uma atualizagdo do conteido da MCA 58-11 -
manual de curso de comissario de voo.

Pelo lado da ANAC, serao liberados recursos para outras atividades de certificagdo e fiscalizagao.
b) Exame teorico

A principio, tratava-se mais precisamente de um ponto de discussdo do que um problema, de forma que,
ap6s a verificagdo dos resultados dos exames tedricos de comissarios, decidiu-se por propor a
manutencdo do requisito, tendo em vista se mostrar um filtro para o acesso a licen¢a, que tem impedido
alguns candidatos julgados inaptos a obter a licenga (em torno de 20% dos candidatos), a0 mesmo tempo
que tem obrigado alguns outros candidatos a realizarem o exame mais de uma vez, eventualmente
precisando rever contetidos e estudar mais e, assim, estando mais preparados (em torno de 36% dos
candidatos aprovados obtiveram "reprovacdo" ou "segunda época" na sua primeira tentativa de realizar o
exame).

No entanto, conforme voto em reunido da Diretoria, optou-se pela retirada da exigéncia de exame teorico
da proposta, por exceder as orientagdes emanadas da OACI e as melhores praticas internacionais; € por
entender que sua manutencdo distanciaria a ANAC das diretrizes para qualidade regulatéria e dos
critérios para racionalizagdo dos atos e procedimentos administrativos estabelecidos na Lei 13.726/2018.
Por fim, observa-se que os conhecimentos cobrados foram incluidos no escopo do exame pratico.

c¢) Experiéncia operacional

A proposta mantém alguma exigéncia de experiéncia de voo para obtencdo da licenga (prevenindo que
comissarios obtenham a licenga sem nunca ter voado a aeronave) ao mesmo tempo em que reduz a
extensdo do requisito, adotando-se, no processo de concessao de licenga do RBAC n° 63, a carga horéria
de 5 horas, que ja era utilizada no processo de aquisi¢ao de experiéncia operacional do RBAC n° 121.

d) Experiéncia recente

Nesse ponto, verificou-se que ndo ¢, de fato, um problema que o RBAC n° 63 seja publicado sem
requisitos de experiéncia recente. Dessa forma, ndo foi dado prosseguimento a proposta contida na se¢do
63.76 da versdao do RBAC n° 63 que foi submetida a audiéncia publica 11/2011.

e) Validade das habilitacoes de comissarios

Conforme voto em reunido da Diretoria, entendeu-se que a retirada da validade de habilitagdes de
comissarios permite o maior alinhamento a OACI e que tal alteracdo ndo apresenta nocividade
a seguranca de voo, visto que os critérios para exercicio da fungdo, tais como treinamentos e exames
praticos, permanecerao inalterados.

4. Como serd feita a implantacdo da norma e como essa implantacdo serd acompanhada?

Acgdes Prazo Acompanhamento

ANAC - Publicacdo e divulgacdo do |- Ap0s a publicagdo |- Acompanhamento

regulamento alterado; da emenda de do processo de
alteracao formacao dos

- Divulgacdo das mudangas aos COMISsarios nos

agentes regulados e orientagdo treinamentos iniciais

aos servidores da Agéncia que nos operadores

atuam nos processos de acreos

fiscalizacdo e de certificacao.
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- Demonstrar cumprimento com |- A partir da

Regulados 0s requisitos publicagdo do ato

Outros
Orgaos

5. Quais sdo os dispositivos legais que autorizam a ANAC a regulamentar o assunto?

[Lei n® 11.182, de 27 de setembro de 2005 (Lei de Criagdo da ANAC), em especial o art. 8°, incisos X e
XLVI.

6. O regulamento proposto afetard outras dreas da Agéncia? Quais? Essas areas foram contatadas? Como se
posicionaram sobre o assunto?

N3o.

7. Existem outros drgdos/entidades afetados com a edi¢do da norma? Nio

() ANVISA () |COMAER |( ) |PoI|'cia Federal |( ) |Receita Federal
() Outros

Esses orgdos/entidades foram contatados? Como se posicionaram sobre o assunto?

Nao se aplica.

8. O problema ou assunto ja foi regulamentado em outros paises?

Sim. A licenca de mecanico de voo ¢ tratada no Anexo 1 a Convengdo de Chicago, bem como em

diversos paises, como Estados Unidos (FAA), Canada (Transport Canada), Australia (CASA) e no ambito
do SRVSOP.

J& a licenca de comissario de voo ndo ¢ prevista no Anexo 1 a Conven¢ao de Chicago; além disso, cada
pais lida de forma diferente com a fungdo, seja com regulamento de licengas ou ao menos com
regulamentos operacionais. Foram consultados os regulamentos do SRVSOP, Estados Unidos, Europa
(EASA), Canadé e Austrélia.

(X)SIM |Quais? | Australia, EUA, Unido Europeia, Canadd, América Latina.

( )NAO |-

9. Existem normas vigentes no pais, correlatas ao assunto?

(X)SIM

Quais? | O atual RBHA 63
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( )NAO |-

10. Descreva qualitativamente e, se possivel, quantitativamente os custos do ato.

A proposta de RBAC n° 63 prevée, de forma geral, simplificagdo ao processo de certificagdo de mecanicos de
Voo e comissarios de voo. Para os regulados publico-alvo do regulamento (candidatos as licengas de
mecanico de voo e de comissarios de voo), portanto, havera redugdo de custos, como na ndo exigéncia de
curso de formacao, de exame tedrico e na redugdo da carga horaria da experiéncia operacional.

No entanto, como efeitos colaterais, ¢ previsto impacto nas entidades atualmente certificadas sob o RBAC
n° 141 para o curso de comissario de voo, uma vez que o numero de alunos deve se reduzir. Ao mesmo
tempo, por a certificagdo nao ser mais requerida, as entidades ja certificadas perderiam o status diferenciado
de possuir a chancela da certificagdo da ANAC (embora haja ainda um efeito historico).

[Para operadores aéreos que utilizam comissarios, poderd haver custo adicional para a sele¢do de candidatos
para formagao inicial de comissarios. caso seja necessario avaliar mais precisamente o nivel de
conhecimentos dos candidatos, em razao de nao haver mais exigéncia de curso e dos exames teodricos.

11. Descreva qualitativamente e, se possivel, quantitativamente os beneficios do ato.

[Para os regulados, os requisitos menores permitirdo maior flexibilidade. Por exemplo, um candidato a
comissario podera escolher entre fazer um curso (ndo mais certificado) ou estudar de alguma outra forma e
nao precisard mais realizar o exame tedrico na ANAC. Ja as entidades que ministram cursos

poderdo formatar seus cursos da forma que melhor entenderem, e refletindo mais diretamente o que for
demandado pelo mercado, uma vez que ndo tenham mais que obter a certificagdo da ANAC e se enquadrar
nos modelos estabelecidos pela ANAC. Os operadores aéreos, por sua vez, poderdo contratar quem nao
tenha realizado o curso de formagao, estabelecendo critérios proprios para valoragao do curso (que, se
imagina, continuara sendo ministrado por algumas entidades, ja ndo mais certificadas pela ANAC) frente
a outros parametros do curriculo do candidato.

Com relacdo a experiéncia operacional, a reducao levard a uma conclusdao mais répida do treinamento no
operador aéreo, permitindo que o novo comissario possa realizar voos sem o acompanhamento de instrutor.

[Para a ANAC: ao ndo precisar certificar e fiscalizar os Centros de Instrugdo de Aviag¢ao Civil que ministram
cursos para comissarios, a ANAC podera direcionar esfor¢os para outras atividades de certificagdo e
fiscalizacao. Além disso, nao havera mais necessidade de aplicar recursos na atualizacgao e aplicagao dos
exames teoricos.

12. Descreva os possiveis efeitos do ato proposto, conforme tabela abaixo.
Efeitos positivos Efeitos negativos

Empresas de transporte aéreo regular
Havera reducao da quantidade [Podera haver necessidade de

de horas de experiéncia para  |elaboracdo de novos critérios
formagao inicial do comissario. |para a selecao de

candidatos para formacao
Havera mais liberdade na inicial de comissarios. caso seja
defini¢do dos critérios de necessario avaliar mais
contrata¢dao de candidatos a
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precisamente o nivel de
conhecimentos dos candidatos.

A formagao inicial podera ser
mais exigida, caso os
candidatos cheguem menos
preparados.

Empresas de transporte aéreo nao regular

Havera reducao da quantidade
de horas de experiéncia para
formagao inicial do comissario.

Havera mais liberdade na
defini¢ao dos critérios de
contratagdao de candidatos a
comissarios de voo: uma vez
que ndo seja mais obrigatoria a
realiza¢do de curso sob o
RBAC n° 141, ficando a critério
do operador

[Podera haver necessidade de
eclaboragao de novos critérios
para a selecdo de

candidatos para formacao
inicial de comissarios. caso seja
necessario avaliar mais
precisamente o nivel de
conhecimentos dos candidatos.

A formacao inicial podera ser
mais exigida, caso os
candidatos cheguem menos
preparados.

Empresas de servicos aéreos especializados

N&o sdo afetados.

N3o sdo afetados.

Prestadores de servicos auxiliares ao
transporte aéreo

N3&o sdo afetados.

N3o sdo afetados.

Operadores de Aerédromos

N&o sdo afetados.

Ndo sdo afetados.

Fabricantes de Aeronaves

N&o sdo afetados.

N3o sdo afetados.

Fabricantes de pecas e componentes
aeronauticos

N&o sdo afetados.

Ndo sdo afetados.

Proprietdrios de aeronaves

Maior clareza quanto aos
processos de habilitacdo do
comissdario de voo empregado na
aviacdo geral (antes ndo era
citada essa possibilidade no
regulamento, que se restringia a
alguns operadores)

Empresas de manutencdo aerondutica

N&o sdo afetados.

Ndo sdo afetados.

Mecéanicos

N&o sdo afetados.

N3o sdo afetados.

Escolas e Centros de Treinamento

Ao nao se exigir mais o curso sob
0 RBAC n? 141 para os
candidatos a comissarios, as
entidades passarao a ter mais
liberdade para ofertar os cursos
e maior flexibilidade para
promover alteragoes.

Ao ndo se exigir mais o curso sob
o0 RBAC n? 141 para os
candidatos a comissarios, o
numero de alunos podera ser
reduzido.

A demanda serd controlada pelo
mercado, em razdo do quanto o
curso sera util para eventual
contratacao por um operador
aéreo.

Tripulantes

Os candidatos a comissarios
terdo sua formacao facilitada,
pela ndo obrigatoriedade de
realizacdo do curso de formacdo
sob o RBAC n2 141, pela ndo
exigéncia do exame tedrico e
pela redugdo da experiéncia
inicial.

https://sei.anac.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=5592724&infra_sist...
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Passageiros N3o sdo afetados. N3o sdo afetados.
Comunidades N&o sdo afetados. N3o sdo afetados.
Meio ambiente N&o sdo afetados. Ndo sdo afetados.

Outros (identificar)

13. Discorra sobre como se dard o processo de monitoramento do ato normativo.

O monitoramento sera feito por meio dos processos de concessao de licenga de mecanico de voo e de
comissario de voo.

Com relagdo a avaliagdo das alteragdes propostas, podem ser monitoradas as consequéncias a partir de
inspecdes de acompanhamento de treinamento em operadores, nivel de reprovagdo nos treinamentos e
exames praticos realizados pelos operadores e pelas inspe¢des de acompanhamento de voo.

assinatura

eletrénica art. 6°, § 1°, do Decreto n® 8.539, de 8 de outubro de 2015.

A autenticidade deste documento pode ser conferida no site https://sei.anac.gov.br/autenticidade,
informando o cédigo verificador 4286698 ¢ o codigo CRC 94248C4C.

https://sei.anac.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=5592724&infra_sist...

i~ ‘i Documento assinado eletronicamente por Ednei Ramthum do Amaral, Especialista em Regulacao
DEI- @ de Aviacio Civil, em 27/04/2020, as 21:38, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no
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