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RELATORIO DE ANALISE DAS CONTRIBUICOES RECEBIDAS

COMENTARIOS RECEBIDOS NA CONSULTA PUBLICA 03/2012 DURANTE A CONSULTA PUBLICA PROCESSO N° 00066.012482/2012-
28 QUE PROPOE REVISAO A DA INSTRUGAO SUPLEMENTAR N° 00-001 — SISTEMAS DE DIFICULDADES EM SERVICO

ORIGEM / COMENTARIO

| OBSERVACAO SOBRE O COMENTARIO

1. Secretaria de Acompanhamento Econémico do Ministério da Fazenda
(SEAE/MF), representada pela Assessora Técnica de Coordenagéo-
Geral de Transportes e Logistica, Patricia da Silva Pego

Comentario ndo aproveitado

Parecer Analitico sobre Regras Regulatérias n® 85/COGTL/SEAE/MF.

A ANAC aprecia as contribuicbes para aperfeicoamento da
justificativa apresentada e da analise do impacto regulatério
por esta agéncia, em especial quanto a mensuragido dos
impactos sobre os agentes afetados pela norma proposta e
ao planejamento prévio e publico das proposicées da
instrugéo suplementar em questdo. Em 3 de julho de 2012, foi
publicada a Instru¢do Normativa — IN n°® 61, que estabelece
os procedimentos gerais para realizagéo de analise preliminar
para proposi¢ao de atos normativos e decisoérios no ambito da
ANAC e da outras providéncias. Entretanto, conforme o seu
art. 4°, esta IN entra em vigor 90 (noventa) dias apos a sua
publicagdo. Por isto, o processo em tela ndo contém a
referida analise. Ademais, o §1° do art. 14 da Resolugédo
ANAC n° 30, de 21 de maio de 2008, com a redagéo que lhe
foi dada pela Resolugdo ANAC n° 162, de 20 de julho de
2010, dispée que “O administrado que pretenda, para
qualquer finalidade, demonstrar o cumprimento de requisito
previsto em RBAC, poderda: | - adotar os meios e
procedimentos previamente especificados em IS; ou Il -
apresentar meio ou procedimento alternativo devidamente
justificado, exigindo-se, nesse caso, a analise e concordanci®®
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devido ao carater nao obrigatério da Instrugdo Suplementar,
considera-se que a Anadlise de Impacto Regulatério —
incluindo a listagem de opcdes a regulacdo e a analise de
custos e beneficios de cada uma delas, citadas no parecer
analitico — néo constitui condicdo mandatéria para a
publicacao desta IS.
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2. TAM Airlines, pertencente ao LATAM Airlines Group S.A,
representada por Rodrigo Vasconcelos Pereira

Comentario parcialmente aproveitado

Trecho:

B1.2 SISTEMAS

(a) Perda, mau funcionamento significativo ou defeito de qualquer sistema,
subsistema ou conjunto de equipamento impedindo a correta realizagdo de
procedimentos operacionais padrao ou de treinamentos.

)

(f) Perda da redundancia do sistema.

(g9) Qualquer ocorréncia resultante de um comportamento ndo previsto do
sistema.

(h) Perda, mau funcionamento ou defeito em qualquer sistema, subsistema
ou conjunto de equipamentos principais em modelos de aeronaves com
sistemas, subsistemas ou conjuntos de equipamentos simples e Unicos.

() Perda, mau funcionamento significativo ou defeito de mais de um sistema,
subsistema ou conjunto de equipamentos principais em modelos de
aeronaves com sistemas, subsistemas ou conjuntos de equipamentos
multiplos e independentes (redundantes).

(.)

(m) Qualquer falha, mau funcionamento ou defeito que ocorra em uma fase
critica do voo e for relevante para a operagéao de um sistema da aeronave.

Texto sugerido:
B1.2 SISTEMAS

(a) Definicao de “mal funcionamento significativo”.

(..)

() Perda de redundancia de sistema(s) requerido(s) para operagéo
especifica (Ex.: ETOPS, CAT 2, RVSM).
(g9) Qualquer ocorréncia resultante de um comportamento néo previsto pelo

manual do fabricante.

A ANAC aprecia as contribuicbes para aperfeicoamento do
trecho em tela e as aceita parcialmente. Destaca-se que:

1) Em relagdo a utilizagdo do termo “mau funcionamento
significativo”, foi aceita a sugestdo de nao utilizar a
palavra “significativo”, para que seja mantida a coeréncias
com 0s requisitos relacionados.

2) O conceito de “fase(s) critica(s) de voo” pode ser

consultado no paragrafo 121.542(c) do Regulamento

Brasileiro de Aviacao Civil = RBAC n° 121. E também, no

paragrafo 135.100(c) do RBAC n° 135.

As demais sugestdes nao foram aceitas, diante da
intencdo de se manter uma aderéncia a referéncia
adotada.

O texto apos analise da sugestdo fica conforme descrito
abaixo:

B1.2 SISTEMAS

(a) Perda, mau funcionamento ou defeito de qualquer sistema,
subsistema ou conjunto de equipamento impedindo a correta
realizacdo de procedimentos operacionais padrdo ou de
treinamentos.

(i)

(f) Perda da redundancia de um sistema.

(9) Qualquer ocorréncia resultante de um comportamento néo
previsto de um sistema.

(h) Perda, mau funcionamento ou defeito em qualqyghd
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(h) Per-da, mau func_lonamento o_u defeito em qualquer sistema, subsistema sistema, subsistema ou conjunto de equipamentos principaiss %%)
ou conjunto de equipamentos simples e Unicos que afete a seguranca de | em modelos de aeronaves com sistemas. subsiste a >
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VOO.
(i) Perda, mau funcionamento significativo ou defeito de mais de um sistema,
subsistema ou conjunto de equipamentos multiplos e independentes
(redundantes) que afete a seguranca de voo.

(.)

(m) Definir “fase critica do voo”.

Justificativa:
Os trechos mencionados acima estdo sujeitos a interpretagées variadas
devido a subjetividade dos termos.

conjuntos de equipamentos simples e unicos.

(i) Perda, mau funcionamento ou defeito de mais de um
sistema, subsistema ou conjunto de equipamentos principais
em modelos de aeronaves com sistemas, subsistemas ou
conjuntos de equipamentos multiplos e independentes
(redundantes).

(...)

(m) Qualquer falha, mau funcionamento ou defeito que ocorra
em uma fase critica do voo e for relevante para a operagéo de
um sistema da aeronave.

Nota 1. Ver conceito de fase critica de voo nos regulamentos
RBAC 121. 121.542(c) e RBAC 135, 135.100(c).

3. Diretoria de Integridade do Produto da Embraer S.A., através de sua
Geréncia de Regulamentos e Padrdoes Operacionais, representada por
Paulo Marcio de Gées Monteiro.

Comentario parcialmente aproveitado

Trecho:

5 DESENVOLVIMENTO DO ASSUNTO

5.3 Comunicagao

5.3.5 O envio dos relatérios nao isenta a responsabilidade da pessoa ou da
organizacao responsavel pelo seu envio de tomar acgdes -corretivas
prevenindo futuras ocorréncias similares. Tais a¢des assim como possiveis
acobes preventivas, devem ser incluidas nos relatérios enviados.

Texto sugerido:

5 DESENVOLVIMENTO DO ASSUNTO

5.3 Comunicacao

5.3.5 O envio dos relatérios nao isenta a responsabilidade da pessoa ou da
organizacdo responsavel pelo seu envio de tomar agbes corretivas
prevenindo futuras ocorréncias similares. Tais agdes assim como possiveis
acoes preventivas, devem ser incluidas nos relatérios enviados, quando
aplicavel segundo os regulamentos vigentes.

Justificativa:
A IS néo pode gerar exigéncias que ja nao estejam nos Requisitos. No caso,

A ANAC aprecia a contribuicdo para aperfeicoamento do
trecho em tela e a aceita parcialmente.

O texto ap6s andlise da sugestdo fica conforme descrito
abaixo:

5.3.5 O envio dos relatérios ndo isenta a responsabilidade da
pessoa ou da organizacao responsavel pelo seu envio de
tomar acbes corretivas, prevenindo futuras ocorréncias
similares. Tais acgdes, assim como possiveis acgbes
preventivas, devem ser incluidas nos relatérios enviados, ou
em suas atualizagdes, quando solicitadas pela ANAC.
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os RBAC 121 e 135 ja requerem que os operadores transmitam as acgoes |

corretivas, e nesse caso a IS s6 orienta. Nos demais casos, nao existe essa
exigéncia e ndo cabe a IS impd-la.

4. Diretoria de Integridade do Produto da Embraer S.A., através de sua |
Geréncia de Regulamentos e Padrées Operacionais, representada por |

Paulo Marcio de Gées Monteiro.

Trecho:

5 DESENVOLVIMENTO DO ASSUNTO

5.9 Fluxo de informagao entre as organizagoes e a ANAC

5.9.2 A Organizagdo responsavel pelo Projeto de Tipo pode ser uma das
seguintes organizacgoes:

a) Detentor de um Certificado de Tipo de uma Aeronave, Motor ou Hélice;

b) Detentor de um Certificado Suplementar de Tipo; e

c¢) Detentor de um Atestado de Produto Aeronautico Aprovado.

Texto sugerido:

5 DESENVOLVIMENTO DO ASSUNTO

5.9 Fluxo de informagéo entre as organizagoes e a ANAC

5.9.2 A Organizagao responsavel pelo Projeto pode ser uma das seguintes
organizagoes:

a) Detentor de um Certificado de Tipo de uma Aeronave, Motor ou Hélice;

b) Detentor de um Certificado Suplementar de Tipo; e

c) Detentor de um Atestado de Produto Aeronautico Aprovado.

Justificativa:.

Substituir o termo “Projeto de Tipo” por “Projeto”, pois pode ser um projeto de
peca (APAA). Nao € comum a utilizagdo do termo “Projeto de Tipo” para
Atestado de Produto Aeronautico Aprovado.

A ANACrecia a ntribuigéo para aperfeigoaentoo

trecho em tela e a aceita integralmente.

O texto apds analise da sugestdo fica conforme descrito
abaixo:

5.9.2 A Organizagédo responsavel por projeto pode ser uma
das seguintes organizacdes:

a) Detentor de um Certificado de Tipo de uma Aeronave,
Motor ou Hélice;

b) Detentor de um Certificado Suplementar de Tipo; e

c) Detentor de um Atestado de Produto Aeronautico
Aprovado.

5. Diretoria de Integridade do Produto da Embraer S.A., através de sua
Geréncia de Regulamentos e Padrbées Operacionais, representada por
Paulo Marcio de Gées Monteiro.

Comentario parcialmente aproveitado

Trecho:
5 DESENVOLVIMENTO DO ASSUNTO
5.3 Comunicagao

A ANAC aprecia a contribuicdo para aperfeicoamento Qﬁmm

trecho em tela e modifica o texto em questao.

SR
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5.3.1 Conforme os requisitos definidos nos regulamentos operacionais,
ocorréncias definidas como incidentes, falhas, mau funcionamento, defeito,
defeito técnico ou das limitagdes técnicas que possam colocar em perigo a
operagao segura da aeronave devem ser comunicadas a ANAC.

Texto sugerido:
Intencionalmente deixado em branco.

Justificativa:

Falta definir o que se entende por: “possam colocar em perigo a operagao
segura da aeronave’. Sem essa definicdo fica aberta a interpretagéo
individual os requisitos a serem cumpridos pelos usuarios, especialmente
considerando que toda a analise de segurancga é feita em base probabilistica,
através de “safety analysis”.

6. Diretoria de Integridade do Produto da Embraer S.A,, através de sua [
Geréncia de Regulamentos e Padrées Operacionais, representada por [
Paulo Marcio de Gées Monteiro. -

Trecho:

5 DESENVOLVIMENTO DO ASSUNTO

5.4 Responsabilidades

54.2 Os profissionais listados a seguir e/lou pertencentes a uma das
organizagdes listadas acima sdo elegiveis para a comunicagdo e o envio de
dados da empresa a ANAC:

(s

c) um proprietario de uma organizagao que fabrique aeronaves ou ainda uma
empresa fabricante de qualquer equipamento que seja parte de aeronaves
certificadas pela ANAC ou que estejam no Brasil;

Texto sugerido:

5 DESENVOLVIMENTO DO ASSUNTO

5.4 Responsabilidades

5.4.2 Os profissionais listados a seguir e/ou pertencentes a uma das
organizacdes listadas acima sdo elegiveis para a comunicacao e o envio de
dados da empresa a ANAC:

A ANAC aprecia a contrlbwgao para aperfelgoamento do |
trecho em tela e a aceita integralmente, para uma melhor
adequacao do mesmo.

O texto apdés analise da sugestdo fica conforme descrito
abaixo:

5.3.1 Conforme os requisitos definidos nos regulamentos
operacionais, ocorréncias definidas como incidentes, falhas,
mau funcionamento, defeito, defeito técnico ou limitagdes
técnicas que possam colocar em perigo a continuidade da
seguranca das operagdes de uma aeronave devem ser
comunicadas a ANAC.

O texto ap6s analise da sugestdo fica conforme descrito
abaixo:

c) o detentor de um certificado emitido pela ANAC que
fabrique aeronaves ou ainda uma empresa fabricante de
qualguer equipamento que seja parte de aeronaves
certificadas pela ANAC ou que estejam no Brasil;
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()

c) o detentor de um certificado emitido pela ANAC que fabrique
aeronaves ou ainda uma empresa fabricante de qualquer equipamento que
seja parte de aeronaves certificadas pela ANAC ou que estejam no Brasil;

Justificativa:

A ANAC somente pode regulamentar produtos que sdo certificados pela
prépria  ANAC. Existem organizagbes que fabricam aeronaves ou
equipamentos de aeronaves para as Forgas Armadas ou para fabricantes em
outros paises e que néo estéo sujeitos a regulamentacdo da ANAC.

7. Diretoria de Integridade do Produto da Embraer S.A., através de sua |

Geréncia de Regulamentos e Padroes Operacionais, representada por
Paulo Marcio de Gées Monteiro.

Trecho:

5 DESENVOLVIMENTO DO ASSUNTO

5.4 Responsabilidades

5.4.2 Os profissionais listados a seguir e/ou pertencentes a uma das
organizagoes listadas acima séo elegiveis para a comunicagao e o envio de
dados da empresa a ANAC:

()

g) uma pessoa executando a funcao de servigos auxiliares de solo incluindo,
mas nao limitados, as seguintes fungdes:

I- Abastecimento e provisionamento na aeronave;

ll- Preparo e carregamento da aeronave (DOV);

lll- Aplicacéo de fluidos descongelantes; e

IV- Reboque de aeronaves.

Texto sugerido:
Remover o item 5.4.2(g).

Justificativa:

As pessoas fisicas que executam este tipo de servigo ndo possuem preparo
técnico adequado para julgar casos de dificuldade de servico em aeronaves,
nem existe regulamento que requeira que as mesmas os facam. Ja existe

trecho em tela e a aceita integralmente.

5.4.2(g) sera removido.

‘A ANAC aprecia a contrbuic;éo paaperfeit;,amentdo

Em concordancia com a sugestdo apresentada, o paragrafo
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para o uso de tais pessoas, os “Relatérios de Perigo” adequados para
situacdes em que julguem necessario fazé-lo.

8. Diretoria de Integridade do Produto da Embraer S.A., através de sua
Geréncia de Regulamentos e Padroes Operacionais, representada por
Paulo Marcio de Gées Monteiro.

Comentario nao aproveitado

Trecho:

5 DESENVOLVIMENTO DO ASSUNTO

5.6 Periodo para o envio dos relatorios

5.6.3 Os eventos reportaveis segundo os requisitos do RBAC 21 devem ser
enviados a ANAC no prazo maximo de um dia Util apés ser determinado que
ocorreu uma falha, mau funcionamento ou defeito que requeiram ser
comunicados.

Texto sugerido:
Intencionalmente deixado em branco.

Justificativa:

A Embraer sugere que o texto esclareca que os operadores que os RBAC
121 e 135 exigem que os operadores, além de informar a ANAC, enviem
também ao detentor do projeto de tipo os relatérios sobre dificuldades em
servigo.

9. Diretoria de Integridade do Produto da Embraer S.A., através de sua
Geréncia de Regulamentos e Padroes Operacionais, representada por
Paulo Marcio de Gées Monteiro.

Trecho:

5 DESENVOLVIMENTO DO ASSUNTO

5.6 Periodo para o envio dos relatérios

5.6.6 Quando uma ocorréncia for julgada em resultar em perigos que ndo
sejam iminentes, a ANAC devera ser comunicada através do relatério formal
dentro do prazo estabelecido em 5.6.1, 5.6.2 ou 5.6.3, conforme aplicavel.

A ANAC aprecia a contribuicdo para aperfeicoamento do
trecho em tela, porém, destaca que o paragrafo 5.6.3 da
Instrugdo Suplementar aplica-se aos detentores de projeto.
Quanto aos esclarecimentos solicitados, o Regulamento
Brasileiro de Aviacdo Civil — RBAC n° 135, em seu paragrafo
135.415(d) ja traz este requisito:

“(...) Uma copia de tal relatério deve ser apresentada ao

detentor do projeto de tipo dentro do mesmo prazo.”.

Analogamente, o RBAC 121, no paragrafo 121.703(d), traz
este requisito para operagdes conduzidas segundo o RBAC n°
121.

Contudo, embora seja considerada apropriada a sugestao, a
mesma ndo sera incluida no conteudo da Instrucéo
Suplementar, a partir da consideracdo, de que tal
necessidade ja estd contemplada, de maneira clara, nos
textos dos RBAC n° 121 e 135.

A ANAC aprecia a contribuicdo para aperfeicoamento do
trecho em tela e a aceita integralmente.

Em concordancia com a sugestdo apresentada o paragrafo
5.6.6 sera removido.
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Texto sugerido:
Remover o item 5.6.6.

Justificativa:

O texto esta confuso, além de que a situacao descrita aparentemente ja esta
coberta pelos itens

anteriores, sendo assim sugerimos a remogao por completo do item.

10. Diretoria de Integridade do Produto da Embraer S.A., através de sua
Geréncia de Regulamentos e Padroes Operacionais, representada por
Paulo Marcio de Gées Monteiro.

Comentario ndo aproveitado

Trecho:

5 DESENVOLVIMENTO DO ASSUNTO

5.7 Contelido dos Relatérios

5.7.1 Os relatérios requeridos pelos RBAC 21, 121, 135 e RBHA 145 devem
ser transmitidos em um formato aceitavel pela ANAC. A quantidade de
informacgéo contida nos relatérios deve ser compativel com a severidade da
ocorréncia. Cada relatério deve conter, no minimo, as seguintes
informacdes:

a) nome da organizagéao;

b) informagdes necessarias para identificar a aeronave e partes afetadas;

c) data e horario da ocorréncia; e

d) uma descri¢do resumida da ocorréncia e qualquer outra informagédo que
seja considerada relevante por quem a submete ou que seja requerida pela
ANAC.

Texto sugerido:
Remover o item 5.7.1.

Justificativa:
Remover o item considerando que os RBAC 21, 121, 135 e 145 ja definem
detalhadamente as informagdes a serem apresentadas.

A ANAC aprecia a contribuicdo para aperfeicoamento do
trecho em tela.

Porém, o paragrafo 5.7.1 sera mantido, pois ratifica a
demanda ja existente nos regulamentos vigentes.

11. Diretoria de Integridade do Produto da Embraer S.A., através de sua
Geréncia de Regulamentos e Padrées Operacionais, representada por
Paulo Marcio de Gées Monteiro.

Comentario nao aproveitado

Trecho:

A ANAC aprecia a contribuicdo para aperfeicoamento do
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5 DESENVOLVIMENTO DO ASSUNTO

5.7 Conteudo dos Relatérios

5.7.2 Para qualquer ocorréncia envolvendo um sistema ou componente
monitorado ou protegido por um sistema de protecdo ou de aviso (como
sistemas de deteccdo e extingdo de fogo), € importante informar se tal
sistema funcionou adequadamente.

Texto sugerido:
Remover o item 5.7.2.

Justificativa:

Remover o item considerando que o item 21.3 do RBAC 21 ja define os
casos em que os relatorios devem ser emitidos, incluindo especificamente o
que esta apresentado no item 5.7.2.

trecho em tela.
Porém, o paragrafo 5.7.2 sera mantido, pois ratifica a demanda ja
existente no regulamento vigente.

12. Diretoria de Integridade do Produto da Embraer S.A., através de sua
Geréncia de Regulamentos e Padroes Operacionais, representada por
Paulo Marcio de Gées Monteiro.

Comentario nao aproveitado

Trecho:

5 DESENVOLVIMENTO DO ASSUNTO

5.9 Fluxo de informagao entre as organizagoes e a ANAC

5.9.3 Caso seja constatado que uma ocorréncia tenha impacto ou esteja
relacionada em um

produto aeronautico certificado segundo um processo de CT, CST ou APAA,
entdo o detentor do certificado aplicavel deve ser informado. Caso a
ocorréncia aconteca em um produto aeronautico que nao requer APAA, pois
€ aprovado sob a égide de um CT ou CST, entédo o detentor do CT ou CST
devera ser informado.

Texto sugerido:
Remover o item 5.9.3.

Justificativa:
Remover o item, pois ja esta suficientemente detalhado nos regulamentos
RBAC 121, 135 e 145.

A ANAC aprecia a contribuicdo para aperfeicoamento do
trecho em tela.

Porém, o paragrafo 5.9.3 serd mantido, pois ratifica a demanda ja
existente nos regulamentos vigentes.
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13. Diretoria de Integridade do Produto da Embraer S.A., através de sua
Geréncia de Regulamentos e Padroes Operacionais, representada por
Paulo Marcio de Gées Monteiro.

Comentario ndo aproveitado

Trecho:

5 DESENVOLVIMENTO DO ASSUNTO

5.10 Ocorréncias obrigatoriamente comunicaveis

5.10.2 Operagoes e Manutengao: A lista de exemplos de ocorréncias no
Apéndice B e C foi estabelecida para fornecer um guia para estas
organizagdes sobre os tipos de eventos que devem ser comunicados a
ANAC. Vale observar que tal lista ndo é exaustiva, desta forma, caso algum
evento ocorra e ndo esteja contemplado nesta IS e que no melhor
julgamento de engenharia seja passivel de comunicagéo, entéo tal evento
deve ser enviado a ANAC.

Texto sugerido:

5 DESENVOLVIMENTO DO ASSUNTO

5.10 Ocorréncias comunicaveis

5.10.2 Operagoes e Manutengdo: A lista de exemplos de ocorréncias no
Apéndice B e C foi estabelecida para fornecer um guia para estas
organizagbes sobre os tipos de eventos cuja comunicagdo a ANAC é
recomendada, considerando o impacto positivo que a sua analise pode
causar sobre a seguranca de voo. Vale observar que tal lista ndo e
exaustiva, desta forma, caso algum evento ocorra e nao esteja contemplado
nesta IS e que no melhor julgamento de engenharia seja passivel de
comunicacgéo, entdo é sugerido que tal evento seja enviado a ANAC.

Justificativa:

As IS, por definicao, sdo material interpretativo, traduzindo formas aceitaveis
de cumprimento dos requisitos, ndo podendo, portanto, constituir requisitos
adicionais. No caso, os RBAC 21, 121, 135 e 145 ja possuem uma descrigéo
dos itens cujo reporte € mandatério. Nada impede, no entanto, que a
divulgacéo da lista seja feita como forma de orientar operadores, fabricantes
e oficinas sobre aspectos cujo reporte, embora ndo mandatério, pode auxiliar
todo o sistema a desenvolver acbes que melhorem a seguranca de voo.

A ANAC aprecia a contribuicdo para aperfeicoamento do
trecho em tela, porém, o texto inicial sera mantido, uma vez
gue o paragrafo 5.10.2 da Instrucdo Suplementar tem o
objetivo de aumentar a coleta de dados, principalmente de
organizagdes certificadas pelo atual Regulamento Brasileiro
de Homologacao Aeronautica — RBHA 145. Adicionalmente,
este paragrafo tem o objetivo de detalhar e interpretar os
paragrafos 121.703(a)(18) do Regulamento Brasileiro de
Aviagado Civil - RBAC n° 121, 135.415(a)(18) do RBAC n° 135
e por analogia, os paragrafos 145.63(a) do RBHA 145 e os
21.3(c) e 21.4(a)(6) do RBAC 21.

14. Diretoria de Integridade do Produto da Embraer S.A., através de sua

Comentario ndo aproveitado ol
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Geréncia de Regulamentos e Padrdes Operacionais, representada por
Paulo Marcio de Gées Monteiro.

Trecho:

6 APENDICE

APENDICE B — LISTA DE OCORRENCIAS REQUERIDAS DE SEREM
COMUNICADAS RELATIVAS A OPERACOES DE AERONAVES,
MANUTENGCAO, REPARO E FABRICAGCAO.

Texto sugerido:

6 APENDICE

APENDICE B - LISTA DE OCORRENCIAS RELATIVAS A OPERACOES DE
AERONAVES, MANUTENGCAO, REPARO E FABRICACAO CUJA
COMUNICAGCAO E SUGERIDA.

Justificativa:

As IS, por definicao, sdo material interpretativo, traduzindo formas aceitaveis
de cumprimento dos requisitos, ndo podendo, portanto, constituir requisitos
adicionais. No caso, os RBAC 21, 121, 135 e 145 ja possuem uma descri¢éo
dos itens cujo reporte € mandatério. Nada impede, no entanto, que a
divulgacéo da lista seja feita como forma de orientar operadores, fabricantes
e oficinas sobre aspectos cujo reporte, embora ndo mandatério, pode auxiliar
todo o sistema a desenvolver a¢ées que melhorem a seguranca de voo.

A ANAC aprecia a contribuicdo para aperfeigoamento do
trecho em tela, porém, o texto inicial sera mantido, uma vez
que o objetivo € aumentar a coleta de dados, principalmente
de organizagbes certificadas pelo atual Regulamento
Brasileiro de Homologagdo Aeronautica — RBHA 145.
Adicionalmente, este paragrafo tem o objetivo de detalhar e
interpretar os paragrafos 121.703(a)(18) do Regulamento
Brasileiro de Aviacao Civil — RBAC n° 121, 135.415(a)(18) do
RBAC n° 135 e por analogia, os paragrafos 145.63(a) do
RBHA 145 e os 21.3(c) e 21.4(a)(6) do RBAC 21.

14. Diretoria de Integridade do Produto da Embraer S.A., através de sua
Geréncia de Regulamentos e Padrdes Operacionais, representada por
Paulo Marcio de Gées Monteiro.

Comentario nao aproveitado

Trecho:

6 APENDICE

APENDICE D - FORMATO ACEITAVEL DE ENVIO DE DADOS.

Grupo “2. Codes”

-> ATA Code: Selecionar o cédigo ATA 2200 do sistema afetado pelo defeito,
falha ou mau funcionamento.

Texto sugerido:
6 APENDICE '
APENDICE D — FORMATO ACEITAVEL DE ENVIO DE DADOS.

A ANAC aprecia a contribuicdo para aperfeicoamento do
trecho em tela, porém, como o sistema ATA 2200 foi utilizado
para a confecgdo do Sistema de Dificuldades em Servigco —
SDS no Sistema Integrado de Informagdes da Aviagéo Civil —
SINTAC. Cabe ao operador/mantenedor de produto/fabricante
enquadrar sua ocorréncia no SDS, apés solicitar seu cadastro
através de login e senha.

Portanto, o texto inicial sera mantido.
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Grupo “2. Codes”

- ATA Code: Selecionar o cédigo do ATA 2200 equivalente ao sistema
afetado pelo defeito,

falha ou mau funcionamento.

Justificativa:
Nem todas as aeronaves seguem o ATA 2200 no seu projeto sendo que

existem inclusive incompatibilidades entre a ATA 2200 e as normas MIL e o
ATA 100.




