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PROPOSTA DE EDICAO DA EMENDA AO REGULAMENTO BRASILEIRO
DA AVIACAO CIVIL N° 161 (RBAC N° 161) - PLANOS DE ZONEAMENTO
DE RUIDO DE AERODROMOS - PZR

JUSTIFICATIVA

1. APRESENTACAO

A presente Justificativa exp0e as razdes que motivaram a Agéncia Nacional de Aviacéo
Civil — ANAC a propor a edicdo de Emenda ao Regulamento Brasileiro de Aviagédo
Civil n® 161 (RBAC n° 161), intitulado “Planos de Zoneamento de Ruido de
Aerddromos”. A proposta corresponde a um dos temas previstos na Agenda
Regulatoria da ANAC para o biénio 2019-2020, instituida pela Portaria n® 3.834, de 13
de dezembro de 2018. Trata-se de proposta de revisdo do RBAC n° 161 objetivando
maior coeréncia na regulacdo da Anac sobre planos de zoneamento de ruido para
aerodromos privados.

2. EXPOSICAO TECNICA

2.1 Alteracdes propostas

2.1.1 CONTEXTO

Quando sdo considerados os efeitos do ruido aeronautico, é transparente que o principal
objetivo da atuacdo no tema € a busca pelo desenvolvimento aeroportudrio mais
sustentavel com efetiva integracdo urbana. O ruido tem impacto negativo na saude e
sossego da populacdo nas proximidades de aeroportos e tende a limitar o
desenvolvimento do aeroporto frente as ocupacOes territoriais incompativeis nos
municipios. Por isso, o tema deve fazer parte de um esforco coordenado, conforme
dispde o PNAC, onde se verifica que uma das acdes estratégicas especificas no que
tange a seguranca operacional é a busca pelo estimulo a "coordenacao entre os 6rgaos
de &mbito federal, estadual e municipal visando o cumprimento da legislacdo que trata
da zona de protecdo de aerddromos, de ruidos e de auxilios a navegacao aérea."

Neste cenario, € indiscutivel a necessidade que a Agéncia tem de acompanhar o tema,
considerando que possui o intuito de "ser uma autoridade de referéncia internacional
na promocgao da seguranca e do desenvolvimento da aviacdo civil." Inclusive pela
propria competéncia legal descrita no caput do artigo 8° da Lei n°® 11.182, de 27 de
setembro de 2005, lei de criagdo da Agéncia, onde se Ié que "cabe & Anac adotar as
medidas necessarias para o atendimento do interesse publico e para o desenvolvimento



A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

e fomento da aviacdo civil, da infraestrutura aerondutica e aeroportuaria do Pais,
atuando com independéncia, legalidade, impessoalidade e publicidade".

Portanto, a matéria é relevante e deve ser gerida para ndo afetar o crescimento da
Aviacao Civil, nem condicionar as populagdes a exposi¢do a niveis incompativeis de
ruido para a saude publica.

Por esse entendimento, o ruido aerondutico, juntamente com outras questdes
ambientais, foi diversas vezes mencionado no Planejamento Estratégico da Anac
referente ao periodo de 2015 a 2019. Em vista dessas questdes, o tema sustentabilidade
foi incorporado aos objetivos estratégicos da Anac, sendo certo que as discussoes sobre
ruido aeronautico ganham contornos bastante relevantes. Transcreve-se o seguinte
texto do Planejamento Estratégico:

“2.12.4 Aprimorar processo de acompanhamento das condi¢oes ambientais
das operacGes aéreas internacionalmente, tém sido cada vez mais
demandados padr&es de emissfes (de ruidos e gases) no transporte aéreo. A
Agéncia deve se posicionar na vanguarda em termos de acompanhamento e
acOes mitigatdrias de emissdes, como forma de garantir a aviagdo brasileira
conformidade continuada com as metas negociadas internacionalmente, de
forma que exigéncias futuras ndo se tornem impedimento ao
desenvolvimento do mercado doméstico. Para tanto, devem ser aprimorados
0s processos da Anac de acompanhamento das condi¢des ambientais das
operagdes aéreas.

Iniciativas
2.12.4.1 Aprimorar inventario de emissdes no setor aéreo brasileiro

2.12.4.2 Aprimorar mecanismos de identificacdo de impactos de ruido
aeronautico e qualidade do ar local”

No ambito internacional, a Organizacdo Internacional da Aviacédo Civil - OACI adotou
uma nova abordagem para a gestdo do ruido das aeronaves nos aeroportos
internacionais - a abordagem equilibrada. O conceito dessa Abordagem enfatiza a
necessidade de considerar varias medidas de acordo com a avaliacdo da situacdo do
ruido em cada aeroporto.

2.1.2 Benchmarking da regulacio em relacio a outros paises

A fim de obter uma melhor compreenséo sobre o tema, foi feito estudo comparativo da
regulacdo de ruido aerondutico em outros paises. Defende-se que um trabalho de
benchmarking pode facilitar a construcédo de possiveis solugdes para 0s problemas, na
medida que outros paises, ao passarem por situacfes semelhantes, podem ja ter
desenhado alternativas passiveis de serem exemplos para melhorias na regulacdo da
Anac.

Por 6bvio que ndo é possivel simplesmente incorporar integralmente tais solucdes a
regulacdo, visto que os Estados possuem caracteristicas e organizagdes peculiares, de
modo que a resposta dada a determinado problema por um pais ndo necessariamente
surtira 0s mesmos efeitos em outro, sobretudo no caso de ruido aerondutico,
considerando que o tema depende de fatores como organizacdo politica do Estado,
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dimens0es territoriais, malha aérea, cultura da populacdo (visto que a percepg¢édo de
ruido € subjetiva), e até mesmo clima (paises mais frios, por exemplo, podem adotar
medidas como isolamento acustico das residéncias, 0 que ndo € tdo viavel em paises
mais quentes, visto que ha uma tendéncia, nesses ultimos, que as casas possuam mais
espacos abertos).

Dito isso, foram selecionados os seguintes Estados para fins de estudo comparativo:
Estados Unidos da América, Canada e Australia.

A opcdo por tais paises levou em consideracdo aspectos como: maior grau de
desenvolvimento da aviacao civil; maior malha aérea desses paises, o que pode indicar
uma maior necessidade de tratamento da problematica do ruido aeronautico.

A seguir sera apresentado o resultado do estudo para o0 seguinte questionamento:

Existe regulacio relacionada a ruido aeronautico em aerédromos privados?

Em relacdo a este quesito, ndo foi localizada qualquer norma que imponha a
necessidade de elaboracdo de um planejamento de compatibilidade de ruido do
aeroporto para tais infraestruturas. Pelo contrério, veja-se que a “PART 150— Airport
Noise Compatibility Planning”, da FAA, estabelece o seguinte critério de
aplicabilidade:

“§150.3 Applicability.

This part applies to the airport noise compatibility planning activities of the
operators of “public use airports, ” including heliports, as that term is used
in section 47501(2) as amended (49 U.S.C. 47501 et seq.) and as defined in
section 47102(17) of 49 U.S.C. ’(grifo nosso)

Traducdo livre:

“§150.3 Aplicabilidade.

Esta parte se aplica as atividades de planejamento de compatibilidade de
ruido aeroportudrio dos operadores de ‘“‘aeroportos de uso publico”,
incluindo heliportos, conforme o termo é usado na se¢do 47501 (2) conforme

emendada (49 U.S.C 47501 et seq.) E conforme definido na se¢éo 47102 (17)
de 49 U.S.C” (grifo nosso)

No que diz respeito a regulacdo do Canada, conforme pesquisa publicada no site do
Parlamento Canadense, intitulado Aircraft Noise Management in Canada
(https://lop.parl.ca/sites/PublicWebsite/default/en CA/ResearchPublications/201308
E), vefica-se a seguinte informacéo:

“[...] occasionally a small private airstrip or water landing area comes into
existence, creating a new and unexpected noise nuisance for neighbours. In
cases where aircraft noise is generated by an unregistered aerodrome on
land or water and a dispute arises, Transport Canada’s regional officers can
be asked to facilitate a consultative process between the aerodrome operator
and the neighbouring residents. ”

Traducdo livre:

“[...] ocasionalmente uma pequena pista de pouso privada ou area de pouso
na &gua € criada, criando um novo e inesperado incémodo aos vizinhos. Nos
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casos em que o ruido dos aviBes é gerado por um aerédromo nao registado
em terra ou na agua e surge um litigio, os oficiais regionais da Transport
Canada podem ser solicitados a facilitar um processo consultivo entre o
operador do aerodromo e os residentes vizinhos.”

No que concerne a regulacdo da Australia, a norma que trata do planejamento do uso
do solo no entorno de aerédromos em razdo de ruido aeronautico é a Parte 5 do Airports

Act 1996. Conforme regra de aplicabilidade da referida norma, a regulagcdo em questéo
é aplicavel somente dos aeroportos federais concedidos. Veja-se:

68 Airports to which Part applies

(1) This Part (other than Division 4A and the associated provisions) applies
to:

(a) a core regulated airport, if there is an airport lease for the airport; and

(b) an airport prescribed in the regulations, if there is an airport lease for
the airport.

(1A) Division 4A and the associated provisions apply to Sydney West Airport,
whether or not there is an airport lease for the airport.

(2) For the purposes of subsections (1) and (1A), the boundaries of an airport
are the boundaries of the airport site for the airport.

(3) In this section:

associated provisions means the provisions of Division 6, to the extent that
they relate to Division 4A.

Traducdo livre:

68 Aeroportos aos quais a Parte se aplica

(1) Esta Parte (exceto a Divisdo 4A e as disposi¢des associadas) aplica-se
a: (a) um aeroporto central regulado, se houver uma concessao do aeroporto
para o aeroporto; e

(b) um aeroporto prescrito nos regulamentos, se houver uma concessao de
aeroporto para o aeroporto.

(1A) A diviséo 4A e as disposi¢des associadas aplicam-se ao Aeroporto de
Sydney West, independentemente de haver ou ndo uma locacéo de aeroporto
para o aeroporto.

(2) Para os fins das subsec@es (1) e (1A), os limites de um aeroporto sdo 0s
limites do local do aeroporto para o aeroporto.

(3) Nesta secgéo:
disposi¢des associadas significa as disposi¢des da Divisdo 6, na medida em
que se relacionem com a Divisdo 4A.

Ao que se indica da leitura dessas regulacdes estrangeiras, portanto, aerédromos
privados ndo sdo objeto de normatizacdo relacionada ao planejamento da
compatibilidade do ruido aeronautico com seu entorno.

2.1.3 PROBLEMA

Atualmente 0 RBAC n° 161 estabelece obrigacdes de elaboragdo de PBZR ou PEZR
tanto para aerédromos privados como para aerodromos publicos. O tratamento dado a
ambos os tipos de infraestrutura é indistinto, com excecdo a alguns aspectos, em
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especial no que concerne as medidas restritivas que poderdo ser adotadas no caso de
ocupagdes no entorno do aerédromo sem observancia dos usos compativeis e
incompativeis previstos na Subparte E do regulamento.

Com efeito, no caso de aerédromos privados, admite-se a exclusdo do aerédromo do
cadastro da Anac, ao passo que aerédromos publicos somente podem ter restrigdes
operacionais e desde que seguido um rito especifico composto por realizacdo de
consulta publica e apresentacdo de relatorio quanto ao uso do solo no entorno e aos
impactos financeiros e econdmicos da restricdo operacional.

Ocorre que, como mencionado anteriormente, 0 PZR consiste em instrumento que tem
por objetivo, predominantemente, a preservacdo do desenvolvimento do aeroporto e de
sua capacidade operacional. A protecdo especial conferida aos aerédromos publicos
decorre do interesse publico que representam e do fato de se tratarem de uma
universalidade equiparada a bem publico federal, nos termos do art. 38 da Lei n°
7.565/1986.

Contudo, a mesma interpretacdo ndo pode ser dada aos aerédromos privados, em que
se supde uma predominancia de interesse particular, tendo em vista que a utilizacdo de
tais infraestruturas é exclusiva por seus proprietarios ou por quem estes permitir.

Fato &, portanto, que ndo se deve buscar conferir o mesmo tipo de tutela a um e a outro.
Considerando que a principal finalidade de um PZR é a prote¢do da infraestrutura
aeroportuaria contra uma possivel ocupacdo incompativel do entorno, entende-se
desproporcional conceder o mesmo nivel de protecdo para aerédromos privados, em
detrimento do direito de residéncia e da necessidade de expansdo e desenvolvimento
do municipio.

Poder-se-ia pensar, por outro lado, que, no caso de aerédromos privados, o PZR serviria
ndo como uma forma de protecéo da infraestrutura em relagéo ao seu entorno, mas sim
para restringir o aerédromo. Com efeito, 0 municipio poderia valer-se das curvas de
ruido para decidir se seria possivel ou ndo a implantacdo do aerédromo privado em
determinado local. Assim, caso ja houvesse alguma ocupacdo incompativel abrangida
pelas curvas de ruido de um aerédromo privado que se deseja implantar, 0 municipio
poderia valer-se do PZR para negar autorizacéao.

Esse entendimento se coaduna com o disposto no art. 3° da Resolucéo n°® 158/2010, que
dispde sobre a autorizagdo prévia para a construcdo de aer6dromos e seu cadastramento
junto a Anac, e que diz que “autorizagdo prévia expedida pela Anac ndo supre a
deliberacdo de outras entidades da administracdo publica sobre a observancia dos
requisitos de licenciamento ambiental, de uso do solo e de zoneamento urbano, ou da
observancia dos condicionantes impostos pelo érgdo responsavel pelo controle do
espago aéreo”. Em outras palavras, o0 Municipio tem a prerrogativa para indeferir a
implantacdo de um aerédromo privado com base na sua competéncia para tratar sobre
uso do solo e zoneamento urbano, sendo que as curvas de ruido poderiam ou néo servir
como base para essa deciséo.

Ainda de modo a confirmar esse entendimento, o proprio RBAC n° 161, conforme
citado, prevé possibilidade de exclusdo de aerédromo privado quando houver uso
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incompativel do solo em seu entorno. Esse dispositivo, alids, confirma o art. 17 da
Resolugéo n° 158/2010, segundo o qual:

Art. 17. A Anac promovera, de oficio, a exclusdo dos dados do cadastro
quando:

V - no caso de aer6dromo privado, forem noticiados conflitos com normas
municipais, distritais, estaduais e federais, bem como com aquelas referentes
aos orgdos ambientais.

Contudo, esse entendimento pode levar, de forma desproporcional, a inviabilidade de
diversos aerodromos privados. Muitas vezes essas infraestruturas tém uma quantidade
de uso pouco expressiva. Caso se entenda 0 PZR como um instrumento para promogao
de restricdo ao aerédromo privado, infraestruturas como helipontos elevados sobre
edificios com destinacdo hoteleira estariam impossibilitados de existir.

Destaca-se, alias, que a aplicabilidade do PZR aos aerddromos privados chegou a ser
objeto de questionamento pela Procuradoria por ocasido da edi¢do da Emenda n° 00 do
RBAC n° 161, nos termos do Parecer n°® 85/2011/PGFPF/Anac:

18. a) Sugere-se que, na se¢éo 161.07. seja melhor definida a aplicagdo deste
RBAC aos aerddromos privados, considerando, para tanto que, embora a
Anac tenha competéncia para regular e fiscalizar os aerédromos privados,
v.g. a sua competéncia especifica para cadastra-los, ndo parece razoavel
conferir-lhes o0 mesmo tratamento dispensado aos aerédromos publicos no
tocante ao ruido aeronautico. No ponto, destaca-se que o Plano de
Zoneamento de Ruido exige uma compatibilizacdo do uso do solo pelos
Municipios e comunidades do entorno, bem como uma fiscalizagdo quanto
ao seu cumprimento pela Anac;

Veja-se que recentemente foi recebido expediente na Superintendéncia de
Infraestrutura Aeroportuaria questionando sobre o interesse em ingressar na Acédo Civil
Publica n° 0289874-29.2008.8.19.0001, proposta pelo Ministério Publico, tendo por
objeto a sustacdo do funcionamento de heliponto privado no Rio de Janeiro/RJ em
virtude de poluicdo sonora provocada por este.

Na ocasido, 0 juizo de segunda instancia proferiu o0 seguinte entendimento, cuja integra
pode ser conferida no processo SEI n°® 00065.032408/2019-12:

E inconteste a competéncia constitucionalmente reservada a Unio para
explorar a navegacdo aérea, aeroespacial e infraestrutura aeroportuéria,
bem como legislar acerca do regime de navegagédo aérea e aeroespacial
(artigos 21, Inciso XllI, alinea "c", e 22, inciso X, da Constitui¢do Federal).

Nesse sentido, cabe ao Ministério da Aeronautica analisar a conformidade
técnica de projeto que envolva navegacdo aérea, em razao de fatores tais
como o trafego e a seguranca nas operacdes, exercendo o controle e a
fiscalizagdo dos servigos aéreos.

De outra feita, &€ competente 0 Municipio para legislar sobre assuntos de
interesse local e promover, no que couber, o adequado ordenamento
territorial, mediante planejamento e controle do uso, do parcelamento e da
ocupacdo do solo (artigo 30, incisos | e VIII, da Constituicdo Federal),
visando a implementacdo da politica de desenvolvimento urbano e a
garantia do bem-estar da populacéo.



A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

No caso em questdo, a construcao do heliponto teve aprovacao do Ministério
da Aeronautica, mas o debate a respeito da poluicéo sonora causada pelo
pouso e decolagem das aeronaves em plena Lagoa Rodrigo de Freitas é
matéria que diz respeito a interesse eminentemente local do Municipio, o que
ndo se confunde com a regulacéo de normas técnicas e disciplinadoras da

navegacao aérea.

Referido posicionamento manifesta a competéncia da autoridade municipal para tratar
do assunto, ndo cabendo a Anac expedir exigéncias relacionadas a ruido para
aerodromos privados.

Portanto, de todo o exposto, entende-se que 0 PZR € instrumento inapto para tratar o
ruido proveniente de operacGes em aerédromos privados, porquanto ndo deve ter o
mesmo munus de protecdo que atualmente se confere aos aerdédromos publicos.

2.1.2 ALTERNATIVAS CONSIDERADAS PARA RESOLUCAO DO
PROBLEMA

e Alternativa A: Abordagem de desregulamentacéo

Como verificado na discussdo dos problemas regulatérios, os Planos de Zoneamento
de Ruido tém por objetivo a protecdo da infraestrutura aeroportuéria contra uma
possivel ocupacdo incompativel do entorno, de modo a evitar restricbes a operacao
aeroportudria em razao do incdmodo sonoro percebido pela comunidade do entorno.

Considerando, contudo, que nédo é objetivo desta Agéncia a protecdo dos aerddromos
privados em detrimento das ocupagdes no seu entorno, dado o interesse eminentemente
privado dessas infraestruturas, sugere-se que a aplicabilidade do RBAC n° 161 recaia
apenas sobre aerédromos publicos.

Entende-se que a solucdo a ser dada no caso de ruido aeronautico proveniente de
operacbes em aerodromos privados deve partir diretamente do Municipio,
considerando sua competéncia para tratar de ocupacdo e uso do solo e do direito de
vizinhanca, bem como da autoridade ambiental responséavel pelo devido processo de
licenciamento ambiental, o qual leva em consideracdo 0s impactos ambientais
causados pela construcdo e operacao dessas infraestruturas.

Os beneficios trazidos por essa proposta, claramente, consistem na diminuicdo de
custos desnecessarios tanto para o proprietario do aerédromo como para a Agéncia
advindos da regulacdo atualmente existente. Além disso, promover-se-a uma maior
coeréncia na regulacdo da Anac, atingindo o objetivo regulatério de reducdo dos custos
regulatérios ineficientes.

H&, contudo, o risco de questionamentos judiciais e extrajudiciais quanto a possivel
omissdo da Anac no que concerne a regulacdo de ruido aeronautico em aer6dromos
privados. Entende-se que esse risco € mitigado, pois existem manifestacGes juridicas
da Procuradoria e do Poder Judiciario que demonstram o0 entendimento da
desnecessidade de protecao dessas infraestruturas privadas.

e Alternativa B: Abordagem coercitiva
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Caso, contudo, considere-se que a Anac deve regular ruido aeronautico em aerodromos
privados e exigir a apresentacdo de Plano de Zoneamento de Ruido para tais
infraestrutura, sera necessario dar tratamento para o fato de aproximadamente 50%
desses aerodromos ainda ndo terem apresentado Plano de Zoneamento de Ruido.

Nesse sentido, a medida sugerida consiste em renovar o prazo de 180 dias contido no
parégrafo 161.61(c) para que os proprietarios declarem suas classes de Plano Béasico
de Zoneamento de Ruido a Anac. Também devera ser prevista aplicacao de penalidade
no caso de ndo cumprimento do referido prazo.

Especificamente no caso de helipontos, considerando haver apenas uma classe de
PBZR, entende-se que a declaracdo é desnecessaria. Isso devera ser expressamente
ressaltado no RBAC.

Administrativamente a SIA deverd fazer ajustes no formulario de cadastro de
aerodromos privados a fim de garantir o cumprimento do paragrafo 161.61(d).

O beneficio da proposicao consiste tdo somente em melhorar o indice de cumprimento
do RBAC n° 161 por aer6dromos privados.

Ha& que se observar, contudo, que se trata de um cumprimento estritamente formal e
que ndo ha ganhos concretos decorrentes da exigéncia de PZR para aer6dromos
privados, visto que ndo ha interesse pablico envolvido. A incorporagdes desses PZRs
pela lei de uso e ocupacdo do solo dos municipios impactados se torna ainda mais
dificultada devido aos interesses publicos e privados envolvidos.

Outro ponto negativo dessa proposicao consiste no aumento do custo regulatério para
0 regulado, que estara sujeito a penalidades caso ndo cumpra o prazo estabelecido,
assim como para a Anac, que devera fazer acdes de monitoramento e fiscalizacao.

e Alternativa C: Nao alteracdo da norma

A terceira alternativa consiste na manutencdo do status quo. Administrativamente,
sugere-se a expedicao de comunicagdo aos operadores requerendo informar a classe de
PBZR e alteracdo do Anexo da Portaria n® 3.352/2018 para prever a necessidade de
declaracdo de classe de PBZR no ato do cadastro ou renovacao cadastral.

Considera-se o pior dos cenarios, pois, sem gerar beneficios, mantém os mesmos custos
regulatérios indicados na alternativa anterior, mas ndo fornece mecanismos de
enforcement que possibilitem sequer o cumprimento formal da norma.

Alternativa escolhida: Alternativa A (Abordagem de desregulamentacio)

Trata-se de alternativa com a maior quantidade de beneficios identificados, sendo 0s
principais a diminuicdo de custos tanto para o proprietario do aerédromo como para a
Agéncia advindos da regulacdo atualmente existente e uma maior coeréncia na
regulacdo da Anac, atingindo o objetivo de reducdo dos custos regulatorios
ineficientes. E ainda com menor prejuizo, pois o risco de questionamentos judiciais e
extrajudiciais quanto a possivel omissdo da Anac no que concerne a regulacédo de ruido
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aeronautico em aerédromos privados é mitigado pela existéncia de manifestacdes
juridicas da Procuradoria e do Poder Judiciario que demonstram o entendimento da
desnecessidade de protecao dessas infraestruturas privadas.

3. CONSULTA PUBLICA
3.1 Convite

A quem possa interessar, esta aberto o convite para participar deste processo de Consulta
Publica, por meio de apresentacdo a ANAC, por escrito, de comentarios que incluam
dados, sugestdes e pontos de vista, com as respectivas argumentacdes, a respeito da
proposta ora apresentada.

As contribuicbes deverdo ser enviadas por meio de formulario eletrdnico proprio,
disponivel no seguinte enderego eletrénico: http://www.anac.gov.br/participacao-
social/audiencias-e-consultas-publicas

Todos 0s comentarios recebidos dentro do prazo desta consulta publica serdo
devidamente analisados pela ANAC e respondidos por meio de Relatdrio de Andlise de
ContribuicGes, que sera divulgado apos a deliberacdo da Diretoria da ANAC a respeito
da proposta. Salienta-se que o texto final da nova regra podera sofrer alteracbes em
relacdo ao texto proposto em funcdo da andlise dos comentarios recebidos. Caso
necessario, seré realizada uma nova consulta publica dada a relevancia dos comentarios
recebidos.

3.2 Prazo para contribuictes

Os comentarios referentes a esta Consulta Publica devem ser enviados no prazo de 45
dias corridos a contar da publicacdo do Aviso de Convocacdo no Diario Oficial da Unido.

3.3 Contato

Para informacdes adicionais a respeito desta Consulta Publica, favor contatar:

Agéncia Nacional de Aviacédo Civil - ANAC

Superintendéncia de Infraestrutura Aeroportuaria — SIA

Geréncia de Normas, Anélise de Autos de Infracdo e Demandas Externas —
GNAD

Geréncia Técnica de Normas - GTNO

Setor Comercial Sul | Quadra 09 | Lote C | Ed. Parque Cidade Corporate -
Torre A

CEP 70308-200 | Brasilia/DF — Brasil

e-mail: gtno.gnad.sia@anac.gov.br
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