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1. Descreva o problema (atual ou futuro) que se pretende solucionar

Problema 1: Inadequaciio do PZR para tratar ruido proveniente de operagdes em aerédromos
privados.

IAtualmente 0 RBAC n° 161 estabelece obrigagdes de elaboragdo de PBZR ou PEZR tanto para aerodromos
privados como para aerodromos publicos. O tratamento dado a ambos os tipos de infraestrutura ¢ indistinto,
com excegdo a alguns aspectos, em especial no que concerne as medidas restritivas que poderdo ser
ladotadas no caso de ocupagdes no entorno do aerédromo sem observancia dos usos compativeis e
lincompativeis previstos na Subparte E do regulamento.

ICom efeito, no caso de aerddromos privados, admite-se a exclusdo do aerodromo do cadastro da Anac, ao
passo que aerodromos publicos somente podem ter restri¢des operacionais e desde que seguido um rito
lespecifico composto por realizagdo de audi€ncia ptiblica e de apresentagdo de relatorio quanto ao uso do
solo no entorno e dos impactos financeiros e econdmicos da restricdo operacional.

Ocorre que, como mencionado anteriormente, o0 PZR consiste em instrumento que tem por objetivo,
predominantemente, a preservagao do desenvolvimento do aeroporto ¢ de sua capacidade operacional. A
protecdo especial conferida aos aerddromos publicos decorre do interesse publico que representam e do fato
de se tratarem de uma universalidade equiparada a bem publico federal, nos termos do art. 38 da Lei n°
17.565/1986.

IContudo, a mesma interpretagdo ndo pode ser aplicada aos aerédromos privados, dada a predominancia do
linteresse publico sobre o privado, tendo em vista que a utilizagdo dos aerddromos privados ser exclusiva por
seus proprietarios ou por quem estes permitir.

[Fato ¢, portanto, que ndo se deve buscar conferir o mesmo tipo de tutela a um e a outro. Considerando que a
principal finalidade de um PZR ¢ a prote¢do da infraestrutura aeroportudria contra uma possivel ocupacgao
incompativel do entorno, entende-se desproporcional conceder o0 mesmo nivel de prote¢do para aerédromos
privados, em detrimento do direito de residéncia e da necessidade de expansdo e desenvolvimento do
imunicipio.

IPoder-se-ia pensar, por outro lado, que, no caso de aerédromos privados, o PZR serviria ndo como uma
fforma de protegdo da infraestrutura em relagdo ao seu entorno, mas sim para restringir o aerédromo. Com
efeito, o municipio poderia valer-se das curvas de ruido para decidir se seria possivel ou ndo a implantagao
do aerodromo privado em determinado local. Assim, ja houvesse alguma ocupagio incompativel abrangida
pelas curvas de ruido de um aerédromo privado que se deseja implantar, o municipio poderia valer-se do
IPZR para negar autorizagao.

[Esse entendimento se coaduna com o disposto no art. 3° da Resolugdo n°® 158/2010, que dispde sobre a
lautorizag@o prévia para a constru¢do de aerédromos e seu cadastramento junto a Anac, e que diz que
‘autorizagdo prévia expedida pela Anac ndo supre a deliberagdo de outras entidades da administragdo
publica sobre a observancia dos requisitos de licenciamento ambiental, de uso do solo e de zoneamento
urbano, ou da observancia dos condicionantes impostos pelo 6rgao responsavel pelo controle do espago
aéreo”. Em outras palavras, o0 Municipio tem a prerrogativa para indeferir a implantagdo de um aer6dromo
privado com base na sua competéncia para tratar sobre uso do solo e zoneamento urbano, sendo que as
curvas de ruido poderiam ou ndo servir como base para essa decisao.

)Ainda de modo a confirmar esse entendimento, o proéprio RBAC n° 161, conforme citado, prevé
possibilidade de exclusdo de aerédromo privado quando houver uso incompativel do solo em seu entorno.
[Esse dispositivo, alids, confirma o art. 17 da Resolugdo n°® 158/2010, segundo o qual:

Art. 17. A Anac promovera, de oficio, a exclusdo dos dados do cadastro quando:

V - no caso de aerédromo privado, forem noticiados conflitos com normas municipais, distritais,
estaduais e federais, bem como com aquelas referentes aos 6rgéos ambientais.

IContudo, esse entendimento pode levar, de forma desproporcional, a inviabilidade de diversos aeroédromos
privados. Com efeito, muitas vezes essas infraestruturas t€ém uma quantidade de uso pouco expressiva. Caso
se entenda o0 PZR como um instrumento para promogéo de restri¢do ao aerodromo privado, infraestruturas
como helipontos elevados sobre edificios com destinago hoteleira estariam impossibilitados de existir.

Destaca-se, alias, que a aplicabilidade do PZR aos aerodromos privados chegou a ser objeto de
questionamento pela Procuradoria por ocasido da edi¢do da Emenda n° 00 do RBAC n° 161, nos termos do




[Parecer n® 85/2011/PGFPF/Anac:

18. a) Sugere-se que, na secdo 161.07. seja melhor definida a aplicagdo deste RBAC aos
aerédromos privados, considerando, para tanto que, embora a Anac tenha competéncia para regular
e fiscalizar os aerodromos privados, v.g. a sua competéncia especifica para cadastra-los, ndo parece
razoavel conferir-lhes 0 mesmo tratamento dispensado aos aerddromos publicos no tocante ao ruido
aeronautico. No ponto, destaca-se que o Plano de Zoneamento de Ruido exige uma
compatibilizagdo do uso do solo pelos Municipios e comunidades do entorno, bem como uma
fiscaliza¢@o quanto ao seu cumprimento pela Anac;

IVeja-se que recentemente foi recebido expediente na Superintendéncia de Infraestrutura Aeroportudria
questionando sobre o interesse em ingressar na Ac¢éo Civil Publica n® 0289874-29.2008.8.19.0001, proposta
pelo Ministério Publico, tendo por objeto a sustagdo do funcionamento de heliponto privado no Rio de
Janeiro/RJ em virtude de poluigdo sonora provocada por este.

INa ocasido, o juizo de segunda instancia proferiu o seguinte entendimento, cuja integra pode ser conferida
no processo SEI n° 00065.032408/2019-12:

E inconteste a competéncia constitucionalmente reservada a Unido para explorar a navegagao aérea,
aeroespacial e infraestrutura aeroportuaria, bem como legislar acerca do regime de navegacdo aérea

e aeroespacial (artigos 21, Inciso XII, alinea "c", e 22, inciso X, da Constitui¢do Federal).

Nesse sentido, cabe ao Ministério da Aeronautica analisar a conformidade técnica de projeto que
envolva navegagdo aérea, em razdo de fatores tais como o trafego e a seguranca nas operagdes,
exercendo o controle e a fiscalizagdo dos servigos aéreos.

De outra feita, ¢ competente o0 Municipio para legislar sobre assuntos de interesse local e promover,
no que couber, o adequado ordenamento territorial, mediante planejamento e controle do uso, do
parcelamento e da ocupagdo do solo (artigo 30, incisos I e VIII, da Constitui¢do Federal), visando a
implementagéo da politica de desenvolvimento urbano e a garantia do bem-estar da populagdo.

No caso em questdo, a construgdo do heliponto teve aprovagdo do Ministério da Aeronautica, mas o
debate a respeito da polui¢do sonora causada pelo pouso e decolagem das acronaves em plena
Lagoa Rodrigo de Freitas ¢ matéria que diz respeito a interesse eminentemente local do Municipio,
o0 que ndo se confunde com a regulagdo de normas técnicas e disciplinadoras da navegagao aérea.

Referido posicionamento manifesta a competéncia da autoridade municipal para tratar do assunto, ndo
cabendo a Anac expedir exigéncias relacionadas a ruido para aerédromos privados.

[Portanto, de todo o exposto, entende-se que o PZR ¢ instrumento inapto para tratar o ruido proveniente de
loperagdes em aerodromos privados, porquanto nao deve ter o mesmo munus de prote¢do de seu entorno nos
termos da protegdo de aerddromos.

2. Quais foram as alternativas consideradas para a resolugdo do problema? Explique brevemente cada (minimo
2 opgdes, maximo 5). Indique e justifique a alternativa escolhida.

o Alternativa A: Abordagem de desregulamentacio

Como verificado na discussdo dos problemas regulatérios, os Planos de Zoneamento de Ruido tém por
objetivo a protegdo da infraestrutura aeroportudria contra uma possivel ocupagado incompativel do entorno,
de modo a evitar restrigdes a operagdo acroportuaria em razdo do incomodo sonoro percebido pela
comunidade do entorno.

Considerando, contudo, que ndo ¢ objetivo desta Agéncia a prote¢do dos aerédromos privados em
detrimento das ocupagdes no seu entorno, dado o interesse eminentemente privado dessas infraestruturas,
sugere-se que a aplicabilidade do RBAC n° 161 recaia apenas sobre aerodromos publicos.

[Entende-se que a solugdo a ser dada no caso de ruido aeronautico proveniente de operagdes em aerodromos
privados deve partir diretamente do Municipio, considerando sua competéncia para tratar de ocupagao e uso
do solo e do direito de vizinhanga, bem como da autoridade ambiental responséavel pelo devido processo de
icenciamento ambiental, o qual leva em considera¢do os impactos ambientais causados pela construgdo e
operagao dessas infraestruturas.

Os beneficios trazidos por essa proposta, claramente, consistem na diminui¢@o de custos desnecessarios
tanto para o proprietario do aerodromo como para a Agéncia advindos da regulagdo atualmente existente.
IAlém disso, promover-se-a uma maior coeréncia na regulacdo da Anac, atingindo o objetivo regulatorio de
redugdo dos custos regulatorios ineficientes.

Ha, contudo, o risco de questionamentos judiciais e extrajudiciais quanto a possivel omissdo da Anac no que
concerne a regulagdo de ruido aeronautico em aeroédromos privados. Entende-se que esse risco € mitigado,
pois existem manifestagdes juridicas da Procuradoria e do Poder Judiciario que demonstram o entendimento
da desnecessidade de protegdo dessas infraestruturas privadas.

¢ Alternativa B: Abordagem coercitiva

Caso, contudo, considere-se que a Anac deve regular ruido aeronautico em aerédromos privados e exigir a
lapresentagdo de Plano de Zoneamento de Ruido para tais infraestrutura, sera necessario dar tratamento para
o fato de aproximadamente 50% desses aerodromos ainda nio terem apresentado Plano de Zoneamento de
Ruido.

Nesse sentido, a medida sugerida consiste em renovar o prazo de 180 dias contido no paragrafo 161.61(c)
para que os proprietarios declarem suas classes de Plano Bésico de Zoneamento de Ruido & Anac. Também
devera ser prevista aplicagdo de penalidade no caso de ndo cumprimento do referido prazo.

[Especificamente no caso de helipontos, considerando haver apenas uma classe de PBZR, entende-se que a
declarac@o ¢ desnecessaria. Isso devera ser expressamente ressaltado no RBAC.

IAdministrativamente a SIA devera fazer ajustes no formulario de cadastro de aerodromos privados a fim de
lgarantir o cumprimento do paragrafo 161.61(d).




O beneficio da proposi¢éo consiste tdo somente em melhorar o indice de cumprimento do RBAC n° 161 por
aerodromos privados.

Ha que se observar, contudo, que se trata de um cumprimento estritamente formal e que ndo ha ganhos
concretos decorrentes da exigéncia de PZR para aeroédromos privados, visto que ndo hé interesse publico
envolvido. A incorporagdes desses PZRs pela lei de uso e ocupagdo do solo dos municipios impactados se
torna ainda mais dificultada devido aos interesses ptiblicos e privados envolvidos.

Outro ponto negativo dessa proposi¢do consiste no aumento do custo regulatdrio para o regulado, que estara
sujeito a penalidades caso ndo cumpra o prazo estabelecido, assim como para a Anac, que devera fazer agdes
ide monitoramento e fiscalizagao.

e Alternativa C: Nio alterag¢do da norma

A terceira alternativa consiste na manutengdo do status quo. Administrativamente, sugere-se a expedi¢do de
comunicagdo aos operadores requerendo informar a classe de PBZR e alteragdo do Anexo da Portaria n°
3.352/2018 para prever a necessidade de declaragdo de classe de PBZR no ato do cadastro ou renovagao
cadastral.

Considera-se o pior dos cenarios, pois, sem gerar beneficios, mantém os mesmos custos regulatorios
lindicados na alternativa anterior, mas ndo fornece mecanismos de enforcement que possibilitem sequer o
cumprimento formal da norma.

IAlternativa escolhida: Alternativa A (Abordagem de desregulamentaciio)

Trata-se de alternativa com a maior quantidade de beneficios identificados, sendo os principais a diminui¢ao
de custos tanto para o proprietario do aerédromo como para a Agéncia advindos da regulagdo atualmente
existente e maior coeréncia na regulagdo da Anac, atingindo o objetivo de reduc@o dos custos regulatorios
ineficientes. E ainda com menor prejuizo, visto que o risco de questionamentos judiciais e extrajudiciais
quanto a possivel omissdo da Anac no que concerne a regulagio de ruido aeronautico em aerédromos
privados ¢ mitigado pela existéncia de manifestagdes juridicas da Procuradoria e do Poder Judiciario que
demonstram o entendimento da desnecessidade de prote¢do dessas infraestruturas privadas.

3. Como o ato proposto resolverd o problema descrito no item 1?

O objetivo da politica regulatoria que se apresenta ¢ a desregulamentagio da medida que ¢ ineficaz frente a
leventuais litigios de interesses exclusivamente privado.

ICom a proposta apresentada, o RBAC n° 161 passa a ser aplicavel apenas para aerodromos publicos. Nessa
imedida, os aerédromos privados ndo terdo mais a obrigatoriedade de elaborar o Programa de Zoneamento
de Ruido. A redugdo do encargo administrativo sera instantanea para o regulado.

4. Como sera feita a implantacdo da norma e como essa implantacdo serd acompanhada?

Agbes Prazo Acompanhamento
- Divulgagdo das
mudangas Juntamente com a
ANAC ~ - -
- Alteragdo de formularios | publicagdo do ato
da Portaria n? 3352
Regulados
Outros Orgdos

5. Quais sdo os dispositivos legais que autorizam a ANAC a regulamentar o assunto?

O tema de ruido ¢ tratado na Lei 7.565, de 19 de dezembro de 1986, Codigo Brasileiro de Aeronautica -
ICBA, onde trata das Zonas de Protecdo, possa extrair que as Zonas de Protecdo e respectivos Planos
representam um parametro objetivo para eventuais restrigdes ao uso do solo.

Lei 7.565, de 19 de dezembro de 1986
Art. 43. As propriedades vizinhas dos aerodromos e das instalagdes de auxilio a navegagdo aérea;
estdo sujeitas a restrigdes especiais.

Art. 44. As restri¢des de que trata o artigo anterior sdo as especificadas pela autoridade aeronautica,
mediante aprovagdo dos seguintes planos, validos, respectivamente, para cada tipo de auxilio a
navegagao aérea:

[...] II - Plano de Zoneamento de Ruido;

[...] § 1° De conformidade com as conveniéncias e peculiaridades de protegdo ao voo, a cada

aerédromo poderdo ser aplicados Planos Especificos, observadas as prescrigdes, que couberem, dos
Planos Basicos.

Quanto a autoridade aeronautica que dispde o CBA, com a criagdo da Anac, a competéncia para regular o
tema de ruido aeronautico no ambito da aviagdo civil no Brasil foi conferida a Agéncia por meio da Lei n°
11.182/2005, que estabelece, em seu art. 8°, incisos X:

Lei n° 11.182/2005

Art. 8° Cabe a Anac adotar as medidas necessarias para o atendimento do interesse piblico e para o
desenvolvimento e fomento da aviagdo civil, da infra-estrutura aeronautica e aeroportuaria do Pais,




atuando com independéncia, legalidade, impessoalidade e publicidade, competindo-lhe:

X — regular e fiscalizar os servigos aéreos, os produtos e processos aeronauticos, a formagdo ¢ o
treinamento de pessoal especializado, os servigos auxiliares, a seguranca da aviagdo civil, a|
facilitagdo do transporte aéreo, a habilitagdo de tripulantes, as emissdes de poluentes e o ruido
aeronautico, os sistemas de reservas, a movimentagdo de passageiros e carga e as demais atividades
de aviagao civil;

O Decreto n°® 5.731, de 20 de margo de 2006, que dispde sobre a instalagdo, a estrutura organizacional da
IAgéncia Nacional de Aviagdo Civil - Anac e aprova o seu regulamento, traz novamente o texto do inciso X
do artigo 8° da Lei da Anac:

Decreto n° 5.731, de 20 de margo de 2006

Art. 4° Cabe a Anac adotar medidas para o atendimento do interesse publico e para o
desenvolvimento e fomento da aviagdo civil, da infra-estrutura aeronautica e aeroportuaria do Pais,
atuando com independéncia, legalidade, impessoalidade e publicidade, competindo-lhe:

X - regular e fiscalizar os servigos aéreos, os produtos e processos aeronauticos, a formagdo e o
treinamento de pessoal especializado, os servigos auxiliares, a seguranga da aviagdo civil, a;
facilitagdo do transporte aéreo, a habilitacdo de tripulantes, as emissdes de poluentes e o ruido
aeronautico, os sistemas de reservas, a movimentagdo de passageiros e carga e as demais atividades
de aviago civil, ressalvadas as competéncias do Comando da Aerondutica sobre as atividades de
controle do espago aéreo;

INo escopo da aviagdo civil, responsabilidade da Anac, a lei de Criagdo da Agéncia atribui a Diretoria da
lAnac, a competéncia de exercer o poder normativo da Agéncia, (art. 11, V). Complementando, o Regimento
Interno da Agéncia, aprovado pela Resolucdo n° 381, de 14 de junho de 2016, traz a competéncia da SIA
para propor a edigdo de Atos normativos que tratem do plano de zoneamento de ruido, no qual se 1é:

Resolugdo n® 381 da Anac, de 14 de junho de 2016:

Art. 33. A Superintendéncia de Infraestrutura Aeroportuaria compete:

I - submeter a Diretoria propostas de atos normativos sobre os assuntos de sua competéncia, que
sdo:

[...] d) protegdo do desenvolvimento da infraestrutura aeroportudria e das operagdes em aerédromos
em compatibilidade com seu entorno, nos assuntos de competéncia da Anac.

[Também ¢ competéncia da SIA a adogdo de medidas relacionadas aos Planos de Zoneamento ¢ Projetos de
IMonitoramento de Ruido de Aerédromos, conforme dita o inciso XV, alinea "b" do art. 33 do Regimento
Interno da Agéncia:

Art. 33. A Superintendéncia de Infraestrutura Aeroportudria compete:
XV - promover a ado¢do de medidas pelos regulados para o desenvolvimento seguro da
infraestrutura acroportuaria em compatibilidade com seu entorno, por meio:

b) dos Planos de Zoneamento e Projetos de Monitoramento de Ruido de Aerédromos;

Por fim, tem a Anac competéncia para apresentar restrigdes ou recomendagdes ao uso do solo que devem ser
acatadas pelas autoridades municipais. Ou seja, a norma da Agéncia que regula o PZR, embora diretamente
direcionado aos entes regulados da Anac, sobretudo ao operador de aerédromo, também estabelece,
amparado em fundamento legal e constitucional, deveres e responsabilidades para as autoridades
municipais.

IConclusao obtida no Parecer da Procuradoria Federal junto a Anac, Parecer n°.249/ 2011/PGFPF/Anac que
pode ser obtido no processo n® 00065.068912/2012-76, que trata da Emenda 01 ao RBAC n°® 161.

6. O regulamento proposto afetard outras areas da Agéncia? Quais? Essas dreas foram contatadas? Como se
posicionaram sobre o assunto?

[Em que pese o possivel impacto do tema ruido aeronautico a infraestrutura aeroportuaria, entende-se que o
tema de PZR ndo afeta diretamente outras areas da Agéncia.

7. Existem outros 6rgdos/entidades afetados com a edi¢do da norma?

() ANVISA (x) |comaEer [( ) [Policia Federal |( ) |Receita Federal

(x) QOutros

Esses 6rgdos/entidades foram contatados? Como se posicionaram sobre o assunto?

[nicialmente e diretamente a norma s6 afeta aos municipios, que sdo os principais interessados no
planejamento, na gestdo e na fiscaliza¢do do uso do solo compativel com a zona aeroportuaria para que nao
haja enfrentamento com a utiliza¢do de sua extensdo territorial, tendo o dever de fazer o ordenamento
territorial com vistas a compatibilizar o uso do solo frente a existéncia do aerédromo. Em contrapartida,
pode existir conflitos de interesses Municipais entre a manutengdo do aeroporto e a expansao habitacional.

[Entretanto, o tema ¢ complexo e exige interagdo com diversos agentes, sendo essencial a realizagdo de
politica conjunta com os seguintes 6rgdos e entidades:

O Departamento de Controle do Espago Aéreo - Decea, conforme art. 15 do CBA, ¢ responsavel pelo
lestabelecimento de rotas e procedimentos de aproximagao. Portanto, detentor e gerador de informagdes
limportantes para o sistema, considerando a competéncia na determinagdo de pardmetros que afetam as
zonas municipais que terdo maior incidéncia de ruido (tanto em ruido em rota quanto aquele gerado pela
laproximagao e pouso das acronaves).

IA Secretaria Nacional de Aviagdo Civil - SAC, no ambito de competéncia ministerial da Unido, ¢ relevante
destacar o importante papel da SAC na proposi¢do de atualizagdes e orientagdes para a implementagdo de
planos, programas e agdes destinadas ao desenvolvimento do Sistema Nacional de Viagao, relativo ao setor
de aviagdo civil.




ICom participagdo ativa no tema, estdo os Orgdos ambientais, que sdo responsaveis pela fiscalizagdo de ruido.
Séo Orgdos eminentemente reativos considerando as demandas dos cidaddos, mas pedem interagir no
planejamento municipal e também nos processos de licenciamento, impulsionando os operadores
aeroportudrios e gestores municipais para maior unidade nos planos de zoneamento urbano.

INa protecdo do interesse publico, o Ministério Publico ¢ atualmente o principal provocador de agdes que
afetam o interesse da populagdo concernente aos impactos do ruido aeronautico. Portanto, ¢ institui¢do que
representa risco de judicializagdo e consequentes restrigdes as operagdes aeroportudrias. Em outro sentido,
poderia ser impulsionador dos demais atores da cadeia para que cumpram suas responsabilidades
institucionais.

Os orgéos ndo foram contactados diretamente, foi realizada analise normativa de diversos municipios sobre
a implementacdo do PZR no plano municipal. Entende-se que o tema deve ser objeto de contato com os
orgaos e entidades necessario na etapa de elaboragdo para coordenagdo e implementagdo de agdes para
resolucdo dos problemas apresentados.

8. O problema ou assunto ja foi regulamentado em outros paises?

O tema ¢ tratado pelo Anexo 16 a Convengao Internacional da Aviagdo Civil, com
referéncia ao Manual sobre a Abordagem Equilibrada para a gestdo de ruido de
aeronaves (Guidance on the Balanced Approach to Aircraft Noise Management) Doc.
9829 da OACIL.

[Foram selecionados os seguintes Estados para fins de estudo comparativo: Estados
[Unidos da América, Canada e Australia.

IA opgao por tais paises levou em considera¢do aspectos como: maior grau de
desenvolvimento da aviagdo civil; maior malha aérea desses paises, o que pode indicar
uma maior necessidade de tratamento da problematica do ruido aeronautico.

( x)SIM |Quais?
O estudo foi guiado pelos seguintes questionamentos:

¢ Qual entidade ¢é responsavel pela regulagdo de ruido aeronautico?

o Existe uma obrigagdo de elaboragdo de um planejamento de ruido ou instrumento
semelhante?

¢ Qual entidade é responsavel pela elaboragio do planejamento de ruido e qual o
critério de aplicabilidade?

¢ Qual entidade ¢é responsavel pelo planejamento e ordenagio do uso do solo?

o Existe a previsdo de participacgdo social em questdes relacionadas ao ruido
aeronautico?

¢ Existe regulagdo relacionada a ruido aerondutico em aerédromos privados?

()NAO

9. Existem normas vigentes no pais, correlatas ao assunto?

RBAC n2 36 - Requisitos de ruido para aeronave.
( X )SIM |Quais? |Lein210.257, de 10 de julho de 2001, que estabelece diretrizes gerais da politica urbana.
Planos diretores municipais de acordo com o art. 30 da Constitui¢do Federal.

( )NAO | -

10. Descreva qualitativamente e, se possivel, quantitativamente os custos do ato.

IA proposta ndo gera custos ao setor

11. Descreva qualitativamente e, se possivel, quantitativamente os beneficios do ato.

IA proposta gera beneficios com a diminui¢@o de custos tanto para o proprietario do aerédromo como para a;
IAgéncia advindos da regulagdo atualmente existente e maior coeréncia na regulagdo da Anac, atingindo o
objetivo de redugdo dos custos regulatorios ineficientes.

12. Descreva os possiveis efeitos do ato proposto, conforme tabela abaixo.

Efeitos positivos Efeitos negativos

Empresas de transporte aéreo regular

Empresas de transporte aéreo nao regular

Empresas de servigos aéreos especializados

Prestadores de servigos auxiliares ao
transporte aéreo
Operadores de Aerédromos

Fabricantes de Aeronaves

Fabricantes de pegas e componentes
aeronauticos

Proprietarios de aeronaves

Empresas de manutengdo aeronautica

Mecanicos

Escolas e Centros de Treinamento




Tripulantes

Passageiros

Comunidades

Meio ambiente

Proprietdrios de aerédromos
Outros (identificar) privados ndo terdo o custo de
envio da classe de PZR a Anac.

13. Discorra sobre como se dard o processo de monitoramento do ato hormativo.

IA proposta ¢ para flexibilizagdo aos regulados

ASSINATURAS DO SERVIDOR RESPONSAVEL, CHEFIA IMEDIATA E DO SUPERINTENDENTE

H Documento assinado eletronicamente por Vagner de Menezes Neto, Gerente Técnico de Normas, Substituto, em 11/10/2019, as 16:49, conforme horario oficial
de Brasilia, com fundamento no art. 6°, § 1°, do Decreto n° 8.539, de 8 de outubro de 2015.

.l
Sell
assinatura
eletrénica

-
Sel! H Documento assinado eletronicamente por Tarik Pereira de Souza, Gerente, em 11/10/2019, as 16:51, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no
assinatura art. 6°, § 1°, do Decreto n°® 8.539, de 8 de outubro de 2015.

eletrdnica

- A autenticidade deste documento pode ser conferida no site http:/sistemas.anac.gov.br/sei/autenticidade, informando o codigo verificador 3585309 ¢ o codigo CRC
E5S5EB33E.



http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2015-2018/2015/Decreto/D8539.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2015-2018/2015/Decreto/D8539.htm
http://sistemas.anac.gov.br/sei/autenticidade

