QUADRO COMPARATIVO DE ALTERACOES
Proposta de Emenda 06 ao RBAC 154 - Projeto de Aerédromos

Requisito de desempenho atrelado a meio preferencial de atendimento previsto no Apéndice G (conteldo de futura IS)
Requisito de desempenho (meio de atendimento ndo previsto em Apéndice ou IS, aberto a solugéo técnica do operador)
Requisito de desempenho aplicado quando provida a instala¢do (condicionada a op¢do do operador ou ao contexto operacional)
Recomendagdo (implementagdo ndo exigida, mas recomendada como boa pratica ou referéncia de eficiéncia para as operagdes)
Requisito suprimido

Legenda

PATIO (APRON)

Caracteristicas Fisicas

Tema 01 | Obrigatoriedade de patios de aeronaves

Anexo 14 Volume 1 - 82 Ed: (Recommendation - 3.13.1)

Item do RBAC 154 Emd 04: | 154.225(a)

Redacao Vigente Redacgao Proposta Justificativa
(a) Disposigbes gerais (a) (Suprimido pela Resolugdo n2 XX, de DD de MM de AAAA] Os patios de aeronaves sdo areas projetadas para a
Os patios de aeronaves devem existir, onde necessario, para permitir o manobra e estacionamento das aeronaves e situam-
embarque e desembarque de passageiros, cargas ou mala postal, bem se de maneira adjacente ou prontamente acessivel a
como os servigos de rampa prestados a aeronave, sem interferir no trafego partir das facilidades aeroportudrias.
do aerédromo. Nesse cenario, a existéncia dos patios de aeronaves

decorre  naturalmente da  necessidade de
acomodacdo de aeronaves para processamento de
passageiros, cargas ou mala postal, bem como os
servigos de rampa prestados necessarios ndo sendo,
portanto, requerida especificagdo para tal.




Tema 02 | Tamanho de patios de aeronaves
Anexo 14 Volume 1 - 82 Ed: (Recommendation - 3.13.2)
Item do RBAC 154 Emd 04: | 154.225(b)
Redagao Vigente Redagdo Proposta Justificativa

(b) Tamanho de patios de aeronaves
A area total do patio deve ser adequada para permitir o processamento
rapido do trafego do aerédromo em sua densidade maxima prevista.

(b) Tamanho de patios de aeronaves

A area total do patio deve ser adequada para permitir o processamento do
trafego do aerédromo de forma que as aeronaves mantenham, durante o
procedimento de estacionamento, a envergadura dentro da regido
delimitada de parada (envelope), e considerar a necessidade operacional dos
veiculos de apoio em solo e de Combate a Incéndio que venham a ser
utilizados.

O dimensionamento da darea do patio deve
considerar, além das dimensdes das aeronaves e
afastamentos entre aeronaves e objetos, as
necessidades operacionais dos equipamentos e
veiculos de apoio (reboques, caminhGes de
abastecimento, entre outros) e de combate a
incéndio em caso de atendimento a aeronave na
posicdo de estacionamento.

Desta forma, entende-se necessario prever que toda
a envergadura da aeronave esteja dentro da area do

patio e que haja espaco adequado para
movimentagao segura dos demais veiculos e
aeronaves.

Tema 03 | Resisténcia do pavimento nos patios de aeronaves
Anexo 14 Volume 1 - 82 Ed: (Recommendation - 3.13.3)
Item do RBAC 154 Emd 04: | 154.225(c)
Redacao Vigente Redacgao Proposta Justificativa

(c) Resisténcia do pavimento nos patios de aeronaves

Cada parte de um patio de aeronaves deve ser capaz de suportar o trafego
das aeronaves para as quais for destinada, devendo-se considerar o fato de
algumas porg¢des do patio estarem sujeitas a uma maior densidade de
trafego e, como resultado da lenta movimentagdo ou mesmo da parada das
aeronaves, a niveis de compressdo maiores do que a pista de pouso e
decolagem.

(c) Resisténcia do pavimento nos patios de aeronaves

NOTA: Para o dimensionamento da resisténcia do pavimento nos patios de
aeronaves, é importante considerar o fato de algumas porg¢des estarem
sujeitas a uma maior densidade de trafego e, como resultado da lenta
movimentacdo ou mesmo da parada das aeronaves, a esforgos solicitantes
maiores do que a pista de pouso e decolagem.

Por premissa de projeto deste tipo de infraestrutura
destinada a manobra e estacionamento das
aeronaves, cada parte do patio deve possuir
resisténcia suficiente para suportar o trafego de
aeronaves, ainda que em situagdes de operagdo com
sobrecarga, conforme prevé o RBAC 153, no item
153.103 - Condigdo operacional para a infraestrutura
disponivel. Desta forma, o item ndo se traduz em
requisito, mas é apenas uma orientagdo para o
projeto do pdtio quanto ao dimensionamento da
estrutura do pavimento.

Entende-se que este item deve ser convertido em
NOTA.




Tema 04 | Declividades em patios de aeronaves

Anexo 14 Volume 1 - 82 Ed: (Recommendation - 3.13.4 e 3.13.5)

Item do RBAC 154 Emd 04: | 154.225(d)

Redacgdo Vigente Redacgdo Proposta

Justificativa

(d) Declividades em patios de aeronaves (d) Declividades em patios de aeronaves

(1) As declividades em um patio de aeronaves, incluindo aquelas em uma | (1) As declividades em um patio de aeronaves, incluindo aquelas em uma
pista de taxi de estacionamento de aeronaves, devem ser suficientes para | pista de taxi de estacionamento de aeronaves, devem ser suficientes para:
evitar o acumulo de agua na superficie do patio, mas devem ser mantidas | (i) evitar o acimulo de agua na superficie, mas devem ser mantidas as mais

as mais niveladas possiveis segundo os requisitos de drenagem. niveladas possiveis segundo os requisitos de drenagem;
(2) Em uma posicdo de estacionamento de aeronaves, a declividade | (i) mitigar as consequéncias de falha nos sistemas de frenagem das
maxima nao deve exceder 1 por cento. aeronaves;
(iii) facilitar os procedimentos de remogdo dos cal¢os e de reboque das
aeronaves.

NOTA: Valores tipicos de declividade maxima em uma posicdo de
estacionamento de aeronaves ndo excedem 1 por cento.

Declividades em patios de aeronaves possuem
objetivos especificos atrelados a drenagem e ao
controle direcional das aeronaves durante o percurso
até a posicdo de estacionamento e das operagGes de
reboque das aeronaves. Nesse sentido, entende-se
possivel a adogdo de margens de seguranga menos
restritivas do que a fixacdo de um valor maximo de
declividade uniforme para toda a extensdo do patio,
considerando inclusive possibilidades faticas das
obras de engenharia.

Assim, é possivel a adogdo de mecanismos de
aceitacdo de projetos com gradientes distintos dos
estabelecidos no Anexo 14 (itens 3.13.4 a 3.13.5) a
partir de andlises técnicas aplicaveis.

Auxilios Visuais

Tema 05 | Caracteristicas da sinalizagdo horizontal de posi¢cdao de estacionamento de aeronaves

Anexo 14 Volume 1 - 82 Ed: (Recommendation - 5.2.13.3 2 5.2.13.12)

Item do RBAC 154 Emd 04: | 154.303(m)(3)

Redacdo Vigente Redacgao Proposta

Justificativa

(3) Caracteristicas (3) Caracteristicas
(i) A sinalizagdo horizontal de posi¢cdo de estacionamento de aeronaves | (i) A sinalizagdo horizontal de posi¢do de estacionamento de aeronaves deve
deve incluir elementos como a identificagdo da posicdo de | incluir os elementos necessarios para fornecer:

estacionamento, a linha de entrada, a barra de virada, a linha de virada, a (A) orientagdo adequada para a aeronave até a posicdo de
barra de alinhamento, a linha de parada e a linha de saida, visto que sdo estacionamento;

necessdrios pela configuragdo de estacionamento e para complementar (B) parada precisa na posi¢do de estacionamento.

outros auxilios de estacionamento. NOTA: Os elementos que podem ser utilizados na sinalizagdo horizontal de

(i) A identificagdo de uma posigdo de estacionamento (letra e/ou nimero) | posicdo de estacionamento sdo: a identificagdo da posicdo de
deve estar incluida na linha de entrada, a uma pequena distancia apds o

SinalizagOes horizontais em patios de aeronaves tem
por objetivo prover informagGes essenciais aos
pilotos por meio da localizagdo e caracteristicas de
tamanho e cor. Ainda, contribuem para a eficiéncia e
seguranca operacional das aeronaves e demais
veiculos. Por estas razbes, a padronizagdo é muito
importante.

Desta forma, entende-se necessario definir neste
item os requisitos minimos para os elementos que




inicio da linha de entrada. A altura da identificagdo deve ser adequada para
ser legivel da cabine de comando da aeronave que utilizar a posigdo de
estacionamento.

(iii) Quando dois conjuntos de sinalizagdo horizontal de posi¢do de
estacionamento de aeronaves estiverem sobrepostos de modo a permitir
maior flexibilidade no uso do patio, mas for dificil identificar que sinalizagdo
horizontal deve ser seguida ou se a seguranga operacional for posta em
risco, caso uma sinalizagdo incorreta seja seguida, entdo a identificagdo da
aeronave para a qual cada ponto de estacionamento se destina deve ser
acrescentada a identificagdo da posigdo de estacionamento.

NOTA — Exemplo: 2A - B747, 2B - F28.

(iv) As linhas de entrada, virada e saida devem ser continuas em sua
extensdo e ter uma largura ndo inferior a 15 cm. Quando um ou mais
conjuntos de sinalizagado horizontal forem sobrepostos em uma sinalizagao
de estacionamento, as linhas devem ser continuas para a aeronave mais
exigente e interrompidas para as outras aeronaves.

(v) Os trechos curvos das linhas de entrada, mudanga de direcdo e saida
devem ter raios apropriados para o tipo de aeronave mais exigente para o
qual se destina a sinalizagdo horizontal.

(vi) Quando for pretendido que uma aeronave prossiga em uma Unica
diregdo, setas apontando a diregao a ser seguida devem ser acrescentadas
como parte das linhas de entrada e saida.

(vii) Uma barra de curva deve ser posicionada em angulos retos a linha de
entrada, perpendicular a posi¢do do piloto da esquerda, no ponto de inicio
de uma curva pretendida. Deve ter uma extensao e largura ndo inferior a 6
m e 15 cm, respectivamente, e incluir uma ponta em seta para indicar a
direcdo da curva.

NOTA — As distancias a serem mantidas entre a barra de curva e a linha de
entrada podem variar de acordo com os diferentes tipos de aeronaves,
levando-se em consideragdo o campo de visdo do piloto.

(viii) Se mais de uma barra de curva e/ou linha de parada forem
necessarias, elas devem ser codificadas.

(ix) Uma barra de alinhamento deve ser colocada de modo a coincidir com
o prolongamento do eixo da aeronave na posicdo de estacionamento
especificada e deve ser visivel para o piloto durante a parte final da
manobra de estacionamento. Essa barra deve ter uma largura ndo inferior
al5cm.

(x) Uma linha de parada deve ser posicionada em angulos retos a barra de
alinhamento, alinhada a esquerda da posicdo do piloto, no ponto
pretendido de parada. Essa linha deve ter extensdo e largura ndo inferiores
a 6 me 15 cm, respectivamente.

NOTA — As distancias a serem mantidas entre a barra de mudanga de
diregdo e a linha de entrada podem variar de acordo com os diferentes
tipos de aeronaves, levando-se em consideragdo o campo de visdo do
piloto.

estacionamento, a linha de entrada, a barra de virada, a linha de virada, a
barra de alinhamento, a linha de parada e a linha de saida.

(i) A identificacdo de uma posi¢do de estacionamento (letra e/ou nimero)
deve estar incluida na linha de entrada, a uma pequena distancia apds o inicio
da linha de entrada.

(iii) As linhas de entrada, virada e saida devem ser continuas em sua extensdo
e ter uma largura ndo inferior a 15 cm.

(iv) Quando for pretendido que uma aeronave prossiga em uma Unica
diregdo, setas apontando a diregdo a ser seguida devem ser acrescentadas
como parte das linhas de entrada e saida.

(v) Quando necesséria, uma barra de virada deve ser posicionada em angulos
retos a linha de entrada, perpendicular a posi¢do do piloto da esquerda, no
ponto de inicio de uma curva pretendida.

(vi) Se mais de uma barra de virada e/ou linha de parada forem necessérias,
elas devem ser codificadas.

(vii) Quando necessaria, uma barra de alinhamento deve ser colocada de
modo a coincidir com o prolongamento do eixo da aeronave na posi¢do de
estacionamento especificada e deve ser visivel para o piloto durante a parte
final da manobra de estacionamento. Essa barra deve ter uma largura nao
inferior a 15 cm.

(viii) Uma linha de parada deve ser posicionada em angulo reto a linha de
entrada, no ponto pretendido de parada. Essa linha deve ter extensdo e
largura ndo inferiores a 6 m e 15 cm, respectivamente.

podem ser utilizados na sinalizagdo horizontal de
posigdo de estacionamento (identificagdo da posigdo
de estacionamento, linha de entrada, barra de virada,
linha de virada, barra de alinhamento, linha de parada
e linha de saida) e definir os requisitos para uso dos
elementos e configuragdo do conjunto de sinalizagdes
horizontais em patio de aeronaves em uma Instrugdo
Suplementar especifica sobre o tema.




Tema 06

Caracteristicas do sistema de orientagao visual de estacionamento

Anexo 14 Volume 1 - 82 Ed: (Recommendation - 5.3.25.7)

Item do RBAC 154 Emd 04:

154.305(dd)(2)(vi)

Redacgdo Vigente

Redacgdo Proposta

Justificativa

(2) Caracteristicas
(vi) O sistema deve ser utilizavel por todos os tipos de aeronave para os
quais a posi¢do de estacionamento se destina, sem operagdo seletiva.

(2) Caracteristicas
(vi) (Suprimido pela Resolugdo n2 XX, de DD de MM de AAAA]

O requisito em tela apresenta incompatibilidade com
o requisito subsequente, RBAC 154.305(dd)(2)(vii),
que prevé justamente o caso da operagdo seletiva
vedada pelo primeiro requisito:

“(vii) Se uma operagdo seletiva for necessdria para
preparar o sistema para o uso de um determinado
tipo de aeronave, o sistema deve fornecer uma
identificagdo para o tipo de aeronave selecionado,
tanto para o piloto quanto para o operador do
sistema, como uma forma de garantir que o sistema
tenha sido apropriadamente configurado.”

COMPLEXO AEROPORTUARIO

Dados do Aerodromo

Tema 01 | Cédigo de referéncia de aerédromo

Anexo 14 Volume 1 - 82 Ed: (Introductory Note — 1.6)

Item do RBAC 154 Emd 04:

154.13(a) e 154.13(b)

Redacao Vigente

Redacgao Proposta

Justificativa

(a) O propésito do codigo de referéncia é oferecer um método simples para
inter-relacionar as diversas especificacbes sobre as caracteristicas dos
aerédromos, de modo a fornecer uma série de facilidades adequadas as
aeronaves que irdo operar no aerédromo. O cédigo ndo foi desenvolvido

NOTA 1: O propésito do cédigo de referéncia é oferecer um método simples
para inter-relacionar as diversas especificagGes sobre as caracteristicas dos
aerédromos, de modo a fornecer uma série de facilidades adequadas as
aeronaves que irdo operar no aerédromo. O cédigo ndo foi desenvolvido para

Conforme prevé o item RBAC 154.5 (b), “As “NOTAS”
existentes neste Regulamento fornecem informagées
adicionais, mas ndo constituem requisitos e, portanto,
ndo tém cardter obrigatdrio” e corroborado pelo
disposto na secao Foreword do Anexo 14, Vol |, 82 ed.




para ser utilizado na determinagdo do comprimento da pista de pouso e
decolagem ou dos requisitos de capacidade de suporte do pavimento.

(b) O cédigo é composto por dois elementos relacionados as caracteristicas
de desempenho e dimensdes das aeronaves. O elemento 1 é um numero
baseado no comprimento basico de pista da aeronave e o elemento 2 é
uma letra baseada na envergadura da aeronave. A letra ou o nimero de
cédigo de um elemento selecionado para fins de projeto dird respeito as
caracteristicas criticas da aeronave para a qual a facilidade devera servir.
Ao aplicar o RBAC n2 154, primeiramente serao identificadas as aeronaves
servidas pelo aerédromo e, em seguida, os dois elementos do cddigo.

ser utilizado na determinagdo do comprimento da pista de pouso e
decolagem ou dos requisitos de capacidade de suporte do pavimento.

NOTA 2: O cddigo é composto por dois elementos relacionados as
caracteristicas de desempenho e dimensGes das aeronaves. O elemento 1 é
um numero baseado no comprimento basico de pista da aeronave e o
elemento 2 é uma letra baseada na envergadura da aeronave. A letra ou o
nimero de cddigo de um elemento selecionado para fins de projeto dira
respeito as caracteristicas criticas da aeronave para a qual a facilidade devera
servir. Ao aplicar o RBAC n? 154, primeiramente serdo identificadas as
aeronaves servidas pelo aerédromo e, em seguida, os dois elementos do
codigo.

que apresenta que “Notes included in the text, where
appropriate, to give factual information or references
bearing on the Standards or Recommended Practices
in question, but not constituting part of the Standards
or Recommended Practices.” entende-se que os itens
devem ser convertidos em NOTA, uma vez que seu
teor traz somente informagd&es de suporte a aplicagdo
dos demais requisitos ao longo do Regulamento.

Auxilios Visuais

Tema 02 | Indicador de dire¢ao de vento
Anexo 14 Volume 1 - 82 Ed: (Recommendation — 5.1.1.3) / NBR 12647 - Indicador visual de condi¢des do vento de superficie (biruta) em aerédromos ou helipontos
Item do RBAC 154 Emd 04: | 154.301(a)(3)

Redacgdo Vigente Redacgdo Proposta Justificativa

(3) Caracteristicas

(i) O indicador de diregdo de vento deve ter a forma de um cone vazado,
feito de tecido, e deve ter uma extensdo de, no minimo, 3,6 m e um
didmetro na maior extremidade, de, no minimo, 0,9 m. Deve ser construido
de modo a dar uma clara indicagdo de diregdo de vento de superficie e uma
indicagdo genérica da velocidade de vento. As cores devem ser
selecionadas de modo a fazer com que o indicador de diregao de vento seja
claramente visivel e compreensivel a partir de uma altura de, no minimo,
300 m, considerando-se também as superficies que rodeiam o indicador.
Quando for possivel, uma unica cor deve ser utilizada, de preferéncia
branco ou laranja. Quando for necessdaria a combinagdo de duas cores para
dar contraste em relagdo a superficie que rodeia o indicador, essas cores
devem ser, de preferéncia, laranja e branco, vermelho e branco ou preto e
branco, e devem ser dispostas em cinco faixas alternadas, sendo a primeira
e a Ultima faixa da cor mais escura.

(ii) A localizagdo de pelo menos um indicador da diregdo de vento deve ser
marcada com uma faixa circular de 15 m de diametro externo e 1,2 m de
largura. A faixa deve ter como centro o suporte do indicador de diregdo de
vento, e deve ser de uma cor que cause contraste adequado, de preferéncia
o branco.

(3) Caracteristicas
(i) O indicador de dire¢do de vento deve ter a forma de um cone vazado,
construido de modo a dar uma clara indicagdo de direcdao de vento de
superficie e uma indicagdo genérica da velocidade de vento.
(ii) O cone deve ser dimensionado de modo a:
(A) ficar totalmente estendido quando exposto a ventos com velocidades
iguais ou superiores a 15 nds.
(B) Indicar a dire¢do de ventos com velocidades iguais ou superiores a 3
nos.
(iii) O tamanho e as cores devem ser selecionados de modo a fazer com que
o indicador de diregdao de vento seja claramente visivel e compreensivel a
partir de uma altura de, no minimo, 300 m, considerando-se também as
superficies que rodeiam o indicador.
(iv) A localizagdo de pelo menos um indicador da diregdo de vento deve ser
marcada com uma faixa circular de 15 m de didametro externo e 1,2 m de
largura. A faixa deve ter como centro o suporte do indicador de dire¢do de
vento, e deve ser de uma cor que cause contraste adequado, de preferéncia
o branco.
(v) Deve-se dispor de iluminagdo em, no minimo, um indicador de direcdo de
vento em aerédromos que tenham operagdes noturnas.

O objetivo da biruta é indicar a velocidade e diregdo
do vento. O equipamento é projetado de modo que
uma estrutura metdlica mantenha o cone aberto na
maior extremidade para que o ar flua até a abertura
menor. Desta forma, a orientagdo do cone ajudara a
identificar a direcdo e o formato auxiliara na
estimativa da velocidade do vento.

Desta forma, entende-se necessario estabelecer o
desempenho esperado do equipamento ao invés de
se determinar de forma prescritiva as dimensdes do
cone, uma vez que o item atual ndo prevé
especificagOes para o tipo de tecido a ser utilizado.
Adicionalmente, como as condi¢Ges de visibilidade e
contraste sdo especificas para cada aerédromo, ndo
ha prescrigdo de tamanho ou cor, uma vez que, por se
tratar de um auxilio visual a navegacao, o indicador
deve ser claramente visivel e compreensivel pelo
piloto quando da realizagdo de circuito de trafego
visual padrdo.




(iii) Deve-se dispor de iluminagdo em, no minimo, um indicador de diregdo
de vento em aerédromos que tenham operagdes noturnas.

Tema 03 | Sinalizagdo vertical de mensagem variavel

Anexo 14 Volume 1 - 82 Ed: (Recommendation - 5.4.1.2)

Item do RBAC 154 Emd 04:

154.307(a)(1)(ii)

Redacgdo Vigente

Redacgdo Proposta

Justificativa

(1) Aplicagdo

(i) A sinalizagdo vertical deve ser disposta para indicar uma instrugdo
obrigatdria, uma informacgdo sobre uma localizagdo ou destino especifico
em uma area de movimento, ou fornecer outras informacgéGes, de forma a
satisfazer as necessidades especificas.

NOTA — Ver o paragrafo 154.303(q), sobre as especificagdes de sinalizagdo
horizontal de informacao.

(ii) Uma sinalizagao vertical de mensagem variavel deve existir quando:

(A) as instrugdes ou informagdes exibidas na sinalizagdo vertical forem
relevantes somente durante um certo periodo de tempo; e/ou

(B) houver a necessidade de uma informagao variavel pré-determinada ser
exibida na sinalizagdo vertical, de forma a satisfazer as disposi¢gdes do
paragrafo 154.303(p).

(1) Aplicagdo

(i) A sinalizagdo vertical deve ser disposta para indicar uma instrugdo
obrigatdria, uma informacgdo sobre uma localizagdo ou destino especifico em
uma area de movimento, ou fornecer outras informagdes, de forma a
satisfazer as necessidades especificas de um Sistema de Orientagdo e
Controle da Movimentagdo no Solo (SOCMS), se existente.

NOTA — Ver o paragrafo 154.303(q), sobre as especificagdes de sinalizagdo
horizontal de informacao.

(ii) Uma sinalizagdo vertical de mensagem variavel deve existir quando:

(A) as instrugdes ou informagBes exibidas na sinalizagdo vertical forem
relevantes somente durante um certo periodo de tempo; e/ou

(B) houver a necessidade de uma informagdo varidvel pré-determinada ser
exibida na sinalizagdo vertical, de forma a satisfazer as necessidades
especificas de um Sistema de Orientacdo e Controle da Movimentagdo no
Solo (SOCMS).

O objetivo principal da sinalizagdo vertical é indicar
uma instru¢do obrigatdria, uma informagdo sobre
uma localizagdo ou destino especifico em uma area
de movimento. Contudo, dependendo das
necessidades especificas de orientagdo do piloto
guando da movimentagao da aeronave em solo, pode
ser relevante fornecer outras informagdes no ambito
do Sistema de Orientagdo e Controle da
Movimentagdo no Solo (SOCMS) do aerédromo.

No Anexo 14, Vol |, 8 ed. o item 5.4.1.2 b) faz
referéncia ao item 9.8.1 (que trata do SOCMS)
enquanto que o RBAC 154.307(a)(1)(ii)(B) faz
referéncia ao pardgrafo 154.303(p) (que trata da
sinalizagdo horizontal de instrugdo obrigatéria). Desta
forma, entende-se adequado o vinculo do item as
necessidades especificas do SOCMS.

Tema 04

Sinalizacao vertical de localizacdo em posi¢oes intermedidrias de espera

Anexo 14 Volume 1 - 82 Ed: (Recommendation — 5.4.3.9)

Item do RBAC 154 Emd 04: | 154.307(c)(1)(ix)

Redacdo Vigente

Redagao Proposta

Justificativa

(1) AplicacGes
(ix) Uma sinalizagdo vertical de localizagdo deve ser disposta em posi¢des
intermediarias de espera.

(1) Aplicacoes

(ix) Uma sinalizagdo vertical de localizagdo deve ser disposta em posi¢Ges
intermedidrias de espera destinadas a satisfazer as necessidades especificas
de um Sistema de Orientagdo e Controle da Movimentagdo no Solo (SOCMS).

Sinalizagbes verticais de localizagdo possuem a
importante funcdo de, onde necessario, definir de
forma inequivoca uma posicdo (localizagdo) na area
de movimento dos aeroportos.




Conforme tabela de aplicabilidade do RBAC 153
vigente, a se¢do 153.109 Sistema de Orientagdo e
Controle da Movimentagdo no Solo (SOCMS) é
mandatoria para aeroportos classes lll e IV.
Entende-se que a aplicabilidade dos requisitos por
classes de aerédromos, conforme se organiza o RBAC
153 é mais adequada para garantir a
proporcionalidade de atendimento ao item
154.307(c)(1)(ix) pelo regulado

Tema 05

Sistemas de monitoramento da condi¢gdao operacional das luzes

Anexo 14 Volume 1 - 82 Ed: (8.3 - Monitoring)

Item do RBAC 154 Emd 04:

154.505(a)

Redacgdo Vigente

Redacgdo Proposta

Justificativa

(a) ConsideragGes gerais

(1) Um sistema de monitoramento deve ser empregado para indicar a
condigdo operacional dos sistemas de iluminagao.

(...)

(3) Ocorrendo uma mudanga na condigdo operacional das luzes, uma
indicagcdo deve ser fornecida em dois segundos para uma barra de parada
em uma posicao de espera de pista e dentro de cinco segundos para todos
os outros tipos de auxilios visuais.

(4) Para uma pista de pouso e decolagem destinada a uso em condi¢Ges de
alcance visual de pista inferior a um valor de 550 m, os sistemas de
iluminagdo previstos na Tabela F-1 devem ser monitorados, de forma a
fornecer uma indicagdo quando o elemento estiver abaixo do nivel minimo
apropriado para a fungdo. Essas informagdes devem ser automaticamente
retransmitidas a equipe de manutengao.

(5) Para uma pista de pouso e decolagem destinada a uso em condicGes de
alcance visual de pista inferior a um valor de 550 m, os sistemas de
iluminagdo previstos na Tabela F-1 devem ser monitorados
automaticamente, de modo a fornecer uma indicagdo quando o nivel de
qualidade de servigo de qualquer elemento ficar abaixo do nivel minimo de
qualidade de servigo especificado pela autoridade competente, nivel este
em que as operagOes aéreas ndao devem continuar. Essas informagoes
devem ser automaticamente retransmitidas as unidades de servigco de
trafego aéreo e exibidas em um local proeminente.

(a) Consideragoes gerais

(1) (Suprimido pela Resolugdo n2 XX, de DD de MM de AAAA)
(...)

(3) (Suprimido pela Resolugdo n2 XX, de DD de MM de AAAA)

NOTA — Valores tipicos de indicagdo de mudanga na condi¢do operacional das
luzes utilizadas para fins de controle de aeronaves ndo excedem dois
segundos para uma barra de parada em posigdo de espera de pista de pouso

e decolagem e cinco segundos para todos os outros tipos de auxilios visuais.
(4) (Suprimido pela Resolugdo n2 XX, de DD de MM de AAAA)
(5) (Suprimido pela Resolugdo n2 XX, de DD de MM de AAAA)

Os requisitos da se¢do RBAC 154.505 Monitoramento
jd sdo contemplados no RBAC 153.201 e 153.219
Manutengao Aeroportuaria, conforme segue:
RBAC 153.201 Sistema de manutencgdo aeroportuaria
(...)
(b) O sistema de manutengdo aeroportuaria deve ser
estruturado em programas que abordem as seguintes
areas:

()

(5) auxilios visuais;

()
(c) Cada programa de manutengdo elencado no
paragrafo  153.201(b) deve conter processos
continuos de:

(1) monitoramento;

(2) manutengdo preventiva; e

(3) manutengdo corretiva.
RBAC 153.219 Sistema elétrico
(a) O operador de aerédromo deve manter o sistema
elétrico em condi¢Ges operacionais, objetivando:

(1) o correto funcionamento de todos os

equipamentos alimentados;

(2) a continuidade da alimentagdo dos

equipamentos essenciais a havegac¢ado aérea.

()




(c) O operador de aerédromo deve atender ao
estabelecido no paragrafo 153.219(a) e aos seguintes
requisitos:
(1) manter a entrada de energia secundaria de
forma a atender ao estabelecido na Tabela F-1 do
RBAC n2 154;

()

Contudo, entende-se necessaria a manutengdo do
item 154.505(a)(2) que trata de aspectos de projeto
do sistema elétrico em si e ndo de procedimentos de
manuten¢do que possam vir a ser adotados na
garantia da integridade do sistema.

PISTA DE POUSO E DECOLAGEM (RWY)

Caracteristicas Fisicas

Tema 01 | Areas de Seguranca de Fim de Pista (RESA)

Anexo 14 Volume 1: Runway End Safety Area (3.5.3. a2 3.5.6.)

Item do RBAC 154 Emd 05:

154.209(b) e Secdo G.7 Apéndice G.

Redacao Vigente

Redacgao Proposta

Justificativa

(b) Dimensoes de RESA

(1) As RESA devem se estender a partir do final de uma faixa de pista a uma
distancia de:

(i) 240 m, onde o numero de cdédigo for 3 ou 4; e

(ii) 120 m, onde o niumero de cddigo for 1 ou 2 e a pista for do tipo por
instrumento;

e (iii) 30 m, onde o nimero de cédigo for 1 ou 2 e a pista for para operagdo
visual.

(2) A largura de uma RESA deve ser igual ou superior a largura da faixa de
pista preparada na cabeceira a que esta associada.

NOTA 1 — Caso seja instalado um sistema de desaceleragdo, esta distancia
pode ser reduzida com base nas especificagdes de projeto do sistema.
NOTA 2 — A provisdo de uma RESA considera uma area suficientemente
longa para conter pousos cujo toque ocorra antes da cabeceira ou pousos
e decolagens abortadas, nos quais a aeronave ultrapasse acidentalmente o
fim da pista, em situagdes resultantes de uma combinagao razoavelmente
provavel de fatores operacionais adversos.

(b) Dimensoes de RESA

(1) As RESA devem se estender a partir do final de uma faixa de pista a uma
distancia de, no minimo 90 m:

(i) onde o nimero de codigo for 3 ou 4; e

(ii) onde o numero de cédigo for 1 ou 2 e a pista for do tipo por instrumento.
(2) A largura de uma RESA deve ser igual ou superior ao dobro da largura de
pista requerida para a aeronave critica associada.

(3) Caso seja instalado um sistema de desaceleracdo de aeronaves, as
dimensdes da RESA devem ser adequadas com base nas especificagdes de
projeto do sistema.

(4) Nas hipéteses descritas nos paragrafos 154.601(a)(3) a 154.601(a)(5), a
ANAC poderd estabelecer que a RESA seja parcial ou integralmente
adequada as seguintes dimensdes:

(i) comprimento igual ou superior a 30 m e largura igual ou superior a
largura da faixa de pista preparada na cabeceira a que estd associada, para
pistas para operagao visual com cédigo de referéncia de aerédromo 1 ou 2;
(ii) comprimento igual ou superior a 120 m e largura igual ou superior a

As alteragbes propostas consistem de ajustes na
forma de apresentagdo dos requisitos referentes as
dimensdes para uma RESA. As alteragGes estdo
suportadas pelos resultados de extenso trabalho de
revisdo de literatura, comparagdo com outras
autoridades de aviagao civil e analise do histérico de
acidentes/incidentes de saida longitudinal de pista e
pouso antecipado. Todos os aspectos metodoldgicos
relevantes, resultados e consideragdes estdo
apresentados na Nota Técnica n2 XXXXXXXXXXX.
Em apertada sintese, a justificativa que apoia a
presente proposta compreende o0s seguintes
elementos: a. Necessidade de melhor apresentar os
requisitos de dimensdo de RESA, de forma que as
referéncias para instalagOes existentes e novas
instalagbes estejam explicitamente indicadas; b.
Alinhamento com os padrdes estabelecidos no Anexo




NOTA 3 — Em uma pista de aproximagdo de precisdo, o localizador do ILS é
normalmente o primeiro obstaculo vertical e a drea de seguranca de fim de
pista costuma se estender até essa instalagdo. Em outras circunstancias e
em uma pista de aproximagdo de ndo-precisdo ou em uma pista para
operagdo visual, o primeiro obstaculo vertical poderia ser uma via de
acesso, uma via férrea ou outra construgdo ou obstaculo natural. Nessas
circunstancias, a drea onde se encontram tais obstaculos ndo pode ser
considerada para fins de provimento de RESA.

NOTA 4 — A obtengdo de um nivel equivalente de segurancga operacional a
implantagdo de RESA pode se dar por meio de deslocamento da cabeceira
e redugdo das distancias declaradas TORA, ASDA e LDA na dimensdo
longitudinal faltante para a RESA.

largura da faixa de pista preparada na cabeceira a que esta associada, para
pistas para operagdo por instrumento com cddigo de referéncia de
aerédromo 1 ou 2;

(iii) comprimento igual ou superior a 240 m e largura igual ou superior a
largura da faixa de pista preparada na cabeceira a que esta associada, para
pistas com cddigo de referéncia de aerédromo 3 ou 4.

Apéndice G.7 - Areas de Seguranga de Fim de Pista (RESA)

(a) A provisdao de uma RESA considera uma area suficientemente longa para
conter pousos cujo toque ocorra antes da cabeceira ou pousos e decolagens
abortadas, nos quais a aeronave ultrapasse acidentalmente o fim da pista,
em situagdes resultantes de uma combinagdo razoavelmente provavel de
fatores operacionais adversos;

(b) Em uma pista de aproximagdo de precisdo, o localizador do ILS é
normalmente o primeiro obstédculo vertical e a drea de segurancga de fim de
pista costuma se estender até essa instalagdo. Em outras circunstancias e em
uma pista de aproximagdo de ndo-precisdo ou em uma pista para operagao
visual, o primeiro obstaculo vertical poderia ser uma via de acesso, uma via
férrea ou outra construgdo ou obstaculo natural. Nessas circunstancias, a
area onde se encontram tais obstaculos ndo pode ser considerada para fins
de provimento de RESA;

(c) A obtencdo de um nivel equivalente de seguranga operacional a
implantagdo de RESA pode se dar por meio de deslocamento da cabeceira e
reducdo das distancias declaradas TORA, ASDA e LDA na dimensdo
longitudinal faltante para a RESA;

(d) A obtengdo de um nivel equivalente de seguranga operacional a
implantagdo de RESA pode se dar por meio da instalagdo de um sistema de
desaceleragdo, com base nas especificagdes de projeto do sistema;

(e) A avaliagdo de eventos de saidas longitudinais de pistas com sistema de
desaceleragdo de aeronaves demonstra que o desempenho de alguns
sistemas pode ser eficaz para impedir a saida além dos limites da area de
seguranga;

(f) Para o dimensionamento de um sistema de desaceleragdo de aeronaves
deve ser considerada a aeronave critica prevista para operagdo na pista
associada que impde a maior exigéncia ao sistema;

(g) O projeto de um sistema de desaceleragdo deve considerar varios
parametros da aeronave, incluindo, mas nao se limitando a: cargas
admissiveis dos trens de pouso da aeronave, configuragao do trem de pouso,
pressdo de contato do pneu, centro de gravidade da aeronave e velocidade
da aeronave. A previsdo de eventos de pousos antes da cabeceira também
deve ser abordada. O dimensionamento do sistema deve permitir a operagao
segura de veiculos de resgate e de combate a incéndios, incluindo sua
entrada e saida.

14 a CACI; c. Alinhamento com as atuais praticas de
regulacdo adotadas por autoridades de aviagao civil
responsaveis por sistemas de aviagao civil relevantes
e similares ao brasileiro em complexidade; d. Adogao
de referéncias que proporcionem um nivel de
seguranga tdo alto quanto razoavelmente praticavel,
garantidas ao operador de aerédromo alternativas
para atendimento a finalidade de provisdo de uma
RESA, bem como as prerrogativas da ANAC de atuar
em casos especificos com um maior nivel de
exigéncia, diante de elevado risco operacional
identificado.

Assim, por meio desta proposta alteragdo, adequa-se
as previsoes regulamentares ao previsto no Anexo 14
a CACI e as préticas regulatdrias usuais, garantindo
um tratamento isonémico a infraestrutura
aeroportuaria e garantindo a prerrogativa da ANAC
atuar pontualmente em casos onde se justifique
requerer uma RESA de maiores dimensdes.
Adicionalmente, cabe ressaltar a organizagdo das
entdo NOTAS na forma de um Apéndice

Alteragdes de texto para adequagdo a proposta de
nova forma de apresentagdo dos requisitos. A
alteragdo nao representa qualquer mudanga pratica
para o operador de aerédromo ou processo interno
da Agéncia para a situagdo prevista no paragrafo
154.601(a)(2).




