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SUBPARTE A
GENERALIDADES

155.1 Aplicabilidade
(@) Este regulamento é de cumprimento obrigatdrio:
(1) pelo operador de heliponto que atua em heliponto civil publico; e

(2) pelo operador de heliponto que atua em heliponto civil privado elevado, exceto
o0 disposto nas Subpartes B, F, G e H.

(b) O cumprimento do disposto na se¢do 155.7 e nas Subpartes B, C, D e E €
recomendado para o operador de heliponto que atua em heliponto civil privado ao nivel
do solo.

(c) Este regulamento também se aplica, nos limites de suas competéncias e
responsabilidades, a todas as pessoas, naturais ou juridicas, que atuem em heliponto civil
publico brasileiro.

(d) O operador de heliponto e demais pessoas, naturais ou juridicas, que atuem em
heliponto civil publico localizado em area de fronteira internacional devem seguir, além
do disposto neste regulamento, as restricGes e definicbes impostas em acordo(s)
firmado(s) com o(s) pais(es) limitrofe(s).

(e) Este regulamento nédo se aplica aos helipontos localizados em embarcacdes e
plataformas, bem como as areas de aproximacdo final e decolagem sobre agua.

(f)  Este regulamento estabelece requisitos e parametros minimos de seguranca
operacional para as etapas de projeto, construcdo e operacao de helipontos.

155.3  Termos e defini¢des

(@) Para efeito deste regulamento, aplicam-se os termos e defini¢des estabelecidos
no RBAC 01, denominado “Defini¢des, Regras de Redacdo e Unidades de Medida para
Uso nos RBAC”, na Lei n®7.565, de 19 de dezembro de 1986, que dispbe sobre o Codigo
Brasileiro de Aeronautica — CBA e 0s seguintes:

(1) Acuracia significa o grau de conformidade entre o valor estimado ou medido
e o valor real.

(2) Agentes extintores significa substancias quimicas, simples ou compostas,
capazes de interromper um processo de combustéo.

(3) Altura elipsoide (altura geodésica) significa altura relativa a elipséide de
referéncia, medida ao longo da normal externa elipsoidal através do ponto em questéo.

(4) Altura ortométrica significa a altura de um ponto relativo ao geobide,
geralmente apresentado como uma elevacgédo ao nivel médio do mar - MSL.

(5) Aproximagdo para um ponto no espago (Point-in-space approach PinS)
significa um procedimento de aproximacao baseado no Sistema global de navegacgéo por
satélites - GNSS, desenhado apenas para helicdptero. Ele esta alinhado com um ponto de
referéncia posicionado a permitir manobras de voo subsequentes ou aproximagao e pouso,
utilizando manobras em condigdes visuais adequadas para ver e evitar obstaculos.
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(6) Area 2 significa area de controle terminal, conforme publicada no AIP-Brasil ou
limitada a um circulo com 45 km de raio com centro a partir do ponto de referéncia do
aerodromo, a que for menor. Em aer6dromos onde a area de controle terminal néo tiver sido
estabelecida, a Area 2 sera limitada por um circulo com 45 km de raio com centro no
respectivo ponto de referéncia.

(7)  Area 3 significa area do aerédromo, em aerédromos com operacio IFR a Area 3
deve cobrir a &rea que se estende da(s) borda(s) da(s) pista(s) de pouso e decolagem até 90m
do eixo da pista. Para todas as outras partes da area de movimento, a Area 3 se estende até 50
m da(s) borda(s) das areas definidas.

(8) Area de aproximacdo final e decolagem (FATO) significa a area definida
sobre a qual a fase final da manobra de aproximagao para pairar ou pousar € concluida, e
a partir da qual a manobra de decolagem se inicia. Quando a FATO ¢ destinada a
helicOpteros que operam com classe de performance 1, compreende a area disponivel de
decolagem interrompida de helicopteros.

(9) Area de aproximacdo final e decolagem tipo pista de pouso e decolagem
(FATO tipo pista de pouso e decolagem) significa uma FATO com caracteristicas
similares, quanto ao formato, as de uma pista de pouso e decolagem (retangular).

(10) Area de decolagem interrompida de helicopteros significa a area definida em
um heliponto adequada para que helicopteros que operam com classe de performance 1
concluam uma decolagem interrompida.

(11) Area de manobras significa a parte do heliponto utilizada para a decolagem,
pouso e taxi de helicopteros, excluindo-se os patios de estacionamento de helicopteros.

(12) Area de movimento significa a parte do heliponto a ser utilizada para
decolagem, pouso e taxi de helicopteros, consistindo da area de manobras e dos pétios de
estacionamento de helicopteros.

(13) Area de protecéo significa uma area localizada dentro de uma rota de taxi e
no entorno de uma posicao de estacionamento de helicoptero, que proporciona separa¢do
das mesmas em relacdo a objetos, FATO, outras rotas de taxi e posicbes de
estacionamento de helicOptero, visando uma operacédo segura.

(14) Area de seguranca significa a area definida em um heliponto, no entorno da
FATO, que é livre de obstaculos, exceto aqueles necessarios a navegacao aérea e
destinados a reduzir os riscos de danos aos helicopteros que acidentalmente desviem da
FATO.

(15) Area de toque e elevacdo inicial (TLOF) significa a area de um heliponto na
qual um helicoptero pode tocar ou se elevar do solo.

(16) Area operacional, também denominada “lado ar”, significa o conjunto
formado pela area de movimento de um heliponto e terrenos e edificacdes adjacentes, ou
parte delas, cujo acesso € controlado.

(17) Auxilios externos significa os meios existentes fora do heliponto referentes
aos equipamentos, pessoal e rgdos que possam responder a emergéncias no heliponto.

(18) Bombeiro de aerodromo significa o profissional com habilitacdo especifica
para o exercicio das fungdes operacionais do Servico de Prevencdo, Salvamento e
Combate a Incéndio em Aerddromo Civil - SESCINC.
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(19) Calendario significa o sistema de referéncia temporal discreto que fornece a
base para defini¢do da posicdo temporal até a resolucdo de um dia (Norma ISO 19108,
Informacéo geogréafica — Modelo temporal) .

(20) Calendério gregoriano significa calendario de uso geral que foi introduzido
em 1528 para definir um ano que se aproxima mais do ano tropical do que o calendario
juliano (Norma 1SO 19108, Informacdo geogréafica — Modelo temporal). No calendario
gregoriano, 0s anos comuns tém 365 dias e 0s anos bissextos, 366 dias, divididos em 12
meses sequenciais.

(21) Checagem de Redundancia Ciclica (CRC) significa algoritmo matematico
aplicado a expressao digital de dados que oferece um nivel de garantia contra perda ou
alteracdo de dados.

(22) “D ” significaa maior dimenséo do maior helicoptero cuja operagéo é prevista
no heliponto, quando o(s) rotor(es) esta(do) girando, medida a partir da posi¢do mais a
frente do plano do rotor principal para a posi¢édo mais recuada do plano do rotor de cauda
ou da estrutura do helicoptero.

(23) Datum significa qualquer quantidade ou conjunto de quantidades que pode
servir como referéncia ou base para o calculo de outras quantidades (Norma ISO 19104,
Informacdo geogréfica — Terminologia).

(24) Datum geodésico significa 0 conjunto minimo de parametros necessarios para
definir a localizagéo e a orientagdo do sistema de referéncia local relativamente ao
sistema/base de referéncia global.

(25) Declividade média significa a diferenga entre a elevacdo maxima e a minima,
ao longo de uma direcdo, dividido pelo comprimento desta direcéo.

(26) Distancias Declaradas - Helipontos

(i) Distancia disponivel para decolagem de helicopteros (TODAH) significa o
comprimento da FATO, mais o comprimento da zona desimpedida (clearway), se existente,
declarado disponivel e adequado para helicdpteros concluirem sua decolagem.

(ii) Distdncia disponivel para decolagem interrompida de helicopteros
(RTODAH) significa o comprimento da FATO declarado disponivel e adequado para que
helicopteros que operam com classe de performance 1 concluam uma decolagem
interrompida.

(iii) Distancia disponivel para pouso de helicopteros (LDAH) significa o
comprimento da FATO disponivel para os helicopteros concluirem a manobra de pouso.

(27) Efeito solo significa 0 aumento de sustentacdo do helicdptero produzido pela
reacdo do deslocamento de ar do rotor quando a aeronave paira ou se desloca em baixa
velocidade proxima ao solo ou outras superficies.

(28) Elevacéo do heliponto significa a elevagdo do ponto mais alto da FATO.

(29) Estado Limite Ultimo significa o estado que, pela sua simples ocorréncia,
determina a paralisagdo, no todo ou em parte, do uso da construcao.

(30) Estado Limite de Servico significa o estado que, por sua ocorréncia, repeticéo
ou duragdo, causa efeitos estruturais que ndo respeitam as condicdes especificadas para o
uso normal da construcdo, ou que séo indicios de comprometimento da durabilidade da
estrutura.
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(31) Estado Limite de uma estrutura significa o estado a partir do qual a estrutura
apresenta desempenho inadequado a finalidade da sua construcéo.

(32) Geoide significa a superficie equipotencial no campo de gravidade da Terra
que coincide com o nivel médio do mar em repouso (MSL), estendida continuamente
através dos continentes. O geodide possui forma irregular devido a distarbios
gravitacionais locais (marés de vento, salinidade, correntes etc.), sendo a direcdo da
gravidade perpendicular ao gedide em cada ponto.

(33) Heliponto significa uma &rea delimitada em terra, na 4gua ou em uma
estrutura destinada para uso, no todo ou em parte, para pouso, decolagem e movimentagédo
em superficie exclusivamente de helicdpteros. Os helipontos podem ser publicos ou
privados.

(34) Heliponto (ou heliporto) ao nivel do solo significa o heliponto (ou heliporto)
localizado ao nivel do solo.

(35) Heliponto (ou heliporto) elevado significa o heliponto (ou heliporto)
construido acima do nivel do solo que permite o transito de pessoas abaixo de sua
estrutura ou no entorno imediatamente subjacente a projecao de sua estrutura sobre o solo.

(36) Heliporto significa um heliponto publico dotado de instalacGes e facilidades
para apoio as operacdes de helicdpteros e de processamento de passageiros e/ou cargas.

(37) Indicador de direcdo do vento significa o dispositivo instalado em heliponto
destinado a fornecer indicacdes de direcdo e uma estimativa da intensidade do vento de
superficie aos pilotos de helicopteros. E constituido de cone de vento, cesta e mastro de
sustentacdo e, eventualmente, dispositivo de iluminagé&o.

(38) Integridade (dados aeronauticos) significa o nivel de confiabilidade de que
um dado aeronautico e seu valor ndo foram perdidos ou alterados desde a origem desse
dado ou da emenda autorizada.

(39) Integridade — classificacdo (dados aeronauticos) significa a classificacdo
com base no risco potencial resultante da utilizacdo de dados corrompidos. Dado
Aeronautico é classificado como:

(i) dados de rotina: probabilidade muito baixa de que, utilizando dados de
rotina corrompidos, o prosseguimento seguro de voo e 0 pouso de uma aeronave estejam
severamente em risco de originar uma catastrofe.

(i) dados essenciais: probabilidade baixa de que, utilizando dados
essenciais corrompidos, 0 prosseguimento seguro de voo e 0 pouso de uma aeronave
estejam severamente em risco de originar uma catastrofe.

(iii) dados criticos: probabilidade alta de que, utilizando dados criticos
corrompidos, 0 prosseguimento seguro de voo e 0 pouso de uma aeronave estejam
severamente em risco de originar uma catastrofe.

(40) Mapa de grade significa a representacdo plana da area do aerodromo e seu
entorno, tragada sobre um sistema de linhas perpendiculares, identificadas com caracteres
alfanuméricos.

(41) Nivel de Protegdo Contraincéndio Existente (NPCE) significa a classificagdo
numérica (aeronave de asas fixas - avides) ou alfanumérica (aeronave de asas rotativas -
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helicdpteros) que se baseia nos recursos humanos e materiais, existentes e disponiveis no
aerddromo, para fins de prevencdo, salvamento e combate a incéndio.

(42) Nivel de Protecdo Contraincéndio Requerido (NPCR) significa a
classificacdo numérica (aeronave de asas fixas - avides) ou alfanumérica (aeronave de
asas rotativas - helicopteros), que se baseia no grau de risco peculiar as operacdes do
aerodromo, e que corresponde aos recursos humanos e materiais, necessarios no
aerodromo, para fins de prevencao, salvamento e combate a incéndio.

(43) Obstaculo significa todo objeto de natureza permanente ou temporaria, fixo
ou movel, ou parte dele, que esteja localizado em uma area destinada a movimentacgéo de
aeronaves no solo, que se estenda acima das superficies destinadas a protecdo das
aeronaves em Voo, ou que esteja fora dessas superficies definidas e tenha sido avaliado
COMO um perigo para a navegagao aérea.

(44) Ondulacdo do geoide significa a distancia do gedide acima (positiva) ou
abaixo (negativa) do elipsdide de referéncia matematica. Com respeito ao elipsoide
definido no Sistema Geodesico Mundial — 1984 (WGS-84), a diferenca entre a altura
elipsdide do WGS-84 e a altura ortométrica representa a ondulagdo do gedide do WGS-
84.

(45) Operacdo mais exigente significa a operacdo de aeronave que exija a
majoracao das dimensdes da FATO ou da TLOF, a majoracéo da resisténcia do pavimento
ou a utilizacdo de procedimentos para aproximacdo ou decolagem que demandem
requisitos mais exigentes.

(46) Operacdo noturna significa aquela realizada no periodo entre o por e o nascer
do sol.

(47) Operagdes com classe de performance 1 significa operagfes com
helicdpteros cujo desempenho, em caso de falha critica de motor, permite que o
helicptero continue 0 Voo em seguranca até uma area de pouso apropriada, a ndo ser que
a falha ocorra antes de atingir o ponto de decisao de decolagem (TDP) ou ap6s passar o
ponto de decisdo de pouso (LDP), casos em que o0 helicoptero deve ser capaz de pousar
dentro da area de pouso ou decolagem interrompida.

(48) Operagdes com classe de performance 2 significa operacdes com
helicdpteros cujo desempenho, em caso de falha critica de motor, permite que o
helicoptero continue o voo (em rota) em seguranca até uma area de pouso apropriada,
exceto se a falha ocorrer no inicio, durante a manobra de decolagem ou no final, na
manobra de pouso, casos em que um pouso forgado podera ser necessario.

(49) Operacdes com classe de performance 3 significa operacdes com
helicopteros cujo desempenho, em caso de falha de motor em qualquer momento durante
0 Voo, exige um pouso forcado.

(50) Operador de heliponto significa toda pessoa natural ou juridica que
administre, explore, mantenha e preste servigos em heliponto de uso publico ou privado,
proprio ou ndo, com ou sem fins lucrativos.

(51) Pista de taxi aéreo de helicdpteros significa uma trajetdria definida em uma
superficie estabelecida para o taxiamento aéreo de helicopteros.
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(52) Pista de taxi terrestre de helicopteros significa uma pista de taxi destinada ao
movimento em solo de helicopteros providos de rodas, movidos por meios proprios.

(53) Planificacdo de Emergéncia em Heliponto significa um conjunto de recursos
internos e externos ao heliponto, com responsabilidades e procedimentos proprios, que,
em coordenacdo, devem responder eficientemente a emergéncias no heliponto, visando,
prioritariamente, o salvamento de vidas, bem como a mitigacdo de danos materiais e
garantindo ao heliponto eficaz retorno as suas operacoes.

(54) Plano de emergéncia de heliponto (PLEM-H) significa o documento que
estabelece as responsabilidades dos 6rgaos, entidades ou profissionais que possam ser
acionados para o atendimento as emergéncias ocorridas no heliponto ou em seu entorno.

(55) Ponto de referéncia de heliponto significa a localizacao geogréafica designada
de um heliponto.

(56) Posicéo de estacionamento de helicoptero significa posicdo que fornece o
estacionamento para helicdpteros que concluem as operacdes de taxiamento terrestre ou
guando realizam operacdes de toque e decolagem nas operacdes de taxiamento aéreo.

(57) Qualidade dos dados significa grau ou nivel de confianca de que os dados
fornecidos estardo em conformidade com os requisitos do usuario em termos de acuracia,
resolucéo e integridade.

(58) Recursos significa os meios existentes no heliponto referentes aos
equipamentos e pessoal habilitado ao desempenho das atividades de resposta a
emergéncia.

(59) Rota de téxi aéreo de helicopteros significa uma trajetéria definida
estabelecida para 0 movimento aéreo de helicopteros de uma parte do heliponto para
outra. Permite o movimento de um helicOptero acima da superficie, a uma altura associada
ao efeito solo e a uma velocidade relativa ao solo inferior a 37 km/h (20 nos).

(60) Rota de taxi terrestre de helicdpteros significa uma trajetoria definida
estabelecida para 0 movimento em solo de helicopteros de uma parte do heliponto para
outra.

(61) Segmento visual ponto no espaco (PinS) significa o segmento de um
procedimento de aproximacdo PinS de helicoptero desde o MAPT até o local do pouso
para um procedimento PinS “prosseguir visualmente”. Este segmento visual conecta o
ponto no espaco (PinS) com o local do pouso.

(62) Servico de Prevencdo, Salvamento e Combate a Incéndio em Aer6dromo
Civil (SESCINC) significa o servico composto pelo conjunto de atividades
administrativas e operacionais desenvolvidas em proveito da seguranca contraincéndio
do aerédromo, cuja principal finalidade € o salvamento de vidas por meio da utilizacdo
dos recursos humanos e materiais disponibilizados pelo aer6dromo.

(63) Sinalizador significa o objeto disposto acima do nivel do solo que indica um
obstaculo ou delineia um contorno.

(64) Zona desimpedida (Clearway) significa uma area definida no solo ou na 4gua,
selecionada ou preparada como area adequada sobre a qual um helicoptero que opera com
classe de performance 1 pode acelerar e atingir uma altura especifica.
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155.5 Abreviaturas e siglas

(@) Paraefeito deste regulamento, aplicam-se as siglas e abreviaturas disponiveis no
RBAC 01 e as seguintes:

(1) AIP - Aeronautical Information Publication - significa Publicagfes de
Informacdes Aeronauticas;

(2) AIS - Aeronautical Information Service - significa Servi¢co de Informacoes
Aeronauticas;

(3) APAPI - Abbreviated precision approach path - significa indicador abreviado
de trajetoria de aproximacao de precisao;

(4) ASPSL - Arrays of segmented point source lighting - significa conjuntos de
luzes pontuais segmentadas;

(5) BA-1significa Bombeiro de Aer6dromo 1;

(6) CAT AV significa Categoria Contraincéndio de Aeronave;
(7) CAT HL significa Categoria Contraincéndio de Helicoptero;
(8) CRC significa Checagem de Redundéancia Ciclica;

(9) CTA significa Carro Tanque Abastecedor;

(10) FATO - Final approach and take-off area - significa area de aproximacéo
final e decolagem;

(11) GS - Glide slope - significa indicador da trajetéria de planeio do ILS;

(12) GNSS - Global navigation satellite system - significa sistema global de
navegacao por satélite;

(13) HAPI - Helicopter approach path indicator — significa sistema indicador de
trajetdria de aproximacao de helicopteros;

(14) HFM - Helicopter flight manual - significa manual de voo de helicopteros;
(15) ILS - Instrument landing system - significa sistema de pouso por instrumento
(16) kg significa Quilograma;

(17) km significa Quilémetro;

(18) km/h significa Quildmetro por hora;

(19) LDAH - Landing distance available - significa distancia disponivel para
pouso de helicopteros;

(20) m/s significa Metro por segundo;
(21) MSL - Mean sea level - significa nivel médio do mar;

(22) NBR significa Norma Brasileira da Associagdo Brasileira de Normas
Técnicas;

(23) NPCE significa Nivel de Prote¢do Contraincéndio Existente;
(24) NPCR significa Nivel de Protecdo Contraincéndio Requerido;
(25) OACI significa Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional,
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(26) PAPI - Precision approach path indicator — significa indicador de trajetoria
de aproximacao de preciséo;

(27) PLEM-H significa Plano de Emergéncia em Heliponto;

(28) PRAI significa Plano de Remocdo de Aeronave Inoperante e Desinterdicdo
de Pista;

(29) RD significa a maior largura total do helicoptero com os rotores girando;

(30) RTODAH - Rejected take-off distance available - significa distancia
disponivel para decolagem interrompida de helicopteros;

(31) SESCINC significa Servico de Prevencdo, Salvamento e Combate a Incéndio
em Aerédromo Civil;

(32) TODAH - Take-off distance available - significa distancia disponivel para
decolagem de helicdpteros;

(33) TLOF - Touchdown and lift-off area - significa area de toque e elevagédo
inicial;

(34) UCW - Width of the undercarriage - significa distancia entre faces externas
do trem de pouso principal do helicdptero;

(35) UTC significa Tempo Universal Coordenado; e

(36) WGS-84 - World Geodetic System — 1984 — significa Sistema Geodésico
Mundial — 1984.
155.7  Sistemas de referéncia comuns

(@) O sistema de referéncia horizontal deve seguir as seguintes especificacdes:

(1) o Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84) deve ser utilizado como o
sistema de referéncia horizontal (geodésico); e

(2) as coordenadas geograficas aeronauticas publicadas (indicando latitude e
longitude) devem estar expressas nos termos do datum de referéncia geodésica WGS-84.

(b) O sistema de referéncia vertical deve seguir as seguintes especificacoes:

(1) o datum do nivel médio do mar (MSL), que fornece a relacdo entre a altura
relacionada a gravidade (elevacdo) até a superficie conhecida como gedide deve ser
utilizado como o sistema de referéncia vertical.

(c) O sistema de referéncia temporal deve seguir as seguintes especificacoes:

(1) o Calendéario Gregoriano e Tempo Universal Coordenado (UTC) devem ser
utilizados como sistema de referéncia temporal.

(2) Quando um sistema de referéncia temporal diferente for utilizado, deve ser
indicado em GEN 2.1.2 da Publicacdo de Informacdo Aeronautica (AIP).

155.9 a 155.49 [RESERVADO]
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SUBPARTE B
OPERADOR DE HELIPONTO

155.51 Responsabilidades do operador de heliponto

(@ O operador de heliponto é responsavel por:

(1) cumprir e fazer cumprir, no heliponto, os requisitos definidos neste
regulamento e nas demais normas vigentes;

(2) manter atualizadas as informagdes e 0s documentos que comprovem O
cumprimento dos requisitos exigidos neste regulamento;

(3) manter atualizadas as informacdes do heliponto no Servigo de Informacdes
Aeronauticas (AIS);

(4) prover e manter no heliponto recursos humanos, financeiros e tecnolégicos
para cumprir 0s requisitos e parametros estabelecidos neste regulamento;

(5) prover treinamento a todo pessoal cuja atividade influencie a seguranca
operacional, de modo a adequar suas atividades as caracteristicas especificas do
heliponto;

(6) adotar medidas mitigadoras de forma a manter a area operacional livre da
presenca de pessoas, equipamentos e veiculos ndo autorizados ou que constituam perigo
as operacoes;

(i) A andlise de risco e as medidas mitigadoras implementadas devem estar
disponiveis no heliponto em documento especifico.

(7) manter controle documental de pessoal proprio, terceirizado e demais
organizagOes que exercem atividades operacionais no heliponto;

(8) cumprir as medidas operacionais divulgadas no Servico de InformacGes
Aeronauticas (AlS); e

(9) monitorar o cumprimento das medidas e limitacdes operacionais divulgadas
no AIS por parte de operadores aéreos e aeronavegantes e informar a ANAC a ocorréncia
de descumprimento.

(i) Anotificacdo da ANAC deve ser feita até 5 (cinco) dias apds a ocorréncia
do descumprimento e deve conter a descricdo da operacao, com especificacdo da data e
do horério local, da matricula do helicoptero utilizado, das medidas operacionais ou
limitacBes descumpridas e, caso disponiveis, dos dados do operador aéreo e do
aeronavegante.

(b) O operador de heliponto deve designar responsavel pela gestdo administrativa,
estabelecendo o limite de competéncia e as responsabilidades atribuidas ao profissional
designado.

155.53 Treinamento de pessoal

(@ O operador de heliponto deve estabelecer e implementar treinamentos voltados
a seguranca das operacdes para os profissionais que trabalham na area operacional, com
as seguintes caracteristicas:
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(1) estar vinculados a cada tipo de credenciamento do heliponto;

(2) ter previsdo de atualizacdo técnica ou validade especifica; e

(3) ser o conteudo programatico adequado a cada publico-alvo.
(b) Os treinamentos devem ter como objetivos:

(1) a adequacdo das atividades desenvolvidas as caracteristicas especificas do
heliponto (fisicas e operacionais); e

(2) aseguranca operacional das atividades desenvolvidas na area operacional.

(c) O treinamento de profissionais que atuam ou influenciam diretamente na area
operacional do heliponto deve incluir:

(1) Familiarizacdo do heliponto, que compreende:
(i) informacBes administrativas;
(if) acesso a area operacional; e
(iii) configuracdo da area operacional.
(2) Comportamento na area operacional, que compreende:
(i)  producao de faiscas ou similares;
(i)  uso de celular;
(iii) comportamentos seguros; e
(iv) posturas em situagdes de emergéncia.
155.55 Documentacdo
(@ O operador de heliponto deve manter nas dependéncias do heliponto, pelo
periodo minimo de 5 (cinco) anos, toda a documentacéo referente a:
(1) constituicdo legal do heliponto e do operador de heliponto;
(2) recursos humanos, incluindo treinamento de pessoal operacional;
(3) contratos celebrados com terceiros; e
(4) documentos aprovados pela ANAC.

(b) O operador de aerodromo deve assegurar que 0s documentos citados no
paragrafo 155.55(a) sejam rastreaveis, possibilitando facil identificacdo e consulta.

(c) O operador de heliponto deve manter os seguintes dados atualizados na ANAC:

(1) nome empresarial e nimero de inscricdo do CNPJ da pessoa juridica que
exerce a atividade de operador do heliponto;

(2) titulo do estabelecimento (nome fantasia);
(3) endereco para envio de correspondéncia;
(4) telefones fixos e celulares para contato; e
(5) correio eletronico para contato.
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155.57 a 155.99 [RESERVADO]
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SUBPARTE C
DADOS DO HELIPONTO

155.101 Dados Aeronauticos

(@ O estabelecimento e a comunicagdo de dados aeronduticos relacionados a
helipontos devem estar em conformidade com os requisitos de integridade e acuracia
dispostos nas Tabelas A-1 a A-5, contidas no Apéndice A, levando em consideragdo os
procedimentos do sistema de qualidade existente. Os requisitos de acuracia para dados
aeronauticos se baseiam em um nivel de confianca de 95 por cento e, nesse aspecto, trés
tipos de dados posicionais devem ser identificados: pontos levantados (por exemplo,
cabeceira da FATO), pontos calculados (célculos matematicos a partir dos pontos
levantados conhecidos de pontos no espaco, fixos) e pontos declarados (por exemplo,
pontos de contorno de regido de informagé&o de voo).

(b) A integridade dos dados aeronauticos deve ser mantida atraves de todo o
processamento dos dados, desde o seu levantamento/origem até sua obteng&o pelo usuario
interessado. Com base na classificacdo de integridade aplicavel, os procedimentos de
validagéo e verificacdo devem:

(1) para dados de rotina: evitar corrupcdo de dados ao longo do seu
processamento;

(2) para dados essenciais: assegurar que ndo ocorra corrupcdo de dados em
nenhuma etapa do processo, podendo incluir processos adicionais, conforme necessario,
para tratar de riscos potenciais em toda arquitetura do sistema, assegurando a integridade
dos dados neste nivel; e

(3) para dados criticos: assegurar que ndo ocorra corrup¢do de dados em
nenhuma etapa do processo, incluindo procedimentos adicionais de garantia da
integridade para mitigar totalmente os efeitos de falhas identificadas como risco potencial
a integridade dos dados, por meio de andlise detalhada de toda arquitetura do sistema.

(c) A protecdo de dados aeronauticos eletrénicos, no seu armazenamento ou durante
a sua transferéncia, deve ser totalmente monitorada pela checagem de redundéncia ciclica
(CRC). Para alcangar a protecéo do nivel de integridade de dados aeronauticos criticos e
essenciais, em conformidade com a classificacdo definida no pardgrafo 155.101(b),
devem ser aplicados respectivamente algoritmos CRC de 32 ou 24 bit.

(d) Para obter a protecdo do nivel de integridade de dados aeronauticos de rotina,
conforme classificado no paragrafo 155.101(b)(1), deve ser aplicado um algoritmo CRC
de 16 bit.

(e) As coordenadas geograficas indicando a latitude e a longitude devem ser
determinadas com base no datum de referéncia do Sistema Geodésico Mundial — 1984
(WGS-84), e identificadas aquelas coordenadas geograficas que foram transformadas
para o sistema WGS-84 por meios matematicos e cuja acuracia do levantamento de campo
original no satisfaca os requisitos constantes do Apéndice A, Tabela A-1.

(f) A acurécia do levantamento de campo deve ser de forma que os dados da
navegacéo operacional resultantes, utilizados nas fases de voo, estejam dentro dos limites
de desvios maximos, no que tange a base de referéncia apropriada, conforme indicado
nas tabelas constantes do Apéndice A.
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(g) Além da elevacdo (em relacdo ao nivel medio do mar) de posicGes especificas
levantadas no solo em helipontos, deve ser determinada a ondulagdo do gedide (em
relacdo ao elipsoide WGS-84) para essas posicdes, conforme indicado no Apéndice A.

155.103 Ponto de referéncia do heliponto

(@ Um ponto de referéncia deve ser estabelecido para todo heliponto, devendo estar
localizado no centro geométrico do mesmo e, normalmente, permanecer onde foi
estabelecido inicialmente.

(b) A posicdo do ponto de referéncia do heliponto deve ser medida e estabelecida
em graus, minutos e segundos.
155.105 Elevagéo do heliponto

(@ A Elevacdo do heliponto e a ondulacdo da gedide na posicdo de elevacdo do
heliponto devem ser medidas e estabelecidas com acurécia de, pelo menos, meio metro
(0,5 m).

(b) A elevacdo da TLOF e/ou a elevacgdo e a ondulacdo da gedide de cada cabeceira
da FATO (onde apropriado) devem ser medidas e estabelecidas com acuracia de, pelo
menos, meio metro (0,5 m), para helipontos de aproximacao de ndo-preciséo.

(c) Acelevacao da TLOF e/ou a elevacéo e a ondulacdo da geoide de cada cabeceira
da FATO (onde apropriado) devem ser medidas e estabelecidas com acurécia de, pelo
menos, um quarto de metro (0,25 m), para helipontos de aproximacao de precisao.

155.107 Dimens6es do heliponto e informacdes correlatas
(@) Os dados a seguir devem ser medidos ou descritos, apropriadamente, para cada
caracteristica fisica e auxilio visual disponibilizado em um heliponto:

(1) tipo de heliponto — nivel do solo ou elevado;

(2) TLOF — dimensdes aproximadas em metros, declividade, tipo de superficie,
capacidade de suporte de carga em toneladas (1.000 kg);

(3) FATO - tipo da FATO, azimute verdadeiro com acurécia de um centésimo
de grau, numero de designacdo (quando apropriado), comprimento e largura aproximados
em metros, declividade, tipo de superficie;

(4) éarea de seguranca — comprimento, largura e tipo de superficie;

(5) pista de taxi aérea de helicdptero e pista de taxi terrestre de helicoptero —
designacdo, largura, tipo de superficie;

(6) patio de estacionamento de helicopteros — tipo de superficie, posicdo de
estacionamento;

(7) zona desimpedida (clearway) — comprimento, perfil de solo; e

(8) auxilios visuais para procedimentos de aproximacao, sinalizacéo horizontal e
luminosa da FATO, da TLOF, das pistas de taxi aéreo de helicopteros, das pistas de taxi
terrestre de helicdpteros e do patio de estacionamento de helicopteros.
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(b) As coordenadas geograficas do centro geométrico da TLOF e/ou de cada
cabeceira da FATO (quando apropriado), dos pontos do eixo das pistas de taxi aéreo e
terrestre de helicOpteros e de cada posicdo de estacionamento de helicoptero devem ser
medidas e definidas em graus, minutos, segundos e centésimos de segundos.

(c)  As coordenadas geograficas dos obstaculos localizados na Area 2 (parte interna
aos limites do heliponto) e na Area 3 devem ser medidas e definidas em graus, minutos,
segundos e centésimos de segundos. Adicionalmente, a elevacdo do topo, o tipo, e a
sinalizacdo horizontal e iluminacéo (se houver) dos obstaculos devem ser levantados.

(d) Os dados a seguir devem ser medidos ou descritos, apropriadamente, para cada
caracteristica fisica e auxilio visual disponibilizado em um heliponto com operacéo por
instrumento:

(1) distancias, com precisdo de um metro, dos elementos do localizador e do
indicador de trajetdria de planeio (GS) que integram o sistema de pouso por instrumento
(ILS); ou

(2) oazimute e a antena de elevacdo do sistema de pouso por microondas (MLS)
em relacdo as extremidades da respectiva TLOF ou FATO.
155.109 Distancias declaradas
(@) As distancias a seguir, quando declaradas, devem ser expressas em metros e
arredondadas para o numero inteiro inferior mais préximo:
(1) distancia disponivel para decolagem de helicépteros (TODAH);

(2) distancia disponivel para decolagem interrompida de helicopteros
(RTODAH); e

(3) distancia disponivel para pouso de helicopteros (LDAH).

155.111 a 155.199 [RESERVADO]
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SUBPARTE D
CARACTERISTICAS FiSICAS

155.201 Generalidades

(@) Todo heliponto deve possuir, no minimo, uma area de aproximagdo final e
decolagem (FATO) gque contenha uma area de toque e elevacdo inicial (TLOF).

(b) A FATO e a TLOF devem ser livres de obstaculos e estabilizadas ou
pavimentadas, de forma que os efeitos das rajadas de ar produzidas pelos rotores na
superficie do solo ndo desloquem particulas sélidas.

(c) AFATO eaTLOF devem prover efeito solo.

(d) Nao é permitida a utilizacdo simultanea de dois ou mais helicopteros em uma
FATO. Enquanto um helicoptero estiver utilizando determinada FATO, esta permanecera
indisponivel para operacGes de pousos e de decolagens de outros helicopteros.

(e) O projeto de helipontos elevados deve considerar carga adicional resultante da
presenca de pessoas, mercadorias, equipamentos para abastecimento de combustivel,
equipamentos de combate a incéndio, bem como outras cargas adicionais.

(f)  Para fins de projeto, a maior dimensdo do maior helicoptero cuja operacéo é
prevista no heliponto (D) nao pode ser inferior a 12 m.

155.203 Area de aproximacao final e decolagem (FATO) de helipontos ao nivel do
solo

(@ A éareade aproximacao final e decolagem (FATO) de helipontos ao nivel do solo
deve ter formato quadrado, retangular ou circular e possuir as seguintes dimensdes:

(1) quando destinada ao uso de helicopteros que operam com classe de
performance 1, deve ter tamanho suficiente para conter uma circunferéncia com diametro
ndo inferior a 1,5 D do maior helicdptero cuja operacao € prevista na FATO e atender as
dimens0es especificadas no manual de voo do helicoptero (HFM); e

(2) quando destinada ao uso de helicopteros que operam com classe de
performance 2 e 3, deve ter tamanho suficiente para conter uma circunferéncia com
didmetro n&o inferior a 1,5 D do maior helicOptero cuja operacdo é prevista na FATO.

(b) A declividade média da FATO ndo pode exceder, em qualquer direcdo, 3%.
Nenhuma parte da FATO deve possuir declividade local que seja superior a:

(1) 5% nos casos em que o heliponto é destinado ao uso de helicopteros que
operam com classe de performance 1; e

(2) 7% nos casos em que o heliponto é destinado ao uso de helicopteros que
operam com classes de performance 2 e 3.

(¢) Asuperficie da FATO deve:
(1) ser resistente aos efeitos de refluxo do rotor;
(2) estar livre de irregularidades; e
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(3) possuir capacidade de suporte para cargas dinamicas suficiente para
acomodar uma decolagem interrompida de helicopteros que operam em classe de
performance 1.

(d) Asuperficie da FATO que circunda uma area de toque e elevacao inicial (TLOF)
destinada ao uso de helicopteros que operam com classe de performance 2 e 3 deve
apresentar capacidade de suporte para cargas estaticas.

() A FATO deve ser localizada de forma a minimizar a influéncia de impacto
adverso sobre operagdes de helicdpteros no seu entorno, incluindo turbuléncia.

155.205 Zona Desimpedida (Clearway) de helipontos ao nivel do solo

(@ A zona desimpedida (clearway), quando existente, deve se iniciar na
extremidade final da FATO na direcéo da decolagem.

(b) A largura dazona desimpedida (clearway) ndo pode ser inferior a largura da area
de seguranca associada a FATO.

(c) A superficie do terreno em uma zona desimpedida (clearway) ndo pode se
projetar acima do plano com inclinacdo ascendente de 3%, sendo que o limite inferior
deste plano é a linha horizontal localizada na borda da FATO.

(d) Objetos situados em uma zona desimpedida (clearway), que possam por em risco
a movimentacdo de helicopteros no ar, sdo considerados obsticulos e devem ser
removidos.

155.207 Area de toque e elevacio inicial (TLOF) de helipontos ao nivel do solo

(@) Aéreadetoque e elevacdo inicial (TLOF) deve estar localizada dentro da FATO.

(b) A TLOF localizada em FATO tipo pista de pouso e decolagem deve ter o seu
perimetro coincidente com o da FATO e abranger toda a sua extensao.

(c) A TLOF deve possuir formato quadrado, retangular ou circular e tamanho
suficiente para conter uma circunferéncia de didmetro ndo inferior a 1 D do maior
helicoptero cuja operacao é prevista na area.

(d) As declividades em uma TLOF devem ser suficientes para prevenir e evitar a
acumulacdo de agua na superficie da area, mas ndo podem exceder uma declividade de
2% em qualquer direcao.

(e) Assuperficies da FATO e da TLOF devem ser continuas.

() A TLOF deve resistir as cargas dindmicas de impacto do pouso normal e de
emergéncia do maior helicdptero previsto para operar na area.

(1) Para a situacdo de pouso normal, deve ser considerada uma taxa de descida
de 1,8 m/s (o que equivale ao estado limite de servico). Nesta situacdo, o coeficiente
parcial de seguranca para a determinacdo da capacidade de suporte da TLOF equivalera
alb.

(2) Para a situacdo de pouso de emergéncia, deve ser considerada uma taxa de
descida ndo inferior a 3,6 m/s (o que equivale ao estado limite ultimo). Nesta situacéo, o
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coeficiente parcial de seguranca para a determinacéo da capacidade de suporte da TLOF
equivaleraa 2,5.

(g) Para uma TLOF localizada dentro da FATO, na qual é possivel inscrever uma
circunferéncia com didmetro maior ou igual a 1,5 D, o centro geométrico da TLOF deve
estar localizado numa distancia néo inferior a 0,75 D da borda da FATO.

155.209 Areas de seguranca de helipontos ao nivel do solo

(@ Uma FATO deve ser circundada por uma area de seguranca que nao
necessariamente precisa ser uma superficie fisica, conforme exemplificado na Figura
155.209-1.

(b) Aéreade seguranca de uma FATO deve se estender, para além do seu perimetro,
por, no minimo, 0,25 D.

Areas de seguranga = 0,25 D Areas de seguranga = 0,25D

FATO + Area de seguranca

=2p FATO EATO + Area de seguranga FATO

2D

| S———————r |  S—————

FATO quadrilateral FATO circular

Figura 155.209-1 - FATO e &rea de seguranca associada.

(c) O entorno da FATO deve ser protegido por uma superficie inclinada em 45°
ascendente, iniciando-se na borda da area de seguranca e prolongando-se a 10 m da
mesma, conforme Figura 155.209-2. Esta superficie ndo pode ser penetrada por
obstaculos, exceto objetos frangiveis necessarios a navegacao aérea localizados apenas
em uma das laterais da FATO.

10m | \ _
\ FATO Rampa lateral protegida
N T ” T s
\/WAreas de seguranca

10 m

Figura 155.209-2 - Rampa lateral protegida além da area de seguranga.

(d) Nenhum objeto fixo acima do nivel do solo € permitido na &rea de seguranga,
exceto objetos frangiveis que, devido a sua funcéo, devem estar localizados na area.

(e) Nenhum objeto mével é permitido na area de seguranca durante as operacdes de
helicopteros.
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(f)  Os objetos que, devido as suas fungdes, precisam estar localizados na area de
seguranca, devem ser frangiveis e atender aos seguintes requisitos:

(1) se localizados entre a borda da FATO e a borda da area de seguranca, ndo
podem penetrar o plano originado na altura de 25 cm acima do plano da FATO; e

(2) se localizados a partir da borda da area de seguranca, ndo podem penetrar o
plano originado na altura de 25 cm acima do plano da FATO e inclinando-se para cima e
para fora da margem da area de seguranca a uma rampa de 5%.

(9) Seasuperficie da area de seguranca for constituida por uma superficie solida, a
mesma deve:

(1) possuir declividade que ndo exceda uma inclinagdo ascendente de 4% a partir
da borda da FATO;

(2) ser tratada e estar livre de pedras soltas e quaisquer outros detritos passiveis
de serem lancados ao ar pelo refluxo do rotor dos helicopteros; e

(3) ser continua em relagdo a superficie da FATO.

(h) A area de seguranca de uma FATO destinada a operacdo por instrumento deve
se estender, conforme Figura 155.209-3:

(1) lateralmente a uma distancia de pelo menos 45 m para cada lado do eixo da
FATO; e

(2) longitudinalmente a uma distancia de pelo menos 60 m além do final da
FATO.

] -
l€—60m —> l€¢— 60 m —»

1 ]
Clearway Area de decolagem interrompida FATO

' |

Figura 155.209-3 - Area de seguranca para FATO com operag&o por instrumento

1 |
| Area de seguranca T

155.211 Pistas e rotas de taxi terrestre de helicopteros de helipontos ao nivel do solo

(@ Uma pista de taxi terrestre de helicoptero deve ter largura ndo inferior a 1,5 vezes
a distancia entre as faces externas dos pneus do trem de pouso principal (UCW) do maior
helicoptero previsto a utilizar a pista de taxi terrestre de helicdptero, conforme Figura
155.211-1.
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protecdo

Pista de taxi

Area de

protegdo

Figura 155.211-1 - Pista e rota de taxi terrestre (heliponto ao nivel do solo).

(b) A declividade longitudinal de uma pista de taxi terrestre de helicoptero ndo pode
exceder 3%.

(c) Uma pista de taxi terrestre de helicoptero deve ter capacidade de suporte para
cargas estaticas e resistir ao trafego de helicopteros previstos a utiliza-la.

(d) Uma pista de taxi terrestre de helicoptero deve estar centralizada em uma rota de
taxi terrestre de helicoptero.

(e) Uma rota de taxi terrestre de helicoptero deve se estender simetricamente para
cada lado do eixo de pista de taxi terrestre de helicoptero por, no minimo, 0,75 vezes a
maior largura total com o0s rotores girando (RD) do helicoptero mais largo previsto a
utilizar a pista de taxi terrestre de helicoptero, conforme Figura 155.211-1.

(f)  Nenhum objeto fixo acima do nivel do solo é permitido em uma rota de taxi
terrestre de helicoptero, exceto objetos frangiveis que, devido as suas fungbes, devem
estar localizados na area.

(g) Nenhum objeto movel é permitido em uma rota de taxi terrestre de helicoptero
durante o movimento de helicopteros.

(h)  Os objetos que, devido as suas funcdes, precisam estar localizados na rota de
taxi terrestre de helicoptero devem ser frangiveis e atender aos seguintes requisitos:

(1) ndo podem estar localizados em uma distancia inferior a 50 cm a partir da
borda da pista de taxi terrestre de helicoptero; e

(2) ndo podem penetrar o plano originado na altura de 25 cm acima da superficie
da pista de taxi terrestre de helicoptero, a uma distancia de 50 cm a partir da borda da
pista de taxi terrestre de helicoptero, inclinando-se para cima e para fora a uma rampa de
5%.

(i) A pista de taxi terrestre de helicdptero e a rota de taxi terrestre de helicoptero
associada devem proporcionar uma drenagem rapida, porém a declividade transversal da
pista de taxi terrestre de helicdptero ndo pode exceder 2%.

()  Asuperficie da rota de taxi terrestre de helicoptero deve ser resistente aos efeitos
do refluxo do rotor.
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(k) Em caso de operacOes simultaneas, as rotas de taxi terrestre de helicopteros ndo
podem se sobrepor.

155.213 Pistas e rotas de taxi aéreo de helicopteros de helipontos ao nivel do solo

(@ A largura de uma pista de t&xi aéreo de helicoptero deve ser, no minimo, duas
vezes maior que a distancia entre as faces externas do trem de pouso principal (UCW) do
maior helicdptero previsto a utilizar a pista de taxi aéreo de helicoptero, conforme Figura
155.213-1.

RD

Area de

Area de
‘ protegdo
A

protegdo J
k

Pista de taxi aéreo

J 2,0 UCW ‘
‘ 2,0 RD ‘

Figura 155.213-1 - Pista e rota de taxi aéreo (heliponto ao nivel do solo).

(b) A superficie de uma pista de taxi aéreo de helicoptero deve ter capacidade de
suporte para cargas estaticas.

(c) Asdeclividades de uma pista de taxi aéreo de helicoptero ndo podem exceder 0s
valores limites impostos para o pouso dos helicdpteros previstos a utilizar a pista de taxi
aéreo, quando previstos no Manual de Voo do Helicoptero (HFM).

(d) A declividade transversal da superficie de uma pista de taxi aéreo de helicoptero
ndo pode ser superior a 10% e a declividade longitudinal ndo pode ser superior a 7%.

(e) Uma pista de taxi aéreo de helicdptero deve estar centralizada em uma rota de
taxi aéreo de helicdptero.

(f)  Uma rota de taxi aéreo de helicoptero deve se estender simetricamente para cada
lado do eixo de pista de taxi aéreo de helicoptero por, no minimo, uma vez a maior largura
total com os rotores girando (RD) do helicdptero mais largo previsto a utilizar a pista de
taxi aéreo de helicdptero, conforme Figura 155.213-1.

(@) Nenhum objeto fixo acima do nivel do solo é permitido em uma rota de taxi
aéreo de helicdptero, exceto objetos frangiveis que, devido as suas fungdes, devem estar
localizados na area.

(h)  Nenhum objeto mével é permitido em uma rota de taxi aéreo de helicoptero
durante o movimento de helicopteros.
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(i)  Os objetos que, devido as suas funcdes, precisam estar localizados em uma rota
de taxi aéreo de helicoptero, devem ser frangiveis e atender aos seguintes requisitos:

(1) ndo sdo permitidos se localizados em uma distancia inferior a 0,5 vezes a
maior largura total do helicoptero mais largo, com os rotores girando, previsto a operar
na rota de taxi aéreo de helicdptero, a partir do eixo da pista de taxi aéreo de helicoptero
associada; e

(2) ndo podem penetrar o plano originado na altura de 25 cm acima da superficie
da pista de t&xi aéreo de helicoptero, originado a uma distancia de 0,5 vezes a maior
largura total do helicoptero mais largo, com os rotores girando, previsto a operar na rota
de taxi aéreo de helicOptero, a partir do eixo da pista de taxi aéreo de helicoptero
associada, inclinando-se para cima e para fora a uma rampa de 5%.

(j) A superficie da rota de taxi aéreo de helicoptero deve:
(1) ser resistente aos efeitos do refluxo do rotor; e
(2) proporcionar efeito solo.
(k) Em caso de operacOes simultaneas, as rotas de taxi aéreo de helicdpteros nédo
podem se sobrepor.

155.215 Patios e posicdes de estacionamento de helicopteros de helipontos ao nivel
do solo

(@ A declividade média de uma posicdo de estacionamento de helicdptero ndo pode
exceder, em qualquer direcdo, 2% e deve prover drenagem répida.

(b) Uma posicéo de estacionamento de helicoptero na qual esteja previsto o giro de
helicoptero deve:

(1) ter dimensGes suficientes para inscrever um circulo de didametro maior ou
igual a 1,2 D do maior helicoptero previsto a utilizar a posi¢éo; e

(2) sercircundada por uma area de protecdo que se estenda por uma distancia ndo
inferior a 0,4 D a partir da borda da posicéo de estacionamento de helicoptero.

(¢) Uma posicdo de estacionamento de helicptero na qual esteja prevista a
passagem do helicoptero em taxiamento, ndo sendo permitido o giro do helicdptero, a
largura minima da posicao de estacionamento de helicdptero acrescida da respectiva area
de protecdo deve ser a mesma largura prevista para a rota de taxi.

(d) Para operacOes simultaneas de helicOpteros, as areas de protecdo das posicdes
de estacionamento de helicdpteros e rotas de taxi associadas nao podem se sobrepor.

(e) As posicdes de estacionamento de helicopteros e areas de protecdo associadas,
projetadas para operacdes de taxiamento aéreo, devem prover efeito solo.

(f)  Nenhum objeto fixo é permitido acima do nivel do solo em posicdo de
estacionamento de helicoptero.

(@) Nenhum objeto fixo é permitido acima do nivel do solo na area de protecéo de
posicao de estacionamento de helicoptero, exceto objetos frangiveis que, devido as suas
fungdes, devem estar localizados na area.
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(h)  Nenhum objeto mével é permitido em posicao de estacionamento de helicoptero
e &rea de protecdo associada durante o movimento de helicopteros.

(i) Os objetos que, devido as suas fungdes, precisam estar localizados na area de
protecdo de posicdo de estacionamento de helicoptero devem ser frangiveis e atender aos
seguintes requisitos:

(1) se localizados numa distancia inferior a 0,75 D do centro da posicdo de
estacionamento de helicdptero, ndo podem penetrar o plano horizontal originado na altura
de 5 cm acima do plano da zona central da posicao de estacionamento de helicoptero; e

(2) se localizados numa distancia maior ou igual a 0,75 D do centro da posicao
de estacionamento de helicoptero, ndo podem penetrar o plano originado na altura de 25
cm acima do plano da zona central da posicdo de estacionamento de helicoptero, e
inclinando-se para cima e para fora a uma rampa de 5%.

(J)  As posicBes de estacionamento de helicopteros devem conter uma zona central
resistente ao trafego de helicopteros para a qual foi projetada, apresentando as seguintes
dimensdes:

(1) didmetro ndo inferior a 0,83 D do maior helicoptero previsto a utilizar a
posicao de estacionamento; ou

(2) para uma posigdo de estacionamento de helicoptero na qual esta prevista a
passagem do helicoptero em taxiamento, ndo sendo permitido o giro do helicdptero,
devem ser utilizadas as mesmas larguras requeridas para pistas de taxi terrestres.

(k) A zonacentral de uma posicao de estacionamento de helicopteros projetada para
operacOes de taxiamento terrestre deve ter capacidade de suporte para cargas estaticas.

(D Azonacentral de uma posicao de estacionamento de helicopteros projetada para
operacOes de taxiamento aéreo deve ter capacidade de suporte para cargas dinamicas.

155.217 Area de aproximacao final e decolagem (FATO) de helipontos elevados

(@ A éarea de aproximacao final e decolagem (FATO) em helipontos elevados deve
ter formato quadrado, retangular ou circular e possuir as seguintes dimensdes:

(1) quando destinada ao uso de helicopteros que operam com classe de
performance 1, deve ter tamanho suficiente para conter uma circunferéncia de diametro
ndo inferior a dimensdo 1,5 D do maior helicdptero cuja operacdo é prevista na FATO e
atender as dimensdes especificadas no manual de voo do helicoptero (HFM); e

(2) quando destinada ao uso de helicopteros que operam com classe de
performance 2 e 3, deve ter tamanho suficiente para conter uma circunferéncia de
didmetro ndo inferior & dimensdo 1,5 D do maior helicoptero cuja operagéo é prevista na
FATO.

(b) A declividade media da FATO néo pode exceder 2% em qualquer direcdo e deve
ser suficiente para prevenir o acimulo de agua na sua superficie.

(c) A FATO deve possuir capacidade de suporte para cargas dinamicas de impacto
do maior helicoptero previsto a operar no heliponto.

(1) Para a situacdo de pouso normal, deve ser considerada uma taxa de descida
de 1,8 m/s (o que equivale ao estado limite de servico). Nesta situacdo, o coeficiente
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parcial de seguranca para a determinacao da capacidade de suporte da FATO equivalera
alb.

(2) Para a situacdo de pouso de emergéncia, deve ser considerada uma taxa de
descida de 3,6 m/s (0 que equivale ao estado limite Ultimo). Nesta situacdo, o coeficiente
parcial de seguranca para a determinacao da capacidade de suporte da FATO equivalera
az2,5.

(d) A superficie da FATO deve ser resistente aos efeitos de refluxo do rotor e estar
livre de irregularidades.

155.219 Zona Desimpedida (Clearway) em helipontos elevados

(@ A zona desimpedida (clearway), quando existente, deve se iniciar na
extremidade final da area de decolagem interrompida de helicopteros disponivel, na
direcéo da decolagem.

(b) A largura da zona desimpedida (clearway) ndo pode ser inferior a largura da area
de seguranca associada a FATO.

(c) A superficie do terreno em uma zona desimpedida (clearway) ndo pode se
projetar acima do plano com inclinagdo ascendente de 3 %, sendo que o limite inferior
deste plano é a linha horizontal localizada na borda da FATO.

(d) Objetos situados em uma zona desimpedida (clearway), que possam por em risco
a movimentacdo de helicopteros no ar, sdo considerados obstaculos e devem ser
removidos.

155.221 Area de toque e elevacéo inicial (TLOF) de helipontos elevados

(@) A areade toque e elevacdo inicial (TLOF) deve estar localizada dentro da FATO.

(1) O centro geométrico da TLOF deve ser coincidente com o centro geométrico
da FATO.

(b) A TLOF deve possuir formato quadrado, retangular ou circular e tamanho
suficiente para conter uma circunferéncia de didmetro né&o inferior a 1 D do maior
helicdptero cuja operacdo € prevista na area.

(c) As declividades em uma TLOF devem ser suficientes para prevenir e evitar a
acumulacdo de agua na superficie da area, mas nao podem exceder uma declividade de
2% em qualquer direcao.

(d) Assuperficies da FATO e da TLOF devem ser continuas.

(e) A TLOF deve resistir as cargas dinamicas de impacto do pouso normal e de
emergéncia do maior helicoptero previsto para operar na area.

(1) Para a situacdo de pouso normal, deve ser considerada uma taxa de descida
de 1,8 m/s (o que equivale ao estado limite de servi¢o). Nesta situacdo, o coeficiente
parcial de seguranca para a determinacao da capacidade de suporte da TLOF equivalera
als.

(2) Para a situacdo de pouso de emergéncia, deve ser considerada uma taxa de
descida de 3,6 m/s (0 que equivale ao estado limite ultimo). Nesta situacdo, o coeficiente
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parcial de seguranca para a determinacéo da capacidade de suporte da TLOF equivalera
az2,5.

155.223 Areas de seguranca de helipontos elevados

(@ Uma FATO deve ser circundada por uma é&rea de seguranga que nao
necessariamente precisa ser uma superficie fisica, conforme Figura 155.209-1.

(b) A éreade seguranca de uma FATO destinada ao uso de helicdpteros que operam
com classe de performance 1 em condi¢des meteoroldgicas de voo visual (VMC) deve se
estender, para além de seu perimetro, por, no minimo, 0,25 D do maior helicoptero
previsto para operar na FATO.

(c) Aéreade seguranca de uma FATO destinada ao uso de helicopteros que operam
com classe de performance 2 e 3 em condi¢6es meteoroldgicas de voo visual (VMC) deve
se estender, para além de seu perimetro, por, no minimo, 0,5 D do maior helicoptero
previsto para operar na FATO.

(d) A area de seguranca de uma FATO destinada a operagdo por instrumento deve
se estender, conforme Figura 155.209-3:

(i) lateralmente a uma distancia de pelo menos 45 m para cada lado do eixo da
FATO; e

(if) longitudinalmente a uma distancia de pelo menos 60 m além do final da
FATO.

(e) O entorno da FATO deve ser protegido por uma superficie inclinada em 45°
ascendente, iniciando-se na borda da area de seguranca e prolongando-se a 10 m da
mesma, conforme Figura 155.209-2. Esta superficie ndo pode ser penetrada por
obstaculos, exceto objetos frangiveis necessarios a navegacao aérea localizados apenas
em uma das laterais da FATO.

() Nenhum objeto fixo é permitido na area de seguranca, exceto objetos frangiveis
que, devido a sua funcdo, devem estar localizados na area.

(g) Nenhum objeto mével é permitido na area de seguranca durante operacdes de
helicopteros.

(h) Os objetos que, devido as suas fungdes, precisam estar localizados na area de
seguranca devem ser frangiveis e atender aos seguintes requisitos:

(1) se localizados ao longo da borda da FATO, ndo podem penetrar o plano
originado na altura de 25 cm acima do plano da FATO; e

(2) se localizados a partir da borda da FATO, ndo podem penetrar o plano
originado na altura de 25 cm acima do plano da FATO e inclinando-se para cima e para
fora da margem da FATO a uma rampa de 5%.

(i)  Se asuperficie da area de seguranca for constituida por uma superficie solida, a
mesma deve:

(1) possuir declividade que ndo exceda uma inclinagdo ascendente superior a 4%
a partir da borda da FATO;
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(2) ser tratada e estar livre de pedras soltas e quaisquer outros detritos passiveis
de serem langados ao ar pelo refluxo do rotor dos helicopteros; e

(3) ser continua em relacéo a superficie da FATO.
155.225 Redes de seguranga em helipontos elevados

(@) E obrigatdria a instalacio de redes de seguranca em helipontos elevados quando:

(1) adistancia entre o perimetro de uma FATO e o perimetro da edificagdo for
inferior a 1,5 m. A exigéncia da instalacdo da rede de seguranca é requerida apenas no(s)
trecho(s) onde for aplicavel; ou

(2) adiferenca entre as elevacGes da FATO e da edificagdo no seu entorno for
igual ou superior a 1,5 m. A exigéncia da instalacdo da rede de seguranca é requerida
apenas no(s) trecho(s) onde aplicavel.

(b) Na&o sdo permitidas as instalacdes de grades ou muros em substituicdo as redes
de seguranca.

(c) A rede de seguranca deve ter, em projecao, largura minima de 1,5 m e suportar
uma forca de, no minimo, 125 kgf/m2,

(d) A rede de seguranga ndo pode se projetar acima da elevacéo da FATO.

(e) A rede de seguranca deve ser fixada em torno da borda da FATO e suas
extremidades devem estar presas a estruturas rigidas.

155.227 Pistas e rotas de taxi terrestre de helicopteros de helipontos elevados

(@ Uma pista de taxi terrestre de helicoptero deve ter largura ndo inferior a 2 vezes
a distancia entre as faces externas dos pneus do trem de pouso principal (2,0 UCW) do
maior helicoptero previsto a utilizar a pista de taxi terrestre de helicoptero.

(b) A declividade longitudinal de uma pista de taxi terrestre de helicéptero ndo pode
exceder 3%.

(c) Uma pista de taxi terrestre de helicoptero deve ter capacidade de suporte para
cargas estaticas e resistir ao trafego de helicdpteros previstos a utiliza-la.

(d) Uma pista de taxi terrestre de helicoptero deve estar centralizada em uma rota de
taxi terrestre de helicoptero.

() Uma rota de taxi terrestre de helicoptero deve se estender simetricamente para
cada lado do eixo da pista de taxi terrestre de helicdptero por, no minimo, uma vez a
maior largura total com os rotores girando (RD) do helicoptero mais largo previsto a
utilizar a pista de taxi terrestre de helicoptero.

(f)  Nenhum objeto é permitido em uma rota de taxi terrestre de helicptero, exceto
objetos frangiveis que, devido as suas funcdes, devem estar localizados na area.

(g) A pista de taxi terrestre de helicdptero e a rota de taxi terrestre de helicoptero
associada devem proporcionar uma drenagem rapida, porém a declividade transversal da
pista de taxi terrestre de helicdptero ndo pode exceder 2%.

(h) A superficie da rota de taxi terrestre de helicOptero deve ser resistentes aos
efeitos do refluxo do rotor.
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(i)  Em caso de operacOes simultaneas, as rotas de taxi terrestre de helicopteros ndo
podem se sobrepor.

155.229 Pistas e rotas de taxi aéreo de helicopteros de helipontos elevados

(@ A largura de uma pista de taxi aéreo deve ser, no minimo, trés vezes maior do
que a maior distancia entre as faces externas do trem de pouso principal (3,0 UCW) do
maior helicoptero previsto a utilizar a pista de taxi aéreo.

(b) A superficie de uma pista de taxi aéreo de helicopteros deve ter capacidade de
suporte para cargas dinamicas.

(c) A declividade transversal da superficie de uma pista de taxi aéreo de helicoptero
n&o pode ser superior a 2% e a declividade longitudinal ndo pode ser superior a 7%.

(d) Asdeclividades de uma pista de taxi aéreo de helicoptero ndo podem exceder 0s
valores limites impostos para o pouso dos helicdpteros previstos a utilizar a pista de taxi
aéreo, quando previstas no Manual de Voo do Helicéptero (HFM).

(e) Uma pista de taxi aéreo de helicdptero deve estar centralizada em uma rota de
taxi aéreo de helicdptero.

(f)  Uma rota de taxi aéreo de helicdptero deve se estender simetricamente para cada
lado do eixo de uma pista de taxi aéreo de helicoptero por, no minimo, uma vez a maior
largura total com os rotores girando (RD) do helicdptero mais largo previsto a utilizar a
pista de taxi aéreo de helicdptero.

(@ Nenhum objeto é permitido em uma rota de taxi aéreo de helicoptero, exceto
objetos frangiveis que, devido as suas funcdes, devem estar localizados na area.

(h) A superficie da rota de taxi aéreo de helicoptero deve:
(1) ser resistente aos efeitos do refluxo do rotor; e
(2) proporcionar efeito solo.
(i) Em caso de operacOes simultaneas, as rotas de taxi aéreo de helicépteros nédo
podem se sobrepor.
155.231 Patios e posicdes de estacionamento de helicdpteros de helipontos elevados
(@ A declividade média de uma posicdo de estacionamento de helicoptero ndo pode
exceder, em qualquer direcéo, 2%.

(b) Uma posicdo de estacionamento de helicoptero na qual esteja previsto o giro de
helicdptero deve:

(1) ter dimensdes suficientes para inscrever um circulo de didmetro maior ou
igual a 1,2 D do maior helicoptero previsto a utilizar a posic¢éo; e

(2) sercircundada por uma area de protecao que se estenda por uma distancia ndo
inferior a 0,4 D a partir da borda da posicao de estacionamento de helicoptero.

(c) Uma posicdo de estacionamento de helicoptero na qual esteja prevista a
passagem do helicoptero em taxiamento, ndo sendo permitido o giro do helicdptero, a
largura minima da posicao de estacionamento de helicdptero acrescida da respectiva area
de protecdo deve ser a mesma largura prevista para a rota de taxi.
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(d) Para operacOes simultaneas de helicOpteros, as areas de protecao das posicdes
de estacionamento de helicdpteros e rotas de taxi associadas ndo podem se sobrepor.

(e) As dimensbGes de posicdo de estacionamento de helicoptero destinadas a
operacOes de taxiamento em solo realizadas por helicopteros com rodas devem considerar
0 raio minimo de giro do maior helicptero com rodas previsto a estacionar na posicao.

(f)  As posicBes de estacionamento de helicOpteros e areas de protecdo associadas,
projetadas para operacdes de taxiamento aéreo, devem prover efeito solo.

(@) Nenhum objeto fixo é permitido acima do nivel da posi¢do de estacionamento
de helicoptero e area de protecdo associada.

(h)  As posicOes de estacionamento de helicdpteros devem conter uma zona central
resistente ao trafego de helicopteros para a qual foi projetada, apresentando as seguintes
dimensdes:

(1) diametro ndo inferior a 0,83 D do maior helicoptero previsto a utilizar a
posicao de estacionamento; ou

(2) para uma posicdo de estacionamento de helicoptero na qual esta prevista a
passagem do helicdptero em taxiamento, ndo sendo permitido o giro do helicoptero,
devem ser utilizadas as mesmas larguras requeridas para as pistas de taxi terrestres.

(i) A zonacentral de uma posicdo de estacionamento de helicOpteros projetada para
operacdes de taxiamento terrestre deve ter capacidade de suporte para cargas estaticas.

(3) A zonacentral de uma posicdo de estacionamento de helicOpteros projetada para
operacdes de taxiamento aéreo deve ter capacidade de suporte para cargas dinamicas.

155.233 a 155.299 [RESERVADO]
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SUBPARTE E
AUXILIOS VISUAIS

155.301 Indicador de Dire¢do do Vento (Biruta)
(@ Todo heliponto deve estar equipado com, no minimo, um indicador de direcéo
de vento (biruta) que indique a direcao e velocidade do vento.
(b) O local a ser posicionado o indicador de dire¢do de vento deve:
(1) ser visivel a um helicoptero em voo, em planeio ou na area de movimento;
(2) indicar as condigdes do vento na FATO e na TLOF;

(3) estar livre dos efeitos das alteracGes de fluxo de ar causadas por objetos
proximos ou pelo refluxo do rotor; e

(4) ter baixos niveis de iluminacao de fundo.

(c) Nos casos em que TLOF e/ou FATO sejam afetadas por alteracdes de fluxo de
ar, devem ser instalados indicadores de direcdo de vento adicionais, proximos as areas,
de forma a indicar o vento de superficie.

(d) O cone de vento deve ser constituido de tecido leve, ter forma de tronco de cone
e dimensdes em conformidade com a Figura 155.301-1 e Tabela 155.301-1:

31/8

" Cesta de sustentagdo

Figura 155.301-1 - Dimensdes do cone de vento.

Tabela 155.301-1 - Dimensdes do cone de vento.

Dimensdes | Heliponto elevado | Heliponto ao nivel do solo
(cm) (cm)
L 120 240
D 30 60
d 15 30

(e) O cone de vento deve possuir uma ou duas cores.

(1) As cores devem ser selecionadas de modo que se destaquem no solo e que
sejam visiveis de uma altura de 200 m.

(2) Quando empregada cor Gnica, a mesma deve ser branca ou laranja.

(3) Quando empregadas duas cores, uma delas deve ser branca. Devem ser
previstas cinco faixas alternadas, perpendiculares ao eixo do cone de vento, organizadas
de modo que a primeira e a Ultima sejam as mais escuras.
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(4) As cores escolhidas deverdo atender as especificacfes abaixo descriminadas,
de acordo com o codigo Munsell:

(i) branca— N 9,5;

(i) laranja—2,5 YR 6/14;
(iii) preta—N1;e

(iv) vermelha—5R 4/14.

(f) A cesta de sustentacdo do cone de vento deve ter forma geométrica de tronco de
cone, com comprimento igual a trés oitavos do comprimento total do conjunto.

(1) O bocal da entrada do cone de vento deve ser mantido aberto, mesmo quando
0 vento estiver calmo.

(2) A cesta de sustentacdo do cone de vento ndo pode acumular 4gua no interior
do cone de vento.

(9)

(1) comprimento Util e secdo transversal que permita suportar todos os esfor¢os
a que possa ser submetido, sem evidéncias de danos ou deformac6es permanentes;

(2) possuir conexdo frangivel e resistente aos esforcos maximos dos ventos
previstos, quando instalado na area de seguranca ou violando as rampas protegidas; e

(3) possuir dimensdes conforme Figura 155.301-2 e Tabela 155.301-2.

O mastro de sustentacdo deve ter as seguintes caracteristicas:

e H braga tubular

-9

Eos
estrutura rigida
cong de vento

acoplamente flangivel

G

~7 L, Lon, —_—
LR A
Safoage IEZRES

oy Loty
e

n&o iluminada iluminacéo interna e externa

iluminacéo externa
Figura 155.301-2 - Indicadores visuais de condicOes de vento de superficie.

Tabela 155.301-2 - Dimensdes do mastro de sustentagéo.

Dimensdes

Heliponto elevado
(cm)

Heliponto ao nivel do solo
(cm)

200

500

h’

100

150

Origem: SIA
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(h)  Os helipontos nos quais estejam previstas operaces noturnas devem dispor de
pelo menos um indicador de direcdo do vento iluminado.

155.303 Sinalizacdo horizontal de identificacdo de heliponto, exceto para FATO tipo
pista de pouso e decolagem

(@ Todo heliponto deve possuir uma sinalizacdo horizontal de identificacdo de
heliponto.

(b) A sinalizacdo horizontal de identificacdo de heliponto deve estar localizada na
FATO, de forma que sua posig¢éo coincida com o centro da TLOF dentro da FATO.

(c) Com excecdo de heliponto localizado em hospital, a sinalizacdo horizontal de
identificacdo de heliponto consiste da letra “H”, na cor branca. As dimensdes da
sinalizacdo horizontal de identificacdo de heliponto ndo podem ser inferiores as
dimens0es apresentadas na Figura 155.303-1.

2,00

3,00

0,40

0,40

Todas as medidas estdo expressas em metros

Figura 155.303-1 - Sinalizac&o horizontal de identificacdo de heliponto.

(d) Para helipontos localizados em hospitais, a sinalizacdo horizontal de
identificacdo de heliponto consiste da letra “H”, na cor branca, inserida sobre uma cruz
vermelha formada por quadrados adjacentes a cada lado do quadrado que contém a letra
“H”, conforme Figura 155.303-2.

3,00

3,00

3,00

Todas as medidas estdo expressas em metros

Figura 155.303-2 - Sinalizacao horizontal de identificacédo de heliponto em hospital.

Origem: SIA (‘\‘KANAC AGENCIA NACIONA
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(e) Asinalizacdo horizontal de identificacdo de heliponto deve ser sempre orientada
com o travessao da letra “H” perpendicular ao norte magnético.

()  Em helipontos onde sdo previstas operacdes noturnas, a sinaliza¢do horizontal
de identificacdo de heliponto deve ser feita com materiais retrorrefletivos, desenvolvidos
de forma a aumentar a visibilidade da sinalizag&o.

155.305 Sinalizacédo horizontal de identificacdo de heliponto para FATO tipo pista
de pouso e decolagem

(@) Todo heliponto cuja FATO seja do tipo pista de pouso e decolagem deve possuir
uma sinalizacdo horizontal de identificacdo de heliponto.

(b) A sinalizagdo horizontal de identificagdo do heliponto, letra “H”, deve estar
localizada em cada extremidade da FATO, devendo ser usada em conjunto com as
sinalizacfes horizontais de designacdo de FATO, conforme apresentado na Figura
155.305-1.

(c) Asdimensdes da sinalizagao horizontal de identificagéo de heliponto para FATO
tipo pista de pouso ¢ decolagem, letra “H”, sd3o aquelas constantes na Figura 155.303-1,
multiplicadas por um fator de 3.

e T
= \¥ = [
= T T

Figura 155.305-1 - FATO tipo pista de pouso e decolagem: exemplo de sinaliza¢cdes horizontais de
identificacdo de heliponto e designacéo de FATO.

(d) Em helipontos onde sdo previstas operacdes noturnas, a sinalizacdo horizontal
de identificacdo de heliponto deve ser feita com materiais retrorrefletivos, desenvolvidos
de forma a aumentar a visibilidade da sinalizacéo.

155.307 Sinalizagdo horizontal de massa méxima admissivel, exceto para FATO
tipo pista de pouso e decolagem

(@ Todo heliponto deve possuir sinalizagcdo horizontal que identifigue a massa
méaxima admissivel de decolagem do helicéptero permitido a operar no heliponto.

(b) A sinalizacdo horizontal de massa maxima admissivel deve estar localizada na
TLOF, dentro da FATO, posicionada proxima e a direita do vértice do triangulo da
sinalizac&o horizontal de ponto de visada (para helipontos ndo localizados em hospitais)
ou da cruz (para helipontos localizados em hospitais), e com a mesma orientacéo da letra
“H”, conforme Figura 155.307-1.
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} Morte Magnético ‘ Norte Magnético

N2 %
JHY

Figura 155.307-1 — Exemplos de posic6es da sinalizacdo de massa maxima admissivel no heliponto
em conjunto com sinalizagéo horizontal de identificacdo de heliponto.

(c) A massa maxima admissivel consiste de um numero seguido da letra “t”, para
indicar a massa maxima, em toneladas, admissivel na TLOF dentro da FATO.

(d) As fraches de tonelada deverdo ser arredondadas para o nimero inteiro inferior
mais préximo quando a massa maxima admissivel de decolagem do helicoptero permitido
a operar na TLOF, dentro da FATO, for igual ou superior a 1.000 kg.

(e) As fragdes de tonelada deverdo ser arredondadas para 0 namero decimal, com a
aproximacdo de uma casa decimal, quando a massa maxima admissivel de decolagem do
helicOptero permitido a operar na TLOF, dentro da FATO, for inferior a 1.000 kg. Nesse
caso, o0 algarismo indicativo apresentara o algarismo zero representando a por¢éo inteira,
seguindo por um outro algarismo que representara a fracdo decimal. A separacdo entre a
porcdo inteira da fracdo decimal deve ser realizada por meio de uma virgula.

(f)  Os nameros e a letra devem possuir cor branca, sendo que:

(1) para FATO com dimensfes superiores a 30 m, devem possuir as formas e
proporgdes apresentadas na Figura 155.307-2; e

(2) para FATO com dimensdes entre 18 m e 30 m, devem ter as formas e
proporgdes apresentadas na Figura 155.307-2 reduzidas em uma escala de 3/5.

Origem: SIA (‘\RANAC AGENCIA NACIONA
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Todas as medidas estdo expressas em centimetros
“t" possui raio interno de 10 cm e externo de 20cm

Figura 155.307-2 - Formas e proporc¢des para nimeros e letra da sinalizagdo horizontal de massa
maxima admissivel.

(g) Em helipontos onde sdo previstas operacdes noturnas, a sinalizacdo horizontal
de massa maxima admissivel deve ser feita com materiais retrorrefletivos, desenvolvidos
de forma a aumentar a visibilidade da sinalizacéo.

155.309 Sinalizacao horizontal de dimensdo maxima admissivel, exceto para FATO
tipo pista de pouso e decolagem

(@) A excecdo de FATO tipo pista de pouso e decolagem, o operador podera indicar
a maior dimensdo do maior helicoptero cuja operacdo é prevista no heliponto (D) por
meio de sinalizacdo horizontal de dimensdo maxima admissivel, expressa em metros.

(b) A sinalizacdo horizontal de dimensdo maxima admissivel de helicoptero (D)
deve ser localizada na area compreendida entre as sinalizag@es horizontais de perimetro
de FATO e de TLOF, em local visivel em relacdo a direcdo preferencial de aproximacéo
final.

(c) As fragbes da dimensdo maxima admissivel de helicoptero devem ser
arredondadas para o namero inteiro inferior mais préximo.

(d) Os numeros das sinalizagdes horizontais de dimensdo méxima admissivel de
helicoptero (D) devem ser na cor branca, sendo que:

(1) para FATO com dimensdes superiores a 30 m, devem possuir as formas e
proporcdes apresentadas na Figura 155.307-2; e
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(2) para FATO com dimensdes entre 18 m e 30 m, devem ter as formas e
proporcdes apresentadas na Figura 155.307-2 reduzidas em uma escala de 3/5.

() Em helipontos onde sdo previstas operacdes noturnas, a sinalizacdo horizontal
de dimensdo méxima admissivel de helicoptero (D) deve ser feita com materiais
refletivos, desenvolvidos de forma a aumentar a visibilidade da sinalizacéo.

155.311 Sinalizag¢éo horizontal de dimensdes de FATO

(@ As FATO devem ter suas dimensdes indicadas por meio de sinalizagdo
horizontal.

(b) A sinalizacdo horizontal de dimensdes de FATO deve ser localizada dentro da
FATO e disposta de forma a ser visivel e legivel em relacdo a dire¢do preferencial de
aproximacdo final.

(c) Asdimensdes devem ser seguidas da letra “m”, para indicar unidade de medida,
em metros, e arredondadas para o0 nimero inteiro mais proximo.

(d) Quando a FATO for retangular devem ser indicados o comprimento e a largura
da FATO em relacdo a direcdo preferencial de aproximacao final.

(e) Os numeros da sinalizacdo horizontal de dimensbes de FATO, exceto para
FATO tipo pista de pouso e decolagem, devem ser na cor branca, sendo que:

(1) para FATO com dimensdes superiores a 30 m, devem possuir as formas e
proporcOes apresentadas na Figura 155.307-2; e

(2) para FATO com dimensdes inferiores ou iguais a 30 m, devem ter as formas
e proporc¢oes apresentadas na Figura 155.307-2 reduzidas em uma escala de 3/5.

(f) Para FATO tipo pista de pouso e decolagem, os numeros da sinalizagdo
horizontal de dimens6es de FATO devem ser na cor branca com as formas e proporcdes
apresentadas na Figura 155.307-2.

(g) Em helipontos onde sdo previstas operacdes noturnas, a sinalizacdo horizontal
de dimensbes de FATO deve ser feita com materiais retrorrefletivos, desenvolvidos de
forma a aumentar a visibilidade da sinalizacéo.

155.313 Sinalizagdo horizontal ou sinalizadores de perimetro de FATO, exceto para
FATO tipo pista de pouso e decolagem

(@ A sinalizacdo horizontal ou sinalizadores de perimetro de FATO devem ser
dispostos ao longo da borda da FATO.

(b) O perimetro da FATO ndo pavimentada deve ser definido por sinalizadores
nivelados com o solo, na cor branca. Os sinalizadores devem ter 30 cm de largura e 1,5
m de comprimento, sendo que o espacamento entre suas extremidades deve ser
compreendido entre 1,5 me 2 m.

(1) Os vértices da FATO com formato quadrado ou retangular devem ser
sinalizados.

(c) O perimetro da FATO pavimentada deve ser definido por uma linha tracejada na
cor branca. Os segmentos da sinalizacdo horizontal devem ter 30 cm de largurae 1,5 m
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de comprimento, sendo que O espacamento entre suas extremidades deve ser
compreendido entre 1,5 me 2 m.

(1) Os vértices da FATO com formato quadrado ou retangular devem ser
sinalizados.

(d) Em helipontos onde sdo previstas operacdes noturnas, a sinalizacdo horizontal
ou sinalizadores de perimetro de FATO deve ser feita com materiais retrorrefletivos,
desenvolvidos de forma a aumentar a visibilidade da sinalizagéo.

155.315 Sinalizacdo horizontal ou sinalizadores de perimetro de FATO tipo pista
de pouso e decolagem

(@ O perimetro da FATO tipo pista de pouso e decolagem deve ser definido por
meio de sinalizacdo horizontal ou sinalizadores uniformemente espacados.

(b) Os intervalos entre as sinaliza¢es horizontais ou sinalizadores ndo podem ser
superiores a 50 m.

(c) Devem existir, no minimo, 3 (trés) sinalizagdes horizontais ou sinalizadores em
cada lado da FATO tipo pista de pouso e decolagem, incluindo uma em cada extremidade.

(d) A sinalizacdo horizontal de perimetro de FATO consiste de faixas retangulares
na cor branca com largura de 1 m e comprimento compreendido entre 9 m e 1/5 do
comprimento total do lado da FATO que a define, conforme Figura 155.315-1.

> 3 faixas / sinalizadores

— 1
=== Tl

| |

Figura 155.315-1 — Sinalizacao horizontal de perimetro de FATO tipo pista de pouso e decolagem.

1m

(e) Os sinalizadores de perimetro de FATO devem possuir uma unica cor (laranja
ou vermelho) ou duas cores contrastantes (laranja e branca ou vermelha e branca)
dispostas alternadamente, e as caracteristicas dimensionais constantes na Figura 155.315-
2.

c'{]_ 1,00 »
o

Todas as medidas estdo expressas em metros

Figura 155.315-2 — Sinalizador de perimetro de FATO tipo pista de pouso e decolagem.
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()  Em helipontos onde sdo previstas operagdes noturnas, a sinaliza¢do horizontal
ou sinalizadores de perimetro de FATO deve ser feita com materiais retrorrefletivos,
desenvolvidos de forma a aumentar a visibilidade da sinalizag&o.

155.317 Sinalizacdo horizontal de designacdo de FATO tipo pista de pouso e
decolagem

(@ A sinalizacdo horizontal de designacdo de FATO tipo pista de pouso e
decolagem deve estar localizada nas extremidades da FATO tipo pista de pouso e
decolagem, nas formas e propor¢Ges mostradas na Figura 155.307-2 multiplicadas por
um fator de 6.

(b) A sinalizacdo horizontal de designacdo de FATO tipo pista de pouso e
decolagem é composta por um numero de dois digitos, consistindo do nimero inteiro
mais proximo de um décimo do azimute magnético a direita, quando visto da direcao de
aproximagcéo final da FATO.

(1) Quando a regra prevista no paragrafo 155.317(b) resultar em um nimero de
um Unico digito, este deve ser precedido por um zero.

(2) Quando o azimute magnético a direita corresponder a 0° (zero grau), a
sinalizacdo horizontal de designacdo de FATO tipo pista de pouso e decolagem devera
apresentar em cada extremidade os nimeros 18 e 36.

(c) No caso de FATO tipo pista de pouso e decolagem paralelas, cada nimero de
designacdo deve ser complementado com uma letra, como segue, na ordem demonstrada
da esquerda para a direita, quando vistas da direcdo de aproximacéo, conforme Figuras
155.317-1 e 155.317-2:

(1) para duas pistas paralelas: “L” “R”;
(2) para trés pistas paralelas: “L” “C” “R”; e
(3) para quatro pistas paralelas: “L” “R” “L” “R”.

Todas as medidas estdo expressas em metros

Figura 155.317-1 — Formas e proporcdes das letras para sinalizacio horizontal de designacdo de
FATO tipo pista de pouso e decolagem.
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Figura 155.317-2 — Duas FATO tipo pista de pouso e decolagem paralelas.

(d) Em helipontos onde sdo previstas operacdes noturnas, a sinaliza¢do horizontal
de designagédo de FATO tipo pista de pouso e decolagem deve ser feita com materiais
retrorrefletivos, desenvolvidos de forma a aumentar a visibilidade da sinalizacéo.

155.319 Sinalizagdo horizontal de ponto de visada de heliponto

(@ Todo heliponto deve possuir sinalizacdo horizontal de ponto de visada, exceto
helipontos em hospitais.

(b) A sinalizacdo horizontal de ponto de visada de heliponto, para FATO tipo pista
de pouso e decolagem, deve estar localizada dentro da FATO tipo pista de pouso e
decolagem.

(c) Asinalizacdo horizontal de ponto de visada de heliponto, exceto para FATO tipo
pista de pouso e decolagem, deve estar localizada no centro da FATO.

(d) A sinalizacdo horizontal de ponto de visada de heliponto consiste de um
triangulo equilatero, com o vértice pintado apontado para o norte magnético. O triangulo
é composto por linhas tracejadas, na cor branca, conforme Figura 155.319-1.

) T Norte Magnético
N

/'

AN
/. \.\

g

10,00

Todas as medidas estdo expressas em metros

Figura 155.319-1 - Sinalizacdo horizontal de ponto de visada de heliponto
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() Em helipontos onde sdo previstas operacdes noturnas, a sinalizacdo horizontal
de ponto de visada de heliponto deve ser feita com materiais retrorrefletivos,
desenvolvidos de forma a aumentar a visibilidade da sinalizag&o.

155.321 Sinalizacdo horizontal de perimetro de TLOF

(@ A sinalizacao horizontal de perimetro de TLOF deve ser aplicada em TLOF
localizada dentro de FATO.

(1) Asinalizacao horizontal de perimetro de TLOF ndo se aplica para FATO tipo
pista de pouso e decolagem.

(b) A sinalizacao horizontal de perimetro de TLOF deve estar localizada ao longo
de sua borda e consiste em uma linha continua na cor branca, com uma largura de 30 cm.

(c) Em helipontos onde sdo previstas operacdes noturnas, a sinaliza¢do horizontal
de perimetro de TLOF deve ser feita com materiais retrorrefletivos, desenvolvidos de
forma a aumentar a visibilidade da sinalizagéo.

155.323 Sinalizagdo horizontal de ponto de toque e posicionamento

(@ A sinalizacdo horizontal de ponto de toque e posicionamento deve ser disposta
quando for necessaria a realizacdo de toque ou posicionamento com precisdo pelo piloto.

(b) A sinalizacdo horizontal de ponto de toque e posicionamento deve estar
localizada de forma que, quando o assento do piloto estiver sobre a sinalizacdo, todo o
trem de pouso principal fique dentro da TLOF e se mantenha uma margem de seguranca
entre todas as partes do helicoptero e qualquer obstaculo.

(c) O centro da sinalizagdo horizontal de ponto de toque e posicionamento deve ser
coincidente com o centro da TLOF e/ou da zona central da posigéo de estacionamento de
helicdptero na qual é permitido o giro do helicoptero.

(d) A sinalizacdo horizontal de ponto de toque e posicionamento é constituida de
uma circunferéncia na cor amarela e largura de linha ndo inferior a 0,5 m.

(e) O diametro interno da sinalizag&o horizontal de ponto de toque e posicionamento
deve ser de 0,5 D do maior helicoptero previsto a utilizar a TLOF e/ou posi¢do de
estacionamento de helicoptero.

(f)  Em helipontos onde sdo previstas operacdes noturnas, a sinaliza¢do horizontal
de ponto de toque e posicionamento deve ser feita com materiais retrorrefletivos,
desenvolvidos de forma a aumentar a visibilidade da sinalizagéo.

155.325 Sinalizacédo horizontal de denominacéo de heliponto

(@) Serd empregada sinalizagdo horizontal de denominagdo de heliponto quando a
menor distancia, em projecdo, medida entre as FATO do heliponto em questdo e de
helipontos circunvizinhos, sejam publicos ou privados, for igual ou inferior a 200 m.

(b)  Asinalizacdo horizontal de denominacdo de heliponto consiste na pintura na cor
branca do indicador de localidade, padrdo OACI, definido para o heliponto. Quando se
tratar de FATO quadrada ou retangular, deve ser situada na area compreendida entre as
sinalizacGes horizontais de perimetro de FATO e de TLOF e posicionada a esquerda da
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sinalizacdo horizontal de orientacdo de alinhamento de trajetdria de voo que indica a
direcéo preferencial de aproximagéo final. Quando se tratar de FATO circular, deve ser
posicionada de modo que se torne visivel pelo piloto quando da aproximacao na FATO.

(c) As letras da sinalizagdo horizontal de denominagéo de heliponto devem possuir,
no minimo, 0,90 m de altura, espacgadas entre si em 30 cm, seguindo o padrdo descrito no
Apéndice B deste regulamento.

155.327 Sinalizacéo horizontal e sinalizadores de pista de taxi terrestre
(@ O eixo de uma pista de taxi terrestre deve possuir sinaliza¢do horizontal com as
seguintes caracteristicas:
(2) linha continua ao longo de todo o eixo da pista de taxi terrestre;
(3) cor amarela;
(4) 15cmde largura; e

(5) quando previstas opera¢fes noturnas na pista de taxi terrestre, deve ser feita
com materiais retrorrefletivos, desenvolvidos de forma a aumentar a visibilidade da
sinalizacdo.

(b) A sinalizacdo horizontal de borda de pista de taxi terrestre deve possuir as
seguintes caracteristicas:

(1) linha dupla continua ao longo de toda a borda da pista de taxi terrestre;
(2) cor amarela;
(3) 15 cm de largura, espacadas entre si em 15 cm; e

(4) quando previstas operacfes noturnas na pista de taxi terrestre, deve ser feita
com materiais retrorrefletivos, desenvolvidos de forma a aumentar a visibilidade da
sinalizacdo.

(c) Os sinalizadores de borda de pista de taxi terrestre devem possuir as seguintes
caracteristicas:

(1) posicionados numa distancia compreendida entre 0,5 e 3,0 m além da borda
da pista de taxi terrestre, sendo que a altura ndo pode se projetar acima do plano descrito
no parégrafo 155.211(h)(2);

(2) uniformemente distribuidos em intervalos ndo superiores a 15 m nos trechos
retos e 7,5 m nos curvos, sendo que, em cada trecho devem ser instalados, no minimo, 4
(quatro) sinalizadores igualmente espacados;

(3) frangiveis;
(4) corazul;e
(5) iluminados internamente ou retrorrefletivos se usados em operacfes noturnas.

155.329 Sinalizacdo horizontal e sinalizadores de pista de taxi aéreo

(@ O eixo de uma pista de taxi aéreo pavimentada deve possuir sinalizacdo
horizontal com as seguintes caracteristicas:
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(1) linha continua ao longo de todo o eixo;
(2) coramarela;
(3) 15cmde largura; e

(4) quando previstas operacOes noturnas na pista de taxi aéreo, deve ser feita com
materiais retrorrefletivos, desenvolvidos de forma a aumentar a visibilidade da
sinalizag&o.

(b) A borda de uma pista de taxi aéreo pavimentada deve possuir sinalizacdo
horizontal com as seguintes caracteristicas:

(1) linha dupla continua ao longo de toda a borda;
(2) coramarela;
(3) 15 cmde largura, espacadas entre si em 15 cm; e

(4) quando previstas operacGes noturnas na pista de taxi aéreo, deve ser feita com
materiais retrorrefletivos, desenvolvidos de forma a aumentar a visibilidade da
sinalizag&o.

() Quando houver possibilidade de uma pista de taxi aéreo ser confundida com uma
pista de taxi terrestre, deve haver uma sinalizacdo de modo a informar qual tipo de
operacdo é permitida aquela pista.

(d) O eixo de uma pista de taxi aéreo ndo pavimentada, que ndo comporte
sinalizacdo horizontal, deve possuir sinalizadores nivelados com o solo, que consistem
em retangulos amarelos com as seguintes caracteristicas:

(1) dimensdo de 0,15 m x 1,50 m;
(2) espagamento a cada 30 m nos trechos retos e 15 m nos curvos;
(3) possuir, no minimo, 4 (quatro) sinalizadores em cada trecho reto ou curvo; e

(4) quando previstas operacGes noturnas na pista de taxi aéreo, deve ser feita com
materiais retrorrefletivos, desenvolvidos de forma a aumentar a visibilidade do
sinalizador.

() A borda de uma pista de taxi aéreo ndo pavimentada, que ndo comporte
sinalizacdo horizontal, deve possuir sinalizadores com as seguintes caracteristicas:

(1) posicionados a uma distancia entre 1,0 e 3,0 m além da borda;

(2) posicionados a uma distancia do eixo da pista de taxi aéreo superior a 0,5
vezes a maior largura total do helicdptero mais largo, com os rotores girando, previsto a
operar no heliponto, sendo que a altura ndo pode se projetar acima do plano descrito no
paragrafo 155.213(i)(2);

(3) distribuidos uniformemente em intervalos ndo superiores a 30 m nos trechos
retos e 15 m nos curvos.

(4) possuir, no minimo, 4 (quatro) sinalizadores igualmente espacados em cada
trecho reto ou curvo;

(5) frangiveis;
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(6) cor que ndo provoque confusdo com a pista de taxi terrestre, exceto vermelho;

(7) se usados em operagdes noturnas, devem ser iluminados internamente ou
retrorrefletivos.

155.331 Sinalizacdes horizontais de patio e posicbes de estacionamento de
helicopteros

(@ As sinalizagbes horizontais de patios e posicdes de estacionamento de
helicopteros devem ser na cor amarela.

(b)  As posicOes de estacionamento de helicopteros, nas quais € permitido o giro do
helicoptero, devem conter as seguintes sinaliza¢des horizontais:

(1) linhas de entrada, saida e alinhamento, com 15 cm de largura;

(2) onde possivel, sinalizagdo horizontal de perimetro de posicdo de
estacionamento de helicdptero, constituida de uma coroa circular com didmetro externo
de 1,2 D e largura de 15 cm, concéntrica em relacdo a area central da posicdo de
estacionamento;

(3) quando ndo for possivel a implantacao da sinalizacdo horizontal de perimetro
de posicdo de estacionamento, deve ser implantada uma sinalizacdo horizontal de
perimetro da zona central da posicdo de estacionamento de helicOptero, constituida de
uma coroa circular com didmetro externo de 0,83 D e largura de 15 cm, concéntrica em
relacdo a area central da posicdo de estacionamento.

(c) As posicOes de estacionamento de helicOpteros nas quais € previsto apenas a
passagem do helicdptero em taxiamento, ndo sendo permitido o giro do helicoptero,
devem conter as seguintes sinaliza¢cdes horizontais:

(1) linhas de entrada, saida e alinhamento, com 15 cm de largura; e

(2) linha de parada, localizada na posicdo de estacionamento de helicoptero e
perpendicular a sinalizacéo horizontal de eixo de pista de taxi terrestre. Deve possuir 50
cm de largura e comprimento nao inferior a largura da pista de taxi terrestre.

(d) Quando for prevista a trajetoria do helicoptero em um Unico sentido, devem ser
incorporadas setas as sinalizacGes horizontais para indicacdo destes sentidos, com as
dimens0es apresentadas na Figura 155.331-1.

1,00

1,00

| >~
N

Obs.: Medidas indicadas em metros

Figura 155.331-1 — Seta de indicagdo de direcéo.
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(e) Ostrechos curvos das linhas de entrada, saida e alinhamento devem possuir raios
apropriados ao uso do maior helicoptero previsto a utilizar a posi¢éo de estacionamento
e patio de estacionamento de helicopteros, de acordo com o Manual de Voo do
Helicoptero (HFM).

() Quando houver mais de uma posicdo de estacionamento em um pétio de
estacionamento de helicOpteros, deve ser adotada sinalizagdo horizontal de identificacdo
de posicdo de estacionamento.

155.333 Sinalizacd@o horizontal de orientacéo de alinhamento de trajetoria de voo

(@ A sinalizacdo horizontal de orientacdo de alinhamento de trajetoria de voo sera
empregada em FATO com formato quadrado ou retangular, para indicar direcdes de
trajetdria de aproximacao e/ou decolagem disponiveis.

(b) A sinalizacdo horizontal de orientacdo de alinhamento de trajetéria de voo
consiste de uma ou mais setas indicadas na superficie da FATO, conforme Figura
155.333-1.

(1) Caso a superficie seja empregada para aproximacao e saida de helicopteros,
consistird de duas setas com a mesma direcdo e sentidos opostos. O eixo medio das
direcdes destas setas coincidird com o eixo da superficie de aproximacao e de saida. A
seta da esquerda sempre deve apontar para a regido central da TLOF, considerando um
observador localizado fora da FATO em um procedimento de aproximacao.

(2) Caso a superficie seja empregada apenas para aproximacéo de helicdpteros,
consistird de uma seta apontando para a parte central da TLOF. A direcdo desta seta
coincidird com o eixo da superficie de aproximacao final.

(3) Caso asuperficie seja empregada apenas para saida de helicopteros, consistira
de uma seta apontando para a parte externa a FATO. A direcdo desta seta coincidird com
0 eixo da superficie de saida.

Norte Magnético

N
r= == ="

s |

IlEmXXXXf; o

Figura 155.333-1 — Exemplo de sinalizac¢do horizontal de orientacao de alinhamento de trajetéria de
Yol
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(c) As setas devem ter as formas e proporcdes apresentadas na Figura 155.333-2.

1,20 080 1,20
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o
0,40
Obs.: Medidas indicadas em metros

Figura 155.333-2 - Formas e dimens@es das setas de indica¢do da sinalizacio horizontal de
orientacdo de alinhamento de trajetdria de voo.

(d) Asinalizacdo horizontal de orientacdo de alinhamento de trajetéria de voo deve
ser na cor branca.

(e) Quando previstas operagdes noturnas, a sinalizacdo horizontal de orientacdo de
alinhamento de trajetéria de voo deve ser feita com materiais retrorrefletivos,
desenvolvidos de forma a aumentar a visibilidade da sinalizacéo.

155.335 Sinalizagdes horizontais de interdigdes

(@) Sinalizacdo horizontal de interdicdo de FATO

(1) Quando a FATO for interditada para operagdes de helicopteros, a area devera
ser imediatamente sinalizada com um quadrado vermelho com 3 m de lado e duas
diagonais em amarelo, com 0,40 m de largura, posicionado no centro geométrico da
FATO, de forma a cobrir toda a sinalizacéo horizontal de identificacdo de heliponto (letra
“H”), conforme apresentado na Figura 155.335-1.

Azt |7

f f
(=]
Q
o \ ] ] ]
Ie % @
a) Dimensdes da sinalizagdo horizontal de b) Exemplo de sinalizagdo horizontal de FATO
interdicdo de FATO interditada

Obs.: Medidas indicadas em metros

Figura 155.335-1 — Sinalizagéo horizontal de interdico de FATO.

(b) Sinalizagdo horizontal de interdi¢do de pista de taxi de helicoptero
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(1) Quando uma pista de taxi de helicoptero for interditada para operacfes de
helicopteros, deve ser colocada imediatamente uma sinalizacdo horizontal de interdicdo
em cada extremidade da pista de taxi ou da parte interditada.

(2) Asinalizacdo horizontal de interdi¢do de pista de taxi de helicoptero deve ser
na cor amarela e ter a forma e as proporcdes apresentadas na Figura 155.335-2.

Eixo da pista de téxi de helicéptero

Obs.: Medidas indicadas em metros

Detalhe da sinalizagdo horizontal de interdicéo de pista de taxi de helicéptero

Figura 155.335-2 - Sinalizacao horizontal de interdicéo de pista de taxi de helicdptero.

155.337 Luzes em helipontos

(@ As luzes ndo embutidas localizadas na area de seguranca devem ser frangiveis e
ndo ultrapassar uma altura de 25 cm.

(b)  As luzes embutidas devem resistir aos esforgos provocados pelos helicopteros.

(c) O sistema de iluminagdo do heliponto deve ser projetado para fornecer
iluminacdo eficaz com base em condic¢des noturnas. Caso o heliponto seja utilizado sob
outras condicdes (neblina, crepusculo, alvorecer etc.), a intensidade da iluminacdo deve
ser alterada mediante o uso de controle de brilho, para que sejam mantidas indicagdes
visuais eficazes.

155.339 Farol de heliponto
(@ O farol de heliponto deve ser instalado, mediante iniciativa do operador ou

determinacdo da ANAC, nas seguintes situacdes:

(1) necessidade de orientacdo visual de longo alcance, ndo fornecida por outros
meios visuais; ou

(2) dificil identificacdo do heliponto devido as luzes no entorno.

(b) O farol de heliponto deve estar localizado dentro ou nas adjacéncias do
heliponto, preferencialmente em uma posicao elevada de forma a ndo ofuscar a visao do
piloto de curto alcance.

(c) O farol de heliponto deve emitir uma série de flashes brancos, repetidos, com o
mesmo intervalo de tempo e de curta duracao, conforme ilustrado na Figura 155.339-1.
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Duracéo do flash
Intensidade 05-2,0
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Figura 155.339-1 - Caracteristicas do flash do Farol de Heliponto

(d) A luz do farol de heliponto deve se direcionar a todos os angulos de azimute.

(e) A intensidade efetiva de luz de cada flash deve ser como demonstrado no
Apéndice C, llustracéo 1.

155.341 Sistema de luzes de aproximacao

(@ O operador de heliponto poderéa indicar a direcdo preferencial de aproximacao
por meio de um sistema de luzes de aproximacao.

(b) O sistema de luzes de aproximagdo deve estar localizado em uma linha reta ao
longo da direcdo preferencial de aproximacao.

(c) O sistema de luzes de aproximacdo deve ser composto de uma fileira de trés
luzes espacadas uniformemente em intervalos de 30 m e de uma barra transversal de 18
m de comprimento, a uma distancia de 90 m do perimetro da FATO, conforme Figura
155.341-1. As luzes que formam a barra transversal devem estar em uma linha reta
perpendicular a linha de luzes central e espacadas em intervalos de 4,5 m. Onde houver
necessidade de maior visibilidade do percurso da aproximacao final, luzes adicionais
espacadas uniformemente em intervalos de 30 m devem ser acrescentadas além da barra
transversal. As luzes além da barra transversal podem ser ininterruptas ou em flashes
sequenciais, dependendo do ambiente.

.

FATO O O

#

A
it
=
=
Y

Figura 155.341-1 - Sistema de luzes de aproximacéo
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(d) Para FATO com operagéo de ndo-precisdo, o comprimento do sistema de luzes
de aproximac&o ndo podera ser inferior a 210 m.

(e) As luzes ininterruptas devem ser onidirecionais na cor branca.
(f)  As luzes em flashes sequenciais devem ser onidirecionais na cor branca.

(@) Asluzes em flashes devem ter uma frequéncia de flash de um por segundo e sua
distribuicdo de luz deve ser como indicado no Apéndice C, llustragdo 3. A sequéncia de
flashes deve iniciar a partir da luz mais externa e progredir em dire¢do a barra transversal.

(h) A distribuicdo das luzes ininterruptas deve ser conforme indicado no Apéndice
C, llustracéo 2, exceto para FATO com operacdo de ndo-precisdo, quando a intensidade
deve ser aumentada por um fator de 3.

(i)  Um controle adequado de brilho deve ser incorporado para permitir 0s ajustes
de intensidade de luz para atingir as condi¢cdes desejadas, considerando as seguintes
graduacoes:

(1) luzes ininterruptas - 100%, 30% e 10%; e
(2) luzes em flashes - 100%, 10% e 3%.

155.343 Sistema de iluminacédo de orientacdo de alinhamento de trajetdria de voo

(@ O operador de heliponto poderé indicar direcGes de trajetoria de aproximacao
e/ou decolagem disponiveis por meio de um sistema de iluminacdo de orientacdo de
alinhamento de trajet6ria de voo.

(b) O sistema de iluminacdo de orientacdo de alinhamento de trajetoria de voo deve
ser disposto em linha reta, ao longo da direcdo da trajetoria de aproximacgdo e/ou
decolagem, na extensdo da TLOF, FATO, area de seguranca e/ou outra superficie nas
imediacdes dessas areas.

(¢) Quando o sistema de iluminacdo de orientacdo de alinhamento de trajetoria de
Voo estiver combinado com a sinalizacdo horizontal de orientagdo de alinhamento de
trajetdria de voo, as luzes devem estar alinhadas com o centro geométrico do conjunto de
setas sempre que for praticavel.

(d) O sistema de iluminacdo de orientacdo de alinhamento de trajetoria de voo
consiste em uma linha de trés ou mais luzes espacadas uniformemente ao longo de uma
distancia total minima de 6 m. Os intervalos entre as luzes ndo podem ser inferiores a 1,5
m e exceder 3 m. Onde o espaco permitir, devem ser instaladas 5 luzes, conforme Figura
155.333-1.

(e) As luzes devem ser brancas, embutidas, onidirecionais e ininterruptas.

(f) A distribuicdo das luzes deve ser conforme indicado no Apéndice C, llustracéo
6

(9) O sistema de iluminag&o de orientagdo de alinhamento de trajetdria de voo deve
ter um controle que permita o ajuste da intensidade da luz para atender as condicgdes
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prevalecentes e para equilibrar o sistema com outras luzes de heliponto e de iluminagéo
geral que possam estar presentes no entorno.

155.345 Sistema visual de orientagdo de alinhamento

(@ Um heliponto deve possuir um sistema visual de orientacdo de alinhamento para
auxiliar a aproximacdo, quando existirem uma ou mais das seguintes condicdes para
operagdes noturnas:

(1) procedimentos de separacdo de obstaculos, de abatimento de ruido ou de
controle de trdfego que demandem uma direcdo especial a ser seguida;

(2) poucas referéncias visuais de superficie no meio em que se encontra 0
heliponto; e

(3) fisicamente impraticavel a instalacdo de um sistema de luzes de aproximacao.

(b) O sistema visual de orientacdo de alinhamento deve ser localizado de forma que
os helicdpteros sejam guiados ao longo de uma trajetéria determinada em direcdo a
FATO.

(c) O sistema deve ser localizado o mais proximo da borda a favor do vento da
FATO e deve estar alinhado com a direcdo preferencial de aproximacéo.

(d) Asunidades de luz devem ser frangiveis e montadas o0 mais baixo possivel.

(e) Quando for necessario visualizar as luzes do sistema como fontes luminosas
discretas, as unidades de luz devem ser localizadas de tal forma que, nos extremos da
cobertura do sistema, 0 angulo subtendido entre as unidades, do ponto de vista do piloto,
ndo seja inferior a 3 minutos de arco.

(f)  Os angulos subtendidos entre as unidades de luz do sistema e outras unidades
com intensidades semelhantes ou superiores ndo podem ser inferiores a 3 minutos de arco.

(g) O formato do sinal do sistema visual de orientacdo de alinhamento deve incluir,

no minimo, trés setores de sinais discretos, quais sejam: "desvio para a direita”, "trajetoria
correta” e "desvio para a esquerda”.

(h)  Adivergéncia do setor "trajetoria correta” deve ser conforme indicado na Figura
155.345-1.

FATO —-— — —

FATO

Exemplo A Exemplo B

Figura 155.345-1 - Divergéncia do setor "trajetoria correta"
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(i) O formato do sinal ndo pode permitir confusdo entre o sistema e qualquer outro
indicador visual de rampa de aproximacao associado ou outros auxilios visuais.

(j)) O sistema deve utilizar codificacdo diferente da adotada em qualquer outro
indicador visual de rampa de aproximacao associado.

(k) O formato do sinal deve ser de modo que o sistema seja unico e visivel em todos
0s ambientes operacionais.

(D A cobertura til do sistema visual de orientacdo de alinhamento deve ser igual
ou maior do que a do sistema indicador visual de rampa de aproximacgdo com o qual esta
associado.

(m) O sistema deve dispor de um controle de intensidade adequado de forma a
permitir ajustes que atendam as condicGes prevalecentes e que evitem o ofuscamento do
piloto durante a aproximagao e pouso.

(n) O sistema visual de orientacdo de alinhamento deve ser capaz de realizar ajustes
em azimute com precisdo de + 5 minutos de arco em relacao a trajetoria de aproximagao
desejada.

(0) O angulo de azimute do sistema deve permitir que, durante uma aproximacéo, o
piloto do helicoptero que estiver no limite do sinal “trajetoria correta” também esteja
afastado de qualquer obstaculo localizado na &rea de aproximagdo por uma margem
segura.

(p) As caracteristicas da superficie de protecdo contra obstaculos, especificadas no
paragrafo 155.347(v), Tabela 155.345-1 e Figura 155.345-2, devem ser igualmente
aplicadas ao sistema.

(g) No caso de falha de qualquer componente que afete o formato do sinal, o sistema
deve ser automaticamente desligado.

() Asunidades de luz devem ser projetadas de modo que depdsitos de condensacéo,
gelo, poeira, etc. sobre as superficies Opticas transmissoras ou refletoras ndo interfiram
no sinal luminoso e ndo causem sinais adulterados ou falsos.

Tabela 155.345-1 - Dimensdes e rampas da superficie de prote¢do contra obstaculos

SUPERFICIE E DIMENSOES FATO operacao FATO operacao
ndo instrumento nao-precisiao
Comprimento da borda interna Largura da area de Largura da area de seguranca
seguranca
Distancia da extremidade da FATO 3m minimo 60 m
Divergéncia 10% 15%

Comprimento total 2500m 2500m

Rampa PAPI A —0,57° PAPI A?—0,57°

HAPI AP —0,65° HAPI AP —0,65°

APAPI A2-0,9° APAPI A*-0,9°

a. Conforme indicado na Figura D-18 do RBAC 154.
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[ b. Angulo do limite superior do sinal de “abaixo da rampa”.

—-"'"".‘
? Divergéncia i
|—————FATOE . . ) A |

Superficie de protec¢éo contra obstaculos =
_____ ~ (dimensdes indicadas na Tabela 155.345-1)
Borda interna da superficie de /
aproximagao

L

.-—"’.'.’.'.-—

Superficie de protecdo contra obstaculos
(rampa indicada na Tabela 155.345-1)

Origem

Borda a favor do vento Borda interna da superficie de aproximagéo

Corte A-A

Figura 155.345-2 - Superficie de protecao contra obstaculos para
sistema indicador visual de rampa de aproximacéo

155.347 Indicador visual de rampa de aproximacao

(@ Um indicador visual de rampa de aproximacdo deve ser instalado para auxiliar
na aproximacdo, independentemente de o heliponto possuir ou ndo outros auxilios visuais
ou ndo visuais, quando uma ou mais das seguintes condi¢bes para opera¢des noturnas
estiverem presentes:

(1) procedimentos de separacdo de obstaculos, de abatimento de ruido ou de
controle de trafego que requerem uma rampa especifica a ser seguida;

(2) poucas referéncias visuais de superficie no meio em que se encontra o
heliponto; e

(3) as caracteristicas do heliponto exigem uma aproximacao estabilizada.

(b) Os sistemas padrbes de indicadores visuais de rampa de aproximacao, para
operacdes com helicopteros, consistem de:

(1) sistemas PAPI e APAPI, conforme especificagfes contidas no regulamento
Brasileiro da Aviacdo Civil especifico para Projeto de Aer6dromos, exceto que a
dimensao do angulo do setor “na rampa” deva ser aumentada para 45 minutos; ouU

(2) sistema indicador de trajetoria de aproximacdo de helicopteros (HAPI), de
acordo com as especificagdes contidas nos paragrafos 155.347(f) ao (t).

(c) O indicador visual de rampa de aproximacao deve estar localizado de forma que
0 helicdptero seja guiado até a posicao desejada dentro da FATO e de modo que evite o
ofuscamento da viséo do piloto durante a aproximagéo final e pouso.

Origem: SIA (‘\‘KANAC AGENCIA NACIONA
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(d) Um indicador visual de rampa de aproximacao deve ser posicionado adjacente
ao ponto de visada e alinhado com o azimute da direcdo preferencial de aproximacao.

(e) Asunidades de luz devem ser frangiveis e montadas o0 mais baixo possivel.

(f) O formato do sinal do HAPI deve incluir quatro setores de sinais discretos,
fornecendo sinais de “acima da rampa” , “na rampa”, “levemente abaixo” e “abaixo da
rampa’.

(g) O formato de sinal do HAPI deve ser como indicado na Figura 155.347-1,
llustracdes A e B.

(h) A taxa de repeticdo de sinal do setor de flash do HAPI deve ser de no minimo 2
Hz.

(i) A relagdo “aceso-apagado” dos sinais pulsantes do HAPI deve ser de 1 parale
a profundidade da modulacéo deve ser de no minimo 80 por cento.

()  Aabertura angular do setor “na rampa” do HAPI deve ser de 45 minutos de arco.

(k)  Aabertura angular do setor “levemente abaixo” do HAPI deve ser de 15 minutos
de arco.

Setor Formato

(1) acima darampa verde em flash
(2) narampa verde
(3) levemente abaixo vermelho

(4) abaixo darampa  vermelho em flash

Rampa de aproximagao

llustragéo A llustracéo B

Figura 155.347-1 - Formato do sinal HAPI

(D Adistribuicdo de intensidade de luz do HAPI, nas cores vermelho e verde, deve
ser como indicado no Apéndice C, llustracdo 4. Uma maior cobertura de azimute pode
ser obtida por meio de instalacdo de um sistema HAPI sobre uma mesa giratoria.

(m) As transi¢Oes de cor do HAPI, no plano vertical, devem ser de forma que, para
um observador a uma distancia maior que 300 m, paregam ocorrer em angulo vertical
inferior a 3 minutos de arco.

(n) O fator de transmissdao de um filtro vermelho ou verde ndo pode ser menor do
que 15% da configuracdo maxima de intensidade.

Origem: SIA (‘\‘KANAC AGENCIA NACIONA
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(0) Em maxima intensidade, a luz vermelha do HAPI deve ter uma coordenada Y
que ndo exceda 0,320, e a luz verde deve estar dentro dos limites especificados no
paragrafo A.2(a)(3) do Apéndice A do RBAC 154, Emenda 01.

(p) O sistema deve dispor de um controle de intensidade de forma a permitir ajustes
que atendam as condi¢des operacionais.

() O sistema HAPI deve ser suscetivel a ajustes de elevacdo em qualquer angulo
desejado entre 1 grau e 12 graus acima da horizontal, com precisdo de £ 5 minutos de
arco.

() O ajuste do angulo de elevacdo do HAPI deve permitir que, durante uma
aproximacéo, o piloto de helicoptero que observe o limite superior do sinal de “abaixo da
rampa” livre todos os objetos localizados na area de aproximagdo por uma margem
segura.

(s) O sistema deve ser projetado de forma que:

(1) no caso de haver desalinhamento vertical de uma unidade, excedendo + 0,5
graus (£ 30 minutos de arco), o sistema se apague automaticamente; e

(2) no caso de falha do mecanismo de flash, n&o haja emissdo de luz no setor
danificado.

() A unidade de luz do HAPI deve ser projetada de modo que depdsitos de
condensacéo, gelo, poeira, etc. sobre superficies oticas transmissoras ou refletoras néo
interfiram no sinal luminoso e ndo causem sinais adulterados ou falsos.

(u) Em helipontos equipados com sistema indicador visual de rampa de
aproximacdo, deve ser estabelecida uma superficie de protecdo contra obstaculos.

(v) As caracteristicas da superficie de protecdo contra obstaculos (origem,
divergéncia, comprimento e rampa), devem corresponder as especificadas na Tabela
155.345-1 e na Figura 155.345-2.

(w) Na&o podem ser permitidos novos objetos ou ampliages de objetos existentes
acima da superficie de protecao contra obstaculos.

(x) Objetos existentes localizados acima da superficie de protecdo contra obstaculos
devem ser removidos, exceto quando um estudo aeronautico indicar que sua permanéncia
ndo afeta adversamente a seguranca das operagdes dos helicopteros.

(y) Onde um estudo aeronautico indicar que um objeto existente que ultrapasse a
superficie de protecdo contra obstaculos possa afetar adversamente a seguranca das
operacdes dos helicopteros, uma ou mais das seguintes medidas devem ser adotadas, além
das demais medidas cabiveis:

(1) aumentar adequadamente a rampa de aproximacao do sistema;

(2) reduzir a abertura do azimute do sistema de forma que o objeto fique fora dos
limites do feixe;

(3) deslocar o eixo do sistema e a superficie de protecdo contra obstaculos
correspondente em, no maximo, 5 graus;

(4) deslocar adequadamente a FATO; e
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(5) instalar um sistema visual de orientacdo de alinhamento, conforme secéo
155.345.

155.349 Sistema de iluminacéo da area de aproximacao final e decolagem (FATO)

(@ A FATO de um heliponto destinado ao uso noturno deve ser provida de um
sistema de iluminacéo.

(b)  Asluzes da FATO devem ser uniformemente espacadas ao longo de suas bordas
e atender 0s seguintes requisitos:

(1) em areas quadradas ou retangulares, as laterais devem possuir nimero impar
ndo inferior a 5 (cinco) luzes, incluindo uma luz em cada canto, com espagcamentos nao
superiores a5 m;

(2) para FATO tipo pista de pouso e decolagem, as laterais devem possuir, no
minimo, 5 (cinco) luzes, incluindo uma luz em cada canto, com espagamentos ndo
superiores a 50 m. As cabeceiras possuirdo, no minimo, 4 (quatro) luzes, incluindo uma
luz em cada canto, com espagcamentos ndo superiores a5 m; e

(3) éareas com outros formatos, inclusive circular, devem possuir, no minimo, 10
(dez) luzes distribuidas uniformemente ao longo do perimetro, com espacamentos ndo
superiores a5 m.,

(c) As luzes da FATO devem ser onidirecionais, fixas na cor branca. Quando a
intensidade for variavel, as luzes devem apresentar varia¢ao na cor branca.

(d) A distribuicdo de luzes da FATO deve ser conforme apresentado no Apéndice
C, llustragdo 5.

(e) As luzes ndo podem exceder uma altura de 25 cm acima da superficie ou devem
ser embutidas, caso sejam consideradas perigo as operacoes de helicdpteros pelo operador
ou pela ANAC.

155.351 Luzes de ponto de visada de helipontos
(@ O operador de heliponto podera prover luzes de ponto de visada em helipontos

com sinalizacao horizontal de ponto de visada destinados ao uso noturno.

(b)  As luzes de ponto de visada devem ser colocadas junto a sinaliza¢do horizontal
de ponto de visada.

(c) As luzes de ponto de visada consistem de, no minimo, 6 (seis) luzes brancas
unidirecionais e embutidas, incluindo uma luz em cada vértice.

(d) A distribuicdo das luzes de ponto de visada deve ser conforme apresentado no
Apéndice C, llustragdo 5.
155.353 Sistema de iluminacéo de area de toque e elevacao inicial (TLOF)

(@ A TLOF de um heliponto destinado ao uso noturno deve ser provida de um
sistema de iluminagéo.

(b) O sistema de iluminagdo da TLOF de um heliponto ao nivel do solo deve ser
composto por um ou mais dos seguintes elementos:
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(1)  luzes de perimetro; ou
(2) holofotes; ou

(3) conjuntos de luzes pontuais segmentadas (ASPSL) ou painéis luminescentes
(PL) paraidentificar a TLOF, quando o heliponto possuir sistema de iluminacgdo de FATO
e 0S requisitos constantes nos paragrafos 155.353 (b) (1) e 155.353 (b) (2) ndo forem
viaveis.
(c) O sistema de iluminacdo da TLOF de um heliponto elevado deve ser composto
por:

(1)  luzes de perimetro; e

(2) conjuntos de luzes pontuais segmentadas (ASPSL) ou painéis luminescentes
(PL) para identificar a sinalizacdo horizontal de ponto de toque, quando houver, e/ou
holofotes para iluminar a TLOF.

(d) Um heliponto ao nivel do solo, destinado ao uso noturno, deve possuir
iluminacdo de TLOF por ASPSL e/ou PL para identificar a sinalizagdo horizontal de
ponto de toque e/ou holofotes quando o operador ou a ANAC considerarem necessario
realcar as referéncias visuais da superficie.

(e) O sistema de iluminacdo da TLOF néo se aplica para FATO tipo pista de pouso
e decolagem.

() As luzes de perimetro da TLOF devem ser colocadas ao longo de sua borda ou
a uma distancia inferior a 1,5 m da borda. Quando a TLOF for circular, as luzes devem
ser:

(1) dispostas em linhas retas, em um padrdo capaz de permitir, aos pilotos,
identificar eventual deslocamento do centro da TLOF; e

(2) quando a disposicao prevista no paragrafo 155.353(f)(1) ndo for possivel,
devem ser dispostas ao longo do perimetro da TLOF, no espagamento apropriado,
conforme o paragrafo 155.353(g), exceto em uma secdo de 45 graus, em que as luzes
devem ter o seu espacamento reduzido a metade.

(@ As luzes de perimetro da TLOF devem estar uniformemente espagadas a
intervalos maximos de 3 m para helipontos elevados e a intervalos maximos de 5 m para
helipontos ao nivel do solo. As laterais devem possuir nimero impar ndo inferior a 5
(cinco) luzes, incluindo uma luz em cada vértice. Para uma TLOF circular, onde as luzes
forem instaladas de acordo com o paragrafo 155.353(f)(2), deve haver um minimo de 14
(quatorze) luzes.

(h)  Asluzes do perimetro da TLOF devem ser instaladas em helipontos elevados de
tal forma que ndo possam ser vistas pelos pilotos abaixo da elevacdo da TLOF.

(i)  Em heliportos ao nivel do solo, ASPSL ou PL de identificagéo de TLOF, devem
ser instalados ao longo da sinaliza¢do horizontal que delimita a borda da TLOF. Quando
a TLOF for circular, devem ser localizados em linhas retas, circunscrevendo a area.

(j)) Em helipontos ao nivel do solo, o nimero de painéis luminescentes (PL) em uma
TLOF deve ser de no minimo nove. O comprimento total dos PL colocados em uma
determinada configuracdo ndo pode ser inferior a 50 por cento do comprimento desta
configuracdo. O nimero de painéis deve ser impar, com um minimo de 3 (trés) painéis
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em cada lado da TLOF, incluindo um painel em cada vértice. Os PL devem ser
uniformemente espagados e a distancia entre as extremidades dos painéis adjacentes, em
cada lado do TLOF, nédo pode ser maior que 5 m.

(k) Quando forem utilizados PL em helipontos elevados para realcar as referéncias
visuais de superficie, os paineis ndo podem ser colocados adjacentes as luzes de
perimetro. Eles devem ser colocados ao redor da sinalizacdo horizontal de ponto de toque,
quando houver, ou coincidir com a sinalizacdo horizontal de identificacdo do heliponto.

()  Os holofotes da TLOF devem ser posicionados de forma a ndo ofuscar os pilotos
em voo ou o pessoal de terra. O posicionamento e orientacdo dos holofotes devem ser de
tal forma que as areas de sombra sejam minimizadas.

(m) As luzes de perimetro da TLOF devem ser embutidas, fixas, onidirecionais na
cor verde.

(n) Em helipontos ao nivel do solo, ASPSL ou PL devem emitir luz verde quando
utilizados para definir o perimetro da TLOF.

(0) A cromaticidade e a luminancia das cores de PL devem ajustar-se ao
especificado no paragrafo A.3(d), do Apéndice A do RBAC 154, Emenda 01.

(p) OPLdeve ter umalargura minimade 6 cm. O suporte do painel deve ter amesma
cor da sinalizacdo horizontal que este demarca.

(@) As luzes de perimetro ndo podem exceder a altura de 25 cm e devem ser
embutidas quando o prolongamento de luzes acima da superficie possa colocar em risco
as operacdes de helicopteros.

(r)  Quando localizados dentro da area de seguranca de um heliponto, os holofotes
da TLOF nédo podem exceder uma altura de 25 cm.

(s) Os PL ndo podem se projetar a mais de 2,5 cm acima da superficie.

(t) A distribuicdo das luzes de perimetro deve ser como indicado no Apéndice C,
llustracdo 6.

(u) Adistribuicdo da luz dos PL deve ser como indicado no Apéndice C, llustracdo
7

(v) A distribuicdo espectral das luzes dos holofotes da TLOF deve permitir que a
sinalizacdo horizontal de superficie e de obstaculos possa ser identificada corretamente.

(w) A luminancia horizontal média dos holofotes deve ser de pelo menos 10 lux,
com uma relacdo de uniformidade (média para 0 minimo) ndo superior a 8:1, medidos na
superficie da TLOF.

(x)  Ailuminag&o utilizada para identificar a sinalizag&o horizontal de ponto de toque
deve compreender um circulo segmentado de faixas de ASPSL omnidirecionais de cor
amarela. Os segmentos devem consistir de faixas de ASPSL e o comprimento total das
faixas de ASPSL ndo pode ser inferior a 50 por cento da circunferéncia do circulo.

(y) Seutilizada, a iluminacgéo da sinalizac&o horizontal de identificacéo de heliponto
deve ser omnidirecional, na cor verde.
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155.355 Luzes de pista de taxi terrestre

(@ As luzes de eixo de pistas de taxi terrestre de helipontos devem seguir 0s
requisitos referentes as luzes de eixo de pista de taxi descritos em regulamentacao
especifica para projeto de aer6dromos.

(b) As luzes de borda de pistas de taxi terrestre de helipontos devem seguir 0s
requisitos referentes as luzes de borda de pista de taxi descritos em regulamentagdo
especifica para projeto de aerédromos.
155.357 Luzes de patio de estacionamento de helicépteros

(@) As luzes de patio de estacionamento de helicdpteros devem seguir 0s requisitos
referentes a iluminacdo de patios de aeronaves descritos em regulamentacdo especifica
para projeto de aerddromos.
155.359 a 155.399 [RESERVADO]
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SUBPARTE F [RESERVADO]

155.401 a 155.499 [RESERVADO]
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SUBPARTE G [RESERVADO]

155.501 a 155.599 [RESERVADO]
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SUBPARTEH
RESPOSTA A EMERGENCIA

155.601 Disposicgdes gerais

(@) O operador de heliponto deve implementar e manter operacional sistema de
resposta & emergéncia adequado as operagdes processadas no heliponto e em
conformidade com o disposto neste Regulamento.

155.603 Planificacio de emergéncia em helipontos

(@ O operador de heliponto deve estabelecer e manter uma planificacdo de
emergéncia, que descreva as acdes a serem executadas em casos de emergéncia
aerondutica, bem como o0s acionamentos a serem efetuados, objetivando,
prioritariamente, o salvamento de vidas e, posteriormente, a continuidade das operacdes.

(b) A planificacdo de emergéncia deve ser adequada a complexidade das operacGes
do heliponto.

(c) A planificacdo de emergéncia deve ter seus procedimentos e recursos
identificados para atendimento a emergéncias contidos em um documento Unico,
intitulado Plano de Emergéncia de Heliponto — PLEM-H.

(1) Modelo para elaboragdo do PLEM-H encontra-se disponivel no sitio da
ANAC na rede mundial de computadores.

(d) O PLEM-H deve conter, no minimo:
(1) informacdo sobre os tipos de emergéncia aos quais se destina;
(2) sequéncia de acionamentos e responsabilidades para cada tipo de emergéncia;

(3) relacdo de recursos disponiveis e auxilios externos, bem como os meios de
contato atualizados de cada um e a defini¢do de sua participacdo no &mbito do plano;

(4) procedimentos para utilizacdo dos recursos disponiveis e forma de
acionamento dos auxilios externos.

(5) copias de documentos que estabelecam responsabilidades dos recursos
disponiveis e auxilios externos;

(6) mapa de grade do heliponto e seu entorno, conforme Apéndice D; e
(7) rotas de fuga estabelecidas.

(e) O PLEM-H deve ser atualizado a cada 3 (trés) anos pelo operador do heliponto ou
em um prazo menor, quando houver necessidade.

(f) Exercicios simulados para validacdo da Planificagdo de Emergéncia e dos
procedimentos descritos no PLEM-H devem ser realizados a cada 3 (trés) anos, sendo
que os recursos disponiveis e auxilios externos relacionados devem ser convocados a
participar.

(g) Copia do PLEM-H e dos relatérios dos exercicios simulados devem estar
disponiveis para consulta no heliponto.
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155.605 Recursos e auxilios externos para planificacdo de emergéncia em
helipontos

(@) O operador de heliponto deve prover os recursos de servigo contraincéndio e
outros, a seu critério, para atendimento de emergéncias no heliponto.

(b) O operador de heliponto deve considerar, na planificacdo de emergéncia para
helipontos, os seguintes auxilios externos:

1)
(2)
3)
(4)
(5)
(©)

corpo de bombeiros;

bombeiros de helipontos préximos;
delegacias de policia;

hospitais; e

outros que podem ser acionados a critério do operador.

Os responsaveis pelos auxilios externos listados no PLEM-H devem ser

formalmente comunicados pelo operador da sua possibilidade de acionamento e dos
procedimentos sob sua responsabilidade em casos de emergéncia no heliponto.

(d) O operador de heliponto deve coordenar reunido para apresentacdo das
responsabilidades de cada recurso e auxilio em situacdes de emergéncia, devendo a ata
da reunido ser anexada ao PLEM-H.

(1)

Da reunido prevista no paragrafo 155.605(d) devem participar 0s

representantes dos recursos disponiveis no heliponto e ser convidados a participar 0s
representantes dos auxilios externos.

@)

VezZ ao ano.

A reunido prevista no paragrafo 155.605(d) devera ocorrer, no minimo, uma

155.607 a 155.699 [RESERVADO]
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_ SUBPARTE I
DISPOSICOES TRANSITORIAS E FINAIS

155.701 Disposi¢des Transitorias

(@ As instalacBes cadastradas ou com processo de cadastramento iniciado junto a
Agéncia antes de xx de xx de xxx (inserir a data de entrada em vigor do regulamento)
devem ser adequadas ao disposto neste Regulamento quando forem substituidas ou
melhoradas apds essa data para acomodar operagdes mais exigentes.

155.703 Disposigdes finais

(@) Para o cumprimento das Subpartes D e E deste regulamento, o operador de
heliponto deve atender as regras sobre autorizacdo prévia para a construcdo de
aerodromos e seu cadastramento junto a ANAC.

(b) Sempre que houver a impossibilidade do cumprimento de qualquer requisito
constante neste Regulamento, o operador de heliponto deve solicitar 8 ANAC isencéo
permanente ou temporaria do requisito regulamentar, nos moldes definidos no
Regulamento Brasileiro da Aviacéo Civil - RBAC 11 — “Procedimentos ¢ normas gerais
para a elaboracao de regras e emendas aos Regulamentos Brasileiros de Aviagdo Civil”
ou norma que o substitua ou atualize.

(c) A ANAC pode estabelecer requisitos especificos a qualquer aerédromo, desde
que previamente justificado em funcdo da complexidade da operacéo, do movimento de
aeronaves ou do risco a segurancga operacional.
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APENDICE A DO RBAC 155 - REQUISITOS DE QUALIDADE DE DADOS
AERONAUTICOS

Tabela A-1. Latitude e longitude

. . Acuréacia Integridade
Latitude e longitude Tipo de dado Classificacao
Ponto de referéncia do heliponto...........ccceveceeveevevereeeeeeeee e, 30m rotina

levantado/calculado

Auxilios & navegacéao aérea localizados no heliponto..........ccccocvveeevenne 3m essencial
levantado

ODSEACUIOS N AFEA 3. s 05m essencial
levantado

Obstéculos na Area 2 (na parte dentro dos limites do heliponto).............. 5m essencial
levantado

Centro geométrico da TLOF ou das cabeceiras da FATO........cc.ccevevveeane. Im critica
levantado

Pontos do eixo das pistas de taxi terrestre de helicoptero e das pistas de 05m essencial

téXi a€reo de NEHCOPLETO..........c..eveeveceececeree ettt s levantado/calculado

Sinalizagdo horizontal de intersecdo das pistas de taxi terrestre de 05m essencial

NEIICOPLEIO. ....v.cvoveveee ettt ettt levantado

Sinalizacéo horizontal de orientaco de saida terrestre...........coecvevrerennne 0,5m essencial
levantado

Limites do patio de estacionamento (POligoN0)........cccovvvrvrvereirennirecrciinenes 1m rotina
levantado

Pontos das posi¢fes de estacionamento de aeronaves / pontos de 0,5m rotina

VErifiCaC80 08 INS.....iiiiiiii s s levantado

Tabela A-2. Elevacao/altitude/altura

Acurécia Integridade

Elevacdo/altitude/altura Tipo de dado Classificacio

0,5m

Elevacdo do heliponto.........cceieiiiriiiensse e s essencial
levantado

Ondulagdo da gedide WGS-84 na posigdo de elevacdo do heliponto.............. 05m essencial
levantado

Altura de cruzamento do heliponto, aproximagdes PinS...........ccccovvvveviiinnnns 05m essencial
calculado

Cabeceira da FATO, para helipontos com ou sem aproximagéao PinS............ 05m essencial
levantado

Ondulacéo da gedide WGS-84 na cabeceira da FATO, centro geométrico da 0,5m essencial

TLOF, para helipontos com ou sem aproximagao PinS............ccvevievrreeinnnn. levantado

Cabeceira da FATO, para helipontos com operagdo por instrumento............. 0.25m critica
levantado

Ondulagéo da gedide WGS-84 na cabeceira da FATO, centro geométrico da 0,25m critica

TLOF, para helipontos com operagdo por inStrumento..........ccccceveverereeeennn levantado

Pontos do eixo das pistas de taxi terrestre de helicdptero e das pistas de taxi | 1m d essencial

Ere0 de NEIICOPLETO. .......vveeoeeeeeeeeeeeeee e e evantado

Obstaculos na Area 2 (na parte dentro dos limites do heliponto)................... 3m essencial
levantado

ODSEACUIOS N AFEA 3.t s 05m essencial
levantado

Equipamento de medi¢8o de distancias / precisdo (DME/P).........ccccccvvvennn. 3m essencial
levantado
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Tabela A-3. Declinagéo e variagdo magnética

Declinacio/variacs Acurécia Integridade
eclinagdo/vartacdo Tipo de dado Classificacéo
Variagio magnética do heliponto.............cc.vveevereveveereeeesseseeese e e 1grau ;
¢ g p levantado essencial
Variagdo magnética da antena do localizador do ILS..........c.ccccovereererrennn.n. 1grau ;
¢ g levantado essencial
Variagdo magnética da antena de azimute do MLS..........c.coeeeereererrereereennn. 1grau ;
¢ g levantado essencial
Tabela A-4. Orientacao
Orientac Acurécia Integridade
rientagdo Tipo de dado Classificacao
Alinhamento do 10calizador do ILS........c..cccovveevereneenieceeseece e, 1/100 grau ;
levantado essencial
Alinhamento de azimute Zero do MLS...........ccooeevverereerereesesesssssessnsenson, 1/100 grau ;
levantado essencial
Orientacio (verdadeira) da FATO........ccoveverveiveevsrnresssissssssesssesessessnnes 1/100 grau ;
G0 ( ) levantado rotina
Tabela A-5. Comprimento/distancia/dimenséo
. s x Acurécia Integridade
Comprimento/distancia/dimenséo Tipo de dado Classificacdo
Comprimento da FATO, dimensdes da TLOF...........cccovviireiee v 1m o
P levantado critica
Comprimento e largura da zona desimpedida (clearway)...........ccccocveerererunnnnn im ;
p g p ( y) levantado essencial
Distancia disponivel para pouso de helicopteros (LDAH)........c.cccoveeeviiinne Im i
p para p p ( ) levantado critica
Distancia disponivel para decolagem de helicopteros (TODAH)...........cccc..... Im critica
levantado
Distancia disponivel para decolagem interrompida de helicopteros Im critica
(RTODAH). ..ooooovoeeveveseesssseeseessesssssssssssesesssssssssesesssssssess seeseesessessessesssssessesseseeee levantado
Largura das pistas de taxi terrestre de helicoptero ou das pistas de taxi aéreo Im essencial
de NEliCOPLEr0 / 1Otas de tAXi.............ovveeeeeeereeeeeeeeeeeeeeseeeeeseeseseeesceseeee e levantado
Distancia entre a antena do localizador do ILS e o final da FATO................. 3m rotina
calculado
Distancia, ao longo do eixo, entre a antena do indicador da trajetéria de 3m rotina
Planeio do 1LS € @ CADECRINA...........c.vvvreceereeeeees e calculado
Distancia entre os marcadores do ILS e a cabeceira.........cccccevveviiiieiciicncsinnns 3m essencial
calculado
Distéancia, ao longo do eixo, entre a antena do ILS DME e a cabeceira.......... 3m essencial
calculado
Distancia entre a antena de azimute do MLS e o final da FATO.................... 3m rotina
calculado
Distancia, ao longo do eixo, entre a elevagio da antena do MLS e a 3m rotina
CADBCRIIA. ..o eeee et ee e eeseesee e eeeen e en s calculado
Distancia, ao longo do eixo, entre a antena do MLS DME/P e a cabeceira..... 3m essencial
calculado
-+
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APENDICE B DO RBAC 155 - FORMAS DAS LETRAS DAS SINALIZACOES
HORIZONTAIS
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APENDICE C DO RBAC 155 —- DIAGRAMAS DE ISOCANDELA

Elevacio Elevacdo Elevacio
15° 25ad 15 250 od*
10° 250 cd*
il 250cd 9= 2500 o
e 750 cd*
6° 350 od g° 3500 cd*
4 1700 ed* 5= 350 cd 5¢ 3500 cd* Elevacéao
21i2° 2 500 cd* )
12 2500 cd* 2 250 cd 2 2500 c3* 30° 95 odim
(1 1700 cd* 0= 25cd 0= 250 g
—180°  Azimute 1800 —180° Azimute +180° 180" Azimute +180°
(luz branca) (luz branca) (luz branca) )
* intensidade efetiva * intensidade efetiva B0= 95 cdim
llustrag&o 1 - Farol de Heliponto  llustrag&o 2 — Luz de aproximag&o llustragéo 3 — Luz de aproximag&o .
- luz fixa em flash 40 20 cdim
9000cd 30= 45 cdim®
B375cd
3750 o N Elevacio Elevagio(E) 20¢ 30 cdim®
187504 | Elevacao
375 cd 30° 10 ed <E90° Jcd 10° 15 cdim®
f ¥ 25° 50 o 13°<E 20° Bed 0 5 odim?
Verde, [ / ’ -180°  Azimute +180-
— —_—_ 20° 100 cd eer 12 luz verde
Vermelho | \\‘\ e 2/3 /6/9 :2 I b 10°<E 13 15ad ( )
47T
.f-':_-: / 10 Se<E 10° e llustragéo 7 - Painéis luminescentes
I5cd - de TLOF
1875cd 3 100 o 2 E b5 15cd
3750 cd = ;D 4 -180= Azimute | +180-
6375 cd = luz verde ou branca
3000 cd -180°  Azimute +180° ( )
llustracdo 4 — Sist HAPI B . llustragéo 6 — Luzes de perimetro de TLOF e
ustragdo 4 - Sistema llustragéo 5 - Luzes de area de Sistema de lluminagéo de orientago de
aproximagao final e decolagem e alinhamento de trajetéria de voo
luzes de ponto de visada
hal
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APENDICE D DO RBAC 155 - MAPA DE GRADE EXTERNO
D155.1 Mapa de grade externo
(@ O operador de heliponto deve elaborar um mapa de grade externo, para fins de
localizagéo dos recursos externos que possam ser acionados em casos de emergéncias.
(b) Exemplos de recursos externos sao:
(1) Corpo de Bombeiros ou outros servigos de combate a incéndio disponiveis;
(1) bombeiros em helipontos préximos (se houver);
(2) Delegacias de Policia;
(3) hospitais e outros servicos médicos de emergéncia; e
(4) quaisquer outros recursos validos, a critério do operador de heliponto.

() O mapa de grade deve possuir titulo e legendas que identifiquem os pontos de
interesse nele contidos. Copias deste mapa devem estar disponiveis nos locais de onde 0s
recursos possam ser acionados.
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MAPA-DE GRADE-EXTERNO ~ RECURSOS NO'RAIO 'DE 5 KM
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APENDICE E DO RBAC 155 - DOSIMETRIA DAS SANCOES APLICAVEIS
AS INFRACOES AO REGULAMENTO
(VALORES EXPRESSOS EM REAIS)
Valor
Descrigéo da tipificacdo Minim o o Incidéncia da
0 Intermediario | Maximo sangio

Deixar de manter atualizadas as
mfor_magoes do heliponto ~no 90.000 35.000 50.000 1 por )
Servico de Informacdes constatacdo
Aeronauticas (AIS).
Deixar de realizar os exercicios
simulados para validacdo da
Planificagdo de Emergéncia e dos | 20 000 35.000 50.000 1por
procedimentos  descritos  no constatacao
PLEM-H.
Deixar de documentar  0sS
procedimentos de uma
planificagdo de emergénciaem um | 20 000 35.000 50.000 1por
Plano de Emergéncia de Heliponto constatacao
— PLEM-H.
Descumprir regra prevista neste
regulamento ndo contemplada nos 1 por
demais itens desta tabela. 8.000 14.000 20.000 constatacao

Parametro de incidéncia

Forma de aplicacgéo

1 por constatagdo

Serd aplicada uma multa por cada conjunto de irregularidades identificadas que
decorram de violag¢do ao requisito que indica esse parametro de incidéncia.
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