‘RANAC

RELATORIO DE ANALISE DAS CONTRIBUICOES REFERENTES A AUDIENCIA
PUBLICA N° 22/2016

PROPOSTA DE EDICAO DE EMENDA AO REGULAMENTO BRASILEIRO DA
AVIACAO CIVIL N° 154 (RBAC N° 154), INTITULADO “PROJETO DE AERODROMOS”

As contribui¢des foram recebidas pela ANAC por meio de formulario proprio, disponivel no sitio da
ANAC — www.anac.gov.br, durante o periodo da audiéncia publica. Todas as manifestagdes estdo
reproduzidas com a redagdo e grafia exatos de recebimento.

1. INTRODUCAO

1.1. De acordo com o Aviso de Audiéncia Publica n® 22/2016, publicado no Diario Oficial da
Unido de 25 de agosto de 2016, Se¢do 3, pagina 142, a Diretoria Colegiada da Agéncia Nacional de
Aviagdo Civil (ANAC), conforme deliberado e aprovado na 19* Reunido Deliberativa da Diretoria,
realizada em 23 de agosto de 2016, resolveu submeter a audiéncia publica a proposta de edi¢ao de emenda
ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n® 154 (RBAC n° 154), intitulado "Projeto de Aerédromos".

1.2. Os documentos foram colocados a disposi¢ao do publico em geral no site desta Agéncia na
internet, no enderego https://www.anac.gov.br/participacao-social/audiencias-e-consultas-publicas. As
contribui¢des deveriam ser encaminhadas a Agéncia por meio de formulério eletronico proprio disponivel
no sitio acima indicado até as 18 horas do dia 26 de setembro de 2016.

1.3. Posteriormente, o diretor-presidente substituto da Agéncia Nacional de Aviagdo Civil —
ANAC, resolveu, ad referendum da Diretoria, prorrogar, para até as 18 horas do dia 27 de outubro de
2016, o término do prazo para encaminhamento das contribui¢des, conforme aviso de prorrogacao -
audiéncia publica n° 22/2016, publicado no Diario Oficial da Unido de 27 de setembro de 2016, Secao 3,
pagina 137.

1.4. Conforme disposto no artigo 45° do Decreto n°® 5.731, de 20/3/2006, a audiéncia publica
deve cumprir os seguintes objetivos:

I- recolher subsidios para o processo decisério da ANAC;

II - assegurar aos agentes e usudrios dos respectivos servi¢os o encaminhamento de
seus pleitos e sugestdes;

IIT - identificar, da forma mais ampla possivel, os aspectos relevantes da matéria
objeto da audiéncia publica; e

IV - dar publicidade a agdo regulatoria da ANAC.

1.5. Foram recebidas 140 (cento e quarenta) contribui¢des, das quais 98 (noventa e oito) foram
aceitas total ou parcialmente e levaram a alteragdo da minuta do texto normativo.


https://sistemas.anac.gov.br/sei/www.anac.gov.br
https://www.anac.gov.br/participacao-social/audiencias-e-consultas-publicas

Impacto das contribuicdes na minuta

B Alteram a minuta

W Nio alteram a minuta

1.6. Este relatorio contempla a apresentacdo e apreciagdo das manifestagdes recebidas dentro do
periodo de audiéncia publica estabelecido, nos termos definidos no Aviso de Audiéncia Publica n°
22/2016.

2. ANALISE DAS CONTRIBUICOES

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 1

Dados do colaborador

Nome: Java Silva

|[E-mail: java.silva@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicdo

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.303 Sinalizagao horizontal / Incluso

Esclarecimento

Sugiro incluir uma figura para exibir a sinaliza¢dao horizontal de posi¢do intermedidria de
espera. A Figura D-6 ndo ¢ muito carregada.

Justificativa

[Mais clareza para o regulamento.

Resposta da ANAC




|fA sugestao ¢ valida. Porém, a nova Figura D-6 ja traz menos detalhes que a da Emenda 01, de
orma que entende-se haver resolvido o problema de excesso de informacao.

Itens alterados na minuta

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerodromos”.

Contribuicao n° 2

Dados do colaborador

Nome: DAESP - Jos¢ Mauro de Figueiredo Garcia

[E-mail: jmgarcia@daesp.sp.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.207 Faixas de pista de pouso e decolagem / Alteragao

Esclarecimento

corregoes e sugestdes no arquivo anexo

Justificativa

Sao corregdes e sugestdes em varios itens do RBAC 154. Desta forma anexei um arquivo com
as modificagdes.

Resposta da ANAC

Consideram-se pertinentes alguns pontos elencados pelo colaborador:

- Necessario corrigir o item d. da Tabela D-3 (renumerada como Tabela D-6): “Os angulos sao
indicados na Figura D-16” (alteragdo da referéncia a Figura D-20 em fung¢ao de sua
remuneracao).

- A NOTA 3 do item 154.209(b) de fato deve ser corrigida. No entanto, a escolha sera pelo
termo “costuma”, ao invés de “deve”, uma vez que ja houve interpretagdes equivocadas de que




a RESA deve obrigatoriamente se estender até o localizador, o que ndo € o objetivo da NOTA,
a qual pretende apenas esclarecer que o localizador costuma ser o primeiro obstaculo & RESA.

- O item 154.209(c)(1) deve incluir a palavra “que”: “Uma RESA ndo deve possuir objetos que
possam por as aeronaves em risco.”’

- Quanto ao paragrafo 154.305(s)(1)(ii), referente a pistas de aproximacao precisao categoria |
e as disposi¢des transitdrias, destaca-se que o paragrafo 154.601(h) foi retirado das
disposi¢des por se tratar de caso que seguira a disposi¢ao transitoria geral do paragrafo
154.601(a).

Outros itens ndo foram considerados necessarios para a revisao:

- Nota b da tabela C-6 indica “Anexo 10, a CACI”. Esclarece-se que o termo CACI (ver item
“154.17 — Siglas”) se refere a Convengao sobre Aviacao Civil Internacional, e nao a
Organiza¢do da Aviacao Civil Internacional.

- A revisdo da Tabela C-1 (que passara a ser a Tabela C-5) estd de acordo com as propostas
mais recentes para o Anexo 14, e atende ao seguinte racional: as colunas D1 e D2 apresentam
uma margem de seguranca de 8m em relagdo a ponta de asa das aeronaves codigo A, BouCe
de 11m para as aeronaves codigo D, E ou F. Ja as colunas D3 e D4 apresentam margens de
4.5m para codigos A, B e C e 7,5m para aeronaves codigo D, E ou F.

- Quanto a sugestao para inclusao de item nas disposicoes transitorias esclarecendo ser
possivel o uso de distancias declaradas para o provimento de RESAs, entende-se nao ser
necessario, uma vez que o item 154.209(2) NOTA 4 ja esclarece esta possibilidade: “4
obtengdo de um nivel equivalente de seguranga operacional a implantagdo de RESA pode se
dar por meio de deslocamento da cabeceira e redugdo das distancias declaradas TORA,
ASDA e LDA na dimensdo longitudinal faltante para a RESA”

Itens alterados na minuta

Conforme apontado acima, os seguintes itens devem ser corrigidos:

- Necessario corrigir o item d. da Tabela D-3: “Os angulos sao indicados na Figura D-16".

Tipo de pista de pouso e decolagem/'mimero de codigo

Nio-metrurments Instrismente

Nimers de codigo Nimero de codieo
Dimensdes das superficies 1 2 3 4 1 2 3 4
Extensio da borda mterna 60 m 80 m" 150 m 150 m 130 m 130 m 300 m 30 m
Dhstincia da cabecera 30m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
Divergéncia (em cada lado) 10%s 10%% 10%% 10%% 15%% 15% 15%% 15%%
Extensio total TE00m 7500 m® 15000m 15000 m T500m  7500m®  15000m 15000 m
Rampas
a) T-WASIS e AT-VASIS = 1.9¢ 1.9° 1.9° - 190 1.9% 1.9%
|y BART - A-0.57"  A-D57" A-D.57° A-0.57"  A-0.57°  A-D57TF A-DSTR
c) APAPI A-0.9"  A-0.9° _ = A-09" A-D9° . -

a. Este comprimento deve ser aumentado a 150 m para T-VASIS ou AT-VASIS

|b. Este Comprmente deve ser sumentado a 15,000 m para o T-VASIS ou AT-VASIS

¢, Mo se espectfica nenhuma ramps €250 © s15tema nio 348 utbizivel em tipo de pista’ mimere de codigo ndicade.
d. Os 1:.!1.5,1.1]\:5 sdo mdicados na FI.;I_'L‘I.I::I. D-16

154.209(b)




INOTA 3 — Em uma pista de aproximacao de precisao, o localizador do ILS ¢ normalmente o
primeiro obstaculo vertical e a area de seguranga de fim de pista costuma deve se estender até
essa instalagdo. Em outras circunstancias e em uma pista de aproximagdo de ndo-precisao ou
em uma pista para operacdo visual, o primeiro obstaculo vertical poderia ser uma via de
acesso, uma via férrea ou outra construc;ao ou obstaculo natural Nessas circunstancias, a-#rea

: ; : stéetto a area onde se encontram tais
obstaculos nao podem ser c0n51deradaes para ﬁns de provimento de RESA.

154.209(c) Objetos em RESA

1) Uma RESA ndo deve possuir objetos que possam pdr as aeronaves em risco.

154.305

s) Luzes de eixo de pista de pouso e decolagem (sinaliza¢do luminosa)

1) Aplicagao

1) Luzes de eixo de pista de pouso e decolagem devem estar dispostas em pista de

aproximacao de precisdo Categoria II ou III. (Redagdo dada pela Resolugdo n® XXX, de
IDD.MM.AAAA)

i1) Luzes de eixo de pista de pouso e decolagem devem estar dispostas em pistas de
aproximacao de n#@e-precisdo Categoria I quando a largura entre as luzes de borda de pista de
pouso e decolagem for maior que 51 m. (Redacdo dada pela Resolugdo n® XXX, de
IDD.MM.AAAA)

ii1) Luzes de eixo de pista de pouso e decolagem devem estar dispostas em uma pista
destinada ao uso para decolagens com um minimo operacional abaixo de um RVR de 400 m.
Redacao dada pela Resolugdo n® XXX, de DD.MM.AAAA)

Audiéncia Puablica n® 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuiciao n° 3

Dados do colaborador

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

[E-mail: silvialobo@jinfraero.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

[RBAC 154 - anexo a Resolucdo / 154.15 Definig¢des / Inclusdo




Esclarecimento

54) Método ACN-PCN significa o0 método utilizado para comparar a resisténcia de
pavimentos destinados a aeronaves de mais de 5.700 kg expressas através do Numero de
Classificacdo de Pavimentos (PCN) com as necessidades da aeronave expressas através do
Numero de Classificagdo de Aeronaves (ACN), que se utiliza das seguintes informacoes: (i)
Numero de Classificagdo do Pavimento (PCN); (ii) Numero de Classificagao de Aeronaves
ACN); (iii) tipo de pavimento; (iv) resisténcia do subleito; (v) pressdo maxima admissivel dos
pneus; e (vi) método de avaliagdo.

Justificativa

[Enquanto a proposta original apresenta o método ACN PCN apenas como um fator ligado ao
pavimento, na verdade, tal método visa comparar a resisténcia de pavimentos destinados
através do namero de classificagdo de Aeronaves (ACN).

Resposta da ANAC

[E pertinente a consideracio da colaboradora.

Itens alterados na minuta

154.15(a)(54) Método ACN-PCN significa o método utilizado para netiftearcomparar a
resisténcia de pavimentos destinados a aeronaves de mais de 5.700 kg, expressas através do
Numero de Classificagdo de Pavimentos (PCN) com as necessidades da aeronave expressas
através do Numero de Classificagdo de Aeronaves (ACN), que prevé as seguintes informagdes
sobre o pavimento:

1) Numero de Classificagao do Pavimento (PCN);
il)  tipo de pavimento;

iii)  resisténcia do subleito;

iv)  pressao maxima admissivel dos pneus; e

v)  método de avaliacao.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 4




Dados do colaborador

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

|[E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢io

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.15 Definigdes / Alteragao

Esclarecimento

56) Numero de Classificacdo de Aeronaves (ACN) significa o numero que expressa o efeito
relativo de uma aeronave sobre um tipo especifico de pavimento (rigido ou flexivel) para uma
categoria padrao de subleito especificada.

Justificativa

Tornar mais clara a definigao.

Resposta da ANAC

|[Entende-se que a defini¢do proposta ndo torna mais clara a defini¢ao atual, que esta de acordo
com o Anexo 14.

Itens alterados na minuta

Audiéncia Publica n°® 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicio n° 5

Dados do colaborador

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

|[E-mail: silvialobo@infraero.gov.br




Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.15 Defini¢des / Alteracao

Esclarecimento

57) Ntmero de Classificagdo de Pavimentos (PCN) significa o nimero que expressa a
capacidade de suporte para operagdes sem restricdo em um tipo especifico de pavimento
rigido ou flexivel), para uma categoria padrdo de subleito especificada. NOTA — O numero de
classificacdo de aeronaves ¢ calculado em relagdo a localizacao do centro de gravidade (CG)
que fornece o carregamento critico sobre o trem de pouso critico. Normalmente, a posi¢ao
mais a ré do CG, apropriada ao peso maximo de rampa, ¢ utilizada para calcular o ACN. Em
casos excepcionais, a posi¢do mais a frente do CG pode resultar no carregamento do trem de
pouso dianteiro como sendo o mais critico.

Justificativa

Tornar mais clara a defini¢ao.

Resposta da ANAC

|[Entende-se que a defini¢do proposta ndo torna mais clara a defini¢ao atual, que esta de acordo
com o Anexo 14.

Itens alterados na minuta

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicio n° 6

Dados do colaborador

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

[E-mail: silvialobo@jinfraero.gov.br




Documento / item / tipo de contribuiciao

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.217 Pistas de taxi / Alteracao

Esclarecimento

[Manter as distancias da tabela C5 que trata de distancias minimas de separagdo para pistas de
taxi as larguras de pista de pouso e decolagem.

Justificativa

As alteracOes na distancia da tabela C5 que trata das distancias entre taxiways, pode ter
impacto em PDIR’s, planejamento e projetos de engenharia em andamento.

Resposta da ANAC

Nota-se que as distdncias previstas na tabela C5 revisada sao mais flexiveis (menos rigorosas)
do que as previstas na Revisao 1. Assim, ndo havera impacto em PDIRs, planejamento e
projetos de engenharia, uma vez que poderdo ser mantidas as distancias projetadas.

Itens alterados na minuta

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aeréodromos”.

Contribuicao n° 7

Dados do colaborador

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

[E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢io

BAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.209 Areas de Segurancga de Fim de Pista (RESA) /
sclarecimento




Esclarecimento

A proposta de revisao de RBAC excluiu os paragrafos que permitiam a adogao de RESAS de
00x90m nos aeroportos. (permite somente para RESAS cadastradas antes de 2009). Diversos
planejamentos de certificagdo operacional (MAE) e projetos de engenharia (exemplo: A 1% e 2*
etapa da PPD do SBBE) consideram a implantagdo de RESAS de 90x90 metros.

Justificativa

[Embora haja dispositivos transitorios em que a ANAC acena com a possibilidade de
manutencao da infraestrutura para cadastramentos anteriores de 2010, avaliamos que a redagao
deve ser mais clara, pois hé casos que as PPDs estdo cadastradas antes de 2010, mas as
IRESAS ndo, o que pode gerar interpretacdes divergentes.

Resposta da ANAC

[Entende-se que o item 154.601(e) deixa claro que a disposigado transitoria para RESAs trata de
“pistas cadastradas na ANAC antes de 12 de maio de 2009, ndo sendo necessaria alteragcdo
da minuta.

Itens alterados na minuta

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerodromos”.

Contribuicao n° 8

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.101 Dados aeronauticos / Alteragao




Esclarecimento

[Em (b), incluir espago em "interessado.Com"

Justificativa

Correc¢ao textual

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. A redagao final tera o erro no texto corrigido.

Itens alterados na minuta

154.101(b)

Audiéncia Pablica n® 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 9

Dados do colaborador

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

[E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

Documento / item / tipo de contribuiciao

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.305 Luzes / Alteracao

Esclarecimento

154.305 (a) Disposic¢des gerais (5) Luzes elevadas de aproximagdo (i) Luzes elevadas de
aproximacao e suas estruturas de suporte devem ser frangiveis, exceto no trecho do sistema de
luzes de aproximacao além de 300 m da cabeceira. (A) No trecho inicial de 300m do sistema
de luzes de aproximagao a partir da cabeceira, quando a altura de uma estrutura de suporte
exceder 12 m, a exigéncia de frangibilidade deve se aplicar somente aos 12 m superiores; €

B) No trecho inicial de 300m do sistema de luzes de aproximagao a partir da cabeceira,




quando uma estrutura de suporte for envolvida por objetos ndo frangiveis, somente a parte da
estrutura que se prolongar acima dos objetos ao redor devera ser frangivel.

Justificativa

[Existe um entendimento equivocado de varios profissionais que elaboram projetos de ALS de
que a frangibilidade para as “luzes e suas estruturas de suporte” se aplica em toda a extensao
do ALS. Este entendimento vem da interpretagao das alineas (A) e (B) do item 154.305(a)(5)
1) de que a frangibilidade ndo se aplica apenas aos 12 metros inferiores quando a estrutura
possuir mais que 12 metros de altura. Este entendimento tem desencadeado projetos mais

onerosos do que o necessario, pois estruturas frangiveis (certificadas) para ALS sdo muito
caras € de montagem complexa.

Resposta da ANAC

Entende-se que a estrutura do item 154.305(a)(5) ja permite o entendimento correto acerca da
rangibilidade.

Itens alterados na minuta

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 10

Dados do colaborador

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

[E-mail: silvialobo@jinfraero.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.305 Luzes / Alteragao

Esclarecimento

154.305 (f) Sistema de luzes de aproximacgao Manter o texto do RBAC em conformidade com




0 Anexo 14 da ICAO. “(f) Sistemas de luzes de aproximacao NOTA — Os sistemas existentes
de luzes que ndo estejam em conformidade com as especificagdes constantes nos paragrafos
154.305(h)(2)(viii), 154.305(1)(2)(x), 154.305(p)(3)(iv), 154.305(q)(5)(ii), 154.305(q)(5)(iii),
154.305(r)(3)(i1), 154.305(s)(3)(ii), 154.305(t)(3)(iv) e 154.305(w)(1)(ii)(C) sejam
substituidos até 1° de janeiro de 2011. (1) Aplicagdo (i) A - Pista para operacao visual Quando
[for fisicamente possivel, o aerodromo deve contar com um sistema de luzes de aproximagao
simples, conforme especificado nos paragrafos 154.305(g)(1)(i) a 154.305(g)(2)(iii), para
servir pistas para operagao visual onde o nimero de codigo for 3 ou 4 e destinadas para o uso
noturno, salvo quando essas pistas forem utilizadas somente em condigdes de boa visibilidade
e houver orientacdo suficiente por outros auxilios visuais. NOTA — Um sistema de luzes de
aproximacao simples pode também oferecer orientacao visual durante o dia. (i1) B - Pista de
aproximacao de nao-precisdo Quando for fisicamente possivel, o aerddromo deve contar com
um sistema de luzes de aproximagao simples, conforme especificado nos paragrafos
154.305(g)(1)(1) a 154.305(g)(2)(iii), para servir pistas de aproximacao de nao-precisdo, salvo
quando essas pistas forem utilizadas somente em condigdes de boa visibilidade e houver
orientagdo suficiente por outros auxilios visuais. NOTA — E aconselhavel dar a devida
consideracdo a instalagdo de um sistema de luzes de aproximagdo de precisdo Categoria I ou
Ao acréscimo de um sistema de iluminagdo de orientagdo de pista. (iii) C - Pista de
aproximacao de precisao Categoria I Quando for fisicamente possivel, o acrédromo deve
contar com um sistema de luzes de aproximacao de precisdo Categoria I, conforme
especificado nos paragrafos 154.305(h)(1)(i) a 154.305(h)(2)(8), para servir pistas de
aproximacao de precisao Categoria I. (iv) D - Pistas de aproximacgao de precisdo Categorias II
e IIT O aer6dromo deve contar com um sistema de luzes de aproximacgao de precisao
Categorias II e III, conforme especificado nos paragrafos 154.305(i)(1)(i) a 154.305(1)(2)(x),
para servir pistas de aproximagao de precisdo Categorias II e I11.”

Justificativa

Neste item, 0o RBAC 154 propde uma revisao que o diferencia do Anexo 14 da ICAO,
tornando o RBAC 154 mais restritivo que os documentos da ICAO. Atualmente, varios
aeroportos no Brasil (talvez a maioria) que operam com ILS CAT.I ndo possuem um ALS
CAT.I. Em alguns casos, como Brasilia, Viracopos, Campo Grande, Cuiaba, Porto Velho,
Uberlandia e Vitoéria, a instalagdo € fisicamente possivel, mas os investimentos ainda nao
[foram realizados. Contudo, em vérios aeroportos a condicdo fisica ndo € possivel ou ndo €
viavel, tais como Congonhas, Recife, Maceio, Sao Luis etc. Com esta condi¢do mais restritiva
que o Anexo 14 da ICAO, pode-se inviabilizar a operacdo ILS CAT.I em varios aeroportos,
além de impedir que sistemas ILS possam ser instalados ou colocados em operagao em outros
aeroportos de interesse da aviacdo. Esta alteragdo, apesar de aparentemente trazer maior
seguranga nos procedimentos ILS CAT.I, tera um efeito contrario para a seguranga dos
aerddromos, pois dificultard a implantacao de procedimentos ILS CAT.I, a partir da exigéncia
de que o aeroporto tenha condigdes fisicas de instalacdo do ALS CAT.I. Com isso, ao contrario
do que se pode avaliar quanto a seguranga, impedira que o avango para o CAT.I acontega por
restricdes desnecessarias se comparadas com os padrdes internacionais da ICAO.154.305(a)

5)(1) em que a frangibilidade ndo se aplica apenas aos 12 metros inferiores quando a estrutura
possuir mais que 12 metros de altura. Este entendimento tem desencadeado projetos mais
onerosos do que o necessario, pois estruturas frangiveis (certificadas) para ALS sdo muito
caras € de montagem complexa.

Resposta da ANAC

Contribui¢do nao aceita. Deve-se ter em mente que o texto ¢ aplicavel para novas instalacoes,
sendo que para instalagdes existentes ¢ aplicavel o disposto nas disposigdes transitorias
[154.601(a)].




Itens alterados na minuta

Audiéncia Pablica n°® 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 11

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.101 Dados aeronauticos / Alteragao

Esclarecimento

[Em (c), atualizar as referéncias ao paragrafo (b), ficando: "de 32 ou 24 bit deve ser aplicado
aos paragrafos 154.101(b)(3) e 154.101(b)(2)"

Justificativa

Os subparagrafos de 154.101(b) foram alterados, exigindo atualizacdo das referéncias. Os
dados mais criticos exigem mais bits para o algoritmo CRC.

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. A redagao final tera as referéncias corrigidas.

Itens alterados na minuta

154.101(c) A protecao de dados aeronauticos eletronicos, no seu armazenamento ou durante a
sua transferéncia, deve ser totalmente monitorada pela checagem de redundancia ciclica
CRC). Para alcangar a prote¢ao do nivel de integridade de dados aeronauticos criticos e
essenciais em conformidade com a classificacao definida no paragrafo acima, um algoritmo




CRC de 32 ou 24 bit deve ser aplicado aos paragrafos 154.101(b)(+3) e 154.101(b)(2),
respectivamente.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aeréodromos”.

Contribuiciao n° 12

Dados do colaborador

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

[E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢io

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.305 Luzes / Alteracao

Esclarecimento

154.305 (1) (2) (1) As unidades de luz devem estar localizadas conforme a configuragdo basica
demonstrada na Figura D-18 e sujeitas as tolerancias de instalagdo previstas nessa figura. As
unidades que formam uma barra de borda de pista devem ser montadas de modo a parecerem,
para o piloto de uma aeronave em aproximagao, estar substancialmente em uma linha
horizontal. As unidades de luz devem ser montadas o mais baixo possivel e devem ser
[frangiveis.

Justificativa

Corrigir erro de indicacdo da “Figura D-18. Localizagao do PAPI e APAPI” (renumerada
como Figura D-15) no texto do item 154.305(1)(2)(1)

Resposta da ANAC

Contribuigdo aceita. A redagao final tera a indicagdo da figura corrigida.

Itens alterados na minuta

154.305(1)(2)(i) As unidades de luz devem estar localizadas conforme a configuragao bésica
demonstrada na Figurab-28Figura D-15 e sujeitas as tolerancias de instalacdo previstas nessa




igura. As unidades que formam uma barra de borda de pista devem ser montadas de modo a
arecerem, para o piloto de uma aeronave em aproximacao, estar substancialmente em uma
inha horizontal. As unidades de luz devem ser montadas o mais baixo possivel e devem ser
rangiveis.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuiciao n° 13

Dados do colaborador

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

[E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

Documento / item / tipo de contribuiciao

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.305 Luzes / Alteracao

Esclarecimento

154.305 (s) Luzes de eixo de pista de pouso e decolagem (sinalizagcdo luminosa) Manter o
texto original do RBAC 154 Emenda 02, em conformidade com o Anexo 14 da ICAOQO. “(s)
I[Luzes de eixo de pista de pouso e decolagem (sinalizacdo luminosa) (1) Aplicagdo (i) As luzes
de eixo de pista de pouso e decolagem devem existir em pistas de aproximagdo de precisdo
Categorias II ou III. (i1) Luzes de eixo de pista de pouso e decolagem devem ser dispostas em
pistas de aproximacao de precisdo Categoria I, quando a pista for utilizada por uma aeronave
com altas velocidades de pouso ou quando a largura entre as luzes de borda de pista de pouso
e decolagem for maior que 50 m. (iii) As luzes de eixo de pista de pouso e decolagem devem
ser dispostas em uma pista destinada ao uso para decolagens com um minimo operacional
abaixo de um RVR da ordem de 400 m. (iv) As luzes de eixo de pista de pouso e decolagem
devem estar dispostas em uma pista destinada ao uso para decolagens com um minimo
operacional da ordem de 400 m RVR, ou maior, quando utilizada por aeronaves com uma
velocidade de decolagem muito alta e quando a largura entre as luzes de borda de pista de
pouso e decolagem for maior que 50 m.”

Justificativa

Neste item, 0o RBAC 154 propde uma revisao que o diferencia do Anexo 14 da ICAO,
tornando o RBAC 154 mais restritivo que os documentos da ICAO. Atualmente, nenhum
aeroporto no Brasil que opera com ILS CAT.I possui “Luzes de Eixo de Pista”. Esta alteracao,
apesar de aparentemente trazer maior seguranca nos procedimentos ILS CAT.I, terd um efeito




ontrario para a segurancga dos aerodromos, pois dificultard a implantagao de procedimentos
LS CAT., a partir da exigéncia de instalagdo de “Luzes de Eixo de Pista”. Com isso, ao
contrario do que se pode avaliar quanto a seguranga, impedira que o avango para o CAT.I
aconteca por restricoes desnecessarias se comparadas com os padrdes internacionais da I[CAO.
A instalacao destas luzes ¢ muito complexa e onerosa. Demanda servigos especializados e
janelas que atrapalham em demasia a operag¢ao do aeroporto. Em desvantagem, este sistema de
luzes prejudica a estrutura e dificulta as interven¢des de manutencdo no pavimento. Por isso,
somente deve ser provido em situagdes em que for absolutamente necessario.

Resposta da ANAC

[De fato, a intenc¢do ndo € tornar o regulamento brasileiro mais restritivo que o Anexo 14. A
intencdo dos 51m ¢ justamente se adequar a realidade brasileira, na qual as pistas de 45m de
largura possuem, em geral, 51 m de afastamento entre as fileiras de luzes de borda.
Acrescenta-se que houve equivoco, sendo a intengdo manter o item (i) para pistas Precisao
Categoria II e III e o item (i1) se refere a pistas precisdo categoria I.

Itens alterados na minuta

154.305(s) (ver contribuicao n° 2)

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 14

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolucao / 154.109 Dimensoes do aeroddromo e informacgdes correlatas /
Alteracao

Esclarecimento

[Em (c), (d) e (e), incluir "DECEA", como destinatério do reporte, ficando: "medidas e
reportadas ao DECEA"




Justificativa

Alinhamento ao Anexo 14 e a outroos trechos do RBAC. Pode se avaliar o uso de
"comunicadas ao DECEA", como em 154.101, 103 e 105.

Resposta da ANAC

Sugestao ndo aceita. O texto se refere a forma como serao reportadas as coordenadas — em
graus, minutos e segundos.

Itens alterados na minuta

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerodromos”.

Contribuicao n° 15

Dados do colaborador

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

[E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.305 Luzes / Alteragao

Esclarecimento

154.305 (t) (t)-I Luzes de zona de toque simples NOTA 1 — O objetivo das luzes de zona de
toque simples ¢ fornecer aos pilotos uma consciéncia situacional melhorada, em todas as
condicdes de visibilidade, e ajudar a possibilitar os pilotos decidirem sobre iniciar uma
arremetida, caso a aeronave ndo tenha pousado até um determinado ponto da pista. E essencial
que os pilotos que operam em aerodromos com luzes simples da zona de toque estejam
lfamiliarizados com o objetivo destas luzes. (1) Aplicagio NOTA 1 — Em um aer6dromo onde
0 angulo de aproximac¢ao ¢ maior do que 3,5 graus e/ou a Distancia Disponivel para Pouso
LDA), combinada com outros fatores, o risco de ultrapassagem acidental de fim da pista
overrun) aumenta e luzes de zona de toque simples podem ser necessarias. (1) (2)
|Localiza<;50 (1) Luzes de zona de toque simples devem consistir em um par de luzes




localizadas em cada lado do eixo da pista de pouso e decolagem, a 0,3 m além da borda
contraria ao vento (upwind) da sinalizacdo horizontal de zona de toque. O espacamento lateral
entre as luzes internas dos dois pares de luzes deve ser igual ao espacamento lateral utilizado
na sinalizacdo horizontal de zona de toque. O espacamento entre as luzes de um mesmo par
nao deve ser superior a 1,5 m ou metade da largura da sinaliza¢do horizontal de zona de toque,
0 que for maior. (Veja a Figura D-22A). (i) Quando providas em uma pista de pouso e
decolagem sem sinalizag¢@o horizontal de zona de toque, luzes de zona de toque simples devem
ser instaladas em uma posigao tal que forneca informacao equivalente a zona de toque. (2) (3)
Caracteristicas (i) Luzes de zona de toque simples devem ser luzes de cor branca variavel,
ininterruptas e unidirecionais, alinhadas de modo a serem visiveis pelo piloto de um avido em
pouso na dire¢cdo da aproximacao para a pista de pouso e decolagem. (ii) Luzes de zona de
toque simples devem estar em conformidade com as especificagdes no Apéndice B, Figura
AB-5. NOTA — Como boa pratica operacional, luzes de zona de toque simples sdo abastecidas
por um circuito separado das outras luzes/iluminacdo da pista de pouso e decolagem, de modo
que possam ser usadas quando outra iluminagao estiver desligada.” (NR)

Justificativa

lIndicar que o item NOTA 2 refere-se a aplicagdo das “Luzes de zona de toque simples”
conforme adotado no Anexo 14 e, com isso, adequar a numeracao dos itens na sequéncia.

Resposta da ANAC

IDe fato, o Anexo 14 coloca a NOTA como “aplica¢dao”. No entanto, considerando que tal
aplicacdo ndo € taxativa/categdrica, considerou-se pertinente manter o texto como NOTA,
conforme consta na minuta.

Itens alterados na minuta

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuiciao n° 16

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuiciao




[IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.111 Resisténcia de pavimentos / Esclarecimento

Esclarecimento

Sugiro padronizar a traducao de "pre-flight altimeter check" entre "ponto de teste de altimetro
pré-voo" (usado em 154.113(a)) e "ponto de teste de altimetro antes do voo" (usado em
154.113 e em (b), Nota 1, Nota 2 e (c).)

Justificativa

[Padronizacdo da expressdo. Observo que a contribuigdo se refere a secdo 154.113, porém nao
ha essa op¢ao na audiéncia publica.

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. A redacgdo final terd a padronizagdo sugerida realizada.

Itens alterados na minuta

154.113(a) Um ou mais pontos de teste de altimetro pré-veeantes do voo devem ser definidos
em um aerédromo e notificados ao DECEA para divulgagao na AIP.

b) O ponto de teste de altimetro antes do voo deve estar situado em um patio de aeronaves.

INOTA 1 — A localizagdo de um ponto de teste de altimetro antes do voo em um patio de
aeronaves permite que a verificagdo do altimetro seja feita antes da obtencao da autorizagao
para o taxi e elimina a necessidade de parar para esse fim apos ter deixado o patio de
aeronaves.

INOTA 2 — Normalmente, todo o patio de aeronaves pode servir como um ponto satisfatorio de
teste de altimetro antes do voo.

c) A elevacdo de um ponto de teste de altimetro antes do voo deve ser dada como a elevagao
média, arredondada com precisao de um metro (ou um pé), da area na qual esse ponto se
encontra. A elevacao de qualquer por¢cdo de um ponto de teste de altimetro antes do voo deve
estar dentro de 3 m da elevagdo média desse ponto.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuiciao n° 17

Dados do colaborador




Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

[E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢io

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.305 Luzes / Alteragao

Esclarecimento

154.305 (y) 154.305 (y) Luzes da area de giro de pista de pouso e decolagem (3)
Caracteristicas (i1) Luzes de area de giro de pista de pouso e decolagem devem estar em
conformidade com as especificacdes do Apéndice B, Figura AB.13, AB.14 ou AB.15,
conforme apropriado.

Justificativa

Corrigir erro de indicacdo do Apéndice B e das Figuras AB.13, AB.14 ou AB.15 no item
154.305(y)(3)(ii).

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. A redagao final tera a indicagdo corrigida de apéndice e figuras.

Itens alterados na minuta

154.305(y)(3)(i1) Luzes de area de giro de pista de pouso e decolagem devem estar em

conformidade com as especificacdes do Apéndiee 2 Figura2132H4-ou2145-Apéndice B,
|F12ura AB-13. AB-14. ou AB-15, conforme apropriado.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aeréodromos”.

Contribuicao n° 18

Dados do colaborador

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira




[E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢io

[IRBAC 154 - anexo a Resolucdo / 154.207 Faixas de pista de pouso e decolagem / Alteracdo

Esclarecimento

154.207 (¢) Manter o texto do RBAC 154 Emenda 02, em conformidade com o Anexo 14 da
[ICAOQO: “(c) Largura de Faixas de pista de pouso e decolagem (1) Uma faixa de pista contendo
uma pista de aproximacao de precisdo deve, onde quer que seja viavel, estender-se
lateralmente ao eixo da pista a uma distancia de, no minimo: - 150 m, onde o numero de
codigo for 3 ou 4; e - 75 m, onde o nlimero de codigo for 1 ou 2; em cada lado do eixo da pista
e do seu prolongamento ao longo de todo o comprimento da faixa de pista.”

Justificativa

Neste item, 0o RBAC 154 propde uma revisao que o diferencia do Anexo 14 da ICAO,
tornando o RBAC 154 mais restritivo que o documento da ICAO, uma vez que o mesmo
mantém a frase “wherever practicable” sobre este requisito. Atualmente no Brasil, ha varios
acroportos que ndo possuem espaco para a distancia requerida para a largura de faixa de pista
exigida, fazendo com que ocorram situagdes que o patio de aeronaves € obstaculo e fere a
ifaixa de pista. Além disso, ha situagdes onde ha problemas ambientais e de desapropriagdo,
pois estes aerodromos estdo cercados por infraestrutura urbana como vias, rodovias, entre
outros. Esta alteragdo demandara altos custos para sua adequagao e, em alguns casos, pode
inviabilizar a operagao de varios aerodromos. Se o Anexo 14 da ICAO manteve a premissa,
nao ha justificativa para a retirada no normativo brasileiro. Sendo assim, a largura de faixa de
pista deve ser adequada somente em situagdes que as caracteristicas fisicas do aerédromo
permitirem para os aeroportos ja existentes.

Resposta da ANAC

A intencao ¢ justamente deixar o requisito mais claro, sem expressdes imprecisas que
possibilitem interpretacdo equivocada para novas infraestruturas. Com relacdo a situacao
apontada para os aeroportos existentes, deve-se considerar as disposi¢des transitorias, bem
como o tratamento de ndo-conformidades dentro do Processo de Certificacdo Operacional.
Além disso, deve-se observar que ndo existe a figura da recomendacao na regulagdo brasileira
e, desta forma, manter o texto “onde quer que seja viavel” no item 154.207(c)(1), expressao
esta que nunca esteve presente no item 154.207(c)(2), pode gerar a interpretagdo equivocada
de que o requisito para pistas de aproximacao de nao-precisdo ¢ mais restritivo do que para
pistas de aproximacdo de precisao.

Itens alterados na minuta

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80




Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuiciao n° 19

Dados do colaborador

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

[E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

Documento / item / tipo de contribuiciao

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.207 Faixas de pista de pouso e decolagem / Alteracao

Esclarecimento

154.207 (d) Manter o texto do RBAC 154 Emenda 02, em conformidade com o Anexo 14 da
[ICAO. “(d) Objetos em faixas de pista de pouso e decolagem (1) Um objeto situado na faixa
de pista que possa colocar aeronaves em risco deve ser considerado obstaculo e deve, na
medida do possivel, ser removido.”

Justificativa

Neste item, 0o RBAC 154 propde uma revisao que o diferencia do Anexo 14 da ICAO,
tornando o RBAC 154 mais restritivo que o documento da ICAO. Atualmente no Brasil ha
varios aeroportos que possuem pistas de taxi, patios e terminais de passageiros dentro de sua
ifaixa de pista. Os aeroportos devem ser adequados e os obstaculos removidos de acordo com
as suas reais necessidades.

Resposta da ANAC

IDeve-se observar que o RBAC 154 ¢ intitulado “Projeto de Aerédromos”, enquanto o Anexo
14 trata de “Aerodrome Design and Operations”. Como documento de projeto, entende-se que
0 texto proposto € mais adequado ao seu objetivo, apontando que ndo se deve projetar
aerddromos com obstaculos na faixa de pista. A redagdo do Anexo 14 trata de objetos que ja
estejam situados na faixa de pista e, desta forma, devem ser removidos. Com relacao a
situagdo apontada para os aeroportos existentes, deve-se considerar as disposigdes transitorias,
bem como o tratamento de ndo-conformidades dentro do Processo de Certificagao
Operacional.

Itens alterados na minuta




Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuiciao n° 20

Dados do colaborador

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

[E-mail: silvialobo@jinfraero.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.207 Faixas de pista de pouso e decolagem / Alteracao

Esclarecimento

154.207 (d) (1) Nota 1 O seguinte texto da Nota 1 ndo deve ser adicionado ao Regulamento:
“A cobertura destes elementos pode ser necessaria”.

Justificativa

Apesar de os textos adicionados as NOTAS do RBAC 154 nao constituirem obrigatoriedade,
induz o operador a acreditar que esta solugdo € a inica possivel no caso de uma vala ou canal
de drenagem se constituir num obstaculo. Ha varias solugdes possiveis que podem ser
adotadas para que os elementos de drenagem existentes sejam adequados aos regulamentos.
[Esta solu¢ao dependera de varios fatores como a capacidade do sistema de drenagem, a
estrutura necessaria para suportar a “cobertura” por grelhas, a capacidade de suporte do solo,
entre outros, além de dificultar a manutengdo do sistema. A simples “cobertura” dos elementos
podera ser mais onerosa que outras solugdes em carater definitivo. Outro ponto € que a nota
nao se aplicaria a todos os tipos de valas ou canais, como, por exemplo, aqueles em grama.

Resposta da ANAC

Os argumentos técnicos apresentados pela colaboradora sdo validos. No entanto, como a
propria colaboradora aponta, os textos das NOTAS ndo constituem requisitos, ndo sendo assim
necessaria alteragdo na minuta do RBAC.

Itens alterados na minuta




Audiéncia Pablica n® 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 21

Dados do colaborador

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

[E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢ao

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.207 Faixas de pista de pouso e decolagem / Alteracao

Esclarecimento

154.207 (e) (4) Nota Retirar a NOTA.

Justificativa

O blast pad ¢ uma area com a funcdo de reduzir os efeitos erosivos dos jatos de ar. Sendo a
Area pavimentada ou ndo, esta deve ter a mesma capacidade de suporte da faixa preparada. O
item que comenta sobre a capacidade de suporte ¢ o item (g). Outro ponto refere-se a mencao
do termo ““aeronave critica de projeto”. Tal termo ndo ¢ valido, uma vez que o
dimensionamento de estruturas para a movimentacao de aeronaves ¢ realizado ndo apenas com
aeronave critica e sim com todo o mix de aeronaves previsto para operar sobre a estrutura.

Resposta da ANAC

A NOTA segue o texto do Anexo 14, ndo sendo necessaria a corre¢ao sugerida pela
colaboradora. Esclarece-se que o texto ndo exige uma estrutura de pavimento igual ao da pista
de pouso e decolagem, isto €, ndo requer que seja projetado para suportar todo o mix de
aeronaves, mas apenas a passagem ocasional da aeronave critica (assim como o faz o item
3.4.12 do Anexo 14).

Itens alterados na minuta




Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aeréodromos”.

Contribuiciao n° 22

Dados do colaborador

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

[E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢io

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.207 Faixas de pista de pouso e decolagem / Alteracao

Esclarecimento

154.207 (f) (4) Nota 1 Alterar a Nota 1 para: “Quando considerado necessario para o sistema
de drenagem, valas ou canais descobertos sdo permitidos na por¢ao nao preparada de uma
ifaixa de pista.”

Justificativa

Os canais de drenagem descobertos para coleta e escoamento das aguas pluviais da pista de
pouso e decolagem devem ser alocados na por¢ao nao preparada de uma faixa de pista,
respeitando-se as caracteristicas da mesma. Da forma que esté escrito no texto, pode ser
interpretado como se fosse necessaria permissao especial para a instalagdo dos elementos de
drenagem fora da faixa preparada. Quanto ao afastamento das valas e canais de drenagem, este
¢ determinado em projeto considerando as vazoes a serem escoadas, declividades do terreno, e
demais limitagdes das caracteristicas fisicas do Aeroporto.

Resposta da ANAC

O item, por encontrar-se em uma NOTA, ndo tem por objetivo trazer requisitos adicionais ao
IRBAC 154. Assim, ndo se faz necessaria permissao especial para alocar valas ou canais na
porcdo nao nivelada da faixa de pista. Entretanto, o Anexo 14 traz a orientagdo para que os
canais sejam posicionados o mais longe possivel da pista, em razdo de se poder prover uma
seguranga operacional adicional, além dos minimos estabelecidos em norma.




Itens alterados na minuta

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 23

Dados do colaborador

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

[E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.207 Faixas de pista de pouso e decolagem / Alteracao

Esclarecimento

154.207 (f) (5) Alterar para: (5) Em qualquer secdo transversal da por¢ao ndo preparada da
Ifaixa de pista, a elevagdo de qualquer ponto nesta por¢ao ndo podera exceder a elevagdo do
eixo da pista de pouso e decolagem.

Justificativa

A alteragdo se faz necessaria, pois, de acordo com o texto da Emenda, quando a declividade
transversal da pista de pouso e decolagem tiver caimento para apenas um dos lados da pista, a
interse¢ao do bordo da mesma com a area ndo pavimentada ndo atendera ao requisito
proposto.

Resposta da ANAC

e fato, o item 154.201(f)(6) RBAC nao obriga que a declividade transversal na pista de
ouso e decolagem tenha caimento para ambos os lados da pista de pouso e decolagem.
ntretanto, por se tratar de condi¢do que nao ocorre com frequéncia (pista de pouso e
ecolagem com declividade transversal tnica), pretende-se acrescentar uma NOTA ao item,
ma vez que também nao seria adequado restringir o requisito apenas a por¢ao nao preparada
a faixa de pista.




Itens alterados na minuta

154.207(f)(5) Em qualquer se¢do transversal da faixa de pista, a eleva¢dao de qualquer ponto na
Ifaixa de pista ndo podera exceder a elevacdo do eixo da pista de pouso e decolagem:_ou do

ponto mais alto da pista na mesma se¢ao transversal.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicio n° 24

Dados do colaborador

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

[E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

Documento / item / tipo de contribuiciao

[RBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.209 Areas de Seguranga de Fim de Pista (RESA) /
Alteracao

Esclarecimento

154.209 (b) (1) Manter o seguinte texto em consonancia com o texto do Anexo 14 da ICAO:
(1) As RESA devem se estender a partir do final de uma faixa de pista a uma distancia de, no
minimo, 90 m.”

Justificativa

A sugestdo mantém a consonancia com o texto do Anexo 14 da ICAO.

Resposta da ANAC

A previsao da RESA para pistas existentes encontra-se nas disposigoes transitorias
[154.601(e)], ndo se verificando a necessidade de alteracdo da minuta.

Itens alterados na minuta




Audiéncia Pablica n® 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 25

Dados do colaborador

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

[E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

Documento / item / tipo de contribuiciao

[RBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.209 Areas de Seguranga de Fim de Pista (RESA) /
Alteracao

Esclarecimento

154.209 (b) (2) do RBAC atual Alterar o texto em consonadncia com o texto do Anexo 14 da
[ICAO: “(2) A RESA deve, na medida do possivel, estender-se a partir do final de uma faixa de
pista a uma distancia de: - 240 m; onde o nimero de codigo for 3 ou 4; e - 120 m; onde o
numero de codigo for 1 ou 2.”

Justificativa

A sugestdo mantém a consonancia com o texto do Anexo 14 da ICAO.

Resposta da ANAC

A minuta do RBAC 154 esta de acordo com o Anexo 14, o qual prevé a instalacdo de RESA
de 30m de comprimento para coédigos 1 e 2 / pistas de operagdo visual. Além disso, devem ser
consideradas as disposi¢des transitorias em [154.601(e)]. Assim, ndo se vislumbra a
necessidade de alteragao da minuta.

Itens alterados na minuta




Audiéncia Pablica n® 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuiciao n° 26

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢ao

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.201 Pistas de pouso e decolagem / Alteracao

Esclarecimento

[Em (e)(4), a frase esta incompleta, pois ndo especifica as outras condi¢des em "que ndo as
especificadas no ..." "(4) Para aproximacdes paralelas independentes, combinagdes de
distancias minimas e outras condic¢oes relacionadas que ndo as especificadas no Doc 8444
PANS-ATM), publicado pela Organizagdo de Aviagdo Civil Internacional, podem ser
aplicadas quando for determinado que essas combinag¢des ndo irdo afetar adversamente a
seguranca operacional da aeronave."

Justificativa

Correcdo de texto. Alinhamento ao Anexo 14, item 3.1.12(b). Caso ndo se queira mencionar
documento estrangeiro no RBAC, sugiro reescrever a frase para evitar deixa-la incompleta.

Resposta da ANAC

A contribuicdo ¢ pertinente. O texto sera adequado para fazer referéncia ao DECEA.

Itens alterados na minuta

154.201(e)(4) Para aproximagdes paralelas independentes, combinagdes de distancias minimas
e outras condi¢des relacionadas que nao as espeetfieadas-noprevistas em norma especifica do
IDECEA podem ser aplicadas quando for determinado que essas combinagdes ndo irdo afetar
adversamente a seguranga operacional da aeronave.




Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerodromos”.

Contribuicao n° 27

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.201 Pistas de pouso e decolagem / Alteragao

Esclarecimento

Na Nota apds 154.201(f)(5)(iii), o texto "Distancia entre Mudangas de Declividade" deve
constituir o paradgrafo 154.210(f)(6), com o texto seguinte fazendo parte desse paragrafo. Os
paragrafos seguintes, os atuais 154.201(f)(6) e 154.201(f)(7), devem ser renumerados. Ainda
0s seguintes paragrafos devem ser renomeados como paragrafos do quarto nivel, ficando: "(A)
30.000 m, onde o nimero de codigo for 4; (B) 15.000 m, onde o nimero de codigo for 3; e (C)
5.000 m, onde o nimero de codigo for 1 ou 2; ou"

Justificativa

Corregdo de texto. O requisito associado ao item 3.1.18 do Anexo 14, Volume 1, foi, por
engano, concatenado ao texto da nota que o precede, ficando parecendo que todo o texto e os
subparagrafos que o seguem estdo associados a nota. Observar que tal alteracdo implicard em
correcao das referéncias a tais paragrafos em 154.214(b)(1) e G.4(b) Ainda, os subparagrafos
identificados como (iv), (v) e (vi), além de comecar de "iv", estdo identificados como se
ifossem de terceiro nivel, mas deveriam ser de quarto nivel.

Resposta da ANAC

Contribuicdo aceita. A redagdo final terd os paragrafos renumerados.

Itens alterados na minuta




154.201(f)(5)

INOTA — Sera necessario considerar uma linha de visao desobstruida sobre todo o
comprimento de uma unica pista de pouso e decolagem, quando nao houver uma pista de taxi
paralela ao longo de toda a pista de pouso e decolagem. Onde um aerédromo tiver pistas de
pouso e decolagem que se interceptam, critérios adicionais para a linha de visdo da éarea de
intersecao devem ser considerados para efeito da seguranga operacional. Bistanetaentre
R e ~ RPN . )

154.201(f)(6) Distincia entre Mudancas de Declividade

Ondulacdes ou consideraveis mudancas de declividade localizadas muito préximas ao longo

de uma pista de pouso e decolagem devem ser evitadas. A distdncia entre os pontos de
intersecdo de duas curvas sucessivas ndo deve ser inferior ao maior dos valores obtidos em (i)

e (11) abaixo:

1) soma dos valores numéricos absolutos das mudangas de declividade correspondentes,
multiplicada pelo valor apropriado, como segue

(+v3(A) 30.000 m, onde o numero de cédigo for 4;

~(B) 15.000 m, onde o niimero de cdodigo for 3; e

+(C) 5.000 m, onde o nimero de codigo for 1 ou 2; ou
i) 45 m.

INOTA — Orientacdo sobre a implantacdo desta especificacdo pode ser encontrada no Apéndice

G deste RBAC.

(6)(7) Declividades transversais

H(8) A declividade transversal deve ser substancialmente a mesma ao longo do comprimento
de uma pista de pouso e decolagem, salvo em intersegdes com outra pista ou com uma pista de
taxi, onde deve haver uma transi¢do uniforme considerando-se a necessidade de drenagem
adequada.

154.213(b)(1) As declividades e as mudancas de declividade em uma zona de parada
stopway), bem como a transi¢ao de uma pista para uma zona de parada, devem estar em
conformidade com as especificacdes dispostas nos paragrafos 154.201(f)(1) a 154.201(f)(#8)
para a pista a qual a zona de parada estiver associada, salvo quando:

Apéndice G do RBAC 154
G.4 (b) Consideracao sobre declividades longitudinais e transversais

Quando uma pista de pouso e decolagem for planejada de modo a combinar os valores
maximos das declividades e mudangas na declividade permitida, de acordo com a Subparte C,
pardgrafos 154.201(f)(1) a 154.201(f)(#8), deve ser feito um estudo para garantir que o perfil
da superficie resultante ndo prejudique a operagdo das aeronaves.
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Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 28

Dados do colaborador

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

[E-mail: silvialobo@jinfraero.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

[RBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.209 Areas de Seguranga de Fim de Pista (RESA) /
Alteragao

Esclarecimento

154.209 (1) “(1) Uma RESA nao deve possuir objetos que possam por as aeronaves em risco.”

Justificativa

Coeréncia sintatica.

Resposta da ANAC

Contribuigdo aceita. O texto sera corrigido.

Itens alterados na minuta

154.209(c)(1) Uma RESA nao deve possuir objetos que possam pOr as acronaves em risco.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°




154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 29

Dados do colaborador

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

[E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicao

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.213 Zonas de parada (stopways) / Alteracao

Esclarecimento

154.213 (d) (1) Alterar o texto do paragrafo (1) para: (1) A superficie de uma zona de parada
stopway) pavimentada deve oferecer caracteristicas de aderéncia compativeis com aqueles da
pista a qual est4 associada.

Justificativa

As sugestdes sdo para que o regulamento ndo fique mais restritivo do que o Anexo 14 da
IICAOQ. As alteracdes propostas pela Emenda ao RBAC fazem com que a stopway seja sempre
construida com pavimento. Outro ponto ¢ a regra para que as caracteristicas de atrito da
stopway devem ser iguais ou superiores as da pista. Se o texto for alterado, pode se ter uma
interpretacdo erronea, pois nao ¢ desejavel que as caracteristicas de atrito da stopway sejam
muito superiores a da pista. O ideal mesmo é que sejam compativeis (ou seja, proximas,
parecidas), para ndo causar alteragdes significativas na desaceleragao da aeronave.

Resposta da ANAC

A contribuicdo ¢ pertinente, pois o item 154.213(d)(1) proposto na minuta do RBAC 154 ndo
especifica o requisito para uma zona de parada pavimentada, como faz o Anexo 14, em seu
item 3.7.4. Entretanto, ndo se pretende especificar que a stopway seja pavimentada, mas que
tenha aderéncia adequada para favorecer a parada de uma aeronave durante uma eventual
[falha na decolagem. Nao se deve confundir aqui “caracteristicas de aderéncia”, que podem ser
estimadas para qualquer superficie, com os métodos de medi¢do de coeficiente de atrito,
conforme estabelecido no RBAC 153, que se aplicam somente a superficies pavimentadas.

Itens alterados na minuta




Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerodromos”.

Contribuicao n° 30

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

[RBAC 154 - anexo & Resolugdo / 154.205 Area de giro de pista de pouso e decolagem /
Alteracao

Esclarecimento

O atual paragrafo 154.205()(6) deve ter seus subparagrafos renumerados, ficando: "(i) 1,5 por
cento onde a letra de codigo for C, D, E ou F; e (ii) 2 por cento onde a letra de codigo for A ou
IB;"

Justificativa

Correcao editorial, para que os subparagrafos se iniciem de (i).

Resposta da ANAC

Contribuicdo aceita. No entanto, o item sera 154.201(f)(7)

Itens alterados na minuta

154.201()(7)
7) Declividades transversais

[Para promover uma drenagem mais rapida da agua, a superficie de uma pista de pouso e
decolagem deve, se possivel, ser inclinada em dire¢do a ambas as bordas (com o ponto mais
alto localizado no eixo longitudinal da pista), salvo quando um unico declive transversal, na
direcao do vento mais frequentemente associado com a chuva, garantir uma drenagem rapida.
A declividade transversal deve ser, de preferéncia:




vin(i) 1,5 por cento onde a letra de codigo for C, D, Eou F; e

vitb)(i1) 2 por cento onde a letra de codigo for A ou B;
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Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 31

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

[RBAC 154 - anexo & Resolugdo / 154.205 Area de giro de pista de pouso e decolagem /
Alteragao

Esclarecimento

Na Nota apds 154.205(a)(2), usar "o tempo e a distancia de taxi" em lugar de "o tempo de taxi
e a distancia"

Justificativa

No Anexo 14, se usa "taxiing time and distance", com "taxiing" se referindo a tempo ¢ a
distancia, conforme pode ser observado na versao em espanhol.

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. No entanto, o item sera 154.205(a) NOTA.

Itens alterados na minuta

154.205(a)

INOTA - Tais areas podem também ser uteis se disponibilizadas ao longo da pista de pouso e

decolagem para reduzir e-tempeo-de-taxte-a-distdnetao tempo e a distancia de taxi para




aeronaves que nao demandam o comprimento total da pista de pouso.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aeréodromos”.

Contribuiciao n° 32

Dados do colaborador

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

[E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢io

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.213 Zonas de parada (stopways) / Alteracao

Esclarecimento

154.213 (d) (2) Manter o paragrafo (2): “(2) As caracteristicas de atrito de uma zona de parada
stopway) ndo pavimentada ndo deve ser significativamente menor do que as da pista a qual a
zona de parada estd associada.”

Justificativa

As sugestdes sdo para que o regulamento ndo fique mais restritivo do que o Anexo 14 da
[ICAO. As alteragdes propostas pela Emenda ao RBAC fazem com que a stopway seja sempre
construida com pavimento. Outro ponto ¢ a regra para que as caracteristicas de atrito da
stopway devem ser iguais ou superiores as da pista. Se o texto for alterado, pode se ter uma
interpretacdo erronea, pois nao ¢ desejavel que as caracteristicas de atrito da stopway sejam
muito superiores a da pista. O ideal mesmo ¢ que sejam compativeis (ou seja, proximas,
parecidas), para ndo causar alteragdes significativas na desacelera¢do da aeronave.

Resposta da ANAC

A contribuicdo ¢ pertinente, pois o item 154.213(d)(1) proposto na minuta do RBAC 154 ndo
especifica o requisito para uma zona de parada pavimentada, como faz o Anexo 14, em seu
item 3.7.4. Entretanto, ndo se pretende especificar que a stopway seja pavimentada, mas que
tenha aderéncia adequada para favorecer a parada de uma aeronave durante uma eventual
ifalha na decolagem. Nao se deve confundir aqui “caracteristicas de aderéncia”, que podem ser




estimadas para qualquer superficie, com os métodos de medigao de coeficiente de atrito,
conforme estabelecido no RBAC 153, que se aplicam somente a superficies pavimentadas.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuiciao n° 33

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢io

[RBAC 154 - anexo a Resolugio / 154.205 Area de giro de pista de pouso e decolagem /
Alteragao

Esclarecimento

Na Nota apds 154.205(a)(2), usar "o tempo e a distancia de taxi" em lugar de "o tempo de taxi
e a distancia"

Justificativa

No Anexo 14, se usa "taxiing time and distance", com "taxiing" se referindo a tempo ¢ a
distancia, conforme pode ser observado na versao em espanhol.

Resposta da ANAC

Ver Contribuicao n°® 31.

Itens alterados na minuta




154.205(a)
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Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuiciao n° 34

Dados do colaborador

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

[E-mail: silvialobo@jinfraero.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.213 Zonas de parada (stopways) / Alteracao

Esclarecimento

154.213 (c) Nota 1 A Nota 1 deve ser adaptada para: “NOTA 1: A localizagdo e o desenho das
valas ou canais de drenagem devem ser considerados no projeto das areas da faixa de pista de
taxi de forma a prevenir danos em aeronaves que acidentalmente saiam da pista de taxi.”

Justificativa

A sugestao de alteragdo € para compatibilizar com as nomenclaturas técnicas e com a Nota do
item 154.207(d). Apesar de os textos adicionados as NOTAS do RBAC 154 ndo constituirem
obrigatoriedade, induzem o operador a acreditar que esta solucdo ¢ a Unica possivel no caso de
uma vala ou canal de drenagem se constituir num obstaculo. Ha varias solugdes possiveis que
podem ser adotadas para que os elementos de drenagem existentes sejam adequados aos
regulamentos. Esta solucdo dependera de varios fatores como a capacidade do sistema de
drenagem, a estrutura necessaria para suportar a “cobertura” por grelhas, a capacidade de
suporte do solo, entre outros, além de dificultar a manutencao do sistema. A simples
“cobertura” dos elementos podera ser mais onerosa que outras solugdes em carater definitivo.
Outro ponto ¢ que a Nota ndo se aplicaria a todos os tipos de valas ou canais, como por
exemplo, aqueles em grama.

Resposta da ANAC

Apesar da mencao da colaboradora estar se referindo as zonas de parada, entende-se, pelo




konteﬁdo da colaboragao, que o texto se refere ao Item 154.221(c) Nota 1. Este item se refere a
aixa de pista de taxi e ndo as Zonas de Parada. Os argumentos técnicos apresentados pela
colaboradora sdo validos. No entanto, como a propria colaboradora aponta, os textos das
INOTAS nao constituem requisitos, ndo sendo assim necessaria alteragao na minuta do RBAC.

Itens alterados na minuta

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 35

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢io

[RBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.205 Area de giro de pista de pouso e decolagem /
Alteracao

Esclarecimento

[Em (a)(7), sugiro "deve ser provido um afastamento igual ou superior a 6 m entre aroda e a
borda do pavimento, quando a letra de codigo for E ou E."

Justificativa

O texto em inglés do Anexo 14, Volume 1, estabelece que deve ser usada uma distancia maior
do que as previstas na tabela anterior e especifica essa "distancia maior" como sendo de 6 m.
[Entendo que ndo exige uma distancia necessariamente superior a 6 m.

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. O texto serd alterado para adequacdo ao Anexo 14.




Itens alterados na minuta

154.205(a)(#6) Onde prevalecerem condic¢des de tempo severas e a resultante diminui¢ao das
caracteristicas de atrito do pavimento, deve ser provido um afastamento mater-de-qaede 6 m;
entre a roda e a borda do pavimento, quando a letra de codigo for E ou F.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuiciao n° 36

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢ao

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.207 Faixas de pista de pouso e decolagem / Alteracao

Esclarecimento

[Em (d), corrigir "possas" para "possam"

Justificativa

Correcao de texto

Resposta da ANAC

Contribuigdo aceita. O texto sera corrigido.

Itens alterados na minuta

154.207(d)(1) Faixas de pista de pouso e decolagem ndo devem possuir objetos que
possaspossam colocar aeronaves em risco.




Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

o

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 37

Dados do colaborador

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

[E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

Documento / item / tipo de contribuiciao

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.15 Definigdes / Alteragao

Esclarecimento

154.15 (45) (45) Fillet ¢ um prolongamento da area pavimentada adjacente a borda de pista,
localizado nas interseg¢des entre pistas de taxi, pista de taxi e patio ou pista de taxi e pista de
pouso e decolagem destinado a atender aos afastamentos minimos entre a roda externa do trem
de pouso principal e a borda da pista de taxi.

Justificativa

O fillet trata de um ajuste na geometria das pistas € ndo tdo somente um acréscimo de
pavimento.

Resposta da ANAC

|[Entende-se que a proposta da colaboradora ndo melhora a clareza da defini¢do proposta na
minuta do RBAC 154.

Itens alterados na minuta




Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 38

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicao

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.207 Faixas de pista de pouso e decolagem / Alteracao

Esclarecimento

[Em (e)(2), corrigir "distancias" para "distancias"

Justificativa

Correcao de texto

Resposta da ANAC

Contribuigdo aceita. O texto sera corrigido.

Itens alterados na minuta

154.207(e)(2) A por¢ao da faixa de pista de uma pista para operagdo visual deve ser uma area
nivelada, de acordo com as aeronaves para as quais a pista ¢ destinada, para proteger uma
aeronave que saia acidentalmente da pista. A 4rea nivelada deve abranger, no minimo, as
seguintes distanetasdistancias a partir do eixo da pista e do seu prolongamento:

Audiéncia Pablica n® 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.




Contribuicao n° 39

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢io

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.207 Faixas de pista de pouso e decolagem / Alteracao

Esclarecimento

Na Nota apds (e)(4), incluir espaco em "pad).Quando"

Justificativa

Correcdo de texto. Ainda, sugiro avaliar se a frase iniciada em "quando" deve permanecer na
mesma nota ou se deve constituir outro paragrafo ((e)(5) ou (e)(4)(i)), para alinhamento ao
Anexo 14 e para que ndo se tenha um requisito em uma nota.

Resposta da ANAC

Contribui¢do ndo aceita. O paragrafo permanecera como (5), seguindo estrutura do Anexo 14.

Itens alterados na minuta

Audiéncia Pablica n°® 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuiciao n° 40

Dados do colaborador




Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

[E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolucao / 154.207 Faixas de pista de pouso e decolagem / Alteragao

Esclarecimento

154.207 (e) (4) Nota 1 Alterar a Nota 1 para: “NOTA 1 - Quando considerado necessario para
o sistema de drenagem, valas ou canais descobertos sdo permitidos na por¢ao nao preparada
de uma faixa de pista.”

Justificativa

Os canais de drenagem descobertos para coleta e escoamento das aguas pluviais da pista de
taxi devem ser alocados na porcao ndo preparada de uma faixa de pista, respeitando-se as suas
caracteristicas. Da forma que esta escrito no texto, pode ser interpretado como se fosse
necessaria permissao especial para a instalagdo dos elementos de drenagem fora da faixa
preparada. Quanto ao afastamento das valas e canais de drenagem, este ¢ determinado em
projeto considerando as vazodes a serem escoadas, declividades do terreno, e demais limitagoes
das caracteristicas fisicas do Aeroporto.

Resposta da ANAC

[Possivelmente, a colaboradora esteja se referindo ao item 154.204(f)(4), NOTA 1, uma vez
que ha apenas uma outra NOTA no item 154.207(¢)(4) da minuta. O item154.204(f)(4), NOTA
1, por encontrar-se em uma NOTA, nao tem por objetivo trazer requisitos adicionais ao RBAC
154. Assim, ndo se faz necessaria permissao especial para alocar valas ou canais na por¢ao
nao nivelada da faixa de pista. Entretanto, o Anexo 14 traz a orientacdo para que os canais
sejam posicionados o mais longe possivel da pista, em razdo de se poder prover uma
seguranga operacional adicional, além dos minimos estabelecidos em norma.

Itens alterados na minuta

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerodromos”.




Contribuicao n° 41

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

[RBAC 154 - anexo & Resolugdo / 154.209 Areas de Seguranca de Fim de Pista (RESA) /
Alteragao

Esclarecimento

Nos subparagrafos de (b)(1), apds os valores de distancia, sugiro trocar o ponto e virgula por
virgula.

Justificativa

Alinhamento a outros trechos do RBAC (em alguns casos, nem virgula ¢ utilizada), deixando
0 ponto e virgula apenas para o final do paragrafo.

Resposta da ANAC

Contribuigdo aceita.

A redacdo final terd as corre¢des realizadas.

Itens alterados na minuta

154.209(b)(1)
1) 240 m,; onde o niimero de codigo for 3 ou 4; e
i1) 120 m,; onde o numero de cddigo for 1 ou 2 e a pista for do tipo por instrumento; e

111)30 m_; onde o nimero de codigo for 1 ou 2 e a pista for para operagdo visual.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.




Contribuicdo n° 42

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

[RBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.209 Areas de Seguranca de Fim de Pista (RESA) /
Alteragao

Esclarecimento

Na Nota 3 ap6s (b)(2), corrigir frase incompleta. Aparentemente, isso deve se feito optando-se
por "costuma" ou por "deve". Para alinhamento a ultima frase da nota, sugiro "deve".

Justificativa

Corre¢ao de texto

Resposta da ANAC

Ver Contribuigao n° 2.

Itens alterados na minuta

154.209(b)(2) NOTA 3

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 43

Dados do colaborador




Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

[RBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.209 Areas de Seguranga de Fim de Pista (RESA) /
Alteracao

Esclarecimento

[Em (c)(1), incluir "que" antes de "possam"

Justificativa

Correcao de texto

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. A redagao final tera a correcao realizada.

Itens alterados na minuta

154.209(c)(1)

1) Uma RESA nao deve possuir objetos que possam pOr as aeronaves em risco.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°

Contribuicao n° 44

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br




Documento / item / tipo de contribuiciao

[RBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.209 Areas de Seguranga de Fim de Pista (RESA) /
Alteracao

Esclarecimento

Corrigir identacao de (d)(1).

Justificativa

Correcdo de formatagdo, pois o pardgrafo (d)(1) estd alinhado com o paragrafo (d).

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. A redacao final tera a correcao realizada.

Itens alterados na minuta

154.209(d)(1)

Audiéncia Publica n°® 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuiciao n° 45

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

[RBAC 154 - anexo a Resolucdo / 154.211 Zonas desimpedidas (clearways) / Alteragao

Esclarecimento




Na Nota 2 apos 154.211(d)(1)(ii), incluir espaco em "se¢do 154.2109".

Justificativa

Correc¢ao textual.

Resposta da ANAC

Sugestao ndo aceita. Erro ndo identificado.

Itens alterados na minuta

Audiéncia Publica n° 22/2016

Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 46

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢io

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.213 Zonas de parada (stopways) / Alteracao

Esclarecimento

codigo 3 ou4."

Texto proposto, ao final de (b)(1): "... salvo que: (i) a limita¢do no paragrafo 154.201(f)(2) de
uma declividade de 0,8 por cento para a primeira e Gltima quartas partes do comprimento de
uma pista ndo precisa ser aplicada as zonas de parada; e (ii) na jun¢do da zona de parada com
a pista e ao longo da zona de parada, a taxa maxima de mudancga de declividade pode ser de
0,3 por cento por 30 m (raio minimo de curvatura de 10.000 m) para uma pista com ntimero de




Justificativa

Alinhamento ao Anexo 14. A excec¢do disposta em 3.7.2(a) e (b) do Anexo 14 Volume 1 ndo
se refere a uma situacao especifica, que seria aplicavel apenas quando algo ocorrer. O objetivo
¢ estabelecer excecao para todas as situagdes, impondo, se for o caso (em (b)(1()(i1)), outros
requisitos no lugar. Foi alterado, no final do paragrafo (b)(1), o "quando" para "que". Também
[foram alterados os verbos nos subparagrafos.

Resposta da ANAC

Contribuigdo aceita. O texto sera corrigido.

Itens alterados na minuta

154.213

)

b) Declividades em zonas de parada (stopways)

1) As declividades e as mudancas de declividade em uma zona de parada (stopway), bem
como a transicao de uma pista para uma zona de parada, devem estar em conformidade com as
especificagdes dispostas nos paragrafos 154.201(f)(1) a 154.201(f)(#8) para a pista a qual a
zona de parada estiver associada, salvo guande-que:

1) a limitagdo no paragrafo 154.201(f)(2) de uma declividade de 0,8 por cento para a primeira
e ultima quartas partes do comprimento de uma pista ndo preeiseprecisa ser aplicada as zonas
de parada; e

11) na junc¢do da zona de parada com a pista e ao longo da zona de parada, a taxa maxima de
mudanca de declividade pessapode ser de 0,3 por cento por 30 m (raio minimo de curvatura de
10.000 m) para uma pista com nimero de codigo 3 ou 4.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 47

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br




Documento / item / tipo de contribui¢io

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.217 Pistas de taxi / Alteracao

Esclarecimento

Na Tabela C-3, substituir "base de rodas maior que 18 m" por "base de rodas igual ou maior
que 18 m".

Justificativa

Alinhamento ao Anexo 14, esclarecendo qual requisito se aplica se a base de rodas for de 18
m.

Resposta da ANAC

Contribuicao aceita. O texto serd corrigido.

Itens alterados na minuta

Tabela C-3. Afastamentos minimos entre a roda externa do trem de pouso principal € a borda
da pista de taxi associados aos cddigos de referéncia (154.217)

Letra do codigo Afastamento
A 1L5m
B 225m

3 m, em trechos retos;

3 m, em trechos curvos, se a pista de taxi for
destinada a acronaves com base de rodas
C menor que 18 m; ou

4,5 m, em trechos curvos, se a pista de taxi
for destinada a aeronaves com base de rodas
igual ou maior que 18 m.

D 4,5m

E 4,5m




F 4,5m

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n° 154
(RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 48

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

RBAC 154 - anexo a Resolucao / 154.217 Pistas de taxi / Alteracao

Esclarecimento

Na Nota 1 ap6s (c)(1) e na propria figura de pista de taxi em curva, corrigir o nome da figura, de
figura C-2 para figura C-3. Na Nota ap0s (i) e na propria figura de pista de taxi de saida rapida,
corrigir o nome da figura para figura C-4.

Justificativa

Com a inser¢ao de uma nova figura C-2, ficaram duas figuras com o mesmo nome. Observo que ja
havia um erro de referéncia a figura C-3 atual, pois a nota apos 154.217(i) mencionava a figura C-2.

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. A redacao final terd a renumeracao das figuras.

Itens alterados na minuta




Segunda figura C-2 e figura C-3

Locakrachks das uies de &xo
e pista dhe Lo
T ! T —
Langara da l' Ky
ptadethd Wi . 3

|

Figura €2C-3 Curvas de pista de taxi

—_— e PISTADE TAXI = = -

g
— - o - = PISTADE POUSO E DECOLAGEM =

L— Angulo de interseccac

Figura €-3C-4 Pista de taxi de saida rapida

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerodromos”.

Contribuicao n° 49

Dados do colaborador




Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolucao / 154.221 Faixas de pista de taxi / Alteragao

Esclarecimento

Na Nota 3 ap0s (c), corrigir o texto: "se necessario, pode ser necessaria". Ainda, ndo consta
"manutencdo" que consta no Anexo 14 e na nota 3 em 154.207(d)(1). Sugiro alinhamento com
a Nota 3 de 154.207(d)(1).

Justificativa

Correcao de texto e alinhamento ao anexo.

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. O texto sera corrigido.

Itens alterados na minuta

154.221(c)

INOTA 3 — Atencdo especial deve ser dada a concepgao e & manutencdo de wma-vata-ot
eanatvalas ou canais de aguas pluV1als para evitar a atragao de aves. Cobertura com grade ou

rede pode ser necessaria.
redes

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 50

Dados do colaborador




Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

[E-mail: silvialobo@jinfraero.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.207 Faixas de pista de pouso e decolagem / Outros

Esclarecimento

154.207 Faixas de pista de pouso e decolagem (c) (1) (1) Uma faixa de pista contendo uma
pista de aproximagao de precisdo deve estender-se lateralmente ao eixo da pista a uma
distancia de, no minimo: (i) 150 m, onde o nimero de codigo for 3 ou 4; e (ii) 75 m, onde o
namero de codigo for 1 ou 2; em cada lado do eixo da pista e do seu prolongamento ao longo
de todo o comprimento da faixa de pista. (2) Uma faixa de pista contendo uma pista de
aproximacao de ndo-precisdo deve estender-se lateralmente ao eixo da pista a uma distancia
de, no minimo: (i) 150 m, onde o niumero de codigo for 3 ou 4; e (ii) 75 m, onde o niimero de
codigo for 1 ou 2; em cada lado do eixo da pista e do seu prolongamento ao longo de todo
comprimento da faixa de pista Nao estd explicito como deve ser tratado o prolongamento da
pista: mantém-se a cota do final da pista ou a declividade do trecho final?

Justificativa

[lmpacta o gabarito de superficies de protegao.

Resposta da ANAC

O RBAC 154 apresenta os requisitos de declividade longitudinal e transversal para a faixa de
pista, os quais devem ser observados em todas as por¢des da faixa de pista (inclusive no
prolongamento, apds o final da pista). Assim, entende-se ndo haver necessidade de alterar a
minuta.

Itens alterados na minuta

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.




Contribuicao n° 51

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.221 Faixas de pista de taxi / Alteragao

Esclarecimento

[Retirar acento de "baia" no titulo e em (a)(1).

Justificativa

Corre¢do de texto A contribuicdo se refere a secdo 154.223, porém ndo aparece essa se¢ao
como opc¢ao no formuldrio.

Resposta da ANAC

Contribui¢ao aceita. O texto sera corrigido.

Itens alterados na minuta

Sumario

154.223 BatasBaias de espera, posicoes de espera de pista de pouso e decolagem, posi¢des de
espera em vias de servigo

154.223(a)(1)
a) DisposigOes gerais

1) Deve haver BatasBaias de espera quando a densidade do trafego for média ou alta.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerodromos”.




Contribuicao n° 52

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.221 Faixas de pista de taxi / Alteragao

Esclarecimento

[Em (b)(1), (2) e (3), corrigir referéncia de "tabela C-2" para "Tabela C-6". Corrigir também
referéncias em 154.305(bb)(2)(i) e (ii) e na Nota da Figura D-29.

Justificativa

Atualizagdo de referéncia, em razao do novo nome da tabela. A contribuigao se refere a se¢ao
154.223, porém nao aparece essa se¢ao como opc¢ao no formulario.

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. No entanto a referéncia ¢ 154.223 e nao 154.221

A redacado final do item 154.223 (b) (3) devera ser corrigida. A referéncia no item 154.305
bb) (2) (i) e (ii) e da NOTA da Figura D-29 (renumerada como Figura D-26) deverdo ser a
Tabela C-6 também.

Itens alterados na minuta

154.223
b) Localizacao

1) A distancia entre uma baia de espera, uma posicao de espera de pista de pouso e
decolagem estabelecida na intersecao de uma pista de taxi /pouso e decolagem ou uma posicao
de espera em via de servigo € o eixo de uma pista de pouso e decolagem deve estar em
conformidade com a Fabela-c-2Tabela C- 6 e, no caso de uma pista de aproximagao de
precisdo, deve ser tal que um veiculo ou uma aeronave em espera nao interfira com as
operagoes dos auxilios-radios a navegacao aérea.

2) Em elevagdes maiores que 700 m (2.300 ft), a distdncia de 90 m especificada na Fabela-&-
2Tabela C- 6 para pistas de aproximagdo de precisdo com nimero de codigo 4 deve ser
aumentada da seguinte forma: (i) até¢ uma elevacao de 2.000 m (6.600 ft); 1 metro para cada
100 m (330 ft) além de 700 m (2.300 ft); (i1) elevacao além de 2.000 m (6.600 ft) e até 4.000




m (13.320 ft); 13 m, mais 1,5 m para cada 100 m (330 ft) além de 2.000 m (6600 ft); e (ii1)
elevagdo além de 4.000 m (13.320 ft) e até 5.000 m (16.650 ft); 43 m, mais 2 m para cada 100
m (330 ft) além de 4.000 m (13.320 ft).

3) Se uma baia de espera, uma posicao de espera de pista de pouso e decolagem ou uma
posi¢do de espera em via de servico para uma pista de aproximacao de precisdo com nimero
de codigo 4 estiver em uma elevacdo maior comparada a cabeceira, a distdncia de 90 m ou
107,5 m, a que for apropriada, especificada na Fabela-c-2Tabela C-6, deve ser ainda
aumentada em 5 m para cada metro em que a baia ou posi¢ado estiver acima da cabeceira.

154.305(bb)(2)(i) e (ii)
2) Localizagao

1) As luzes de protegdo de pista de pouso e decolagem, Configuragdo A, devem estar
localizadas nos dois lados da pista de taxi, a uma distancia do eixo da pista de pouso e
decolagem ndo inferior a especificada para pistas de decolagem na Fabela-E-2Tabela C-6.

(11) As luzes de protecao de pista de pouso e decolagem, Configuracao B, devem estar
localizadas transversalmente na pista de taxi, a uma distancia do eixo da pista de pouso e
decolagem ndo inferior a especificada para pistas de decolagem na Fabeta-E-2Tabela C-6.

NOTA da Figura D-296

INOTA — A distancia X € estabelecida de acordo com a Fabela€&-2Tabela C-6. A distancia Y €
estabelecida na borda da area critica/sensivel do ILS/MLS.

Audiéncia Publica n°® 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 53

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.221 Faixas de pista de taxi / Alteragao

Esclarecimento




INA Tabela C-6, item b, corrigir a referéncia a "item 3.11.6" para "154.223(b)(1)".

Justificativa

A referéncia a 3.11.6 ¢ a um item do Anexo 14, que possui correspondente no RBAC. Observo
que, ja na emenda 01 do RBAC 154, embora a referéncia seja a "3.11.6", no Anexo 14, a
referéncia ¢ a 3.12.6. O texto correspondente ao item 3.12.6 do Anexo 14 ¢ o pardgrafo
154.223(b)(1). A contribuicao se refere a secdao 154.223, porém nao aparece essa se¢ao como
opcao no formuldrio.

Resposta da ANAC

Contribuicdo aceita. O texto serd corrigido.

Itens alterados na minuta

Tabela C-6 letra b

b- Pode ser necessario aumentar esta distancia, no caso de aproximacdes de precisao,
para evitar interferéncia com os auxilios-radio a navegagao aérea, especialmente com as
instalacdes do indicador de trajetoria de planeio e localizadores. As informacgdes sobre as areas
criticas e sensiveis do ILS e do MLS podem ser encontradas no Anexo 10, a CACI, Volume I,
Apensos C e G da Parte I, respectivamente (ver também o #em3--+H-6paragrafo 154.223(b)(1))
e em instrugdes complementares do DECEA.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerodromos”.

Contribuicao n° 54

Dados do colaborador

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

[E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

|RBAC 154 - anexo a Resolucdo / 154.207 Faixas de pista de pouso e decolagem / Alteragao




Esclarecimento

154.207 (d) (1) Nota 3 O texto da Nota 3 nao deve ser adicionado ao Regulamento: “Nota 3:
Atencdo especial deve ser dada a concepgao e manutencao de valas ou canais de aguas
pluviais para evitar a atragdo de aves.”.

Justificativa

Apesar de os textos adicionados as NOTAS do RBAC 154 ndo constituirem obrigatoriedade,
induz o operador a acreditar que esta solucdo de cobertura com grade ou rede deve ser
adotada. Contudo, valas ou canais de drenagem nao sao projetados para que haja acumulo de
Agua em seu interior, ndo sendo entdo, riscos potenciais para a proliferagdo de aves. Ao sugerir
a cobertura dos elementos, além dos custos de implantacdo das adequagdes do sistema, como
adequacdo da estrutura, novo dimensionamento das vazdes, € o custo das grelhas, a adogao
desta solucao dificulta a manutencao do sistema, o que poderia causar sim, um acimulo de
Agua e possibilitar a proliferagdo de animais. Outro ponto ¢ que a Nota ndo se aplicaria a todos
0s tipos de valas ou canais, como por exemplo, aqueles em grama.

Resposta da ANAC

[Por estar em uma NOTA, como a préopria colaboradora apontou, este item nao se constitui em
uma obrigatoriedade, e esta de acordo com o Anexo 14, ndo havendo assim a necessidade de
modificagdo na minuta.

Itens alterados na minuta

Audiéncia Publica n°® 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuiciao n° 55

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio




IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.225 Patios de aeronaves / Alteracao

Esclarecimento

Sugiro trocar "correspondéncias" por "mala postal".

Justificativa

Alinhamento com a mudanga recentemente proposta para o RBAC 108.

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. O texto sera alterado.

Itens alterados na minuta

154.225(a)

Os patios de aeronaves devem existir, onde necessario, para permitir o embarque e
desembarque de passageiros, cargas ou eerrespendénetasmala postal, bem como os servigos de
rampa prestados a aeronave, sem interferir no trafego do aerodromo.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerodromos”.

Contribuicao n° 56

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.303 Sinalizacao horizontal / Alteragao




Esclarecimento

[Em (¢)(2)(ii), corrigir referéncia de "Figura E-1" para "Figura D-1".

Justificativa

Correcao de referéncia.

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. Na verdade trata-se do paragrafo (b)(2)(ii). O texto sera corrigido.

Itens alterados na minuta

154.303+(b)(2)

i1) O formato e as dimensdes minimas de um “T” de pouso devem ser como demonstrado na
tFgaraE-+Figura D-1. A cor do “T” deve ser branca ou laranja, sendo que a escolha deve
depender da cor que melhor contrastar com o fundo contra o qual o indicador sera visto.

Quando necessario para uso noturno, o “T” deve ser iluminado ou contornado com luzes
brancas.

Audiéncia Pablica n® 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 57

Dados do colaborador

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

[E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢ao

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.213 Zonas de parada (stopways) / Alteracao

Esclarecimento




154.213 (c) Nota 3 O texto da Nota 3 ndo deve ser adicionado ao Regulamento

Justificativa

Apesar de os textos adicionados as NOTAS do RBAC 154 ndo constituirem obrigatoriedade,
induz o operador a acreditar que esta solugdo de cobertura com grade ou rede deve ser
adotada. Contudo, valas ou canais de drenagem nao sao projetados para que haja acumulo de
Agua em seu interior, ndo sendo, entdo, riscos potenciais para a proliferacdo de aves. Ao
sugerir a cobertura dos elementos, além dos custos de implantagdo das adequagdes do sistema,
como adequacao da estrutura, novo dimensionamento das vazdes, € o custo das grelhas, a
adogao desta solucao dificulta a manutencao do sistema, o que poderia causar sim, um
acimulo de 4dgua e possibilitar a proliferacdo de animais. Outro ponto ¢ que a Nota ndo se
aplicaria a todos os tipos de valas ou canais, como por exemplo, aqueles em grama.

Resposta da ANAC

[Entende-se que deve ter havido equivoco quando a colaboradora mencionou a Nota 3 do item
154.213(c). Pela justificativa, entende-se que a NOTA 3 a que a colaboradora se refere ¢
aquela do item 154.207(d) ou do item 154.221(c). No entanto, por estar em uma NOTA, como
a propria colaboradora apontou, este item ndo se constitui em uma obrigatoriedade, e esta de
acordo com o Anexo 14, nao havendo assim a necessidade de modificagdao na minuta.

Itens alterados na minuta

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerodromos”.

Contribuicao n° 58

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio




[RBAC 154 - anexo a Resolucdo / 154.303 Sinalizacio horizontal / Alteracio

Esclarecimento

[Em (c)(2)(ii), alterar para "espagamento duplo devera ser utilizado"

Justificativa

O objetivo da contribuigdo ¢ garantir o alinhamento ao texto do Anexo 14, Volume 1, item
5.2.4.6, que utiliza "double spacing shall be used"

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. Na verdade trata-se do paragrafo 154.303(d)(3)(ii). O texto sera corrigido.

Itens alterados na minuta

154.303(d)(3)

i1) As faixas devem se estender lateralmente até 3 m da borda da pista de pouso e decolagem,
ou a uma distancia de 27 m para cada lado do eixo da pista, ou seja, a medida que resultar na
menor distancia lateral. Quando a sinalizagao horizontal de designagdo de pista de pouso e
decolagem for colocada dentro das faixas de sinaliza¢ao horizontal de cabeceira, deve haver
um minimo de trés faixas em cada lado do eixo da pista. Quando a sinalizag@o horizontal de
designacao da pista de pouso e decolagem for colocada acima das faixas de sinalizacdo
horizontal de cabeceira, as faixas devem ser continuas, cruzando a pista. As faixas devem ter,
no minimo, 30 m de comprimento e cerca de 1,80 m de largura, com espagamentos de
aproximadamente 1,80 m entre elas, ressalvando-se que, quando as faixas cruzarem totalmente
a pista de pouso e decolagem, um espagamento duplo pederédevera ser utilizado para separar
as duas faixas mais proximas ao eixo da pista e, no caso em que houver sinalizagdo horizontal
de designacdo entre as faixas da cabeceira, esse espagamento deve ser de 22,5 m.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 59

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|E-mai1: ednei.amaral@anac.gov.br




Documento / item / tipo de contribui¢ao

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.303 Sinalizagao horizontal / Alteragao

Esclarecimento

Na Tabela D-1, sugiro incluir a legenda "a" em "extensao da faixa"

Justificativa

Na Tabela D-1, renumerada como D-2, ndo consta a que se refere a legenda "a". Uma vez que
a origem da tabela € o Anexo 14, sugiro incluir a legenda da forma que consta na tabela 5-1 do
Anexo 14.

Resposta da ANAC

Contribuicdo aceita. O texto sera corrigido.

Itens alterados na minuta

Tabela D-2 legenda "a" em "extensao da faixa".

Dhsthncia de powso disponivel
Localiracho e dimensdes Menor que 800m 800m até 1200m exchsive 1200m até 2400m exclusive  2400m ou makor
(1} 2 3 (4 (5}

Distincia da cabeceira ao 150m 250m 300m 400m
micko das smalizacdes
Extensio da faiva 30-45m 30-45m 45-60m 4560 m
Largura da faiva im &m 6-10m" 610 g
Espacamento lateral entre as N

. . Ty oy
lateras mternas das faixas bm fm B-Eoe 18-22,5m

a. As masores dimensdes das variagdes especificadas estio destnadas a0 uso em siuapdes onde uma masor contraste for necessdno.

b. O espagaments kateral pode ser vanade dentro desses bmites, de modo a mingmizar 3 contammag 3o da smalizagde horizental por depositos
de borracha.

c. Esses cilculos foram dedunidos com base na distincia entre as rodas externas do trem de pouso principal, que representa o elemento 2 do
codigo de referéncia de acrédromos

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 60

Dados do colaborador




Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolucao / 154.303 Sinalizagao horizontal / Alteragao

Esclarecimento

Na tabela de 154.303(f)(2)(i), incluir acento na primeira ocorréncia de "distancia"

Justificativa

Correcao textual.

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita. Erro ndo encontrado.

Itens alterados na minuta

Audiéncia Publica n°® 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80
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Assunto: Proposta de edi¢do de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicio n° 61

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢io




[RBAC 154 - anexo a Resolucdo / 154.303 Sinalizacio horizontal / Alteracio

Esclarecimento

Na Nota apds (h)(2)(i), a referéncia a Figura C-1 deveria ser a figura C-2

Justificativa

No Anexo 14, a referéncia ¢ a figura 3-2, que corresponde a figura C-2 do RBAC

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. No entanto a Figura deve ser a C-3 (como haviam duas figuras C-2 —a
segunda figura C-2 passou a ser C-3)

Itens alterados na minuta

154.303(h)(2)()

NOTA — Ver paragrafo 154.217(c) e Figura-&-+Figura C-3.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerodromos”.

Contribuicao n° 62

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.303 Sinalizacao horizontal / Alteragao

Esclarecimento




[Em (h)(2)(ii), a referéncia & figura D-25 deveria ser & figura D-24.

Justificativa

No Anexo 14, a referéncia ¢ a figura 5-26, que corresponde a Figura D-24 do RBAC (figura
renumerada como Figura D-21).

Resposta da ANAC

Contribuicao aceita. O texto sera corrigido.

Itens alterados na minuta

154.303(h)(2)

i1) Em interse¢des de uma pista de taxi com uma pista de pouso e decolagem em que a pista
de taxi servir como uma saida da pista de pouso, a sinalizagdo horizontal do eixo da pista de
taxi deve ser curvada em dire¢ao ao eixo da pista de pouso e decolagem, conforme
demonstrado nas Figuras D-6 e B-25D-21. A sinalizagdo horizontal de eixo de pista de taxi
deve se estender paralelamente as faixas da sinaliza¢ao horizontal de eixo de pista de pouso e
decolagem por uma distancia de, no minimo, 60 m além do ponto de tangéncia.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuiciao n° 63

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.303 Sinalizagao horizontal / Exclusao

Esclarecimento




[Retirar o paragrafo 154.303(1)(1)(ii)

Justificativa

O paragrafo consta apenas de um titulo, ndo havendo qualquer requisito sob ele.

Resposta da ANAC

Sugestdo aceita. O texto original do Anexo 14 é:
5.2.12.2 Site selection

Note.— Guidance on the selection of sites for VOR aerodrome checkpoints is given in Annex
10, Volume I, Attachment E.

A redacgao final remetera as normas do DECEA.

Itens alterados na minuta

154.303(1)(1)
i1) Selecao do local

INOTA — orientacdes quanto a selecdo de locais para o ponto de teste de VOR do aerd6dromo
podem ser encontradas em instrucdes complementares do DECEA.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80
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Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 64

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢io

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.303 Sinalizagao horizontal / Alteragao




Esclarecimento

[Em 154.303(m)(2(i), a referéncia a 154.225(¢e)(1) deveria ser a 154.225(¢)

Justificativa

No Anexo 14, o item 3.13.6 engloba tanto o conteudo de 145.225(¢e)(1)(1) quanto o de
154.225(e)(1)(ii).

Resposta da ANAC

Contribuicdo aceita. O texto serd corrigido.

Itens alterados na minuta

154.303(m)(2)

1) Sinalizagdes horizontais de posi¢des de estacionamento de acronaves em patios
pavimentados devem estar localizadas de modo a oferecer os afastamentos de obstaculos
especificados no paragrafo 154.225(e)H, enquanto o trem de pouso dianteiro segue a
sinalizacdo horizontal de posi¢ao de estacionamento.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuiciao n° 65

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.303 Sinalizagao horizontal / Alteracao

Esclarecimento




[Em 154.303(0)(3), colocar acento em "Transito".

Justificativa

Correc¢ao textual

Resposta da ANAC

Contribuicdo aceita. O texto sera corrigido.

Itens alterados na minuta

154.303(0)
3) Caracteristicas

A sinalizag¢do horizontal de posi¢ao de espera em via de servigo deve estar de acordo com o
Codigo de Transito Brasileiro-de—Fransito.

Audiéncia Pablica n°® 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicio n° 66

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.303 Sinalizacao horizontal / Alteragao

Esclarecimento

[Em 154.305(1)(2)(1)(C), sugiro que o texto "sendo que todas essas luzes devem ser de branco
varidvel." seja desvinculado especificamente do paragrafo (C).




Justificativa

No Anexo 14, Volume I, 5.3.4.30, o trecho se refere a todos os itens, e ndo apenas ao ultimo.
No entanto, a forma como foi colocado no RBAC, ao final do paragrafo (C) d4 a entender que
o trecho se refere apenas a esse paragrafo. Por exemplo, vide o formato adotado em 154.305(1)
2)(ii), que deixa claro que trecho similar ndo se refere apenas a um subparagrafo, mas a todas
as opgoes.

Resposta da ANAC

Contribuigdo aceita. O texto sera corrigido.

Itens alterados na minuta

154.305(1)(2)(1)
C) fontes de luz tinica quando a cabeceira estiver recuada em 300 m ou mais.;

sendo-gque-todasTodas essas luzes devem ser de branco variavel.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 67

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.303 Sinalizagao horizontal / Alteragao

Esclarecimento

[Em 154.305(k)(2)(1), sugiro que a referéncia a figura D-26 seja trocada para D-16.

Justificativa




IE a Figura D-16 (renumerada como D-13) que apresenta a localizacio das unidades de luz
para o T-VASIS e as tolerancias de instalacdo. Essa ¢ a figura correspondente a Figura 5-17,
citada em 5.3.5.9 do Anexo 14, Volume I.

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita.

A redacdo final terd a correcdo sugerida.

Itens alterados na minuta

154.305(k)(2)(i)

1) As unidades de luz devem estar localizadas conforme demonstrado na Figurab-26Figura
|!2—13, sujeitas as tolerancias de instalagdo previstas naquela figura.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

o

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 68

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢io

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.305 Luzes / Alteragao

Esclarecimento

[Em 154.305(1)(1)(1), sugiro corrigir o texto "4 quatro", mantendo ou o nimero, ou o texto, ou
"4 (quatro)".

Justificativa




Correc¢ao textual

Resposta da ANAC

Contribuicdo aceita. O texto serd corrigido.

Itens alterados na minuta

154.305(D)(1)(1)
1) Descri¢ao

1) O sistema PAPI deve consistir numa barra de borda de pista de 4 (quatro) unidades de
multildimpadas de transicdo precisa (ou lampadas simples em pares) espacadas igualmente. O
sistema deve estar localizado ao lado esquerdo da pista de pouso e decolagem, a menos que
seja fisicamente impraticavel.

Audiéncia Pablica n® 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 69

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢ao

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.305 Luzes / Alteracao

Esclarecimento

[Em 154.305(1)(2)(i), sugiro que a referéncia a figura D-28 seja trocada para D-18.

Justificativa

2 a Figura D-18 (renumeada como D-15) que apresenta a localizagdo das unidades de luz para
PAPI e APAPI e as tolerancias de instalagdo. Essa ¢ a figura correspondente a Figura 5-19,




citada em 5.3.5.27 do Anexo 14, Volume I.

Resposta da ANAC

Sugestdo aceita

Na redacao final serd corrigida a numeracao da figura.

Itens alterados na minuta

154.305(1)(2)(i)

1) As unidades de luz devem estar localizadas conforme a configuragao basica demonstrada
na £ Figura D-15 e sujeitas as tolerancias de instalacdo previstas nessa figura. As
unidades que formam uma barra de borda de pista devem ser montadas de modo a parecerem,
para o piloto de uma aeronave em aproximagao, estar substancialmente em uma linha
horizontal. As unidades de luz devem ser montadas o mais baixo possivel e devem ser
Ifrangiveis.

Audiéncia Pablica n°® 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuiciao n° 70

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.305 Luzes / Alteragao

Esclarecimento

Na Figura D-18, a referéncia a "tabela E-2" deveria ser a "Tabela D-2".

Justificativa




Correcao de referéncia.

Resposta da ANAC

Contribuicdo aceita. O texto serd corrigido.

Itens alterados na minuta

[Figura D-18 (renumerada como D-15)
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Audiéncia Pablica n°® 22/2016

Assunto:

Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 71

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Processo n° 60800.059637/2011-80




Documento / item / tipo de contribuiciao

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.305 Luzes / Alteracao

Esclarecimento

Na Nota Apds 154.305(m)(1), sugiro usar "aproximacgdes circulares" em lugar de "circulagdes
de aproximagao". Igualmente, em 154.305(m)(3), sugiro usar "aproximacodes circulares
visuais" em lugar de "circulagdes de aproximacdes visuais".

Justificativa

Conforme Anacpedia, que usa "aproximacao para circular"
http://www?2.anac.gov.br/anacpedia/por_ing/tr4107.htm), como tradugdo para "circling
approach", mas define "aproximagao circular" como sin6nimo
http://www?2.anac.gov.br/anacpedia/por_esp/tr120.htm), que entendo se encaixar melhor no
contexto. No inglés, approach faz o papel de nicleo do elemento, sendo que circling é o
caracterizador.

Resposta da ANAC

Contribuigdo aceita. O texto sera corrigido.

Itens alterados na minuta

154.305(m)(1)

[Luzes de orientacdo de circulagdo devem ser dispostas quando os sistemas de luzes de
aproximacao e de pista de pouso e decolagem ndo permitirem satisfatoriamente a identificagao
da pista e/ou da area de aproximagao para uma aeronave em circulacao, nas condigdes em que
a pista se destina para eirenlagdes-de-aproximagaoaproximacoes circulares.

3) Caracteristicas

1) As luzes de orientagdo de circulagdao devem ser ininterruptas ou intermitentes, de
intensidade e gama de feixe adequados para as condi¢des de visibilidade e luz ambiente na
qual serdo realizadas as etrenlacdes-de-aproximaedesaproximacdes circulares visuais. As luzes
intermitentes devem ser brancas e as luzes ininterruptas devem ser brancas ou luzes de
descarga gasosa.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.




Contribuicao n° 72

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.305 Luzes / Alteragao

Esclarecimento

[Em 154.305(s)(1)(i1), sugiro usar "pista de aproximagao de ndo-precisao" em lugar de "pista
de aproximagao ndo-precisao".

Justificativa

Conforme a defini¢do em 154.15(a)(66)(1).

Resposta da ANAC

Contribui¢ao aceita. O texto sera corrigido.

Itens alterados na minuta

154.305(s)(1)(ii)

i1) Luzes de eixo de pista de pouso e decolagem devem estar dispostas em pistas de
aproximacao de precisdo Categoria I, quando a largura entre as luzes de borda de pista de
pouso e decolagem for maior que 51 m.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 73

Dados do colaborador




Nome: Ednei Ramthum do Amaral

[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢io

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.305 Luzes / Alteracao

Esclarecimento

Na Nota apds 154.305(u)(1)(1), a referéncia a "G13" deveria ser a "G.11".

Justificativa

A secdo G.11 ¢ a que trata de RETILs.

Resposta da ANAC

Contribui¢ao aceita. O texto serd corrigido.

Itens alterados na minuta

154.305(u)(1)(i)

INOTA — Veja o Apéndice G, Secao 6+3G11

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 74

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br




Documento / item / tipo de contribuiciao

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.305 Luzes / Alteracao

Esclarecimento

[Em 154.305(w)(3)(1)(A), a referéncia a "Figura D-24" deveria ser a "Figura D-25".

Justificativa

IE a Figura D-25 (renumerada como Figura D-22) que mostra a distincia de 60 cm. Além
disso, ¢ a figura correspondente a figura 5-27, citada em 5.3.17.16 do Anexo 14, Volume I.
Vide também 154.305(w)(4)(1)(A), que ja referencia a figura D-25.

Resposta da ANAC

Contribuicao aceita. O texto serd corrigido.

Itens alterados na minuta

154.305 (W)(3)(i)(A).

A) As luzes de eixo de pista de tdxi em uma pista de taxi de saida rapida devem iniciar-se em
um ponto localizado a, no minimo, 60 m antes do inicio da curva do eixo da pista de taxi e
devem continuar além do fim da curva até um ponto situado no eixo da pista de tdxi em que se
espera que uma aeronave atinja a velocidade normal de taxi. As luzes nessa porcao paralela ao
eixo da pista de pouso e decolagem devem sempre estar, no minimo, a 60 cm de qualquer
ifileira de luzes de eixo de pista de pouso e decolagem, conforme demonstrado na Figurab-
24Figura D-22.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 75

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

IE—mail: ednei.amaral@anac.gov.br




Documento / item / tipo de contribui¢io

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.305 Luzes / Alteracao

Esclarecimento

[Em 154.305(z)(2), a referéncia a "154.305(z)(1)(iv)" deveria ser a "154.305(z)(3)(ii)".

Justificativa

O paragrafo 154.305(z)(3)(ii) € o correspondente ao item 5.3.20.7 do Anexo 14, Volume I,
citado em 5.3.20.5. Vide também 154.305(z)(3)(iv), que ja usa a referéncia correta.

Resposta da ANAC

Contribuigdo aceita. O texto sera corrigido.

Itens alterados na minuta

154.305 (2) (2)

As barras de parada devem estar localizadas transversalmente a pista de taxi, no ponto em que
se deseja que o trafego pare. Quando as luzes adicionais especificadas no paragrafo +54-305(%)
(Hv154.305(z)(3)(1i) forem dispostas, essas luzes devem estar localizadas a ndo menos que
3 m da borda da pista de taxi.

Audiéncia Publica n°® 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerodromos”.

Contribuicao n° 76

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio




IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.305 Luzes / Alteragao

Esclarecimento

Na Figura D-26, as referéncias deveriam ser a 154.305(bb)(2)(i) e (ii).

Justificativa

Corre¢ao de referéncia.

Resposta da ANAC

Contribuicdo aceita. O texto sera corrigido.

Itens alterados na minuta

[Figura D-26 (renumerada como D-23).

Ver 154 305 f L
(bb)(2Ki)
e 154 305
(b2 Xi) Um par de luzes amarelas PV Luzes amarelas
. intermitentes & unidirecionais abd s intermitentes &

unidirecionais
distnibuidas em
intarvalos de 3
metras

Configuracag A Configuracas B

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 77

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

IE-mail: ednei.amaral(@anac.gov.br




Documento / item / tipo de contribui¢io

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.305 Luzes / Alteracao

Esclarecimento

Na Nota apds 154.305(bb)(3)(ii), sugiro usar "por exemplo" em lugar de "ou seja".

Justificativa

A Nota em 5.3.23.7 do Anexo 14, Volume [ usa "e. g", que significa "por exemplo". O "ou
seja" da ideia de sindnimos.

Resposta da ANAC

Contribuigdo aceita. O texto sera corrigido.

Itens alterados na minuta

154.305(bb)(3)(ii)

NOTA — Alguns outros equipamentos ou projetos, eu-sejapor exemplo, dispositivos 6ticos
especialmente desenhados, podem ser utilizados no lugar da viseira.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuiciao n° 78

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢ao




[RBAC 154 - anexo & Resolugdo / 154.307 Sinalizagdo vertical / Alteragdo

Esclarecimento

[Em 154.307(a)(1)(i), incluir acento em "especificas"

Justificativa

Correcao textual

Resposta da ANAC

Contribuicdo aceita. O texto serd corrigido.

Itens alterados na minuta

154.307(a)(1)(i)

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 79

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.307 Sinalizacdo vertical / Alteracao

Esclarecimento

Na Nota apds 154.307(c)(1)(vi), a referéncia a "154.305(e)" deveria ser a "154.307(c)".




Justificativa

Corregdo de referéncia (no Anexo 14, ¢ ao item 5.4.3).

Resposta da ANAC

Sugestao ndo aceita. Nao foi identificada a supracitada NOTA

Itens alterados na minuta

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

o

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 80

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuiciao

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.307 Sinalizagao vertical / Alteragao

Esclarecimento

Na tabela em 154.307(b)(3)(vii), retirar "simbolo" apds "(entrada proibida)".

Justificativa

No texto em inglés do Anexo 14, Volume I, consta "NO ENTRY symbol". Em portugués, nao
ha sentido usar "NO ENTRY (entrada proibida) simbolo". Entendo que o "simbolo" &
desnecessario. Porém, caso se pretenda usar, sugiro colocar no inicio, ficando "simbolo "NO
[ENTRY" (entrada proibida)"




Resposta da ANAC

Contribui¢ao aceita. O texto sera corrigido.

Itens alterados na minuta

154.307(b)(3)(vii).

“NO ENTRY” (entrada proibida) simbete Indicar que a entrada em uma area € proibida

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aeréodromos”.

Contribuiciao n° 81

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolucdo / 154.601 Disposi¢des transitérias / Alteracao

Esclarecimento

[Em 154.401(c)(1), as referéncias a "Figura G-1" deveriam ser a "Figura E-1".

Justificativa

Correcao de referéncia. A contribuicao se refere a secao 154.401, porém nao aparece essa
secdo como opcao no formuldrio.

Resposta da ANAC

Contribuicdo aceita. O texto sera corrigido.




Itens alterados na minuta

154.401(c)(1)

1) A sinalizacao horizontal de interdi¢do deve ter o formato e propor¢des mostrados na
lustragdo (a) da Figura-G-tFigura E-1, quando exibida em uma pista de pouso e decolagem,
em como o formato e propor¢des mostrados na Ilustragdo (b) da Figara-G-+Figura E-1,
uando exibida em uma pista de taxi. A sinalizag¢@o deve ser branca quando exibida em uma
ista de pouso e decolagem e amarela quando exibida em uma pista de taxi.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicio n° 82

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuiciao

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.601 Disposigdes transitorias / Alteragao

Esclarecimento

[Em 154.501(a)(4), sugiro incluir "de" em "aproximagao de ndo-precisao, aproximacao de
precisao".

Justificativa

Conforme outros usos no RBAC. A contribui¢do se refere a se¢do 154.501, porém nao aparece
essa se¢ao como op¢ao no formulario.

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. O texto sera corrigido.




Itens alterados na minuta

154.501(a)(4)

4) O intervalo de tempo entre a falha da fonte primaria de energia e a restauragcdo completa
dos servicos exigidos pelo paragrafo 154.501(b)(1)(v) deve ser tdo curto quanto possivel,
exceto quando relativo a auxilios visuais associados a aproximagdo de ndo-precisdo,
aproximacao de precisdo ou pistas utilizadas para decolagem, caso em que deverdo ser
aplicados os requisitos da Tabela F-1 para o maximo tempo de comutagao.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 83

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢io

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.601 Disposigdes transitorias / Exclusao

Esclarecimento

[Retirar/reservar o paradgrafo 154.501(a)(5).

Justificativa

O paragrafo 154.501(a)(5) liberaria a aplicagdo dos critérios até 2011. Porém, uma vez que
esse prazo ja venceu, esse paragrafo ficou indcuo. Caso a inteng¢do do paragrafo seja traduzir o
item 8.1.5 do Anexo 14, Volume I, entendo que haveria sentido em manter o paragrafo, mas
alterando seu texto para corresponder ao do Anexo, no sentido de ndo requerer a substituigao
do sistema secundario de suprimento de energia instalados até¢ 2010 (ou 2011, no RBAC). A
contribuicdo se refere a secdo 154.501, porém nao aparece essa se¢do como opcao no
fformulario.

Resposta da ANAC




Contribui¢do aceita. O paragrafo sera excluido.

Itens alterados na minuta

154.501(a)(5)

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 84

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicao

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.601 Disposigdes transitorias / Alteragao

Esclarecimento

Na Tabela F-1, substituir a referéncia a "154.701(b)(2)" por referéncia a "154.501(a)(4)".
Sugiro ainda usar "luzes de borda de pista" em lugar de "luzes de lateral de pista", em todas as
suas ocorréncias. Por fim, sugiro usar sobrescrito para as legendas da tabela.

Justificativa

Correcdo de referéncia (item equivalente ao item 8.1.4 do Anexo 14, Volume I). Padronizagao
de termos, em linha com o adotado em 154.305. Ajuste de formatagdo, em alinhamento ao
Anexo 14. A contribuicdo se refere a segdao 154.501, porém nao aparece essa secao como
opcao no formuldrio.




Resposta da ANAC

Contribui¢ao aceita. O texto sera corrigido.

Itens alterados na minuta

Tabela F-1

Tabela F-1. Requisitos da fonte secundaria de energia elétrica (ver o paragrafo +54-70Hb)}2)
154.501(a)(4))

Audiéncia Pablica n°® 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 85

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolucao / 154.601 Disposi¢des transitorias / Alteracao

Esclarecimento

Antes da secdo 154.601, identificar claramente a subparte G, que esta identificada somente
pelo seu titulo, sem o "Subparte G".

Justificativa

Correcao editorial.

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. O texto sugerido sera incorporado a redagao final.




Itens alterados na minuta

Titulo da se¢dao 154.601.

SUBPARTE G

IDISPOSICOES TRANSITORIAS E FINAIS

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerodromos”.

Contribuicao n° 86

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolucao / 154.601 Disposi¢des transitorias / Alteracao

Esclarecimento

Sugiro que fique mais clara a relagdo entre os paragrafos 154.601(a) e (e).

Justificativa

Os dois paragrafos tém comandos que podem ser considerados contraditorios, uma vez que
154.601(a) permite que as instalacdes aeroportudrias cadadastradas antes de 12/05/09 sejam
mantidas sem adequacao aos requisitos do RBAC até que algumas das condi¢des ocorra;
enquanto o 154.601(e) exige adequagao das instalagdes aeroportuarias cadastradas antes da
aprovacdo da emenda do RBAC 154 (o que inclui as cadastradas antes de 12/05/09) até
26/11/2020. Até entendo que a condicao de 154.601(e) possa ser vista como uma das hipoteses
comprovadamente excepcionais de 154.601(a)(5), porém, ainda assim, sugiro que isso fique
claro no texto do RBAC. Por exemplo, poderia ser incluido: "Esse paragrafo se aplica também
as instalacdes aeroportudrias cadastradas antes de 12 de maio de 2009". Caso se entenda que
deveria prevalecer o paragrafo 154.601(a), poderia ser acrescentado ao final de 154.601(e)
"resguardadas as disposi¢des do paragrafo 154.601(a)."




Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita parcialmente. O disposto no paragrafo 154.601(e) representa regra de
transicdo especifica e, portanto, excepciona a regra geral de transi¢ao prevista no paragrafo
154.601(a). Nao ha contradicdo entre os dispositivos. O paragrafo 154.601(a) foi alterado
entre outros motivos para tornar mais clara sua relacdo com as hipoteses especifica de
transi¢ao.

Itens alterados na minuta

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 87

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicao

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.601 Disposigdes transitorias / Alteragao

Esclarecimento

No paragrafo 154.601(g), retirar o trecho "resguardadas as disposi¢des do paragrafo
154.601(a)" ou coloca-lo somente no paragrafo 154.601(g)(1).

Justificativa

Nao fica clara a intencdo do trecho ao final de 154.601(g). Resguardar as disposicdes de
154.601(a) significa preserva-las, garantir seu cumprimento, independentemente do que esta
sendo exigido em 154.601(g). Ocorre que uma das hipdteses (154.601(g)(2)) para o
cumprimento de 154.601(g) ¢ a adequagao ser determinada de acordo com 154.601(a). E a
ultima hipotese (154.601(g)(3)) obriga a adequacgdo até 2020, se a adequagao nao for
determinada de acordo com 154.601(a) (e nem houver reducdo dos minimos operacionais). Ou




seja, pelas hipdteses de 154.601(g)(2) e (3), havendo ou ndo a determinagdo de adequagdo de
acordo com 154.601(a), a adequagdo devera ocorrer até 2020. Isso torna a resguarda indcua. O
trecho faria sentido se fosse colocado apenas em 154.601(g)(1), pois assim se exigiria a
adequagdo previamente a reducdo dos minimos, exceto nos casos de 154.601(a). Os paragrafos
2)(2) e (g)(3) manteriam o sentido descrito acima, de forma que até 2020, ndo ocorrendo as
hipoteses de (g)(1) e (g)(2), a adequagao seria obrigatoria. -- Uma outra linha possivel de
interpretacdo € que a intengdo do paragrafo (g)(2) nao ¢ a de tratar por completo do paragrafo
154.601(a), mas apenas das condicdes especificadas em 154.601(a)(1) a (5). Nesse caso, teria
sentido manter em 154.601(g) a resguarda as disposicdes de 154.601(a), significando que a o
pardgrafo 154.601(g) ndo se aplica as instalagdes aeroportudrias cadsatradas antes de
12/05/09. Nesse caso, sugiro que o paragrafo (g)(2) seja alterado para "quando determinada a
adequacdo de acordo com alguma das condigdes previstas de 154.601(a)(1) a (5);"

Resposta da ANAC

Sugestao parcialmente aceita. Houve equivoco quanto a repeti¢do da mengao a regra geral de
transicao do paragrafo 154.601(a) nos paragrafos 154.601(g) e 154.601(g)(2).

O paragrafo 154.601(g)(2) deve ser excluido e o pardgrafo 154.601(g) deve ser alterado para
tornar mais claro que a substituicdo dos sistemas visuais indicadores de rampa de aproximagao
padrao T-VASIS e AT-VASIS deve ocorrer nas hipdteses gerais do paragrafo 154.601(a), na
hipotese especifica de redugdo dos minimos operacionais para aproximacgao ou ainda
previamente ao prazo limite de 1° de janeiro de 2020.

[Portanto, a situacdo que se configurar primeiro tornard necessaria a substitui¢do (seja ela
alguma das hipoteses gerais de transi¢do, a pretensdo de redu¢do de minimos operacionais
para aproximagao ou, caso as anteriores nao ocorram, o prazo limite de 1° de janeiro de 2020).

Itens alterados na minuta

154.601(g)(2) e (3)

g) Resguardadas as disposi¢des do paragrafo 154.601(a), os Os sistemas visuais indicadores
de rampa de aproximacdo padrao T-VASIS e AT-VASIS cadastrados na ANAC em data
anterior a entrada em vigor da Emenda n® XX deste Regulamento devem ser substituidos por
outro sistema previsto no paragrafo 154. 305(])(1)(11) prev1amente a ocorrenc1a de qualquer das
seguintes srcua(;oes ras : Ha pardadasa stedes o

1) redug¢do dos minimos operacionais para aproximagao; ou

2) advento da data de 1° de janeiro de 2020.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80




Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 88

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolucao / 154.601 Disposi¢des transitérias / Alteracao

Esclarecimento

Sugiro que fique mais clara a relagdo entre os paragrafos 154.601(a) e (j).

Justificativa

Os dois paragrafos tém comandos que podem ser considerados contraditorios, uma vez que
154.601(a) permite que as instalagcdes aeroportudrias cadadastradas antes de 12/05/09 sejam
mantidas sem adequagdo aos requisitos do RBAC até que algumas das condigdes ocorra;
enquanto o 154.601(j) exige adequacao das instalagdes aeroportudrias cadastradas antes da
aprovacao da emenda do RBAC 154 (o que inclui as cadastradas antes de 12/05/09). Até
entendo que a condi¢cdo de 154.601(j) possa ser vista como uma das hipoteses
comprovadamente excepcionais de 154.601(a)(5), porém, ainda assim, sugiro que isso fique
claro no texto do RBAC. Por exemplo, poderia ser incluido: "Esse paragrafo se aplica também
as instalagdes aeroportudrias cadastradas antes de 12 de maio de 2009". Caso se entenda que
deveria prevalecer o paragrafo 154.601(a), poderia ser acrescentado ao final de 154.601(j)
"resguardadas as disposi¢des do paragrafo 154.601(a)."

Resposta da ANAC

Contribuigdo aceita. O paragrafo 154.601(j) foi excluido e a disposicao sobre cores para luzes
aeronauticas de superficie, conforme se¢ao A.2 do Apéndice A, se aplicard em conformidade
com a regra geral do paragrafo 154.601(a).

Itens alterados na minuta

154.601 (j).




QD

Audiéncia Publica n° 22/2016

Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuiciao n° 89

Dados do colaborador

Nome: Guilherme Marcondes Machado

|[E-mail: guilherme@iqgsengenharia.com.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.5 Disposigdes gerais / Esclarecimento

Esclarecimento

Somente esclarecimento quanto ao item 154.5

Justificativa

[Esclarecimento para entendimento unificado

Resposta da ANAC

requisitos ¢ regido pelo RBAC n° 11.

O entendimento esta correto, conforme anexo a contribui¢do. O processo de isengdo de

Itens alterados na minuta




Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 90

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicao

[IRBAC 154 - anexo a Resolucdo / A154.1 Disposicdes gerais / Alteracdo

Esclarecimento

Sugiro incluir a tradu¢do do seguinte texto do Anexo 14: "The chromaticities for solid state
lighting (e.g. LED) are based upon the boundaries given in the standard S 004/E-2001 of the
lInternational Commission on Illumination (CIE), except for the blue boundary of white."

Justificativa

O texto possui similar em A.1(c).

Resposta da ANAC

Sugestao ndo aceita. O texto ja estd expresso em A.1

Itens alterados na minuta

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.




Contribuic¢ao n° 91

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolug¢ao / A154.2 Cores para luzes aeronauticas de superficie /
Alteragao

Esclarecimento

[Em A.2(a)(3), sugiro substituir "precisdo de reconhecimento elevada" por "precisdo elevada de
reconhecimento em relacao ao branco"

Justificativa

Alinhamento a atualizagao do Anexo 14, Volume I.

Resposta da ANAC

Contribui¢ao aceita. O texto sera alterado.

Itens alterados na minuta

A2 (a) 3).

3) Nos casos em que preeis@e-dereconheeimente-elevadaprecisdo elevada de reconhecimento

em relacdo ao branco for mais importante que alcance visual maximo, os sinais verdes devem
estar dentro dos limites a seguir:

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicio n° 92




Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢ao

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / A154.2 Cores para luzes aeronduticas de superficie /
Alteragao

Esclarecimento

[Em A.2(a)-I(1), corrigir referéncia a "Figura A1-1b" para "Figura AA-1A".

Justificativa

Corre¢ao de referéncia.

Resposta da ANAC

Contribuicdo aceita. O texto serd corrigido.

Itens alterados na minuta

A2(a) (1) (1).

1) As cromaticidades das luzes aeronduticas de superficie com fontes luminosas de estado
solido ndo devem ultrapassar os limites a seguir: Equacdes da CIE

(ver Figara-At-tbFigura AA-1A):

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aeréodromos”.

Contribuic¢ao n° 93

Dados do colaborador




Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolucao / A154.2 Cores para luzes aeronduticas de superficie /
Alteracao

Esclarecimento

[Em A.2(a)(1)(iv), falta o "y" no limite roxo. Deveria ser "x = 0,600y +0,133". Em A.2(a)-1(1)
iv), no limite verde, consta "+" onde o Anexo usa "-". Deveria ser "y = 1,141x-0,037".

Justificativa

Alinhamento ao Anexo 14.

Resposta da ANAC

Sugestao aceita parcialmente

Itens alterados na minuta

A.2 (a)(1)(iv)
1v) Azul
- Limite verde v = 0.805x + 0.065

- Limite branco v = 0,400 — x

- Limite roxo x = 0,600y + 0,133

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerodromos”.

Contribuicao n° 94

Dados do colaborador




Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolucao / A154.2 Cores para luzes aeronduticas de superficie /
Alteracao

Esclarecimento

[Em A.2(a)-I(2), retirar "Nos casos em que a diminui¢do da intensidade ndo for necessaria, ou"

Justificativa

Alinhamento ao Anexo 14.

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. A sugestao estd de acordo com a Emenda 13 ao anexo 14, sendo oportuno
retirar o trecho “Nos casos em que a diminui¢ao da intensidade nao for necessaria, ou”.

Itens alterados na minuta

A.2 Cores para luzes aeronauticas de superficie

a)-I Cromaticidade para luzes com fonte luminosa de estado s6lido

$ casos em que
observadores portadores de deﬁc1en01a visual para cores precisarem determmar a cor da luz,
0s sinais verdes devem estar dentro dos limites a seguir:

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aeréodromos”.

Contribuicao n° 95

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral




|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuiciao

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / A154.2 Cores para luzes aeronduticas de superficie /
Alteracao

Esclarecimento

Sugiro trocar o texto de A.2(a)-1(3) pela tradugdo de "In order to avoid a large variation of
shades of green, if colours within the boundaries below are selected, colours within the
boundaries of 2.3.2 should not be used."

Justificativa

Alinhamento ao Anexo 14 (na minuta disponibilizada na audiéncia publica, havia sido usado o
mesmo texto de A.2(a)(3)).

Resposta da ANAC

Contribuigdo aceita. A sugestao esta de acordo com a Emenda 13 ao anexo 14, sendo oportuno
adequar a tradugao.

Itens alterados na minuta

A.2 Cores para luzes aeronauticas de superficie

a)-1 Cromaticidade para luzes com fonte luminosa de estado sélido

3) Para evitar uma grande variagdo de tons de verde, se forem selecionadas cores dentro dos
limites abaixo, as cores dentro dos limites do pardgrafo A.2(a)-1(2) ndo devem ser usadasNes

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 96




Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢io

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / A154.2 Cores para luzes aeronduticas de superficie /
Alteragao

Esclarecimento

[Em A.2(c)(1), sugiro retirar "(figura a ser inserida — ver item id 43)"

Justificativa

[Entendo que a observagao nao deve constar no texto final do RBAC.

Resposta da ANAC

Contribuicdo aceita. O texto serd corrigido.

Itens alterados na minuta

A.2(c)(1).

1) As cores das luzes aeronduticas de superficie devem ser verificadas de forma a estarem
dentro dos limites especificados na Figura AA-1 ou AA-1A tfigura-a-ser-inserida—verttenid
43y, conforme apropriado, pela medi¢do em cinco pontos dentro da area limitada pela curva de
isocandela mais interna (graficos de isocandela de referéncia no Apéndice B), com operacgdo a
corrente ou voltagem classificadas.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 97

Dados do colaborador




Nome: Ednei Ramthum do Amaral

[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / A154.2 Cores para luzes aeronduticas de superficie /
Alteracao

Esclarecimento

[Em A.2(c)(2), trocar referéncia a "A2(c)(i)" por "A.2(c)(1)".

Justificativa

Corre¢do de referéncia.

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. O texto sera corrigido.

Itens alterados na minuta

A.2(c)(2)

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 98

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio




IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / A154.3 Cores para sinaliza¢des horizontais, sinalizagdes
verticais e painéis / Inclusao

Esclarecimento

[Em A.3(b)(iv), incluir "Limite roxo y = 0.010 + x"

Justificativa

Alinhamento ao Anexo 14.

Resposta da ANAC

Contribuigdo aceita. Inserir o limite roxo no item A.3 (b) (iv)

Itens alterados na minuta

A.3(b)(1v)
iv) Branco

- Limite roxo vy =0.010 + x

- Limite azul y = 0,610 — x
- Limite verde y = 0,030 + x
- Limite amarelo y = 0,710 — x

- Fator de luminancia = 0,75 (minimo)

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 99

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral




[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢io

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / A154.3 Cores para sinaliza¢des horizontais, sinalizagdes
verticais e painéis / Alteracao

Esclarecimento

[Em A.3(c), corrigir "retrorefletivos" para "retrorrefletivos"

Justificativa

Corregao de texto

Resposta da ANAC

Contribuigdo aceita. O texto sera corrigido.

Itens alterados na minuta

A.3(c)

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerodromos”.

Contribuicao n° 100

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢io

BAC 154 - anexo a Resolugdo / A154.3 Cores para sinalizagdes horizontais, sinalizacdes
erticais e painéis / Alteracao




Esclarecimento

Sugiro atualizar a Figura AA-1, conforme Anexo 14.

Justificativa

Vide Nota editorial na State Letter AN 4/1.2.26-16/19: " This figure is identical to the existing
[Figure A1-1 but for the marking “y=0.320" for the red area, which has been displayed
explicitly." A marca y=0,320 ndo foi incluida no RBAC 154.

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. A figura sera ajustada.

Itens alterados na minuta

[Figura AA-1

- T T LRRE| TITTTIT I T T .--1.._,—__-_-.3

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°




154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 101

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢ao

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / A154.3 Cores para sinaliza¢des horizontais, sinalizagdes
verticais e painéis / Alteracao

Esclarecimento

Na Figura AA-4, trocar "Preto (dia)" por "Branco (dia)".

Justificativa

Correcao da tradugao

Resposta da ANAC

Contribuicdo aceita. A redagao final incorporara a modificacao.

Itens alterados na minuta

[Figura AA-4




X
010 0.2 030 0.40 0,50 0.60 0.70

| | | I
+ Indica fonte luminosa padrao da CIE D es

0.80 //-H \‘”‘f“ —— —} 0.80
510

\{\
o.70 p—— - e — 070
|

.80 0.90

—]

Verde
560
060 | — e 080
m k
0501 —1 — 0.50
3 Amarelo
Y L ¥
040 \/ e ' -
Il G0
Branco (dia) - 1% _Vermelho
_i / 27 | Branco (noite) % =

030

0.3 T ] ~ |
: Preto :
\ / 59’5 o 0.20
020 / L
.

0.10 /"" 0.10
470
460
4 80-410 .
0 0.10 0.20 0.30 0.40 0.50 0.60 0.70 .80
¥
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Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 102

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢io

[RBAC 154 - anexo & Resolugdo /,APENDICE B - CARACTERISTICAS DAS LUZES
AERONAUTICAS DE SUPERFICIE / Alteragio




Esclarecimento

Na Nota 3 na Figura AB-9, trocar "0,40" por "0,15"

Justificativa

Alinhamento ao Anexo 14.

Resposta da ANAC

Contribuigdo aceita. O texto sera corrigido.

Itens alterados na minuta

Apéndice B - Figura AB-9 NOTA 3.

3. Para luz vermelha, multiplicar valores por 6;460,15

Audiéncia Pablica n°® 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicio n° 103

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

[RBAC 154 - anexo a Resolugédo / ,APENDICE B - CARACTERISTICAS DAS LUZES
AERONAUTICAS DE SUPERFICIE / Alteracao

Esclarecimento

Antes da Figura AB-12 (final da pagina 183 do pdf), retirar "NOTAS 1... 2... AB-12 a AB-21."




Justificativa

O trecho esta duplicado antes e depois da figura AB-12. Entendo que deve ficar apenas depois
da figura.

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. As notas antes da Figura AB-12 devem ser retiradas

Itens alterados na minuta

Apéndice B - Figura AB-11 NOTAS ap6s o item 9.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 104

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

[RBAC 154 - anexo a Resolucdo / APENDICE B - CARACTERISTICAS DAS LUZES
AERONAUTICAS DE SUPERFICIE / Excluso

Esclarecimento

[Retirar a tabela ap6s a Figura AB-16.

Justificativa




A tabela esta duplicada com relagdo a tabela apods a figura AB-17. A Figura AB-16 nao possui
os indices de "a" a "e" descritos na tabela - o que s6 ocorre para a figura AB-17.

Resposta da ANAC

Contribuigdo aceita.

[Devera ser retirada a tabela apds a Figura AB-16 para a redacgao final.

Itens alterados na minuta

Apéndice B - Tabela ap6s Figura AB-16.

Figura AB-16. Diagrama de isocandela para as luzes de eixo da pista de taxi (espagamento de
7,5 m, 15 m e 30 m) e de barras de parada em sec¢des curvas destinadas ao uso em condicdes
de alcance visual da pista de 350 m ou mais.

a b e d €
8 20 SNATA] 450 1506
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Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aeréodromos”.

Contribuicao n° 105

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

[RBAC 154 - anexo & Resolugdo / APENDICE B - CARACTERISTICAS DAS LUZES




AERONAUTICAS DE SUPERFICIE / Exclusdo

Esclarecimento

[Incluir a tabela apds a Figura AB-19.

Justificativa

Nao consta a tabela com os valores de "a" a "d", que consta no Anexo 14, Volume I.

Resposta da ANAC

Contribuicdo aceita. Devera ser incluida a tabela abaixo apds a Figura AB-19.

Itens alterados na minuta

Apéndice B - Inclusdo de tabela apds a Figura AB-19. Inclusdo da tabela:

urva a b c d
Fntensidade (cd) 8 100 200 400
Audiéncia Pablica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 106

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

[RBAC 154 - anexo a Resolugdo /,AP]:ZNDICE B - CARACTERISTICAS DAS LUZES
AERONAUTICAS DE SUPERFICIE / Alteracio




Esclarecimento

Na Nota na Figura AB-26, na férmula, sugiro usar sobrescrito para o "2".

Justificativa

O sobrescrito indica corretamente ge se trata de uma variavel "ao quadrado", conforme Anexo
14.

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. A férmula serd corrigida.

Itens alterados na minuta

Apéndice B - Figura AB-26

INOTA — O calculo das curvas se da pela seguinte formula: x2/a2—+y2/b2—=1Para-aecurva

Para a curva menor,a=5.0eb=4.5. Para a curva maior,a=7.0eb=8.5.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicio n° 107

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢io




BAC 154 - anexo a Resolugéo / APENDICE D - REQUISITOS RELATIVOS AO
ROJETO DE SINALIZACOES VERTICAIS DE ORIENTACAO PARA TAXI / Alteragao

Esclarecimento

[Em D.4(b), trocar referéncia a "154.407" por "154.307".

Justificativa

Correcao de referéncia

Resposta da ANAC

Contribuigdo aceita. O texto sera corrigido.

Itens alterados na minuta

Apéndice D — D.4 (b)

b) Nos casos em que as operagdes forem conduzidas em conformidade com os paragrafos

154-40HeaH DB )e€)154.307(a)(Q)(v)(B) e (C) e o pardgrafo +54-40Ha)2vi)154.307(a)

2)(vi), a luminancia média da sinalizag¢do vertical deve ser de, no minimo:

Audiéncia Pablica n® 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 108

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢ao

ﬁBAC 154 - anexo a Resolugio / APENDICE D - REQUISITOS RELATIVOS AO
ROJETO DE SINALIZACOES VERTICAIS DE ORIENTACAO PARA TAXI / Alteragio




Esclarecimento

As Notas 1 a 3, que aparecem apds D.13, devem ser associadas a imagem AD-1.

Justificativa

No Anexo 14, Volume 1, tais notas estdo associadas a figura A4-1. No RBAC, daria a entender
que as notas se referem ao item D.13.

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita. As Notas 1 a 3 sdo associadas ao item D.13.

Itens alterados na minuta

Audiéncia Pablica n°® 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 109

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

BAC 154 - anexo a Resolugéo / APENDICE D - REQUISITOS RELATIVOS AO
ROJETO DE SINALIZACOES VERTICAIS DE ORIENTACAO PARA TAXI / Alteragao

Esclarecimento

[Retirar texto "A sinalizagdo existente de “NO ENTRY” , em desacordo com as dimensdes
acima deve ser substituida até 1° de janeiro de 2012."




Justificativa

O prazo de 2012 ja passou. Assim, ndo cabe mais exigir que as sinaliza¢des sejam substituidas
"at¢" 2012. O texto foi tirado do Anexo 14, junto com a imagem anterior.

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. O texto sera excluido.

Itens alterados na minuta

Apéndice D - Figura AD-2 (cont)

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 110

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

BAC 154 - anexo a Resolugéo / APENDICE E - REQUISITOS DE QUALIDADE DE
ADOS AERONAUTICOS / Alteragao

Esclarecimento

[Retirar das tabelas o nome "integridade".

Justificativa




Nao ha mais os valores de integridade na tabela. Caso se pretenda deixar claro que a
classificagcdo ainda se refere a integridade, sugiro usar algo como "classifica¢do de
integridade" (conforme usado em 154.101(b)) ou "classificacdo de acordo com a integridade"
de modo similar ao Anexo 14, Volume I, em espanhol).

Resposta da ANAC

Sugestao ndo aceita. O texto esta de acordo com a ultima versao do Anexo 14 (7 edicao).

Itens alterados na minuta

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

o

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerodromos”.

Contribuic¢ao n° 111

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

[RBAC 154 - anexo a Resolu¢io / APENDICE G - MATERIAL DE ORIENTACAO
COMPLEMENTAR AO RBAC NO 154 / Alteragao

Esclarecimento

[Em G.8(b)(2), retirar referéncia a "subparte D".

Justificativa

No Anexo 14, a referéncia ¢ ao capitulo 4. Ocorre que esse capitulo ndo possui uma subparte
correspondente no RBAC 154. A subparte D corresponde ao capitulo 5 do Anexo 14, Volume
IL.




Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. A redagdo final terd a supressao sugerida.

Itens alterados na minuta

Apéndice G — G.8 (b) (2).

2) Para atender aos objetivos de limitacao de obstaculos-da-SubparteD, a cabeceira deve ser
devidamente deslocada na pista até a distdncia necessaria para que a superficie de
aproximacao esteja livre.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 112

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢io

[RBAC 154 - anexo a Resolugdo / APENDICE G - MATERIAL DE ORIENTACAO
COMPLEMENTAR AO RBAC NO 154 / Alteracao

Esclarecimento

[Em G.9(a)(1), substituir a referéncia a "Figura D-23" por "Figura D-13".

Justificativa

Corre¢ao de referéncia.

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita.




I? referéncia da figura sera corrigida para a redagao final, considerando a renumeragao da
igura D-13 como D-10.

Itens alterados na minuta

Apéndice G — G.9 (a) (1).

1) As especificagcdes encontradas nesta se¢do apresentam as caracteristicas basicas para
sistemas de luzes de aproximacao simples e de precisdo. Para certos aspectos desses sistemas,
permite-se o uso de latitude, por exemplo, no espagamento entre as luzes de eixo e as barras
cruzadas. Os sistemas de luzes de aproximagdo que tém sido geralmente adotados sdo
mostrados nas figuras AG-5 e AG-6. Um diagrama dos 300 m internos do sistema de luzes de
aproximacao de precisdo Categorias II e III ¢ mostrado na Figara-D-23Figura D-10.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aeréodromos”.

Contribuicao n° 113

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

[RBAC 154 - anexo a Resolugdo / APENDICE G - MATERIAL DE ORIENTACAO
COMPLEMENTAR AO RBAC NO 154 / Alteragao

Esclarecimento

Ao final do Apéndice G, retirar referéncia ao paragrafo 154.111(f)(2).

Justificativa

Correcdo de referéncia. Esse pardgrafo ndo existe mais na se¢do 154.111.

Resposta da ANAC




IIS{uBgestéo aceita. O item G.13 serd integralmente retirado. A parte G.13 passou a ser tratada no

AC 153.

Itens alterados na minuta

Apéndice G — G.13.

Audiéncia Pablica n°® 22/2016

Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.




Contribuicao n° 114

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.15 Defini¢des / Alteracao

Esclarecimento

[Retirar definicdo de altitude de decisao (154.15(a)(5)).

Justificativa

A expressdo ja € definida, com outras palavras, no RBAC 01, e as defini¢des do RBAC 01 ja
sdo validas para o RBAC 154. A manuten;4o de uma defini¢do com palavras diferentes ou em
dois regulamentos diferentes dificulta a manuten¢do da definicao pela ANAC.

Resposta da ANAC

Contribui¢do parcialmente aceita. Retirada da defini¢dao “altitude de decisao” tendo em vista o
termo ndo ser mais utilizado no regulamento. Para os casos de utilizacdo do termo “altitude de
decisdo (DA)” no RBAC n° 154, verificou-se que o termo adequado seria “altura de decisdo
DH).

Alteragao do termo “altitude de decisao” por “altura de decisao” nas defini¢cdes de pista de
aproximacao de precisdo, categoria I; pista de aproximacao de precisdo, categoria Il e pista de
aproximacao de precisdo, categoria III

Justificativa: trata-se de erro de tradugdo do termo em inglés decision height (DH), termo
utilizado no Anexo 14 da OACI e incorporado ao RBAC n° 154. Esclarece-se que o termo
altura de decisdo (DH) ¢ em alguns casos sindnimo de altitude de decisdo (DA), conforme
informagdes disponiveis no Anacpedia da ANAC
http://www?2.anac.gov.br/anacpedia/por_ing/tr820.htm) e na CIRCEA 100-54, padronizacao
da elaboragdo de procedimentos de navegacao aérea.

2.4 ALTITUDE DE DECISAO (DA) OU ALTURA DE DECISAO (DH)

Altitude ou altura especificada em um procedimento de aproximacao de precisdo ou
aproximacao com guia vertical em que a aproximacao perdida deve ser iniciada, caso a
referéncia visual adequada para continuar a aproximag¢ao ndo tenha sido estabelecida.

INOTA1: A DA ¢ estabelecida com relagao ao nivel médio do mar ¢ a DH, com relagado a
clevacao da cabeceira.



http://www2.anac.gov.br/anacpedia/por_ing/tr820.htm

INOTAZ2: A referéncia visual adequada significa aquela parte dos auxilios visuais ou da area de
aproximacao que tenha estado a vista durante um tempo suficiente, para permitir que o piloto
ifaca uma avaliagdo da posi¢do da aeronave e seu deslocamento, em relagdo a trajetoria de voo
desejada.

Itens alterados na minuta

154.15(a)

5) Altura de Decisdo (Decision Height - DH) significa uma altura especifica a partir do nivel
da cabeceira da pista de pouso e decolagem na qual, em um procedimento de aproximacao por
instrumentos, o piloto deve decidir se prossegue na aproximacao para pouso ou se inicia
imediatamente um procedimento de aproximagdo perdida (arremetida) caso ndo tenha avistado
uma referéncia visual requerida.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerodromos”.

Contribuicao n° 115

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.15 Defini¢des / Alteracao

Esclarecimento

[Incluir definicao de "MDH", usado em 154.15(a)(9).




Justificativa

O termo ¢ utilizado, mas nao consta sua definicao no proprio RBAC 154, nem no RBAC 01.

Resposta da ANAC

Sugestao parcialmente aceita. O termo MDH sera substituido por “altura minima de descida”.

Itens alterados na minuta

154.15(a)

9) Aproximagao por instrumentos tipo 4 significa a aproximacao por instrumentos com uma
MMBH-altura minima de descida ou DH minima igual ou superior a 75 metros (250 pés).

|Revisar defini¢des das aproximagdes: nao ¢ altitude de decisao, mas “altura de decisao”

Audiéncia Pablica n® 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 116

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicao

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.15 Definigdes / Alteragao

Esclarecimento

Texto proposto para 154.15(a)(49): (49) Intensidade efetiva significa a intensidade de uma luz
intermitente que € igual a intensidade de uma luz fixa da mesma cor, produzindo o mesmo
alcance visual, sob condi¢des idénticas de observacgao.

Justificativa




[Em 154.15(a)(49), a defini¢do comega com uma frase que ja estava completa "A intensidade
efetiva de uma luz intermitente € igual a intensidade de uma luz fixa da mesma cor,
produzindo o mesmo alcance visual, sob condi¢des idénticas de observagdo.", deixando o
texto confuso.

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. O texto sera alterado.

Itens alterados na minuta

154.15(a)

49) Intensidade efetiva significa a intensidade efetiva de uma luz intermitente que ¢ igual a
intensidade de uma luz fixa da mesma cor, produzindo o mesmo alcance visual, sob condigdes
idénticas de observacgao.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuiciao n° 117

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢io

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.15 Definigdes / Alteragao

Esclarecimento

[Em 154.15(a)(59)(iii), trocar "avaliada" por "avaliado".

Justificativa

Correcao de texto. O adjetivo se refere a objeto.




Resposta da ANAC

Contribuigdo aceita. O texto sera corrigido.

Itens alterados na minuta

154.15(a)(59)(iii).

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviac¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 118

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicdo

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.15 Definigdes / Alteragao

Esclarecimento

[Em 154.15(a)(62), sugiro usar "mala postal" em lugar de "correio"

Justificativa

Alinhamento com a mudanca recentemente proposta para o RBAC 108.

Resposta da ANAC

Ver contribui¢dao n°® 55

Itens alterados na minuta




154.225(a)

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 119

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

|[E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.15 Definigoes / Alteragao

Esclarecimento

lIncluir "a" em "destinada operagdes", em 154.15(a)(66)(i1).

Justificativa

Correc¢ao textual.

Resposta da ANAC

Contribuicdo aceita. O texto serd corrigido.

Itens alterados na minuta

154.15(a)(66)(ii)

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80




Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 120

Dados do colaborador

Nome: Rodrigo Otavio Ribeiro

|[E-mail: rodrigo.ribeiro@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolucdo / 154.303 Sinalizagao horizontal / Esclarecimento

Esclarecimento

No item 154.303(d), ndo ¢ esclarecido quantas faixas deve haver na sinaliza¢ao horizontal de

cabeceira quando a largura da pista ndo ¢ uma das larguras padronizadas mostradas no item
154.303(d)(3)(1).

Justificativa

Sugere-se colocar uma regra que disponha sobre o nimero de faixas, ou considerar, ao invés
de larguras fixas de pista, intervalos de larguras.

Resposta da ANAC

[Entende-se que o item 154.303(d)(3)(1) estabelece o nimero minimo de faixas para cada valor
normalizado de largura de pista de pouso e decolagem (18m, 23m, 30m, 45m ou 60m). Assim,
caso a pista possua uma largura diferente daquelas normalizadas (18m, 23m, 30m, 45m ou
60m), pode-se prover um numero intermedidrio de faixas transversais. Por este motivo, o
requisito de largura e espagamento sdo flexiveis (“cerca de 1,80m” e “aproximadamente
1,80m”, respectivamente). Assim, sugere-se manter o texto como na minuta.

Itens alterados na minuta

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80




Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 121

Dados do colaborador

Nome: Rodrigo Otavio Ribeiro

|[E-mail: rodrigo.ribeiro@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.303 Sinalizagdo horizontal / Exclusao

Esclarecimento

[Em 153.303(a), ndo esta claro se os itens (1) a (7) sdo requisitos aplicaveis, pois o texto
sempre comeca com "Sobre ...ver NBR ...". Assim, parecem ser apenas observacdes para o
leitor, e ndo requisitos. Por outro lado, entendo ndo caberem requisitos referentes a questdes de
ifiscalizacdo de obra, recebimento de material, etc.

Justificativa

Sugere-se excluir todos os itens que mencionam NBR's, ou apenas colocar como NOTA.

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. O texto final dara nova redacao para os itens 154.303(a), transformando
aqueles itens pertinentes em NOTAS e excluindo-se os textos referentes a recebimento de
materiais, alterando-se a numeragao dos itens posteriores.

Itens alterados na minuta

154.303(a)

a) DisposicOes gerais

H  NOTA 1: Sobre as caracteristicas minimas exigiveis de projeto e definicdo dos termos
empregados em sinalizacdo horizontal de pistas e patios em aeroportos ver NBR 10.855 -
Sinalizagdo Horizontal de Pistas e Patios em Aeroportos.

2) _NOTA 2: Sobre as caracteristicas das microesferas de vidro usadas em material para

sinalizagdo horizontal viaria ver a NBR 6.831 - Sinalizacdo Horizontal Viaria - Microesferas
de Vidro - Requisitos da ABNT.




3> _NOTA 3: Sobre as condicdes exigiveis empregadas na sinalizagdo horizontal de pistas
e patios em aeroportos, mediante processo de projecdo pneumatica, mecanica ou combinada

ver NBR 8.169 - Tinta para Sinaliza¢do Horizontal de Pistas e Patios em Aeroportos da
ABNT.

D
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NOTA 4: Sobre as condicdes exigiveis para a execucao de sinalizagdo horizontal de

pistas e patios em aeroportos ver NBR 8.348 - Execucdo de Sinalizacdo Horizontal de Pistas e
I]’eitios em Aeroportos da ABNT.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n° 154
I((RBAC n’ 154), intitulado “Projeto de Aerodromos”.

Contribuicao n° 122

Dados do colaborador

INome: Rodrigo Otavio Ribeiro

E-mail: rodrigo.ribeiro@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

RBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.303 Sinalizagdo horizontal / Esclarecimento

Esclarecimento

o item 154.303(f)(2) define o nimero de pares de sinalizacdo de zona de toque dependendo da
distancia de pouso disponivel ou distancia entre as cabeceiras. Porém, o item ndo especifica quais
tipos/combinacgdo de pares deve se consistir a sinalizacdo quando se utiliza 0 modelo B da figura




D-5 (com codificagdo de distancias) Por exemplo, se uma pista necessita 4 pares, estes pares
serdo, em termos de nimeros de faixas, 3-3-2-2 ou 2-2-1-1 ou 3-2-1-1?

Justificativa

Definir no texto qual o padrdo de combinagdo de faixas em cada par da sinalizac¢do, no caso de
pistas com menos de 2400 metros, ou explicitar que ¢ livre o padrao.

Resposta da ANAC

Contribui¢do nao aceita. Apesar de ser pertinente o comentario, uma vez que o texto do RBAC
154, assim como do Anexo 14, ndo especifica quais pares da sinalizagdo de zona de toque devem
ser omitidos no caso de pistas menores que 2400m. Neste caso, apesar de a regulamentacgdo da
FAA
(https://www.faa.gov/documentLibrary/media/Advisory_Circular/150_5340_1k_consolidated.pdf)
sugerir que se omitam os pares mais proximos ao centro a pista, ndo se considera adequado adotar
um requisito que nao seja aquele adotado pela OACI sem estudos mais detalhados e que
posteriormente possa a vir a ser regulamentado de forma distinta pela OACI. Além disso, a
ado¢ao de um padrao arbitrario pela ANAC para pistas menores que 2400m traria impacto em
alguns aeroportos brasileiros que possuem esta condig¢do, o que ndo se pretende com a revisdao do
RBAC. Isto posto, considera-se que a redagdo atual ja permite um padrio livre para pistas
imenores que 2400m, nao requerendo alteragdes ao item.

Itens alterados na minuta

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

1)

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 123

Dados do colaborador

Nome: Rodrigo Otavio Ribeiro

|[E-mail: rodrigo.ribeiro@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

|Minuta de Resolucao / Art. 2° / Esclarecimento


https://www.faa.gov/documentLibrary/media/Advisory_Circular/150_5340_1k_consolidated.pdf

Esclarecimento

A minuta de resolucdo ndo contém artigo revogando a IAC 154-1002 (Localizacao de
indicador visual de condi¢gdes de vento em aerodromos). Pretende-se que esta IAC continue
em vigor?

Justificativa

Sugere-se inserir todos os requisitos sobre indicador visual de dire¢do do vento na proposta de
IRBAC 154 Emenda 02, e revogar a IAC 154-1002, por questdes de consolidagdo normativa.

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. A minuta de RBAC tem o item 154.301(a) que trata de “Indicadores de
direcdo de vento”. A TAC € mais especifica em relagdo a localiza¢ao da biruta, mas entende-se
que os dispositivos presentes no RBAC 154 sdo suficientes como diretrizes de projeto,
restando revogar a IAC 154-1002.

Itens alterados na minuta

A minuta de Resolugdo deve prever a revogagdo da IAC 154-1002.

Audiéncia Pablica n® 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 124

Dados do colaborador

Nome: Rodrigo Otavio Ribeiro

|[E-mail: rodrigo.ribeiro@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢ao

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.201 Pistas de pouso e decolagem / Alteracao

Esclarecimento




O item 154.5(b) dispde que as NOTAs nao contém requisitos, mas a NOTA logo apos o item
154.201(f)(5) [Distancia Visual] parece impor requisitos sobre a distancia entre os pontos de
intersecao de duas curvas sucessivas.

Justificativa

Numerar a NOTA em tela como paragrafo do RBAC 154, ou alterar o texto retirando seu
carater normativo.

Resposta da ANAC
Ver Contribuicao n° 27.
Itens alterados na minuta
154.201(f)(5)
Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 125

Dados do colaborador

Nome: Rodrigo Otavio Ribeiro

|[E-mail: rodrigo.ribeiro@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.305 Luzes / Exclusao

Esclarecimento

Os itens 154.305(a)(1) a (3) se referem a luzes no entorno do aer6dromo que podem ser fontes
de perigo para as operagoes (por exemplo, raios laser). Porém, este tipo de luzes no entorno de
aerddromos ja ¢ tratada em regulamentagao do Comando da Aeronautica, a Portaria 957/GC3,




de 09 de julho de 2015, no seu Art. 104. Esta regulamentacdo especifica areas no entorno do
aerodromo que devem ser protegidas deste tipo de luz..

Justificativa

Sugere-se a exclusdo dos itens 154.305(a)(1), 154.305(a)(2) e 154.305(a)(3).

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. Os paragrafos 154.305(a)(1), (2) e (3) serdo excluidos.

Itens alterados na minuta

154.305(a)(1), (2) e (3)

Audiéncia Pablica n® 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicio n° 126

Dados do colaborador

Nome: Rodrigo Otavio Ribeiro

|[E-mail: rodrigo.ribeiro@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢ao

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.303 Sinalizacdo horizontal / Esclarecimento

Esclarecimento

O item 154.303(b)(3) d4 uma descricao do "valor" da sinalizacdo de designagdo de pista de
pouso e decolagem que d4 margem a dubia interpretagdo: "o nimero de dois digitos deve ser o
numero inteiro decimal mais proximo do Norte Magnético, quando visto da direcdo de
aproximagdo". E o decimal mais proximo (arrendondar), considerando o Norte Magnético
como parametro de dire¢do, ou é o numero decimal mais proximo ao Norte Magnético?




Justificativa

Sugere-se alterar a redago para aclarar a definigao.

Resposta da ANAC

Contribuigdo aceita. O texto sera adequado para dar maior clareza.

Itens alterados na minuta

154.303(b)(3)

1) A sinaliza¢do horizontal de designa¢do de pista de pouso e decolagem consiste em um
numero de dois digitos, podendo ser complementada com uma letra em pistas de pouso e
decolagem paralelas. Em pistas de pouso e decolagem Unicas, duplas paralelas e triplas
paralelas, o nimero de dois digitos deve ser o numero inteiro decimal mais proéximo,
considerando o Norte Magnético como parametro de direcdo de-Nerte-Magnétieo, quando
visto da direcao de aproximagdo. Em quatro ou mais pistas de pouso e decolagem paralelas,
um conjunto de pistas adjacentes deve ser numerado com o azimute magnético decimal mais
proximo e o outro conjunto de pistas adjacentes deve ser numerado com o azimute magnético
decimal posterior mais proximo. Quando a norma acima causar um numero de um Unico
digito, este deve ser precedido por um zero.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80
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Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n® 127

Dados do colaborador

Nome: Rodrigo Otavio Ribeiro

|[E-mail: rodrigo.ribeiro@anac.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢ao

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.601 Disposic¢des transitorias / Alteragao

Esclarecimento




No item 154.501(a)(5) ha uma regra de transi¢ao que mencionada a data de 1o. de janeiro de
2011 como data futura, ndo cabendo tal data por ja ter passado.

Justificativa

Sugere-se excluir a frase inicial do item 154.501(a)(5).

Resposta da ANAC

Ver Contribuigdo n° 83.

Itens alterados na minuta

154.501(a)(5)

Audiéncia Pablica n® 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviaciao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 128

Dados do colaborador

Nome: TEOTONIO KO FREITAG

|[E-mail: teotonio.freitag@aviacao.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicao

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.207 Faixas de pista de pouso e decolagem / Inclusdo

Esclarecimento

154.207 (e) — faixa preparada Sugere-se avaliagdo para que haja indicacdo de critério de
resisténcia de pavimento da faixa preparada, ou como “Nota”, ou em documento orientativo.
A recomendagdo da ICAO existente no “Aerodrome Design Manual — Part 1 — Runways”,
indica que a capacidade de suporte da faixa preparada deve ser tal que permita que a aeronave
afunde até uma profundidade de 15 cm sem danificar o trem de nariz, sendo recomendado que
abaixo dessa camada de 15 cm seja utilizado CBR 15.




Justificativa

A inexisténcia de orientacdo deixa o tema a critério do projetista. Ademais, entendemos ser
necessaria avaliagdo em funcao da aeronave de projeto adotada. Tal questdo pode ser tratada
prevendo-se limites minimos a serem atingidos em fun¢do do cddigo da aeronave de projeto.

Resposta da ANAC

Contribuicdo ndo aceita. Entende-se que a ANAC pode elaborar material orientativo, mas que
nao seja incluido na minuta do RBAC 154, para que ndo se constitua em uma obrigatoriedade,
justamente em funcao dos diversos portes de aerodromos/codigos de aeronaves.

Itens alterados na minuta

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 129

Dados do colaborador

Nome: TEOTONIO KO FREITAG

[E-mail: teotonio.freitag@aviacao.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢io

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.207 Faixas de pista de pouso e decolagem / Alteracao

Esclarecimento

154.207 (f)(4) — declividades transversais de faixa de pista, além da preparada A reda¢do dada
nao deixa claro o ponto a partir do qual a declividade ascendente limite de 5% deve ser
medida. Entendemos que a medic¢ao deva ocorrer a partir do final da faixa preparada.
Ademais, ndo ha referéncia a declividade descendente. Em consulta anterior a ANAC,
recebemos orientacdo de que nao ha limite para tal e entendemos que essa informacao deve
estar expressa claramente no regulamento.




Justificativa

A redacdo atual traz dubiedade para o tema.

Resposta da ANAC

Contribui¢do nao aceita. Entende-se que o regulamento deixa claro que a declividade
ascendente deve ser medida a partir do final da faixa preparada e que o regulamento nao limita
a declividade descendente (assim como o Anexo 14 nao o faz), conforme 154.207(f)(4) 4s
declividades transversais de qualquer por¢do de uma faixa de pista, além daquela preparada,
ndao devem exceder uma declividade ascendente de 5 por cento quando medida afastando-se
da pista.

Itens alterados na minuta

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 130

Dados do colaborador

Nome: TEOTONIO KO FREITAG

[E-mail: teotonio.freitag@aviacao.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

BAC 154 - anexo a Resolucao / 154.207 Faixas de pista de pouso e decolagem /
sclarecimento

Esclarecimento

154.207 (d)(4) — objetos em faixa de pista Trata-se do Unico dispositivo que faz referéncia a
limitacao de ultrapassagem da cota do eixo da pista. Sobre o assunto, entendemos que a unica
limitagdo imposta a cota do eixo da pista ¢ para objetos instalados nessa posi¢ao, nao
constituindo o talude da propria faixa de pista e/ou preparada como obstaculo. Caso contrario,




as declividades limites ascendentes de 2,5% para faixa preparada e 5% para a faixa de pista
apos a preparada ndo fazem sentido.

Justificativa

[Faz-se necessario esclarecimento da questdo pois o tema impacta diretamente os custos de
regularizagdo das faixas de pistas e possiveis compensagdes de movimentagdo de terra internas
Q0 sitio aeroportuario, o que dificultara ou impedira o atendimento da norma para varios
acroportos existentes onde se intenciona o inicio de operagdes regionais.

Resposta da ANAC

Contribui¢do ndo aceita. O item 154.207(f)(5) trata da questdo apresentada no esclarecimento:
(5) Em qualquer segdo transversal da faixa de pista, a eleva¢do de qualquer ponto na faixa de
pista ndo podera exceder a elevagdo do eixo da pista de pouso e decolagem.

Itens alterados na minuta

Audiéncia Publica n® 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviagao Civil n° 154
(RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicao n° 131

Dados do colaborador

Nome: TEOTONIO KO FREITAG

[E-mail: teotonio.freitag@aviacao.gov.br

Documento / item / tipo de contribuiciao

IRBAC 154 - anexo a Resolucao / 154.217 Pistas de taxi / Inclusao

Esclarecimento

154.217 (e) — distancias minimas de separacao para pistas de taxi A Tabela C-5 permanece sem os
valores preenchidos para distancia entre eixos da pista de taxi e da pista, pistas por instrumento, coédigo
2C e 4C. Sugere-se que os valores a serem adotados sejam incluidos.




Justificativa

Tais valores de referéncia sao necessarios e constituem situacdes comuns de projeto de aeroportos.

Resposta da ANAC

Contribuicdo aceita. A referida tabela seguiu os pardmetros estabelecidos no Anexo 14. Os racionais
para a obteng@o das combinagdes sugeridas serdo utilizados. Assim, as distancias da pista de pouso e
decolagem e uma taxi para os cddigos 2C e 4C serdo respectivamente: 93m (75m de faixa de pista
acrescida de 18m, que € equivalente a metade da envergadura) e 168m.

Itens alterados na minuta

Tabela C-5. Distancias minimas de separagdo para pistas de taxi

Distancia entre os eixos da pista de taxi e da pista (m).

Outras distancias (m):

Pistas por Instrumento

Pistas Visuais

Letra} do D4
codigo Numero do Coédigo Numero do Codigo Dl D2 D3
1 2 3 4 1 2 3 4

6] QIO [GH|O TG D6 | O (10) | Ay | (1A2) | (13)
A 82,5|82,5| — - 37,5 | 47,5 | - - 23 15,5 | 19,5 12
B 87 | 87 | — - 42 52 - - 32 20 28,5 | 16,5
C — | 93 | 168 | 168 - 58 93 93 44 26 40,5 | 22,5
D - | - |176 | 176 - - 101 | 101 66,5 37 59,5 | 33,5
E - = | - [1825 - - - 1107,5 76 43,5 | 72,5 40
F -1 -1 - 119 - - - 115 91 51 87,5 | 47,5

Audiéncia Publica n° 22/2016
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Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aeréodromos”.

Contribuicao n° 132

Dados do colaborador

Nome: TEOTONIO KO FREITAG

|[E-mail: teotonio.freitag@aviacao.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.225 Patios de acronaves / Alteracao

Esclarecimento

154.225 (e) — afastamentos em posi¢des de estacionamento de aeronaves Tais afastamentos
sdo tratados pelo Anexo 14 ICAO como recomendacdes e entendemos que a redacdo da
emenda em proposi¢do deve adotar a mesma postura, ao menos para letra do codigo “A” e
5GB’,.

Justificativa

O impacto de tal obrigacao ¢ grande para os aeroportos de menor porte, notadamente os
regionais. Havendo limitacdo da area disponivel de patio de aeronaves, sera necessaria
sobreposi¢do de diversas pinturas de envelope no patio, atendendo a tais afastamentos, tendo
em vista atender as aeronaves comercias de menor porte em alguns horarios (porte inferior ou
igual ao ATR72) e nos demais horarios a aviagao geral. Caso a redacao seja adotada como
recomendacdo ao menos para as letras do codigo “A” e “B”, ficara a cargo do operador a
organizac¢do do patio de aeronaves para essas estadias, preservando sempre os envelopes para
aeronaves de maior porte, quando necessario.

Resposta da ANAC

Contribui¢do nao aceita. Apesar de ser pertinente o comentario do colaborador, quanto a
necessidade de flexibilizagao de utilizagdo do patio em aerédromos de pequeno porte, a
ANAC julgou mais adequado manter a regra para todos os aerédromos e tratar excegdes a
regra nos casos concretos.

Itens alterados na minuta




Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerodromos”.

Contribuicao n° 133

Dados do colaborador

Nome: TEOTONIO KO FREITAG

|[E-mail: teotonio.freitag@aviacao.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.227 Posi¢ao isoloada de estacionamento de aeronave /
Alteracao

Esclarecimento

154.227 - posicao isolada de estacionamento de aeronave A redacdo dada sugere imposicao de
designacao dessa posi¢ao, enquanto na verdade a exigéncia cabe aos normativos de AVSEC.
Sugere-se, entdo, esclarecer na redagao que o item trata de diretrizes para designacao de tal
Area, se existente.

Justificativa

Tal alteragdo deixara claro que a designacdo de tal posi¢do ndo constitui obrigacdo de projeto,
A N30 ser nos casos previstos em outros normativos.

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. De fato, a designagao de posi¢ao isolada de estacionamento de aeronave
deve ser estabelecida pelo operador em seu Plano de Contingéncia de AVSEC do Aerodromo
PCA), conforme estabelece o RBAC 107, secdo 157.213. Assim, os paragrafos da
secdo154.227 devem ser substituidos por Notas da se¢do 154.225.

Itens alterados na minuta




NOTA 42 - Uma posu;ao isolada de estac10nament0 de aeronave deve ser demgnada—eu—a

conformidade com normativo de AVSEC para o estacionamento de uma aeronave que se
saiba ou se desconfie estar sujeita a interferéncias ilicitas, ou que, por outras razdes, precise de
isolamento das atividades normais do aerédromo.

INOTA 23 - A posi¢do isolada de estacionamento de aeronave deve estar localizada na maxima
distancia possivel e-nuneaamenos-de1+00-m-de outras posicdes de estacionamento,
construgdes ou areas publicas. Devem ser tomados os cuidados para assegurar que essa
posi¢do ndo esteja localizada sobre instalagdes subterraneas como géas ou combustiveis de

acronaves e;-na-medida-deposstvel; cabos de comunicacio ou elétricos.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicio n° 134

Dados do colaborador

Nome: TEOTONIO KO FREITAG

[E-mail: teotonio.freitag@aviacao.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢io

[RBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.209 Areas de Seguranga de Fim de Pista (RESA) /
Alteragao

Esclarecimento

154.209 (b) — dimensdes de RESA - Areas de seguranga de fim de cabeceira A NOTA 3 traz a
redacdao “Em uma pista de aproximagao de precisao, o localizador do ILS ¢ normalmente o
primeiro obstaculo vertical e a 4rea de seguranga de fim de pista costuma deve se estender até
essa instalagdo”. Sugere-se retirada do termo “costuma” para clareza da redagao.

Justificativa

Tornar a redagdo mais clara.

Resposta da ANAC




Ver Contribuigao n° 2.

Itens alterados na minuta

154.209(b) NOTA 3

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aeréodromos”.

Contribuicao n° 135

Dados do colaborador

Nome: TEOTONIO KO FREITAG

I[E-mail: teotonio.freitag@aviacao.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

BAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.209 Areas de Segurancga de Fim de Pista (RESA) /
sclarecimento

Esclarecimento

154.209 (b) — dimensdes de RESA - Areas de seguranga de fim de cabeceira A NOTA 3

esclarece que ha obrigacao de que a RESA se estenda até o primeiro obstaculo vertical, tais
como uma via de acesso, via férrea, outra constru¢ao ou obstaculo natural. Tal situacao nao
parece clara, tendo em vista na maioria das situagdes verificadas o primeiro obstaculo vertical
ser a cerca operacional/ patrimonial. Nesse caso, a RESA deve se estender até ela?

Justificativa

|[Esclarecer a dimensdo da RESA a ser adotada.

Resposta da ANAC

Ver Contribuic¢ao n° 2.




Itens alterados na minuta

154.209(b) NOTA 3

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80
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Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicio n° 136

Dados do colaborador

Nome: TEOTONIO KO FREITAG

|[E-mail: teotonio.freitag@aviacao.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

AC 154 - anexo a Resolugio / 154.209 Areas de Seguranca de Fim de Pista (RESA) /
sclarecimento

Esclarecimento

154.209 (d)(f) — Areas de seguranga de fim de cabeceira A NOTA do item (d) e a redacio do
item (f) apontam um critério subjetivo acerca dos requisitos de qualidade para implantacao de
IRESA. Sugere-se apontar critérios minimos de nivelamento e desempenho do terreno, ou
indicar tdo somente que essa deve ser uma area livre de obstaculos, sem maiores diretrizes de
terraplenagem.

Justificativa

Nao ter requisitos deixa ao critério da projetista determinar os mesmos, nao necessariamente
atendendo adequadamente ao objetivo da infraestrutura de seguranca em tela ou
superdimensionando a preparagdo de tais areas, onerando custos de obras.

Resposta da ANAC

Contribuicdo ndo aceita. Os itens mencionados pelo colaborador visam fornecer diretrizes para
0 projeto das RESAs, sem, entretanto, especificar o desempenho do terreno, conforme

apontado pelo colaborador. Neste sentido, importante observar que, assim como o Anexo 14, o
regulamento ndo poderia ser taxativo quanto a qualidade do terreno, até para ndo comprometer




0 uso de sistemas de desaceleracao de aecronaves. Com relagdao ao nivelamento, observa-se
que o item 154.209(e) traz as especificacdes para a declividade da RESA.

Itens alterados na minuta

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicio n° 137

Dados do colaborador

Nome: TEOTONIO KO FREITAG

I[E-mail: teotonio.freitag@aviacao.gov.br

Documento / item / tipo de contribui¢io

IRBAC 154 - anexo a Resolugao / 154.601 Disposi¢des transitorias / Alteracao

Esclarecimento

154.601 — disposigoes transitorias A redagdo dada as disposi¢des transitdrias impde a
adequagdo da RESA, conforme item 154.209 (b), nos casos em que as instalagdes
aeroportuarias ja cadastradas na ANAC sejam substituidas ou melhoradas apds essa data para
acomodar operagdes mais exigentes. Esta disposi¢do transitdria ndo atende, tendo em vista a
obrigatoriedade de certificagdo operacional estabelecida no RBAC 139, que, na pratica, torna
obrigatodria a aplicacdo da regra sempre que for iniciada uma nova operagdo ou melhoradas as
condigdes operacionais do aerodromo. Dessa forma, sugere-se rever a redacao dada,
atendendo aos casos de aerddromos cadastrados anteriormente a emenda proposta. 154.601 —
disposi¢des transitorias A redacdo dada as disposi¢des transitorias impde a adequagdo da
IRESA, conforme item 154.209 (b), nos casos em que as instalagdes aeroportuarias ja
cadastradas na ANAC sejam substituidas ou melhoradas ap6s essa data para acomodar
operacdes mais exigentes. Esta disposicao transitoria ndo atende, tendo em vista a
obrigatoriedade de certificagdo operacional estabelecida no RBAC 139, que, na pratica, torna
obrigatoria a aplicagdo da regra sempre que for iniciada uma nova operagao ou melhoradas as
condi¢des operacionais do aerédromo. Dessa forma, sugere-se rever a redagdo dada,
atendendo aos casos de aerddromos cadastrados anteriormente a emenda proposta.

Justificativa




[Entende-se que as dimensdes estabelecidas no item 154.209 (b) referem-se apenas a projetos
de novos aerodromos, assim, as disposi¢des transitorias devem permitir a adogao das
dimensdes estabelecidas para RESA no item 154.601 (d).

Resposta da ANAC

Contribui¢do aceita. Trata-se de erro de redagdo da versdo submetida a audiéncia publica. A
intencdo da ANAC ¢ de que as disposic¢oes transitorias e finais prevejam a necessidade de
implantacdo de RESA em todos os aerdédromos, exceto naqueles com operagao
exclusivamente visual de aeronaves com codigo de referéncia de aerédromo 1 e 2, com
comprimento no minimo de 90 m e a largura no minimo igual ao dobro da largura requerida de
pista para a aeronave critica associada. O texto serd adequado para dar maior clareza.

Itens alterados na minuta

154.601(e)

e) As pistas de pouso e decolagem cadastradas na ANAC antes de 12 de maio de 2009
aplicam-se as seguintes regras relativas 8 RESA:

1) nas hipé6teses descritas nos paragrafos 154.601(a)(3) a 154.601(a)(5). a ANAC poderi
estabelecer que a RESA seja parcial ou integralmente adequada ao disposto na secio 154.209:

2) na hipotese descrita no paragrafo 154.601(a)(2). a RESA devera atender ao disposto nos
paragrafos 154.209(c) a 154.209(f) ¢ possuir as seguintes dimensoes:

1) comprimento igual ou superior a 30 m e largura igual ou superior ao dobro da largura de
pista requerida para a aeronave critica associada, para pistas para operacdo visual com c6digo
de referéncia de aerédromo 1 ou 2;

1i) comprimento igual ou superior a 90 m e largura igual ou superior ao dobro da largura de
pista requerida para a aeronave critica associada, para pistas com codigo de referéncia de
aerddromo 3 ou 4 e pistas para operacado por instrumento com codigo de referéncia de
aerddromo 1 ou 2:

3) na hipdtese descrita no paragrafo 154.601(a)(1). a pista de pouso e decolagem podera ser

mantida com RESA nas mesmas dimensdes previstas no respectivo cadastro, devendo ser
atendido o disposto nos paragrafos 154.209(c) a 154.209(1); e

4) enguanto o aerbdromo nao se enquadrar nas hipoteses dos paragrafos 154.601(a)(1) a

154.601(a)(5), a RESA poderé ser mantida nas condi¢des do respectivo cadastro.

Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicao de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.




Contribuicao n° 138

Dados do colaborador

Nome: TEOTONIO KO FREITAG

|[E-mail: teotonio.freitag@aviacao.gov.br

Documento / item / tipo de contribuicio

IRBAC 154 - anexo a Resolucdo / 154.601 Disposi¢des transitorias / Alteracao

Esclarecimento

154.601 (d) — disposigoes transitorias A NOTA 4 (154.209 b) traz a redacao “A obtencao de
um nivel equivalente de seguranca operacional a implantacdo de RESA pode se dar por meio
de deslocamento da cabeceira e reducao das distancias declaradas TORA, ASDA e LDA na
dimensao longitudinal faltante para a RESA”. Além disso, a emenda em tela retirou a redagao
da emenda 01 (154.209 a) “ (2) Uma érea de seguranca de fim de pista deve ser
disponibilizada nas extremidades da faixa de pista, de uma pista construida até a data de
publicacdo deste RBAC, quando as caracteristicas do terreno o permitam” (grifo nosso). Dessa
fforma, a implanta¢ao de RESA passou a se sobrepor a propria viabilidade de sua implantagcdo
apOs a cabeceira, nas pistas ja homologadas, havendo como tnica alternativa recuo da mesma.
Sugere-se avaliar retornar a condi¢do “quando as caracteristicas do terreno o permitam”, ao
menos para operacdo VFR e IFR nao precisao codigos 1 e 2, e operagao VFR codigo 3.

Justificativa

A Uinica alternativa dada aos casos de pistas homologadas, com recuo de cabeceira para
atender a implantacdo de RESA, podera tornar invidvel a operacao de alguns aeroportos de
menor porte, cuja limitacdo do sitio aeroportudrio (seja por relevo, rodovias e ferrovias
proximas a cabeceiras etc) ird impor ainda maior restricdo operacional a pista.

Resposta da ANAC

Contribui¢do nao aceita. A expressao “quando as caracteristicas do terreno o permitam” torna
imprecisa a aplicabilidade do requisito, o que ndo ¢ o objetivo do regulamento. Casos
especificos da impraticabilidade do requisito devem ser tratados, caso a caso, em processos de
Certificagdao ou de Isencao.

Itens alterados na minuta




Audiéncia Publica n° 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edicio de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicio n° 139

Dados do colaborador

Nome: Eduardo Borges

|[E-mail: eduardo.borges@infraway.com.br

Documento / item / tipo de contribui¢ao

IRBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.305 Luzes / Esclarecimento

Esclarecimento

O texto incluido 154.305(t)-1 esta confuso ndo podendo saber o que se quer que seja
entendido: Op¢ao para o texto: "NOTA 2 - Em um aer6dromo onde o angulo de aproximacao ¢
maior do que 3,5 graus e/ou a Distancia Disponivel para Pouso (LDA), combinada com outros
[fatores, aumenta o risco de ultrapassagem acidental de fim de pista (overrun), luzes de zona de
toque simples podem ser necessarias." Alternativa 2: "NOTA 2 - Em um aer6dromo onde o
angulo de aproximacao ¢ maior do que 3,5 graus e/ou a Distancia Disponivel para Pouso

LDA), combinada com outros fatores, aumenta o risco de ultrapassagem acidental de fim da
pista (overrun) e luzes de zona de toque simples podem ser necessarias"

Justificativa

O texto original esta confuso ndo sendo possivel entender o que aumenta e o "e" antes de luzes
de zona de toque esta mudando o sentido do paragrafo. Parece estar faltando algo.

Resposta da ANAC

Sugestao parcialmente aceita. O texto sera adequado para dar maior clareza.

Itens alterados na minuta

154.305(t)

NOTA 2 — Em um aer6dromo onde o angulo de aproximag¢ao ¢ maior do que 3,5 graus e/ou
quando a Distancia Disponivel para Pouso (LDA); combinada com outros fatores; possa




aumentar o risco de ultrapassagem acidental de fim da pista (overrun),aamenta—e luzes de zona
de toque simples podem ser necessarias.

Audiéncia Publica n°® 22/2016 Processo n° 60800.059637/2011-80

Assunto: Proposta de edi¢io de emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n°
154 (RBAC n° 154), intitulado “Projeto de Aerédromos”.

Contribuicio n° 140

Dados do colaborador

Nome: Eduardo Borges

[E-mail: eduardo.borges@infraway.com.br

Documento / item / tipo de contribuicio

[RBAC 154 - anexo a Resolugdo / 154.209 Areas de Seguranca de Fim de Pista (RESA) /
Alteragao

Esclarecimento

A numeracdo dos itens poderia seguir uma ordem mais logica ao invés de: 154.209 .... (a) (1)

b) (1) (i) (i1) que praticamente impossibilita a navegabilidade do documento, poderia utilizar
um padrao mais convencional, semelhante ao do Anexo 14 e outros documentos 154.209 .....
209.1209.1.1 209.2 209.2.1 (i) (usar listas para listas e ndo para topicos) (ii)

Justificativa

Alguns dos itens do RBAC 154 e ndo somente esse sdo muito extensos e apresentam uma
estrutura complexa de se seguir com muitos itens € uma estrutura que ndo permite entender
ifacilmente qual o nivel da informacao e se a mesma esta dentro ou fora de um sub item
anterior. A alteracdo proposta (ou similar) facilita a busca pelos itens em discussdes sobre os
diversos assuntos tratados pelo RBAC. Uma das fun¢des fundamentais dos RBACs ¢ o
esclarecimento e padronizagdao das melhores praticas da aviagdo, sendo que apresentar isso de
ifforma clara e objetiva deve ser uma das fun¢des do documento. Tendo participado de diversas
discussdes sobre itens dos regulamentos isso facilitaria muito a objetividade das informagdes e
permitiria um melhor fluxo nas discussdes permitindo um entendimento mais claro dos
diversos interessados.

Resposta da ANAC




Contribui¢do nao aceita. O comentario € pertinente, porém a ANAC optou por fazer uma
revisdo mais abrangente do RBAC 154 somente no proximo ciclo de revisao.

Itens alterados na minuta

3.
3.1.

CONCLUSAO

Do exposto, as alteracdes foram realizadas em diversos dispositivos a proposta, com

especial impacto para as alteragdes nas disposi¢des transitorias. Parte relevante das contribui¢des aceitas
refere-se a aspectos editoriais como ortografia, espacamentos, correcdes de referéncias no texto, entre
outros. Tais ajustes decorrem de 54 (cinquenta e quatro) contribui¢des. Outras 41 (quarenta e uma)
contribui¢des originaram alteragdes na redagdo para tornar o Regulamento mais claro e corrigir termos
especificos que estavam equivocados (termos técnicos e erros de tradugao).
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Documento assinado eletronicamente por ISABELA CRISTINA DINIZ BARUFFI, Gerente
Técnica, em 28/04/2017, as 19:53, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 6°, §
1°, do Decreto n°® 8.539, de 8 de outubro de 2015.

Documento assinado eletronicamente por HUGO VIEIRA DE VASCONCELQOS, Especialista em
Regulacgao de Aviacao Civil, em 03/05/2017, as 11:49, conforme horario oficial de Brasilia, com
fundamento no art. 6°, § 1°, do Decreto n°® 8.539. de 8 de outubro de 2015.

Documento assinado eletronicamente por MARCOS ROBERTO EURICH, Gerente de
Certificacao e Seguranca Operacional, Substituto, em 05/05/2017, as 19:42, conforme horario
oficial de Brasilia, com fundamento no art. 6°, § 1°, do Decreto n°® 8.539. de 8 de outubro de 2015.

Documento assinado eletronicamente por ALBERTO DE BARROS MORAES SAYAO,
Especialista em Regulacgio de Aviacio Civil, em 08/05/2017, as 09:48, conforme horario oficial de
Brasilia, com fundamento no art. 6°, § 1°, do Decreto n° 8.539. de 8 de outubro de 2015.

Documento assinado eletronicamente por VIRGILIO DE MATOS SANTOS CASTELO
BRANCO, Gerente Técnico de Engenharia e Manuten¢do Aeroportuaria, em 08/05/2017, as
11:09, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 6°, § 1°, do Decreto n® 8.539, de 8

de outubro de 2015.
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