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SUBPARTE A
GERAL

135.1 Aplicabilidade
(a) Este regulamento estabelece regras que regem:

(1) as operacbes complementares ou por demanda de um solicitante ou detentor de um
Certificado de Empresa de Transporte Aéreo (Certificado ETA) segundo o RBAC 119;

(2) cada pessoa empregada ou prestando servicos a um detentor de certificado na conducéo de
operacdes segundo este regulamento, incluindo manutencdo, manutengédo preventiva e alteracfes de
uma aeronave;

(3) o transporte de correspondéncias por aeronaves conduzido sob um contrato celebrado de
Servigos postais;

(4) este paragrafo prové um método alternativo (conhecido como Programa de Qualificacdo

(c) [Reservado

135.2 Programa de conformidade para operadores transicionando para o RBAC 121; alguns
novos operadores

(@) Aplicabilidade. Esta secéo se aplica como se segue:

(1) cada detentor de certificado para o qual foi emitido um Certificado de Empresa de
Transporte Aéreo (Certificado ETA) segundo os requisitos deste regulamento e que conduza
operacdes regulares transportando passageiros com avifes multimotores turbo-jato tendo uma
configuracdo para passageiros de 1 a 30 assentos; e

(2) cada pessoa que requerer emisséo inicial de um Certificado ETA e especificagcdes operativas
para conduzir operacdes regulares de transporte de passageiros nas espécies de avido descritas no
parégrafo (a)(1) desta secao.

(b) obteng&o de especificagdes operativas. Um detentor de certificado descrito no paragrafo (a)(1)
desta se¢do ndo pode operar um avido descrito no mesmo paragrafo em operacOes regulares de
transporte de passageiros, a menos que ele obtenha especificacfes operativas para conduzir tais
operacdes regulares segundo o RBAC 121.
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(c) Conformidade normal ou acelerada. Cada detentor de certificado descrito no paragrafo (a)(1)
desta secao deve estar conforme com cada requisito aplicavel do RBAC 121 valido em ou apos 20 de
abril de 2005 ou na data ou ap0s a data na qual recebeu especificacGes operativas segundo aquele
regulamento, o que ocorrer primeiro. Exceto como previsto nos paragrafos (d) e (e) desta secéo, cada
pessoa descrita no paréagrafo (a)(2) desta se¢do deve estar conforme com cada requisito aplicavel do
RBAC 121 em ou apds a data na qual essa pessoa recebeu um certificado e especificacdes operativas
segundo o RBAC 121.

(d) [Reservado]
(e) [Reservado]

(f) Requisitos para certificacdo de novos tipos. Ninguém pode operar um avido para o qual o
requerimento para certificacdo de tipo foi apresentado em operacdes segundo 0 RBAC 121, a menos
que o avido tenha sido certificado segundo o RBAC 25.

(9) Plano de transicdo. Cada detentor de certificado descrito no paragrafo (a)(1) desta secdo deve

conter detalhes sobre o0 seguinte:

(1) planejamento para obtencdo de nova
domesticas ou de bandeira; e

(2) planejamento para obter co

(2) enquanto operando fora do Brasil, atender as normas do Anexo 2, Regras do Ar, a
Convencao Internacional de Aviacao Civil ou aos regulamentos do pais estrangeiro sobrevoado, o
que se aplicar, e a quaisquer regras do RBAC 61 e do RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-lo,
incluindo o cumprimento dos requisitos de proficiéncia linguistica estabelecidos no RBAC 61 e deste
regulamento, que sejam mais restritivas que as do referido Anexo ou dos regulamentos do pais
estrangeiro e que possam ser cumpridas sem violar tal anexo e tais regulamentos. O Anexo 2 é
incorporado, por referéncia, ao paragrafo 91.703(b) do RBHA 91, ou paragrafo correspondente do
RBAC que venha a substitui-lo; e

(3) garantir que os pilotos designados para opera¢fes internacionais estejam em conformidade
com os requisitos de proficiéncia linguistica estabelecidos no RBAC 61.

(b) Cada detentor de certificado que conduza operagOes complementares segundo este
regulamento, utilizando avides com configuracdo para passageiros com mais de 19 assentos, deve
atender aos requisitos das subpartes N e O do RBAC 121 em lugar dos requisitos das subpartes E, G
e H deste regulamento. Cada detentor de certificado afetado por esta regra deve submeter e obter
aprovacdo da ANAC para um plano de transicdo (contendo um calendario de eventos) para mudar
dos requisitos de treinamento, exames, testes e qualificacbes do RBAC 135 para 0s requisitos
correspondentes do RBAC 121.
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(c) A pedido do interessado, a ANAC pode autorizar que um detentor de certificado, que conduza
operacdes segundo este regulamento para as quais o paragrafo (b) desta secdo ndo se aplica, atenda
aos requisitos das secOes aplicaveis das subpartes N e O do RBAC 121, em lugar dos requisitos das
subpartes E, G e H deste regulamento. Tais detentores de certificado podem escolher entre atender
aos requisitos de experiéncia operacional de 135.244 ou de 121.434.

(d) Somente é permitido conduzir Liga¢Oes Sistematicas se:

(1) forem cumpridos os requisitos especificos para tal operagcdo constantes neste regulamento e
nos demais normativos da ANAC; e

(2) a mesma for aprovada nas especificacdes operativas do detentor do certificado.

135.5 [Reservado]

135.7 Aplicabilidade das regras para operadores ndo autorizados

As regras deste regulamento que se aplicam a pessoas certificadas s AC 119 aplicam-se,
também, a pessoas que porventura se engajarem qualq a0 governada por este
regulamento sem um apropriado certificado e as-esp acOes operativas requeridas pelo RBAC
119.

135.9 a 135.11 [Reservado

treinamento desse detentor de certificado de acordo com as subpartes E, G e H deste regulamento
sem atender aos reguisitos de treinamento inicial e de qualificacdo das subpartes N e O do RBAC
121. Esse tripulante deve passar a atender aos requisitos aplicaveis de treinamento periodico do
RBAC 121.

135.13 a 135.17 [Reservado]

135.19 Operac0Oes de emergéncia

(@ Em uma emergéncia envolvendo a seguranca de pessoas e propriedades, o detentor de
certificado pode desviar-se das regras deste regulamento relativas a aeronave, aos equipamentos e aos
minimos meteorol6gicos na extensdo requerida para fazer frente a essa emergéncia.

(b) Em uma emergéncia envolvendo a seguranca de pessoas ou propriedades, o piloto em comando
pode desviar-se das regras deste regulamento na extensdo requerida para fazer frente a essa
emergéncia.

(c) Cada pessoa que, sob a autoridade prevista nesta secdo, desviar-se de uma regra deste
regulamento deve, dentro de 10 dias Uteis ap0s o0 desvio, enviar para a ANAC, ao setor responsavel
pela inspec¢do do detentor do certificado um relatorio completo da operacgdo envolvida, incluindo uma
descricdo dos desvios e das razdes para tais desvios.
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135.21 Requisitos do manual

(a) Cada detentor de certificado deve preparar e submeter a aceitacéo prévia da ANAC um manual
estabelecendo procedimentos e politicas. Este manual deve ser usado pelo pessoal de voo, de solo e
de manutencéo do detentor de certificado, na conducgéo de suas operac6es. Entretanto, a ANAC pode
autorizar desvios deste paragrafo se for considerado que, em funcdo do tamanho limitado das
operacdes, 0 manual, ou parte do mesmo, ndo é necessario para a orientacdo do pessoal de voo, de
solo e de manutencdo.

(b) Cada revisdo do manual deve ser submetida & aceitacdo prévia da ANAC, salvo aquelas
dispensadas deste ato pelo manual ja aceito.

(c) Cada detentor de certificado deve manter pelo menos uma cépia do manual em sua sede
operacional.

(d) O manual ndo pode contrariar nenhuma legislacdo ou regulame
nenhuma regulamentacdo estrangeira aplicavel as operacfes do _det

deve ser posta a disposicdo do pessoal de solo, €
certificado, o qual deve fornecé-la, també

(1) seus tripulantes de voo; e
(2) os inspetores de avia

trabalho; e

(2) o detentor de certificado deve manter a bordo de suas aeronaves uma quantidade de manuais
(ou de partes apropriadas dos mesmos) adequada ao nimero e funcdes de tripulantes a bordo. A
atualizacao desses manuais € responsabilidade do detentor de certificado.

(g) Para os propésitos de conformidade com o paragrafo (e) desta secdo, um detentor de certificado
pode fornecer as pessoas ali citadas a parte de manutencdo do manual na forma impressa ou em outra
forma, aceitavel pela ANAC, que seja recuperavel em lingua portuguesa. Se o detentor de certificado
fornecer a parte de manutencdo do manual em uma forma que ndo a impressa, ele deve se assegurar
de que existe um dispositivo compativel de leitura, disponivel para aquelas pessoas, que forneca
imagens legiveis das instrucBes e informacdes de manutencdo, ou um sistema que seja capaz de
recuperar as instrucdes e informacdes de manutencdo em lingua portuguesa.

(h) Se um detentor de certificado conduzir inspe¢des ou manutencdo de aeronaves em bases
especificas onde ele mantém manuais com o programa de inspecdes aprovado, ele ndo precisa
transportar tal manual a bordo de aeronaves em rota para tais bases.

(i) O detentor de certificado pode fornecer partes de seu manual em lingua inglesa, desde que ele
se assegure de que o pessoal que as utiliza é proficiente na leitura e compreensao de tal lingua.

135.23 Contelido do manual
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(a) Cada manual deve ter a data da ultima revisdo em cada pagina revisada. O manual deve incluir:

(1) nome de cada pessoa de administracdo requerida pelo RBAC 119 que seja autorizada a agir
em nome do detentor de certificado, os deveres, autoridade e area de responsabilidade designada para
essa pessoa; 0 nome e o titulo de cada pessoa autorizada a exercer controle operacional conforme
dispde a secdo 135.77;

(2) procedimentos para assegurar conformidade com as limitaces de peso e balanceamento das
aeronaves e para determinar conformidade com a se¢éo 135.185;

(3) copias das especificacbes operativas do detentor de certificado ou informacdes
apropriadamente extraidas, incluindo &reas de operacdes autorizadas, categoria e classe de aeronaves
autorizadas, tripulantes complementares e tipos de operacGes autorizadas;

(4) procedimentos para conformidade com os requisitos de notificacdo de acidentes/incidentes
nos termos da legislacdo especifica do Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronduticos (SIPAER);

(6) procedimentos para informar e registra idades -mecanicas que cheguem ao
conhecimento do piloto em comando antes, durante € s do término de um voo;

(7) procedimentos a serem segui
mecanicas ou defeitos informados &

V0o, Se um item de“équipamento requerido para um particular tipo de operacdo tornar-se inoperante
ou inaceitavel em rota;

(10) procedimentos para reabastecer a aeronave, eliminacdo de contaminantes, protecao contra
fogo (incluindo protecdo eletrostatica) e supervisdo e protecdo dos passageiros durante
reabastecimentos;

(11) procedimentos a serem seguidos pelo piloto em comando nas instrucdes aos passageiros
previstas na secdo 135.117;

(12) procedimentos de localizagéo de voo;

(13) procedimentos para assegurar conformidade com os procedimentos de emergéncia,
incluindo uma listagem das funcOes alocadas a cada categoria de tripulante requerido em conexéo
com os deveres em uma emergéncia ou em uma evacuagdo de emergéncia conforme o disposto na
secdo 135.123;

(14) procedimentos para qualificagdo em rota para pilotos, quando aplicavel;
(15) o programa aprovado de inspecdes da aeronave, quando aplicavel,
(16) procedimentos e informag0es suficientes para:
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(i) em conformidade com o descrito no paragrafo 135.23(a)(16)(ii) desta se¢do, ajudar cada
membro da tripulacdo e pessoa que execute ou supervisione diretamente atividades envolvendo os
itens a seguir para o transporte em uma aeronave:

(A) aceitacao;

(B) rejeicdo;

(C) manuseio;

(D) armazenamento eventual;

(E) embalamento e transporte de artigos perigosos da prépria empresa; e
(F) carregamento e descarregamento.

(if) possibilitar a correta identificacdo de objetos, cargas e embalados marcados ou
etiquetados como contendo artigos perigosos ou que mostrem sinais de conter artigos perigosos nao
declarados e, se tais artigos tiverem que ser transportados, guardados ou ma ados, procedimentos
para:

a
c

(A) rejeitar embalados que ndo estejam em con dade com
Perigosos, ou que parecem conter artigos perigosos ndo-declarados

0 Manual de Artigos

(B) reservado

(C) notificacdo e relatério d
estabelecidas pelo RBAC 175;

apropriadamente expedidos e aceitos, na forma e maneira estabelecidas pelo RBAC 175;

( 2 ) que os objetos, cargas e embalados contendo artigos perigosos sejam
apropriadamente manuseados, armazenados, embalados, carregados e descarregados da aeronave, na
forma e maneira estabelecidas pelo RBAC 175;

( 3) que os procedimentos para a Notificacdo do Piloto em Comando estejam em
conformidade com os requisitos do RBAC 175; e

(4) que os itens de suprimento da aeronave, material de consumo ou outros itens
regulados pelo RBAC 175 sejam manuseados, armazenados, embalados, carregados e descarregados
da aeronave em conformidade com os requisitos do RBAC 175.

(17) procedimentos para a evacuacao de pessoas que necessitem do auxilio de outra pessoa para
se movimentar rapidamente em direcdo de uma saida na ocorréncia de uma emergéncia;

(18) procedimentos para casos de mal subito e/ou falecimento a bordo;

(19) procedimentos para garantir que cada aeronave operada pelo detentor de certificado é
mantida em condi¢Oes aeronavegaveis;

(20) procedimentos para assegurar que o equipamento de emergéncia e operacional necessario
para um voo pretendido estdo aeronavegaveis;

(21) procedimentos para garantir que o certificado de aeronavegabilidade de cada aeronave do
detentor de certificado permaneca valido;
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(22) uma descrigcdo dos procedimentos de manutengdo e de preenchimento e assinatura da
liberacdo de aeronavegabilidade das aeronaves, quando os servi¢os de manutencdo forem realizados
por uma organizacgao de manutencéo certificada pela ANAC,;

(23) uma referéncia aos programas de manutencdo que serdo utilizados para cada modelo de
aeronave operada pelo detentor de certificado;

(24) a descricdo do método para preenchimento e arquivamento dos registros de manutencédo
requeridos pelas segdes 135.439 do RBAC 135 e 43.11 do RBAC 43, ou pelas se¢bes 91.417 do
RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-lo, e 43.9 do RBAC 43, como aplicavel;

(25) para detentores de certificado que utilizarem aeronaves com certificacdo de tipo para mais
de 9 assentos, uma descri¢do dos procedimentos para monitorar, avaliar e reportar sua experiéncia
operacional e de manutencéo, como requerido por RBAC 135.431

(26) [reservado];

(27) um procedimento para aquisicdo e avaliacdo das informagdes aeronavegabilidade
continuada aplicaveis, como também, a implementacéo das acdes regueridas;

(28) um procedimento para aquisi¢ao e avaliacdo das d
também, a implementacdo das acGes requeridas;

continuamente a performance e a eficiéncra do programa de
deficiéncia do referido programa;

(33) para cada'modelo de aeronave com certificacdo de tipo para mais de 9 assentos ou quando
determinado pela ANAC, um programa de manutencdo concebido nos termos das secBes 135.425 e
135.427 deste regulamento, o qual deve ser elaborado e submetido a aprovacdo da ANAC em
separado;

(34) procedimentos para determinacdo dos minimos de utilizacdo de aer6dromo e demais
procedimentos especiais de trafego aéreo, em conformidade com norma do Comando da Aerondutica,
para operacgOes com helicopteros;

(35) procedimentos operacionais padronizados (SOP) que proporcionem ao pessoal de
operacdes de voo orientacOes para as operagdes, em todas as fases de voo, de maneira segura,
eficiente, l6gica e previsivel,

(36) um guia de rota que deve ser utilizado pela tripulagdo de voo para cada voo;

(37) instrucBes sobre aceitagdo e confirmacdo de autorizagdes do controle de trdfego aéreo
(ATC), particularmente quando dizem respeito a separacdo com o terreno;

(38) deve conter limitacGes de certificacdo e funcionamento do aviéo, de peso de decolagem,
de rota e de pouso;

(39) descricdo das politicas e procedimentos relativos ao relato rotineiro de condigdes
meteoroldgicas e observagdes em rota, em subida e em outras fases do voo (AIREP);

Origem: SPO 12/188

(‘KANAC




Data da emissao: xx de xxxxxx de 2016 RBAC n° 135
Emenda n° xx

(40) obrigacéo de informagéo, por AIREP ESPECIAL das tripulagfes, quando do encontro de
fendmenos relacionados a atividades vulcanicas; e

(41) outras instrucbes e procedimentos relativos as operacfes do detentor de certificado, a
critério do mesmo.

(b) Os assuntos citados nesta sec¢do constituem os itens do manual do detentor de certificado que
ndo sdo especificamente requeridos em outras secdes deste regulamento, visando a completar o
conjunto de informacg6es requeridas pelo apéndice 2 da Parte |1 do Anexo 6 & Convencéo de Chicago.

135.25 Requisitos das aeronaves

(a) Exceto como previsto no paragrafo (d) desta secdo, nenhum detentor de certificado pode operar
uma aeronave segundo este regulamento, a menos que essa aeronave:

aos requisitos de pelo menos uma espécie de opera izada nas especificacOes operativas desse
detentor de certificado. Adicionalmente,<para cad écig’ de operacdo para a qual o detentor de

eronave;-ele deve ter disponivel para uso, segundo um
ar manutencdo requerida), pelo menos uma aeronave
que atenda aos requisitos para aquela espécie de operacdo. Entretanto, este paragrafo ndo proibe que
0 operador use ou agtorize o de umaaeronave para outras operacdes que ndo aquelas segundo
e 0 detentor de certificado tenha o uso exclusivo de todas as

aeronave se esta pessoa tem a posse total, o controle e o uso dela para voo como proprietario, ou tem
um contrato escrito (incluindo arranjos para executar manutencdo requerida), valido quando a
aeronave estiver operando, garantindo a essa pessoa a posse, 0 controle e o0 uso da aeronave por, pelo
menos, 6 meses consecutivos.

(d) Um detentor de certificado pode operar em transporte aéreo publico uma aeronave civil que
seja arrendada (“leased”) ou fretada (“chartered”) por ele sem tripulagdo e seja registrada em um pais
gue seja contratante da Convencéo Internacional da Aviacédo Civil, se:

(1) o contrato de arrendamento ou fretamento atender ao Codigo Brasileiro de Aeronautica;

(2) a aeronave receber matricula brasileira e o correspondente certificado de aeronavegabilidade
expedido pela ANAC;

(3) a aeronave atender aos requisitos deste regulamento e do RBAC n° 21;

(4) a aeronave for operada por pessoal licenciado pela ANAC e empregado do detentor de
certificado e mantida por pessoal licenciado pela ANAC; e

(5) o detentor de certificado registrar uma copia do contrato de arrendamento ou fretamento da
aeronave no Registro Aeronautico Brasileiro.
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135.27 Documentos requeridos a bordo da aeronave

(@) O detentor de certificado devera levar a bordo de cada uma de suas aeronaves 0s documentos
previstos no item 91.203 do RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-lo.

135.29 Sistema de gerenciamento da seguranga operacional

(@) Cada detentor de certificado deve estabelecer e manter um sistema de gerenciamento da
seguranca operacional (SGSO) que:

(1) estabeleca a politica e os objetivos da organizacdo para a seguranca operacional;

(2) estabeleca as metas e indicadores de desempenho da seguranca operacional que permitam
avaliar o alcance dos objetivos da seguranca operacional;

(3) estabeleca a estrutura organizacional e os responsaveis pela implementacdo, manutencéo e
melhoria continua do sistema;

adequacao ao contexto oper
da seguranca operacional;

dissemine informagées que aprimorem a cultura da seguranca operacional da organizacao; e

(10) gere e organize documentos e registros que fornegam evidéncias do desenvolvimento,
operacionalizacdo, manutencdo e melhoria continua do SGSO.

(b) O SGSO de cada detentor de certificado deve:
(1) ser estabelecido de acordo com a estrutura prevista no apéndice H deste regulamento; e
(2) ser proporcional ao tamanho da organizagdo e a complexidade de suas operacdes.

(c) O SGSO de cada detentor de certificado deve ser implementado e mantido de modo que seja
considerado aceitavel pela ANAC.

(d) Cada detentor de certificado que opera avides cujo peso maximo de decolagem certificado €
superior a 27000 kg deve, até [12 meses ap0s a data da emenda], estabelecer e manter um programa
de acompanhamento e andlise de dados de voo como parte de seu SGSO. O detentor de certificado
pode contratar de terceiros a operacdo de um programa de acompanhamento e analise de dados de
Voo, porém deve manter total responsabilidade pela manutencéo de tal programa

(e) O programa de acompanhamento e analise de dados de voo mencionado no paragrafo anterior
ndo pode ser utilizado com finalidade punitiva e deve conter salvaguardas adequadas para proteger
as fontes dos dados.
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(f) Cada detentor de certificado deve estabelecer um sistema de documentos de seguranga de voo,
para uso e orientacdo do pessoal operacional, como parte de seu SGSO.

135.31 a 135.39 [Reservado]

135.41 Transporte de substancias psicoativas

Se o detentor do certificado ETA emitido segundo este regulamento permitir que uma aeronave de
sua propriedade ou por ele arrendada seja engajada em qualquer operacdo que o detentor de
certificado saiba estar violando as normas do paragrafo 91.19(a) do RBHA 91, ou RBAC que venha
a substitui-lo, tal operacao € base para a suspenséo ou revogacao de seu certificado.

@3@& %
W

135.43 [Reservado]
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SUBPARTE B
OPERAGOES DE VOO

135.61 Geral

Esta subparte estabelece regras, adicionais as regras do RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-
lo, aplicaveis as operacfes segundo este regulamento.

135.63 Requisitos de conservacéo de registros

(a) Cada detentor de certificado deve conservar em seu escritorio principal de administragdo ou
em outros locais aprovados pela ANAC, e colocar a disposicdo dos inspetores de aviacdo civil, o
seguinte:

(1) o certificado ETA emitido em seu home e a concessdo ou autori
servicos de transporte aéreo publico;

acao para prestacdo de

(2) as especificacdes operativas emitidas em seu nome;

(3) uma listagem atualizada das aeronaves usadas ou-disponiveis para uso em operacoes

(v) a data de emissdo e a classe do Certificado Médico Aerondutico;

(vi) adata e o resultado, incluindo as fichas de avaliagdo, de cada teste de competéncia inicial
e periodico e de cada exame requerido por este regulamento e o tipo de aeronave voada durante 0s
testes e exames;

(vii) o numero de horas de voo do piloto com detalhes suficientes para determinar
conformidade com as limitaces de voo deste regulamento;

(viii) o credenciamento como piloto examinador, se houver;

(ix) qualquer acdo tomada referente a dispensa do emprego do piloto por desqualificacéo
fisica ou profissional;

(x) a data de término da fase inicial e de cada fase periddica de treinamento requerida por
este regulamento; e

(xi) certificados de concluséo e fichas de instrugdo dos curriculos de solo e de voo (em
aeronave ou simulador), com detalhamento suficiente para demonstrar o correto cumprimento do
treinamento previsto e o seu resultado. Tais documentos devem incluir a certificagdo prevista no
paragrafo 135.323(c) deste regulamento; e
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(5) um registro individual para cada comissario de voo requerido por este regulamento,
conservado com detalhes suficientes para determinar conformidade com as porcdes aplicaveis deste
regulamento.

(b) Cada detentor de certificado deve guardar cada registro requerido pelo paragrafo (a)(3) desta
secdo durante pelo menos 6 meses e deve guardar cada registro requerido pelos paragrafos (a)(4) e
(a)(5) desta se¢do por pelo menos 5 anos.

(c) Cada detentor de certificado é responsavel pela preparacdo e precisdo de um manifesto de carga
em duplicata contendo informac@es concernentes ao carregamento da aeronave. O manifesto deve ser
preparado antes de cada decolagem, deve ser assinado pelo piloto em comando e deve incluir:

(1) o nimero de passageiros;

(2) o peso total da aeronave carregada;
(3) 0 peso maximo de decolagem permitido para o voo;
(4) os limites do centro de gravidade;

planejamento de carregamento
ou outro método aprovado que garanta que o centrg i eronave carregada esta dentro
dos limites aprovados. Nesses casos deve ser feit i
de gravidade estd dentro dos limites con anejamento de carregamento ou outro método
aprovado;

(6) a matricula de registrg da ae
(7) a origem e o.destino;

(9) data do

(d) O piloto e ando de uma aeronave deve ter consigo, até o destino do voo, uma via desse
manifesto. Outra via do manifesto de carga deve ser mantida em solo pelo menos até o final do voo,
salvo se de outra forma aprovada pela ANAC. O operador deve conservar o original ou uma via do
manifesto de carga, em sua sede operacional, por, pelo menos, 90 dias ap6s a realizacdo do voo.

135.64 Guarda de contratos e suas emendas: operacgdes ndo-regulares

Cada detentor de certificado conduzindo operacdes ndo-regulares deve conservar uma copia de cada
contrato escrito segundo o qual ele prové servicos de transporte aéreo por um periodo de pelo menos
um ano apds a data de execucdo do contrato. No caso de contrato verbal, ele deve conservar um
memorando estabelecendo seus elementos, e quaisquer emendas aos mesmos, por um periodo de pelo
menos um ano apds a execugdo do contrato ou de suas emendas.

135.65 Livro(s) de registros da tripulacéo e da aeronave

(a) Cada empresa deve dispor de um livro de registros, a bordo de cada uma de suas aeronaves,
para lancamento de informacdes sobre a tripulacdo, horas de voo, irregularidades de funcionamento
observadas em cada voo e registro das acGes corretivas tomadas ou postergamento de correcdo das
mesmas. A critério da empresa o livro pode ser desmembrado em duas partes: registros da aeronave
e registros da tripulacgéo.
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(b) No que diz respeito a tripulacédo, é responsabilidade do piloto em comando registrar em cada
voo pelo menos as seguintes informacgdes: matricula da aeronave, data, nomes dos tripulantes e fungéo
a bordo de cada um deles, local da decolagem e do pouso, horario da decolagem e do pouso, tempo
de voo, espécie do voo (visual, instrumentos, diurno, noturno), observacdes (se houver) e nome e
assinatura da pessoa responsavel.

(c) No que diz respeito a aeronave:

(1) o piloto em comando deve registrar ou fazer que seja registrado no livro cada irregularidade
que seja observada antes, durante e ap0s o0 voo. Antes de cada voo o piloto em comando deve verificar
a situacdo de cada irregularidade registrada nos voos anteriores.

(2) cada pessoa que tome acOes corretivas concernentes a falhas ou mau funcionamento
registrados no livro de bordo, seja na célula, motores, hélices, rotores ou equipamentos normais e de
emergéncia, deve registrar sua acdo no referido livro, de acordo com os aplicaveis requisitos de
manutencdo deste regulamento.

(d) Cada empresa deve estabelecer procedimentos para conservar of
requerido(s) por esta secdo para cada aeronave em local de facil

descrever tais procedimentos no manual requerido por 135.2

ra(s) de registros
apropriado, e deve

135.67 Informacéo sobre condicdes meteorologicas potencialmente perigosas e irregularidades

icacOes ou de navegacdo, cuja divulgagéo esse piloto

uma irregularidade em inst
' 00s, ele deve notificar uma apropriada estacao radio de

considerar essencial a-5
solo t&o cedo g

(a) Durante operacdes segundo este regulamento, se um detentor de certificado ou um piloto em
comando tomar conhecimento de condig¢des, incluindo condi¢bes de aerédromos e de pistas, que
sejam um risco para operacOes seguras, 0 detentor de certificado ou o piloto em comando, conforme
for o caso, deve restringir ou suspender as opera¢cfes, como necessario, até que tais condi¢cdes sejam
corrigidas.

(b) Nenhum piloto em comando pode consentir que um voo prossiga para um aerédromo onde ele
pretende pousar sob as condicOes referidas no paragrafo (a) desta secdo, a menos que, na opinido
desse piloto em comando, exista razoavel probabilidade de que essas condi¢des consideradas um
perigo para operacdes seguras possam estar corrigidas no horario de chegada ou se ndo houver mais
nenhum procedimento seguro. Nesse ultimo caso, a continuacdo do voo em direcdo ao aerédromo é
uma situacdo de emergéncia conforme a se¢do 135.109.

135.71 Verificacdo de aeronavegabilidade

Um piloto em comando ndo pode iniciar um voo, a menos que ele verifique que as inspecdes de
aeronavegabilidade requeridas pela secdo 91.409 do RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-lo,
ou pelas se¢bes 135.419 ou 135.425, o que for aplicavel, foram realizadas.
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135.73 InspecOes e exames da ANAC

Cada detentor de certificado e cada pessoa por ele empregada deve permitir, a qualquer tempo, que a
ANAC faga inspecgdes ou exames (incluindo exames em rota) para verificar a conformidade do
detentor com o Cadigo Brasileiro de Aeronautica, com 0s RBACs aplicaveis e com o seu certificado
de certificacdo e suas especificagdes operativas.

135.75 Assento dianteiro do observador: admisséo a cabine de pilotos: credencial de inspetor

(a) Sempre que, executando tarefas de inspecdo, um INSPAC apresentar suas credenciais ao piloto
em comando de uma aeronave operada por um detentor de certificado, esse inspetor tera livre e
ininterrupto acesso a cabine de pilotos dessa aeronave. Entretanto, este pardgrafo ndo limita a
autoridade de emergéncia de um piloto em comando de retirar qualquer pessoa do compartimento dos
pilotos no interesse da seguranca.

(b) Deve ser provido um assento para observador no compartimento do
dianteiro para passageiro com fone ou alto-falante, para uso_de\ INSPA

(c) Ninguém pode ocupar 0 assento para obsg
pousos, a NA0 Ser que essa pessoa seja:

(1) um INSPAC em verificagd

(2) um controlador de trafego aé
certificado, observando proc entos

(3) um tripulante ou des ante operacional de voo do detentor de certificado devidamente
qualificado;
(4) um trip ‘
detentor de certificado operador do avido a fazer viagens especificas em uma rota; ou

(5) representante técnico do fabricante do avido ou de seus componentes cujas obrigacdes
estejam diretamente relacionadas com o acompanhamento em voo de equipamentos ou de
procedimentos operacionais, desde que sua presenca na cabine de voo seja indispensavel para o
cumprimento de suas obrigacdes e que tenha autorizagdo escrita do supervisor responsavel, listado
no manual do detentor de certificado como tendo tal autoridade.

(d) Ninguém, exceto aquelas referidas nos paragrafos (c)(1) a (c)(5) desta secdo, pode ocupar o
assento para observador no compartimento dos pilotos sem que haja um assento no compartimento
dos passageiros a sua disposicéo.

135.77 Responsabilidade pelo controle operacional

Cada detentor de certificado é responsavel pelo controle operacional e deve listar, no manual
requerido por 135.21, o nome e o titulo de cada pessoa autorizada por ele a exercer controle
operacional.

135.79 Requisitos de localiza¢éao de voo
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(a) Cada detentor de certificado deve ter procedimentos estabelecidos para localizar cada um de
seus voos de modo que:

(1) forneca ao detentor de certificado pelo menos as informacées requeridas para um Plano de
Voo (PLN) Visual,

(2) permita fornecer, em tempo util, notificacdo para uma estacdo de busca e salvamento se a
aeronave estiver atrasada ou desaparecida; e

(3) forneca para o detentor de certificado a localidade, data e tempo estimado para restabelecer
comunicacdes radio ou telefone, se o0 voo estiver sendo operado em area onde as comunicacdes ndo
podem ser mantidas.

(b) As informacbes de localizacdo de voo devem ser mantidas no escritério administrativo
principal do detentor de certificado, ou em qualquer outro local designado pelo detentor de certificado
nos procedimentos de localizacdo de voo, até o término do voo.

paréagrafo () desta secdo, as pessoas responsaveis
esta secéo.

e coletes salva-vidas,-detalhes sobre os conjuntos de sobrevivéncia, de primeiros socorros, de
precaucdo universal’ e médicos, suprimento de dgua potavel, tipos e frequéncias dos transmissores
localizadores de emergéncia portateis (ELT de sobrevivéncia) transportados e quaisquer outras
informac@es consideradas relevantes para as operac6es de busca e salvamento.

135.81 InformacGes operacionais e alteracdes das mesmas

Cada detentor de certificado deve informar a cada pessoa por ele empregada das especificacdes
operativas aplicaveis aos deveres e responsabilidades da pessoa e deve tornar disponivel aos pilotos
de seu quadro de empregados, para permitir planejamento de voos no solo, as seguintes informagdes
em forma atualizada:

(a) publicacbes aeronauticas (cartas aeronauticas de rota e de terminais: procedimentos de saida e
de aproximagéo por instrumentos, ROTAER, AIP, etc.);

(b) este regulamento e 0 RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-lo;
(c) Manuais de Equipamentos da Aeronave e Manual de Voo da Aeronave ou equivalentes; e

(d) para operagdes no estrangeiro, o “International Flight Information Manual” ou uma publicag¢ao
comercial que contenha as mesmas informagdes concernentes a requisitos operacionais do pais ou
paises envolvidos.

Origem: SPO 20/188

(‘KANAC




Data da emissao: xx de xxxxxx de 2016 RBAC n° 135
Emenda n° xx

135.83 InformacGes operacionais requeridas

(@) O operador de uma aeronave deve prover 0s seguintes materiais, em forma atualizada e
apropriada, acessivel ao piloto em seu posto de trabalho e de uso compulsério em voo:

(1) uma lista de verificagOes da cabine dos pilotos;

(2) para aeronaves multimotoras ou para aeronaves com trem de pouso retratil, uma lista de
verificacbes em emergéncia da cabine dos pilotos contendo os procedimentos requeridos pelo
paragrafo (c) desta secdo, como apropriado;

(3) cartas aeronduticas pertinentes;

(4) para operacgdes IFR, carta de navegacdo em aerovias, cartas de areas terminais, cartas de
aproximacdo e de saida IFR e outros documentos pertinentes & operacéo;

(5) para aeronaves multimotoras, dados de desempenho em subida co otor inoperante e
se a aeronave for aprovada para utlllza(;ao em operagoes IFR, esse dados d sersuficientes para

(6) toda informacéo essencial relativa aos servigos\de busca Ivamento da area sobre a qual
irdo operar.

(b) Cada lista de verificagdes requerida pelo para
procedimentos:

(1) antes da partida dos motore
(2) antes da decolagem;

(6) parada dos motores.

(c) Cada lista de verificagcbes de emergéncia requerida pelo paragrafo (a)(2) desta secdo deve
conter os seguintes procedimentos, como apropriado:

(1) operacdo em emergéncia dos sistemas de combustivel, hidraulico, elétrico e mecénico;
(2) operacdo em emergéncia dos instrumentos e controles;

(3) procedimentos para motor inoperante; e

(4) qualquer outro procedimento de emergéncia necessario a seguranca.

135.85 Transporte de pessoas sem atender as provisdes de transporte de passageiros deste
regulamento

As seguintes pessoas podem ser transportadas a bordo de uma aeronave sem atender as provisoes de
transporte de passageiros deste regulamento:

(@) um tripulante ou outro empregado do detentor de certificado;
(b) uma pessoa necessaria para 0 manuseio seguro de animais na aeronave;
(c) uma pessoa necessaria para 0 manuseio seguro de artigos perigosos;
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(d) uma pessoa exercendo a tarefa de seguranca ou guarda de honra acompanhando um
carregamento feito sob a autoridade do Governo do Brasil;

(e) um correio militar ou um supervisor militar de rota acompanhando uma carga transportada sob
um contrato de transporte aéreo militar, se esse transporte tiver sido especificamente autorizado por
uma Forca Armada brasileira;

(f) um INSPAC conduzindo uma inspe¢do em rota; ou

(g) uma pessoa, autorizada pela ANAC, que esteja executando uma tarefa ligada a uma operagéo
de carga do detentor de certificado.

135.87 Transporte de carga incluindo bagagem de mao
Ninguém pode transportar carga em uma aeronave, incluindo bagagem de mao, a menos que:

(@) seja transportada em um armario, prateleira ou compartimento aprv para transporte de
carga e instalado no aviéo;

(b) esteja presa por um meio aprovado; ou
(c) seja transportada de acordo com o seguinte:

(1) apropriadamente presa por um cinto de ‘seguranca ou uma correia de amarragdo possuindo

emergéncia requerida ou de saidas normais, ou o0 uso do corredor entre 0s compartimentos dos pilotos
e dos passageiros, ou localizada de modo a obscurecer a visibilidade dos sinais de “nao fume” e “ate
os cintos” para qualquer passageiro, a menos que sejam providos sinais auxiliares ou outros meios
aprovados para notificar os passageiros;

(5) ndo seja transportada diretamente acima de ocupantes sentados, exceto se em
compartimentos fechados aprovados (“overhead bins”);

(6) seja guardada em conformidade com esta secdo para decolagens e pousos; e

(7) para operagdes exclusivamente cargueiras, ndo se aplica o paragrafo (c)(4) desta se¢do se a
carga for colocada de modo que pelo menos uma saida de emergéncia ou normal permaneca
disponivel para que todos os ocupantes tenham uma saida da aeronave desobstruida caso ocorra uma
emergéncia.

(d) cada assento para passageiro sob o qual pode ser colocada bagagem de méo seja dotado de
meios que impecam que essa bagagem deslize sob impactos suficientemente severos para induzir as
forcas finais de inércia especificadas para as condi¢des de pouso de emergéncia do RBAC segundo o
qual a aeronave foi certificada.

(e) quando for transportada carga em compartimentos de carga que foram projetados requerendo
a entrada fisica de um tripulante para extinguir qualquer incéndio que possa ocorrer em voo, a carga

Origem: SPO 22/188

(‘KANAC




Data da emissao: xx de xxxxxx de 2016 RBAC n° 135
Emenda n° xx

seja posicionada de modo a permitir um tripulante alcance efetivamente todas as partes desse
compartimento com o jato do contetdo de um extintor de incéndio portatil.

135.89 Requisitos para piloto: uso de oxigénio

(a) Aeronave ndo pressurizada. Cada piloto de uma aeronave ndo pressurizada deve usar oxigénio
continuamente quando voando:

(1) em altitudes acima de 10.000 pés e até 12.000 pés MSL, por toda a parte do voo a essas
altitudes que tenham mais de 30 minutos de duragéo; e

(2) acima de 12.000 pés MSL.
(b) Aeronave pressurizada.

(1) sempre que uma aeronave pressurizada for operada com uma altitude pressdo de cabine
maior que 10.000 pés MSL, cada piloto deve atender ao paragrafo (a) desta se’g
< i

35.000 pés MSL, a menos que cada piloto tenha uma maéascara de oxigénio
aprovada:

(i) pelo menos um piloto nos controles ar, colocadd e ajustada, uma mascara de
oxigénio que ou fornega oxigénio continuamente © a 0xigénio automaticamente sempre que
a altitude pressdo da cabine ultrapassar-12:00Q pes

(4) se um piloto deixar seu posto de trabalho em uma aeronave operando a altitudes acima de
25.000 pés MSL, o piloto que permanecer nos controles deve colocar e usar uma mascara de oxigénio
aprovada até que o outro piloto retorne ao seu posto na aeronave.

135.91 Oxigénio medicinal para uso dos passageiros

(a) Exceto como previsto nos paragrafos (d) e (e) desta se¢do, nenhum detentor de certificado pode
permitir o transporte ou operacao de equipamento para guarda, geracdo ou fornecimento de oxigénio
medicinal, a menos que a unidade a ser transportada seja construida de modo que todas as valvulas,
ligacOes e medidores sejam protegidos contra danos durante o transporte ou operagdo e a menos que
as seguintes condigdes sejam atendidas:

(1) o equipamento deve ser:

(1) de um tipo aprovado ou em conformidade com os requisitos de fabricacdo, embalagem,
marcas e manutencdo da ABNT;

(i) quando de propriedade do detentor de certificado, mantida sob o programa de
manutencdo aprovado para esse detentor;

(iii) livre de contaminantes inflamaveis em todas as superficies externas; e
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(iv) apropriadamente preso.

(2) Quando o oxigénio for guardado em forma liquida, o equipamento deve ter estado sob o
programa de manutencéo aprovado do detentor de certificado desde sua compra como novo ou desde
que o deposito foi purgado pela ultima vez.

(3) quando o oxigénio for guardado em forma de gas comprimido:

(i) se de propriedade do detentor de certificado, ele deve ser mantido segundo o programa
de manutencéo aprovado para esse detentor; e

(ii) a pressdo de qualquer cilindro de oxigénio ndo pode exceder a pressdo nominal do
cilindro.

(4) o piloto em comando deve ser avisado quando o equipamento estiver a bordo e quando se
pretende usa-lo.

(5) o equipamento deve ser guardado, e cada pessoa usando 0 equipamentq deve estar sentada,

da aeronave.

(d) O paréagrafo
profissional o
emergéncia meo
apropriadamente & da do detentor de certificado) estiver razoavelmente disponivel e a pessoa
transportada sob emergéncia médica for acompanhada por uma pessoa treinada no uso de oxigénio
medicinal.

(i) desta secdo ndo se aplica quando o equipamento for fornecido por um
0 de emergéncias médicas para uso a bordo de uma aeronave em uma

(e) Cada detentor de certificado que, sob a autoridade do paragrafo (d) desta secdo, desviar-se do
parégrafo (a)(1)(i) desta se¢do em uma emergéncia médica deve, dentro de 10 dias Uteis apds o desvio,
enviar a ANAC de sua area um relato completo da operacdo envolvida, incluindo uma descricdo do
desvio e as razGes do mesmo.

135.93 Piloto automético: altitudes minimas de utilizacédo

(a) Exceto como previsto nos paragrafos (b), (c) (d) e (e) desta se¢do, ninguém pode usar um piloto
automatico em altura acima do terreno que seja menor que 500 pés ou menor que duas vezes a perda
méaxima de altura para mau funcionamento do piloto automatico conforme estabelecido no manual de
Voo da aeronave ou equivalente, o que for mais alto.

(b) Quando usando uma facilidade de aproximagdo por instrumentos que ndo seja ILS, ninguém
pode utilizar um piloto automatico em uma altura acima do terreno que seja menor que 50 pés abaixo
da altitude minima de descida aprovada para o procedimento, ou menor que duas vezes a perda
méaxima de altura para mau funcionamento do piloto automéatico em configuracdo de aproximacéo
conforme estabelecido no manual de voo da aeronave ou equivalente, o que for mais alto.
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(c) Para aproximac0es ILS, quando as condigdes meteoroldgicas conhecidas estdo nos minimos
especificados no RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-lo, ninguém pode usar um piloto
automatico acoplado ao ILS, em altura acima do terreno menor que 50 pés ou menor que a perda
méaxima de altura para mau funcionamento do piloto automatico, em configuracdo de aproximacao e
acoplado ao ILS conforme especificado no manual de voo da aeronave ou equivalente, o que for mais
alto.

(d) N&o obstante o previsto nos paradgrafos (a), (b) ou (c) desta secdo, a ANAC pode emitir
especificacbes operativas que permitam o uso, até o pouso, de um sistema aprovado de guiagem dos
controles de voo, com capacidade automatica, se:

(1) o sistema ndo induzir nenhuma perda de altura (acima de zero), especificada no manual de
voo da aeronave ou equivalente, com mau funcionamento do piloto automéatico em aproximacdes
acopladas; e

(2) a ANAC verificar que o uso do sistema, até o pouso, ndo afeta ad
seguranca estabelecidos nesta sec¢éo.

rsamente os padrdes de

(e) Ndo obstante o pardgrafo (a) desta secdo, a ANAC G i es_operativas para
permitir o uso de um sistema aprovado de piloto automatico i automatica durante a

(1) o manual de voo da aeronave especifiqug ricdo certificada de altitude minima de
engajamento;

(2) o sistema ndo seja engajadad
especificada no manual de veo.da aerc
mais alta; e

(3) a ANA
estabelecidos

(f) Esta secéo

135.95 Pessoal de solo: limitagdes de emprego

Nenhum detentor de certificado pode utilizar os servicos de uma pessoa para servicos no solo, a
menos que a pessoa executando tais servicos:

(a) seja detentora de uma licenca apropriada e valida (se aplicavel); e

(b) seja qualificada, segundo os RBACs ou RBHAs aplicaveis, para a operacao na qual a pessoa
estd sendo usada.

135.97 Aeronaves e facilidades para obtencéo de experiéncia recente

(a) Cada detentor de certificado deve fornecer aeronaves e facilidades para que cada um de seus
pilotos mantenha e demonstre suas habilidades na condugéo de todas as operacfes a que é autorizado.

(b) Cada detentor de certificado deve fornecer recursos para a familiarizagdo com novas areas,
rotas e aerodromos para que cada um de seus pilotos mantenha e demonstre suas habilidades na
conducéo de todas as operagdes a que € autorizado.

135.99 Composicgao de tripulacéo de voo
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(@) Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave com tripulagcdo de voo menor que
a especificada nas limitagdes operacionais do Manual de voo da Aeronave (AFM ou RFM) para a
aeronave, ou requerida por este regulamento para o tipo de operacgéo a ser conduzida.

(b) Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave com configuracdo para passageiros
de 10 assentos ou mais sem um piloto como segundo em comando.

135.100 Obrigacdes dos tripulantes de voo

(@) Nenhum detentor de certificado pode determinar, nem qualquer tripulante de voo pode
executar, qualquer servico durante fases criticas do voo, exceto aqueles servigos requeridos para a
operacdo segura da aeronave. Tarefas como chamadas radio para a empresa solicitando suprimento
de “galley” ou confirmando conexdes de passageiros, mensagens aos passageiros promovendo a
empresa ou chamando a atencdo para pontos de interesse do terreno, e preenchimento do livro de
bordo ou relatdrio de voo ndo séo requeridas para a operacao segura da aergnave

pos

atividade durante fases criticas do voo que possa desviar qualg ipulante\de do desempenho
de suas obrigacBes ou que possa interferir de algu a execuedo apropriada dessas
obrigacOes. Atividades como alimentar-se, envo acOes ndo essenciais, fazer
comunicagdes desnecessarias aos passageiros o relacionadas com a conducao

envolvendo rolagem, decol \ \S as outras operacOes de voo conduzidas abaixo da
altitude de 10.000 pés, excet i

135.101 Piloto seg

Nenhum detentor de certificado pode operar qualquer aeronave transportando passageiros em voo
IFR, a menos que haja um piloto segundo em comando na aeronave, com qualificacdo IFR valida,
exceto como previsto na se¢do 135.105.

ndo em comando requerido em voos IFR

135.103 Permanéncia de passageiros a bordo no solo

(@) A menos que haja um tripulante de voo na cabine de comando da aeronave, nenhum detentor
de certificado pode manter passageiros a bordo, durante permanéncias no solo, com a aeronave em
uma das condicGes abaixo:

(1) sendo reabastecida com fluidos inflamaveis;
(2) com um ou mais motores em funcionamento; ou

(3) com qualquer equipamento de combustdo em funcionamento (APU, turbina de refrigeracao,
aquecedor a combustao, etc.).

(b) Adicionalmente, para operagdes com aeronaves com configuracdo para passageiros igual ou
superior a 20 assentos, excluido qualquer assento de piloto, durante pousos intermediarios em que
passageiros permanecem a bordo para prosseguir viagem, cada detentor de certificado deve manter
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na cabine de passageiros um comissario de bordo e a porta principal de acesso a aeronave deve
permanecer aberta (ou, em caso de intempéries, pronta para ser aberta), com meios que permitam o
rpido abandono da aeronave (escada, “finger”, escorregadeira armada, etc.).

(c) Nenhum detentor de certificado pode manter passageiros a bordo, durante permanéncias no
solo, se houver ocorréncia simultanea das condicoes (a)(1) e (a)(2) desta secéo.

135.105 Excegéo a requisitos de segundo em comando: utilizacdo do sistema de piloto
automatico aprovado

(@) Salvo o disposto nas se¢des 135.99 e 135.111 e a menos que sejam necessarios dois pilotos
requeridos por este regulamento para operacfes VFR, uma pessoa pode operar uma aeronave sem um
segundo em comando desde que a aeronave esteja equipada com um sistema de piloto automético
aprovado em funcionamento e que sua utilizacdo esteja autorizada pelas especificacdes operativas
apropriadas.

como piloto em comando sob esta se¢do em uma aeronave e
no RBAC 119, se essa pessoa tiver no minimo 100 horas ¢

(c) O detentor de certificado pode sol
obter uma autorizacdo para 0 uso de i
em comando.

(d) A ANAC pode emiti enda\as especificacbes operativas do detentor de certificado,
i Q i e piloto automatico em lugar de um piloto segundo em comando,

(2) o detentor de certificado demonstrar, de forma satisfatéria & ANAC, que a operagdo
utilizando o sistema de piloto automatico pode ser conduzida com seguranca e em conformidade com
este regulamento.

(e) A emenda deve conter qualquer condicdo ou limitacdo sobre o uso do sistema de piloto
automatico, que a ANAC julgue necessario ser de interesse da seguranga.

135.107 Requisitos de comissario de voo

Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave que tenha uma configuracdo para
passageiros superior a 19 assentos, excluido qualquer assento de piloto, a menos que haja um
comissario de voo qualificado a bordo da aeronave.

135.109 Piloto em comando e segundo em comando: designagao
(a) Cada detentor de certificado deve designar:
(1) um piloto em comando para cada voo; e
(2) um piloto segundo em comando para cada voo em que sejam requeridos 2 pilotos.
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(b) O piloto em comando designado pelo detentor de certificado para um voo deve permanecer no
comando durante todo o tempo desse voo.

135.111 Piloto segundo em comando requerido para operacao categoria Il

Ninguém pode operar uma aeronave em operaces Categoria Il, a menos que haja um segundo em
comando, devidamente qualificado na operacao e na aeronave, a bordo.

135.113 Ocupacao de assento para piloto

Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave de tipo certificado ap6s 15 de outubro de
1971, que tenha uma configuracéo para passageiros com mais de 8 assentos excluido qualquer assento
para piloto, se qualquer pessoa que ndo seja um piloto em comando, um segundo em comando, um
examinador credenciado do detentor de certificado ou um INSPAC au ado ocupar um dos
assentos de piloto.

135.115 Manipulacéo dos controles

Nenhum piloto em comando pode permitir que qu
aeronave, durante voos conduzidos segundo este
controles, a menos que essa pessoa seja:

135.117 Instruc@es verbais aos passageiros antes da decolagem

(a) Antes de cada decolagem, cada piloto em comando de uma aeronave transportando passageiros
deve assegurar-se de que todos os passageiros foram instruidos verbalmente sobre:

(1) Proibicdo de fumar a bordo. Cada passageiro deve ser instruido sobre a proibicéo de fumar
a bordo. Nessa instrucdo deve ser incluida uma declaracéo de que as normas brasileiras requerem que
0S passageiros cumpram as orientacbes contidas nos letreiros e, quando for o caso, nos sinais
luminosos (quando acesos) ambos fixados na aeronave. Se a aeronave possuir lavatorio, deve ser
incluida uma declaracdo de que é terminantemente proibido fumar no mesmo, assim como interferir
ou tentar prejudicar o funcionamento do detector de fumaca instalado nesse lavatorio.

(2) uso dos cintos de seguranca, incluindo instru¢es de como colocé-los, ajusta-los e remové-
los. Cada passageiro deve ser instruido sobre quando, onde e em que condicGes 0s cintos de seguranca
devem ser ajustados sobre o seu corpo. Nessa instrucdo deve ser enfatizada a obrigatoriedade do
cumprimento das orienta¢fes contidas nos sinais luminosos (se existentes), nos letreiros fixados na
aeronave e nas instrucdes verbais da tripulacédo referentes ao uso dos cintos de seguranca.

(3) colocacéo dos encostos dos assentos na posicao vertical antes de cada decolagem e pouso;
(4) localizacéo e maneira de abrir a porta de entrada de passageiros e as saidas de emergéncia;
(5) localizacao dos equipamentos de sobrevivéncia;
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(6) quando o voo envolver sobrevoo de grandes extensdes d’agua, procedimentos de pouso
n‘agua e uso dos equipamentos de flutuacdo requeridos;

(7) quando o voo envolver operagdo acima de 12.000 pés MSL, o uso normal e em emergéncia
do oxigénio;

(8) localizagao e operacéo dos extintores de incéndio; e
(9) utilizacédo de equipamentos eletrdnicos portateis a bordo, conforme a secdo 135.144.

(b) Antes de cada decolagem o piloto em comando deve assegurar-se de que cada pessoa que possa
necessitar de assisténcia de outra pessoa para mover-se mais rapidamente para uma saida, se ocorrer
uma emergéncia, e o assistente dessa pessoa (se houver), foram adequadamente instruidos sobre 0s
procedimentos a serem seguidos se ocorrer uma evacuagdo em emergéncia. Este paragrafo ndo se
aplica a uma pessoa que tenha recebido tal instrucdo em etapa anterior do mesmo voo, na mesma
aeronave.

(c) As instrucdes verbais requeridas pelos paragrafos (a) e (b) desta se¢ em ser dadas pelo
piloto em comando ou por outro tripulante para tal autorizado.

transporte de 19 passageiros ou menos, as instrucdes verbais reque pelo paragrafo (a) desta secédo
devem ser dadas pelo piloto em comando, um tri soa qualificada designada pelo
detentor de certificado e aprovada pela ANAC.

serem tomadas pelos’passageiros em caso de pouso forgado da aeronave; e

(4) conter outras instru¢bes necessarias ao uso do equipamento de emergéncia a bordo da
aeronave.

(f) As instrucBes verbais requeridas pelo paragrafo (a) desta secdo podem ser dadas por meio de
um dispositivo de reproducao de fitas pré-gravadas, que seja audivel de cada assento de passageiro,
sob niveis normais de ruido.

135.119 Proibicéo do transporte de armas a bordo

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta secdo, ninguém pode, enquanto a bordo de uma
aeronave sendo operada por um detentor de certificado, carregar ou trazer proximo a ela uma arma
perigosa ou mortal, esteja ela oculta ou néo.

(b) Devem ser observadas as excecdes ao paragrafo (a) desta se¢éo previstas no Programa Nacional
de Seguranca da Aviacgéo Civil (PNAVSEC) e na regulamentacédo dele decorrente.

(c) Cada detentor de certificado deve estabelecer em seu conjunto de manuais as suas proprias
normas e procedimentos para cumprimento das disposi¢fes contidas no Programa Nacional de
Seguranca da Aviagdo Civil (PNAVSEC) e na regulamentacédo dele decorrente.
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135.120 Proibigéo de interferéncia com tripulantes

Ninguém pode agredir, ameacar, intimidar ou interferir com um tripulante no desempenho de seus
deveres a bordo de uma aeronave operada segundo este regulamento.

135.121 Bebidas alcodlicas

(@) Ninguém pode ingerir qualquer bebida alcodlica a bordo de uma aeronave, a menos que 0
detentor de certificado operando a aeronave tenha servido a bebida.

(b) Nenhum detentor de certificado pode servir bebidas alcodlicas para uma pessoa a bordo de
suas aeronaves se essa pessoa aparentar estar embriagada.

(c) Nenhum detentor de certificado pode permitir que uma pessoa entre em qualquer de suas
aeronaves Se essa pessoa aparentar estar embriagada.

(b) Nenhum detentor de certificado~p movimentar na superficie, decolar ou pousar uma
aeronave, a menos que bandej 3s para alimentos e bebidas dos passageiros estejam

icado pode permitir movimentagdes na superficie, decolagens e
que cada carrinho de servigo aos passageiros esteja seguro na
guardado.

pousos de suas ae
posicio onde é hort

(d) Cada passageirodeve obedecer as instrucdes dadas pela tripulacéo referentes aos assuntos desta
secao.

135.123 Deveres em emergéncias e evacuacdes de emergéncia

(a) Cada detentor de certificado deve designar, para cada tripulante requerido em cada tipo de
aeronave, as fungdes a serem exercidas em uma emergéncia ou em situagao requerendo evacuagao de
emergéncia. O detentor de certificado deve assegurar-se de que tais funcbes podem ser praticamente
exercidas e que atendem qualquer emergéncia com razoavel probabilidade de ocorréncia, incluindo
incapacitacdo de determinado tripulante ou sua impossibilidade de alcancar o compartimento de
passageiros devido ao deslocamento da carga em uma aeronave com carregamento misto
carga/passageiros.

(b) O detentor de certificado deve descrever, no manual requerido pela se¢do 135.21, as funcbes
de cada categoria de tripulante requerido, designadas em atendimento ao paragrafo (a) desta se¢éo.

135.125 Seguranca da aeronave

Cada detentor de certificado conduzindo operagdes segundo este regulamento deve cumprir 0s
requisitos de seguranca geral estabelecidos pela ANAC no Programa Nacional de Seguranca da
Aviacéo Civil (PNAVSEC) e na regulamentacdo dele decorrente.
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135.127 Requisitos de avisos aos passageiros e proibicdo de fumar a bordo

(@) Nenhuma pessoa pode conduzir operacdes sob este regulamento a menos que 0s sinais
luminosos de aviso aos passageiros “Nao Fume” (ou similar) permanegam acessos durante todo o voo
ou um ou mais letreiros “Nao Fume” (ou similar), atendendo aos requisitos das segdes 23.1541,
25.1541, 27.1541 e 29.1541 dos RBAC 23, 25, 27 ou 29 conforme aplicavel, sejam expostos durante
todo o voo. Se forem usados tanto letreiros como sinais luminosos, esses Ultimos devem ficar acesos
durante todo o voo.

(b) [Reservado].
(c) Nenhuma pessoa pode fumar a bordo de uma aeronave operada segundo este regulamento.

(d) Nenhuma pessoa pode obstruir, desligar ou destruir um detector de fumaca instalado no
lavatdrio de uma aeronave.

aeronave na superficie, para cada decolagem ou pouso, e &
necessario pelo piloto em comando.

(g) Cada passageiro deve obedecena
paréagrafos (b), (c) e (d) desta\sec¢d

belecido neste paragrafo, cada pessoa a bordo de uma aeronave operada
segundo este regulamento deve ocupar um assento ou leito aprovado, com um cinto de seguranca
individual ajustado sobre seu corpo, durante movimentacdes na superficie, decolagens e pousos. Para
hidroavides e aeronaves dotadas de flutuadores, durante opera¢des na agua, as pessoas encarregadas
de atracar e desatracar a aeronave nao precisam atender aos requisitos referentes a ocupacao de
assentos e uso de cintos de seguranca. O cinto de seguranga provido para uso do ocupante de um
assento ndo pode ser usado por mais de uma pessoa. Nao obstante os requisitos precedentes, uma
crianga pode:

(1) ser segurada por um adulto que esteja ocupando um assento ou leito aprovado, desde que a
crianca ndo tenha ainda completado dois anos de idade e ndo ocupe ou use qualquer dispositivo de
contencao; ou

(2) nédo obstante qualquer outro requisito dos RBACSs, ocupar uma cadeira de seguranca para
criangas fornecida pelo detentor de certificado ou por uma das pessoas citadas no paragrafo (a)(2)(i)
desta secdo, desde que:

(1) a crianga esteja acompanhada por um dos pais, um tutor ou uma pessoa designada pelos
pais ou tutor da crianca para zelar pela segurangca da mesma durante o voo;

(if) a cadeira de seguranca tenha sido aprovada para uso em aeronaves por autoridade
aeronautica brasileira ou estrangeira, de acordo com padrdes nacionais ou da OACI. Tal aprovacao
deve ser evidenciada por etiqueta fixada na cadeira de seguranca; e
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(iii) o detentor de certificado se responsabilize pela verificagdo do cumprimento dos
requisitos abaixo:

(A) a cadeira de seguranca deve ser adequadamente fixada a um assento ou leito aprovado
voltado para frente da aeronave;

(B) a crianca deve estar apropriadamente segura pelo sistema de amarracdo da cadeira de
seguranca e ndo pode exceder o limite de peso especificado para a mesma; e

(C) a cadeira de seguranca deve possuir a etiqueta referida no paragrafo (a)(2)(ii) desta
secdo. Na etiqueta deve constar o peso maximo para o qual ela foi aprovada.

(b) Nenhum detentor de certificado pode proibir que uma crianga ocupe uma cadeira de seguranga
para crianca fornecida pelos pais, tutor ou pelo responsavel pela crianca, desde que a crianca seja
detentora de uma passagem com direito a assento ou leito aprovado, ou que possa usar um assento ou
leito aprovado colocado a sua disposicao pelo detentor de certificado, e desde que os requisitos
estabelecidos nos paragrafos (a)(2)(i) a (a)(2)(iii) desta secdo sejam atendidps. Esta secdo ndo proibe

a adequabilidade - 3
secéo:

a pessoa que ele permita ocupar um assento de saida. Para os propdésitos desta

(1) “assento de saida” significa:
(A) cada assento tendo acesso direto a uma saida da aeronave; e

(B) cada assento de uma fila de assentos através da qual passageiros tém que passar para
ter acesso a uma saida, desde o0 assento junto a saida até o assento junto ao corredor mais proximo a
saida.

(if) um assento para passageiros tendo acesso direto significa um assento a partir do qual um
passageiro pode atingir diretamente uma saida sem passar por um corredor ou contornar uma
obstrucdo qualquer.

(3) Pessoas designadas para estabelecer adequabilidade. Cada detentor de certificado deve
designar, no manual de operagOes requerido por este regulamento, as pessoas encarregadas de
estabelecer a adequabilidade, de maneira ndo discriminatoria e consistente com 0s requisitos desta
secdo, de cada pessoa para ocupar um assento de saida.

(4) Submissédo para aprovacdo da identificacdo. Cada detentor de certificado deve identificar,
para cada configuracdo de assentos para passageiros de sua frota e em conformidade com as
defini¢des deste paragrafo, quais sdo os “assentos de saida” de cada um de suas aeronaves. Essa
identificacdo deve ser submetida & aprovagdo da ANAC como parte dos procedimentos que devem
ser aprovados segundo os paragrafos (n) e (p) desta secao.
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(b) Nenhum detentor de certificado pode autorizar que uma pessoa ocupe um assento afetado por
essa secdo se for verificado que a pessoa provavelmente € incapaz de executar uma ou mais das tarefas
aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta secéo porque:

(1) falta a pessoa suficiente mobilidade, forca ou destreza em ambos 0s bra¢os e maos e/ou em
ambas as pernas:

(i) para mover-se para frente, para os lados ou para baixo, em direcdo aos mecanismos de
operacdo da saida e da escorregadeira de emergéncia;

(ii) para agarrar e puxar, empurrar, torcer ou de outro modo manipular os referidos
mecanismos;

(iii) para empurrar, apertar, puxar ou de outro modo abrir saidas de emergéncia;

(iv) para levantar, sustentar e depositar em assentos proximos, ou manobrar sobre 0s
encostos dos assentos da fila da frente, objetos do tamanho e peso de uma porta de saida de
emergéncia sobre as asas;

(v) para remover obstrucdes similares em tamanho SO a de saida de

emergéncia sobre as asas;
(vi) para alcancar rapidamente a saida de

parentes ou amigo

(3) a pessoa n&o consegue ler e entender as instrucdes requeridas por essa se¢ao e as instrugdes
relativas as evacuacdes de emergéncia providas pelo detentor de certificado de forma escrita ou
gréfica ou, ainda, a pessoa nao tem condicGes de entender as instrugdes orais dadas pelos tripulantes;

(4) a pessoa ndo possui capacidade visual suficiente para executar uma ou mais das tarefas
aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta secdo sem o auxilio de ajudas visuais superiores a lentes de
contato ou dculos;

(5) a pessoa ndo possui capacidade auditiva suficiente para ouvir e compreender instrugdes
gritadas pelos comissarios sem auxilio de ajudas de audicdo superiores a um aparelho de audi¢do
comum;

(6) a pessoa ndo possui capacidade adequada de trocar informagdes orais com outros
passageiros; ou

(7) a pessoa tem:

(1) uma condicdo ou responsabilidade, tal como cuidar de crianca pequena, que possa impedi-
la de executar uma ou mais das tarefas aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta secao; ou

(if) uma condicdo que possa leva-la a se ferir ao tentar executar uma ou mais das tarefas
aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta secéo.
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(c) Cada passageiro deve atender as instru¢des dadas por um tripulante, ou por outra pessoa
autorizada pelo detentor de certificado, implementando as restricdes de ocupacdo de assentos em
conformidade com essa secao.

(d) Cada detentor de certificado deve incluir no cartdo de informacfes aos passageiros de cada
assento de saida afetado por essa secdo, na linguagem priméaria em que s&o dadas as instrugdes orais
aos passageiros, a informacao de que, no evento de uma emergéncia na qual ndo haja um tripulante
disponivel para ajudar, um passageiro ocupando qualquer assento de saida pode ser chamado a
exercer uma das seguintes tarefas:

(1) localizar uma saida de emergéncia;
(2) reconhecer um mecanismo de abertura de saida de emergéncia;
(3) compreender as instrugdes para operar a saida de emergéncia;

(4) operar uma saida de emergéncia;

(5) avaliar se a abertura de uma saida de emergéncia ira aumentar os ris

c%a (ue 0S passageiros
estdo expostos;
(6) sequir orientacédo oral ou por gestos dados por um tr ;

(7) apoiar ou segurar uma porta de saida de emergéncia de mo e ela ndo impeca a utilizacao
da saida;

assento de saida o seguinte:

(i) na linguagem priméaria em que a tripulagdo dard os comandos de emergéncia, 0s critérios
de selecdo estabelecidos no paragrafo (b) desta se¢do e uma solicitacdo para que um passageiro se
identifique para que seja trocado de lugar se ele:

(A) ndo se enquadrar nos critérios de selecdo do paragrafo (b) desta secéo;

(B) possuir uma condicdo, ndo evidente, que 0 impeca de executar as tarefas aplicaveis
listadas no paragrafo (d) desta secéo;

(C) puder ferir-se como resultado da execucao de uma ou mais das referidas tarefas; ou
(D) ndo desejar executar tais tarefas;

(i) solicitacéo, no idioma do detentor do certificado e em inglés, para que o passageiro que
se sinta incapaz de ler, falar, ou compreender a lingua (ou a forma grafica) utilizada nas instrugdes
requeridas por esta secdo e as sobre evacuaces de emergéncia, se identifique a um membro da
tripulacdo para ser trocado de assento;

(iii) a informacéo de que ele pode sofrer ferimentos no corpo como resultado da execucéo
de uma ou mais dessas tarefas; e

(iv) que ele pode recusar-se a exercer essas tarefas.
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(2) Um detentor de certificado ndo pode exigir que um passageiro divulgue as razbes pelas
quais quer ser trocado de assento.

(f) Cada detentor de certificado deve divulgar para o publico, em todos os locais de embarque e de
venda de passagens em cada aeroporto onde conduza operacGes de passageiros, 0s procedimentos
escritos estabelecidos para determinar se uma pessoa pode ou ndo ocupar um assento de saida.

(g) Nenhum detentor de certificado pode autorizar o taxi ou “push back”, a ndo ser que pelo menos
um tripulante requerido tenha verificado que ndo existe assento de saida ocupado por uma pessoa que
esse tripulante julgue ser incapaz de executar uma das tarefas aplicaveis listadas no paragrafo (d)
desta secéo.

(h) Cada detentor de certificado deve incluir nas instrucdes verbais aos passageiros uma referéncia
aos cartdes de informacdes aos passageiros requeridos pelos paragrafos (d) e (e), aos critérios de
selecdo estabelecidos no paragrafo (b) e as tarefas a serem executadas estabelecidas no paragrafo (d)
desta secéo.

(k) Se um det
para ocupar um
(d) desta secdo ou,\ainda, se um passageiro requerer um assento que ndo seja de saida, o detentor de
certificado deve, o mais rapido possivel reposicionar tal pessoa para um assento que nao seja de saida.

(I) Na eventualidade de todos os assentos que ndo sejam de saida estarem ocupados e for necessario
reposicionar um passageiro ocupando um assento de saida, o detentor de certificado deve deslocar
para esse Ultimo assento uma pessoa gque possa € aceite assumir as tarefas de evacuacdo que possam
se tornar necessarias.

(m) Um detentor de certificado s6 pode recusar o transporte de uma pessoa segundo esta secéo se:

(1) o passageiro se recusar a atender as instrucdes, dadas por um tripulante ou outra pessoa
autorizada pelo detentor de certificado, referentes ao cumprimento das restricdes a ocupacdo de
assentos de saida estabelecidas por esta se¢éo; ou

(2) o Unico assento que poderia acomodar fisicamente tal pessoa for um assento de saida.
(n) A fim de apresentar conformidade com esta sec¢do os detentores de certificado devem:
(1) estabelecer procedimentos dispondo sobre:
(i) os critérios listados no paragrafo (b) desta secéo;
(i) as tarefas listadas no paragrafo (d) desta secéo;

(i) os requisitos para divulgacédo das informacdes requeridas por esta se¢éo para os cartdes
de informacdes aos passageiros, para os tripulantes responsaveis pela verificacdo da ocupacao correta
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dos assentos de saida, para as informacdes orais aos passageiros, para a designacdo dos assentos e
para a recusa de transporte a um passageiro, tudo de acordo com esta secéo;

(iv) como resolver disputas criadas pela implementacdo dos dispositivos desta secao,
incluindo identificacdo funcional da pessoa encarregada, no aeroporto, do recebimento de queixas e
da solugé@o das mesmas; e

(2) submeter seus procedimentos a avaliacdo e aprovacao da ANAC.

(o) Cada detentor de certificado deve designar os assentos para 0s passageiros, antes do embarque
dos mesmos, de modo consistente com os critérios listados no paragrafo (b) e as tarefas listadas no
paréagrafo (d) desta secdo na maxima extensdo praticavel.

(p) [Reservado].

135.131 Relatérios sobre colisdo com a fauna
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SUBPARTE C
AERONAVES E EQUIPAMENTOS

135.141 Aplicabilidade

Esta subparte estabelece requisitos de aeronaves e equipamentos para operagdes segundo este
regulamento. Os requisitos desta subparte sdo adicionais aos requisitos de aeronaves e equipamentos
do RBHA 91, ou regulamento que venha a substitui-lo. Entretanto, este regulamento néo exige a
duplicacdo de qualquer equipamento requerido por ambos os regulamentos.

135.143 Requisitos gerais

(@) Ninguém pode operar uma aeronave segundo este regulamento, a menos que a aeronave e seus
equipamentos atendam as regras dos RBACs e RBHAs aplicaveis.

(b) Exceto como previsto na se¢do 135.179, ninguém pode operar umé
regulamento, a menos que 0s instrumentos e equipamentos requeridos para
aprovados e estejam em condicOes operaveis.

DECEA, as aeronaves que operam sob este regufa devem possuir equipamento transponder

instalado que atenda aos requisitos de desempenho di¢bes ambientais da OTP (TSO)-C74c
(Mode A/C), ou de suas revisdes posteri 50)-C112 (Mode S). (Redacao dada pela
Resolucgédo n° 304, de 21.02.14)

(1) Apoés 21 de fever que realizam voos internacionais devem possuir
equipamento transpone nda a OTP (TSO)-C112 (Mode S). (Redacao dada pela

135.144 Disposit

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢éo, ninguém pode operar nem nenhum operador
ou piloto em comando de uma aeronave pode autorizar a operacdo de qualquer dispositivo eletronico
em qualquer aeronave civil registrada no Brasil operando segundo este regulamento.

os-eltetrénicos portateis

(b) O paragrafo (a) desta secdo nao se aplica para:
(1) gravadores de voz portateis;
(2) aparelhos de audigéo;
(3) marca-passos;
(4) barbeadores elétricos; ou

(5) qualquer outro dispositivo eletrénico portatil que o detentor de certificado emitido segundo
0 RBAC 119 tiver determinado ndo causar interferéncia nos sistemas de navegacdo ou de
comunicagdes da aeronave na qual ele serd utilizado.

(c) a determinacdo requerida pelo paragrafo (b)(5) desta secdo deve ser feita pelo detentor de
certificado emitido segundo o RBAC 119 operando a aeronave na qual o particular dispositivo
pretenda ser utilizado.

(d) Nao obstante o estabelecido no paragrafo (a) desta secéo, os detentores de certificado podem
autorizar o uso de telefones celulares a bordo de avides desde que:
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(1) Sejam avibes com configuracdo para passageiros com mais de 20 assentos e com sistema
de reabastecimento de combustivel sob pressao;

(2) Tais avides estejam estacionados no local designado para embarque ou desembarque de
passageiros, com os motores desligados, com a(s) porta(s) aberta(s) e com sistemas sensiveis a
interferéncias eletromagnéticas desativados; e

(3) O detentor de certificado tenha estabelecido um procedimento adequado as circunstancias e
constante do manual requerido pela se¢do 135.21.

135.145 Voos de avaliagédo operacional e testes de validacao

(@) Nenhum detentor de certificado pode operar um avido a reacdo ou uma aeronave para a qual
0s requisitos de certificacdo de tipo requerem 2 pilotos para operagdo VFR, se a aeronave ou uma
outra aeronave do mesmo fabricante e de projeto similar ndo tiver sido_previamente testada em

(2) cinco procedimentos de aproximacao f
devam ser autorizados; e

(3) aproximacdes em um nume

similar a outra se
(1) possuir motores diferentes daqueles com que a aeronave original foi certificada; ou

(2) existirem alteracdes na aeronave ou em seus componentes que afetem materialmente as
caracteristicas de voo.

(d) A ANAC pode aceitar desvios desta secdo desde que julgue que circunstancias especiais
tornam desnecessario o total cumprimento das regras da mesma. Para autorizar tais desvios a ANAC
leva em consideracdo:

(1) o tipo e modelo da aeronave a ser utilizada;

(2) as rotas e/ou areas utilizadas no que tange a auxilios a navegacdo, instalacbes de controle
de trafego aéreo envolvidas e aer6dromos a serem utilizados; e

(3) o sistema de acompanhamento de voos do detentor de certificado.

(e) Testes de validacdo séo exigidos para determinar que o detentor de certificado é capaz de
conduzir operagdes em seguranca e em conformidade com as normas regulamentares aplicaveis.
Testes de validagéo séo exigidos para as seguintes autorizacoes:

(1) incorporagdo de uma aeronave para qual sejam necessarios dois pilotos para operagdes VFR
ou um avido a jato, se esta aeronave, ou uma aeronave de mesmo fabricante ou de projeto similar ndo
tenha sido aprovada ou validada em operacdes sob esta parte;

(2) operagdes fora do espago aéreo brasileiro;
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(3) autorizagdes de navegagéo Classe Il;
(4) desempenhos especiais ou autorizacfes de operacionais; e
(5) nos casos previstos no paragrafo 135.244(e).

(f) Testes de validacdo devem ser realizados por métodos aceitaveis pela ANAC. Voos reais podem
ndo ser exigidos quando o requerente puder demonstrar competéncia e conformidade com a
regulamentacdo adequada, sem realizacdo do voo.

(g) Testes de validacdo e voos de avaliacdo operacional podem ser realizados simultaneamente
quando apropriado.

(h) A ANAC pode autorizar desvios desta secdo se 0 operador comprovar que as circunstancias
especiais fazem o pleno cumprimento desta se¢do desnecessario.

135.147 Controles de voo duplicados

Ninguém pode operar uma aeronave em operagoes requerendo-¢
dotada de comandos de voo duplos e em funcionamento. Entre
requerer dois pilotos, um manche unico, transferivel portotacio de
control”), ¢é aceitavel.

eS que ela seja
se a aeronave foi certificada sem
n posto para outro (“throw over

135.149 Requisitos de equipamen

Ninguém pode operar uma ave, amenas que ela seja equipada com:

(@) um altimetro sensivel ajustavel pela-pressao barométrica para cada piloto requerido;

(b) um equipamentode aquecimento ou de degelo para cada carburador ou, para carburadores sob

(c) para avides, a\reacdo, em adicdo a dois indicadores giroscopicos de inclinagcdo e arfagem
(horizonte artificial) para uso nas posi¢des dos pilotos, um terceiro indicador instalado de acordo com
0s requisitos para instrumentos estabelecidos no paragrafo 121.305(j) do RBAC 121;

(d) [reservado]; e

(e) para aeronaves com motores a turbina, outros equipamentos que a ANAC, a seu critério,
requeira.

135.150 Sistemas de aviso aos passageiros e de interfone para os tripulantes

Ninguém pode operar uma aeronave tendo uma configuracdo para passageiros com mais de 19
assentos, excluindo qualquer assento para tripulantes, a menos que ela seja equipada com:

(@) um sistema de avisos aos passageiros que:

(1) seja capaz de operar independentemente do sistema de interfone para os tripulantes
requerido pelo paragrafo (b) desta secéo, exceto quanto a microfones, fones, monofones, interruptores
seletores e dispositivos de sinalizacéo;

(2) seja aprovado em conformidade com a se¢do 21.305 do RBAC 21;

(3) seja accessivel para uso imediato de cada uma das duas posi¢des de pilotagem da cabine de
comando;
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(4) para cada saida de emergéncia exigida ao nivel do assoalho que tenha adjacentemente a ela
um assento para comissario, possua um microfone prontamente acessivel ao comissario sentado,
exceto quando um Unico microfone puder servir a mais de uma saida e que a proximidade entre as
saidas permita comunicacao ndo assistida entre 0os comissarios sentados;

(5) seja capaz de entrar em operacdo dentro de 10 segundos em cada um dos postos de
comissario na cabine de passageiros nos quais € acessivel para uso;

(6) seja audivel em todos os assentos para passageiros, lavatorios e assentos para comissarios
nas posicdes de trabalho, e

(7) para avides categoria transporte fabricados em, ou apds, 27 de novembro de 1990, atenda
aos requisitos da secdo 25.1423 do RBAC 25.

(b) um sistema de interfone para os tripulantes que:
(1) seja capaz de funcionar independentemente do sistema de aviso aospassageiros requerido

e dispositivos de sinalizacao;
(2) seja aprovado em conformidade com a se¢do 21.30
(3) proporcione um meio de comunicacao bil ntre a cab

(i) cada cabine de passageiros; e

(ii) cada “galley” localizad
(4) seja acessivel para uso imed
(5) seja acessivel,para

(i) seja acessivel para uso em um namero suficiente de postos de trabalho de comissarios de
modo que todas as saidas de emergéncia ao nivel do assoalho (ou os corredores de acesso a tais saidas
se elas estiverem localizadas entre “galleys”), em cada cabine de passageiros, seja observavel de um
ou mais dos postos de comissario equipados com o sistema;

(i) tenha um sistema de alerta incorporando sinais sonoros e visuais para uso da tripulacéo
de voo para alertar os comissarios e para uso dos comissarios para alertar a tripulacéo de voo;

(iii) para o sistema de alerta requerido pelo paragrafo (b)(7)(i) desta secdo, haja um meio
para o recipiente de uma chamada determinar se a chamada é normal ou de emergéncia; e

(iv) quando o aviéo estiver no solo proporcione um meio de comunicagéo bilateral entre o
pessoal de solo e pelo menos dois postos de trabalho na cabine de pilotos. A posi¢do para uso do
sistema pelo pessoal de solo deve ser localizada de modo a permitir que a pessoa que a estiver usando
possa ficar fora da viséo de pessoas dentro do avido.

135.151 Gravador de voz na cabine

(@) Ninguém pode operar uma aeronave multimotora com motores a turbina, tendo uma
configuracdo para passageiros de seis ou mais assentos e para o qual sdo requeridos dois pilotos pelas
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regras de certificacdo ou de operagdo, a menos que ele seja equipado com um gravador de voz
aprovado na cabine dos pilotos que:

(1) esteja instalado em conformidade com os requisitos dos paréagrafos: 23.1457(a)(1) e (2), (b),
(©), (d)(1)(i), (2) e (3), (e), (f) e (9) do RBAC 23; 25.1457(a) (1) e (2), (b), (), (d)(2)(i), (2) e (3), (&),
(f), e (g) do RBAC 25; 27.1457(a) (1) e (2), (b), (c), (d)(2)(i), (2) e (3), (e), (f), e (g) do RBAC 27 e
29.1457(a) (1) e (2), (b), (c), (D)(D)(D), (2) e (3), (e), (F), e (g) do RBAC 29, como aplicavel; e

(2) seja operado continuamente desde o inicio do “checklist” (lista de verificag¢do), antes do
voo, até o termino da “checklist” apos o voo.

(b) Ninguém pode operar uma aeronave multimotora com motores a turbina, que tenha uma
configuracdo para passageiros com 20 ou mais assentos, a menos gque a aeronave seja equipada com
gravador de voz na cabine dos pilotos, aprovado, que:

(1) esteja instalado em conformidade com as secOes 23.1457 (exceto paragrafos (a)(6),
(d)(@)(ii), (4) e (5)), 25.1457 (exceto paragrafos (a)(6), (d)(1)(ii), (4) € (5)), 27.1457 (exceto
paragrafos (a)(6), (d)(1)(ii), (4) e (5)) ou 29.1457 (exceto paragrafos (a)(6), ((%;l) i), (4) e (5)), dos
RBACs 23, 25, 27 e 29, respectivamente, como aplicavel; e

“checklist™\(lista de

(2) seja operado continuamente desde o inicio do erificacdo), antes do

voo, até o termino da “checklist” apos o voo.

querendo imediata notificacdo a ANAC e que
deve guardar a gravacdo do voo por, pelo

(c) No evento de um acidente ou ocorréncia
determine o término do voo, o detentor ‘de\certificado

aves equipadas para gravar ininterruptamente sinais de audio recebidos por
icrofone de mascara, é requerido que os tripulantes de voo usem o labiofone
abaixo de 18.000 pés acima do nivel médio do mar. Ninguém pode operar um avido com motores a
turbina fabricado ap6s 11 de outubro de 1991, ou no qual um gravador de voz tenha sido instalado
apos 11 de outubro de 1995, a menos que 0 avido seja equipado para gravar ininterruptamente 0s
sinais de audio recebidos por um labiofone ou um microfone de mascara, de acordo com o paragrafo
25.1457(c)(5) do RBAC 25.

(e) Para conformidade com esta secdo pode ser usado um gravador de voz aprovado possuindo um
dispositivo de apagamento da gravagédo desde que, durante a operacdo do gravador:

(d) Para aquela

(1) as informacdes sejam gravadas de acordo com o paragrafo (a) desta secdo e somente sejam
apagadas ou obliteradas as gravacgdes feitas ha mais de 15 minutos; ou

(2) as informagdes sejam gravadas de acordo com paragrafo (b) desta secdo e somente sejam
apagadas ou obliteradas as gravacodes feitas ha mais de 30 minutos.

(f) Todos os avides sujeitos aos paragrafos (a) ou (b) desta secdo, que forem fabricados antes de 7
de abril de 2012 e que sejam obrigados a ter um gravador em conformidade com a se¢do 135.152,
devem ter um gravador de voz, que também:

(1) atenda aos requisitos 23.1457 (d)(6), do RBAC 23, ou 25.1457 (d)(6) do RBAC 25,
conforme aplicavel; e
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(2) se a aeronave for categoria transporte, com 0s requisitos dos paragrafos 25.1457 (a)(3),
(@)(4) e (a)(5) do RBAC 25.

(9)(1) Ninguém pode operar uma aeronave multimotora com motores a turbina, fabricado a partir
de 7 de abril de 2012, que possua uma configuracéo de passageiros de seis ou mais lugares, no qual
seja exigido dois pilotos por certificacdo ou regras de operagdo e que seja necessario ter um gravador
de dados na secdo 135.152, salvo se estiver equipado com um gravador de voz de “cockpit” aprovado,
que tambem:

(i) esteja instalado em conformidade com as secdes 23.1457 (exceto paragrafo (a)(6)),
25.1457 (exceto paragrafo (a)(6)), 27.1457 (exceto paragrafo (a)(6)) ou 29.1457 (exceto paragrafo
(a)(6)), dos RBACs 23, 25, 27 e 29, respectivamente, como aplicavel;

(i1) seja operado continuamente desde o inicio do “checklist” (lista de verificagdo), antes do
voo, até o termino da “checklist” apos o voo; e

(iif) mantenha pelo menos as Gltimas 2 horas de informagdes
gravador gque atenda a TSO-C123a, ou versao posterior.

(iv) Todos os avides ou helicopteros fabricados em e abril de

necessario ter um gravador de dados\de veq S asegéo 135.152, salvo se estiver equipado
que também:

idade com as secOes 23.1457 (exceto paragrafo (a)(6)),
7.1457 (exceto paragrafo (a)(6)) ou 29.1457 (exceto paréagrafo

(i1) seja gperado continuamente desde o inicio do “checklist” (lista de verificagdo), antes do
cklist” apos o voo; e

(iif) mantenha pelo menos as Gltimas 2 horas de informacBes gravadas utilizando um
gravador gque atenda a TSO-C123a, ou versao posterior.

(iv) Todos os avides ou helicopteros fabricados em 7 de abril de 2012, ou apds, devem
atender ao requisito 23.1457(a)(6) do RBAC 23, 25.1457(a)(6) do RBAC 25, 27.1457(a)(6) do RBAC
27 ou 29.457(a)(6) do RBAC 29, conforme aplicavel.

(h) Todas as aeronaves que, por esta secdo, devam possuir um gravador de voz na cabine de
comando e um gravador de dados de voo, a partir de 7 de abril de 2012, devem gravar todas as
mensagens geradas pelo equipamento de comunicacdo por datalink, como requerido pela
regulamentacdo de certificacdo aplicavel a aeronave, caso possuam tal equipamento instalado.

135.152 Gravadores de dados de voo

(@) Exceto como previsto no paragrafo (k) desta secdo, ninguém pode operar segundo este
regulamento um multimotor com motores a turbina, avido ou helicéptero, tendo uma configuracéo
para passageiros de 10 a 19 assentos excluindo qualquer assento para tripulantes e que tenha sido
fabricado ap6s 11 de outubro de 1991, a menos que a aeronave seja equipada com um ou mais
gravadores de dados de voo, aprovados, que utilizem técnicas digitais para gravar e conservar dados
e que permitam uma pronta recuperacdo dos dados conservados na gravagdo. Os parametros
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especificados nos apéndices B ou C, como aplicavel, devem ser gravados dentro das faixas, precisoes,
resolucdes e intervalos de gravacdo especificados. O gravador deve conservar pelo menos 8 horas de
operacgéo da aeronave.

(b) Ninguém pode operar um avido multimotor com motores a turbina tendo uma configuragéo
para passageiros de 20 a 30 assentos ou um helicdptero multimotor com motores a turbina tendo uma
configuracdo para passageiros com 20 ou mais assentos, a menos que a aeronave seja equipada com
um ou mais gravadores de dados de voo, aprovados, que utilizem técnicas digitais para gravar e
conservar dados e que permitam uma pronta recuperacdo dos dados conservados na gravacdo. Os
parametros dos apéndices D ou E deste regulamento, como aplicivel e como listados abaixo, devem
ser gravados dentro das faixas, precisao, resolucéo e intervalos de gravacéo especificados:

(1) exceto como previsto no paragrafo (b)(3) desta secdo, para aeronaves de tipo certificado
antes de 1 de outubro de 1969, os seguintes parametros devem ser gravados:

(i) tempo;

(ii) altitude;

(iii) velocidade;

(iv) aceleracdo vertical;
(V) prog;

(vi) tempo de cada transmissdo- entre e-controle de trafego aéreo;

(vii) atitude de arfagem;

(2) exceto como previsto no paragrafo (b)(3) desta secdo, para aeronaves de tipo certificado
apos 30 de setembro de 1969, os seguintes parametros devem ser gravados:

(i) tempo;

(i) altitude;

(iii) velocidade;

(iv) aceleracdo vertical;

(V) prog;

(vi) tempo de cada transmissdo-radio entre aeronave-controle de trafego aéreo;
(vii) atitude de arfagem;

(viii) atitude de rolamento;

(ix) aceleracdo longitudinal;

(x) posicéo do compensador de profundidade;

(xi) posicéo da coluna de controle ou posicao da superficie de controle de arfagem;
(xii) posicéo do volante ou da superficie de controle lateral;
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(xiii) posicéo dos pedais ou posicao da superficie de controle de guinada;

(xiv) empuxo de cada motor;

(xv) posicao de cada reversor de empuxo;

(xvi) posicao dos flapes de bordo de fuga ou da alavanca de controle dos mesmos; e
(xvii) posicao dos flapes de bordo de ataque ou da alavanca de controle dos mesmos.

(3) para aeronaves fabricadas apds 11 de outubro de 1991, todos os parametros listados nos
apéndices D ou E deste regulamento, como aplicavel, devem ser gravados.

(c) Sempre que um gravador de dados de voo requerido por esta secao estiver instalado, ele devera
estar operando continuamente, desde o instante em que o avido inicia a corrida de decolagem ou a
aeronave de asas rotativas inicia a saida do solo até que o avido tenha completado a corrida de pouso
ou a aeronave de asas rotativas tenha pousado em seu destino.

gravados estabelecidos pelo paragrafo (a) desta se¢do até que aa
pelo menos 25 horas do tempo de operacdo especificado no

dados mais antigos ja acumulados no mo
secdo, nenhuma gravaca \

um periodo maior se-assim requerido pela ANAC.

(F)(1) Para avides fabricados em, ou antes, de 18 de agosto de 2000, e todas as outras aeronaves,
cada gravador de dados de voo requerido por esta se¢do deve ser instalado de acordo com 0s requisitos
23.1459 (exceto paragrafos (a)(3)(ii) e (6)), 25.1459 (exceto paragrafos (a)(3)(ii) e (7)), 27.1459
(exceto paragrafos (a)(3)(ii) e (6)), ou 29.1459 (exceto paragrafos (a)(3)(ii) e (6)), conforme aplicavel.
A correlacdo requerida pelo paragrafo (c) das se¢des ja referidas, como aplicavel, s6 necessita ser
determinada para uma aeronave de um grupo de aeronaves que:

(i) sejam do mesmo tipo;
(i) nas quais os modelos de gravador e suas instalacdes sejam idénticos; e

(iii) nas quais nao existam diferencas de projeto de tipo no que se refere a instalacdo dos
instrumentos do primeiro piloto correlacionados com o gravador de voo. A calibracdo mais recente
dos instrumentos, incluindo a gravacdo a partir da qual essa calibracdo foi derivada, deve ser
conservada pelo detentor de certificado.

(2) para avides fabricados apds 18 de agosto de 2000, cada gravador de dados de voo requerido
por esta secdo deve ser instalado de acordo com os requisitos 23.1459(a) (exceto paragrafos (a)(3)(ii)
e (6)), (b), (d) e (e) do RBAC 23 ou 25.1459(a) (exceto paragrafos (a)(3)(ii) e (7)), (b), (d) e (e) do
RBAC 25, conforme aplicavel. Deve ser estabelecida uma correlagéo entre os valores gravados e 0s
valores correspondentes sendo medidos. A correlacdo deve possuir um namero de pontos suficiente
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para estabelecer a conversdo dos valores gravados para unidades de engenharia ou valores discretos
sobre toda a faixa de operacdo do parametro. Exceto para avides tendo sensores separados para
velocidade e altitude fazendo parte integral de um sistema de gravacéo de dados de voo, uma Unica
correlacdo pode ser estabelecida para qualquer grupo de avides:

(1) que sejam do mesmo tipo;
(i) nos quais o sistema de gravacdo de dados de voo e sua instalacdo sejam 0s mesmos; e

(iii) nos quais nao existe diferenca no projeto de tipo no que diz respeito a instalacdo daqueles
sensores associados com o sistema de gravacdo de dados de voo. O detentor de certificado deve
conservar documentacdo suficiente para converter os dados gravados requeridos pelo apéndice
aplicavel para unidades de engenharia e para valores discretos.

(g) Cada gravador de dados de voo requerido por esta se¢do, que grave os dados especificados nos
paragrafos (a) e (b) desta secéo, deve possuir um dispositivo aprovado que facilite a localizacédo do
gravador quando submerso.

(h) Os parametros operacionais que devem ser gravados pelos gravadores d&{ais de dados de voo
requeridos pelos paragrafos (i) e (j) desta se¢@o sao os abaixoda «“

s¢ “quando afonte de informacgao
estiver instalada” indica que a gravagdo do parametro nao-€ requerida se precisar modificar o
equipamento instalado):

(1) tempo;
(2) altitude;
(3) velocidade;

ia da tripulacdo (se selecionavel, gravar, discreto, verdadeira ou

(7) atitude de rolamento;

(8) acionamento manual do radio transmissor ou referéncia da sincronizacdo CVR/DFDR;
(9) empuxo/poténcia de cada motor - referéncia primaria da tripulacao;
(10) situacdo de engajamento do piloto automatico;

(11) aceleragéo longitudinal,

(12) acionamento do controle de arfagem;

(13) acionamento do controle de rolamento;

(14) acionamento do pedal de direcéo;

(15) posicéo da superficie primaria de controle de arfagem;

(16) posicao da superficie priméria de controle lateral;

(17) posicéo da superficie primaria de controle de guinada;

(18) aceleragéo lateral;

(19) posicao da superficie do compensador de profundidade ou os parametros do paragrafo
(a)(82) desta secdo se gravados correntemente;
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(20) posicéo do flape de bordo de fuga ou do controle do mesmo na cabine (exceto quando
forem aplicaveis os parametros do paragrafo (h)(85) desta secao);

(21) posicao do flape de bordo de ataque ou do controle do mesmo na cabine (exceto quando
forem aplicaveis os parametros do paragrafo (h)(86) desta secédo);

(22) posicao de cada reversor de empuxo (ou equivalente para avides com hélices);

(23) selecédo do “spoiler” de solo ou do freio aerodindmico (exceto quando forem aplicaveis os
parametros do paragrafo (h)(87) desta se¢do);

(24) temperatura total do ar ou temperatura do ar externo;

(25) modos e situacdo de engajamento do Sistema Automatico de Controle de voo (AFCS),
incluindo “autothrottle”;

(26) altitude radio (quando a fonte de informacdo estiver instalada);
(27) desvio do “localizer”, azimute do MLS;

(28) desvio do “glideslope”, elevacdo do MLS;

(29) passagem pelo “marker beacon”;

(30) alarme geral (“master warning”);
(31) sensor ar/solo (sistema primario«

(37) angulo de-deriva (quando a fonte de informacéo estiver instalada);
(38) direcéo e velocidade do vento (quando a fonte de informacdo estiver instalada);

(39) latitude e longitude (quando a fonte de informacdo estiver instalada);

(40) “stick shaker/pusher” (quando a fonte de informagao estiver instalada);

(41) tesoura de vento - “windshear” (quando a fonte de informagao estiver instalada);

(42) posicao das manetes;

(43) parametros adicionais dos motores (como designados no apéndice F deste regulamento);
(44) sistema embarcado de prevencdo de colisdes - ACAS;

(45) distancias DME 1 e 2;

(46) frequéncias selecionadas em Nav 1 e Nav 2;

(47) ajuste do altimetro selecionado (quando a fonte de informac&o estiver instalada);

(48) altitude selecionada (quando a fonte de informacé&o estiver instalada);

(49) velocidade selecionada (quando a fonte de informacéo estiver instalada);

(50) no Mach selecionado (quando a fonte de informacéo estiver instalada);

Origem: SPO 46/188

(‘KANAC




Data da emissao: xx de xxxxxx de 2016 RBAC n° 135
Emenda n° xx

(51) velocidade vertical selecionada (quando a fonte de informagdo estiver instalada);

(52) proa selecionada (quando a fonte de informacao estiver instalada);

(53) trajetoria de voo selecionada (quando a fonte de informacdo estiver instalada);

(54) altura de decisédo - DH - selecionada (quando a fonte de informacdo estiver instalada);
(55) formato de apresentacdo do EFIS;

(56) formato da apresentacao do dispositivo de alertas maltiplos;

(57) comando do empuxo (quando a fonte de informagé&o estiver instalada);

(58) empuxo desejado (quando a fonte de informacao estiver instalada);

(59) quantidade de combustivel no tanque de compensacdo (quando a fonte de informacéo
estiver instalada);

(60) sistema primario para referéncia de navegacao;

(61) gelo (quando a fonte de informacéo estiver instalada);

(62) alarme de vibragéo de cada motor (quando a fonte de-tnformacéo estiver instalada);

(63) alarme de sobre temperatura de cada.mo
instalada);

(quando, a\fonte de informacdo estiver

(64) alarme de baixa pressdo d
instalada);

(65) alarme de sobre r6

(69) aplicacdodo pedal do freio (direito e esquerdo);

(70) angulo de glissada ou de derrapagem (quando a fonte de informacéo estiver instalada);
(71) posicéo da valvula de sangria do motor (quando a fonte de informacao estiver instalada);
(72) selecéo de sistema antigelo ou de degelo (quando a fonte de informacao estiver instalada);
(73) centro de gravidade computado (quando a fonte de informacdo estiver instalada);

(74) estado da barra elétrica AC;

(75) estado da barra elétrica DC;

(76) posicao da valvula de sangria do APU (quando a fonte de informacdo estiver instalada);
(77) pressdo hidraulica (cada sistema);

(78) perda de presséo na cabine;

(79) falha do computador;

(80) apresentador (display) “heads-up” (quando a fonte de informacao estiver instalada);

(81) apresentador (display) “para-visual” (quando a fonte de informagao estiver instalada);

(82) posicéo do comando do compensador de arfagem na cabine;
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(83) posicéo do comando do compensador de rolamento na cabine;

(84) posicéo do comando do compensador de direcdo na cabine;

(85) posicéo dos flapes de bordo de fuga e de seu controle na cabine;

(86) posicéo dos flapes de bordo de ataque e de seu controle na cabine;

(87) posicao do “spoiler” de solo e selegdo do freio aerodinamico; e

(88) todas as forcas de comando dos controles de voo da cabine (volante, coluna e pedais).

(i) Para todos os avifes com motores a turbina com uma configuracgao para passageiros de 10 a 30
assentos, excluindo qualquer assento para tripulantes, e fabricados ap6s 18 de agosto de 2000:

(1) os parametros listados nos paragrafos (h)(1) a (h)(57) desta secdo devem ser gravados dentro
das faixas, precisdes, resolucdes e intervalos de gravacdo especificados no apéndice F deste
regulamento.

gravados dentro das faixas, precisdes, resolucdes e intervalo
F deste regulamento.

assentos, excluindo qualquer assento para
de 2002 os parametros listados nos paré

regulamento.

(k) Para aeronaves fa
conformidade com_esta
234), Boeing/

(I) Em 7 de abril'de 2014, todas as aeronaves fabricadas antes de 7 de abril de 2012, também devem
atender aos requisitos 23.1459(a)(7) do RBAC 23, 25.1459(a)(8) do RBAC 25, 27.1459(e) do RBAC
27, ou 29.1459(e) do RBAC 29, conforme aplicavel.

(m) Todas as aeronaves fabricadas a partir de 7 de abril de 2012, devem possuir instalado um
gravador de dados de voo, que também:

(1) atenda aos requisitos 23.1459 (a)(3), (a)(6), e (a)(7) do RBAC 23, 25.1459 (a)(3), (a)(7), e
(@)(8) do RBAC 25, 27.1459 (a)(3), (a)(6), € () do RBAC 27, ou 29.1459 (a)(3), (a)(6) e (¢) do RBAC
29, conforme aplicavel; e

(2) armazene as 25 horas de informacédo exigida no paragrafo (d) desta secdo através de um
gravador que satisfaga a TSO-C124a, ou versao posterior.

135.152a Gravadores digitais de dados de voo para avides com 10 a 19 assentos

(@) Exceto como previsto no paragrafo (f) desta secdo, ninguém pode operar, segundo este
regulamento, um avido com motores a turbina tendo uma configuracdo para passageiros, excluindo
qualquer assento requerido para tripulantes, de 10 a 19 assentos e que tenha sido apresentado para
registro no Brasil ou que tenha sido registrado fora do Brasil e incorporado as especificacoes
operativas de um operador brasileiro apos 11 de outubro de 1991, a menos que ele seja equipado com
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um ou mais gravadores de dados de voo aprovados que utilizarem um método digital para gravar e
conservar dados e para, prontamente, recuperar tais dados a partir da gravacdo. A partir de 20 de
agosto de 2001, avibes apresentados para registro no Brasil ap6s 11 de outubro de 1991, devem
atender aos requisitos desta se¢do ou aos requisitos aplicaveis dos paragrafos da secdo 135.152 do
RBAC 135. Adicionalmente, em 20 de agosto de 2001:

(1) os parametros listados nos paragrafos 135.152(h)(1) a (h)(18) deste regulamento devem ser
gravados dentro das faixas, precisoes e resolucoes especificadas no apéndice B do RBAC 135, exceto
que:

(i) deve ser gravado o parametro listado no paragrafo 135.152(h)(12) ou no parégrafo
135.152 (h)(15) deste regulamento; deve ser gravado o parametro listado no paragrafo 135.152(h)(13)
ou no paragrafo 135.152(h)(16) deste regulamento; e deve ser gravado o pardmetro listado no
paragrafo 135.152(h)(14) ou no paragrafo 135.152(h)(17) deste regulamento;

(i) para avibes com mais de dois motores, o parametro listado no paf
deste regulamento, desde que exista capacidade suficiente no gravador instalado,
gravado;

agrafo 135.152(h)(18)
deve, também, ser

(iii) os parametros listados no paragrafo 135.152(h) )(17) deste regulamento podem
ser registrados, cada um deles, de uma Unica fonte; e

(iv) qualquer parametro para o qual o apéndice B do RBAC 135 ndo apresentar valores deve

istema de-gravacdo (DFDAU ou equivalente e DFDR),
0)(19) a (h)(22) deste regulamento devem, também,

realizada ap6s 18\dg ‘agosto de 1999. E considerada como uma grande inspecdo de manutencio
qualquer programacao que mantenha o avido fora de servico por 4 dias ou mais e que inclua o acesso
a grandes componentes estruturais.

(b) Para avides com motores a turbina tendo uma configuragdo para passageiros, excluindo
qualquer assento requerido para tripulantes, de 10 a 19 assentos e que tenha sido fabricado apds 18
de agosto de 2000:

(1) os parametros listados nos paragrafos 135.152(h)(1) a (h)(57) deste regulamento devem ser
gravados dentro das faixas, precisdes, resolucdes e intervalos de gravagédo especificados no apéndice
M do RBAC 121;

(2) proporcionalmente a capacidade do sistema de gravacédo, todos os parametros adicionais
listados no paragrafo 135.152(h) deste regulamento e para os quais fontes de informacéo estiverem
instaladas e ligadas ao sistema de gravacdo devem ser registrados dentro das faixas, precisoes,
resoluces e intervalos de gravacao especificados no apéndice M do RBAC 121 até 20 de agosto de
2001.

(c) Para todos os avibes com motores a turbina tendo uma configuracdo para passageiros,
excluindo qualquer assento requerido para tripulantes, de 10 a 19 assentos e que tenha sido fabricado
apos 18 de agosto de 2002, os parametros listados nos paragrafos 135.152(h)(1) a 135.152(h)(88)
devem ser registrados dentro das faixas, precisoes, resolucgdes e intervalos de gravacéo especificados
no apéndice M do RBAC 121.
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(d) Cada gravador de voo requerido por esta secéo deve ser instalado de acordo com os requisitos
do RBAC 25, paragrafos 25.1459(a), (b), (d) e (e). Deve ser estabelecida uma correlacdo entre 0s
valores gravados pelo gravador de dados de voo e os valores correspondentes sendo medidos. A
correlacdo deve conter um numero suficiente de pontos de modo a permitir uma conversao precisa
dos valores gravados em unidades de engenharia, ou estados discretos, sobre toda a faixa de operagao
do parametro. Uma Unica correlacdo pode ser estabelecida para um grupo de avides:

(1) que sejam do mesmo tipo;
(2) nos quais 0 modelo do gravador de voo e sua instalacdo sao idénticos;

(3) nos quais ndo haja diferenca no projeto de tipo com respeito a instalagdo dos sensores
associados com o sistema do gravador de dados de voo. A documentacdo de correlacdo deve ser
conservada pelo detentor de certificado.

(e) Todos os avides sujeitos a esta secdo estdo, também, sujeitos aos requisitos e excecgdes

Dornier 228, HS-748, Embraer EMB 110, Jetstrea
226 e Fairchild Metro SA-227.

135.153 [Reservado]

135.154 Sistema
(@) Avides fab

epcéo e-alarme de proximidade do solo (EGPWS)
ap0s 31 de dezembro de 2003:

(1) ninguém pode operar um avido com motores a turbina com configuracdo para passageiros
com 10 ou mais assentos, excluindo qualquer assento para pilotos, a menos que o avido seja equipado
com um sistema aprovado de percepcdo e alarme de proximidade do solo que atenda aos requisitos
para equipamento Classe A da OTP (TSO)-C151 (equipamento dotado da funcdo de deteccdo de
terreno a frente do avido). O avido deve possuir também um mostrador (display) aprovado mostrando
0 posicionamento no terreno dos pontos percebidos pelo sistema; e

(2) ninguém pode operar um avido com motores a turbina com configuragao para passageiros
com 6 a 9 assentos, excluindo qualquer assento para pilotos, a menos que o avido seja equipado com
um sistema aprovado de percepcdo e alarme de proximidade do solo que atenda pelo menos aos
requisitos para equipamento Classe B da OTP (TSO)-C151.

(b) Avibes fabricados em ou antes de 1° de janeiro de 2004:

(1) ninguém pode operar um avido com motores a turbina com configuracéo para passageiros
com 10 ou mais assentos para passageiros, excluindo qualquer assento para pilotos, apos 31 de
dezembro de 2007, a menos que 0 avido seja equipado com um sistema aprovado de percepcao e
alarme de proximidade do solo que atenda aos requisitos para equipamento Classe A da OTP (TSO)-
C151 (equipamento dotado da fungdo de deteccdo de terreno a frente do avido). O avido deve possuir
também um mostrador (display) aprovado, mostrando o posicionamento no terreno dos pontos
percebidos pelo sistema;
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(2) ninguém pode operar um avido com motores a turbina com configuracdo para passageiros
com 6 a 9 assentos para passageiros, excluindo qualquer assento para pilotos, apds 31 de dezembro
de 2007, a menos que o avido seja equipado com um sistema aprovado de percepcao e alarme de
proximidade do solo que atenda pelo menos aos requisitos para equipamento Classe B da OTP (TSO)-
C151;e

(3) as datas referidas nos subparagrafos (b)(1) e (b)(2) deste paragrafo aplicam-se a avides
operados em rotas internacionais. A menos que de outra forma determinado pela ANAC, para avifes
operados exclusivamente dentro do Brasil, 0 prazo estende-se até 31 de dezembro de 2010.

(c) Manual de voo da aeronave. O manual de voo da aeronave deve conter procedimentos
apropriados para:

(1) a utilizagdo do sistema de percepcao e alarme de proximidade do solo; e

(2) reacdo apropriada da tripulacdo de voo em resposta aos alertas visuais e sonoros do sistema
de percepcdo e alarme de proximidade do solo;

(3) operacdo correta do sistema por parte da tripulacéo; e
(4) desativacédo do sistema em condic¢des de emergéncia

(c) pelo menos um extintor manual deve ser colocado e adequadamente posicionado na cabine de
passageiros de cada aeronave tendo uma configuracao para passageiros de pelo menos 10, mas menos
de 31 assentos.

135.157 Requisitos para equipamentos de oxigénio

(@) Aeronaves ndo pressurizadas - Ninguém pode operar uma aeronave ndo pressurizada, nas
altitudes de voo estabelecidas nesta se¢do, a menos que ela seja equipada com mascaras de oxigénio
e com oxigénio suficientes para suprir os pilotos de acordo com o disposto no paragrafo 135.89(a) e
para suprir, quando voando:

(1) em altitudes acima de 10.000 e até 15.000 pés MSL, oxigénio para pelo menos 10% dos
ocupantes da aeronave, outros que nao os pilotos, para a parte do voo nessas altitudes que tiver
duragéo superior a 30 minutos; e

(2) acima de 15.000 pés MSL, oxigénio para cada ocupante da aeronave que ndo os pilotos.
(b) Aeronaves pressurizadas - Ninguém pode operar uma aeronave pressurizada:

(1) em altitudes acima de 25.000 pes MSL, a menos que haja disponibilidade de mascaras e de
oxigénio para fornecer, pelo menos, 10 minutos de oxigénio suplementar para cada ocupante da
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aeronave, outros que nédo os pilotos, para uso durante uma descida devido a perda de pressurizacao
da cabine; e

(2) a menos que ela seja equipada com mascaras de oxigénio e com oxigénio suficientes para
atender ao paragrafo (a) desta secdo sempre que a altitude pressdo da cabine exceder 10.000 pés MSL
e, se houver falha de pressurizacdo, para atender ao disposto no paragrafo 135.89(a) ou para prover
duas horas de oxigénio para cada piloto, o que for maior, além de suprir enquanto voando:

(i) em niveis de voo acima de 10.000 e até 15.000 pés MSL, oxigénio para, pelo menos, 10%
dos ocupantes da aeronave, outros que ndo os pilotos, para a parte do voo nessas altitudes que tiver
duracg&o superior a 30 minutos; e

(i) acima de 25.000 pés MSL, oxigénio para cada ocupante da aeronave, outros que nao 0s
pilotos, para uma hora, a menos que, em todo o tempo durante o voo acima dessa altitude, o aviao
possa descer com seguranca para 15.000 pés MSL dentro de quatro minutos, quando, entdo, €
requerido apenas 30 minutos de suprimento.

(c) O equipamento requerido por esta se¢do deve ter meios para:

(3) permitir aos pilotos usar oxi
pés MSL.

135.158 Sistema de indicacio\do\aquecimento do “pitot”

sistema de indicacdo*do funcionamento do sistema de aquecimento que atenda a se¢do 25.1326 do
RBHA 25, vigente em 12 de abril de 1978.

135.159 Requisitos de equipamentos: transporte de passageiros em voo VFR noturno

Ninguém pode operar uma aeronave em voo VFR noturno, transportando passageiros, a menos que
ela seja equipada com:

(@ um indicador giroscépico de razdo de curva por piloto requerido, exceto nas seguintes
aeronaves:

(1) avides com um terceiro sistema de indicagdo de atitude utilizavel em todas as atitudes de
voo de 360° em arfagem e rolamento e instalado de acordo com 0s requisitos de instrumentos
estabelecidos no paragrafo 121.305(j) do RBAC 121,

(2) helicopteros com um terceiro sistema de indicacao de atitude utilizavel em todas as atitudes
de voo de 80° de arfagem e 120° de rolamento e instalado de acordo com o paragrafo 29.1303(g) do
RBAC 29; e

(3) helicopteros com peso maximo de decolagem aprovado de 6.000 Ibs ou menos.
(b) um indicador de derrapagem por piloto requerido;
(c) um indicador giroscopico de arfagem e inclinacéo (horizonte artificial) por piloto requerido;
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(d) um indicador giroscopico de diregdo por piloto requerido;

(e) um gerador ou geradores capazes de suprir todas as provaveis combinacdes de cargas elétricas
continuas em voo para alimentar 0s equipamentos requeridos e recarregar a bateria;

(f) iluminacéo:
(1) um sistema de luzes anticoliséo;

(2) luzes dos instrumentos que tornem todos os instrumentos, interruptores e medidores
facilmente legiveis e cujos raios luminosos diretos ndo atinjam os olhos dos pilotos; e

(3) uma lanterna portatil com pelo menos duas pilhas tamanho D ou equivalente por posto de
pilotagem.

(g) para os propositos do paragrafo (e) desta secdo, uma carga elétrica continua em voo inclui as
cargas que drenam corrente continuamente durante o voo, tais como equamentos radio e
instrumentos alimentados eletricamente e luzes, mas ndo inclui cargas ocasi intermitentes.

135.161 Equipamentos de comunicacgdes e navegacao: tra ssageiros em voo VFR
noturno ou VFR diurno em &reas controladas

(@) Ninguém pode operar uma aeronave transp
diurno em é&reas controladas, a menos que i

135.163 Requisitos de equipamentos: aeronaves transportando passageiros em voo IFR

Ninguém pode operar uma aeronave em voo IFR transportando passageiros, a menos que ela possua
0S seguintes equipamentos e instrumentos:

(@) um indicador de velocidade vertical para cada piloto requerido;
(b) um indicador de temperatura externa;
(C) um tubo “pitot”, com aquecimento, para cada indicador de velocidade requerido;

(d) um dispositivo de alarme de falha de energia ou um indicador de vacuo para mostrar a energia
disponivel para instrumentos giroscopicos de cada fonte de energia;

(e) uma fonte alternada de pressdo estatica para os indicadores de altitude, velocidade e velocidade
vertical;

(F) para aeronaves monomotoras:

(1) duas fontes independentes de geracdo de energia elétrica cada uma das quais seja capaz de
suprir todas as provaveis combinagbes de cargas elétricas continuas em voo para alimentar os
equipamentos e instrumentos requeridos; ou
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(2) em adicédo a fonte priméria de geracdo de energia elétrica, uma bateria de reserva ou uma
fonte alternada de energia elétrica que seja capaz de suprir 150% das cargas elétricas de todos 0s
instrumentos e equipamentos requeridos necessarios para uma operagdo segura em emergéncia da
aeronave por pelo menos uma hora;

(9) para aeronaves multimotoras, pelo menos dois geradores ou alternadores montados em motores
diferentes, para os quais qualquer combinacdo de metade da poténcia total ainda forneca poténcia
suficiente para suprir as cargas elétricas de todos os instrumentos requeridos e equipamentos
necessarios para operacao segura, em emergéncia, da aeronave. Para helicopteros multimotores, 0s
dois geradores requeridos podem ser montados na caixa de engrenagem do rotor principal; e

(h) duas fontes independentes de energia para os instrumentos giroscopicos (com meios de
selecionar cada uma delas), das quais pelo menos uma seja uma bomba de vacuo ou gerador acionado
pelo motor. Cada uma das fontes deve ser capaz de alimentar todos os instrumentos giroscopicos,
devendo ser instalada de modo que a falha de um instrumento ndo interfira.com o suprimento de

s deste paragrafo,
lada em um motor

a em voo” inclui as cargas que drenam
corrente continuamente durante o voo, tais os-radio, instrumentos elétricos e luzes,

mas ndo inclui cargas intermitentes gcasian

135.165 Equipamentos de c icacoe
IFR

(a) Ninguém\pog erar um avido a reacdo tendo uma configuracéo para passageiros de 10 ou
mais assentos, excluindo qualquer assento para tripulantes, ou um avido multimotor em uma operagéo
complementar como-definidano RBAC 119 em voo IFR ou sobre grandes extensdes de agua, a menos
que ele seja equipado com os seguintes equipamentos de comunicacgdes e de navegacao, apropriados
as facilidades de solo que serdo usadas e ao valor do desempenho de navegacdo requerido para a rota
a ser voada (“Required Navigation Performance” - RNP) e capazes de receber e transmitir para pelo
menos uma estagdo de solo em qualquer ponto dessa rota:

s’e navegacgao: voos sobre grandes extensdes de &gua ou

(1) dois transmissores;

(2) dois microfones;

(3) dois fones ou um fone e um alto-falante;

(4) um receptor de “marker beacon”;

(5) dois receptores independentes para navegagao; e
(6) dois receptores independentes para comunicagoes.

(b) Ninguém pode operar uma aeronave que nao as especificadas no paragrafo (a) desta se¢do em
operacdes IFR ou sobre grandes extensdes de agua, a menos que ela seja equipada com os seguintes
equipamentos de comunicacfes e de navegacdo, apropriados as facilidades de solo que serdo usadas
e ao valor do desempenho de navegagao requerido para a rota a ser voada (‘“Required Navigation
Performance” - RNP) e capazes de receber e transmitir para pelo menos uma estagéo de solo em
qualquer ponto dessa rota:
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(1) um transmissor;

(2) dois microfones;

(3) dois fones ou um fone e um alto-falante;

(4) um receptor de “marker beacon”;

(5) dois receptores independentes para navegacao;

(6) dois receptores independentes para comunicagoes;

(7) apenas para operagdes sobre grandes extensdes de dgua, um transmissor adicional; e
(8) apenas para helicopteros em operagdes “off-shore”, quando requerido, um VHF naval.

(c) Para os propdsitos dos paragrafos (a)(5), (a)(6), (b)(5) e (b)(6) desta secdo, um receptor é
independente se o funcionamento de qualquer de suas partes ndo depende do funcionamento de
qualquer parte de outro receptor. Entretanto, um receptor que possa teceber tanto sinais de
comunicacgdes e quanto de navegacdo pode ser usado no lugar de dois recp@e separados um de
sinais para navegacao e outro de sinais para comunicagoes.

adtorizado pela ANAC
e aprovado nas especificacbes operativas do detentor de certificado, a instalagdo e o uso de um Unico
sistema de navegacdo de longo alcance e de um UR IS unicacoes de longo alcance para
operacOes sobre grandes extensdes de 4gua~Os fate (0 estdo entre aqueles que sé&o analisados
pela ANAC para conceder a autorizagéo;

(e) Para os propdsitos desta secdo operacao sobre grande extensao de agua significa uma operacao
conduzida sobre 4gua a uma distancia horizontal da margem ou litoral igual ou superior a 186 km
(100 milhas maritimas).

135.166 Equipamentos de emergéncia: operacgdo sobre terreno desabitado ou selva

Ninguém pode operar uma aeronave segundo este regulamento sobre terreno desabitado ou sobre
selva, a menos que ela possua o0s seguintes equipamentos para sobrevivéncia e busca e salvamento:

(a) equipamento pirotécnico de sinalizacéo;

(b) para helicopteros, um transmissor localizador de emergéncia (ELT), certificado, do tipo de
sobrevivéncia. As baterias usadas nesse transmissor devem ser substituidas (ou recarregadas, se for o
caso) quando o transmissor tiver acumulado mais de uma hora de funcionamento e, também, quando
50% de sua vida til (ou 50% de sua vida util de carga) tiver se expirado. A nova data de expiracéo
deve ser claramente marcada no exterior do transmissor. O tempo de vida Util da bateria ou de vida
util da carga estabelecido neste paragrafo ndo se aplica a baterias que ndo sejam essencialmente
afetadas durante periodos de estocagem (como baterias ativadas por agua);

(c) um conjunto de sobrevivéncia colocado em bolsa de lona (ou similar), com contetdo aprovado
pela ANAC e apropriado a rota a ser voada ou:
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(1) material para sinalizacdo, independente do equipamento pirotécnico requerido pelo
paragrafo (a) desta secdo;

(2) material em quantidade suficiente para purificar &gua e fornecer um minimo de caloria, para
0 consumo de cada ocupante por 24 horas;

(3) fazedor de fogo;

(4) uma faca e manual de sobrevivéncia;
(5) repelente de insetos;

(6) sal de cozinha;

(7) uma lanterna, uma bussola e um apito;

(8) um conjunto de primeiros socorros (pode ser o mesmo exigido pelo paragrafo
135.177(b)(1)); e

(9) um conjunto de precaucdo universal (pode ser o mesmo
135.177(b)(2)).

(a) Ninguém pode
instalado em locahvis

sobrevivéncia. O colete deve ser facilmente acessivel de cada um dos assentos ocupados; e

(2) botes aprovados em nimero suficiente (no que diz respeito a capacidade de flutuacao) para
transportar todos os ocupantes da aeronave.

(b) Cada bote salva-vidas requerido pelo paragrafo (a) desta secdo deve ser equipado, pelo menos,
com o seguinte:

(1) uma luz de localizag&o aprovada;
(2) um dispositivo de sinalizacdo pirotécnica aprovado; e
(3) um dos seguintes conjuntos:
(i) um conjunto de sobrevivéncia, apropriado a rota a ser voada; ou
(if) uma capota (para servir de vela, fazer sombra e coletar agua de chuva);
(ii1) um refletor de radar;
(iv) um conjunto para reparos no bote;
(v) um recipiente para retirar &gua do bote;
(vi) um espelho para sinalizagéo;
(vii) um apito;
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(viii) uma faca de bote (sem ponta);

(ix) uma capsula de CO2 para enchimento do bote;

(x) uma bomba para enchimento manual;

(xi) dois remos;

(xii) um cordel com 23 m (75 pés) de comprimento;

(xiii) uma bussola magnética;

(xiv) um marcador de mar;

(xv) uma lanterna com, pelo menos, duas pilhas de tamanho “D” ou equivalente;

(xvi) um suprimento de ragdes de emergéncia para dois dias, fornecendo pelo menos 1000
calorias/dia para cada pessoa;

(xvii) um conjunto de dessalinizacdo de agua do mar para cada duas pessoas da capacidade
do bote, ou 600 g de agua para cada pessoa da capacidade do bote;

(xviii) um conjunto de pesca; e

(xix) um manual de sobrevivéncia adequado &area onde a aeronave sera operada.

(c) Ninguém pode operar uma aeronave sobre 'grandes extensoes d’agua, a menos que seja fixado
transmissor localizador de emergéncia

sadas nesse” transmissor devem ser substituidas (ou

recarregadas, se for o caso) quand smissor tiver acumulado mais de uma hora de
funcionamento e, também, ¢ ida util (ou 50% de sua vida util de carga) tiver se
expirado. A nova datade 30 deve ser claramente marcada no exterior do transmissor. O tempo
de vida atil da il da carga estabelecido neste paragrafo ndo se aplica a baterias

agua).

(d) Os helicopteros que operam em plataformas fixas ou flutuantes “off-shore”, além de atender
ao previsto nos paragrafos (a), (b) e (c) desta secdo, devem, ainda, ser de tipo certificado para pouso
normal na agua (possuir flutuadores ou ter fuselagem tipo “casco”).

(e) Para os propdsitos desta secdo, operacao sobre grande extensao de agua significa:

(1) para um avido de tipo ndo certificado na categoria transporte, uma operacao conduzida sobre
agua a uma distancia horizontal da margem ou litoral superior a 93 km (50 milhas maritimas);

(2) para um avido de tipo certificado na categoria transporte, uma operacdo conduzida sobre
agua a uma distancia horizontal da margem ou litoral igual ou superior a 186 km (100 milhas
maritimas); e

(3) para um helicoptero, uma operacdo conduzida sobre dgua a uma distancia horizontal do
litoral (ou margem) superior a 93 km (50 milhas maritimas) e a mais de 93 km (50 milhas maritimas)
de um heliponto fixo ou flutuante na dgua (“off-shore”).

135.169 Requisitos adicionais de aeronavegabilidade

(a) Exceto para avides certificados na categoria transporte regional, ninguém pode operar um
grande avido, a menos que ele cumpra os requisitos adicionais de aeronavegabilidade das secbes
121.213a121.283 ¢ 121.307 do RBAC 121.
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(b) Ninguém pode operar um pequeno avido, com motor convencional ou turboélice, que tenha
uma configuracdo para passageiros de 10 assentos ou mais, excluindo assentos para piloto, a menos
que ele seja de tipo certificado no Brasil:

(1) na categoria transporte;

(2) antes de 1° de julho de 1970, na categoria normal e atenda aos requisitos especiais para
avides em operacOes segundo este regulamento;

(3) antes de 19 de julho de 1970, na categoria normal e atenda aos requisitos especiais de
certificacdo do regulamento SFAR (Special Federal Aviation Regulation) 23 do FAA;

(4) na categoria normal e atenda aos requisitos do apéndice A deste regulamento;

(5) na categoria normal e atenda aos requisitos da sec¢éo 1(a) do FAR SFAR 41 (opera¢cdes com
peso méximo de decolagem igual ou inferior a 5.670 kg (12.500 Ib));

(6) na categoria normal e atenda aos requisitos da secdo 1(b) do FAR SFAR 41 (opera¢des com
peso méaximo de decolagem superior a 5.670 kg (12.500 Ib)); ou

(7) na categoria transporte regional.

(c) Ninguém pode operar um pequeno avido com~uma configuracdo para passageiros de 10
assentos ou mais, excluindo qualquer assento parapiloto,\com uma configuracdo de assentos maior
sse {ipo de avido em operacOes segundo este

(d) Compartimentos de carga e bagagem.

(1) Cada compartimento Classe C ou D, como definidos na se¢do 25.857 do RBAC 25, com
volume interno superior a 200 pés cubicos e pertencente a um avido categoria transporte de tipo
certificado ap6s 1° de janeiro de 1958, deve possuir painéis de forracao de teto e de parede que sejam
construidos com:

(i) resina reforgada com fibra de vidro;
(ii) materiais que atendam aos requisitos de ensaio do apéndice F, parte 111, do RBAC 25; ou
(iii) no caso de instalacdes de forracdo aprovadas antes de 20 de mar¢o de 1989, aluminio.

(2) Para o atendimento a este paragrafo, o termo “forragdo” inclui qualquer caracteristica de
projeto, tais como juntas e prendedores, que possam afetar a capacidade da forracdo em conter
incéndios.

(3) Para avides categoria transporte, com configuracéo para mais de 19 passageiros, trazidos a
registro no RAB em, ou ap6s, 20 de junho de 2001, cada compartimento Classe D, de qualquer
volume, deve atender aos padrbes de 25.857(c) e 25.858 do RBAC 25 para 0os compartimentos da
Classe C, a menos que a operagdo seja uma operacao exclusivamente de carga, quando, entdo, cada
compartimento da Classe D deve atender aos requisitos de 25.857(e) para compartimentos Classe E.
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(4) Para os avifes categoria transporte, com configuracdo para mais de 19 passageiros,
registrados no Brasil antes de 20 de junho de 2001, os requisitos do paragrafo (d)(3) desta secéo, a
menos que de outra maneira autorizado pela ANAC, devem ser atendidos até 20 de junho de 2005.

(e) Relatodrios de conversoes e reconfiguragdes (“retrofits”).

(1) Até o momento em que todos os compartimentos Classe D em avides categoria transporte
operados segundo este regulamento tenham sido convertidos ou reconfigurados com um sistema de
deteccdo e supressdo apropriado, cada detentor de certificado deve apresentar a ANAC relatorios
periddicos, por escrito, que contenham as informac6es especificadas abaixo:

(i) o nimero de série de cada avido listado nas especificacbes operativas emitidas para o
detentor de certificado para operacfes segundo este regulamento no qual todos os compartimentos
Classe D tenham sido convertidos para compartimentos Classe C ou Classe E;

(if) o nimero de série de cada avido listado nas especificacdes operativas emitidas para o
detentor de certificado para operacfes segundo este regulamento no qual todos.os compartimentos
Classe D tenham sido reconfigurados para atender aos requisitos d detecgo\%su essdo da Classe
C ou os requisitos de deteccdo de fogo da Classe E; e

(iii) [Reservado].

(2) O primeiro relatorio deve ser apresentad0, a A ntor de certificado em 1° de

(@) Ninguém pode _operar U onformidade com um Certificado Suplementar de Tipo
(ou com uma e ado de Tipo) emitido segundo o SFAR 41 para peso maximo de
decolagem ap 0 kg (12.500 Ib), a menos que o avido esteja conforme com 0s
requisitos para dedinterior estabelecidos pelo RBAC 25 ou FAR Part 25.

(b) Exceto para avides categoria transporte regional e avides certificados segundo 0 SFAR 41,
ninguém pode operar um avido, a menos que ele atenda aos seguintes requisitos adicionais de
aeronavegabilidade:

(1) exceto para aqueles materiais incluidos no paragrafo (b)(2) desta secédo, todos os materiais
de interior de cada compartimento usado por tripulantes ou passageiros devem atender as provisdes
do paragrafo 25.853 do RBAC 25 vigente nas datas abaixo ou como posteriormente emendado:

(i) exceto como previsto no paragrafo (b)(1)(iv) desta se¢do, cada avido com configuracao
para passageiros de vinte ou mais assentos e fabricado ap6s 19 de agosto de 1988, mas antes de 20
de agosto de 1990, deve atender as provisfes do ensaio de razdo de liberacdo de calor estabelecidas
pelo paragrafo 25.853(d) vigente em 06 de marcgo de 1995 (antigo paragrafo 25.853(a-1) vigente em
20 de agosto de 1986), exceto que o total de calor liberado durante os 2 primeiros minutos de
exposicdo da amostra ndo pode exceder 100 quilowatts-minuto por metro quadrado e o pico da razdo
de liberacdo de calor ndo pode exceder 100 quilowatts por metro quadrado;

(ii) cada avido com configuracdo para passageiros de vinte ou mais assentos e fabricado apos
19 de agosto de 1990 deve atender as provisdes do ensaio de razéo de liberacao de calor e de fumaca
estabelecidas pelo paragrafo 25.853(d) vigente em 6 de margo de 1995 (antigo paragrafo 25.853(a-1)
vigente em 26 de setembro de 1988);

(iii) exceto como previsto nos paragrafos (b)(1)(v) ou (vi) desta secdo, cada avido cujo
requerimento para obtencdo de certificacdo de tipo foi apresentado antes de 1° de maio de 1972,
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qualquer que seja sua configuracdo para passageiros, quando uma substituicdo substancialmente
completa do interior da cabine for realizada ap6s 30 de abril de 1972, deve atender as provisoes do
parégrafo 25.853 vigente em 30 de abril de 1972;

(iv) exceto como previsto nos paragrafos (b)(1)(v) ou (vi) desta secdo, cada avido cujo
requerimento para obtencéo de certificacdo de tipo foi apresentado ap6s 1° de maio de 1972, qualquer
que seja sua configuracdo para passageiros, quando uma substituicdo substancialmente completa do
interior da cabine for realizada apds aquela data, deve atender aos requisitos de materiais para interior
segundo os quais ele obteve certificacdo de tipo;

(v) exceto como previsto no pardgrafo (b)(1)(vi) desta se¢do, cada avido de tipo certificado
apos 1° de janeiro de 1958, quando uma substituicdo substancialmente completa de componentes do
interior da cabine identificados no paragrafo 25.853(d) for realizada em ou apds aquela data, deve
atender as provisdes do ensaio de razéo de liberacdo de calor estabelecidas pelo referido paragrafo,
vigente em 6 de marco de 1995 (antigo 25.853(a-1) vigente em 20 de agosto de 1986), exceto que 0

ender as provisdes do ensaio de razdo de
aragrafo, vigente em 6 de marco de 1995

ano apos a data aplicavel estabelecida nesta secdo e aqueles avides nos quais o interior da cabine foi
renovado dentro de't ano apos as referidas datas. A peticdo para tais desvios deve incluir uma analise
completa e detalhada de cada componente sujeito ao paragrafo 25.853(d) vigente em 6 de marco de
1995 (antigo paragrafo 25.853(a-1) vigente em 20 de agosto de 1986), 0s passos propostos para atingir
total conformidade com esta secéo e, para 0S poucos componentes para 0s quais ndo serd obtida a
conformidade no prazo estabelecido, razBes plausiveis para tal ocorréncia; e

(viil) ndo obstante as provisdes desta sec¢do, carrinhos e “containers” padronizados de
“galley”, que ndo atendam aos requisitos de inflamabilidade e de emissdo de fumaca do paragrafo
25.853(d) vigente em 6 de margo de 1995 (antigo paragrafo 25.853(a-1) vigente em 20 de agosto de
1986), podem ser utilizados em um avido que deva atender aos paragrafos (b)(1)(i), (b)(2)(ii),
(b)(1)(v) ou (b)(1)(vi) desta secdo, desde que tais carrinhos e “containers” tenham sido fabricados
antes de 6 de margo de 1995;

(2) os avibes de tipo certificado apds 1° de janeiro de 1958 devem possuir todas as almofadas
de assentos de qualquer compartimento ocupado por tripulantes ou passageiros (exceto aquelas dos
assentos de tripulantes de voo) cumprindo os requisitos pertinentes a protecdo contra fogo em
almofadas de assento do paragrafo 25.853(c), vigente em 26 de novembro de 1984.

(c) materiais de isolamento térmico/acustico. Para avides categoria transporte com certificacéo de
tipo emitida apds 1° de janeiro de 1958:
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(1) para avides fabricados antes de 2 de setembro de 2005, a partir de 25 de agosto de 2011,
qguando um isolamento térmico acustico € instalado na fuselagem em substituicdo ao existente, esse
isolamento deve atender aos requisitos de propagacdo de chamas da se¢do 25.856 do RBAC 25,
vigente em 22 de setembro de 2009, se:

(i) for manta de isolamento, ou
(i) estiver instalado ao redor de dutos de ar.

(2) para avifes fabricados ap6s 2 de setembro de 2005, materiais de isolamento térmico
/acustico instalados na fuselagem devem atender os requisitos de propagacdo de chamas da secédo
25.856 do RBAC 25, vigente em 22 de setembro de 2009.

135.171 Cintos de seguranca e de ombro: instalagdo nos assentos de tripulantes

(@) Ninguém pode operar um avido a reacdo ou uma aeronave tendo a configuracdo para

NOS que cintos de

(b) Cada tripulante ocupando um assento equipado_com anca e de ombro deve

(@) Ninguém pode operar tenha uma configuragdo para passageiros de 10 ou
mais assentos, ex Mer assento para piloto, transportando passageiros, exceto um
helicdptero op ondigdes visuais diurnas, a menos que a aeronave seja equipada com um

equipamento de dete de trovoadas (tipo “‘storm-scope”) ou um radar meteoroldgico, ambos
aprovados, instala

(b) Ninguém pode operar um helicdptero que tenha uma configuragdo para passageiros de 10 ou
mais assentos, excluindo qualquer assento para piloto, em operacGes VFR noturnas transportando
passageiros quando informagdes meteoroldgicas indicarem que existem razoaveis probabilidades de
gue trovoadas ou outras condi¢BGes atmosféricas potencialmente perigosas, que podem ser detectadas
pelo equipamento de bordo de deteccéo de trovoadas, ocorram ao longo da rota a ser voada, a menos
que o helicoptero seja equipado com um equipamento de detec¢ao de trovoadas (tipo “storm-scope”)
ou um radar meteoroldgico, ambos aprovados.

(c) Ninguém pode iniciar um voo em condi¢cdes IFR ou VFR noturno quando informacgtes
meteoroldgicas indicarem que existem razoaveis probabilidades de que trovoadas ou outras condi¢des
atmosféricas potencialmente perigosas, que podem ser detectadas pelos equipamentos de deteccdo de
trovoadas de bordo requeridos pelos paragrafos (a) ou (b) desta se¢éo, ocorram ao longo da rota a ser
voada, a menos que o equipamento de deteccdo instalado esteja em condicOes satisfatorias de
funcionamento.

(d) Se o equipamento de bordo de deteccdo de trovoadas tornar-se inoperante em rota, a aeronave
deve ser operada de acordo com as instrucdes e procedimentos especificados para o evento no manual
requerido pela se¢do 135.21.

(e) Esta secdo ndo se aplica para aeronaves durante operagdes de treinamento, ensaios e em voos
de traslado.
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(f) A despeito de qualquer outra proviséo deste regulamento, uma fonte alternativa de suprimento
elétrico ndo é requerida para o equipamento de deteccdo de trovoadas.

135.175 Requisitos para radar meteorolégico de bordo

(@ Ninguém pode operar uma aeronave categoria transporte em operacfes transportando
passageiros, a menos que um radar meteorologico aprovado esteja instalado na aeronave.

(b) Ninguém pode iniciar um voo em condic¢Bes IFR ou VFR noturno quando as informagGes
meteoroldgicas conhecidas indicarem que trovoadas ou outras condi¢cbes meteoroldgicas
potencialmente perigosas e que podem ser detectadas por radar meteorolégico tém razoavel
probabilidade de serem esperadas ao longo da rota a ser voada, a menos que o0 equipamento de radar
meteoroldgico requerido pelo paréagrafo (a) desta secdo esteja em condigdes satisfatdrias de operacao.

(c) Se o equipamento de radar meteorologico tornar-se inoperante em
operada conforme as instru¢bes e procedimentos especificados no man
135.21.

de traslado.

(e) A despeito de qualquer outra provisao dest
elétrico ndo é requerida para o equipame

nto, uma-fonte alternativa de suprimento
oldgico de bordo.

135.176 Conjunto de Pri s Soc

(@) Ninguém po
possua a bordouf
a bordo ou em aci
modo a ser pront 8\
especificados no pardgrafo 135.177(b)(1). O requerido no paréagrafo (b)(1)(xviii) desta secdo é
opcional para aeronaves com capacidade para 19 assentos ou menos.

de operar aeronave transportando passageiros a menos que essa aeronave
nto de eiros socorros para tratamento de ferimentos que possam ocorrer
enores. O conjunto deve ser apropriadamente embalado e posicionado de

9

(Incluida pela Resolugédo n. 277, de 08 de julho de 2013, publicada no Diario Oficial da Unido de 9
de julho de 2013, Secdo 1, pagina 11).

135.177 Requisitos de equipamentos de emergéncia para aeronaves tendo uma configuracao
para passageiros com mais de 19 assentos

(@) Ninguém pode operar uma aeronave tendo uma configuracdo para passageiros com mais de 19
assentos, a menos que essa aeronave possua a bordo equipamentos de emergéncia que devem ser
prontamente acessiveis aos tripulantes na cabine de comando ou de passageiros, cuidadosamente
guardados em local seguro e livre de poeira, umidade ou temperaturas que possam danifica-los.

(b) De acordo com o paragrafo anterior, o detentor de certificado deve levar a bordo os seguintes
equipamentos de emergéncia:

(1) um conjunto de primeiros socorros, aprovado, para tratamentos de ferimentos possiveis de
ocorrer a bordo ou em acidentes menores, contendo 0s seguintes itens:

(i) uma lista do conteldo;
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do eixo;

(ii) swabs ou algoddes antissépticos (pacote com 10);

(iii) atadura simples ou adesiva: 7.5 cm x 4.5 m (ou tamanho aproximado);
(iv) atadura triangular e alfinetes de seguranca (tipo “de fraldas™);

(v) compressa para queimaduras: 10 cm x 10 cm (ou tamanho aproximado);
(vi) compressa estéril: 7.5 cm x 12 cm (ou tamanho aproximado);

(vii) gaze estéril: 10.4 cm x 10,4 cm (ou tamanho aproximado);

(viii) fita adesiva: 2,5 cm (rolo);

(ix) fitas (curativos) adesivas estéreis (ou equivalente);

(x) toalhas pequenas ou lencos umedecidos com substancias antissépticas;
(xi) protetor (tampdo), ou fita, ocular;

(xii) tesoura de ponta redonda com laminas de comprimento inferio m medidos a partir

(xiii) fita adesiva, cirdrgica: 1.2 cm x 4.6 m;
(xiv) pincas;

(xv) luvas descartaveis (multiplos pares),

(xxii) antieméticos (que ndo necessite prescricdo médica);

(xxiii) descongestionante nasal (que ndo necessite prescricdo médica);
(xxiv) antiacido (que ndo necessite prescricdo médica); e

(xxv) anti-histaminico (que ndo necessite prescri¢do médica).

(Redacéo dada pela Resolugao n° 277, de 08.07.13)

(2) um conjunto de precaucao universal, para manuseio de fluidos corporais de passageiros com
suspeita de apresentarem doencas infectocontagiosas, aos operadores de aeronaves que requeiram
pelo menos um comissario, em voos de rotina contendo os seguintes itens:

(i) po seco que converte residuos organicos liquidos em um gel granulado esteril;
(ii) desinfetante germicida para limpeza de superficies;

(iii) lengos;

(iv) mascara facial protetora, tipo cirurgica, descartavel;

(v) 6culos protetores;

(vi) luvas (descartaveis);
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(vii) avental Protetor;

(viii) toalha absorvente tamanho grande;

(viii) p4 com espétula (ou equivalente);

(ix) saco plastico para descarte de material infectocontagioso; e
(x) instrucdes.

(3) uma machadinha colocada de modo a ser acessivel aos tripulantes, mas inacessivel aos
passageiros durante operagdo normal,

(4) sinais, visiveis por todos os passageiros, para informar quando for proibido fumar e quando
os cintos de seguranca devem ser ajustados. Esses sinais devem ser construidos e instalados de modo
a poderem ser acesos durante qualquer movimentacdo da aeronave na superficie e durante cada
decolagem, cada pouso e sempre que o piloto em comando julgar necessario. Os sinais para ndo fumar
devem ser acesos conforme requerido pelo paragrafo 135.127 deste regula

(5) [reservado]

(c) Cada item do equipamento deve ser regularmente Qs
inspecdo estabelecidos nas especificagcOes operativ ara asse
aplicabilidade imediata para os propoésitos pretendidos.

ajudar os ocupantes a descerem para o solo. O meio de ajuda para uma saida ao nivel do assoalho
deve atender aos requisitos do paragrafo 25.809(f)(1), vigente em 30 de abril de 1972, exceto um
avido cujo requerimento para certificacdo de tipo tenha sido apresentado apos a referida data, que
deve atender aos requisitos segundo os quais ele foi certificado.

(b) Marcas internas das saidas de emergéncia. O seguinte deve ser cumprido em cada avido
transportando passageiros:

(1) cada saida de emergéncia para passageiros, seus meios de acesso e seus meios de abertura
devem ser marcados conspicuamente. A identificacdo e localizacdo de cada saida de emergéncia para
passageiros deve ser reconhecivel a uma distancia igual a largura da cabine. A localizacdo de cada
saida de emergéncia para passageiros deve ser indicada por um sinal visivel por um ocupante
aproximando-se dela ao longo do corredor principal da cabine. Deve haver um sinal de localizagao:

(i) sobre o corredor, ou em outro lugar do teto se for mais pratico devido a pouca altura do
mesmo, para as saidas de emergéncia sobre as asas;

(ii) proximo a cada saida de emergéncia ao nivel do assoalho, exceto um Unico sinal pode
atender a duas dessas saidas se ambas puderem ser facilmente visiveis do local do sinal; e
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(iii) em cada divisoria, fixa ou ndo, que impeca a visdo ao longo da cabine, seja para frente
seja para tras, para indicar saidas de emergéncia posicionadas além da divisoria ou por ela escondidas;
se isso ndo for possivel, o sinal pode ser colocado em outro local apropriado.

(2) cada marca de identificacdo e/ou de localizacdo de saida de emergéncia para passageiros
deve atender ao seguinte:

(i) para um avido cujo requerimento para certificacdo de tipo foi apresentado antes de 1° de
maio de 1972, cada marca de identificacdo de saida de emergéncia e cada sinal de localizacdo das
mesmas deve atender aos requisitos do paragrafo 25.812(b), vigente em 30 de abril de 1972; e

(i) para um avido cujo requerimento para certificagdo de tipo foi apresentado em 1° de maio
de 1972 ou apds essa data, cada marca de identificacdo de saida e cada sinal de localizacdo das
mesmas devem atender aos requisitos para marcas internas de saidas de emergéncia segundo 0s quais
o0 aviao foi certificado. Nesses avides nenhum sinal pode continuar a ser usado se sua luminescéncia
(brilho) cair abaixo de 250 microlamberts.

(c) Huminacdo das marcas internas das saidas de emergéncia. Cad a0 transportando
passageiros deve possuir um sistema de iluminacdo em emergénei andente do sistema

(2) prover suficiente ilumina eral da cabinedos passageiros de modo a garantir que a
iluminagdo média, medida em 40 pol., na altura dos bragos dos assentos, no centro do

(d) Operacédo das-luzes de emergéncia. Exceto para as luzes que fazem parte do subsistema de
luzes de emergéncia provido para atender ao RBAC 25.812(h) (como descrito no paragrafo (h) desta
secdo), que servem a ndo mais que um dos meios de auxilio para evacuacédo, que sejam independentes
do sistema principal de iluminacéo do avido e que sdo automaticamente acionadas quando o meio de
auxilio é acionado, cada luz requerida pelos paragrafos (c) e (h) desta secéo deve:

(1) ser operavel manualmente néo s6 da cabine de pilotos, mas também de um ponto na cabine
dos passageiros facilmente acessivel de um assento normal de comissario de bordo;

(2) possuir um meio para evitar atuagéo inadvertida dos controles manuais;

(3) quando armada ou ligada, de ambos os locais de acionamento, permanecer acesa ou acender
ao ser interrompido o sistema normal de energia elétrica do avido;

(4) ser armada ou ligada durante rolagem, decolagens e pousos. Na demonstracdo de
conformidade com este paragrafo a separagéo transversal da fuselagem néo precisa ser considerada;

(5) prover o nivel requerido de iluminacdo durante, pelo menos, 10 minutos nas condi¢des
ambientais criticas causadas por um pouso de emergéncia; e

(6) possuir um dispositivo de controle que possua as posi¢des “ON”, “OFF” e “ARMED”.
(e) Mecanismo de abertura das saidas de emergéncia
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(1) para um avido transportando passageiros para o qual o requerimento para certificagdo de
tipo foi apresentado antes de 1° de maio de 1972, a localizacdo do mecanismo de abertura de cada
saida de emergéncia e as instrucdes para abertura da mesma devem ser mostradas por marcas
colocadas na saida ou proximas a ela e tais marcas devem ser legiveis de uma distancia de 30 pol.
Adicionalmente, para cada saida tipo | ou Il com um mecanismo de travamento liberado por
movimento de rotacdo de uma alavanca, as instrucfes para abertura devem constar de:

(1) uma seta vermelha com uma haste de pelo menos 3/4 de polegada de largura e uma ponta
com duas vezes a largura da haste, estendendo-se por um arco de pelo menos 70° e com um raio
aproximadamente igual a 3/4 do comprimento da alavanca; e

(ii) a palavra “aberta” em letras vermelhas com 1 pol. de altura colocada horizontalmente
proximo a ponta da seta vermelha.

(2) para um avido transportando passageiros cujo requerimento para certificacdo de tipo foi
apresentado em 1° de maio de 1972 ou ap0s esta data, a localiza¢do de cada-mecanismo de abertura
de saida de emergéncia e as instrucdes para abertura da mesma devem ser as de acordo com

ou cobertura pode continuar a ser usado se sua lumine ‘ i Cair abaixo de 100
microlamberts.

(f) Acesso as saidas de emergéncia. Em cad
acesso a cada saida de emergéncia como se

passageiros sef
secdo;

(3) deve haver\aeesso, a partir do corredor principal, para cada saida de emergéncia tipo Il e
tipo IV. O acesso do corredor até essas saidas ndo pode ser obstruido por assentos, leitos ou outras
protuberancias que possam reduzir a eficicia da saida. Adicionalmente, para avibes categoria
transporte de tipo certificado ap6s 1° de janeiro de 1958, deve haver letreiros instalados de acordo
com 0 RBAC 25.813(c) para cada saida tipo I11 ap6s 3 de dezembro de 1992;

(4) se for necessario passar através de uma passagem entre cabines de passageiros para atingir
qualquer saida de emergéncia requerida a partir de qualquer assento da cabine de passageiros, essa
passagem deve ser desobstruida. Entretanto, podem ser usadas cortinas se elas permitirem entrada
livre na passagem;

(5) nenhuma porta pode ser instalada em divisorias entre cabines de passageiros; e

(6) se for preciso, passar por uma porta separando a cabine dos passageiros de outras areas para
atingir uma saida de emergéncia requerida a partir de qualquer assento de passageiro, essa porta deve
possuir uma tranca que a mantenha na posicdo aberta e ela deve permanecer aberta e presa nessa
posicao durante cada decolagem e cada pouso. A tranca deve ser capaz de resistir as cargas impostas
a ela quando for submetida as cargas finais de inércia, relativas as estruturas vizinhas, listadas no
RBAC 25.561(b).

(g) Marcas externas das saidas de emergéncia. Cada saida de emergéncia para passageiros e seus
meios externos de abertura devem ser marcados na superficie externa da aeronave. Deve haver uma
faixa colorida com 5 cm (2 pol.) de largura, circundando o perimetro externo de cada saida de
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emergéncia na lateral da fuselagem. Caso a aeronave possua areas de seu revestimento externo que
possam ser cortadas para facilitar o resgate de pessoas, tais areas devem ser demarcadas por uma
faixa segmentada, cada segmento com 3 cm (1,2 pol.) de largura e 9 cm (3,5 pol.) de comprimento;
0s cantos da area devem ser demarcados por dois segmentos continuos formando angulos retos e o
intervalo entre segmentos néo deve ultrapassar 2 m (79 pol.). Cada marca externa, incluindo as faixas,
deve ser prontamente distinguivel das areas vizinhas na fuselagem por contraste de cor. As marcas
devem atender ao seguinte:

(1) se a reflectancia da cor mais escura for 15% ou menos, a reflectancia da cor mais clara deve
ser de, pelo menos, 45%j;

(2) se a reflectancia da cor mais escura for superior a 15%, deve haver uma diferenca de pelo
menos 30% entre sua reflectancia e a reflectancia da cor mais clara; e

(3) saidas ndo posicionadas nas laterais da fuselagem devem possuir meios externos de abertura
e as aplicaveis instrucdes de abertura conspicuamente marcadas em vermelhoau, se o vermelho nédo

a certificagéo de tipo foi apresentado antes de 1° de
e (9), vigentes em 30 de abril de 1972; e

(2) Cada awao transportando passageiros deve ser equipado com rota de escape nao
escorregadia atendendo aos seguintes requisitos:

(i) para um avido cujo requerimento para certificacdo de tipo foi apresentado antes de 1° de
maio de 1972, os requisitos do RBHA 25.803(c), vigentes em 30 de abril de 1972; e

(i) para um avido cujo requerimento para certificacdo de tipo foi apresentado em 1° de maio
de 1972 ou em data posterior, 0s requisitos de rota de escape ndo escorregadia segundo 0s quais 0
avido recebeu certificacdo de tipo.

(i) Saidas ao nivel do assoalho. Cada porta ou saida ao nivel do assoalho posicionada na lateral da
fuselagem (exceto as portas que levam a um compartimento de carga ndo acessivel da cabine de
passageiros) que tenha 44 pol. ou mais de altura e 20 pol. ou mais de largura, mas ndo mais largo que
46 pol., cada saida ventral para passageiros e cada saida de cone de cauda deve atender aos requisitos
desta secdo referentes a saidas de emergéncia ao nivel do assoalho. Entretanto, a ANAC pode
autorizar desvios deste paragrafo se considerar que circunstancias especiais tornam a conformidade
total impraticavel e que um nivel aceitavel de seguranca pode ser atingido.

(j) Saidas de emergéncia adicionais. Saidas de emergéncia aprovadas, adicionais ao ndmero
minimo requerido de saidas, devem atender a todas as provisoes aplicaveis desta se¢éo, exceto as dos
paragrafos (f)(1), (2) e (3). Tais saidas devem ser facilmente acessiveis.
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(k) Em cada avido a reacdo transportando passageiros, cada saida ventral ou de cone de cauda deve
Ser:

(1) projetada e construida de modo a ndo poder ser aberta em voo; e

(2) marcada com um letreiro legivel de uma distancia de 30 pol. e posicionado em local
conspicuo préximo ao meio de abertura da saida, informando que ela foi projetada e construida de
modo a ndo poder ser aberta em voo.

(I) Lanternas portateis. Ninguém pode operar um avido transportando passageiros, a menos que
ele seja equipado com lanternas portateis guardadas em locais acessiveis de cada assento de
comissério de voo.

135.179 Instrumentos e equipamentos inoperantes

(@) [Reservado].

(b) Ninguém pode decolar com uma aeronave com instrumentos e eui&me
instalados, a menos que as seguintes condicdes sejam atendidas

0S inoperantes

(2) deve haver uma carta da ANAC autori cOes de acordo com a MEL aprovada. A
tripulacdo de voo deve ter acesso direto antes de todas as informacdes contidas na MEL

aprovada por meio de documentaca

equipamentos em condicdo inoperante;

(4) registros identificando os equipamentos e instrumentos inoperantes e as informacdes
requeridas pelo paragrafo (b)(3)(ii) desta secdo devem estar disponiveis para conhecimento do piloto;

(5) a aeronave deve ser operada de acordo com todas as condicdes e limitagdes contidas na
MEL e nas especificagdes operativas autorizando o seu uso.

(c) Os seguintes instrumentos e equipamentos ndo podem ser incluidos na MEL.:

(1) instrumentos e equipamentos que sejam especificamente ou de qualquer outra maneira
requeridos pelos requisitos de aeronavegabilidade segundo as quais a aeronave recebeu certificacdo
de tipo e que sejam essenciais para a operacdo segura sob todas as condi¢des de operacéo;

(2) instrumentos e equipamentos que uma diretriz de aeronavegabilidade requeira estarem em
condigcdes de funcionamento, a menos que a propria diretriz de aeronavegabilidade dé outra
orientacgdo; e

(3) os instrumentos e equipamentos requeridos por este regulamento para operacdes especificas.

(d) N&o obstante os paragrafos (c)(1) e (c)(3) desta secdo, uma aeronave com instrumentos e
equipamentos inoperantes pode ser operada segundo uma permissdo especial de voo emitida de
acordo com as sec¢Oes 21.197 e 21.199 do RBAC 21.
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135.180 Sistema embarcado de prevencao de colisdes (ACAS)

(@) A menos que de outro modo autorizado pela ANAC, cada detentor de certificado operando
avides com motores a turbina, que tenham peso maximo de decolagem aprovado acima de 15.000 kg,
deve equipar seus avides com um sistema embarcado de prevencéo de colisdes (ACAS Il ou TCAS
1, tipo 7.0) aprovado.

(b) A menos que de outra forma autorizado pela ANAC, ninguém pode operar um avido que possua
motores a turbina e uma configuracao para passageiros com mais de 19 assentos, excluindo qualquer
assento para tripulante, a menos que ele seja equipado com um sistema embarcado de prevencgéo de
colisGes (ACAS Il ou TCAS I, tipo 7.0) aprovado.

(c) A partir de [12 meses ap0s a publicacdo da Emenda], todas as novas instalacbes de ACAS
devem monitorar a propria taxa vertical da aeronave a fim de verificar conformidade com os sensores
de RA (Resolution Advisory). Quando uma n&o-conformidade for detectada, 0 ACAS deve parar de
assumir a conformidade e deve assumir a taxa vertical observada. A

acima de 5.700kg devem ser equipados
paragrafo (c) desta Secao.

(e) A partir de [36 meses ap0ds a publicage
cumprir com o estabelecido ragrafo (c

(1) proced 5 A
equipamento, incluindo a informacao de que, no evento de um alarme de colisdo emitido pelo sistema
ACAS II, o piloto em comando deve obedecer, exclusivamente, as orientacdes emanadas do préprio
sistema; e

(2) uma descricdo de todas as fontes de informacgdo que devem estar operativas para que 0
ACAS Il opere adequadamente.

(g9) Ninguém pode operar um avido equipado com um TCAS Il em espaco aéreo RVSM, a menos
gue seu equipamento seja do tipo TCAS I, tipo 7.0 (ACAS I11), desde que atendido ao estabelecido
nos paragrafos (c), (d) e (e) desta secao.

135.181 Requisitos de desempenho: aeronave operando IFR
(a) Exceto como previsto no paréagrafo (b) desta secdo, ninguém pode:
(1) operar uma aeronave monomotora transportando passageiros em voo IFR, a menos que:

(i) sejam atendidas as se¢Bes 135.101, 135.163 (no que for aplicavel) e 135.165 deste
regulamento;

(i) a aeronave possua motor a turbina e seja certificada para tal tipo de operacéo; e
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(iii) a operacao seja conduzida de acordo com o manual de voo da aeronave aprovado pelo
orgao certificador.

(2) operar uma aeronave multimotora transportando passageiros em voo IFR, a um peso que
ndo permita subir, com o motor critico inoperante, pelo menos 50 pés/minuto quando voando na
altitude minima da rota a ser voada, ou 5000 pés MSL, o que for mais alto.

(b) N&@o obstante as restricdes do paragrafo (a)(2) desta secdo, helicopteros multimotores,
transportando passageiros em operacdo “off-shore”, podem conduzir tais operagdes em condicOes
IFR com um peso que permita ao helicoptero ter uma razéo de subida de pelo menos 50 pés/min com
0 motor critico inoperante, quando operando na altitude minima da rota a ser voada, ou 1500 pes
MSL, o que for mais alto.

135.183 Requisitos de desempenho: aeronaves terrestres operando sobre agua
Ninguém pode operar uma aeronave terrestre transportando passageiros sobre\dgua

, @ Menos que:
(a) ela seja operada a uma altitude que permita alcancar terr so de falhia de motor;
(b) essa operacao seja necessaria para decolagem e pouso;

S0 que permita uma subida, com o0 motor
ude de 1000 pés acima da superficie; ou

(c) ela seja uma aeronave multimotora operadaa_um

lutuacdo para helicdpteros aprovado.

sido calculado
precedentes.

es estabelecidos por pesagem real da aeronave dentro dos 36 meses

(b) O paragrafo (&) desta secdo néo se aplica a:

(1) aeronave que tenha recebido o certificado de certificagdo de tipo original dentro dos 36
meses precedentes; e

(2) aeronave operada sob um sistema de peso e balanceamento aprovado nas especificagoes
operativas do detentor de certificado.
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i _SUBPARTE D )
LIMITACOES PARA OPERACOES VFR E IFR. REQUISITOS DE CONDICOES
METEOROLOGICAS

135.201 Aplicabilidade

Esta subparte estabelece regras de limitacGes operacionais para operacfes VFR/IFR e as associadas
condicGes atmosféricas para operagdes segundo este regulamento.

135.203 VFR: altitudes minimas
Exceto quando necessario para pouso e decolagem, ninguém pode operar VFR:

(@) Um avido:
(1) durante o dia:

(i) sobre cidades, povoados, lugares habitados e sobre grupe
inferior a 1000 pés acima do mais alto obstaculo existente dentro
na aeronave e raio de 600 m (2.000 pés); ou

da trajetorla pretendida ou, se em zona montanhosa,
mais alto obstaculo existente em faixa com a citada

(c) Exceto quando necessario para decolagem ou pouso, ou quando expressamente autorizado pela
ANAC, os voos IFR séo realizados a um nivel igual ou superior a altitude de voo minima estabelecida
pela ANAC, ou, se a altitude de voo, como minimo, ndo tenha sido estabelecida:

(1) no solo ou em areas montanhosas, em um nivel de pelo menos 600 m (2 000 pés) acima do
maior obstaculo que esta dentro de um raio de 8 km em relacdo a posicao estimada da aeronave em
V0O;

(2) a qualquer outra parte do que o especificado em (b)(1), a um nivel de pelo menos 300 m
(1000 pés) acima do maior obstaculo que esta dentro de um raio de 8 km com relacdo a posicdo
estimada da aeronave em voo.

135.205 VFR: requisitos de visibilidade

(@) Ninguém pode operar uma aeronave em voo VFR em espaco aéreo ndo controlado quando o
teto for inferior a 1000 pés, a menos que a visibilidade em voo seja de pelo menos 2 milhas terrestres
(3,5 km).

(b) Ninguém pode operar um helicoptero em voo VFR em espaco aéreo Classe G a uma altitude
de 1200 pés ou menos acima da superficie, ou dentro dos limites laterais de espacos aéreos de Classe
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B, Classe C, Classe D ou Classe E designados para um aerédromo, a menos que a visibilidade seja
de, pelo menos:

(1) durante o dia: %2 milha terrestre; ou
(2) a noite: 1 milha terrestre.

135.207 VFR: requisito de referéncias de superficie para helicopteros

Ninguém pode operar um helicoptero em condi¢fes VFR, a menos que essa pessoa tenha referéncias
visuais da superficie ou, a noite, referéncias luminosas visuais na superficie sob o helicoptero
suficientes para controlar o voo com seguranca.

135.209 Autonomia para voo VFR

cruzeiro:

(1) durante o dia, voar pelo menos mais 30 utes;

(3) tenha uma quantidade adicional de combustivel e 6leo lubrificante suficiente para
compensar 0 aumento do consumo em caso de possiveis contingéncias.

135.211 Voo VFR em rota: limita¢Ges operacionais
Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros, em voo VFR em rota, a menos que:

(@) as formacBes meteoroldgicas abaixo do nivel de voo ndo obstruam mais de 50% da area de
visdo do piloto em comando, que seja mantida uma separacdo de nuvens (ou formacGes
meteoroldgicas de opacidade equivalente) de 1500 m horizontalmente € 300 m (1000 pés)
verticalmente e que o0 voo seja realizado abaixo do nivel de voo 150, com velocidade indicada inferior
a 380 nds; e

(b) a aeronave seja operada sob as seguintes condicoes:

(1) para aeronaves multimotoras, se as condigdes atmosféericas permitirem que, em caso de falha
do motor critico, a aeronave desga ou continue o voo dentro das condigdes exigidas pelo paragrafo
(a) desta secdo; e

(2) para aeronaves monomotoras, se as condi¢cGes atmosféricas permitirem que, em caso de
falha do motor, a aeronave desca para pouso mantendo as condigdes exigidas pelo paragrafo (a) desta
secdo.
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135.213 Previstes e informacdes meteorologicas

(@) Sempre que uma pessoa operando uma aeronave segundo este regulamento, necessitar usar
informacdes e/ou previsbes meteorologicas, ela deve usar as informacgdes e previsdes feitas pelo
Comando da Aerondutica ou outras agéncias por ele aprovadas ou reconhecidas. Entretanto, para
operacdes VFR, o piloto em comando pode usar informacdes baseadas em suas préprias observacdes
ou em observagdes de outros pilotos.

(b) Para os propdsitos do paragrafo (a) desta se¢do, uma informacéo meteoroldgica preparada e
fornecida a pilotos, visando operagdes IFR em um aerédromo, deve ser preparada no aerédromo onde
as operacdes serdo conduzidas e de la divulgadas.

135.215 Voo IFR: limitacdes operacionais

(@ Ninguém pode operar uma aeronave em voo IFR em um_aerodr gue ndo tenha um

procedimento de aproximacao por instrumentos aprovado.

de acordetom as regras de voo
por instrumentos estabelecidas por este regulam ndo da Aeronautica ou pelas

(1) o operador demonstrfarga q sipulacdo de voo é capaz de navegar, sem referéncias
visuais de terreno, em.u K; i desvios maiores que 5° ou 5 NM, o que for menor, dessa

aprovacgdo para tal operacao e se essa operacdo € necessaria para:

(1) realizar uma aproximacao por instrumentos a um aerédromo para o qual esteja aprovado e
em uso um procedimento de aproximacéo por instrumentos atualizado padréo ou especial;

(2) subir até o espaco aéreo controlado durante um procedimento de aproximacdo perdida
aprovado; ou

(3) realizar uma saida IFR a partir de um aerédromo que tenha um procedimento de
aproximagé&o por instrumentos aprovado.

(d) A ANAC emitira Especificacdes Operativas ao operador que permitira sair de um aerédromo
que ndo tenha um procedimento de aproximacao padrdo por instrumentos aprovado, quando a ANAC
determinar que seja necessario para realizar uma saida por IFR desse aerodromo e que a operagao
prevista possa ser realizada de forma segura. A aprovacao para operar nesse aerodromo néo inclui
uma aprovacao para realizar uma aproximacao IFR de acordo com o aerédromo.

135.217 IFR: limitacOes de decolagem

(@) Ninguém pode decolar uma aeronave de um aerédromo em voo IFR onde as condigdes
meteoroldgicas estejam nos minimos ou acima dos minimos para decolagem, mas abaixo dos
minimos autorizados para pouso, a menos que exista um aerédromo de alternativa:
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(1) amenos de 1 hora de voo do aerédromo de decolagem (considerando velocidade normal de
cruzeiro, com ar calmo); e

(2) para avibes multimotores a uma distancia que ndo exceda o equivalente a uma hora de tempo
de voo, a uma velocidade de cruzeiro, com um motor inoperante.

(b) Para que um aer6dromo seja selecionado como de alternativa de decolagem, a informacao
disponivel indicara, que, no periodo previsto de utilizacédo, as condi¢cbes meteorologicas estardo acima
dos minimos de utilizac&o do aerédromo pretendido.

135.219 IFR: minimos meteorolédgicos do aerodromo de destino

Ninguem pode decolar uma aeronave de um aerédromo em voo IFR ou comecar uma operagéao IFR,
a menos que as ultimas informagdes ou previsdes meteoroldgicas indiqguem que as condicdes
atmosféricas no horario estimado de chegada ao proximo aerédromo onde sepretende pousar estardo
nos minimos ou acima dos minimos aprovados para pouso IFR no mesmo.

135.221 IFR: minimos meteorol6gicos do aerédromo de alte iva

Ninguém pode indicar um aerédromo como aergdrom alternativa, a menos que as informacdes
i timado de chegada nesse aerédromo, as
condicdes atmosféricas locais estardo nos minimos a dos minimos de pouso IFR aprovados

paraele.

135.223 Autonomiapara voo IFR

(@) Ninguém pode ar uma\aeronave em condicGes IFR, a menos que ela possua combustivel e
[ (considerando informagdes ou previsdes meteoroldgicas ou qualquer

(1) completar o voo para o primeiro aerédromo onde se pretende pousar;
(2) voar desse aerédromo para 0 aerédromo de alternativa; e

(3) voar, ap0s isso, durante 45 minutos em velocidade normal de cruzeiro ou, para helicopteros,
voar, apos isso, 30 minutos em velocidade normal de cruzeiro.

(b) Néo obstante o previsto no paragrafo (a) desta secdo, para operacdes com avides a reacdo em
rotas especificas ou em voos internacionais, a ANAC pode autorizar a utilizacdo dos requisitos de
autonomia do paragrafo 121.645(a) do RBAC 121, desde que o operador demonstre que niveis de
seguranca aceitaveis serao obtidos.

135.225 IFR: minimos meteoroldgicos para decolagem, aproximagéo e pouso

(@) Nenhum piloto pode iniciar um procedimento de aproximacgao por instrumentos para um
aerédromo, a menos que:

(1) o aerodromo possua instalages meteorologicas operadas pelo Comando da Aeronautica ou
agéncia por ele reconhecida; e
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(2) a tltima informacg&o meteoroldgica emitida pelo 6rgéo citado no paragrafo (a)(1) desta se¢do
indique que as condi¢bes atmosféricas estdo nos minimos ou acima dos minimos para aproximagao
IFR aprovados para o aerédromo.

(b) Nenhum piloto pode iniciar o segmento final de uma aproximac&o por instrumentos para um
aerddromo, a menos que a Ultima informacao meteoroldgica emitida pelo 6rgao citado em (a)(1) desta
secdo indique que as condi¢Oes atmosféricas do aerédromo estdo nos minimos ou acima dos minimos
para aproximacéo IFR aprovados para ele.

(c) Se o piloto jativer iniciado o segmento final de uma aproximacao por instrumentos, cumprindo
o0 previsto pelo paragrafo (b) desta secéo, e for informado de que as condigdes atmosféricas cairam
abaixo dos minimos, entdo o piloto pode continuar a aproximacéo e o pouso pode ser feito se as duas
condigdes abaixo forem atendidas:

(1) a informacdo meteoroldgica mais recente tiver sido recebida pelo piloto quando a aeronave
estiver em uma das seguintes fases da aproximacao:

(i) na final de uma aproximacéo ILS, tendo passado o fixo

aproximacdo final; ou

(iii) no final de uma aproximagio usa
comparavel e a aeronave:

(B) onde néo exi
estabilizado no curso de apr

(2) o pilato,, a0 atingira altitude minima de descida fixada no procedimento (MDA ou
dicdes atmosféricas sdo pelo menos iguais aos minimos estabelecidos para

0 procedimento sendo executado.

(d) Para cada piloto em comando de um avido com motores a turbina que ndo tenha acumulado
pelo menos 100 horas de tempo de voo como piloto em comando desse tipo de avido, as MDA ou
DA/DH e os minimos de visibilidade estabelecidos nos procedimentos de aproximacdo por
instrumentos devem ser acrescidos de 100 pés e 900m (%2 milha), respectivamente, mas sem exceder
0s tetos e minimos para o aerddromo quando utilizado como aerédromo de alternativa.

(e) Cada piloto executando uma decolagem IFR ou um pouso IFR em aer6dromos militares ou
estrangeiros deve cumprir os aplicaveis procedimentos e minimos meteoroldgicos estabelecidos pela
autoridade com jurisdicdo sobre esses aerodromos. Entretanto, em nenhum caso, o piloto pode, nesses
aerodromos:

(1) decolar IFR se a visibilidade for menor que 1500 m; ou
(2) pousar IFR se a visibilidade for menor que 700 m.

(f) Se forem especificados minimos para decolagem de um determinado aerédromo, nenhum piloto
pode decolar IFR desse aer6dromo quando as condigdes meteoroldgicas reportadas por 6rgao descrito
em (a)(1) desta secdo estiverem abaixo desses minimos.

(9) Se ndo forem especificados minimos para decolagem de um determinado aerédromo, nenhum
piloto pode decolar IFR desse aerodromo quando as condi¢Ges meteorologicas reportadas pelo 6rgao
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descrito em (a)(1) deste paragrafo estiverem abaixo dos minimos gerais para IFR estabelecidos pelo
DECEA.

135.227 Condicdes de gelo: limitacdes operacionais

(@) Nenhum piloto pode decolar com uma aeronave que tenha gelo, geada ou neve aderidas a
qualquer pa de rotor, hélice, para-brisas, asa, estabilizador ou superficie de controle, instalacdo do
motor ou a qualquer parte do sistema de velocimetro, altimetro, indicador de velocidade vertical ou
sistema dos instrumentos de indicacdo de atitude de voo, exceto sob as seguintes condi¢es:

(1) decolagens podem ser realizadas com geada aderida as asas, ou aos estabilizadores ou as
superficies de controle se a geada tiver sido polida para tornar-se lisa; e

(2) decolagens podem ser autorizadas com geada sob as asas na area dos tanques de
combustivel.

razoavel probabilidade de aderir gelo, geada ou neve ao aviao;
todo o treinamento aplicavel requerido pela secdo 135.341 e a meng
seja atendido:

(1) uma verificacdo de contaminag
de certificado para o especifico tipo_de-
dos 5 minutos precedentes a decolag
verificacéo feita para assegu ue as as
gelo ou neve; ou

(2) o dete
procedimento,

ertificado>possua um procedimento aprovado alternativo e, segundo este
eterminado que o avido esta livre de geada, gelo ou neve; ou

requisitos do paragrafo 121.629(c) do RBAC 121 e a decolagem atenda ao previsto nesse programa.

(c) Exceto para um avido que possua as provisdes de protecdo contra gelo previstas no paragrafo
A135.17(b) do apéndice A deste regulamento ou aquelas previstas para aeronaves certificadas na
categoria transporte, nenhum piloto pode operar uma aeronave:

(1) em voo IFR, em condig¢des conhecidas ou previstas de formacéo leve ou moderada de gelo;
ou

(2) em voo VFR, em condic¢des conhecidas ou previstas de formacao leve ou moderada de gelo,
a menos que a aeronave tenha equipamento de degelo ou de antigelo em funcionamento protegendo
cada pa de rotor ou hélice e cada para-brisa, asa, estabilizador ou superficie de controle e cada sistema
de velocidade, altitude, raz&o de subida e instrumento de atitude de voo.

(d) Nenhum piloto pode operar um helicoptero em voo IFR em condig¢des conhecidas ou previstas
de formacdo de gelo, ou em voo VFR em condi¢des conhecidas de formacao de gelo, a menos que o
helicoptero tenha sido certificado e esteja adequadamente equipado para operagdo em condigdes de
formacéo de gelo.

(e) Exceto para um avido que possua as provisdes de protecdo contra gelo previstas no paragrafo
A135.17(b) do apéndice A deste regulamento ou aquelas previstas para aeronaves certificadas na
categoria transporte, nenhum piloto pode voar com uma aeronave em condi¢Ges conhecidas ou
previstas de formacéo pesada de gelo.
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(f) Se informacgGes confidveis recebidas pelo piloto em comando indicarem que as previsdes de
formacéo de gelo ndo se concretizardao face a mudancas de tempo ocorridas desde a Gltima previsao
meteoroldgica, ndo se aplicam as restri¢cbes dos paragrafos (b), (c) e (d) desta secdo baseadas em
previsdes de condi¢cGes meteoroldgicas.

135.229 Requisitos de aerodromo

(@) Nenhum detentor de certificado pode usar qualquer aerédromo, a menos que ele seja registrado
ou homologado e adequado a operacdo proposta, considerando itens como dimensoes, resisténcia,
superficie, obstrucdes, iluminacdo, horario de funcionamento, auxilios a aproximacao e meios de
controle de trafego aéreo.

(b) Nenhum piloto de uma aeronave transportando passageiros a noite pode decolar ou pousar em
um aerédromo, a menos que:

(1) o piloto tenha determinado a direcdo do vento pela observagéo
iluminado ou por informacédo da estacdo de solo local. No caso _de

secdo, se a area a ser utilizada para decolagem ou
Seu uso deve ser aprovado pela ANAC.

(d) Os pousos e-de de helicOpteros em locais ndo certificados ou registrados sao
autorizados sob-Certa iches, como estabelecido na se¢do 91.327 do RBHA 91, ou RBAC que
venha a substi ando-se a secdo 135.77 deste regulamento quanto as responsabilidades
envolvidas.
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SUBPARTEE
REQUISITOS PARA TRIPULANTES DE VOO

135.241 Aplicabilidade

Exceto como previsto na se¢do 135.3, esta subparte estabelece os requisitos de tripulantes de voo para
operacgdes segundo este regulamento.

135.242 Tripulacgdo de voo: geral

(@) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa como tripulante de voo e ninguém
pode exercer as funcdes de tripulante de voo em uma aeronave operando segundo este regulamento,
a menos que essa pessoa:

(1) possua uma licenca apropriada as fungdes a serem exercidas, emitida.pela ANAC;
o certificado de

(2) tenha em seu poder a licenca requerida pelo paragrafo (a)(1) desta segao
habilitacdo técnica, todos validos e compativeis com a atividad desenvolvida;

(3) tenha um certificado médico aeronautico valido ativel com a atividade sendo

desenvolvida; e
(4) seja empregado do detentor de certificado, CO
legislacdo trabalhista vigente.

(b) No caso de um novo tipo de ae ve, 0 detentor de certificado pode utilizar como piloto em
comando da aeronave um pilotodo fabricante e/o
de seus pilotos em con i ~

contrato de trabalho de acordo com a

certificado, prevendo fornecimento de treinamento no novo tipo de aeronave; e

(2) o(s) piloto(s) do fabricante e/ou vendedor da aeronave deve(m) possuir contrato de trabalho
com o mesmo e deve(m) ser qualificado(s) pela ANAC conforme estabelecido no paragrafo
135.244(b)(3) deste regulamento ou, se estrangeiro, deve ser aprovado pela ANAC, conforme o
disposto no art. 158 da Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986.

(c) Cada tripulante, quando solicitado, deve apresentar a fiscalizacdo da ANAC os documentos
requeridos pelo paréagrafo (a)(2) desta secao.

(d) Qualquer detentor de certificado operando segundo este regulamento deve obedecer as
restricOes de idade para as prerrogativas dos pilotos em comando estabelecidas pelo RBAC n° 61.

(e) [Reservado].

(f) Nenhum detentor de certificado pode permitir que um tripulante exerca e nenhum tripulante
pode exercer duas ou mais fungdes simultaneas a bordo de uma aeronave, mesmo que esse tripulante
seja habilitado pela ANAC para o exercicio de mais de uma funcéo a bordo.

(9) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como
comissario de voo a menos que cumpra 0s requisitos de experiéncia recente para comissarios de voo
contidos na secdo 121.439 do RBAC 121.
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135.243 QualificagOes para piloto em comando

(@) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como
piloto em comando em operagGes transportando passageiros:

(1) nas quais seja usado um avido a reacdo ou um avido possuindo uma configuracdo para
passageiros, excluido qualquer assento para tripulante, igual ou superior a 10 assentos, ou, ainda, um
avido empregado em operacGes complementares, a menos que essa pessoa possua uma licenca de
piloto de linha aérea, habilitacdo IFR e habilitacdo classe ou tipo, se aplicavel, todas validas; ou

(2) nas quais seja usado um helicoptero empregado em opera¢des complementares, a menos
que essa pessoa possua uma licenca de piloto de linha aérea, habilitacdo IFR e habilitacdo classe ou
tipo, se aplicavel, todas validas.

(b) Exceto como previsto no pardgrafo (a) desta secdo, nenhum detentor de certificado pode
empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como piloto em comando de uma aeronave operando
VFR, a menos que essa pessoa:

(1) possua pelo menos uma licenca de piloto comercial, con

as aprp%da abilitacdes de
(2) tenha pelo menos 500 horas de voo como pileto, incluindo minimo de 100 horas de voo

(3) para um avido, possua habilitacac : ou uma licenca de piloto de linha aérea
com habilitagéo categoria avido; ou

(1) possua pelo menos uma licenca de piloto comercial e seja qualificado para o tipo de
aeronave (se for o caso); e

(2) tenha pelo menos 1200 horas de voo como piloto, incluindo um minimo de 500 horas de
Voo em viagens, 100 horas de voo noturno e 75 horas de voo por instrumentos real ou simulado das
quais pelo menos 50 horas adquiridas em voo real; e

(3) para um avido, possua habilitacdo IFR para avido ou uma licenca de piloto de linha aérea
com habilitagéo categoria avido; ou

(4) para helicoptero, possua habilitacdo IFR para helicopteros ou uma licenca de piloto de linha
aérea com habilitacdo categoria helicdptero.

(d) O paragrafo (b)(3) desta secdo ndo se aplica se:
(1) a aeronave usada for monomotora, com motor convencional;

(2) o detentor de certificado ndo for autorizado a conduzir nenhuma operagdo regular de
transporte aéreo de passageiros (incluindo ligaces sistematicas como definidas no paragrafo 135.3(d)
deste regulamento);

(3) a area de operacbes, como especificada na especificacdo operativa do detentor de
certificado, for uma &rea na qual o meio primario de navegagdo é a navegacdo por contato, com
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auxilios-rddio a navegacdo distantes entre si, inexistentes ou improprios para uso de aeronaves
voando em baixas altitudes, e 0 meio primario de transporte é pelo ar;

(4) cada voo for conduzido em condi¢Ges VMC, durante o periodo diurno;

(5) a distancia de cada voo, desde a base do detentor de certificado até qualquer destino, ndo
ultrapassar 300 NM, a menos que seja possivel manter contato-radio com 6rgdos ATS ou ATC a cada
hora de voo, para fins de acompanhamento da operacao; e

(6) o tipo de operacéo estabelecido por este paragrafo for autorizado na especificacdo operativa
do detentor de certificado.

(e) Ressalvado o estabelecido no paragrafo (b)(2), para aeronaves certificadas para operagao com
um so piloto, se as especificacdes operativas do detentor de certificado ndo autorizarem a conducao
de nenhuma operagdo regular de transporte aéreo de passageiros (incluindo ligacGes sistematicas
como definidas no paragrafo 135.3(d)), autorizando somente opera¢fes em caondi¢des VMC durante
0 perlodo diurno, o piloto em comando deve ter pelo menos 300 horas de tempo tetal voo como piloto,

de voo n&yrn.

135.244 Experiénciaoperaci . piloto em comando

a menos que essa pessoa, antes de ser designada piloto em comando, tenha completado no tipo e
modelo bésico da aeronave e no posto de trabalho de piloto em comando, a seguinte experiéncia
operacional em cada tipo e modelo basico de aeronave a ser voada:

(1) aeronave monomotora - 10 horas;
(2) aeronave multimotora, com motores convencionais - 15 horas;
(3) aeronave multimotora com motores a turbina (exceto avides a reacdo) - 20 horas; e
(4) avibes a reacdo - 25 horas.
(b) Na aquisicéo de experiéncia operacional, cada pessoa deve atender ao seguinte:

(1) a experiéncia operacional deve ser adquirida ap6s concluir com aproveitamento o
apropriado programa de treinamento de solo e de voo para a aeronave e para a fungéo a ser exercida
a bordo. Provisdes aprovadas para aquisicdo de experiéncia operacional devem ser incluidas no
programa de treinamento do detentor de certificado;

(2) a experiéncia deve ser adquirida em voo durante operagdes complementares transportando
passageiros conduzidas segundo este regulamento. Entretanto, no caso de aeronave nao previamente
aprovada para utilizagdo pelo detentor de certificado, a experiéncia operacional adquirida em voos de
traslado ou em voos de avaliacdo operacional da aeronave pode ser considerada para os propdésitos
desta secdo;
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(3) cada pessoa deve adquirir experiéncia operacional desempenhando as func6es de piloto em
comando sob a supervisdo de um piloto em comando qualificado pelo operador que tenha passado
pelo treinamento previsto na Se¢do 135.353 (se aplicavel) ou um piloto instrutor qualificado; e

(4) as horas de experiéncia operacional podem ser reduzidas, ndo mais que 50% das horas
requeridas por esta secdo, pela substituicdo de cada hora de voo por 1 pouso e 1 decolagem.

(c) As provisbes dos paragrafos (a) e (b) desta secdo aplicam-se, também, as operacdes por
demanda conduzidas em aeronaves multimotoras com configuracdo para passageiros igual ou
superior a 10 assentos ou em avides a reagao.

(d) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como
piloto em comando de aeronaves néo citadas no paragrafo (c) desta secdo em operacdes por demanda,
a menos que essa pessoa tenha completado a experiéncia operacional abaixo. Essa experiéncia deve
ser adquirida de acordo com o paragrafo (b) desta secédo, exceto quanto a espécie de operacao referido
no subparagrafo (b)(2):

(1) avibes monomotores com motor a turbina - 5 horas;
(2) [reservado]; e
(3) aeronave multimotora com motores a turbina<"15 horas.

lituidas porum ou mais testes de validacéo
para a formacao do primeiro piloto em
de trabalho de piloto em comando, nas

135.245 Qualificacbes para segundo em comando

(@) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta secdo, nenhum detentor de certificado pode
empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como segundo em comando de uma aeronave, a
menos que essa pessoa possua pelo menos uma licenca de piloto comercial ou piloto de tripulacéo
multipla, seja qualificado para voo IFR e para a aeronave, e haja completado o apropriado programa
de treinamento para a aeronave e para a fungéo a bordo aprovado para o detentor de certificado.

(b) O segundo em comando de um helicoptero operado apenas em voo VFR deve possuir pelo
menos uma licenca de piloto comercial e deve ser qualificado para a aeronave.

135.247 Experiéncia recente: piloto em comando

(@) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como
piloto em comando de uma aeronave transportando passageiros, a menos que, dentro dos 90 dias
precedentes a operacao, essa pessoa:

(1) tenha realizado 3 decolagens e 3 pousos operando ela mesma os comandos de uma aeronave
da mesma categoria e classe ou, se qualificacdo para o tipo de aeronave for requerida, do mesmo tipo
de aeronave em que a operacgao sera executada;
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(2) para operagdes noturnas, tenha cumprido o disposto no subparagrafo (1) deste parégrafo a
noite. Uma pessoa que atenda ao previsto no paragrafo (a)(2) desta secdo nédo precisa atender ao
previsto no paragrafo (a)(1) desta se¢éo; e

(3) o paragrafo (a)(2) desta secao nédo se aplica a um piloto no comando de um avido a turbina
certificado para uma tripulacdo de mais de um piloto, desde que o piloto tenha cumprido os requisitos
dos paragrafos (a)(3)(i) ou (ii) desta se¢éo:

(i) para operar sob essa alternativa, o piloto em comando deve possuir pelo menos um
certificado de piloto comercial com a categoria, classe e tipo apropriados, necessarios para cada
aeronave que for certificada para tripulacdo com mais de um piloto, e:

(A) que o piloto deve ter registrado, no minimo, 1500 horas de experiéncia como piloto;

(B) para cada avido certificado para uma tripulagdo com mais de um piloto, o piloto que
pretende operar sob esta alternativa, devera ter executado e registrado as_decolagens e pousos
comprovando experiéncia recente conforme requerido pelo paragrafo (a) a._secdo como piloto
exclusivo em comando dos controles de voo;

(C) o piloto devera ter executado e registrado de
em um avido certificado para uma tripulagdo com mais ¢

(B) para cada avido certificado para uma tripulagdo com mais de um piloto, o piloto que
pretende operar sob esta alternativa, devera ter executado e registrado as decolagens e pousos
comprovando experiéncia recente conforme requerido pelo paragrafo (a) desta se¢cdo como piloto
exclusivo em comando dos controles de voo;

(C) o piloto devera ter executado e registrado dentro dos 90 dias precedentes a operacéo,
em um avido certificado para uma tripulacdo com mais de um piloto, no minimo 15 horas de voo no
tipo de avido para o qual o piloto pretende operar sob esta alternativa; e

(D) dentro de 12 meses precedentes ao més do voo o piloto deve ter completado um
programa de treinamento aprovado nos termos do RBAC 142. O programa de treinamento aprovado
deve requerer e o piloto deve executar no minimo 6 decolagens e 6 pousos com uma parada completa
como piloto em comando exclusivo dos comandos de voo em um simulador de voo representativo de
um avido movido a turbina que requer como tripulagdo mais de um piloto. O sistema visual do
simulador deve ter sido ajustado para representar o periodo que comeca em 1 hora apos o p6r do sol
e termina 1 hora antes do nascer do sol.

(b) Para os propésitos do paragrafo (a) desta secdo, se a aeronave for um avido com bequilha de
cauda, cada decolagem e cada pouso deve ter sido feito em um avido com bequilha de cauda e cada
pouso deve ter sido completado até a parada total do aviéo.
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(c) Um piloto que tenha perdido as prerrogativas de piloto em comando por ndo atender aos
requisitos de experiéncia recente do paragrafo (a) desta secdo, deve recupera-las atendendo aos
requisitos do referido pardgrafo sob supervisdo de um piloto instrutor qualificado, em operagdes
segundo este regulamento.

@s@i @%
W
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) ) SUBPARTE F
TRIPULACOES: LIMITAGOES DE TEMPO DE VOO E REQUISITOS DE DESCANSO

135.261 Aplicabilidade

Esta subparte é aplicavel a tripulacfes de voo e a comissarios de voo exercendo fungdo a bordo de
aeronaves operando segundo este regulamento.

135.263 Limitacdes de tempo de voo e requisitos de descanso

As limitagdes de tempo de voo, os requisitos de descanso e as demais normas que regulam o exercicio
da profissdo de aeronauta estdo contidas na Lei n° 7.183, de 5 de abril de 1984, e em sua
regulamentacdo. Para os tripulantes engajados em voos de ligacOes sisteméaticas ou em operacoes

complementares, como definidas no paragrafo 135.3(d) deste regulamento, sdo aplicaveis os artigos
da Lei referentes a empresas de transporte aéreo regional. @
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SUBPARTE G
REQUISITOS PARA EXAMES DOS TRIPULANTES

135.291 Aplicabilidade
Exceto como previsto na se¢do 135.3, esta subparte:

(a) estabelece os testes e 0s exames requeridos para pilotos e comissarios de voo e para aprovacao
de credenciamento de pilotos examinadores em operacGes segundo este regulamento.

(b) permite que pessoal de CTAC certificados segundo 0 RBAC 142, e que atendam aos requisitos
das sec¢des 135.337 e 135.339 fornegam treinamentos, testes e exames sob contrato ou outro convénio
para as pessoas sujeitas aos requisitos desta subparte.

135.293 Requisitos de exame inicial e peri()dico para pilotos

(1) as apropriadas provisdes do RBAC 61, d
deste regulamento e as especificacdes operativas e'\Q

91, ou RBAC que venha a substitui-lo, e
| do detentor de certificado;

(2) para cada tipo de aeronave a Ser.voada pelo-piloto, o grupo motopropulsor, 0s principais
componentes e S|stemas os~\principais-equipamentos, desempenho e limitacGes operacionais,

(4) navegacdo e utilizacdo de auxilios a navegagdo apropriados a operagao ou as quallflcagﬁes
do piloto, incluindo, quando aplicavel, instalacdes e procedimentos de aproximacao por instrumentos;

(5) procedimentos de controle de trafego aéreo, incluindo procedimentos IFR quando aplicéavel;

(6) meteorologia em geral, incluindo principios de sistemas frontais, gelo, nevoeiro, trovoadas
e tesouras de vento e, se apropriado para as operagdes do detentor de certificado, meteorologia de
grandes altitudes;

(7) procedimentos para:
(i) reconhecer e evitar situacdes atmosféricas severas;

(i) sair de situagdes atmosféricas severas em caso de entrada inadvertida, incluindo tesouras
de vento em baixa altura (excetuam-se os pilotos de helicoptero que ndo precisam ser testados em
saida de tesouras de vento em baixa altura); e

(iii) operar dentro ou proximo a trovoadas (incluindo melhores altitudes de penetracdo), ar
turbulento (incluindo turbuléncia de céu claro), gelo, granizo e outras condi¢cdes atmosféricas
potencialmente perigosas; e

(8) novos equipamentos, procedimentos ou técnicas, como apropriado.

(b) Nenhum detentor de certificado pode utilizar uma pessoa como piloto e ninguém pode trabalhar
como piloto em um voo, a menos que, dentro dos 12 meses calendaricos precedendo esse voo, esse
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piloto tenha passado em um exame de proficiéncia aplicado por INSPAC ou por um piloto
examinador credenciado na classe da aeronave, se avido monomotor outro que nao a reagdo, ou no
tipo da aeronave, se helicdptero, avido multimotor ou avido a reacdo, visando determinar a
proficiéncia do piloto na execucdo pratica das manobras e técnicas nessa aeronave ou classe de
aeronaves. A extensdo do exame de proficiéncia serd determinada pelo INSPAC ou examinador
credenciado conduzindo o exame. O exame de proficiéncia pode incluir qualquer das manobras e
procedimentos normalmente requeridos para a emissédo original da particular licenga de piloto
requerida para as operacOes autorizadas e apropriadas para a categoria, classe ou tipo da aeronave
envolvida. Para os propoésitos deste pardgrafo, tipo, para um avido, significa um grupo qualquer de
avides que a ANAC considere ter meios similares de propulsdo, mesmo fabricante e sem
significativas diferencas de maneabilidade ou de caracteristicas de voo. Para os propdsitos deste
paragrafo, tipo, para um helicdptero, significa um modelo basico do mesmo fabricante.

(c) O exame de proficiéncia em instrumentos requerido pela secdo 135.297 pode ser substituido
pelo exame de proficiéncia requerido por esta se¢do para o tipo de aeronave-tsada no exame.

outros dispositivos de treinamento, Se

(9) Ninguém pode simu roced
transporte aéreo pabli

135.295 Requi

Nenhum detentor \de certificado pode utilizar um comissario e ninguém pode trabalhar como
comissario em um voo, a menos que, dentro dos 24 meses calendaricos precedendo esse voo, 0
detentor de certificado tenha verificado por apropriado teste inicial ou periodico, aplicado por
INSPAC ou por um comissario examinador credenciado, que essa pessoa tem conhecimento e
competéncia nas seguintes areas, como apropriado para os deveres e responsabilidades que lhe serdo
atribuidos:

(a) autoridade do piloto em comando;

(b) tratamento com o0s passageiros, incluindo procedimentos que devem ser seguidos para
prestacdo de assisténcia adequada a passageiro com necessidade de assisténcia especial (PNAE) e
para lidar com pessoas perturbadas ou outras pessoas cuja conduta possa colocar em risco a
seguranca;

(c) atribuicdes, funcdes e responsabilidades dos tripulantes durante amerissagem e evacuacao de
pessoas que possam necessitar de assisténcia de uma outra pessoa para mover-se rapidamente para
uma saida numa emergeéncia;

(d) instrucdes aos passageiros;
(e) localizagéo e operacao de extintor portatil e outros itens de equipamentos de emergéncia;
(f) uso apropriado de equipamentos e controles da cabine;
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(9) localizagdo e operagdo do equipamento de oxigénio para 0s passageiros;

(h) localizacdo e operacdo de todas as saidas normais e de emergéncia, incluindo rampas de
evacuacéo e cordas de escape; e

(i) acomodacdo em assento de pessoas que podem necessitar assisténcia de outra pessoa para
mover-se rapidamente para uma saida numa emergéncia como previsto pelo manual de operagdes do
detentor de certificado.

135.297 Piloto em comando: requisitos para exame de proficiéncia em voo por instrumentos

(@) Nenhum detentor de certificado pode utilizar uma pessoa como piloto e ninguém pode trabalhar
como piloto em comando de uma aeronave voando IFR, a menos que, dentro dos 6 meses calendaricos
precedendo esse voo, o piloto tenha sido aprovado em um exame de proficiéncia em voo por
instrumentos, ministrado por um INSPAC ou por um piloto examinador credenciado.

teste sobre o0 equipe 0 deve incluir questbes sobre procedimentos de emergéncia, operacdo dos
motores, sistemas bustivel e de lubrificacdo, ajustes de poténcia, velocidades de estol, melhor
velocidade com motor parado, operacao das hélices e do supercompressor, e sistemas hidraulico,
mecanico e elétrico, como apropriado. O exame em voo inclui navegacdo por instrumentos,
recuperagdo de emergéncias simuladas e aproximagdes por instrumentos envolvendo as facilidades
de navegacdo que o piloto esta autorizado a utilizar. Cada piloto executando um exame de proficiéncia
deve demonstrar os padrdes de competéncia determinados pelo pardgrafo 135.293(d).
Adicionalmente:

(1) o exame de proficiéncia em instrumentos deve:

(i) para um piloto em comando de um avido contido no paragrafo 135.243(a), incluir
procedimentos e manobras requeridas a um piloto de linha aérea qualificado no particular tipo de
avido, se apropriado; e

(i) para um piloto em comando de um helicdptero ou avido contido no paragrafo 135.243(c),
incluir os procedimentos e manobras requeridas a um piloto comercial com qualificacdo IFR e, se
aplicavel, qualificado no particular tipo de aeronave.

(2) o exame de proficiéncia em instrumentos deve ser aplicado por um piloto examinador
credenciado ou por um INSPAC.

(d) Se o piloto em comando for designado para voar apenas em um tipo de aeronave, o exame de
proficiéncia requerido pelo paragrafo (a) desta secdo deve ser conduzido nesse tipo de aeronave.
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(e) Se o piloto em comando for designado para voar mais de um tipo de aeronave, esse piloto deve
executar o exame de proficiéncia requerido pelo paragrafo (a) desta secdo em cada tipo de aeronave
no qual ele voa, rotativamente, mas ndo mais de um exame em voo durante cada periodo descrito no
paragrafo (a) desta secao.

(f) Se o piloto em comando for designado para pilotar tanto aeronaves monomotoras quanto
multimotoras, esse piloto deve realizar o primeiro exame de proficiéncia requerido pelo paragrafo (a)
desta secdo em aeronave multimotora; cada exame seguinte sera realizado alternadamente em
aeronaves monomotoras e multimotoras, mas ndo mais de um exame em voo durante cada periodo
descrito no parégrafo (a) desta sec¢do. Partes do exame em voo requerido podem ser realizadas em
simulador de voo ou outro dispositivo de treinamento, se aprovado pela ANAC.

(9) [Reservado].

135.299 Piloto em comando: exames em rota e em aerdédromos

de um voo, a menos que, dentro dos 12 meses calendaricos |
sido aprovado em um exame em voo em um dos tipos de aeronax

requisitos deste paragrafo, se
deve ser voado em ia, e
aerovia; e

(4) [reser

(b) O piloto examinador deve determinar se o piloto sendo examinado executa satisfatoriamente
as obrigacdes e responsabilidades de um piloto em comando conduzindo operacdes segundo este
regulamento e deve lancar os resultados do exame nos registros do piloto.

(c) O detentor de certificado deve estabelecer, no manual requerido pela secdo 135.21 deste
regulamento, os procedimentos que irdo assegurar que cada piloto, que ndo tenha voado em uma rota
ou para um aerédromo dentro dos 90 dias precedentes, antes de decolar familiarize-se com todas as
informacdes requeridas para a conducao segura do voo.

135.301 Tripulantes: padrdes para aceitacéo de exames e testes

(@) Se um tripulante tiver que executar um exame ou uma verificagdo em voo requerida por este
regulamento em um determinado més calendarico e realizar tal exame no més calendarico anterior ou
posterior a0 més previsto, esse tripulante é considerado como tendo realizado o exame ou teste no
més calendarico em que 0 mesmo era devido.

(b) Se um piloto sendo examinado segundo esta subparte falhar na execucdo de qualquer uma das
manobras requeridas, o piloto examinador pode proporcionar adicional treinamento no transcorrer da
verificagdo. Além de mandar repetir a manobra mal sucedida, o examinador pode requerer a repeticdo
de qualquer outra manobra que ele considere necessaria para o julgamento da proficiéncia do piloto.
Se o piloto sendo examinado ndo puder demonstrar desempenho satisfatorio para o seu examinador,
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o detentor de certificado ndo pode utilizar esse piloto, nem esse piloto pode voar como membro da
tripulacdo minima requerida em operagdes segundo este regulamento até completar satisfatoriamente
uma nova verificacdo, a qual far-se-a ap6s comprovacao de haver recebido nova instrucdo teorica
e/ou pratica.

135.303 Autorizacao para credenciamento de piloto: requerimento e emissao

(a) Cada detentor de certificado desejando a aprovacgéo do credenciamento de um dos seus pilotos
deve submeter um requerimento junto a ANAC. O piloto a ser credenciado deve ser aprovado em
exames escritos ou orais e no exame em voo. O documento de credenciamento descreve 0S exames
em voo que o piloto esté qualificado para aplicar e a categoria, classe ou tipo de aeronave, conforme
aplicavel, em que o piloto credenciado é qualificado.

@@& %
W
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SUBPARTEH
TREINAMENTO

135.321 Aplicabilidade e termos usados
(a) Exceto com previsto na se¢do 135.3, esta subparte estabelece os requisitos aplicaveis para:

(1) um detentor de certificado sujeito a este regulamento que contratar ou de outro modo
arranjar para usar os servicos de um centro de treinamento certificado segundo o0 RBAC 142, para
desempenhar as funcdes de treinamento, exames e testes;

(2) cada detentor de certificado para estabelecer e manter um programa de treinamento
aprovado para as tripulagdes, examinadores, instrutores e pessoal de operacdes empregado ou usado
por este detentor de certificado; e

(3) cada detentor de certificado para a qualificacdo, aprovacéo e uso de simulador de avido e

dispositivos de treinamento de voo na condugéo do programa.

(b) Para os propdsitos desta subparte e da subparte G, aplicam-se-0s segui t&ter 10s e definicdes:

(1) treinamento inicial. E o treinamento para uma func&o requerido para um tripulante que ndo
haja sido qualificado e ndo tenha trabalhado nessa fung onave;

(2) treinamento de transicdo. E o treiname 30 requerido para um tripulante
que foi qualificado e trabalhou na mesma_fancao em outra aeronave;

X 0 treinamento requerido para um tripulante que foi
nando em um particular tipo de aeronave, antes de

(3) treinamento de elevacéo d
qualificado e trabalhou co

comecar a trabalhar como pilg \doresse tipo de aeronave;

(4) treinamento de'diferencas, E o treinamento requerido para um tripulante que foi qualificado
e trabalhou em e aeronave antes de comecar a trabalhar na mesma fungdo em uma
particular varia 0 tipo de aeronave, se assim for considerado necessario pela ANAC,;

(5) treinamento periodico. E o treinamento requerido para um tripulante para permanecer
adequadamente treinado e permanentemente proficiente em cada aeronave, funcdo a bordo e tipo de
operacdo em que o tripulante trabalha;

(6) em voo. As manobras, procedimentos ou funcbes que devem ser conduzidas em aeronave;

(7) centro de treinamento. Uma organizacdo funcionando de acordo com 0s requisitos
aplicaveis do RBAC 142, que prové treinamento, exame e testes sob contrato ou outra forma de
acordo para detentores de certificado sujeitos aos requisitos deste regulamento;

(8) treinamento para requalificacdo. E o treinamento requerido para tripulantes previamente
treinados e qualificados, mas que tenham perdido a qualificagdo por ndo terem cumprido dentro do
periodo requerido:

(i) os requisitos para teste periodico de piloto da secéo 135.293,;
(ii) os requisitos para o exame de proficiéncia em instrumentos da se¢éo 135.297; ou
(iii) os requisitos de exame em rota da se¢do 135.299;

(9) exame de proficiéncia. Exame préatico para pilotos realizado em dispositivo de treinamento
para simulagédo de voo (FSTD) aprovado ou em voo nao conduzido segundo este regulamento;

(10) exame de competéncia. Exame pratico para comissarios de voo realizado em um
dispositivo de treinamento para simulacdo de voo (FSTD) aprovado ou em aeronave estatica;
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(11) qualificacdo. E o ato de tornar uma pessoa qualificada em operar uma aeronave da
categoria, classe ou tipo apropriados, mediante o cumprimento dos requisitos aplicaveis; e

(12) qualificado. Significa que o piloto deve estar com a habilitacdo de categoria e classe, tipo
e operacdo apropriadas validas, ter realizado com aproveitamento a instrucéo de solo, de voo, para as
operacdes aprovadas para o detentor de certificado e ter os requisitos de experiéncia recente
atendidos, em uma especifica aeronave.

135.323 Programa de treinamento: geral

(a) Cada detentor de certificado ao qual é requerido ter um programa de treinamento segundo a
secdo 135.341 deve:

(1) elaborar, obter a apropriada aceitacao inicial e aprovacéo final, e executar um programa de
treinamento de acordo com esta subparte que assegure que cada tripulante, instrutor de voo,
examinador de Voo e que cada pessoa designada para transportar e manu ea artlgos perigosos

desempenho de suas atribuigdes;

(2) obter da ANAC, a aceitacdo inicial e aprova
de suas implementagc”)es;

(5) dispo
simulador para
por esta subparte.

(b) Se um tripulante tiver que completar um treinamento periodico requerido por esta subparte em
um determinado més calendarico e o terminar no més calendarico anterior ou posterior a0 més
previsto, a ANAC considerara que o treinamento foi completado no més em que era devido.

(c) Cada instrutor, supervisor ou examinador, que seja responsavel por um particular assunto de
treinamento de solo, segmento de treinamento em voo, curso de treinamento, exame segundo este
regulamento, deve certificar a proficiéncia e 0 conhecimento de cada tripulante, instrutor de voo ou
examinador de voo ao término do treinamento ou do exame. Esta certificacdo deve ser incluida nos
registros da pessoa examinada e aprovada. Quando a certificacdo requerida por este paragrafo é feita
através de registro em computador, a pessoa certificando a aprovacéo deve ser identificada no referido
registro. Neste caso, ndo ha necessidade de assinatura da referida pessoa.

(d) Programas de treinamento aplicaveis a mais de uma aeronave ou mais de uma fungéo a bordo,
e que tenham sido satisfatoriamente completados durante treinamentos previamente feitos pelo
detentor de certificado para outra aeronave ou outra fun¢do a bordo, ndo precisam ser repetidos
durante treinamentos subsequentes que nao sejam treinamentos periédicos.

(e) Simuladores de voo e outros dispositivos de treinamento aprovado pela ANAC podem ser
usados nos programas de treinamento.
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135.324 Programa de treinamento: regras especiais

(@) Além do detentor de certificado, somente outro detentor de certificado, segundo este
regulamento, ou um centro de treinamento certificado segundo o RBAC 142, é elegivel segundo esta
subparte para prover treinamento, testes e exames, sob contrato ou outra forma de acordo, para as
pessoas sujeitas aos requisitos desta subparte.

(b) Um detentor de certificado s6 pode contratar ou usar qualquer outra forma de acordo para obter
0 servigco de um CTAC certificado segundo o RBAC 142, para prover treinamento, testes e exames
requeridos por esta parte se esse CTAC:

(1) possuir especificacdes de treinamento aplicaveis emitidas segundo 0 RBAC 142;

(2) tiver instalacOes, equipamento de treinamento e material didatico para o curso atendendo
aos requisitos aplicaveis do RBAC 142;

(3) tiver curriculos, segmentos de curriculo e por¢des de segmentos de
aplicaveis ao uso em cursos de treinamento requeridos por esta subparte; e

urriculo aprovados e

(4) tiver instrutores suficientes e examinadores qualifica gundo
das se¢des 135.337 a 135.340 deste regulamento para prov les e exames para as
pessoas sujeitas aos requisitos desta subparte.

al de um programa de treinamento ou de uma revisao
ificado deve submeter a ANAC:

(1) um resumo-do_curriculo, proposto ou revisado, provendo suficiente informagdo para uma
avaliacéo preliminar\dg progra

(b) Se o programa de treinamento ou a revisdo proposta atender a esta subparte, a ANAC deve
conceder, por escrito, uma aceitagdo inicial autorizando o detentor de certificado a conduzir o
treinamento segundo o programa aprovado. Ap6s uma avaliacdo da eficiéncia do programa, a ANAC
informara ao detentor de certificado das deficiéncias, se houver, que devem ser corrigidas.

(c) A ANAC concedera a aprovacdo final do programa ou revisao proposta se o detentor de
certificado demonstrar que o treinamento, conduzido conforme o programa aprovado pelo paragrafo
(b) desta secdo, garante que cada pessoa que o completar satisfatoriamente estd adequadamente
treinada para desempenhar suas atribuicoes.

(d) Sempre que a ANAC considerar que, para manter a adequabilidade de um programa de
treinamento ja com aprovacdo final sdo necessarias revisdes no mesmo, o detentor de certificado
deve, apds ser notificado pela ANAC, fazer todas as modificagdes consideradas necessarias. Dentro
do prazo de 30 dias apds receber a notificacdo da ANAC, o detentor de certificado pode submeter
pedido de reconsideracdo e, nesse caso, a entrada em vigor das modificagdes ficard pendente de
decisdo final da ANAC. Entretanto, se a ANAC considerar que existe uma emergéncia requerendo
acdo urgente no interesse da seguranca, ela pode determinar uma revisdo com efetividade imediata.

135.327 Programa de treinamento: curriculo
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(a) Cada detentor de certificado deve preparar e conservar atualizado um curriculo escrito do
programa de treinamento para cada tipo de aeronave e para cada espécie de tripulante requerido pelo
tipo. O curriculo deve incluir os treinamentos de solo e de voo requeridos por esta subparte.

(b) Cada curriculo de programa de treinamento deve conter o seguinte:

(1) uma lista dos principais assuntos de treinamento de solo, incluindo assuntos de emergéncias,
que serdo ministrados;

(2) uma lista de todos os dispositivos de treinamento, “mockups”, treinadores de sistemas,
treinadores de procedimentos e outros auxilios de instrucdo a serem usados no treinamento; e

(3) descriges detalhadas ou cartazes pictoricos das manobras, funcBes e procedimentos
normais, anormais e de emergéncia que serdo executados em cada fase de treinamento e de exames
em voo, indicando as manobras, fungdes e procedimentos a serem desempenhados em aeronave ou
simulador durante o treinamento e exames de voo.

135.329 Requisitos para treinamento de tripulantes

bordo);

(vi) o transporte seguro de artigos perigosos por via aérea;

(vii) o sistema de gerenciamento de seguranca operacional (SGSO);
(viii) seguranca da aviacdo civil (AVSEC); e
(ix) fatores humanos e CRM.

(2) o treinamento inicial e de transi¢do no solo previsto nas se¢des 135.345 e 135.349, como
aplicavel; e
(3) o treinamento de emergéncias previsto na se¢do 135.331.

(b) Cada programa de treinamento deve prover o treinamento de voo inicial e de transi¢do previsto
na se¢do 135.347, como aplicavel.

(c) Cada programa de treinamento deve prover o treinamento periddico de voo e de solo previsto
na secdo 135.351.

(d) Pode ser incluido o treinamento de elevacao de nivel previsto nas se¢des 135.345 e 135.347,
para um particular tipo de aeronave, visando promover tripulantes que foram qualificados e trabalham
como segundo em comando no referido tipo de aeronave.
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(e) Em adicdo ao treinamento inicial, de transi¢cdo, de elevacdo de nivel e periddico, cada programa
de treinamento deve prover treinamento de solo e de voo, instrucao e pratica necessarios a assegurar
que cada tripulante:

(1) permaneca adequadamente treinado e permanentemente proficiente para cada funcdo a
bordo, tipo de aeronave e espécie de operacdo em que o tripulante trabalha; e

(2) qualifique-se em novos equipamentos, facilidades, procedimentos e técnicas, incluindo
alteracdes nas aeronaves.

135.331 Treinamento de emergéncias para tripulantes

(a) Cada programa de treinamento deve prover treinamento de emergéncias de acordo com esta
secdo, para cada tipo, modelo e configuragdo de aeronave, cada tripulante e cada espécie de operagao
conduzida, conforme adequado para cada tripulante e para o detentor de certificado.

(b) O treinamento de emergéncias deve ser anual e prover o seguinte:

tripulacéo;

(2) instrucdo individual sobre localizacao,
emergéncia, incluindo:

(i) equipamentos usados e

(i) fogo a bordo em voo e no solo e procedimentos de controle de fumaca, com énfase no
equipamento elétrico e correspondentes disjuntores localizados no interior do avido;

(ii1) pouso n’agua e evacuacao;

(iv) enfermidades, contusfes ou outras situacfes anormais envolvendo passageiros ou
tripulantes; e

(v) interferéncia ilicita e outras situagdes ndo usuais; e

(4) revisdo e estudo de acidentes e incidentes previamente ocorridos com o detentor de
certificado, envolvendo situagdes reais de emergéncia.

(c) Cada tripulante deve executar pelo menos 0s seguintes exercicios de emergéncia, usando 0s
adequados procedimentos e equipamentos de emergéncia, a menos que a ANAC considere que, para
um particular exercicio, o tripulante possa ser adequadamente treinado por uma demonstracdo do
mesmo:

(1) pouso n’agua, se aplicavel,
(2) evacuagdo em emergéncia;
(3) extingéo de fogo e controle de fumaca;
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(4) operacdo e uso das saidas de emergéncia, incluindo abertura e uso das escorregadeiras de
evacuacdo, se aplicavel,

(5) uso do oxigénio para tripulantes e passageiros;

(6) remocdo dos botes salva-vidas da aeronave, inflagem dos mesmos, uso de cordas de
salvamento e embarque de passageiros e tripulantes nos botes, se aplicavel; e

(7) colocacdo e inflagem dos coletes salva-vidas e uso de outros equipamentos de flutuacéo, se
aplicavel.

(d) Tripulantes que voam em operacdes acima de 25.000 pés de altitude devem receber instrugdes
sobre:

(1) problemas respiratérios;
(2) hipoxia;

(3) duracdo da consciéncia, em altitude, sem oxigénio suplementar;
(4) expanséo dos gases;

(5) formacdo de bolhas gasosas no sangue; e

(6) fenbmeno fisico e incidentes de descomy

135.333 [Reservado]

135.335 Aprovacao e simu res de.aeronave e outros dispositivos de treinamento

(@) Cursos ‘ simuladores de aeronave e outros dispositivos de treinamento
podem ser incluido s\programas de treinamento do detentor de certificado, desde que aprovados
pela ANAC.

(b) Cada simulador de aeronave e outros dispositivos de treinamento a serem usados em um curso
de treinamento ou em exames requeridos por esta subparte, devem atender aos seguintes requisitos:

(1) ser especificamente aprovado para:

(i) o detentor de certificado; e

(ii) a particular manobra, procedimento ou funcéo de tripulante envolvida;
(2) manter o desempenho funcional e outras caracteristicas que sdo requeridas para aprovacao;
(3) adicionalmente, um simulador de aeronave deve ser:

(i) aprovado para o tipo de aeronave e, se aplicavel, para a particular variac¢do do tipo na qual
0 treinamento ou exame sera conduzido; e

(i) alterado para ficar em conformidade com qualquer alteracdo da aeronave a ser simulada
que mude o desempenho, o funcionamento ou outras caracteristicas requeridas para aprovacao;

(4) antes do inicio de cada dia de trabalho, ser submetido a um pré-voo funcional; e

(5) possuir um livro para o registro diario de utilizagéo e de discrepancias observadas; tal livro
deve ser preenchido pelos instrutores ou examinadores ao fim de cada secdo de treinamento ou de
exame.
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(c) Um particular simulador de aeronave ou outro dispositivo de treinamento pode ser utilizado
por mais de um detentor de certificado.

(d) Na concessédo de aceitagédo inicial e aprovacdo final de um programa de treinamento (ou
revisdes do mesmo) a ANAC leva em consideracao os dispositivos de treinamento e os procedimentos
e métodos listados no curriculo do detentor de certificado requerido pela se¢do 135.327.

(e) Para que um dispositivo de treinamento para simulacdo de voo (FSTD) possa ser utilizado em
lugar de uma aeronave para satisfazer aos requisitos de treinamento em voo deste regulamento, ele
deve:

(1) ser qualificado e aprovado de acordo com esta se¢do e atender aos requisitos estabelecidos
pelo Apéndice H do RBAC 121 ou disposic¢des que venham a substitui-lo; e

(2) ser utilizado como parte de um programa aprovado que atenda aos requisitos de treinamento
de 135.347 e ao Apéndice H do RBAC 121.

135.337 Qualificacbes: examinador em aeronave e examin sim 0
(a) Para os propdsitos desta secdo e da se¢do 135.339;

(b) Nenhum dete de certificado pode utilizar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como
examinador em aeronave em um programa de treinamento estabelecido segundo esta subparte, a
menos que, para um particular tipo de aeronave envolvido, essa pessoa:

(1) possua uma licenca de piloto e as habilitacbes requeridas para um piloto em comando em
operagdes segundo este regulamento;

(2) tenha completado satisfatoriamente as fases do treinamento para a aeronave que S&o
requeridas para atuar como piloto em comando em operac@es segundo este regulamento;

(3) tenha completado satisfatoriamente os adequados exames de proficiéncia ou competéncia
requeridos para trabalhar como piloto em comando em opera¢des segundo este regulamento;

(4) tenha completado satisfatoriamente os aplicaveis requisitos de treinamento requeridos pela
secdo 135.339;

(5) possua um certificado médico aeronautico valido e adequado para trabalhar como piloto em
comando em operacdes segundo este regulamento;

(6) tenha satisfeito aos requisitos de experiéncia recente da se¢do 135.247; e
(7) tenha sido aprovado pela ANAC como examinador em aeronave.

(c) Nenhum detentor de certificado pode usar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como
examinador em simulador em um programa de treinamento estabelecido segundo esta subparte, a
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menos que essa pessoa, em relacdo ao tipo de aeronave envolvida, atenda as provisdes do paragrafo
(b) desta secéo, ou:

(1) possua a licenca e as habilitages requeridas para atuar como piloto em comando em
operacdes segundo esta subparte, exceto quanto ao certificado médico aeronautico;

(2) tenha completado satisfatoriamente as fases de treinamento apropriadas a aeronave,
incluindo treinamento periodico, requeridas para servir como piloto em comando em operacdes
segundo este regulamento;

(3) tenha completado com aproveitamento os exames de proficiéncia e de competéncia
apropriados, requeridos para servir como piloto em comando em operagdes segundo este
regulamento;

(4) tenha completado com aproveitamento 0s requisitos de treinamento aplicaveis da secdo
135.339; e

(5) tenha sido aprovado pela ANAC como examinador em simulador.

(d) O atendimento aos requisitos dos paragrafos (b)(2), (3) )
como aplicaveis, deve ser anotado nos registros de treiname dividuais
do certificado.

(4) desta secdo,
antidos pelo detentor

(e) O examinador que ndo possuir um cert édico apropriado pode trabalhar como
examinador em simulador, mas ndo pod bro de tripulacdo de voo em operagdes
segundo este regulamento.

(f) Um examinador em simulador ealizar o seguinte:

(1) voar ao meng como tripulante requerido para o tipo, classe ou categoria
de aeronave en dos 12 meses precedendo a execucdo de qualquer servico de

periodo estabelecido® pelo programa e que deve preceder o desempenho de qualquer servigco de
examinador em um simulador de voo.

(9) Os segmentos de voo ou o programa de observacao em rota requeridos pelo paréagrafo (f) desta
secdo sdo considerados como tendo sido completados no més calendarico requerido se completados
no més anterior ou posterior ao més calendarico no qual eles eram devidos.

135.338 Qualificagdes: instrutor de voo em aeronave e instrutor de voo em simulador
(a) Para os propositos desta se¢do e da secdo 135.340:

(1) um instrutor de voo em aeronave é uma pessoa que é qualificada para dar instrugdo em uma
aeronave, em um simulador de voo ou em um dispositivo de treinamento de voo para um particular
tipo, classe ou categoria de aeronave;

(2) um instrutor de voo em simulador € uma pessoa que é qualificada para dar instrugdo em um
simulador de voo, em um dispositivo de treinamento de voo ou em ambos para um particular tipo,
classe ou categoria de aeronave; e

(3) instrutor de voo em aeronave e instrutor de voo em simulador sdo os instrutores que
desempenham as fungGes descritas nos paragrafos 135.321(a) e 135.323(a)(4) e (c).
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(b) Nenhum detentor de certificado pode utilizar uma pessoa e ninguém pode servir como instrutor
de voo em aeronave hum programa de treinamento estabelecido segundo esta subparte, a menos que,
em relagéo ao tipo, classe ou categoria da aeronave envolvida, esta pessoa:

(1) possua a licenca e habilitacBes requeridas para servir como piloto em comando em
operagdes segundo este regulamento;

(2) tenha completado satisfatoriamente as fases do treinamento para a aeronave que sdo
requeridas para atuar como piloto em comando em operagdes segundo este regulamento;

(3) tenha completado satisfatoriamente os exames de proficiéncia ou de competéncia que sao
requeridos para atuar como piloto em comando em operagdes segundo este regulamento;

(4) tenha completado satisfatoriamente os requisitos de treinamento aplicaveis da secéo
135.340;

(5) possua um certificado médico aeronautico;

(2) tenha completado s
incluindo treinamento- peridd

apropriados que queridos para atuar como piloto em comando em operagdes segundo este
regulamento; e

(4) tenha completado satisfatoriamente os requisitos de treinamento aplicaveis da secéo
135.340.

(d) O atendimento aos requisitos dos paragrafos (b)(2), (3) e (4) ou (c)(2), (3) ou (4) desta secao,
como aplicaveis, devera ser registrado nos registros de treinamento individuais mantidos pelo
detentor de certificado.

(e) Uma pessoa que ndo possua um certificado médico aeronautico ndo pode atuar como instrutor
de voo em uma aeronave nem pode atuar como membro da tripulacdo de voo em operagdes segundo
este regulamento.

(F) Um instrutor de voo em simulador deve realizar o seguinte:

(1) voar pelo menos dois segmentos de voo como tripulante requerido para o tipo, classe ou
categoria da aeronave envolvida dentro do periodo de 12 meses precedendo a execucdo de qualquer
atividade de instrutor de voo em um simulador de voo; ou

(2) completar satisfatoriamente um programa aprovado de observagdo em rota dentro do
periodo estabelecido por este programa e que deve preceder a execucdo de qualquer atividade de
instrutor ou examinador em um simulador de voo.
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(9) Os segmentos de voo ou o programa de observacao em rota requeridos pelo paréagrafo (f) desta
secdo sdo considerados como tendo sido completados no més calendarico requerido se completados
no més anterior ou posterior ao més calendarico no qual eles eram devidos.

135.339 Treinamento inicial, de transicdo e exames: examinador em avido e examinador em
simulador

(@) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode servir como
examinador, a menos que:

(1) essa pessoa tenha completado satisfatoriamente o treinamento inicial ou de transicdo para
examinador; e

(2) dentro dos 24 meses calendaricos precedentes, esta pessoa tenha conduzido
satisfatoriamente um exame de proficiéncia ou de competéncia sob observacdo.de um INSPAC ou de

de voo.

(b) O exame de observacéo requerido pelo paragra
sido completado no més calendarico requerida

(1) treinamento inadequado ou insuficiente; e

(ii) caracteristicas pessoais de um requerente que possam afetar adversamente a seguranca;
(5) as acdes corretivas no caso de exames insatisfatorios; e

(6) os métodos, procedimentos e limitacdes aprovados para a execucdo dos procedimentos
normais, anormais e de emergéncia da aeronave.

(d) O treinamento de solo de transicdo para um piloto examinador deve incluir métodos,
procedimentos e limitacOes aprovadas para executar os procedimentos requeridos normais, anormais
e de emergéncia aplicaveis a aeronave na qual o piloto examinador esta em transicao.

(e) O treinamento de voo inicial e de transicdo para um examinador em aeronaves deve incluir o
seguinte:

(1) as medidas de seguranca para situacdes de emergéncia que possam ocorrer durante um
exame;

(2) os resultados potenciais de medidas de seguranca ndo tomadas, tomadas fora de tempo ou
improprias;

(3) treinamento e préatica na conducdo de exames em voo a partir dos assentos de pilotagem
esquerdo e direito, realizando os procedimentos normais, anormais e de emergéncia requeridos,
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visando assegurar competéncia na condugdo de exames em voo de pilotos requeridos por este
regulamento; e

(4) as medidas de seguranga a serem tomadas, de qualquer dos dois assentos para piloto, para
situacOes de emergéncia que possam se desenvolver durante a instrucéo.

(f) Os requisitos do paragrafo (e) desta se¢do podem ser atendidos no todo ou em parte em voo,
em simulador de voo ou em dispositivo de treinamento em voo, como apropriado.

(g) O treinamento de voo inicial e de transicdo para examinador em simulador deve incluir o
seguinte:

(1) treinamento e préatica na conducao de exames em voo, realizando os procedimentos normais,
anormais e de emergéncia requeridos, visando assegurar competéncia na condugéo de exames em voo
requeridos por este regulamento. Este treinamento e préatica deve ser realizado em um simulador de
V0o ou em dispositivo de treinamento em voo; e

instrutor de voo, a menos que:

(1) esta pessoa tenha ¢
instrutor de voo; e

(2) dentro 24 me
satisfatoriament strugdo, sob a observacdo de um INSPAC ou um examinador credenciado
empregado do de de\eertificado. O exame de observacgédo pode ser acompanhado em parte ou no

todo em uma aeronagve, em um simulador de voo ou em um dispositivo de treinamento de voo.

(b) O exame de observacdo requerido pelo paragrafo (a)(2) desta secdo é considerado como tendo
sido completado no més requerido se completado no més calendarico anterior ou no més calendarico
posterior ao més em que é devido.

(c) O treinamento de solo inicial para instrutores de voo deve incluir o seguinte:
(1) atividades, funcdes e responsabilidades do instrutor de voo;

(2) os regulamentos e normas apliciveis e as politicas e procedimentos do detentor do
certificado;

(3) os métodos, procedimentos e técnicas aplicaveis na condugdo da instrucdo de voo;
(4) avaliacdo apropriada do desempenho do aluno, incluindo a avaliagdo de:

(i) treinamento improprio e insuficiente; e

(i) caracteristicas pessoais de um candidato que possam afetar adversamente a seguranca;
(5) as aces corretivas no caso de progresso insatisfatorio do treinamento;

(6) os métodos, procedimentos e limitacOes aprovados para desempenhar os procedimentos
normais, anormais e de emergéncia requeridos na aeronave; e

(7) exceto para detentores de habilitacdo de instrutor de voo:
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(i) os principios fundamentais do processo de ensino-aprendizado;
(if) métodos e procedimentos de ensino; e
(iii) o relacionamento instrutor-aluno.

(d) O treinamento de solo de transi¢do para instrutores de voo deve incluir métodos, procedimentos
e limitagdes aprovados para desempenhar os procedimentos normais, anormais e de emergéncia
requeridos aplicaveis para o tipo, classe ou categoria da aeronave para a qual o instrutor de voo esta
em transigéo.

(e) O treinamento de voo inicial e de transicdo para instrutores de voo em aeronaves deve incluir
0 seguinte:

(1) as medidas de seguranca para situacdes de emergéncias que possam desenvolver-se durante
a instrucéo;

(2) os resultados potenciais de medidas de seguranca improprias ©
durante a instrucao;

ioportunas tomadas

garantir competén na conducdo da instrucdo de voo requerida por este regulamento. Estas
manobras e procedimentos devem ser realizados em parte ou no todo em um simulador de voo ou em
um dispositivo de treinamento de voo; e

(2) treinamento na operacao de simuladores de voo, dispositivos de treinamento de voo, ou em
ambos, para garantir competéncia na conduc¢éo da instrucdo de voo requerida por este regulamento.

135.341 Programa de treinamento: pilotos e comissarios

(a) Cada detentor de certificado deve estabelecer e manter um programa aprovado de treinamento
de piloto e cada detentor de certificado que utiliza comissarios deve estabelecer e manter um
programa de treinamento aprovado de comissario, que sejam apropriados para as operacdes em que
cada piloto e cada comissario forem envolvidos. Os programas devem garantir que os pilotos e
comissarios sejam adequadamente treinados para atender aos aplicaveis requisitos de conhecimento
e de pratica requeridos pelas se¢des 135.293 a 135.301. Entretanto, a ANAC pode autorizar desvios
desta secdo caso seja considerado que o tamanho limitado e objetivo da operacdo permitem tais
desvios sem prejuizo da seguranca.

(b) Cada detentor de certificado, para o qual é requerido um programa de treinamento pelo
parégrafo (a) desta secdo, deve incluir nesse programa curriculos de treinamento de solo e em voo
para:
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(1) treinamento inicial,

(2) treinamento de transicao;

(3) treinamento de elevacao de nivel;
(4) treinamento de diferencas; e

(5) treinamentos periddicos.

(c) Cada detentor de certificado, para o qual é requerido um programa de treinamento pelo
parégrafo (a) desta se¢do, deve prover materiais de estudo, apropriados e atualizados, para utilizacdo
de cada piloto e cada comissario.

(d) O detentor de certificado deve fornecer copias dos programas de treinamento de pilotos e de
comissarios, assim como de suas modificacdes e acréscimos, a ANAC. Se o detentor de certificado
usar instalacOes de treinamento de outras pessoas, uma cépia dos programas de treinamento, ou partes

oridade primaéria de certificacdo
ara a elaboracgéo dos curriculos

treinamento segundo esta secdo possuem prazo de 24 meses, a contar da data de emisséo da emenda
04, para obter aprovacdo do programa de treinamento em conformidade com o previsto na presente
subparte.

135.345 Piloto: treinamento de solo inicial, de transicéo e de elevacdo de nivel

O treinamento de solo inicial, de transicdo e de elevacdo de nivel para pilotos deve incluir instrucéo
em pelo menos o seguinte, como aplicavel as suas atribuicdes:

(a) Assuntos gerais:
(1) procedimentos do detentor de certificado para liberagéo e localiza¢&o de voos;

(2) principios e métodos para determinar peso e balanceamento e limitaces de pista para
decolagem e pouso;

(3) conhecimentos de meteorologia de modo a assegurar conhecimento pratico dos fenémenos
atmosfeéricos, incluindo principios de sistemas frontais, gelo, nevoeiro, trovoadas, tesouras de vento
e, se apropriado, meteorologia de grande altitude;

(4) sistemas de controle de trafego aereo, procedimentos e fraseologia;

Origem: SPO ( > 102/188

‘ANAC




Data da emissao: xx de xxxxxx de 2016 RBAC n° 135
Emenda n° xx

(5) navegacdo e uso de facilidades de auxilio & navegacdo, incluindo procedimentos de
aproximacao por instrumentos;

(6) procedimentos de comunicagdes normais e de emergéncia;

(7) familiarizacdo com referéncias visuais antes e durante a descida abaixo da altitude de
decisdo ou da altitude minima de descida em aproximacao por instrumento;

(8) ETOPS, se aplicavel,

(9) outras informacdes necessarias para garantir a seguranca operacional; e

(10) outras instrucbes necessarias para assegurar a competéncia do piloto.
(b) Para cada tipo de aeronave:

(1) descricdo geral;

(2) caracteristicas de desempenho;

(3) sistema motopropulsor;

(4) componentes principais;

(5) sistemas principais da aeronave (controles de atri idraulico, etc.), outros sistemas
se aplicavel, principios de operacdo normal, anorma e procedimentos e limitacGes
apropriadas;

(i1) livrar-se-de es atmosféricas severas, no caso das mesmas serem encontradas
inadvertidamente;.i ‘ as de vento em baixa altitude (exceto para pilotos de helicopteros
que ndo reque ento para escapar de tesouras de vento em baixa altitude);

turbulento (inclusive’ turbuléncia de céu claro), gelo, granizo e outras condi¢cdes meteorolégicas
potencialmente perigosas; e

(iv) operar avides durante condi¢bes de gelo no solo (i.e., a qualquer tempo em que as
condicdes sejam tais que geada, gelo ou neve podem razoavelmente ser esperadas aderirem ao aviao),
se 0 detentor de certificado pretende autorizar decolagens em condicdes de gelo no solo, incluindo:

(A) o uso de tempo de atuacdo quando usando fluido descongelante/anticongelante;

(B) procedimentos de degelo/antigelo para o avido, incluindo responsabilidades e
procedimentos para inspecdes e verificacoes;

(C) comunicagdes;

(D) contaminacéo da superficie da aeronave (i.e., aderéncia de geada, gelo ou neve) e
identificacdo de é&rea critica; conhecimento de como a contaminagdo afeta adversamente o
desempenho da aeronave e as caracteristicas de voo;

(E) tipo e caracteristicas de fluidos descongelante/anticongelantes, se usados pelo
detentor de certificado;

(F) procedimentos de inspecOes pré-voo para condi¢des de baixas temperaturas; e
(G) técnicas para reconhecimento de contaminagdo no aviao;
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(7) limitagOes operacionais;

(8) controle de cruzeiro e de consumo de combustivel;
(9) planejamento de voo;

(10) cada procedimento normal e de emergéncia; e

(11) Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) para a aeronave ou as apropriadas partes do
manual do detentor de certificado.

(c) O treinamento de solo de transi¢do e de elevacao de nivel para pilotos pode ser reduzido de
acordo com o paragrafo 135.323(d).

135.347 Pilotos: treinamento em voo inicial, de transicdo, de elevacdo de nivel e de diferencas

(@) O treinamento em voo inicial, de transicao e de elevagdo de nivel, e d
deve incluir voo e pratica de cada procedimento e manobra contida no
programa de treinamento.

¢ diferencas para pilotos
culo aprovado do

(b) As manobras e procedimentos requeridos pelo paragra sta secdo devem ser executados
em Voo, exceto quanto a manobras e procedimentos qUe possam s alizados em um simulador de
aeronave ou em um dispositivo apropriado de treinamento,.conforme-autorizado por esta subparte.

(2) um exame na aeronave ou um exame no simulador ou dispositivo de treinamento para o
nivel de proficiéncia\de piloto em comando ou segundo em comando, como aplicavel, pelo menos
nas manobras e procedimentos que podem ser realizadas em simulador ou dispositivo de treinamento.

(d) Um detentor de certificado pode optar por um programa de treinamento inicial, de transicao,
de elevacdo de nivel e de diferencas para pilotos, realizado basicamente em simulador de voo, desde
que:

(1) o programa atenda ao disposto no paragrafo (a) desta secéo e demais dispositivos aplicaveis
desta subparte;

(2) ao término do treinamento, o piloto seja aprovado em exame de voo no simulador conduzido
por um INSPAC ou um piloto examinador credenciado;

(3) se o treinamento for conduzido em simulador nivel C, ap6s o exame previsto no paragrafo
(d)(2) desta secdo o piloto realize, com um instrutor da aeronave, 5 pousos para avido ou 8 pousos
para helicoptero. Este subparagrafo ndo se aplica para exames conduzidos em simulador nivel D;

(4) se o treinamento for conduzido em simulador nivel B, além do previsto no paragrafo
135.347(d)(3) acima, devem ser realizadas em aeronaves todas as manobras previstas e que néao
possam ser conduzidas no simulador de voo nivel B. O exame previsto em 135.293(b) (ou 135.293(c))
deve ser complementado em aeronave a fim de englobar as manobras especificadas neste paragrafo.

(e) Apb6s completar o treinamento em voo e ser submetido ao exame previsto no paragrafo
135.293(b), o piloto recebera o certificado de habilitagdo técnica no tipo do equipamento.
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Posteriormente, as pessoas designadas para exercer a fungéo de piloto em comando deverdo obter
experiéncia operacional conforme requerido na se¢do 135.244, quando entdo serdo submetidas a um
exame em rota (135.299(a)).

135.349 Treinamento de solo inicial e de transicdo: comissarios

(@) O treinamento de solo inicial e de transicdo para comissarios de bordo deve incluir instrucéo
sobre, pelo menos, os seguintes assuntos:

(1) assuntos gerais:
(i) a autoridade do piloto em comando; e

(i) orientacdo e controle dos passageiros, incluindo prestacdo de assisténcia adequada a
passageiros com deficiéncia e procedimentos a serem seguidos no caso de pessoas desordeiras ou
pessoas cuja conduta possa prejudicar a seguranca; e

(2) para cada tipo de aeronave:

(i) descricdo geral da aeronave, enfatizando as caracte as fisicas'\que podem servir como
orientacdo em pousos n’agua, evacuagdes € outras_emergéncias em voo, incluindo os deveres
associados;

(if) o uso do sistema de avisos a [ de intercomunicagdo dos tripulantes,
' tiva de sequestro e outras situacGes nao
usuais;

(iii) conhecimento, izacdo.e operacao dos equipamentos e sistemas de segurancga de voo

e de emergéncia; e

do dos-equipamentos de “galley” e dos controles dos sistemas de

condicionamento e\de lacdo da cabine.

(b) O treinamento de transicdo para comissarios pode ser reduzido de acordo com o paragrafo
135.323(d).

(c) O treinamento inicial e de transi¢cdo para comissarios de bordo deve incluir um exame de
competéncia para determinar sua habilidade no desempenho de seus deveres e responsabilidades.

135.351 Treinamentos periddicos

(@) Cada detentor de certificado deve assegurar-se de que cada tripulante receba treinamento
periddico, esteja adequadamente treinado e mantenha sua proficiéncia com respeito ao tipo de
aeronave. O treinamento periodico deve ser anual.

(b) O treinamento de solo periddico para tripulantes deve incluir, pelo menos, o seguinte:

(1) uma avaliagéo oral ou escrita para determinar o conhecimento do tripulante sobre a aeronave
e sobre a funcdo a bordo envolvida; e

(2) as instrugdes necessarias sobre 0s assuntos requeridos para treinamento inicial de solo por
esta subparte, como apropriado, incluindo treinamento de tesouras de vento de baixa altitude e
treinamento em operagdes no solo durante condicGes de gelo, como estabelecido nas se¢bes 135.341
e 135.345, respectivamente, assim como treinamento de emergéncias.
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(c) O treinamento periddico de voo para pilotos deve incluir pelo menos o treinamento em voo,
em simulador de aeronave ou em dispositivo de treinamento aprovado pela ANAC das manobras e
procedimentos previstos nesta subparte, sendo encerrado pela realizacdo satisfatoria do exame
requerido pela secdo 135.293.

135.353 Treinamento para operacdo em ambos os postos de pilotagem
(a) O detentor de certificado deve garantir que:

(1) o piloto que seja designado para operar em ambos postos de pilotagem, seja aprovado em
um treinamento adequado; e

(2) o treinamento conste do programa de treinamento aprovado do detentor de certificado.
(b) Esta secdo ndo se aplica a aeronaves classe.

@3@& %
W
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) SUBPARTE | )
LIMITACOES OPERACIONAIS DE DESEMPENHO DOS AVIOES

135.361 Aplicabilidade

(a) Esta subparte estabelece limitacGes operacionais para o desempenho de avides, aplicaveis a
operacdo das categorias de avides listados na secdo 135.363 quando operando segundo este
regulamento.

(b) Para os propositos desta subparte, “comprimento efetivo da pista” para pouso significa a
distancia entre o ponto no qual o plano de liberagdo de obstaculos, associado a uma cabeceira da pista,
intercepta a linha central da pista e o fim da mesma.

(c) Para os propositos desta subparte, “plano de liberagdo de obstaculos” significa um plano
inclinado, subindo a partir da pista com um gradiente de 1:20 em relacdo ao plano horizontal e
tangenciando ou livrando todas as obstrucdes dentro de uma area especifica-em torno da pista, como

emente até 150 m (500 pés) para cada lado da linha
inicio e, depois, mantém a largura de 150 m (500 pés) para
cada lado da lipha

135.363 Geral

(@) Cada detentor de certificado operando um avido categoria transporte com motores
convencionais deve atender as limitacfes estabelecidas pelas se¢des 135.365 a 135.377.

(b) Cada detentor de certificado operando um avido categoria transporte com motores a turbina
deve atender as se¢Bes 135.379 a 135.387; entretanto, se ele operar um avido categoria transporte
turboélice certificado apo6s 29 de agosto de 1959, mas de tipo previamente certificado com o mesmo
namero de motores convencionais, ele pode atender as se¢des 135.365 a 135.377.

(c) Cada detentor de certificado operando um avido ndo incluido na categoria transporte deve
atender as secdes 135.389 a 135.395 e qualquer determinacdo de conformidade deve ser baseada
somente em dados de desempenho aprovados. Para os propésitos deste regulamento, um avido nédo
incluido na categoria transporte € um aviéo cujo tipo foi certificado antes de 1° de julho de 1942.

(d) Cada detentor de certificado operando um pequeno avido categoria transporte deve atender a
secdo 135.397.

(e) Cada detentor de certificado operando um pequeno avido ndo incluido na categoria transporte
deve atender a sec¢ao 135.399.

(f) Os dados de desempenho do Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) aplicam-se na
determinacdo de conformidade com as se¢fes 135.365 a 135.387. Quando as condi¢bes forem
diferentes daquelas nas quais os dados de desempenho foram baseados, a conformidade é determinada
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por interpolagdo ou por computacdo dos efeitos da mudanga nas variaveis especificas, desde que o0s
resultados da interpola¢do ou computacéo sejam substancialmente tdo precisos quanto os resultados
de ensaios em voo.

(9) Ninguém pode decolar com um avido categoria transporte com motores convencionais com
um peso maior de que o peso permissivel para a pista sendo usada (determinado segundo as limitaces
de pista para decolagem das regras operacionais da categoria transporte desta subparte) apos levar em
consideracdo os fatores de correcdo da temperatura de operacdo da secdo 4a.749a-T ou secdo 4b.117
do “Civil Air Regulations” dos Estados Unidos da América em vigor em 31 de janeiro de 1965 e do
Manual de Voo da Aeronave (AFM) aplicavel.

(h) A ANAC poderd autorizar desvios desta subparte nas especificacdes operativas se
circunstancias especiais tornarem a observancia literal de um requisito desnecessaria a seguranca.

(i) A distancia de 10 milhas especificada nas se¢des 135.369 a 135.373 pode ser reduzida para 5
milhas, por ndo mais que 20 milhas, quando operando sob VFR ou quando as facilidades de
navegacdo fornecerem identificacdo confiavel e precisa da localizacdo de Ie\@g S proeminentes e
obstrucgdes existentes entre 5 e 10 milhas para cada lado do curso prétendido.

(j) Cada detentor de certificado operando um avido categoria ransporte
a secdo 135.398.

ou trimotor sobre uma rota que\conte An.ponto a mais de 180 minutos de tempo de voo (em ar
0 i 1 motor inoperante) de um aerédromo adequado fora do
Pais, a menos que a\operacao seja aprovada pela ANAC em conformidade com o apéndice G desse

(b) Um avido\a
poderéa fazé-lo se:

pacdo-bimotor, impedido de realizar uma rota pelo paragrafo (a) desta secéo,

(1) sua certificacdo de aeronavegabilidade permitir especificamente operacdes além do tempo
descrito no paragrafo (a) desta secdo, levando-se em conta seu projeto de tipo e os aspectos de
confiabilidade;

(2) o detentor de certificado demonstrar que é capaz de manter o nivel de confiabilidade
requerida para aprovacdo ETOPS;

(3) todos os requisitos especiais de manutencao estejam totalmente cumpridos;
(4) todos os requisitos para despacho de voo forem atendidos;
(5) todos os requisitos operacionais em voo necessarios estiverem estabelecidos;

(6) o operador possuir os procedimentos descritos acima em seu Manual de Empresa ou em um
manual especifico para operacbes ETOPS aceito pela ANAC; e

(7) a ANAC aprovar a operacdo atraves da sua inclusdo nas Especificagdes Operativas da
empresa.

135.365 Avides categoria transporte com motores convencionais: limitagdes de peso
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(@) Ninguém pode decolar com um avido categoria transporte com motores convencionais de um
aerodromo localizado em uma altitude fora da faixa de altitudes na qual seus pesos maximos de
decolagem foram determinados.

(b) Ninguém pode decolar com um avido categoria transporte com motores convencionais para
um aerdédromo de destino localizado em uma altitude fora da faixa de altitudes na qual seus pesos
méaximos de pouso foram determinados.

(c) Ninguém pode designar ou aceitar a designagdo, para um avido categoria transporte, de um
aerodromo de alternativa localizado em uma altitude fora da faixa de altitudes na qual os pesos
maximos de pouso desse avido foram determinados.

(d) Ninguém pode decolar com um avido categoria transporte com motores convencionais com
um peso maior que 0 peso maximo de decolagem autorizado para a altitude do aerédromo.

(e) Ninguém pode decolar com um avido categoria transporte com motores convencionais, se 0
seu peso estimado na chegada ao aerédromo de destino, considerando consumo normal de
combustivel e 6leo em rota, for maior do que o0 peso maximo de pouso pre 's@oa 3
aerédromo.

\.

\‘O

a\ decolagem e atingir uma altura de 50 pés, como indicado pelos dados de

(3) livrar todos os obstaculos por pelo menos 50 pés verticalmente (como mostrado pelos dados
da trajet6ria da decolagem) ou por 200 pés horizontalmente dentro dos limites do aeroporto e 300 pés
horizontalmente além desses limites, sem inclinacdo antes de alcancar a altura de 50 pés (como
mostrado pelos dados da trajetéria da decolagem) e, apds, sem inclinacdo maior do que 15°.

(b) Na aplicacéo dos requisitos desta secdo, devem ser feitas correcdes para qualquer gradiente das
pistas a serem usadas. Para considerar o efeito do vento, as cartas de decolagem para ar calmo podem
ser corrigidas considerando ndo mais que 50% de qualquer componente de vento de proa conhecida
e ndo menos que 150% de qualquer componente de vento de cauda conhecida.

135.369 Avides categoria transporte com motores convencionais: limitacdes em rota com todos
0s motores funcionando

(@) Ninguém operando um avido categoria transporte pode decolar com este avido com um peso,
considerando consumo normal de combustivel e 6leo, que ndo permita uma razdo de subida (em pés
por minuto), com todos 0s motores operando, de pelo menos 6,90 Vso (que é o numero de pes por
minutos obtido pela multiplicacdo do numero de nos por 6,90) a uma altitude de pelo menos 1000
pés acima da maior elevacdo ou obstrucéo dentro de 10 milhas para cada lado do curso pretendido.
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(b) Esta se¢@o ndo se aplica a avides categoria transporte certificados segundo a parte 4a do “Civil
Air Regulations” dos Estados Unidos da América.

135.371 Avides categoria transporte com motores convencionais: limitacdes em rota com um
motor inoperante

(@) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta secdo, ninguém, operando um aviao categoria
transporte com motores convencionais, pode decolar com esse avido com um peso, considerando
consumo normal de combustivel e 6leo, que ndo permita uma razéo de subida (em pés por minuto),
com um motor inoperante, de pelo menos (0,079 - 0,106 / N)Vso? (onde N é o nimero de motores
instalados e Vso é expresso em nos) a uma altitude de pelo menos 1000 pés acima da maior elevacéo
ou obstrucdo dentro de 10 milhas para cada lado do curso pretendido. Entretanto, para os propositos
deste paragrafo, a razdo de subida para avides categoria transporte certificados segundo a parte 4a do
“Civil Air Regulations” dos Estados Unidos da América ¢ de 0,026 Vso>.

Lafalha, a trajetoria de voo deve
lado do curso pretendido por pelo menos

cida no manual de voo da aeronave para o apropriado peso
4 jetdria de voo do avido pode ser diminuida por uma quantidade
em pés por minytongt 0,079 - 0,106 / N )Vso? (onde N é o nimero de motores instalados e Vso

certificados segunde-a parte 4a do “Civil Air Regulations” dos Estados Unidos da América;

(2) a altitude com todos os motores operando deve ser suficiente para que, no evento do motor
critico tornar-se inoperante em qualquer ponto ao longo da rota, 0 VOO possa prosseguir para um
aerodromo de alternativa predeterminado pelo uso deste procedimento. Na determinacdo do peso de
decolagem assume-se que 0 avido passa sobre a obstrucao critica, apds a falha do motor, em um ponto
ndo mais perto da referida obstrucdo do que o fixo de radio navegacao aprovado mais préximo da
mesma, a menos que a ANAC autorize um procedimento diferente baseado em adequadas
salvaguardas operacionais;

(3) o avido deve atender as provisGes do paragrafo (a) desta secdo a 1000 pés acima do
aer6dromo usado como aerddromo de alternativa no procedimento;

(4) o procedimento deve incluir um método aprovado de considerar ventos e temperaturas que
possam de algum modo afetar adversamente a trajetéria de voo;

(5) no atendimento a este procedimento, € permitido alijamento de combustivel se o detentor
de certificado demonstrar que tem um programa de treinamento adequado, que instru¢Ges apropriadas
sdo fornecidas para a tripulacdo de voo e que todas outras precaucdes sdo tomadas para garantir um
procedimento seguro; e
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(6) o detentor de certificado e o piloto em comando devem conjuntamente escolher um
aerodromo de alternativa para o qual informacGes ou previsdes meteoroldgicas apropriadas, ou
qualquer combinacdo das mesmas, indiquem que as condicdes atmosféricas nesse aerédromo estardo
nos minimos ou acima dos minimos meteorologicos estabelecidos para aerédromos de alternativa
quando o voo la chegar.

135.373 Auvides categoria transporte (RBAC 25) com quatro ou mais motores convencionais:
limitac6es em rota com dois motores inoperantes

(@) Ninguém pode operar um avido certificado segundo o RBAC 25 e tendo quatro ou mais motores
convencionais, a menos que:

(1) ndo exista qualquer ponto ao longo do curso pretendido que esteja a mais que 90 minutos
(com todos os motores operando em poténcia de cruzeiro) de um aerédromo que atenda a secédo
135.377; ou

5000 pés, a que for maior.
(b) Para o proposito do paragrafo
(1) os dois motores falham no

(3) quando.é€
estabeleuda a confo
durante a descida da altitude de cruzeiro para a altitude minima prevista, se
tais requisitos forem atendidos uma vez alcancada a altitude minima prevista e assumindo uma
descida ao longo de uma trajetdria liquida de voo com uma razdo de descida 0,013 Vso? maior que a
razdo constante nos dados de desempenho aprovados; e

(4) se for previsto o alijamento de combustivel, o peso do avido no ponto onde os dois motores
falham é considerado como ndo sendo menor do que aquele que inclui combustivel suficiente para
prosseguir para um aer6dromo que atenda a se¢do 135.377 e para chegar a uma altura de pelo menos
1000 pes verticalmente acima desse aerddromo.

135.375 Avides categoria transporte com motores convencionais: limitacbes de pouso no
aerdédromo de destino

(@) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta secdo, ninguém operando um avido categoria
transporte com motores convencionais pode decolar com esse avido, a menos que seu peso estimado
na chegada ao aerddromo de destino, considerando consumo normal de combustivel e 6leo em rota,
permita um pouso completo (pouso e parada na pista) nesse aerodromo, dentro de 60% do
comprimento efetivo de cada uma das pistas descritas abaixo, considerando que o avido passa na
altura de 50 pés sobre a vertical do ponto de intersecdo do plano de liberagdo de obstaculos com a
linha central da pista. Para o proposito de determinar o peso de pouso autorizado no aerédromo de
destino, considera-se que 0 avido deve pousar:
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(1) na pista e no sentido mais favoraveis, considerando ar calmo; ou

(2) na pista mais adequada, considerando a direcédo e intensidade do vento previsto no horario
estimado de pouso, as caracteristicas de manobrabilidade no solo do tipo de avido e outras condi¢oes,
como auxilios de pouso e caracteristicas do terreno. Para a influéncia do vento na aproximacao e
pouso é autorizado considerar ndo mais que 50% da componente de vento de proa e ndo menos que
150% da componente de vento de cauda.

(b) Um avido que estaria proibido de decolar por ndo poder cumprir o paragrafo (a)(2) desta se¢éo,
podera decolar se indicar um aerédromo de alternativa onde possa atender todos os requisitos desta
secdo, quando o pouso completo tomar 70% do comprimento efetivo da pista.

135.377 Avibes categoria transporte com motores convencionais: limitagfes de pouso no
aerodromo de alternativa

assumido em 135.375(a)(1) e (2)) possa realizar um pouso
efetivo da pista do aerédromo.

salvo se a distanciade sponivel (LDA) estiver com o minimo de 115% da distancia de
queri a de acordo com a se¢édo 135.385 desse regulamento.

(b) Nenhum ¥ It
pista no aerodromo\de-testino pode estar contaminada na hora estimada de chegada, salvo se a
distancia de pouso disponivel (LDA) for no minimo:

(1) a determinada de acordo com o paragrafo (a) desta se¢do; ou

(2) 115% da distancia determinada de acordo com os dados aprovados de distancia de
aterrissagem com a pista contaminada, ou seu equivalente, aceito pela ANAC, o que for maior para
essas distancias.

(c) Em uma pista molhada, pode-se usar uma distancia de pouso mais curta do que a exigida no
paragrafo (a) desta se¢do, mas ndo inferior ao exigido no paragrafo 135.385(b) deste regulamento, se
o manual (AFM) inclui informacdes adicionais especificas sobre distancias de pouso em pistas
molhadas.

(d) Em uma pista contaminada, especialmente preparada, pode se usar uma distancia de pouso
mais curta do que a exigida no paragrafo (b) desta se¢do, mas ndo inferior ao exigido no paréagrafo
135.385(b), quando o manual (AFM) inclui informagdes adicionais especificas sobre distancias de
pouso em pistas contaminadas.

(e) Para demonstrar a conformidade com os paragrafos (b), (c) e (d) desta secdo, aplicam-se 0s
critérios da secdo 135.385 deste regulamento, conforme aplicavel, ressalvando-se que o paragrafo
135.385(b)(1) néo se aplica ao paragrafo (b) desta secéo.
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135.379 Avides categoria transporte com motores a turbina: limitagdes de decolagem

(@) Ninguém, operando um avido categoria transporte com motores a turbina pode decolar com
esse avido a um peso maior que aquele indicado no manual de voo do avido para a altitude do
aerodromo e para a temperatura ambiente existente na decolagem.

(b) Ninguém, operando um avido categoria transporte, com motores a turbina, de tipo certificado
em seu pais de origem apds 26 de agosto de 1957, mas antes de 30 de agosto de 1959, pode decolar
com esse avido a um peso maior que aquele indicado no manual de voo do avido para as distancias
minimas requeridas para decolagem. Para avides de tipo certificado em seu pais de origem apds 30
de setembro de 1958, a distancia de decolagem pode incluir uma distancia de “clearway”, desde que
tal distancia ndo seja maior que metade da distancia da corrida de decolagem.

(c) Ninguém, operando um avido categoria transporte, com motores a turbina, de tipo certificado
em seu pais de origem apos 25 de setembro de 1959, pode decolar com esse avido a um peso maior
que aquele indicado no manual de voo do avido, para permitir atender ao seguinte:

(1) a distancia de aceleracdo e parada, como definida no RBAC 25, s&(go
 “stopway”’;

(2) paraum avido de tipo certificado ap6s 30 de setembro de 1958 (SR422A, 422B), que permite
uma malha de trajetérias de voo de decolagem que livre todos os outros obstaculos por uma altura de
pelo menos 35 pés verticalmente, ou pelo menos 200 pés horizontalmente dentro dos limites de um
aeroporto e pelo menos 300 pés horizontalmente apo6s passar este limite.

(e) Na determinacgdo de pesos maximos e distancias minimas dos paragrafos de (a) até (c) desta
secdo, devem ser feitas as correcdes para a altitude dos aer6dromos, o gradiente efetivo das pistas, a
temperatura ambiente e a componente de vento existente na decolagem e, se o manual de voo do
avido contiver informacdes de desempenho com a pista molhada, as condi¢des da superficie da pista
(se seca ou molhada). Distancias em pistas molhadas associadas com pistas ranhuradas ou com
camada porosa de atrito, se constantes no manual de voo do avido, s6 podem ser usadas para pistas
que sejam realmente ranhuradas ou tratadas com camada porosa de atrito e que o operador verifique
que foram projetadas, construidas e mantidas de maneira aceitavel pela ANAC.

(f) Para o propésito desta se¢éo, € assumido que o avido ndo é inclinado antes de alcancar uma
altura de 50 pés, como mostrado pela trajetéria de decolagem ou nos dados da trajetdria liquida de
decolagem (como apropriado) no manual de voo do avido e que apés a inclinagdo méaxima néo é
superior a 15°.

(g) Para os propositos desta secao, os termos “distancia de decolagem” e “corrida de decolagem”
tém os mesmos significados usados nas regras segundo as quais o avido foi certificado originalmente.
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135.381 Avides categoria transporte com motores a turbina: limitacdes em rota com um motor
inoperante

(@) Ninguém operando um avido categoria transporte com motores a turbina pode decolar com esta
aeronave com um peso, considerando consumo normal de combustivel e dleo, que seja maior do que
aquele que permite conformidade com os paragrafos (a)(1) ou (2) desta secao (segundo os dados do
manual de voo do avido para trajetoria liquida em rota com um motor inoperante), com base nas
temperaturas ambiente esperadas em rota. O peso do avido deve ser tal que:

(1) proporcione um gradiente positivo em uma altitude de pelo menos 1000 pés acima de
qualquer elevacédo ou obstaculo dentro de uma faixa de 5 milhas terrestres para cada lado da trajetoria
pretendida e, em adicdo, se este avido foi certificado ap6s 29 de agosto de 1958 (SR 422B),
proporcione um gradiente positivo a 1500 pés sobre a vertical do aerédromo onde 0 avido é suposto
pousar apés a falha do motor; e

vrando todas as

elevacBes e obstrucdes dentro de uma faixa de 5 milhas res para cada lado da trajetoria
pretendida por, pelo menos, 2000 pés de altura e con gradiente\positivo a 1000 pés acima do
aerodromo onde 0 aviao € suposto pousar apds a fa otor ou, se-este aviao € de tipo certificado
apos 30 de setembro de 1958 (SR 422A, gradiente positivo a 1500 pés acima do

(2) o avidopas ucdo critica, apds a falha do motor, em um ponto ndo mais perto
da referida ob iX0 de radio navegacao aprovado mais proximo da mesma, a menos
que a ANAC autg Y. procedimento diferente baseado em adequadas salvaguardas operacionais;

(3) um método-aprovado € usado para considerar ventos adversos;

(4) alijamento de combustivel é permitido se o detentor do certificado demonstrar que as
tripulacGes sdo devidamente instruidas, que o programa de treinamento é adequado e que todas as
precaucdes foram tomadas para garantir um procedimento seguro;

(5) o aerddromo de alternativa é selecionado e atende aos minimos meteoroldgicos previstos; e

(6) o consumo de combustivel e 6leo apds a falha do motor € 0 mesmo consumo previsto nos
dados da trajetdria liquida de voo aprovada no manual de voo do aviao.

(c) Fatos relevantes para operacdes, como procedimentos de navegagdo de longo alcance,
procedimentos de falha de motor para ETOPS e a indicacdo e a utilizacdo de aerédromos de
alternativas.

135.383 Avides categoria transporte com motor a turbina: limitacGes em rota com dois motores
inoperantes

(a) Avides de tipo certificado ap0os 26 de agosto de 1957, mas antes de 1° de outubro de 1958 (SR
422). Ninguém pode operar um avido categoria transporte com motor a turbina ao longo de uma rota
pretendida, a menos que essa pessoa atenda a uma das duas condicOes seguintes:
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(1) néo exista qualquer ponto ao longo da rota pretendida que fique a mais de 90 minutos (com
todos os motores operando em poténcia de cruzeiro) de um aerodromo que atenda ao previsto na
secdo 135.387; ou

(2) seu peso, de acordo com os dados da trajetoria liquida de voo em rota com dois motores
inoperantes do manual de voo do avido, permita ao avido voar do ponto onde se assume a falha
simultanea dos dois motores para um aerédromo que atenda ao previsto na se¢do 135.387, com uma
trajetoria liquida de voo (levando em conta as temperaturas esperadas ao longo da rota) tendo um
gradiente positivo na altitude de pelo menos 1000 pés acima de qualquer elevacdo ou obstrucdo
existente na faixa de 5 milhas terrestres para cada lado da trajetoria pretendida ou a uma altitude de
5000 pés, o que for maior.

Nota: Para os propoésitos do paragrafo (a)(2) desta secdo, € assumido que os dois motores falham no
ponto mais critico da rota e que, se alijamento de combustivel é provido, o peso do avido no ponto
onde ocorre a falha dos motores inclui combustivel suficiente para voar até 0. aerédromo e chegar a

voo do manual de voo do avido.

1958, m

(b) Avides de tipo certificado apds 30 de setembro de ,
sporte co

todos 0os motores operando em potén
135.387; ou

(2) seu peso, de-acordo'com os dades da trajetoria liquida de voo em rota com dois motores
inoperantes do_mant voo ‘do\avido, permita ao avido voar do ponto onde se assume a falha
es para um aerddromo que atenda ao previsto em 135.387, com uma

existente na faixa de 5 milhas terrestres para cada lado da trajetoria pretendida ou a uma altitude de
2000 pés, o que for maior.

Nota: Para o propdsito do paragrafo (b)(2) desta se¢do, € assumido que os dois motores falham no
ponto mais critico da rota, que o peso do avido no ponto onde os motores falham inclui combustivel
suficiente para voar até o aerédromo, chegando a vertical do mesmo a uma altura de pelo menos 1500
pés e, apds isso, voar mais 15 minutos na poténcia ou empuxo de cruzeiro, ou ambos, e que 0 consumo
de combustivel e éleo apds a falha dos motores é 0 mesmo consumo previsto nos dados de trajetoria
liquida de voo no manual de voo do avido.

(c) Avibes de tipo certificado ap6s 29 de agosto de 1959 (SR 422B). Ninguém pode operar um
avido categoria transporte ao longo de uma rota, a menos que essa pessoa atenda a uma das duas
condigdes seguintes:

(1) néo exista qualquer ponto ao longo da rota pretendida que fique a mais de 90 minutos (com
todos os motores operando em poténcia de cruzeiro) de um aerddromo que atenda ao previsto na
secdo 135.387; ou

(2) seu peso, considerando os dados da trajetdria liquida de voo em rota com dois motores
inoperantes do manual de voo do avido, permite ao avido voar do ponto onde se assume a falha
simultanea dos dois motores até um aerédromo que atenda aos requisitos da se¢éo 135.387 com uma
trajetdria liquida de voo (considerando as temperaturas ambiente previstas ao longo da trajetoria)
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livrando verticalmente por pelo menos 2000 pés todas as elevacdes e obstrucbes dentro de uma faixa
de 5 milhas terrestres para cada lado da trajetoria pretendida. Para os propdsitos deste paragrafo, é
assumido que:

(i) os dois motores falham no ponto mais critico em rota;

(ii) a trajetdria liquida de voo tem um gradiente positivo a 1500 pés acima do aerédromo
onde o0 pouso é previsto ser feito apds a falha dos motores;

(iii) o alijamento de combustivel pode ser aprovado se o detentor de certificado demonstrar
que as tripulacdes sdo devidamente instruidas, que o programa de treinamento é adequado e que todas
as precaucOes sdo tomadas para garantir um procedimento seguro;

(iv) o peso do avido no ponto onde € assumida a falha dos dois motores prevé combustivel
suficiente para continuar para o aerédromo, chegando na sua vertical a uma altura de pelo menos
1500 pes e, apos isso, voar mais 15 minutos a uma poténcia ou empuxo de cruzeiro, ou ambos; e

(v) o consumo de combustivel e 6leo apds a falha dos motores é o n ©.CONSUMO previsto
pelos dados da trajetéria liquida de voo do manual de voo do avido

om motores a turbina pode decolar com
de combustivel e 6leo durante o voo para

destino, considerandg eensumo normal de combustivel e 6leo em rota e de acordo com os graficos de
distancia de pouso do manual de voo do avido para a altitude e o vento esperado no aerédromo de
destino, no horério estimado de pouso, permita executar um pouso completo no aerédromo de destino
dentro de 60% do comprimento efetivo de cada uma das pistas descritas abaixo, considerando que o
avido passa na altura de 50 pés sobre a vertical do ponto de intersecdo do plano de liberacdo de
obstaculos com a linha central da pista. Para o propdsito de determinar o peso de pouso autorizado
no aerddromo de destino, considera-se que 0 avidao deve pousar:

(1) na pista e no sentido mais favoraveis, considerando ar calmo; ou

(2) na pista mais adequada, considerada a dire¢do e a intensidade do vento previsto no horario
estimado de pouso, as caracteristicas de manobrabilidade no solo do tipo de avido e outras condi¢es
como auxilios de pouso e caracteristicas do terreno.

(c) Um aviao turboélice, que estaria proibido de decolar por ndo poder cumprir o paragrafo (b)(2)
desta secdo, podera decolar se indicar um aerodromo de alternativa onde possa atender todos 0s
requisitos desta secédo, exceto quando o pouso completo tomar 70% do comprimento efetivo da pista.

(d) Ninguém pode decolar com um avido a reacdo se as informacdes e previsdes meteoroldgicas
indicarem que a pista do aerédromo de destino podera estar molhada ou escorregadia no horéario
estimado de pouso, a menos que o comprimento efetivo dessa pista seja pelo menos 115% do
comprimento de pista requerido pelo paragrafo (b) desta se¢do. Entretanto, se for demonstrado, em
condigdes reais, para um especifico tipo e modelo de avido, que técnicas de pouso em pistas molhadas
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requerem distancias menores (porém nunca inferiores aquelas requeridas pelo paragrafo (b) desta
secdo) e se tais técnicas e distancias forem aprovadas e incluidas no manual de voo do avido, a ANAC
podera autorizar operac¢Ges de acordo com as mesmas.

(e) Um avido a reacdo, que estaria proibido de decolar por ndo cumprir o paragrafo (b)(2) desta
secdo, poderd decolar se for indicado um aer6dromo de alternativa onde possa atender todos 0s
requisitos do paragrafo (b) desta secéo.

135.387 Avides categoria transporte com motores a turbina: limitacdes de pouso em aerédromo
de alternativa

(@) Ninguém pode indicar um aerédromo como aerédromo de alternativa para um avido categoria
transporte com motores a turbina, a menos que (baseado no que é assumido em 135.385(b)) esse
avido, no peso esperado ao tempo da chegada, possa executar um pouso completo em 70% do
comprimento efetivo da pista do aerédromo, no caso de avides turboélice, e €m 60% do comprimento
efetivo da pista, no caso de avido a reacao, sempre considerando que o aviao Y@ss 50 pés acima do

aeroporto alternativo para um
0 avido, com 0 peso esperado

de maneira segura‘em voo apds um motor tornar-se inoperante) ou 115% da velocidade de estol sem
poténcia nos motores na configuracao de decolagem, o que for maior.

(b) Para os propdsitos desta secao:

(1) pode ser assumido que poténcia de decolagem é usada em todos os motores durante a
aceleracao;

(2) pode ser levado em conta ndo mais que 50% do componente de vento de proa conhecido ou
ndo menos que 150% do componente de vento de cauda conhecido;

(3) o gradiente médio da pista (a diferenca entre a elevacao das extremidades da pista dividida
pelo comprimento total) deve ser considerado se for maior que 0,5%;

(4) é assumido que o avido e operado em atmosfera padréo; e

(5) para decolagens, “comprimento efetivo da pista” significa a distancia entre o inicio da pista
na qual a decolagem ¢ iniciada até o ponto no qual o plano de liberacdo de obstaculos, associado com
0 outro lado da pista, intercepta a linha central da pista.

135.391 Avides ndo incluidos na categoria transporte: limitagdes em rota com um motor
inoperante
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(a) Exceto como previsto no pardgrafo (b) desta se¢do, ninguém operando um avido ndo incluido
na categoria transporte pode decolar este avido com um peso que nao permita uma razdo de subida
de pelo menos 50 pés por minuto, com o motor critico inoperante, a altitude de no minimo 1000 pés
acima da mais alta obstrucdo dentro da faixa de 5 milhas para cada lado da trajetoria pretendida, ou
5000 pés, o que for maior.

(b) Néo obstante o paragrafo (a) desta secdo, se a ANAC achar que a seguranca das operacdes ndo
esta prejudicada, uma pessoa pode operar 0 avido em uma altura que permita ao avido, em caso de
falha do motor, livrar todas as obstrucées dentro da faixa de 5 milhas para cada lado da rota pretendida
por 1000 pés. Se este procedimento for usado, a razdo de descida para o apropriado peso e altitude é
assumida ser de 50 pés por minuto maior que a razdo contida nos dados de desempenho aprovado.
Antes da aprovacédo de tais procedimentos, a ANAC considera o seguinte para a rota, segmento de
rota ou area envolvida:

(1) a confiabilidade da previsdo de condi¢des meteoroldgicas e de ventos;

(2) a localizacdo e tipos de auxilios a navegacéo;

(3) as condicbes meteoroldgicas predominantes, particul nte a freg
turbuléncia normalmente encontrada;

quantidade de

(4) caracteristicas do terreno;
(5) problemas de trafego aéreo; e

(4) os motores em funcionamento estdo operando na poténcia maxima continua disponivel;
(5) o avido esta operando em atmosfera padréo; e
(6) o peso do avido é progressivamente reduzido pelo consumo de combustivel e éleo previsto.

135.393 Avibes ndo incluidos na categoria transporte: limitacdes de pouso no aerédromo de
destino

(@) Ninguém operando um avido ndo incluido na categoria transporte pode decolar com este avido
COm um peso que:

(1) considerando o consumo de éleo e combustivel previsto, seja maior do que o peso que
permite um pouso com parada total dentro de 60% do comprimento efetivo da pista mais adequada
no aerddromo de destino; ou

(2) seja maior que o0 peso permissivel se 0 pouso é para ser realizado:
(1) na pista com o maior comprimento efetivo com vento calmo; ou

(if) na pista requerida pelo vento provavel, levando em conta ndo mais que 50% de
componente de vento de proa ou ndo menos que 150% de componente de vento de cauda.

(b) Para o proposito desta secéo, é assumido que:
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(1) o avido passa diretamente sobre a interse¢do do plano de liberacéo de obstaculos e a pista a
uma altura de 50 pés, em uma rampa de aproximacao estavel e a uma velocidade verdadeira indicada
de pelo menos 1,3 Vso;

(2) o pouso néo requer excepcional habilidade do piloto; e
(3) 0 avido esta operando em atmosfera padréo.

135.395 Avibes nédo incluidos na categoria transporte: limitacGes de pouso no aerédromo de
alternativa

Ninguém pode selecionar um aerédromo como aerédromo de alternativa para um avido ndo incluido
na categoria transporte, a menos que o avido (com o peso estimado para 0 momento da chegada),
baseado no que foi assumido no pardgrafo 135.393(b) possa ser trazido a um pouso com parada total
dentro de 70% do efetivo comprimento da pista.

otor convencional, a
5, as limitagGes de decolagem

(@) Ninguém pode rar’ um avido categoria transporte regional, a menos que essa pessoa cumpra
as limitacdes de peso de decolagem constantes do manual de voo do avido.

(b) Ninguém pode decolar com um avido categoria transporte regional com um peso maior do que
aquele previsto no manual de voo do avido para permitir uma trajetéria liquida de decolagem, livrando
todos os obstaculos por uma distancia vertical de pelo menos 35 pés ou por uma distancia horizontal
de pelo menos 200 pés enquanto dentro dos limites do aerédromo e por uma distancia horizontal de
pelo menos 300 pés apos passar tais limites.

(c) Ninguém pode operar um avido categoria transporte regional, a menos que a pessoa cumpra as
limitacdes de pouso estabelecidas nas se¢des 135.385 e 135.387. Para 0s propositos deste paragrafo,
as secOes 135.385 e 135.387 sdo aplicaveis a todos os avides categoria transporte regional, nao
obstante sua aplicabilidade ser estabelecida para avifes categoria transporte, com motores a turbina.

(d) Na determinacdo de pesos maximos, distdncias minimas e trajetorias de voo conforme o0s
paragrafos (a) até (c) desta secdo, devem ser feitas as correcdes para a pista a ser usada considerando
a elevagdo do aerédromo, o gradiente efetivo da pista, a temperatura ambiente e as componentes de
vento no momento da decolagem.

(e) Para os propdsitos desta secdo, € assumido que o avido ndo € inclinado até atingir a altura de
50 pés, como mostrado nos dados da trajetoria liquida de decolagem do manual de voo do aviéo e,
apos isso, a inclinagdo maxima ndo pode ultrapassar 15°.
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135.399 Pequenos avides ndo incluidos na categoria transporte: limitacGes operacionais de
desempenho

(@) Ninguém pode operar um pequeno avido com motores convencionais ou turboélice, cujo tipo
tenha sido certificado segundo os paragrafos 135.169(b)(2), (3), (4), (5) ou (6), a menos que essa
pessoa cumpra as limitacOes de peso de decolagem constantes do manual de voo da aeronave ou
equivalente, em todas as operacdes conduzidas segundo este regulamento. Adicionalmente, se o tipo
do avido tiver sido certificado de acordo com os paragrafos 135.169(b)(4) ou (5), essa pessoa deve
cumprir as limitacGes de peso de pouso constantes do manual de voo da aeronave ou equivalente
quando conduzindo operagdes segundo este regulamento.

(b) Ninguém pode operar um avido cujo tipo tenha sido certificado de acordo com o paragrafo
135.169(b)(6), a menos que essa pessoa cumpra as limitagdes de peso de pouso estabelecidas pelas
secOes 135.385 e 135.387 deste regulamento. Para os propositos deste paragrafo, as secdes 135.385
e 135.387 sdo aplicaveis a pequenos avides com motores propelidos a hélice ou turboélice, ndo
obstante sua aplicabilidade ser estabelecida para avifes categoria transport otores a turbina.

Origem: SPO (?ﬂ 120/188

‘ANAC




Data da emissao: xx de xxxxxx de 2016 RBAC n° 135
Emenda n° xx

) SUBPARTE J i
MANUTENGAO, MANUTENGAO PREVENTIVA E ALTERAGOES

135.411 Aplicabilidade

(a) Esta subparte estabelece regras adicionais aquelas contidas em outros regulamentos sobre
manutencdo, manutencao preventiva e alteracdes, aplicaveis aos detentores de certificado, como se
segue:

(1) aeronaves cujo tipo foi certificado com uma configuracdo para passageiros, excluindo
qualquer assento de piloto, com 9 assentos ou menos, devem ser mantidas segundo o RBAC 43 e 0
RBHA 91, ou segundo o RBAC que venha a substitui-lo, e de acordo com as se¢fes 135.412, 135.415,
135.417 e 135.421 deste regulamento. Pode ser usado um programa de inspec6es aprovado de acordo
com a secao 135.419; e

(2) aeronaves cujo tipo foi certificado com uma configuracdo para-passageiros, excluindo

(b) Um detentor de certificado, a menos que lhe seja exig
manter suas aeronaves segundo o paragrafo (a)(2) desta secéo.

(c) Aeronave monomotora usada em operacée
ser mantida de acordo com os parégrafos

(d) O detentor de um certificado
manter suas aeronaves no paréagrafo (
regulamento.

operarem conformidade com a se¢do 135.364 deve
ecao e os requisitos adicionais do apéndice G desse

O conjunto de recursos e instalagdes para manutencdo, manutencdo preventiva e alteracdes possuido
e/ou contratado pelo detentor de certificado ndo pode ser inferior ao conjunto de instalagdes e recursos
para manutencdo, manutencdo preventiva e alteracdes requerido pelo RBAC 145, para certificar uma
oficina aerondutica aprovada para realizar manutencdo, manutencdo preventiva e alteracfes nos
mesmaos tipos de equipamentos operados pelo detentor de certificado. O escopo desta se¢do inclui o
sistema de inspec¢do associado do detentor de certificado, onde aplicavel, que ndo pode ser inferior ao
requerido pelo RBAC 145.

135.413 Responsabilidade pela aeronavegabilidade

(a) Cada detentor de certificado é primariamente responsavel pela aeronavegabilidade de suas
aeronaves, incluindo células, motores, hélices, rotores, equipamentos e partes, deve manter suas
aeronaves de acordo com este regulamento e deve reparar os defeitos ocorridos entre as manutencées
requeridas pelo RBAC 43.

(b) Cada detentor de certificado que mantenha suas aeronaves de acordo com o paragrafo
135.411(a)(2) deve:

(1) executar a manutencdo, a manutencdo preventiva e as alteracbes de suas aeronaves,
incluindo células, motores, hélices, rotores, equipamentos normais e de emergéncia e partes, segundo
0 seu manual e este regulamento; ou
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(2) fazer contrato com outra pessoa para execugdo de manutencdo, manutencdo preventiva e
alteracdes. Entretanto, o detentor de certificado deve assegurar-se que qualquer trabalho executado
pela outra pessoa seja executado de acordo com o seu manual e com este regulamento.

135.415 Relatorio de dificuldades em servico

(@) Cada detentor de certificado deve relatar a ocorréncia ou deteccdo de cada falha, mau
funcionamento, ou defeito em uma aeronave com relagéo a:

(1) fogo em voo e se o sistema de alarme de fogo relacionado funcionou adequadamente;
(2) fogo em voo néo protegido por um sistema de alarme de fogo relacionado;
(3) alarme falso (espurio) de fogo durante o0 voo;

(4) um sistema de exaustdo de gases de um motor que cause danos du
estruturas adjacentes, a um equipamento ou componentes;

ante 0 Voo ao motor, as

por uma fonte externa;
(8) desligamento de motor em

do combustivel oucause vazamento perigoso durante o voo;

(12) uma extensdo ou retracdo do trem de pouso, ou abertura ou fechamento, ndo comandados
de suas portas, durante o voo;

(13) componentes do sistema de freios que resulte em perda da forca atuante de frenagem
quando a aeronave estiver em movimento no solo;

(14) estrutura da aeronave que requeira grande (““major’) reparo;

(15) trincas, deformacgéo permanente ou corrosdo da estrutura da aeronave, se maiores que 0S
maximos aceitaveis pelo fabricante ou pela ANAC;

(16) componentes ou sistemas da aeronave que resultem em tomadas de acOes de emergéncia
durante o voo (exceto a acdo de desligar um motor);

(17) sistemas de evacuagéo de emergéncia ou componentes, incluindo todas as portas de saida,
sistemas de iluminacdo para evacuacdo encontrados defeituosos ou que falharem em cumprir sua
fungdo pretendida durante uma emergéncia ou durante treinamento, teste, manutencéo,
demonstracdes ou aberturas inadvertidas;

(18) outros eventos relativos a dificuldades em servico definidos pela ANAC;

(19) rachadura, deformagdo permanente ou corrosdo de pegas estruturais que ndo sejam
cobertas por instrugdes aprovadas do fabricante; e
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(20) componentes ou sistemas da aeronave que resultem na necessidade de uma agéo de
emergéncia em voo, que ndo acdo de corte do motor.

(b) Para os propositos desta secdo, “em voo” significa o periodo entre 0 momento em que a
aeronave deixa a superficie da terra, na decolagem, até o momento em que ela toca essa superficie,
no pouso.

(c) Adicionalmente aos relatérios requeridos pelo paragrafo (a) desta secdo, cada detentor de
certificado deve relatar qualquer outra falha, mau funcionamento ou defeito em uma aeronave que
ocorra ou seja detectada a qualquer momento, se, em sua opinido, tal falha, mau funcionamento ou
defeito afetou ou podera afetar a seguranca da operacdo da aeronave.

(d) Cada detentor de certificado deve apresentar cada relatorio requerido por esta secdo, cobrindo
o0 periodo de 24 horas com inicio as 9 horas local de cada dia até as 9 horas local do dia seguinte, para
um ponto central de coleta determinado pela ANAC. Cada relatorio de ocorréncias cobrindo um
periodo de 24 horas deve ser apresentado a ANAC dentro das 96 horas seguinates ao periodo relatado,
descontadas as horas de dias ndo Uteis. Uma copia de tal relatorio deve se aRge entada ao detentor
do projeto de tipo dentro do mesmo prazo.

(1) o tipo e as marcas de nacionalidade e ma
(2) o nome do operador;

(3) a data;
(4) a natureza da falha, funcionamernito, ou defeito;
(5) identificacéo, da parte‘e sistema envolvido, incluindo a informacéo disponivel pertinente a

designacgéo do ponente'maior e 0 tempo desde a Ultima revisdo, se conhecido;

(6) causa ap
de projeto, ou erro

(7) outras informacBes pertinentes e necessarias para uma completa identificacdo e
determinacéo da gravidade ou de ac¢Oes corretivas relacionadas a falha, mau funcionamento ou defeito
encontrados; e

(8) uma identificacdo Unica da ocorréncia, em forma aceitavel pela ANAC.

(f) Um detentor de certificado que é também detentor de certificado de tipo de aeronave (inclusive
certificado suplementar de tipo) ou de atestado de produto aeronautico aprovado ndo necessita enviar
os relatérios requeridos por esta secdo, caso tenha enviado os relatorios previstos pela secdo 21.3 do
RBAC 21.

(9) Ninguém pode atrasar o envio de um relatério requerido por esta se¢cdo, mesmo se nem todas
as informacdes requeridas estiverem disponiveis.

(h) Quando o detentor de certificado obtiver informag6es adicionais incluindo informagdes do
fabricante ou outra agéncia, com relagdo a um relatdrio requerido por esta secao, ele deve rapidamente
envia-las como um suplemento ao relatorio original e referenciar a data de apresentacdo do primeiro
relatorio.

(i) Sempre que um detentor de certificado obtiver informac6es suplementares para completar um
relatorio requerido por esta secéo, ele deve envia-las como um suplemento ao relatorio original e usar
a identificacdo unica original da ocorréncia.
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135.417 Relatorio sumario de interrupcao

Cada detentor de certificado deve apresentar a ANAC, dentro dos 10 primeiros dias Uteis de cada
més, um relatério sumario relativo ao més anterior das seguintes ocorréncias:

(a) cada interrupgédo para um voo, mudanca ndo prevista da aeronave em rota, parada ndo prevista
ou desvio de uma rota, causada por dificuldades ou mau funcionamento conhecidos ou suspeitos que
ndo requerem relatorio segundo a se¢do 135.415; e

(b) o numero de embandeiramento de hélice em voo, listado por tipo de hélice e motor e aeronave
na qual estiver instalada. Embandeiramento de hélice com propdsito de treinamento, demonstracdes
e teste em voo ndo precisam ser relatados.

135.419 Programa de manutencéo aprovado

: e-acordo com a secdo
programa de inspec¢des para qualquer tipo

e modelo de aeronave da qual o detentor de ce
aeronave, como definido no parégrafo 135:25(b).

modificacdo de suas especificagdes operativas, para
para suas aeronaves, deve anexar tal programa ao

aprovado para‘sua onaves deve submeter o programa a aprovacdo da ANAC, dentro de 30 dias
apos ser informado\a respeito, a menos que a ANAC determine outro prazo.

(d) O programa_de inspecdes de aeronaves submetido a aprovacdo da ANAC deve conter o
seguinte:

(1) instrucdes e procedimentos para conduzir as inspe¢des nas aeronaves (que devem incluir os
testes e verificacbes necessarias), definindo em detalhe as partes e areas da célula, motores, hélices,
rotores e componentes, incluindo equipamentos de emergéncia, que devem ser inspecionadas;

(2) um programa para a execucdo das inspecdes requeridas pelo paragrafo (d)(1) desta secéo,
expresso em termos de tempo de funcionamento, tempo calendarico, nimero de operacdes do sistema
ou qualgquer combinacdo dos mesmos itens; e

(3) instrucdes e procedimentos para registro de discrepancias encontradas durante as inspegdes
e de acbes corretivas ou prorrogacdo da correcdo de tais discrepancias, incluindo a forma e a
distribuicdo desses registros.

(e) Apds aprovacdo, o detentor de certificado deve incluir os programas de inspecdes aprovados
no manual requerido pela se¢do 135.21.

(f) Sempre que a ANAC julgar que sdo necessérias revisées em um programa de inspecdes
aprovado, visando adequéa-lo a novas circunstancias, o detentor do certificado sera notificado por
escrito, devendo efetuar as modificagOes determinadas. Entretanto, o detentor do certificado tem o
direito de requerer reconsideragdo a ANAC, tendo 30 dias, apds receber a notificacdo de revisao, para
fazé-lo. Exceto no caso de uma emergéncia requerendo acdo imediata no interesse da seguranca, a
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apresentacdo de requerimento de reconsideracao suspende a efetividade da notificagdo de revisdo até
a decisdo final da ANAC.

(g) Cada detentor de certificado, que possua um programa aprovado de inspecdes de aeronaves,
deve manter cada aeronave sujeita ao programa inspecionada segundo 0 mesmo.

(h) As marcas de cada aeronave sujeita a um programa aprovado de inspe¢des devem ser incluidas
na especificacdo operativa do detentor de certificado.

135.421 Requisitos adicionais de manutencao

(a) Cada detentor de certificado que opera uma aeronave com certificacdo de tipo para uma
configuracdo para passageiros, excluido qualquer assento de pilotos, com 9 assentos ou menos deve
cumprir com o programa de manutencdo recomendado pelos fabricantes, ou com um programa
aprovado pela ANAC para cada motor, hélice, rotor, componentes e para cada.item de equipamento
de emergéncia requerido por este regulamento.

(b) Para o propdsito desta se¢do, um programa de manutencde do: fabrica aguele contido no
manual de manutencdo ou nas instru¢fes de manutencdo\ especificadas \pelo fabricante, como
requerido pelos RBACs, para a aeronave, motores, hélices, rotores, componentes e equipamentos de
emergéncia.

(c) Para cada avido monomotor a ser usado no
detentor de certificado deve incorporar-no'seti progra e’manutencédo o seguinte:

fabricante, o qu fOF.0 Mais requente.

(d) Para avido monomotor usado em operagdes IFR transportando passageiros, sao requeridas
instrucdes de manutencdo escritas contendo 0s métodos, técnicas e praticas necessarias para manter
0s equipamentos especificados na se¢do 135.105 e nos paragrafos (f) e (h) da secdo 135.163.

(e) Nenhum detentor de certificado pode operar um avido monomotor em condi¢des IFR
transportando passageiro, a menos que o detentor de certificado registre e mantenha nos registros de
manutencdo dos motores o resultado de cada teste, observacao e inspec¢des requeridas pelo programa
de monitoramento das tendéncias do motor aplicavel especificado nos paragrafos (c)(1) e (c)(2) desta
secao.

135.423 Organizacdo da manutencdo, manutencao preventiva e alteragdes

(a) Cada detentor de certificado que execute qualquer manutencao (exceto inspecdes obrigatorias),
manutencdo preventiva e alteragcdes e cada pessoa com que ela tenha contrato para executar tais
trabalhos deve possuir uma organizacdo adequada a execu¢do dos mesmos.

(b) Cada detentor de certificado, que execute qualquer inspecao requerida por seu manual segundo
0 dispostos nos paragrafos 135.427(b)(2) ou (3) (nesta subparte chamada de “inspegdes
obrigatdrias™), e cada pessoa com que ela tenha contrato para executar tais trabalhos deve possuir
uma organizacao adequada a execucdo dos mesmos.
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(c) Cada pessoa, executando inspe¢des obrigatdrias além de outros servi¢os de manutencéo,
manutencdo preventiva e alteracGes, deve organizar a execuc¢do dessas tarefas de modo a separar as
atividades de inspecGes obrigatdrias das demais atividades. A separacao deve ser feita imediatamente
abaixo do nivel de controle administrativo com responsabilidade geral pelas atividades de inspecéo e
manutencao.

135.425 Programas de manutengdo, manutencéo preventiva e alteracoes

Cada detentor de certificado deve elaborar e submeter a aprovacdo da ANAC um programa de
inspecOes e um programa cobrindo outras atividades de manutencdo, manutencdo preventiva e
alteracdes, concebido com base nas informac6es de aeronavegabilidade disponibilizadas pela ANAC,
pela organizagdo detentora do projeto de tipo, pelos paises de tais organizacfes e na experiéncia do
operador. Estes programas sdo estabelecidos para assegurar que:

(@) a manutencdo, manutencdo preventiva e alteracdes realizados po Ou por outros, sao
executadas de acordo com o manual do detentor de certificado;

(b) existem profissionais competentes e instalacdes e equi
apropriada da manutencao, manutencao preventiva e alteracoes;

tos adequados-para a execucdo

(c) cada aeronave liberada para voo esta aero
segundo este regulamento.

e foi adequadamente mantida para operar

135.427 Requisitos do manual

(a) Cada detentor_de
requerida pela se¢é

do deve colocar em seu manual a descricdo da sua organizacao
423 e a lista de pessoas com quem ele possua contrato para executar
\ igatorias e outros servicos de manutengdo, manutengdo preventiva,
reconstrucdo e alters cluindo uma descricdo geral desses servigos.

de certificado deve colocar em seu manual os programas requeridos pela se¢éo
135.425, os quais devem ser seguidos na execucdo de manutencdo, manutencdo preventiva e
alteracBes das aeronaves do detentor de certificado, incluindo células, motores, hélices, rotores,
equipamentos normais e de emergéncia. Tais programas devem incluir, pelo menos, o seguinte:

(1) os métodos de execucdo de alteracdes de rotina ou ndo (exceto inspecles obrigatorias);
manutencdo preventiva, reconstrucdo e alteracao;

(2) a designacdo dos itens de manutencdo e de alteracfes que exigem inspecdes obrigatdrias,
incluindo pelo menos aqueles que podem resultar em falha, mau funcionamento ou defeito, afetando
a operacao segura da aeronave caso nao sejam executados apropriadamente ou se pecas ou materiais
adequados ndo forem usados;

(3) os métodos de executar inspecdes obrigatdrias e a designacao, pelo titulo ocupacional, do
pessoal autorizado a executar cada inspecao obrigatoria;

(4) procedimentos para a reinspe¢édo do trabalho executado em funcao de defeitos constatados
em inspec¢des obrigatorias anteriores;

(5) procedimentos, padrdes e limites necessarios para inspecdes obrigatdrias e para a aceitacéo
ou rejeicdo de itens que requeiram inspecao, assim como para as inspe¢oes periddicas e calibracdo de
ferramentas de precisdo, dispositivos de medicdo e equipamentos de teste;

(6) procedimentos que assegurem que todas as inspec¢des obrigatorias foram executadas;
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(7) instrucOes para evitar que uma pessoa, que tenha executado um determinado trabalho,
execute uma inspecédo obrigatoria requerida pelo referido trabalho;

(8) instrucdes e procedimentos para evitar que a decisdo de um inspetor, com respeito a
determinada inspecao obrigatdria, possa ser modificada por pessoas outras que nao 0 Seu supervisor
direto ou uma pessoa do nivel de controle administrativo responsavel pelo gerenciamento geral ndo
s0 da manutencdo como das inspecdes;

(9) procedimentos para assegurar as inspe¢des obrigatdrias e os servicos de manutencéo,
manutencdo preventiva e alteracdo, que nao tenham sido completados em funcéo de interrup¢édo do
trabalho, sejam adequadamente finalizados antes da aprovacéo da aeronave para retorno ao servico;

(10) as tarefas de manutencdo organizadas pelos respectivos intervalos em que serdo
executadas, considerando-se antecipadamente a utilizagdo da aeronave;

(11) quando aplicavel, o programa de manutencdo do operador deve incluir o programa de
integridade estrutural continuada da aeronave;

(3) 0 nome ououtra identificacdo da pessoa que aprovou o trabalho.

(d) Para os propositos deste RBAC, o detentor de certificado devera preparar esta parte do seu
manual contendo informacdes e instru¢bes de manutencdo, no todo ou em parte, em forma impressa
ou em outras formas aceitaveis pela ANAC, gue sejam recuperaveis em lingua portuguesa ou inglesa.
Neste Gltimo caso, ele deve demonstrar que seu pessoal de manutencdo é capaz de ler e compreender
tal lingua.

135.429 Requisitos para pessoal de inspecdo obrigatdria

(@) Ninguém pode utilizar qualquer pessoa para executar inspecdes obrigatdrias, a menos que essa
pessoa seja apropriadamente habilitada, treinada, qualificada e designada para tanto.

(b) Ninguém pode autorizar qualquer pessoa a executar inspecfes obrigatdrias, a menos que essa
pessoa execute a inspecao sob a supervisao e o controle de um inspetor-chefe.

(c) Ninguém pode executar uma inspecdo obrigatoria se essa pessoa executou qualquer item do
trabalho a ser inspecionado.

(d) No caso de helicoptero que opera em areas ou locais remotos, a ANAC pode aprovar
procedimentos para a execugédo de itens de inspecdo requerida por um piloto quando nenhuma outra
pessoa qualificada esta disponivel, desde que:
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(1) o piloto seja empregado do detentor do certificado;

(2) possa ser demonstrado de modo a satisfazer a ANAC que cada piloto autorizado para
executar a inspecédo requerida esta devidamente treinado e qualificado;

(3) a inspecdo requerida seja resultado de uma falha mecéanica e ndo parte do programa de
aeronavegabilidade continuada do detentor de certificado;

(4) cada item seja inspecionado apds cada voo até que ele tenha sido inspecionado por um
mecanico apropriadamente habilitado e qualificado, conforme estabelece a se¢do 135.429 deste
regulamento, sendo outro que ndo aquele que originalmente realizou o item do trabalho; e

(5) cada item de trabalho que seja um item de inspecéo requerida de parte do sistema de controle
de voo deve ser testado em voo e reinspecionado antes da aeronave ser aprovado para retorno ao
Servico.

(e) Cada detentor de certificado deve manter e deve determinar que cada-detentor de certificado

(b) Sempre que aANAC julgar que qualquer dos programas descritos no paragrafo (a) desta secao
ndo contém adequados procedimentos e padrdes para atender a este regulamento, ela notificara o
detentor do certificado, determinando as modifica¢fes necessarias.

(c) O detentor do certificado pode requerer a ANAC reconsideracdo da notificacdo determinando
mudanca de um programa. O requerimento deve ser submetido a ANAC no maximo 30 dias ap0s o
recebimento da notificacdo. Exceto no caso de uma emergéncia requerendo acgdo imediata, no
interesse da seguranca, a submissao de um requerimento de reconsideracdo suspende a entrada em
vigor da modificacdo, até a deciséo final da ANAC.

135.433 Programas de treinamento de manutencéo e de manutencao preventiva

Cada detentor de certificado com funcdo de executar manutencdo ou manutencdo preventiva deve
possuir um programa de treinamento que assegure que cada pessoa (incluindo pessoal de inspecao)
que determine a adequabilidade de um trabalho executado, esteja totalmente informada sobre
técnicas, procedimentos e novos equipamentos em usO e Seja competente para executar suas
obrigacoes.

135.435 QualificagOes requeridas
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(@) Exceto quanto a manutencdo, manutencdo preventiva, alteragdes e inspegdes obrigatorias
realizadas por uma oficina certificada localizada fora do Brasil, cada pessoa diretamente encarregada
de executar manutencdo, manutencdo preventiva e alteragdes, e cada pessoa encarregada de realizar
inspecdes obrigatdrias deve possuir uma apropriada licenca de mecanico, emitida pela ANAC, com
as adequadas qualificacdes para o trabalho que executa.

(b) Para os propositos desta secdo, uma pessoa “diretamente encarregada” ¢ uma pessoa designada
para uma posicdo na qual ela é responsével pelo trabalho de uma secéo, oficina ou base que executa
manutencdo, manutencdo preventiva, alteracdes ou outras funcdes afetando a aeronavegabilidade de
aeronaves. Uma pessoa que seja “diretamente encarregada” ndo precisa fisicamente dirigir e observar
cada executante, permanentemente, mas precisa estar disponivel para consultas e decisdes em
assuntos requerendo instrugdes ou decisfes de nivel mais alto do que o da pessoa executando o
trabalho.

135.437 Autoridade para executar e aprovar manutencdo, manutencao p@/ tiva e alteracdes

manutengéo,

(a) Cada detentor de certificado pode executar (ou contratar terceiros para-is
i em seu manual.

certificado deve seguir as normas do manual de m ntor de certificado.
(b) Um detentor de certificado pode af erno do servico de qualquer aeronave, célula,
motor, hélice, rotor ou equipame ~ , manutencdo preventiva ou alteracdes

executados de acordo com 0 paré desta se¢é@o. Entretanto, no caso de grandes reparos ou

(@) Cada detentor de certificado deve conservar (usando o sistema especificado no manual
requerido pela secdo 135.427) os seguintes registros de manutencdo, pelos periodos de tempo
especificados no paragrafo (b) desta se¢éo:

(1) todos os registros necessarios para demonstrar que todos o0s requisitos para emissao de uma
liberacdo de aeronavegabilidade conforme requerido pela se¢do 135.443 foram atendidos;

(2) registros contendo as seguintes informagdes:
(i) o tempo total de servigo de cada célula, motor, hélice e rotor;

(ii) a situagdo corrente de partes com tempo de vida limitado, de cada célula, motor, hélice,
rotor e equipamentos;

(iii) o tempo desde a ultima revisdo geral (“overhaul”) de cada item instalado em cada
aeronave, que requeira revisdo geral com base em tempo de utilizac&o definido;

(iv) aidentificacdo da presente situacdo de inspec¢des nas aeronaves, incluindo o tempo desde
a Ultima inspec¢éo requerida pelo programa de inspecdes sob o qual as aeronaves e seus equipamentos
séo mantidos;

(v) a situacéo corrente das aplicaveis diretrizes de aeronavegabilidade (DA), incluindo data
e métodos de conformidade, e, se a diretriz de aeronavegabilidade envolver agdes periodicas, o tempo
e data da préxima acdo requerida; e
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(vi) uma lista atualizada de grandes alteragdes e grandes reparos de cada célula, motor,
hélice, rotor e equipamento.

(b) Cada detentor de certificado deve conservar os registros requeridos por esta secdo durante os
seguintes periodos de tempo:

(1) exceto quanto aos registros da Ultima revisdo geral de cada célula, motor, hélice, rotor e
equipamento, os registros especificados no paragrafo (a)(1) desta secdo devem ser conservados até
que o trabalho seja repetido ou seja suplantado por outro, ou por 1 ano apds o término do trabalho, o
que for maior;

(2) os registros da ultima reviséo geral de cada célula, motor, hélice, rotor e equipamento devem
ser conservados até que tal trabalho seja suplantado por trabalho com equivalente objetivo e detalhe,
ou por 1 ano, o que for maior; e

(3) os registros especificados no paragrafo (a)(2) desta secdo devem ser conservados

Cada detentor de certificado que venda /e registrada no Brasil deve transferir ao
comprador, no momento da venda, 0s Seguint da aeronave, em linguagem clara ou em
forma codificada que permi . a recuperacdo das informacdes de maneira aceitavel
pela ANAC:

(@) os registros especificado aragrafo 135.439(a)(2); e

(a) desta secdo, € Jan
registros. Entreta a custddia dos registros pelo vendedor ndo exime o comprador de sua
responsabilidade, prevista no paragrafo 135.439(c), de colocar tais registros a disposi¢do da ANAC,
para inspecoes e verificagoes.

135.443 Documentacdo de aeronavegabilidade e anotag¢fes nos registros de manutencédo da
aeronave

(@) Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave que tenha sido submetida a servicos
de manutenc¢do, manutencao preventiva ou alteragdes, a menos que prepare, ou faca que o detentor
de certificado com quem tem contrato para execucdo de manutencdo, manutengdo preventiva ou
alteragBes prepare:

(1) uma liberagdo de aeronavegabilidade; ou
(2) uma apropriada anotagdo nos registros de manutengdo da aeronave.
(b) A liberagéo de aeronavegabilidade ou a anotacao requerida pelo paragrafo (a) desta secéo deve:
(1) ser preparada conforme o procedimento previsto no manual do detentor de certificado;
(2) incluir um atestado de que:

(i) o trabalho foi realizado em conformidade com os requisitos do manual do detentor de
certificado;
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(i) todos os itens requerendo inspecGes foram inspecionados por uma pessoa habilitada e
autorizada, que certificou que o trabalho foi satisfatoriamente completado;

(iii) ndo existem condig¢des conhecidas que impecam a aeronavegabilidade da aeronave;

(iv) no que diz respeito ao trabalho realizado, a aeronave estd em condi¢cdes de operar com
seguranca; e

(3) ser assinada por um mecanico habilitado e autorizado para tal. Cada mecanico s6 pode
assinar um documento ou anotacgao sobre um trabalho por ele executado se possuir autorizagdo para
tal e tiver sido contratado para fazé-lo.

(c) N&o obstante o paragrafo (b)(3) desta secdo, apds manutencdo, manutencdo preventiva ou
alteracdes realizados por uma oficina localizada fora do Brasil, a documentacdo e anotacfes de
aeronavegabilidade requeridas pelo paragrafo (a) desta secdo pode ser assinada por uma pessoa
autorizada por esta oficina.

b) desta secdo, 0

(d) Em lugar de atestar cada uma das condigdes requeridas pelo parrg
determinado

detentor de certificado pode estabelecer em seu manual que ssinatura
mecanico, habilitado e autorizado, constitui tal certificado.
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SUBPARTE K
PROGRAMA DE TREINAMENTO EM ARTIGOS PERIGOSOS

135.501 Aplicabilidade e definicdes

(a) Esta subparte estabelece os requisitos de treinamento para pessoas que realizam ou
supervisionam diretamente qualquer uma das seguintes funcdes:

(1) preparacgdo ou expedicdo de material do operador aéreo classificados como artigos perigosos
(COMAT);

(2) aceitacdo ou recusa de bagagens, carga e mala postal;
(3) manuseio, armazenamento e capatazia;

(4) atendimento aos passageiros;

(5) tripulacdo técnica e planejamento de carregamento, incluindo desg

(6) tripulacéo de cabine; e
(7) inspecdo de passageiros, bagagens e carga.

perigosos - Treinamento inicial requerido para cada nova
funcéo de trabalho, a qual executa ou supervisiona

qualquer uma das funcBes descritas no paragrafo (a) desta secéo.

135.503 Treinamento em artigos perigosos: geral

(a) Cada detentor de certificado deve estabelecer e implementar um programa de treinamento em
artigos perigosos que:

(1) satisfaca os requisitos do RBAC 175;

(2) assegure que cada pessoa que executa ou supervisiona diretamente uma das funcgdes
especificadas no paragrafo 135.501(a) esteja treinada de acordo com os requisitos do RBAC 175; e

(3) capacite a pessoa treinada a reconhecer itens que contenham ou possam conter artigos
perigosos regulamentados.

(b) Cada detentor de certificado deve fornecer treinamento inicial e periédico em artigos perigosos
para cada pessoa que realize ou supervisione diretamente qualquer funcéo de trabalho especificada
no paragrafo 135.501(a).

(c) Cada programa de treinamento em artigo perigoso desenvolvido por detentores de certificado
deve ser aprovado pela ANAC antes de sua implementagé&o.
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135.505 Treinamento requerido em artigos perigosos

(a) Requisitos de treinamento. Com exce¢do dos casos previstos nos paragrafos (b), (c) e (f) desta
secdo, o detentor de certificado ndo pode utilizar nenhuma pessoa que execute qualquer das funcdes
definidas no paragrafo 135.501 (a), a ndo ser que esta pessoa tenha completado com éxito o
treinamento dentro do prazo de validade estipulado no RBAC 175.

(b) Funcionarios recém contratados ou com novas func¢des. Uma pessoa recém contratada, que ndo
tenha completado satisfatoriamente o treinamento de artigos perigosos ou uma pessoa que esteja
mudando de funcdo e que ndo tenha recebido treinamento inicial ou periédico de artigos perigosos
adequado pode desempenhar esses trabalhos por ndo mais do que 30 dias, a partir da data em que foi
contratada ou que assumiu uma nova funcdo, se estiver sob a supervisdo direta e visual de uma pessoa
que tenha completado satisfatoriamente o treinamento inicial ou periddico de artigos perigosos dentro
da validade requerida pelo RBAC 175 para a funcdo. Este paragrafo néo se aplica a tripulacao de voo.

(c) Pessoas que trabalham para mais de um detentor de certificado (servi¢o'terceirizado/ESATA).
Um detentor de certificado que utiliza ou designa outra pessoa para executar. ou supervisionar

o_de artigos perigosos. Uma pessoa pode renovar a validade de seu
3 gosos realizando um treinamento periddico em até 30 (trinta) dias apos a
data de vencime ( timo treinamento recebido. ApoOs esse periodo, a renovacao deve ser
realizada com um treinamento inicial.

(1) Caso o certificado de transporte aéreo de artigos perigosos esteja expirado ha mais de 30
dias, o funcionério devera realizar o curso inicial completo.

(2) O fato de o funcionario estar matriculado ou estar realizando o curso de transporte aéreo de
artigos perigosos ndo comprova o requisito de cumprimento de validade do certificado.

(e) Oficina de manutencdo. Um detentor de certificado deve assegurar que cada oficina de
manutencdo que trabalhe para o detentor de certificado ou em seu nome seja notificada por escrito
sobre as diretrizes do detentor de certificado e a autorizacdo de especificacGes operativas permitindo
ou proibindo a aceitacdo, rejei¢cdo, manuseio, armazenagem suplementar para transporte e transporte
de artigos perigosos, inclusive material da empresa (COMAT). Esse requisito de notificacao se aplica
somente a oficinas regidas pelo RBAC145.

(f) Detentores de certificado operando no exterior. Esta excec¢do se aplica caso o detentor de
certificado operando em um pais estrangeiro requeira que o detentor de certificado empregue pessoas
naquele pais para fazer o carregamento de aeronaves. Em tal situacéo, o detentor de certificado pode
utilizar tais pessoas mesmo sem treinamento de artigos perigosos aprovado pela ANAC. Estas
pessoas, no entanto, devem estar sob supervisao direta de algum detentor de certificado que tenha
concluido satisfatoriamente o treinamento inicial ou de reciclagem de artigos perigosos, conforme o
RBAC 175. Esta excecdo se aplica apenas as pessoas que fazem o carregamento de aeronaves.
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135.507 Registros de treinamento em artigos perigosos

(a) Requisitos gerais. Cada detentor de certificado, conforme requerido por esta parte, deve manter
um registro de todo o treinamento recebido dentro de trés anos precedentes para cada pessoa que
execute ou supervisione diretamente uma funcdo de trabalho especificada no parégrafo 135.501(a).
Os registros devem ser mantidos durante o periodo em que a pessoa executar ou supervisionar
diretamente qualquer uma das funcdes de trabalho e pelos 90 dias subsequentes. Estes registros de
treinamento devem ser mantidos pelos empregados diretos do detentor de certificado, contratantes
independentes, subcontratantes e qualquer outra pessoa que execute ou supervisione diretamente estas
funcGes de trabalho para ou em favor do detentor de certificado.

(b) Localizacao dos registros. O detentor de certificado deve manter os registros de treinamento,
requeridos pelo paragrafo (a) desta secédo, para todo o treinamento inicial e periddico recebido dentro
dos cinco anos precedentes para todas as pessoas executando diretamente-0u supervisionando as
funcBes de trabalho listadas no paragrafo 135.501(a), nos locais onde a sQas capacitadas e
treinadas realizam ou supervisionam diretamente as fungoes ificada
subparte. As seguintes disposicoes se aplicam:

(2) os registros podem ser mantidos eletro
de acessa-los;

podem ser man
localidade do esc

10-0u base local do detentor de certificado.
(c) Conteudo dos registros. Cada registro deve conter o seguinte:

(1) nome da pessoa;

(2) funcdo da pessoa;

(3) a data de admissao da pessoa;

(4) a data do(s) treinamento(s) realizado(s);

(5) a categoria do treinamento conforme o RBAC 175;

(6) uma descricgdo, copia ou referéncia do material didatico;

(7) o nome e o endereco da entidade que ministrou o treinamento; e

(8) uma copia do certificado, emitido quando a pessoa foi treinada, que demonstre que uma
avaliacdo foi concluida satisfatoriamente.

(d) Nova contratacdo ou nova fungéo de trabalho. Cada detentor de certificado que emprega uma
pessoa conforme a excegdo prevista no paragrafo 135.505(b) deve manter um registro desta pessoa.
Os registros devem estar disponiveis para solicitacdo no local onde a pessoa treinada executa a funcéo
de trabalho especificada no paragrafo 135.501(a). Registros devem ser mantidos e fornecidos no local
por meio eletronico, aprovado pela ANAC. Esses devem incluir o seguinte:
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(1) uma declaracdo assinada pelo representante autorizado do detentor de certificado
autorizando o emprego de uma pessoa, de acordo com a excecao;

(2) a data de contratacdo ou mudanca de funcdo de trabalho;
(3) 0 nome da pessoa e da funcéo de trabalho designada;
(4) o nome do supervisor da fungéo de trabalho; e

(5) a data que a pessoa deve completar a formagdo de carga com artigos perigosos em
conformidade com o RBAC 175.

@ﬁﬁ @*
W
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APENDICE A DO RBAC 135 )
REQUISITOS ADICIONAIS DE AERONAVEGABILIDADE PARA AVIOES COM 10 OU
MAIS ASSENTOS PARA PASSAGEIROS

Al135.1 Aplicabilidade

(a) Este apéndice estabelece os requisitos adicionais de aeronavegabilidade requeridos pela secédo
135.169 deste regulamento.

A135.2 Requisitos de voo
(@) Geral

(1) Deve ser demonstrada a conformidade com os aplicaveis requisitos da subparte B do RBAC
23, como suplementados ou modificados pelas se¢des A135.3 a A135.6 deste-apéndice.

A135.3 Desempenho
(a) Geral

(1) A menos que de outra forma estabelec
aplicavel requisito de desempenho consts

lar condicdo atmosférica ambiente e a particular condi¢éo de voo.

apropriados a part
(3) A menos que de outra forma estabelecido neste apéndice, o requerente deve selecionar as
configuracBes de decolagem, cruzeiro e pouso do avido.

(4) As configuragdes do avido podem variar com 0 peso, altitude e temperatura, na extenséo em
que elas sejam compativeis com 0s procedimentos operacionais requeridos pelo paragrafo (e) desta
secao.

(5) A menos que de outra forma estabelecido neste apéndice, na determinacéo do desempenho
de decolagem com o motor critico inoperante da distancia de aceleragdo e parada e da distancia de
decolagem, as variacdes na configuracao, velocidade, poténcia e empuxo do avido devem ser feitas
de acordo com os procedimentos estabelecidos pelo requerente para as operagdes em servico.

(6) Os procedimentos para a execugédo de arremetidas devem ser estabelecidos pelo requerente
e incluidos no Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM).

(7) Os procedimentos estabelecidos nos paragrafos (5) e (6) desta se¢do devem:
(i) poder ser consistentemente executados em servi¢o por uma tripulagdo com habilidade
média;

(i) usar métodos ou dispositivos que sejam seguros e confiaveis; e
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(iii) incluir tolerancias para qualquer atraso na execucdo dos procedimentos que possa ser
razoavelmente esperado em servico.

(b) Decolagem

(1) Geral. As velocidades de decolagem, a distancia de aceleracdo e parada, a distancia de
decolagem e os dados da trajetéria de voo da decolagem com um motor inoperante (como descrito
nos paragrafos A135.3(b)(2), (3), (4) e (6)) devem ser determinados com:

(i) cada peso, altitude e temperatura ambiente dentro dos limites operacionais selecionados
pelo requerente;

(i) a configuracdo selecionada para decolagem;
(iii) a posicdo mais desfavoravel do centro de gravidade;
(iv) os motores operando dentro das limitagcGes operacionais aprovadas; e

descontinuar a decolagem. A velocidade V1 deve
menor do que:

(A) 1,10 VS1;

(B) 1,10 VMC;

(C) uma
(3) desta secéo; ou

(D)
demonstrada com
guando o motor cri

velocidade que per acelerar para V1 e parar conforme previsto no paragrafo

dade na qual o avido possa ser cabrado para decolagem e que tenha sido
ara para continuar a decolagem, usando habilidade normal de pilotagem,
o0 tornar-se subitamente inoperante;

(if) a velocidade de subida inicial V2, em termos de velocidade calibrada, deve ser
selecionada pelo requerente de modo a permitir o gradiente de subida requerido pelo paragrafo
A135.3(c)(2)(ii), mas ndo pode ser menor do que V1 ou menor do que 1,2 VVS1; e

(iii) outras velocidades tipicas de decolagem que sejam necessarias para a operacdo segura
do avido.

(3) Distancia de aceleracao e parada
(i) A distancia de aceleracéo e parada é a soma das distancias necessarias para:
(A) acelerar o0 avido de uma posicao estatica até V1; e

(B) trazer o0 avido a uma parada total desde o ponto no qual V1 foi atingida, assumindo-
se que, no caso de falha de motor, a falha do motor critico é reconhecida pelo piloto na velocidade
V1.

(ii) Podem ser usados outros meios de desaceleragdo do avido, além dos freios de roda, para
determinar a distancia de aceleragéo e parada, se tais meios forem disponiveis com o motor critico
inoperante e:

(A) forem seguros e confiaveis;
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(B) forem usados de modo que resultados consistentes possam ser esperados sob
condic¢des normais de operacéo; e

(C) néo requeiram, quando usados, habilidade excepcional de pilotagem para controlar o

avido.
(4) Distéancia de decolagem com todos os motores operando. A distancia de decolagem com
todos os motores operando € a distancia horizontal requerida para decolar e subir para uma altura de

15m (50 pés) acima da superficie de decolagem segundo os procedimentos estabelecidos no RBAC
23.

(5) Decolagem com um motor inoperante. A decolagem com um motor inoperante determina o
peso, para cada altitude e temperatura dentro dos limites operacionais estabelecidos para o avido, no
qual o mesmo, apos a falha do motor critico na V1 determinada segundo o paragrafo (2) desta secéo,
tem capacidade para decolar e subir com velocidade ndo menor que V2 para uma altura 1000 pés
acima da superficie de decolagem e obter a velocidade e a configuracdo nas-quais foi demonstrada a
conformidade com o gradiente de subida em rota com um motor inoperante spﬁgl icado no paragrafo
A135.3(c)(3) deste apéndice.

(6) Dados da trajetoria de voo de decolagem com um operante, Os dados da trajetoria
de voo de decolagem com um motor inoperante consistem nos dad trajetoria de decolagem desde
0 ponto inicial estacionario até um ponto, na decolagem, no qual o\avido atinge 1000 pés acima da

controles de poténcia ou empuxo desde a posi¢do de marcha lenta minima em voo até a posicao de
decolagem; e

(if) uma velocidade de subida ndo superior a velocidade de aproximacgdo estabelecida
segundo a secdo 7 e ndo inferior a maior entre 1,05 VMC e 1,10 VS1.

(2) Subida da decolagem com um motor inoperante. Deve ser determinado o peso méximo no
qual o avido atende aos requisitos de desempenho minimo de subida especificado nos subparagrafos
(1) e (2) deste paragrafo; esse peso deve ser determinado para cada altitude e temperatura ambiente
dentro dos limites operacionais estabelecidos para o avido, com o avido fora do efeito de solo, na
configuragdo de decolagem, com o centro de gravidade mais desfavorével, com o motor critico
inoperante, com 0s demais motores na poténcia ou empuxo maximo de decolagem e com a hélice do
motor inoperante em cata-vento, com seus controles na posicdo normal, a menos que exista um
sistema aprovado de embandeiramento automatico instalado quando, entdo, a hélice poderéa estar na
posicao de bandeira.

(i) Decolagem: trem de pouso baixado. O gradiente estavel minimo de subida deve ser
mensuravelmente positivo na velocidade V1.

(ii) Decolagem: trem de pouso recolhido. O gradiente estdvel minimo de subida ndo pode
ser menor que 2% na velocidade V2. Para avides com trem de pouso fixo, esse requisito deve ser
atendido com o trem de pouso em posi¢do normal.
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(3) Subida em rota: um motor inoperante. Deve ser determinado o peso maximo no qual o
gradiente estavel de subida ndo € menor que 1,2 % na altitude de 1000 pés acima da superficie de
decolagem. Esse peso deve ser determinado para cada altitude e temperatura ambiente dentro dos
limites operacionais estabelecidos para o0 avido e com o avido na configuracdo de rota, com o motor
critico inoperante, com 0s demais motores com poténcia ou empuxo maximo continuo e com o centro
de gravidade mais desfavoravel.

(d) Pouso

(1) O comprimento da pista de pouso descrito no paragrafo A135.3(d)(2) desta secédo deve ser
determinado para atmosfera padrdo, em cada peso e altitude dentro dos limites operacionais
estabelecidos pelo requerente.

(2) O comprimento da pista de pouso é igual a distancia de pouso determinada no RBAC 23
dividido por 0,6 para o aerédromo de destino e por 0,7 para o aerédromo de alternativa. Em lugar da
aproximagéo em planeio especificada no RBAC 23, o pouso deve ser precedijdopor uma aproximagao
estavel até 15 m (50 pés) de altura, com um gradiente de descida ndo maior d(w e 5,2% (3°), auma
velocidade calibrada ndo inferior a 1,3 VS1.

A135.4 Compensagao

asa recolhidos.

(b) Compensacéo longitt
condicBes abaixo, exce
MMO:

(1) nas cand
velocidades nele & 3
que 4,5 kg (10 Ib) ate a velocidade usada para demonstrar conformidade com o paragrafo A135.3(d)
deste apéndice, ou 1,4 VS1, a que for menor; e

(2) em voo nivelado, em qualquer velocidade desde VH ou VMO / MMO, a que for menor, até
VX ou 1,4 VS1, com o trem de pouso e flapes de asa recolhidos.

Al135.5 Estabilidade
(a) Estabilidade estéatica longitudinal

(1) Na demonstracao de conformidade com os requisitos do RBAC 23 e com o paragrafo (a)(2)
desta secdo, a velocidade do avido deve retornar para dentro da faixa de + 7,5% em torno da
velocidade de compensacao.

(2) Estabilidade em cruzeiro. A curva da for¢ca no manche deve ter uma inclinacdo estéavel
dentro da faixa de velocidades de + 50 n6s em torno da velocidade de compensacéo, exceto que essas
velocidades ndo precisam exceder VFC / MFC nem precisam ser menores que 1,4 VS1. Essa faixa
de velocidade é considerada como tendo inicio nos extremos externos da faixa de atrito e a forga no
manche ndo pode exceder 22,7 kg (50 Ib) com:

(i) trem de pouso recolhido;
(i) flapes de asa recolhidos;
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(iii) poténcia méxima de cruzeiro como selecionada pelo requerente como um limite
operacional para motores a turbina, ou 75% da poténcia maxima continua para motores
convencionais, exceto que a poténcia ndo precisa exceder aquela requerida para voar na VMO /
MMO;

(iv) peso méaximo de decolagem; e

(v) o avido compensado para voo nivelado, com a poténcia especificada no subparagrafo (iii)
deste parégrafo.

Nota: VFC / MFC nao pode ser menor do que uma velocidade a meio caminho entre VMO / MMO e
VVDF / MDF, exceto que, para altitudes onde o namero Mach e um fator limitante, MFC ndo precisa
exceder 0 numero Mach no qual ocorre alarme efetivo de velocidade.

(3) Estabilidade em subida (apenas para avides turboélice)
Na demonstracdo de conformidade com os requisitos do RBAC 23 o requerente deve, em lugar da

A135.6 Estois
(@) Aviso de estol
(1) Se for requerido um aviso artificiakde'estol para demonstrar conformidade com os requisitos

(@) Compensadores com comando elétrico. O avido deve atender aos requisitos do RBAC 23 e, em
adicdo, deve ser demonstrado que ele é seguramente controlavel e que o piloto pode executar todas
as manobras e operacOes necessarias para efetuar um pouso seguro apds qualquer disparo provavel
do compensador elétrico, que possa ser razoavelmente esperado em servico, considerando um
adequado atraso do piloto apds o reconhecimento do disparo do compensador. Essa demonstracdo
deve ser conduzida nos pesos e centros de gravidade criticos do avido.

A135.8 Instrumentos: instalacéo

(@) Arranjos e visibilidade. Cada instrumento deve atender aos requisitos do RBAC 23 e, em
adicéo:
(1) cada instrumento de voo, de navegacdo e do grupo motopropulsor, a ser usado por qualquer

piloto, deve ser nitidamente visivel pelo piloto sentado em seu posto, com o0 menor desvio praticavel
da posi¢do normal desse piloto quando ele estiver olhando para frente, ao longo da trajetdria de voo.

(2) os instrumentos de voo requeridos pelo RBAC 23 e pelas aplicaveis regras operacionais
devem ser grupados no painel de instrumentos e centrados, tanto quanto praticavel, em torno do plano
vertical da visdo para frente de cada piloto. Em adicéo:
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(1) o instrumento que mais efetivamente indicar a atitude deve ficar na posicdo central
superior do painel;

(i) o instrumento que mais efetivamente indicar a velocidade deve ficar adjacente e
diretamente a esquerda do instrumento colocado na posicéo central superior do painel;

(iii) o instrumento que mais efetivamente indicar a altitude deve ficar adjacente e diretamente
a direita do instrumento colocado na posicao central superior do painel; e

(iv) o instrumento que mais efetivamente indicar a dire¢cdo do voo deve ficar adjacente e
diretamente abaixo do instrumento colocado na posicao central superior do painel.

(b) Sistema indicador de velocidade no ar. Cada sistema indicador de velocidade no ar deve atender
aos requisitos do RBAC 23 e, em adicao:

(1) Instrumentos indicadores de velocidade no ar devem ser de um tipo aprovado e devem ser
calibrados para indicar velocidade verdadeira ao nivel do mar e atmosfera padrdo, com o0 minimo erro
forem aplicadas aos instrumentos.

(2) O sistema de indicagdo de velocidades no ar deve

maximo de V1, considerando as faixas aprovadas'de altitude e peso. A calibracdo na corrida no solo
é determinada assumindo-se uma falha nimo de V1.

exceder 3 % ou 5 nds, o que aior,\ao\ongo-ta faixa de velocidade desde VMO até 1,3 VS1 com
flapes recolhidos, e desde 1,3 : com flapes na posi¢do de pouso.

a0 estatica. O sistema de pressao estatica deve atender aos requisitos do RBAC
23. A calibracdo do sistema do altimetro deve ser determinada e incluida no Manual de Voo da
Aeronave (AFM ou RFM).

A135.9 InformacGes e limitacGes operacionais

(@) Velocidade maxima limite de operacdo VMO / MMO. Em lugar de estabelecer limitagdes
operacionais baseadas em VNE e VNO, o requerente deve estabelecer uma velocidade maxima limite
de operacdo, VMO / MMO, como se segue:

(1) A velocidade maxima limite de operacdo ndo pode exceder a velocidade de cruzeiro de
projeto VC e deve ficar suficientemente abaixo da VD / MD ou VDF / MDF para que seja altamente
improvavel que tais velocidades sejam excedidas inadvertidamente em voo.

(2) A velocidade VMO ndo deve exceder 0,8 VD / MD ou 0,8 VDF / MDF, a menos que
demonstracdes em voo, incluindo as perturbacdes especificadas pelo orgao certificador, indicarem
gue uma margem menor de velocidade ndo ira resultar em velocidades excedendo VD / MD ou VDF
/| MDF. Nessa avaliagdo devem ser levadas em consideracdo variacdes atmosféricas, rajadas
horizontais, erros do sistema e dos equipamentos e varia¢fes na produgdo das células.
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(b) Tripulacdo de voo minima. Além de atender aos requisitos do RBAC 23, o requerente deve
estabelecer o numero minimo e o tipo de qualificacdo dos tripulantes de voo, suficientes para a
operacéo segura do avido, considerando:

(1) Cada espécie de operacdo para a qual o requerente deseja aprovacao;
(2) A carga de trabalho de cada tripulante, considerando o seguinte:

(i) controle da trajetdria de voo;

(i) prevencéo de colisdes;

(iii) navegacéo;

(iv) comunicac0es;

(v) operagédo e monitoramento e todos os sistemas essenciais do aviao;

(vi) decisdes de comando.

(3) A acessibilidade e a facilidade de operacdo dos controles nec pelo apropriado
tripulante, durante todas as operagdes normais e de emergéncia n-0s tripulantessentados em seus
postos de trabalho.

(c) Indicador de velocidade. O indicador de velacidade deve atender aos requisitos aplicaveis do
RBAC 23, exceto que as marcas e placas em te NO e E devem ser substituidas por
marcas e placas em termos de VMO / MMO. ASs me do indicador de velocidade devem ser

(@) Geral. O
com 0s requisit
desempenho dos p

RBAC 23. Em adicdo, os limites de operacdo e as informacgdes sobre
grafos (b) e (c) desta secdo devem ser incluidas.

(b) LimitacGes de operacdo. O Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) deve incluir as
seguintes limitacOes:

(1) limitagGes de velocidade.

(i) a velocidade méxima limite de operacdo, VMO / MMO, e uma informacéo enfatizando
que esse limite de velocidade ndo pode ser deliberadamente excedido em qualquer regime de voo
(subida, cruzeiro ou descida), a menos que velocidades maiores sejam autorizadas para ensaios em
VOO ou treinamento de piloto;

(i) se uma limitacdo de velocidade for estabelecida em termos de efeitos de
compressibilidade, uma informagéo enfatizando tais efeitos e os sintomas, comportamento provavel
do avido e procedimentos recomendados para recuperagéo; e

(iii) os limites de velocidade expressos em termos de VMO / MMO no lugar de VNO e VNE;

(2) limitagdes de peso de decolagem. O peso mé&ximo de decolagem para cada altitude de
aerodromo, temperatura ambiente e comprimento de pista disponivel para decolagem, dentro das
faixas selecionadas pelo requerente, ndo pode exceder o peso no qual:
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(i) a distancia de decolagem com todos os motores operando, determinada segundo o
paragrafo A135.3(b)(2) deste apéndice, ou a distancia de aceleracéo e parada, determinada segundo
o paragrafo A135.3(b)(3) deste apéndice, a que for maior, iguala o comprimento disponivel de pista;

(ii) o avido atende aos requisitos de decolagem com um motor inoperante especificados no
parégrafo A135.3(b)(5) deste apéndice; e

(iii) o avido atende aos requisitos de subida de decolagem e de subida em rota, com um motor
inoperante, especificados nos paragrafos A135.3(c)(2) e (3) deste apéndice; e

(3) limitacdes de peso de pouso. O peso maximo de pouso para cada elevagédo de aerédromo
(na temperatura padrdo) e cada comprimento de pista disponivel para pouso, dentro das faixas
selecionadas pelo requerente. Esse peso ndo pode exceder o peso no qual o comprimento de campo
de pouso determinado segundo o paragrafo A135.3(d)(2) deste apéndice iguala o comprimento de
pista disponivel. Quando demonstrando a conformidade com essa limitagdo operacional, é aceitavel
assumir-se que o peso de pouso no destino é igual ao peso de decolagem reduzido do peso do 6leo e
combustivel consumidos normalmente em rota.

(c) Informacgdes sobre desempenho. O Manual de Voo da Ae

A135.10 b(2) possam ser determinados para
operacionais selecionadas pelo requerent

(ii) distancia de pouso;

(4) os procedimentos estabelecidos segundo o paragrafo A135.3(a) deste apéndice relacionados
com as limitacdes e informacdes requeridas por esta secdo, sob a forma de material de orientacéo,
incluindo quaisquer limitagGes e informagoes relevantes;

(5) uma explanacdo sobre caracteristicas significativas ou ndo usuais de voo e de maneabilidade
no solo do avido; e

(6) as velocidades, em termos de IAS, correspondentes aquelas determinadas para decolagem
segundo a o paragrafo A135.3(b)(2) deste apéndice.

(d) Altitude maxima de operacdo. Deve ser especificada no Manual de Voo da Aeronave (AFM
ou RFM) a altitude maxima na qual a operacdo € permitida, como limitada por caracteristicas de voo,
estruturais, do grupo motopropulsor, funcionais ou de equipamentos.

(e) Provisdes para guarda do Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM). Deve haver provisoes
para guardar o Manual de Voo a bordo; essas provisdes devem consistir em local fixo, que seja
prontamente acessivel ao piloto.

(F) Procedimentos operacionais. Os procedimentos para reacender motores a turbina em voo
(incluindo efeitos de altitude) devem ser colocados no Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM).
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Al135.11 Requisitos da célula - cargas em voo
(@) Torque do motor

(1) Cada berco de motor turboélice, assim como as estruturas que o suportam, deve ser
projetado para os seguintes efeitos de torque:

(1) sob as condic¢0es previstas no RBAC 23;

(i) o torque limite do motor correspondente a poténcia e a rotacdo da hélice em decolagem,
multiplicado por um fator que leve em conta o mau funcionamento do sistema de controle da hélice,
incluindo acao rapida de embandeiramento ocorrendo simultaneamente com cargas de 1 g em voo
nivelado. Na auséncia de uma andlise racional, um fator de 1,6 deve ser usado.

(2) O torque limite é obtido pela multiplicacdo do torque médio por um fator de 1,25.

(b) Cargas giroscopicas de motor a turbina. Cada berco de motor turboélice, assim como as
estruturas que o suportam, deve ser projetado para as cargas giroscopicas que resultam, com os
motores na rotacdo maxima continua, de uma das condicdes abaixo:

(1) as condicdes especificadas no RBAC 23; ou

ser projetados para as cargas assimétricas resultantes da falha do
motor critico, i 1s-condicBes abaixo combinadas com um mau funcionamento simples do
sistema limitador de arrasto da hélice e considerando, ainda, a provavel acéo corretiva do piloto sobre
os controles de voo:

(i) em velocidades entre VMO e VD, as cargas resultantes de falha de poténcia em virtude
de interrupc¢éo do fluxo de combustivel sdo consideradas como cargas limites;

(if) em velocidades entre VMO e VC, as cargas resultantes da desconexao entre o compressor
do motor e a turbina, ou resultantes da perda de palhetas da turbina, sdo consideradas como cargas
finais;

(iii) o historico no tempo da diminuicdo da tracdo e do aumento do arrasto, decorrentes das

falhas de motor estabelecidas, deve ser substanciado por ensaios ou outros dados aplicaveis a
particular combinacdo motor-hélice; e

(iv) a demora e a magnitude da provavel agdo corretiva do piloto devem ser estimadas
conservativamente, considerando as caracteristicas da particular combina¢do motor-hélice-aviao.

(2) A acdo corretiva do piloto pode ser assumida como iniciando-se no momento em que é
atingida a velocidade maxima de guinada, mas ndo antes de 2 segundos apés a falha do motor. A
magnitude da acdo corretiva pode ser baseada nas forcas de controle do RBAC 23, exceto que podem
ser consideradas forgas menores se for demonstrado, por analise ou por ensaio, que com essas forgas
é possivel controlar a guinada e o rolamento resultante da condicao de falha de motor estabelecida.
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A135.12 Cargas no solo

(@) Unidades de trem de pouso com rodas duplas. Deve ser demonstrado que cada unidade de trem
de pouso com rodas duplas, assim como as estruturas que a suportam, atende aos seguintes requisitos:

(1) curvas com pivotamento. Deve ser assumido que o avido executa uma curva sobre um lado
do trem de pouso principal, com os freios desse lado travados. O fator de carga limite vertical deve
serigual a 1,0 e o coeficiente de atrito igual a 0,8. Essa condi¢éo precisa ser aplicada somente ao trem
de pouso principal e a estrutura que o suporta;

(2) inflacdo desigual de pneus. A distribuicdo de cargas de 40-60%, estabelecidas no RBAC 23,
deve ser aplicada a rodas duplas; e

(3) pneu vazio:

(i) 60% das cargas estabelecidas pelo RBAC 23 devem ser aplicadas a cada roda de uma
unidade; e

(1) uma investigagaoda resisténcia a fadiga na qual seja demonstrado por analise, por ensaios
ou por ambos que _a estrutura é capaz de suportar as cargas repetidas, com magnitude variavel,
esperadas em servico; ou

(2) uma investigacao da resisténcia “fail-safe” na qual seja demonstrada por andlise, por ensaios
ou por ambos que ndo € provavel uma falha catastréfica da estrutura por fadiga ou por falha parcial
6bvia de um elemento estrutural principal, e que a estrutura remanescente é capaz de suportar um
fator de carga final igual a 75% do fator de carga limite critico, na velocidade VC. Essas cargas devem
ser multiplicadas por um fator de 1,15, a menos que os efeitos dindmicos da falha, sob carga estética,
sejam considerados.

A135.14 Projeto e construcao

(a) “Flutter”. Para avides turboélice multimotores, deve ser feita uma avaliagdo dinamica e essa
avaliacdo deve incluir:

(1) as forgas elasticas, de inércia e aerodindmicas significativas, associadas com as rotagoes e
os deslocamentos do plano de rotagdo da hélice; e

(2) a rigidez do conjunto motor-hélice-nacele, assim como as apropriadas variagbes do
amortecimento da particular configuracgéo.
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A135.15 Trem de pouso

(a) Dispositivo de alarme do trem de pouso operado pelos flapes. AviGes com trem de pouso retratil
e com flapes de asa devem ser equipados com um dispositivo de alarme que funcione continuamente
quando os flapes de asa estiverem baixados para uma posicdo que ative o dispositivo de alarme,
provendo um alarme adequado antes do pouso, quando usando os procedimentos normais de pouso,
caso o trem de pouso ndo se encontre totalmente baixado e travado. Nao pode haver um sistema de
cancelamento manual desse dispositivo de alarme. A unidade sensora da posicao do flape pode ser
instalada em qualquer posicdo conveniente. O sistema para esse dispositivo pode usar qualquer parte
do sistema provido para outros dispositivos de alarme do trem de pouso (incluindo o dispositivo
sonoro do alarme).

A135.16 Acomodaces para pessoal e para cargas

(a) Compartimentos para cargas e bagagens. Os compartimentos para
ser projetados para atender ao RBAC 23 e, em adicdo, devem ser i

(2) deve haver meios para permit
travamento, visando _determinar se porta

;a0 visual direta, pelos tripulantes, do mecanismo de
e saidas externas, para as quais 0 movimento inicial de

sinalizar aos Jlan guando“portas externas de uso normal estiverem totalmente fechadas e
travadas;

(3) a porta de entrada de passageiros deve ser qualificada como saida de emergéncia ao nivel
do assoalho. Cada saida de emergéncia adicional requerida, exceto saidas ao nivel do assoalho, deve
ser localizada sobre as asas ou deve ser provida com meios aceitaveis para auxiliar os passageiros a
descer para o solo. Em adicdo a porta de entrada dos passageiros:

(i) para uma capacidade total de assentos igual ou inferior a 15 assentos, sdo requeridas duas
saidas de emergéncia, uma em cada lado da fuselagem, como definidas no RBAC 23; e

(ii) para uma capacidade total de assentos de 16 a 23 assentos, sdo requeridas 3 saidas de
emergéncia, como definidas no RBAC 23, com uma do mesmo lado da porta e duas no lado da
fuselagem oposto a porta;

(4) deve ser conduzida uma demonstracdo de evacuacao do avido, utilizando o nimero maximo
de ocupantes para o qual a certificagdo foi requerida. A demonstracdo deve ser conduzida sob
condigdes noturnas simuladas, utilizando apenas as saidas de emergéncia do lado mais critico do
avido. Os participantes devem representar os passageiros méedios de um detentor de certificado, sem
pratica ou ensaio anterior a demonstracdo. A evacuacao deve ser completada em 90 segundos;

(5) cada saida de emergéncia deve ser marcada com uma placa com a palavra “Saida” escrita
em letras brancas com 2,54 cm (1 pol.) de altura sobre um fundo vermelho com 5,08 cm (2 pol.) de
altura; a placa deve ser auto iluminada ou ser independentemente iluminada internamente por
eletricidade, devendo possuir uma luminescéncia (brilho) minima de 160 microlamberts. As cores
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podem ser invertidas se a iluminacdo do compartimento dos passageiros for, essencialmente, a
mesma;

(6) 0 acesso a uma saida de emergéncia do tipo janela ndo pode ser obstruido por assentos ou
encostos de assentos; e

(7) a largura do corredor principal dos passageiros, em qualquer ponto entre assentos, deve
igualar ou exceder os valores da tabela abaixo:

. Largura minima do corredor principal dos passageiros
Capacidade total de
assentos A menos de 63,5 cm (25 pol.) A 63,5 cm (25 pol.) ou mais
acima do assoalho acima do assoalho
10a23 22,9 cm (9 pol.) 38 cm (15 pol.)
N\

A135.17 Diversos k

(a) Protecdo contra impacto de raios. Partes que sej nente isotadas da célula béasica
devem ser ligadas a mesma através de para-raios, a i 0 de um raio na parte isolada:

(2) ndo constitua risco.

(b) Protecdo contra gelo. : ertificacdo para provisdes para protecdo contra gelo,
deve ser demonstrada confor

(1) os procedimentos rec dados para o uso do equipamento de protecdo contra gelo devem
Voo da Aeronave (AFM ou RFM);

(2) deve se
avido, a adequabilidade do sistema para proteger contra gelo os varios componentes do avido. Em
adicdo, devem ser conduzidos ensaios do sistema de protecdo contra gelo, visando demonstrar que o
avido é capaz de operar com seguranca nas condi¢des de gelo maxima continua e maxima intermitente
descritas no apéndice C do RBAC 25; e

(3) aconformidade com toda esta se¢do ou com partes dela pode ser demonstrada por referéncia,
quando aplicavel por similaridade de projeto, as analises e ensaios executados pelo requerente em um
modelo de tipo certificado.

(c) Informacdes sobre manutencdo. O requerente deve fornecer ao proprietario no momento da
entrega do avido, as informacdes que ele, o requerente, considerar essenciais a manuten¢do apropriada
do avido. Essas informacdes devem incluir o seguinte:

(1) descricao dos sistemas, incluindo os controles hidraulicos, elétricos e de combustivel,

(2) instrucGes sobre lubrificagdo, informando sua periodicidade e os lubrificantes e fluidos a
serem usados nos varios sistemas;

(3) as pressdes e as cargas elétricas aplicaveis aos varios sistemas;
(4) tolerancias e ajustes necessarios ao funcionamento apropriado;
(5) os métodos de nivelamento, levantamento e reboque;

(6) métodos para balanceamento das superficies de controle;
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(7) identificacdo das estruturas primarias e secundarias;
(8) periodicidade e extensdo das inspecdes necessarias a apropriada operacao do aviao;
(9) métodos especiais de reparos aplicaveis ao aviao;

(10) técnicas especiais de inspecdo tais como inspecdes por raios-X, ultrassom e particulas
magnéticas; e

(11) listagem das ferramentas especiais.

A135.18 Propulséo geral

(a) Caracteristicas de vibracdo. Para avides turboélice, a instalagcdo dos motores ndo pode resultar
em caracteristicas de vibracdo dos motores excedendo aquelas estabelecidas durante a certificacéo de
tipo do motor.

(b) Reacendimento do motor em voo. Se o motor de um aviao turboélice ndo.puder ser religado na
altitude méaxima de cruzeiro, deve ser determinada a altitude maxima na qual ,
ser executado consistentemente. As informacdes sobre reace énto em vooldevem ser incluidas

no Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM).
(c) Motores

dos outros, para permitir opef
funcionamento de qualquer

(it) controle\darotagdo do motor. Deve haver meios para parar e reiniciar individualmente a
rotacdo de qualquer motor em voo, exceto que a rotacdo do motor ndo precisa ser parada se o
prosseguimento da mesma ndo prejudicar a seguranca do avido. Cada componente do sistema de
parada e reinicio de rotacao, colocado do lado da parede de fogo virado para 0 motor e que possa ser
exposto a um incéndio, deve ser pelo menos resistente ao fogo. Se o sistema hidraulico de
embandeiramento da hélice for usado para esse fim, as linhas de embandeiramento, sob as condicdes
de operagdo que possam ser esperadas durante embandeiramentos, devem ser pelo menos resistentes
ao fogo.

(iii) dispositivos de controle da rotacdo do motor e das temperaturas dos gases. Os sistemas
do grupo motopropulsor associados com dispositivos, sistemas e instrumentacédo de controle do motor
devem prover razodvel garantia de que as limitacdes de operacdo do motor, que possam afetar
adversamente a integridade estrutural do rotor da turbina, ndo seréo excedidas em servico.

(2) Avides com motores convencionais. Para prover isolamento entre motores convencionais,
0s grupos motopropulsores devem ser arranjados e isolados uns dos outros, para permitir operacao
em pelo menos uma configuragé@o, de modo que a falha ou mau funcionamento de qualquer motor ou
de qualquer sistema que possa afetar o0 motor nao va:

(i) impedir a continuacéo segura da operacdo dos motores remanescentes; ou
(i) requerer acdo imediata de qualquer tripulante para prosseguir a operagao segura.
(d) Sistema de reversdo para turboelices
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(1) Os sistemas de reversdo de turboélices, planejados para operacdo no solo, devem ser
projetados de modo que nenhuma falha simples ou mau funcionamento do sistema resulte em empuxo
reverso indesejavel, sob qualquer condicao esperada de operacdo. Falhas de elementos estruturais nao
precisam ser consideradas, se a probabilidade de ocorréncia dessa espécie de falha for extremamente
remota.

(2) Os sistemas de reversdo de turboélices, planejados para operacdo em voo, devem ser
projetados de modo que nenhuma condicéo insegura ocorra durante a operagdo normal do sistema ou
como decorréncia de uma falha (ou combinacdo razoavelmente provavel de falhas) do sistema de
reversdo, sob qualquer condicéo previsivel de operagdo do avido. A falha de elementos estruturais
ndo precisa ser considerada, se a probabilidade de ocorréncia dessa espécie de falha for extremamente
remota.

(3) Para sistemas de hélices que permitam que as pas das helices se movam, a partir da posi¢cdo
de passo minimo em voo, para uma posi¢do que seja substancialmente menor que a posi¢do do batente
normal de passo minimo em voo, a conformidade com esta secdo pode ser\demanstrada por analise
de falhas, ensaios, ou ambos. A anallse pode |ncIU|r OU Ser supo tada pel anélises feitas para

s de limitacdo de arrasto para turboélices
ou mau funcionamento de qualquer dos

remota.

(f) Caracte as, { i0-de motores a turbina. Para avides com motores a turbina, as
caracteristicas de
caracteristica adve
durante as operagdes
e do motor.

omo estol, pulsacdo ou apagamento em v0O0) Se apresenta em grau perigoso,
normais e em emergéncia, dentro das faixas de limitagcdes operacionais do avido

(9) Fluxo de combustivel
(1) Avides com motores turboélice:

(i) o sistema de combustivel deve prover alimentacdo continua de combustivel para operacao
normal dos motores, sem interrupcao devida ao término do combustivel em qualquer outro tanque
gue ndo o tanque principal; e

(ii) a razdo de fluxo de combustivel para um sistema de bomba de combustivel de motor
turboélice ndo pode ser inferior a 125% do fluxo de combustivel requerido para desenvolver as
condicgdes de poténcia de decolagem, na atmosfera padrdo ao nivel do mar, selecionada e incluida
como uma limitacdo operacional no Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM).

(2) Avibes com motores convencionais. Para avides com motores convencionais, é aceitavel
que a razdo de fluxo de combustivel para cada sistema de bomba de combustivel (suprimento
principal e de reserva) seja igual a 125% do consumo de combustivel do motor em decolagem.

A135.19 Componentes do sistema de combustivel
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(a) Bombas de combustivel. Para avies com motores turboélice, deve ser provida uma fonte de
poténcia confidvel e independente para cada bomba usada com motores a turbina que nao possuam
provisdes para acionar mecanicamente as bombas principais. Deve ser demonstrado que as
instalacBes das bombas proporcionam confiabilidade e durabilidade equivalentes as previstas no
RBAC 23.

(b) Tela ou filtro de combustivel. Para avies com motores turboélice aplica-se o seguinte:

(1) deve haver uma tela ou filtro de combustivel entre a saida do tanque e o dispositivo medidor
de combustivel do motor. Em adicéo, a tela ou filtro deve:

(i) ficar entre a saida do tanque e a entrada da bomba com deslocamento positivo acionada
pelo motor, caso exista tal bomba;

(i) ser acessivel para drenagem e limpeza e, para o elemento filtrante, ser facilmente
removivel; e

(iii) ser montado de modo que seu peso nao seja suportado pelas | a.ele conectadas ou
pelas conexdes de entrada e saida da tela ou filtro propriamente di

A135.20 Arrefecimento
(@) Procedimentos de ensaios de arrefecimento em avides com motores turboélice

(1) Avibes com motores turboélice devem demonstrar conformidade com o RBAC 23 durante
os estagios de voo de decolagem, subida, cruzeiro e pouso, correspondentes aos aplicaveis requisitos
de desempenho. Os ensaios de arrefecimento devem ser conduzidos com o avido na configuracéo e
nas condi¢Bes de operacdo que sejam criticas em relacdo ao arrefecimento durante cada estagio de
voo. Para os ensaios de arrefecimento uma temperatura estd “estabilizada” quando sua razdo de
variacdo é menor que 1,1° C (2°F) por minuto.

(2) As temperaturas devem ser estabilizadas sob as condicdes a partir das quais € feita a entrada
em cada estagio de voo sendo investigado, a menos que a condi¢do de entrada seja uma na qual as
temperaturas dos componentes e dos fluidos do motor ndo se estabilizariam; nesse caso, deve ser
conduzida uma operacdo dentro de todas as condicOes de entrada, antes de entrar no estagio de voo a
ser investigado, de modo a permitir que as temperaturas atinjam seus niveis naturais no momento da
entrada. Os ensaios de arrefecimento na decolagem devem ser precedidos por um periodo durante o
qual as temperaturas dos componentes e fluidos do motor sdo estabilizadas com os motores em
marcha lenta no solo.

(3) Os ensaios de arrefecimento em cada estagio de voo devem ser prosseguidos até que:
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(i) as temperaturas dos componentes e dos fluidos do motor sejam estabilizadas;
(ii) o estagio de voo seja completado; ou
(111) um limite operacional seja atingido.

A135.21 Sistema de inducéo
(@) Inducéo de ar. Para avides com motores turboélice:

(1) deve haver meios para evitar que quantidades perigosas de liquidos inflamaveis, proveniente
de drenos e respiros de combustivel ou de vazamentos de outros componentes de sistemas de fluidos
inflaméaveis, entrem no sistema de entrada de ar dos motores.

(2) os dutos das entradas de ar devem ser localizados ou protegidos de modo a minimizar a
probabllldade de mgestao de material estranho durante a decolagem pouSO €

S 3 de sangria de ar for usado diretamente para pressurizacao da cabine, ndo
sera possivel uma'c ¢ao perigosa do sistema de ar da cabine no evento de falha do sistema
de lubrificacdo.

A135.22 Sistema de escapamento

Dreno do sistema de escapamento. Sistemas de escapamento de motores turboélice que possuam
pontos baixos ou pocos devem incorporar drenos nesses locais. Esses drenos devem descarregar
livrando o avido em atitude normal de solo e de voo, e visam a evitar o acimulo de combustivel no
caso de falha de uma tentativa de dar partida no motor.

A135.23 Acessorios e controles do grupo motopropulsor

(a) Controles do motor. Se as manetes ou alavancas de controle de poténcia de avies com motores
turboélice forem tais que uma certa posicdo desses controles reduza o fluxo de combustivel para os
motores abaixo daquele necessario para a operacgéo satisfatoria e segura em marcha lenta, com o aviédo
em voo, devem ser providos meios para impedir movimentacgao inadvertida desses controles para a
referida posicdo. Os meios providos devem incorporar uma trava positiva ou batente na posicéo de
marcha lenta e devem requerer uma operacao separada e distinta, por parte do tripulante, para deslocar
o0 controle da faixa normal de operagdo do motor.

(b) Controles de reversdo de tracdo. Em avides com motores turboélice, os controles de reversdo
da tracdo das hélices devem possuir meios para impedir uma operacdo inadvertida. Esses meios
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devem possuir uma trava positiva ou batente na posicdo de marcha lenta e devem requerer uma
operacdo separada e distinta, por parte do tripulante, para deslocar o controle da posicéo de regime
de voo.

(c) Sistema de ignicao do motor. Cada sistema de ignicdo de avibes com motores turboélice deve
ser considerado como carga elétrica essencial.

(d) Acessorios do grupo motopropulsor. Os acessérios do grupo motopropulsor devem atender ao
previsto no RBAC 23 e, se 0 prosseguimento da rotagdo de qualquer acessorio acionado remotamente
pelo motor for perigoso quando ocorrer um mau funcionamento, deve haver meios para impedir essa
rotacdo, sem interferir com a continuagéo da operagéo do motor.

A135.24 Protecéo do grupo motopropulsor contra fogo
(a) Sistema detector de fogo. Para avides com motores turboélice aplica-se~q seguinte:

(4) deve haver meios ©
cada circuito elétrico de detecg

convencionais, a capota do motor deve ser projetada e construida de modo que nenhum incéndio
originado no compartimento do motor possa entrar, seja através de aberturas seja por invasdo, em
outras areas onde possa criar riscos adicionais.

(c) Protecdo contra fogo em fluidos inflamaveis. Se liquidos ou vapores inflamaveis puderem ser
liberados pelo vazamento de sistemas de fluidos em outras areas que ndo os compartimentos dos
motores, deve haver meios para:

(1) evitar a ignicdo desses fluidos por qualquer outro equipamento; ou
(2) controlar qualquer incéndio resultante dessa ignicao.

A135.25 Equipamentos
(@) Instrumentos do grupo motopropulsor
(1) Para avides turboélice requer-se o seguinte:
(i) os instrumentos requeridos pelos paragrafos 23.1305(a)(1) a (4), (b)(2) e (4);
(i) um indicador de temperatura de gases para cada motor;
(iii) um indicador de temperatura do ar livre;
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(iv) um indicador de fluxo de combustivel para cada motor;
(v) um alarme de pressao de 6leo para cada motor;

(vi) um indicador de torque ou um meio adequado para indicar a poténcia de saida de cada
motor;

(vii) um indicador de alarme de fogo para cada motor;

(viii) um meio para indicar quando o angulo das pas da hélice estiver abaixo da posicdo de
passo minimo correspondente & operagdo em marcha lenta de voo; e

(ix) um meio para indicar o funcionamento do sistema de protecéo contra gelo de cada motor.

(2) Para avides com motores turboélice, o indicador de posicéo das pas da hélice deve iniciar
as indicagdes quando a pa tiver se movido abaixo da posi¢do de passo minimo de voo.

(3) Os seguintes instrumentos sdo requeridos para avides com motores eqnvencionais:
(i) os instrumentos requeridos pelo RBAC 23;

(it) um indicador da temperatura da cabeca do cilindrop
(iii) um indicador da pressao de admissdo para-¢ada moto

A135.26 Sistemas e equipamentos gera

(@) Funcionamento e instalacéo. amas e equipamentos do avido devem atender ao RBAC
23 e aos seguintes requisitos;

combinacdo aplicavel dessas informacBes, a menos que erro em seu Uso ou sua atuacdo inadvertida

ndo possa criar riscos;
(iii) ser instalado de acordo com as limitacfes especificadas para o equipamento; e
(iv) funcionar apropriadamente quando instalado;

(2) os sistemas e instalacdes devem ser projetados para proteger o avido contra riscos no evento
de mau funcionamento ou falhas dos mesmos; e

(3) quando uma instalacdo, cujo funcionamento é necessario para demonstrar conformidade
com os requisitos aplicaveis, requerer um suprimento de energia, essa instalacao deve ser considerada
como uma carga essencial do suprimento de energia e as fontes de energia, assim como seus sistemas
de distribuicdo, devem ser capazes de alimentar as seguintes cargas de poténcia, nas combinacGes
provaveis de operagdo e durante 0s provaveis tempos de operacao:

(i) todas as cargas essenciais apds a falha de qualquer acionador primario, conversor de
poténcia ou dispositivo para guardar energia;

(i) todas as cargas essenciais apés a falha de qualquer um dos motores em avides bimotores;

(iii) na determinacdo das provaveis combinacbes de operacdo e dos provaveis tempos de
operacdo das cargas essenciais, para as condi¢des de falha estabelecidas pelos subparégrafos (i) e (ii)
deste paragrafo, é permissivel assumir-se que as cargas de poténcia sejam reduzidas de acordo com
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um procedimento de monitoramento que seja consistente com a seguranga nos tipos de operagéo
autorizados.

(b) Ventilagdo. O sistema de ventilagdo do avido deve atender ao RBAC 23 e, adicionalmente,
para avides pressurizados, o ar de ventilacdo dos compartimentos da tripulacdo de voo e dos
passageiros deve ser livre de concentragdes nocivas ou perigosas de gases e vapores, seja em operacao
normal, seja no evento de falha ou mau funcionamento razoavelmente provaveis dos sistemas de
ventilagdo, aquecimento, pressurizacdo ou de outros sistemas ou equipamentos. Se o acumulo de
quantidades perigosas de fumaca na area do compartimento dos pilotos for razoavelmente provavel,
deve ser possivel evacuar a fumaca rapidamente.

A135.27 Equipamentos e sistemas elétricos

(@) Geral. Os equipamentos e sistemas elétricos do avido devem atender ao RBAC 23 e aos

seguintes requisitos:

(1) Capacidade do sistema elétrico. A capacidade de geracdorequerida &) nixero e espécies

das fontes de energia devem:
(i) ser determinadas por uma andlise das cargas elétricas;

(i1) atender ao RBAC 23.

associados e os dispositivos de regulagem
modo que:

possam tornar inoperantes cargas essenciais e ndo possam causar fumaca ou riscos de incéndio;

(iii) haja meios acessiveis em voo aos apropriados tripulantes, para desconectar, individual
ou coletivamente, as fontes de poténcia elétrica do sistema; e

(iv) haja meios para indicar ao apropriado tripulante os valores do sistema de geracao
essenciais a seguranca da operacgdo do sistema, incluindo a voltagem e a corrente fornecida por cada
gerador.

(b) InstalacBes e equipamentos elétricos. Equipamentos, fiacdes e controles elétricos devem ser
instalados de modo que a operacdo de qualquer unidade ou sistema de unidades ndo afete
adversamente a operagdo simultanea de qualquer outra unidade ou sistema elétrico essencial a
seguranca das operagoes.

(c) Sistema de distribuicao

(1) Para os propositos de conformidade com esta se¢do, o sistema de distribuicdo inclui as barras
de distribuigéo, seus alimentadores associados e cada dispositivo de controle e de protegéo.

(2) Cada sistema deve ser projetado de modo que os circuitos de cargas essenciais possam ser
supridos no evento de falhas razoavelmente provaveis ou aberturas de circuitos, incluindo falhas em
cabos transportando altas correntes.
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(3) Se duas fontes independentes de energia elétrica, para um particular equipamento ou
sistema, forem requeridas por este apéndice, sua alimentacao de energia elétrica deve ser assegurada
por meios como duplicacdo de equipamentos elétricos, chaveamento automatico ou circuitos
multicanais encaminhados separadamente.

(d) Dispositivos protetores de circuito. Os dispositivos protetores dos circuitos elétricos do avido
devem atender ao previsto no RBAC 23 e, em adicdo, 0s circuitos para cargas que sejam essenciais a
seguranca das operacdes devem possuir protecédo individual e exclusiva.

@3@& @
W
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) APENDICE B DO RBAC 135 )
ESPECIFICAGAO PARA GRAVADORES DE DADOS DE VOO PARA AVIOES

PARAGRAFO 135.152 (a)

Precisédo minima do

. sistema instalado Intervalo da Resolucdo da
Parametros Faixa ~ amostragem (por -
(para recuperacao segundo) leitura (4)
dos dados) (1)
Tempo relativo (a
contar da ligacdo do . 0
gravador antes da 8 horas no minimo + 0,125 % por hora 1 1seg
decolagem)
+ 5% ou £10 noés, 0
Velocidade indicada | Vo até V;, (KIAS) Reggfug?irorgglgrﬁés 1 1% (3)
abaixo de 175 nos v
-1000 pés até a altitude [  + 100 a = 700 pés \)/\
Altitude méaxima cer_tlflcada p/ | (vertabelaldaOTP 1 25 a 150 pés
0 aviao C51-
Proa magnética 360° ii\f{’ \ \ 1 1°
0,29 GW 4 (ou 1 por seg. se
Aceleracgdo vertical -3ga+6g &0, de err ximo | picos referentes a 1g 0,03g
A\ Y referéncia forem gravados)
x +1,5% da faixa
Qge:ﬁ:ﬁ?ﬁ; K +1,0 méaxima excluindo erro 2 0,019
g /\ de referéncia de + 5%
Atitude de arfag\a\n\k 0% da utilizavel +2° 1 0,8°
\/J_r 60° ou 100% da
Atitude de rolamento | faixa utilizavel, o que +20 1 0,8°
for maior
Posicdo do
compen_sador de . + 3° a menos que seja
profundidade ou Faixa total ré uerido maior 1 1% (3)
posicdo do controle de g
arfagem
POTENCIA DO
MOTOR, PARA
CADA MOTOR
Rotagdo do “fan”, ou
N1, ou EPR, ou .
1 y 0
indicacOes da cabine Faixa total 5% 1 1(3)
usadas para
certificacdo;
ou ou
Rotagdo da hélice e
torque (uma 1 para rotagdo da
amostragem por - - hélice e 1 para rotacgao -
segundo, tdo proximas do motor
quanto praticavel)
Origem: SPO 156/188
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Data da emissao: xx de xxxxxx de 2016

RBAC n° 135
Emenda n° xx

Precisédo minima do

(discreto)

desengajado

sistema instalado Intervalo da Resolugdo da
Parametros Faixa ~ amostragem (por olue
(para recuperacéo segundo) leitura (4)
dos dados) (1)
ni?:?slgi:jtdﬂtclj?d; nfjé:e + 10%. Abaixo de 250 pés/min
Jep + 8000 pés/min 12.000 pés, resolucéo 1 abaixo de 12.000
da re_solugao da de 250 pés/min pés
altitude) (2)
Angulo de ataque (a
necessidade depende | -20°a +40° ou faixa 400 1 0.8 % (3)
da resolucéo da utilizavel ’
altitude) (2)
Transmissdo radio “on’”/“off’ i 1 i
(discreto)
Cada posigdo discreta - -
Flapes de bordo de k
fuga (discreto ou ou ou B ou
analégico ) 3
gico) 0 a 100% do angulo 130 < L 1% (3)
total (\
Cada posicdo discreta \) -
Flapes de bordo de
ataque (discreto ou ou u ou
analdgico 9 5 &
gico) 0 a 100 % do angulo a0 1 1% (3)
o\ Y
Reversor de empuxo ormal‘ou everso >
(discreto p/ cada K total - 1 1
motor) (\ \
b 99 H S *
“Spoiler”/frei (\E E )
aero dinémic}\\\k do ou aberto 1 1
Piloto automatico Engajado ou i 1

(1) Quando a fonte de dados for um instrumento do avido (exceto altimetros) de qualidade aceitavel para voar o avido, o sistema de
gravacéo (excluindo esses sensores mas incluindo todas as demais caracteristicas do sistema de gravagéo) pode prover ndo mais
que metade dos valores desta coluna.

(2) Se forem usados os dados de altitude provenientes de um altimetro “encoder” (resolugéo de 100 pés), qualquer um dos parametros
pode ser gravado. Entretanto, se os dados de altitude forem gravados com uma resolugdo minima de 25 pés, esses dois parametros

podem ser omitidos.

(3) Porcentagem da faixa total de funcionamento.

(4) Esta coluna aplica-se para avides fabricados apds 11 de outubro de 1991.

Origem: SPO
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Data da emissao: xx de

XXXxxx de 2016

RBAC n° 135
Emenda n° xx

N APENDICE C DO RBAC 135 )
ESPECIFICAGAO PARA GRAVADORES DE DADOS DE VOO PARA HELICOPTEROS

PARAGRAFO 135.152 (a)

Precisédo minima do

decolagem)

. . Intervalo da x
Parametros Faixa sistema instalado amostragem (por Res_olugao da
(para recuperacéo segundo) leitura (3)
dos dados) (1)
Tempo relativo (a
contar da ligacéo do
gravador antes da 8 horas no minimo + 0,125 % por hora 1 1 seg

Velocidade indicada

Vun até Vi (KIAS)
(Vpin= menor sinal de

velocidade obtenivel
com o sistema “pitot”
estatico instalado)

+ 5% ou £ 10 Kt, 0
que for maior

\ 1 Kt

+ 100 a £ 700 pés (ver

: -1000 pés até 20.000 \/(
Altitude pés de altitude pressdo tabela 1 da@)OTP 51- \1 25 a 150 pes
Proa magnética 360° E5 O\ \ 1 1°
0,29 ehgdé)ﬁ:j 4 (ou 1 por seg. se
Aceleracgdo vertical ) 10,39 de &rro ma- picos referentes a 19
3ga+6g (\ imo de referéncia forem gravados) 0,059
\ié;}% da faixa
Aceleracdo >m ima excluindo
longitudinal + 7\0g ro de referéncia de + 2 0,039
\ 5%
. 100% da faixa o
Atitude de arfa\girﬁ\\k \ %ilizével +20 1 0,8
\”\iﬁeoo ou 100% da
Atitude de rolamento.{ faixa utilizavel, o que + 90 1 0,8
for maior
+ 10%. Resolugéo de s .
x . . . 250 pés/min abaixo
Razdo de altitude o 250p/min abaixo de y
+ 8000 pés/ min 12.000 pés 1 de12.000 pés
POTENCIA DO
MOTOR, PARA
CADA MOTOR
. . 0 0
Rotacdo do rotor Faixa maxima + 5% 1 1% (2)
principal . (o 0
Turbina livre ou nio Faixa méaxima +5% 1 1% (2)
Torque do motor Faixa maxima + 5% 1 1% (2)
CONTROLES DE
VOO - PRESSAO
HIDRAULICA
Primério (discreto) Alto/baixo i 1 i
Secundario (se Alto/baixo : 1 :
aplicavel)
Transmissoes radio “on®/“Off” i 1 i
(discreto )
Origem: SPO 158/188
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Data da emissao: xx de xxxxxx de 2016

RBAC n° 135
Emenda n° xx

Precisédo minima do

. - Intervalo da x
R . sistema instalado Resolugdo da
Parametros Faixa x amostragem (por -
(para recuperacéo segundo) leitura (3)
| _ dos dados) (1) 9
Piloto automatico Engajado/ ) 1 .
(discreto) desengajado
“Status” do sistema Engajado /
aumentador de desengajado ) 1 i
estabilidade (SAS)
(discreto)
“Status” de falha do Funcionando/com ) 1 i
SAS (discreto) defeito
CONTROLES DE
VOO
Coletivo Faixa total 3% 2 1% (2)
Posicdo do Pedal Faixa total +3% 2 k > 1% (2)
Ciclico lateral Faixa total +3% 2 1% (2)
Ciclico longitudinal Faixa total b 2 1% (2)
Posicdo do
estabilizador Faixa total + 30 2 1% (2)
controlavel

(1) Quando as fontes de dados fore
de gravagéo (excluindo esses

(3) Esta coluna aplica-se a a

eronav

umentos\de ‘ae

=5

as incluindo

s fabricadas ap6s 11 de outubro de 1991.

es (exceto altimetros) de qualidade aceitavel para voa-la, o sistema
das as demais caracteristicas do sistema de gravagéo) pode prover néo

Origem: SPO
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Data da emissao: xx de xxxxxx de 2016

RBAC n° 135
Emenda n° xx

) APENDICE D DO RBAC 135 )
ESPECIFICAGAO PARA GRAVADORES DE DADOS DE VOO PARA AVIOES

PARAGRAFO 135.152 (b)

Precisdo da entrada Intervalo da
Parametros Faixa do sensor no amostragem (por | Resolugéo da leitura
gravador segundo)
Tempo (GMT ou
contador de “frames™)
(faixa de 0 a 4095, 24 horas + 0,125 % por hora 0,25 (1 por 4 1seg
segundos)
com 1 amostra por
“frame”)
-1000 pés até a + 100 até + 700 pés
Altitude altitude certificada (ver tabela 1 da OTP 1 5 pés a 35 pés (1)
para o avido C51-3)
. 50 Kt até Vsp e Vso
0, 0,
Velocidade 2t 12 VD + 5%, + 3% 1 v 1 Kt
Proa 360° +20 1\ 0,5°
5 - —
Aceleracio normal +1% da_falxa maxima, V
(vertical) -3ga+ 6g exclyln(_jo erfo de 8 0,019
referéneia\de + 59
Atitude de arfagem + 750 20\ 1 0,5°
Atitude de rolamento +180° < +30 S ) 1 0,5°
Transmissdes radio | “on”/“off” (discréto) - 1 -
Poténcia ou empuxo Faixa total (para \> . o
de cada motor ente) +2% 1 (por motor) 0,2% (2)
Posicéo do flape de L a0
bordo de fuga ou de Faixa totahou'cada C;_Ln?;go i?]légzzgg?rda?a 05 0,5% (2)
seu comandocde \ icdo discreta o biloto P : ’
selecdo \ P
Posicao do flape N .
bordo de ataque ou aixa total ou cada C;—rn::’go i%itz:zgg?ri?a 05 0,5% (2)
seu comando de posicéo discreta o biloto P ' 70
selecédo P
Reversor de empuxo Fechado, em_transno e i 1 (por 4 seg. por i
reverso (discreto) motor)
Posicdo do “spoiler” . + 2%, a menos que
. Faixa total ou cada o . . 0
de so_lo{frejlo posicio discreta precisdo maior seja 1 0,2% (2)
aerodinamico requerida
Passagem por ”marker Discreto i 1 i
beacon
Engajamentq (_jo Discreto - 1 -
piloto automatico
< + 1,5% da faixa total,
Iﬁ?:g:g?ﬁ; +1g excluindo er-ro de 4 0,019
g referéncia de + 5%
Acéo do piloto e/ou
(3) posicdo da +2%, a menos que
superficie primaria de Faixa total precisdo maior seja 1 0,2% (2)
controle (arfagem, requerida
rolamento e guinada)
+ 1,5% da faixa total,
Aceleragdo lateral +1qg excluindo erro de 4 0,01g
referéncia de + 5%
Origem: SPO 160/188
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Data da emissao: xx de

XXXxxx de 2016

RBAC n° 135
Emenda n° xx

Velocidade no ol\

(apenas para avides
com IMS)

Precisdo da entrada Intervalo da
Pardmetros Faixa do sensor no amostragem (por | Resolucdo da leitura
gravador segundo)
Posicdo do com- + 3%, a menos que
pensador de Faixa total precisdo maior seja 1 0,3% (2)
profundidade requerida
Desvgfse”gllde- + 400 microam-peres +3% 1 0,3% (2)
Desvio do “localizer” | + 400 microam-peres + 3% 1 0,3% (2)
Modo de AFCS e
situacdo de Discreto - 1 -
engajamento
+2pésou=+3%,o0
.- s , for maior abaixo 1 pé, + 5% acima de
Alt 2 t6 2 que ! 1 pe, * 5%
ura radio 0 pés até 2500 pés de 500 pés & + 5% 500 pés (2)
acima de 500 pés
Alarme mestre Discreto - 1\, -
“Status” do \>
comutador do Discreto i 1 i
amortecedor do trem =
de pouso principal
Angulo de ataque (se . . o
gravado diretamente) Como instalado Comgingtalago \>2 0.3% (2)
Temperatura do ar \}))
externo ou £ " o 0
temperatura total do S0°Ca+ 90 +2 0.5 0.3°C
ar
Baixa pressio de cada \ > ] ]
sistema hidraulico |-\ D}‘W}“{ 0.5
O sistema mais
\ omo instalado preciso instalado 1 0,2% (2)

Se houver disponibilidade para gravacdo de mais parametros, é recome

ndado gravar os parametros abaixo, na ordem

Posicdo da manete

Como instalado

Fluxo de combustivel

Como instalado

Como instalado

1 (por motor)

Como instalado

1 (por motor)

de prioridade em que eles estéo listados.
Angulo de deriva Se dls_ponlvel, como Como instalado 4 -
instalado
Velocidade e diregdo | Se dls_ponlvel, como Como instalado 4 i
do vento instalado
- Intervalo da
A . Precisdo da entrada do x .
Parametros Faixa amostragem (por Resolucéo da leitura
sensor no gravador
segundo)
Latitude e longitude Se dls_pomvel, como Como instalado 4 -
instalado
Presséo do
freio/posicdo dos Como instalado Como instalado 1 -
pedais
PARAMETROS
ADICIONAIS DO
MOTOR
EPR Como instalado Como instalado 1 (por motor) -
N1 Como instalado Como instalado 1 (por motor) -
N2 Como instalado Como instalado 1 (por motor) -
EGT Como instalado Como instalado 1 (por motor) -

Origem: SPO
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Data da emissao: xx de xxxxxx de 2016 RBAC n° 135
Emenda n° xx

Precisdo da entrada Intervalo da
Pardmetros Faixa do sensor no amostragem (por | Resolucdo da leitura
gravador segundo)
Sistema embarcado de
prevencéo de colisdes
(ACAS)
TA Como instalado Como instalado 1 -
RA Como instalado Como instalado 1 -
Nivel de
sensibilidade(como Como instalado Como instalado 2 -
selecionado pelo
piloto)
Alarme de
proximidade do solo Discreto - 1 -
(GPWS)
Posicdo do trem de
pouso ou do comando Discreto - 0.25 (1 dpor 4 k -
do mesmo /se\gun 0s)
Dlstan[gll\ziutz)l;/lE le 0a200NM Como instalado <0,25 \/( 1NM
Frequéncias \}
selecionadas no Faixa total Com?ﬁs@ 0 125 -
NAV1e NAV2

(1) Quando a razéo de altitude for gravada. A ra ityde deve\possuir suficiente resolugdo e frequéncia de amostragem para

permitir a obtengao de variagdes de 5 pés de altifude.

(2) Porcentagem da faixa total.

“n

aplica-se o “e”. Em<avide
a posigao de cada super

(4) Esta coluna aplica-sg para-avides fabricados apds 11 de outubro de 1991.

Origem: SPO (?ﬂ 162/188
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Data da emissao: xx de

XXXxxx de 2016

RBAC n° 135
Emenda n° xx

3 APENDICE E DO RBAC 135 )
ESPECIFICAGAO PARA GRAVADORES DE DADOS DE VOO PARA HELICOPTEROS

PARAGRAFO 135.152 (b)

de estabilidade (SAS)

Precisdo da entrada Intervalo da R "
Parametros Faixa do sensor no amostragem (por es_olugao
g P da leitura (2)
gravador segundo)
Tempo (GMT) 24 horas + 0,125% por hora 0,25 (1 por segundo) 1 seg
-1000 pés até a + 100 até + 700 pés
Altitude altitude certificada (ver tabela 1 da OTP 1 5 pés a 30 pés
para a aeronave C51-3)
. Como o sistema de
Velocidade medida instalado + 3% 1 1Kt
Proa 360° +2° 1 0,5°
x +1% da faixa maxima,
Acele(\\rlifi;%;())rmal -3ga+ 6g excluindo erro de 8 @ 0,019
referéncia de + 5%
Atitude de arfagem +75° +20 2 0,5°
Atitude de rolamento +180° +2° 2 \ 0,5°
Transmissdes radio “on/off” i\
(discreto) <\
POTENCIA EM \>
CADA MOTOR:
Rotacéo da turbina
livre
e
Torque do m(@\f a total (torque do +2% 1 rotagdo e 1 torque 0,2% a 0,4% (1)
(por motor)
otor)
Rotagdo do rotor\ |\ - 1300 + 2% 2 0,3% (1)
principal
Razdo de altitude + 6000 pés/ min Como instalado 2 0,2% (1)
Acéo do piloto -
controles primarios
(coletivo, ciclico Faixa total +3% 2 0,5% (1)
longitudinal, ciclico
lateral e pedal)
Baixa pressdo da
pressao hidraulica dos | Discreto, cada circuito - 1 -
controles de voo
Posicgdo do inter-
ruptor seletor de
pressao d_o sistema Discreto - 1 -
hidraulico dos
controles de voo; 1° e
2° estagio
Para . Precisdo da entrada do Intervalo da Resolugéo
arametros Faixa amostragem (por .
sensor no gravador da leitura (2)
segundo)
Engajamento do
sistema aumentador Discreto - 1 -

Origem: SPO
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Data da emissao: xx de xxxxxx de 2016

RBAC n° 135
Emenda n° xx

Precisdo da entrada Intervalo da "
R . Resolucéo
Parametros Faixa do sensor no amostragem (por da lei
a leitura (2)
_ gravador segundo)
Modo e engajamento | Discreto (requerido 5 _ 1 .
do AFCS “bits”)
Falha do SAS Discreto - 0,25 -
Baixa temperatura da
caixa de reducéo Como instalado Como instalado 0,25 0,5% (1)
principal
Alta temperatura da
caixa de reducéo Como instalado Como instalado 0,5 0,5% (1)
principal
Posicdo do
estabilizador Faixa total +3% 2 0,4% (1)
comandavel
« + 1,5% da faixa total,
IAce!erat_;ao +1g excluindo erro de 4 (\ 0,01g
ongitudinal -
referéncia de £ 5% \
+1,5% da faixa total, k>
Aceleragéo lateral +1g excluindo er-ro de 4 0,019
referéncia de 5%
Alarme mestre discreto A o\ -
Frequéncia
selecionada no NAV1 aixa total Como instalad 0,25 -
e NAV2 <\
Temperatura do ar -50°C a + 900& N \J_r 20C 05 0,3°C
externo
(1) Porcentagem da faixa total. \>
(2) Esta coluna aplica-s eronaves fabricadas apds 11 de outubro de 1991.
Origem: SPO 164/188
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Data da emissao: xx de xxxxxx de 2016

RBAC n° 135
Emenda n° xx

i APENDICE F DO RBAC 135 )
ESPECIFICAGOES DE GRAVADORES DE DADOS DE VOO PARA AVIOES

Todos os valores registrados devem atender aos requisitos de faixa, resolucdo e precisdo durante

condices estaticas e dinamicas.

Todos os dados registrados devem ser correlacionados em tempo, dentro da faixa de um segundo.

4. Proa (referéncia

Precisdo na | Segundos por Resolucio
Parametros Faixa entrada do intervalo de G Notas
da leitura
sensor amostragem
Tempo UTC preferido quando
1. Hora ou . 24 h +0,125% disponivel. Incremento do
contagem relativa 4 1 seg
0a 4095 por hora contador a cada 4 segundos de
de tempo (1) 9 .
operagéo do sistema.
1000 pesaté | 150 4 +700
a altitude . i
_ Mmaxima pés (ver ] 0 rqtlcavel, os dados
2. Altitude Presséo . tabela OTP 1 5a35pés |de tidos do computador
certificada da ) .
Cl124ao0u de dados aéreos.
aeronave. C5ia
+5000 pés '
50 KIAS ou \>
3. Velocidade no ar | valor minimo Quando praticavel, os dados
indicada ou até a maxima | +5% e +3% 1 1n6 devem ser obtidos do computador
calibrada Vso e da Vso de dados aéreos.
até 1,2 Vp <N
0-360°¢ - Quando proa magnética ou

verdadeira for selecionavel como

sincronizagéo
CVR/DFDR

primaria da +20 1 0,5° referéncia primaria de proa, a
tripulacdo) indicacgdo discreta selecionada
deve ser gravada.
+1% da
5. Aceleracéo ffa|>_<a
normal (vertical) . maxima
-3g até +6g excluindo 0,125 0,004¢g
erro de
©) referéncia de i
+5%
. 1 0u 0,25 para - N
6. Atitude de 1750 190 avides sujeitos a 0,50 E recomendada uma razdo de
arfagem 135.152(j) amostragem de 0,25.
. 10u 0,5 para . x
7. Atitude de +180% L0 avites sujeitos a 0,50 E recomendada uma razdo de
rolamento (2) 135.152(j) amostragem de 0,5.
R Preferencialmente de cada
8. Selecdo manual . L
tripulante, mas aceitavel um
do comando do .
.y . On-off discreto para todas as
radio transmissor - L >
Al discreto | e 1 ] transmissGes desde que o sistema
ou referéncia de
Nenhum

CVR/ FDR atenda aos requisitos
de sincronizagdo do CVR da OTP

124a (paréagrafo 4.2.1 ED-55).

Origem: SPO
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Data da emissao: xx de xxxxxx de 2016

RBAC n° 135
Emenda n° xx

Precisdo na | Segundos por Resolucio
Parametros Faixa entrada do intervalo de G Notas
da leitura
sensor amostragem _
Devem ser registrados parametros
suficientes (EPR, N1 ou torque,
9. Poténcia/empuxo NP), como apropriado para o
de cada motor — | Toda a faixa a Yy 1 (por motor) 0,2% de particular motor, para
referéncia primaria frente -7 P toda a faixa | determinacdo da poténcia a frente
da tripulacdo. ou em reverso, incluindo
possiveis condi¢Ges de sobre-
velocidade.
10. Engajamento do On-off 1 i
piloto automatico discreto | vvvvCTCT™T/ | & [
+1,5% da
faixa
x maxima,
1|1' Ageleragao +1g excluindo 0,25 0,004g -
ongitudinal
erro de k
referéncia de
+5%.
Rara avides que possuem
controles de voo com capacidade
“break away”, permitindo que os
12a. Posicio do(s) _ pilotos operem os controles
independentemente, devem ser
controle(s) de -
. . 0,5% da | gravadas as posi¢es de ambos 0s
arfagem (para Faixa total vides sujeitos a . -
07 . faixa total. | controles. Os movimentos dos
aviodes ndo fly-by- 135.152(j)
. comandos podem ser amostrados
wire)
alternadamente, uma vez por
segundo, para produzir um
intervalo de amostragem de 0,5
ou 0,25, como apropriado.
\)\) +2%, a
12b. Posigéo do(s) menos que
controle(s) de precisdo 0.5 ou 0,25 para
. . - " e 0,2% da
arfagem (para Faixa total maior seja | avides sujeitos a faixa total -
avides fly-by-wire) especificame 135.152(j) '
©)) nte
requerida.
Para avides que possuem
controles de voo com capacidade
“break away”, permitindo que os
0 b
mir? 0/2 ' aue pilotos operem os controles
13a. Posicéo do(s) 54 independentemente, devem ser
precisao 0.5 0u 0,25 para -
controle(s) de . . . i~ e 0,2% da | gravadas as posicdes de ambos 0s
o Faixa total maior seja | avioes sujeitos a - .
rolamento (avides especificame 135.152(j) faixatotal. | controles. Os movimentos dos
ndo fly-by-wire) P e ' ' comandos podem ser amostrados
requerida alternadamente, uma vez por
g ' segundo, para produzir um
intervalo de amostragem de 0,5
ou 0,25, como apropriado.
+2°, a menos
- ue precisdo
13b. Posi¢do do(s) que | 8
controle(s) de Faixa total esfn Z::?]Eizzjrze 2\./5i62l; (S)L,JZ_Sitr:)aer 0,3% da -
rolamento (avibes P e faixa total.
fly-by-wire) (4) nte 135.152(j).
y-by requerida.

Origem: SPO
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Data da emissao: xx de xxxxxx de 2016

RBAC n° 135
Emenda n° xx

Precisdo na | Segundos por Resolucio
Parametros Faixa entrada do intervalo de G Notas
da leitura
sensor amostragem
Para avifes que possuem
controles de voo com capacidade
120 2 menos bre_altk away”’, permitindo qlue 0s
14a. Posicédo do(s) que precisao _ Pilotos operem os controles
) : . 0,5 ou 0,25 para independentemente, devem ser
controle(s) de . | maior seja . s 0,3% da d icdes de amb
uinada (avides no Faixa tota especificame avides sujeitos a faixa total | 9ravadas as posigdes de ambos os
g . 135.152(j). " | controles. Os movimentos dos
fly-by-wire) (5) nte d q d
requerida comandos podem ser amostrados
‘ alternadamente, uma vez por
segundo, para produzir um
intervalo de amostragem de 0,5.
+2° a menos
14b. Posi¢do do(s) que precisao
! . 0
controle(s) de Faixa total maior seja 05 0,2% da i
guinada (avides fly- especificame faixa total. k
by-wire) nte
requerida.
\Para avides dotados de
superficies maltiplas ou fendidas,
+2° a menos uma combinag&o adequada de
15. Posig¢do das que precisao sensores de posicao é aceitavel
superficies do . maior sej 0,3% da em lugar de gravar a posicdo de
Faixa total s . .
controle de arfagem esp faixa total. | cada superficie separadamente.
(6) As superficies de controle podem
requ ser amostradas alternadamente
para produzir o intervalo de
/\ amostragem de 0,5 ou 0,25.
\) Uma combinacdo adequada de
\ £2°, a menos sensores de posicdo é aceitavel
16. Posicdo das que precisao em lugar de gravar a posicdo de
. : . 0,5 ou 0,25 para e
superficies do maior seja . - 0,2% da cada superficie separadamente.
aixa total - avibes sujeitos a . .
controle lateral especificame . faixa total. | As superficies de controle podem
135.152(j).
@) nte ser amostradas alternadamente
requerida. para produzir o intervalo de
amostragem de 0,5 ou 0,25.
Para avifes dotados de
superficies multiplas ou fendidas,
+2° a menos uma combinagdo adequada de
17. Posigdes das gue precisao sensores de posi¢do é aceitavel
superficies do . maior seja 0,2% da em lugar de gravar a posicdo de
. Faixa total e 0,5 . .
controle de guinada especificame faixa total. | cada superficie separadamente.
8) nte As superficies de controle podem
requerida. ser amostradas alternadamente
para produzir o intervalo de
amostragem de 0,5 ou 0,25.
+1,5% da
faixa
x maxima,
18. Aceleragio +1g excluindo 0,25 0,004g -
lateral
erro de
referéncia de
+5%
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RBAC n° 135
Emenda n° xx

Precisdo na

Segundos por

para avides a

(di screto%/\

N\

Parametros Faixa entrada do intervalo de Reso!ugao Notas
da leitura
sensor amostragem
0
19. Posicéo da iﬁe’ arggggg
superficie do Faixa total qmaipor seja 1 0,3 % da
compensador de eSDEC] ficajme faixa total
profundidade P -
nte requerida
20. Posi¢do do 0 As posices do flape e do
: +3°0u x
flape de bordo de | Faixa total ou 0 controle de selecdo podem ser
- como 0,5 % da
fuga ou do controle | cada posicdo | . .. 2 . amostradas alternadamente para
x : indicado ao faixa total -
de sele¢do na (discreto) iloto prover um ponto de posicéo a
cabine (10) P cada 2 seg.
+3%0u
21. Posicdo do __como ade.esquerdo e direito ou as
flape de bordo de indicado ao x
. . posic@es do flape e do controle de
ataque ou do Faixa total ou piloto e
x - e sele m ser amostradas
controle de selecdo | cada posicdo | suficiente 2 N -
. - seg.-de intervalo para
na cabine discreta para L
(11) determinar prover um ponto de posi¢do a
- cada 2 seg.
cada posicéo
discreta. N\ <\
22. Posigdo de cada Recolhido, em \> Turbojato — 2 discretos permitem
reversor de empuxo n ~ :
. transito ou que os trés estados sejam
(ou equivalente 1 (por ;
reverso determinados.

Turboélice — 1 discreto.

hélice)
23. Posi¢do do 2%, am 19
spoiler de solo o que precisao | - para avides
posicgdo do seletor \ |?]£isej:] , sujeitos a fgf:/(t)o(::I
do freio eSpecmeca ©|  135.152(). ' )
aerodinamico (12) requerida
24. Temperatura do
ar externo ou o )
temperatura total do | 5090(2 éte " £2°C 2 0,3°C
ar (13) -
25. Modo e Uma Os discretos devem mostrar quais
situacdo de - sistemas estdo engajados e que
. combinagéo L x
engajamento do 1 modos primarios estdo
. adequada de S
autopilot/auto- discretos - - controlando a trajetdria de voo e a
throttle/AFCS velocidade da aeronave.
+2 pés ou Para operac@es de pouso
o .
(;_;Ssggbzgxoo 1 06 + 5% automatico Categoria Ill, cada
26. Altitude radio | -20 até 2.500 ue ?or ' 1 a(F:)ima de radio altimetro deve ser gravado
(14) pés qus . mas arranjados de modo a ter
maior, e 500 pés.
. pelo menos 1 gravado a cada
+5% acima segundo
de 500 pés '
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Data da emissao: xx de xxxxxx de 2016

posicdo do seletor
do trem na cabine

RBAC n° 135
Emenda n® xx
Precisdo na | Segundos por Resolucio
Parametros Faixa entrada do intervalo de G Notas
da leitura
sensor amostragem
Para operacfes de pouso
+400 automatico Categoria Ill, cada
27 Desvio do microampéres Como sistema deve ser gravado, mas
" . oufaixado | instalado; + arranjados de modo a ter pelo
localizer, azimute 0,3% da
. sensor 3% 1 . menos 1 gravado a cada segundo.
do MLS ou desvio . . ) faixa total. . .
lateral do GPS disponivel recomendav N&o é necessario gravar ILS e
como el. MLS ao mesmo tempo; apenas o
instalado £62° auxilio de aproximacao sendo
usado precisa ser gravado.
+400 Para operagdes de pouso
micraam éres automatico Categoria Ill, cada
28. Desvio do ou faixap do c sistema deve ser gravado, mas
glide-slope, sensor - ‘I)rgo. . 0.3% da arranjados de modo a ter pelo
elevacdo do MLS disponivel ns asf;)o, - 1 fai;<a total. | MENos 1 gravado a cada segundo.
ou desvio vertical P . ' 80é nécessario gravar ILS e
como recomendavel
do GPS instalado. 0.9 MLS ae mesmo tempo; apenas o
até 30’0 ' proximacéo sendo
sa€lo precisa ser gravado.
29. Passagem pelo “On-off” ) 1 \ Um Unico discreto é aceito para
Marker Beacon discreto N\ todos os markers.
\> Gravar o alarme mestre e cada
30 Alarme mestre Discreto alarme vermelho que néo puder
' - - ser determinado por outro
- parametro ou pelo CVR.
31. Sensor ar/terra >
(referer]ma primaria eto “ar 1(0,25
do sistema do \ ” - dad - -
avidio: trem de nariz\ \O% terra recomendado)
ou principal)
\)\) Se forem disponiveis sensores
32 Anaulo de 2 ou 0,5 para esquerdo e direito, cada um pode
ata ﬁe (sg medido Como Como avides operados | 0,3% da | ser gravado a intervalos de 4 ou 1
3iretamente) instalado instalado segundo faixa total. | seg., como apropriado, de modo a
135.152(j) prover um ponto de dados a cada
2 ou 0,5 seg, como requerido.
Discreto ou
conforme a
33. Baixa pressdo faixa do 0
hidraulica de cada sensor +5% 2 fa(}fa/(t)o(iZI -
sistema disponivel, '
“low” ou
“normal”
34. Velocidade no Como m;;Stir:ca:SO 1 0,2 % da i
solo instalado as p faixa total
instalado
Uma combinacdo adequada de
35. GPWS (Sistema Discreto discretos, a menos que a
de alarme de “warnine” ou ) 1 i capacidade do gravador seja
proximidade do “Oftg; limitada; nesse caso um Unico
solo) discreto para todos os modos é
aceitavel.
36. Posi¢do do trem
de pouso ou _ Deve ser gravada uma
Discreto - 4 -

combinacdo adequada de
discretos.
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Emenda n° xx

Precisdo na

Segundos por

Parametros Faixa entrada do intervalo de Egslzli?g?g Notas
sensor amostragem
37. Angulo de Como Como 4 0.10 i
deriva (15) instalado instalado '
38. Velocidade e Como Como o
dire¢do do vento instalado instalado 4 L1kte1,0 i
Fornecido pela referéncia do
. 0,002°ou | sistema primario de navegagcao.
39. Lat!tude € . Como . Como 4 como Quando a capacidade permitir, a
Longitude instalado instalado . x . .
instalado resolucédo da latitude/longitude
deve ser de 0,0002°.
40. Ativacado do . Uma combinacdo adequada de
s . Discretos - .
stick shaker” e do | .. ., v oo 1 discretos para determinar
“pusher” on” ¢ “off ) i ativacgéo.
41. Deteccdo de “Dlscreto”s
tesouras de vento wamme ¢ ) ! i i
“Off’ \
42. Posicao das P ra\a/' om controles dos
manetes de . 1 para cada 2% da .
A Faixa total +2% matores na cabine ndo ligados
poténcia/ throttles manete, ixa total. X
(16) mecanicamente.
Quando a capacidade permitir, a
prioridade preferida é nivel de
43._ P_arametros Como Como Cada Motor ca 206 da vibracéo |r_1d~|cado, N2, EGT, Fuel
adicionais dos . . . Flow, posicdo da manete de corte
instalado instala segun faixa total. .
motores do combustivel e N3, a menos
que o fabricante do motor
recomende de outra forma.
Deve ser gravado uma
combinacdo adequada de
\ discretos para determinar a
44, Sistema situacdo de: Controle Combinado,
embarcafio de iscretos _ Como 1 i Cc_Jntrole \_/ertlcal, AV|_so de
prevencéo de instalado Subida e Aviso de Descida (ref.
colisbes (ACAS) ARINC Characteristiques 735
Attachment 6E, TCAS
VERTICAL RA DATA
OUTPUT WORLD).
45. Distancias Como .
DME 1 6 2 0a200NM instalado 4 1 NM 1 milha.
46. F_requenuas . Como Suficiente para determinar a
selecionadas em Faixa total . 4 - A
NAV1 e NAV2 instalado frequéncia recomendada.
47. Ajuste 0
barométrico Faixa total +5% (1 po:j64 fQ,Z & dal -
selecionado segundos) aixa total.
48. Altitude . )
selecionada Faixa total +5% 1 100 pés -
49. Velocidade .
0, -
selecionada Faixa total 5% 1 1 kt
50. Mach .
0, -
selecionado Faixa total 5% 1 0,01
51. Velocidade . 100
0, -
vertical selecionada Faixa total 5% ! pés/min
52. Proa .
0, 0 -
selecionada Faixa total 5% 1 1
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Parametros

Faixa

Precisdo na
entrada do
sensor

Segundos por
intervalo de
amostragem

Resolucéo
da leitura

Notas

53. Trajetoria de
voo selecionada

Faixa total

5% 1

10

54. Altura de
decisdo (DH)
selecionada

Faixa total

5% 64

1pé

55. Formato do
display do EFIS

Discreto(s)

Os discretos devem mostrar a
situacdo do sistema (off, normal,
fail, composite, sector, plan, nav
aids, weather radar, range, copy).

56. Formato do
display Multi-
function/Engine
Alerts

Discreto(s)

Os discretos devem mostrar a
situacdo do sistema (off, normal,
fail). As identidades das paginas

dos procedimentos de emergéncia
do display ndo precisam ser
N\ “\gravadas.

57. Comandos de
empuxo (17)

Faixa total

N

2%

%d
(fa}i;;;t%al

W

58. Empuxo
desejado

Faixa total

2% 4

>

|

59. Quantidade de
combustivel no
tanque de ajuste do
CG

Faixa total

(1 por 64 seg)

N

2%
faixa\tot
-

1% da
faixa total

60. Referéncia do
sistema primario de
navegacao

Discreto GPS

S

Um ndmero adequado de
discretos para determinar a
referéncia do sistema primario de
navegacao.

61. Deteccdo de
gelo

62. Alarme de
vibracdo para cada
motor

Discreto

63. Alarme de
super aquecimento
para cada motor

Discreto

64. Alarme de
baixa pressédo de
6leo para cada
motor

Discreto

65. Alarme de
sobre velocidade
para cada motor

Discreto

66. Posicdo da
superficie do
compensador de
direcdo

Faixa total

+3%, a
menos que

precisdo 2
maior seja
requerida

0,3% da
faixa total
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Precisdo na | Segundos por Resolucio
Parametros Faixa entrada do intervalo de G Notas
da leitura
sensor amostragem
0,
67. Posicdo da mir?o/gl aue
superficie do Faixa total recisgo 2 0,3% da -
compensador de n?aior seia faixa total
inclinacdo €
requerida
68. Pressdo dos Para determinar esforco nos
- Como . . .
freios (esquerdo e . +5% 1 - freios aplicado pelo piloto ou
N instalado « »
direito) pelo “autobrake”.
L Discreto ou
69. Apllcagao_ do analdgico +5% Para determinar aplicacdo do
pedal do freio “aplicado” ou | (analdgico) 1 i freio pelos pilotos
(esquerdo e direito) P «off? 9 P P )
70. Angulo de
guinada ou de Faixa total +5% 1 0,5° -
derrapagem
71. Posicdo da Discreto v
valvula de sangria “open” ou - 4 - -
(bleed) do motor “closed”
.72' Selegdo do Discreto “on” \>
sistema de degelo e o - - -
- ou “off’
ou antigelo
73. Centro de . 1 % 1% da
gravidade calculado Faixa total %5%\\ segu faixa total )
Discreto -
4. Es,tac.jo da barra “power” du - \> 4 - Cada barra
elétrica AC o
off’
Discreto
7. Es,tac_io da bar ‘\power” ou \> - 4 - Cada barra
elétrica DC \ Sof
76. Posicao da Discreto
valvula de sangria S‘open” ou - 4 - -
do APU “closed”
77. Presséo
hidraulica (cada Faixa total +5% 2 100 psi -
sistema)
78. Perda de ‘I‘:)lsc’r’eto
~ . loss” ou - 1 - -
pressao da cabine “ ,
normal
79. Falha do
computador
(Sistemas de Discreto “fail” ) 4 i i
controle devooe | ou “normal”
de controle do
motor criticos)
80. Display
“heads-up” (quando | Discreto “on” ) 4 i i
instalada uma fonte ou “off”
de informacdo)
81. Display “para-
visual” (quando Discreto “on” ) 1 ) )
instalada uma fonte ou “off”
de informacdo)
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Precisdo na | Segundos por Resolucio
Parametros Faixa entrada do intervalo de G Notas
da leitura
sensor amostragem
82. Posicéo Quando meios mecéanicos para
comandada do controle dos comandos néo
. 0,2% da o o -
controle do Faixa total +5% 1 ; existirem, o indicador de posicao
faixa total .
compensador de do compensador na cabine deve
profundidade ser gravado.
83. Posicdo Quando meios mecanicos para
comandada do controle dos comandos néo
. 0,7% da S ) -
controle do Faixa total +5% 1 ; existirem, o indicador de posi¢do
faixa total :
compensador de do compensador na cabine deve
inclinacdo ser gravado.
84. Posicdo Quando meios mecanicos para
comandada do controle dos comandos ndo
. 0,3% da o . -
controle do Faixa total +5% 1 ; existirem, o indicador de posicéo
faixa total .
compensador de do compensador na cabine deve
direcdo '\ “ser gravado.
85. Posi¢do do As\posicdes dos flapes de bordo
flape de bordo de de fuga€ dos controles na cabine
fuga e de seu . vem ser amostradas
. +59 :
comando na cabine Faixa total 5% 2 alternadamente a intervalos de 4
segundos, de modo a prover uma
(18) amostra a cada 0,5 segundos.
86. Posicdo do \J
0,
flape de bordo de Faixa total 50 1 0_,5/0 da i
ataque e de seu faixa total
comando na cabine \
87. Posigéo do \)
spoiler de solo e )
~ . aixatotal ou 0,2% da
selecdo do fre +5% 0,5 ;
L creto faixa total
aerodindmico\ \ -
(speed brake)
\>\/ Para sistemas de controles de voo
“fly-by-wire”, quando a posigdo
da superficie é funcdo apenas do
deslocamento do dispositivo de
controle da cabine, ndo é
Faixa total necessario gravar esse parametro.
88. Forgas em todos | Volante £70 Para avioes que possuem
controles de voo com capacidade
os controles de voo Ib 506 1 0,2% da “break away”. due Dermite que
da cabine (volante, | Coluna +85 Ib o7 faixa total i y.quep Iq
coluna e pedais) bedais +165 “um piloto opere os controles
Ib_ independentemente, devem ser

gravadas as forcas em ambos o0s
controles. As forgas nos
comandos podem ser amostradas
alternadamente uma vez cada 2
segundos para produzir um
intervalo de amostragem de 1 seg.

(1) Para avides AIRBUS A300 B2/B4, resolugao = 6 seg.

(2) Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 0,703°

)

)

3) Para avides das séries A318/A319/A320/A321, resolugéo = 0,275%(0,088°>0,064°).Para avides das séries A330/A340, resolugéo
=2.20% (0,703°>0,064°)

(4) Para avides das séries A318/A319/A320/A321, resolucdo = 0,22%(0,088°>0,080°). Para avides das séries A330/A340, resolugéo
=1,76% (0,703°>0,064°)
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(5) Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 1,18% (0,703°>0,120°)
(6) Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 0,783% (0,352°>0,100°)
)

(7) Para avides das séries A330/A340, resolucéo do aileron = 0,704% (0,352°>0,100°). Para avides das séries A330/A340, resolucéo
do spoiler = 1,406% (0,703°>0,100°)

(8) Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 0,30% (0,176°>0,12°). Para avides das séries A330/A340, intervalo de amostragem
=1 seg

(9) Para avides da série B-717, resolu¢do = 0,05g. Para avibes Dassault F900C/FO00EX, resolugdo = 0,007g. Para avides EMB
135/145, resolug&o = 0,009¢g

10) Para avides das séries A330/A340, resolugéo = 1,05% (0,250°>0,120°)
1

11) Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 1,05% (0,250°>0,120°). Para avides das séries A300 B2/B4, resolugéo = 0,92%
0,230°>0,125°)

(

(

(

(12) Para avides das séries A330/A340, resolucao do spoiler = 1,406% (0,703°>0,100°)
(13) Para avides das séries A330/A340, resolugéo = 0,5°C

(

r

14) Para avides Dassault F900C/FI00EX, resolugéo da altitude radio = 1,25 pés. Para avides EM
adio = 2 pés

(15) Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 0,352°
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APENDICE G DO RBAC 135
VOOS A GRANDES DISTANCIAS DE AVIOES COM DOIS MOTORES A TURBINA
(ETOPS)

G135.1 Definicdes

(@) Aerdédromo adequado significa um aerdédromo listado nas Especificagdes Operativas de um
detentor de certificado, aprovado pela ANAC, que atende as limitagdes para pouso da sec¢éo 135.385
ou € um aerddromo militar ativo e operacional.

(b) Aerédromo de alternativa em rota ETOPS significa um aerédromo adequado e conveniente no
qual um avido pode pousar apos experimentar uma parada de motor ou outra condi¢do anormal ou de
emergéncia que ocorra em rota durante uma operagdo ETOPS.

(c) Ponto de entrada ETOPS significa o primeiro ponto da rota em um voo ETOPS, determinado
considerando-se velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob atmosfera padréo, ar calmo e
distante mais de 180 minutos de um Aerédromo Adequado.

avel pela-manutencédo do
detentor de certificado, atingiu ao completar com éxito o \pregra namento ETOPS do
detentor de certificado.

G135.2 Requisitos

(@) Geral. Nenhum detentor de
configuracdo exclusivamente mais de dois motores, fora do pais, a mais de 180 minutos
de voo de um aerddromo (em welocidade\de’cruzeiro com um motor inoperante sob atmosfera padréo,
ar calmo) conforme descrito na'secdo 135.364, a menos que:

(2) a operagéo
transporte;

seja conduzida em um avido multimotor a turbina, certificado na categoria

(3) a operacdo seja prevista para nao ultrapassar 240 minutos de tempo de voo de um aerédromo
(em velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob atmosfera padrdo, ar calmo), conforme
descrito na se¢édo 135.364; e

(4) o detentor de certificado atenda aos requisitos deste apéndice.

(b) Experiéncia exigida do detentor de certificado antes de realizacdo de voo ETOPS. Antes de
solicitar a aprovacdo ETOPS, o detentor de certificado deve ter pelo menos 12 meses de experiéncia
na conducdo de operagfes internacionais com avidao multimotor a turbina categoria transporte. O
detentor de certificado pode considerar a seguinte experiéncia como operac@es internacionais:

(1) experiéncia ETOPS com outros tipos de aeronaves, na categoria autorizada pela ANAC.

(c) Requisitos do avido. Nenhum detentor de certificado pode conduzir uma opera¢do ETOPS em
um avido que seja fabricado apos 17 de fevereiro de 2015, a menos que o avido atenda aos padrdes
do RBAC 25.1535.

(d) Requisitos de informacéo da tripulacdo. O detentor de certificado deve assegurar-se que a
tripulacdo tenha acesso, em voo, a informagGes meteoroldgicas atualizadas e aspectos operacionais
necessarios para cumprir com as se¢des 135.83, 135.225 e 135.229. Isso inclui informagdes sobre
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todos os aer6édromos de alternativa em rota ETOPS, todos os destinos alternativos e o aerodromo de
destino proposto para cada voo ETOPS.

(e) Requisitos operacionais

(1) Ninguém pode permitir que um voo continue além do ponto de entrada ETOPS, a ndo ser
que:

(i) as condigdes meteoroldgicas previstas, para cada aerodromo de alternativa em rota
ETOPS estejam iguais ou acima dos minimos para o aerédromo conforme previsto nas Especificacoes
Operativas do detentor de certificado; e

(ii) todos os aerédromos de alternativa em rota ETOPS estejam dentro do desvio maximo de
tempo ETOPS, tenham sido conferidos e a tripulacdo advertida de qualquer mudanca ocorrida apos
0 despacho.

(2) Se o previsto no paragrafo G135.2(e)(1)(i) deste apéndice ndo puder ser atendido pelo
detentor de certificado de um aerédromo especifico, outro aerédromo de alterpativa em rota ETOPS
que atenda o requerido no paragrafo G135.2(e)(1) deste apéndice deve ser indicado tomo substituto.

(3) Os pilotos devem planejar e conduzir um voo ETOR
instrumentos (IFR).

acordo comas regras de voo por

(4) Sistemas de tempo limite

(i) Exceto como previsto no paragrafo G1 (iii) deste apéndice, o tempo necessario
para voar até cada aerédromo de altérnativa rota S (em velocidade de cruzeiro com todos
0S motores operantes, corrigida ' \peratura) ndo pode exceder o tempo especificado no

para voar até cada aerédromo de alternativa em rota ETOPS (em velocidade de cruzeiro com um
motor inoperante, corrigida pelo vento e temperatura) ndo pode exceder o tempo especificado no
Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) do avido com sistema de tempo mais limitante (outro
gue ndo o de supressdo de fogo para os compartimentos de carga e bagagem para 0s quais seja
requerido pela regulamentacdo ter sistemas de supressao de fogo), menos 15 minutos.

(iii) Um detentor de certificado operando um avido sem a informacdo necessaria do Manual
de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) do avido para cumprir os paragrafos G135.2(e)(4)(i) e
G135.2(e)(4)(ii) deste apéndice, pode continuar a operar ETOPS com esse avido até 17 de fevereiro
de 2015.

(f) Requisitos de comunicacéo

(1) Ninguém pode conduzir um voo ETOPS, a menos que 0s seguintes equipamentos de
comunicacéo, apropriados para a rota a ser voada, estejam instalados e operacionais:

(i) dois transmissores de comunicacdo independentes, os quais pelo menos um permita a
comunicagéo por voz;

(ii) dois receptores independentes de comunicacdo, os quais pelo menos um permita a
comunicagéo por voz; e

(iii) dois fones de ouvido, ou um fone de ouvido e um alto-falante.
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(2) Em éreas onde a comunicacgdo por voz ndo esteja disponivel, ou seja, de ma qualidade, tal
gue a comunicacdo por voz nao seja possivel, um meio alternativo para comunicacdo deve ser
utilizado.

(9) Requisitos de combustivel. Ninguém pode despachar ou liberar para um voo ETOPS a néo ser
que, considerando o vento e outras condi¢Ges meteoroldgicas esperadas, haja o combustivel requerido
por este regulamento e suficiente para atender os seguintes requisitos:

(1) combustivel suficiente para voar até um aerédromo de alternativa em rota ETOPS;

(i) Combustivel suficiente, assumindo uma descompressédo rapida e uma falha de motor. O
avido deve estar abastecido da maior das quantidades de combustivel requeridas abaixo:

(A) combustivel suficiente para voar até um aerédromo de alternativa em rota ETOPS
assumindo uma descompressao rapida, no ponto mais critico da rota, seguido de uma descida até uma
altitude segura que atenda aos requisitos de suprimento de oxigénio da se¢do 135.157,;

(B) combustivel suficiente para voar até um aerodromo de altern
velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob atmosfera padréo, ar\calmo) assumindo uma
descompressao rapida e, simultaneamente, uma falha de moto ponto mais criticoda rota, seguido
de uma descida até uma altitude segura em cumprimento : @s de suprimento de oxigénio da
secdo 135.157; ou

(if) Combustivel su te, levando em conta erros na previsdo dos ventos em rota. No
calculo do combt reque pelo paragrafo G135.2(g)(1)(i) desse apéndice, o detentor de
certificado deve maj s valores previstos da velocidade do vento em rota em 5% (resultando em
um acréscimo nave de de vento contrario ou em um decréscimo no vento de cauda) para contar
com potenciais erros\das previsdes de vento em rota.

(iii) Combustivel suficiente, levando-se em conta um desvio de uma &rea onde haja
condicdes de formacao de gelo. No calculo requerido pelo paragrafo G135.2(g)(1)(i) desse apéndice
(ap6s a realizacdo do célculo requerido pelo paragrafo G135.2(g)(1)(ii) desse apéndice), o detentor
de certificado deve assegurar-se de que 0 avido esteja abastecido com uma das maiores quantidades
de combustivel abaixo para o caso de desvio de uma possivel area de formacéao de gelo:

(A) combustivel que seria consumido como resultado de acimulo de gelo no avido
durante 10% do tempo que a formagéo de gelo for prevista (incluindo o combustivel utilizado pelos
sistemas antigelo durante esse periodo);

(B) combustivel que seria consumido pelos sistemas antigelo durante todo o periodo em
que a formacao de gelo for prevista.

(iv) Combustivel suficiente, levando-se em conta uma deterioragdo do motor. No célculo da
guantidade de combustivel requerido pelo paragrafo G135.2(g)(1)(i) desse apéndice (apés a
realizacdo do célculo requerido pelo paragrafo G135.2(g)(1)(ii) desse apéndice), o detentor de
certificado deve assegurar-se que 0 avido também esteja abastecido com mais 5% do combustivel
especificado acima, levando-se em conta uma deterioragcdo em cruzeiro do desempenho na queima
de combustivel, a menos que o detentor de certificado tenha um programa de monitoramento da
deterioracdo, em cruzeiro, do desempenho na queima de combustivel do aviéo;
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(2) combustivel suficiente, levando-se em conta esperas, aproximacdes e aterrissagens. Em
adicdo ao combustivel requerido pelo paragrafo G135.2(g)(1) desse apéndice, o avido deve ser
abastecido suficientemente para uma espera de 15 minutos a 1500 pés acima da altitude de um
aerodromo de alternativa em rota ETOPS, e em seguida ser conduzido ao pouso através de um
procedimento por instrumentos; e

(3) combustivel levando-se em conta o uso da APU. Se uma APU for requerida para o
fornecimento de energia, o detentor de certificado deve levar em conta este consumo durante as fases
de voo apropriadas.

(h) Requisitos do programa de manutencdo. A fim de conduzir um voo ETOPS sob a segéo
135.364, cada detentor de certificado deve desenvolver e cumprir 0 programa de manutencdo ETOPS,
como autorizado nas Especificagcdes Operativas do detentor de certificado, para cada combinacéo
avido/motor bimotor usada nas operacfes ETOPS. Esse planejamento ndo se aplica a operacfes
utilizando um avido com mais de dois motores. O detentor de certificado deve desenvolver seu
programa de manutencdo ETOPS para suplementar o programa de manutengcao atualmente aprovado
para o detentor de certificado. Este programa de manutencdo ETOPS dv% ir 0s seguintes
elementos:

(1) documento de manutencdo ETOPS. O detenter de certificado deveter um documento de
ida na )es ETOPS. O documento deve:

se manutencdo ETOPS dessa secéo;
(iii) fazer referénci inclu programas de suporte e procedimentos;
(iv) fazer referéncia cluir todes os deveres e responsabilidades; e

nde o material referenciado estd localizado no sistema de

desenvolver uma v rlflcagao de pré-voo adaptada para suas opera(;oes

(i) O detentor de certificado deve completar a verificacdo de servico de pré-voo
imediatamente antes de cada voo ETOPS.

(ii) Esta verificacdo deve incluir, no minimo:
(A) verificacdo das condicdes de todos os Sistemas Significativos ETOPS;
(B) verificacdo do estado geral do avido pela revisdo dos registros de manutencao
aplicaveis; e
(C) inclusdo de uma inspecdo interna e externa incluindo a verificagdo dos niveis e das
taxas de consumo de 6leo dos motores e da APU.

(iii) Uma pessoa apropriadamente treinada na manutencéo, que seja qualificada ETOPS,
deve atender e certificar-se do previsto nesta se¢@o utilizando um “checklist” de tarefas especificas
ETOPS. Antes que um voo ETOPS inicie, uma pessoa designada para verificagao de servico pré-voo
(PDSC) ETOPS e que seja autorizada pelo detentor de certificado deve certificar-se de que o PSCD
ETOPS foi cumprido.

(iv) Somente para os propoésitos deste paragrafo (2), as seguintes defini¢es sdo aplicaveis:
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(A) pessoa qualificada ETOPS: uma pessoa é qualificada ETOPS quando completa
satisfatoriamente o Programa de Treinamento ETOPS e € designada pelo detentor de certificado.

(B) pessoa designada PDSC ETOPS: é uma pessoa qualificada para tal e que:

(1) trabalhe para um operador regido por este regulamento ou pelo RBAC 121 ou
para uma organizacdo regida pelo RBAC 145; e

(2) possua uma licenga de mecanico de manutencéo aeronautica de célula e motores.

(C) organizagdo de manutencdo ETOPS: uma organizacdo autorizada a executar
manutencdo ETOPS e concluir o PDSC ETOPS, sendo que a organizacao deve ser:

(1) certificada a operar segundo este regulamento ou 0 RBAC 121,
(2) uma organizacdo de manutencdo certificada segundo o RBAC 145;

(3) limitagGes em manutencgdes concomitantes.

Sistemas Significativos ETOPS iguais ou similares, listados 1
cuja manutencéo incorreta possa resultar em falha de ur

(A) a manutencdo de ca stema Signifieativo ETOPS seja executada por pessoas
diferentes; ou

(©) :. \ dos paragrafos G135.2(h)(3)(ii)(A) ou G135.2(h)(3)(ii)(B) deste
essoa qualificada deve executar um teste de verificacdo em solo e qualquer teste de
verificacdo em voo_requerido pelo programa desenvolvido de acordo com o paragrafo G135.2(h)(4)

deste apéndice.

(4) Programa de verificacdo. O detentor de certificado deve desenvolver um programa para a
resolucdo de discrepancias que garanta a eficacia das acBes de manutencdo nos Sistemas
Significativos ETOPS. O programa de verificacdo deve identificar problemas potenciais e verificar
acOes corretivas satisfatorias. O programa de verificacdo deve incluir procedimentos e uma politica
de verificacdo em solo e em voo. O detentor de certificado deve estabelecer procedimentos para
indicar claramente quem iniciard a acdo de verificacdo e qual acdo € necessaria. A acdo de verificacao
pode ser feita em um voo ETOPS contanto que a acdo de verificacdo esteja satisfatoriamente
completada ao alcancar o ponto de entrada ETOPS.

(5) Identificacdo de tarefas. O detentor de certificado deve identificar todas as tarefas
especificas ETOPS. Uma pessoa qualificada ETOPS deve cumprir e certificar-se que uma tarefa
especifica ETOPS foi cumprida.

(6) Procedimentos de controle de manutencdo centrada. O detentor de certificado deve
desenvolver procedimentos para controle de manutencdo centrada ETOPS.

(7) Programa de controle de pegas e componentes ETOPS. Um detentor de certificado deve
desenvolver um programa de controle de pegas e componentes ETOPS que garanta a identificacéo
apropriada das pecas e componentes usados para manter a configuragdo dos avides usados em
ETOPS.
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(8) Programa para Sistema de Analise e Supervisdo Continuada (SASC) suplementado. Um
programa SASC existente do detentor de certificado deve ser suplementado para incluir todos os
elementos do programa de manutencdo ETOPS. Em adicdo aos relatorios requeridos pelas secdes
135.415 e 135.417, o programa inclui procedimentos de relato para a ANAC, na forma especificada
no pardgrafo 135.415(e), para os seguintes eventos significativos prejudiciais ao ETOPS, dentro de
96 horas a partir da ocorréncia:

(1) IFSD (“in flight shut down”), exceto IFSDs executados em voos de treinamento;

(i) pouso alternado ou retornos devido a falhas, mau-funcionamentos ou defeitos associados
com qualquer sistema do avido ou dos motores;

(iii) mudancas ou alteracdes de poténcia ou empuxo ndo comandadas;
(iv) incapacidade de controlar o motor ou obter a poténcia ou empuxo desejado;

(v) perda inadvertida de combustivel ou indisponibilidade ou-desbalanceamento de

combustivel em voo;

(vi) falhas, mau-funcionamentos ou defeitos associades com o0s
ETOPS; e

(vii) qualquer evento que comprometa a segd
voo ETOPS.

(9) Monitoramento do sistema de p
ANAC, deve:

(i) estabelecer um ¢
condigdes do sistema de

(10) Monito

(i) O detentor de certificado deve criar um programa de monitoramento de condi¢des do
motor para detectar deterioracdo e permitir acdes corretivas antes que a seguranca das operagoes seja
afetada.

mento de condicBes do motor.

(ii) Esse programa deve descrever os parametros a serem monitorados, 0 método da coleta
de dados, o método de analise dos dados e o processo de tomadas de a¢fes corretivas.

(iii) O programa deve assegurar que as margens limites de operacdo dos motores sejam
mantidas tal que uma operacao prolongada de desvio com motor inoperante possa ser conduzida em
niveis aprovados de poténcia e em todas as condicdes previstas sem exceder os limites aprovados do
motor. Estdo incluidos limites aprovados para itens como velocidade dos rotores e temperaturas de
exaustdo dos gases.

(11) Monitoramento do consumo de 6leo. O detentor de certificado deve desenvolver um
programa de monitoramento de consumo de 6leo dos motores que garanta que haja 6leo suficiente
para a conclusdo de cada voo ETOPS. O consumo de 6leo da APU deve ser incluido se a APU for
requerida para a operacdo ETOPS. O limite de consumo de 6leo do operador ndo pode exceder a
recomendagéo dos fabricantes. O monitoramento deve ser continuo e deve incluir o 6leo adicionado
em cada ponto de decolagem ETOPS. O programa deve comparar a quantidade de 6leo adicionado a
cada ponto de decolagem ETOPS com o consumo médio rodado a fim de identificar aumentos
repentinos.
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(12) Programa de partida em voo da APU. Se a APU ¢é requerida para a operacdo ETOPS, mas
ndo é requerido o seu funcionamento durante uma por¢éo do voo na operacdo ETOPS, o detentor de
certificado deve possuir um programa de confiabilidade aceito pela ANAC para partida e
funcionamento da APU em voo, em condi¢des “cold soak”.

(13) Treinamento de manutencdo. Para cada combinacdo de avido/motor, o detentor de
certificado deve desenvolver um programa de treinamento de manutencdo que forneca treinamento
adequado para suportar as opera¢fes ETOPS. O programa deve incluir um treinamento especifico
ETOPS para todas as pessoas envolvidas na manutencdo ETOPS focada na natureza especial destas
operacdes. Este treinamento deve ser adicionado ao programa de treinamento de manutencdo do
operador usado para qualificar pessoas para trabalhar em avides e motores especificos.

(14) Documento de configuracdo, manutencdo e procedimentos (CMP). O detentor de
certificado deve usar um sistema que garanta conformidade com os requisitos minimos definidos na
versdo corrente do documento CMP para cada combinagéo avido/motor que possui um CMP.

(15) Relatorios. O detentor de certificado deve reportar-se trimest

fabricantes do avido e do motor para cada avido autorizado para coes
prover as horas e os ciclos de operagédo para cada aviao.
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APENDICE H DO RBAC 135
ESTRUTURA DO SISTEMA DE GERENCIAMENTO DA SEGURANCA OPERACIONAL

H135.1 Definicbes
(a) Para os propdsitos deste apéndice, as seguintes defini¢bes se aplicam:

(1) andlise de risco: técnica por meio da qual as consequéncias ou 0s impactos de um
determinado perigo séo objetivamente caracterizados, em funcgdo de sua probabilidade e severidade,
de forma qualitativa e/ou quantitativa;

(2) avaliacédo de risco: processo voltado a obtencdo de conclusdes sobre os resultados de uma
analise de risco, com base em conhecimentos e critérios técnicos estabelecidos como referenciais;

(3) consequéncia: impacto real ou potencial de um perigo, que pode ser expresso
qualitativamente e/ou quantitativamente. Um mesmo perigo pode gerar mais de uma consequéncia;

(4) controle de risco: atividades executadas com a flnalldade de as que a politica de
seguranca operamonal processos e procedlmentos organlzauo 3 eti

. resultado mensuravel do nivel de seguranca
COS’e recursos no ambito das atividades de um provedor
stado, conforme estabelecido em suas politicas e metas

da seguranca operacional nas atividades de uma organizacdo. Esse processo pode revelar novos
perigos, apontar a necessidade de novos controles de riscos, bem como eliminar ou modificar 0s
controles de riscos existentes;

(8) gerenciamento da seguranca operacional: funcéo organizacional que busca continuamente
identificar e analisar os perigos, bem como analisar, avaliar e controlar os riscos inerentes as
atividades de uma organizacdo, por meio de uma sistematica que inclui politicas, responsabilidades,
estrutura organizacional, processos e procedimentos necessarios;

(9) gerenciamento de risco a seguranca operacional: processo que tem por objetivo identificar
e implementar os controles de riscos necessarios a seguranca operacional, nas atividades de uma
organizagdo. Esse processo deve descrever o ambiente operacional da organizagéo, identificar e
analisar perigos, analisar e avaliar os riscos a eles associados, e estabelecer 0s controles necessarios;

(10) gerenciamento de mudanga: processo utilizado por uma organizagdo para avaliar os
resultados e impactos das mudancas internas ou externas sobre a organizacgao e/ou suas atividades de
forma planejada, visando minimizar consequéncias indesejadas e maximizar as oportunidades de
melhoria, garantindo o nivel aceitavel de segurancga operacional;

(11) gerente ou diretor de seguranga operacional: pessoa designada pelo gestor responsavel de
um detentor de certificado como responsavel individual e ponto focal para a implantagdo e
manutencdo do SGSO. Os requisitos de aceitacdo dessa pessoa pela ANAC estédo definidos no RBAC
119;
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(12) gestor responsavel: pessoa inequivocamente identificavel que detém a responsabilidade
priméaria pelo desempenho do SGSO de um detentor de certificado. A identificacdo inequivoca do
gestor responsavel deve estar respaldada pelos atos constitutivos da organizacdo. Adicionalmente, o
gestor responsavel deve ter o poder legal ou hierarquico de autorizar ou recusar quaisquer gastos
relacionados a conducdo das operagfes, em conformidade com os requisitos regulamentares de
seguranca operacional;

(13) identificacdo de perigos: processo de reconhecimento e registro dos perigos inerentes as
atividades de uma organizacao que poderiam gerar um acidente, incidente ou outro evento adverso a
seguranca operacional;

(14) indicador de desempenho de seguranca operacional: parametro mensuravel utilizado para
monitorar e avaliar o desempenho da seguranca operacional de um detentor de certificado;

(15) meta de desempenho de seguranca operacional: objetivo de seguranca operacional
expresso em termos de indicadores de seguranca operacional a serem al dos em um periodo
determinado;

atividades, procedimentos de comunicac
ser realizadas em reacdo a i
eficiente de uma situa

(20) proativos qualguer método que busca identificar preventivamente riscos a seguranca
operacional por meio da andlise das atividades de uma organizacdo, antes da ocorréncia de um
acidente, incidente ou outro evento adverso a seguranca operacional;

(21) probabilidade: frequéncia de determinada ocorréncia, expressa de modo quantitativo;

(22) promogdo da seguranca operacional: disseminacdo de cultura focada na seguranca
operacional, realizacdo de treinamentos e adocdo de incentivos ao compartilhamento de informac6es
que dao suporte a implementacdo e operagdo do SGSO;

(23) reativo: qualquer método de avaliacao de riscos iniciado em resposta a uma ocorréncia;

(24) responsabilidade primaria (accountability): obrigacdes de um gestor responsavel perante a
ANAC pelas acdes executadas diretamente por ele, por outras pessoas a ele subordinadas, ou por
aqueles a quem ele tenha delegado responsabilidades quanto a execugédo de quaisquer atividades, para
0s propositos especificos da seguranca operacional;

(25) risco: avaliacdo das consequéncias ou impactos de um perigo, expressos em termos de
probabilidade e severidade estimadas;

(26) seguranca operacional: estado no qual os riscos inerentes as atividades da aviagéo civil séo
avaliados, controlados e mantidos em um nivel aceitavel;

(27) severidade: extensdo ou gravidade da perda ou dano associado as consequéncias de um
perigo;
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(28) sistema de gerenciamento da seguranca operacional (SGSO): abordagem sistemética para
a gestdo da seguranca operacional em detentor de certificado, incluindo as politicas,
responsabilidades, estruturas organizacionais, processos e procedimentos necessarios. Essa
abordagem inclui o conjunto de ferramentas gerenciais e metodologias definidas, estruturadas e
implantadas com o intuito de embasar e auxiliar as decisfes a serem tomadas pelo gestor responsavel
do detentor de certificado, reduzindo dessa forma os riscos inerentes as atividades da organizacao; e

(29) tolerabilidade: indice que relaciona niveis de riscos avaliados e tomada de decisdo quanto
as condicdes necessarias ao prosseguimento ou a interrupgéo das atividades.

H135.3 Estrutura do SGSO

(@) A estrutura do SGSO deve ser composta de quatro componentes e doze elementos, como
requisitos minimos para sua implementacao:

(1) politica e objetivos da seguranca operacional:
(i) responsabilidade e comprometimento da alta dire¢éo;

(i) processo-de monitoramento e medicdo do desempenho da seguranca operacional;
(ii) processo de gerenciamento de mudangas; e

(iii) processo de melhoria continua do SGSO; e

(4) promocdo da seguranca operacional:

(i) treinamento e qualificagdo; e

(ii) divulgacdo do SGSO e comunicacéo acerca da seguranca operacional.

H135.5 Politica e objetivos de seguranca operacional
(@) Responsabilidade e comprometimento da alta direcéo.
(1) O detentor de certificado deve definir uma politica de seguranga operacional que:

(i) reflita o compromisso da alta direcdo com relacéo a seguranca operacional, incluindo a
promocao de uma cultura de seguranga operacional positiva;

(ii) inclua uma declaragéo clara sobre o fornecimento e alocagdo dos recursos necessarios
para a implementacdo da politica de seguranca operacional;

(iii) inclua uma politica para relatos de seguranca operacional;
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(iv) indique claramente quais séo os tipos de comportamento considerados inaceitaveis pela
organizacdo, bem como as circunstancias nas quais a¢des disciplinares ndo serdo aplicadas;

(v) seja devidamente aprovada e assinada pelo gestor responsavel;
(vi) seja comunicada, com visivel endosso da alta direcéo, por toda a organizagéo; e

(vii) seja periodicamente revisada para garantir que permanece relevante e apropriada para
a organizacao.

(2) O detentor de certificado deve definir objetivos de seguranga operacional considerando o
estabelecido em sua politica de seguranca operacional. Os objetivos de seguranca operacional devem:

(i) estabelecer a referéncia para 0 monitoramento e medicdo do desempenho de seguranca
operacional previsto no paragrafo H135.9(a);

(i) refletir o compromisso da alta direcdo em melhorar continuamente o desempenho global
do SGSO da organizacao;

(iii) ser comunicados por toda a organizagéo; e

(iv) ser periodicamente revisados para garantir que
para a organizacéo.

anecem releyantes e apropriados

(b) Responsabilidade primaria acerca da segura
(1) O detentor de certificado deve:

(i) identificar claramente o
tenha a responsabilidade finah e a obrigagdo de prestar contas, em nome da organizacéo, pela
implementacdo e manutencao m SGSO efetivo;

mente as de prestacdo de contas sobre seguranca operacional em toda a
organizacdo, in esponsabilizacdo direta pela seguranca operacional por parte da alta
direcao;

(iii) identificar as obrigacdes pela prestacdo de contas de todos os membros da
administracdo, independentemente de outras funcdes, bem como de funcionérios, em relagdo ao

desempenho de seguranca operacional;

(iv) documentar e comunicar as informacdes relativas as responsabilidades, obrigacdes e
atribuicOes sobre seguranca operacional de toda a organizagao; e

(v) definir os niveis gerenciais com autoridade para tomar decisdes em relacdo a
tolerabilidade de riscos a seguranca operacional.

(c) Designacdo do pessoal-chave de seguranca operacional.

(1) O detentor de certificado deve nomear um diretor ou gerente de seguranca operacional, que
sera o responsavel pela implementacdo e manutenc¢édo do SGSO.

(2) Para cumprir com suas responsabilidades e funcGes, o diretor ou gerente de seguranca
operacional deve ter:

(i) acesso direto ao gestor responsavel e ao pessoal da alta direcéo;

(i) acesso aos dados e as informacBes sobre qualquer aspecto relacionado a seguranca
operacional do detentor de certificado; e

(iii) autonomia administrativa para avaliar, auditar e investigar qualquer setor ou processo
relacionado & seguranca operacional do detentor de certificado.
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(d) Coordenacéo do PRE.

(1) O detentor de certificado deve estabelecer e manter um plano de resposta a acidentes,
incidentes e outras situacdes de emergéncia relacionadas as suas operagdes aéreas.

(2) O detentor de certificado deve assegurar que seu plano de resposta a emergéncia seja
adequadamente coordenado com o0s planos de resposta a emergéncia das organizagcdes com quem
interage durante a execucao de suas operacgoes.

(e) Documentacgéo do SGSO.

(1) O detentor de certificado deve desenvolver e manter atualizada a documentacdo do SGSO
que descreva:

(i) a politica e os objetivos de seguranca operacional;
(i1) os requisitos de seguranga operacional do SGSO;

(i) os processos e procedimentos do SGSO;

(iv) as obrigacdes, responsabilidades e atribui¢des dos me
aos processos e procedimentos do SGSO; e

(v) os registros do SGSO e 0s respectivos <Controles neé
armazenamento, protecéo, retencéo e descarte.

H135.7 Gerenciamento de r a seguranca operacional
acéo erigos.

ificado deve desenvolver e manter um processo que assegure que 0S

perigos associados,a'seus produtos ou servicos sejam identificados.

(2) O processo de identificacdo de perigos deve ser baseado em uma combinacdo de métodos
reativos e proativos de coleta de dados de seguranga operacional.

(3) somente para operadores de alta complexidade - na subparte do processo reativo que
contenha as atividades de investigacdo de acidentes/incidentes aeronauticos deve ser utilizado o
pessoal qualificado pelo SIPAER ou com qualquer outra habilitacdo equivalente reconhecida pela
ANAC.

(b) Processo de avaliacdo e controle de riscos.

(1) O detentor de certificado deve desenvolver e manter um processo que assegure a analise,
avaliacdo e controle dos riscos a seguranca operacional associados aos perigos identificados.

H135.9 Garantia da seguranga operacional
(a) Processo de monitoramento e medic¢éo do desempenho da seguranga operacional.

(1) O detentor de certificado deve desenvolver e manter 0s meios necessarios para monitorar e
medir o desempenho de seguranca operacional da organizacao e para validar a efetividade de seus
controles de risco & seguranca operacional.
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(2) O desempenho de seguranga operacional do detentor de certificado deve ser monitorado e
medido em relacdo a indicadores e metas de desempenho de seguranca operacional de seu SGSO.

(b) Processo de gerenciamento de mudancas.

(1) O detentor de certificado deve desenvolver e manter um processo para identificar alteracdes
que podem afetar o nivel de risco a seguranca operacional de seus produtos ou servicos e para
identificar e gerenciar os riscos a seguranca operacional que podem surgir a partir dessas mudancas.

(c) Processo de melhoria continua do SGSO.

(1) O detentor de certificado deve monitorar e avaliar a efetividade dos processos do SGSO de
modo a permitir a melhoria continua do desempenho global do sistema.

H135.11 Promocgéao da seguranca operacional
(@) Treinamento e qualificacéo.

freinamento de
petentes para exercer

(1) O detentor de certificado deve desenvolver e mante
seguranca operacional que assegure que seus funcionarios seja ados e co
as suas funcdes dentro do SGSO.

(2) O escopo do programa de treinament seguranca operacional deve ser apropriado a
participacdo de cada individuo dentro do

(b) Divulgacédo do SGSO e comu a0 acerca d ranca operacional.

(1) O detentor de certifi lver e manter meios formais de divulgagéo do SGSO
e comunicacao acerca ¢ ca operacional que:

(iii) explique por gque acOes especificas de seguranca operacional sdo tomadas; e
(iv) explique por que procedimentos de seguranga operacional s&o introduzidos ou alterados.
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