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SALVAMENTO E COMBATE A INCENDIO EM AERODROMOS CIVIS (SESCINC), NO
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ESCOPO

Este documento estabelece os requisitos e parametros minimos de seguranca operacional a
serem cumpridos para a implantacdo, operacdo e manutencdo dos Servigos de Prevencao,
Salvamento e Combate a Incéndio em Aerdédromos Civis (SESCINC).

Os critérios regulatorios estabelecidos neste Anexo sdo de observancia obrigatéria para 0s
operadores de aerédromos civis brasileiros, compartilhados ou ndo, abertos ao transporte
aereo publico.

Os requisitos deste Anexo também se aplicam, nos limites de suas competéncias e
responsabilidades, a todas as pessoas, naturais ou juridicas, que atuem em aerodromos
civis brasileiros, compartilhados ou nédo, abertos ao transporte aéreo publico.

Os requisitos e parametros minimos de seguranca operacional sdo estabelecidos por classe
de aerédromo, segundo critérios constantes no item 3, estando dispostos neste Anexo a
exigéncia de cumprimento e especificidades de cada requisito para cada uma das classes
existentes.

O SESCINC ¢ identificado como um conjunto de atividades administrativas e operacionais
desenvolvidas em proveito da seguranca contraincéndio do aerddromo, cuja principal
finalidade é prover o aerédromo de recursos materiais e humanos, objetivando,
prioritariamente, o salvamento de vidas.

DISPOSICOES PRELIMINARES

GENERALIDADES

Para efeito de aplicacdo do disposto neste Anexo, devem ser consideradas, em carater
complementar ou suplementar, as demais normas brasileiras vigentes que de forma direta
ou indireta tratam de assunto regulamentado no mesmo.

Em caso de lacuna nas normas nacionais a ANAC interpretar4, no caso concreto, 0s
padrBes e praticas recomendadas contidas nos Volumes | e Il do Anexo 14 a Convencao
sobre a Aviacdo Civil Internacional e no DOC 9137 da OACI, que ndo devem confrontar
com a legislagéo nacional.

O operador de aerédromo e demais pessoas, naturais ou juridicas, que atuem em sitio
aeroportuario localizado em area de fronteira internacional devem seguir, além do disposto
neste Anexo, as restricbes e definicbes impostas mediante acordo firmado com paises
limitrofes, ou previamente acordados no ambito da Organizacdo da Aviacdo Civil
Internacional — OACI.

TERMOS E DEFINICOES

Para efeito deste Anexo aplicam-se os termos e definicGes estabelecidos a seguir, bem
como aqueles disponiveis no RBAC 01, denominado “Regulamentos Brasileiros de
Aviacdo Civil. Definigdes, Regras de Redacdo e Unidades de Medida” e demais normas
relacionadas a matéria.
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Aeronave com Regularidade é a aeronave que nos trés meses consecutivos de maior
movimentacao no ano realiza, em qualquer tipo de operacdo, no minimo duas frequéncias
semanais no aerédromo, caracterizando, desta forma, quatro movimentos semanais no
periodo.

Aeroporto € 0 aerodromo de uso publico, dotado de instalacoes e facilidades para apoio de
operacdes de aeronaves e de embarque e desembarque de pessoas e cargas.

Aeroporto internacional € o aeroporto apto a atender as operagdes de trafego aereo
internacional, onde sdo satisfeitas as formalidades de alfandega, de policia de fronteira, de
salde publica, de quarentena agricola e animal e os demais requisitos estabelecidos em
regulamentos especificos.

Agentes extintores sdo substancias quimicas, simples ou compostas, capazes de
interromper um processo de combustéo.

Area de manobras é a parte do aerédromo utilizada para decolagem, pouso e taxiamento
de aeronaves, excluindo-se o patio de aeronaves.

Area de movimento é a parte do aer6dromo a ser utilizada para decolagem, pouso,
taxiamento e alocacdo de aeronaves, consistindo na soma da area de manobras e do patio
de aeronaves.

Area operacional, também denominado “lado ar”, é o conjunto formado pela area de
movimento de um aerédromo e terrenos e edificacGes adjacentes, ou parte delas, cujo
acesso é controlado.

Atestado de Capacidade Psicofisica — ACP € o atestado que assegura que seu detentor
goza de boa saude fisica e mental.

Atividades operacionais do SESCINC é o termo referente exclusivamente as atividades
relativas ao desempenho das funcBes operacionais, operacionais/supervisionais e
operacionais/gerenciais do Servi¢o de Prevencdo, Salvamento e Combate a Incéndio em
Aerddromos Civis (SESCINC).

Avaliacdo de aprendizagem é a avaliagio com o objetivo de aferir o nivel de
conhecimento dos alunos em relagdo aos contetidos e praticas ministrados em eventos de
capacitacéo.

Bombeiro de aerédromo é o profissional com habilitagdo especifica para o exercicio das
fungdes operacionais de prevencao, salvamento e combate a incéndio em aerédromos.

Bombeiro de aerédromo auxiliar de chefe de equipe de servico € o profissional
responsavel pelo apoio operacional ao chefe de equipe de servigo.

Bombeiro de aerédromo chefe de equipe de servico é o profissional habilitado para o
exercicio das funcbes operacionais/supervisionais do SESCINC, responsavel pelo
comando das operacGes da equipe de servigo, em especial quando do atendimento a
emergéncias aeroportudrias, estabelecendo as a¢fes técnicas e taticas necessarias.
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Bombeiro de aerodromo gerente de se¢do contraincéndio é o profissional habilitado para
0 exercicio das fungdes operacionais/gerenciais do SESCINC, responsavel pelo
gerenciamento da SCI do aerédromo.

Bombeiro de aerédromo lider de equipe de resgate € o profissional designado para o
exercicio da funcéo operacional/supervisional do SESCINC, responsavel pela coordenacao
das operacdes da equipe de resgate quando do atendimento a emergéncias aeroportuarias,
estabelecendo as acdes técnicas e taticas necessarias e atuando sob supervisdo do Chefe de
Equipe de Servico.

Bombeiro de aer6dromo mergulhador € o profissional habilitado responséavel pelo apoio
as operagdes de resgate na agua.

Bombeiro de aerédromo motorista/operador de CCl é o profissional especializado,
responsavel pela conducéo e operagdo de carros contraincéndio de aerédromo (CCI).

Bombeiro de aerédromo motorista de veiculo de apoio é o profissional habilitado,
responsavel pela conducdo dos carros de resgate e salvamento (CRS) e carro de apoio ao
chefe de equipe (CACE).

Bombeiro de aerddromo operador de sistema de comunicacdo € o profissional
responsavel pela operacdo do sistema de comunicagdo da SCI (Se¢do Contraincéndio).

Bombeiro de aerdédromo piloto de ESCI é o profissional habilitado, responsavel pela
conducdo de embarcagdo de salvamento e combate a incéndio (ESCI).

Bombeiro de aerédromo socorrista € o profissional designado para o atendimento pré-
hospitalar, responsavel pelo apoio as operacGes de resgate e salvamento, atuando sob
supervisdo do lider de equipe de resgate.

Capacidade extintora é medida do poder de extincdo do fogo de um extintor, obtida em
ensaio pratico normalizado.

Carro contraincéndio de aerédromo (CCl) é o veiculo projetado especificamente para
cumprir as missdes de prevengdo, salvamento e combate a incéndio em emergéncias
aeronauticas e outras emergéncias contempladas no Plano Contraincéndio de Aerédromo
(PCINC) e no Plano de Emergéncia do Aerédromo (PLEM).

Carro contraincéndio de aerédromo em linha (CCl-Linha) é o carro contraincéndio
equipado e que esteja operacionalmente disponivel e integrado a frota diaria de servigo de
um SESCINC.

Carro contraincéndio de aerédromo reserva técnica (CCI-RT) é o carro contraincéndio
operacionalmente disponivel, que ndo esteja integrado & frota diaria de servico de um
SESCINC.

Carro de apoio ao chefe de equipe (CACE) é o veiculo utilitario de mobilizacéo rapida,
destinado a apoiar as a¢fes operacionais do chefe da equipe de servi¢o de um SESCINC.

Carro de resgate e salvamento (CRS) é o veiculo especificamente projetado para apoiar as
atividades de resgate e salvamento em emergéncias aeronauticas e outras emergéncias
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contempladas no Plano Contraincéndio de Aerédromo (PCINC) e no Plano de Emergéncia
do Aerédromo (PLEM).

Casa de Fumaga é a instalacdo destinada a simular um ambiente sinistrado que permita a
contencao de fumaca em seu interior.

Centro de Operacoes de Emergéncia (COE) ¢ o local designado ou adaptado na estrutura
do aerodromo de onde séo realizadas as atividades de acionamento e coordenacdo da
resposta a uma emergéncia aeroportuéria.

Certificacdo OE-SESCINC é o processo pelo qual a ANAC reconhece que uma pessoa
juridica est4d apta a ministrar os eventos didaticos de capacitagdo de bombeiros de
aerddromo a que se propOe, de acordo com 0s requisitos estabelecidos no processo de
certificacdo.

Certificado de Aptidao Profissional de Bombeiro de Aerédromo — CAP-BA é o
documento comprobatério da aptiddo do bombeiro de aerédromo para o exercicio de
funcbes operacionais do SESCINC.

Certificado de especializacdo de bombeiro de aerédromo é o documento comprobatério
da especializacdo do bombeiro de aer6dromo para o desempenho de fungdes operacionais
especificas do SESCINC.

Certificado de habilitacdo de bombeiro de aerédromo é o documento comprobatério da
formacdo do profissional que se destina a execucdo das funcBes operacionais do
SESCINC.

Certificado OE-SESCINC € o documento emitido pela ANAC atestando que a pessoa
juridica postulante ao Certificado OE-SESCINC cumpriu os requisitos de certificacdo
deste ato normativo.

Competéncia € a capacidade legal em apreciar e resolver questdes relativas a aplicacdo das
normas aeronauticas, da regulamentacdo da ANAC e demais normas vigentes.

Condigéo de socorro é a condi¢cdo em que a aeronave encontra-se ameagada por um grave
ou iminente perigo e requer assisténcia imediata. A condi¢do de socorro também se aplica
a situacdo de emergéncia em que o acidente aeronautico é inevitavel ou ja esta consumado.

Condicdo de urgéncia é a condicdo que envolve a seguranca da aeronave ou de alguma
pessoa a bordo, mas que ndo requer assisténcia imediata.

Contaminantes do pavimento sdo depdsitos de borracha, agua, neve, gelo, areia, 6leo,
lama, limo, fluido ou qualquer outra substancia que gere efeito similar a tais elementos.

Conteudo programatico é o conjunto de assuntos que compdem a parte tedrica e a parte
pratica de um curso, acompanhados dos respectivos objetivos especificos e organizados em
uma estrutura logica que contribui para o alcance do objetivo do curso.

Credito é o reconhecimento da qualificacdo prévia adquirida por meio de eventos didaticos
reconhecidos pela ANAC.
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Curriculo é o conjunto de informagdes de apoio as atividades didaticas, formado pelo
conteudo programético e a carga horaria de um curso, bem como as experiéncias de
aprendizagem a serem proporcionadas aos alunos com vistas a construcdo de
conhecimentos e ao desenvolvimento de habilidades, em conformidade com os objetivos
especificos indicados no conteido programatico.

Curriculo minimo é o curriculo estabelecido pela ANAC com o minimo indispensavel
para o alcance do objetivo de um curso. Constitui 0 nucleo curricular comum que deve ser
cumprido por todas as OE-SESCINC.

Defasagem ¢ a situacdo eventual e transitoria que se caracteriza quando o nivel de protecéo
contraincéndio existente (NPCE) em um aerédromo é menor que o nivel de protecdo
contraincéndio requerido (NPCR) para 0 mesmo, em face da indisponibilidade de recursos
materiais ou humanos.

Embarcacdo de Salvamento e de Combate a Incéndio em Aerddromos (ESCI) é um
veiculo com mobilidade aquatica, especificamente projetado para apoiar as atividades de
prevencdo, salvamento e combate a incéndio em emergéncias aeronauticas e outras
emergéncias contempladas no Plano Contraincéndio de Aerédromo (PCINC) e no Plano de
Emergéncia do Aerédromo (PLEM).

Emenda ao Certificado OE-SESCINC ou ao Manual de Instrucéo e Procedimentos sao
quaisquer alteracgdes solicitadas pela OE-SESCINC ou indicadas pela ANAC.

Ementa de curso é o documento elaborado para cada curso contendo o curriculo minimo,
0s objetivos gerais e especificos e carga horéria.

Emergéncia aerondutica € a situagdo em que uma aeronave e seus ocupantes se encontram
sob condicdes de perigo latente ou iminente decorrentes de sua operacdo ou tenham sofrido
suas consequéncias.

Emergéncia aeroportuaria € o evento ou circunstancia, incluindo uma emergéncia
aeronautica que, direta ou indiretamente, afete a seguranca operacional ou ponha em risco
vidas humanas em um aerédromo.

Equipagem é o numero de profissionais necessarios para guarnecer, adequadamente, 0s
CCI e as viaturas de apoio ao SESCINC, de forma que todos os sistemas e componentes
operacionais desses veiculos possam ser utilizados com seguranca e plenamente.

Equipe de servico do SESCINC é uma estrutura operacional, constituida por profissionais
habilitados para a execucdo das fungdes operacionais no SESCINC designada para um
determinado turno de trabalho.

Especializacdo de Bombeiro de Aerédromo é a capacitacdo do bombeiro de aerodromo
que se destina a execucdo de funcdes operacionais especificas no SESCINC.

Extintor de incéndio € o aparelho de acionamento manual, constituido de recipiente e
acessorios contendo agente extintor destinado a combater principios de incéndio.

Extintor de incéndio portatil € o extintor que possui peso total até 196 N (20 Kgf).
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Extintor de incéndio sobre-rodas é o extintor que possui peso total superior a 196 N (20
Kgf).
Funcbes operacionais do SESCINC séo as atividades que se referem, exclusivamente,

aquelas relativas ao desempenho das funcdes operacionais, operacionais/supervisionais e
operacionais/gerenciais do SESCINC.

Grade curricular é o quadro que fornece uma visao global e sucinta da estrutura do curso,
compreendendo a indicacdo da carga horaria, a relacdo das disciplinas e atividades
praticas.

Habilitacdo de bombeiro de aerédromo é a formagdo do profissional que se destina a
execucéo das funcdes operacionais em um SESCINC.

Inspecdo em OE-SESCINC é toda atividade de fiscalizagdo ou acompanhamento
conduzida por servidor da ANAC ou pessoa credenciada pela ANAC com a finalidade de
verificar se a OE-SESCINC cumpre 0s requisitos estabelecidos em ato normativo.

Instalacbes para treinamento pratico sdo os locais onde sdo realizados os treinamentos
praticos de salvamento e combate a incéndio.

Instrucéo prética é a parte do curso disponibilizado por uma OE-SESCINC realizado em
uma instalacdo de treinamento pratico com utilizacdo de equipamentos e/ou Carro
Contraincéndio de Aerddromo (CCl).

Intervencdo imediata é o procedimento adotado pelo SESCINC para atendimento as
aeronaves na Condicéo de Socorro, requerendo intervencdo imediata no local do acidente
aeronautico ou o posicionamento dos CClI para aguardar a aeronave em tal condicao.

Manual de Instrucdo e Procedimentos (MIP) é o documento contendo instruces,
procedimentos e padronizacGes adotados pela pessoa juridica postulante a certificacdo OE-
SESCINC para a execucao de suas atividades, visando ao cumprimento dos requisitos de
certificacdo estabelecidos neste ato normativo.

Mapa de grade € a representacdo plana da area do aer6dromo e seu entorno, tracada sobre
um sistema de linhas perpendiculares, identificadas com caracteres alfanuméricos.

Material instrucional é o material elaborado para cada curso destinado ao aluno como
recurso didatico de apoio ao aprendizado.

Material perigoso (HAZMAT), também denominado de artigo perigoso ou carga
perigosa é toda e qualquer substancia ou artigo que, quando transportado por via aérea,
pode constituir-se em risco a saude, a seguranca, a propriedade ou ao meio ambiente pelas
suas propriedades quimicas, fisico-quimicas, biologicas, eletromagnéticas ou radioativas.

Movimento de aeronave € o termo generico utilizado para caracterizar um pouso ou uma
decolagem ou um toque e arremetida de aeronaves no aeroédromo.

Nivel de protecdo contraincéndio existente (NPCE) ¢é a classificagdo numérica (aeronave
de asas fixas) ou alfanumérica (aeronave de asas rotativas) que se baseia nos recursos
(equipamentos, recursos humanos e agentes extintores) existentes e disponiveis no
aerédromo para fins de prevencao, salvamento e combate a incéndio.
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Nivel de protecdo contraincéndio requerido (NPCR) € a classificacdo numérica (aeronave
de asas fixas) ou alfanumérica (aeronave de asas rotativas), que se baseia no grau de risco
peculiar as operagdes do aerdédromo, e que corresponde aos recursos (equipamentos,
recursos humanos e agentes extintores) necessarios no aeroédromo para fins de prevencao,
salvamento e combate a incéndio.

OE-SESCINC filial é uma filial da OE-SESCINC, certificada pela ANAC e localizada ou
ndo em cidade diferente da matriz.

Operagdo em baixa visibilidade é a operacdo aeroportuaria executada em condigdo de
alcance visual de pista (RVR) inferior a 550 m.

Operador de aerdédromo, também denominado explorador de infraestrutura
aeroportuaria, é toda pessoa natural ou juridica que administre, explore, mantenha e preste
servicos em aerddromo de uso publico ou privado, préprio ou ndo, com ou sem fins
lucrativos.

Organizacdo conveniada € a pessoa juridica com a qual a OE-SESCINC celebra acordo de
cooperacdo para desenvolvimento de atividades de instrucao pratica.

Periodo de referéncia é o periodo de 3 (trés) anos anteriores ao ano corrente dentro do
qual é obtida a média aritmética do movimento anual de passageiros processados para
efeito do célculo da classe do aerédromo.

Pista contaminada € considerada aquela em que mais de 25% da superficie da pista de
pouso e decolagem (em éareas isoladas ou ndo), dentro do comprimento e da largura
disponiveis para utilizacdo, esta coberta por:

a. Lamina d’agua com profundidade superior a 3 (trés) milimetros ou presenca de
qualquer outro fluido ou solucdo contaminante com profundidade tal que gere efeito
equivalente.

b. Gelo ou neve em qualquer condicdo.

Pista molhada é considerada aquela em que a intensidade de chuva na pista de pouso e
decolagem € superior a 5,0mm/h.

Pista seca € aquela que néo estiver nem molhada nem contaminada. E também considerada
pista seca aquela que possua algum tipo de tratamento superficial ou drenagem adequada,
permitindo que as condi¢des de frenagem das aeronaves permanegam iguais as da pista
seca, mesmo quando houver umidade.

Plano contraincéndio de aerédromo (PCINC) é o documento que estabelece 0s
procedimentos operacionais a serem adotados pelo SESCINC para os atendimentos as
emergéncias ocorridas na sua area de atuacao.

Plano de emergéncia em aerddromo (PLEM) é o documento que estabelece as
responsabilidades dos orgaos, entidades ou profissionais que possam ser acionados para o
atendimento as emergéncias ocorridas no aerédromo ou em seu entorno.

Posicionamento para intervengdo é o procedimento adotado pelo SESCINC para
atendimento as aeronaves na condi¢do de urgéncia, requerendo o posicionamento dos CCI
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para aguardar a aeronave naquela condi¢do e 0 acompanhamento da mesma, apds o pouso,
até a parada total dos motores.

Posto avancgado de contraincéndio (PACI) é a secdo contraincéndio auxiliar ou satélite,
localizada em um ponto que permita o atendimento ao tempo-resposta.

Posto de comando movel (PCM) é a estrutura com atribuicdo especifica de estabelecer a
coordenacdo local dos orgdos/organizacdes e servicos do aerodromo e da comunidade do
entorno, relacionados para auxiliar na resposta a emergéncia.

Recursos contraincéndio sdo 0s meios existentes no aerédromo referentes aos agentes
extintores, carros contraincéndio e pessoal habilitado ao desempenho das atividades
operacionais de prevencdo, salvamento e combate a incéndio em aerédromos.

Regime de descarga é a quantidade minima de agentes extintores necessarios para o
controle, em um minuto, de incéndio em aeronaves que operam em um determinado
aerodromo. O regime de descarga € definido para cada NPCR do aerodromo e é expresso
em litros por minuto (I/min).

Requisito é elemento de cumprimento obrigatério com vistas ao atendimento de um
resultado estabelecido pelo 6rgdo regulador ou execucdo de uma atividade de forma
padronizada.

Responsabilidade é o dever de responder por atos e reparar ndo-conformidades relativas a
aplicacdo das normas aeronduticas, da regulamentacdo da ANAC e demais normas
vigentes.

Secdo contraincéndio (SCI) é o conjunto de dependéncias e instalacGes projetadas para
servir de sede administrativa e operacional das atividades do SESCINC.

Sede administrativa é o local onde a OE-SESCINC mantém sua administracdo, material
instrucional e registros dos cursos aprovados pela ANAC.

Sede operacional é o local onde a OE-SESCINC desenvolve a instrucdo tetrica e/ou
pratica, dispondo de um conjunto de instalacdes, facilidades, materiais, pessoal capacitado
e, quando requerido, equipamentos e CCI para o apoio as atividades de instrucéo.

Seguranca operacional € o estado no qual o risco de lesdes a pessoas ou danos a bens se
reduz ou se mantém em um nivel aceitavel, ou abaixo deste, por meio de um processo
continuo de identificacdo de perigos e gestdo de riscos.

Servico de Prevencdo, Salvamento e Combate a Incéndio em Aerédromo Civil
(SESCINC) é o servico composto pelo conjunto de atividades administrativas e
operacionais desenvolvidas em proveito da seguranca contraincéndio do aerédromo, cuja
principal finalidade é prover o aerodromo de recursos materiais e humanos, objetivando,
prioritariamente, o salvamento de vidas.

Simulador é o equipamento para treinamento de combate a incéndio, tais como recipiente,
superficie, dispositivo ou instalagdo incombustivel, fixo ou movel, destinado a queima
controlada de combustiveis.
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Solvente polar é todo combustivel liquido miscivel com a agua, tais como alcool, acetona e
éter.

Veiculo utilitario é o veiculo automotor destinado ao transporte simultdneo de passageiros
e carga caracterizado pela versatilidade de seu uso, inclusive fora de estrada.

2.3. ABREVIATURAS
2.3.1. Para efeito deste Anexo aplicam-se as abreviaturas apresentadas a seguir:

ABNT - Associagéo Brasileira de Normas Técnicas.
ACP - Atestado de Capacidade Psicofisica

AIP (Aeronautical Information Publications) - Publicacbes de Informagdes Aero-
nauticas

AIS (Aeronautical Information Service) - Servico de Informacdo Aeronautica.
ANP - Agéncia Nacional de Petrdleo, Gas Natural e Biocombustiveis
ANAC - Agéncia Nacional de Aviacéo Civil

ARP (Aerodrome Reference Point) - Ponto de Referéncia do Aerédromo
ATS (Air traffic services) - Servico de Trafego Aéreo

BA-AC - Bombeiro de Aerédromo Auxiliar de Chefe de Equipe de Servigo
BA-C1 - Bombeiro de Aerédromo Chefe de Equipe de Servico 1

BA-C2 - Bombeiro de Aer6dromo Chefe de Equipe de Servico 2

BA-GS - Bombeiro de Aerédromo Gerente de Se¢do Contraincéndio
BA-LR - Bombeiro de Aerodromo Lider de Equipe de Resgate

BA-MA - Bombeiro de Aer6dromo Motorista de Veiculo de Apoio
BA-MC - Bombeiro de Aerédromo Motorista/Operador de CCl

BA-ME - Bombeiro de Aerédromo Mergulhador

BA-OC - Bombeiro de Aerddromo Operador de Sistema de Comunicagédo
BA-PE - Bombeiro de Aerdédromo Piloto de ESCI

BA-SO - Bombeiro de Aer6dromo Socorrista

BA-1- Bombeiro de Aerédromo 1

BA-2 - Bombeiro de Aerédromo 2

BECA - Brigada Especial de Combate a Incéndio em Aerédromos

CACE - Carro de Apoio ao Chefe de Equipe

CAP-BA - Certificado de Aptidao Profissional de Bombeiro de Aerédromo
CAT AV - Categoria Contraincéndio de Aeronave

CAT HL - Categoria Contraincéndio de Helicoptero
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CCI - Carro Contraincéndio de Aerédromo

CClI-Linha - Carro Contraincéndio de Aer6dromo em Linha
CCI-RT - Carro Contraincéndio de Aerodromo Reserva Tecnica
CCI Tipo AC - Carro Contraincéndio Tipo Agentes Combinados
CCI Tipo AP - Carro Contraincéndio Tipo Ataque Principal
COE - Centro de Operacgdes de Emergéncia

CRS - Carro de Resgate e Salvamento

CTA - Carro Tanque Abastecedor

DIRENG - Diretoria de Engenharia da Aeronautica

ECI - Equipamento de Combate a Incéndio

EENB - Espuma de Eficéacia Nivel B

EPI - Equipamento de Protegéo Individual

EPR - Equipamento de Protecdo Respiratdria

ESCI - Embarcacdo de Salvamento e Combate a Incéndio em Aer6dromos
ESM - Espuma mecanica

GLP - Gés Liquefeito de Petréleo

GN - Gas Natural

HOTRAN - Horério de Transporte

IML - Instituto Médico Legal

INFRAERO - Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria
LGE - Liquido Gerador de Espuma

MIP - Manual de Instrucdo e Procedimentos

NBR - Norma Brasileira da Associagdo Brasileira de Normas Técnicas
NOTAM (Notice to Airman) - Aviso aos Aeronavegantes

OACI - Organizagédo da Aviacédo Civil Internacional

OE-SESCINC - Organizacdo de Ensino Especializada na Capacitacdo de Recursos
Humanos para o SESCINC

PAA - Parque de Abastecimento de Aeronaves
PACI - Posto Avangado Contraincéndio
PCINC - Plano Contraincéndio de Aerddromo
PCM - Posto de Comando Movel

PLEM - Plano de Emergéncia em Aerdédromo
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3.1

3.2

321

3.2.2

3.2.3

3.24

3.3

3.3.1

3.4

PMA - Protegdo ao Meio Ambiente

PQ - P6 Quimico

PSAC - Provedor de Servigo de Aviagdo Civil

PTR-BA - Programa de Treinamento Recorrente de Bombeiro de Aerddromo

ROTAER - Manual Auxiliar de Rotas Aéreas

RBAC - Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil

SCI - Secdo Contraincéndio

SESCINC - Servico de Prevencgdo, Salvamento e Combate a Incéndio em Aer6dromo
Civil

SGSO - Sistema de Gerenciamento da Seguranga Operacional

TWR (Tower) - Torre de controle de aerédromo

CLASSIFICACAO DE AERODROMOS

Todo aerédromo civil publico brasileiro, compartilhado ou néo, ¢ classificado com vistas a
definir os requisitos deste Regulamento que lhe s&o obrigatorios.

A classe do aerédromo é definida em funcdo do numero de passageiros processados,
considerando a média aritmética de passageiros processados no periodo de referéncia.

Aerédromo Classe | é aquele que processou menos de 100.000 (cem mil) passageiros,
considerando a média aritmética anual do periodo de referéncia.

Aerddromo Classe Il € aguele que processou entre 100.000 (cem mil) e 399.999 (trezentos
e noventa e nove mil, novecentos e noventa e nove) passageiros, considerando a média
aritmética anual no periodo de referéncia.

Aerodromo Classe 111 € aquele que processou entre 400.000 (quatrocentos mil) e 999.999
(novecentos e noventa e nove mil, novecentos e noventa e nove) passageiros, considerando
a média aritmética anual no periodo de referéncia.

Aerodromo Classe IV é aquele que processou a partir de 01 (um) milhdo de passageiros,
considerando a média aritmética anual no periodo de referéncia.

Em aer6dromo novo, que possua menos de 03 (trés) anos de operagdo, o operador de
aerodromo deve declarar a ANAC a classe em que pretenda operar.

A classe atribuida ao aer6dromo novo deve ser avaliada durante os 02 (dois) primeiros
anos de sua operacdo, com vistas a adequacdo de classe se constatada ser esta inferior a
situacdo real de movimento.

O operador de aerodromo que tenha alteracdo na classe de seu aerédromo, enquadrando-se
em classe superior, tem o prazo de até 180 (cento e oitenta) dias a partir de seu
conhecimento desta situacdo para adequacdo aos requisitos exigidos para 0 novo
enguadramento, momento a partir do qual estara sujeito a providéncias administrativas por
n&o-cumprimento de regra.
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3.5

4.1.
4.1.1.

4.1.2.

41.2.1.

4.1.2.2.

4.1.2.3.

4.1.2.4.

4.1.3.

A ANAC pode enquadrar qualquer aer6dromo em classe superior a que este seria
classificado pelo item 3.2 desde que previamente justificado em funcdo da complexidade
da operacdo aeroportudria, da frequéncia anual de pousos ou do risco a seguranca
operacional.

SERVICO DE PREVENCAO, SALVAMENTO E COMBATE A INCENDIO EM
AERODROMOS CIVIS

GENERALIDADES

O operador de aerodromo deve garantir o Nivel de Protecdo Contraincéndio Existente
(NPCE) adequado as operacdes do aerodromo e compativel com o Nivel de Protecdo
Contraincéndio Requerido (NPCR), determinado em conformidade com o disposto no item
6 deste Anexo, disponibilizando os servigos especializados de prevencédo, salvamento e
combate a incéndio, com o objetivo de salvar vidas quando da ocorréncia de emergéncias
aeronduticas no aerd6dromo ou em seu entorno.

O operador de aerédromo, responsavel por aerédromos localizados proximos a areas que
contenham superficies aquaticas/pantanosas, ou terrenos de dificil acesso onde a maioria
das operacdes de aproximacao ou decolagem ocorra sobre estas areas, deve disponibilizar
servigos especializados de salvamento e equipamentos apropriados de combate a incéndio
para atendimento a ocorréncia de emergéncias nestas areas.

Exceto quando especificado neste Anexo, equipamentos especiais para resgate, salvamento
e combate a incéndio em superficies aquaticas ndo precisam, necessariamente, ser
fornecidos aos SESCINC.

Devem ser estabelecidos acordos, contratos ou convénios com érgaos e/ou entidades que
possam ser acionados em casos de ocorréncia de emergéncias nestas areas.

Devem ser previstos e colocados a disposi¢cdo do SESCINC e/ou aos érgdos ou entidades
que possam ser requisitadas para atuarem nas emergéncias, equipamentos salva-vidas
flutuantes em ndmero suficiente para atender a aeronave com maior nimero de passageiros
em operac¢do no aerédromo.

O operador de aer6dromo deve obter informacdes adicionais com a ANAC sobre a
operacdo dos SESCINC em aerddromos localizados proximos a areas que contenham
superficies aquaticas/pantanosas ou terrenos de dificil acesso, onde a maioria das
operacdes de aproximacéo ou decolagem ocorra sobre estas areas.

O operador de aerédromo deve atender, no que couber, aos requisitos para prevencao,
salvamento e combate a incéndio nas instalacbes, prédios ou depodsitos de liquidos
inflamaveis existentes nos Parques de Abastecimento de Aeronaves, definidos pela
Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP), érgdos ambientais
competentes, Norma Brasileira (NBR), editada pela Associacdo Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT), instrucbes especificas dos Corpos de Bombeiros Estaduais e
Regulamentacdo Adicional editada pela ANAC.
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4.1.4.

4.15.

5.1.
5.1.1.

5.1.2.

5.1.3.

5.1.3.1L
5.1.3.2.
5.1.3.3.

5.2.
5.2.1.

52.1.1.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

O operador de aerodromo deve atender aos requisitos para prevencgdo, salvamento e
combate a incéndio nos Terminais de Passageiros, Terminais de Carga Aérea e demais
instalacbes aeroportuarias, publicados na Norma Brasileira (NBR), editada pela
Associacdo Brasileira de Normas Téecnicas (ABNT), instructes especificas dos Corpos de
Bombeiros Estaduais e regulacdo adicional editada pela ANAC.

O operador de aeroédromo ndo deve considerar procedimentos operacionais relacionados a
aplicacdo de espuma em pistas de pouso e decolagem, como medida de protecdo em casos
de aterrissagem de emergéncia.

IMPLANTACAO E OPERACAO DO SESCINC

RESPONSABILIDADES

O operador de aerédromo é responsavel pela implantagcdo, operacdo e manutencdo do
SESCINC nos aerédromos publicos civis abertos ao trafego aéreo, em conformidade com o
disposto neste Anexo.

O operador de aerodromo é responsavel pelas aces necessarias para a operacionalidade do
SESCINC no aerédromo, incluindo a aquisicdo, o suprimento, a manutencao dos materiais
e equipamentos especializados, bem como a garantia da manutencdo do nivel de
competéncia dos profissionais responsaveis pelas atividades operacionais de prevencéo,
salvamento e combate a incéndio no aerédromo, dentro dos padrdes definidos neste Anexo
Ou em outros atos normativos complementares publicados pela ANAC.

O responsavel pelo SESCINC, designado pelo operador de aerédromo, deve:
Manter as atividades em conformidade com os requisitos estabelecidos neste Anexo.
Propor acdes para eliminar ou mitigar risco relacionado a perigo identificado.

Executar acdes que garantam a seguranca das operacdes aéreas e aeroportuaria.

DELEGACAO

O operador de aerédromo pode operar diretamente o0 SESCINC, desde que atendido ao
disposto neste Anexo.

A execucdo do SESCINC por profissionais pertencentes ao quadro funcional do 6rgéo,
empresa ou entidade responsavel pela operacdo do aerédromo terd carater exclusivo,
ressalvadas as excecdes explicitamente conferidas neste Anexo.

O operador de aerédromo pode, desde que atendido ao disposto neste Anexo e
caracterizado por meio de convénios ou contratos, delegar, no todo, a operacdo do
SESCINC a pessoa juridica de direito publico ou privado.

Quando o delegatario se tratar de sociedade empresaria, a atividade a ser delegada deve
constar em seu objeto social.

O objeto da delegacdo e a individualizagéo das partes (delegante e delegatario) devem estar
explicitos no instrumento que delegar a atividade do SESCINC .
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5.2.2.3.

5.2.24.

5.2.2.5.

5.2.3.

5.24.

5.2.5.

5.2.6.

5.3.
5.3.1

5.3.1.1.

O operador de aerédromo permanece como responsavel solidario nos casos de delegagéo
do SESCINC.

O delegatério fica obrigado a observar este Anexo e demais normas vigentes como se
operador fosse, nos limites das competéncias e responsabilidades a ele delegadas.

O delegatario deve, no aerédromo onde atua:
a. Manter permanente avaliacdo do trabalho executado;

b. Manter o efetivo necessario a adequada execucdo das atividades administrativas e
operacionais do SESCINC, de acordo com os critérios estabelecidos pela ANAC;

c. Utilizar CCI, veiculos de apoio e equipamentos em quantidades e com caracteristicas
técnicas de acordo com os critérios estabelecidos pela ANAC;

d. Submeter os bombeiros de aerédromo, em exercicio das atividades operacionais do
SESCINC, aos programas de treinamento estabelecidos neste Anexo; e

e. Manter na SCI um representante legal do delegatario.

Ao delegar a operacdo do SESCINC em aerédromo compartilhado, o operador de
aerodromo deve observar, além do estabelecido neste Anexo, a necessidade de
coordenacdo operacional com as organizacdes militares sediadas no mesmo.

Quando se tratar de delegacdo a organizagfes militares, corpo de bombeiros, policias
militares ou guardas municipais, 0 convénio ou acordo de cooperacdo técnica firmado
entre o operador do aerédromo e tal entidade deve ser claro quanto a natureza civil da
atividade objeto de delegacdo e cumprimento dos requisitos determinados neste Anexo
como se operador de aerédromo fosse, resguardados os principios da hierarquia, disciplina
e subordinacdo administrativa dos profissionais daquelas organizaces utilizados no
SESCINC.

Somente o operador de aerédromo Classe I, segundo classificacdo definida no item 3 deste
Anexo, pode delegar a operacdo do SESCINC a Guarda Municipal.

O operador de aerédromo localizado proximo a é&reas que contenham superficies
aquaticas/pantanosas, onde a maioria das operac@es de aproximacdo ou decolagem ocorra
sobre estas areas, pode delegar a operacdo dos servigos especializados de resgate, busca,
salvamento e combate a incéndio em superficies aquaticas, em todo ou em parte, a pessoa
juridica de direito publico ou privado, desde que caracterizada em acordos, convénios ou
contratos firmados com o operador de aerdédromo, ressalvando, ainda, as prescri¢cdes
dispostas na Lei no 7.273, de 10 de dezembro de 1984.

DOCUMENTACAO

O operador de aerédromo deve manter sob sua posse, pelo periodo minimo de 5 (cinco)
anos, toda documentacéo exigida neste item e demais documentos recebidos ou enviados a
Agéncia.

Caso haja prazo diferenciado para documentos especificos, este prevalecerd sobre o
periodo estabelecido no item 5.3.1 deste Anexo.
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5.3.2.

5.3.3.

5.3.3.1.

5.3.3.2.

5.3.4.

5.3.5.

6.1.
6.1.1.

6.1.1.1.

6.1.2.

6.1.3.

O operador de aer6dromo deve assegurar que o0s documentos sejam rastredveis,
possibilitando facil identificagdo e consulta.

O operador de aerédromo deve manter nas dependéncias do aerdédromo toda a
documentacdo referente aos itens listados a seguir:

Planos, projetos e planejamento, relativos ao SESCINC, que tenham sido aprovados pela
ANAC.

Instrumentos de delegacdo, total ou parcial, em que ele atue em um dos pélos contratuais
(delegante ou delegatario) e que tenha por objeto atividade inerente a resposta a
emergéncia.

O operador de aer6dromo deve assegurar que sejam mantidos nos arquivos da SCI, em
pastas individuais para cada bombeiro de aerédromo em exercicio em fungdes operacionais
do SESCINC, cdpias de todos os documentos referentes a sua habilitacdo, especializacdo e
atualizacdo técnica.

Quando o objeto da delegacdo envolver o SESCINC, o operador de aerodromo deve
remeter a ANAC, em até 10 (dez) dias Uteis antes do inicio da operacdo deste por pessoa
juridica de direito pablico ou privado, os seguintes documentos referentes ao delegatario
designada para a execucdo do referido servico:

a. Copia do instrumento de delegacdo que designou o delegatario para operar o
SESCINC; e

b. Ficha de cadastro preenchida, conforme modelo constante no sitio eletrdnico da ANAC
na rede mundial de computadores.

NIVEL DE PROTECAO CONTRAINCENDIO

GENERALIDADES

O operador de aerédromo deve garantir que 0S recursos existentes e disponiveis no
SESCINC sejam compativeis com o Nivel de Prote¢do Contraincéndio Requerido (NPCR)
para o aerédromo, como estabelecido neste Anexo.

O operador de aerédromo deve considerar o0 NPCR como fator determinante no
planejamento para o aparelhamento dos recursos requeridos para 0 SESCINC.

O Nivel de Protecdo Contraincéndio Requerido (NPCR) para o aerodromo é uma
classificacdo numérica ou alfanumérica, que se baseia no grau de risco peculiar as
operacdes do aerddromo, e que corresponde a categoria do mesmo para fins de prevencgéo,
salvamento e combate a incéndio.

O Nivel de Prote¢cdo Contraincéndio Requerido (NPCR) para o0 aerédromo esta relacionado
com as aeronaves que o utilizam, suas dimensdes, e sua classificacdo quanto as categorias
de certificagdo, conforme definido nos RBAC 23 e RBAC 25 ou regulagdo que venha a
substitui-los, sendo expresso por uma classificagdo numérica, obtida a partir da avaliagdo
conjunta destes requisitos.
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6.2. DETERMINACAO DA CATEGORIA DE CONTRAINCENDIO DE AERONAVE
6.2.1. Categoria Contraincéndio de Aeronave de Asas Fixas (Avido) — CAT AV:

6.2.1.1. A CAT AV sera obtida a partir da avaliacdo do seu comprimento total e da largura maxima
da sua fuselagem, sendo determinada conforme roteiro abaixo, com a utilizacdo da tabela
6.2.1:

a. Enquadra-se o comprimento total da aeronave com os limites constantes da coluna [1],
obtendo-se na coluna [3] a categoria da mesma;

b. Verifica-se a largura maxima da fuselagem e compara-se ao correspondente na coluna
[2] para a categoria j& selecionada; e

c. Se a largura méaxima da fuselagem for superior a da coluna [2], a categoria da aeronave
€ uma acima da selecionada anteriormente.

Tabela 6.2.1 - Determinacéo da categoria contraincéndio de aeronave de asa fixa

Comprimento total da Largura maxima da
aeronave (m) fuselagem (m) CATNY

(1] [2 [3]
> 0 < 9 2 1
> 9 < 12 2 2
> 12 < 18 3 3
> 18 < 24 4 4
> 24 < 28 4 5
> 28 < 39 5 6
> 39 < 49 5 7
> 49 < 61 7 8
> 61 < 76 7 9
> 76 < 90 8 10

6.2.2. Categoria Contraincéndio de Aeronave de Asas Rotativas (Helicoptero) — CAT HL:

6.2.2.1. A CAT HL é obtida a partir da avaliacdo do seu comprimento total, e serd determinada
conforme roteiro abaixo, com a utilizacdo da tabela 6.2.2:

a. Enguadra-se o comprimento total do helicdptero, incluindo os rotores, com os limites
constantes da coluna [1], obtendo-se na coluna [2] a categoria do mesmo.

Tabela 6.2.2 - Determinacdo da categoria contraincéndio de aeronaves de asas rotativas

Compljlrpento total do CAT HL
helicoptero (m)
[1] [2]
> 0 < 15 H1
> 15 < 24 H2
> 24 < 35 H3

6.2.3. A Superintendéncia de Infraestrutura Aeroportuaria (SIA) mantera atualizada e disponivel
no sitio da ANAC, na rede mundial de computadores, a classificacdo das aeronaves
certificadas pela Agéncia, combinadas com suas respectivas categorias de contraincéndio.
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6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

6.3.4.1.
6.3.4.2.

6.3.4.3.

6.3.5.

DETERMlNA(;AQ DO NiVEL DE PROTECAO CONTRAINCENDIO REQUERIDO
(NPCR) DE AERODROMO

Independentemente da categoria contraincéndio da aeronave, determinada em
conformidade com o item 6.2 deste Anexo, somente serdo computadas, para fins de
determinacdo do NPCR, as aeronaves certificadas que estejam incluidas nas categorias
Normal, Transporte Regional e Transporte, conforme definido nos RBAC 23 e RBAC 25
ou atos normativos que venham a substitui-los.

Desde que enquadradas como “com regularidade”, as aeronaves que atendem ao transporte
aéreo de passageiros e/ou carga por fretamento ou por voos “charters”, militares e da
aviacao geral sdo computadas para fins de determinacdo do NPCR.

O NPCR nos aerddromos pertencentes a Classe IV é igual a categoria da maior aeronave
em operagao ou prevista para a operagédo no mesmo, independente de regularidade.

O NPCR nos aerdédromos pertencentes as Classes Ill, 1l e I, é determinado por meio da
avaliacdo da categoria das maiores aeronaves com regularidade, que operam ou com
previsdo de operacdo no mesmo, e do numero de movimentos daquelas aeronaves,
computados nos trés meses consecutivos de maior movimentacdo durante o ano, da
seguinte forma:

Agrupam-se as aeronaves com regularidade por categoria contraincéndio.

Soma-se 0 nimero de movimentos das aeronaves com regularidade de mesma categoria
contraincéndio.

O NPCR do aer6dromo é:

a. Para os aerddromos operados por aeronaves com regularidade, de categorias
contraincéndio iguais ou superiores a 6 (seis):

(i) igual a categoria das maiores aeronaves com regularidade, quando a soma do
namero de movimentos destas for igual ou superior a 700; ou

(i) uma categoria abaixo da categoria das maiores aeronaves com regularidade, quando
a soma do numero de movimentos destas for inferior a 700.

b. Para os aerédromos operados por aeronaves com regularidade de categorias
contraincéndio iguais ou inferiores a 5 (cinco) e maiores que 2 (dois):

(i) uma categoria abaixo da categoria das maiores aeronaves com regularidade, quando
a soma do numero de movimentos destas for igual ou superior a 700; ou

(i) duas categorias abaixo da categoria das maiores aeronaves com regularidade,
guando a soma do nimero de movimentos destas for inferior a 700.

Nos aerédromos Classe |, operados por aeronaves de CAT AV igual ou inferior a 4
(quatro), onde existir também operacdo de helicopteros com regularidade, a determinacgao
do NPCR desses aerodromos € obtida adotando-se a correspondéncia indicada na tabela
6.3.5.

Tabela 6.3.5 — Correspondéncia entre as categorias contraincéndio de aeronaves
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6.3.6.

6.4.
6.4.1.

6.4.1.1.
6.4.1.2.
6.4.1.3.

6.4.14.

6.4.1.5.

6.4.2.

6.5.
6.5.1.

6.5.2.

6.5.3.

CAT HL CAT AV
(1] [2
H1 2
H2 3
H3 4

O NPCR do aerodromo, conforme estabelecido no item 6.3.5 deste Anexo, é a maior
classificacdo encontrada, depois de efetuada a correspondéncia entre as categorias
contraincéndio dos avides e dos helicdpteros que operam com regularidade no aerédromo.

AERODROMOS ISENTOS DE PROTECAO CONTRAINCENDIO

Excluidos os aerédromos abertos ao tradfego aéreo internacional, estdo isentos das
exigéncias de protecdo contraincéndio os aerdédromos que se enquadrarem em uma ou mais
das condicgdes abaixo relacionadas:

Aerddromos publicos ndo operados por aeronaves com regularidade;
Aerddromos privados, desde que ndo recebam voos regulares, de fretamento ou charters;

Aerédromos onde a maior aeronave com regularidade em operacdo esta incluida na
categoria Normal,

Aerédromos onde a maior aeronave com regularidade em operacdo € de categoria
contraincéndio igual ou inferior a 2 (dois) e o maior helicoptero em operacdo €é de
categoria contraincéndio H1; e

Aerddromos Classe | onde a maior aeronave com regularidade em operacao € de categoria
contraincéndio 3 (trés), exceto naqueles aerédromos onde ocorra a operacdo de
helicopteros com regularidade de categoria contraincéndio igual ou superior a H2.

Embora a regra definida no item 6.4.1 deste Anexo ndo configure um caso de defasagem, o
operador de aer6dromo deve, enquanto vigorar esta situacdo, manter os 6rgaos e entidades
responsaveis pela divulgacdo de informacBes aeronauticas atualizados, no que se refere a
inexisténcia de protecdo contraincéndio no respectivo aerédromo.

NIVEL DE PROTECAO CONTRAINCENDIO EXISTENTE (NPCE)

O NPCE no aerédromo é representado pelos valores constantes da coluna [1] da tabela
7.2.1, ap6s verificar-se o total de agentes extintores transportados nos Carros
Contraincéndio (CCI), bem como se o somatdrio do regime de descarga dessas viaturas
atendem, sem restricdes, aos valores minimos definidos nas colunas [2], [3], [4] e [5] da
tabela referenciada.

O NPCE no aerédromo esta condicionado a existéncia de efetivo operacional na Se¢do
Contraincéndio (SCI) habilitado e em namero suficiente para compor as equipagens dos
CCl, na forma prevista neste Anexo.

A quantidade de &gua para determinacdo do NPCE no aerédromo leva em consideracdo a
quantidade de Liquido Gerador de Espuma (LGE) disponivel nas viaturas que, em ultima
analise, condiciona a utilizacdo da agua para fins de salvamento e combate a incéndio.

Origem: SIA a iy ANAC 20/63

Agéncia Nacional de Aviagao Civil-Brasil



Data do arquivo: fevereiro de 2012 Anexo a Resolugdo n® xxx, de xx de xxxx de 2012

Revisdo ne 00

6.6.
6.6.1.

6.6.2.

6.6.2.1.

6.6.2.2.

6.6.3.

6.6.4.

6.6.4.1.

6.6.4.2.

6.6.5.

6.6.5.1.

6.6.5.2.

6.6.6.

DEFASAGEM

E a situacdo eventual e transitoria que se caracteriza quando o NPCE em um aer6dromo é
menor que o0 NPCR do mesmo, em face da indisponibilidade de recursos materiais e/ou
humanos.

O operador de aerédromo deve, detectada a ocorréncia de defasagem entre 0 NPCE e o
publicado na documentacgdo de informagdes aeronduticas (ROTAER/AIP/outros):

Determinar o novo NPCE.

Informar o novo NPCE ao Servigo de Trafego Aéreo (ATS) ao qual o aer6dromo estd
jurisdicionado e solicitar expedicdo de NOTAM emergencial, segundo normas especificas
da Autoridade Aerondutica.

O operador de aerodromo deve, se a defasagem persistir por mais de 48 horas
consecutivas, informar a ANAC o novo NPCE, o motivo da defasagem, as providéncias
adotadas e o0 prazo para restabelecer o NPCE publicado na documentacdo de informacoes
aeronauticas para o aerodromo.

A manutencéo das operacGes de aeronaves com categoria contraincéndio incompativel com
0 novo NPCE, em face da ocorréncia de defasagem esta condicionada a:

Que a reducdo do NPCE ndo ultrapasse a dois niveis abaixo do NPCE publicado na
documentacéo de informacdes aeronauticas; e

Que a duracdo da defasagem ndo ultrapasse aos prazos estabelecidos na coluna [2] da
Tabela 6.6.6.

Caso a reducdo do NPCE ultrapasse a dois niveis abaixo do NPCE publicado na
documentacdo de informacdes aeronduticas e o prazo para o restabelecimento do NPCE
ultrapasse aos limites estabelecidos na coluna [2] da Tabela 6.6.6, o operador de
aerédromo devera, de acordo com a classe do aerédromo, adotar medidas de garantia da
seguranca operacional, restringindo a operacdo de aeronaves de categoria contraincéndio
incompativel com o novo NPCE no aerédromo.

Os prazos estabelecidos na coluna [2] da Tabela 6.6.6 comecam a ser contados a partir da
data de vigéncia do NOTAM reduzindo o NPCE do aerédromo.

A restricdo estabelecida no item 6.6.5 deste Anexo deve ter inicio no dia seguinte apos
extrapolados os prazos estabelecidos na coluna [2] da Tabela 6.6.6.

O operador do aerédromo deve coordenar junto aos operadores aereos 0 ajuste de
freqliéncias de voos, de forma a atender a restri¢do estabelecida no item 6.6.5 deste Anexo,
incluindo a restri¢do ou escalonamento de venda de passagens e/ou a alteragcdo da aeronave
para categoria contraincéndio inferior, compativel com o novo NPCE.

Tabela 6.6.6 — Prazos maximos para restabelecimento do NPCE

Prazo maximo (em dias corridos) para

Classe do Aerodromo operacdo com NOTAM reduzindo o NPCE

1 [2]
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6.6.7.

6.6.7.1.
6.6.7.2.

6.6.8.

7.1.
7.1.1.

7.1.1.1.

7.1.1.2.

7.1.2.

7.1.3.

7.1.4.

I 45

| 30

i 15

IV até 5.000.000 (passageiros 7
processados no ano anterior)

IV acima de 5.000.000 (passageiros 5
processados no ano anterior)

O operador de aer6dromo deve, restabelecido o NPCE publicado na documentacdo de
informaces aeronauticas para o aerédromo:

Solicitar ao ATS ao qual o aer6dromo esté jurisdicionado o cancelamento do NOTAM.

Informar a ANAC o restabelecimento do NPCE publicado na documentacdo de
informacdes aeronauticas.

O operador de aerodromo deve encaminhar, por e-mail, as informacdes requeridas nos
itens 6.6.3 e 6.6.7.2 deste Anexo para o endereco disponivel no sitio da ANAC, secdo
“Aerdodromos” na rede mundial de computadores.

AGENTES EXTINTORES

GENERALIDADES

O operador de aerédromo deve disponibilizar para as operacfes de salvamento e combate a
incéndio no aer6dromo, agentes extintores principais e complementares.

O agente extintor principal para o uso em operagdes de salvamento e combate a incéndio
em aerédromos é a Espuma de Eficacia Nivel B (EENB), classe AV, solucédo a 1%, a 3%
ou a 6%, conforme ABNT/NBR 15511 — “ Liquido gerador de espuma (LGE), de baixa
expansdo, para combate a incéndios em combustiveis liquidos”.

O agente extintor complementar é o P6 Quimico BC (classe B — liquidos inflamaveis e
classe C — materiais elétricos) a base de bicarbonato de sodio ou de outra composicgéo,
desde que tenha, no minimo, capacidade de extingdo de incéndio equivalente.

O operador de aerédromo deve garantir que 0os componentes dos sistemas de geracéo de
espuma, em especial os proporcionadores e dosadores de LGE dos CCI ou viaturas de
apoio existentes no SESCINC, estejam calibrados e adequados ao tipo de LGE definido
para a utilizacdo no aerédromo.

O operador de aerodromo deve observar os requisitos minimos para propriedades fisico-
quimicas e de desempenho do agente complementar tipo P& Quimico, conforme
ABNT/NBR 9695 — “P6 para exting@o de incéndio”.

O operador de aerédromo deve garantir, de forma documental, que os agentes extintores
(principal e complementar) fornecidos para o SESCINC sejam compativeis com 0s ja
existentes e em utilizacdo nos CCI ou veiculos de apoio e em estoque, tanto quando
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7.1.4.1.

7.14.2.

7.1.5.

7.1.6.

7.2.
7.2.1.

misturados nos tanques/reservatdrios dos CCIl quanto em operacfes de salvamento e
combate a incéndio.

A utilizacdo de agentes extintores incompativeis entre si (LGE com LGE, PQ com PQ) so6
é admitida se o operador de aerédromo garantir a estocagem e a utilizacdo segregada
desses agentes em viaturas distintas.

E vedado o0 uso de agentes extintores de diferentes fabricantes no mesmo CCI, ESCI ou
viaturas de apoio sem laudo de miscibilidade emitido conforme ABNT/NBR 15511 — “
Liquido gerador de espuma (LGE), de baixa expansdo, para combate a incéndios em
combustiveis liquidos”.

O operador de aerodromo onde operem aeronaves que utilizam solventes polares como
combustivel deve prever o uso de LGE polivalente, tipos 6 ou 7 (que atendem classes AV e
AR), conforme ABNT/NBR 15511 — “Liquido gerador de espuma (LGE), de baixa
expansio, para combate a incéndios em combustiveis liquidos”, sempre mantida a mesma
proporcdo, nao sendo aceitos LGE que exijam regulagem do proporcionador do CCI para
uso em diferentes combustiveis.

Enquanto ndo for editada regulacdo adicional especifica pela ANAC, informactes
adicionais sobre agentes extintores principais e complementares, bem como informagoes
sobre as propriedades fisicas exigidas e os critérios de eficacia na extin¢do de incéndios,
devem ser obtidas pelo operador de aerédromo junto a ANAC.

QUANTIDADES MINIMAS DE AGENTES EXTINTORES

As quantidades minimas de agua para a producédo de espuma e agentes extintores (principal
e complementar) necessarias nos aerdédromos e transportadas pelos CCI em linha sdo
estabelecidas em funcdo do NPCR do aer6dromo e caracterizadas na Tabela 7.2.1.

Tabela 7.2.1 — Quantidades minimas de agentes extintores em aerédromos

Espuma de eficécia nivel B Agente complementar
Agua para Regime de _
NPCR producao de descar~ga da P6 quimico Regime de
[1] espuma solugdo de (kg) descarga
(litros) espuma [4] (kars)
2] (litros/min) [5]
3]
1 230 230 45 2,25
2 670 550 90 2,25
3 1.200 900 135 2,25
4 2.400 1.800 135 2,25
5 5.400 3.000 180 2,25
6 7.900 4.000 225 2,25
7 12.100 5.300 225 2,25
8 18.200 7.200 450 4,50
9 24.300 9.000 450 4,50
10 32.300 11.200 450 4,50
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7.2.2.

7.2.2.1.

7.2.2.2.

7.2.3.

7.24.

7.2.5.

7.3.
7.3.1.

7.3.1.1.

7.3.2.

7.3.3.

7.3.3.1.

O operador de aerd6dromo deve garantir quantidade de &gua exclusiva para o
reabastecimento dos CCI correspondente a quatro vezes o total de &4gua previsto para o
NPCR do aerédromo, distribuidos da seguinte forma:

a. Um quarto em reservatorio elevado, para o reabastecimento por gravidade dos CCI; e
b. Trés quartos armazenados em cisterna.

O tempo de reabastecimento, por gravidade, para cada CCl em linha (exclusivamente para
a recarga do tanque de agua) ndo deve exceder a 3 (trés) minutos.

O tempo para reposi¢do da quantidade de dgua requerida para o reservatério elevado nao
deve ser superior a duas vezes e meia o tempo gasto para o abastecimento, por gravidade,
de todos os CCl em linha.

As quantidades minimas de LGE a serem transportadas nos CCIl em linha devem ser
suficientes para:

a. Possibilitar a expedicao de duas vezes a quantidade de agua, transportada em cada CCl,
sem necessidade de reabastecer o tanque de LGE; e

b. Atender as proporcdes estabelecidas pelo fabricante em razdo do tipo de solucdo de
LGE utilizada no CCI.

Os regimes de descarga da solucéo de espuma e de agentes complementares ndo devem ser
inferiores aos regimes indicados na Tabela 7.2.1.

Os CClI em linha e em reserva técnica devem estar sempre com seus tanques/reservatorios
de &gua, LGE e PQ na capacidade maxima, independentemente do tipo de agente extintor
principal e complementar utilizado.

ESTOQUES DE AGENTES EXTINTORES

O operador de aerédromo deve garantir em estoque, quantidade de agente extintor
principal correspondente a 200% das quantidades efetivamente transportadas nos
tanques/reservatérios dos CCIl em linha.

O operador de aerodromo pode reduzir o estoque de agente extintor principal em até 25%
das quantidades estipuladas no item 7.3.1 deste Anexo, desde que garanta a reposicdo das
guantidades eventualmente utilizadas no reabastecimento dos CCI em linha, em um prazo
de até 5 dias Uteis, contados a partir da utilizacdo, sob quaisquer condi¢des, do referido
agente extintor.

O operador de aerodromo deve garantir em estoque, quantidade de agente extintor
complementar correspondente a 100% das quantidades efetivamente transportadas nos
tanques/reservatorios dos CCIl em linha.

O operador de aerédromo podera estocar agentes extintores principal e complementar em
locais distintos da SCI ou, quando aplicado, do(s) PACI, desde que:

O operador de aerédromo garanta que as quantidades estocadas nas dependéncias da SCI
ou do PACI sejam suficientes para, no minimo, uma recarga completa dos
tanques/reservatdrios dos CCl em linha; e
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7.3.3.2.

7.3.4.

7.3.5.

7.3.6.

7.3.7.

7.3.8.

8.1.
8.1.1.

8.2.
8.2.1.

8.2.1.1.

O operador de aerédromo garanta as condi¢cGes de compatibilidade, utilizacéo, testes e de
estocagem indicadas pelos seus respectivos fabricantes.

Quando indicado, a critério do operador de aer6dromo, quantidades maiores de agentes
extintores principal e/ou complementar para estoque devem ser consideradas,
principalmente em aerédromos onde for previsivel a ocorréncia de grandes atrasos na
renovacgdo desses estogques ou que seja detectado maior grau de risco de incéndio em vista
das peculiaridades dos mesmos (tipos de operacdo, dificuldade de transporte etc.).

Quando em um aerédromo existirem CCI designados como reserva técnica, as quantidades
de agentes extintores principal e complementar dessas viaturas podem, a critério do
operador de aerédromo, ser consideradas como estoque, desde que atendam aos seguintes
requisitos:

a. Os agentes extintores existentes nos tanques/reservatorios dos CCIl designados como

reserva técnica conservem as caracteristicas operacionais indicadas pelos respectivos
fabricantes;

b. O CCI designado como reserva técnica tenha capacidade para entrar em operacao,
imediatamente, em substituicdo aos CCI em linha enguanto estes sdo reabastecidos de
agentes extintores principal e/ou complementar; e

c. Estejam implantados na SCI procedimentos que garantam a retirada e a estocagem do
LGE do CCI reserva técnica, sem que haja sua contaminacdo, no caso de
indisponibilidade do mesmo por um periodo superior a 72 (setenta e duas) horas.

Quando em um aerdédromo for utilizado, exclusivamente, LGE em solucédo a 1% (um por
cento) ou 3% (trés por cento), o excedente de LGE contido no préprio tanque/reservatorio
dos CCl em linha, atendidos os critérios estabelecidos no item 7.2.3 e 7.2.5, pode, a critério
do operador de aer6dromo, ser considerado como estoque.

As quantidades de agentes extintores destinadas ao treinamento devem estar de acordo com
0 PTR-BA do aerédromo.

O LGE contido nos tanques dos CCI e nos estoques deve ser objeto de analise periddica
para validagcdo de desempenho, respeitando 0s prazos maximos e padrdes de ensaios
definidos conforme ABNT/NBR 15511 — “ Liquido gerador de espuma (LGE), de baixa
expansdo, para combate a incéndios em combustiveis liquidos™.

CARRO CONTRAINCENDIO DE AERODROMO

GENERALIDADES

O operador de aerodromo deve disponibilizar, para as operagdes de salvamento e combate
a incéndio, CCIl adequados aquelas operacoes.

CLASSIFICACAO DE CCI
Os CCI s&o classificados em dois tipos:

Agentes Combinados (AC); e
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8.2.1.2. Ataque Principal (AP).

8.2.2.

8.2.3.

8.2.4.

8.3.

8.3.1.

8.3.2.

8.4.

8.4.1.

Os CCI do tipo AC sdo classificados de acordo com a tabela 8.2.2, segundo a quantidade
minima de agentes extintores transportados.

Tabela 8.2.2 — CCI do tipo agentes combinados

Classificacao Agua (1) P6 quimico (kg)
[1] [2] [3]
AC-1 400 100
AC-2 800 100
AC-3 1.200 100
AC-4 2.000 204

Os CCI do tipo AP séo classificados de acordo com a tabela 8.2.3, segundo a quantidade
minima de agentes extintores transportados.

Tabela 8.2.3 — CCI do tipo Ataque Principal

Classificacao Agua (1) P6 quimico (kg)
[1] [2] [3]
AP-1 3.000 100
AP-2 5.000 100
AP-3 9.000 204
AP-4 11.000 204
AP-5 15.140 204
AP-6 18.900 204
AP-7 22.710 204

As quantidades de LGE transportadas pelos CCI, deverdo atender ao estabelecido no item
7.2 deste Anexo.

QUANTIDADE MINIMA DE CCI

A quantidade minima de CCI, necessaria ao provimento da seguranca contraincéndio
requerida conforme NPCR do aerédromo, deve atender ao estabelecido na tabela 8.3.1.

Tabela 8.3.1 — Quantidade minima de CCI por NPCR de aerédromo

NPCR do aerédromo Numero de CCI
[1] [21
las 1
6a7 2
8al0 3

Ao estabelecer a configuracdo da frota de CCl para um SESCINC, o operador de
aerodromo deve garantir que as quantidades de agentes extintores principal e
complementar e, em especial, os regimes de descarga desses agentes sejam adequados ao
NPCR do aerddromo, conforme o estabelecido na tabela 7.2.1 deste Anexo.

PRINCIPAIS CARACTERISTICAS OPERACIONAIS DOS CCl

Os CCI devem satisfazer, além dos requisitos estabelecidos na tabela 8.4.3, as seguintes
caracteristicas:
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a. Possuir estabilidade;
b. Possuir mobilidade para a operagcdo em qualquer terreno;
c. Ser de facil operacdo;

d. Agregar itens de seguranca para transporte do bombeiro de aerddromo
motorista/operador de CClI;

e. Ser de facil acesso para trabalhos de manutencéo; e

f. Possuir capacidade de extincdo (quantidades de agentes extintores e regime de
descarga) requeridos para a operacdo do SESCINC.

8.4.2. Compete ao operador de aerédromo diligenciar para que as especificagbes destinadas a
aquisicdo de CCI observem, como parametros minimos, as caracteristicas indicadas nos
itens 8.4.1 e 8.4.3 deste Anexo e que sejam estabelecidos padrdes de testes de recebimento
compativeis com as especificidades e complexidade tecnoldgica destes veiculos.

8.4.3. A tabela 8.4.3 apresenta as caracteristicas téecnicas minimas que devem estar contempladas
em um CCI.

Tabela 8.4.3 - Caracteristicas técnicas para CCI

Capacidade do tanque de agua
até 4.500 litros acima de 4.500 litros
[1] [2] [3]

Opcional para aerédromos
NPCR1e?2
Exigido para aer6dromos
NPCR 3a 10

Requisito / componente

Canh&o monitor Exigido

Desempenho do canh@o monitor Capacidade alta de descarga Capacidades alta e baixa de descarga

Apropriado para as maiores . .
Apropriado para as maiores aeronaves

Alcance do canhdo monitor

aeronaves em operagdo no

em operagdo no aerédromo

aerédromo
Mangueiras Exigido Exigido
Esguichos sob o veiculo Opcional Exigido
Canhd&o nos para-choques Opcional Exigido

Aceleracdo minima

0 a 80 km/h em 25 segundos em
temperatura normal de operacéo

0 a 80 km/h em 40 segundos em
temperatura normal de operacao do

do veiculo veiculo
Velocidade No minimo 105 km/h No minimo 100 km/h
Tracdo em todas as rodas Exigido Exigido
Transmissdo automatica ou semi- . ..
J Opcional Exigido
automatica
¥
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Requisito / componente

Capacidade do tanque de dgua
até 4.500 litros acima de 4.500 litros

[1] [2] [3]

Rodagem simples na traseira

Opcional para aer6dromos
NPCR1e?2
Exigido para aer6dromos
NPCR 3a 10

Exigido

8.4.4.

8.44.1.

8.4.5.

8.5.
8.5.1.

8.5.2.

8.5.3.

8.5.4.

8.5.5.

8.5.6.

O operador de aerédromo deve manter, em estoque na SCI, 1 (um) ou 2 (dois) cilindro(s)
reserva(s) de agente propulsor para cada CCI em linha, adequado para o sistema de PQ do
CCI.

A quantidade de cilindro(s) reserva(s) devera ser estipulada pelo operador de aerédromo,
de forma que seja garantida a disponibilidade do sistema de PQ das viaturas em linha, apds
a utilizacdo, recarga e/ou manutencao do referido sistema.

Enguanto ndo for editada regulacdo adicional especifica pela ANAC, informaces
adicionais acerca das caracteristicas técnicas e de desempenho operacional para os veiculos
de apoio as operacdes de resgate, salvamento e combate a incéndio, devem ser obtidas pelo
operador de aerédromo junto a ANAC.

MANUTENCAO DE CClI

O operador de aerédromo deve estabelecer sistemas ou programas de manutengdo de CCI
como suporte as atividades do SESCINC, de forma a garantir a operacionalidade dos CCl e
demais equipamentos requeridos no atendimento as emergéncias.

Os sistemas ou programas de manutencdo dos CCI devem contemplar acGes preventivas,
preditivas e a corretivas.

Independentemente do sistema ou programa adotado, o operador de aerédromo deve
garantir que as recomendag6es dos fabricantes dos equipamentos sejam observadas.

O operador de aerédromo deve evidenciar o controle da execucdo do programa de
manutenc¢do, por meio de registros em fichas ou sistema eletrénico de inspecdes periddicas,
fichas de acompanhamento de processos de correcdo de problemas e fichas de controle de
substituicéo de pecas.

O operador de aer6dromo deve garantir que os procedimentos de manutengdo dos CCl;
sejam executados por equipe habilitada, supervisionada por responsavel técnico com
conhecimentos especializados sobre os CCI, obtidos em cursos e estagios de atualizagdo
em oficinas especializadas ou nos fabricantes dos equipamentos.

A manutencéo dos CCI pode ser designada a pessoa juridica de direito publico ou privado,
desde que caracterizada em acordos, convénios ou contratos firmados com o operador de
aerodromo.
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9.1

9.1.1.

9.1.2.

9.1.3.

9.2.

9.2.1.

9.3.

9.3.1.

9.3.2.

VEICULOS DE APOIO AS OPERACOES DO SESCINC

GENERALIDADES

O operador de aerédromo deve disponibilizar para apoio as operacfes de resgate,
salvamento e combate a incéndio em aeronaves, veiculos adequados aquelas operacgdes, de
acordo com a classe e 0 NPCR do aerédromo.

Os veiculos de apoio as operacdes de resgate, salvamento e combate a incéndio devem ser
especialmente projetados para prestarem suporte as atividades operacionais desenvolvidas
pelo SESCINC, cuja classificacdo e indicacdo para o aerodromo estdo definidas neste
Anexo.

Enquanto ndo for editada regulacdo adicional especifica pela ANAC, informactes
adicionais acerca das caracteristicas técnicas e de desempenho operacional para os veiculos
de apoio as operacdes de resgate, salvamento e combate a incéndio em aer6dromos, devem
ser obtidas pelo operador de aerédromo junto a ANAC.

CLASSIFICACAO DOS VEICULOS DE APOIO

Os veiculos de apoio as operacbes de resgate, salvamento e combate a incéndio sdo
classificados de acordo com a fungdo operacional desempenhada no SESCINC, tendo a
seguinte denominagé&o:

a. Carro de Resgate e Salvamento (CRS);
b. Carro de Apoio ao Chefe de Equipe (CACE); e

c. Embarcacdo de Salvamento e de Combate a Incéndio em Aerédromos (ESCI).

CARACTERISTICAS OPERACIONAIS DO CRS

O CRS deve satisfazer, além dos requisitos estabelecidos na tabela 9.3.3, as seguintes
caracteristicas:

a. Possuir estabilidade;
b. Possuir mobilidade para a operacdo em qualquer terreno;

c. Agregar itens de seguranca para o transporte de, no minimo 04 (quatro) bombeiros de
aerodromo equipados com EPI e EPR;

d. Agregar itens de seguranca para transporte do bombeiro de aerédromo motorista de
veiculo de apoio;

e. Ter capacidade de transporte, com seguranca, de materiais e equipamentos de apoio as
operacdes de resgate; e

f. Possuir torre de iluminacéo articulavel integrada a parte superior da cabine ou ao teto
da superestrutura do CRS, tendo elevacdo minima de 2,00 m a partir de sua base.

O CRS néo deve ser utilizado para as atividades de transporte de acidentados.
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9.3.3. O operador de aerédromo deve diligenciar para que as especificacbes destinadas a
aquisicdo de CRS observem, como pardmetros minimos, as caracteristicas indicadas no
item 9.3.1 deste Anexo e na tabela 9.3.3.

Tabela 9.3.3 — Caracteristicas técnicas para CRS

Requisito / componente Parametro

[1] [2]

0 a 80 km/h em 40 segundos em temperatura normal de

Aceleracdo minima x .
operacdo do veiculo

Velocidade No minimo 100 km/h
Trag8o em todas as rodas, reduzida Exigido
Transmissdo automatica ou semi-automatica Opcional
Rodagem simples na traseira Exigido

9.4. CARACTERISTICAS OPERACIONAIS DO CACE

9.4.1. O CACE deve satisfazer, além dos requisitos estabelecidos na tabela 9.4.3, as seguintes
caracteristicas,:

a.
b.

Possuir estabilidade;
Possuir mobilidade para a operacdo em qualquer terreno;

Agregar itens de seguranca para o transporte de, no minimo 02 (dois) bombeiros de
aerodromo equipados com EPI e EPR; e

Agregar itens de seguranca para transporte de um bombeiro de aer6dromo motorista de
veiculo de apoio.

9.4.2. O CACE ndo deve ser utilizado para rebocar outras viaturas ou equipamentos existentes no
SESCINC.

9.4.3. O operador de aerédromo deve diligenciar para que as especificacbes destinadas a
aquisicdo de CACE observem, como pardmetros minimos, as caracteristicas indicadas no
item 9.4.1 deste Anexo e na tabela 9.4.3.

Tabela 9.4.3 — Caracteristicas técnicas para CACE

Requisito / componente Parémetro

[1] [2]

0 a 100 km/h em 30 segundos em

Aceleracdo minima x .
temperatura normal de operacéo do veiculo

Velocidade No minimo 130 km/h

Tragdo em todas as rodas, reduzida Exigido

Transmissdo automatica ou semi-

- Opcional
automatica P
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9.5. CARACTERISTICAS OPERACIONAIS DA ESCI

9.5.1. As ESCI devem satisfazer, além dos requisitos estabelecidos na tabela 9.5.2, as seguintes
caracteristicas:
a. Possuir estabilidade.

9.5.2. O operador de aerédromo deve diligenciar para que as especificacbes destinadas a

aquisicdo de ESCI observem, como pardmetros minimos, as caracteristicas indicadas no
item 9.5.1 deste Anexo e na tabela 9.5.2.

Tabela 9.5.2 — Caracteristicas técnicas para ESCI

Requisito / componente Parametro

[1] [21

Bomba do sistema de extingdo

No minimo 1 (uma) com capacidade para 6.000 I/min @ 10 bar

Propulsao principal com jato d’agua

Velocidade de maxima 28 nos (2.000 horas/ano de operacao)

Navegacéo

Agua doce /salgada

Gerador 1 x9 KVA

Exigido no minimo 1 (um)
Opcional no minimo 1 (um) operado remotamente

Canh&o monitor, lancador de agentes
extintores

Protecdo minima de 7 metros em torno da embarcacéo — cada

Nebulizagdo ao redor da embarcagdo pulverizador com débito de 200 I/min @ 7 bar

Minimo 1 (um) bote com capacidade para 10 pessoas podendo ser

Bote inflavel com propulsdo de jato d’agua . ~ .
colocado na 4gua com a embarca¢do em movimento

No minimo 4 (quatro) a prova d’agua (cada um com capacidade de

Farol de busca 200.000 candelas e controle remoto)

Facilidade de resgate de pessoas na agua Pela popa ou pelo bordo com apoio de bote inflavel

Cabine de comando isolada do restante das acomodacdes.

Acomodacbes . . N
¢ Saldo para acomodar, no minimo, 10 (dez) pessoas (em emergéncias)

9.6. QUANTIDADE MINIMA DE VEICULOS DE APOIO

9.6.1. A quantidade minima de veiculos de apoio as operagdes de resgate, salvamento e combate
a incéndio é definida de acordo com o NPCR do aer6dromo e caracterizada na tabela 9.6.1.
Tabela 9.6.1 — Quantidade minima de veiculos de apoio por NPCR de aerédromo.
NPCR do aerédromo Numero de veiculos de apoio
[1] [2]
5a7 1 CRS
8a 10 1 CRSe 1 CACE

9.6.2. O operador de aerddromo Classe 1V deve, independentemente do NPCR do aerédromo,
disponibilizar para 0 SESCINC, no minimo, 1 (um) CRS e 1 (um) CACE.

9.6.3. O operador de aerodromo Classe 1V, localizado proximo as areas que contenham
superficies aquaticas/pantanosas, onde a maioria das operacfes de aproximagdo ou
decolagem ocorra sobre estas areas, deve disponibilizar para 0 SESCINC ou para 0s 0rgaos

¥
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e/ou entidades que possam ser requisitados para atuarem nas emergéncias, no minimo, 1
(uma) ESCI, caso néo possua tal equipamento

9.7. MANUTENCAO DOS VEICULOS DE APOIO AS OPERACOES DO SESCINC

9.7.1. O operador de aerédromo deve disponibilizar sistemas ou programas de manutencdo como
suporte as atividades dos SESCINC, de forma a garantir a operacionalidade dos veiculos
de apoio as operagdes de resgate e combate a incéndio.

9.7.2.  Quando requerido no aeroédromo, o operador deve implantar sistemas ou programas de
manutencdo para os veiculos de apoio as operacfes de resgate e combate a incéndio, no
padréo estabelecido no item 8.5 deste Anexo.

10. PROTECAO INDIVIDUAL DO BOMBEIRO DE AERODROMO

10.1. EQUIPAMENTO DE PROTECAO INDIVIDUAL - EPI

10.1.1. O operador de aerddromo deve disponibilizar equipamentos adequados de protecdo
individual para todo o efetivo operacional do SESCINC, de forma a garantir a integridade
fisica desses profissionais durante as operacdes de prevencdo, salvamento e combate a
incéndio em aeronaves.

10.1.2. O operador de aerédromo deve garantir que o EPI seja de utilizacdo individual e
obrigatoria para todo o efetivo operacional do SESCINC.

10.1.2.1.0 EPI tem como objetivo primordial a protecdo corporal dos profissionais componentes
das equipes de servico de um SESCINC, devendo ser utilizado sempre que a equipe for
acionada para o cumprimento de procedimentos operacionais.

10.1.2.2.0 operador de aerédromo deve assegurar que o EPI disponibilizado ao efetivo operacional
do SESCINC seja adequado as caracteristicas fisicas e a funcdo operacional de cada
bombeiro de aerodromo.

10.1.3. O EPI deve ter, dentre outras caracteristicas especificas, a compatibilidade com a utilizacao
simultanea do conjunto de EPR.

10.1.4. Um conjunto padronizado de EPI deve conter as seguintes pecas:

10.1.4.1.Capacete, com viseira mdvel, que possua caracteristicas de protecdo contra impactos,
inclusive pontuais, resisténcia a condutividade elétrica e que seja indeformavel sob acéo de
calor irradiado;

10.1.4.2.Capuz tipo balaclava, com protecdo térmica e antichamas, com abertura eléstica ajustavel e
adequada ao uso por sobre a mascara facial do EPR;

10.1.4.3.Trajes de protecdo, tipo aproximacao, especifico para operacdes de combate a incéndio em
aerodromos, composto de calca e jaleco, ambos impermedaveis, com isolagdo térmica,
resistente ao calor irradiado e a contatos ocasionais com o fogo;

a. O traje de protecdo pode ser inteirico, tipo macacdo, desde que atenda aos requisitos
deste item.
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b. O traje de protecéo pode ser confeccionado em material aluminizado, desde que atenda
aos requisitos deste item.

10.1.4.4.Luvas de material flexivel e resistente, inclusive ao calor irradiado e a contatos ocasionais
com o fogo, e que permita a operacao de botbes, fechos e ferramentas manuais;

10.1.4.5.Botas de material leve, flexivel, indeformavel e resistente (inclusive ao calor irradiado e a
contatos ocasionais com o fogo), e que permita mobilidade adequada as atividades do
Bombeiro de Aerddromo e operacdo de CCI e veiculos de apoio; e

10.1.4.6.Protetores auriculares, tipo concha ou plugue.

10.1.5. Ressalvados os prazos e condicdes estabelecidas nos itens 21.5 e 21.6 deste Anexo, a
inexisténcia, inoperancia ou inadequacdo de EPI nas quantidades estabelecidas neste
Anexo € fator motivador para a ocorréncia de defasagem devendo o operador de
aerédromo atender ao estabelecido no item 6.6, deste Anexo.

10.1.5.1.0 operador de aerédromo deve, na ocorréncia de defasagem em face da inexisténcia,
inoperancia ou inadequacdo de EPI nas quantidades estabelecidas neste Anexo, considerar
para fins de determinacdo do novo NPCE, apenas as fungdes operacionais que possam ser
ativadas em funcdo da quantidade de bombeiros de aerédromo adequadamente equipados
com EPI.

10.1.6. Enquanto ndo for editada regulacdo adicional especifica pela ANAC, informacGes
adicionais quanto as especificacGes técnicas dos Equipamentos de Protecdo Individual,
devem ser obtidas pelo operador de aerédromo junto a ANAC.

10.2. EQUIPAMENTO DE PROTECAO RESPIRATORIA - EPR

10.2.1. O EPR tem como objetivo primordial manter o suprimento de ar respiravel da equipe de
servico do SESCINC, devendo ser ativado sempre que a equipe for acionada para
atividades operacionais em ambientes com atmosfera contaminada.

10.2.2. O EPR deve ter, obrigatoriamente, compatibilidade com a utilizacdo simultanea do
conjunto de EPI, permitindo a correta utilizacdo da balaclava (sobre a méascara facial) e do
capacete.

10.2.3.  Um conjunto padronizado de EPR deve ser composto, no minimo, de:
a. Mascara facial,

b. Cilindro de ar respiravel, fabricado com materiais que reduzam seu peso a0 maximo
(aco leve, fibra de carbono ou materiais compostos);

c. Man6metro;
d. Regulador de pressdao com demanda de pressao positiva; e
e. Alarme.

10.2.4. O operador de aer6dromo deve se assegurar que cada CCIl em linha possua 2 (dois)
conjuntos de EPR operacionais disponiveis no proprio veiculo e 1 (um) conjunto reserva
de EPR na SCI ou no CRS.
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10.2.4.1.0 operador de aerodromo deve assegurar que, caso a configuracdo do CCIl em linha

10.2.5.

10.2.6.

10.2.7.

10.2.8.

somente permita a acomodacéo de 1 (um) motorista/operador de CCl e 1 (um) bombeiro de
aerédromo, este CCI deve possuir 1 (um) conjunto de EPR operacional e 1 (um) conjunto
reserva de EPR na SCI ou no CRS.

O operador de aerodromo deve assegurar que o CRS seja equipado com 4 (quatro)
conjuntos de EPR operacionais disponiveis no proprio veiculo e 2 (dois) conjuntos reservas
de EPR na SCI ou no préprio CRS.

O operador de aerodromo deve assegurar que 0 CACE possua 2 (dois) conjuntos de EPR
operacionais disponiveis no proprio veiculo e 1 (um) conjunto reserva na SCI ou no CRS.

O operador de aerodromo Classe 1V deve assegurar que a SCI seja equipada ou disponha
de um sistema de reabastecimento dos cilindros de EPR a fim de garantir a pronta
reutilizacdo dos mesmos em caso de necessidade.

A inexisténcia, inoperancia ou inadequacdo de EPR nas quantidades estabelecidas neste
Anexo é fator motivador para a ocorréncia de defasagem devendo o operador de
aerodromo atender ao estabelecido no item 6.6, deste Anexo.

10.2.8.1.0 operador de aerédromo deve, na ocorréncia de defasagem em face da inexisténcia,

10.2.9.

10.3.
10.3.1.

10.3.2.

10.3.3.

11.

11.1.
11.1.1.

inoperancia ou inadequagéo de EPR nas quantidades estabelecidas neste Anexo, considerar
para fins de determinacdo do novo NPCE, apenas as func¢des operacionais que possam ser
ativadas em funcdo da quantidade de bombeiros de aer6dromo adequadamente equipados
com EPR.

Enquanto ndo for editada regulacdo adicional especifica pela ANAC, informacdes
adicionais quanto as especificacbes técnicas dos Equipamentos de Protecdo Respiratéria,
devem ser obtidas pelo operador de aerédromo junto a ANAC.

MANUTENCAO DOS EPI E EPR

O operador de aerodromo deve estabelecer sistemas ou programas de manutenc¢do, como
suporte as atividades do SESCINC, de forma a garantir a operacionalidade dos EPI e EPR.

Os sistemas ou programas de manutencdo de EPI e EPR devem contemplar, dentre outras
acOes necessarias, uma programacao periodica de higienizacdo e um plano de manutencao
e reabastecimento de ar respiravel, observando em todos os casos as recomendagdes dos
fabricantes.

A manutencdo pode ser designada a pessoa juridica de direito publico ou privado, desde
que caracterizada em acordos, convénios ou contratos firmados com o operador de
aerodromo.

MATERIAIS DE APOIO AO RESGATE E AO COMBATE A INCENDIO

MATERIAIS E EQUIPAMENTOS DE APOIO AS OPERACOE DE RESGATE

O operador de aerodromo deve garantir que, no minimo, os materiais e equipamentos de
apoio as operacdes de resgate descritos na tabela 11.1.1 estejam disponiveis para utilizacdo
das equipes de servigo no SESCINC.
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11.1.2. Os tipos e quantidades de materiais e equipamentos de apoio as operagdes de resgate
indicados na tabela 11.1.1 foram estabelecidos, tendo como parametro, a classificagdo dos

aerodromos de acordo com este Anexo.

Tabela 11.1.1 — Materiais e equipamentos para apoio as operacdes de resgate, por classe de aerodromo

Materiais e equipamentos para apoio as

Classe do aerédromo

operacdes de resgate l 1] i \V4
(1 [2 [3] [4] [5]

Chave inglesa 1 1 1 1
Machado de resgate grande sem cunha - 1 1 1
Machzjldq de resgate pequeno sem cunha ou do tipo 1 2 4 4
aerondutico
Pé-de-cabra— 95 cm 1 1 1 1
Pé-de-cabra — 165 cm - - 1 1
Talhadeira (2,5 cm) - 1 1 1
Lanternas manuais 2 3 4 8
Martelo — 1,5a 2 kg - 1 1 1
Gancho ou garra para salvamento 1 2 3 4
Serra circular para corte pesado de metal, completa, com
discos de corte sobressalentes (motor a combustao) 1 ! 1 1
Serra manual, tipjo (_je arco, para corte de metais, 1 1 1 1
completa, com laminas sobressalentes
Manta a prova de fogo 1 2 3 4
E_scada extensora (de comprimento total adequado aos 1 1 2 3
tipos de aeronaves em uso)
Corda de salvamento de 15 metros 1 1 2 3
Corda de salvamento de 30 metros - - 2 3
Alicate cortante — 17 cm ou superior 1 1 1 1
Alicate tipo chave de grifo (corrediga) — 25 cm 1 1 1 1
Chaves de fenda de véarios tamanhos — conjunto 1 1 1 1
Tesoura para metal 1 1 1 1
Calgos — 15 cm de altura 1 1 1 1
Motosserra completa para operagdes de resgate, com i i i 1
laminas sobressalentes (motor a combustao)
Ferramenta de corte de cintos de seguranca 2 4 6 10
Inalador de oxigénio com cilindro - 1 1 1
Desencarcerador hidraulico, elétrico ou pneumético - 1 1 2
Kit médico de primeiros socorros 1 2 3 4
Lona 1 2 3 4
Turbo—ventilado_r, acionado por turbina movida a agua, i _ 1 2
vazdo de ar minima de 50.000 md/h
Maca rigida 1 2 3 4
Colar cervical retratil 1 2 2 4
Colete de imobilizagdo dorso-lombar MT KED 1 2 2 4
Conjqnto de .talas.rigidas para imobilizagcdo de membros 4 8 8 10
superiores e inferiores
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11.2.  MATERIAIS DE APOIO AS OPERACOES DE COMBATE A INCENDIO

11.2.1. O operador de aerddromo deve garantir que, no minimo, 0s materiais e equipamentos de
apoio as operacdes de combate a incéndio descritos na tabela 11.2.1 estejam disponiveis na
SClI para utilizacdo das equipes de servico no SESCINC.

11.2.2. Os tipos e quantidades de materiais e equipamentos de apoio as operacdes de combate a
incéndio indicados na tabela 11.2.1 foram estabelecidos, tendo como parametro, a
classificacdo dos aerédromos, de acordo com este Anexo.

Tabela 11.2.1 — Materiais e equipamentos minimos de apoio as operagdes de combate a incéndio por classe de
aerédromo

Materiais e equipamentos para auxilio ao combate a Classe do aerodromo
incéndio | 1 i v

[1] [2] (3] (4] [5]

Mangueira para combate a incéndio, que atenda aos requisitos
da Norma Brasileira NBR 11861 e NBR 14349, nas seguintes

medidas:
a. 1 %”x 15 metros, com conexdes engate rapido tipo
STORZ. 1 2 2 4
b. 1%” x 30 metros, com conexdes engate rapido tipo
STORZ. - 1 1 2
c. 2'%”x 15 metros, com conexdes engate rapido tipo
STORZ. 1 1 1 2

Esguicho de vazdo regulavel de 1 %”, engate rapido tipo
STORZ modelo CAC (controle ajustavel de carga), com

empunhadura, fabricado de acordo com a Norma Brasileira 1 2 2 4
NBR 1099

Redugdo de 2 ¥4 engate rapido tipo STORZ para 1 %4, engate

rapido tipo STORZ 1 1 1 2
Derivante de uma entrada de 2 %2" engate rapido tipo STORZ

e duas saidas de 1 %" engate rapido tipo STORZ 1 1 1 2
Chave dupla para conexéo engate rapido tipo STORZ 1 %" x 2

Y%", espessura 12 mm 1 1 1 2
Chave dupla para conexéo engate rapido tipo STORZ 1 %" x 2

Y%", espessura 6 mm 1 1 1 2
Chave triplice para conexao engate rapido tipo STORZ 1 %" x

2 ¥5" x 4", espessura 12mm 1 1 1 1

12. SISTEMAS DE COMUNICACAO E ALARME

12.1. GENERALIDADES

12.1.1. O operador de aer6dromo deve garantir que as atividades do SESCINC sejam suportadas
por eficientes sistemas de comunicacdo e alarme que garantam a inteligibilidade na
transmissdo de mensagens, em especial quando do atendimento as emergéncias.

12.1.2. O sistema de alarme deve ser dimensionado para que o sinal sonoro seja perfeitamente
audivel em quaisquer pontos da SCI ou do PACI, garantindo a pronta resposta das equipes
de servico do SESCINC.
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12.1.3. O operador de aerédromo € responsavel pelo provimento e operacionalidade dos sistemas
de comunicagdes e alarme no SESCINC.

12.2.  SISTEMAS DE COMUNICACAO
12.2.1. Os sistemas de comunicacgdes serdo dos seguintes tipos:

12.2.1.1.Estacdo fixa de comunicagdes via radio contendo as seguintes caracteristicas:
a. Ser instalada na Sala de Observagdo como estabelecido no item 15 deste Anexo; e

b. O local ndo deve ser compartilnado com outras atividades administrativas, operacionais
ou de lazer.

12.2.1.2.Estacdo movel de comunicagdes via radio ou radiocomunicadores contendo as seguintes
caracteristicas:

a. A estacdo movel deve ser do tipo veicular quando instalada em CCI ou veiculo de
apoio a emergeéncia;

b. O uso de estacdo mdvel portatil (radiocomunicadores) é obrigatério para o Chefe de
Equipe de Servigo, Auxiliar do Chefe de Equipe de Servico, Lider de Equipe de
Resgate e um dos tripulantes da ESCI envolvidos no atendimento as emergéncias; e

c. O uso de estacdo modvel portétil (radiocomunicadores) é aceitavel na comunicagdo
entre a SCI e os PACI, quando da impossibilidade de instalacdo de estagdo fixa de
comunicacdes.

12.2.1.3.Linha telefénica em linha dedicada exclusiva e direta entre o controle de trafego aéreo
(TWR ou outro érgdo que atue como controle de trafego aéreo local) e a SCI.

12.2.1.4.Linha telefénica comum.
12.2.2. Deverao ser disponibilizados nos aer6dromos as seguintes vias de comunicacdes:

12.2.2.1.Comunicacdo direta entre o controle de trafego aéreo, a SCI, os veiculos de emergéncia,
CCl e veiculos de apoio, de forma a garantir o acionamento imediato do SESCINC e fluxo
continuo de informacdes entre os envolvidos no atendimento as emergéncias;

12.2.2.2.Comunicacdo direta entre a SCI, o COE (ou 6rgdo que funcione como centro de operacdes
em casos de emergéncias) e a viatura PCM (caso exista), de forma a permitir a fluéncia de
comunicagdes no cenario da emergéncia; e

12.2.2.3.Comunicacdo direta entre a SCI e os PACI, quando existentes.
12.2.3. A freqiiéncia de radio para uso durante as emergéncias deve ser exclusiva e conhecida por
todos os componentes do efetivo do SESCINC.

12.3. SISTEMAS DE ALARME
12.3.1. Os sistemas de alarme serdo audiovisuais dos seguintes tipos:

a. Sonoros, podendo ser utilizados todos os tipos de sirenes; e

b. Luminosos, desde que vinculados a alarmes sonoros.
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12.3.2. Os sistemas de alarme sonoros devem ser instalados, também, nos locais da SCI ou PACI
que tenham atenuacdao acustica.

13. PROVISAO DE RECURSOS HUMANOS PARA O SESCINC

13.1. GENERALIDADES

13.1.1. O operador de aer6dromo deve garantir que no exercicio das atividades operacionais do
SESCINC seja observado, além dos critérios proprios, o estabelecido em legislacdo
trabalhista vigente, na Lei n® 11.901, de 12 de janeiro de 2009 e suas eventuais
atualizacOes e neste Anexo.

13.1.2. O operador de aerodromo deve garantir, ressalvadas as condices estabelecidas neste
Anexo, que o exercicio das funcBes operacionais do SESCINC seja executado,
exclusivamente, por profissionais detentores da seguinte documentacéo valida:

13.1.2.1.Certificado de habilitacdo de bombeiro de aer6dromo;
13.1.2.2. Atestado de Capacidade Psicofisica (ACP);
13.1.2.3.Certificado de Aptidao Profissional de Bombeiro de Aerédromo (CAP-BA);

13.1.2.4.Certificado de Especializacdo, para o exercicio da funcdo operacional de Bombeiro de
Aerddromo Motorista/Operador de CCl;

13.1.2.5.Certificado de conclusdo de curso de atendimento pré-hospitalar de, no minimo, 40
(quarenta) horas, para o exercicio da funcdo operacional de Bombeiro de Aerdédromo
Socorrista;

13.1.2.6.Certificado de conclusdo de curso de atendimento pré-hospitalar de, no minimo, 70
(setenta) horas, para o exercicio da funcdo operacional de Bombeiro de Aerdédromo Lider
de Equipe de Resgate;

13.1.2.7.Carteira Nacional de Habilitagdo (CNH) classe C ou superior, com registro de
especializacdo para conducao de veiculos de emergéncia, segundo as normas nacionais de
transito, para o exercicio das funcbes operacionais de Bombeiro de Aerédromo
Motorista/Operador de CCl e Bombeiro de Aerédromo Motorista de Veiculo de Apoio; e

13.1.2.8.Habilitacdo profissional legalmente reconhecida pela autoridade maritima no Brasil para o
exercicio das fungdes operacionais de Bombeiro de Aerddromo Piloto de ESCI e Bombeiro
de Aerédromo Mergulhador.

13.1.3. O operador de aerédromo deve assegurar que sejam mantidos nos arquivos da SCI, em
pastas individuais para cada bombeiro de aerédromo em exercicio das funcbes
operacionais do SESCINC, cdpias de todos os documentos requeridos no item 13.1.2.

13.1.4. O operador de aer6dromo deve estabelecer e implantar o Programa de Treinamento
Recorrente para Bombeiros de Aerddromo (PTR-BA), especificado no item 13.8.

13.2. FUNCOES OPERACIONAIS DO SESCINC
13.2.1. As funcBes operacionais, tipificadas nos SESCINC, estdo caracterizadas na Tabela 13.2.1.

Tabela 13.2.1 — Funcges operacionais do SESCINC

Origem: SIA a iy ANAC 38/63

Agéncia Nacional de Aviagao Civil-Brasil



Data do arquivo: fevereiro de 2012 Anexo a Resolugdo n® xxx, de xx de xxxx de 2012

Revisdo ne 00

. ~ Somente Operacional/ Operacional/
Cadigo Fungéo - - .
[1] 2] operacional supervisional gerencial
[3] [4] [5]
BA-1 | Bombeiro de Aerédromo 1 X - -
BA-2 | Bombeiro de Aerédromo 2 X - -
BA-OC Bombel_ro dNe Aerdédromo Operador de Sistema de X i i
Comunicacgéo
BA-MA Bombelro de Aer6dromo Motorista de Veiculo de X i i
Apoio
BA-MC | Bombeiro de Aerbdromo Motorista/Operador de X i \
CCl
BA-PE | Bombeiro de Aerédromo Piloto de ESCI X - -
BA-ME | Bombeiro de Aerédromo Mergulhador X - -
BA-SO | Bombeiro de Aerédromo Socorrista X - -
BA-AC | Bombeiro de Aerodromo Auxiliar de Chefe de X i i
Equipe de Servico
BA-LR Bombeiro de Aerddromo Lider de Equipe de ¢ X )
Resgate
BA-C1 Bom_belro de Aerédromo Chefe de Equipe de i X X
Servigo 1
BA-C2 Bompelro de Aerédromo Chefe de Equipe de i X X
Servigo 2
BA-Gs | Bombeiro de Aerédromo Gerente de Secao i i X
Contraincéndio
13.2.2. A critério do operador de aerédromo Classe |, e desde que atendidos os requisitos

13.2.3.

13.2.4.

13.2.5.

constantes neste Anexo, o Chefe de Equipe de Servico pode, cumulativamente as suas
funcbes operacionais/supervisionais, responder pela funcdo operacional/gerencial de
Gerente de Secdo Contraincéndio.

O exercicio da funcdo operacional de Bombeiro de Aerodromo Auxiliar de Chefe de
Equipe de Servico (BA-AC), é atribuicdo exclusiva de bombeiro de aerédromo 2 em
aerodromos onde a operacdo de CACE é requerida, e ndo exige certificado de habilitacdo
ou especializacéo especificos.

O exercicio da fungéo operacional de Bombeiro de Aerédromo Operador de Sistema de
Comunicacdo (BA-OC), ndo exige certificado de habilitacdo ou especializacdo especificos
e podera ser executado por profissional bombeiro ndo habilitado como bombeiro de
aerédromo.

O exercicio da funcdo operacional de Bombeiro de Aerodromo Lider de Equipe de Resgate
(BA-LR), é atribuicdo exclusiva de Bombeiro de Aerédromo com, no minimo, 2 (dois)
anos de experiéncia comprovada no exercicio de funcdo operacional de Bombeiro de
Aerddromo ou 1 (um) ano de experiéncia comprovada no exercicio de fungdo operacional
de Bombeiro de Aerédromo Socorrista.
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13.3.  HABILITACOES, ESPECIALIZACAO E ATUALIZACAO DE BOMBEIRO DE
AERODROMO

13.3.1. Quanto as habilitagdes:

13.3.1.1.As habilitacbes de bombeiro de aer6dromo sdo estabelecidas de acordo com a classe do
aerédromo e a categoria contraincéndio da maior aeronave com regularidade autorizada
para operagdo no mesmo.

13.3.1.2.As habilitacdes de bombeiro de aerédromo sao classificadas em:

a. Bombeiro de Aerédromo 1 (BA-1) — habilita seu detentor a exercer a funcao
operacional de bombeiro de aerédromo em aerodromos Classes I, Il, ou Ill, onde as
aeronaves com regularidade autorizadas para operacdo sejam de categoria
contraincéndio de 1 a 5.

b. Bombeiro de Aerédromo 2 (BA-2) — habilita seu detentor a exercer a funcédo
operacional de bombeiro de aer6dromo em aerédromos Classes I, 1, 111 ou IV, onde as
aeronaves com regularidade autorizadas para operacdo sejam de categoria
contraincéndio de 1 a 10.

c. Bombeiro de Aerodromo Chefe de Equipe de Servico 1 (BA-C1) — habilita seu detentor
a exercer a funcdo operacional/supervisional de bombeiro de aerédromo chefe de
equipe de servico em aerédromos Classes I, II, ou Ill, onde as aeronaves com
regularidade autorizadas para operacao sejam de categoria contraincéndio de 1 a 5.

d. Bombeiro de Aer6édromo Chefe de Equipe de Servico 2 (BA-C2) — habilita seu detentor
a exercer a funcdo operacional/supervisional de bombeiro de aerédromo chefe de
equipe de servico em aerddromos Classes I, Il, Il ou IV, onde as aeronaves com
regularidade autorizadas para operacao sejam de categoria contraincéndio de 1 a 10.

e. Bombeiro de Aerédromo Gerente de Secdo Contraincéndio (BA-GS) — habilita seu
detentor a exercer a funcdo operacional/gerencial de bombeiro de aerédromo gerente de
secdo contraincéndio em aerédromos Classes I, I1, 1l ou IV, onde as aeronaves com
regularidade autorizadas para operacao sejam de categoria contraincéndio de 1 a 10.

13.3.1.3.0s certificados de habilitacdo de bombeiro de aer6dromo sdo obtidos apds conclusao, com
aproveitamento, dos cursos de habilitacdo de bombeiro de aerodromo ministrados por
Organizacdo de Ensino Especializada na Capacitacdo de Recursos Humanos para o
SESCINC (OE-SESCINC), caracterizada no item 13.6.

13.3.2. Quanto a especializacao:

13.3.2.1.A especializacdo capacita 0 bombeiro de aerédromo a exercer a funcdo operacional de
Bombeiro de Aerddromo Motorista/Operador de CCI (BA-MC).

13.3.2.2.0 certificado de especializacdo para bombeiro de aerédromo é obtido ap6s conclusao, com
aproveitamento, do curso de especializacdo para bombeiro de aerédromo, ministrado por
OE-SESCINC.
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13.3.2.3.0 operador de aerédromo poderd ministrar o curso de especializacdo para o Bombeiro de
Aerodromo que esteja vinculado ao SESCINC do mesmo, desde que formalmente
autorizado pela ANAC.

13.3.3. Quanto a atualizacao.

13.3.3.1.A atualizacdo dos bombeiros de aerédromo é caracterizada pela conclusdo, com
aproveitamento, de curso de atualizacdo para bombeiro de aer6dromo ministrado por OE-
SESCINC, conforme estabelecido no item 13.6.

13.4. ATESTADO DE CAPACIDADE PSICOFISICA (ACP)

13.4.1. O ACP assegura que seu detentor goza de boa saude fisica e mental e que ndo ha
contraindicac@es ao exercicio das fungdes operacionais de bombeiro de aerédromo.

13.4.2. O ACP deve ser emitido por profissionais da area médica com registro valido no Conselho
Regional de Medicina.

13.4.3. A validade do ACP é contada a partir da data de sua emisséo.

13.4.3.1.Para bombeiros de aer6dromo com idade inferior a 40 anos, a validade do ACP ¢é de 4
(quatro) anos.

13.4.3.2.Para bombeiros de aer6dromo com a idade de 40 anos ou superior, a validade do ACP é de
2 (dois) anos.

13.5. CERTIFICADO DE APTIDAO PROFISSIONAL DE BOMBEIRO DE AERODROMO
(CAP-BA)

13.5.1. O CAP-BA assegura que seu detentor esta apto a exercer as funcbes operacionais de
bombeiro de aerodromo.

13.5.2. O CAP-BA inicial é obtido ap6s conclusdo, com aproveitamento, dos cursos de habilitacéo
de bombeiro de aerédromo ministrados por OE-SESCINC.

13.5.3. O CAP-BA inicial do bombeiro de aerédromo detentor das habilitagdes reconhecidas no
item 13.3.1 é obtido apds conclusdo, com aproveitamento, de curso de atualizacdo para
bombeiro de aerédromo ministrado por OE-SESCINC.

13.5.4. O CAP-BA tem sua validade contada a partir de sua data de emissé&o.

13.5.4.1.Para os bombeiros de aerédromo em exercicio das fungdes operacionais do SESCINC em
aerddromos Classe | a validade do CAP-BA ¢é de 4 (quatro) anos.

13.5.4.2.Para os bombeiros de aerédromo em exercicio das fungdes operacionais do SESCINC em
aerddromos Classes Il e 111 a validade do CAP-BA ¢ de 2 (dois) anos.

13.5.4.3.Para os bombeiros de aerdédromo em exercicio das fungdes operacionais do SESCINC em
aerodromos Classe 1V a validade do CAP-BA é de 1 (um) ano.

13.5.5. A renovacdo do CAP-BA ocorre mediante conclusdo, com aproveitamento, de curso de
atualizacao para bombeiro de aerédromo, ministrado por OE-SESCINC.
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13.6. ORGANIZACAO DE ENSINO ESPECIALIZADA NA CAPACITACAO DE
RECURSOS HUMANOS PARA O SESCINC (OE-SESCINC)

13.6.1. A pessoa juridica certificada pela ANAC para ministrar os cursos estabelecidos no item
13.3, denomina-se Organizagdo de Ensino Especializada na Capacitacdo de Recursos
Humanos para os Servicos de Prevencdo, Salvamento e Combate a Incéndio em
Aerddromos Civis (OE-SESCINC).

13.6.2. O reconhecimento de uma pessoa juridica como OE-SESCINC é caracterizado por meio da
outorga do Certificado OE-SESCINC, ap06s aprovacdo em processo de certificacdo
conduzido pela ANAC.

13.6.3. As OE-SESCINC dividem-se em dois tipos:

13.6.3.1.0E-SESCINC 1 - Organizacdo de Ensino Especializada na Capacitacdo de Recursos
Humanos para o0 SESCINC, especificamente equipada para prover a formacao tedrica dos
cursos de habilitacdo de bombeiro de aerédromo.

13.6.3.2.0E-SESCINC 2 - Organizacdo de Ensino Especializada na Capacitacdo de Recursos
Humanos para o SESCINC, especificamente equipada para prover a formacéo tedrica e
pratica dos cursos de habilitacdo, especializacdo e atualizacdo de bombeiro de aer6dromo e
de formacdo e atualizacdo de instrutores de prevencdo, salvamento e combate a incéndio
em aerédromo.

13.6.3.3.0 processo de certificagdo OE-SESCINC encontra-se no Apéndice 1 deste Anexo.
13.7.  CURSOS PARA CAPACITACAO DE RECURSOS HUMANOS PARA O EXERCICIO
DAS FUNCOES OPERACIONAIS DO SESCINC

13.7.1. Os cursos para capacitacdo de recursos humanos para o exercicio das fun¢fes operacionais
do SESCINC que satisfacam aos padrdes estabelecidos pela ANAC denominam-se cursos
de habilitacdo de bombeiro de aerddromo, curso de especializagdo para bombeiro de
aerddromo e curso de atualizacdo para bombeiro de aerédromo.

13.7.2. Cursos de habilitacdo de bombeiro de aerédromo.

13.7.2.1.0s cursos de habilitacdo de bombeiro de aerédromo sdo ministrados por OE-SESCINC, e
tém por finalidade habilitar profissionais para o exercicio de funcbes operacionais do
SESCINC, indicadas no item 13.2 deste Anexo.

13.7.3. Curso de especializacao para bombeiro de aerodromo.

13.7.3.1.0 curso de especializacdo para bombeiro de aerédromo € ministrado por OE-SESCINC e
tem por finalidade capacitar os profissionais ja habilitados como bombeiro de aerédromo
para a execucdo da funcéo operacional definida no item 13.3.2.1 deste Anexo.

13.7.3.2.Desde que atendido ao item 13.3.2.3 deste Anexo, 0 curso de especializagéo para bombeiro
de aerddromo pode ser ministrado pelo operador do aerédromo.

13.7.4. Curso de atualizacdo para bombeiro de aerddromo.

13.7.4.1.0 curso de atualizagéo para bombeiro de aer6dromo é ministrado por OE-SESCINC e tem
por finalidade proporcionar ao bombeiro de aerédromo:
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13.7.5.

a. Validacdo dos conhecimentos, habilidades e atitudes necessérias ao exercicio das
fungdes operacionais do SESCINC;

b. Atualizacdo tecnoldgica na pratica de técnicas de prevencdo, salvamento e combate a
incéndio em aer6dromos; e

c. Renovacdo dos Certificados de Aptidao Profissional de Bombeiro de Aerédromo
(CAP-BA).

Os bombeiros de aer6dromo em exercicio das funcdes operacionais do SESCINC devem,
em intervalos de tempo ndo superiores a 4 (quatro) anos, em ciclos contados a partir da
data de emissdo do primeiro CAP-BA, participar de curso de atualizacdo de bombeiro de
aerédromo que inclua o combate a incéndios alimentados por combustivel sob presséo,
devendo o registro deste treinamento constar do respectivo CAP-BA.

13.7.5.1.0s bombeiros de aer6dromo em exercicio das fun¢des operacionais do SESCINC em

13.8.

13.8.1.

13.8.2.

13.8.3.

13.8.4.

13.8.5.

aerodromos Classe I, onde somente operem aeronaves com regularidade de categoria
contraincéndio igual ou inferior a 5 (cinco), estdo isentos do requisito caracterizado no
item 13.7.5 deste Anexo.

PROGRAMA DE TREINAMENTO RECORRENTE PARA BOMBEIROS DE
AERODROMO (PTR-BA)

O PTR-BA tem por finalidade a manutencdo do nivel de competéncia dos bombeiros de
aerédromo em exercicio das funcbes operacionais do SESCINC por meio da realizacéo de
atividades que objetivem a aplicacdo pratica dos conhecimentos adquiridos e das
habilidades e atitudes desenvolvidas.

O operador de aer6dromo deve garantir que 0 PTR-BA seja parte de sua politica de
gerenciamento, reconhecendo que o0 objetivo primordial desse programa € o0
desenvolvimento e o0 uso de métodos de treinamento que contribuam para a eficiente
provisdo dos servigos de prevencao, salvamento e combate a incéndio em aerédromos
civis, mitigando os riscos para o efetivo operacional do SESCINC e para 0s usuarios do
sistema de aviagéo civil.

O operador de aer6dromo deve garantir que o PTR-BA associe aos treinamentos principios
atinentes a fatores humanos, de forma que o bombeiro de aerodromo possa lidar com os
potenciais efeitos do estresse decorrente do atendimento a emergéncias envolvendo
acidentes de grande escala.

O operador de aerodromo deve garantir que a execucdo do PTR-BA ndo comprometa a
operacionalidade das equipes de servico em casos de eventuais acionamentos para
atendimento a emergéncias.

O PTR-BA deve contemplar:
a. Familiarizacdo com o aer6dromo;

b. Familiarizacdo com as aeronaves que operam com regularidade no aer6dromo,
incluindo visitas orientadas pelo pessoal técnico do operador aéreo;

Origem: SIA a iy ANAC 43/63

Agéncia Nacional de Aviagao Civil-Brasil



Data do arquivo: fevereiro de 2012 Anexo a Resolugdo n® xxx, de xx de xxxx de 2012

Revisdo ne 00

13.8.6.

13.8.7.

Procedimento de seguranca para o efetivo do SESCINC durante a execucdo de
atividades operacionais;

Conducéo de veiculos na area operacional do aerédromo;
Sistemas de comunicacao e de alarme disponiveis no SESCINC;

Operacdo com mangueiras, mangotes, esguichos, chaves, conectores, canhdes
monitores e outros equipamentos de salvamento e combate a incéndios associados aos
CCl, e, onde aplicavel, veiculos de apoio, incluindo ESCI,

Procedimentos para utilizacdo dos materiais e equipamentos de apoio as operagdes de
resgate e combate a incéndio especificados no item 11 deste Anexo;

Procedimentos para aplicacdo de agentes extintores;
Procedimentos para assisténcia na evacuacgdo da aeronave em caso de emergéncia;

Procedimentos para reabastecimento dos CCIl com &gua, incluindo, onde aplicavel, a
utilizacdo das fontes alternativas disponiveis na area patrimonial do aerédromo;

Procedimentos para a execuc¢do de balizamento de emergéncia, quando requerido;

Procedimentos para atendimento a emergéncias com materiais perigosos;

. Procedimentos de afericdo do tempo-resposta, como estabelecido no item 16 deste

AnNexo;

Estudo das acBes de resposta a emergéncia caracterizadas no PLEM, em especial
aquelas relacionadas as responsabilidades do SESCINC;

Estudo dos procedimentos operacionais descritos no PCINC, incluindo praticas de
posicionamento para intervencao;

Utilizacdo de EPI e EPR;
Préatica de treinamentos de socorros de urgéncia; e

Execucdo de exercicios que possibilitem a manutencdo do nivel de condicionamento
fisico dos bombeiros de aerédromo.

O operador de aerédromo deve garantir que o responsavel pelo PTR-BA possua 0s
seguintes requisitos:

a.
b.

Ser detentor de certificado de habilitacdo de bombeiro de aerédromo; e

Possuir experiéncia minima de 2 anos no exercicio da fungdo operacional de bombeiro
de aer6dromo em aerédromo de classe igual ou superior daquele onde desempenhe a
atividade.

O operador de aerodromo deve definir a freqliéncia para a execu¢do do PTR-BA de acordo
com as caracteristicas e necessidade locais, obedecidas as seguintes condi¢des:

a.
b.

Realizar, no minimo, 16 (dezesseis) horas de treinamento mensal; e

Abordar os conteudos identificados no item 13.8.5 deste Anexo pelo menos uma vez a
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13.8.7.1.0 contetdo identificado no item 13.8.5, letra “m” deste Anexo tem sua freqliéncia de

execucéo estabelecida no item 16 deste Anexo.

13.8.7.2.0 operador de aerdédromo deve garantir que o bombeiro de aerédromo incorporado ao

13.8.8.

13.8.9.

13.8.10.

14.

14.1.
14.1.1.

14.1.2.

SESCINC seja submetido, em um prazo maximo de 15 (quinze) dias, contados da data de
sua incorporacdo, a conhecimentos especificos relativos as particularidades operacionais
do aerddromo, definidos no item 13.8.5, letras “a”, “b”, “n” e “o0”.deste Anexo.

O operador de aerédromo deve garantir que nos arquivos da SCI do aerodromo constem 0s
registros de todos os treinamentos do PTR-BA.

Os registros dos treinamentos do PTR-BA devem conter:

a. Ato de aprovacgdo do PTR-BA pelo operador do aerédromo;
b. Datas da realizacdo do treinamento;

c. Temas abordados e respectiva carga horaria;

d. Identificacdo e assinatura do instrutor; e

e. Lista de presenca assinada.

O operador de aerédromo pode designar a pessoa fisica ou juridica de direito publico ou
privado a execucdo do PTR-BA, desde que caracterizada em acordos, convénios ou
contratos firmados com o operador de aer6dromo.

ORGANIZACAO E FUNCIONAMENTO DO SESCINC

GENERALIDADES

O operador de aer6dromo deve garantir que as atividades do SESCINC sejam
desenvolvidas, administrativa e operacionalmente, em proveito da seguranga
contraincéndio nas operacOes aéreas, envolvendo a prevencao contra o fogo, 0 combate a
incéndio, o salvamento de vidas e a manutencdo de equipamentos e do nivel de
competéncia dos profissionais em exercicio das atividades operacionais do SESCINC, na
forma da legislacéo vigente.

O operador de aerédromo deve garantir que o SESCINC funcione, ininterruptamente,
enquanto ocorrerem operacgdes aéreas.

14.1.2.1.Desde que respaldado por um NOTAM, o operador de aerédromo pode disponibilizar o

SESCINC em horaérios pré-estabelecidos.

14.1.2.2.A solicitacdo de NOTAM estabelecendo horarios para a operagdo do SESCINC deve

possuir prévia aprovacdo da ANAC.

14.1.2.3.As autorizagOes de horario de transporte (HOTRAN) estdo condicionadas a disponibilidade

do SESCINC nos horarios de operacao pretendidos.

Origem:

@ ANAC

Agéncia Nacional de Aviagao Civil-Brasil



Data do arquivo: fevereiro de 2012 Anexo a Resolugdo n® xxx, de xx de xxxx de 2012

Revisdo ne 00

14.2.
14.2.1.

AREA DE ATUACAO DO SESCINC

A area de atuacdo do SESCINC deve ser definida pelo operador de aerédromo e constar do
Plano Contraincéndio de Aerodromo (PCINC), devendo ser de conhecimento de todos 0s
envolvidos na resposta a emergéncia aeroportuaria.

14.2.1.1.A extensdo da area dentro e fora do aeroédromo a ser atendida pelo SESCINC deve levar

em consideracdo a existéncia de barreiras naturais e artificiais.

14.2.1.2.0s SESCINC devem estar preparados para atuarem na &rea de movimento do aerédromo e

em uma &rea de até 8 km (oito quilébmetros) em torno do Ponto de Referéncia do
Aerédromo (ARP) ou, quando ndo designado, do centro geométrico da pista de pouso e
decolagem.

14.2.1.3. A area operacional do aer6dromo deve estar abrangida na area de atuacdo do SESCINC.

14.2.1.4.A érea de atuacdo do SESCINC deve constar do mapa de grade externo do aerédromo, de

14.3.
14.3.1.

14.3.2.

14.4.
14.4.1.

14.4.2.

14.4.3.

forma a permitir sua identificacdo de forma clara e indubitavel.

ATIVIDADES ACESSORIAS DO BOMBEIRO DE AERODROMO

O operador de aerédromo deve garantir que, além das atividades especificas contidas neste
Anexo, cabe ainda ao bombeiro de aer6dromo, caso ndo haja a presenca de equipamentos e
pessoal especializado, a tarefa de ministrar os primeiros socorros de urgéncia aos
acidentados.

O operador de aer6dromo pode solicitar aos bombeiros de aerédromo apoio para:

a. Auxiliar no combate a incéndio em instalacdes aeroportuérias ou em outras instalacées
nas cercanias do aerédromo, onde o fogo ameace aquelas instalacfes ou possa interferir
nas atividades aéreas;

b. Auxiliar na fiscalizacdo das edificacGes e instalacbes do aer6dromo no tocante a
prevencdo contraincéndio;

c. Auxiliar no controle e/ou na execucdo de inspecdo e manutencdo preventiva dos
equipamentos de contraincéndio das instalacbes aeroportuarias; e

d. Executar outras atividades definidas pelo responséavel pelo SESCINC.

UNIFORME DE SERVICO

O operador de aerédromo deve garantir que os profissionais que compdem o SESCINC
possuam vestimentas que facilitem sua identificagdo como bombeiro de aerédromo dentro
do complexo aeroportuario, devendo, quando em servico, trajar uniformes compativeis
com a atividade que desempenham.

O operador de aerodromo deve zelar pela boa apresentacdo e estado dos uniformes de
servigo, estabelecendo prazos e condigdes para a sua reposicdo por desgaste natural ou
ocasional.

O uniforme de servico deve ser um componente auxiliar na protecdo do bombeiro de
aerddromo as chamas e ao calor irradiado.
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14.4.4.

14.45.

14.5.
145.1.

O uniforme de servico deve ostentar a logomarca do 6rgdo, empresa ou entidade a que
pertenca o profissional, bem como o nome, o tipo sanglineo e fator RH do bombeiro de
aerédromo.

O uniforme de servigo deve ser compativel com o clima e condi¢cbes meteorologicas
predominantes no aerédromo, sendo constituido de, no minimo:

a. Vestimenta basica (macacdo ou calca e blusa), ndo sendo permitida a utilizacdo de
bermudas ou vestimentas similares;

b. Camiseta com manga curta; e

c. Bota de couro.

ESTRUTURA FUNCIONAL DO SESCINC

O operador do aer6dromo deve garantir que o SESCINC possua uma estrutura funcional
gue agregue, no minimo, atividades administrativas e operacionais.

14.5.1.1. Admite-se que as atividades administrativas possam ser executadas cumulativamente por

14.6.
14.6.1.

14.6.2.

profissionais designados para as funcbes operacionais, desde que ndo prejudiquem tais
funcoes.

EQUIPES E ESCALAS DE SERVICO

O operador de aerodromo deve garantir que o numero de bombeiros de aer6édromo
destacados para o cumprimento de cada turno de trabalho especificado para 0 SESCINC
seja suficiente para operar, de maneira adequada, todos os CCl e veiculos de apoio em
linha, de forma a disponibilizar a capacidade operacional maxima destes equipamentos.

O operador de aerodromo aberto ao trafego aéreo vinte e quatro horas por dia (H24) deve
garantir, no minimo, a ado¢ao de trés equipes de servico no SESCINC.

14.6.2.1.Respeitadas as regulamentacdes que regem as relacdes trabalhistas, o operador de

14.6.3.

14.6.4.

aerodromo deve considerar, na definicdo das escalas de servico no SESCINC, o programa
de treinamento PTR-BA.

O operador de aer6dromo deve garantir que, em qualquer hipGtese, os bombeiros de
aerodromo que atuem em regime de escala tenham seus periodos normais de descanso e
lazer, de forma a estarem sempre nas melhores condigdes fisicas e psicologicas durante 0s
periodos de servico.

A composicao das equipes de servico deve atender a constituicdo abaixo, em funcéo das
habilitacOes e especializacdo do efetivo operacional do SESCINC:

a. Bombeiro de Aerddromo;

b. Bombeiro de Aerodromo Operador do Sistema de Comunicacdo da SCI;

c. Bombeiro de Aerédromo Motorista de Veiculo de Apoio (onde requerido);
d. Bombeiro de Aerédromo Motorista/Operador de CClI;

e. Bombeiro de Aerddromo Piloto de ESCI (onde requerido);
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14.6.5.

14.6.6.

14.6.6.1.

14.6.7.

14.6.8.

14.6.9.

14.6.10.

14.6.11.

14.6.12.

14.6.13.

f. Bombeiro de Aerédromo Mergulhador (onde requerido);

g. Bombeiro de Aer6dromo Socorrista (onde requerido);

h. Bombeiro de Aerodromo Auxiliar de Chefe de Equipe de Servico (onde requerido);
i. Bombeiro de Aerédromo Lider de Equipe de Resgate (onde requerido); e

j. Bombeiro de Aerédromo Chefe de Equipe de Servico.

O operador de aerédromo deve garantir que os profissionais designados para constituicao
das Equipes de Servico sejam capacitados ao exercicio das funcdes estabelecidas no item
14.6.5 deste Anexo, de acordo com os requisitos definidos no item 13 deste Anexo.

O operador de aerodromo deve garantir que a equipe de servico seja coordenada por um
bombeiro de aerd6dromo habilitado para o exercicio da funcdo de Chefe de Equipe de
Servigo.

E vedada, em qualquer caso, a acumulacio da funcdo de Chefe de Equipe de Servico com a
de Motorista/Operador de CCI, Motorista de Veiculo de Apoio ou Piloto de ESCI.

O operador de aerédromo, onde € requerida a operacdo de CACE, deve garantir que o
Chefe de Equipe de Servico seja apoiado por um bombeiro de aer6dromo que exerca a
funcéo de Auxiliar de Chefe de Equipe de Servico.

O operador de aerédromo deve garantir que, na composicdo das equipes de servigo, 0
nimero de Bombeiros de Aerdédromo Motorista/Operador de CCI, Bombeiros de
Aerddromo Motorista de Veiculo de Apoio e Bombeiros de Aerédromo Piloto de ESCI
seja suficiente a operacdo de todos os CCl e Veiculos de Apoio em linha.

O operador de aerodromo deve garantir que as equipes de servico sejam estruturadas de
forma a possuir, em sua constituicdo, um profissional designado para desenvolver a
atividade de Bombeiro de Aerodromo Operador do Sistema de Comunicacao da SCI.

O operador de aerédromo, onde € requerida a operacdo de CRS, deve garantir que as
equipes de servico sejam estruturadas de forma a possuir, em sua constituicdo, um
profissional designado para desenvolver funcdo operacional de Lider de Equipe de
Resgate.

O operador de aerodromo, onde é requerida a operacdo de ESCI, deve garantir que as
equipes de servico sejam estruturadas de forma a possuir, em sua constituicdo, um
profissional designado para desenvolver a fun¢do operacional de Bombeiro de Aerédromo
Piloto de ESCI.

O operador de aer6dromo deve garantir que, ao ocuparem posi¢Ges operacionais nos CCl e
Veiculos de Apoio, as equipagens observem principios de seguranca nos veiculos e
embarcacOes em deslocamento, em especial quanto a capacidade de profissionais
transportados e a utilizagdo de cinto de seguranca.

O operador de aerédromo deve garantir as seguintes equipagens minimas:

a. CCI - 03 (trés) bombeiros de aerodromo, sendo 01 (um) bombeiro de aerédromo
motorista/operador de CCl e 02 (dois) bombeiros de aerédromo.
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14.6.14.

14.6.15.

15.

15.1.
15.1.1.

15.1.2.

15.1.3.

15.1.4.

15.2.
15.2.1.

b. CRS - 05 (cinco) bombeiros de aerédromo, sendo 01 (um) bombeiro de aerédromo
motorista de veiculo de apoio, 01 (um) bombeiro de aer6dromo lider de equipe de
resgate e 03 (trés) bombeiros de aer6dromo socorristas.

c. ESCI - 05 (cinco) bombeiros de aerédromo, sendo 01 (um) bombeiro de aerédromo
piloto de embarcacdo de salvamento e combate a incéndio em aerodromos e 04 (quatro)
bombeiros de aerédromo mergulhadores.

d. CACE - 03 (trés) bombeiros de aerédromo, sendo 01 (um) bombeiro de aerédromo
motorista de veiculo de apoio, 01 (um) bombeiro de aerédromo chefe de equipe de
servigo e 01 (um) bombeiro de aerddromo auxiliar de chefe de equipe de servigo.

Quando a capacidade do CCI ndo permitir a utilizagdo da equipagem minima estabelecida
no item 14.6.13.a, esta poderd, justificadamente, ser composta por 02 (dois) bombeiros de
aerédromo.

O operador de aerédromo deve garantir que os demais veiculos de apoio em operacdo no
SESCINC tenham sua equipagem definida em funcdo da necessidade de manter em
operacdo todos os sistemas desses veiculos.

SECAO CONTRAINCENDIO

GERAL

O operador de aerodromo deve disponibilizar um local especifico para as atividades
administrativas e operacionais designadas ao SESCINC, identificado como Secdo
Contraincéndio (SCI).

A SCI deve constituir-se de uma unidade autdbnoma, que retna condi¢des adequadas para
operar ininterruptamente, e que abrigue com praticidade e seguranca os CCI, veiculos de
apoio, equipamentos, sistemas de comunicacao e alarme, estoques de agentes extintores e
efetivo, necessarios para um pronto atendimento em caso de emergéncias.

O operador de aerédromo deve, em funcéo da distribui¢do geografica da area de operacgédo
do aer6dromo, implantar uma ou mais SCI satélites, identificadas como Postos Avangados
de Contraincéndio (PACI), com o objetivo de atender ao tempo-resposta.

O operador de aerédromo deve implantar sistema ou rotinas de manutengdo que garantam
a continuidade da operacionalidade da infraestrutura necessaria para o funcionamento da
SCl e do PACI.

LOCALIZACAO

A SCI e, quando requerido, o PACI, devem estar localizados de modo que 0 acesso a area
de movimento seja direto, exigindo o0 minimo de curvas, e que as distancias a serem
percorridas pelos CCI e veiculos de apoio sejam as mais curtas possiveis, possibilitando o
atendimento ao tempo-resposta.

15.2.1.1.As vias de acesso da SCI as areas de movimento devem obedecer ao estabelecido no item

17.2 deste Anexo.
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15.2.2. A localizagdo da SCI, e quando requerido, do PACI, deve atender aos seguintes requisitos
minimos:

a. Proximidade das pistas de pouso e decolagem;

b. Equidistancia das cabeceiras, se possivel,

c. Acesso as areas operacionais (lado ar) e as areas externas (lado terra); e

d. Auséncia de obstaculos que possam impedir ou dificultar a livre movimentacdo dos

CCl e veiculos de apoio.

15.3.  INFRAESTRUTURA
15.3.1. A SCI deve possuir, no minimo, a seguinte infraestrutura:

a. Sala de observacdo que integre as atividades de comunicagdo e que possibilite ampla
visdo da area de movimento das aeronaves, direta ou remota (via sistema de cameras).

b. Sistema de atenuacdo acustica instalado, em conformidade com a ABNT/NBR 10152 —
“Niveis de Ruido para Conforto Acustico”, de forma a atenuar/absorver ruidos,
mantendo os niveis de ruido internos na faixa entre 30-40 dB(A) e dentro das Curvas
NC 25-30, localizados:

i. Nos alojamentos;
ii. Nos locais para instrucéo; e

iii. Na sala de observacao.

o

Abrigo para os CCl e veiculos de apoio;

o

Patio de manobras para 0s CCl e veiculos de apoio;

Sistema de abastecimento de agua;

=h

Local para refeicdes (refeitorio) da equipe de servico;

Alojamento para a equipe de servico quando o SESCINC operar por 24 horas;

> @

Vestiario para todo o efetivo;

i. Local para estocagem de pneus, agentes extintores e cilindros de gases propelentes
conforme recomendagdes dos fabricantes;

J. Local para guarda dos materiais e equipamentos da SCI,
k. Local para instrucdo e treinamento;
I.  Area para educacio fisica e lazer; e
m. Dependéncias administrativas.

15.3.2. O PACI deve possuir, no minimo, a seguinte infraestrutura:
a. Abrigo para os CClI;

b. Patio de manobras para os CCI;
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15.3.3.

15.3.4.

15.3.5.

15.3.6.

15.3.7.

c. Sala de observacdo que integre as atividades de comunicagdo e que possibilite ampla
visdo da &rea de movimento das aeronaves, direta ou remota (via sistema de cameras);

d. Sistema de abastecimento de &gua;
e. Local apropriado para as refeicdes da equipe de servico;
f. Alojamento para, no minimo, a equipe de servico quando o SESCINC operar por 24h;

g. Sistema de atenuacdo acustica instalado, em conformidade com a ABNT/NBR 10152 —
“Niveis de Ruido para Conforto Acustico”, de forma a atenuar/absorver ruidos,
mantendo 0s niveis de ruido internos na faixa entre 30-40 dB(A) e dentro das Curvas
NC 25-30:

i. Nos Alojamentos.
ii. Na Sala de Observacao.
h. Area de lazer para a equipe de servico.

O operador de aerédromo deve ter a SCI e o PACI conectados a fonte secundaria de
energia de forma a garantir a disponibilidade continua de, no minimo, os seguintes
equipamentos e recursos essenciais para atendimento as emergéncias:

lluminacdo do local para guarda e acesso aos CCl e demais veiculos de apoio;

o ®

Sala de observagéo;

o

Sistema de abastecimento de agua;

e

Sistema de reabastecimento continuo de ar comprimido dos CCl,
Sistema de recarregamento continuo das baterias dos CCl;

f. Sistema de comunicacdo; e

g. Sistema de alarme.

A SCIl e o PACI devem ser dotados de sistema de reabastecimento continuo dos
reservatorios de ar comprimido dos CCI, de forma que seja garantida a pronta utilizacéo
desses veiculos em caso de acionamento do SESCINC.

A SCI e o PACI devem ser dotados de sistema de recarregamento continuo das baterias
dos CCI, de forma que seja garantida a pronta utilizacdo desses veiculos em caso de
acionamento do SESCINC.

Na impossibilidade de implementacdo dos sistemas prescritos nos itens 15.3.4 e 15.3.5
deste Anexo, o operador de aerodromo deve garantir pronta utilizacdo dos CClI, através de
procedimento alternativo aprovado pela ANAC.

Enquanto ndo for editada regulacdo adicional especifica pela ANAC, informacdes
adicionais sobre o projeto e construcdo de SCI e PACI, devem ser obtidas pelo operador de
aerodromo junto a ANAC.
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16.
16.1.

16.1.1.

16.2.

16.2.1.

16.2.2.

16.3.

16.4.

16.4.1.

16.5.

16.5.1.

17.

17.1.
17.1.1.

TEMPO-RESPOSTA DO SESCINC

O operador de aerédromo deve garantir que os recursos disponibilizados para 0 SESCINC
atendam ao tempo-resposta.

O tempo-resposta é considerado aquele desde a chamada inicial do SESCINC até o
momento em que o(s) primeiro(s) CCI em linha esteja(m) posicionado(s) em condicao(des)
de aplicar(em) espuma a um regime de descarga de, no minimo, 50% do estabelecido para
0 aerédromo.

Como parametro operacional, o tempo-resposta em condicGes 6timas de visibilidade e de
superficie, partindo o(s) CClI da Secdo Contraincéndio até a cabeceira mais distante ou até
qualquer outra parte da area de movimento de aeronaves, ndo deve exceder 3 (trés)
minutos.

Séo consideradas condicBes 6timas de visibilidade o periodo diurno, livre da ocorréncia de
fendmenos que restrinjam a visibilidade, tais como chuva, neblina, nevoeiro e fumaca
decorrente de queimadas.

Sdo consideradas condicBes Otimas de superficie quando as rotas normais de uso do
SESCINC estdo desimpedidas e livres de agentes contaminantes, tais como agua, gelo ou
neve.

Quaisquer outros CCIl que sejam necessarios para aplicacdo de agentes extintores
requeridos para atendimento ao NPCR do aerédromo devem chegar ao local com intervalo
de tempo ndo superior a 4 (quatro) minutos a partir do acionamento do SESCINC,
garantindo, dessa forma, a aplicacdo continua.

Os acionamentos para verificagdo de tempo-resposta devem ser efetuados com
conhecimento prévio do efetivo e devem ser cronometrados desde o momento do
acionamento do SESCINC até a chegada, com lancamento de agua pelo canhdo superior,
de cada um dos CCI em linha ao local determinado.

O lancamento de agua deve ser efetuado até a estabilizacdo da pressdo do canhdo superior,
ndo sendo necessario o lancamento de 50% da capacidade do tanque de adgua do(s) CCI(s).

O operador de aerodromo deve garantir que, no minimo, uma vez a cada més, o SESCINC
efetue a afericdo do tempo-resposta.

O operador de aerédromo deve garantir que, na afericdo do tempo-resposta, ocorra
revezamento entre as equipes de servigo, de forma que a avaliagdo ndo se restrinja a um
mesmo grupo de profissionais.

INFRAESTRUTURA AEROPORTUARIA PARA APOIO AS OPERACOES DO
SESCINC

FONTES ALTERNATIVAS PARA ABASTECIMENTO DE AGUA DOS CCl

Para abastecimento de emergéncia dos CCI nas localidades onde houver dificuldade na
reposicao da reserva de &gua requerida para o aerodromo, o operador de aerddromo deve,
respeitada a legislagdo ambiental local e alem do suprimento de agua exclusivo para o
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17.1.2.

17.1.3.

17.1.4.

17.2.
17.2.1.

17.2.2.

17.2.3.

17.2.4.

17.2.5.

17.2.6.

SESCINC, prever a possibilidade de utilizagdo de fontes alternativas, tais como recursos
hidricos naturais, pocos artesianos, cisternas ou redes de hidrantes que atendem ao
complexo aeroportudrio.

O operador de aerédromo deve prover acesso adequado e seguro para os CCl as fontes
alternativas de agua localizadas na area patrimonial do aerédromo.

O acesso as fontes alternativas de agua localizadas dentro e fora da area patrimonial do
aerodromo deve ser do conhecimento de todo o efetivo do SESCINC.

O operador de aer6dromo deve indicar no mapa de grade externo as fontes alternativas de
agua localizadas até 8 km, a partir do Ponto de Referéncia do Aerédromo (ARP), bem
como disponibilizar informacGes sobre 0 acesso as mesmas a todos 0s BA-MC e BA-MA.

VIAS DE ACESSO DE EMERGENCIA

O operador de aerédromo deve estabelecer nos projetos de desenvolvimento, construcao,
reforma ou ampliacdo do aerddromo, vias de acesso de emergéncia as pistas de pouso e
decolagem de forma a obter os menores tempos-resposta possiveis, facilitando o acesso da
SCI as cabeceiras e destas aos limites da area abrangida pela cerca operacional do
aerdédromo e a area externa.

Desde que viaveis, do ponto de vista da resisténcia e acessibilidade do terreno adjacente as
cabeceiras, as vias de acesso de emergéncia devem ser implantadas, a partir de cada
cabeceira, até uma distancia maxima de 1000 (mil) metros.

O operador de aerodromo deve garantir que as vias de acesso, quando estabelecidas,
atendam as seguintes caracteristicas:

a. Largura suficiente para passagem do maior CCI disponivel ou previsto para operacao
no aerédromo e a0 menos um trecho com largura duplicada e extensdo suficiente para
passagem de veiculos de emergéncia nas duas direcdes;

b. Capacidade de suporte de carga equivalente a duas vezes o peso do maior CCI,
completamente carregado, disponivel no aerédromo;

c. Construidas com material resistente a abraséo, prevenindo desgastes e transferéncia de
detritos para a pista; e

d. Se necessarias, curvas com seus raios projetados de forma a permitir rapido e seguro
deslocamento de CCI carregados pela mesma.

Quando a superficie da via estiver indistinguivel das areas adjacentes, devem ser aplicados
demarcadores ou sinalizadores laterais em intervalos de no maximo 15 metros.

Caso existam portdes nas vias de acesso a area externa do aerodromo, copias das chaves
destes devem estar nos CCl e na SCI, bem como estes devem ser construidos de forma a
que possam ser rompidos pelos CCl em emergéncias.

O operador de aerodromo deve realizar gestbes junto a autoridade de transito local para
que as vias de acesso de emergéncia, em seus trechos situados fora da area patrimonial do
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17.3.
17.3.1.

17.3.2.

17.3.3.

17.3.4.

18.

18.1.
18.1.1.

aer6dromo, recebam sinalizagdo especial indicando sua funcdo e a proibicdo do
estacionamento de veiculos em sua proximidade.

AREA DE TREINAMENTO COM FOGO

O operador de aerédromo deve disponibilizar, para o efetivo do SESCINC, area de
treinamento com fogo para realizacdo de atividades préticas de salvamento e extin¢do de
incéndio, inclusive com utilizacdo de CCI.

A infraestrutura da area de treinamento com fogo deve atender a critérios de seguranca e
de preservacdo do meio ambiente.

A érea de treinamento com fogo deve ter seu funcionamento autorizado pela ANAC,
conforme disposto no Apéndice 1 deste Anexo.

A critério do operador de aer6dromo, os treinamentos praticos de salvamento e extingédo de
incéndio, inclusive com utilizacdo de CCI, podem ser realizados fora da area do
aerédromo, em OE-SESCINC.

PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS DO SESCINC

GENERALIDADES

Os seguintes procedimentos devem ser observados quando do atendimento a emergéncias
COm aeronaves:

18.1.1.1.Intervengdo Imediata — procedimento operacional para atendimento a aeronaves na

Condicéo de Socorro.

a. Uma aeronave na Condicdo de Socorro requer do SESCINC a intervencdo imediata no
local do acidente ou o posicionamento dos CCI para aguardar a aeronave naquela
condicdo de emergéncia.

18.1.1.2.Posicionamento para Intervencdo — procedimento para atendimento as aeronaves nha

18.1.2.

18.1.3.

Condicdo de Urgéncia.

a. Uma aeronave na Condicdo de Urgéncia requer do SESCINC o posicionamento dos
CCl para aguardar a aeronave naquela condicdo de emergéncia e acompanhar a mesma
ap0s 0 pouso ate a parada total do grupo moto-propulsor.

b. O acompanhamento a aeronave pode ser dispensado pelo comandante da mesma, desde
que explicitamente solicitado ao SESCINC por meio do responsavel pelo controle de
trafego aéreo.

Os procedimentos operacionais relacionados ao SESCINC devem ser caracterizados em
documento préprio, designado Plano Contraincéndio de Aerédromo (PCINC), objetivando
facilitar a rapidez das acOes, otimizar a aplicacdo dos recursos disponiveis e resguardar 0s
componentes do SESCINC quando da adocdo destes procedimentos.

O PCINC é obrigatério para todos os aerédromos que possuam um SESCINC implantado.
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18.1.4.

18.1.5.

18.2.
18.2.1.

Enquanto ndo for editada regulacdo adicional especifica pela ANAC, informacdes
adicionais sobre a elaboracdo do PCINC, devem ser obtidas pelo operador de aerédromo
junto a ANAC.

Modelos para elaboracdo de PCINC encontram-se disponiveis no sitio eletrdnico da
ANAC.

OPERACOES DO SESCINC EM BAIXA VISIBILIDADE

O treinamento sobre operacdes em baixa visibilidade, destinado a todos os profissionais
que operam ou pretendam operar em condig¢des de baixa visibilidade, deve conter:

18.2.1.1.Familiarizagdo das operac6es do aerédromo, que compreende:

a. Areas de risco (hot spots); e

b. Reconhecimento de aeronaves.

18.2.1.2.Comportamento na area operacional, que compreende:

a. Continuacdo das atividades; e

b. SituagOes de emergéncia.

18.2.1.3. Atividades relacionadas a operagdo em baixa visibilidade, que compreende:

18.3.
18.3.1.

a. Preparacédo para operagdo em baixa visibilidade; e

b. Procedimentos de emergéncia.

ILUMINACAO DE EMERGENCIA PARA PISTAS DE POUSO E DECOLAGEM

O procedimento operacional ‘“iluminacdo de emergéncia para pistas de pouso e
decolagem” poder4, a critério do operador de aer6dromo, ser executado pelo SESCINC em
aerédromos civis cujo sistema de iluminacdo de pistas de pouso e decolagem esteja
temporariamente inoperante.

18.3.1.1.0s requisitos quanto a disponibilizacdo de um sistema de iluminacdo de emergéncia para

pistas de pouso e decolagem estdo estabelecidos no item 154.305(b) do RBAC 154 —
“Projeto de Aerodromos”.

18.3.1.2.A iluminacdo de emergéncia podera ser atendida por sistemas ndo-elétricos, conforme

18.3.2.

estabelece o item 154.501 do RBAC 154 — “Projeto de Aerédromos”.

O procedimento operacional “iluminacdo de emergéncia para pistas de pouso e
decolagem” sera executado apenas para dar suporte as operacdes de pouso, nao devendo,
ser utilizado para operacdes de decolagem, exceto nos seguintes casos:

18.3.2.1.0Operagdes SAR (search and rescue) — “busca e salvamento”; ou

18.3.2.2. Aeronaves transportando 6rgdos humanos para transplante ou pacientes para tratamento.

18.3.3.

O procedimento operacional, respeitado o disposto em 18.3.2, podera ser executado apenas
nas seguintes condigdes:
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18.3.3.1.Restri¢Bes operacionais que impossibilitem a aeronave alternar para outro aerédromo em

condicdes regulares de operacéo;

18.3.3.2.Emergéncia médica com passageiro ou tripulante;
18.3.3.3.0peracdes SAR; e

18.3.3.4. Aeronaves transportando 6rgdos humanos para transplante ou pacientes para tratamento.

18.3.4.

18.3.5.

19.

19.1.
19.1.1.

19.1.2.

19.2.
19.2.1.

19.2.2.

19.3.
19.3.1.

O procedimento operacional ‘“iluminagdo de emergéncia para pistas de pouso e
decolagem” devera estar descrito no PCINC - Plano de Contraincéndio de Aerédromo, de
forma detalhada, devendo ser especificados todos os recursos disponiveis para execucao do
mesmo, bem como o tempo estimado para execugdo do procedimento.

A execugdo do procedimento operacional “iluminag¢ao de emergéncia para pistas de pouso

e decolagem”, requer o preenchimento do formulério previsto no item 19.3.

INFORMACOES ADMINISTRATIVAS E OPERACIONAIS SOBRE OS SESCINC

GERAL

O operador de aerédromo deve manter a ANAC e os 6rgdos e entidades responsaveis pela
divulgacdo de informacdes aeronauticas atualizados quanto ao NPCE no aerédromo sob
sua administracdo, em especial nos casos de defasagem.

O NPCE do aerédromo deve ser expresso em relacdo aos recursos disponiveis no
SESCINC, determinados em conformidade com este Anexo.

INFORMACOES QUANTO AO NIVEL DE PROTECAO CONTRAINCENDIO

O operador de aerédromo deve disponibilizar a ANAC informaces referentes ao NPCE no
aerodromo em formato e modelo constantes no sitio eletrdnico da ANAC, secdo
“Aerodromos” na rede mundial de computadores.

O operador de aer6dromo deve garantir que estejam disponiveis na SCI os seguintes dados:

a. A situacdo operacional dos CCI, dos veiculos de apoio e dos equipamentos
normalmente utilizados em atendimento a emergéncias;

b. O estoque de agentes extintores (principal e complementar); e
c. O efetivo e a habilitacdo dos recursos humanos designados para atividades operacionais
e administrativas do SESCINC.

INFORMACOES QUANTO A ATUACAO DO SESCINC

O operador de aerédromo deve, em coordenacdo com o responsavel pelo SESCINC,
fornecer a ANAC dados para o acompanhamento da atuacdo dos SESCINC em
emergéncias.

19.3.1.1.Nos acionamentos do SESCINC para atendimento as emergéncias classificadas como

CONDICAO DE SOCORRO, os dados devem ser compilados pelo responsavel pelo
SESCINC e apresentados a ANAC, conforme modelo constante no sitio eletrdnico da

Origem: SIA a iy ANAC 56/63

Agéncia Nacional de Aviagao Civil-Brasil



Data do arquivo: fevereiro de 2012 Anexo a Resolugdo n® xxx, de xx de xxxx de 2012

Revisdo ne 00

19.3.2.

ANAC, secdo “Aerodromos” na rede mundial de computadores, em até 5 (cinco) dias
Uteis, contados a partir da ocorréncia da emergéncia.

Nos demais tipos de acionamento do SESCINC, a ANAC deve ser informada pelo
responsavel pelo SESCINC, por meio de formulario préprio desenvolvido a critério de
cada operador de aerédromo.

19.3.2.1.0 formulario proprio deve conter, no minimo, as seguintes informacdes:

a. Identificacdo do aerédromo;

b. Pane ou situagdo que caracterizou o acionamento;
c. Tipo de emergéncia;

d. Modelo, tipo e matricula (prefixo) da aeronave; e

e. Nome do operador aéreo (pessoa fisica e/ou juridica).

19.3.2.2.Devem também ser relacionados os acionamentos do SESCINC para atendimento a todas

as ocorréncias ndo relacionadas com emergéncia envolvendo aeronaves, tais como:

a. Fogo na vegetacdo circundante a area do aerédromo que coloque em risco a operacao
aerea;

b. Desinterdicdo de pista;
c. Vistoria de pista;
d. Emergéncias nas edificacdes e instalagcdes aeroportudrias; e

e. Remocéo e dispersdo de animais.

19.3.2.3.0 formulério deve conter uma descri¢do sucinta da ocorréncia, contendo a listagem dos

recursos que foram disponibilizados para atender a emergéncia ou ao acionamento do
SESCINC, bem como da atuacao da Equipe de Servico.

19.3.2.4.0 formulario deve ser encaminhado a ANAC com periodicidade semestral, ndo havendo

19.4.
19.4.1.

19.4.2.

necessidade de envio caso ndo tenham ocorrido acionamentos no periodo.

INFORMACOES QUANTO AO MOVIMENTO DE AERONAVES

O operador de aer6dromo deve disponibilizar a ANAC, em até 10 (dez) dias Uteis contados
a partir do més subsequiente ao fechamento do semestre, informacdes sobre 0 movimento
semestral de aeronaves com regularidade ocorridas no aerédromo sob sua administragéo,
devendo utilizar o formulario de frequéncia de voo, constante no sitio eletrdnico da
ANAC, se¢do “Aerodromos” na rede mundial de computadores.

No Formulario de Frequéncia de VVoos deverdo ser informados, separadamente:

a. O numero de pousos e decolagens por tipo de aeronave correspondente ao transporte
aéreo da aviacdo regular, charter, fretamento e militar; e

b. As operacGes com helicopteros, independente do emprego e do nimero de movimento
dos mesmos.
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19.5.
19.5.1.

19.5.2.

20.
20.1.

20.2.

20.3.

20.4.

20.4.1.

20.4.2.

OUTRAS INFORMACOES

O operador de aerodromo deve garantir que sejam disponibilizados na SCI o registro das
12 (doze) ultimas aferi¢cbes do tempo-resposta, de acordo com os parametros estabelecidos
no item 16 deste Anexo, conforme formulario disponibilizado no sitio da ANAC, secdo
“Aerdodromos” na rede mundial de computadores, agregando informacGes de desempenho
dos CClI acionados, com os respectivos tempos obtidos, bem como os nomes e fungfes dos
profissionais participantes.

O operador de aer6dromo deve disponibilizar a ANAC, em até 15 (quinze) dias Uteis
contados a partir do més subseqiiente ao fechamento do ano, informacGes sobre o
movimento anual de passageiros processados pelo aerodromo (total de passageiros
embarcados e desembarcados), contemplando a aviacdo regular e nao-regular, devendo
utilizar o modelo constante no sitio eletrénico da ANAC, se¢do “Aerddromos” na rede
mundial de computadores.

BRIGADA ESPECIAL DE COMBATE A INCENDIO EM AERODROMO

Nos aerodromos classificados como Classe | onde, justificadamente, haja dificuldades para
a operacionalizacdo de um SESCINC com efetivo exclusivo, podera ser autorizada pela
ANAC a instituicdo, em carater excepcional e por tempo determinado, de Brigada Especial
de Combate a Incéndio em Aerédromo (BECA).

A BECA deve ser operada por profissionais habilitados as atividades de prevencéo,
salvamento e combate a incéndio em aerédromos, segundo critérios definidos neste Anexo.

Os profissionais designados para compor a BECA devem possuir vinculo funcional com
6rgdo, entidade ou empresa responsavel pela administracdo do aeroporto podendo, sem
prejuizo das responsabilidades inerentes ao bombeiro de aerédromo e a propria BECA,
acumular outras funcdes administrativas ou operacionais no aeroporto, respeitados o0s
limites da legislacdo trabalhista.

A solicitacdo para a adogdo de BECA deve ser requerida a ANAC com antecedéncia de, no
minimo, 60 (sessenta) dias da data prevista para inicio da operacdo da mesma, em
documento timbrado e devidamente assinado por seu representante legal, o qual deve
conter, dentre outras, as seguintes informagdes:

Caracterizacdo das dificuldades para a operacionalizacdo do SESCINC com efetivo
préprio; e
Relacdo nominal dos componentes da BECA, discriminando:

a. NuUmero da carteira de identidade;

b. Evento didatico que conferiu a habilitacdo a atividade operacional do SESCINC, com
data de concluséo;

c. ldade;
d. Funcdo que desempenha na unidade aeroportuaria; e

e. Funcdo que desempenhard na BECA.
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20.5.

20.6.

20.7.

20.8.
20.9.

21.
21.1.

21.2.

21.2.1.

A autorizacdo para a implantagdo de BECA deve ser outorgada por meio de ato
administrativo da ANAC, ap6s parecer técnico favoravel.

O operador de aerédromo que receber a autoriza¢do para a implantacdo de uma BECA
deve adotar, dentre outros, os seguintes procedimentos:

a. Garantir que os componentes da BECA estdo disponiveis, devidamente equipados e
posicionados proximos a(s) viatura(s), com uma margem de seguranca minima de 30
(trinta) minutos antes e apos as operacdes de pouso ou decolagem das aeronaves que
operam voos regulares no aerodromo;

b. Incluir no PCINC do respectivo aerédromo 0s procedimentos operacionais a serem
adotados pela BECA;

c. Informar a ANAC, em até 48 (quarenta e oito) horas apds a ocorréncia, quaisquer
alteragBes nas caracteristicas operacionais da BECA autorizada;

d. Informar a ANAC, em até 96 (noventa e seis) horas ap0s a ocorréncia, quaisquer
alteracdes que ocorram nas condi¢des que instruiram a solicitacdo para implantacdo da
BECA;

e. Acompanhar a operacionalidade da BECA propondo, quando oportuno, alteraces ou
aperfeicoamentos ao sistema implantado; e

f. Manter na SCI uma cépia do documento que autorizou a implantacdo da BECA.

Sendo necessario, o operador de aerédromo pode solicitar a ANAC, com antecedéncia
minima de 60 (sessenta) dias antes do término da sua vigéncia, a revalidacdo da
autorizacdo da BECA.

A solicitacdo para revalidacdo da BECA deve obedecer ao estabelecido neste item.

Ocorrendo alteracdo no NPCR do aer6dromo que recebeu autorizacdo para operar uma
BECA, deve o operador do aerodromo solicitar a ANAC a revalidacdo da referida
autorizagéo.

DISPOSICOES TRANSITORIAS E FINAIS

O operador de aerédromo que processou em 2008 até 100.000 (cem mil) passageiros
(embarcados + desembarcados) e que ndo dispunha em 06 de janeiro de 2010 de protecdo
contraincéndio, ou operava com protecdo contraincéndio inadequada, tem até 31 de
dezembro de 2011 para que atenda aos requisitos especificados neste Anexo.

N&o sdo autorizadas aos operadores de servicos aéreos novas frequéncias de voos
comerciais regulares ou voos charters que tenham como origem, escala ou destino
aerodromos com nivel de protecdo contraincéndio incompativel com a operacdo da
aeronave objeto da solicitacdo, segundo os critérios estabelecidos neste Anexo.

Permanecem em vigor até 31 de dezembro de 2011 as autorizacGes de frequéncias de voos
comerciais regulares ou voos charters concedidas.
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21.2.2.

21.2.3.

21.3.

21.4.

21.4.1.

21.5.

21.6.

21.7.

21.7.1.

21.7.2.

21.7.3.
21.8.

21.8.1.

As solicitacbes de alteragdes de horarios de frequéncia de voos e/ou de origem, escala ou
destino de rotas concedidas antes de 06 de janeiro de 2010 ndo sofrem restricdo até 31 de
dezembro de 2011, desde que n&o ocorra aumento na categoria contraincéndio da aeronave
considerada para determinar o NPCR do aerédromo.

As solicitacdes de novos operadores para frequéncias de voos, com alteracdo ou ndo de
origem, escala ou destino, de rotas concedidas até 06 de janeiro de 2010 ndo sofrem
restricdo até 31 de dezembro de 2011, desde que ndo ocorra aumento na categoria
contraincéndio da aeronave considerada para determinar o NPCR do aer6dromo e do
numero total de freqliéncias autorizadas para aquela categoria de aeronave.

As autorizacgdes e isencOes de restri¢des referidas no item 21.2 ndo se sobrepdem as demais
normas estabelecidas pela ANAC quanto a autorizacdo de frequéncias de voos comerciais
ou voos charters e sdo aplicaveis, apenas, no ambito da seguranca operacional do
aerédromo.

Os requisitos contidos nos itens a seguir passam a ter aplicacdo compulsoéria a partir de 01
de janeiro de 2012:

Item 13.8 — Programa de Treinamento Recorrente para Bombeiros de Aerédromo (PTR-
BA).

Até 31 de dezembro de 2012 a ANAC aceitara como validos os EPI referenciados nos itens
10.1.4.2 e 10.1.4.5 (balaclava e bota), comprovadamente adquiridos anteriormente a
vigéncia desta Resolugédo, e que ndo cumpram, integralmente, os requisitos especificados
para estes componentes do EPI.

Até 31 de dezembro de 2012 os BA-MC e BA-MA, enquanto no interior dos CCI ou
veiculos de apoio, ndo necessitam utilizar o EPI completo, necessitando manter no interior
dos veiculos para uso imediato, caso necessaria saida do veiculo, os EPI descritos no item
10.1.4.

Os requisitos contidos nos itens listados a seguir passam a ter aplicacdo compulsoria a
partir de 01 de janeiro de 2013:

Itens 8.5 e 9.7 — Manutencdo de CCI, veiculos de apoio as operagfes do SESCINC e
demais equipamentos, exceto Embarcacdo de Salvamento e Combate a Incéndio em
Aerédromos (ESCI).

Item 9 — Veiculos de apoio as operacdes do SESCINC, exceto Embarcagdo de Salvamento
e Combate a Incéndio em Aerddromos (ESCI) para aerédromos Classe 1V, 111 e II.

Item 17.2 — Vias de acesso de emergéncia.

Os certificados relativos aos cursos e estagios de adaptacdo abaixo relacionados, emitidos
até 31 de dezembro de 2013, sdo reconhecidos pela ANAC como validos sendo seus
portadores considerados habilitados ao exercicio das funcdes operacionais do SESCINC,
mantidas as demais condi¢des estabelecidas neste Anexo:

CEOCIS — Curso de Especializagcdo para Oficiais em Contraincéndio e Salvamento (sob
responsabilidade da Autoridade Aeronautica);
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21.8.2. CATCIS - Curso de Atualizacdo Técnica em Contraincéndio e Salvamento (sob
responsabilidade da Autoridade Aeronautica);
21.8.3. CECIS — Curso de Especializagcdo em Contraincéndio e Salvamento (sob responsabilidade
da Autoridade Aerondutica);
21.8.4. EABA - Estagio de Adaptacdo de Bombeiros para Aerodromos (sob responsabilidade da
Autoridade Aerondutica);
21.8.5. CECIA — Curso Elementar em Contraincéndio e Salvamento (sob responsabilidade da
Autoridade Aeronautica);
21.8.6. CACI — Curso de Administracdo em Contraincéndio e Salvamento (sob responsabilidade
da Autoridade Aeronautica);
21.8.7. FTBA — Formacdo Técnica de Bombeiro de Aerédromo (ministrado pela INFRAERO,
realizado em carater emergencial, sob autorizacdo da ANAC); e
21.8.8. EPB - Estagio de Padronizacdo de Bombeiros para Aerédromos (sob responsabilidade da
Autoridade Aeronautica).
21.9. A ANAC considera as equivaléncias entre habilitacfes contidas no Quadro 21.9:
Quadro 21.9 — Equivaléncia entre habilitagdes.
HabilitacGes Existentes Habilitacbes Equivalentes
[1] [2]
CECIA BA-1
EABA
FTBA
CECIS BA-2
EPB
CATCIS BA-C2
CACI
CEOCIS BA-GS
21.10. O operador de aerodromo, independente da classe em que se enquadre, pode, até 31 de
dezembro de 2013, admitir no efetivo operacional do SESCINC até 10% (dez por cento) de
profissionais oriundos das corporacdes de bombeiros militares ou com formacgdo de
bombeiro civil ndo habilitados como bombeiro de aerédromo, desde que atendidas as
condicionantes abaixo:
21.10.1. A atuacdo de bombeiros ndo habilitados deve ser efetuada sempre em conjunto com
bombeiros habilitados;
21.10.2. A atuacdo de bombeiros ndo habilitados € limitada ao exercicio das funcBes operacionais
de BA-1, BA-2 e BA-OC; e
21.10.3. Néo é permitida que a equipagem de cada CCI em linha seja composta por mais de um
bombeiro ndo habilitado.
¥
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21.11.

21.11.1.
21.12.

21.12.1.

21.12.2.

21.12.3.

21.13.

21.14.

21.15.

21.15.1.

21.15.2.

21.16.

21.16.1.
21.16.2.

21.17.

O requisito contido no item listado a seguir passa a ter aplicacdo compulséria a partir de 01
de janeiro de 2014:

Item 6.3.3.1 do Apéndice 1 a este Anexo — Simulador de cenérios de emergéncias.

Os requisitos contidos nos itens listados a seguir passam a ter aplicagdo compulsoria a
partir de 01 de janeiro de 2015:

Item 9 — Veiculos de apoio as operacdes do SESCINC, exceto Embarcacdo de Salvamento
e Combate a Incéndio em Aerédromos (ESCI), para aerédromos Classe I.

Item 13.4 — Atestado de Capacidade Psicofisica de Bombeiro de Aerédromo (ACP) para 0s
bombeiros de aer6dromo em exercicio das fungdes operacionais do SESCINC.

Item 13.5 — Certificado de Aptidao Profissional de Bombeiro de Aerédromo (CAP-BA)
para 0s bombeiros de aerédromo em exercicio das fungdes operacionais do SESCINC em
aerddromo Classe IV.

Até 31 de dezembro de 2015 a ANAC aceita que as funcBes operacionais/supervisionais de
BA-C1 e BA-C2 sejam exercidas por bombeiros de aerodromos habilitados até 31 de
dezembro de 2013 nos cursos ou estagios de adaptacdo relacionados neste Anexo e com
experiéncia minima de 2 (dois) anos na funcao de Chefe de Equipe de Servico, evidenciada
por declaracdo formal emitida pelo operador de aerédromo.

Até 31 de dezembro de 2015 a ANAC aceita que a funcdo operacional/gerencial de BA-GS
seja exercida por bombeiros de aerédromos habilitados até 31 de dezembro de 2013 nos
cursos ou estagios de adaptacdo relacionados neste Anexo e com experiéncia minima de 1
(um) ano na funcdo de Chefe de SCI, evidenciada por declaracdo formal emitida pelo
operador de aerédromo.

Os requisitos contidos nos itens listados a seguir passam a ter aplicacdo compulsoria a
partir de 01 de janeiro de 2016:

Item 13.5 - Certificado de Aptiddo Profissional de Bombeiro de Aerddromo (CAP-BA)
para 0s bombeiros de aerédromo em exercicio das funcdes operacionais do SESCINC em
aerédromos Classes Il e I1.

Itens 4.2.3.1.d e 4.3.1.4 do Apéndice | a este Anexo — Certificado de Atualizagdo de
Instrutor de Prevencdo, Salvamento e Combate a Incéndio em Aerdédromo Civil.

Os requisitos contidos nos itens listados a seguir passam a ter aplicacdo compulsoria a
partir de 01 de janeiro de 2017:

Itens 9 e 9.5 — Embarcacdo de Salvamento e Combate a Incéndio em Aerédromos (ESCI).

Item 9.7 — Manutencdo de Embarcacdo de Salvamento e Combate a Incéndio em
Aerdodromos (ESCI).

O requisito contido no item listado a seguir passa a ter aplicacdo compulsoria a partir de 01
de janeiro de 2018:
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21.18.

21.19.

21.19.1.
21.20.

21.20.1.

21.20.2.
21.20.3.

22.

Item 13.5 — Certificado de Aptiddo Profissional de Bombeiro de Aerodromo (CAP-BA)
para 0s bombeiros de aerédromo em exercicio das fun¢des operacionais do SESCINC em
aerédromo Classe I.

Até a data de 31 de dezembro de 2019, a ANAC aceita que a equipagem minima para o
CRS em aerddromos Classe | podera ser composta por 3 (trés) bombeiros de aerédromo,
sendo 1 (um) bombeiro de aerédromo motorista de veiculo de apoio, 1 (um) bombeiro de
aerodromo lider de equipe de resgate e 1 (um) bombeiro de aerédromo socorrista.

O requisito contido no item listado a seguir passa a ter aplicacdo compulséria a partir de 01
de janeiro de 2020:

Item 14.6.14.b — Equipagem completa para CRS em aer6dromos Classe |.

Sempre que houver a impossibilidade de cumprimento de qualquer requisito constante
deste Anexo, o operador de aer6dromo deve solicitar a ANAC isencdo do requisito
regulamentar, nos moldes definidos no RBAC 11 — “Procedimentos e normas gerais para a
elaboracdo de regras e emendas aos Regulamentos Brasileiros de Aviagdo Civil” ou norma
que o substitua ou atualize.

A ANAC pode deferir ou indeferir o pedido apo6s avaliar todas as informacdes
disponibilizadas pelo operador de aerédromo no pedido de isencdo.

O solicitante deve sempre ser informado da deciséo proferida.
Deferindo-se o pedido, deve o Operador de Aerdédromo, a critério da ANAC, providenciar
a divulgacdo da informacao nas publicacGes aeronauticas correspondentes.

APENDICE 1 - PROCESSO DE CERTIFICACAO DE ORGANIZACAO DE

ENSINO ESPECIALIZADA NA CAPACITACAO DE RECURSOS HUMANOS PARA O
SERVICO DE PREVENCAO, SALVAMENTO E COMBATE A INCENDIO EM
AERODROMOS CIVIS
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