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Contribuigao n° 1

Colaborador: Alison Paulo da Luz Dupont [sae.ursp@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: ANAC — SSO / GVAG SP / Servigos Aéreos Especializados
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.5 Certificagdes, Autorizagdes e Proibi¢oes

(a) Certificagbes

(1) A empresa que pretenda prestar servigo comercial aeroagricola deve obter e manter valido um
Certificado de Operador Aéreo (COA) e respectivas Especificagbes Operativas (EO) antes de
iniciar tais operagoes.

(b) Autorizagbes

(1) O COA autoriza seu detentor a realizar operagdes comerciais aeroagricolas em conformidade
com este regulamento.

137.5 Certificagdes, Autorizagdes e Proibi¢oes

(a) Certificagbes

(1) A empresa que pretenda prestar servigo comercial aeroagricola deve obter € manter valido um
Certificado de Operador Aéreo (COA), as respectivas Especificagdes Operativas (EO) e, antes de
iniciar tais operagdes, devera aguardar a publicacao de decisdo da diretoria da ANAC
contendo o periodo de validade da autorizagao para operar.

(b) Autorizagdes

(1) O COA atesta que o seu detentor esta capacitado a realizar operagdes comerciais
aeroagricolas em conformidade com este regulamento, somente ap6s a publicagdo da
autorizagdo para operar.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Contribuicdo aproveitada com diferenca de forma, como segue:

137.5(a) A empresa que pretenda prestar SAE na modalidade aeroagricola (uso comercial) deve
obter e manter véalido um COA e respectivas EO antes de iniciar tais operagées.

(c) O detentor de COA somente pode realizar operagbes comerciais aeroagricolas em
conformidade com este Regulamento apés a publicagdo, pela ANAC, da autorizagdo para operar.
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Contribuicao n° 2

Colaborador: Eduardo Henrique de Carvalho Braghetto [sae.ursp@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: ANAC — SSO / GVAG SP / Servigos Aéreos Especializados
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.9 Utilizagdo do Nome Comercial

(b) Nenhum piloto agricola ou operador aeroagricola pode operar uma aeronave segundo este
RBAC 137, a menos que seu nome comercial esteja legivelmente escrito na aeronave e seja
sempre claramente visivel e compreensivel pelo lado de fora da aeronave por uma pessoa no
solo. A forma de escrever o nome na aeronave e legibilidade do mesmo devem ser aceitas pela
ANAC.

(b) Nenhum piloto agricola ou operador aeroagricola pode operar uma aeronave segundo este
RBAC 137, a menos que seu nome comercial esteja legivelmente escrito na aeronave , com
letras entre 5 e 15 centimetros de altura, e seja sempre claramente visivel e compreensivel
pelo lado de fora da aeronave, por uma pessoa no solo.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Definindo-se o tamanho da letra, elimina-se a subjetividade. O tamanho da letra esta alinhado
com o requisito ja definido para a inscrigio SAE necessaria nestas aeronaves, conforme requisito
do RBAC 45, item 45.12-| (b).

Contribuicdo aproveitada com diferencas de forma:

137.9(b) Nenhum detentor de COA pode permitir a operagdo de uma aeronave segundo este
Regulamento, a menos que o nome comercial da empresa esteja legivelmente escrito na
aeronave, com letras entre 5 e 15 centimetros de altura, e seja sempre claramente visivel e
compreensivel por uma pessoa no solo.

Ver também analise das contribui¢des n° 36 e 42.

Contribuigao n° 3

Colaborador: Eduardo Henrique de Carvalho Braghetto [sae.ursp@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicdo: ANAC — SSO / GVAG SP / Servigos Aéreos Especializados
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.101 Requisitos Gerais

(d) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo deve apresentar toda a documentagéo
prevista neste regulamento dentro do tempo estabelecido para cada fase do processo de
certificagdo sob pena de ter seu processo sobrestado ou cancelado, conforme o caso.

(d) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo deve apresentar toda a documentagéo
prevista neste regulamento dentro do tempo estabelecido para cada fase do processo de
certificacdo sob pena de ter seu processo sobrestado ou arquivado, conforme o caso.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

N&o ha previséo na IN n° 22 da ANAC para cancelamento de processos, e sim arquivamento.
Art. 35 da IN n° 22 "Fica vedado o cancelamento de processo regularmente constituido"...
Sobre o0 “tempo estabelecido”, ndo ha mengdo no regulamento de tais tempos.

Contribui¢do aproveitada com diferengas de forma:

137.101(d) O requerente de um COA deve apresentar toda a documentagdo prevista na se¢do
137.107 deste Regulamento para cada fase do processo de certificagdo, dentro do prazo
estabelecido, caso contrario podera ter seu processo sobrestado ou arquivado, conforme o caso.
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Contribuicao n° 4

Colaborador: Alison Paulo da Luz Dupont [sae.ursp@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: ANAC — SSO / GVAG SP / Servigos Aéreos Especializados
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

PROPOMOS A SEGUINTE REDAGAO DO ITEM ABAIXO

137.101 (d) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo deve apresentar toda a
documentagéo prevista neste requlamento dentro do tempo estabelecido para cada fase do
processo de certificagéo.

(i) Durante o prazo estipulado para a entrega da documentagéo o processo sera sobrestado.

(ii) Caso o requerente ndo consiga cumprir 0 prazo proposto pela ANAC, o processo sera
arquivado e a empresa devera reiniciar o processo para a obtencao do Certificado de Operador
Aeroagricola.

137.101(e) Propomos a excluséo do item 137.101 (e). Ou este item pode ser usado para reforcar
que:

“Os prazos para analise de documentagéo ou requisito por parte da ANAC serédo considerados
apenas quando o requerente fizer a entrega formal da documentacgéo solicitada.”

137.511 (e) — Qual é o prazo estabelecido pela ANAC para a empresa aplicar as emendas
requeridas em processo de analise do MGSO?
Se a empresa ndo cumprir o proposto pela ANAC? Qual seria a san¢ao?

137.519 (f)(6) - PROPOSTA DE NOVA REDAGAO
(6) O detentor de certificado deve enviar, 8 ANAC, os relatérios do primeiro semestre até o dia 15
de julho e os relatérios do segundo semestre até o dia 15 de janeiro do ano seguinte.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

137.101(d): contribuicdo ndo aproveitada. Detalhamento de procedimentos de cuprimento de
requisito a ser tratado por IS ou MPR. Referir-se a analise da contribui¢do ne 3.

137.101(e): contribuigéo aproveitada com diferenga de forma, como segue:
(e) O requerente de um COA deve estar ciente de que a contagem do tempo para anélise, por
parte da ANAC, da documentagdo apresentada, sera iniciada a partir de sua entrega formal.

137.511(e): os prazos séo estabelecidos pela ANAC em acordo com o detentor de COA e variara
de acordo com a complexidade das alteragdes, ndo podendo, portanto, ser estabelecido no
RBAC 137. A ndo implementagdo das alteragBes no prazo estabelecido sujeita o detentor de
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COA as sangdes previstas no CBA por descumprimento de norma, a menos que a ANAC entenda
que o prazo possa ou deva ser prorrogado. O referido paragrafo foi renumerado para 137.511(d),
com a seguinte redagao:

(d) O detentor de COA deve incorporar todas as emendas requeridas pela ANAC no prazo
estabelecido na notificagdo correspondente.

137.519(f)(6): contribuicdo aproveitada com variagdo de forma. A se¢do foi renumerada para
137.517. A ANAC optou por somente requerer relatrios semestrais ao invés de bimestrais e
semestrais. A contribuigao foi, portanto, aproveitada no paragrafo (h) da se¢éo 137.517:

(h) O detentor de COA deve enviar @ ANAC os relatérios do primeiro semestre até o dia 15 de
julho e os relatérios do segundo semestre até o dia 15 de janeiro do ano sequinte.

Contribuicao n° 5

Colaborador: Eduardo Henrique de Carvalho Braghetto [sae.ursp@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: ANAC — SSO / GVAG SP / Servigos Aéreos Especializados
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.103 Requisitos para as Aeronaves Aeroagricolas
(a) O detentor de certificado deve possuir uma frota de aeronaves que:

(a) O detentor de certificado deve possuir uma ou mais aeronaves que:

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

A palavra FROTA pode dar o entendimento que a empresa deve possuir mais de uma aeronave.

Contribuigdo aproveitada com variagdo de forma, como segue:
137.103(a) O detentor de COA deve possuir uma ou mais aeronaves que:

Colaborador: Eduardo Henrique de Carvalho Braghetto [sae.ursp@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Contribuigao n° 6

Instituigao: ANAC — SSO / GVAG SP / Servigos Aéreos Especializados
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.105 - Processo de Certificagao de Operador Aéreo

(b)...
(5) Fase 5 — Certificagdo.

(5) Fase 5 — Emissé&o do Certificado.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

A finalizagdo da certificagdo ocorre apds a publicagdo da portaria do COA, e a finalizagdo do
respectivo processo de certificagao.

A concluséo de todas as 5 fases pode ser considerada a certificagdo, mas a fase 5 isoladamente
trata somente da emisséo do certificado.

Contribuicdo aproveitada conforme proposta.

A secao foi renumerada para 137.107.
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Contribuicao n° 7

Colaborador: Eduardo Henrique de Carvalho Braghetto [sae.ursp@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: ANAC — SSO / GVAG SP / Servigos Aéreos Especializados
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.105 - Processo de Certificagdo de Operador Aéreo

(i) Carta de Requerimento de Certificacdo (CRC), de acordo com o modelo estabelecido pela
ANAC, e os seguintes anexos:

(A) documentos da empresa, entre eles, fichas de peso e balanceamento; modelo do diario de
bordo a ser empregado; e Manual de Gerenciamento da Seguranga Operacional (MGSO);

(i) Carta de Requerimento de Certificagdo (CRC), de acordo com o0 modelo estabelecido pela
ANAC, e os seguintes anexos:

(A) documentos da empresa, entre eles, fichas-de-peso-e-balanceamento;-modelo-do-didrio-de
berdo-a-serempregade; copias dos Certificados de Aeronavegabilidade de Matricula das
aeronaves, copia de Certificado de Habilitagao Técnica, Certificado de Capacidade Fisica e
vinculo empregaticio, cpia de documentos comprobatérios de utilizagdo de servigos de
manutengdo com empresa certificada e Manual de Gerenciamento da Seguranga Operacional
(MGSO);

(-..) Para empresa que ja operam, comprovagdo de registro no ministério da Agricultura,
Pecudria e Abastecimento (MAPA)

(...)Para empresas que ainda ndo operam, comprovagao de regularidade junto a GEOS da
ANAC, com apresentag¢ao da cépia da portaria de funcionamento juridico.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Sugere-se que 0s anexos solicitados comprovem que a empresa possui no minimo os trés itens
basicos para iniciar sua certificagdo, conforme hoje estabelecido no RBHA 137 e portaria 190
GC/5 de 2011, a saber:

1. Aeronave propria ou arrendada, registrada na categoria pretendida.
2. Tripulagéo habilitada e devidamente contratada.
3. Manutenc&o com empresa regular.

A verificagdo de fichas de peso e balanceamento e didrio de bordo sdo verificada na fase 4,
quando a empresa e suas aeronaves sao inspecionadas.

Sugere-se também a comprovagdo com o0 MAPA e com a GEOS, em cada caso especifico.

Contribuicdo parcialmente aproveitada.

Foi feita referéncia aos documentos da empresa necessarios para a certificagdo, sem no entanto
especifica-los, com excegdo do MGSO, ja que pode haver variagdes dependendo do tamanho e
tipo de operagdo. O detalhamento de cada caso podera ser feito em IS ou MPR, de acordo com a
regulamentagdo. Somente 0 MGSO foi especificado por estar sendo requerido exclusivamente
pelo RBAC 137. A redagéo foi reformulada como segue (a sec¢o foi renumerada para 137.107):

137.107(f) Concluida a Fase 1, o requerente do COA deve iniciar a elaboragéo dos documentos
que compbem o Pacote de Solicitagdo Formal (PSF), necessarios a Fase 2 do processo de
certificagdo, que deve conter a Carta de Requerimento de Certificagdo (CRC) com os sequintes
anexos:

(1) documentos da empresa, entre eles, o MGSO;
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Contribuicao n° 8

Colaborador: Eduardo Henrique de Carvalho Braghetto [sae.ursp@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicdo: ANAC — SSO / GVAG SP / Servigos Aéreos Especializados
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.105 - Processo de Certificagdo de Operador Aéreo
(i) Carta de Requerimento de Certificacdo (CRC), de acordo com o modelo estabelecido pela
ANAC, e os seguintes anexos:

(D) documentos de comprovagéo de compra, leasing, contratos e cartas de intengéo, devendo se
constituir em evidéncia objetiva de que a empresa requerente tem condigdes de conduzir com
seguranga as operagdes propostas, em instalagdes adequadas, com servigos operacionais de
apoio apropriadamente contratados, etc., levando-se em conta o nivel de complexidade dessas
operagdes.

A critério da GPNO.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Deve-se criar o requisito balizando qual o minimo para se considerar instalagées adequadas. A
falta de um item regulamentador permite que empresas hoje funcionem em estruturas precarias,
sem o devido apoio ao tripulante.

Seria desejavel criar parametros para orientar o operador a fornecer um local com uma biblioteca
(virtual ou fisica) para a consulta dos pilotos e pessoal de solo a regulamentos e manuais
operacionais, bem como um local adequado para o planejamento e preparagdo do voo. Este local
deveria estar junto a sua sede operacional.

No cenério atual, algumas empresas possuem apenas o registro da sede social no endereco do
contador contratado, utilizam uma &rea de pouso eventual com um hangar, e deixam a cargo do
piloto realizar o planejamento do voo e pesquisas no local que achar apropriado, o0 que acaba nao
acontecendo.

Contribuicdo ndo aproveitada.

A especificagdo das “instalagbes adequadas” dependera do tamanho e da complexidade das
operagdes aeroagricolas, podendo alguns dos itens serem substituidos por sistemas
informatizados.

O paragrafo citado foi renumerado para 137.107(f)(4).
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Contribuicao n° 9

Instituicdo: ANAC — SSO / GVAG SP / Servigos Aéreos Especializados

Colaborador: Alison Paulo da Luz [sae.ursp@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

ABORDAR
137.113 (¢) (2) Inclus@o de um apéndice com o modelo de requerimento a ser preenchido nos casos em que a
“0 requerimento deve ser preenchido na forma e maneira definidas pela ANAC.” empresa solicitar alteracdes em seu certificado e/ou especificagdes operativas.
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Contribuicdo ndo aproveitada.

O referido paragrafo foi excluido da proposta, pois ja é tacito que o requerente deve sempre
preencher e apresentar o requerimento com as informagdes solicitadas de formas e maneiras
aceitaveis pela ANAC, sendo desnecessario constar como requisito. Formas e maneiras aceitas
pela ANAC, assim como modelos de documentos aceitos, podem ser detalhados em IS.

A referida sec&o foi renumerada para 137.115.

Contribuigao n° 10

Colaborador: Alison Paulo da Luz [sae.ursp@anac.gov.br Instituigdo: ANAC — SSO / GVAG SP / Servigos Aéreos Especializados

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.119 Contetido das Especificagoes Operativas

(a) Cada detentor de certificado conduzindo operagdes aeroagricolas comerciais deve obter
Especificagdes Operativas contendo, pelo menos, as informagdes abaixo:

(1) localizagéo especifica da sede operacional;

(2) nome dos ocupantes dos cargos requeridos;

Sugiro a criagdo dos seguintes itens a critério da GPNO:

- Descrever quais s&o 0s cargos requeridos e, deste modo, obrigatérios para manter uma
estrutura minima de operag&o da empresa.

- Quais s&o os requisitos para ocupar 0s cargos requeridos?

- Quais serdo as responsabilidades dos profissionais que ocupardo os cargos requeridos?

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

A incluséo de informagbes detalhadas para assumir cargos requeridos podera contribuir para o
controle e a criacdo de um nivel minimo de seguranga operacional.

Contribui¢do aproveitada.
Os cargos requeridos, assim como 0s requisitos que uma pessoa deve atender para ocupar cada
cargo, foram estabelecidos nas segdes 137.125 e 137.127.

A secdo foi renumerada para 137.121.
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Contribui¢ao n°® 11

Colaborador: Eduardo Henrique de Carvalho Braghetto [sae.ursp@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: ANAC — SSO / GVAG SP / Servigos Aéreos Especializados
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.105 - Processo de Certificagdo de Operador Aéreo

(g) Fase 4 — Demonstragdes e inspegoes

(5) O comunicado formal de encerramento dessa fase do processo de certificagéo ocorrera por
meio de oficio.

(x) O comunicado formal de encerramento de todas as fases do processo de certificagao
ocorrera por meio de oficio.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Sugerimos para melhor controle da certificagcdo, e visando a transparéncia do processo, a
comunicagdo do encerramento de todas as fases de modo formal, nos moldes explicados na
MPR 137-001.

Contribuicdo ndo aproveitada.
O referido paragrafo foi excluido, pois 0 meio de comunicagdo de encerramento de cada fase

deve ser estabelecido em IS ou MPR.

Contribuigao n° 12

Colaborador: Eduardo Henrique de Carvalho Braghetto

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVITO QUE S POPf)E
ABORDAR

Instituigdo: ANAC — SSO / GVAG SP / Servigos Aéreos Especializados
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERA(;AO OU INCLUSAO

137.107 Conteudo do Certificado de Operador Aéreo (COA)

(a) O Certificado de Operador Aéreo inclui, pelo menos:

(3) nome, razéo social (se diferente do nome) e a localizagdo da sede operacional do detentor de
certificado;

(3) nome, razéo social (se diferente do nome), CNPJ e a localizag&o da sede operacional do
detentor de certificado;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

A inclusdo da informagao do CNPJ facilita a identificagéo da empresa.

Contribui¢do aproveitada conforme proposta.

137.109(a) O COA inclui, pelo menos:

(2) 0 nome, a razéo social (se diferente do nome), o CNPJ e a localizagéo da sede operacional do
detentor do COA;

Paragrafo foi renumerado para 137.109(a)(2).
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Contribui¢io n°® 13

Colaborador: Eduardo Henrique de Carvalho Braghetto [sae.ursp@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: ANAC — SSO / GVAG SP / Servigos Aéreos Especializados
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.109 Emissao, ou Indeferimento de um Certificado
(a) Para a emissé&o de um certificado é necessario que:

(i) possui uma autorizagdo juridica, emitida pela ANAC;

(i) possui uma autorizagéo juridica, emitida pela ANAC, caso a empresa ainda nédo esteja em
operagdo.

(xx) possuir uma portaria operacional vélida, emitida pela ANAC, caso a empresa ja esteja
operando.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Com a incluséo do texto acima, fica claro para cada caso aplicavel, a portaria necessaria para a
emiss&o do COA.

Pode ser interessante informar que caso expire a portaria operacional da empresa, as atividades
deverdo ser paralisadas. Caso a empresa tenha entrado com o pedido de renovagdo e
certificagdo dentro da validade, e o processo transcorrera, ndo € necessario um pedido de nova
juridica.

Caso a empresa tenha sua certificago indeferida, e sua portaria operacional esteja expirada,
sera necessario nova portaria juridica.

Caso a empresa ainda néo opere, e sua portaria juridica expire, independente do status de sua
certificacdo, ela devera requerer nova juridica. O processo ficaria em sobrestado por 90 dias.
Apbs esse periodo, seria arquivado.

Em resumo, o Unico caso aceitavel da finalizagdo de uma certificagdo sem uma portaria de
suporte é o vencimento da operacional com os pedidos de renovagao e certificagdo dentro dos
prazos estipulados, durante a validade da mesma.

Contribuigdo aproveitada com variagao de forma. A redag&o reformulada € a que segue:
137.111(a)(1)(ii) possui uma autorizagéo de funcionamento juridico, emitida pela ANAC, caso a
empresa ainda ndo esteja em operagdo; ou possui uma autorizagdo para operar valida, emitida
pela ANAC, caso a empresa ja esteja operando;

A secao foi renumerada para 137.111.
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Contribui¢ao n°® 14

Colaborador: Eduardo Henrique de Carvalho Braghetto [sae.ursp@anac.gov.br]

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: ANAC — SSO / GVAG SP / Servigos Aéreos Especializados
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.111 Validade de um Certificado
(b) Um Certificado de Operador Aéreo sera automaticamente suspenso caso seu detentor perca
ou expire 0 prazo de validade do registro de estabelecimento emitido pelo MAPA.

(b) Um Certificado de Operador Aéreo sera automaticamente suspenso caso seu detentor perca

ou-expire-o-prazo-de-validade-do registro de estabelecimento emitido pelo MAPA.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

O registro no MAPA ndo expira. Veja explicagdo enviada via email pelos técnicos do MAPA,
respondendo a uma duvida da GVAG-SP;

De: Jo&o Paulo Hirae Gomes

Enviada em: segunda-feira, 21 de fevereiro de 2011 15:48

Para: carlos.nunes@agricultura.gov.br

Cc: Eduardo Henrique de Carvalho Braghetto; Leonardo Biscaro Japiassu; Alison Paulo da Luz
Assunto: Registro de estabelecimento - dlvida

Prezado Sr. Carlos,

Estamos realizando um processo de Certificacdo de Operador Aeroagricola e nos deparamos
com uma divida referente ao Registro de estabelecimento do MAPA/SP.

Conforme cépia em anexo, o documento em questdo apresenta data de concessdo de
05/07/2001, com validade de 5 anos.

Eis o questionamento: A apresentagao desse documento, assinado pelos senhores na data
de 09/06/2008, ja seria um comprovante de renovagao? Ou seja, assim estaria valido até
09/06/2013?

Desde ja agradecemos a colaboragao e a gentileza.
Respeitosamente,

Jodo Paulo Hirae Gomes

De: Haroldo Lucio do Amaral

Enviada em: segunda-feira, 21 de fevereiro de 2011 17:48

Para: nelson.luzin@agricultura.gov.br
Cc: fernando.avellar@agricultura.gov.br

Contribuigdo aproveitada conforme proposta. Paragrafo foi renumerado para 137.113(e), com a
seguinte redagéo:

(e) Um COA sera automaticamente suspenso caso seu detentor perca o registro de
estabelecimento emitido pelo MAPA.

Ver também a analise da contribui¢do n° 47.
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Assunto: Registro de estabelecimento - duvida

Caro Nelson, conforme entendimentos, solicito a gentileza esclarecer o questionamento abaixo,
feito pelo Sr. Jo&o Paulo Hirae Gomes, da ANAC, cujo documento anexo, de fato, causa duvida.
Atenciosamente,

Haroldo Amaral

DIEL/SDC

De: Fernando Avellar

Enviada em: quarta-feira, 23 de fevereiro de 2011 11:28

Para: haroldo.amaral@agricultura.gov.br; nelson.luzin@agricultura.gov.br
Assunto: RES: Registro de estabelecimento - duvida

Prezado Haroldo,

Esse problema decorre de um erro no Sistema SIPE. O registro de estabelecimentos na area
de Aviacdo Agricola tem prazo de validade indeterminado. A renovagdo dos Registros de
Estabelecimento foi suspensa no inicio dos anos 90, por decreto presidencial, abrangendo
registros de diversas areas do Ministério da Agricultura, Pecuaria e Abastecimento, inclusive a de
Aviagao Agricola. Posteriormente, alguns Decretos especificos, como o que regulamenta a area
de Fertilizantes, recriaram a figura do prazo de validade dos Registros nas respectivas areas,
mas os de Aviacdo Agricola permaneceram por prazo indeterminado, sendo vélidos até que a
Empresa peca o seu cancelamento, ou o0 MAPA assim o determine.

Quando s&o emitidos registros na area de Aviagdo Agricola, a informagdo sobre validade dos
Registros é apagada nos respectivos Certificados, antes da sua impresséo e assinatura, mas, por
ser procedimento manual, deve ter ocorrido do certificado da empresa SOMAR ter sido emitido
sem a constatagéo do erro.

Portanto, a Empresa Somar Aviagdo Agricola Ltda. permanece registrada sob nimero SP 09916-
3, e foi fiscalizada pelo MAPA, pela ultima vez em 27/08/2010. Na ocasiéo foi verificado que a
mesma ndo vem executando atividades aeroagricolas no Estado de S&o Paulo desde maio de
2008, mas n&o foram apuradas quaisquer irregularidades.

Atenciosamente,

Fernando Bueno de Avellar Pires
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Contribui¢io n°® 15

Colaborador: Eduardo Henrique de Carvalho Braghetto [sae.ursp@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE

Instituicao: ANAC — SSO / GVAG SP / Servigos Aéreos Especializados
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

ABORDAR
137.111 Validade de um Certificado incluir:
(X) Um Certificado de Operador Aéreo serad automaticamente revogado caso seu detentor perca
ou expire 0 prazo da portaria operacional expedida pela ANAC.
(Y) Um Certificado de Operador Aéreo sera podera ser revogado caso comprovado a suspenséo
das atividades por um periodo superior a 12 meses.
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUICAO

A inclus&o do item X impede que uma empresa sem portaria continue com seu COA ativo apds o
vencimento de sua portaria operacional.

Importante incluir um paragrafo, informando que o pedido de renovagdo de portaria de uma
empresa ja certificada junto a GEOS deve ser realizado dentro do prazo de 90 dias que
antecedem a prescrigdo da portaria. Assim, a empresa teria a garantia da finalizag&o do processo
de renovagdo, mesmo ap6s o vencimento da portaria, uma vez que a propria ANAC poderia
atrasar 0 processo. Isso ndo garante que a empresa pode continuar operando apds o
vencimento, tampouco que o seu processo terd parecer favoravel.

Para empresas que entraram com o pedido com menos de 90 dias de prazo, o vencimento da
portaria durante o processo de verificagdo operacional para renovagdo acarretaria no
arquivamento sumario do processo, e a empresa devera solicitar nova portaria juridica e
certificagao.

Sugere-se também incluir suspenséo por inatividade por mais de um ano, alinhando o requisito
com o art. 18 da portaria 190/GC-5. A inatividade por este periodo acarreta na revogagédo da
portaria operacional.

Contribuicdo aproveitada parcialmente.

Foi inserido o paragrafo 137.113(d) com a seguinte redacéo:
(d) Um COA seré automaticamente revogado caso seu detentor perca ou expire o prazo da
autorizagdo para operar expedida pela ANAC.

Né&o foi aproveitada a contribui¢do de inserir o paragrafo (Y), porque a regra para suspenséo das
atividades ja esta prevista pela Portaria N°190/GC-5, de 20 de margo de 2001.
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Colaborador: Eduardo Henrique de Carvalho Braghetto

Contribui¢io n°® 16
Instituigdo: ANAC — SSO / GVAG SP / Servigos Aéreos Especializados

[sae.ursp@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE
SE PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.117 Base Principal de Operagdes e Base Principal de Manutencgao.
Mudanca de Enderego

(@) Cada detentor de certificado deve possuir uma base principal de
operagdes e uma base principal de manuteng&o, que podem ou n&o estar
situadas na mesma localidade.

(b) Pelo menos 90 dias antes da data proposta para mudanga de enderego
de sua base principal de operagdes ou de sua base principal de
manutencéo, o detentor de certificado deve prover comunicagéo escrita de
suas intengdes a ANAC.

A critério da GPNO.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

O regulamento ndo deixa claro o que é a base principal de operagéo de
manuten¢do. No cenério atual, poucos operadores possuem oficinas
agregadas as suas empresas aeroagricolas. Em sua maioria, 0 servigo de
manutengédo é contratado, e na ocasido de revisdes, a aeronave traslada
para a sede da oficina.

A leitura do item (a) e (b) em conjunto denotam que a empresa DEVE
possuir um local préprio para a realizagdo de manutengéo.

Conforme j& justificado na sugestdo de alteragdo do item
(137.105(e)(2)(i)(D)), deve-se criar uma defini¢ao clara do que é uma sede
operacional, e suas estrutura minima.

Desde modo, deve-se também alterar o item 137.3(20)

Contribuicdo aproveitada. Foi excluido o termo “base principal de operagdes” e utlizado somente o termo “sede
operacional’, sendo que a oficina de manuteng&o prépria ou terceirizada podera estar situada no mesmo local da sede
operacional (a critério do detentor de COA). O requisitos e definigdes foram redigidos como segue:

137.3 Definigées e conceitos

(a) Para os propésitos deste Regulamento sdo validas as definigbes do RBAC 01 e as definigbes abaixo:

(22) sede operacional significa o local escolhido por um detentor de COA emitido segundo este Regulamento, onde fica
centralizada a maior parte das suas atividades de dire¢éo e gerenciamento técnico-operacional;

137.109 Contetido do COA

(a) O COA inclui, pelo menos:

(2) 0 nome, a razéo social (se diferente do nome), o CNPJ e a localizagéo da sede operacional do detentor do COA;
137.117 Obrigagées do detentor de COA

(a) Cada detentor de COA deve manter segregado, em sua sede operacional, o COA, um conjunto completo de suas
EO e de seu MGSO, devendo apresenta-los sempre que for requerido por INSPAC da ANAC ou por autoridade
competente das diversas esferas do governo.

137.119 Sede operacional e mudanga de enderego

(a) Cada detentor de COA deve possuir uma sede operacional e uma oficina de manutencéo certificada, propria ou
terceirizada, que podem ou néo Se situar na mesma localidade.

(b) Caso o detentor de um COA pretenda mudar o enderego de sua sede operacional, deve apresentar requerimento a
ANAC com uma antecedéncia de, pelo menos, 90 dias da data para a efetivagdo da mudanga.

137.121 Contetido das EO

(a) As EO contém, pelo menos, as informagbes abaixo:

(1) localizagdo especifica da sede operacional;
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Contribui¢do n°® 17

Colaborador: Eduardo Henrique de Carvalho Braghetto [sae.ursp@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: ANAC — SSO / GVAG SP / Servigos Aéreos Especializados
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.501 Requisitos Gerais
(@) O operador aeroagricola deve providenciar para que os seguintes documentos estejam
disponiveis, no local de operagdo, ndo sendo necessario té-los a bordo durante as aplicacoes:

Incluir.
(X) diario de bordo.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Pode-se reforgar tal necessidade, ja requerido pelo RBHA 91, uma vez que é comum o operadore
nao disponibilizar tal documento no local de operag&o.

Contribuicdo ndo aproveitada.
O art. 20 do CBA requer o diario de bordo na aeronave.

Para enfatizar a obrigacéo, foi inserido o paragrafo 137.501(b)(2). Referir-se as analises das
contribuicdes nos 97 e 98.

Contribuigao n° 18

Colaborador: Eduardo Henrique de Carvalho Braghetto [sae.ursp@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicdo: ANAC — SSO / GVAG SP / Servigos Aéreos Especializados
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.519 Registros e Relatorios

(a) Registros dos servigos

(iii) nome, enderego, numero do c6digo ANAC e a data de validade do certificado de habilitagéo
técnica de piloto agricola para cada piloto empregado nas operagdes aeroagricolas.

(iif) nome, enderege, numero do codigo ANAC e a-data-de-validade-do-certificado-de-habilitacdo
téenica-de-piloto-agricola para cada piloto empregado nas operagdes aeroagricolas.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Desnecessario a inclusdo dos dados de validade de habilitagdo e endereco dos pilotos neste
relatério. Tal item ficara redundante no relatorio, e este dado pode ser obtido no file do piloto, que
é fiscalizado durante auditorias de certificagdo, acompanhamento e renovagao de portaria.

Contribuicdo aproveitada. A se¢éo foi renumerada para 137.517. Os itens sugeridos foram
excluidos e a redagdo do requisito alterada para requerer apenas uma listagem dos pilotos, ja
que outros detalhes s&o requeridos por 137.517(a)(4). A redagdo do paragrafo foi reformulada
COmo segue:

137.517(a)(7) uma listagem com o(s) nome(s) e codigo(s) ANAC para cada piloto empregado nas
operagbes aeroagricolas.
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Contribui¢io n°® 19

Colaborador: Eduardo Henrique de Carvalho Braghetto [sae.ursp@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: ANAC — SSO / GVAG SP / Servigos Aéreos Especializados
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.519 Registros e Relatérios

Texto a critério da GPNO.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Sugere-se criar requisito para que as empresas arquivem os documentos dos seus tripulantes,
criando um file e um histérico das habilitagdes e CCF (moldes do RBAC 135).

Tal procedimento visa facilitar a fiscalizagéo e a verificagdo de voos com irregularidades (v6os
com CCF ou habilitagdes vencidas).

Este método de controle ja é usualmente sugerido (sem status de cobranga oficial) aos
operadores, que prontamente atendem.

Contribuicdo aproveitada. Redagédo expandida como segue:

137.517 Registros e relatérios

(a) Cada detentor de COA deve conservar, por no minimo 5 anos, em sua sede e disponibilizar
aos INSPAC, sempre que solicitado:

(1) o COA emitido em seu nome;

(2) as EO emitidas em seu nome;

(3) uma listagem atualizada da(s) aeronave(s) utilizada(s) ou disponivel(is) para uso em
operagbes segundo este Regulamento;

(4) um registro individual de cada piloto empregado em operagdes segundo este Regulamento,
incluindo:

(i) o nome completo do piloto e cddigo ANAC;

(ii) a licenga do piloto (por tipo e niimero) e suas qualificagoes;

(i) a experiéncia aeronautica do piloto com detalhamento suficiente para determinar sua
qualificagdo para pilotar aeronaves operando segundo este Regulamento;

(iv) as atuais fungdes do piloto e a data na qual ele foi designado para as mesmas;

(v) a data de emisséo e a classe do CMA do piloto;

(vi) o nimero de horas de voo do piloto com detalhes suficientes para determinar a conformidade
com as limitagbes de voo estabelecidas por este Regulamento;

(vii) o credenciamento do piloto como examinador credenciado, se for o caso; e

(viii) qualquer agdo tomada referente a dispensa do emprego do piloto por desqualificagéo fisica
ou profissional;

(5) 0 nome e o enderego de cada pessoa ou entidade para a qual tenha realizado operagoes
aeroagricolas;

(6) a data ou o periodo das operagdes; e

(7) uma listagem com o(s) nome(s) e codigo(s) ANAC para cada piloto empregado nas operagoes
aeroagricolas.
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Contribui¢io n° 20

Colaborador: Eduardo Henrique de Carvalho Braghetto [sae.ursp@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE

Instituicao: ANAC — SSO / GVAG SP / Servigos Aéreos Especializados
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

ABORDAR
137.523 Diario de Bordo Texto a critério da GPNO. Incluir necessidade de confecgéo do diario em no minimo duas vias,
para que uma delas seja retirada e a(quivada. _
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUICAO

Sugere-se que o texto informe que o diario deve conter “no minimo” o proposto no regulamento, e
0 operador podera campos que sejam de seu interesse.

Sugere-se ainda que tais diarios sejam confeccionados em no minimo duas vias, sendo que uma
delas, ao ser completamente preenchida, seja destacada e arquivada na sede operacional da
empresa por no minimo 5 anos., facilitando assim a fiscalizagdo da ANAC, quando as aeronaves
estéo trabalhando em outras sedes.

Nestes casos, pode-se definir um delay tolerado para que a via adicional do diario seja enviada
para arquivo na sede, visando ndo onerar o operador. Deste modo, ele n&o teria que remeter
diariamente as vias do local de operagéo para a sede.

Contribuicdo aproveitada. A redacdo da secdo foi completamente reformulada para abranger
regras hoje em vigor na IAC 3151 (a ser futuramente revogada), mas adaptadas a realidade das
operagdes aeroagricolas:

137.521 Diério de bordo

(a) Os operadores aeroagricolas devem utilizar diario de bordo conforme modelo do apéndice A
deste Regulamento, ou podem utilizar outro modelo, desde que contenha, no minimo, as mesmas
informagbes do modelo proposto no apéndice A deste Regulamento.

(b) As paginas referentes ao prefacio, termo de abertura e termo de encerramento devem ser
confeccionadas em uma Unica via. As partes | e Il devem ser confeccionadas, no minimo, em
duas vias cada, de forma que a 2° via seja destacavel e arquivada por pelo menos 5 anos.

Contribui¢ao n° 21

Colaborador: Eduardo Henrique de Carvalho Braghetto [sae.ursp@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: ANAC — SSO / GVAG SP / Servigos Aéreos Especializados
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.121 Emendas as Especificagdes Operativas

A critério da GPNO.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Sugere-se que o regulamento deixe claro que as alteragdes demandadas pela empresa sé terdo
validade ap6s a emenda e efetivagéo da E.O, isto ¢, s6 sera permitida a alteragdo de enderego,
operagdo com nova aeronave ou realizagdo de novo procedimento ap6s a aprovagdo da revisao
da EO.

Contribui¢do aproveitada. Proposta de reviséo aproveitada e adotada nova redagédo para melhor
defini¢do do requisito.

137.123 Emendas as EO
(c) As emendas as EO definidas nessa seg¢do so terdo validade apés a sua efetivagdo na EQ.
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Contribui¢io n°® 22

Colaborador: Eduardo Henrique de Carvalho Braghetto [sae.ursp@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: ANAC — SSO / GVAG SP / Servigos Aéreos Especializados
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.211 Equipamentos de Seguranga

Incluir
(x) macacéo de voo, com mangas compridas de tecido resistente & chama.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Sugere-se a manutengao do item atualmente em vigor, visando o incremento da seguranga em
situagdes de emergéncia. Sabe-se grande parte dos acidente ocorrem na decolagem, com a
aeronave carregada de produtos quimicos e combustivel, aumentando em muito a probabilidade
de um incéndio.

O mercado brasileiro ja possui condigdes de fornecer este EPI a um prego acessivel, e nota-se a
mudanca de cultura dos operadores em adequar o fornecimento deste equipamento, a partir da
constante cobranga dos inspetores da ANAC.

Pode ser interessante mencionar.no regulamento, a titulo de orientagdo, que os EPIS s&o de
entrega obrigatéria pela empresa, de graca, e regulados pela NR 6 — Equipamentos de Protecdo
Individual, publicado pelo do Ministério do Trabalho,

Pode-se sugerir que a entrega seja registrada em um formulario especifico, criando um meio de
garantir que a empresa nao permitira as operagdes sem tais equipamentos.

Contribuigdo nao aproveitada. A ANAC cabe regular os equipamentos referentes a seguranca de
voo exclusivamente. Equipamentos de seguranga referentes a protegdo do trabalhador séo
estabelecidos por legislagéo especifica do Ministério do Trabalho e Emprego.

Portanto, 0 macac&o foi excluido da proposta em relagdo ao RBHA 137, assim como o calgado
de couro foi substituido por calgado fechado. Também o titulo da segdo foi alterado para
“equipamentos de seguranca de voo”. Os requisitos foram redigidos como segue:

Sec&o renumerada para 137.209.

137.209 Equipamentos de seguranga de voo

(a) Ninguém pode realizar operagbes aeroagricolas, a menos que cada tripulante esteja usando:
(1) cintos e suspensorios de seguranga devidamente colocados e ajustados;

(2) quando aplicando produtos toxicos, mascara para respiragdo com filtro de prote¢do contra a
inalag&o de tais produtos;

(3) capacete anti-choque, dotado de dispositivos para fixagéo de viseiras e abafadores de ruido; e
(4) calgados fechados.
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Contribui¢io n°® 23

Colaborador: Eduardo Henrique de Carvalho Braghetto [sae.ursp@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: ANAC — SSO / GVAG SP / Servigos Aéreos Especializados
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.301 Area de Pouso Eventual

A critério da GPNO.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Incluir a informagéo de que é vedado o uso de area de pouso eventual como sede operacional da
empresa, uma vez que tal situagdo tem carater permanente.

Analisar a possibilidade de incluir informagdes sobre registro de pista, caso a area de pouso
eventual ja possua benfeitorias e seja utilizada de modo continuo.

Contribuicdo ndo aproveitada.

A defini¢éo ja esclarece que a area de pouso eventual para uso exclusivo aeroagricola deve ser
de uso temporario:

137.3(a)(1) area de pouso para uso aeroagricola: é uma area destinada a ser utilizada como
pouso eventual, devendo ser de uso temporario e restrito a atividade aeroagricola.

O paragrafo 137.301(a)(1) constante na audiéncia publica foi excluido, pois redundava a
definigdo 137.3(a)(1). Também o termo “area de pouso eventual” foi alterado para “area de pouso
para uso aeroagricola” a fim de que ndo se confundisse com a area de pouso eventual, aplicavel
ao pouso de helicopteros, utlizado pela segdo 91.325 do RBHA 91 e outras normas da ANAC ou
COMAER.

Referir-se a andlise da contribuico n° 54 e ao item 4 da analise da contribui¢do n° 31.
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Contribuicao n° 24

Colaborador: Eduardo Henrique de Carvalho Braghetto [sae.ursp@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: ANAC — SSO / GVAG SP / Servigos Aéreos Especializados
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.303 Aerédromo de Uso Exclusivo Aeroagricola.

(D)

.. (2) A operagao de aeronaves em aerédromo publico sé € permitida apés a descontaminagéo da
aeronave.

A critério da GPNO.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Deve-se avaliar o impacto do item na infraestrutura das empresas. A restricdo de pouso de
aeronaves antes da descontaminagdo em aerédromos publicos vai impactar nas empresas que
estdo permanentemente instaladas nestes aerddromos, como é o exemplo das empresas
SOMAR e VILELLA, no aerédromo de BEBEDOURO-SP, citando somente 2 operadores de Sao
Paulo que possuem investimentos em hangares e benfeitorias, inclusive patio de
descontaminagao.

Sugere-se criar requisitos de seguranga para garantir que ndo haja contaminagdo nestes
aerdédromos, como a obrigagdo de uma pré-descontaminagéo no local de aplicagdo antes do
retorno para a sede, e a proibicdo da decolagem com produtos no Hopper da aeronaves. Mesmo
neste Ultimo caso, o texto impediria a empresa de realizar operagdes proximas do aeroporto sede
quando ndo ha uma pista de apoio no local de aplicagao.

Contribuigdo aproveitada. Paragrafo foi excluido por ser norma de competéncia da ANVISA.

Referir-se também as andlises das contribuices nos 28, 55 e 74.
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Contribui¢ao n°® 25

Colaborador: Eduardo Henrique de Carvalho Braghetto [sae.ursp@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: ANAC — SSO / GVAG SP / Servigos Aéreos Especializados
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Apéndice A.

Sugere-se incluir:

1. Dados completos do operador, incluindo o CNPJ.

2. Tabela contendo as aeronaves da empresa, com dados de matricula, modelo, serial.
3. Tabela com nomes e documentos do pessoal de administragdo, Gestor de Seguranca
Operacional e demais cargos requeridos.

Sugere-se retirar:

1. Operagdes que ndo sdo aplicaveis a operagdo aeroagricola (TAP, Baixa visibilidade/
CAT/RVR/ RVSM/ ETOPS/PBN).

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Analise do campo Area(s) de Operagao.

Se 0 campo for utilizado para informar caso a empresa deseje operar fora do Brasil, estda Caso o
campo seja para informar unidades federativas, sugere-se a revisdo do item 137.205, e o
respectivo campo na EO.

Tal informagdo obriga o operador que previamente definiu alguns estados como local para
operagdo a emendar sua EO caso feche um contrato de trabalho em um estado néo listado.

Isso onera de modo desnecessario o operador e a ANAC, criando um controle de informagéo, a
principio, irrelevante.

Contribuicdo ndo aproveitada. Modelo de documento foi retrado do RBAC 137 e serd
posteriormente tratado em IS.
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Contribuicao n°® 26

Colaborador: Eduardo Henrique de Carvalho Braghetto [sae.ursp@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: ANAC — SSO / GVAG SP / Servigos Aéreos Especializados
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Apéndice B.

Texto a critério da GPNO.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Sugere-se incluir:
1. Incluir informagédo de CNPJ, visando melhor identificagdo da empresa.

2. Incluir o nome do mecénico, caso contratado, visando controle sobre funcionarios com menor
rotatividade e cargos requeridos.

Sugere-se retirar:

1. Campo 11 com itens ndo aplicaveis. Incluir somente informacdo se a empresa utiliza o
equipamento de DGPS durante a aplicagao.

Sugere-se corrigir:

1. Campo 31 faz referéncia a ele mesmo. O correto seria fazer referencia ao campo 30.

Sugere-se analisar:

1. Verificar se o cargo de Gestor de Manutengao é um cargo requerido. Caso positivo, incluir esta
informag&o no regulamento.

Contribuicdo ndo aproveitada. Modelo de documento foi retirado do RBAC 137 e sera
posteriormente tratado em IS.

Contribuigao n° 27

Colaborador: Eduardo Henrique de Carvalho Braghetto [sae.ursp@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: ANAC — SSO / GVAG SP / Servigos Aéreos Especializados
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Apéndice D.

Texto a critério da GPNO.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Sugere-se incluir:
1. Incluir informagdo de CNPJ, visando melhor identificacdo da empresa.
Sugere-se retirar:
1. Validade do registro no MAPA. Vide sugest&o para o item 137.111(b).

Contribuicdo n&do aproveitada. Modelo de documento foi retrado do RBAC 137 e sera
posteriormente tratado em IS.
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Contribuigio n°® 28

Colaborador: Agrigel [agrigel@agrigel.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: Agrigel
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Nossa empresa ja esta situada a cinco anos em um aerddromo publico e j& foram feitos todos os
investimentos de patio de descontaminagao efc... sendo assim ficamos preocupados pois para 0
cumprimento do estabelecido hoje ficaria inviavel o negécio, pois teriamos que comprar uma area
e refazer todo o investimento, para podermos cumprir todas as normas exigidas, fora o fato que a
varios trabalhos por viabilidade séo feitas diretos de nossas instalacées.

Contribuigdo aproveitada. Paragrafo foi excluido por ser norma de competéncia da ANVISA.

Referir-se também as andlises das contribuicbes nos 24, 55 e 74.

Colaborador: Angelo Megumi de Oliveira [angelo.megumi@gmail.com] )
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Contribui¢ao n°® 29

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Boa tarde,

Sei que 0 prazo se esgotou, mas se ainda for possivel, gostaria de sugerir que sejam definidos
procedimentos para alijamento do “hopper” das aeronaves agricolas. Por exemplo, proibi¢do de
alijamento na proximidade de mananciais.

Atenciosamente,

Angelo

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Contribuicdo ndo aproveitada. Proposta de redagdo ndo aproveitada uma vez que o CBA ja
determina quais as condigbes e responsabilidades para alijamentos de aeronave. Compete ao
DECEA a delimitag&o de espagos aéreos para o alijamento de materiais.

CBA Art. 168 Durante o periodo de tempo previsto no artigo 167, o Comandante exerce
autoridade sobre as pessoas e coisas que se encontrem a bordo da aeronave e podera:

Il - alijar a carga ou parte dela, quando indispensével a sequranca de vdo (artigo 16, § 3°).
Paréagrafo tnico. O Comandante e o explorador da aeronave ndo serdo responsaveis por
prejuizos ou conseqliéncias decorrentes de adogdo das medidas disciplinares previstas neste
artigo, sem excesso de poder.
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Contribui¢io n°® 30

Colaborador: Ruy Alberto Textor [betotextor@gmail.com]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: Aerotex
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Caros Srs

Sou operador de Aviagdo Agricola em Rio Verde —GO, e gostaria que fossem incluidas no novo
RBHA 137, as mesmas exigéncias aos operadores Privados ( TTP- Produtores Rurais) que
sdo EXIGIDAS as Empresas de Aviagdo Agricola, pois 0s mesmos compram as aeronaves
com intuito de USAR EM SUAS PROPRIEDADES e acabam PRESTANDO SERVICOS A
VIZINHOS , e com isto contrariando toda a legislagdo , contribuindo para sonegacdo de
impostos, e causando grandes prejuizos as empresas de aviagdo agricola.

E FALANDO EM SEGURANGA DE VOO, O MAIOR NUMERO DE ACIDENTES NA AVIAGAO
AGRICOLA E POR PRODUTORES RURAIS QUE NA SUA TOTALIDADE TRATA AERONAVE
COMO UMA MAQUINA E O PILOTO COMO TRATORISTA , E NAO COMO A MAIORIA
DE EMPRESARIOS DA AVIAGAO AGRICOLA QUE TEM NO SANGUE A TRADIGAO DE VOAR.

Att
Ruy Alberto Textor
Diretor

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Contribuigdo ndo aproveitada. E decisdo da ANAC néo certificar o operador aeroagricola privado,
mas somente as operagdes comerciais, sendo a operagdo privada por conta e risco do
proprietario ou do operador da aeronave, embora eles também devam obedecer as regras
operacionais pertinentes ao voo emitidas pelo DECEA e demais obrigagdes estabelecidas pelo
CBA e pelo RBAC 137.
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Colaborador: Ricardo Antonio Binotto Dupont [ricardo.dupont@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

Contribui¢ao n°® 31

Instituicdo: ANAC/SAR/GGCP/GCEN/EMP
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

RBAC 137 em geral - formatacéo.

1. O texto do RBAC 137 refere-se a ele mesmo algumas vezes como "este RBAC", outras vezes como
"este RBAC 137", outras vezes como "RBAC 137", outras vezes como "regulamento”, outras vezes como
"Regulamento”. Sugiro padronizar a referéncia ao proprio RBAC 137 como "este Regulamento”.

2. 137.119 (a)(5): substituir "descontaminhagao” por "descontaminag&o” e substituir "marca de matricula"
por "marcas de nacionalidade e matricula".

3.137.211 (a) (5): retirar este requisito, pois ndo ha necessidade de manter um item como "Reservado”.
4.137.301 (d) (1) (i): A referéncia esta para o requisito 137.91 (a), mas esse requisito foi renumerado para
137.301 (a).

5.137.501 (a) (1): substituir "certificado de matricula" por "certificado de nacionalidade e matricula”.

6. 137.111 (d): o requisito faz referéncia as sangdes de um suposto requisito 137.111 (d) (2), que ndo
existe. Incluir as sangdes ou excluir o paragrafo (d).

7.137.205 (a): mover este requisito para dentro do RBAC 137.7, especificagdes operativas.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Fazer o uso devido dos padrdes de escrita que um Regulamento exige e fazer as
referéncias corretas.

1. Contribuicdo aproveitada conforme proposta.

2. Contribuicdo parcialmente aproveitada. Referéncia & descontaminagéo foi excluida. A sugestao referente
a alteragdo para “marcas de nacionalidade e matricula” foi aproveitada. Se¢do foi renumerada para
137.121.

3. Contribuic&o aproveitada conforme proposta. Ver contribuigdo ne 22.

4. Contribuicdo aproveitada. O item foi renumerado para 137.301(e)(1) e a referéncia foi excluida, pois ja
consta na defini¢do de area de pouso para uso aeroagricola que o uso & temporario. Referir-se as analises
das contribuigdes nes 23 e 54,

5. Contribuic&o aproveitada conforme proposta.

6. Contribui¢&o aproveitada. O referido paragrafo foi excluido.

7. Contribui¢do parcialmente aproveitada. Requisito foi movido para o paragrafo 137.121(a)(6), que se
refere ao contetido das EO. O paragrafo 137.5(c) proibe o detentor de COA de operar sem as EO ou em

violagdo a elas.
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Contribuigao n° 32

Colaborador: Ricardo Antonio Binotto Dupont [ricardo.dupont@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: ANAC/SAR/GGCP/GCEN/EMP
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

RBAC 137.1 Aplicabilidade

(@) Este regulamento aplica-se a qualquer pessoa fisica ou juridica operando ou que pretenda
operar aeronaves agricolas:

(1) em uso privado ndo comercial;

(2) em uso privado comercial

Substituir o texto do RBAC 137.1 (a) por:

(a) Este Regulamento aplica-se a qualquer pessoa fisica ou juridica operando ou que pretenda

operar aeronaves agricolas:

(1) Em servicos aéreos especializados publicos de fomento ou protegao da agricultura em geral
(uso comercial);

(2) Em servicos aéreos especializados privados de fomento ou protegdo da agricultura em geral
(uso ndo comercial);

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

N&o existe a definicdo de “uso privado ndo comercial’ nem de “uso privado comercial’ no CBA,
nem em outro regulamento.

CBA - Art. 175. Os servigos aéreos publicos abrangem os servigos aéreos especializados
publicos e os servigos de transporte aéreo publico de passageiro, carga ou mala postal, regular
ou nao regular, doméstico ou internacional.

CBA - Art. 177. Os servigos aéreos privados sdo os realizados, sem remuneragéo, em beneficio
do proprio operador (artigo 123, Il) compreendendo as atividades aéreas: Ill - de servigcos aéreos
especializados, realizados em beneficio exclusivo do proprietario ou operador da aeronave.

CBA - Art. 201. Os servigos aéreos especializados abrangem as atividades aéreas de: IV -
fomento ou proteg¢do da agricultura em geral;

Contribuicdo aproveitada conforme proposta, mas com pequena variagdo de forma, pois ndo
existe servico aéreo especializado privado. A redagéo foi reformulada para:

137.1 Aplicabilidade

(a) Este Regulamento aplica-se a qualquer pessoa fisica ou juridica operando ou que pretenda
operar aeronaves agricolas:

(1) em servigos aéreos especializados publicos (SAE) de fomento ou prote¢éo da agricultura em
geral (uso comercial); e

(2) em operagdes privadas de fomento ou prote¢éo da agricultura em geral (uso ndo comercial).

Contribui¢ao n° 33

Colaborador: Ricardo Antonio Binotto Dupont [ricardo.dupont@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

Instituicao: ANAC/SAR/GGCP/GCEN/EMP
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

RBAC 137.1 Aplicabilidade
(d) As pessoas sujeitas a este regulamento devem atender aos requisitos dos demais RBAC
relacionados com o tipo de operag&o/aeronaves agricolas.

(d) Nos casos em que ha conflito entre este Regulamento e outros RBAC, prevalescem os
requisitos deste Regulamento.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Ha alguns requisitos deste Regulamento (RBAC 137) que estdo em conflito com outros
regulamentos (por exemplo, RBAC 91, RBAC 43, RBAC 21, RBAC 23), especialmente no que
tange a liberagdo de aeronaves agricolas para a utilizagdo de Etanol como combustivel.

Contribuicdo ndo aproveitada. O requisito da aplicabilidade foi excluido e incorporado ao
paragrafo (f) (que foi renumerado para 137.1(d).

Como nédo foram apontados especificamente os paragrafos de conflito, estes ndo foram
analisados e caso haja conflito entre normas, a ANAC decidira em foro proprio qual é a que deve
ser atendida preferencialmente caso a caso até que o conflito seja desfeito.
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Contribui¢ao n°® 34

Colaborador: Ricardo Antonio Binotto Dupont [ricardo.dupont@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicdo: ANAC/SAR/GGCP/GCEN/EMP
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

RBAC 137.3 (a)(5)
(5) Dia calendarico: periodo de tempo, considerando-se tempo local ou UTC (Co-ordinated
Universal Time)

Substituir o texto do RBAC 137.3 (a)(5) por:
Dia Calendarico: Periodo de tempo, considerando-se tempo local ou UTC (Universal Time
Coordinated)

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Corrigir o significado da sigla UTC.

Contribuicdo ndo aproveitada. Definigdo foi excluida e o termo n&o é mais utilizado no RBAC 137,
por ter sido considerado desnecessario para os propositos do regulamento.

Contribuicao n°® 35

Colaborador: Pedro Fernando Aimeida Di Donato [pedro.donato@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: ANAC/SAR/GGCP/GCEN/EVI

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

RBAC 137.5 — CERTIFICAGOES, AUTORIZAGOES E PROIBICOES

()

(c) Proibicdes

(1) Nenhum piloto agricola ou operador aeroagricola pode realizar servicos comerciais
aeroagricolas sem um apropriado certificado e respectivas especificagdes operativas.

()

(4) Nenhum piloto agricola ou operador aeroagricola pode operar como operador comercialmente
em violagao a autorizagao emitida em seu nome ou de seu representante.

RBAC 137.5 — CERTIFICACOES, AUTORIZAGOES E PROIBIGOES

()

(c) Proibices

(1) Nenhum piloto agricola ou operador aeroagricola pode realizar servigos comerciais
aeroagricolas sem um apropriado certificado e respectivas especificagdes operativas.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

O item (4) parece repetir o item (1). Existe alguma autorizagdo que n&o esteja listada nas
especificagdes operativas? No maximo o item 1 poderia ser reescrito para citar a questéo “de seu
representante”.

Contribuicdo aproveitada. Redag&o foi reformulada como segue:
(d) Ninguém pode realizar operagbes comerciais aeroagricolas sem um COA apropriado,
respectivas EO e sem uma autorizagdo para operar emitida pela ANAC em seu nome ou de seu
representante, ou em violagdo ao disposto em tais documentos.

Ver também analise das contribuicbes nes 39 e 41.
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Contribuicio n°® 36

Instituigdo: ANAC/SAR/GGCP/GCEN/EMP

Colaborador: Ricardo Antonio Binotto Dupont [ricardo.dupont@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

ABORDAR
RBAC 137.9 (b) 1. Incluir a especificagdo do tamanho que a fonte deve possuir, a exemplo do RBAC 45, ou
eliminar este requisito € incluir um com esta especificagdo no RBAC 45.
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUIGAO

1. Existe um Regulamento especifico para marcas (RBAC 45), e a subjetividade da expressédo
"claramente visivel e compreensivel pelo lado de fora da aeronave por uma pessoa no solo" pode
gerar conflitos.

Contribuigdo aproveitada com diferencas de forma:

137.9(b) Nenhum detentor de COA pode permitir a operagdo de uma aeronave segundo este
Regulamento, a menos que o nome comercial da empresa esteja legivelmente escrito na
aeronave, com letras entre 5 e 15 centimetros de alfura, e seja sempre claramente visivel e
compreensivel por uma pessoa no solo.

Ver também analise das contribuigbes ne 2 e 42.
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Contribuigio n°® 37

Colaborador: Ricardo Antonio Binotto Dupont [ricardo.dupont@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: ANAC/SAR/GGCP/GCEN/EMP
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

1. RBAC 137.101 (b)(4) possua especificagdes operativas onde estejam estabelecidas as
autorizages, limitagdes e procedimentos segundo os quais as operagdes devam ser conduzidas;
e

2. RBAC 137.101 (c) O requerente a um Certificado de Operador Aéreo deve ser capaz de
demonstrar, durante o processo de certificagdo, seu compromisso com a garantia da seguranga
operacional, e que suas operagdes estdo em conformidade com os requisitos de seguranga
operacional estabelecidos pela ANAC, especialmente neste RBAC.

3. RBAC 137.101 (e).

1. RBAC 137.101 (b) (4) possua especificagdes operativas de acordo com o RBAC 137.7.

2. RBAC 137.101 (c) O requerente a um Certificado de Operador Aéreo deve ser capaz de
demonstrar, durante o processo de certificagdo, seu compromisso com a garantia da seguranga
operacional, e que suas operagdes estdo em conformidade com os requisitos de seguranca
operacional estabelecidos pela ANAC.

3. Eliminar o RBAC 137.101 (e).

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

1. Ja existe uma segao com esta finalidade, entao referencia-la € mais apropriado.
2. Eliminar a inconsisténcia de "cumprir especialmente este RBAC".
3. N&o ha sentido colocar uma assertiva como a do RBAC 137.101 (e) em um Regulamento.

1. Contribuigdo parcialmente aproveitada. Foi excluida a referenciagdo, pois o termo EO ja esta
definido no paragrafo 137.3(a)(5).

2. Contribuic&o aproveitada conforme proposta.

137.101(c) O requerente de um COA deve ser capaz de demonstrar seu compromisso com a
garantia da seguranga operacional e que suas operacbes estardo em conformidade com os
requisitos de seguranca operacional estabelecidos pela ANAC.

3. Contribuicdo aproveitada parcialmente. Ao invés da referéncia a entrega informal de
documentos, a redacgdo foi alterada para informar que o prazo s sera contabilizado a partir da
entrega formal de documentos, como segue:

137.101(e) O requerente de um COA deve estar ciente de que a contagem do tempo para
analise, por parte da ANAC, da documentagdo apresentada, sera iniciada a partir de sua entrega
formal.
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Contribui¢io n°® 38

Colaborador: Ricardo Antonio Binotto Dupont [ricardo.dupont@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: ANAC/SAR/GGCP/GCEN/EMP
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

1. RBAC 137.201 (a)(1) a aeronave for registrada no Brasil, estiver aeronavegavel e for
certificada para operag&o aeroagricola.

2. RBAC 137.201 (a)(4) a aeronave estiver equipada com cintos e suspensorios adequados €
corretamente instalados.

3. RBAC 137.201 (b)(1) Esse equipamento tiver sido aprovado pelo Ministério da Agricultura e
sua instalagdo, na aeronave, tiver sido aprovada pela ANAC, quando tratar-se de grande
modificagdo.

1. RBAC 137.201 (a) (1) A aeronave for registrada no Brasil, estiver aeronavegavel e for
certificada com a instalag&o de equipamentos para atividades agricolas.

2. RBAC 137.201 (a) (4) A aeronave estiver equipada com cintos e suspensérios adequados, que
atendam as cargas de inércia especificadas no RBAC 23, secéo 23.561 (b) (2), corretamente
instalados.

3. RBAC 137.201 (b) (1) A instalacéo deste equipamento na aeronave tiver sido aprovada na
ANAC, quando se tratar de grande modificagdo de projeto.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

1. Nao ha certificacdo de aeronave para operagdo aeroagricola. O que ha é certificagdo de
aeronaves em categoria restrita, que exige menos requisitos que a certificacdo para aeronaves
de outras categorias (categoria normal, por exemplo).

2. Especificar qual carga de inércia os cintos devem suportar.

3. Retirar a imposic&o de obrigatoriedade de aprovagéo do equipamento agricola pelo Ministério
da Agricultura, visto que ndo ha norma do MAPA para equipamentos instalados em aeronaves e,
se houver, a exigéncia de aprovacdo deve estar nas normas do MAPA para certificacdo de
operadores agricolas, ndo em um RBAC.

1. Contribuicdo ndo aproveitada. A certificacdo é da aeronave e ndo do equipamento. O texto foi
complementado como abaixo:

(1) a aeronave for registrada no Brasil, for certificada para operagdo aeroagricola e possuir
certificado de aeronavegabilidade valido;

2. Contribuicdo ndo aproveitada. As caracteristicas dos cintos e suspensérios devem ser
verificadas quando da certificacdo da aeronave. O INSPAC de operagdes nao tem condices de
verificar as cargas de inércia, cabendo-lhe apenas verificar se estdo instalados e se sdo
apropriados a operagao.

3. Contribui¢do aproveitada conforme proposta.
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Contribui¢do n°® 39

Colaborador: Ricardo Antonio Binotto Dupont [ricardo.dupont@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE

Instituicdo: ANAC/SAR/GGCP/GCEN/EMP
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

ABORDAR
RBAC 137.5 (c) 1. Eliminar o requisito 137.5 (c) (1) ou 0 137.101, pois s&o semelhantes e redundantes.
2. Eliminar os requisitos 137.5 (c) (3) e 137.11.
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUICAO

1. Ha redundancia nos requisitos 137.5 (c) (1) e 137.101.

2. A ANAC n&o tem como atribui¢&o controlar o trafico de narcéticos. Na lei 11.182 cabe a ANAC
apenas Art 8 XII - “regular e fiscalizar as medidas a serem adotadas pelas empresas prestadoras
de servigos aéreos, e exploradoras de infra-estrutura aeroportuaria, para preven¢do quanto ao
uso por seus tripulantes ou pessoal técnico de manutengéo e operagdo que tenha acesso as
aeronaves, de substancias entorpecentes ou psicotropicas, que possam determinar dependéncia
fisica ou psiquica, permanente ou transitdria;” Sendo assim, acreditamos que a proibigéo deste
tipo de atividade vem do cédigo penal e ndo necessita ser repetido no regulamento aeronautico.
Além disso, a ANAC n&o tem competéncia para julgar se determinada substancia a bordo de uma
aeronave é entorpecente, narcotico ou similar. Defensivos agricolas podem ser potencialmente
toxicos e ndo esta na competéncia da ANAC julgar se é apropriado. Como outro argumento,
existem outras atividades ilicitas que o operador pode fazer que ferem o codigo Penal, como
transporte de mercadoria roubada. N&o escrevemos artigos para todas estas possibilidades.

1. Contribuicdo ndo aproveitada. O paragrafo 137.5(c) se refere a operadores em geral que
queiram realizar operagbes comerciais, enquanto que a se¢do 137.101 se refere aquele que
estiver requerendo uma certificagéo.

2. Contribuicdo aproveitada conforme proposta. Os paragrafos 137.5(c)(3) e 137.11 foram
excluidos.

Ver também andlise das contribui¢des nos 35 e 41.
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Contribui¢io n°® 40

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: Sindicato Nacional das Empresas de Aviagéo Agricola
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.1 Aplicabilidade

(b) Este regulamento ndo se aplica aos operadores da administragdo publica direta.

(c)(1) o tipo de certificado emitido pela ANAC para empresas operando aeronaves agricolas para
fins comerciais, denominado Certificado de Operador Aéreo (COA); e

(2) os requisitos para certificagdo que um operador aeroagricola comercial deve atender para
obter e manter um certificado, autorizando operagdes segundo este RBAC 137, bem como as
especificagbes operativas para cada tipo de operagdo a ser conduzida e para cada classe e
tamanho de aeronave a ser operada;

(e) Os operadores aéreos que estiverem operando aeronaves agricolas para fins comerciais
devem incorporar as regras estabelecidas neste RBAC 137 como parte do plano de implantagdo
de seu Sistema de Gerenciamento da Seguranca Operacional.

(c)(1) o tipo de certificado emitido pela ANAC para empresas operando aeronaves agricolas para
fins comerciais e Privados, denominado Certificado de Operador Aéreo (COA) ou Certificado de
Operador Aéreo Privado (COAP); e

(2) os requisitos para certificacdo que um operador aeroagricola comercial ou Privado devem
atender para obter e manter um certificado, autorizando operagdes segundo este RBAC 137, bem
como as especificagdes operativas para cada tipo de operagdo a ser conduzida e para cada
classe e tamanho de aeronave a ser operada;

(e) Os operadores aéreos que estiverem operando aeronaves agricolas para fins comerciais e
Privado devem incorporar as regras estabelecidas neste RBAC 137 como parte do plano de
implanta¢do de seu Sistema de Gerenciamento da Seguranca Operacional.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

137.1Aplicabilidade
(b) Excluséo do item tachado. A legislagdo atual NAO permite o emprego de aeronaves agricolas
por “operadores da administragdo publica direta” exceto para fins de treinamento e pesquisa,
conforme previsto no Art. 11 do Dec. 86.765, de 22/12/81, do MAPA. Neste caso, deve ser
dispensado 0 mesmo tratamento, visando a padronizagéo e o conhecimento da ANAC, bem como
a seguranca de voo.

(c)(1) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas
obrigagdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma s6 propriedade chegam a operar de 02
até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operages séo feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrdes utilizados no ramo aerondutico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificacdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranga de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a dedugdes
equivocadas, onde o oOnus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagdes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade.

(2) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas

137.1(b) — Contribuigdo aproveitada conforme proposta. O paragrafo foi excluido.

137.1(c)(1), (c)(2) e (e) — Contribuicdo ndo aproveitada. E decisdo da ANAC néo certificar o
operador aeroagricola privado, mas somente as operagfes comerciais, sendo a operagao privada
por conta e risco do proprietario ou do operador da aeronave, embora eles também devam
obedecer as regras operacionais pertinentes ao voo emitidas pelo DECEA e demais obrigagdes
estabelecidas pelo CBA e pelo RBAC 137.
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obrigacdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma sé propriedade chegam a operar de 02
até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operagdes sao feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrdes utilizados no ramo aeronautico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificagdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranca de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a dedugdes
equivocadas, onde o Onus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagdes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade.

(e) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas
obrigagdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma so propriedade chegam a operar de 02
até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operages séo feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrdes utilizados no ramo aerondutico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificagdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranga de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a dedugdes
equivocadas, onde o Onus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagdes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade.
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Contribui¢ao n°® 41

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: Sindicato Nacional das Empresas de Aviagao Agricola
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.5 Certificagbes, Autorizagdes e Proibigdes

(a) Certificagbes

(1) A empresa que pretenda prestar servigo comercial aeroagricola deve obter e manter valido um
Certificado de Operador Aéreo (COA) e respectivas Especificagbes Operativas (EO) antes de
iniciar tais operagoes.

(b) Autorizages

(1) O COA autoriza seu detentor a realizar operagdes comerciais aeroagricolas em conformidade
com este regulamento.

(c) Proibigtes

(1) Nenhum piloto agricola ou operador aeroagricola pode realizar servigos comerciais
aeroagricolas sem um apropriado certificado e respectivas Especificagdes Operativas (EO).

(2) Nenhum piloto agricola ou operador aeroagricola pode realizar pouso em aerédromo publico
antes de descontaminar sua aeronave.

(3) Nenhum piloto agricola ou operador aeroagricola pode transportar ou permitir que sejam

137.5 Certificagbes, Autorizagdes e Proibigoes

(a) Certificagdes

(1) A empresa que pretenda prestar servigo comercial ou Privado aeroagricola deve obter e
manter valido um Certificado de Operador Aéreo (COA) ou um Certificado de Operador Aéreo
Privado (COAP) e respectivas Especificagdes Operativas (EO) antes de iniciar tais operagdes.
(b) Autorizagdes

(1) O COA ou COAP autoriza seu detentor a realizar operagcbes comerciais ou Privadas
aeroagricolas em conformidade com este regulamento.

(c) Proibigtes

(1) Nenhum pileto—agricela ou operador aeroagricola pode realizar servigos comerciais

transportadas, nas aeronaves com as quais operem, substancias caracterizadas como A AaY &
entorpecentes, narcoticos ou similares. entorpecentesnarcoticosou-similares- _
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUICAO

137.5 Certificagoes, Autorizagdes e Proibigdes

(@)(1) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas
obrigagdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma so propriedade chegam a operar de 02
até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operagdes séo feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrées utilizados no ramo aerondutico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificacdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranca de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a dedugdes
equivocadas, onde o Onus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagdes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade.

(b)(1) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas
obrigagdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma s6 propriedade chegam a operar de 02

137.5(a)(1) e (b)(1) - Contribuigio ndo aproveitada. E decisdo da ANAC néo certificar o operador
aeroagricola privado, mas somente as operagdes comerciais, sendo a operagdo privada por
conta e risco do proprietario ou do operador da aeronave, embora eles também devam obedecer
as regras operacionais pertinentes ao voo emitidas pelo DECEA e demais obrigacbes
estabelecidas pelo CBA e pelo RBAC 137.

137.5(c)(1) — contribuicdo parcialmente aproveitada. O termo “nenhum piloto agricola ou operador
aeroagricola” foi substituido por “ninguém”, de modo que a proibigéo se aplica a todos.

137.5(c)(2) - Contribuicdo aproveitada conforme proposta. Referir-se também as andlises das
contribui¢des nos 35 e 39.

137.5(c)(3) — Contribuigdo aproveitada. Referir-se a analise da contribui¢do ne 39.
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até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operagdes sao feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrdes utilizados no ramo aeronautico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificacdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranca de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a dedugdes
equivocadas, onde o Onus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagdes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade.

(c)(1) Excluir o termo tachado. o Certificado é concedido ao OPERADOR (privado ou comercial)
e, ndo, a um piloto individual.

(2) Excluir o item tachado. Pela legislagdo do MAPA, IN02/2008, os eventuais restos de
agrotdxicos e as sobras de lavagem de limpeza da aeronave e equipamentos, somente poderéo
ser descartados em local apropriado chamado Patio de Descontaminagdo. Ocorre que uma
grande parte dos operadores aeroagricolas possui sua sede operacional ja instalada com seus
descontaminadores em aer6dromos publicos, e neles realizam parte de seus servigos, 0 que
inviabiliza o cumprimento do estabelecido neste item.

(3) Excluir esse item (3). Ele se repete no item 137.11 — Transporte de Substancias Psicoativas.
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Contribui¢io n°® 42

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: Sindicato Nacional das Empresas de Aviagéo Agricola
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.9 Utilizagdo do Nome Comercial

(@) Nenhum piloto agricola ou operador aeroagricola sujeito a este regulamento pode operar uma
aeronave segundo este RBAC 137 utilizando um nome comercial diferente daquele constante nas
suas Especificagdes Operativas.

(b) Nenhum piloto agricola ou operador aeroagricola pode operar uma aeronave segundo este
RBAC 137, a menos que seu nome comercial esteja legivelmente escrito na aeronave e seja
sempre claramente visivel e compreensivel pelo lado de fora da aeronave por uma pessoa no
solo.

137.9 Utilizagdo do Nome Comercial

(a) Nenhum pileto-agricola-ou-operador aeroagricola sujeito a este regulamento pode operar uma
aeronave segundo este RBAC 137 utilizando um nome comercial diferente daquele constante nas
suas Especificagdes Operativas.

(b) Nenhum pileto-agricela—ou operador aeroagricola pode operar uma aeronave segundo este
RBAC 137, a menos que seu nome comercial esteja legivelmente escrito na aeronave e-seja

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

137.9 Utilizagcdo do Nome Comercial
(@) Excluir o termo tachado. O Certificado é concedido ao OPERADOR (privado ou comercial)
€,ndo, a um piloto individual.

(b) Excluir os termos tachados. Além da justificativa acima, ndo existe padronizagao na forma de
escrever 0 nome da empresa. Também ndo ha area de exposi¢do disponivel para tal
identificagdo. A matricula do avido, de facil visibilidade, identifica a aeronave e seu proprietario.

137.9(a) - Contribuigao aproveitada. O termo “piloto agricola ou operador aeroagricola sujeito a
este regulamento” foi substituido por “detentor de COA”.

137.9(b) — Contribuicdo parcialmente aproveitada. Com relacdo ao piloto agricola, ler a andlise
anterior. Com relagdo ao tamanho das letras, foi padronizado conforme o texto abaixo:

137.9(b) Nenhum detentor de COA pode permitir a operagdo de uma aeronave segundo este
Regulamento, a menos que o nome comercial da empresa esteja legivelmente escrito na
aeronave, com letras entre 5 e 15 centimetros de altura, e seja sempre claramente visivel e
compreensivel por uma pessoa no solo.

Referir-se a andlise das contribuigdes nes 2 e 36.
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Contribui¢io n°® 43

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: Sindicato Nacional das Empresas de Aviagéo Agricola
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.101 Requisitos Gerais

(b) Ninguém pode conduzir uma operagdo comercial aeroagricola ou iniciar tais operagdes
segundo este RBAC 137 ao menos que:

(3) possua um Certificado de Operador Aéreo valido;

(5) possua um Sistema de Gerenciamento de Seguranga Operacional, contendo a politica e os
objetivos de seguranga operacional da empresa, o gerenciamento dos riscos a seguranga
operacional pela empresa, a garantia a seguranga operacional pela empresa e a promogédo da
seguranga operacional da empresa.

(c) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo deve ser capaz de demonstrar, durante o
processo de certificagdo, seu compromisso com a garantia da seguranga operacional e que suas
operagdes estdo em conformidade com os requisitos de seguranga operacional estabelecidos
pela ANAC, especialmente neste RBAC.

(d) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo deve apresentar toda a documentagéo
prevista neste regulamento dentro do tempo estabelecido para cada fase do processo de
certificagdo sob pena de ter seu processo sobrestado ou cancelado, conforme o caso.

(e) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo deve estar ciente de que a entrega
informal de um documento ou de um manual ndo interfere e ndo serve para a contagem de tempo
de analise por parte da ANAC, ndo sendo considerado como requisito de certificagdo cumprido.

137.101 Requisitos Gerais

(b) Ninguém pode conduzir uma operagdo comercial aeroagricola ou iniciar tais operagdes
segundo este RBAC 137 ao menos que:

(3) possua um Certificado de Operador Aéreo ou Certificado de Operador Aéreo Privado,
valido;

(5) possua um Sistema de Gerenciamento de Seguranga Operacional, contendo a politica e os
objetivos de seguranca operacional do requerente-da-empresa, 0 gerenciamento dos riscos a
seguranga operacional do requerente-pela—empresa, a garantia a seguranga operacional do
requerente-pela-empresa e a promogao da seguranga operacional do requerente-da-empresa.
(c) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo ou de um Certificado de Operador
Aéreo Privado deve ser capaz de demonstrar, durante o processo de certificagcdo, seu
compromisso com a garantia da seguranga operacional e que suas operagdes estdo em
conformidade com os requisitos de seguranca operacional estabelecidos pela ANAC,
especialmente neste RBAC, conduzidos, de forma padronizada por inspetores capacitados
para avaliarem e fiscalizarem, ndao s6 um Operador Privado Comercial, como também um
Operador Privado Nao Comercial-

(d) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo ou de um Certificado de Operador
Aéreo Privado deve apresentar toda a documentagdo prevista neste regulamento dentro do
tempo estabelecido para cada fase do processo de certificacdo sob pena de ter seu processo
sobrestado ou cancelado, conforme o caso.

(e) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo ou de um Certificado de Operador
Aéreo Privado deve estar ciente de que a entrega informal de um documento ou de um manual
nao interfere e ndo serve para a contagem de tempo de analise por parte da ANAC, ndo sendo
considerado como requisito de certificagdo cumprido.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

137.101 Requisitos Gerais

(b) Excluir o termo tachado. As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam
cumprir as mesmas obrigagdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma sé propriedade
chegam a operar de 02 até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operagdes sdo feitas nos
moldes normalmente adotados no meio rural, sem atentar para padrdes utilizados no ramo
aeronautico, dai a necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um
tipo especial de certificagdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranga de
voo (SGSO). Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a

137.101(b), (b)(3), (d) e (e) — Contribuicio n&o aproveitada. E decisdo da ANAC néo certificar o
operador aeroagricola privado, mas somente as operagfes comerciais, sendo a operagao privada
por conta e risco do proprietario ou do operador da aeronave, embora eles também devam
obedecer as regras operacionais pertinentes ao voo emitidas pelo DECEA e demais obrigagdes
estabelecidas pelo CBA e pelo RBAC 137.

137.101(b)(5) — Contribuicdo n&o aproveitada. O detalhamento do SGSO j& estd contido na
subparte E, ndo sendo necesséario serem repetidos neste paragrafo. Também s sera exigido
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dedugdes equivocadas, onde o énus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagdes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade.

(3) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas
obrigacdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma so6 propriedade chegam a operar de 02
até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operagdes séo feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrdes utilizados no ramo aeronautico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificagdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranca de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a dedugdes
equivocadas, onde o Onus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagdes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade.

(5) O termo abrange tanto os operadoreas aeroagricolas comerciais como os operadores
agricolas privados. Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estéo unificados, levando
a deducgdes equivocadas, onde o énus é atribuido normalmente para os operadores em uso
privado comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificacdes
operativas do operador aeroagricola Comercial e do operador aeroagricola Privado, o que lhe
daria uma vis&o e controle global da atividade.

(c) Além da justificativa acima, a ANAC deve treinar seus INPAC e criar uma manual de inspegéo
para padronizagéo e para suprir as demandas das especificidades do setor.

(d) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas
obrigagdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma s6 propriedade chegam a operar de 02
até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operagdes séo feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrées utilizados no ramo aerondutico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificacdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranga de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a dedugdes
equivocadas, onde o Onus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagdes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade.

SGSO de operadores comerciais que possuirem um COA (referir-se a analise acima). A redacdo
foi reformulada como segue:
(5) um SGSO em operagédo ou em implantagdo de acordo com a subparte E deste Regulamento.

137.101(c) — Contribuicdo ndo aproveitada. Com referéncia ao COAP, referir a andlise acima
referente aos paragrafos 137.101(b), (b)(3), (d) e (e). Com relagdo ao acréscimo proposto, &
desnecessario pois ja é tacito que os INSPAC devem ser capacitados e mesmo que fosse
estabelecida tal regra, ela deveria constar em MPR ou Instrugdo Normativa da ANAC, e n&o no
RBAC 137.
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(e) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas
obrigagdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma so6 propriedade chegam a operar de 02
até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operagdes séo feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrdes utilizados no ramo aeronautico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificagdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranca de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a dedugbes
equivocadas, onde o Onus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagdes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

0 aicato Nacional da presas ae Aviacao Agricola

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.103 Requisitos para as Aeronaves Aeroagricolas

(a) O detentor de certificado deve possuir uma frota de aeronaves que:

(1) estejam registradas na categoria SAE, conforme previsto no RBHA 47 ou RBAC que venha a substitui-lo;
(4) tenham como operadora a propria empresa de servigo aéreo especializado;

137.103 Requisitos para as Aeronaves Aeroagricolas

(a)(1) estejam registradas na categoria SAE, ou Privada, como aplicavel, conforme
previsto no RBHA 47 ou RBAC que venha a substitui-lo;

(4) tenham como operadora a propria empresa de servigo aéreo especializado ou a
pessoa fisica ou juridica, na categoria Privada, entendendo-se como tal o
agricultor ou empresa agricola; e

(6) Nao é permitido o uso de aeronaves experimentais ou ultraleves nas
operagoes aeroagricolas publicas ou privadas.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

137.103 Requisitos para as Aeronaves Aeroagricolas

(a)(1) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas obrigacdes das
“comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma s6 propriedade chegam a operar de 02 até 08 aeronaves de
grande porte. Referidas operagdes sdo feitas nos moldes normalmente adotados no meio rural, sem atentar
para padrdes utilizados no ramo aerondutico, dai a necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de
controle, através de um tipo especial de certificagdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de
seguranga de voo (SGSO). Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estao unificados, levando a
dedugdes equivocadas, onde o 6nus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado comercial.
Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagbes operativas do operador Comercial e
do Operador Privado, o que Ihe daria uma visdo € controle global da atividade.

(4) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas obrigagdes das
“comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma s6 propriedade chegam a operar de 02 até 08 aeronaves de
grande porte. Referidas operagdes sdo feitas nos moldes normalmente adotados no meio rural, sem atentar
para padrdes utilizados no ramo aerondutico, dai a necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de
controle, através de um tipo especial de certificagdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de
segurancga de voo (SGSO). Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estéo unificados, levando a
dedugdes equivocadas, onde o 6nus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado comercial.
Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagdes operativas do operador Comercial e
do Operador Privado, o que Ihe daria uma visdo € controle global da atividade.

(6) lgualdade de tratamento entre operador aeroagricola privado e comercial, tendo em vista a seguranga
operacional, assegurando que estes tipos de aeronaves n&o poderdo ser utlizadas em atividades
aeroagricolas.

137.103(a)(1) e (a)(4) — Contribuicdo ndo aproveitada. E decisdo da ANAC nio
certificar o operador aeroagricola privado, mas somente as operagdes comerciais,
sendo a operagdo privada por conta e risco do proprietario ou do operador da
aeronave, embora eles também devam obedecer as regras operacionais pertinentes
ao voo emitidas pelo DECEA e demais obrigagbes estabelecidas pelo CBA e pelo
RBAC 137.

137.103(a)(6) — Contribuicdo nao aproveitada. O COA sera emitido somente para
operagdes comerciais com aeronaves registradas na categoria SAE, ndo sendo
necessario este requisito.
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Contribui¢ao n°® 45

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: Sindicato Nacional das Empresas de Aviag&o Agricola
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.105 - Processo de Certificagdo de Operador Aéreo

(@) O processo de certificagdo descrito neste Regulamento é aplicavel a:

(1) empresas requerentes de um Certificado de Operador Aéreo

(2) empresas ja certificadas que requeiram alteragdo de suas operagdes, mediante emenda as
Especificagdes Operativas aprovadas ou ao préprio certificado emitido.

(b) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo deve seguir as cinco fases estabelecidas
pela ANAC para a obtengao de seu certificado:

(4) Fase 4 — Demonstragdes e inspegdes; e

(c) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo deve resolver todas as pendéncias e
cumprir todos os requisitos determinados para uma fase do processo de certificagdo antes de
passar a fase seguinte do processo.

(1) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo pode, em alguns casos especificos,
solicitar ANAC a realizagdo de mais de uma fase simultaneamente, considerando a complexidade
das atividades do requerente do certificado;

(2) Em tais situagdes, o requerente de um Certificado de Operador Aéreo deve ser capaz de
demonstrar que atendeu aos requisitos estabelecidos para cada fase que esta sendo tratada.

(d) Fase 1 - Solicitagao prévia

(1) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo deve entrar em contato com a ANAC,
informando sobre sua intengdo em obter um certificado. Este contato inicial pode ser realizado
mediante uma visita 8 ANAC, carta, correio eletronico, telefone, etc.;

(2) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo, apds esse contato inicial, deve preencher
e assinar o formulario padréo (Apéndice B-Formulario OA01), encaminhando-o0 a ANAC.

(3) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo deve, ap6s a conclus&o do contato inicial,
iniciar a elaboracdo dos documentos necessarios a segunda fase, uma vez que esse contato é o
ato que encerra a Fase 1 do processo de certificagao.

(e) Fase 2 — Solicitagao formal

(1) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo deve apresentar um pacote de solicitagao
formal, assinado pelo Gestor Responsavel. Esta apresentagdo se constitui no ato que inicia a
Fase 2 do processo de certificagao.

(2) O pacote de solicitagdo formal a ser apresentado pelo requerente de um Certificado de
Operador Aéreo deve conter:

(A) documentos da empresa, entre eles, fichas de peso e balanceamento; modelo do diario de
bordo a ser empregado; e Manual de Gerenciamento da Seguranga Operacional (MGSO);

137.105 - Processo de Certificagdo de Operador Aéreo e/ou Certificado de Operador Aéreo
Privado

(a)(1) operadoresempresas requerentes de um Certificado de Operador Aéreo ou Certificado
Operador Aéreo Privado

(2) operadoresempresas ja certificadaos que requeiram alteragdo de suas operagdes, mediante
emenda as Especificagdes Operativas aprovadas ou ao préprio certificado emitido.

(b) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo ou de um Certificado de Operador
Aéreo Privado deve sequir as cinco fases estabelecidas pela ANAC para a obtengdo de seu
certificado:

(4) Fase 4 — Demonstracdes e inspegdes, padronizadas em nivel nacional; e

(c) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo ou de um Certificado de Operador
Aéreo Privado deve resolver todas as pendéncias e cumprir todos os requisitos determinados
para uma fase do processo de certificagdo antes de passar a fase seguinte do processo.

(1) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo ou Certificado de Operador Aéreo
Privado pode, em alguns casos especificos, solicitar ANAC a realizagdo de mais de uma fase
simultaneamente, considerando a complexidade das atividades do requerente do certificado;

(2) Em tais situages, o requerente de um Certificado de Operador Aéreo ou de um Certificado
de Operador Aéreo Privado deve ser capaz de demonstrar que atendeu aos requisitos
estabelecidos para cada fase que esta sendo tratada.

(d) Fase 1 - Solicitagéo prévia

(1) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo ou de um Certificado de Operador
Aéreo Privado deve entrar em contato com a ANAC, informando sobre sua inten¢do em obter
um certificado. Este contato inicial pode ser realizado mediante uma visita @ ANAC, carta, correio
eletrénico, telefone, etc.;

(2) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo ou de um Certificado de Operador
Aéreo Privado, apos esse contato inicial, deve preencher e assinar o formulario padrao
(Apéndice B-Formulario OA01), encaminhando-o a ANAC.

(3) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo ou de um Certificado de Operador
Aéreo Privado deve, ap6s a concluséo satisfatéria do contato inicial, iniciar a elaboragdo dos
documentos necessarios & segunda fase, uma vez que esse contato € o ato que encerra a Fase
1 do processo de certificagéo.

(e) Fase 2 — Solicitagao formal

(1) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo ou de um Certificado de Operador
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(D) documentos de comprovagao de compra, leasing, contratos e cartas de intengdo, devendo se
constituir em evidéncia objetiva de que a empresa requerente tem condigdes de conduzir com
seguranga as operagdes propostas, em instalagdes adequadas, com servicos operacionais de
apoio apropriadamente contratados, etc., levando-se em conta o nivel de complexidade dessas
operagdes.

(F) outros documentos, a critério do operador ou da ANAC.

(i) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo deve providenciar a corre¢do dos erros ou
omissdes identificados no pacote de solicitagao formal (incluindo os anexos).

(3) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo deve aguardar a notificagdo da ANAC
informando que foram alcancados os objetivos previstos para esta fase do processo de
certificagéo.

(f) Fase 3 — Avaliagdo de documentos

(1) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo deve:

(2) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo deve estar consciente de que a aprovagéo
ou aceitagéo:

(3) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo deve:

(9) Fase 4 — Demonstragdes e inspegdes

(1) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo deve submeter seu planejamento para
receber a inspegdo da ANAC, onde devem ser realizadas as seguintes demonstragdes:

(ii) realizar de maneira aceitavel pela ANAC todos os voos de avaliagdo operacional; e

(2) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo deve ser capaz de, junto & ANAC,
demonstrar a efetividade de suas politicas, métodos, procedimentos e instrugdes aplicaveis,
conforme descrito nos documentos apresentados para a certificagdo, antes de iniciar suas
operacdes comerciais.

(3) Essas demonstragdes devem ser realizadas na presenga de um INSPAC da SSO/ANAC
e incluir:

(i) a comprovagéo do desempenho real das atividades ou operagdes pretendidas pelo operador; e
(i) avaliacdes “in loco” dos equipamentos de manuteng&o das aeronaves e instalagdes de apoio.
(4) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo deve providenciar as corregdes das nao-
conformidades identificadas durante a inspegdo da ANAC, uma vez que, somente apo6s terem
sido aprovadas todas as demonstragdes e inspeg¢des a que foi submetida, a empresa requerente
ao certificado tera demonstrado sua capacidade de operar com seguranga conforme requerido.
(h) Fase 5 — Certificagao

(1) Depois da concluséo satisfatoria das quatro fases, a ANAC emitira o Certificado de Operador
Aéreo e as respectivas Especificagdes Operativas (EO) que, ap6s assinados, devem ser
entregues ao operador por meio de oficio.

(2) O detentor de Certificado de Operador Aéreo deve ser o responsavel pela conformidade
continuada de suas operagdes em relagdo ao disposto neste RBAC e com as autorizagdes,

Aéreo Privado deve apresentar um pacote de solicitagdo formal, assinado pelo Gestor
Responsavel. Esta apresentagdo se constitui no ato que inicia a Fase 2 do processo de
certificagéo.

(2) O pacote de solicitagdo formal a ser apresentado pelo requerente de um Certificado de
Operador Aéreo ou de um Certificado de Operador Aéreo Privado deve conter;

(A) documentos do requerenteda-empresa, entre eles, fichas de peso e balanceamento; modelo
do diario de bordo a ser empregado; e Manual de Gerenciamento da Seguranga Operacional
(MGSO0);
D) do

(ii) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo ou de um Certificado de Operador
Aéreo Privado deve providenciar a corre¢do dos erros ou omissdes identificados no pacote de
solicitagdo formal (incluindo os anexos).

(3) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo ou de um Certificado de Operador
Aéreo Privado deve aguardar a notificagdo da ANAC informando que foram alcangados os
objetivos previstos para esta fase do processo de certificago.

(f) Fase 3 — Avaliagéo de documentos

(1) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo ou de um Certificado de Operador
Aéreo Privado deve:

(2) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo ou de um Certificado de Operador
Aéreo Privado deve estar consciente de que a aprovagao ou aceitagao:

(3) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo ou de um Certificado de Operador
Aéreo Privado deve:

(g) Fase 4 — Demonstragdes e inspegdes

(1) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo ou de um Certificado de Operador
Aéreo Privado deve submeter seu planejamento para receber a inspe¢do da ANAC, onde devem
ser realizadas as seguintes demonstragdes:

(2) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo ou de um Certificado de Operador
Aéreo Privado deve ser capaz de, junto a ANAC, demonstrar a efetividade de suas politicas,
métodos, procedimentos e instrugdes aplicaveis, conforme descrito nos documentos
apresentados para a certificagdo, antes de iniciar suas operagdes comerciais.

(4) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo ou de um Certificado de Operador
Aéreo Privado deve providenciar as corre¢des das ndo-conformidades identificadas durante a
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aprovagdes, limitagdes e desvios concedidos.

inspecdo da ANAC, uma vez que, somente apds terem sido aprovadas todas as demonstragdes e
inspecdes a que foi submetidoa—a o—empresa requerente ao certificado, terd demonstrado
satisfatoriamente sua capacidade de operar com segurancga conforme requerido.

(h) Fase 5 - Certificagéo

(1) Depois da conclusdo satisfatdria das quatro fases, a ANAC emitira o Certificado de Operador
Aéreo ou Certificado de Operador Aéreo Privado e as respectivas Especificagdes Operativas
(EO) que, apds assinados, devem ser entregues ao operador por meio de oficio.

(2) O detentor de Certificado de Operador Aéreo ou Certificado de Operador Aéreo Privado
deve ser o responsavel pela conformidade continuada de suas operagfes em relagéo ao disposto
neste RBAC e com as autorizagdes, aprovagdes, limitagdes e desvios concedidos.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

137.105 - Processo de Certificacao de Operador Aéreo e/ou Certificado de Operador Aéreo
Privado

(@)(1) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas
obrigagdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma so propriedade chegam a operar de 02
até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operagdes séo feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrdes utilizados no ramo aeronautico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificacdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranga de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a dedugdes
equivocadas, onde o Onus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagdes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade.

(a)(2) Operadores = Pessoas fisicas ou juridicas, em uso privado ndo comercial e em uso privado
comercial.

(b) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas
obrigagdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma s6 propriedade chegam a operar de 02
até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operagdes sdo feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrées utilizados no ramo aeronautico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificacdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranga de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a dedugdes
equivocadas, onde o oOnus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagdes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da

Na versao final do RBAC 137, a sec¢éo 137.105 foi renumerada para 137.107.

Todas as contribuigdes relativas a0 COAP — Contribuigdo no aproveitada. E decisdo da ANAC
nao certificar o operador aeroagricola privado, mas somente as operagdes comerciais, sendo a
operagéo privada por conta e risco do proprietario ou do operador da aeronave, embora eles
também devam obedecer as regras operacionais pertinentes ao voo emitidas pelo DECEA e
demais obrigagdes estabelecidas pelo CBA e pelo RBAC 137.

Todas as contribuicdes relativas a substituicio do termo “empresa” por “operador” — Contribui¢&o
nao aproveitada. A certificacdo aplica-se apenas a empresas, sejam elas operadoras ou
pretendentes a se tornarem operadoras.

137.105(d)(3) — Contribui¢do aproveitada. Os requisitos desta se¢éo foram reformulados, mas o
termo “satisfatoria” foi excluido, citando-se apenas, no paragrafo 137.107(f) “concluida a Fase 1”.

137.105(e)(2)(i)(D) — Contribui¢éo parcialmente aproveitada. O paragrafo se refere as evidéncias
‘de que a empresa requerente tem condigbes de conduzir com seguranca as operagoes
propostas, em instalagbes adequadas, com servigos operacionais de apoio apropriadamente
contratados, levando-se em conta o nivel de complexidade dessas operagdes”, ndo podendo por
isso 0 requisito ser excluido. Foi acrescentado o termo “e/ou” para os documentos, pois pode
haver variagdo de caso a caso e foi excluido o termo “etc”, conforme proposto. O requisito foi
renumerado para 137.107(f)(4).

137.105(¢)(2)(i)(F) — Contribui¢do parcialmente aproveitada. O requisito foi mantido, pois a ANAC
pode entender ser necessario requerer outros documentos para uma situagéo especifica. Mas o
critério € da ANAC e n&o do operador (que pode enviar 0 que quiser sem necessidade de estar
autorizado pelo RBAC) e, dessa forma, a redagéo foi renumerada e reformulada para:
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atividade.

(4) Fase 4 — A ANAC deve treinar seus INSPAC para atender as especificidades do Setor,
mediante uso do Manual de Inspegao.

(c) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas
obrigacdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma so6 propriedade chegam a operar de 02
até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operagdes séo feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrdes utilizados no ramo aeronautico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificagdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranga de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a dedugdes
equivocadas, onde o Onus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagdes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade.

(1) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas
obrigagdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma so propriedade chegam a operar de 02
até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operagdes séo feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrdes utilizados no ramo aeronautico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificacdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranca de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a dedugdes
equivocadas, onde o Onus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagbes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade.

(2) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas
obrigagdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma s6 propriedade chegam a operar de 02
até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operacdes séo feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrdes utilizados no ramo aeronautico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificagdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranca de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a dedugdes
equivocadas, onde o Onus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificages operativas do

137.107(f)(6) outros documentos, a critério da ANAC.

137.105(g)(1)(ii) — Contribuicdo aproveitada parcialmente. O requisito ndo foi excluido, mas
complementado para diminuir um pouco a subjetividade na avaliag&o. No entanto, a eliminagéo
completa da subjetividade nao é possivel e a avaliagdo da operagdo por um INSPAC é requisito
necessario para a certificagdo. O requisito foi renumerado e reformulado como segue:
137.107(i)(1)(i) realizagdo, de maneira aceitavel pela ANAC, de todos os voos de avaliagdo
operacional segundo requisitos aplicaveis de manutengéo e de operagdo do RBHA 91, ou RBAC
que venha a substitui-lo, além dos contidos neste Regulamento; e

Pagina 45 de 129




Relatorio das contribuicBes referentes & audiéncia piblica n° 06/2011 do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 137 (RBAC 137) — Maio 2012

operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade.

(d)(1) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas
obrigacdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma so6 propriedade chegam a operar de 02
até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operagdes sao feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrdes utilizados no ramo aeronautico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificacdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranga de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a dedugdes
equivocadas, onde o Onus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagdes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade.

(d)(2) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas
obrigacdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma s6 propriedade chegam a operar de 02
até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operagdes sdo feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrées utilizados no ramo aerondutico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificacdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranca de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a dedugdes
equivocadas, onde o Onus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagdes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade.

(d)(3) O termo “satisfatéria” daria margem a interpretacdes pessoais.

(e)(1) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas
obrigagdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma so6 propriedade chegam a operar de 02
até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operacdes séo feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrdes utilizados no ramo aeronautico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificagdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranca de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a dedugdes
equivocadas, onde o Onus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificages operativas do
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operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade.

(e)(2) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas
obrigacdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma so6 propriedade chegam a operar de 02
até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operagdes sao feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrdes utilizados no ramo aeronautico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificacdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranca de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a dedugdes
equivocadas, onde o Onus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagdes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade.

(A) Requerente = Pessoas fisicas ou juridicas, em uso privado ndo comercial € em uso privado
comercial.

(D) Exclus&o do item tachado. A redacao ficou confusa. N&o permite avaliar com clareza o que se
pretende, nem tdo pouco a que bens esta se referindo. Salientamos também o emprego do uso
inadequado do termo “etc.”, de sentido amplo, desaconselhavel para constar em um regulamento.

(F) Exclusdo do item tachado. Assim como esta redigido da margem para interpretacdes
pessoais, pois ndo existem padrdes a serem seguidos, dai a necessidade do Manual de Inspegéo
para Operadores Aeroagricolas.

(i) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas
obrigagdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma so propriedade chegam a operar de 02
até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operacdes séo feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrdes utilizados no ramo aeronautico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificagdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranga de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a dedugbes
equivocadas, onde o Onus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagdes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade.

(3) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas
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obrigacdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma so6 propriedade chegam a operar de 02
até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operacdes sao feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrdes utilizados no ramo aeronautico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificagdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranca de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a dedugdes
equivocadas, onde o Onus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagdes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade.

(f(1) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas
obrigagdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma so propriedade chegam a operar de 02
até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operagdes sdo feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrdes utilizados no ramo aeronautico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificagdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranga de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a deducdes
equivocadas, onde o Onus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagdes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma viséo e controle global da
atividade.

(2) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas
obrigagdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma so propriedade chegam a operar de 02
até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operacdes séo feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrdes utilizados no ramo aeronautico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificagdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranga de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a dedugdes
equivocadas, onde o Onus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagdes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade.

(3) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas
obrigagdes das “comerciais’, pois hoje no Brasil, em uma s6 propriedade chegam a operar de 02
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até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operagdes sao feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrdes utilizados no ramo aeronautico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificacdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranca de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a dedugdes
equivocadas, onde o Onus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagdes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade.

(9)(1) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas
obrigacdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma so6 propriedade chegam a operar de 02
até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operagdes séo feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrées utilizados no ramo aerondutico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificagdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranga de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a dedugdes
equivocadas, onde o Onus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagdes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade.

(ii) Exclus&o do item tachado. Assim como esté redigido d& margem para interpretacdes pessoais
e ja esta contido no item (i)

(2) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas
obrigagdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma so propriedade chegam a operar de 02
até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operacdes séo feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrdes utilizados no ramo aeronautico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificagdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranga de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a dedugdes
equivocadas, onde o Onus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagdes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade.

(4) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas
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obrigacdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma s6 propriedade chegam a operar de 02
até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operagdes sao feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrdes utilizados no ramo aeronautico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificagdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranca de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a dedugdes
equivocadas, onde o Onus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagdes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade. A exclusdo do termo “empresa” € porque deve ser dado 0 mesmo tratamento para o
operador aeroagricola privado.

(h)(1) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas
obrigagdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma s6 propriedade chegam a operar de 02
até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operagdes sdo feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrdes utilizados no ramo aeronautico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificacdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranca de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a dedugdes
equivocadas, onde o Onus € atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagbes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade.

(h)(2) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas
obrigagdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma so propriedade chegam a operar de 02
até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operacdes séo feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrdes utilizados no ramo aeronautico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificagdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranga de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a dedugdes
equivocadas, onde o Onus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagdes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade.

Pagina 50 de 129




Relatorio das contribuicBes referentes & audiéncia piblica n° 06/2011 do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 137 (RBAC 137) — Maio 2012

Contribui¢io n° 46

Colaborador: Jilio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

Institui¢ao: Sindicato Nacional das Empresas de Aviagéo Agricola
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.109 Emissao, ou Indeferimento de um Certificado

(a) Para a emissé&o de um certificado é necessario que:

(v) conta com:

(A) um SGSO implantado, ou que atenda ao disposto no paragrafo 134.401(e)
deste regulamento;

(B) uma empresa adequada;

(b) A emiss&o de um certificado seréa indeferida se:

(i) o0 SGSO nao esta implantado ou ndo esta sendo implantado de acordo com o
planejamento constante no MGSO aceito;

137.109 Emissao, ou Indeferimento de um Certificado
(a) Para a emiss&o de um certificado é necessario que:
(v) conta com:

(A)

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

137.109 Emissao, ou Indeferimento de um Certificado

(@)(5)(A) Néo incluir neste RBAC o conteudo da Resolugdo 106. Haveria ainda
necessidade de modificagdes e adaptagdes para a aviagdo agricola, o que seria
dificultado se permanecesse neste regulamento. Propde-se que seja dado algum
tempo adicional a efetiva implantagdo para que as dificuldades sejam sanadas, na
medida em que forem surgindo, sem necessidade de rever o RBAC.

(@)(5)(B) O operador aeroagricola Privado deve ter as mesmas obrigacdes do
perador aeroagricola comercial, pois a ANAC devera estar empenhada com a
seguranca de voo de toda a categoria, visando assim um menor indice de
acidentes.

(b)(ii) O operador aeroagricola Privado deve ter as mesmas obrigagdes do operador
aeroagricola comercial, pois a ANAC deverd estar empenhada com a seguranga de
voo de toda a categoria, visando assim um menor indice de acidentes.

A segdo 137.109 foi renumerada para 137.111 na versé&o final do RBAC.

137.109(a)(1)(v)(A) — Contribui¢do néo aproveitada. Os requisitos de SGSO estéo sendo inseridos na subparte
E do RBAC 137 justamente para desobrigar o cumprimento da Resolugdo no 106, de 30 de junho de 2009,
conforme versa o paragrafo Unico do art. 2° da referida Resolug&o:

“As disposicbes desta Resolugdo ndo se aplicam aos pequenos provedores de servigo da aviagdo civil cujo
processo de certificagdo necessario para sua operagéo inclua, como requisito, a implantagdo de um sistema de
gerenciamento de seguranga operacional.”

O paréagrafo 137.109(a)(1)(v)(A) foi excluido e o paragrafo 137.111(a)(1)(iii) foi modificado como segue:

(iii) possui um SGSO operando ou sendo implantado de acordo com o planejamento aceito pela ANAC, de
acordo com a subparte E deste Regulamento;

137.109(a)(1)(v)(B) - Contribuigio n&o aproveitada. E decisdo da ANAC néo certificar o operador aeroagricola
privado, mas somente as operagdes comerciais, sendo a operagao privada por conta e risco do proprietario ou
do operador da aeronave, embora eles também devam obedecer as regras operacionais pertinentes ao voo
emitidas pelo DECEA e demais obrigagdes estabelecidas pelo CBA e pelo RBAC 137.

O paragrafo 137.109(a)(1)(v)(B) foi excluido e o paragrafo 137.111(a)(1)(ii) foi modificado como segue:

(i) possui uma autorizagéo de funcionamento juridico, emitida pela ANAC, caso a empresa ainda néo esteja em
operagdo; ou possui uma autorizacdo para operar valida, emitida pela ANAC, caso a empresa ja esteja
operando;

137.109(b)(1)(ii) — Contribuico ndo aproveitada. O paragrafo (b) se refere somente aos operadores comerciais
e para os operadores privados ndo sera requerida certificagao e, portanto, ndo sera exigido um SGSO.
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Contribuigio n°® 47

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: Sindicato Nacional das Empresas de Aviag&o Agricola
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.111 Validade de um Certificado

(@) Um Certificado de Operador Aéreo emitido segundo este regulamento é efetivo enquanto seu
detentor prosseguir as operagdes ou até ser suspenso, cassado ou revogado pela
ANAC,devendo, nesses casos, ser devolvido 8 ANAC

(b) Um Certificado de Operador Aéreo serd automaticamente suspenso caso seu detentor perca
ou expire 0 prazo de validade do registro de estabelecimento emitido pelo MAPA.

137.111 Validade de um Certificado

(@) Um Certificado de Operador Aéreo ou Certificado de Operador Aéreo Prtivado emitido
segundo este regulamento ¢ efetivo enquanto seu detentor prosseguir as operagdes ou até ser
suspenso, cassado ou revogado pela ANAC,devendo, nesses casos, ser devolvido a ANAC

(b) Um Certificado de Operador Aéreo ou Certificado de Operador Aéreo Privado sera
automaticamente suspenso caso seu detentor perca ou expire o prazo de validade do registro de
estabelecimento emitido pelo MAPA, sendo automaticamente restabelecido, sem nova
exigéncias, ao ser comprovada a prova de renovagao do registro junto ao MAPA.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

137.111 Validade de um Certificado

(@) As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas
obrigagdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma so propriedade chegam a operar de 02
até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operagdes sao feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrdes utilizados no ramo aeronautico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificagdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranga de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a dedugdes
equivocadas, onde o Onus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagdes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade.

(b) Tendo em vista que, no caso, a Unica pendencia seria a eventual perda do registro no MAPA,
estando validas as demais exigéncias, ndo se justificaria exigir todo um novo processo de
Certificacdo, bastando apresentagéo do registro restabelecido junto ao MAPA.

A secdo 137.111 foi renumerada para 137.113 na vers&o final do RBAC.

Todas as contribuigdes relativas a0 COAP — Contribuigdo no aproveitada. E decisdo da ANAC
nao certificar o operador aeroagricola privado, mas somente as operagdes comerciais, sendo a
operagdo privada por conta e risco do proprietario ou do operador da aeronave, embora eles
também devam obedecer as regras operacionais pertinentes ao voo emitidas pelo DECEA e
demais obrigagdes estabelecidas pelo CBA e pelo RBAC 137.

137.111(b) — Contribuigdo néo aproveitada. Sera necessério verificar as condigbes operacionais
da empresa e de suas aeronaves visando a garantia da seguranga operacional das atividades. O
paragrafo foi renumerado para 137.113(e). Ver também a analise da contribui¢do ne 14.
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Contribui¢io n°® 48

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: Sindicato Nacional das Empresas de Aviagéo Agricola
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.113 Emendas ao Certificado

(@) A ANAC pode emendar qualquer certificado emitido segundo este regulamento se:

(1) for verificado, que a seguranca das operagdes e o interesse publico requerem a emenda; ou
(2)(b) Se for constatado através de inspecdo, verificagdo ou outro tipo de apuragdo que o
interesse publico ou a seguranga do transporte aéreo assim o requer, a ANAC pode emendar,
suspender, revogar ou cassar, total ou parcialmente, um COA.

137.113 Emendas ao Certificado

(@) A ANAC pode emendar qualquer certificado emitido segundo este regulamento se:

(1) for verificado, que a seguranga das operagdes e-o-interesse-piblico-requerem a emenda; ou
(2)(b) Se for constatado através de inspegdo, verificagdo ou outro tipo de apuragdo que o
interesse—pablico ou a seguranca do transporte aéreo assim o requer, a ANAC pode emendar,
suspender, revogar ou cassar, total ou parcialmente, um COA.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

137.113 Emendas ao Certificado

(a)(1) Exclusdo do termo tachado. O interesse publico é de dificil avaliagdo nesta esfera, pois
muitas vezes traz consigo componentes ideologicos, além do total desconhecimento dos
aspectos técnicos das operagbes aeroagricolas, ficando os operadores em situagdo
extremamente vulneravel.

(2)(b) Exclusdo do termo tachado. O interesse publico é de dificil avaliagdo nesta esfera, pois
muitas vezes traz consigo componentes ideologicos, além do total desconhecimento dos
aspectos técnicos das operagbes aeroagricolas, ficando os operadores em situagdo
extremamente vulneravel.

A secdo 137.113 foi renumerada para 137.115 na verséo final do RBAC.
Contribuicdo aproveitada conforme proposta.

O paréagrafo (b) foi movido para o paragrafo 137.113(b), pois a segdo 137.115 trata apenas de
emenda do COA, e néo de suspensao, revogagao ou cassagao.
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Contribui¢io n°® 49

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: Sindicato Nacional das Empresas de Aviagéo Agricola
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.115 Obrigagoes do Detentor de Certificado em Relagdo as suas Especificagoes
Operativas

(a) Cada detentor de certificado deve manter segregado, em sua sede operacional, um conjunto
completo de suas Especificagdes Operativas e de seu MGSO e deve apresenta-los sempre que
for requerido por inspetor da ANAC ou por autoridade competente das diversas esferas do
governo.

137115 Obrigagoes do Detentor de Certificado em Relagdo as suas Especificagdes
Operativas

(a) Cada detentor de certificado deve manter segregado, em sua sede operacional, um conjunto
completo de suas Especificagdes Operativas e de seu MGSO e deve apresenta-los sempre que
for requerido por inspetor da ANAC—-eu—per—autoridade—competente—das—diversas—esferas—do
Governe.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

137.115 Obrigagbes do Detentor de Certificado em Relagdo as suas Especificagoes
Operativas

(@) Exclusdo da parte tachada. Nao cabe neste regulamento reportar-se a outras esferas do
governo, mas sim, somente a area de atuagdo da ANAC, deixando as demais para quem de
direito deva fazé-lo, evitando assim a duplicidade ou sobreposi¢éo de fiscalizag&o.

A secdo 137.115 foi renumerada para 137.117 na verséo final do RBAC.

Contribuicdo n&do aproveitada. Qualquer autoridade governamental pode requerer a apresentagéo
de documentagao que comprove que o detentor do COA estéa regular perante a ANAC.

Contribui¢ao n°® 50

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br] )
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: Sindicato Nacional das Empresas de Aviagédo Agricola
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.119 Contetdo das Especificagdes Operativas
(a)(6) qualquer outro item que a ANAC julgar necessario.

137.119 Contetdo das Especificagdes Operativas

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIEUIQAO

137.119 Conteudo das Especificagoes Operativas

(a)(6) Exclusao do item tachado. E muito genérico, o que acaba gerando uma ilegalidade. Tanto o
governo, quanto os particulares , devem trabalhar pela seguranga juridica. A Constitui¢o
Brasileira, em seu Art. 5°, ao tratar das garantias fundamentais, elegeu a “seguranga” como um
direito individual; por conseguinte, ndo pode qualquer érgao da administragao publica criar regras
que estabelecam medidas de inseguranga como o item (6). Tal regramento acaba também por
violar o principio da impessoalidade da Administragdo Publica, igualmente disposto pela
Constituicdo Federal, em seu Art. 37°. Ora, nada mais impessoal que possibilitar & Agéncia
Reguladora criar normas especificas, nao previstas para todos, mas apenas para determinados
€asos.

A secao 137.119 foi renumerada para 137.121 na versao final do RBAC.
Contribui¢do ndo aproveitada.

E a ANAC quem emite as EO e pode julgar necessario a insercdo de informagées referentes a
operagdes especificas. O paragrafo foi renumerado para 137.121(a)(7).
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Contribui¢ao n°® 51

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: Sindicato Nacional das Empresas de Aviagéo Agricola
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.121 Emendas as Especificagdes Operativas

(b)(1) o detentor de certificado deve apresentar um requerimento 8 ANAC com uma antecedéncia
de, pelo menos, 45 dias da data para a emenda proposta tornar-se efetiva, a menos que a ANAC
aceite um prazo menor; e

137.121 Emendas as Especificagcoes Operativas

(c) Se a ANAC emitir uma emenda as Especificagdes Operativas, ela entra em vigor, no
maximo, em 30 dias apo6s o detentor de certificado ser notificado sobre ela, a menos que
seja considerada emergencial, quando a ANAC providenciara no menor prazo possivel sua
efetivagao.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

137.121 Emendas as Especificagdes Operativas

(c) Maior agilidade. Pragas e doengas que afetem as culturas, ou incéndios que consomem
campos e florestas requerem agdes rapidas, imediatas, ndo havendo tempo para tramitagdes
burocraticas e demoradas.

A secdo 137.121 foi renumerada para 137.123 na verséo final do RBAC.
Contribuicdo ndo aproveitada.

O paréagrafo (c) foi excluido, pois quando a ANAC requerer uma emenda as EO, ela estabelecera
um prazo factivel para sua implementagdo, que variara caso a caso. Quando for o préprio
detentor de COA que requerer a emenda, ela entrara em vigor imediatamente ap6s a aprovacdo
da ANAC.

Contribui¢ao n° 52

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br] ‘
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: Sindicato Nacional das Empresas de Aviagéo Agricola
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.201 Requisitos das Aeronaves e Equipamentos

(@) Um operador de aeronave agricola, somente pode utiliza-la nestas operagdes se:

(2) a aeronave atender aos requisitos de manutencéo constantes nos RBHA 43, 91 e 145, ou nos
RBAC que venham a substitui-los, como aplicaveis;

137.201 Requisitos das Aeronaves e Equipamentos
(a)(2) a aeronave atender aos requisitos de manutencéo constantes nos RBHA 43, 91 e 145, ou
neste RBAC 137 ou, ainda nos RBAC que venham a substitui-los, como aplicaveis;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

137.201 Requisitos das Aeronaves e Equipamentos
(@)(2) Deve constar a referéncia a este RBAC, pois o proprio regulamento prevé o uso de
combustivel no previsto no projeto de tipo, conforme item 137.201(d).

Contribuigdo aproveitada com variagdo de forma:
137.201(a)(2) a aeronave atender aos requisitos de manutengdo constantes neste Regulamento
e nos RBHA 43, 91 e 145, ou nos RBAC que venham a substitui-los, como aplicaveis;
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Contribui¢io n°® 53

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: Sindicato Nacional das Empresas de Aviagéo Agricola
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.205 Operagoes fora da Unidade Federativa
(a) As limitagdes das areas de operacdes devem estar definidas nas Especificagdes Operativas
do detentor de um Certificado de Operador Aéreo.

137.205 Operagdes fora da Unidade Federativa

(a) As limitagdes das areas de operagdes devem estar definidas nas Especificagdes Operativas
do detentor de um Certificado de Operador Aéreo ou Certificado de Operador Aéreo Privado.
O operador devera comunicar, por escrito, a ANAC, com antecedéncia de 48 horas, se
pretender operar em area diversa.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

137.205 Operagoes fora da Unidade Federativa

(a) As especificagdes operacionais ndo contemplam todas as necessidades da aviagdo agricola,
pois a presteza é imediata e necessaria no combate a pragas, vetores portadores de doengas e
incéndios em campos e florestas que causam danos irreversiveis as culturas, a salide e ao meio
ambiente.

O paragrafo foi transferido para o paragrafo 137.121(a)(6). Referir ao item 7 da analise da
contribuicdo ne 31 deste Relatério.

A contribuicdo n&o foi aproveitada. Somente a comunicagao por escrito ndo é suficiente para a
efetivagdo da operag&o.Todas as insergdes de areas devem ser aprovadas pela ANAC.

Contribui¢ao n° 54

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br] ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: Sindicato Nacional das Empresas de Aviagéo Agricola
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.301 Area de Pouso Eventual

(d) Restricdes

(1)(i) a operacdo seja exclusiva de atividades aeroagricolas, por um periodo previamente
definido, conforme estabelecido no paragrafo 137.91 (a);

137.301 Area de Pouso Eventual

(d) Restricdes

(1)() a operagdo seja exclusiva de atividades aeroagricolas, por um periodo previamente
definido, conforme estabelecido no paragrafo 43794H{a);

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

137.301 Area de Pouso Eventual
(d)(1)(i) Houve por parte da ANAC erro de referéncia, o correto é reportar-se ao 137.301(a)(2).

Contribui¢do aproveitada parcialmente. A referéncia foi excluida, mas como as areas de pouso de
uso exclusivo aeroagricola ndo necessitardo ser cadastradas, o paragrafo 137.301(a)(2) foi
excluido. Referir-se a andlise da contribuicdo n° 23 e ao item 4 da analise da contribuigdo ne 31.
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Contribui¢ao n°® 55

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: Sindicato Nacional das Empresas de Aviagéo Agricola
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.303 Aerédromo de Uso Exclusivo Aeroagricola

(b)(1) O operador aeroportuario deve garantir a seguranga operacional da infraestrutura
aeroportuaria disponivel para as atividades ali desenvolvidas.

(b)(3) O operador aeroportuario deve garantir os seguintes requisitos minimos para a
infraestrutura aeroportuéria:

(d) Restricdes

(2) A operacdo de aeronaves em
descontaminagdo da aeronave.

(3) O operador aeroagricola operando segundo este regulamento somente pode operar no0
aerédromo de uso exclusivo aeroagricola com aeronaves classificadas como 1A, de acordo com
o especificado no RBAC154, segundo as informagdes obtidas do Manual de Planejamento da
Aeronave (Airport Flight Planning Manual).

aerédromo publico s6 € permitida apdés a

137.303 Aerédromo de Uso Exclusivo Aeroagricola

(b)(1) O operador aeropertudrio—deve garantir a seguranga operacional da infraestrutura
aeroportuaria disponivel para as atividades ali desenvolvidas.

(b)(3) O operador aeroportuario—deve garantir os seguintes requisitos minimos para a
infragstrutura aeroportuéria:

(3) O operador aeroagricola operando segundo este regulamento somente pode operar no0
aerddromo de uso exclusivo aeroagricola com aeronaves classificadas como 4A, de acordo com
o especificado no RBAC154, segundo as informagdes obtidas do Manual de Planejamento da
Aeronave (Airport Flight Planning Manual).

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

137.303 Aerédromo de Uso Exclusivo Aeroagricola
(b)(1) O termo correto é operador aeroagricola.

(b)(3) O termo correto é operador aeroagricola.

(d)(2) Pela legislacdo do MAPA, IN02/2008, os eventuais restos de agrotdxicos e as sobras de
lavagem de limpeza da aeronave e equipamentos, somente poderdo ser descartados em local
apropriado chamado Pétio de Descontaminagdo. Ocorre que uma grande parte dos operadores
aeroagricolas possui sua sede operacional ja instalada com seus descontaminadores em
aerddromos publicos, e neles realizam parte de seus servigos, 0 que inviabiliza o cumprimento do
estabelecido neste item.

(d)(3) O termo para a classificacio correta das aeronaves é A-1, de acordo com o RBAC 154.

137.303(b)(1) e (b)(3): contribuigdo parcialmente aproveitada. O termo “operador aeroportuario”
foi substituido por “operador do aerédromo”. O paragrafo 137.303(b)(1) foi renumerado para
137.303(a). O paragrafo 137.303(b)(3) foi excluido, pois devem ser atendidos os requisitos de
infraestrutura aeroportuaria em regulamentagdo especifica da ANAC para aerdédromos, néo
cabendo repeti-los no RBAC 137. N&o havera mais “aer6dromo de uso exclusivo aeroagricola”,
mas apenas “aerédromos”.

137.303(d)(2): Contribui¢&o aproveitada. Paragrafo foi excluido por ser norma de competéncia da
ANVISA. Referir-se também as analises das contribuicdes nos 24, 28 e 74.

137.303(d)(3): Contribuigdo ndo aproveitada. O requisito foi excluido, por se tratar de item ja
abordado em regulamentagéo especifica da ANAC para aerédromos, ndo cabendo repeti-los no
RBAC 137. N&o haverd mais “aerédromo de uso exclusivo aeroagricola’, mas apenas
“aerddromos”.
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Contribui¢ao n° 56

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: Sindicato Nacional das Empresas de Aviagéo Agricola
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.401 Requisitos Gerais

(a) O detentor de certificado deve desenvolver, implantar e manter um Sistema de Gerenciamento
de Seguranga Operacional - SGSO, aprovado pelo seu Gestor Responsavel.

(b) O detentor de certificado deve apresentar seu SGSO de forma a demonstrar como internalizou
0s requisitos relativos aos seus quatro componentes, contendo, no minimo:

(1) politica e objetivos da seguranga operacional da empresa:

(i) estabelecimento de uma politica de seguranga operacional e seus objetivos estratégicos;

(ii) definigdo de uma estrutura organizacional e dos responséaveis pela seguranga operacional em
suas atividades;

(iii) estabelecimento de metas e indicadores de desempenho para melhorar continuamente o nivel
global de seguranga operacional;

(iv) estabelecimento de um Plano de Resposta a Emergéncias (PRE);

(v) definicho da documentagdo e dos registros dos processos voltados para seguranga
operacional, incluindo mecanismos para o seu controle e atualizagao;

(2) gerenciamento dos riscos a seguranga operacional pela empresa:

(i) identificagdo dos perigos e gerenciamento dos riscos a seguranga operacional em
suas atividades;

(3) garantia da seguranga operacional pela empresa:

(i) garantia da aplicacdo das acdes corretivas necessarias a manter um nivel aceitavel de
desempenho da seguranca operacional;

(ii) previsdo da supervisdo permanente e de uma avaliagdo periédica do nivel de seguranga
operacional alcangado;

(4) promog&o da seguranga operacional pela empresa:

(i) promogéo do treinamento e divulgagdo do SGSO para assegurar que 0s recursos humanos
necessarios estejam aptos a realizar suas atividades;

(c) O SGSO deve ser compativel com o tamanho, natureza e complexidade das operagdes a
serem conduzidas pelo detentor de certificado, assim como com suas Especificagdes Operativas,
0S perigos e riscos relacionados com tais operagdes.

(d) Para permitir a verificagdo da adequacdo da documentagdo de seu SGSO e acelerar o
processo de aceitagdo pela ANAC, o operador aéreo deve executar uma analise do faltante, que
pode ser uma lista de adequacgéo (compliance checklist), relacionando a documentag&o proposta
pela empresa para 0 SGSO com os requisitos deste regulamento.

(e) O requerente de um Certificado de Operador Aéreo para operar segundo este regulamento
deve:
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(1) possuir um SGSO implantado, conforme estabelecido neste regulamento; ou

(2) possuir um MGSO aceito pela ANAC, de acordo com os requisitos da Resolugdo ANAC n°
106/2009, comprometendo-se a cumprir as fases ali acordadas com a Agéncia; ou

(3) garantir que seu SGSO estara implantado e funcionando até 31 de dezembro de 2013, caso
nao possua um MGSO aceito pela ANAC; ou

(3) garantir que é capaz de concluir a implantagao de seu SGSO em até um ano apds a obtengéo
de seu Certificado, quando a solicitagdo ocorrer depois de 31 de dezembro de 2013.

(f) A implantagdo do SGSO pode ser desenvolvida em fases acordadas com a Agéncia na
aceitagdo de seu MGSO, respeitando o prazo final acima.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

SUBPARTE E - SISTEMA DE GERENCIAMENTO DE SEGURANGA OPERACIONAL (SGSO)
Esta subparte (E ), ndo devera ser parte integrante do RBAC137, pois ainda néo foi analisado e
necessita de adequagdes para atividade aeroagricola, em fungdo do excesso de burocracia,
citando como exemplo, 0 grande nimero de relatdrios que sao exigidos e da nao praticidade para
as pequenas empresas. A seguranga de voo é fundamental, porém deve adaptar-se as
necessidades reais dos operadores. Sugere-se reportar-se somente a Resolugéo 106, de 30 de
junho de 2009, para nao haver necessidade de rever todo RBAC 137.

137.401 a 137.409 - Exclus&o dos itens tachados. Nao devera ser parte integrante do RBAC137,
pois 0 SGSO ainda nao foi analisado e necessita de adequagdes para atividade aeroagricola, em
fung@o do excesso de burocracia, citando como exemplo, o grande nimero de relatdrios que s&o
exigidos e da néo praticidade para as pequenas empresas. A seguranca de voo é fundamental,
porém deve adaptar-se as necessidades reais dos operadores. Sugere-se reportar-se somente &
Resolugéo 106, de 30 de junho de 2009, para néo haver necessidade de rever todo RBAC 137.

Contribuicdo ndo aproveitada. Os requisitos de SGSO estdo sendo inseridos na subparte E do
RBAC 137 justamente para desobrigar o cumprimento da Resolugao n° 106, de 30 de junho de
2009, conforme versa o paragrafo Gnico do art. 2° da referida Resolugao:

"As disposicbes desta Resolugdo ndo se aplicam aos pequenos provedores de servico da
aviagdo civil cujo processo de certificagdo necessario para Sua operagao inclua, como requisito, a
implantagdo de um sistema de gerenciamento de seguranga operacional.”
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Contribui¢io n°® 57

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: Sindicato Nacional das Empresas de Aviagéo Agricola
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.403 Politica e Objetivos de Seguranga Operacional

(a) Requisitos gerais

(1) O detentor de certificado deve estabelecer a politica de seguranca operacional e os objetivos
de seguranca operacional de sua empresa, explicitando suas diretrizes e intencdes globais.

(2) A politica de seguranga operacional deve:

(i) estar de acordo com todos os requisitos legais cabiveis e melhores praticas, considerando os
padrdes internacionais, e deve refletir os compromissos da empresa com respeito a seguranga de
suas operagdes;

(ii) incluir uma declaragéo clara sobre o provimento dos recursos humanos e financeiros para a
implantagdo do SGSO da empresg;

(iii) assegurar o compromisso de comunicar & ANAC sobre qualquer Evento de Seguranga
Operacional — ESO que ocorrer durante suas atividades.

(A) Como disposto no PSOE-ANAC, os Eventos de Seguranga Operacional (ESO) sdo acidentes,
incidentes graves, incidentes, ocorréncias de solo, ocorréncias anormais ou qualquer situagéo de
risco que tenha o potencial de causar dano ou leséo ou ameace a viabilidade da operacéo da
empresa.

(3) O detentor de certificado deve definir em sua politica como pretende garantir, no minimo,
seguintes 0s compromissos:

(i) implantar o SGSO;

(i) gerenciar os riscos a seguranca operacional;

(iii) encorajar os empregados a relatar questdes que afetem ou possam afetar a seguranca
operacional, assegurando o cunho da nao punitividade de relatos da aviagao civil,obem como do
estabelecimento da cultura justa na organizagéo, padrées organizacionais e comportamentos
aceitaveis;

(iv) identificar as responsabilidades da alta direcdo e dos empregados com respeito ao
desempenho da segurancga operacional;

(v) rever a politica e os objetivos de seguranga operacional periodicamente para assegurar que
permanegam relevantes e apropriados a organizagao; e

(vi) buscar a melhoria continua do nivel de seguranga operacional.

(4) O detentor de certificado deve estabelecer objetivos de seguranga operacional, que sejam
mensuraveis e atingiveis, indicando o que a empresa pretende alcancar, de forma consistente
com a politica de seguranga operacional. Estes objetivos de seguranca operacional devem estar
ligados aos indicadores de desempenho da seguranga operacional, metas de desempenho da
seguranca operacional e requisitos definidos pela empresa.
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(5) O detentor de certificado deve garantir a seguranga operacional de servigos ou produtos,
contratados ou adquiridos, de outras organizagdes, declarando explicitamente esta
responsabilidade em sua politica de seguranga operacional.

(b) Estrutura organizacional e responsabilidades

(1) Cada detentor de certificado deve possuir pessoal técnico e administrativo suficiente e
qualificado para assegurar alto grau de seguranga em suas operagdes.

(2) O detentor de certificado deve estabelecer a estrutura organizacional de seguranga
operacional necessaria para a implantagdo e manutenc¢do do SGSO da empresa, compativel com
a complexidade de sua operagéo.

(3) O detentor de certificado deve ter pessoal qualificado servindo, pelo menos, nas seguintes
posigdes ou posicdes equivalentes:

(i) Gestor Responsavel da empresa;

(ii) Gestor de Seguranga Operacional; e

(iii) Piloto-Chefe (necessario se houver mais de trés aeronaves).

(4) O Gestor de Seguranga Operacional, qualificado como responsavel pelo Sistema de
Gerenciamento de Seguranga Operacional, na forma e maneira definidos neste regulamento
deve ser informado a ANAC, ap6s ato formal de designagéo pelo Gestor Responsavel.

(5) O detentor de certificado deve identificar as responsabilidades pela seguranga operacional de
todos os membros da alta geréncia, independentemente de outras atribuigdes.

(6) Os cargos, competéncias, autoridades e responsabilidades relativas a seguranga operacional
devem ser definidos e documentados na politica de seguranga operacional do detentor de
certificado e divulgados para toda a empresa.

(c) Qualificagao do pessoal da direcio para operagdes segundo este regulamento

(1) Para atuar como Gestor Responsavel da empresa uma pessoa deve:

(i) ser designado formalmente pelo detentor do certificado;

(ii) ser pessoa unica e identificavel na estrutura organizacional da empresa, com autoridade final
sobre a conducdo das operacdes aéreas, em conformidade com os requisitos regulamentares de
seguranca operacional;

(iii) ter total controle dos recursos humanos e financeiros requeridos para a conducdo das
operagdes autorizadas a empresa;

(iv) ter responsabilidade e competéncia derradeira pela implantagdo e manutengdo do SGSO em
nome da empresa, independentemente de outras fungdes; e

(v) possuir sua indicacdo em conformidade com os atos constitutivos da empresa arquivados na
Superintendéncia de Regulagdo Econdmica e Acompanhamento de Mercado — SRE da ANAC.
(2) Para atuar como Gestor de Seguranga Operacional de um detentor de certificado uma
pessoa deve:

(i) possuir vinculo formal com a empresa e uma indicagao formal pelo Gestor Responsavel;

(i) ter cursado e ter sido aprovado no curso de Sistema de Gerenciamento de Seguranga
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Operacional - SGSO, ministrado pela ANAC ou por entidade por ela credenciada;

(iii) ter pelo menos um ano de experiéncia de trabalho em setor de seguranga operacional ou de
prevengdo de acidentes aeronauticos em empresa do setor aéreo ou na Agéncia Nacional de
Aviagdo Civil. No caso em que a pessoa designada néo atenda ao requisito de experiéncia,
podera ser enviado curriculo, com fundamentagéo, o qual devera ser analisado €, se considerado
apropriado, aprovado pela ANAC, atendendo deste modo o requisito em questao;

(iv) ser capaz de aprovar ou recusar gastos na empresa relacionados com a melhoria nas
atividades de seguranga operacional da empresa;

(v) ser o responsével individual e o ponto focal do desenvolvimento e manuteng&o do SGSO;

(vi) assegurar que 0s processos necessarios ao funcionamento do SGSO sejam estabelecidos,
implantados e mantidos;

(vii) conhecer as partes pertinentes dos documentos do operador aéreo e de suas
especificacdes operativas;

(viii) reportar diretamente ao Gestor Responsavel as informagdes sobre o desempenho do SGSO,
assim como qualquer necessidade de aplicagdo de recursos para a implantagdo das medidas
mitigadoras identificadas, com o objetivo da melhoria continua do SGSO da empresa;

(ix) assegurar a promog&o da seguranga operacional em toda a empresa;

(x) exercer esta fungdo, concomitantemente, em no méaximo trés empresas, desde que sejam
baseadas na mesma unidade da federag&o. Contudo, a ANAC deve ser consultada e o exercicio
da fungdo em mais de uma empresa somente sera possivel se aceito pela ANAC; e

(xi) comprovar que ndo acumula esta fungdo com outra que néo seja a funcao de tripulante.

(3) Para atuar como Piloto-Chefe uma pessoa deve:

(i) estar diretamente subordinado ao Gestor de Seguranga Operacional;

(ii) possuir no minimo uma licenca de piloto comercial com a habilitagdo apropriada para
0 avido;

(iii) ter pelo menos 3 anos de experiéncia como piloto em comando de avides operados segundo
este regulamento;

(iv) comprovar que ndo acumula esta fungdo com outra que ndo seja a funcdo de Gestor
Responsavel; e

(v) ser o responsével, frente a ANAC, quanto as atividades dos tripulantes técnicos da empresa.

JUSTIFICATIVA

SUBPARTE E - SISTEMA DE GERENCIAMENTO DE SEGURANGA OPERACIONAL (SGSO)
Esta subparte (E ), ndo devera ser parte integrante do RBAC137, pois ainda n&o foi analisado e
necessita de adequagdes para atividade aeroagricola, em fungdo do excesso de burocracia,
citando como exemplo, o grande nimero de relatdrios que sao exigidos e da nao praticidade para
as pequenas empresas. A seguranga de voo € fundamental, porém deve adaptar-se as
necessidades reais dos operadores. Sugere-se reportar-se somente a Resolugéo 106, de 30 de
junho de 2009, para néo haver necessidade de rever todo RBAC 137.

Contribuicdo ndo aproveitada. Os requisitos de SGSO estdo sendo inseridos na subparte E do
RBAC 137 justamente para desobrigar o cumprimento da Resolug&o n° 106, de 30 de junho de
2009, conforme versa o paragrafo Unico do art. 2° da referida Resolug&o:

“As disposices desta Resolugdo ndo se aplicam aos pequenos provedores de servigo da
aviagdo civil cujo processo de certificagdo necessario para sua operagdo inclua, como requisito, a
implantag&o de um sistema de gerenciamento de seguranga operacional.”
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137.401 a 137.409 - Exclusao dos itens tachados. Nao devera ser parte integrante do RBAC137,
pois 0 SGSO ainda nao foi analisado e necessita de adequagdes para atividade aeroagricola, em
fung&o do excesso de burocracia, citando como exemplo, o grande nimero de relatdrios que s&o
exigidos e da néo praticidade para as pequenas empresas. A seguranga de voo é fundamental,
porém deve adaptar-se as necessidades reais dos operadores. Sugere-se reportar-se somente a
Resolug&o 106, de 30 de junho de 2009, para ndo haver necessidade de rever todo RBAC 137.
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Contribui¢io n°® 58

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: Sindicato Nacional das Empresas de Aviagéo Agricola

137.405 Gerenciamento dos Riscos a Segurang¢a Operacional

(a) Requisitos gerais

(1) O detentor de certificado deve desenvolver os procedimentos necessarios para realizar a
coleta de dados relativos a seguranga operacional de sua empresa de forma a disponibilizar um
banco de dados de seguranga operacional.

(2) O detentor de certificado deve desenvolver sistemas de processamento que permitam a
identificagdo de perigos & seguranca operacional ou tendéncias, assim como as anélises e
avaliagdes dos riscos associados, permitindo o planejamento de atividades que busquem mitigar
0s riscos de seguranga operacional avaliados.

(b) Identificagdo de perigos a seguranga operacional

(1) O detentor de certificado deve desenvolver e manter meios formais de efetivamente coletar,
armazenar, reagir e gerar feedback sobre os perigos das operagdes, que devem combinar
métodos reativos, preventivos e preditivos de obtengéo dos dados de seguranga operacional.

(2) O detentor de certificado deve disponibilizar meios formais de coleta dos dados de seguranga
operacional, incluindo as Recomendagdes de Seguranca Operacional do CENIPA, sistemas de
reporte mandatdrios e confidenciais, e os Relatos da Aviagéo Civil, previstos nas Seg¢des VIl e VI
do Capitulo IV do PSOE-ANAC.

(3) O detentor de certificado deve incluir como perigo potencial a ocorréncia de situacdes
especificas em sua operagdo, tais como, aumento incomum de Eventos de Seguranga
Operacional (ESO) ou de infragGes, previsdo de importantes mudancgas operacionais ou periodos
de mudangas organizacionais significativas.

(4) O detentor de certificado deve acompanhar a evolugdo de sua operagao, de forma que novos
perigos sejam identificados.

(5) Os processos de identificacdo de perigos devem incluir os seguintes passos:

i) identificagdo de perigos, eventos ou fatos relacionados a seguranga operacional;

ii) coleta e armazenamento de dados de seguranga operacional;

iii) analise dos dados de seguranga operacional; e

iv) distribui¢ao de informagdes de segurancga operacional, obtidas a partir dos dados coletados e
analisados.

(6) As ocorréncias que indiguem desempenho deficiente da seguranga operacional, como
dificuldades de servigo, ocorréncias anormais, ocorréncias de solo, incidentes e acidentes
aeronauticos, consideradas como Eventos de Seguranca Operacional - ESO (Art. 30 e 67 do
PSOE-ANAC), devem obrigatoriamente ser reportadas a ANAC, independentemente de outras
comunicagdes exigidas em regulamento especifico. Acidentes e incidentes devem ser reportados

o~ — —

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
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imediatamente. As demais ocorréncias devem ser reportadas em prazo nao superior a sete dias.
(7) Para as emergéncias com aeronave do detentor de certificado que resultem em acionamento
do Plano de Emergéncia Aeroportuario (PLEM) ou do PRE do detentor de certificado, 0 mesmo
deve enviar, também, um Relatério Inicial de Resposta a Emergéncia (RIRE), encontrado no
portal da ANAC (www.anac.gov.br/biblioteca).

(8) Fontes de identificagdo de perigos

(i) Relato da Aviagéo Civil (RAC)

(A) O detentor de certificado deve desenvolver um sistema de Relato da Aviagéo Civil, seguindo
modelos de formularios padrdo ou estabelecendo formulérios préprios.

(B) O preenchimento de Relato da Aviagdo Civil ndo substitui a realizagdo de outros
procedimentos previstos para a mesma situagao no ambito da ANAC.

(C) O sistema de Relato da Aviag&o Civil deve ser voluntario, confidencial e ndo punitivo, no que
diz respeito a erros ndo premeditados ou inadvertidos, exceto em casos que envolvam
negligéncia ou violag&o intencional.

(D) O detentor de certificado deve estabelecer em seu SGSO as normas que disciplinam como
vao lidar e resolver internamente os desvios e infragdes de menor grau ofensivo, bem como a
forma de manter a ANAC informada das agdes adotadas.

(E) O detentor de certificado deve estabelecer procedimentos para divulgar os resultados das
analises do Relato da Aviagao Civil, sempre que entender que 0s ensinamentos podem ajudar a
outras organizagdes e operadores.

(ii) Vistoria de seguranga operacional

(A) Verificagdo de seguranga operacional envolvendo a realizagdo de vistoria a todas as areas
operacionais da empresa, por meio de conversas com os funcionarios e supervisores,
testemunhar as préaticas correntes de trabalho, dentre outras atividades, de maneira informal,
proporciona percepgdes valiosas sobre 0 desempenho da seguranga operacional.

(B) As vistorias de seguranga operacional devem ser realizadas, no minimo, duas vezes por ano
em cada setor da empresa, de forma abrangente e com a profundidade suficiente para
determinar as condigdes reais existentes de modo que possam ser detectados todos os atos
inseguros nos setores vistoriados.

(iii) Outras fontes

(A) As fontes para a identificagdo de perigos a seguranga operacional podem incluir ainda, de
acordo com a complexidade das operagdes, fontes internas (andlises de dados de voo;
pesquisas, entrevistas, investigages internas, etc.) ou fontes externas (informes de acidentes e
incidentes, sistemas externos de relato da aviagdo civil, sistemas de reporte mandatorios do
Estado, etc.).

(c) Avaliagdo e mitigagao dos riscos a seguranga operacional

(1) O detentor de certificado deve desenvolver e manter um processo formal de gerenciamento
dos riscos & seguranga operacional que assegure a analise, avaliagdo e mitigagdo de riscos
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provenientes dos perigos identificados, visando atingir o nivel aceitavel de desempenho da
seguranga operacional em suas operagdes.

(2) Os riscos a seguranga operacional, avaliados para cada consequéncia proveniente dos
perigos identificados, devem ser analisados em termos de probabilidade e severidade de
ocorréncia, e avaliados de acordo com sua tolerabilidade.

(3) O detentor de certificado deve definir quem possui autoridade para tomar decisdes acerca da
tolerabilidade de riscos de seguranga operacional.

(4) O detentor de certificado deve suspender as operagdes sempre que a tolerabilidade dos
riscos resultar em inaceitavel, a menos que sejam implantadas medidas mitigadoras de efeito
imediato que tragam os riscos @ seguranga operacional para o nivel toleravel e que o Gestor
Responsavel aprove os resultados.

(5) O detentor de certificado deve definir as metodologias de controle para cada risco avaliado
como toleravel e estabelecer as agdes necessarias e 0s prazos para sua implantagéo, de forma a
baixar os niveis de risco a valores tdo baixos quanto seja racionalmente possivel.

JUSTIFICATIVA

SUBPARTE E - SISTEMA DE GERENCIAMENTO DE SEGURANGA OPERACIONAL (SGSO)
Esta subparte (E ), ndo deveréa ser parte integrante do RBAC137, pois ainda néo foi analisado e
necessita de adequagdes para atividade aeroagricola, em fungdo do excesso de burocracia,
citando como exemplo, 0 grande nimero de relatdrios que sao exigidos e da nao praticidade para
as pequenas empresas. A seguranga de voo € fundamental, porém deve adaptar-se as
necessidades reais dos operadores. Sugere-se reportar-se somente a Resolugéo 106, de 30 de
junho de 2009, para néo haver necessidade de rever todo RBAC 137.

137.401 a 137.409 - Exclus&o dos itens tachados. Nao devera ser parte integrante do RBAC137,
pois 0 SGSO ainda nao foi analisado e necessita de adequagdes para atividade aeroagricola, em
fung@o do excesso de burocracia, citando como exemplo, o grande nimero de relatdrios que s&o
exigidos e da néo praticidade para as pequenas empresas. A seguranga de voo é fundamental,
porém deve adaptar-se as necessidades reais dos operadores. Sugere-se reportar-se somente &
Resolugéo 106, de 30 de junho de 2009, para néo haver necessidade de rever todo RBAC 137.

Contribuicdo ndo aproveitada. Os requisitos de SGSO estdo sendo inseridos na subparte E do
RBAC 137 justamente para desobrigar o cumprimento da Resolugao n° 106, de 30 de junho de
2009, conforme versa o paragrafo Unico do art. 2° da referida Resolug&o:

"As disposicbes desta Resolugdo ndo se aplicam aos pequenos provedores de servico da
aviagdo civil cujo processo de certificagdo necessario para Sua operagao inclua, como requisito, a
implantag&o de um sistema de gerenciamento de seguranga operacional.”

Pagina 66 de 129




Relatorio das contribuicBes referentes & audiéncia piblica n° 06/2011 do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 137 (RBAC 137) — Maio 2012

Contribui¢io n°® 59

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: Sindicato Nacional das Empresas de Aviagéo Agricola
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.407 Garantia de Seguranga Operacional

(a) Requisitos gerais

(1) O detentor de certificado deve desenvolver e manter processos formais para:

(i) verificar o desempenho de seguranga operacional da empresa, em comparagdo com a politica
aprovada, seus objetivos e metas, assim como para validar a efetividade das metodologias de
controle de riscos de sua operag&o.

(ii) identificar as causas de desempenho insatisfatorio de seu SGSO, determinar as implicagdes
em sua operacao, e retificar situagdes envolvendo desempenho abaixo do padrdo, de maneira a
assegurar a continua melhoria de sua seguranga operacional.

(2) O processo de garantia de seguranga operacional deve ser aplicado independentemente das
atividades efou operagbes em questdo serem realizadas internamente ou externamente a
empresa, seja por terceirizagdo ou outra forma de delegagéo.

(3) Uma vez identificadas as areas deficientes, o detentor de certificado deve planejar e implantar
acdes corretivas concretas, abrangentes e definitivas, de forma a atingir as metas estabelecidas.
(b) Auditoria de seguranga operacional

(1) O detentor de certificado, que possuir mais de trés aeronaves, deve realizar auditorias de
seguranga operacional como uma atividade basica do controle para avaliagdo sistematica de
como a empresa esté seguindo seus objetivos de seguranga operacional.

(2) As auditorias de seguranga operacional devem:

(i) ocorrer, no minimo, uma vez por ano em cada setor da empresa, fornecendo evidéncias do
nivel de desempenho da seguranga operacional que esta sendo atingido; e

(i) assegurar uma revisdo detalhada do desempenho, processos, procedimentos e préaticas de
cada unidade ou segdo com responsabilidades pela seguranga operacional.

(c) Gerenciamento da mudanga

(1) O detentor de certificado deve desenvolver e manter um processo formal para o
gerenciamento da mudanga, como forma de garantir a qualidade de sua seguranga operacional
em periodos de significativas mudangas organizacionais e/ou operacionais.

(2) O processo formal de gerenciamento da mudanca deve:

(i) identificar mudancas na empresa nhas quais 0S processos e servicos estabelecidos
possam ser afetados;

(ii) descrever as medidas a serem tomadas para assegurar o desempenho da seguranga
operacional antes de implantar as mudangas;

(iii) eliminar metodologias de controle de risco que ndo sejam mais necessérias devido as
mudangas no ambiente operacional da empresa; e
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(iv) modificar ou desenvolver novas metodologias de controle de risco que sejam necessarias
devido as mudancgas no ambiente operacional da empresa.

(3) Dentre os processos formais de gerenciamento da mudanga, o detentor de certificado deve
desenvolver e executar um processo formal para gerenciar uma possivel troca de seu corpo
gerencial visando assegurar uma transi¢do segura e planejada, assim como a continua execugdo
de seu SGSO.

(4) O detentor de certificado deve comunicar a ANAC, para aceitagdo, sempre que a mudanga
envolver a troca do titular do cargo de Gestor da Seguranga Operacional.

(d) Melhora continua do SGSO

(1) O detentor de certificado deve estabelecer e manter um processo formal de:

(i) identificagdo das causas do baixo desempenho;

(ii) determinag&o das implicagdes que podem causar um baixo desempenho nas operagoes; e

(iii) eliminagéo das causas identificadas.

(2) O detentor de certificado deve estabelecer um processo para a melhoria continua das
operagdes de voo que inclua:

(i) uma avaliagdo preventiva das instalagdes, equipamento, documentagdo e procedimentos,
através de pesquisas e auditorias;

(i) uma avaliagdo preventiva do desempenho individual dos funcionarios do detentor de
certificado para verificar o cumprimento das responsabilidades de seguranga; e

(i) uma avaliagéo reativa para verificar a eficicia dos sistemas de controle e mitigagédo dos
riscos, incluindo, por exemplo: investigagdes de acidentes, incidentes e eventos significativos.

JUSTIFICATIVA

SUBPARTE E - SISTEMA DE GERENCIAMENTO DE SEGURANGA OPERACIONAL (SGSO)
Esta subparte (E ), ndo devera ser parte integrante do RBAC137, pois ainda n&o foi analisado e
necessita de adequagdes para atividade aeroagricola, em fun¢do do excesso de burocracia,
citando como exemplo, 0 grande nimero de relatdrios que sao exigidos e da nao praticidade para
as pequenas empresas. A seguranga de voo é fundamental, porém deve adaptar-se as
necessidades reais dos operadores. Sugere-se reportar-se somente a Resolugéo 106, de 30 de
junho de 2009, para néo haver necessidade de rever todo RBAC 137.

137.401 a 137.409 - Exclusdo dos itens tachados. Nao devera ser parte integrante do RBAC137,
pois 0 SGSO ainda nao foi analisado e necessita de adequagdes para atividade aeroagricola, em
fung&o do excesso de burocracia, citando como exemplo, o grande nimero de relatdrios que s&o
exigidos e da néo praticidade para as pequenas empresas. A seguranca de voo é fundamental,
porém deve adaptar-se as necessidades reais dos operadores. Sugere-se reportar-se somente a
Resolug&o 106, de 30 de junho de 2009, para ndo haver necessidade de rever todo RBAC 137.

Contribuicdo ndo aproveitada. Os requisitos de SGSO estédo sendo inseridos na subparte E do
RBAC 137 justamente para desobrigar o cumprimento da Resolugéo n° 106, de 30 de junho de
2009, conforme versa o paragrafo Unico do art. 2° da referida Resolug&o:

“As disposi¢es desta Resolugdo ndo se aplicam aos pequenos provedores de servigo da
aviagao civil cujo processo de certificagdo necessario para sua operagao inclua, como requisito, a
implantagdo de um sistema de gerenciamento de seguranga operacional.”
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Contribui¢io n°® 60

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: Sindicato Nacional das Empresas de Aviagao Agricola
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.409 Promogao da Seguranga Operacional
(a) Requisitos gerais
(1) O detentor de certificado deve desenvolver e manter um calendario formal de eventos de
conscientizagdo em seguranga operacional, além de atividades promocionais, de maneira a criar
um ambiente no qual os objetivos e metas de seguranga operacional da empresa possam ser
atingidos. Este calendario deve incluir, no minimo, um evento anual para cada programa adotado.
(2) A promogdo da seguranca operacional deve objetivar a divulgagdo e a padronizagdo dos
processos de seguranga operacional da empresa.
(3) O detentor de certificado deve incentivar a participagdo do pessoal envolvido nos diferentes
setores no planejamento da promog&o de sua seguranga operacional.
(4) Os operadores aéreos devem aproveitar seus eventos de conscientizagdo e atividades de
promogdo da seguranga operacional para divulgar e incentivar o relato de qualquer evento de
seguranga operacional, conforme estabelecido no paragrafo 137.403(a)(3)(iii).
(b) Treinamento e qualificagéo
(1) O detentor de certificado deve desenvolver e manter um programa de treinamento de
seguranga operacional que assegure que o pessoal esteja adequadamente qualificado e seja
competente para desempenhar as fungdes atribuidas, inclusive as necessarias para a operagao
de um SGSO efetivo.
(2) O alcance da qualificagdo de seguranca operacional deve ser apropriado a participagéo da
pessoa no SGSO da empresa.
(3) O treinamento deve incluir a capacitagdo da alta dire¢éo e do pessoal operativo em relagéo a
seguranca operacional e ao funcionamento do SGSO.
(c) Eventos promocionais do SGSO da empresa
(1) Um detentor de certificado deve desenvolver e manter, como parte de suas atividades de
promogdo da seguranga operacional, um programa que apresente os meios formais de
divulgagéo da seguranga operacional, de maneira a:
(i) assegurar que todos da empresa estejam cientes de seu SGSO;
(ii) transmitir informagdes criticas relacionadas a seguranga operacional;
iii) motivar a adog&o das agdes relativas a seguranga operacional;
iv) explicar porque procedimentos de seguranga operacional s&o introduzidos ou alterados; e
v) transmitir informagdes genéricas acerca da seguranga operacional.
2) Os eventos promocionais do detentor de certificado devem ser adequados ao seu ambiente
rganizacional e divulgar os processos particulares incluidos em seu SGSO.

) Meios formais de divulgagdo da seguranga operacional podem incluir procedimentos e
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politicas de seguranga operacional; campanhas de mobilizagao; publicagdo de periddicos;
boletins informativos; e andincios; etc.

(4) Os eventos de conscientizagdo do detentor de certificado devem ser adequados ao seu
ambiente organizacional e a divulgagao de seus processos incluidos no SGSO.

(5) O detentor de certificado deve, preferencialmente, indicar membros da prépria empresa para
ministrar 0s eventos de conscientizagéo.

(6) Em caso de inexisténcia de pessoal qualificado para a atividade, um instrutor externo pode ser
contratado. Contudo, o detentor de certificado deve assegurar que o contetido a ser transmitido
seja adequado as particularidades de seu ambiente organizacional, tendo como énfase a maneira
como 0s processos de seguranga operacional séo desenvolvidos na empresa € 0 seu SGSO.

JUSTIFICATIVA
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SUBPARTE E - SISTEMA DE GERENCIAMENTO DE SEGURANGA OPERACIONAL (SGSO)
Esta subparte (E ), ndo devera ser parte integrante do RBAC137, pois ainda néo foi analisado e
necessita de adequagdes para atividade aeroagricola, em fungdo do excesso de burocracia,
citando como exemplo, o grande numero de relatérios que séo exigidos e da néo praticidade para
as pequenas empresas. A seguranga de voo € fundamental, porém deve adaptar-se as
necessidades reais dos operadores. Sugere-se reportar-se somente a Resolugéo 106, de 30 de
junho de 2009, para nao haver necessidade de rever todo RBAC 137.

137.401 a 137.409 - Exclus&o dos itens tachados. Nao devera ser parte integrante do RBAC137,
pois 0 SGSO ainda nao foi analisado e necessita de adequagdes para atividade aeroagricola, em
fung&o do excesso de burocracia, citando como exemplo, o grande nimero de relatérios que s&o
exigidos e da néo praticidade para as pequenas empresas. A seguranca de voo é fundamental,
porém deve adaptar-se as necessidades reais dos operadores. Sugere-se reportar-se somente &
Resolug&o 106, de 30 de junho de 2009, para néo haver necessidade de rever todo RBAC 137.

Contribuicdo ndo aproveitada. Os requisitos de SGSO estdo sendo inseridos na subparte E do
RBAC 137 justamente para desobrigar o cumprimento da Resolugéo n° 106, de 30 de junho de
2009, conforme versa o paragrafo Unico do art. 2° da referida Resolugéo:

"As disposicbes desta Resolugdo ndo se aplicam aos pequenos provedores de servico da
aviagdo civil cujo processo de certificagdo necessario para sua operagao inclua, como requisito, a
implantagdo de um sistema de gerenciamento de seguranga operacional.”
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Contribui¢ao n°® 61

Institui¢do: Sindicato Nacional das Empresas de Aviagéo Agricola

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.501 Requisitos Gerais
(c) O operador aeroagricola deve providenciar para que os seguintes documentos estejam
disponiveis, no local de operagdo, ndo sendo necessario té-los a bordo durante as aplicacoes:

137.501 Requisitos Gerais

(c) O operador aeroagricola deve providenciar para que coépias autenticadas dos seguintes
documentos estejam disponiveis, no local de operagdo, nao sendo necessario té-los a bordo
durante as aplicagoes:

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

137.501 Requisitos Gerais

(c) Extravios de documentos originais s&o freqiientes, e a sua renovagéo exige uma demanda de
tempo , que conflita com a agilidade requerida pelo servigo aeroagricola. As aeronaves néo
podem ficar ociosas, a espera de documentos originais, pois os tratos culturais requerem tempo
certo para serem executados e porqué se perderia parte do ciclo destes servigos.

Contribuicdo n&o aproveitada. Normalmente esses documentos s&o exigidos a bordo da
aeronave mas, a exemplo do que ja exigia 0 RBHA 137, o RBAC 137 exigira que eles estejam
apenas no local da operagdo para diminuir o risco de extravio ou dano. A fim de garantir a
confiabilidade da documentagao, os documentos originais é que devem estar disponiveis no local
de operagao.
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Contribuigio n°® 62

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: Sindicato Nacional das Empresas de Aviagao Agricola

137.505 Elaboragao do Manual de Gerenciamento da Seguranga Operacional (MGSO)

(@) O detentor de um Certificado de Operador Aéreo (COA) deve desenvolver e manter seu
Manual de Gerenciamento de Seguranga Operacional (MGSO), em papel ou midia eletronica,
com o objetivo de formalizar e divulgar a abordagem de seguranca operacional da empresa
através do mesmo.

(b) O Manual de Gerenciamento de Seguranga Operacional (MGSO) de um detentor de
certificado, de acordo com este regulamento, deve conter, quando aplicavel, o seguinte:

(1) identificagdo do detentor de certificado;

(2) descrigdo do ambiente operacional do detentor de certificado [Especificagbes Operativas, area
de atuag@o (area de pouso eventual) e aerddromos onde opere ou faga manutengéo de suas
aeronaves ou tenha sua sede];

(3) analise do faltante (declarag&o de conformidade);

(4) plano de implantagdo do SGSO, refletindo os componentes/elementos existentes na empresa
em relacdo ao disposto neste regulamento e a proposta em fases, com cronograma da
implantacéo do que falta;

(5) politica e objetivos de seguranga operacional da empresa;

(6) gerenciamento do risco a seguranga operacional pela empresa;

(7) garantia de seguranca operacional da empresa; e

(8) promoc&o da seguranga operacional pela empresa.

(c) O detentor de certificado deve garantir que a documentacdo de seu SGSO seja feita de
maneira clara e inteligivel. Ndo é exigido um padrdo de formatagdo especifico, tendo em vista
que diferentes organizagdes possuem diferentes padrdes de programagéo visual.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

137.505 a 137.517 - Exclusdo dos itens tachados. Esta subparte (E ), ndo devera ser parte
integrante do RBAC137, pois ainda n&o foi analisado e necessita de adequagdes para atividade
aeroagricola, em fungéo do excesso de burocracia, citando como exemplo, o grande nimero de
relatérios que sdo exigidos e da ndo praticidade para as pequenas empresas. A seguranga de
voo é fundamental, porém deve adaptar-se as necessidades reais dos operadores. Sugere-se
reportar-se somente a Resolugéo 106, de 30 de junho de 2009, para nao haver necessidade de
rever todo RBAC 137

Contribuicdo ndo aproveitada. Os requisitos de SGSO estdo sendo inseridos na subparte E do
RBAC 137 justamente para desobrigar o cumprimento da Resolugéo n° 106, de 30 de junho de
2009, conforme versa o paragrafo Unico do art. 2° da referida Resolugéo:

“As disposices desta Resolugdo ndo se aplicam aos pequenos provedores de servigo da
aviagéo civil cujo processo de certificagdo necessario para Sua operagao inclua, como requisito, a
implantag&o de um sistema de gerenciamento de seguranga operacional.”
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Contribui¢io n°® 63

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: Sindicato Nacional das Empresas de Aviagéo Agricola
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.507 Envio e Processo de Aceitagao Inicial do MGSO

(@) Uma vez elaborado ou atualizado o MGSO, o detentor de certificado deve aprova-lo e
encaminha-lo para a ANAC, visando obter sua aceitag&o.

(b) O MGSO deve ser enviado a ANAC, assinado pelo Gestor de Seguranga Operacional, pelo
Gestor Responsavel e pelo requerente ou detentor de certificado, em uma cdpia impressa e uma
copia digital em midia eletronica (em arquivo do tipo “pdf”), para andlise.

(c) A fim de ser aceito pela ANAC, o SGSO de uma empresa aeroagricola, apresentado em seu
MGSO, deve cumprir as orientagdes previstas neste regulamento.

(d) Nos casos em que 0 MGSO apresentado néo seja aceito, compete @ ANAC recomendar as
acdes corretivas necessarias para a sua adequagdo, seguindo o previsto neste regulamento,
assim como fixar prazos para 0 cumprimento das mesmas.

(e) No caso do paragrafo anterior, cabe ao detentor de certificado efetuar a(s) corregdo(des) de
seu MGSO e dar continuidade ao processo de aceitagdo, cumprindo as recomendagdes
recebidas e respeitando os prazos previstos. O nao cumprimento dos prazos previstos resulta no
arquivamento do processo.

(f) A confirmagao da aceitagdo do MGSO ocorre quando do recebimento, por parte do detentor de
certificado, do respectivo Documento de Aceitagdo emitido pela ANAC. Uma cdpia do Documento
de Aceitagio deve ser anexada em cada exemplar do MGSO distribuido pela empresa.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

137.505 a 137.517 - Excluséo dos itens tachados. Esta subparte (E ), ndo devera ser parte
integrante do RBAC137, pois ainda n&o foi analisado e necessita de adequagdes para atividade
aeroagricola, em fungdo do excesso de burocracia, citando como exemplo, o grande nimero de
relatérios que sdo exigidos e da ndo praticidade para as pequenas empresas. A seguranga de
voo é fundamental, porém deve adaptar-se as necessidades reais dos operadores. Sugere-se
reportar-se somente & Resolugéo 106, de 30 de junho de 2009, para ndo haver necessidade de
rever todo RBAC 137

Contribuicdo ndo aproveitada. Os requisitos de SGSO estéo sendo inseridos na subparte E do
RBAC 137 justamente para desobrigar o cumprimento da Resolug&o n° 106, de 30 de junho de
2009, conforme versa o paragrafo Unico do art. 2° da referida Resolug&o:

“As disposicbes desta Resolugdo ndo se aplicam aos pequenos provedores de Servigo da
aviagdo civil cujo processo de certificagdo necessario para Sua operagao inclua, como requisito, a
implantagdo de um sistema de gerenciamento de seguranga operacional.”
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Contribui¢ao n° 64

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: Sindicato Nacional das Empresas de Aviagéo Agricola
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.509 Vigéncia do MGSO

(@) O MGSO, a partir da data contida em seu Documento de Aceitagdo, tera prazo de validade
indeterminado.

(b) O MGSO, depois de aceito, pode, a qualquer instante e a critério da ANAC, ter sua situagdo
de aceitagdo revista, caso seja verificado que 0 mesmo, naquele momento, ndo atende aos
requisitos da legislagdo em vigor, ndo reflete a situagdo atual da empresa ou n&o é efetivamente
praticado pela mesma.

(c) A aceitagdo do MGSO pode ser suspensa ou revogada em caso de ndo cumprimento de
requisitos, recomendacdes, corregdes e/ou prazos estabelecidos.

(d) No caso do paragrafo anterior, a empresa aeroagricola deve ter seu processo de certificagao
revisto pela ANAC, visando identificar a necessidade de serem impostas restricdes operacionais.

JUSTIFICATIVA

137.505 a 137.517 - Exclus&o dos itens tachados. Esta subparte (E ), ndo devera ser parte
integrante do RBAC137, pois ainda n&o foi analisado e necessita de adequagdes para atividade
aeroagricola, em fungao do excesso de burocracia, citando como exemplo, o grande nimero de
relatorios que sdo exigidos e da néo praticidade para as pequenas empresas. A seguranga de
voo é fundamental, porém deve adaptar-se as necessidades reais dos operadores. Sugere-se
reportar-se somente a Resolugéo 106, de 30 de junho de 2009, para ndo haver necessidade de
rever todo RBAC 137

Contribuicdo ndo aproveitada. Os requisitos de SGSO estdo sendo inseridos na subparte E do
RBAC 137 justamente para desobrigar o cumprimento da Resolugéo n° 106, de 30 de junho de
2009, conforme versa o paragrafo Unico do art. 2° da referida Resolug&o:

“As disposicbes desta Resolugdo ndo se aplicam aos pequenos provedores de servigo da
aviagéo civil cujo processo de certificagdo necessario para sua operagao inclua, como requisito, a
implantag&o de um sistema de gerenciamento de seguranga operacional.”
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Contribui¢io n° 65

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: Sindicato Nacional das Empresas de Aviagéo Agricola
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.511 Atualizagdo do MGSO

(@) O detentor de certificado deve garantir que 0 MGSO seja alterado, quando necessario, de
forma a manter-se atualizado.

(b) A atualizagdo do MGSO deve ser feita por meio de emendas ef/ou revisdes, de forma a
garantir que este reflita, constantemente, a realidade da empresa.

(c) As atualizagdes, emendas e/ou revisdes devem ser efetuadas oportunamente, por iniciativa do
detentor de certificado, em caso de mudangas significativas na empresa, alteragdes nas
caracteristicas de seu SGSO ou para atualizar seus programas e cronogramas.

(d) A ANAC pode solicitar a atualizagdo, emenda ou revisdo do MGSO sempre que for
identificada uma situagdo que ndo corresponda ao previsto em regulagdo ou diante de uma
situagdo que se configure em um nivel de desempenho de seguranga operacional ndo aceitavel
pela ANAC.

(e) O detentor de certificado deve incorporar todas as emendas requeridas pela ANAC no prazo
estabelecido na notificagdo correspondente.

(f) O MGSO e todas as emendas posteriores devem ser enviados a ANAC para serem analisados
e aceitos, antes de sua entrada em vigor.

(9) Apds a aceitagdo das atualizagdes, modificagdes e/ou revisdes, o detentor de certificado deve
enviar nova cdpia fisica e digital do MGSO, aprovado por seu Gestor de Seguranca Operacional,
Gestor Responsavel e pelo detentor de certificado, ou requerente.

(h) O detentor de certificado deve manter um controle das atualizagbes, modificagbes e/ou
revisdes de seu MGSO.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

137.505 a 137.517 - Exclusdo dos itens tachados. Esta subparte (E ), ndo devera ser parte
integrante do RBAC137, pois ainda n&o foi analisado e necessita de adequagdes para atividade
aeroagricola, em fungéo do excesso de burocracia, citando como exemplo, o grande nimero de
relatérios que séo exigidos e da néo praticidade para as pequenas empresas. A seguranca de
voo é fundamental, porém deve adaptar-se as necessidades reais dos operadores. Sugere-se
reportar-se somente a Resolugéo 106, de 30 de junho de 2009, para ndo haver necessidade de
rever todo RBAC 137

Contribuicdo ndo aproveitada. Os requisitos de SGSO estdo sendo inseridos na subparte E do
RBAC 137 justamente para desobrigar o cumprimento da Resolugéo n° 106, de 30 de junho de
2009, conforme versa o paragrafo Unico do art. 2° da referida Resoluc&o:

“As disposicbes desta Resolugdo ndo se aplicam aos pequenos provedores de servigo da
aviagdo civil cujo processo de certificagdo necessario para sua operagado inclua, como requisito, a
implantag&o de um sistema de gerenciamento de seguranga operacional.”
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Contribui¢io n° 66

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: Sindicato Nacional das Empresas de Aviagéo Agricola
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.513 Divulgagao do MGSO

(@) O detentor de um Certificado de Operador Aéreo deve divulgar como estad estruturado seu
Sistema de Gerenciamento da Seguranga Operacional, contido no MGSO, a todos os setores e
respectivos funcionarios da empresa.

(b) A divulgacdo do contelido do MGSO pode ser em sua completude ou somente as partes
pertinentes, uma vez que cada pessoa envolvida na implantagdo do SGSO possui sua parcela de
resopnsabilidade para alcangar os resultados operacionais e, conseqiientemente, para o
desempenho da seguranca operacional da empresa.

(c) O objetivo da divulgagdo deve ser permitir que as politicas e objetivos de seguranga
operacional da empresa sejam assimiladas e praticadas de forma abrangente, contribuindo para
a minimizag&o dos riscos a seguranga operacional existentes e potenciais.

(d) O detentor de certificado deve assegurar que seus funcionarios tenham facil acesso a uma
copia atualizada das partes do MGSO relativas as suas fungdes e que estejam cientes das
alteragdes correspondentes.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

137.505 a 137.517 - Exclusdo dos itens tachados. Esta subparte (E ), ndo devera ser parte
integrante do RBAC137, pois ainda n&o foi analisado e necessita de adequagdes para atividade
aeroagricola, em fungdo do excesso de burocracia, citando como exemplo, o grande nimero de
relatérios que séo exigidos e da néo praticidade para as pequenas empresas. A seguranca de
voo é fundamental, porém deve adaptar-se as necessidades reais dos operadores. Sugere-se
reportar-se somente & Resolugéo 106, de 30 de junho de 2009, para néo haver necessidade de
rever todo RBAC 137

Contribuicdo ndo aproveitada. Os requisitos de SGSO estdo sendo inseridos na subparte E do
RBAC 137 justamente para desobrigar o cumprimento da Resolugéo n° 106, de 30 de junho de
2009, conforme versa o paragrafo Unico do art. 2° da referida Resolugéo:

“As disposicées desta Resolugdo ndo se aplicam aos pequenos provedores de servigo da
aviagao civil cujo processo de certificagdo necessario para sua operagao inclua, como requisito, a
implantagdo de um sistema de gerenciamento de seguranga operacional.”
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Contribui¢io n°® 67

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: Sindicato Nacional das Empresas de Aviagéo Agricola
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.515 Plano de Resposta a Emergéncias (PRE)

(@) O detentor de certificado deve desenvolver e manter um Plano de Resposta a Emergéncias
(PRE), com as atividades de garantia de seguranga operacional, processos formais de resposta a
emergéncias, a menos que estejam obrigados a implantar algum outro sistema de gerenciamento
de emergéncias de acordo com o estabelecido em regulamento especifico da ANAC.

(b) Para os efeitos da confecgéo deste Plano, considera-se uma emergéncia qualquer evento que
possua a potencialidade de causar grandes danos, desordem, paralisar ou impactar de forma
significativa as atividades da empresa aeroagricola por periodo consideravel de tempo, podendo
envolver situagao econdmica, politica, social, conjuntural ou de qualquer outra natureza.

(c) O detentor de certificado deve descrever os procedimentos a serem executados quando for
acionado o PRE, além das responsabilidades, agdes e fungbes de cada um dos funcionarios
envolvidos no gerenciamento de emergéncias.

(d) Quando o detentor de certificado operar em aerédromo cadastrado na ANAC deve buscar
compatibilizar seu PRE com o documento semelhante desenvolvido pelo operador do aerddromo.

JUSTIFICATIVA

137.505 a 137.517 - Exclusdo dos itens tachados. Esta subparte (E ), ndo devera ser parte
integrante do RBAC137, pois ainda n&o foi analisado e necessita de adequagdes para atividade
aeroagricola, em fungdo do excesso de burocracia, citando como exemplo, o grande nimero de
relatérios que séo exigidos e da néo praticidade para as pequenas empresas. A seguranca de
voo é fundamental, porém deve adaptar-se as necessidades reais dos operadores. Sugere-se
reportar-se somente & Resolugéo 106, de 30 de junho de 2009, para ndo haver necessidade de
rever todo RBAC 137

Contribuicdo ndo aproveitada. Os requisitos de SGSO estdo sendo inseridos na subparte E do
RBAC 137 justamente para desobrigar o cumprimento da Resolugéo n° 106, de 30 de junho de
2009, conforme versa o paragrafo Unico do art. 2° da referida Resolug&o:

“As disposicbes desta Resolugdo ndo se aplicam aos pequenos provedores de servigo da
aviagao civil cujo processo de certificagdo necessario para sua operagao inclua, como requisito, a
implantagdo de um sistema de gerenciamento de seguranga operacional.”
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Contribui¢io n°® 68

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: Sindicato Nacional das Empresas de Aviagéo Agricola

137.517 Objetivos e Contetido de um Plano de Resposta a Emergéncias

(a) O detentor de certificado deve desenvolver seu PRE com o objetivo de garantir que haja uma
transicdo tranquila e eficiente das operagdes normais para as de emergéncia; bem como a
continuagdo segura das operagdes ou retorno as operagdes normais assim que possivel.

(b) O detentor de certificado deve desenvolver seu PRE de forma a conter:

(1) lista com nome e dados das pessoas que provavelmente podem ser acionadas por ocasido de
um acidente, para consulta rapida;

(2) checklists que organizem a verificagdo dos processos e procedimentos, permitindo sua
adoc&o de forma padronizada e sistematica;

(3) facilidades acessiveis para viabilizar a resposta a emergéncia, tais como hospitais,
ambulancias, etc.;

(4) procedimento que permita que o PRE seja regularmente testado através de exercicios e
simulagdes; e

(5) procedimentos que permitam sua atualizagdo sempre que ocorrerem mudangas, ou
decorrentes de dificuldades identificadas durante os exercicios e simulagdes.

(c) O PRE deve especificar quem, na empresa, deve ser notificado sobre a emergéncia e quem
deve fazer as notificagdes externas e por quais meios, incluindo, entre outros:

(1) Administracéo;

2) 6rgéos governamentais;
) servicos locais de atendimento a emergéncias;
) parentes das vitimas;
) pessoal da empresa;
) midia;

) representantes do setor juridico, contébil e de seguro; etc.

) O detentor de certificado deve assegurar que o PRE contenha orientagdes para que seu
pessoal seja capaz de:

(1) lidar com os investigadores oficiais do acidente e com outras autoridades;

(2) trabalhar em situagBes estressantes, incluindo a especificagdo dos limites de carga de
trabalho e providéncias para atendimento psicolégico durante elou apds o atendimento a
emergéncia.

(e) O detentor de certificado deve assegurar que as assisténcias previstas no PRE se encerrem
apenas apds a efetivagdo de todos os tramites de atendimento as vitimas, fatais ou n&o, do apoio
aos seus familiares e da realizagao de cerimdnias finebres.

(f) O detentor de certificado deve colaborar com o operador dos aerédromos, fornecendo relagéo

(

(3
(4
(5
(6
(7
(d

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
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dos equipamentos disponiveis para remogdo de suas aeronaves no aerodromo e em suas
adjacéncias, sua localizago, a identificagdo da empresa que detém esses equipamentos e 0s
contatos para acionamento dos seus responsaveis a qualquer hora.

(9) O detentor de certificado ndo pode remover a aeronave acidentada, seus destrogos e objetos
por ela transportados sem prévia liberagéo do responsavel pela investigagéo, quando aplicavel.
(h) O detentor de certificado pode remover sua aeronave acidentada, seus destrogos e objetos
por ela transportados quando for necessario para salvar vidas, atender pessoas vitimadas,
restaurar a seguranga da operagao ou preservar a propriedade de terceiros.

(i) O detentor de certificado deve assegurar que a eficacia do PRE seja respaldada por meio da
realizag&o de treinamentos e exercicios simulados, a cada 24 meses.

(i) O detentor de certificado deve incluir no PRE orientagcbes para assegurar que, apos a
emergéncia, sua equipe faga uma anélise completa de seus procedimentos de resposta e registre
todas as conclusdes significativas, com o objetivo de aprimorar seu Plano de Resposta a
Emergéncias e seus respectivos checklists.

(k) Sempre que o detentor de certificado acionar seu PRE em fungéo de ocorréncia aeronautica,
deve enviar a ANAC um relatério do funcionamento do Plano por meio de um Relatério Inicial de
Resposta a Emergéncia, cujo formulario-modelo especifico encontra-se no portal da ANAC (
www.anac.gov.br/biblioteca).

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

137.505 a 137.517 - Exclus&o dos itens tachados. Esta subparte (E ), ndo devera ser parte
integrante do RBAC137, pois ainda n&o foi analisado e necessita de adequagdes para atividade
aeroagricola, em fungéo do excesso de burocracia, citando como exemplo, o grande nimero de
relatérios que séo exigidos e da néo praticidade para as pequenas empresas. A seguranga de
voo é fundamental, porém deve adaptar-se as necessidades reais dos operadores. Sugere-se
reportar-se somente a Resolugéo 106, de 30 de junho de 2009, para ndo haver necessidade de
rever todo RBAC 137

Contribuicdo ndo aproveitada. Os requisitos de SGSO estéo sendo inseridos na subparte E do
RBAC 137 justamente para desobrigar o cumprimento da Resolugéo n° 106, de 30 de junho de
2009, conforme versa o paragrafo Unico do art. 2° da referida Resoluc&o:

“As disposicbes desta Resolugdo ndo se aplicam aos pequenos provedores de servigo da
aviagao civil cujo processo de certificagdo necessario para sua operagao inclua, como requisito, a
implantag&o de um sistema de gerenciamento de seguranga operacional.”
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Contribui¢io n° 69

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: Sindicato Nacional das Empresas de Aviagéo Agricola
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.519 Registros e Relatérios

(a)(1) O detentor de certificado deve manter arquivado em sua sede, por um periodo minimo de
05 anos, os registros dos servigos realizados por ele, contendo as seguintes informagdes:

(b) Relatorios de analise do gerenciamento dos riscos a seguranga operacional

(1) O detentor de certificado deve elaborar e manter arquivado em sua sede, por um periodo
minimo de 05 (cinco) anos, os relatérios de analise do gerenciamento dos riscos a seguranga
operacional desenvolvidos para as operagdes em areas de pouso eventual.

(2) Os registros indicados no paragrafo anterior devem ser colocados a disposigdo da ANAC
quando requisitados.

(c) Relatério de Vistoria de Seguranga Operacional (RVSO) . IDEM

(1) O detentor de certificado deve elaborar, apos a realizagdo de cada vistoria de seguranga
operacional, um relatério contendo os perigos a seguranga operacional identificados, a analise
dos riscos e as agdes mitigadoras recomendadas.

(2) Cada Relatério de Vistoria de Seguranca Operacional deve ser elaborado e assinado pelo
responsavel pela vistoria, devendo ser endossado pelo Gestor de Seguranca Operacional da
empresa aeroagricola.

(3) Cada Relatdrio de Vistoria de Seguranga Operacional deve ser guardado por cinco anos,
devendo estar disponivel sempre que solicitado pela ANAC.

(d) Relatorio de Auditoria de Seguranga Operacional (RASO)

(1) O detentor de certificado que possuir mais de trés aeronaves deve elaborar, apés a realizagéo
de cada auditoria de seguranga operacional, um Relatorio de Auditoria de Seguranga Operacional
contendo os perigos e condi¢des latentes identificados, a analise dos riscos e as agdes
mitigadoras recomendadas.

(2) Cada Relatério de Auditoria de Seguranga Operacional deve ser elaborado e assinado pelo
responsavel pela auditoria, devendo as recomendagbes serem endossadas pelo Gestor de
Seguranga Operacional da empresa.

(3) Cada Relatério de Vistoria de Seguranga Operacional deve ser guardado por 05 (cinco) anos
e estar disponivel sempre que solicitado pela ANAC.

(e) Relatorios periddicos sobre 0 SGSO da empresa

(1) O detentor de certificado deve elaborar e enviar relatérios periddicos relativos ao progresso
das atividades previstas e a situacdo da seguranga operacional da empresa, visando permitir o
acompanhamento e supervisdo de suas atividades por parte da ANAC.

(2) O detentor de certificado deve primeiramente registrar e documentar os aspectos relacionados
ao cumprimento de seu SGSO, processos de seguranga operacional e ciclos de gerenciamento

137.519 Registros e Relatérios
(@)(1) O detentor de certificado deve manter arquivado em sua sede, por um periodo minimo de
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de risco desenvolvidos em sua empresa.

(3) O detentor de certificado deve coletar e armazenar dados relativos a sua seguranga
operacional, entre eles:

(i) quantidade de relatos da aviag&o civil recebidos;

(ii) dificuldades de servigo encontradas;

(iii) ocorréncias anormais, ocorréncias de solo, incidentes e acidentes;

(iv) atividades educativas e promocionais realizadas;

(v) necessidades dos responsaveis para a realizagdo de suas fungdes;

(vi) superviséo das atividades de seguranca; e

vi) Recomendagdes de Seguranga Operacional (RSO) recebidas do 6rgdo de investigacdo de
acidentes e incidentes, indicando quais foram cumpridas.

(f) Outros relatérios de seguranga operacional

(1) O detentor de certificado deve enviar relatorios bimestrais e semestrais, contendo os dados
pertinentes ao periodo analisado, de acordo com formulario padréo constante no portal da ANAC
(www.anac.gov.br).

(2) O detentor de certificado, um relatorio relacionando os acidentes, incidentes e ocorréncias
anormais ocorridos no ultimo periodo, contendo data, hora, local, aeronave e a descri¢do do fato,
bem como as agdes mitigadoras adotadas, os respectivos cronogramas e 0s responsaveis por
sua implantagdo. Estas informagdes devem ser incluidas em formuldrio padrdo e enviadas a
ANAC. O formulario padréo para o relatorio bimestral pode ser encontrado no portal da ANAC
(www.anac.gov.br).

(3) O detentor de certificado deve enviar, a ANAC, os relatorios bimestrais até o quinto dia util do
més subseqiiente ao més em questéo.

(4) O detentor de certificado deve enviar semestraimente, a ANAC, dados relativos a sua
seguranga operacional e ao cumprimento das atividades planejadas, em formulario padrdo. O
formulario padréo para o relatério semestral pode ser encontrado no portal da Agéncia
(www.anac.gov.br).

(5) O detentor de certificado deve elaborar os relatorios semestrais abrangendo os semestres de
janeiro a junho e de julho a dezembro.

(6) O detentor de certificado deve enviar, @ ANAC, os relatérios semestrais até o dia 15 do més
subseqliente ao semestre documentado.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

137.519 Registros e Relatérios

(@)(1) O periodo de 02 anos é plenamente justificavel, na medida em que a ANAC o utiliza,
quando avalia situagbes de indeferimento de um certificado, considerando constar no histérico
do operador, nos Ultimos dois anos, a pratica reiterada de infragdes graves na atuagao dele.

(b)(c)(d)(e)(f) Exclusdo dos itens tachados. Esta subparte (E ), ndo devera ser parte integrante do

Contribuicdo ndo aproveitada. Os requisitos de SGSO estédo sendo inseridos na subparte E do
RBAC 137 justamente para desobrigar o cumprimento da Resolugéo n° 106, de 30 de junho de
2009, conforme versa o paragrafo Unico do art. 2° da referida Resolug&o:

“As disposices desta Resolugdo ndo se aplicam aos pequenos provedores de servigo da
aviagdo civil cujo processo de certificagdo necessario para Sua operagao inclua, como requisito, a
implantagdo de um sistema de gerenciamento de sequranga operacional.”
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RBAC137, pois ainda néo foi analisado e necessita de adequagdes para atividade aeroagricola,
em fungao do excesso de burocracia, citando como exemplo, o grande nimero de relatorios que
sd0 exigidos e da ndo praticidade para as pequenas empresas. A seguranga de voo é
fundamental, porém deve adaptar-se as necessidades reais dos operadores. Sugere-se reportar-
se somente a Resolucdo 106, de 30 de junho de 2009, para ndo haver necessidade de rever
todo RBAC 137.
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Contribui¢ao n° 70

Colaborador: Julio Augusto Kampf [sindag@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: Sindicato Nacional das Empresas de Aviag&o Agricola
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.603 Transigao para o Certificado de Operador Aéreo

(@) Nenhum operador aeroagricola, segundo este regulamento, pode realizar operagdes
comerciais a partir de 3 (trés) anos da data de publicacdo desse RBAC 137, a menos que seja
detentor de um Certificado de Operador Aéreo (COA) emitido pela ANAC e tenha seu SGSO
estabelecido em um Manual de Gerenciamento de Seguranga Operacional (MGSO) aceito pela
ANAC.

137.603 Transigdo para o Certificado de Operador Aéreo ou Certificado de Operador Aéreo
Privado

(@) Nenhum operador aeroagricola, segundo este regulamento, pode realizar operagdes
comerciais a partir de 3 (trés) anos da data de publicagdo desse RBAC 137, a menos que seja
detentor de um Certificado de Operador Aéreo (COA) emitido pela ANAC e tenha seu SGSO
estabelecido em um Manual de Gerenciamento de Seguranga Operacional (MGSO) aceito pela
ANAC.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

137.603 Transicao para o Certificado de Operador Aéreo ou Certificado de Operador Aéreo
Privado - As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam cumprir as mesmas
obrigagdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma so6 propriedade chegam a operar de 02
até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operagdes sdo feitas nos moldes normalmente
adotados no meio rural, sem atentar para padrdes utilizados no ramo aeronautico, dai a
necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um tipo especial de
certificagdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranga de voo (SGSO).
Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a dedugdes
equivocadas, onde o Onus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagbes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade.

(a) Exclusdo do termo tachado. As aeronaves agricolas, de propriedade de agricultores, deveriam
cumprir as mesmas obrigacdes das “comerciais”, pois hoje no Brasil, em uma sé propriedade
chegam a operar de 02 até 08 aeronaves de grande porte. Referidas operagdes séo feitas nos
moldes normalmente adotados no meio rural, sem atentar para padrdes utilizados no ramo
aeronautico, dai a necessidade implantar-se uma maneira mais efetiva de controle, através de um
tipo especial de certificagdo(COAP) e também de um sistema de gerenciamento de seguranga de
voo (SGSO). Lembramos que os dados estatisticos de acidentes estdo unificados, levando a
dedugdes equivocadas, onde o dnus é atribuido normalmente para os operadores em uso privado
comercial. Somente dessa forma a ANAC teria conhecimento das especificagbes operativas do
operador Comercial e do Operador Privado, o que lhe daria uma visdo e controle global da
atividade.

Contribuigao ndo aproveitada. E decisdo da ANAC néo certificar o operador aeroagricola privado,
mas somente as operagdes comerciais, sendo a operagdo privada por conta e risco do
proprietario ou do operador da aeronave, embora eles também devam obedecer as regras
operacionais pertinentes ao voo emitidas pelo DECEA e demais obrigagdes estabelecidas pelo
CBA e pelo RBAC 137.

No entanto, o texto foi alterado para obrigar a conformidade ao RBAC 137 a partir de 1 ano apds
a data de sua publicagdo e somente com relagdo ao SGSO o prazo para adequagdo sera de 3
anos, conforme o texto abaixo:

(c) O detentor de um COA, para operar segundo este Regulamento, deve cumprir 0s seguintes
prazos para implantagdo do seu SGSO:

(1) a primeira e a segunda etapas de implantagdo do SGSO, estabelecidas pelos paragrafos
137.403(a)(1) e (a)(2) deste Regulamento, em até 1 ano apds a data de publicagdo deste
Regulamento,

(2) a terceira etapa de implantagdo do SGSO, estabelecida pelo paragrafo 137.403(a)(3) deste
Regulamento, em até 2 anos apés a data de publicagdo deste Regulamento; e

(3) a quarta etapa de implantagdo do SGSO, estabelecida pelo pardgrafo 137.403(a)(4) deste
Regulamento, em até 3 anos ap6s a data de publicagdo deste Regulamento.

(e) Em até 1 ano apds data de publicagdo deste Regulamento, a emissdo ou renovagéo da
autorizagdo para operar de uma empresa de SAE na modalidade aeroagricola emitida, de acordo
com o art. 7° da Portaria n° 190/GC5, de 20 de margo de 2001, estara condicionada a
apresentagéo de um COA valido emitido pela ANAC.
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Contribuigao n° 71

Colaborador: André Luzzi dos Santos [andreluzzi@uol.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: Magis Aeroagricola Ltda
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

RBAC 137

SUBPARTE B

137.105 Processo de Certificagdo de Operador Aéreo
Fase 4 item (1) (i) e (1)(ii) realizar voos de demonstragao

Supresséo destas exigéncias

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Toda aeronave agricola foi ensaiada e homologada para seus devidos fins, passando por 1AM
anual em oficinas Homologadas pela ANAC.

Todo piloto agricola possui curso e carteira especifica para atuar na area, tendo que renovar a
cada dois anos seu CHT em exame tedrico e pratico de recheque por checador credenciado pela
ANAC, sendo este obrigatériamente detentor de carteira de piloto agricola.

Todos equipamentos em uso e a venda no Brasil sdo homologados pelo MAPA.

Tendo em vista que aeronave e piloto ja passaram por extensa avaliagéo de profissiéncia, qual a
necessidade de se fazer voo de avaliagdo operacional? Mais custos e burocracias??

A secdo 137.105 foi renumerada para 137.107 na verso final do RBAC.

Contribuicdo ndo aproveitada. A exigéncia de realiza¢do de voo de avaliagdo operacional objetiva
verificar a operagéo especifica do detentor de COA.

O requisito, no entanto, foi reformulado para melhor entendimento, conforme texto abaixo:
137.107(i)(1)(i) realizagdo, de maneira aceitdvel pela ANAC, de todos os voos de avaliagéo
operacional segundo requisitos aplicaveis de manutengéo e de operagdo do RBHA 91, ou RBAC
que venha a substitui-lo, além dos contidos neste Regulamento;, e

Contribuigao n°® 72

Colaborador: André Luzzi dos Santos [andreluzzi@uol.com.br] ‘
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

Institui¢cao: Magis Aeroagricola Ltda
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

RBAC 137

SUBPARTE A Geral

137.5 (a) Certificagbes

(2) Toda empresa aeroagricola que detenha na data de entrada em vigor desta resolugio
receberd automaticamente o COA.

SUBPARTE A Geral

137.5 (a) Certificacdes

(1)

(2) Toda empresa aeroagricola que, detenha na data de entrada em vigor desta resolucéo, de
Autorizagao de funcionamento pelo DAC, recebera automaticamente o0 COA.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Tendo em vista que as empresas aeroagricolas ja foram vistoriadas por varios orgdos da
administragdo publica como DAC, SERAC, CENIPA, MAPA, prefeituras municipais, qual a real
necessidade de se fazer todo este processo novamente em funcdo de alteragdo do orgdo
regulador.

Deveremos fazer novos exames de PP, PC, etc?

Vamos pedir novamente homologagao de todasv aeronaves que voam no Brasil visto que foram
dadas pelo DAC??

Siga-se daqui para frente com novas normas e exigéncias desde que compativeis.

Contribuicdo ndo aproveitada. Texto ndo encontrado na minuta constante do Anexo 1 a
Resolugdo — Minuta do RBAC 137, encaminhado para a audiéncia publica 06/2011. Tendo em
vista que a atualizacdo do RBHA 137 neste RBAC 137 objetiva a melhoria dos niveis de
seguranga operacional, serd exigida a certificagdo/recertificacdo de todas as empresas
aeroagricolas com base neste novo RBAC 137.
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Contribuigdo n° 73

Colaborador: Jodo Luiz Abbud [seragri@hotmail.com]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicdo: SERAGRI SERVICOS AERO AGRICOLAS LTDA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

A BASE OPERACIONAL DE UMA EMPRESA AEROAGRICOLA PODE SER EM UMA PISTA
AGRICOLA, DESTINADA EXCLUSIVAMENTE A AERONAVES AGRICOLAS

RBHA 137-35 DOCUMENTACAO

Gostaria de propor que sejam validos COPIAS AUTENTICADAS dos documentos, tendo em vista
que geralmente as operagdes agricolas ocorrem em lugares de dificil acesso, estradas ndo
pavimentadas, e quando chove, por exemplo, podem comprometer os documentos originais.
Sendo assim, os mesmos estariam resguardados no escritério da empresa.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Com a criagho de uma nova categoria, AERODROMO AGRICOLA, destinados
EXCLUSIVAMENTE a aeronaves agricolas as empresas teriam suas sedes em pistas
registradas, como é feito atualmente, porem ndo mais em aerédromos publicos ou privados de
movimento intenso.

Como uma aeronave agricola, quando em trabalho de pulverizagdo, NUNCA efetua circuito de
trafego padréo, pode por em risco outras atividades aeronauticas nestes aerédromos.

Em um AERODROMO AGRICOLA de uso exclusivo de aeronaves agricolas, este risco seria
anulado

Contribuicdo n&do aproveitada. Normalmente esses documentos s&o exigidos a bordo da
aeronave mas, a exemplo do que ja exigia 0 RBHA 137, o RBAC 137 exigira que eles estejam
apenas no local da operagdo para diminuir o risco de extravio ou dano. A fim de garantir a
confiabilidade da documentagao, os documentos originais é que devem estar disponiveis no local
de operagao.
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Contribui¢ao n°® 74

Colaborador: Diego Preuss Vargas [contato@dpaviacao.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: DPA AVIACAO AGRICOLA LTDA.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

NOS ITENS 137.5, (2) E 137.301 (2) E 137.303 (D) (2), CITA-SE QUE “Nenhum piloto agricola ou
operador aeroagricola pode realizar pouso em aerdédromo publico antes de descontaminar sua
aeronave.”

SUGESTAO E EXCLUIR OS TRECHOS ACIMA

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

TAL REDAGAO IRIA CRIAR UMA SITUAGAO IRREGULAR PARA TODAS AS EMPRESAS DE
AVIAGAO AGRICOLA QUE POSSUEM SUA SEDE OPERACIONAL EM AERODROMOS
PUBLICOS, POIS AS AERONAVES NECESSITAM OBRIGATORIAMENTE DECOLAR E
POUSAR CARREGADAS NOS MESMOS.

CABE LEMBRAR QUE A PORTARIA 190 EM VIGOR EXIGE QUE AS EMPRESAS POSSUAM
SEDE OPERACIONAL EM AERODROMO HOMOLOGADO OU REGISTRADO, MOTIVO PELO
QUAL A MAIOR PARTE DAS EMPRESAS OPTOU POR SE INSTALAR EM AERODROMOS
PUBLICOS DEVIDO AO ALTO CUSTO DE CONSTRUIR E HOMOLOGAR OU REGISTRAR UM
AERODROMO PRIVADO.

VALE RESSALTAR TAMBEM QUE DA TOTALIDADE DAS EMPRESAS DE AVIAGAO
AGRICOLA DO PAIS ACREDITO QUE MAIS DE 50% POSSUAM SEDE EM AERODROMOS
PUBLICOS.

Contribuigdo aproveitada conforme proposta. Referir-se também as analises das contribuicbes nos
24,28 e 55.

Pagina 86 de 129




Relatorio das contribuicBes referentes & audiéncia piblica n° 06/2011 do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 137 (RBAC 137) — Maio 2012

Contribui¢ao n°® 75

Colaborador: Max Pierre Saut [maxpierre@brturbo.com.br]

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢cao: Sao Bento Aviagdo Agricola Ltda
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.5 Certificagdes, Autorizagdes e Proibi¢oes

(a) Certificagbes

(1) A empresa que pretenda prestar servigo comercial aeroagricola deve obter e manter valido um
Certificado de Operador Aéreo (COA) e respectivas Especificagbes Operativas (EO) antes de
iniciar tais operagoes.

(b) Autorizagbes

(1) O COA autoriza seu detentor a realizar operagdes comerciais aeroagricolas em conformidade
com este regulamento.

(c) Proibigtes

(1) Nenhum piloto agricola ou operador aeroagricola pode realizar servigos comerciais
aeroagricolas sem um apropriado certificado e respectivas Especificagdes Operativas (EO).

(2) Nenhum piloto agricola ou operador aeroagricola pode realizar pouso em aerédromo
publico antes de descontaminar sua aeronave.

(2) Nenhum piloto agricola ou operador aeroagricola pode realizar pouso em aerédromo
publico, provido de torre de controle, antes de descontaminar sua aeronave.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Item da RBAC 137 5 2, me preocupou muito este item sobre ndo pousar avido contaminado em
aerddromo publico, nés como muitas outras aviagdes tém as bases nestes aerédromos além de
operar a partir deles ou retornar depois de um servico para a base onde estad o sistema de
descontaminagao, com todas as devidas licengas e autorizagdes ja concedidas.

Isso nos leva a construir um novo local de descontaminagdo, com um custo sem precedente ou
somos sujeitos a multas constantes ou mudar a base de local, inviabilizando a minha empresa,
levando a sua exting&o.

Sugiro uma limitagdo de porte de aerédromo para esta exigéncia, como por exemplo, aeroporto
com torre de controle.

Grato

Max Pierre

S&0 Bento Aviagdo Agricola Ltda.

Contribuicdo parcialmente aproveitada. O requisito foi excluido. Referir-se a analise da
contribui¢éo ne 74,
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Contribui¢io n° 76

Colaborador: Eduardo Alexandre Beni [eduardo.beni@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicdo: SENASP/MJ — ASSESSORIA ANAC
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.1 Aplicabilidade
(b) Este regulamento ndo se aplica aos operadores da administragdo publica direta.

137.1 Aplicabilidade

(b) Este regulamento ndo se aplica aos érgaos da Administragdo Publica direta ou indireta, da
Unido, Estados, Municipios e Distrito Federal, adstrita as pessoas juridicas de direito publico.
Ou

(b) Este regulamento ndo se aplica aos érgdos da Administragdo Publica.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Tal alteragéo é importante, pois o IBAMA, sendo uma autarquia e pertencente & Administragao
Indireta da Uni&o, bem como outras autarquias estaduais que executam atividade de protegéo ao
meio ambiente ficariam sob as regras desse regulamento.

Como esses o6rgdos pertencem ao sistema de defesa civil no combate de incéndios florestais e
acdes de calamidade e poderéo utilizar tal aeronave é importante que se amplie essa exclusao
para esses 6rgaos também.

A questdo da inclusdo de: “pessoas juridicas de direito publico” prende-se ao fato de que esta
exclusdo nao atingira as empresas publicas e sociedades de economia mista, as quais sé&o
dotadas, a luz do direito, de personalidade juridica de direito privado.

Ha duas possibilidades sugeridas de texto, uma mais explicativa e outra mais genérica, vale a
que entenderem ser a mais adequada.

A palavra “operador”, a luz do direito aeronautico, ndo € o termo mais adequado para falar sobre
os 6rgaos do Estado, pois, segundo o artigo 123 do CBAer, o Estado n&o pertence ao rol
estabelecido pelo citado artigo.

Lembro que na elaboragdo do novo regulamento sobre a Aviagdo de Estado estas questdes
também estdo sendo tratadas.

Atenciosamente

Eduardo Alexandre Beni

Conselho Nacional de Aviag&o de Seguranca Publica

SENASP/MJ - Assessoria GVAG/SSO/ANAC

AV. Presidente Vargas, 850, 19° andar

Rio de Janeiro - RJ. Cep 20071-001

Contribuicdo n&o aproveitada. O referido requisito foi excluido. Referir-se a andlise da
contribuicdo ne 40 deste Relatério.
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Contribuigio n°® 77

Instituigdo: AEROMAJ AVIAGAO AGRICOLA LTDA - EPP

Colaborador: Mario Anderson Jussiani [jussianianderson@hotmail.com]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.5 Certificagdes, Autorizagdes e Proibi¢oes

(c) Proibicdes

(2) Nenhum piloto agricola ou operador aeroagricola pode realizar pouso em aerédromo publico
antes de descontaminar sua aeronave.

12 - (2) Nenhum piloto agricola ou operador aeroagricola pode realizar pouso em aerédromo
publico dotado de facilidades para embarque e desembarque de pessoas, passageiros,
cargas ou afins onde a movimentagao destes aerédromos seja superior a XXX pousos de
aeronaves comerciais por ano, antes de descontaminar sua aeronave.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Muitas empresas de aviagdo agricola ja existentes, possui suas bases principais com os devidos
patios de descontaminagdo exigidos pelo Ministério da Agricultura (MAPA), em aer6dromos
publicos. Com o texto proposto no novo RBAC 137 em relagdo ao assunto discutido, traria uma
grande dificuldade para estas empresas, impossibilitando as mesmas de poderem trazer suas
aeronaves pra descontaminar no patio ja existente e aprovado pelo MAPA. Alem do que muitos
destes aer6dromos n&do recebem sequer 4 ou 5 pousos por més de aeronaves transportando
passageiros, cargas ou afins, inclusive com alguns passando por meses sem pousar uma so
aeronave que ndo seja as das empresas aeroagricolas que operam nestes aerédromos.

Contribuicdo parcialmente aproveitada. O requisito foi excluido. Referir-se a analise da
contribuigdo ne 74.
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Contribui¢io n° 78

Colaborador: Silvio Antonio Pilau Neto [tarugopilau@hotmail.com]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE

Instituigao: Aero Agricola Nordestina
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

ABORDAR
SGSO/MGSO O QUE ESTAMOS SUGERINDO ,NAO E A RETIRADA DO SGSO, MAS A NAO COLOCACAO
NO RBAC 137,PARA QUE NAO SE TORNE LEI, PARA TERMOS MAIS TEMPO DE SUGERIR
ALGUMAS MODIFICACOES.
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUIGAO

TERMOS MAIS TEMPO,COMO OS SRS SABEM A GRANDE MAIORIA DAS EMPRESAS AERO
AGRICOLAS DO BRASIL SAO COMPOSTAS POR ATE 3 AERONAVES,E ESSAS EMPRESAS
O GERENTE ,EXECUTOR,AS VEZES ATE O PILOTO E OMESMO, QUE NORMALMENTE E O
PROPIETARIO DA EMPRESA. O QUE ESTOU SUGERINDO E QUE SE FAGA UM MGSO MAIS
SIMPLIFICADO PARA EMPRESAS DE ATE 4 AERONAVES.

Contribuigdo ndo aproveitada. Os requisitos de SGSO estdo sendo inseridos na subparte E do
RBAC 137 justamente para desobrigar o cumprimento da Resolug&o n° 106, de 30 de junho de
2009, conforme versa o paragrafo Unico do art. 2° da referida Resolugéo:

"As disposicbes desta Resolugdo ndo se aplicam aos pequenos provedores de servico da
aviagéo civil cujo processo de certificacdo necessario para sua operagao inclua, como requisito, a
implantagdo de um sistema de gerenciamento de seguranga operacional.”

Pagina 90 de 129




Relatorio das contribuicBes referentes & audiéncia piblica n° 06/2011 do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 137 (RBAC 137) — Maio 2012

Contribui¢io n° 79

Colaborador: Nelson Antonio Paim [tucano@tucanoaviacao.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicdo: TUCANO AVIACAO AGRICOLA LTDA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Questionamento 1.

137.1 Aplicabilidade

(a) Este regulamento aplica-se a qualquer pessoa fisica ou juridica operando ou que pretenda
operar aeronaves agricolas:

Texto sugerido para o Questionamento 1.

137.1 - APLICABILIDADE

(a) O emprego da aviagao agricola no Brasil é regido pelo Decreto Lei 917 de 07 de setembro de
1969, regulamentado pelo Decreto 86.765, de 22 de dezembro de 1981. Consequentemente,
este regulamento se restringe ao estabelecimento de normas e procedimentos, adicionais
aqueles contidos no RBHA 91 — Regras Gerais de Operagdes Para Aeronaves Civis, visando
assegurar padrdes minimos de seguranga de voo aplicaveis as operagdes aeroagricolas.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Justificativa do Questionamento 1.

No RBHC antigo constava a lei do emprego da aviagao agricola no Brasil.

- Porque n&o consta a lei no novo RBHA 137 7

Deve constar o Decreto Lei no novo RBHA para que os operadores aeroagricolas possam ter
embassamento legal da lei.

Contribuicdo n&o aproveitada. As Unicas coisas que foram excluidas foram as referéncias ao
Decreto-Lei e ao Decreto. A edigdo do RBAC 137 nao desobriga o cumprimento dos dispositivos
do Decreto-Lei e do Decreto.

Porém, o contetido da antiga aplicabilidade foi mantido e detalhado.
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Contribui¢ao n° 80

Colaborador: Nelson Antonio Paim [tucano@tucanoaviacao.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicdo: TUCANO AVIACAO AGRICOLA LTDA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Questionamento 2.
1371
(b) Este regulamento nao se aplica aos operadores da administragdo publica direta

Texto sugerido para o Questionamento 2.

(b) As operagdes Aeroagricolas conduzidas no Brasil por pessoas fisicas ou juridicas, além de
atenderem as prescrigdes do Decreto 86.765, devem atender as normas e procedimentos
contidos no RBHA 91 — Regras Gerais de Operagdes Para Aeronaves Civis e neste regulamento.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Justificativa do Questionamento 2.
Esse regulamento deve ser aplicado a todos operadores aeroagricolas como rege o Decreto Lei
917 de 07 de Setembro de 1969.

Contribuicdo ndo aproveitada. As operagdes da administragdo publica direta serdo reguladas por
norma especifica e n&o é obrigatério que sejam regida pelo RBAC 137. O Decreto-Lei deve ser
cumprido independentemente de constar no RBAC 137.
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Contribui¢ao n° 81

Colaborador: Nelson Antonio Paim [tucano@tucanoaviacao.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicdo: TUCANO AVIACAO AGRICOLA LTDA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Questionamento 3.

1371

(1) o tipo de certificado emitido pela ANAC para empresas operando aeronaves agricolas para
fins comerciais, denomiado Certificado de Operador Aéreo (COA); e

(2) os requisitos para certificagdo que um operador aeroagricola comercial deve atender para
obter e manter um certificado, autorizando operagdes segundo este RBAC 137, bem como as
especificagbes operativas para cada tipo de operagdo a ser conduzida e para cada classe e
tamanho de aeronave a ser operada;

Texto sugerido para o Questionamento 3.

1371

(1) o tipo de certificado emitido pela ANAC para pessoas fisicas ou juridicas operando aeronaves
agricolas, denominado Certificado de Operador Aéreo (COA); e

(2) os requisitos para certificagdo que um operador aeroagricola deve atender para obter e
manter um certificado, autorizando operages segundo este RBAC 137, bem como as
especificagdes operativas para cada tipo de operagéo a ser conduzida e para cada classe €
tamanho de aeronave a ser operada;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Justificativa do Questionamento 3.

Qual a diferenca de operador privado e comercial para a Anac exigir o COA e MGSO somente
para as empresas comerciais ?

Deve ser exigido o COA e MGSO para todos os operadores aeroagricolas, sejam operadores
privados ou comerciais, pois atualmente muitos agricultores privados operam mais de uma
aeronave agricola, temos casos no Centro Oeste e Bahia que os privados chegam a operar até 8
(oito) aeronaves agricolas, sem nenhuma certificagdo ou fiscalizagéo, colocando em riscos a vida
de muitos pilotos e ainda prestando servigos para terceiros sem legislagdo especifica.

Na regido Centro Oeste do Brasil, a maioria dos acidentes com aeronaves agricolas vem dos
operadores privados, e essa estatistica entra no quadro de acidentes das empresas de aviagdo
agricola, entdo precisa ser exigido o COA para o privados para minimizar os riscos operacionais.
Com a exigéncia do COA e MGSO vai aumentar a seguranca operacional dos privados e ANAC
podera ter um controle melhor dos acidentes ocorridos.

Contribuigao ndo aproveitada. E decisdo da ANAC néo certificar o operador aeroagricola privado,
mas somente as operagdes comerciais, sendo a operagdo privada por conta e risco do
proprietario ou do operador da aeronave, embora eles também devam obedecer as regras
operacionais pertinentes ao voo emitidas pelo DECEA e demais obrigagdes estabelecidas pelo
CBA e pelo RBAC 137.
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Contribui¢io n°® 82

Colaborador: Nelson Antonio Paim [tucano@tucanoaviacao.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicdo: TUCANO AVIACAO AGRICOLA LTDA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Questionamento 4.

137.5 Certificagoes, Autorizagdes e Proibi¢oes

(1) A empresa que pretenda prestar servigo comercial aeroagricola deve obter e manter valido um
Certificado de Operador Aéreo (COA) e respectivas Especificagbes Operativas (EO) antes de
iniciar tais operagoes.

Texto Sugerido para o Questinamento 4.

(1) Toda pessoa fisica ou juridica que pretenda operar aeronave agricola deve obter e manter
valido um Certificado de Operador Aéreo (COA) e respectivas Especificagdes Operativas (EO)
antes de iniciar tais operagdes.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Justificativa do Questionamento 4.
O operador privado deve obter o COA e MGSO mesma justificativa do questionamento 3.

Contribuigo ndo aproveitada. E decisdo da ANAC néo certificar o operador aeroagricola privado,
mas somente as operagdes comerciais, sendo a operacdo privada por conta e risco do
proprietario ou do operador da aeronave, embora eles também devam obedecer as regras
operacionais pertinentes ao voo emitidas pelo DECEA e demais obrigagdes estabelecidas pelo
CBA e pelo RBAC 137.
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Contribui¢io n°® 83

Colaborador: Nelson Antonio Paim [tucano@tucanoaviacao.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicdo: TUCANO AVIACAO AGRICOLA LTDA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Questionamento 5.

137.101 Requisitos Gerais

5) possua um Sistema de Gerenciamento de Seguranga Operacional, contendo a politica e os
objetivos de seguranga operacional da empresa, o gerenciamento dos riscos a seguranga
operacional pela empresa, a garantia a seguranga operacional pela empresa e a promogédo da
seguranca operacional da empresa.

Texto Sugerido para o Questionamento 5.

137.101 Requisitos Gerais

5) possua um Sistema de Gerenciamento de Seguranga Operacional, contendo a politica e os
objetivos de seguranga operacional, 0 gerenciamento dos riscos a seguranga operacional,

a garantia a seguranga operacional, e a promog&o da seguranga operacional do operador
aeroagricola.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Justificativa do Questionamento 5.
137.101 Requisitos Gerais
O operador privado deve obter o COA e MGSO mesma justificativa do questionamento 3.

Contribuigo ndo aproveitada. E decisdo da ANAC néo certificar o operador aeroagricola privado,
mas somente as operacdes comerciais, sendo a operagdo privada por conta e risco do
proprietario ou do operador da aeronave, embora eles também devam obedecer as regras
operacionais pertinentes ao voo emitidas pelo DECEA e demais obrigagdes estabelecidas pelo
CBA e pelo RBAC 137.
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Contribuicio n° 84

Colaborador: Nelson Antonio Paim [tucano@tucanoaviacao.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicdo: TUCANO AVIACAO AGRICOLA LTDA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Questionamento 6.

137.105 - Processo de Certificagdo de Operador Aéreo

(a) O processo de certificagdo descrito neste Regulamento é aplicavel a:

(1) empresas requerentes de um Certificado de Operador Aéreo;

(2) empresas ja certificadas que requeiram alteragdo de suas operagdes, mediante emenda as
Especificagdes Operativas aprovadas ou ao préprio certificado emitido.

(A) documentos da empresa, entre eles, fichas de peso e balanceamento; modelo do diério de
bordo a ser empregado; e Manual de Gerenciamento da Seguranga Operacional (MGSO);

Texto sugerido para o Questionamento 6.

137.105 - Processo de Certificagdo de Operador Aéreo

(a) O processo de certificagdo descrito neste Regulamento ¢ aplicavel a:

(1) as pessoas fisicas e juridicas requerentes de um Certificado de Operador Aéreo;

(2) as pessoas fisicas que s&o operadores aeroagricolas e as pessoas juridicas ja certificadas
que requeiram alterag&o de suas operagdes, mediante emenda as Especificagdes Operativas
aprovadas ou ao proprio certificado emitido.

(A) documentos do requerente, entre eles, fichas de peso e balanceamento; modelo do diario de
bordo a ser empregado; e Manual de Gerenciamento da Seguranga Operacional (MGSO);

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Justificicativa do Questionamento 6.
O operador privado deve obter o COA e MGSO, porque na justifica uma pessoa juridica cumprir
esse regulamento e a pessoa fisica ndo cumprir.

Contribuigo ndo aproveitada. E decisdo da ANAC néo certificar o operador aeroagricola privado,
mas somente as operagdes comerciais, sendo a operagdo privada por conta e risco do
proprietario ou do operador da aeronave, embora eles também devam obedecer as regras
operacionais pertinentes ao voo emitidas pelo DECEA e demais obrigagdes estabelecidas pelo
CBA e pelo RBAC 137.
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Contribui¢io n° 85

Colaborador: Nelson Antonio Paim [tucano@tucanoaviacao.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicdo: TUCANO AVIACAO AGRICOLA LTDA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Questionamento 7.
137.109 Emissao, ou Indeferimento de um Certificado
(B) uma empresa adequada;

Texto sugerido para o Questionamento 7.
137.109 Emissao, ou Indeferimento de um Certificado
(A) Um operador aeroagricola adequado;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Justificativa do Questionamento 7.
Operador privado é igual a empresa, com muito mais risco operacional se continuar dessa forma.

Contribuigdo ndo aproveitada. E decisdo da ANAC nao certificar o operador aeroagricola privado,
mas somente as operagdes comerciais, sendo a operagdo privada por conta e risco do
proprietario ou do operador da aeronave, embora eles também devam obedecer as regras
operacionais pertinentes ao voo emitidas pelo DECEA e demais obrigagdes estabelecidas pelo
CBA e pelo RBAC 137.
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Contribui¢io n° 86

Colaborador: Nelson Antonio Paim [tucano@tucanoaviacao.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicdo: TUCANO AVIACAO AGRICOLA LTDA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Questionamento 8.

SUBPARTE E

SISTEMA DE GERENCIAMENTO DE SEGURANGA OPERACIONAL (SGSO)

137.401 Requisitos Gerais

(1) politica e objetivos da seguranga operacional da empresa:

(2) gerenciamento dos riscos a seguranga operacional pela empresa:

(3) garantia da seguranga operacional pela empresa:

(4) promogéo da seguranga operacional pela empresa

137.403 Politica e Objetivos de Seguranca Operacional

(ii) incluir uma declarag&o clara sobre o provimento dos recursos humanos e financeiros para a
implantagdo do SGSO da empresa;

(A) Como disposto no PSOE-ANAC, os Eventos de Seguranga Operacional (ESO) s&o acidentes,
incidentes graves, incidentes, ocorréncias de solo, ocorréncias anormais ou qualquer situagéo de
risco que tenha o potencial de causar dano ou leséo ou ameace a viabilidade da operacao da
empresa.

(4) O detentor de certificado deve estabelecer objetivos de seguranga operacional, que sejam
mensuraveis e atingiveis, indicando 0 que a empresa pretende alcangar, de forma consistente
com a politica de seguranca operacional. Estes objetivos de seguranca operacional devem estar
ligados aos indicadores de desempenho da seguranca operacional, metas de desempenho da
seguranca operacional e requisitos definidos pela empresa.

(2) O detentor de certificado deve estabelecer a estrutura organizacional de seguranca
operacional necessaria para a implantagdo e manutengdo do SGSO da empresa, compativel com
a complexidade de sua operacao.

(i) Gestor Responsével da empresa;

(6) Os cargos, competéncias, autoridades e responsabilidades relativas & seguranca operacional
devem ser definidos e documentados na politica de seguranga operacional do detentor de
certificado e divulgados para toda a empresa.

(1) Para atuar como Gestor Responsavel da empresa uma pessoa deve:

(i) ser pessoa unica e identificavel na estrutura organizacional da empresa, com autoridade final
sobre a conducdo das operagdes aéreas, em conformidade com os requisitos regulamentares de
seguranca operacional;

(iii) ter total controle dos recursos humanos e financeiros requeridos para a condugdo das
operagdes autorizadas a empresa;

(iv) ter responsabilidade e competéncia derradeira pela implantagdo e manuten¢&o do SGSO em

SUBPARTE E

SISTEMA DE GERENCIAMENTO DE SEGURANGA OPERACIONAL (SGSO)

137.401 Requisitos Gerais

(1) politica e objetivos da seguranca operacional da-empresado operador aeroagricola:

(2) gerenciamento dos riscos & seguranca operacional pela-empresado operador aeroagricola:
(3) garantia da seguranga operacional pela-empresado operador aeroagricola:

(4) promog&o da seguranga operacional pela-empresado operador aeroagricola:

137.403 Politica e Objetivos de Seguranga Operacional

(ii) incluir uma declaragao clara sobre o provimento dos recursos humanos e financeiros para a
implantagdo do SGSO da-empresado operador aeroagricola;

(A) Como disposto no PSOE-ANAC, os Eventos de Seguranga Operacional (ESO) s&o acidentes,
incidentes graves, incidentes, ocorréncias de solo, ocorréncias anormais ou qualquer situagéo de
risco que tenha o potencial de causar dano ou lesdo ou ameace a viabilidade da operagéo da
empresado operador aeroagricola.

(4) O detentor de certificado deve estabelecer objetivos de seguranga operacional, que sejam
mensuraveis e atingiveis, indicando 0 que a empresa pretende alcangar, de forma consistente
com a politica de seguranga operacional. Estes objetivos de seguranca operacional devem estar
ligados aos indicadores de desempenho da seguranga operacional, metas de desempenho da
seguranca operacional e requisitos definidos pela-empresapelo operador aeroagricola.

(2) O detentor de certificado deve estabelecer a estrutura organizacional de seguranga
operacional necessaria para a implantagdo e manutengéo do SGSO da-empresado operador
aeroagricola, compativel com a complexidade de sua operag&o.

(i) Gestor Responsavel da-empresado operador aeroagricola;

(6) Os cargos, competéncias, autoridades e responsabilidades relativas & seguranca operacional
devem ser definidos e documentados na politica de seguranca operacional do detentor de
certificado e divulgados toda-a-empresapara todas pessoas incluidas na operagao
aeroagricola do operador.

(1) Para atuar como Gestor Responsavel da-empresado operador aeroagricola uma pessoa
deve:

(ii) ser pessoa Unica e identificdvel na estrutura organizacional da-empresado operador
aeroagricola, com autoridade final sobre a condugéo das operagdes aéreas, em conformidade
com 0s requisitos regulamentares de seguranga operacional;

(iii) ter total controle dos recursos humanos e financeiros requeridos para a condugao das
operagdes autorizadas &-empresapelo operador aeroagricola;
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nome da empresa, independentemente de outras fungdes; e

(i) possuir vinculo formal com a empresa e uma indicagao formal pelo Gestor Responsavel;

(iv) ser capaz de aprovar ou recusar gastos na empresa relacionados com a melhoria nas
atividades de seguranga operacional da empresa;

(viii) reportar diretamente ao Gestor Responsavel as informagdes sobre o desempenho do SGSO,
assim como qualquer necessidade de aplicagdo de recursos para a implantagdo das medidas
mitigadoras identificadas, com o objetivo da melhoria continua do SGSO da empresa;

(ix) assegurar a promog&o da seguranga operacional em toda a empresa;

(x) exercer esta fungdo, concomitantemente, em no méximo trés empresas, desde que sejam
baseadas na mesma unidade da federag&o. Contudo, a ANAC deve ser consultada e o exercicio
da fungdo em mais de uma empresa somente sera possivel se aceito pela ANAC; e

(v) ser o responsavel, frente a ANAC, quanto as atividades dos tripulantes técnicos da empresa
137.405 Gerenciamento dos Riscos a Seguranga Operacional

(1) O detentor de certificado deve desenvolver os procedimentos necessarios para realizar a
coleta de dados relativos a seguranga operacional de sua empresa de forma a disponibilizar um
banco de dados de seguranga operacional.

(i) identificar mudangas na empresa nas quais 0s processos € servigos estabelecidos possam ser
afetados;

(iii) eliminar metodologias de controle de risco que ndo sejam mais necessérias devido as
mudangas no ambiente operacional da empresa; e

(iv) modificar ou desenvolver novas metodologias de controle de risco que sejam necessarias
devido as mudangas no ambiente operacional da empresa.

137.409 Promogao da Seguranga Operacional

(2) A promogdo da seguranca operacional deve objetivar a divulgagdo e a padronizagdo dos
processos de seguranga operacional da empresa.

(2) A promogéo da seguranca operacional deve objetivar a divulgacdo e a padronizagdo dos
processos de segurancga operacional da empresa.

(c) Eventos promocionais do SGSO da empresa

(i) assegurar que todos da empresa estejam cientes de seu SGSO;

(5) O detentor de certificado deve, preferencialmente, indicar membros da prépria empresa para
ministrar os eventos de conscientizagéo.

(6) Em caso de inexisténcia de pessoal qualificado para a atividade, um instrutor externo pode ser
contratado. Contudo, o detentor de certificado deve assegurar que o contetdo a ser transmitido
seja adequado as particularidades de seu ambiente organizacional, tendo como énfase a maneira
como 0s processos de seguranga operacional sao desenvolvidos na empresa € 0 seu SGSO.
137.511 Atualizagdo do MGSO

(b) A atualizagdo do MGSO deve ser feita por meio de emendas elou revisdes, de forma a
garantir que este reflita, constantemente, a realidade da empresa.

(iv) ter responsabilidade e competéncia derradeira pela implantagdo e manutengdo do SGSO em
nome da-empresado operador aeroagricola, independentemente de outras fungdes; e

(i) possuir vinculo formal com a-empresao operador aeroagricola e uma indicagao formal pelo
Gestor Responsavel;

(iv) ser capaz de aprovar ou recusar gastos na empresa relacionados com a melhoria nas
atividades de seguranga operacional da-empresado operador aeroagricola;

(viii) reportar diretamente ao Gestor Responsavel as informagdes sobre o desempenho do SGSO,
assim como qualquer necessidade de aplicagéo de recursos para a implantagdo das medidas
mitigadoras identificadas, com o objetivo da melhoria continua do SGSO da-empresado
operador aeroagricola;

(ix) assegurar a promog&o da seguranga operacional em-toda-a-empresapara todas as pessoas
envolvidas na operagao aeroagricola do operador aeroagricola;

(x) exercer esta fungdo, concomitantemente, em no maximo trés empresasoperadores
aeroagricolas, desde que sejam baseadas na mesma unidade da federagdo. Contudo, a ANAC
deve ser consultada e o exercicio da fungdo em mais de-uma-empresaum operador
aeroagricola somente sera possivel se aceito pela ANAC; e

(v) ser o responsavel, frente a ANAC, quanto as atividades dos tripulantes técnicos da empresa
da-empresado operador aeroagricola.

137.405 Gerenciamento dos Riscos a Seguranca Operacional

(1) O detentor de certificado deve desenvolver os procedimentos necessarios para realizar a
coleta de dados relativos & seguranga operacional de-sua-empresado operador aeroagricola de
forma a disponibilizar um banco de dados de segurancga operacional.

(i) identificar mudangas na-empresa-nas quais 0s processos e servicos estabelecidos possam ser
afetados;

(iii) eliminar metodologias de controle de risco que ndo sejam mais necessarias devido as
mudangas no ambiente operacional-da-empresa; e

(iv) modificar ou desenvolver novas metodologias de controle de risco que sejam necessarias
devido as mudangas no ambiente operacional-da-empresa.

137.409 Promogéo da Seguranga Operacional

(2) A promog&o da seguranga operacional deve objetivar a divulgag&o e a padronizagéo dos

processos de seguranga operacional-da-empresa.
(2) A promog&o da seguranga operacional deve objetivar a divulgagéo e a padronizagdo dos

processos de seguranga operacional-da-empresa.

(c) Eventos promocionais do SGSO dado operador aeroagricola-empresa

(i) assegurar que todos da-empresaos envolvidos na operagao aeroagricola estejam cientes de
seu SGSO;

(5) O detentor de certificado deve, preferencialmente, indicar membros da prépria
empresaproprio operador aeroagricola para ministrar os eventos de conscientizagao.
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(c) As atualizagdes, emendas e/ou revisdes devem ser efetuadas oportunamente, por iniciativa do
detentor de certificado, em caso de mudancas significativas na empresa, alteragdes nas
caracteristicas de seu SGSO ou para atualizar seus programas e cronogramas.

137.513 Divulgagdo do MGSO

(@) O detentor de um Certificado de Operador Aéreo deve divulgar como esta estruturado seu
Sistema de Gerenciamento da Seguranga Operacional, contido no MGSO, a todos os setores e
respectivos funcionarios da empresa.

(b) A divulgagdo do contetido do MGSO pode ser em sua completude ou somente as partes
pertinentes, uma vez que cada pessoa envolvida na implantagdo do SGSO possui sua parcela de
resopnsabilidade para alcangar os resultados operacionais e, conseqiientemente, para o
desempenho da seguranca operacional da empresa

(6) Em caso de inexisténcia de pessoal qualificado para a atividade, um instrutor externo pode ser
contratado. Contudo, o detentor de certificado deve assegurar que o contelido a ser transmitido
seja adequado as particularidades de seu ambiente organizacional, tendo como énfase a maneira
como os processos de seguranga operacional séo desenvolvidos na empresaoperacao
aeroagricola e o seu SGSO.

137.511 Atualizagdo do MGSO

(b) A atualizagdo do MGSO deve ser feita por meio de emendas e/ou revisdes, de forma a
garantir que este reflita, constantemente, a realidade da-empresado operador aeroagricola.

(c) As atualizagtes, emendas e/ou revisdes devem ser efetuadas oportunamente, por iniciativa do
detentor de certificado, em caso de mudangas significativas-ra-empresa, alteragdes nas
caracteristicas de seu SGSO ou para atualizar seus programas e cronogramas.

137.513 Divulgagdo do MGSO

(a) O detentor de um Certificado de Operador Aéreo deve divulgar como esta estruturado seu
Sistema de Gerenciamento da Seguranga Operacional, contido no MGSO, a todos os setores e
respectivos funcionarios da-empresaenvolvidos na operagao aeroagricola..

(b) A divulgagéo do contetudo do MGSO pode ser em sua completude ou somente as partes
pertinentes, uma vez que cada pessoa envolvida na implantagao do SGSO possui sua parcela de
resopnsabilidade para alcangar os resultados operacionais e, conseqlientemente, para o
desempenho da seguranga operacional da-empresado operador aeroagricola.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Justificativa do Questionamento 8.

O operador privado deve obter o COA e MGSO, porque nada justifica uma pessoa juridica
cumprir esse regulamento e a pessoa fisica ndo cumprir, sendo que indice de acidentes é muito
maior no operador privado operando sem legislag&o.

Contribuigo ndo aproveitada. E decisdo da ANAC néo certificar o operador aeroagricola privado,
mas somente as operagdes comerciais, sendo a operagdo privada por conta e risco do
proprietario ou do operador da aeronave, embora eles também devam obedecer as regras
operacionais pertinentes ao voo emitidas pelo DECEA e demais obrigacbes estabelecidas pelo
CBA e pelo RBAC 137.
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Contribui¢io n°® 87

Colaborador: Nelson Antonio Paim [tucano@tucanoaviacao.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicdo: TUCANO AVIACAO AGRICOLA LTDA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Questionamento 9.

137.519 Registros e Relatorios

(1) O detentor de certificado deve manter arquivado em sua sede, por um periodo minimo de 05
anos, os registros dos servigos realizados por ele, contendo as seguintes informagdes:

(1) O detentor de certificado deve elaborar e manter arquivado em sua sede, por um periodo
minimo de 05 (cinco) anos, os relatdrios de analise do gerenciamento dos riscos @ seguranga
operacional desenvolvidos para as operagfes em areas de pouso eventual.

Texto Sugerido para o Questionamento 9:
137.519 Registros e Relatérios

(1) O detentor de certificado deve manter arquivado em sua sede, por um periodo minimo de 02
anos, os registros dos servigos realizados por ele, contendo as seguintes informagdes:

(1) O detentor de certificado deve elaborar e manter arquivado em sua sede, por um periodo
minimo de 02 (dois) anos, os relatérios de analise do gerenciamento dos riscos a seguranga

operacional desenvolvidos para as operagdes em areas de pouso eventual.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Justificativa do Questionamento 9.
N&o a necessidade de manter arquivados durante 5 (cinco) anos as informagdes das operagdes
aeroagricolas, sugiro manter por um periodo de 2 (dois) anos igual ao Ministério da Agricultura.

Contribuigdo néo aproveitada. O prazo de 5 anos visa permitir que a empresa mantenha sua
documentagao disponivel para efeito de comprovagao a eventuais processos administrativos
instaurados em virtude do disposto no artigo 1° da Lei n° 9.873, de 23 de novembro de 1999.
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Contribui¢io n° 88

Colaborador: Nelson Antonio Paim [tucano@tucanoaviacao.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicdo: TUCANO AVIACAO AGRICOLA LTDA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Questionamento 10.

137.519 Registros e Relatorios

(2) Cada Relatorio de Auditoria de Seguranga Operacional deve ser elaborado e assinado pelo
responsavel pela auditoria, devendo as recomendagdes serem endossadas pelo Gestor de
Seguranga Operacional da empresa.

(e) Relatorios periodicos sobre 0 SGSO da empresa

(1) O detentor de certificado deve elaborar e enviar relatérios periddicos relativos ao progresso
das atividades previstas e a situagdo da seguranga operacional da empresa, visando permitir o
acompanhamento e supervisdo de suas atividades por parte da ANAC.

(2) O detentor de certificado deve primeiramente registrar e documentar os aspectos relacionados
ao cumprimento de seu SGSO, processos de seguranga operacional e ciclos de gerenciamento
de risco desenvolvidos em sua empresa.

Texto Sugerido para o questionamento 10:

137.519 Registros e Relatdrios

(2) Cada Relatorio de Auditoria de Seguranga Operacional deve ser elaborado e assinado pelo
responsavel pela auditoria, devendo as recomendagdes serem endossadas pelo Gestor de
Seguranca Operacional da-empresa-do operador aeroagricola.

(e) Relatorios periddicos sobre 0 SGSO da-empresa-do operador aeroagricola

(1) O detentor de certificado deve elaborar e enviar relatérios periddicos relativos ao progresso
das atividades previstas e a situagéo da seguranga operacional-da-empresa, visando permitir o
acompanhamento e supervisao de suas atividades por parte da ANAC.

(2) O detentor de certificado deve primeiramente registrar e documentar os aspectos relacionados
ao cumprimento de seu SGSO, processos de seguranga operacional e ciclos de gerenciamento
de risco desenvolvidos-em-sua-empresa nas operagdes aeroagricolas.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Justificativa do Questionamento 10.

O operador privado deve obter o0 COA e MGSO, porque nada justifica uma pessoa juridica
cumprir esse regulamento e a pessoa fisica ndo cumprir, sendo que indice de acidentes é muito
maior no operador privado operando sem legislagéo.

Contribuigao ndo aproveitada. E decisdo da ANAC néo certificar o operador aeroagricola privado,
mas somente as operagdes comerciais, sendo a operagdo privada por conta e risco do
proprietario ou do operador da aeronave, embora eles também devam obedecer as regras
operacionais pertinentes ao voo emitidas pelo DECEA e demais obrigagdes estabelecidas pelo
CBA e pelo RBAC 137.

Pagina 102 de 129




Relatério das contribuicBes referentes & audiéncia piblica n° 06/2011 do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIACAO CIVIL 137 (RBAC 137) -

Maio 2012

Contribui¢io n°® 89

Colaborador: Nelson Antonio Paim [tucano@tucanoaviacao.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicdo: TUCANO AVIACAO AGRICOLA LTDA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Questionamento 11.

137.519 Registros e Relatorios

(1) O detentor de certificado deve enviar relatérios bimestrais e semestrais, contendo os dados
pertinentes ao periodo analisado, de acordo com formulario padrao constante no portal da ANAC
(www.anac.gov.br).

(2) O detentor de certificado deve enviar, bimestralmente, um relatério relacionando os acidentes,
incidentes e ocorréncias anormais ocorridos no Ultimo periodo, contendo data, hora, local,
aeronave e a Data da emissao: xx de yyyyy de zzzz RBAC n° 137 Emenda n° 00 Origem: SSO
descrigao do fato, bem como as agdes mitigadoras adotadas, os respectivos cronogramas e os
responsaveis por sua implantag&o. Estas informagdes devem ser incluidas em formulario padrao
e enviadas a ANAC. O formulario padrdo para o relatério bimestral pode ser encontrado no portal
da ANAC (36/43

descri¢ao do fato, bem como as agdes mitigadoras adotadas, os respectivos cronogramas e 0s
responsaveis por sua implantagao. Estas informagdes devem ser incluidas em formulario padrao
e enviadas a ANAC. O formulario padrdo para o relatério bimestral pode ser encontrado no portal
da ANAC (www.anac.gov.br).

(3) O detentor de certificado deve enviar, a ANAC, os relatorios bimestrais até o quinto dia util do
més subseqiiente ao més em questéo.

(4) O detentor de certificado deve enviar semestraimente, & ANAC, dados relativos a sua
seguranga operacional e ao cumprimento das atividades planejadas, em formulario padrdo. O
formulario padréo para o relatério semestral pode ser encontrado no portal da Agéncia
(www.anac.gov.br).

(5) O detentor de certificado deve elaborar os relatorios semestrais abrangendo os semestres de
janeiro a junho e de julho a dezembro.

(6) O detentor de certificado deve enviar, & ANAC, os relatérios semestrais até o dia 15 do més
subseqliente ao semestre documentado.

Texto sugerido para o questionamento 11.

137.519 Registros e Relatdrios

(1) O detentor de certificado deve enviar relatérios bimestrais-e-semestrais-anuais, contendo os
dados pertinentes ao periodo analisado, de acordo com formulario padrao constante no portal da
ANAC (www.anac.gov.br).

(2) O detentor de certificado deve enviar;-bimestralmente, anual um relatorio relacionando os
acidentes, incidentes e ocorréncias anormais ocorridos no Gltimo periodo, contendo data, hora,
local, aeronave e a Data da emissao—xx-deyyyr-de-zzzz RBAG 12 137-Emenda-n>-00-Origem:
SSO descrigdo do fato, bem como as agdes mitigadoras adotadas, os respectivos cronogramas e
0s responsaveis por sua implantagdo. Estas informagdes devem ser incluidas em formulario
padrédo e enviadas a ANAC. O formulario padréo para o relatorio bimestral pode ser encontrado
no portal da ANAC

descrigao do fato, bem como as agdes mitigadoras adotadas, os respectivos cronogramas e 0s
responsaveis por sua implantagdo. Estas informagdes devem ser incluidas em formulario padréo
e enviadas a ANAC. O formulario padrao para o relatério bimestral pode ser encontrado no portal
da ANAC (www.anac.gov.br).

(3) O detentor de certificado deve enviar, a ANAC, os relatérios bimestrais-até-o-quinto-dia-ttilLde

més-subsegiiente-ao-més-em-questdo—Anuais até final de Maio.
(4) O detentor de certificado deve enviar semestralmente-anualmente, 8 ANAC, dados relativos a

sua seguranca operacional e ao cumprimento das atividades planejadas, em formulario padrao. O
formulario padréo para o relatério semestral pode ser encontrado no portal da Agéncia
(www.anac.gov.br).

(5) O detentor de certificado deve elaborar os relatérios semestrais-anuais abrangendo os
semestres de janeiro a junho e de julho a dezembro.

(6) O detentor de certificado deve enviar, a8 ANAC, os relatérios semestrais-anuais até o dia 15-de

mes—subsequent&ae%emestr&deeumentaée31 de Maio de cada ano.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Justificativa do questionamento 11.

N&o a necessidade de enviar relatérios mensais, bimestrais ou semestrais, devido ao pequeno
fluxo de informagdes.

Nada diferencia o operador privado do operador comercial, esse € o momento de implantar
métodos e mecanismos nessa atividade para preservar vidas, e o maior indice de
acidentes na aviagdo agricola vem dos privados, mas os dados sdo incluidos no meio da

Com relagdo a periodicidade dos relatoérios: contribuicdo parcialmente aproveitada. A Resolugao
n° 106, de 30 de junho de 2009, ja exige relatdrios bimestrais e semestrais. Tendo em vista a
pouca complexidade das operagdes agricolas, a ANAC alterou a periodicidade dos relatérios
bimestrais para semestrais, de modo que o operador tenha que enviar apenas 2 relatérios por
ano. No entanto, apenas um relatério anual foi considerado insuficiente para os objetivos de
seguranca que se almeja com o0 SGSO.
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aviagdo agricola, existem muitos operadores privados que operam mais de 3 aeronaves,
temos casos de um unico operar operar mais de 6 aeronaves sem nenhuma legislagéo e
fiscalizagdo, dessa forma vejo que é necessario exigir os mesmas obrigagbes que as
empresas, incluindo o COA e o MGSO.

Com relagdo a proposta de estender o prazo para a entrega dos relatérios por 5 meses:
contribuicdo ndo aproveitada. A ANAC entende que o prazo de 15 dias ap6s o final do exercicio é
suficiente para a compilagéo dos dados e confecg&o dos relatérios e envio a ANAC.

Com relagéo & diferenciacéo entre operador privado e comercial: contribuicdo ndo aproveitada. E
decisdo da ANAC néo certificar o operador aeroagricola privado, mas somente as operagdes
comerciais, sendo a operagdo privada por conta e risco do proprietario ou do operador da
aeronave, embora eles também devam obedecer as regras operacionais pertinentes ao voo
emitidas pelo DECEA e demais obrigagdes estabelecidas pelo CBA e pelo RBAC 137.
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Contribui¢ao n° 90

Colaborador: Rodrigo Hirayama [rodrigo.hirayama@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicado: ANAC
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

IS - 3.3 O RBAC 137, “Requisitos Operacionais: Operagbes Aeroagricolas”, §137.201(d),
estabelece que um operador agricola pode utilizar combustivel ndo-previsto no projeto de tipo
aprovado da aeronave agricola desde que sejam seguidos critérios aceitaveis pela ANAC.

RBAC 137: “(d) Um operador aeroagricola podera utilizar combustivel ndo previsto no projeto de
tipo aprovado da aeronave agricola desde que sejam seguidos critérios aceitaveis pela ANAC.”

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

O regulamento separa a palavra “ndo prevista” sem hifen e a IS utiliza hifen, qual a forma
correta?

A forma correta é sem hifen. Texto corrigido.
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Contribui¢ao n°® 91

Colaborador: Angelo Megumi de Oliveira [angelo.megumi@gmail.com]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.201 Requisitos das Aeronaves e Equipamento

(-]

(d) Um operador aeroagricola podera utilizar combustivel ndo previsto no projeto de tipo aprovado
da aeronave agricola desde que sejam seguidos critérios aceitaveis pela ANAC.

137.201 Requisitos das Aeronaves e Equipamento

(-]
(d) [Removido].

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

A exclus@o desse item impedird um decréscimo do nivel de seguranga atual. O item 137.1 (d) diz
que os outros RBACs também devem ser atendidos, no entanto aqui se isenta da demonstra¢éo
de cumprimento com requisitos de aeronavegabilidade. A titulo de exemplo, a minuta da AC 20-
24C “Approval of Propulsion Fuels and Lubricating QOils” esteve em consulta no sitio da FAA até o
dia 22 de outubro de 2010 e l& se prescreve uma série de requisitos que devem ser reavaliados
quando se introduz um combustivel na especificacdo da aeronave, por exemplo, 23.23, 23.25,
23.29, 23.53, 23.63, 23.69, 23.77, 23.343, 23.603, 23.863(b)(2), 23.901(f), 23.903, 23.939,
23.943, 23.951, 23.955, 23.959, 23.961, 23.963, 23.965, 23.969, 23.973(e)(f), 23.975, 23.979,
23.993, 23.997, 23.1001, 23.1011, 23.1041, 23.1043, 23.1045, 23.1047, 23.1305, 23.1337,
23.1501, 23.1521, 23.1522, 23.1529, 23.1541, 23.1549, 23.1557(c), 23.1581, 23.1583 e
23.1585(i).

A ANAC esta propondo que esses requisitos sejam negligenciados em favor de recomendagdes
que ndo se sabe se serdo fiscalizadas ou até mesmo seguidas. O combustivel é o elemento
basilar da propuls@o. Tudo se define a partir dele, é inconcebivel do ponto de vista técnico que
esse fato seja simplesmente ignorado.

A ANAC alega se basear em regulamentos da autoridade estadunidense (CAM 8 “Aircraft
Airworthiness; Restricted Category”) que ja estdo cancelados ha pelo menos 30 anos. Mesmo
naquela época a liberalidade parece ser vista como uma excegéo no caso inviabilidade técnica
conforme o item 8.10-4 (d). Além disso, o texto do CAM n&o deixa claro se essa liberalidade foi
pretendida para uma diferenca tdo grande quanto & mudanga de combustivel em um sistema
propulsivo. Vale ressaltar que j& existe uma solugdo técnica certificada (aeronave Ipanema) e
dessa forma néo ha justificativa de inviabilidade técnica nesse caso.

Essa Instrugdo Suplementar parece se basear na AC 21-21 “Use of Automobile Gasoline in
Agricultural Aircraft” da FAA que trata do uso de gasolina automotiva para dois motores que
exigem uma gasolina de octanagem n&o t&o alta, 0 que mostra que a comparagao (&lcool vs.
gasolina de aviagao) esta sendo feita com um cenario tecnicamente bastante distinto (gasolina
automotiva vs. gasolina de aviagdo). Aparentemente, a FAA j& poderia ter testado esses motores
previamente a publicagdo da AC, além do fato de a gasolina de aviagdo ser bem mais similar a

Contribuicdo parcialmente aproveitada.

Esta contribuicdo motiva a alteragdo do texto proposto para evidenciar que as aeronaves que
operarem com combustivel etanol, sem ter modificagéo certificada, o faréo através do documento
“autorizagdo especial de voo”. Adicionalmente, a Instrugdo Suplementar relacionada ao assunto
sera ajustada para esclarecer este conceito. A redagao dos requisitos da se¢do 137.201 foram
alterados como abaixo:

137.201 Requisitos das aeronaves e equipamentos

(a) Um operador de aeronave agricola somente pode utiliza-la nestas operagoes se:

(1) a aeronave for registrada no Brasil, for certificada para operagdo aeroagricola e possuir
certificado de aeronavegabilidade valido;

(...)

(e) Um operador aeroagricola pode utilizar combustivel ndo previsto no projeto de tipo aprovado
da aeronave agricola desde que opere segundo condigbes aceitaveis pela ANAC, estabelecida
em autorizagdo especial de voo.
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gasolina automotiva do que ao alcool.

Como conseqliéncia dessa medida com embasamento tecnicamente equivocado, algumas
incoeréncias surgem no texto da minuta:

- 137.103(a)(2) - Exige o Certificado de Aeronavegabilidade, porém a aeronave ndo pode ser
considerada aeronavegavel ja que nao esta conforme o projeto de tipo aprovado.

- 137.201(a)(1) — Novamente, a aeronave ndo pode ser considerada aeronavegavel ja que ndo
esta conforme o projeto de tipo aprovado.

Além disso, a ANAC n&o faz nenhuma consideragao sobre acidentes que tenham origem no fato
de os avides serem abastecidos a alcool e como essa Instrugdo Suplementar garantiria que os
eventuais problemas ndo ocorreriam em servigo. Dessa forma, ha o risco de que pilotos novos,
no impeto de acumular horas de voo, arrisquem suas vidas nesses avides de seguranga nao
comprovada.

Né&o é citada a competéncia da ANAC para editar esse tipo de regulamento. A motivagdo deveria
ser ligada a questao de seguranga. Existem instituicdes do governo apropriadas para promover o
fomento da economia se esse for o caso.

Por fim, é de se estranhar que esse item tdo controverso, que inclusive demandaria a publicagéo
de uma Instrugdo Suplementar conjuntamente com a alteragdo deste RBAC, ndo seja
considerado como relevante no item 2.4 da exposigéo técnica.
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Contribui¢io n°® 92

Colaborador: Angelo Megumi de Oliveira [angelo.megumi@gmail.com]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.201 Requisitos das Aeronaves e Equipamento

(-]

(d) Um operador aeroagricola podera utilizar combustivel ndo previsto no projeto de tipo aprovado
da aeronave agricola desde que sejam seguidos critérios aceitaveis pela ANAC.

137.201 Requisitos das Aeronaves e Equipamento

(-]
(d) [Removido].

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Atualmente, do jeito que o requisito esta escrito, ndo ha impeditivo para um avido categoria
transporte ter esse alivio pretendido. O que parece ser uma condigdo inaceitavel.

Contribuicdo parcialmente aproveitada. Ver analise da contribuigdo n° 91.
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Contribui¢io n° 93

Colaborador: Jeferson Dill [je.dill@hotmail.com]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: D'tapes aeroagricola LTDA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.123: Inspeg¢des da Anac. Inspegdes a qualquer tempo e lugar?
137.115:letra(a) diversas esfera do governo?

137.117:letra(b) 90 dias antes da data da proposta da mudanga de enderego?
COA:¢tima a avaliagdo para certificar que esta segura a operagao.

SGSO: 6timo sistema.

137.211:n°4: calgados de couro?

137.201:letra(d):podera utilizar combustivel ndo previsto.
137.303:sub.item(2):descontaminagdo para deslocamento para aerédromo publico?

137.123: Inspegdes sao realizadas em horario comercial e na base operacional ou no escritorio
do PPSAC , ficou muito ampla a exposigao.

137.115: Como assim diversas esferas do governo? Nés aceitamos vistoria somente da Anac e
ndo de diversas esferas do governo....

137.117: Vocés ndo acham que esta um pouco de ditadura? Se for necessaria a mudanga néo
conseguimos prever 90 dias antes.

COA:Quem sabe fizemos mais simplificado e abrangimos mais as empresas que vem
acumulando acidentes e incidentes mais freqiientes nos ultimos 10 anos?

SGSO:Para pequenos provedores vocés ndo acham que esta complexo,sobrecarregado e muito
fora da realidade,pois uma empresa com uma aeronave,um piloto,um executor(tec. Agricola)
seria necessario toda essa demanda de compromissos? Derrepente fariamos mais complexo
para empresas com mais de 3 aeronaves ou com mais de 6 funcionarios?

137.211:n°4: Acho um absurdo a necessidade de calgados de couro,precisamos transpirar 0s
pés.

137.201:letra(d):Estou de acordo pois cada p-psac tem que ser responsavel pelos seus atos e
ninguém melhor do que o operador para diagnosticar e quantificar a seguranga de seu
equipamento.

137.303:sub.item(2): N&o deveria haver essa limitagdo pois aeronave agricola serve como
controlador de epidemias e vetores,haje em beneficio da agricultura e humanidade,ja tem
manuteng&o bem rigida para ndo ter contaminag&o enquanto estiver em translado.NAO
ENTENDI.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

137.123: contribui¢do ndo aproveitada. A ANAC pode realizar inspegdes e vistorias em qualquer
tempo e lugar.

137.115: contribuigdo n&do aproveitada. Qualquer autoridade governamental pode requerer a
apresentagdo de documentagdo que comprove que o detentor do COA esta regular perante a
ANAC.

137.117: contribuicio ndo aproveitada. O prazo previsto neste paragrafo é determinante para que
a ANAC consiga analisar o pedido do requerente e este entre em vigor na data por ele
pretendida. HA4 a necessidade de inspe¢do da nova sede operacional e, posteriormente, a
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reemissdo do COA e/ou das EO da empresa.

COA: contribuicdo n&do aproveitada. O COA sera requeridos de todos os operadores que realizem
operagdes aeroagricolas comerciais.

SGSO: contribuigdo aproveitada. Modelo revisto e ajustado as atividades aeroagricolas.

137.211: contribuicdo aproveitada parcialmente. A ANAC cabe regular os equipamentos
referentes & seguranga de voo exclusivamente. Equipamentos de seguranga referentes a
protecdo do trabalhador sdo estabelecidos por legislagdo especifica do Ministério do Trabalho e
Emprego. Dessa forma, a ANAC passa a requerer apenas o uso de calgados fechados. Referir-se
a analise da contribuigao ne 22.

137.201(d): O requisito foi mantido, mas modificado como segue (ver analise da contribuicdo ne
91):

(e) Um operador aeroagricola pode utilizar combustivel ndo previsto no projeto de tipo aprovado
da aeronave agricola desde que opere segundo condicbes aceitaveis pela ANAC, estabelecida
em autorizagdo especial de voo.

137.303(d)(2): contribuigdo aproveitada. Referir-se a andlise da contribuigdo n° 74.
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Contribui¢io n°® 94

Colaborador: Eduardo Mattos Da Silva [garca.aviacao@hotmail.com]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigo: GARCA AVIACAO AGRICOLA LTDA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

1375 — 2 — EXLCUSAO DESTE ITEM, POIS MUITAS EMPRESAS AEROAGRICOLAS
POSSUEM SUAS SEDES OPERACIONAIS EM AERODROMOS PUBLICOS, EM
CONSEQUENCIA, 0S PATIOS DE DESCONTAMINAGAO LICENCIADOS PELA FEPAM
TAMBEM ESTAO LOCALIZADOS NOS AERODROMOS E COM A PERMANENCIA DESTE
ITEM, AS EMPRESAS FICAM IMPOSSIBILITADAS DE OPERAREM.

137.5-2 — SIMPLESMENTE EXCLUSAO DO ITEM.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

IMPOSSIBILIDADE DE OPERAGAO DE MUITAS EMPRESAS AEROAGRICOLAS COM SUAS
SEDES OPERACIONAS FIXADAS NOS AERODROMOS PUBLICOS.

Contribuigdo aproveitada. Referir-se a analise da contribuigéo ne 74.
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Contribui¢ao n°® 95

Colaborador: Valdinei Silva de Paula [vimaeraviacao@hotmail.com]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: VIMAER AVIAGAO AGRICOLA LTDA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(c) proibigdes
(2) Nenhum piloto agricola ou operador aeroagricola pode realizar pouso em aerédromo publico
antes de descontaminar sua aeronave.

(2) Nenhum piloto agricola ou operador aeroagricola pode realizar pouso em aerédromo publico
antes de descontaminar sua aeronave, salvo 0s casos em que o patio de descontaminagéo desta
aeronave situe-se em um aerdédromo publico, sendo, nesse caso, permitido 0 pouso nesse
aerédromo para a realizagdo da descontaminagdo da mesma.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Existem inumeros casos em que a base operacional e o patio de descontaminagdo estdo
localizados em aerodromos publicos, e, sem a alteragdo no texto da minuta, estas aeronaves
ficariam proibidas de operar, pois ao término das operagfes n&o poderiam pousar na sua base
operacional ou seu patio de descontaminagao (que situam-se em aerédromos publicos).

Contribuigdo parcialmente aproveitada. O item foi excluido. Referir-se a analise da contribuigdo n°
74.
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Contribui¢io n°® 96

Colaborador: Leonardo Gongalves Coutinho [leonardo.coutinho@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE

Instituigdo: ANAC/SSO/GVAG-SP
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

ABORDAR
137.105 - Processo de Certificagdo de Operador Aéreo Remocao completa da se¢&o acima ) _
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUICAO

A condugdo do processo de certificagdo deve estar preferencialmente descrita numa Instrugéo
Suplementar, tal como ocorre com a IS 119-001 em relagdo ao RBAC 119.

A apresentagao, no RBAC 137, dos procedimentos a serem seguidos internamente pela ANAC
durante o processo de certificagdo, bem como a maneira como 0s operadores devem mostrar o
cumprimento de requisitos dificulta, se ndo impossibilita, adaptacdes a situagdes especificas.

A IS, por néo ser de cumprimento obrigatdrio, abre espago para a flexibilagdo do processo
nessas situagoes.

Tome-se como exemplo um processo de alteragdo das Especificagdes Operativas de um
operador j& certificado. O paragrado 137.105(a)(2) prevé que ele deve seguir as diretrizes
estabelecidas nesta mesma segdo. Do exposto, ficam algumas duvidas, dentre outras: o
operador sempre precisara apresentar o Formulario OAO1 para abertura do processo? Ele
sempre precisara apresentar o pacote de solicitagéo formal requerido na fase 2 (modelo de diario
de bordo, fichas de peso e balanceamento etc.)? Sempre sera necesséria a realizagdo de
inspecdo? Dada a obrigatoriedade de se cumprir o RBAC, compreende-se num primeiro
momento que sim.

Adiconalmente, a se¢do 137.105 € omissa quanto a condugdo de um processo de suspensao ou
cassagdo do COA, bem como quanto & participagdo da Superintendéncia de Aeronavegabilidade
num processo de certificagéo.

Sugere-se a remogéo da se¢do 137.105 do RBAC 137 e a sua inclusdo numa IS, nos moldes do
Manual de Procedimentos 137-001, utilizado atualmente na certificagdo dos operadores segundo
0 RBHA 137.

Contribuicdo ndo aproveitada.

A certificagdo em 5 fases é prevista pelo Anexo 6 da Convengéo de Aviagao Civil Internacional e
os paragrafos da segdo 137.107 contém requisitos e ndo meras formas de cumprimento. O
paragrafo (d) da se¢do 137.107 ja prevé a possibilidade de flexibilizagao, permitindo que mais de
uma fase do processo de certificagdo se realize simultaneamente, o que podera ser permitido a
critério do INSPAC, dependendo da complexidade do processo de certificagao.
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Contribuigio n°® 97

Colaborador: Leonardo Gongalves Coutinho [leonardo.coutinho@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE

Instituigdo: ANAC/SSO/GVAG-SP
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

ABORDAR
137.501 Requisitos Gerais 137.501 Requisitos Gerais
(@) O operador aeroagricola deve providenciar para que 0s seguintes documentos estejam
disponiveis, no local de operagao, ndo sendo necessario té-los a bordo durante as aplicagoes:
(1) certificado de matricula;
(2) certificado de aeronavegabilidade;
(3) ficha de peso e balanceamento;
(4) Ficha de Inspeg&o Anual de Manuteng&o (FIAM) ou registro dos ultimos servigos de
manutengéo que atestaram a IAM;
(5) manual de voo ou de operagdes;
(6) publicagdo do COMAER sobre os procedimentos para a notificagdo e confirmagéo de
acidentes
e incidentes aeronduticos e de ocorréncias de solo;
(7) publicagdo do COMAER sobre as responsabilidades dos operadores de aeronaves em caso
de acidente e incidente aeronautico e de ocorréncia de solo;
(8) apdlice de seguro;
(9) licenga de estagéo;
(10) Diario de Bordo;
(11) copia do certificado de operador aéreo,se aplicavel;
(12) copia fiel das partes relevantes de suas especificagdes operativas, se aplicavel; e
(13) este regulamento.
(b) O operador deve providenciar para que os seguintes documentos estejam a bordo da
aeronave durante as aplicagées:
(1) lista de verificagdes (checklist).
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUIGAO

1. Caso um operador aeroagricola solicite e tenha aprovada a instalagdo de radios em suas
aeronaves (hipétese improvavel, mas néo impossivel), ele sera obrigado a portar uma licenga de
estacdo. Como a sec¢do 91.503 do RBHA 91 exige que este documento seja levado a bordo da
aeronave, sugere-se que o RBAC 137 conceda a permissdo para que seja suficiente a
apresentacéo da licenga no local de operagéo.

2. Ainclusdo do Diario de Bordo na lista de documentos visa apenas a reforcar uma exigéncia do
Cadigo Brasileiro de Aerondutica.

Art. 20. Salvo permisséo especial, nenhuma aeronave podera voar no espago aéreo brasileiro,
aterrissar no territério subjacente ou dele decolar, a ndo ser que tenha:

Contribuigdo parcialmente aproveitada. O diario de bordo foi inserido como subparagrafo (b)(2). O
art. 20 do CBA requer o diario de bordo na aeronave. Referir-se as analises das contribuigdes nos
17 e 98.

Referir-se a analise da contribuigdo ne 99 para outras alteragdes no paragrafo 137.501(a).
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()

Il - tripulagéo habilitada, licenciada e portadora dos respectivos certificados, do Diario de Bordo
(artigo 84, paragrafo tnico) da lista de passageiros, manifesto de carga ou relagdo de mala postal
que, eventualmente, transportar.

3. Alincluséo do item (b) tem por objetivo reforcar um requisito do RBHA 91.

91.203 AERONAVE CIVIL. DOCUMENTOS REQUERIDOS

(a) Exceto como previsto em 91.715 e nos paragrafos (b), (c) e (d) desta se¢do, nenhuma pessoa
pode operar uma aeronave civil brasileira, a menos que ela tenha a bordo os seguintes
documentos:

(..)

(2) manual de voé e lista de verificagoes;

Apesar de estar explicito no RBAC 137 que os operadores aeroagricolas precisam cumprir
também o disposto no RBHA 91, a omissao da lista de verificagdes na segao 137.501 pode levar
a interptretacdes erroneas. Para eliminar quaisquer davidas, sugere-se a inclusdo do paragrafo
(b). Observa-se também que, como a lista de verificagdes € um documento com procedimentos a
serem executados pelos pilotos durante as operagdes (inclusive em situagdes de emergéncia),
nao faz sentido isentar os operadores de porta-la a bordo das aeronaves.
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Contribui¢io n°® 98

Colaborador: Leonardo Gongalves Coutinho [leonardo.coutinho@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: ANAC/SSO/GVAG-SP
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.523 Diério de Bordo

(a) Os operadores aeroagricolas devem utilizar diario de bordo conforme modelo estabelecido no
Apéndice D deste regulamento.

(b) Caso os operadores aeroagricolas desejem utilizar outro modelo de diario de bordo, devem
garantir que contenha as mesmas informagdes do modelo proposto neste regulamento.

Remogao completa da se¢do acima

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

O modelo de Diario de Bordo proposto no apéndice C do RBAC 137 & inconsistente com as
exigéncias do Cddigo Brasileiro de Aeronautica.

Art. 172. O Diario de Bordo, além de mencionar as marcas de nacionalidade e matricula, os
nomes do proprietéario e do explorador, deverd indicar para cada véo a data, natureza do véo
(privado aéreo, transporte aéreo regular ou ndo regular), os nomes dos tripulantes, lugar e hora
da saida e da chegada, incidentes e observagoes, inclusive sobre infra-estrutura de prote¢do ao
voo que forem de interesse da seguranga em geral.

Paréagrafo tnico. O Diario de Bordo referido no caput deste artigo devera estar assinado pelo
piloto Comandante, que é o responsavel pelas anotagdes, ai também incluidos os totais de
tempos de véo e de jornada.

O modelo de diario proposto, ao permitir que sejam registradas apenas a hora da 12 decolagem e
a hora do ultimo pouso de cada dia, fere o art. 172 do CBA, que exige o registro do lugar e da
hora de saida e de chegada para cada voo. Se um operador realizar, por exemplo, 15 pousos e
decolagens num dado dia, o CBA exige que sejam feitos 15 registros, com cada um
discriminando o lugar e hora de saida e de chegada.

O CBA também determina que devem constar no Diario de Bordo informagdes referentes ao
tempo total de jornada da tripulagdo. Dessa forma, deveria haver no modelo proposto um campo
ou uma coluna chamada “Hora de Apresentagdo da Tripulagéo”.

A Lei do Aeronauta define a jornada como sendo a duragéo de trabalho do aeronauta, contada
entre a hora de apresentag&o no local de trabalho e a hora em que ele é encerrado.

Art 20 - Jornada é a duragéo do trabalho do aeronauta, contada entre a hora da apresentagéo no
local de trabalho e hora em que o mesmo e encerrado.

Contribuicdo aproveitada parcialmente. Ao invés de ser excluido, o modelo de diério de bordo
apresentado no Apéndice A foi modificado para atender as justificativas apresentadas.

Referir-se também as andlises das contribuigbes nes 17 e 97.
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§ 1°- A jornada na base domiciliar sera contada a partir da hora de apresentagdo do aeronauta
no local de trabalho.

§ 2° - Fora da base domiciliar, a jornada sera contada a partir da hora de apresentagdo do
aeronauta no local estabelecido pelo empregador.

§ 3% - Nas hipoteses previstas nos paragrafos anteriores, a apresentagdo no aeroporto ndo
devera ser inferior a 30 (trinta) minutos da hora prevista para o inicio do véo.

§ 4° - A jornada sera considerada encerrada 30 (trinta) minutos apds a parada final dos
motores.

Do trecho acima retirado da Lei do Aeronauta, conclui-se que 0 momento da parada final dos
motores ¢ suficiente para se saber o momento de encerramento da jornada: 30 minutos ap6s. O
momento de partida dos motores, entretanto, € insuficiente para se concluir quando se iniciou a
jornada, exigindo-se apenas que ela deve ocorrer, no minimo, 30 minutos antes do inicio do
primeiro voo. Um tripulante que se apresentasse no local de trabalho, por exemplo, as 8h, com o
primeiro voo as 10h, seria incapaz de registrar essa informagéo no Diério de Bordo proposto,
impedindo a contabilizag&o correta do tempo total de jornada.

O modelo de diario de bordo que contempla todas as informacdes requeridas pelo CBA ja existe
e encontra-se na IAC 3151.
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Contribui¢io n°® 99

Colaborador: Leonardo Gongalves Coutinho [leonardo.coutinho@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: ANAC/SSO/GVAG-SP
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.503 Requisitos Adicionais para Detentores de Certificado

(@) Além dos documentos acima, um detento de Certificado de Operador Aéreo deve
providenciar para que os seguintes documentos estejam disponiveis no local de operagéo e na
sede da empresa:

()

(3) copia autenticada do Certificado de Operador Aéreo e da Especificagcdo Operativa.

137.503 Requisitos Adicionais para Detentores de Certificado

(@) Além dos documentos acima, um detento de Certificado de Operador Aéreo deve
providenciar para que 0s seguintes documentos estejam disponiveis no local de operagao e na
sede da empresa:

()
(3) copia autenticada do Certificado de Operador Aéreo e da Especificagdo Operativa.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

H& uma pequena inconsisténcia entre a se¢do 137.503 e as se¢des 137.501 e 137.115 da minuta
do RBAC 137. Enquanto as duas ultimas exigem que o operador tenha, no local da operagao,
uma simples copia do COA e das E.O., a primeira requer que as cdpias sejam autenticadas.

Sugere-se alterar o texto da se¢do 137.503 conforme o quadro acima, de modo a uniformizar as
exigéncias ao longo do RBAC 137.

A secdo 137.115 foi renumerada para 137.117 na verséo final do RBAC.

Contribuicdo aproveitada. Os paragrafos 137.501(a)(9) e (a)(10), assim como o paragrafo
137.117(c) foram excluidos e foi mantido apenas o paragrafo 137.503(a)(3).
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Contribuicao n° 100

Colaborador: Leonardo Gongalves Coutinho [leonardo.coutinho@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: ANAC/SSO/GVAG-SP
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.5 Certificagbes, Autorizagbes e Proibicdes

()

(b) Autorizagdes

(1) O COA autoriza seu detentor a realizar operagdes comerciais aeroagricolas em conformidade
com este regulamento.

137.5 Certificagbes, Autorizagdes e Proibigbes

com-esteregulamento. A emissdo ou renovagao da autorizagdo operacional pela ANAC esta
condiconada a apresentagdo de um COA valido.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

A secdo 137.5(b)(1) da minuta do RBAC 137 pode levar os operadores a um entendimento
incorreto do regulamento.

O COA nédo autoriza seu detentor a realizar operagdes comerciais aeroagricolas, e sim a
autorizagdo operacional, cuja emissdo ou renovagdo esta condicionada a apresentagdo de um
COA valido. O texto da secéo 137.5 pode levar alguns operadores a iniciarem suas operagdes
comerciais logo apds a emissdo do certificado, quando na verdade s6 o podem fazer quando da
emissdo da autorizagdo operacional e do registro no MAPA, conforme deixa claro a secéo
137.101(b) do préprio RBAC 137.

Para eliminar quaisquer dlvidas, sugere-se a alteragao do texto conforme o quadro acima.

Contribuicdo aproveitada com diferenca de forma, conforme texto abaixo:

137.5 Certificagao, autorizagao e proibig¢ao

(a) A empresa que pretenda prestar SAE na modalidade aeroagricola (uso comercial) deve obter
e manter valido um COA e respectivas EQO antes de iniciar tais operagées.

(b) Com excegdo do disposto na subparte G deste Regulamento, referente as disposi¢bes
transitorias, a emissdo ou renovagdo da autorizagdo para operar de uma empresa de SAE na
modalidade aeroagricola esta condicionada a apresentagédo de um COA valido emitido segundo
este Regulamento.

(c) O detentor de COA somente pode realizar operagbes comerciais aeroagricolas em
conformidade com este Regulamento apés a publicagdo, pela ANAC, da autorizagéo para operar.
(d) Ninguém pode realizar operagbes comerciais aeroagricolas sem um COA apropriado,
respectivas EO e sem uma autorizagdo para operar emitida pela ANAC em seu nome ou de seu
representante, ou em violagao ao disposto em tais documentos.
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Contribuigao n° 101

Colaborador: Leonardo Gongalves Coutinho [leonardo.coutinho@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: ANAC/SSO/GVAG-SP
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.111 Validade de um Certificado

(@) Um Certificado de Operador Aéreo emitido segundo este regulamento é efetivo enquanto
seu detentor prosseguir as operagdes ou até ser suspenso, cassado ou revogado pela
ANAC,devendo, nesses casos, ser devolvido a ANAC

137.111 Validade de um Certificado

(@) Um Certificado de Operador Aéreo emitido segundo este regulamento é efetivo enquanto
seu detentor prosseguir as operagdes ou até ser suspenso ou cassado eu-revogade-pela
ANAC,devendo, nesses casos, ser devolvido 8 ANAC

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

A secéo 137.111 da minuta do RBAC 137 apresenta uma inconsisténcia em relagdo ao Codigo
Brasileiro de Aerondutica. A revogacdo de um certificado ndo é uma providéncia administrativa
prevista no CBA, apenas a suspensao e a cassagao.

Art. 289. Na infracdo aos preceitos deste Codigo ou da legislagdo complementar, a autoridade
aeronautica podera tomar as sequintes providéncias administrativas:

I - multa;

Il - suspenséo de certificados, licengas, concessoes ou autorizagbes;

Il - cassagdo de certificados, licengas, concessées ou autorizagbes;

IV - detengéo, interdi¢do ou apreenséo de aeronave, ou do material transportado;

V - intervengdo nas empresas concessionarias ou autorizadas.

A secdo 137.111 foi renumerada para 137.113 na verséo final do RBAC.

Contribuicdo ndo aproveitada. A revogacdo ndo consta do CBA por se tratar de um cancelamento
nao punitivo, feito, por exemplo, a pedido do préprio detentor.
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Contribuicao n° 102

Colaborador: Leonardo Gongalves Coutinho [leonardo.coutinho@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: ANAC/SSO/GVAG-SP
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.113 Emendas ao Certificado

(b) Se for constatado através de inspegéo, verificagdo ou outro tipo de apuragéo que o interesse
publico ou a seguranga do transporte aéreo assim o requerem, a ANAC pode emendar,
suspender, revogar ou cassar, total ou parcialmente, um COA.

137.113 Emendas ao Certificado

(b) Se for constatado através de inspeg&o, verificagdo ou outro tipo de apuragao que o interesse
publico ou a seguranca do transporte aéreo assim o requerem, a ANAC pode emendar,
suspender, revegar ou cassar, total ou parcialmente, um COA.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

A secéo 137.113 da minuta do RBAC 137 apresenta uma inconsisténcia em relagdo ao Codigo
Brasileiro de Aerondutica. A revogacdo de um certificado ndo é uma providéncia administrativa
prevista no CBA, apenas a suspensao e a cassagao.

Art. 289. Na infracdo aos preceitos deste Codigo ou da legislagdo complementar, a autoridade
aeronautica podera tomar as sequintes providéncias administrativas:

I - multa;

Il - suspenséo de certificados, licengas, concessoes ou autorizagbes;

Il - cassagdo de certificados, licengas, concessées ou autorizagbes;

IV - detengéo, interdi¢do ou apreenséo de aeronave, ou do material transportado;

V - intervengdo nas empresas concessionarias ou autorizadas.

A secdo 137.113 foi renumerada para 137.115 na verséo final do RBAC.

Contribuicdo ndo aproveitada. A revogacdo ndo consta do CBA por se tratar de um cancelamento
nao punitivo, feito, por exemplo, a pedido do préprio detentor.

O referido paragrafo foi excluido por redundéncia a se¢éo 137.113.
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Contribuicao n° 103

Colaborador: Leonardo Gongalves Coutinho [leonardo.coutinho@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: ANAC/SSO/GVAG-SP
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.119 Conteldo das Especificagdes Operativas

(@) Cada detentor de certificado conduzindo operagdes aeroagricolas comerciais deve obter
Especificagdes Operativas contendo, pelo menos, as informagdes abaixo:

()

(5) tipo da aeronave, marcas de matricula e nimero de série de cada aeronave de utilizagio
autorizada e a identificagdo da(s) localidade(s) onde faz a descontaminhagdo das aeronaves; e

137.119 Conteldo das Especificagdes Operativas

(@) Cada detentor de certificado conduzindo operagdes aeroagricolas comerciais deve obter
Especificagdes Operativas contendo, pelo menos, as informagdes abaixo:

()

(5) tipo da aeronave, marcas de matrlcula e nimero de série de cada aeronave de utlllzagao
autorizada € ves:

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIQAO

Os requisitos referentes a atividade de descontaminagdo das aeronaves estdo previstos na
Instrugdo Normativa n® 2, do MAPA, portanto fora da area de competéncia da ANAC. E plausivel
supor que, quando uma empresa recebe o registro do MAPA, ela satisfaz as exigéncias
referentes a descontaminagdo de suas aeronaves.

Durante o processo de certificagdo conduzido pela ANAC, em nenhum momento o operador é
obrigado a apresentar documentos sobre a localizagdo de seus patios de descontaminagao.
Adicionalmente, esse item nao é verificado pelos INSPACs durante as auditorias, uma vez que o
assunto ndo esta sob competéncia da ANAC, como explicado no paragrafo anterior.

Dado que a informagéo sobre a localizagdo dos patios de descontaminagéo ndo € exigida muito
menos verificada em nenhum momento do processo de certificacéo, sugere-se a sua retirada das
Especificagbes Operativas.

A secdo 137.119 foi renumerada para 137.121 na verséo final do RBAC.

Contribuicdo aproveitada conforme proposta.
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Contribuicao n° 104

Colaborador: Leonardo Gongalves Coutinho [leonardo.coutinho@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: ANAC/SSO/GVAG-SP
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.211 Equipamentos de Seguranga

(@) Ninguém pode realizar operagdes aeroagricolas a menos que cada tripulante esteja usando:
(1) cintos e suspensdrios de seguranga devidamente colocados e ajustados;

(2) quando aplicando produtos toxicos, mascara para respiragao com filtro de prote¢éo contra a
inalag&o de tais produtos;

(3) capacete anti-choque, dotado de dispositivos para fixagao de viseiras e abafadores de ruido;
(4) calgados de couro; e

(5) [Reservado].

137.211 Equipamentos de Seguranga

(@) Ninguém pode realizar operagdes aeroagricolas a menos que cada tripulante esteja usando:
(1) cintos e suspensdrios de seguranca devidamente colocados e ajustados;

(2) quando aplicando produtos toxicos, mascara para respiragao com filtro de prote¢ao contra a
inalag&o de tais produtos;

(3) capacete anti-choque, dotado de dispositivos para fixagéo de viseiras e abafadores de ruido;
(4) calgados de couro; e

(5) Macacao de voo com mangas compridas.

(b) Ficam as empresas e os tripulantes obrigados a observarem as normas do Ministério
do Trabalho no que tange a utilizagdo dos equipamentos de seguranga.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

1. A incluséo do macacdo de voo na lista de equipamentos de seguranca tem por objetivo
sintonizar o RBAC 137 com a Instrug&o Normativa n® 2, do MAPA.

Art. 10. Para o efeito de seguranga operacional, a aplicacdo aeroagricola fica restrita a érea a ser
tratada, observando as seguintes regras:

()

VIl - é obrigatério ao piloto o uso de capacete, cinto de seguranga e vestudrio de protegao;

Pode-se supor que certos produtos toxicos utilizados em aplicagbes aeroagricolas provocam
danos aos pilotos ndo apenas quando inalados, mas também quando entram em contato com a
pele. Dai a necessidade do uso de um macacdo com mangas compridas durante as aplicagdes.

2. Ainclusdo do paragrafo (b) visa alertar os operadores sobre as exigéncias contidas na Norma
Regulamentadora n° 6, do Ministério do Trabalho, que versa sobre os Equipamentos de Prote¢éo
Individual (EP!). Essas exigéncias s&o, hoje, desconhecidas de uma grande parte dos operadores
aeroagricolas. Abaixo estio destacadas algumas delas.

6.1 Para os fins de aplicagdo desta Norma Regulamentadora - NR, considera-se Equipamento de
Protecéo Individual - EPI, todo dispositivo ou produto, de uso individual utilizado pelo
trabalhador, destinado & proteg¢do de riscos suscetiveis de ameagar a seguranga e a satde no
trabalho.

Contribuigdo ndo aproveitada. A ANAC cabe regular os equipamentos referentes & seguranga de
voo exclusivamente. Equipamentos de seguranga referentes a prote¢do do trabalhador séo
estabelecidos por legislagéo especifica do Ministério do Trabalho e Emprego.

Portanto, 0 macac&o foi excluido da proposta em relagdo ao RBHA 137, assim como o calgado
de couro foi substituido por calgado fechado. Também o titulo da secgdo foi alterado para
“equipamentos de seguranca de voo”. Os requisitos foram redigidos como segue:

Secao foi renumerada para 137.209.

137.209 Equipamentos de seguranga de voo

(a) Ninguém pode realizar operagbes aeroagricolas, a menos que cada tripulante esteja usando:
(1) cintos e suspensdrios de seguranga devidamente colocados e ajustados;

(2) quando aplicando produtos toxicos, méascara para respiragdo com filtro de prote¢do contra a
inalagdo de tais produtos;

(3) capacete anti-choque, dotado de dispositivos para fixagéo de viseiras e abafadores de ruido; e
(4) calgados fechados.
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6.4 Atendidas as peculiaridades de cada atividade profissional, e observado o disposto no item
6.3, 0 empregador deve fornecer aos trabalhadores os EPI adequados, de acordo com o disposto
no ANEXO | desta NR.

6.6 Responsabilidades do empregador.

6.6.1 Cabe ao empregador quanto ao EPI :

a) adquirir o adequado ao risco de cada atividade;

b) exigir seu uso;

¢) fornecer ao trabalhador somente o aprovado pelo drgéo nacional competente em matéria de
seguranga e satide no trabalho;

d) orientar e treinar o trabalhador sobre o uso adequado, guarda e conservagéo;

e) substituir imediatamente, quando danificado ou extraviado;

f) responsabilizar-se pela higienizagdo e manutengéo periédica; e,

g) comunicar ao MTE qualquer irregularidade observada.

h) registrar o seu fornecimento ao trabalhador, podendo ser adotados livros, fichas ou sistema
eletrénico.

6.7 Responsabilidades do trabalhador.

6.7.1 Cabe ao empregado quanto ao EPI:

a) usar, utilizando-o apenas para a finalidade a que se destina;

b) responsabilizar-se pela guarda e conservagéo;

¢) comunicar ao empregador Qualquer alteragdo que o torne impréprio para uso; e,
d) cumprir as determinagbes do empregador sobre o uso adequado.
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Contribuicao n° 105

Colaborador: Leonardo Gongalves Coutinho [leonardo.coutinho@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: ANAC/SSO/GVAG-SP
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.301 Area de Pouso Eventual

Remogao completa da se¢&o acima.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

O conceito de area de pouso eventual é inconsistente com as definigbes e previsdes do Cadigo
Brasileiro de Aerondutica.

Art. 27. Aerédromo é toda area destinada a pouso, decolagem e movimentag&o de aeronaves.

Da definicdo contida no art. 27 do CBA, conclui-se que uma &rea de pouso eventual & um
aerddromo.

Art. 28. Os aerodromos séo classificados em civis e militares.

§ 1° Aerédromo civil é o destinado ao uso de aeronaves civis.

§ 2° Aerodromo militar é o destinado ao uso de aeronaves militares.

§ 3° Os aerodromos civis poderdo ser utilizados por aeronaves militares, e os aerddromos
militares, por aeronaves civis, obedecidas as prescrigbes estabelecidas pela autoridade
aerondutica.

Do trecho acima, uma area de pouso eventual é classificada como aerddromo civil.

Art. 29. Os aerddromos civis séo classificados em publicos e privados.

Art. 30. Nenhum aerédromo civil podera ser utilizado sem estar devidamente cadastrado.

§ 1° Os aerodromos publicos e privados serdo abertos ao trafego através de processo,
respectivamente, de homologagéo e registro.

§ 2° Os aerédromos privados s6 poderdo ser utilizados com permissédo de seu proprietario,
vedada a exploragdo comercial.

Das defini¢des e exigéncias previstas nos arts. 29 e 30 do CBA, uma &rea de pouso eventual ndo
podera ser utilizada sem estar devidamente cadastrada e devera ser aberta ao trafego por meio
de um processo de homologagéo ou de registro.

Art. 34. Nenhum aerédromo poderd ser construido sem prévia autorizagdo da autoridade
aerondutica.

Contribuicdo ndo aproveitada.

Segundo o art. 202 do CBA, a atividade aeroagricola pode ser regida por regulamento especial e,
neste caso especifico, essa atividade necessita que seja possivel a criagdo de areas de pouso e
decolagem, de uso temporario, para fins aeroagricolas, sem que sejam exigidos todos os
requisitos de aerddromos. Neste caso o RBAC 137 pode permitir a construgdo de tais areas,
fundamentado no Art. 202 do CBA, que versa:

CBA Art. 202. Obedecerdo a requlamento especial os servigos aéreos que tenham por fim
proteger ou fomentar o desenvolvimento da agricultura em qualquer dos seus aspectos, mediante
0 uso de fertilizantes, semeadura, combate a pragas, aplicacdo de inseticidas, herbicidas,
desfolhadores, povoamento de dguas, combate a incéndios em campos e florestas e quaisquer
outras aplicagdes técnicas e cientificas aprovadas.
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Do exposto acima, uma area de pouso eventual ndo podera ser construida sem prévia
autorizagdo da autoridade aeronautica.

Neste ponto chega-se a um claro conflito entre a proposta contida no RBAC 137 e o Cédigo
Brasileiro de Aerondutica, gerada a partir da definicdo de aerddromo contida no art. 27 deste
Gltimo.

A segéo 137.301 permite que essas areas sejam construidas sob inteira responsabilidade do
proprietario, sem a necessidade de um posterior cadastro na ANAC, como forma de isentar os
operadores de um processo de registro ou de homologagao.

O CBA, entretanto, expressa que todo aerédromo deve passar por um processo de registro ou
homologagao antes de ser aberto ao trafego, processos estes ja definidos nos regulamentos sob
competéncia da Superintendéncia de Infraestrutura Aeroportuaria (SIA). E pela defini¢do do art.
27 do CBA, uma area de pouso eventual & um aerédromo.

Dado o conflito entre os conceitos propostos no RBAC 137 e os existentes no CBA, sugere-se a
remogdo desse item.
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Contribuicao n° 106

Colaborador: Leonardo Gongalves Coutinho [leonardo.coutinho@anac.gov.br]

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: ANAC/SSO/GVAG-SP
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

137.203 Requisitos de Manutengao

()

(d) Um detentor de uma habilitagdo de piloto agricola emitida de acordo com o RBHA 61 ou
RBAC que venha a substitui-lo poderé realizar manutengao preventiva em aeronave agricola de
sua propriedade ou operada por ele, e aprova-la para retorno ao servigo apés essa manutencao,
de acordo com o Apéndice A do RBHA 43 ou trecho correspondente do RBAC que venha a
substitui-lo.

137.203 Requisitos de Manutengéo

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

O paragrafo (d) da segdo 137.203 é inconsistente com o paragrafo (a) da mesma segéo e,
consequentemente, com 0 RBHA 91 e 0 RBHA 43.

O RBHA 91 traz o seguinte requisito sobre as pessoas autorizadas a realizar manutengéo
preventiva numa aeronave.

91.407 OPERAGAO  APOS  MANUTENGAO,
RECONDICIONAMENTO, REPAROS OU MODIFICAGOES
(a) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave que tenha sofrido manuteng¢do, manutengéo
preventiva, recondicionamento, reparos ou modificagbes a menos que:

(1) ela tenha sido aprovada para retorno ao servigo por uma pessoa autorizada e devidamente
qualificada pelo DAC e conforme o RBHA 43, se¢éo 43.7.

MANUTENGAO  PREVENTIVA,

Consultando a segao 43.7 do RBHA 43, encontra-se:

43.7 - PESSOAS AUTORIZADAS PARA APROVAR O RETORNO AO SERVICO DE
AERONAVE, CELULA, MOTOR, HELICE, ROTOR E EQUIPAMENTOS APOS SOFRER
MANUTENGAO. MANUTENGAO PREVENTIVA, RECONDICIONAMENTO, MODIFICAGAO OU
REPARO

(a) Exceto como previsto nesta se¢do, ninguém, a ndo ser a autoridade aeronautica
competente pode aprovar o retorno ao servico de uma aeronave, célula, motor, hélice, rotor,
equipamento ou partes dos mesmos que tenha sofrido manutengdo, manutengdo preventiva,
recondicionamento, modificagdo ou reparo.

(b) O detentor de:

(1) um certificado de habilitagdo técnica de mecédnico de manutengdo aeronautica

Contribuicdo ndo aproveitada.
A adequacdo sera realizada nos demais regulamentos, conforme pode ser verificado na proposta
de RBAC 43, submetida a audiéncia publica em junho de 2011, Audiéncia Publica N° 10/2011.
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designado como inspetor por uma empresa ou oficina homologada segundo os RBHA 121, 135
ou 145 pode autorizar o retorno ao servico de célula, motor, hélice, rotor, equipamento ou
componente, conforme sua habilitagéo.

(2) de um certificado de mecénico habilitado em célula e grupo moto-propulsor, com
qualificagdo para Inspetor de Manutengdo pode:

(i) Autorizar o retorno ao servigo, apés inspegbes de até 100 horas previstas no plano de
manutengéodo fabricante ou em conformidade com o Apéndice D deste regulamento, de:

(A) Aeronaves empregadas por aeroclubes ou entidades assemelhadas em instru¢do para
formagdo de pilotos que nédo disponham de oficina homologada, desde que esteja credenciado
junto ao DAC/SERAC no respectivo aeroclube ou entidade.

(B) Aeronaves a servigo de entidades da Administragédo Federal, Estadual, Municipal ou do
Distrito Federal.

(ii) Autorizar o retorno ao servigo de aeronaves submetidas a inspegdes de até 50 horas previstas
no plano de manutengdo do fabricante ou num programa de inspeg¢bes progressivas aprovado,
desde que estas aeronaves ndo estejam vinculadas a uma empresa que opere seqgundo o RBHA
1350u 121.

(iii) Autorizar o retorno ao servigo de aeronaves submetidas a inspeges de até 100 horas
previstas no plano de manutengdo do fabricante ou num programa de inspegbes progressivas
aprovado, quando vinculado a uma empresa que opere segundo o RBHA 91, 135 ou 121.

(iv) Autorizar o retorno ao servigo de uma aeronave classica ou antiga, conforme definidas na
legislagéo vigente.

(c) Uma oficina homologada pode aprovar o retorno ao servigo de uma aeronave, célula, motor,
hélice, rotor, equipamento ou parte componente dos mesmos, constantes em seu Adendo ao
Certificado de Homologagédo de Empresa ou Relagdo Anexa ao Adendo conforme seu padréo e
classe de homologagéo.

(d) Um fabricante pode aprovar o retorno ao servico de uma aeronave, célula, motor, hélice,
rotor, equipamento ou parte componente dos mesmos em que ele tenha trabalhado conforme
43.3 (g). Entretanto, exceto quanto a pequenas modificagoes, o trabalho deve ter sido feito de
acordo com dados técnicos aprovados.

(e) Uma empresa aérea detentora de especificagoes operativas emitidas segundo os RBHA
121 ou 135 pode aprovar o retorno ao servico de uma aeronave, célula, motor, hélice, rotor ou
equipamento que tenha sido por ela trabalhada segundo os referidos regulamentos, conforme
aplicavel.

(f) Um profissional de Engenharia dotado das atribuigbes especificas do Art. 3° da Resolugdo
218 de 23 de janeiro de 1973 do CONFEA, especificamente credenciado pelo 6rgéo central de
SEGVOO pode aprovar o retorno ao servigo de uma aeronave, célula, hélice, rotor, equipamento
ou parte componente que ele tenha submetido, numa empresa homologada segundo os RBHA
121, 135 ou 145, a grande modificagdo ou grande reparo ndo constante da documentagdo
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técnica previamente aprovada da aeronave, desde que estes servigos tenham sido feitos com
dados e técnicas aprovadas pela autoridade aeronautica.

O paragrafo (a) da segdo 137.203 do RBAC 137 estabelece que a manuteng¢do das aeronaves
engajadas em operacdes aeroagricolas deve ser executada de acordos com o0s requisitos dos
RBHA 43 e 145, bem como da subparte E do RBHA 91.

Do exposto nos paragrafos acima, vé-se que o detentor de uma habilitago de piloto agricola
emitida segundo as regras do RBHA 61 ndo estd entre as pessoas autorizadas a realizar
manutengdo preventiva numa aeronave. Adicionalmente, a execucgdo desse tipo de servigo nao
consta nas prerrogativas de um piloto detentor da habilitagdo PAGR (61.205), bem como também
ndo consta na lista de conhecimentos necessarios para a emissdo ou revalidagdo dessa
habilitagdo (61.203(b)).

O apéndice A do RBHA 43 traz uma Unica situagdo em que um piloto habilitado conforme o
RBHA 61 esta autorizado a efetuar servicos de manutengdo. Mesmo assim, é necessario que
esse piloto também possua uma licenca de mecanico de manutengéo aeronautica, mantendo
assim a sintonia com as demais se¢des do RBHA 43.

(¢) Manutengéo Preventiva.

()

(30) As tarefas de inspe¢do e de manutencdo estabelecidas e especificamente identificadas
como manutengdo preventiva nos programas especiais de inspe¢bes e de manutengdo
preventiva aprovados com o certificado de homologagéo de tipo ou com o certificado suplementar
de homologagéo de tipo de aeronave categoria primaria, Quando executados em uma aeronave
da referida categoria, desde que:

(i) Sejam executadas pelo detentor de, pelo menos, uma licenga de piloto privado emitida
segundo o

RBHA 61, que seja proprietario ou co-proprietario da aeronave envolvida, que possua uma
licengca de mecénico de manutengdo aerondutica emitida pelo DAC e seja qualificado para a
aeronave nos termos do paragrafo 21.24 do RBHA 21 ou por curso especifico aprovado pelo
DAC.

Dado que o detentor de uma habilitagdo de piloto agricola emitida segundo as regras do RBHA
61 ndo é devidamente qualificado para executar servigos de manutengao preventiva e que essa
autorizagdo nao consta no RBHA 43 e no RBHA 91, bem como no préprio RBHA 61, sugere-se a
exclusao do paragrafo (d) da segdo 137.203 do RBAC 137.
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