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GERAL

125.1 — Aplicabilidade

(@) Exceto nas hipoteses previstas nos paragrafos (b), (c) e (d) desta secdo, este regulamento
estabelece regras regendo as operacOes de avibes civis registrados no Brasil, que ttm uma
configuracdo de assentos de mais de 19 passageiros ou uma capacidade méxima de carga paga de
2720 kg (6000 Ib) ou mais, em servicos aéreos privados.

(b) As regras deste regulamento ndo séo aplicaveis as operagdes dos avides especificados no
paragrafo (a) desta secdo quando:

(1) for requerido que eles operem segundo os RBAC 121 ou 135, ou segundo os RBHA
129 ou 137, ou RBAC que venham a substitui-los;

goria\restrita (ver segéo
RBAC 21), um
AC 21) ou um

(2) tenham recebido um Certificado de Aeronavegabilidade cate

a substitui-lo, por um
1, 135 ou do RBHA

aviodes especificados no paragrafo (a) desta secdo quando eles forem operados fora do Brasil por
uma pessoa que nao possui a cidadania brasileira.

(d) As provisdes deste regulamento aplicam-se a cada pessoa a bordo de um avido sendo
operado segundo este regulamento, exceto se de outro modo especificado.

(e) Este regulamento estabelece requisitos para que 0s operadores suportem a
aeronavegabilidade continuada de cada aviao.

(f) Onde houver citacdo a alguma norma que ja tenha sido revogada, considerar a norma que
estava em vigor na data indicada na referida citacéao.

125.3 — Concesséao de isenc¢do de cumprimento de regra

(@ A ANAC pode, levando em consideracdo as circunstancias de uma operacdo particular,
conceder uma isencdo de cumprimento de regra permitindo o ndo atendimento de secOes
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especificas deste regulamento. Esta concessdo de isencdo de cumprimento de regra sera emitida
conforme o prescrito no RBAC 11.

125.5 — Certificado de Operador Aéreo (COA) e Especificacdes Operativas (EO)

(@) Apos 1° de dezembro de 2011, ninguém pode se engajar em operacles regidas por este
regulamento a menos que essa pessoa seja detentora de um COA e EspecificacGes Operativas
apropriadas ou uma isengéo de cumprimento de regra.

(b) [Reservado]

(c) As regras deste regulamento que se aplicam a um detentor de COA aplicam-se, também, a
qualquer pessoa que se engajar em qualquer operacao regida por este regulamento sem um COA
apropriado e Especificagbes Operativas requeridas por este regulamento ou uma concesséo de
isencao de cumprimento de regra emitida segundo a secdo 125.3 deste regulamento.

125.7 — Exposicao do Certificado de Operador Aéreo

(@) O detentor de COA deve expor uma copia-a
aeronaves.

(1) para ‘um ‘avia jo. pe AXi vel’é definido em sua especificacdo
tecnlca significa\0 peso, maximo z enos 0 peso vazio, menos o peso de todo o

relacionados com \alimentos e bebidas, mas ndo incluindo o peso do combustivel e dleo
utilizaveis);
(2) para todos, 0s ‘outros avides, significa 0 peso maximo de decolagem certificado do

avido, menos 0 peso‘\vazio, menos todo o peso do equipamento justificavel e menos o peso
operacional (consistindo do peso minimo de tripulantes, 6leo e combustivel), como se segue:

(1) tripulantes — para cada tripulante requerido pela se¢do 23.25 do RBAC 23.

(A) para tripulantes masculinos — 82 kg (180 Ib.).

(B) para tripulantes femininos — 64 kg (140 Ib.).

(C) para tripulantes de modo geral (n&o identificados pelo sexo) — 77 kg (170 Ib.).
(ii) 6leo — 158 kg (350 Ib.)

(iii) combustivel — o peso minimo de combustivel requerido pelo RBHA ou RBAC
aplicavel para um voo doméstico entre dois aerddromos distantes entre si de 174 milhas
maritimas, em condic¢des VFR, ndo envolvendo operacdo sobre grandes extensdes de agua.

(b) Equipamento justificavel da aeronave significa qualquer equipamento necessario para a
operacdo da aeronave. Ndo sdo considerados como tais 0 equipamento ou lastro instalado
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permanentemente ou aqueles que possam ser retirados com o propdsito 7@@(5& S0 vazio de

uma aeronave aumentando sua capacidade maxima de carga.

(c) Escritério Emissor de Certificado — ESEC é o setor da ANAC encarregado da conducgéo
do processo de certificacdo de uma empresa de transporte aéreo.

(d) Peso vazio significa o peso da célula, motores, hélices e equipamentos fixos. O peso vazio
exclui o peso dos tripulantes e da carga paga, mas inclui o peso de todos os lastros fixos, do
combustivel ndo utilizavel, do 6leo ndo drenavel e da quantidade total do fluido de refrigeracao
do motor e do fluido hidraulico.

(e) Peso méaximo zero combustivel significa o peso méximo permissivel de uma aeronave sem
0 combustivel e 6leo consumivel. O valor do peso maximo zero combustivel pode ser encontrado
na especificagdo técnica da aeronave, no Manual de Voo do Avido (AFM), ou em ambos.

(f) Emergéncia significa uma condi¢do operacional anormal, prevista ou ndo prevista em
manuais, que aumenta consideravelmente o risco de um iminente acidente ‘agronautico.

(9) Certlflcado de Operador Aereo (COA) é equivalente ao Certificado de Empresa de
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SUBPARTE B
REGRAS PARA CERTIFICACAO E REQUISITOS DIVERSOS

125.21 — Requerimento para certificacdo

(a) Para a emissdo de um COA, o interessado deve submeter um requerimento, no formato e
da maneira estabelecida pela ANAC, ao ESEC da area onde pretende estabelecer ou tem
estabelecida sua base principal de operagdes. O prazo minimo para a protocolizacdo do
requerimento ¢é de 60 dias anteriores a data em que se pretende dar inicio as operacdes.

(b) Cada requerimento apresentado segundo o paragrafo (a) desta secdo deve conter uma
declaracdo assinada contendo o seguinte:

(1) o nome e o endereco de cada administrador ou pessoa empregada ou que sera
empregada nas posicdes administrativas descritas na se¢do 125.25;

|
der a0 Anexo 2, Regras do Ar, da Convencao
Internacional da\Aviacao\Civi as regras do pais sobrevoado, o que for aplicavel, e com as

e BAC que venham a substitui-los, que sejam mais restritivas
que as do Anexo S regras locais, desde que possam ser cumpridas sem violar as

referidas regras.

125.25 — Pessoal de direcéo requerido

(@) Cada requerente de um COA, segundo este regulamento, deve demonstrar que possui
pessoal de direcdo suficiente para assegurar que suas operagdes sejam conduzidas em
concordancia com o0s requisitos deste regulamento, incluindo, pelo menos, um diretor de
operacoes.

(b) Cada requerente deve:

(1) estabelecer os deveres, responsabilidades e autoridade de cada um de seus dirigentes na
secdo de politica geral de seu manual;

(2) listar no manual os nomes e enderecos de cada um de seus dirigentes;
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(3) designar uma pessoa como responsavel pela programacao W requeridas
pelo manual e pela atualizacdo do sistema aprovado para 0 peso e balan 0 de todos os
avioes.

(c) Cada detentor de COA deve notificar ao ESEC encarregado de inspecionar o detentor de

COA, dentro de 10 dias ateis, qualquer modificacdo nas pessoas designadas para as posigdes
requeridas, contados a partir da data da modificacéo.

125.27 — Emissao do Certificado de Operador Aéreo

(@) Um requerente de um COA, segundo esta subparte, somente fara jus a emissdo deste se a
ANAC considerar que ele esta equipado de forma apropriada e adequada e esta habilitado para
conduzir uma operagdo segura em concordancia com 0s requisitos e com as Especificacfes
Operativas emitidas segundo este regulamento.

(b) A ANAC pode indeferir um requerimento para certificacéo, seg
verificado:

(2) que o requerente emprega Ot
administra(;éo requeridas pela Secdo

regulamento, até que:
(i) o detentor de COA regularize as causas que deram origem as nao conformidades; ou

(if) o detentor de COA obtenha da ANAC uma isen¢cdo de cumprimento de regra
temporéria, a ser concedida ou ndo a critério da ANAC de acordo com nivel de risco a operagéo
associado a ocorréncia, a fim de que continue operando até regularizar as causas que deram
origem as ndo conformidades; ou

(2) ndo conformidades em relagcdo ao cumprimento de qualquer requisito deste
regulamento que, mesmo que pontualmente regularizadas, deixem transparecer suspeitas
fundamentadas de que a operacdo possa estar degradada em outros pontos, até que a ANAC
realize as inspec¢des necessarias nas operacdes sob suspeita.

(c) A ANAC cassarda um COA caso o detentor do COA deixe de regularizar, por mais de 6
meses, as causas que deram origem a uma suspensao de seu COA.

(d) A ANAC revogara um COA caso seja do interesse do detentor de COA encerrar as suas
operagodes.
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(e) Se a ANAC suspender, cassar ou revogar um COA, seu detentor deve devolvé-lo a
ANAC.

125.31 — Conteudo do Certificado de Operador Aéreo e das Especificacbes Operativas
(a) Cada COA emitido segundo este regulamento deve conter o seguinte:
(1) a informacdo do Estado do detentor de COA e a autoridade expedidora;
(2) o nimero do COA e 0 nome de seu detentor;
(3) a descricéo das operacdes autorizadas;
(4) a data de efetivacdo do COA,;
(5) 0 nome, a assinatura e o cargo do responsavel pela emissdo do COA,

(3) a aprovagdo das provisdes
juntamente com as cordigdes necessarias e\li

ao sdo parte do Certificado de Operador Aéreo
do constituem parte do COA.

125.35 — Emendas as Especificagdes Operativas

(@) A ANAC pode emendar qualquer Especificacdo Operativa emitida segundo esta subparte
se:

(1) for constatado, apoés as verificagdes necessarias, que a seguranca do transporte aéreo e o
interesse publico requerem a emenda; ou

(2) o detentor de COA requerer a emenda e a ANAC verificar que a seguranca do
transporte aéreo e o interesse publico permitem a emenda.

(b) A emenda a Especificacdo Operativa entrard em vigor no prazo maximo de 30 (trinta) dias
posteriores & notificagdo do detentor de COA, a menos que a ANAC considere que existe uma
emergéncia relativa a seguranca do transporte aéreo requerendo acdo imediata. Neste ultimo
caso:

(1) se a ANAC aprovar a emenda proposta, esta tornar-se-a efetiva na data da aprovacao; e
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(2) a ANAC enviard uma notificacdo ao detentor de COA, onde s razoes pelas
quais considerou existir uma emergéncia relativa a seguranca das opera uerendo acéo
imediata ou tornando impraticavel, ou contrario ao interesse publico, esperar a entrada em vigor
da(s) emenda(s).

125.37 — Limitacdes do periodo de servico

Toda a atividade de tripulantes na operacdo de aeronaves segundo este regulamento é regida pela
Lei n®7.183, de 05 de abril de 1984, e pela regulamentacéo decorrente da referida lei.

125.39 — Transporte de narcdticos, drogas, maconha e outras drogas ou substancias
depressivas ou estimulantes

Se o detentor de um COA emitido segundo este regulamento permitirque.qualquer avido de sua
propriedade ou arrendado seja engajado em qualquer operacdo que o detentor de COA saiba

provisdes de s
empregado.

125.45 — Autoridade para inspegao

Cada detentor de COA deve permitir que a ANAC, a qualquer tempo ou em qualquer local, faca
inspecBes ou testes para verificar o cumprimento do Codigo Brasileiro de Aeronautica, dos
RBHA ou RBAC, de seu COA e de suas Especificacdes Operativas, de suas autorizacOes, de
suas isencOes de cumprimento de regra ou de sua elegibilidade para continuar como detentor de
seu COA e de suas cartas de autorizagéo.

125.47 — Mudanca de endereco

Cada detentor de COA deve notificar ao ESEC de sua area, por escrito, com pelo menos 30 dias
de antecedéncia, qualquer alteracdo de endereco de seu escritorio principal, de sua base principal
de operagdes ou de sua base principal de manutencéo.
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125.49 — Requisitos de aerodromo

(@) Nenhum detentor de COA pode utilizar qualquer aer6dromo a menos que ele seja
registrado ou homologado pela ANAC e adequado para a operacao proposta, considerando itens
como dimensoes, superficie, obstrucdes e iluminag&o.

(b) Nenhum piloto de um avido engajado em transporte de passageiros a noite pode decolar ou
pousar em um aerédromo a menos que:

(1) o piloto tenha determinado a dire¢do do vento através da observacdo de um indicador
de direcdo de vento iluminado ou através de estacdo de raddio-comunicacao de solo local ou, no
caso de decolagem, pela observacéo pessoal do piloto; e

(2) a pista possua uma sinalizacdo luminosa apropriada, aprovada pela ANAC, de acordo
com o prescrito nos regulamentos da ANAC.

125.51 — Facilidades de navegacédo em rota

(@) Nenhum detentor de COA pode conduzir gualquer operacéo sobre uma\rots

auxilios de solo nao visuais estejam:

a menos que

entos parafocalizar cada voo de modo que:
0s as informacgbes que devem constar de um

(3) informe \ao\ ‘detentor de COA a localizagdo, data e tempo estimado para
restabelecimento de comunicacgdes de radio ou telegraficas, caso se pretenda operar o0 voo onde
tais comunicag0es possam ndo ser mantidas.

(b) As informacbes de localizagcdo de voos devem ser conservadas na base principal de
operacgdes do detentor de COA ou em outros locais designados pelo detentor de COA nos seus
procedimentos de localizacéo de voos até o término do voo.

(c) Cada detentor de COA deve fornecer a ANAC uma copia de seus procedimentos para
localizagdo de voos, assim como qualquer modificacdo ou acréscimo a eles, a menos que tais
procedimentos estejam incluidos no manual requerido por este regulamento.
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Rubrica
SUBPARTE C SS0
REQUISITOS DO MANUAL

125.71 — Preparacao

(a) Cada detentor de COA deve preparar e manter atualizado um manual estabelecendo seus
procedimentos e politicas que tenham sido aceitas pela ANAC. Este manual deve ser utilizado
pelo pessoal do detentor de COA na condugdo de suas operacdes no solo, em voo e na
manutencdo. Entretanto, a ANAC pode autorizar isencdes de cumprimento de regra deste
paréagrafo se for considerado que, face a abrangéncia limitada das operac@es, o manual, total ou
parcialmente, pode ndo ser necessario para orientacdo do pessoal de solo, voo ou manutencéo.

(b) Cada detentor de COA deve manter pelo menos uma copia de seu manual em sua base
principal de operacdes.

(c) O manual ndo pode contrariar qualquer regulamento brasileiro\aplicavel ao detentor de

de COA eventualmente opere, nem qualquer provisao dg
do detentor de COA.

dispositivo de leitura\ que\ proporciona imagem legivel das informagGes e instrucbes sobre
manutencdo ou um \sistema que seja capaz de recuperar as informacOes e instrucbes de
manuten¢do em lingua portuguesa.

(g) Se um detentor de COA conduz inspe¢des ou manutencéo de avides em bases especificas
onde ele possui 0 Manual do Programa de InspecGes aprovado, ele ndo é obrigado a ter esse
manual a bordo do avido quando dirigindo-se para tais bases.

125.73 — Contelido

Cada manual deve ter a data da Ultima revisdo e 0 nimero da revisdo em cada pégina revisada. O
manual deve conter:

(@) o nome de cada pessoa da administragdo que é autorizada a agir em nome do detentor de
COA e as responsabilidades, deveres e poderes dessas pessoas;

(b) procedimentos para assegurar conformidade com as limitacGes de peso e balanceamento
dos avides;
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(c) copias das Especificagdes Operativas do detentor de COA ou partes apropriadas das
mesmas, incluindo areas autorizadas para operacdes, categoria e classe de avies autorizados,
complementos de tripulacdo e tipos de operagdes autorizadas;

(d) procedimentos para atender as normas e requisitos para notificacdo de acidentes;

(e) procedimentos que assegurem que o piloto em comando tome conhecimento de que as
inspecdes de aeronavegabilidade requeridas tenham sido realizadas e que o avido tenha sido
aprovado para retorno ao servigo em conformidade com os requisitos de manutencéo aplicaveis;

(f) procedimentos para registrar e relatar irregularidades mecanicas observadas pelo piloto em
comando antes, durante e apds o término de um voo;

(g) procedimentos a serem seguidos pelo piloto em comando para determinar se
irregularidades mecéanicas ou defeitos relatados em voos anteriores foram corrigidos ou se tais
correcdes foram postergadas;

obter manutencéo,
do prévios arranjos

(h) procedimentos a serem seguidos pelo piloto em comando\pars
manuten(;ao preventiva e servicos para o aV|ao em locais ondendo tenh havi

combustivel, protecdo
passageiros dura

(m) pro --\\-‘\ ) idade com procedimentos de emergéncia,
incluindo uma s 2 ignadas para cada categoria de tripulante requerido em

tais artigos tiverem\-que ser transportados, guardados ou manuseados, adicionalmente,

procedimentos para:

(1) aceitacdo de embarque de artigo perigoso para assegurar embalagem, marcas, etiquetas
e documentacdo de embarque apropriados, assim como compatibilidade de artigos e instrucoes
para seu carregamento, guarda e manuseio;

(2) notificacéo e relatorio de incidente com artigo perigoso como requerido pela legislacéo
especifica;

(3) notificagéo ao piloto em comando da existéncia de artigo perigoso a bordo;
(4) procedimentos de emergéncia em voo relativos a artigos perigosos.

(p) procedimentos para a evacuagdo de pessoas que possam precisar de assisténcia de outras
pessoas para se moverem mais rapidamente para uma saida caso ocorra uma emergéncia;

(g) a identificacdo de cada pessoa que ird ministrar os testes requeridos por este regulamento,
incluindo a indicacdo dos testes que esta autorizada a ministrar; e
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(r) outros procedimentos e instru¢Bes sobre politicas relacionadaWragﬁes do
detentor de COA.

125.75 — Manual de Voo do Aviao

(a) Cada detentor de COA deve manter atualizado um Manual de Voo do Avido (AFM) para
cada tipo de avido por ele operado.

(b) Cada detentor de COA deve transportar o AFM a bordo de cada avido por ele operado.
Um detentor de COA pode optar por transportar uma combinacdo dos manuais requeridos por
esta secdo e por 125.71. Se ele optar por esta combinacdo, ele pode revisar as secdes de
procedimentos operacionais e modificar a apresentacdo dos dados de desempenho constantes do
AFM aplicavel, desde que tais revisdes e modificacdes sejam aprovadas pela ANAC.

e
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SUBPARTE D
REQUISITOS DOS AVIOES

125.91 — Requisitos gerais
(@) Nenhum detentor de COA pode operar um avido sob este regulamento a menos que:

(1) tenha a bordo um Certificado de Aeronavegabilidade apropriado emitido segundo o
RBHA ou RBAC aplicavel; e

(2) esteja em condigcdes aeronavegaveis e atenda aos requisitos de aeronavegabilidade
aplicaveis, incluindo aqueles relativos a identificacdo e aos equipamentos.

(b) Ninguém pode operar um avido a menos que 0 peso vazio e o centro de gravidade
atualizados tenham sido calculados a partir de valores obtidos por pesagem real do avido dentro
dos 36 meses precedentes.

(c) O paragrafo (b) desta secdo ndo precisa ser atendide por avides\que tenham recebido o
Certificado de Aeronavegabilidade original dentro dos 36 meses precedentes)

125.93 — LimitacGes dos avides
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Rubrica

SUBPARTE E SS0O
REQUISITOS ESPECIAIS DE AERONAVEGABILIDAD

125.111 — Aplicabilidade

(a) Esta subparte estabelece requisitos especiais de aeronavegabilidade aplicaveis a detentores
de COA como estabelecido nos paragrafos (b) até (d) desta secéo.

(b) Exceto nas hipdteses previstas no paragrafo (d) desta se¢do, cada avido de tipo certificado
segundo o “Aero Bulletin 7A” ou parte 04 do “Civil Air Regulation”, ambos dos Estados Unidos
da América, efetivos antes de 1° de novembro de 1946, deve atender aos requisitos especiais
contidos em 125.113 até 125.181.

(c) Cada detentor de COA deve atender aos requisitos contidos em 125.183 até 125.1809.
(d) Se a ANAC considerar que, para um modelo particular de avido usado em servicos de

125.113 — Interiores de cabine

passageiros deve atender dos requisitos abaixo:

(1) os materiais devem ser, pelo menos, resistentes & combustdo violenta (ver definigdo no
RBAC 01 de Resistente a combustao violenta);

(2) a forracdo de paredes e tetos e o revestimento de poltronas, assoalhos e moveis devem
ser, pelo menos, resistentes a chama (ver definicdo no RBAC 01 de Resistente a chama);

(3) todas as areas da cabine devem ser adequadamente marcadas com letreiros de "proibido
fumar™; e

(4) cada recipiente para toalhas usadas, papéis e detritos deve ser de material resistente ao
fogo (ver definicdo no RBAC 01 de Resistente a fogo) e deve possuir tampa ou outros meios
capazes de conter fogo iniciado nos mesmos.

(c) Materiais de isolamento térmico/acustico. Para avides de categoria transporte de tipo
certificado apds 1° de janeiro de 1958:
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(1) para avides manufaturados antes de 2 de setembro de 2005, quando isolantes
térmicos/acusticos tiverem sido instalados em reparos de fuselagens apés 2 de setembro de 2005,
os isolantes devem atender aos requisitos de propagacdo de chamas da secdo 25.856 do RBAC
25, no caso de se tratar de:

(1) forragdes; ou
(ii) instalados em torno de dutos de ar.

(2) Para avides manufaturados apo6s 2 de setembro de 2005, isolantes térmicos/acUsticos
devem atender aos requisitos de propagacdo de chamas da secéo 25.856 do RBAC 25.

125.115 — Portas internas

Sempre que as portas internas possuirem venezianas ou outros meios de ventilagdo, deve haver
uma maneira eficiente para a tripulacdo fechar o fluxo de ar através\das mesmas, quando
necessario.

125.117 — Ventilagéo

de mondxido de carbono ndo pode
existir vapores de combustivel.

adequadamente
danificado pela

crie perigo de incéndio ho compartimento;

(2) a carga ou a-bagagem néo pode prejudicar o funcionamento dos dispositivos contra-
incéndio do compartimento;

(3) os materiais usados na constru¢cdo dos compartimentos, incluindo equipamento de
amarracdo, devem ser pelo menos resistentes a chama;

(4) cada compartimento deve incluir provisdes de protecdo contra incéndio de acordo com
as classificacdes estabelecidas nos paragrafos de (b) até (f) desta secéo.

(b) Classe A. Compartimentos de carga ou bagagem séo classificados na categoria "A", se:

(1) um incéndio dentro do mesmo for prontamente discernivel por um membro da
tripulacdo de seu posto normal de servico; e

(2) todas as partes do compartimento forem facilmente acessiveis em voo. Deve haver um
extintor de incéndio manual disponivel para cada compartimento classe A.

(c) Classe B. Compartimentos de carga ou bagagem sao classificados na categoria "B™ se seu
acesso, em voo, for suficiente para permitir que um membro da tripulacdo alcance efetivamente
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todo o compartimento e seu conteido com um extintor de incéndio man compartimento
for projetado de modo que, quando 0 acesso em voo estiver sendo usadg; aja fluxo de
quantidades perigosas de fumacga, chamas ou agente extintor para qualquer parte da cabine
ocupada por passageiros ou tripulantes. Cada compartimento classe B deve atender aos seguintes
requisitos:

(1) deve possuir um sistema separado de deteccdo de fogo ou fumaca, aprovado pela
autoridade certificadora, provendo alerta no posto do piloto ou do mecénico de voo;
(2) deve existir um extintor de incéndio manual disponivel para 0 compartimento;

(3) o compartimento deve ser forrado com material resistente ao fogo, ressalvado o caso
em que forracdo adicional de protecéo, resistente a chama, possa ser usada.

(d) Classe C. Compartimentos de carga e bagagem sdo classificados na categoria "C" se ndo
atenderem aos requisitos das Categorias "A”, “B” ou "E". Cada compartimento classe C deve
atender ao seguinte:

(1) deve possuir um sistema separado de deteccdo de foga ou fum aprovado, provendo

alerta no posto do piloto ou do mecénico de voo;

ca,

(2) deve possuir um sistema permanente : endio, aprovado, controlado a
partir do posto do piloto ou do mecanico de vao;

extintor possa control i ‘
(5) deve aterial

srial resisténte a chamas, Ypossa ser usada.

(1) deve sel AME ado com material resistente ao fogo;

a proprio de deteccdo de fogo ou fumaca, aprovado, alertando o

piloto ou 0 mecénico\de\woo sentado em seu posto normal de servico;

(3) deve possuir um meio de cortar o fluxo de ar de ventilagdo para o compartimento e
dentro dele. O controle desse meio deve ser acessivel para os tripulantes de voo, na cabine dos
mesmos;

(4) deve possuir um meio de impedir que quantidades perigosas de fumaga, chamas ou
gases toxicos penetrem na cabine da tripulacéo de voo;

(5) as saidas de emergéncia para o0s tripulantes devem ser acessiveis, qualquer que seja o
arranjo da carga a bordo.

125.121 — Prova de conformidade com os requisitos de 125.119

A conformidade com o previsto em 125.119 no que se refere a acessibilidade do compartimento,
a entrada de quantidades perigosas de fumaca ou de agente extintor na cabine ocupada por
tripulantes ou passageiros e a distribuicdo de agente extintor em compartimento classe "C" deve
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ser demonstrada em voo. Durante esses ensaios deve ser demonstrado que ndo ocorre operagao
inadvertida de detectores de fogo ou fumacga em outros compartimentos do avido como resultado
de incéndio contido em um compartimento qualquer, nem durante nem depois do combate ao
incéndio, a menos que o agente extintor preencha tais compartimentos simultaneamente.

125.123 — Fluido de degelo da hélice
A secdo 125.153 deve ser cumprida se for usado fluido combustivel para degelar a hélice.

125.125 — Sistema de alimentagéo cruzada por pressao

(@) Tubulacdes de alimentacdo cruzada pressurizadas ndo podem passar através de partes do
avido usadas para transportar cargas ou pessoas, a menos que:

(1) haja meios que permitam aos tripulantes cortar o fluxq de. combustivel dessas

tubulacgdes; ou

(2) as tubulacGes estejam contidas em comparti
ventilados e drenados para o exterior do aviéo. tais compartimentos.\ndo precisam ser
usados se as tubulagbes ndo incorporarem e transporte de
pessoas ou cargas e forem adequadamente ‘posicionadas e ‘protegidas para prevenir danos

entos a prova de combustivel e vapores,

les-dos motores que fique imediatamente atras de
imento do motor pode ser usada como parede de

uma saida maior ‘\de ‘ar\proveniente do compar

buistivel

125.129 — Tubulacdes e conexdes do sistema de combustivel

(@) Tubulagdes de combustivel devem ser instaladas e fixadas de modo a prevenir excessiva
vibracdo e devem ser adequadas para suportar as cargas devidas a pressdo do sistema e as
condicdes de aceleragcdo em voo.

(b) Tubulagdes conectadas a componentes do avido entre 0s quais pode haver movimentos
relativos devem incorporar provisoes para flexibilidade.

(c) Conexodes flexiveis entre tubulacdes pressurizadas e sujeitas a cargas axiais devem ser de
mangueiras flexiveis com terminais atarraxaveis em lugar de mangueiras flexiveis com
bracadeiras.

(d) As mangueiras flexiveis devem ser de um tipo aceitavel e de adequabilidade provada para
a aplicacéo particular.
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125.131 — Tubulacdes e conexdes do sistema de combustivel em zonas designadas de fogo

Tubulagdes e conexdes do sistema de combustivel passando por zonas designadas de fogo devem
cumprir o previsto em 125.157.

125.133 — Vélvulas de combustivel
Cada vélvula de combustivel deve:
(a) atender a 125.153;
(b) possuir posi¢des de parada ou marcagOes apropriadas nas posicoes de "on™ e "off"; e

(c) ser fixada de modo a suportar as cargas de sua operacao e das condi¢Oes de aceleracdo em
V00, ndo as transmitindo as tubulacdes a ela conectadas.

Tubulacdes e conexdes de 6leo passando em zonga ; &M \CUmprir o previsto
em 125.157.

125.137 — Valvulas de 6leo

Devem existir drenos acessiveis que permitam drenar todo o 6leo do sistema. Cada dreno deve
possuir meios, automaticos ou manuais, de travamento efetivo na posic¢ao "fechado”.

125.141 — Linhas de respiro do motor

(@ As linhas de respiro do motor devem ter configuracdo tal que vapores de &gua
condensados que podem congelar e obstruir as linhas ndo se acumulem em nenhum ponto.

(b) As linhas de respiro do motor devem descarregar em um ponto que nao apresente perigo
de fogo em caso de formacdo de espuma e nem em um ponto em que 0 6leo emitido dessas
linhas ndo atinja os para-brisas dos pilotos.

(c) As linhas de respiro do motor ndo podem descarregar no sistema de inducéo de ar do
motor.
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125.143 — Paredes-de-fogo

Cada motor, unidade de forca auxiliar, aquecedor com queima de combustivel, ou outro item de
equipamento de combustéo a ser usado em voo deve ser isolado do restante do avido por meio de
parede-de-fogo, blindagem ou meio equivalente.

125.145 — Construcéo da parede-de-fogo
(a) Cada parede-de-fogo ou blindagem deve:

(1) ser feita de modo a evitar que quantidades perigosas de ar, fluidos ou chamas passem
do compartimento do motor para outras partes do aviéo;

(2) ter todas as aberturas atraves dela seladas com olhais apropriados, com buchas a prova
de fogo ou com conexdes especiais para parede-de-fogo;

(3) ser feita de material a prova de fogo;
(4) ser protegida contra corrosao.

125.147 — Capota do motor

m ser construidas com
|f|cado neste regulamento, todas
0s resistente ao fogo.

de poténcia e todas'as partes ‘do*sistema de exaustdo de qualquer motor refrigerado a ar.
125.151 — Protec¢éo contra fogo em motores

(@) As zonas designadas de fogo devem ser protegidas contra incéndio de acordo com 125.153
até 125.159.

(b) As zonas designadas de fogo sdo:
(1) secéo de acessorios do motor;
(2) instalagBes onde n&o existe isolamento entre 0 motor e 0 compartimento de acessorios;

(3) areas que contém unidades auxiliares de forca, aquecedores queimando combustivel e
outros equipamentos de combustéo.

125.153 — Fluidos inflamaveis
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(@) Nenhum tanque ou reservatorio que seja parte de um sistema conte
inflamaveis pode estar localizado em zonas designadas de fogo, a menos q ido contido, o
projeto do sistema, os materiais usados no tanque, as valvulas de corte, as tubulacdes, as
conexdes e 0s controles do sistema permitam uma seguranca equivalente.

(b) Deve haver um espaco livre de pelo menos 12,7 mm (0,5 pol) entre qualquer tanque ou
reservatorio e a parede-de-fogo ou blindagem isolando uma zona designada de fogo.

125.155 — Valvulas de corte de fluxo

(a) Cada motor deve possuir meios de cortar (ou evitar por outro meio) o fluxo de quantidades
perigosas de combustivel, dleo, liquido de degelo e outros liquidos inflamaveis que possam fluir
para dentro, circular no interior, ou passar através de uma zona designada de fogo. Entretanto,
ndo ha necessidade de cortar o fluxo em tubulagdes que fazem parte integral do motor.

(b) Os meios de corte de fluxo devem permitir uma sequéncia de\ope

¢cdo em emergéncia

de fogo.

do motor) deve
destacaveis, mas

~

(b) Tubulagdes e

125.159 — Tubulacdes de ventilagdo e de drenos

Todas as tubulagdes de ventilacdo e de drenos e suas conexdes que transportam liquidos ou gases
inflamaveis e sdo localizadas em zonas designadas de fogo, desde que a ANAC considere que
sua ruptura ou gquebra possa constituir perigo de fogo, devem atender ao previsto em 125.157.

125.161 — Sistemas de exting¢édo de incéndio

(a) Devem existir sistemas de extingdo de incéndio atendendo a todas as zonas designadas de
fogo. Entretanto, se for demonstrado a ANAC que o uso de material a prova de fogo na nacele e
em outros componentes sujeitos a fogo proporciona uma protecdo equivalente contra a
destruicdo do avido em caso de incéndio, os sistemas de extin¢do podem ser dispensados.
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(b) Os materiais dos sistemas de extingdo de incéndio ndo devem reagir quimicamente com o
agente extintor, tornando-se um perigo a mais.

125.163 — Agentes extintores de incéndio

Somente o brometo de metila, o didxido de carbono e outros agentes que tenham demonstrado
prover acdo extintora equivalente podem ser usados como agente extintor de incéndio. Se o
brometo de metila ou outro agente toxico for usado, deve haver provisdes para evitar que
concentracdes perigosas de fluido ou vapor entrem na cabine durante operacdo normal ou
descarga acidental dos extintores de incéndio, no solo ou em voo. Se forem usados extintores de
brometo de metila, os cilindros devem ser carregados com agente seco e selados pelo fabricante
do extintor ou por pessoa autorizada que possua equipamento de recarga adequado. Se forem
usados extintores de dioxido de carbono, ndo deve ser possivel descarregar uma quantidade de
gas que crie perigo de asfixia para 0s ocupantes da cabine.

0 sistema de extin¢do de incéndio
aZ04aveis possam ser mantidas,

extingdo de incénd
prova de fogo.

io\gue \esteja em uma zona designada de fogo deve ser feito de material a

(b) Conexdes que estejam sujeitas a movimentos relativos entre componentes devem ser feitas
de material flexivel, pelo menos resistentes ao fogo, e localizadas de maneira a minimizar a
probabilidade de falha.

125.171 — Sistema de deteccéo de fogo

Um numero suficiente de detectores de fogo de acdo rapida, de acordo com as condicGes de
certificacdo da aeronave, deve ser colocado em cada zona designada de fogo, de modo a
assegurar a detecgdo de qualquer incéndio que possa ocorrer nessa zona.

125.173 — Detectores de fogo

Os detectores de fogo devem ser manufaturados e instalados de modo a assegurar sua capacidade
de resistir sem falha a toda vibracdo, inércia e outras cargas as quais eles possam estar
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normalmente sujeitos. Detectores de fogo ndo podem ser afetados por QW ou outros

fluidos que possam atingi-los.

125.175 — Protecado de outros componentes do avido contra fogo

(@) Exceto na hipotese prevista no paragrafo (b) desta secéo, toda a superficie do avido atrés
das naceles, na area compreendida por um diametro de nacele em ambos os lados da linha central
de cada nacele, deve ser construida de material pelo menos resistente ao fogo.

(b) O paragrafo (a) desta secéo ndo se aplica as superficies de empenagem que ficam atras das
naceles, a menos que a configuracdo dimensional do avido seja tal que as superficies da
empenagem possam ser afetadas pelo calor, chamas ou faiscas emanadas de uma zona designada
de fogo ou do compartimento do motor de qualquer nacele.

125.177 — Controle da rotacdo do motor
d

Ve possuir meios

g parar a.rotacdo dos

e modo que a falha de
éncia de mais de um

\_sistema que evite mau funcionamento de cada motor devido ao
ema de inducdo de ar desse motor.

125.183 — Transporte de carga na cabine de passageiros

(@) Exceto na hipdtese prevista nos paragrafos (b) ou (c) desta secdo, nenhum detentor de
COA pode transportar carga na cabine de passageiros de um avi&o.

(b) Carga pode ser transportada em qualquer lugar da cabine de passageiros, desde que seja
transportada em compartimento aprovado que cumpra 0s seguintes requisitos:

(1) o compartimento deve resistir aos fatores de carga e as condi¢fes de pouso de
emergéncia aplicaveis aos assentos de passageiros do avido no qual é instalado multiplicados por
um fator de 1,15 usando o peso combinado do compartimento com o0 peso maximo de carga que
pode ser transportada no mesmo;
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(2) o peso méximo de carga que o compartimento aprovado pode transportar, assim como
as instrucdes necessarias a apropriada distribuicdo de massa dentro do compartimento, devem
estar escritas claramente no mesmo;

(3) o compartimento nao pode impor nenhuma carga no assoalho ou em outra estrutura do
avido que exceda as limitacGes de carregamento dessa estrutura;

(4) o compartimento pode ser fixado aos trilhos dos assentos ou a estrutura do assoalho do
avido e essa fixacdo deve suportar os fatores de carga e as condi¢es de pousos de emergéncia
aplicaveis aos assentos de passageiros do avido em que o mesmo esteja instalado, multiplicados
por um fator de 1,15 ou por um fator de fixagdo de assentos especificado para o avido, o que for
maior, usando o peso combinado do compartimento com o peso maximo de carga que pode ser
transportado no mesmo;

(5) o compartimento ndo pode ser instalado em local que restrinja 0 acesso e 0 Uso de
qualquer saida de emergéncia requerida ou do corredor da cabine de p

(6) o compartimento deve ser totalmente fechado e
resistente a chamas;

requerido, a menos que exista
ao0s passageiros.

isérias da cabine de
aos fatores de carga

(4) sua localizacdo ndo restrinja 0 acesso e 0 uso de qualquer saida de emergéncia ou
normal requerida, ou do corredor da cabine de passageiros;

(5) sua localizac&o néo prejudique a viséo de qualquer passageiro em relagdo a um sinal de
"ndo fumar", "usar cintos" e "saida" requerido, a menos que existam sinais auxiliares ou outros
meios aprovados de avisos adequados aos passageiros.

125.185 — Transporte de carga no compartimento de carga

Carga transportada em compartimentos de carga, projetados de modo a requerer a entrada fisica
de um tripulante para combate a qualquer incéndio que possa ocorrer em voo, deve ser
distribuida de modo a permitir que um tripulante alcance, efetivamente, todas as partes do
compartimento com um extintor de incéndio manual.
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Rubrica

$S0O

(a) Exceto para avides que atendam as provisdes da secdo 25.729 do RBAC 25, a partir de 06
de janeiro de 1992 em diante, cada avido deve possuir um dispositivo de alarme sonoro do trem
de pouso que funcione continuamente sob as seguintes condi¢oes:

125.187 — Alarme sonoro do trem de pouso

(1) para avides com posicdo pre-estabelecida dos flapes para aproximacdo, sempre que 0s
flapes estiverem estendidos além da posicdo maxima certificada para descida em configuracao
de aproximagé&o prevista no AFM, e o trem de pouso ndo estiver totalmente baixado e travado;

(2) para avides sem uma posicdo pré-estabelecida dos flapes para aproximacéo, sempre que
os flapes estiverem estendidos além da posi¢cdo em que o abaixamento do trem é normalmente
executado e o trem de pouso nao estiver totalmente baixado e travado.

(b) O sistema de alarme requerido pelo paragrafo (a) desta secao:
(1) ndo pode ter comando manual de cancelamento;

(2) deve existir adicionalmente ao dispositivo acionado pela manete e ser instalado de

acordo com os requisitos normais de certificacdo; e
inclusive o

emergéncia em conformidade com este paragrafo;

(2) uma demonstracdo deve ser realizada:

(i) se 0 nimero de assentos para passageiros for aumentado em mais de 5% em relagéo a
uma configuracao de assentos para a qual uma demonstracdo bem sucedida foi realizada; ou

(ii) apds uma grande modificacdo na configuracdo interna da cabine de passageiros que
tenha afetado a evacuagdo em emergéncia dos passageiros.

(b) Se um detentor de COA houver conduzido uma demonstragdo como requerida por
121.291 (a), bem sucedida, no mesmo tipo de avido, como operador segundo o0 RBAC 121, ele
ndo precisa conduzir outra demonstracéo segundo esta se¢do, no mesmo tipo de avido, para obter
certificacdo segundo este regulamento.

(c) Cada detentor de COA operando ou que pretenda operar um ou mais avides terrestres
sobre grande extensdes de agua, ou ao qual seja requerido possuir certos equipamentos segundo
125.209, deve demonstrar, por um pouso na agua simulado conforme o paragrafo (b) do
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Apéndice B deste regulamento, que esta habilitado a conduzir eficientemente seus
procedimentos de pouso na agua em emergéncia.

(d) Se um detentor de COA houver conduzido uma demonstragdo como requerida por
121.291 (b), bem sucedida, no mesmo tipo de avido, como operador segundo o0 RBAC 121, ele
ndo precisa conduzir outra demonstracdo segundo este parégrafo, no mesmo tipo de avido, para
obter certificacdo segundo este regulamento.

G
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Rubrica

SUBPARTE F SS0O
REQUISITOS DE INSTRUMENTOS E EQUIPAMENT

125.201 — Instrumentos e equipamentos inoperantes

(@ Ninguém pode decolar com um avido com instrumentos ou equipamentos inoperantes
instalados, a menos que as seguintes condicdes sejam atendidas:

(1) exista uma lista de equipamentos minimos (MEL) aprovada para esse avido;

(2) o ESEC responsavel pela fiscalizacdo do detentor de COA tenha emitido Especificacfes
Operativas autorizando operagdes de acordo com a MEL aprovada. A tripulacdo de voo deve ter
acesso direto, a qualquer tempo antes do voo, a todas as informacdes contidas na MEL aprovada
através de informacdes impressas ou por outros meios aprovados pela ANAC nas Especificacoes
Operativas do detentor de COA. Uma MEL aprovada e autorizada\ pelas Especmca(;oes
Operativas constitui uma mudanca aprovada no projeto de tipo sem requere
tipo;

(i) ser elaborada de acordo com as
secdo; e

o piloto; €
(5)\ 0 avido se
MEL e nas Especi
(b) Os seg
(1) instr

estejam em condic¢Bes\de operacdo, a menos que a propria AD permita outra condicéo;

(3) instrumentos e equipamentos requeridos para uma operacdo especifica por este
regulamento.

(c) Nao obstante as provisdes dos parédgrafos (b)(1) e (b)(3) desta secdo, um avido com
instrumentos e equipamentos inoperantes pode ser operado segundo uma permissao especial de
V0o emitida segundo as sec¢Oes 21.197 e 21.199 do RBAC 21.

125.203 — Equipamentos de radio e navegacao

(@) Ninguém pode operar um avido a menos que ele possua um equipamento de radio
comunicacgdo bidirecional, que permita, pelo menos em voo, transmitir para, e receber de, uma
estacdo de solo a 50 km (25 milhas maritimas) de distancia.

(b) [Reservado]
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(c) Exceto nas hipoteses previstas no paragrafo (f) desta se¢éo, ninguém pode operar um avido
transportando passageiros em condicdes IFR ou sobre grandes extensfes de agua a menos que:

(1) os auxilios de navegacdo em rota estiverem disponiveis e operacionais para utilizacéo
considerando-se o sistema de navegacao requerido por esta se¢ao;

(2) a aeronave usada nessas operacOes esteja equipada com pelo menos 0s seguintes
equipamentos:

(1) dois receptores independentes aprovados para navegagao que permitam 0 V0O ao
longo da rota com o grau de precisao requerido pelo ATC;

(if) um receptor de "marker-beacon" que proveja alertas visuais e aurais;
(iii) um receptor ILS;
(iv) dois transmissores;

(v) dois microfones;
(vi) dois fones ou um fone e um alto-falante;
(vii) dois receptores independentes para comunicacoes.

secdo, ninguém pode operar Um avido a ndo ser que seja equipado com um DME aprovado ou

um sistema RNAV apropriado.

(f) Nao obstante os requisitos do paragrafo (c) desta secdo, a instalacdo e o uso de um unico
sistema de navegacao de longo alcance e de um Unico sistema de comunicac6es de longo alcance
para operacOes sobre grandes extensdes de &gua em algumas &reas geograficas pode ser
autorizado pela ANAC e aprovado nas Especificacbes Operativas do detentor de COA. Os
seguintes fatores operacionais estdo entre aqueles a serem analisados pela ANAC para dar tal
autorizacao:

(1) a habilidade da tripulagdo para confiavelmente fixar a posi¢do do avido dentro do grau
de precisao requerido pelo ATC;

(2) o comprimento da rota a ser voada; e
(3) a duracdo dos periodos de falta total de comunicagdes em frequéncia muito alta (VHF).

125.204 — Dispositivos eletrénicos portateis
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(@) Exceto na hipdtese prevista no pardgrafo (b) desta secdo, ningué erar e nenhum
detentor de COA ou piloto em comando de um avido pode permitir que S rado qualquer
dispositivo eletrdnico portatil a bordo de uma aeronave civil registrada no Brasil operando
segundo este regulamento.

(b) O paragrafo (a) desta secdo ndo se aplica a:
(1) gravadores portateis de voz;
(2) aparelhos de audigéo;
(3) marca passos;
(4) barbeadores elétricos; ou

(5) qualquer outro dispositivo eletrdnico portatil que o detentor de COA, emitido segundo
este regulamento, tenha determinado ndo causar interferéncia com os sistemas de navegacgéo e
comunicacgdes do avido no qual ele for utilizado. Neste caso, o detentor de\COA deve estabelecer
procedimentos adequados para o uso de cada dispositivo eletrénico portatil gue tenha autorizado

(e) uma fonte\ alternativa\de pre
velocidade e de velocidade\vertical;

(f) pelo menos dois-geradores acionados por diferentes motores ou para os quais qualquer
combinacdo de metade do numero total tem poténcia nominal suficiente para suprir as cargas
elétricas de todos os instrumentos e equipamentos requeridos para operacdo segura do avido em
emergéncias;

(g) duas fontes independentes de energia (com meios de selecionar qualquer uma delas) das
quais pelo menos uma é uma bomba ou gerador acionado pelo motor, cada uma das quais é
capaz de alimentar sozinha todos os instrumentos giroscopicos e instaladas de tal maneira que a
falha de um instrumento ou uma fonte ndo irad interferir com o suprimento de energia para 0s
instrumentos remanescentes ou com a outra fonte de energia. Para os propositos deste paragrafo,
cada fonte operada por um motor deve estar em um motor diferente;

(h) para os propositos do paragrafo (f) desta secdo, uma carga elétrica continua em voo inclui
aquelas que drenam energia continuamente durante o voo, tais como equipamento radio,
instrumentos acionados eletricamente e luzes, mas ndo inclui cargas intermitentes ocasionais;
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(i) um sistema de indicacdo de velocidade no ar com um tubo de pitot aquecido ou com meios
equivalentes para evitar mau funcionamento devido a gelo;

(j) um altimetro sensivel; e

(k) luzes dos instrumentos provendo iluminacdo suficiente para tornar cada instrumento,
interruptor ou equipamento facilmente legivel e instaladas de modo que raios luminosos diretos
ndo incidam nos olhos dos tripulantes e ndo provoquem reflexos luminosos indesejaveis para
eles. Deve haver um meio de controlar a intensidade da iluminacdo, a menos que seja
demonstrado que luzes ndo controlaveis sdo satisfatorias.

125.206 — Sistema de indicacdo do aquecimento do pitot

Ninguém pode operar um avido categoria transporte ou um avido ndo incluido na categoria
transporte de tipo certificado apds 31 de dezembro de 1964, que seja eq ipado com um sistema
de instrumentos de voo com tubo de pitot aquecido, a menos que ele seja também equipado com
um S|stema de indicacdo de funcmnamento do referido agueeimento que atenda ao disposto na

(A) do Conjunto de Primeiros Socorros:
(1) uma lista de contetdo;
(2) swabs ou algoddes anti-sépticos (pacote com 10);
(3) atadura simples ou adesiva: 7,5 cm x 4.5 m (ou dimensdes semelhantes);
(4) atadura triangular e alfinetes de seguranca (tipo “de fraldas™);
(5) compressa para queimaduras: 10 cm x 10 cm (ou dimensdes semelhantes);
(6) compressa estéril: 7,5 cm x 12 cm (ou dimens6es semelhantes);
(7) gaze estéril: 10,4 cm x 10,4 cm (ou dimensdes semelhantes);
(8) fita adesiva: 2,5 cm (rolo);
(9) fita adesiva, cirurgica: 1,2 cm x 4,6 m;
(10) fitas adesivas estéreis (curativos) (ou equivalente);

32/106
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estéril;

(11 ) toalhas pequenas ou len¢os umidecidos com substéWca&

(12 ) protetor (tampao), ou fita, ocular;
(13) tesouras sem ponta: 10 cm;

(14) pincas;

(15) luvas descartaveis (multiplos pares);
(16 ) termdmetros (ndo-mercuriais);

(17 ) méscara de ressuscitacdo boca-a-boca com valvula unidirecional;
(18 ) manual de primeiros socorros, versao atualizada;

(19) formulario de registro de eventos morbidos a bordo;

(20 ) analgésicos de acao leve a moderada;

(21) antiemeticos;
(22 ) descongestionante nasal;
(23) antiacido; e

(24 ) antihistaminico.

(C) Contetdo do Conjunto Médico de Emergéncia:

(1) equipamento:
(1) estetoscopio;
(11) esfignomandmetro (eletrénico, de preferéncia);
(1ii) canulas orofaringeas (3 tamanhos);
(iv) seringas (varios tamanhos);
(v ) agulhas (varios tamanhos);
(vi) catéteres endovenosos (varios tamanhos);
(vii) lencgos antissépticos;
(viii) luvas (descartaveis);
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(ix) recipiente (caixa) para descarte de agulhas;

(x) catéter urinario;

(xi) sistema para administracdo de fluidos endovenosos;
(xii ) torniquete venoso;

(xiii ) gaze;

(xiv) fita adesiva;

(xv) mascaras cirurgicas;

( xvi ) catéter traqueal de emergéncia (ou canula endovenosa de grande
calibre);

(xvii ) clamp umbilical;
(' xviii ) termOmetros (ndo-mercuriais);
( xix ) cartdes informativos de suporte basi

(xx) ambu; e

(xxi ) lanterna e baterias.
(2) medicacao:

(i) epinefrina

(xii ) medicacédo para sangramento pds-parto;

(xiii) cloreto de sodio (NaCl) 0.9% (minimo 250 ml);
(xiv') acido acetilsalicilico (aspirina) para uso oral; e
(xv ) beta-bloqueador oral.

(2) uma machadinha deve ser transportada em local acessivel aos tripulantes, mas
inacessivel aos passageiros durante operagdes normais;

(3) sinais que sejam visiveis por todos os ocupantes para informa-los da proibicéo de fumo
a bordo e quando os cintos de seguranga devem ser utilizados. Os sinais devem ser construidos
de modo a poderem ser acesos e apagados por um tripulante. Eles devem ser acesos em cada
decolagem e em cada pouso ou quando, por qualquer motivo, forem considerados necessarios
pelo piloto em comando; e
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(4) o equipamento adicional de emergéncia especificado A deste

regulamento.

(b) Megafones. Cada avido transportando passageiros deve possuir um megafone ou
megafones portéatil(eis), alimentados por bateria(s), prontamente acessiveis aos tripulantes
designados para orientar evacuacfes em emergéncias, instalados como se segue:

(1) um megafone em cada avido com uma capacidade para passageiros de mais de 60, mas
menos de 100 assentos, localizado na posicdo mais traseira possivel da cabine de passageiros,
onde possa ser acessivel de um assento normal para comissario. Entretanto, a ANAC pode
conceder isen¢des de cumprimento de regra dos requisitos deste paragrafo se for considerado que
uma posicao diferente é mais Gtil para a evacuagédo de pessoas durante uma emergeéncia.

(2) dois megafones na cabine de passageiros de cada avido com uma capacidade para
passageiros de mais de 99, mas menos de 200 assentos, um instalado mais a frente e outro mais
atras, onde possam ser acessiveis de um assento normal para comissario:

(3) trés megafones na cabine de passageiros de cada a capacidade para
passageiros de mais de 199 assentos, um instalado mais is atras, onde possam

(@) Ninguém pode operar ( : aguaa'menos
que ele transporte, instal ‘ : i i ocorréncia
de um pouso de S i

(1 mpada localizadora aprovada ou
um meio de\flytuagdo aprovado para ca Ja aeronave. O colete salva-vidas ou 0s
outros me ] Is_pafa cada ocupante sentado. Se um
meio de flut Ivasvidas, for utilizado, ele deve ser facilmente
removivel do

(2) uma\qgu S, salvavidas (com capacidade de flutuacdo adequada)
suficiente para c tes do avido e, pelo menos, 0 seguinte equipamento para

(i) uma cobertura (para servir como vela, fazer sombra ou acumular agua de chuva);
(i1) um defletor de ondas radar (ou dispositivo similar);

(iii) um conjunto para fazer reparos no bote;

(iv) um balde para remover agua do bote;

(v) um espelho para sinalizag&o;

(vi) um apito policial,

(vii) uma faca;

(viit) uma garrafa de CO, para enchimento do bote em emergéncia;

(ix) uma bomba para inflar;

(x) dois remos;

(xi) uma corda com 25 m (75 pés);
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(xii) uma bussola magnética;

(xiii) um marcador de tinta;

(xiv) uma lanterna tendo, pelo menos, 2 (duas) pilhas tamanho “D” ou equivalente;
(xv) pelo menos um dispositivo sinalizador pirotécnico aprovado;

(xvi) ragdo alimentar de emergéncia para dois dias, fornecendo pelo menos 1000
calorias/dia para cada pessoa a bordo;

(xvii) um conjunto desalinizador de agua do mar para cada duas pessoas da capacidade
nominal do bote ou 1000 ml de agua para cada pessoa da capacidade nominal do bote;

(xviii) um conjunto de pesca; e
(xix) um manual de sobrevivéncia apropriado para a area na qual o avido seja operado.

(b) Ninguém pode operar um avido sobre grandes extensdes de &g

a a\menos que seja fixado
a um dos botes requeridos pelo parégrafo (a) desta secdo um tr i

nsmissor localizador de

substltmdas (ou recarregadas, se forem de tipo
em uso por mais de uma hora cumulativa

bateria deve ser legivelmente
para vida util da bateria

(2) um cinto
dois anos de idade.
uma cadeira dupla ou sofa podem, somente quando em cruzeiro, usar um s cinto de seguranca
aprovado.

(b) Exceto na hipotese prevista neste paragrafo e nos paragrafos 125.217 (c) e 125.269 (c)
deste regulamento, cada pessoa a bordo de um avido operado segundo este regulamento deve
ocupar um assento ou leito aprovado, com um cinto de seguranca individual apropriadamente
ajustado sobre seu corpo, durante movimentagdes no solo, decolagens e pousos. O cinto de
seguranca provido para o0 ocupante de um assento ndo pode ser usado por mais de uma pessoa.
N&o obstante esse requisito, uma crianga pode:

(1) ser segurada por um adulto que esteja ocupando um assento ou leito aprovado, desde
que a crianga ndo tenha ainda completado dois anos de idade e ndo ocupe ou use qualquer
dispositivo de contencéo; ou

(2) ndo obstante qualquer outro requisito dos RBHA ou RBAC, ocupar um sistema de
contencdo aprovado para criangas fornecida pelo detentor de COA ou por uma das pessoas
referidas no paragrafo (b)(2)(i) desta secdo, desde que:
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(1) a crianga esteja acompanhada por um dos pais, um tutor OW designada
pelos pais ou tutor para zelar pela seguranca da crianca durante o voo;

(if) o sistema de contencdo utilizado pela crianca possua uma etiqueta, ou similar,
evidenciando sua aprovacao para uso aeronautico por um pais filiado a OACI, e:

(A) assentos fabricados segundo os padrdes dos Estados Unidos da Ameérica entre 1°
de janeiro de 1981 e 25 de fevereiro de 1985 devem possuir uma etiqueta com o seguinte dizer:
“This child restraint system conforms to all applicable Federal motor vehicle safety standards”,

(B) assentos fabricados segundo os padrbes dos Estados Unidos da América em, ou
apos, 26 de fevereiro de 1985, devem possuir duas etiquetas com os seguintes dizeres:

(1) “This child restraint system conforms to all applicable Federal motor vehicle
Safety standards”; e

(2) “This restraint is certified for use in motor vehicles and aircraft” em letras

vermelhas.

(1) nenhum

COA pode proibir que“uma criancga, se requerido pelos pais, pelo tutor ou por um atendente
autorizado, ocupe um sistema de contencédo fornecido pelo seu responsavel, desde que:

(i) a crianga possua passagem com direito a ocupar um assento ou leito aprovado ou o
detentor de COA tenha cedido um assento ou leito aprovado para ser usado pela crianca;

(ii) os requisitos estabelecidos pelo paragrafo (b)(2)(i) desta secéo sejam atendidos;
(iii) os requisitos estabelecidos pelo paragrafo (b)(2)(iii) desta secdo sejam atendidos; e

(iv) o sistema de contencdo possua uma ou mais das etiquetas requeridas pelo paragrafo
(b)(2)(ii)desta secéo.

(3) esta secdo ndo proibe ao detentor de COA fornecer os sistemas de contencdo para
criancas autorizados ou de, consistentemente com préaticas operacionais de seguranca, determinar
a localizacdo do assento mais apropriado para fixar o sistema de contencdo para criangas.

(d) Cada assento transversal deve cumprir os aplicaveis requisitos do paragrafo 25.785(c) do
RBAC 25.
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(e) Nenhum detentor de COA pode autorizar o pouso e decolagem de um avido, a menos que
cada assento de passageiros esteja com seu encosto na posicdo vertical. Cada passageiro deve
atender as instrucOes dadas por um tripulante, objetivando o cumprimento deste requisito, exceto
em casos de:

(1) assentos cujo encosto é posicionado em outra posi¢do, que ndo a vertical, para atender
ao disposto no Apéndice A (f)(3); ou

(2) assentos nos quais sdo transportadas cargas ou pessoas que ndo podem sentar-se na
posicdo ereta por razdes médicas e que estejam sendo transportadas de acordo com o0s
procedimentos estabelecidos no manual do detentor de COA, desde que o encosto do assento ndo
obstrua nenhum acesso de passageiros aos corredores ou a qualquer saida de emergéncia.

(f) Ninguém pode operar um avido categoria transporte cujo tipo tenha sido certificado apds
1° de janeiro de 1958 ou um avido ndo incluido na categoria transporte que tenha sido fabricado
apos 20 de mar¢o de 1997, a menos que ele seja equipado, em cada posto\da cabine de comando,
com um cinto de seguranca combinado com os cintos de ombro que atendam ao especificado nos
requisitos aplicaveis da se¢do 25.785 do 14 CFR Part 25, efetivo em 06 de wargo de 1980. As
seguintes excecdes se aplicam:

para Ser usado nas
R Part 25, efetivo em

(h) Cada ocupante‘de um assento equipado com uma combinagdo de cinto de seguranca e
cintos de ombro deve estar com o conjunto apropriadamente ajustado e travado durante pousos e
decolagens, ressalvado o caso em que um cinto de ombro que ndo seja combinado com um cinto
de segurancga possa ser afrouxado se o ocupante ndo puder desempenhar as tarefas requeridas
com o cinto de ombro ajustado.

(i) Em cada assento desocupado os cintos de seguranca e os cintos de ombro, se instalados,
devem estar seguros de modo a néo interferir com tripulantes na execucdo de suas obrigacGes ou
com a saida rapida de ocupantes em uma emergéncia.

(j) Apos 27 de outubro de 2009, ninguém pode operar um avido categoria transporte de tipo
certificado em ou ap6s 1° de janeiro de 1958 e fabricado em ou apo6s 27 de outubro de 2009 em
operacOes transportando passageiros segundo este regulamento, a ndo ser que todos 0s assentos
de passageiros e de comissarios de voo do avido atendam aos requisitos da secdo 25.562 do 14
CFR Part 25, efetivo em 16 de junho de 1988 ou ap0s.
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Rubrica

$SO

Ninguem pode conduzir qualquer operacdo a menos gque 0 seguinte equipamento esteja instalado
no aviao:

125.213 — Equipamentos diversos

(@) se o avido dispuser de fusiveis protetores, o nimero de fusiveis sobressalentes aprovado
para 0 avido como apropriadamente descrito no manual do detentor de COA,

(b) uma palheta de limpador de para-brisas, ou dispositivo equivalente, para cada posto de
pilotagem;

(c) um sistema de suprimento e distribuicdo de energia que atenda aos requisitos das se¢des
25.1309, 25.1331, 25.1353, 25.1355 e dos paragrafos 25.1351(a) e (b)(1) até (b)(4) e 25.1431(b)
do RBAC 25 ou que seja capaz de produzir e distribuir a carga para 0s instrumentos e
equipamentos requeridos com a utilizacdo de uma fonte externa de energia, se qualquer fonte de
energia ou componente do sistema de distribuicdo falhar. A utilizacdo de elementos comuns no
sistema pode ser aprovada se a ANAC considerar que eles sdo projetados para serem

125.215 — Informac8es.operacionais requeridas

(@) O detentor de COA deve prover em formato atualizado e apropriado, de forma acessivel
ao piloto, e o piloto deve utilizar, os seguintes materiais relativos a cada avido:

(1) uma lista de verificagOes (checklist) da cabine de comando;

(2) uma lista de procedimentos de emergéncia contendo os procedimentos requeridos pelo
parégrafo (c) desta se¢do, como apropriado;

(3) cartas aeronauticas pertinentes;

(4) para operagdes IFR, cada carta pertinente de navegacdo em rota, de areas terminais, de
saida e de aproximacao e pouso; e

(5) dados de desempenho em subida com um motor inoperante e, se o aviao for aprovado
para uso em operacgdes IFR, tais dados devem ser suficientes para permitir que o piloto determine
se 0 avido é capaz de transportar passageiros em voo IFR a um peso que permita continuar
subindo, com o motor critico inoperante, pelo menos a 50 pés/min quando operando na MEA
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(“minimum enroute altitude” — altitude minima em rota para voo IFR) da rota a ser voada ou a
5000 pés MSL (“mean sea level” — nivel médio do mar), o que for maior.

(b) Cada lista de verificagdes requerida pelo paragrafo (a)(1) desta secdo deve conter os
seguintes procedimentos:

(1) antes da partida dos motores;
(2) antes da decolagem;

(3) cruzeiro;

(4) antes do pouso;

(5) apds o pouso; e

(6) corte dos motores.

(c) Cada lista de procedimentos de emergéncia requerida pelo pa
deve conter os seguintes procedimentos, como apropriado:

fo (a)(2) desta segéo

létrico e mecanico;

colocar e ajustar o cinto de seguranca e manté-lo colocado e ajustado enquanto qualquer aviso
“Colocar Cintos” estiver aceso.

(d) Cada passageiro deve obedecer as instrucBes dadas pela tripulagdo referentes ao
cumprimento dos paragrafos (b) e (c) desta secéo.

125.219 — Uso de oxigénio medicinal por passageiros

(a) Exceto nas hipdteses previstas nos paragrafos (d) e (e) desta se¢do, nenhum detentor de
COA pode permitir o transporte ou a operacdo de equipamento para armazenamento, geracao ou
fornecimento de oxigénio medicinal, a menos que a unidade a ser transportada seja construida de
modo que todas as valvulas, conexdes e mostradores sejam protegidos contra danos durante o
transporte ou operagdo e a menos que as seguintes condigdes sejam atendidas:

(1) o equipamento deve ser:

(i) de tipo aprovado ou conforme com as normas e requisitos de fabricagdo, marcacoes,
rotulagem e manutencdo da ABNT;
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(i1) quando de propriedade do detentor de COA, mantido segundo g‘*@%@ra a aprovado
de manutencéo do detentor de COA;

i

(iii) livre de contaminacdo inflamavel em todas as superficies externas; e
(iv) apropriadamente fixado.

(2) quando o oxigénio estiver estocado sob forma liquida, o equipamento deve ter estado
sob o controle do programa de manutencdo aprovado do detentor de COA desde sua aquisi¢édo
como novo ou desde a ultima vez que o recipiente foi purgado;

(3) quando o oxigénio estiver estocado sob forma de gas comprimido:

(i) quando de propriedade do detentor de COA, ele deve ser mantido segundo o
programa de manutencédo aprovado do detentor de COA; e

(i1) a pressdo em qualquer cilindro de oxigénio ndo pode exceder a pressdo nominal do
cilindro.

(4) o piloto em comando deve ser avisado de que o equipamento estd

se pretende utiliza-lo; e

bordo e de quando

uso de

ma emergéncia médica deverd, no prazo de dez dias Uteis
AC um relatério completo da operacdo envolvida, incluindo os

125.221 — Condig0es de gelo; limitacGes operacionais

(@) Nenhum piloto pode decolar com um avido que tenha geada, gelo ou neve aderida a
qualquer hélice, para-brisas, asa, estabilizador, superficie de controle, instalacdo de motor e a
cada sistema de instrumentos de velocidade, altitude, raz&o de subida e atitude de voo, exceto
sob as seguintes condigdes:

(1) decolagens podem ser realizadas com geada aderida as asas, ou ao estabilizador ou as
superficies de controle se a geada tiver sido polida para tornar-se lisa; e

(2) decolagens podem ser realizadas com geada sob as asas, na area dos tanques de
combustivel, se autorizado pela ANAC.

(b) Nenhum detentor de COA pode autorizar a decolagem de um avido e nenhum piloto pode
decolar com um avido sempre que existam condicdes tais que pode-se, razoavelmente, prever
que geada, gelo ou neve poderdo aderir ao avido, a menos que o piloto tenha completado os
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testes requeridos pelo paragrafo 125.287 (a)(9) e a menos que um dos requisitos abaixo seja
atendido:

(1) uma inspecédo pré-voo para determinacdo de contaminacdo que tenha sido estabelecida
pelo detentor de COA e aprovado pela ANAC para o tipo especifico do avido e que seja
concluida 5 minutos antes do comego da decolagem. Uma inspe¢do pré-voo para determinacéao
de contaminacdo é necessaria para a garantia de que asas e superficies de controle estejam livres
de geada, gelo ou neve;

(2) o detentor de COA tenha aprovado um procedimento alternativo para assegurar-se de
que o avido esteja livre de geada, gelo ou neve; ou

(3) o detentor de COA tenha aprovado um programa de degelo/antigelo que atenda ao
disposto no paragrafo 121.629 do RBAC 121 e os procedimentos para decolagem estejam
conforme este programa.

transporte, nenhum piloto pode voar:
(1) IFR em condicdes conhecidas ou previst ao |e de gelo; ou

de gelo, a
ndo cada
hélice, para-brisas, asa, estabilizado
velocidade, altitude, razéo de subida &

es com o

125.223 — Requisitos\para

(@) Ninguém pode\operar um avido regido por este regulamento em operacdes transportando
passageiros a menos que um equipamento aprovado de radar meteoroldgico de bordo esteja
instalado no avi&o.

radar meteorolégico de bordo

(b) Ninguém pode iniciar um voo em condi¢cBes IFR ou VFR noturno se relatérios
meteorologicos atualizados indicam trovoadas ou outras condi¢cbes meteoroldgicas
potencialmente perigosas, que podem ser detectadas por equipamento de radar de bordo, e que
podem, razoavelmente, ser esperadas ao longo da rota a ser voada, a menos que 0 equipamento
de radar requerido pelo paragrafo (a) desta secdo esteja em condicdes satisfatorias de operacéo.

(c) Se o radar de bordo tornar-se inoperante em rota, 0 avido deve ser operado segundo as
instrucdes e procedimentos especificados para tal evento no manual requerido pela se¢céo 125.71.

(d) Esta secéo ndo se aplica a avides voando em treinamento, ensaios e traslados.

(e) Sem considerar outra provisdo deste regulamento, ndo € requerida nenhuma fonte
alternativa de energia elétrica para alimentagdo do equipamento de radar meteoroldgico de
bordo.
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Rubrica

$S0O
125.224 — Sistema embarcado de prevencao de colisdes (ACAS)

(@) A menos que de outra forma autorizada pela ANAC, cada detentor de COA operando
grandes avides com motores a turbina, que tenha uma configuracdo para passageiros com mais
de 30 assentos, excluindo qualquer assento para tripulante, ou peso maximo de decolagem
aprovado acima de 15.000 kg, deve equipar seus avides com um sistema embarcado de
prevencao de colisdes (ACAS Il ou TCAS I, tipo 7.0) até 28 de janeiro de 2005.

(b) A menos que de outra forma autorizada pela ANAC, ninguém pode operar um avido que
possua motores a turbina e uma configuracdo para passageiros com mais de 19 assentos,
excluindo qualquer assento para tripulante, ou peso maximo de decolagem aprovado acima de
5.700 kg, a menos que ele seja equipado com um sistema embarcado de prevencdo de colisbes
(ACAS Il ou TCAS II, tipo 7.0) aprovado.

(c) Os manuais requeridos por 125.71 devem conter as seguintes informacgdes sobre 0 ACAS
Il:

(1) procedimentos adequados e acgdes apropriada
equipamento, incluindo a informacéo de que, no

determinadas dentro\da 'xas, precisao, resolugéo e intervalos de gravacgdo especificados no
Apéndice D deste regutamento:

(1) tempo (hora);

(2) altitude;

(3) velocidade;

(4) aceleracao vertical;

(5) proa;

(6) hora de cada transmissdo radio para, ou do Controle de Trafego Aéreo;
(7) atitude de arfagem;

(8) atitude de rolamento;

(9) aceleracao longitudinal;

(10) posicéo da coluna de controle ou da superficie de controle de arfagem; e
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(11) empuxo de cada motor.

(b) Exceto na hipotese prevista no paragrafo (d) desta secdo, ninguém pode operar um avido
de tipo certificado segundo o0 RBAC 25 ap6s 30 de setembro de 1969 para operagcfes acima de
25.000 pés nem um avido multimotor com motores a turbina de tipo certificado apds 30 de
setembro de 1969, a menos que ele seja equipado com um ou mais gravadores de dados de voo
aprovados que utilizem métodos digitais para gravar e conservar dados e um método de
prontamente recuperar estes dados da midia gravada. As seguintes informacGes devem poder ser
determinadas dento das faixas, precisdo, resolucdo e intervalos de gravacdo especificados no
Apéndice D deste regulamento:

(1) tempo (hora);

(2) altitude;

(3) velocidade;

(4) aceleracéo vertical;

(5) prog;

(6) hora de cada transmissdo de radio para, ou do Controle de Trafego Agreg;

(7) atitude de arfagem;
(8) atitude de rolamento;
(9) aceleracdo longitudina

s ar um avido certificado segundo o RBAC 25 equipado com uma barra
digital de dados e umaunidade ARINC 717 de aquisicéo digital de dados de voo (DFDAU) ou
equivalente, a menos que ele seja equipado com um ou mais gravadores de dados de voo
aprovados que utilizem métodos digitais para gravar e conservar dados e um método de
prontamente recuperar estes dados da midia gravada. Quaisquer parametros especificados no
Apéndice D deste regulamento e que estejam disponiveis na barra digital de dados devem ser
gravados dentro das faixas, preciséo, resolucéo e intervalos de gravacéo especificados.

(d) Ninguém pode operar, segundo este regulamento, um avido que tenha sido construido ap6s
11 de outubro de 1991, a menos que ele seja equipado com um ou mais gravadores de dados de
Voo aprovados que utilizem métodos digitais para gravar e conservar dados e um método de
prontamente recuperar estes dados da midia gravada. Os parametros especificados no Apéndice
D deste regulamento devem ser gravados dentro das faixas, preciséo, resolucéo e intervalos de
gravacdo especificados. Para os propdsitos desta segdo “construido” significa um ponto no tempo
no qual os registros da inspecdo de aceitacdo do avido indicam que o avido foi completado,
atendendo aos dados aprovados do seu projeto de tipo.
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(e) Sempre que um gravador de dados de voo requerido por esta secae for'ifistalado, ele deve
ser operado continuamente desde o instante em que o avido inicia a corri colagem até o
momento em que ele termina a corrida de pouso em um aerédromo.

(f) Exceto na hipotese prevista no paragrafo (g) desta secdo, e exceto para dados apagados
como autorizado neste paragrafo, cada detentor de COA deve conservar a gravacdo dos dados
requeridos pelos paragrafos (a), (b), (c) ou (d) desta se¢do, como aplicavel, até que o avido tenha
sido operado por pelo menos 25 horas do tempo operacional especificado no parégrafo
125.227(a). Um total de 1 hora de voo de dados gravados pode ser apagada com o propdsito de
testar o gravador ou o sistema do gravador de dados de voo. Qualquer apagamento feito de
acordo com este paragrafo deve ser dos dados gravados acumulados ha mais tempo em relacéo
ao momento do teste. Exceto na hipdtese prevista no pardgrafo (g) desta secdo, nenhuma
gravacao precisa ser conservada por mais de 60 dias.

(9) No evento de um acidente ou ocorréncia que requeira notificacdo.imediata ao CENIPA e
que resulte no encerramento de um voo, o detentor de COA deve emaqver a midia gravada
segundo 0S paragrafos (@), (b), (c) ou (d) desta se(;ao COMo ap icavel, o avido e conserva-la no

segundo este regulamerito, um avido categoria transporte com motores a turbina a menos que ele
seja equipado com um ou mais gravadores de dados de voo aprovados que utilizem técnicas
digitais para gravar e conservar dados e um método para, prontamente, recuperar os dados
conservados na gravacao. Os parametros operacionais que devem ser gravados pelos gravadores
digitais de dados de voo sdo 0s abaixo. A frase “quando a fonte de informagao estiver instalada”
seguindo um parametro indica que nao € requerida uma modificacdo no equipamento instalado
SO para gravar esse parametro.

(1) tempo;
(2) altitude;
(3) velocidade;

(4) proa — referéncia primaria da tripulacéo (se selecionavel, gravar discreto: verdadeira ou
magnética);

(5) aceleracao normal (vertical);
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(6) atitude de arfagem;
(7) atitude de rolamento;
(8) acionamento manual do réadio transmissor ou referéncia da sincronizacdo CVR/DFDR;
(9) empuxo/poténcia de cada motor — referéncia primaria da tripulacéo;

(10) situacdo de engajamento do piloto automatico;

(11) aceleragéo longitudinal,

(12) acionamento do controle de arfagem;

(13) acionamento do controle de rolamento;

(14) acionamento do pedal de diregéo;

(15) posicéo da superficie primaria de controle de arfagem;

(16) posicao da superficie priméria de controle lateral;
(17) posicéo da superficie primaria de controle de gui
(18) aceleragéo lateral;
(19) posicao da superficie do compensa

(23)

(26) altitude ra
(27) desvio do
(28) desvio do “glideslope”, elevagao do MLS;

(29) passagem pelo “marker beacon”;

(30) alarme geral (“master warning”);

(31) sensor ar/solo (sistema primario do avido: trem de pouso principal ou bequilha);
(32) éngulo de ataque (quando a fonte de informacdo estiver instalada);

(33) baixa pressdo hidraulica (cada sistema);

(34) velocidade no solo (quando a fonte de informacao estiver instalada);

(35) sistema de alarme de proximidade do solo (GPWS);

(36) posicéo do trem de pouso ou do comando do mesmo na cabine de comando;
(37) angulo de deriva (quando a fonte de informacéo estiver instalada);
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(38) direcéo e velocidade do vento (quando a fonte de informacdo esti “§i18ta da);
(39) latitude e longitude (quando a fonte de informacéo estiver instalada);
(40) “stick shaker/pusher” (quando a fonte de informagao estiver instalada);

(41) tesoura de vento - windshear (quando a fonte de informacao estiver instalada);
(42) posicéo das manetes;

(43) parametros adicionais dos motores (como designados no Apéndice D deste
regulamento);

(44) sistema embarcado de prevencao de colisdes — ACAS;

(45) distancias DME 1 e 2;

(46) frequéncias selecionadas em Nav 1 e Nav 2;

(47) ajuste do altimetro selecionado (quando a fonte de informacdo estiver instalada);

(61) gelo (quando a fonte de informacéo estiver instalada);

(62) alarme de vibragéo de cada motor (quando a fonte de informacé&o estiver instalada);

(63) alarme de sobretemperatura de cada motor (quando a fonte de informacao estiver
instalada);

(64) alarme de baixa presséo de 0leo de cada motor (quando a fonte de informacéo estiver
instalada);

(65) alarme de sobrerrotacdo de cada motor (quando a fonte de informacdo estiver
instalada);

(66) posicéo da superficie do compensador de direcao;
(67) posicao da superficie do compensador de rolamento;
(68) pressao do freio (sistema selecionado);
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(69) aplicacédo do pedal do freio (direito e esquerdo);
(70) angulo de glissada ou de derrapagem (quando a fonte de informacéo estiver instalada);

(71) posicdo da valvula de sangria do motor (quando a fonte de informacdo estiver
instalada);

(72) selecdo de sistema antigelo ou de degelo (quando a fonte de informacéo estiver
instalada);

(73) centro de gravidade computado (quando a fonte de informacdo estiver instalada);
(74) estado da barra elétrica AC;
(75) estado da barra elétrica DC;

(76) posicdo da valvula de sangria do APU (quando a fonte de informacdo estiver
instalada);

(77) pressdo hidraulica (cada sistema);
(78) perda de presséo na cabine;

(79) falha do computador;

(80) apresentador (display) “Heads-up
(81) apresentador (display) “para-visual

(b) Para todo
outubro de 1991, e

(1) em avides\n&o ‘equipados até 16 de julho de 1996 com uma unidade de aquisicdo de
dados de voo (FDAU), os parametros listados nos pardgrafos (a)(1) até (a)(18) desta secéo
devem ser registrados dentro das faixas e precisfes especificadas no Apéndice E deste
regulamento, e:

(i) em avides com mais de dois motores, o parametro descrito no paragrafo (a)(18) nédo é
requerido, a menos que o gravador existente tenha capacidade suficiente para registra-lo; e

(ii) os parametros listados nos paragrafos (a)(12) até (a)(17) podem ser gravados, cada
um deles, de uma unica fonte.

(2) em avibes equipados até 16 de julho de 1996 com uma unidade de aquisicdo de dados
de voo (FDAU), os parametros listados nos paragrafos (a)(1) até (a)(22) desta secdo devem ser
registrados dentro das faixas, precisoes e intervalos de gravacgdo especificados no Apéndice D
deste regulamento. Os parametros listados de (a)(12) até (a)(17) podem ser gravados, cada um
deles, de uma Unica fonte.

(c) Para todos os avides categoria transporte com motores a turbina fabricados até 11 de
outubro de 1991:

48/106

Origem: SSO 6* ANAC




Data da emissdo: xx de yyyyy de 2011 N A O BAC n° 125
FIs. - menda n° 00

(1) que estiverem equipados em 16 de julho de 1996 com uma o rras digital de
dados e com uma unidade de aquisicdo digital de dados de voo (DFD INC 717 ou
equivalente, os parametros especificados nos paragrafos (a)(1) até (a)(22) desta se¢do devem ser
registrados dentro das faixas, precisdes, resolucdes e intervalos de gravacdo especificados no
apéndice M deste regulamento em 20 de agosto de 2005. Os pardmetros listados de (a)(12) até
(@)(14) podem ser gravados, cada um deles, de uma Unica fonte;

(2) proporcionalmente a capacidade do sistema de gravacdo (DFDAU ou equivalente e
DFDR), todos os parametros adicionais para os quais fontes de informacdo estiverem instaladas
e ligadas ao sistema de gravacdo devem ser registrados dentro das faixas, precisoes, resolucdes e
intervalos de gravacdo especificados no Apéndice D deste regulamento em 20 de agosto de
2005;

(3) que estiverem sujeitos a 125.225 (e) deste regulamento, todas as condi¢fes de 125.225
(e) devem continuar a serem atendidas até ser obtida conformidade com-o paragrafo (c)(1) desta
secéo.

(d) Para todos os avides categoria transporte com motore
outubro de 1991:

a turbina fabricados apds 11 de

gravacdo devem ser registrados dentro das faixas, precisoes, resolugdes e intervalos de gravacao
especificados no Apéndice E deste regulamento.

(f) Para todos os avides categoria transporte com motores a turbina fabricados ap6s 19 de
agosto de 2002, os parametros listados nos paragrafos (a)(1) até (a)(88) desta secdo devem ser
registrados dentro das faixas, precisdes, resolucdes e intervalos de gravacdo especificados no
Apéndice E deste regulamento.

(9) Sempre que um gravador de dados de voo requerido por esta sec¢do estiver instalado, ele
deve ser operado continuamente desde 0 momento em que 0 avido inicia a corrida de decolagem
até completar a rolagem de pouso.

(h) Exceto na hipotese prevista no paragrafo (i) desta secéo e exceto para gravacdes apagadas
como autorizado por este paragrafo, cada detentor de COA deve conservar as gravacoes
estabelecidas nesta se¢cdo, como apropriado, por pelo menos 25 horas do tempo de operacdo
especificado no paragrafo 121.359 (a) do RBAC 121. Um total de 1 hora de gravacao pode ser
apagada com o proposito de testar o gravador de voo ou o sistema do gravador. Qualquer
apagamento feito de acordo com este paragrafo deve ser dos dados mais antigos existentes no

Origem: SSO 6 * ANAC 49/106




Data da emissdo: xx de yyyyy de 2011 RBAC n° 125
Emenda n°® 00

momento do teste. Exceto na hipotese prevista no paragrafo (i) desta se¢do, nenhuma gravacao
precisa ser conservada por mais de 60 dias.

(i) No evento de um acidente ou ocorréncia que requeira imediata notificagcdo pelo detentor de
COA e que resulte no término do voo, o detentor de COA deve remover a gravacdo do avido e
conservar os dados gravados requeridos por esta se¢do, como apropriado, por um periodo de 60
dias, a ndo ser que um periodo maior lhe seja determinado pela ANAC ou CENIPA.

(j) Cada gravador de voo requerido por esta secdo deve ser instalado de acordo com os
requisitos dos paragrafos 25.1459 (a), (b), (d) e (¢) do RBAC 25. Deve ser estabelecida uma
correlagéo entre os valores gravados pelo gravador de dados de voo e os valores correspondentes
sendo medidos. A correlacdo deve conter um numero suficiente de pontos de modo a permitir
uma conversdo precisa dos valores gravados em unidades de engenharia ou estados discretos,
sobre toda a faixa de operacdo do pardmetro. Exceto para avides tendo sensores separados de
velocidade e altitude que sejam parte integral do sistema de gravacdo.de dados de voo, uma
Unica correlacdo pode ser estabelecida para um grupo de avides:

(1) que sejam do mesmo tipo;

125.225

com os requisitos‘aplicavels para gravador de dados de voo desta sec¢éo para o avido envolvido;

(2) British Aerxospace 1<11, General Dynamics Convair 580, General Dynamics Convair
600, General Dynamics Convair 640, deHavilland Aircraft Company Ltd. DHC-7, Fairchild
Industries FH 227, Fokker F-27 (exceto Mark 50), F-28 Mark 1000 e Mark 4000, Gulfstream
Aerospace G-159, Jetstream 4100 series, Loockheed Aircraft Corporation Eletra 10-A,
Loockheed Aircraft Corporation Eletra 10-B, Loockheed Aircraft Corporation Eletra 10-E,
Loockheed Aircraft Corporation Eletra L-188, Lockheed Martin Model 382 (L-100) Hercules,
Maryland Air Industries Inc. F27, Mitsubishi Heavy Industries, Ltd YS-11, Short Bros. Limited
SD3-30 e Short Bros. Limited SD3-60.

(m) Todo avido, manufaturado apos 07 de abril de 2012, sujeito aos requisitos desta secéo,
deveréa possuir um gravador digital de dados de voo instalado que:

(1) atenda o prescrito nos paragrafos 25.1459 (a)(3), (a)(7) e (a)(8) do RBAC 25; e

(2) conserve as 25 horas de gravacgdo requeridas pelo paragrafo (h) desta secdo com um
gravador que atenda os padrdes estabelecidos pelo TSO-C124a, ou versdo mais recente.

125.227 — Gravadores de voz na cabine de comando

Origem: SSO 6* ANAC
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(@) Nenhum detentor de COA pode operar um grande avido com
grande avido pressurizado com quatro motores convencionais, a menos qu avador de voz
aprovado esteja instalado nesse avido e que seja operado continuamente desde o inicio da
utilizacdo da lista de verificacbes (antes da partida dos motores com o propoésito de voar) até o
término da lista de verificagGes ao fim do voo.

(b) O gravador de voz da cabine requerido por esta secdo deve atender aos seguintes padrdes:
(1) os requisitos do RBAC 25 vigente;
(2) cada caixa de gravador deve:
(i) ser de cor amarela ou laranja brilhante;

(i) possuir fita reflexiva afixada a sua superficie externa para facilitar sua localizacao
sob agua; e

ixado em sua caixa ou
pouso forgcado. Se o

quatro motores convencionais
fabrica as 11 ) Q Jor de voz na cabine tenha sido

ou CENIPA e g i inalizacdo do voo, o detentor de COA deve remover a gravagéo e
conserva-la por, i
Informacdes obtidas, da gravacao podem ser usadas como auxilio na determinacéo de causas de
acidentes de ocorréncias em conexdo com investigaces de acidentes aeronauticos. A ANAC
utiliza os dados das gravagdes com a finalidade precipua de investigacdo aerondutica que néo
tenha o cond&o de penalidade, seja esta administrativa, civil ou criminal.

(f) Até 7 de abril de 2012, todo avido com motores a turbina sujeito a esta segéo,
manufaturado antes de 7 de abril de 2010, deve possuir um gravador de voz na cabine de
comando instalado que:

(1) atenda aos requisitos prescritos nos paragrafos 25.1457 (a)(3), (a)(4), (a)(5) e (d)(6) do
RBAC 25;

(2) retenha, pelo menos, as 2 Ultimas horas das informacdes gravadas usando um gravador
que atenda aos padrdes do TSO-C123a ou versao posterior; e

(3) seja operado de forma continua do comeco da utilizacdo do "checklist” (antes da partida
dos motores com propdsitos de decolagem) até a conclusdo do "checklist” final no término do
V00.
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(9) Todo avido com motores a turbina sujeito a esta secdo, manufaturado apo6s 7 de abril de
2010, inclusive, deve possuir um gravador de voz na cabine de comando instalado que:

(1) atenda aos requisitos prescritos nos pardgrafos 25.1457 (a)(3) até (a)(6), (d)(1), (d)(4),
(d)(5), (d)(6) e 25.1457 (e) do RBAC 25;

(2) retenha, pelo menos, as 2 Ultimas horas das informagdes gravadas usando um gravador
que atenda aos padrdes do TSO-C123a ou versao posterior; e

(3) seja operado de forma continua do comeco da utilizagdo do "checklist” (antes da partida
dos motores com propdsitos de decolagem) até a conclusdo do "checklist” final no término do
VOO.

(h) Todo avido com motores a turbina que, em conformidade com este regulamento, deva
possuir um gravador de voz na cabine de comando e um gravador de dados de voo e,
adicionalmente, que tenha instalado um equipamento de comunicacdg "datalink”, apés 6 de
dezembro de 2010, inclusive, deve gravar todas as mensagens via "datalink”, como requerido

pelo regulamento de certificacdo aplicavel ao avido. \

52/106

Origem: SSO 6* ANAC




Data da emissdo: xx de yyyyy de 2011 N A O BAC n° 125
FIs. - menda n° 00

Rubrica
SUBPARTE~G S$S0
MANUTENCAO

125.241 — Aplicabilidade

Esta subparte estabelece regras, adicionais aquelas estabelecidas em outros RBHA ou RBAC,
para a manutencdo de avides, células, motores, hélices, utensilios, cada item do equipamento de
sobrevivéncia e emergéncia e suas partes componentes operados segundo este regulamento.

125.243 — Responsabilidades do detentor de Certificado de Operador Aéreo

(@ Em relacdo a avides, incluindo células, motores, hélices, partes aeronauticas e
equipamentos de sobrevivéncia e emergéncia operados por um detentor-de COA, este detentor é
primariamente responsavel:

(1) pela aeronavegabilidade;

125.247 — Manutencédo-e Programas de Inspecao

(@) Ninguém pode operar um avido sujeito a este regulamento a menos que:

(1) os tempos de substituicdo de pecas com limite de vida definidas na especificagdo
técnica do Certificado de Tipo ou em outros documentos aprovados pela ANAC sejam
cumpridos;

(2) defeitos descobertos entre inspecdes ou como resultado de uma inspecdo sejam
corrigidos de acordo com 0 RBHA 43, ou RBAC que venha a substitui-lo; e

(3) o avido, inclusive células, motores, hélices, partes aeronauticas e equipamentos de
sobrevivéncia e emergéncia e suas partes componentes, seja inspecionado de acordo com um
programa de inspecdes aprovado pela ANAC.

(b) o programa de inspecdo especificado no paragrafo (a)(3) desta secdo deve incluir pelo
Menos 0 seguinte:
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(1) instrucdes, procedimentos e padrfes para conduzir inspecbes em um avido de
fabricante e modelo especifico incluindo as demonstracdes necessarias e cheques. Instrucdes e
procedimentos devem apresentar em detalhes partes e &reas da célula, motor(es), hélice(s), partes
aeronauticas, equipamentos de sobrevivéncia e emergéncia e suas partes componentes que
devem, como requerido, ser inspecionadas; e

(2) uma programacéo para 0 desempenho das inspecdes que devem ser realizadas sob este
programa, expressa em termos de horas de operacgdo, dias corridos entre inspecdes ou nimero de
operacdes do sistema, ou ainda qualquer combinacédo destes.

(c) Ninguém pode ser empregado para realizar inspe¢des requeridas por este regulamento a
menos que esteja autorizado a realizar manutencdo segundo o RBHA 43, ou RBAC que venha a
substitui-lo.

(d) Ninguém pode operar um avido sujeito a este regulamento a menos que:

cia_com os periodos de

ma aprovado pela

(1) os motores instalados tenham sido mantidos em concorda
revisao geral (overhaul) recomendados pelo fabricante ou
ANAC; e

(2) os periodos entre inspecdes gerais
programa de inspec@es requerido pelo paragr

aeronavegabilidade con
121 ou 0 RBAC 135;

regulamento

125.248 — [Resexvad

125.249 — Requisitos

(@) Cada manual de detentor de COA requerido pela se¢do 125.71 deste regulamento deve
conter, além dos itens requeridos pela se¢do 125.73, pelo menos o seguinte:

do Manual de Manutencgéo

(1) uma descricdo da organizagdo de manutencdo do detentor de COA, se ele possuir tal
organizacéo;

(2) uma lista das pessoas com as quais o detentor de COA tenha contratos para a execugao
de inspecOes segundo este regulamento. A lista deve incluir os nomes e os enderegos das
pessoas; e

(3) os programas de inspecgdes requeridos pela secdo 125.247 a ser seguido na execucao
das inspecdes segundo este regulamento, incluindo:

(i) o método para realizar inspegdes rotineiras e ndo rotineiras (outras que ndo inspec¢des
requeridas);
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s fequeridas),
ultar em uma

(i) a designacdo dos itens que devem ser inspecionados
incluindo, pelo menos, aqueles que se impropriamente inspecionados po
falha, mau funcionamento ou defeito, prejudicando a operacao segura do avido;

(iii) o método para realizar inspecdes requeridas;

(iv) procedimentos para a reinspecdo de trabalhos realizados em consequéncia de
defeitos encontrados em inspecdes requeridas anteriores;

(v) procedimentos, padrbes e limites necessarios para inspecdes requeridas e para
aceitacdo ou rejeicéo de itens obrigatoriamente inspecionados;

(vi) instrucdes para evitar que uma pessoa que executou qualquer item de trabalho
execute qualquer inspecao requerida neste trabalho; e

(vii) procedimentos para assegurar que interrupgdes de trabalho ndo afetem
adversamente inspecfes requeridas e para assegurar que as inspegfes requeridas sejam
apropriadamente completadas, antes do avido ser liberado para servico.

qualificacdes; e

(3) 0 nome da pessoa q
qualificacdes.
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SUBPARTEH
REQUISITOS PARA PESSOAL DE SOLO E TRIPULANTES

125.261 — Pessoal de solo; limitacdes do uso de servicos

(@) Nenhum detentor de COA pode empregar uma pessoa como Mecénico de Manutencao de
Aeronaves ou Despachante Operacional de Voo (DOV) e ninguém pode trabalhar como
Mecéanico de Manutencdo de Aeronaves ou DOV, a menos que:

(1) possua uma licenca véalida e adequada emitida pela ANAC segundo o RBHA 65, ou
RBAC que venha a substitui-lo;

(2) tenha em sua posse, enquanto engajada em operacdes segundo este regulamento, a
qualificacdo apropriada e certificacdo de capacidade fisica requerida pelo RBHA 67, ou RBAC
que venha a substitui-lo; e

(b) Nos casas em que este s i duas ou mais fungdes para cada
uma das ‘quais i ifi ; i simultdnea de multiplas funcGes

(c) Em ca Q e
técnica, além do ‘tmecanico
funcbes do mecanico de
adoecer ou incapacita
mecanico de voo p

e-v00, pelo menos um membro da tripulacdo
ar qualificado para desempenhar em emergéncia as

125.265 — Requisitos do mecénico de voo

(@) Ninguém pode operar um avido para o qual um mecanico de voo é requerido pelo
Certificado de Tipo sem ter a bordo um tripulante de voo detentor de uma licenca de mecénico
de voo vélida.

(b) Ninguém pode servir como mecénico de voo requerido em um avido, a menos que, dentro
dos 6 meses precedentes essa pessoa tenha feito pelo menos 50 horas de voo como mecanico de
voo desse tipo de avido ou essa pessoa tenha sido examinada pela ANAC nesse tipo de avido e
tenha sido verificado que a pessoa é competente e esta familiarizada com todas as informacdes e
procedimentos operacionais atualizados essenciais.

125.267 — Navegador e equipamentos para navegacao de longo alcance
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(@ Ninguém pode operar um avido fora do Brasil quando sua Yo

§P¢§60né puder ser
confiavelmente conhecida por um periodo de mais de uma hora, sem:
(1) um tripulante de voo que possua uma licenga valida de navegador; ou

(2) dois meios independentes de navegacdo de longo alcance, aprovados e funcionando
apropriadamente, os quais permitem que cada piloto, sentado em sua posi¢ao normal de trabalho,
faca uma determinacéo confiavel da posicdo do aviao.

(b) OperacGes onde um navegador ou equipamento de navegacao de longo alcance, ou ambos,
sejam requeridos devem ser especificadas nas EspecificacBes Operativas do detentor de COA.

125.269 — Comissarios de voo

(@) Cada detentor de COA deve prover, pelo menos, o seguinte nimero de comissarios de voo
em cada avido transportando passageiros:

(@) Cada detentor de COA deve, para cada tipo e modelo de avido, designar, para cada
categoria de tripulante requerida por esta subparte, as fungdes a serem executadas em uma
emergéncia ou em uma situacdo requerendo evacuacao em emergéncia. O detentor de COA deve
demonstrar que tais funcBes sdo realisticas, podem ser executadas na pratica e que atendem a
qualquer emergéncia razoavelmente previsivel, incluindo a possivel incapacitacdo de algum
tripulante individualmente ou a impossibilidade de alguns deles atingirem a cabine de
passageiros por causa do deslocamento da carga em avides transportando uma combinacéo
carga-passageiro.

(b) O detentor de COA deve descrever em seu manual as funcbes de cada categoria de
tripulante requerido, como previsto no paragrafo (a) desta segéo.
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SUBPARTE |
REQUISITOS PARA TRIPULANTES DE VOO

125.281 — Qualificacdes do piloto em comando

Nenhum detentor de COA pode empregar qualquer pessoa e ninguém pode servir como piloto
em comando de um aviao, a menos que:

(@) possua, pelo menos, uma licenga de piloto comercial, um certificado de habilitacéo
apropriado e qualificacdo IFR, todos validos segundo o RBHA 61, ou RBAC que venha a
substitui-lo; e

(b) tenha pelo menos 1200 horas de tempo de voo como piloto, incluindo 500 horas de tempo
de voo em viagens, 100 horas de tempo de voo noturno, incluindo pelo menos 10 decolagens e
pousos noturnos e pelo menos 75 horas de tempo de voo real ou simufado. por instrumentos, das
quais pelo menos 50 horas tenham sido realizadas realmente em voo.

125.283 — Qualificagdes do segundo em comando

Nenhum detentor de COA pode empregar @ como segundo

em comando de um avido, a menos que:

(@) possua, pelo menos, uma
apropriada e qualificacao IFR,

s

qualifique por um periodo de 90 dias consecutivos seguindo-se a data de sua Gltima qualificacéo
segundo este paragrafo, deve readquirir sua experiéncia recente como estabelecido no paragrafo
(b) desta secdo.

(b) Um piloto de uma tripulacdo de voo requerida que ndo tenha atendido aos requisitos do
paragrafo (a) desta secdo pode readquirir sua experiéncia recente realizando 3 decolagens e
pousos sob a supervisdo de um examinador credenciado, de acordo com o seguinte:

(1) pelo menos uma decolagem deve ser feita com falha simulada do motor mais critico;

(2) pelo menos um pouso deve ser feito seguindo-se a uma aproximacao ILS até o mais
baixo minimo de ILS autorizado para o detentor de COA; e

(3) pelo menos um pouso deve ser feito até a parada total.

(c) Um piloto de uma tripulagéo de voo requerida que realizar as manobras requeridas pelo
paragrafo (b) desta secdo em um simulador de voo qualificado e aprovado, como estabelecido
pelo paragrafo (a) desta secdo, precisa:
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(1) possuir, pelo menos, 100 horas de voo no mesmo tipo de a ';@gwél 0 piloto ird
trabalhar; e

(2) ser observado nos dois primeiros pousos feitos durante operagdes sob este regulamento
por um INSPAC da ANAC. Os pousos devem ser realizados, se possivel, nos minimos
meteoroldgicos do aer6dromo mas ndo abaixo daqueles autorizados nas EspecificacGes
Operativas do detentor de COA e devem ser realizados dentro dos 45 dias seguintes a concluséo
do teste em simulador.

(d) O examinador credenciado que observar as decolagens e pousos estabelecidos pelos
paragrafos (b) e (c)(2) desta secdo deverd certificar que a pessoa sendo observada esteja
proficiente e qualificada para desempenhar os deveres de voo em operacdes segundo este
regulamento; o examinador podera requerer a execucdo de qualquer manobra adicional
considerada necessaria para que a certificacdo seja emitida.

125.287 — Requisitos para teste inicial e periodico de piloto

aprovado em um teste escrito ou oral,
credenciado, sobre conhecimento nas segui

componentes
procedlment

3)

instrumentos;
(5) procedi
aplicaveis;
(6) meteorologia em geral, incluindo os principios de sistemas frontais, gelo, nevoeiro,

tempestades e tesouras de vento e, se apropriado as operagdes do detentor de COA, meteorologia
de grandes altitudes;

(7) procedimentos para evitar operacdes em tempestades e granizo e para operar em ar
turbulento ou em condicdes de formagéo de gelo;

(8) novos equipamentos, procedimentos ou técnicas, como apropriado;

(9) conhecimentos e procedimentos para operagdo durante condi¢bes de gelo no solo (ou
seja; a qualquer tempo em que as condigbes sejam tais que geada, gelo ou neve tém grande
probabilidade de aderirem ao avido) se o detentor de COA pretende autorizar decolagens em
condigdes de gelo no solo, incluindo:

(i) uso de tempos de espera quando utilizando fluidos antigelo;

(i) procedimentos de degelo/antigelo do avido, incluindo responsabilidades de inspecéo
e dos procedimentos de verificacéo;
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(i) comunicacdes;

(iv) contaminacdo das superficies do avido (ou seja: aderéncia de geada, gelo ou neve) e
identificacdo de areas criticas; conhecimento de como a contaminacdo afeta adversamente o
desempenho e as caracteristicas de voo do avido;

(v) tipos e caracteristicas de fluidos de degelo/antigelo, se utilizados pelo detentor de
COA,;

(vi) procedimentos de pré-voo em tempo frio;
(vii) técnicas para reconhecer contaminagdo no aviéo.

(b) Nenhum detentor de COA pode empregar uma pessoa, e ninguém pode servir como um
piloto de um avido, a menos que, dentro dos ultimos 12 meses precedentes, este tenha sido
aprovado em um exame de competéncia técnica ministrado pela ANAC ou por um examinador
credenciado nesse tipo de aeronave, visando determinar a competéncia-da pessoa em técnicas e
habilidades préaticas no referido avido ou tipo de aV|ao A extensdo da verificagdo de
competenua sera determlnada pela ANAC ou pelo examin lado conduzmdo a

grupo de

propdsitos deste paragrafo, tipo, referindo-
) fabricante

aeronaves considerado pela ANAC
e sem diferencas significativas §

(c) A verificacdo d 01 pode ser
substituida pela ver| ipo de avido
utilizado na ve

(d) Rara'os ‘propositos o nho competente de um procedimento ou
manobra\por u ue este domine a aeronave, sem deixar

ifica a competéncia de cada piloto que for
aprovado na na verificacdo em voo, através de anotacdo nos

registros do det

V0O ou outro dispositivo\de\treinamento apropriado, desde que aprovado pela ANAC.

125.289 — Requisitos para teste inicial e periddico de comissario de voo

() O detentor de COA deve estabelecer um Programa de Treinamento que inclua treinamento
inicial, periodico e de requalificacdo para comissarios de voo e requerer sua aprovacdo pela
ANAC.

(b) Nenhum detentor de COA pode empregar uma pessoa, e ninguém pode servir como um
comissario de voo em um avido, a menos que, dentro dos Gltimos 12 meses precedentes essa
pessoa tenha passado por treinamento inicial, periédico ou de requalificacdo e tenha sido
aprovado por um examinador credenciado ou por um INSPAC da ANAC, a fim de demonstrar
que essa pessoa € conhecedora e competente nas seguintes areas, como apropriado as
responsabilidades e deveres designados:

(1) a autoridade do piloto em comando;
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(2) tratamento com os passageiros, incluindo procedimentos a sere
alteradas ou pessoas cuja conduta possa prejudicar a seguranca de voo;

75?@%5 om pessoas

(3) encargos, funcGes e responsabilidades da tripulagéo durante pousos de emergéncia na
agua e evacuacdo de pessoas gque possam precisar da assisténcia para se locomoverem mais
rapidamente para uma saida em uma emergéncia;

(4) instruc@es verbais aos passageiros;

(5) localizagdo e operacdo dos extintores de incéndio portateis e outros itens do
equipamento de emergéncia;

(6) utilizagéo adequada dos equipamentos e controles da cabine de passageiros;
(7) localizacao e operacdo do equipamento de oxigénio dos passageiros;

(8) localizacdo e operagdo de todas as saidas normais e de emergéncia, incluindo
escorregadeiras de evacuacao e cabos de escape; e

(9) posicionamento de pessoas que podem precisar_de assisténcia ‘para se Iocomover
rapidamente para uma saida em uma emergéncia, Como es

detentor de COA.

precedentes, este ten
atestado pela AN

anotado em séf

nenhum tipo .
dentro dos 6 me
procedimento

0, conforme anotado em seus registros segundo o paragrafo (g) desta
secdo. Os procedimento proximagdo por instrumentos devem incluir pelo menos uma
aproximacdo direta, 'uma aproximacdo em curva e uma aproximacéo perdida. Cada tipo de
procedimento de aproximagdo demonstrado deve ser conduzido até os minimos publicados para
0 procedimento.

(c) A verificacdo de competéncia em instrumentos requerida pelo paragrafo (a) desta secdo
consiste de um teste oral ou escrito sobre equipamentos e uma verificagdo em voo sob condicGes
IFR reais ou simuladas. O teste sobre equipamentos inclui questdes sobre procedimentos em
emergéncia, operagdo dos motores, sistemas de combustivel e lubrificacdo, ajustes de poténcia,
velocidades de estol, melhor velocidade com motor parado, operagdo das hélices e
“supercharger” e sistemas hidraulico, elétrico ¢ mecanico, como apropriado. A verificagdo em
voo inclui navegacdo por instrumentos, recuperacdo de emergéncias simuladas e aproximagoes
padrdo por instrumentos envolvendo facilidades de navegacdo que o piloto esteja autorizado a
usar. As seguintes disposi¢fes também se aplicam:

(1) para o piloto em comando de um avido, a verificagdo de competéncia em instrumentos
inclui procedimentos e manobras requeridos para a emissdo de uma licenca de piloto comercial
com qualificacdo IFR e, se for o caso, o apropriado CHT; e
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(2) a verificacdo de competéncia em instrumentos deve ser conduzida pela ANAC ou por
um examinador credenciado.

(d) Se um piloto em comando for designado para pilotar apenas um tipo de avido, esse piloto
deve submeter-se a verificacdo de competéncia requerida pelo paragrafo (a) desta secdo voando
em avido desse mesmo tipo.

(e) Se um piloto em comando for designado para pilotar mais de um tipo de avido, esse piloto
deve submeter-se a verificagdo de competéncia requerida pelo paragrafo (a) desta secdo em cada
um dos tipos de avides voados por ele, em rota¢do, mas ndo mais do que uma verificacdo em voo
durante cada periodo descrito no pardgrafo (a) desta secgéo.

(f) Partes de uma verificagcdo em voo requerida podem ser realizadas em um simulador de voo
ou outro dispositivo de treinamento apropriado, se aprovado pela ANAC.

(g) A ANAC ou o examinador credenciado emitird uma declaracdo de competéncia para cada
piloto aprovado em uma verificagdo de competéncia. A declara(;ao de Competéncia deve conter a
lista dos tipos de procedimentos e equipamentos de aproximagao por instrumentos autorizados.

area. A ANAC pode ‘emitir uma carta de autorizagdo para cada examinador se ele for aprovado
nos testes apropriados e verificagdes em voo e, adicionalmente atenda aos requisitos impostos
pela ANAC. A carta de autorizacédo deve listar os testes e verificagcdes deste regulamento que seu
detentor esteja qualificado para aplicar e a categoria, classe ou tipo de avido, como apropriado,
nas quais o examinador esteja qualificado.

125.296 — Treinamento, testes e verificacdes conduzidas por centros de treinamento; regras
especiais

Um tripulante que completou com sucesso 0s treinamentos, o0s testes e as verificacbes em
concordancia com um Programa de Treinamento que atenda aos requisitos deste regulamento, ou
outro regulamento aplicavel, e que tenha sido conduzido, de acordo com um curso aprovado, por
um centro de treinamento certificado segundo o0 RBHA 142, ou RBAC que venha a substitui-lo,
é considerado em conformidade com os requisitos apliciveis deste regulamento.
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125.297 — Aprovacao de simuladores de voo e dispositivos de treina

(@) Simuladores de voo e dispositivos de treinamento de voo aprovados pela ANAC podem
ser usados em treinamento, testes e verificagdes requeridos por esta subparte.

(b) Cada simulador de voo e dispositivo de treinamento de voo usado em treinamento, testes e
verificagbes requeridos por esta subparte deve ser utilizado de acordo com um curso de
treinamento aprovado conduzido por um centro de treinamento certificado segundo o RBHA
142, ou RBAC que venha a substitui-lo, ou deve atender aos seguintes requisitos:

(1) ele deve ser especificamente aprovado para:
(i) o detentor de COA,;

(ii) o tipo de avido e, se aplicavel, a variante especifica dentro do tipo para a qual a
verificacdo esteja sendo conduzida; e

requeridas para aprovacao.
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SUBPARTE J
OPERACOES DE VOO

125.311 — Tripulantes de voo nos controles

(a) Exceto na hipotese prevista no paragrafo (b) desta secdo, cada tripulante de voo requerido
em servico na cabine de comando deve permanecer sentado em seu posto designado de trabalho,
com o cinto de seguranca afivelado e ajustado enquanto o avido estiver em procedimentos de
decolagem ou pouso e em rota.

(b) Um tripulante de voo requerido pode deixar seu posto designado de trabalho:

(1) se a auséncia do tripulante for necessaria para o desempenho de deveres em conexao
com a operagéo do avido;

durante op a¢g
do detentor de

(1) um tripulante;
(2) um inspetor da ANAC desempenhando servigo oficial; ou
(3) qualquer pessoa com permissédo do piloto em comando.

(b) Ninguém pode admitir uma pessoa na cabine de comando, a menos que haja um assento
disponivel para essa pessoa no compartimento dos passageiros. Essa obrigatoriedade ndo se
aplica a:

(1) um inspetor da ANAC em verificacdo ou observacao das operagdes de voo; ou

(2) uma pessoa qualificada, empregada do detentor de COA, cujos deveres requeiram uma
licenca da ANAC.

125.317 — Credencial dos inspetores; admissdo a cabine de comando; assento dianteiro para
observador
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(@) Sempre que, no exercicio de seus deveres na condugdo de uma i m ANSPAC da
ANAC apresentar suas credenciais ao piloto em comando de um avido ope 0 detentor de
COA, ele devera ter livre e ininterrupto acesso a cabine de comando desse avido. Entretanto, este
paragrafo ndo limita a autoridade do piloto em comando, durante emergéncias, para excluir
qualquer pessoa da cabine de comando no interesse da seguranca.

(b) Deve ser disponibilizado um assento dianteiro na cabine de comando, ou um assento
dianteiro para passageiros dotado de fone ou alto falante, para uso do INSPAC quando
conduzindo inspecBes em rota pela ANAC.

125.319 — Emergéncias

(@ Em uma situacdo de emergéncia que requeira decisdo e acdo imediatas, o piloto em
comando pode tomar qualquer acdo considerada necessaria segundo as.circunstancias. Em tais
casos, o piloto em comando pode desviar-se de operagdes, procedimgntos, métodos e minimos
meteoroldgicos estabelecidos e das regras dos RBHA ou R
interesse da seguranca.

voo. A pessoa que declarou a
a, através do diretor de operagdes
ino do voo, relatando os desvios

Sempre que, durante ‘um voo, forem encontradas condi¢des atmosféricas ou irregularidades em
estacOes de navegacdo ou de comunicacGes de solo cuja divulgacéo o piloto em comando julgue
essencial para a seguranca de voo, ele deve passar tais informacgdes para uma estagdo de solo
apropriada tdo logo tome conhecimento do fato e possa se comunicar.

125.323 — Relatorios de irregularidades do avido

O comandante deve assegurar-se de que todas as irregularidades de funcionamento observadas
em voo sejam lancadas no registro de manutencdo do avido, por ocasido do primeiro pouso.
Antes de cada voo o comandante deve certificar-se da situagdo de cada irregularidade lancada no
registro ao fim do voo precedente.

125.325 — Aproximacao por instrumentos e minimos meteoroldgicos para pouso IFR
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Ninguém pode executar uma aproximacdo por instrumentos para um aerdédromo exceto se
obedecidos 0s minimos meteorologicos para pouso IFR e a menos que o tipo de procedimento de
aproximagdo por instrumentos a ser utilizado esteja listado nas Especificacbes Operativas de
detentor de COA.

125.327 — Instrucdes aos passageiros antes do voo

(@) Antes de cada decolagem, cada piloto em comando de um avido em operagoes
transportando passageiros deve se assegurar de que todos os passageiros tenham sido orientados
verbalmente sobre:

(1) fumo. Cada passageiro deve ser informado sobre a proibicdo de fumo a bordo em
aeronaves nacionais. Tais informacdes devem incluir uma declaracdo de que os regulamentos da
ANAC determinam que os passageiros devem atender aos avisos luminosos, aos letreiros
existentes e as instrugdes dos tripulantes relativas a tais itens;

(5) a logati

sobre o0 procedimento‘\a ser seguido caso ocorra uma evacuacdo. Este paragrafo ndo se aplica a
uma pessoa que ja recebeu tais instru¢des em um trecho anterior do mesmo voo.

(c) As instrucdes verbais requeridas pelo paragrafo (a) desta secdo devem ser dadas pelo
piloto em comando ou por um membro da tripulagcdo. Ele pode ser suplementado por cartes
impressos para uso de cada passageiro contendo:

(1) um diagrama e método de operacgdo das saidas de emergéncia; e

(2) outras instrucdes necessarias para 0 uso do equipamento de emergéncia a bordo da
aeronave.

(d) Cada cartdo usado conforme este paragrafo deve ser transportado na aeronave em locais
convenientes para 0 uso de cada passageiro e deve conter informacGes referentes a aeronave em
que ele vai ser usado.

(e) O detentor de COA deve descrever em seu manual o procedimento a ser seguido para dar
as informacdes verbais requeridas pelo paragrafo (a) desta secao.
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(f) Se a aeronave ndo proceder diretamente para sobrevoo de agua IWolagem, a
parte das informacdes requeridas pelo paragrafo (a)(6) desta secdo nédo pre feita antes da

decolagem, mas deve ser feita antes de iniciar o sobrevoo de agua.

125.328 — Proibicéo de interferéncia com a tripulagéo

Ninguem pode assaltar, ameacar, intimidar ou interferir com um tripulante no desempenho dos
seus deveres a bordo de uma aeronave sendo operada segundo este regulamento.

125.329 — Altitudes minimas para uso do piloto automatico

(@) Exceto nas hipoteses previstas nos paragrafos (b), (c), (d) e (e) desta se¢do, nenhuma
pessoa pode utilizar um piloto automatico a uma altitude acima do terreno que seja menor do que
500 pés ou menor do que duas vezes a perda maxima de altitude especificada no Manual de Voo
do Avido (AFM), ou equivalente, para mau funcionamento do piloto automatico, o que for
maior.

(2) a ANAC considerar que o uso do sistema até o toque no solo ndo afetara adversamente
0s padrdes de seguranca requeridos por esta secao.

(e) N&o obstante o paragrafo (a) desta secdo, a ANAC pode emitir Especificacbes Operativas
permitindo o uso de um sistema aprovado de piloto automatico com capacidade automatica
durante decolagens e a fase inicial de subida em voo, desde que:

(1) o Manual de Voo do Avido (AFM), ou equivalente, especifique uma restri¢do
certificada da altitude minima de engajamento;

(2) o sistema ndo seja engajado antes da restricdo de altitude minima de engajamento
especificada no Manual de Voo do Avido (AFM), ou equivalente, ou uma altitude especificada
pela ANAC, o que for maior; e

(3) a ANAC considerar que o uso do sistema ndo afetard adversamente os padrdes de
seguranca requeridos por esta secao.
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125.331 — Transporte de pessoas sem atender as provisdes de transporte de passageiros
deste regulamento

As seguintes pessoas podem ser transportadas a bordo de uma aeronave sem atender aos
requisitos para transporte de passageiros deste regulamento:

(@) um tripulante;
(b) uma pessoa necessaria ao tratamento seguro de animais dentro do aviao;
(c) uma pessoa necessaria a0 manuseio seguro de cargas perigosas transportadas no avido;

(d) uma pessoa desempenhando as funcGes de seguranca ou de guarda de honra,
acompanhando um transporte feito por ordem ou sob a autoridade do Governo Federal;

(e) um correio militar ou um militar supervisor de rota transportado por um operador
executando um contrato de transporte militar, se esse transporte tiver sido especificamente
autorizado pela Forca Armada envolvida;

(f) um INSPAC da ANAC conduzindo uma inspecdo em rota; e
(9) uma pessoa autorizada pela ANAC.

enquanto houver alimen idas_& utensili A j idos, em qualquer

(b) Nenhum detentor de i ie, OU pousar um aviao a
menos que cada ban | A . passageiros esteja segura em seu

local de guarda

(c) Nen e um avido seja movimentado na superficie,
decole ou pouse, Servieo aos passageiros esteja seguro em seu local
de guarda.

(d) Cada passage instrugdes da tripulagdo em cumprimento dos requisitos

desta secéo.
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Rubrica

SUBPARTE K S$S0

REGRAS PARA LIBERACAO DE VOO

125.351 — Autoridade para liberar voos

(@) Ninguém pode iniciar um voo sem a autoriza¢do de um representante do detentor de COA
autorizado a exercer o controle operacional sobre esse voo.

(b) Ninguém pode iniciar um voo a menos que o piloto em comando ou o representante do
detentor de COA autorizado a exercer o controle operacional sobre 0 voo tenha executado uma
liberacdo de voo estabelecendo as condigdes segundo as quais 0 voo serd conduzido. O piloto em
comando pode assinar a liberacdo do voo somente quando ambos, o piloto em comando e a
pessoa autorizada a exercer controle operacional, concordem que o voo podera ser realizado com
seguranca, a menos que o piloto em comando seja autorizado pelo detentor de COA a exercer o
controle operacional e a executar a liberagdo do voo sem a aprovacgéo de outra pessoa.

(c) Nenhuma pessoa pode continuar um voo partindo de rmediario onde o

125.353 — Facilidades e servigos

Durante um voo, o piloto em co ; i 3 ionah\disponivel
sobre condi¢cdes meteoroldgicas e\ i : i i v af
seguranca do voo.

125.357 — Fa ad

oo

125.359 — Liberacéao de voo VFR

Ninguem pode liberar um avido para operaces VFR, a menos que o teto e a visibilidade em rota,
como indicado por previs@es e boletins meteoroldgicos, ou qualquer combinagdo dos mesmos,
estejam e permanecerdo nos minimos ou acima dos minimos VFR autorizados aplicaveis até a
chegada do avido no aerédromo ou aerédromos especificados na liberacéo.

125.361 — Liberacéo de voo IFR

Exceto nas hipdteses previstas na se¢do 125.363, nenhuma pessoa pode liberar um avido para
operacbes IFR, a menos que previsdes apropriadas e boletins meteoroldgicos, ou qualquer
combinacdo dos mesmos, indiqguem que as condi¢cbes meteoroldgicas estardo nos minimos ou
acima dos minimos autorizados no horario estimado de chegada do avido no aerédromo ou
aerodromos para os quais foi feita a liberacgéo.
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125.363 — Liberacao de voo sobre agua

(@) Ninguém pode liberar um avido para um voo que envolva operagGes sobre grandes
extensdes de agua a menos que previsdes apropriadas e boletins meteoroldgicos, ou qualquer
combinagdo dos mesmos, indiquem que as condi¢des meteoroldgicas estardo nos minimos ou
acima dos minimos autorizados no horario estimado de chegada do avido a qualquer aerédromo
o qual foi liberado ou a qualquer aer6dromo de alternativa requerido.

(b) Cada detentor de COA deve conduzir operacgdes sobre grandes extensdes de agua em voo
IFR, a menos que seja demonstrado que a operacao IFR ndo é necessaria a seguranca.

(c) Cada detentor de COA deve conduzir operac@es sobre grandes extensfes de agua em voo
IFR se for determinado pela ANAC que a operacgdo IFR é necessaria a seguranca.

(d) Cada autorizacdo para conduzir operagdes sobre grandes extens@es\de dgua em voo VFR e
cada requisito para conduzir operacdes sobre grandes extensfes de agua em voo IFR deve estar
especificado nas EspecificacBes Operativas.

125.367 — Aerodroma-de alternativa para o destino: IFR

(@) A pessoa que for responsavel pela liberacdo de um avido para operacdes IFR deve listar,
neste documento, pelo menos um aerédromo de alternativa para cada aerédromo de destino.

(b) [Reservado]

(c) Para os propositos do paragrafo (a) desta secdo, o0s requisitos meteoroldgicos para o
aerodromo de alternativa devem atender as autorizagdes listadas nas Especificagdes Operativas
do detentor de COA.

(d) Ninguém pode liberar um avido a partir de um aeroédromo a menos que liste, na liberacéo
de voo, cada aer6dromo de alternativa requerido.

125.369 — Minimos meteoroldgicos do aerédromo de alternativa
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Ninguém pode designar um aerédromo como aerédromo de alternati
liberacdo de voo, a menos que informacdes e previsdes meteoroldgicas
uma razoavel margem de certeza de que as condi¢des atmosféericas desse aerédromo, no horario
estimado de chegada do avido, estardo nos minimos ou acima dos minimos meteoroldgicos para
pouso IFR estabelecidos para o referido aerédromo.

125.371 — Continuacéo de um voo em condicdes inseguras

Nenhum piloto em comando pode permitir que um voo prossiga para qualquer aerédromo para o
qual foi liberado se, na sua opinido, o voo ndo pode ser concluido com seguranca; se ndo houver
outro procedimento mais seguro a ser seguido, a continuacdo do voo sera considerada uma
condicdo de emergéncia.

125.373 — Liberacéo de voo original ou emenda a liberacao de voo

(@) Um detentor de COA pode especificar qualquer aerdd 0 autoriza

como destino para os propoésitos da liberacéo inicial.

para o tipo de avido

125.375 — Su
turboélice

considerando o vento-e outras condigbes atmosféricas esperadas, tenha combustivel e o6leo

suficiente para:
(1) voar até o aerodromo de destino para o qual foi liberado e pousar neste aerédromo;

(2) apo6s (a)(1), voar até o aerodromo de alternativa mais distante especificado na liberacéo
de voo e nele pousar; e

(3) apos (a)(2), voar por 45 minutos com consumo de cruzeiro normal.

(b) Se o avido for liberado para qualquer voo que ndo seja de um ponto dentro do Brasil para
outro ponto também dentro do Brasil, ele deve possuir combustivel e dleo suficiente para atender
aos requisitos dos paragrafos (a)(1) e (a)(2) desta secdo e, depois disso, voar por 30 minutos mais
15% do tempo total requerido para voar para os aerédromos especificados nos paragrafos (a)(1)
e (a)(2) desta secdo com consumo de combustivel de cruzeiro normal ou voar durante mais 90
minutos com consumo de combustivel de cruzeiro normal, o que for menor.

(c) [Reservado]
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125.377 — Suprimento de combustivel e 6leo: avibes com motores a reacao

(@) Exceto nas hipdteses previstas no paragrafo (b) desta se¢ao, ninguém pode liberar para
voo ou decolagem um avido com motores a reagdo, a menos que, considerando o vento e outras
condicGes atmosféricas esperadas, tenha combustivel e éleo suficiente para:

(1) voar para o0 aerodromo para o qual foi liberado e nele pousar;

(2) ap6s (a)(1), voar para o aerodromo de alternativa mais distante especificado na
liberacdo de voo e nele pousar; e

(3) apods (a)(2), voar por mais 45 minutos com consumo de combustivel de cruzeiro
normal.

(b) Para qualquer operacdo fora do Brasil, a menos que autorizado pela ANAC nas

comando do tipo de avido operado, a MDA (altitude minima de descida) ou DH (altura de
decisdo) e os minimos de visibilidade para pouso constantes das Especificacbes Operativas do
detentor de COA devem ser acrescidos de 100 pés e meia milha (ou RVR equivalente). A MDA
ou DH néo necessitam ser acrescidas acima daquelas aplicaveis ao aerédromo quando usado
como aerdédromo de alternativa, mas em nenhum caso 0s minimos de pouso podem ser menores
do que 300 pes de teto e uma milha de visibilidade.

(b) As 100 horas de experiéncia do piloto em comando requeridas pelo paragrafo (a) desta
secdo podem ser reduzidas (ndo excedendo 50%) pela substituicdo de cada 1 hora de experiéncia
requerida como piloto em comando por um pouso no tipo de avido em operagdes segundo este
regulamento se o piloto tiver pelo menos 100 horas como piloto em comando de outro tipo de
avido em operagOes segundo este regulamento.

(¢) Os minimos para Categoria Il, quando autorizado nas Especificacbes Operativas do
detentor de COA, nédo se aplicam até que o piloto em comando sujeito ao paragrafo (a) desta
secdo atenda aos requisitos daquele paragrafo no tipo de avido que ele estiver operando.
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Rubrica

$SO

125.381 — Minimos para decolagens e pousos: IFR

(@) Independente de qualquer autorizagcdo do ATC, se as condi¢Bes atmosféricas conhecidas
estiverem abaixo das estabelecidas nas Especificacdes Operativas do detentor de COA, nenhum
piloto pode:

(1) decolar com um avido em condi¢bes IFR; ou

(2) exceto nas hipbteses previstas no paragrafo (c) desta secdo, pousar 0 avido em
condicdes IFR.

(b) Exceto nas hipoteses previstas no paragrafo (c) desta se¢do, nenhum piloto pode executar
um procedimento de aproximacéo por instrumentos se o Gltimo informe de visibilidade reportar
visibilidade abaixo dos minimos para pouso constantes das Especificacbes Operativas do
detentor de COA.

(c) Se um piloto, a0 |n|C|ar um procedlmento de aproxmagao por instrumentos, tlver a ultlma

uma informacéo posterior indicando deteriorizagéo da
piloto podera continuar aproximacgdo somente se
do DECEA, ou ambas condi¢des abaixo sejam

(i) o avido esteja em
(ii) o avido estej
controle de aproximag

125.383 — Manifesto de carga

(a) Cada detentor de COA é responsavel pela preparacéo e precisao de um manifesto de carga,
em duplicata, contendo informagdes concernentes ao carregamento do avido. O manifesto deve
ser preparado antes de cada decolagem e deve incluir:

(1) o nimero de passageiros;

(2) o peso total do avido carregado;

(3) os pesos maximos de decolagem e de pouso autorizados para 0 Voo;
(4) os limites do centro de gravidade;

(5) o centro de gravidade do avido carregado, ressalvado o caso em que o centro de
gravidade real ndo precise ser computado se o avido tiver sido carregado de acordo com um
programa de carregamento ou outro método aprovado que garanta que o centro de gravidade do
avido carregado permanecera dentro dos limites aprovados. Nesses casos deve ser informado no
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manifesto de carga que o centro de gravidade estd dentro dos limites conforme o programa de
carregamento ou 0 outro método aprovado;

(6) a matricula do avido;
(7) a origem e o destino do voo; e
(8) os nomes dos passageiros.

(b) O piloto em comando de um avido para o qual haja requisito de um manifesto de carga
deve levar uma copia completa do manifesto no avido até seu destino. O detentor de COA deve
conservar copias completas dos manifestos por, pelo menos, 30 dias. As cépias devem ficar em
sua base principal de operacgdes ou em outro local aprovado pela ANAC.

G
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Rubrica
SUBPARTE L , S$S0
REGISTROS E RELATORIOS

125.401 — Registros dos tripulantes
(a) Cada detentor de COA deve:

(1) manter registros atualizados de cada tripulante, demonstrando se o tripulante atende ou
ndo aos requisitos dos RBHA ou RBAC (verificagdes de proficiéncia, habilitagdo nos avides,
capacitacao fisica, horas de voo, etc.); e

(2) registrar cada acdo tomada no que diz respeito a dispensa do emprego ou
desqualificacdo fisica ou profissional de qualquer tripulante; tais registros devem ser
conservados por, pelo menos, 6 meses apds a data da agdo tomada.

(b) Cada detentor de COA deve manter os registros requeridos pelo
em sua base principal de opera¢des ou em qualquer outro loca

paragrafo (a) desta secao

(@) A liberacdo de voo po
menos, as seguintes in

(b) A liberacdo de oo do avido deve conter, ou ter anexado a ela, informagdes e/ou previsoes
meteorologicas adequadas.

125.405 — Disposicdo do manifesto de carga, liberacéo de voo e planos de voo

(@) O piloto em comando de um avido deve transportar no mesmo, até o destino, o original ou
uma copia assinada:

(1) do manifesto de carga requerido pela se¢éo 125.383;
(2) da liberacédo do voo;

(3) da liberacao de aeronavegabilidade (manutengéo); e
(4) do plano de voo.
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(b) Se o voo tiver origem na base principal de operacdes do detentor de COA, deve ser
conservada nesta base uma copia assinada de cada um dos documentos listados no paragrafo (a)
desta secéo.

(c) Exceto na hipotese prevista no paragrafo (d) desta secédo, se o voo tiver origem em local
que ndo a base principal de operagdes do detentor de COA, o piloto em comando devera
conservar consigo os documentos listados no paragrafo (a) desta secdo até seu regresso a base
principal, onde deverdo ser arquivados juntamente com os documentos arquivados segundo o
paragrafo (b) desta secao.

(d) Se o voo tiver origem em um local que n&o a base principal de operacdes do detentor de
COA, mas houver, nesse local, uma pessoa para gerenciar as partidas dos avides e que
permaneca no local, copias assinadas dos documentos listados no pardgrafo (a) desta secdo
podem ser conservadas nesse local por um prazo maximo de 30 dias antes de serem enviadas
para a base principal do detentor de COA.

(e) O detentor de COA deve:

(1) identificar em seu manual a pessoa que tem a
acordo com o paragrafo (d) desta secdo; e

substitui:lo.
(b) Cada dete : nto para manter copias dos registros
de manuten QUi , Seca 40 para consulta pelo pessoal apropriado e deve

(a) Cada detento
funcionamento ou defei

(b) [Reservado]

0 na forma, prazo e da maneira estabelecida pela ANAC.

125.411 - Liberacéo de avido para voo ou registro em livro de manutencéo do aviao

(@ Nenhum detentor de COA pode operar um avido ap0s execucdo de servigos de
manutengdo, manutencdo preventiva e modificages no mesmo, a menos que o proprio detentor
de COA ou a empresa com a qual ele tenha contrato para a execucdo de tais servigos prepare ou
faca preparar:

(1) o documento de liberagéo do avido para voo; ou

(2) o registro adequado no livro de manutenc¢éo do aviéo.
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(b) O documento de liberacdo de aeronavegabilidade ou o registro W requerido

pelo paragrafo (a) desta secéo deve:

(1) ser preparado segundo as normas vigentes e 0s procedimentos estabelecidos no manual
do detentor de COA;

(2) incluir um atestado de que:
(1) os trabalhos foram executados segundo os requisitos do manual do detentor de COA,;

(ii) todos os itens de inspecdes requeridas foram realizados por uma pessoa autorizada
que verificou pessoalmente que os trabalhos foram satisfatoriamente completados;

(iii) ndo existe qualquer condicdo conhecida que impeca a aeronavegabilidade do aviao;
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SUBPARTE M
AERONAVEGABILIDADE CONTINUADA

125.501 — Proposito e definicéo

Esta subparte requer que um detentor de COA emitido segundo o RBAC 119 sustente a
aeronavegabilidade continuada de cada avido. Estes requisitos podem incluir, mas ndo se limitam
a, uma revisdo do programa de manutencdo, incorporagdo de alteracdes do projeto e
incorporacdo de revisdes as instrucdes para aeronavegabilidade continuada.

125.503 — [Reservado]

125.505 — Avaliacao de reparos de fuselagens pressurizadas

pressdo da fuselagem (revestin
fechadas) e tais linhas-de

(2) para todos

ciclos de voo é de 60.000 voos;

(3) para todos os modelos do Boeing 707, o tempo de implementacédo de ciclos de voo é de
15.000 voos;

(4) para todos os modelos do Boeing 720, o tempo de implementacédo de ciclos de voo é de
23.000 voos;

(5) para todos os modelos do Boeing 727, o tempo de implementacédo de ciclos de voo é de
45.000 voos;

(6) para todos os modelos do Boeing 737, o tempo de implementacédo de ciclos de voo é de
60.000 voos;

(7) para todos os modelos do Boeing 747, o tempo de implementacédo de ciclos de voo é de
15.000 voos;

(8) para todos os modelos de McDonnell Douglas DC-8, o tempo de implementagédo de
ciclos de voo é de 30.000 voos;
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(9) para todos os modelos de McDonnell Douglas DC-9 V gR %70 tempo de
implementacao de ciclos de voo é de 60.000 voos;

(10) para todos os modelos de McDonnell Douglas DC-10, o tempo de implementagéo de
ciclos de voo é de 30.000 voos;

(11) para todos os modelos de Lockheed L-1011, o tempo de implementacgéo de ciclos de
voo é de 27.000 voos; e

(12) para os modelos Fokker F-28 Mark 1000, 2000, 3000, e 4000, o tempo de
implementacao de ciclos de voo é de 60.000 voos.

125.507 — Programa de manutencédo dos tanques de combustivel

(a) Esta secdo aplica-se a avibes categoria transporte, com motores a turbina e com
Certificado de Tipo emitido ap6s 1° de janeiro de 1958, que, como resultado de um Certificado
de Tipo original ou posterior aumento da capacidade, tenha:

(1) capacidade méxima de assentos para passagei
(vinte e nove) assentos; ou

(2) capacidade méaxima de carga paga i

a Aeronavegabilidade Continuada (ICA) para
desenvolvidas de acordo com as provisdes do

(e) Apds 16 de junho de 2008, antes do retorno ao servigo de um avido com qualquer
alteracdo em um tanque de combustivel com ICA desenvolvidas sob 0 SFAR 88 ou sob a secao
25.1529 do RBHA 25, que estavam efetivos em 6 de junho de 2001, o detentor de COA deve
incluir no programa de manutencdo do avido inspecdes e procedimentos para os sistemas de
tanques de combustivel baseados naquelas ICA.

(f) As mudangas no programa de manutengdo do sistema de tanques de combustivel
identificadas nos parédgrafos (d) e (e) desta secdo e qualquer revisdo posterior devem ser
submetidas a ANAC para aprovacao.

(9) [Reservado]

125.509 — Meios de reducéo de inflamabilidade
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(a) Aplicabilidade. Esta se¢do aplica-se a avides categoria transporte, com motores a turbina e
com Certificado de Tipo emitido ap6s 1° de janeiro de 1958, que, como resultado de um
Certificado de Tipo original ou posterior aumento da capacidade, tenha:

(1) capacidade méxima de assentos para passageiros certificada para o tipo de mais de 29
(vinte e nove) assentos; ou

(2) capacidade maxima de carga paga de 3.402 kgf (7.500 Ibf) ou mais.

(b) Avides recém-produzidos. Exceto nas hipoOteses previstas na se¢do 125.209, nenhum
detentor de COA pode operar um avido identificado na Tabela 1 desta secdo (incluindo avibes
cargueiros) para o qual o Estado do fabricante tenha emitido um Certificado de
Aeronavegabilidade ou Certificado de Aeronavegabilidade para Exportacdo ap6s 27 de
dezembro de 2010, a ndo ser que Meios de Mitigagéo de Ignigdo (IMM) ou Meios de Reducéo
de Inflamabilidade (FRM) atendam aos requisitos da secdo 26.33 do RBAC 26.

Tabela 1
Model-Boeing
747 Series ‘
737 Series
777 Series
767 Series

(3) exceto de com 0 previsto na secdo 125.201 deste regulamento, o FIMM esteja
operacional.

(d) "Retrofit". Exceto nas hipoteses previstas nos paragrafos (j), (k) e (I) desta secdo, apds as
datas especificadas no paragrafo (e) desta se¢do, nenhum detentor de COA podera operar um
avido para o qual se aplique esta se¢do a nao ser que:

(1) IMM, FRM ou FIMM, se requeridos pelas se¢des 26.33 e 26.35 ou 26.37 do RBAC 26,
e aprovados pela ANAC, estejam instalados nas datas especificadas no paragrafo (e) desta secao;
e

(2) exceto nas hipdteses previstas na secdo 125.201 deste regulamento, o IMM, FRM ou
FIMM, como aplicavel, estejam operacionais.

(e) Datas de cumprimento. Exceto nas hipdteses previstas nos paragrafos (k) e (1) desta secéo,
as instalagGes requeridas pelo paragrafo (d) desta secdo devem ser cumpridas até as seguintes
datas:

(1) 50% da frota do detentor de COA, identificada no paragrafo (d)(1) desta secdo, deve
ser modificada até 26 de dezembro de 2014;
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(2) a totalidade da frota do detentor de COA identificada no parégr\@Westa se¢do

deve ser modificada até 26 de dezembro de 2017; e

(3) para detentores de COA que possuem apenas um avido dos modelos identificados na
Tabela 1 desta secdo, o avido deve ser modificado até 26 de dezembro de 2019.

(f) Cumprimento apds instalacdes. Exceto de acordo como previsto na secdo 125.201 deste
regulamento, nenhum detentor de COA pode:

(1) operar um avido cujo IMM ou FRM tenha sido instalado antes das datas especificadas
no paragrafo (e) desta secdo a ndo ser que 0S MesmMOos estejam operacionais; ou

(2) desativar ou remover um IMM ou FRM instalado, a ndo ser que seja substituido por
meios gue atendam ao paragrafo (d) desta secéo.

(9) Revisbes do programa de manutencdo. Nenhum detentor de COA pode operar um avido
cujas limitacdes de aeronavegabilidade tenham sido aprovadas pela ANAC de acordo com as
secBes 26.33, 26.35 ou 26.37 do RBAC 26, ap6s a modificacdo do avido de acordo com o
paragrafo (d) desta secdo, a ndo ser que o programa de ma j

(1) até
COA notifique a

(2) até 18 | .
Operativas de acordo com @ previsto na se¢do 119.51 do RBAC 119 e revise o manual requerido
em 125.71 deste regulamento para incluir um requisito para os avides especificados na Tabela 2
desta secdo, para 0 uso do sistema de ar condicionado em solo para tempos maiores do que 30
minutos, quando disponivel e operacional no solo, sempre que a temperatura ambiente for
superior a 15 graus Celsius; e

(3) posteriormente, o detentor de COA use o sistema de ar-condicionado no solo como
descrito no paragrafo (k)(2) desta secdo em cada avido sujeito a extensao.

Tabela 2
Model-Boeing Model-Airbus
747 Series A318, A319, A320, A321 Series

737 Series A300, A310 Series
777 Series A330, A340 Series
767 Series
757 Series
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(I) Para qualquer detentor de COA cujo certificado tenha sido emitido ap6s de 15 de julho de
2010, o cumprimento das datas especificadas no paragrafo (e) desta se¢do pode ser estendido por
um ano, desde que o detentor de COA atenda aos requisitos do paragrafo (k)(2) desta secéo
quando as Especificacbes Operativas forem emitidas e, posteriormente, use os sistemas de ar-
condicionado no solo como descrito no paragrafo (k)(2) desta secdo em cada avido sujeito a esta
extenséo.

(m) Apds a data em que qualquer detentor de COA é requerido por esta secdo a modificar
100% da frota afetada, nenhum detentor de COA poderd operar no transporte de passageiros
quaisquer dos modelos especificados na Tabela 2 desta secdo a ndo ser que o avido tenha sido
modificado em conformidade com o paragrafo 26.33 (c) do RBAC 26.

(n) Nenhum detentor de COA pode operar qualquer avido no qual um tanque de combustivel
auxiliar esteja instalado ap6s 26 de dezembro de 2017, a ndo ser que a ANAC tenha certificado o
tanque em conformidade com a se¢do 25.981 do RBAC 25.

N\

(0) [Reservado]
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Rubrica

APENDICE A $S0
EQUIPAMENTO ADICIONAL DE EMERGENCIA

(@) Meios para evacuacdo de emergéncia. Cada saida de emergéncia de um aviao terrestre
transportando passageiros (excluidas as saidas de emergéncia sobre asas) que fique distante do
solo mais de 1,80m (6 pés), com o avido no solo e trem de pouso baixado, deve possuir um meio
aprovado para ajudar os ocupantes a descerem ao solo. O meio de ajuda para as saidas de
emergéncia ao nivel do assoalho deve atender aos requisitos do paragrafo 25.809 (f)(1) do 14
CFR Part 25, que estava efetivo em 30 de abril de 1972, ressalvado o caso em que qualquer
avido cujo requerimento para certificacdo de tipo tenha sido submetido apds essa data deve
cumprir os requisitos segundo os quais o0 avido foi certificado. Um meio de ajuda que se abra e se
posicione automaticamente deve ser armado durante o taxi, decolagem e pouso. Entretanto, se
for julgado que o projeto de uma saida torna impraticavel a abertura e o posicionamento
automatico do auxilio, podera ser autorizado uma isencdo de cumpri

posicione sozinho e desde que seja conduzida uma de
segundo 125.189, usando tal saida.

(b) Indicacdes internas das saidas de eme
cumprir 0s seguintes requisitos:

frente ou para tras ao\longe da cabine, para indicar saidas de emergéncia além das mesmas. Caso
ndo seja possivel esse posicionamento dos sinais, eles podem ser colocados em outro local
apropriado.

(2) cada indicacgéo e cada sinal de localizacdo de saida de emergéncia de passageiros deve
atender ao seguinte:

(i) exceto na hipdtese prevista no paragrafo (b)(1)(iii) desta secdo, para um avido cujo
requerimento para certificagéo de tipo tenha sido submetido antes de 1° de maio de 1972, cada
indicacdo e cada sinal de localizacdo de saida de emergéncia de passageiros deve ser fabricado
cumprindo os requisitos do paragrafo 25.812 (b) do 14 CFR Part 25, efetivo em 30 de abril de
1972. Nesses avides nenhum sinal pode continuar a ser usado se sua luminescéncia cair abaixo
de 100 microlamberts. As cores podem ser invertidas, caso melhore a iluminacéo da cabine em
emergéncia. Entretanto, podem ser autorizadas isenc¢des de cumprimento de regra do requisito de
50 mm (2 pol.) de largura da placa de fundo, caso seja julgado que existem circunstancias
especiais que tornem impraticAvel o cumprimento do mesmo e que a solucdo proposta
proporciona nivel equivalente de seguranca; e
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(i) para um avido categoria transporte cujo requerimento para certificacdo de tipo tenha
sido submetido em, ou apds, 1° de maio de 1972, cada indicacdo e cada sinal de localizacdo de
saida de emergéncia de passageiros deve ser fabricado cumprindo os requisitos segundo 0s quais
0 avido tenha sido certificado. Nesses avibes nenhum sinal pode continuar a ser usado se sua
luminescéncia cair abaixo de 250 microlamberts.

(c) lluminacdo dos indicadores internos das saidas de emergéncia. Exceto para aviées nao
incluidos na categoria transporte de tipo certificado ap6s 31 de dezembro de 1964, cada avido
transportando passageiros deve possuir um sistema de iluminacdo de emergéncia independente
do sistema de iluminacdo principal. Entretanto, as fontes de iluminacdo normal da cabine
(lampadas) podem ser comuns a ambos 0s sistemas, desde que a fonte de energia da iluminagéo
de emergéncia seja independente da fonte de energia da iluminagdo normal. O sistema de
iluminacdo de emergéncia deve:

(1) iluminar cada indicador e sinal de localizagdo das saidas de emergéncia;

(2) prover suficiente iluminacdo geral da cabine de passageiros,\de modo que a média de
luminosidade, quando medida a intervalos de 100 cm (40 'yol.), na altura dos bracos das
poltronas e na linha central do corredor da cabine das i j
lumens/m? (0,05 pés-vela); e

(iii) quando ligada ou armada de qualquer dos pontos previstos, permaneca acesa ou se
acenda, respectivamente, tdo logo ocorra o corte da energia elétrica normal do aviao.

(2) cada luz deve ser armada ou ligada durante a rolagem, decolagem e pouso. Na
demonstracdo de conformidade com este paragrafo ndo € preciso considerar a hipotese de ruptura
transversal da fuselagem;

(3) cada luz de emergéncia deve prover o requerido nivel de iluminagdo por pelo menos 10
minutos, em condi¢Bes ambientais criticas, ap6s um pouso de emergéncia; e

(4) cada luz de emergéncia deve ter um dispositivo de controle, na cabine de pilotos, com
as posicoes "armado™ ("armed"), "ligado” (on") e "desligado" (*'off").
(e) Operacdo dos dispositivos de abertura das saidas de emergéncia:
(1) para um avido transportando passageiros cujo requerimento para certificacdo de tipo
tenha sido submetido antes de 1° de maio de 1972, a localiza¢do de cada dispositivo de abertura

de saida de emergéncia e as instrucfes sobre como opera-lo devem ser mostradas por um letreiro
na saida ou perto dela que seja legivel a 76 cm (30 pol.) de distancia. Adicionalmente, para cada
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saida do Tipo | ou Tipo II, com mecanismo de abertura por moon de uma
alavanca, as instrugdes de abertura devem ser ilustradas por:
(1) uma seta circular vermelha de corpo com pelo menos 19 mm (3/4 pol.) de largura e

uma ponta com duas vezes a largura do corpo, estendendo-se por um arco de 70 graus e com um
raio aproximadamente igual a 3/4 do comprimento da alavanca de abertura; e

(ii) a palavra "abrir", em letras vermelhas com 25 mm (1 pol.) de altura, colocada
proximo a ponta da seta.

(2) para um avido transportando passageiros cujo requerimento para certificacdo de tipo
tenha sido submetido em, ou apo6s, 1° de maio de 1972, a localizacdo de cada dispositivo de
abertura de saida de emergéncia e as instru¢es sobre como opera-lo devem ser mostradas de
acordo com os requisitos segundo os quais 0 avido tenha sido certificado. Nesses avides nenhum
dispositivo de abertura e sua respectiva capa de protecdo pode continuar a ser usado se sua
luminescéncia cair abaixo de 100 microlamberts.

(f) Acesso as saidas de emergéncia. Cada avido transportando passageiros, deve prover acesso
as saidas de emergéncia de acordo com o seguinte:

(i) para um aviéo cujo requerimento para certificacdo de tipo tenha sido apresentado em
1° de maio de 1972, ou em data posterior, 0 acesso deve atender aos requisitos segundo os quais
0 avido tenha recebido a certificagcdo de tipo, considerando-se as seguintes exce¢oes:

(A) apbs 03 de dezembro de 1992 o acesso para um avido certificado apos 1° de
janeiro de 1958 deve atender aos requisitos do paragrafo 25.813 (c) do 14 CFR Part 25, efetivo
em 03 de junho de 1992; ou

(B) a ANAC autorize isencdes de cumprimento de regra dos requisitos do paragrafo
(F(3)(ii)(A) desta secdo se for verificado que circunstancias especiais tornam a conformidade
impraticavel. Tais circunstancias especiais incluem as seguintes condi¢Ges, mas ndo Ssao
limitadas a elas, quando for impossivel a obtencdo de conformidade com o pardgrafo 25.813
(©)(@)(i) ou 25.813 (c)(1)(ii)) do RBAC 25, sem reducdo do numero total de assentos para
passageiros: saidas de emergéncia colocadas muito proximas de outras; instalagbes fixas como
lavatdrios, "galleys", etc; divisorias de instalacdo permanente; nimero insuficiente de fileiras de
assentos a frente ou atras da saida, impedindo obter conformidade sem reduzir mais de 25 mm (1
pol.) na distancia entre duas fileiras de assentos ou reduzir a distancia total entre duas fileiras a
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menos de 76 cm (30 pol.). O requerimento para obtencdo da isengdo de cumprimento de regra
deve incluir razbes plausiveis para justificar o ndo cumprimento integral dos requisitos do
paragrafo 25.813 (c)(1)(ii) ou 25.813 (c)(1)(iii) do RBAC 25, e uma descricdo das medidas
tomadas para atingir um nivel de seguranca tdo préximo quanto praticavel daquele
proporcionado pelo cumprimento dos referidos requisitos.

(4) se para alcancar qualquer saida de emergéncia requerida, partindo de qualquer assento
da cabine de passageiros, for necessario cruzar por uma passagem ligando duas areas da cabine
de passageiros, tal passagem deve estar desobstruida. Entretanto, podem ser usadas cortinas
desde que elas permitam livre trénsito pela passagem;

(5) nenhuma porta pode ser instalada em qualquer separacdo entre as areas da cabine de
passageiros; e

(6) se for necessario passar por uma porta separando a cabine de passageiros de outras
areas para atingir uma saida de emergéncia requerida, partindo de™qualquer assento para
passageiros, a porta deve possuir um dispositivo de travamento na posicdo aberta e deve
permanecer aberta e travada nas decolagens e pousos. O dispositivo de travamento na posicao
aberta deve suportar as cargas impostas sobre ele quando a porta for etida as cargas de

(3) saidas ndo\localizadas na lateral da fuselagem devem possuir dispositivos externos de
abertura e as instrugcdes-aplicaveis marcadas claramente em vermelho ou, se o vermelho ndo for
distinguivel contra a cor de fundo, em laranja brilhante. Quando o dispositivo de abertura para tal
saida for localizado somente de um lado da fuselagem, uma indicacao visivel desse fato deve ser
colocada no lado oposto.

(h) lluminagé&o externa de emergéncia e caminhos de escape:

(1) exceto para avides ndo incluidos na categoria transporte cujo requerimento para
certificacdo de tipo tenha sido apresentado antes de 31 de dezembro de 1964, cada avido
transportando passageiros deve ser equipado com iluminacdo externa de emergéncia cumprindo
0S seguintes requisitos:

(i) para um avido cujo requerimento para certificacdo de tipo tenha sido submetido antes
de 1° de maio de 1972, os requisitos dos paragrafos 25.812 (f) e (g) do 14 CFR Part 25, efetivo
em 30 de abril de 1972; e
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(i) para um aviéo cujo requerimento para certificacdo de tipo t ﬁg
ou apds, 1° de maio de 1972, os requisitos de iluminacdo de emergénci
quais o avido tenha sido certificado.

subpmetido em,
a segundo 0s

(2) Cada avido transportando passageiros deve possuir um caminho de escape sobre as
asas, antiderrapante, que atenda aos seguintes requisitos:

(i) para avides cujo requerimento para certificacdo de tipo tenha sido submetido antes de
1° de maio de 1972, os requisitos do parégrafo 25.803 (e) do 14 CFR Part 25, efetivo em 30 de
abril de 1972; e

(i) para avides cujo requerimento para certificacdo de tipo tenha sido submetido em, ou
apos, 1° de maio de 1972, os requisitos de caminho de escape segundo os quais 0 avido tenha
sido certificado.

ou saida no lado da
essiveis da cabine de
J\OU mais de largura,

(i) Saidas ao nivel do assoalho. Cada porta ao nivel do assoalhg
fuselagem (exceto aquelas que levam a compartimentos de carga ndo ac

requisitos para saidas de emergéncia ao nivel do.z
autorizar isencbes de cumprimento de re

VvO0O0.

(I) Lanternas portateis. Ninguém pode operar um avido transportando passageiros, a menos
gue esse aviao seja equipado com lanternas portateis guardadas em locais prontamente acessiveis
de cada assento de comissario, de acordo com o requerido na certificagdo da aeronave ou, caso
esta seja omissa, em numero de pelo menos 1 (uma) lanterna para cada comissario.

(m) Exceto para um avido que estivesse em uso em operagdes em 16 de outubro de 1987 e
tendo uma configuracdo de saidas de emergéncia instalada e aprovada antes da referida data, em
um avido para o qual seja requerido existir mais de uma saida de emergéncia para passageiros
em cada lado da fuselagem, nenhuma saida de emergéncia para passageiros pode estar localizada
a mais de 18,3 m (60 pés) de qualquer outra saida de emergéncia para passageiros do mesmo
lado e na mesma cabine da fuselagem, sendo esta distancia medida paralelamente ao eixo
longitudinal do avido entre as extremidades mais proximas das saidas.
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APENDICE B

CRITERIOS PARA DEMONSTRA(;AO DE PROCEDIMENTOS PARA EVACUACAO
EM EMERGENCIA CONFORME 125.189

(a) Demonstracéo de aborto de decolagem:

(1) a demonstracdo deve ser conduzida em noite escura ou durante o dia, se for possivel
simular a escuriddo da noite. Se for conduzida dentro de um recinto fechado, durante o dia, cada
janela e cada porta desse recinto deve ser fechada e coberta para minimizar o efeito da claridade
solar. O piso do recinto pode ser iluminado, mas tal iluminagdo deve ser mortica e ndo pode
haver incidéncia de raios luminosos nas janelas e portas do aviao;

(2) o avido deve estar na atitude normal de solo, apoiado normalmente em seu trem de
pouso;

seguranca, como colchdes ou botes salva-vidas inflade
solo para proteger os participantes. Nenhum o
normal de evacuagdo em emergéncia do avido

(8) nenhum passageiro pode ser designado para ocupar um determinado assento, a menos
que os fiscais da demonstracdo assim determinem. Com exce¢do do requerido pelo paragrafo
(12), nenhum empregado do detentor de COA pode ser acomodado sentado vizinho a uma saida
de emergéncia;

(9) cintos e suspensorios de seguranca (conforme requerido) devem estar colocados e
ajustados;

(10) antes do inicio da demonstracdo, cerca de metade da quantidade média total de
bagagens de méo, cobertores, travesseiros e outros itens similares devem ser distribuidos em
diversos locais nos corredores e acessos as saidas de emergéncia para criar obstrucfes de
pequeno porte;

(11) o arranjo interno da cabine de passageiros e a densidade da configuracdo de assentos
do avido devem ser representativos da versdo de maior capacidade de passageiros do tipo de
avido que o detentor de COA opera ou se prople a operar;
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tripulante deve ser membro de tripulacbes regularmente escaladas em 0 detentor de
COA. Todos os tripulantes devem permanecer sentados, nos assentos a eles destinados durante
as decolagens, até receberem o sinal de inicio da demonstracao;

(13) nenhum tripulante ou passageiro deve ter conhecimento prévio das saidas de
emergéncia que serdo usadas na demonstracéo;

(14) o detentor de COA né&o pode fazer treinamento, ensaio ou descri¢do da demonstragao
para os participantes e nenhum participante pode ter tomado parte em demonstracdo semelhante
nos Gltimos 6 meses;

(15) as informagdes verbais aos passageiros, requeridas por 125.327, devem ser dadas
conforme descritas no manual do detentor de COA. Os passageiros podem ser alertados para
seguirem as instrucdes dos tripulantes, mas ndo podem ser instruidos sobre os procedimentos a
serem seguidos na demonstracao;

ou todas as saidas de emergéncia devem possuir equi ca\idénticos, para
evitar revelar as saidas que serdo usadas na demanst

fora da saida,
. As saidas a serem

parte ativa na demonstracdo, nem mesmo ajudando terceiros no interior da cabine; e

(20) o periodo de tempo de evacuagdo é considerado completado quanto o Ultimo ocupante
tiver saido do avido e atingido o solo. Evacuandos usando escadas ou rampas permitidas pelo
paragrafo (a)(3) deste Apéndice serdo considerados como no solo quando estiverem sobre as
escadas ou rampas, desde que a capacidade de remover pessoas de sobre as asas com 0 uso
dessas escadas e rampas ndo seja maior que essa capacidade sem utilizar tais auxilios.

(b) Demonstracao para pousos na agua. Essa demonstracdo deve supor que o acidente ocorre
durante o dia e que todos os tripulantes requeridos estejam disponiveis para a demonstracao.
Além disso:

(1) se 0 manual do detentor de COA requer 0 uso de passageiros para ajudar no langcamento
de botes, 0 passageiro necessario deve estar a bordo do avido e deve participar da demonstracdo
de acordo com o manual;
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(2) uma bancada com escada deve ser colocada em cada saida de emergéncia e em cada
asa, com o topo da plataforma simulando a altura da superficie da dgua, em relacdo ao aviao,
ap0s 0 pouso ha agua;

(3) apos receber o sinal de que o pouso na agua foi realizado, cada evacuando deve vestir
um colete salva-vidas, conforme previsto no manual do detentor de COA,

(4) cada um dos botes deve ser langado e inflado conforme previsto no manual e todos os
demais equipamentos de emergéncia requeridos devem ser colocados nos botes;

(5) cada evacuando deve entrar em um bote e os tripulantes designados para cada bote
devem indicar a localizacdo do equipamento de emergéncia existente a bordo e descrever seu
uso; e

(6) pode ser usado um avido, um simulacro do mesmo (“mock-up”) ou um dispositivo
flutuante simulando a cabine de passageiros do tipo de avido envolvido. Neste caso:

(i) se for usado um simulacro do aviao (“mock-up”), ele deve\ser do mesmo tamanho e
ser representativo do interior do avido correntemente usadeQu a ser\usadqQ pelo detentor de

O

sobrevwenm
demons
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APENDICE C SRugwo
PROTECAO CONTRA FORMACAO DE GELO

Se uma certificagdo com provisGes para protecdo contra formacdo de gelo for desejada, a
conformidade com os itens a seguir deve ser demonstrada:

(@) os procedimentos recomendados para a utilizacdo de equipamentos de protecdo a
formacéo de gelo devem estar dispostos no AFM;

(b) deve ser feita uma analise para estabelecer, baseada nas necessidades operacionais da
aeronave, a adequacdo do sistema de protecdo a formacdo de gelo em relacdo aos varios
equipamentos da aeronave. Adicionalmente, testes do sistema de protecdo a formacdo de gelo
devem ser conduzidos para demonstrar que a aeronave € capaz de operar com seguranga em
condicdes maximas e intermitentes de formacdo de gelo, como deserito no Apéndice C do

RBAC 25; e

certificacdo de tipo.
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APENDICE D
ESPECIFICACAO DE GRAVADOR DE DADOS DE VOO PARA AVIOES

PRECISAO DA
INTERVALO DA ~
PARAMETROS FAIXA ENTRADA DO AMOSTRAGEM RESOLUCAQ; DA
SENSOR NO (POR SEG) LEITURA
GRAVADOR
Tempo (GMT ou
"frame counter")
(faixa de 0 a 4095 24 horas + 0,125 por hora 0’5?35 5%153;)4 1 segundo
com uma amostra 9
por "frame")
-1000 pés até a .
. altitude maxima | +100 2+ 700 pés 1
Altitude certificada para o (ver Tabela 1 da 1 5a 35 pes
ace P OTP- C51a) (\
Velocidade SovtéAaSt’éatlezv\S/‘; e +5 9%, + 3% 1 \ 1Kt
Proa 360° +20 A 0,5°
Aceleragéo normal 39246 x 0
(vertical) 9 9 9
Atitude de arfagem +75° i \J\ \ 0.5
Atitude de + 1800 1 50\)
rolamento . \
Transmiss6es-radio Liﬁad}s\-desligahs{o \ 1 -
Pg;egggenrroptux T are faelxa a \B 1 por motor) 0,296 2
Flapes de bordo de Toda a faixa ou
fuga ou controle d cada posicao indicador do 0,5 0,5% °
selegdo dacahi \ discreta iloto
Flapes de bordo\de .
ataque ou contro oda a fa|>_< \ou \od de_\&%(ﬁo 05 0.5% 2
de selecdo d ada posica com g indica do ) 5%
; discreta iloto
cabine
Posigdo do reversor Re ) hido, em 1 (por 4 segundos,
ransi reverso - -
de empuxo di to por motor)
Posicao do “spoiler” \f}a\a}aixa ou J‘rZ%’. a meno_sdque
de solo / sele¢do do da posicdo resceié%(;ergl:ieonr Oara 1 0,2% *
freio aerodindmico discreta P P
casos especiais
) Passagem por. Discreto i 1 i
marker beacon
E_ngajament(? _do Discreto - 1 -
piloto automético
+1,5% da faixa
Aceleracdo maxima, excluindo
longitudinal t1lg erro de referéncia 4 0.01g
de 5%
Acdo do piloto e/ou
posicéo das +2° a menos que
superficies dos faixa completa seja requerido 1 0.29% 2
controles primarios P precisdo maior para '
(arfagem, rolamento casos especiais
e guinada) 8
0 -
Aceleracdo lateral +1g %1.‘5 % da fa|?<a 4 0,01g
maxima, excluindo
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$SO

+3%, a menos que

Posicdo do seja requerido
compensador de Faixa completa reciééo r?1aior ara 1 0,3% 2
profundidade P P
casos especiais
Desvios do "glide” | +400 micro amps. +3 % 1 0,3% °
E'?eswc.)s d,? +400 micro amps. +3% 1 0,3% *
localizer
Modo e "status" de
engajamento do Discreto - 1 -
AFCS
+2 pés ou 3%, 0
que for maior <2, o .
Altitude radio -20 pés a 2500 pés | abaixo de 500 pés e 1 1pe "+ 5% acima

+5% acima de 500

de 500 pés

pés
Alarme "Master" Discreto - 1 \ -
Situagédo do
micro-interruptor do Discreto )

amortecedor trem
de pouso principal

Angulo de ataque

\
S

se gravado Como instalado Como ikstatado 0,3
g
diretamente)
Temperatura do ar
externo ou - 50°
+ (o] 0
temperatura total do +90°C 2 0.5 3C
ar
Baixa pressdo em
cada 5|stem iscreto 0,5% >
hldrgj.,chQ
Velocidade no so 0,2% 2

L

Se for dlspo \kp ad| de ngao € recomendada a gravagdo dos seguintes
ra etro a rdem de prioridade listada abaixo
Angulo de deriva isponivel, Como instalado 4 -
o\nstalado
Direcdo e u BQ @'s}nﬁm’vel, . )
velocidade do vento Kﬁ%o instalado como instalado 4
Latitude e longitude Quando_dlsponlvel, Como instalado 4 -
como instalado
Presséo do freio /
posi¢céo dos pedais Como instalado Como instalado 1 -
de freio
Parametros

adicionais do motor:

EPR
N1
N2
EGT
Posicdo da manete
de poténcia
Fluxo de
combustivel

Como instalado
Como instalado
Como instalado
Como instalado
Como instalado

Como instalado

Como instalado
Como instalado
Como instalado
Como instalado
Como instalado

Como instalado

1 (por motor)
1 (por motor)
1 (por motor)
1 (por motor)
1 (por motor)

1 (por motor)

Sistema embarcado
de prevencéo de
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colisdes
TA Como instalado Como instalado 1 -
RA Como instalado Como instalado 1 -
Nivel de
sensibilidade (como Como instalado Como instalado 2 -
selecionado pela
tripulacéo)
GPWS ("Ground
Proximity Warning Discreto - 1 -
System")
Posicéo do trem de _ 0,25 (1 por 4
pouso ou de seletor Discreto - d -
do trem segundos)
Dlstanmlasé dzos DME 0 a 200 mima Como instalado 0,25 1 mima
Frequéncia de
selecdo do VOR 1 e Faixa total Como instalado 0,25 -

2

derivagdo de altitude de 5 pés.

2. Porcentagem do total da faixa.

3. Para avides que possam demonstrar a
controle (um a partir do outro) para todos
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APENDICE E

ESPECIFICACOES DE GRAVADORES DIGITAIS DE DADOS DE VOO PARA
AVIOES

Todos os valores registrados devem atender aos requisitos de faixa, resolucéo e precisdo durante
condicdes estaticas e dinamicas. Todos os dados registrados devem ser correlacionados em

tempo dentro da faixa de um segundo.

Qi
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PRECISAO NA | SEGUNDOS POR X
PARAMETROS FAIXA ENTRADA DO INTERVALO DE RESLOELI.[FJSQAO DA NOTAS
SENSOR AMOSTRAGEM

1. Hora ou contagem relativa . o Hora UTC, preferencialmente, quando disponivel. Incrementos
de tempo.* 24 Hrs, 0 até 4095 | +0.125% por hora 4 1seg contados a cada 4 segundos de operagéo do sistema.

- 1000 pés até a

altitude maxima +100 a = 700 pés . .
2. Altitude Presséo. certificada da (ver tabela OTP 1 5a 35 pés S;;gsdgépr;agg:avel, 0s dados devem ser obtidos do computador de

aeronave +5000 C124a ou Ch1a. ’

pés

50 KIAS ou valor
3. Velocidade no ar indicada mg(iirrli]r:c\J/atéeada 1506 e +3% 1 1kt Quando praticavel, os dados devem ser obtidos do computador de
ou calibrada. SR VSO E - - dados aéreos.

maxima Vso até

1,2 Vp
o .
4. Proa (referéncia primaria 3{35&;??559(?3 490 1 0.5° Quando proa magnética ou verdadeira for selecionavel com
da tripulagao) “mag’ - ' referéncia priméaria de proa, a sele¢éo discreta deve ser gravada.
+1% da faixa
5. Aceleragdo Normal . maxima excluindo
(vertical)9 -39 ate +69 erro de referéncia 0,125 0,004g
de +5%
1 ou 0,25 para i
6. Atitude de arfagem +75° +2° avibes sujeitos a 0,5° E recomendada uma razéo de amostragem de 0,25.
125.226 (f).
1 ou 0,5 para ]
7. Atitude de rolamento? +180° +2° avibes sujeitos a 0,5 E recomendada uma razdo de amostragem de 0,5.
125.226 (f).

8. Sele¢do manual do On-off discreto Preferencialmente de cada tripulante, mas aceitavel um discreto
comando do radio 1 para todas as transmissdes desde que o sistema CVR/ FDR atenda

transmissor ou referéncia de
sincronizagdo CVR/ DFDR

Nenhum

aos requisitos de sincronizacéo do CVR da OTP 124 (paragrafo
4.2.1 ED-55)
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9. Poténcia / empuxo de cada
motor —referéncia primaria

Toda a faixa a

+2%

1 (por motor)

0,3% de toda a

Devem ser registrados parametros suficientes (EPR, N1 ou torque,
NP), como apropriado para o motor particular, para determinagdo

da tripulacio frente faixa da poténcia a frente ou em reverso, incluindo possiveis condi¢cfes
pulagao. de sobre-velocidade
10. Engayamento do piloto On-off discreto 1
automaético. - - _
+1,5% da faixa
11. Aceleragéo longitudinal. +1g maxima, excluindo 0,25 0,004g _
erro de referéncia
de +5%.
Para avides que possuem controles de voo com capacidade “break
12a. Posicao do(s) +2%, a menos que 0.5 ou 0.25 para away”, permitindo que os pilotos operem os controles
con.trole(g) de arfagem (para Faixa total precisao maior a\’/iﬁes sh'eit?)s a 0,5% da faixa independentemente, devem ser gravadas as posic6es de ambos os
avides nio flv-b -v%/]ire) SQ seja especifica- 125 2216 ) total. controles. Os movimentos dos comandos podem ser amostrados
y-by ' mente requerida. ' alternadamente, uma vez por segundo, para produzir um intervalo
de amostragem de 0,5 ou 0,25, como apropriado.
. +29
12b. Posic¢é&o do(s) 2 /:Jégsrggr:ﬁ;grue 0,5 ou 0,25 para 0.2% da faixa
controle(s) de arfa%em (para Faixa total :fe'a especifica- avides sujeitos a ’ ?otal _
avides fly-by-wire).> ** 1a especilic 125.226 (f) '
mente requerida
29, 2 menos que Para avides que possuem controles de voo com capacidade “break
- e e : away”, permitindo que os pilotos operem os controles
13a. Posigdo do(s) . precisao maior 0.5~ou 0’2.5. para 0,2% da faixa independentemente, devem ser gravadas as posi¢c6es de ambos os
controle(s) de rolament?s Faixa total seja avioes sujeitos a total controles. Os movimentos dos comandos podem ser amostrados
(avides néo fly-by-wire) especificamente 125.226 (f). ’ ' . .
requerida alternadamente, uma vez por segundo, para produzir um intervalo
q ' de amostragem de 0,5 ou 0,25, como apropriado.
2%, a menos que
13b. Posic¢é&o do(s) precisdo maior 0.5 ou 0,25 para o .
controle(s) de rolamento Faixa total seja avides sujeitos a 02 A:OC':; faixa _
(avides fly-by-wire).* * especificamente 125.226 (f). '
requerida.
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14a. Posigao do(s)

+2°, a menos que
precisdo maior

0,3 % da faixa

Para aviées que possuem controles de voo com capacidade “break
away”, permitindo que os pilotos operem os controles
independentemente, devem ser gravadas as posicdes de ambos os

controle(s) de guinada Faixa total ) i 0,5 .
(avides nao fly-by-wire) 5 18 seja especm(_:a- total controles. Os movimentos dos comandos podem ser amo_strados
' mente requerida. alternadamente, uma vez por segundo, para produzir um intervalo
de amostragem de 0,5.
+2° a menos que
14b. Posicédo do(s) precisdo maior o :
controle(s) de guinada Faixa total seja 0,5 0’2?0?; faixa -
(avides fly-by-wire).'® especificamente :
requerida.
+£2°, a menos que Para avifes equipados com superficies multiplas ou separaveis, é
15. Posices das superficies _ precisao maior 0,5~ou 0,2_5_ para 0.3 % da faixa aceitavel uma compl_nagao adequada de |nformago¢s em lugar de
6 18 Faixa total . o avides sujeitos a gravar cada superficie separadamente. As superficies de controle
do controle de arfagem. seja especifica- total . .
mente requerida 125.226 (f) podem ser amostradas alternadamente para produzir um intervalo
) de amostragem de 0,5 ou 0,25.
+2°, a menos que - "y - . o
L . E aceitdvel uma combinacao apropriada de sensores de posicao de
s - precisao maior 0,5 ou 0,25 para . i .
16. Posicdes das superficies Faixa total <eia a\’/iﬁes sh'eitos a 0,3% da faixa | superficie em lugar de gravar cada superficie separadamente. As
do controle lateral.” *® es ecificjamente 125 2216 ) total superficies de controle podem ser amostradas alternadamente para
prequerida ) produzir um intervalo de amostragem de 0,5 ou 0,25.
+2° - L . ~ . .
2 réii:a%nrisai%lrje E aceitavel uma combinacéo apropriada de sensores de posicao de
17. Posicdes das superficies Faixa total P <eia 05 0.2% da faixa superficie em lugar de gravar cada superficie separadamente. As
do controle de guinada.8 18 es ecificjamente ! total superficies de controle podem ser amostradas alternadamente para
prequerida produzir um intervalo de amostragem de 0,5 ou 0,25.
+1,5% da faixa
18. Aceleragdao lateral +1g maxima, exclymc_io 0,25 0,004g
erro de referéncia -
de 5%
19. Posicédo da superficie do 37, amenos que 0 .
compensador de Faixa total precisao maior 1 0,6% da faixa

profundidade.9

seja especifica-
mente requerida.

total
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20. Posicéo do flape de bordo

Faixa total ou cada

+3° ou como no

0.5% da faixa

A posicéo do flape e do controle na cabine podem ser amostradas

de fuga ou do controle de osicio discreta | indicador do piloto 2 total a intervalos de 4 segundos, dando dados de posi¢éo a cada 2
selegdo na cabine.' posic P segundos.

+3° ou como no
21. Posicéo do flape de bordo Faixa total ou cada 'eng:ffi?g;go p;:gtg 0.5% da faixa Nos lados esquerdo e direito, a posi¢ao do flape e do controle na
de ataque ou do controle de P 2 ’ cabine podem ser amostradas a intervalos de 4 segundos, dando

selecdo na cabine.™

posicao discreta

determinacao de
cada posicdo
dsicreta

total

dados de posicédo a cada 2 segundos.

22. Posicdo de cada reversor
de empuxo (ou equivalente
para avides a hélice)

Recolhido, em
transito ou reverso
(discreto)

1 (por motor)

Turbojato — 2 discretos permitem que os trés estados sejam
determinados.

Turboélice — discreto.

+2°, a menos que

23. Posicédo do spoiler de . . . 1 ou 0,5 para o .
solo ou posigédo do seletor do Fa'c))(; tg;agic;l::rceatlga sgz:fsaoergﬁ(g_ avides sujeitos a O,Sﬁ&zlfalxa _
freio aerodinamico." posIG 1a especilic 125.226 (f)
mente requerida.
24. Temperatura do ar
externo ou temperatura total -50 °C to +90 °C +2 °C 2 0.3°C _
do ar.”
25. Modo e situagéo de Uma combinagéo Os discretos devem mostrar quais sistemas estdo engajados e que
engajamento do autopilot/ adequada de _ 1 _ modos primarios estdo controlando a trajetéria de voo e a
auto-throttle / AFCS discretos velocidade da aeronave.
+2 pés ou 3%
abaixo de 500 1 pé + 5% acima Para operacg@es de pouso automatico Categoria Ill: cada radio
26. Altitude radio™ -20 até 2.500 pés pés, o que for 1 P . altimetro deve ser gravado mas arranjados de modo a ter pelo
; de 500 pés.
maior, e +5% menos 1 gravando a cada segundo.
acima de 500 pés
+400 . » . )
27 Desvio do local microampéres ou gara opera(;oe(sj de pouso aL_Jtcc)jmz;tlco Cé;lteg(t)rla IIII: cada S|st1ema
. Desvio do localizer, faixa do sensor . . 0 ) eve ser gravado mas arranjado de modo a ter pelo menos
azimute do MLS ou desvio de Como instalado; + 1 0,3% da faixa gravando a cada segundo. N&o é necessario gravar ILS e MLS ao

latitude do GPS.

disponivel como
instalado.

+62°

3% recomendavel.

total.

mesmo tempo; apenas o auxilio de aproximacao sendo usado
precisa ser gravado.
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+400

0,3% da faixa

Para operacdes de pouso automatico Categoria lll: cada sistema
deve ser gravado mas arranjados de modo a ter pelo menos 1

2|8- Des~vi<()j d")v'%'éde'S('jOPev_ n;iqroaénpéres OU | como instalado: + 1 total gravando a cada segundo. N&o € necessario gravar ILS e MLS ao
elevagao do ou desvio axa do Sensor | 4q, 0o mendavel ' mesmo tempo; apenas o auxilio de aproximag&o sendo usado
vertical do GPS. disponivel como precisa ser gravado.

instalado.
éi.alziisagem pelo Marker “On-off” discreto _ 1 _ Um Unico discreto é aceito para todos os markers.
30 Alarme mestre discreto 1 Gravar o alarme mestre e cada alarme vermelho que n&o puder ser

’ determinado por outro parametro ou pelo CVR.
31. Sensor ar/terra (referéncia . o
primaria do sistema do avido: Dlscr“?;c;raa:r ou _ recolm((e)r‘12c15ado) _
trem de nariz ou principal)
2 0u 0,5 para

32. Angulo de ataque (se
medido diretamente).

Como instalado

Como instalado

avibes operados
segundo 125.226

(f)

0,3% da faixa
total.

Se forem disponiveis sensores esquerdo e direito, cada um pode
ser gravado a intervalos de 4 ou 1 seg., como apropriado, de modo
a prover um ponto de dados a cada 2 ou 0,5 seg, como requerido.

Discreto ou
33. Baixa presséo hidraulica con;%r?:nzg?uxa +504 5 0,5% da faixa
de cada sistema. . . P =70 total.
disponivel, “low” ou
“normal’”.
. . 0 .

34. Velocidade no solo Como instalado o sistema mais 2 0.2% da faixa -

preciso instalado total
35. GPWS (Sistema de alarme | Discreto “warning' ] capacidade 4o gravador seja Imitada. nessé caso m tnico dicreto
de proximidade do solo) ou “off” - - P 9 . 12 ’

para todos os modos é aceitavel.

36. Posicédo do trem de pouso
ou posicao do seletor do Discreto - 4 _ Deve ser gravada uma combinacdo adequada de discretos.
trem na cabine.
37. Angulo de deriva® Como instalado Como instalado 4 0,1° -
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38. Velocidade e direcdo do

Como instalado Como instalado 4 lkte1,0° -
vento
0.002° ou como Fornecido pela referéncia do sistema de navegagéo primario.
39. Latitude e Longitude Como instalado Como instalado 4 T Quando a capacidade permitir a resolucéo da latitude/longitude
instalado o
deve ser de 0,0002".
40. Ativagao do “stick Discretos “on” e L . . L
shaker” e do “pusher” “off’. _ 1 _ Uma combinacdo adequada de discretos para determinar ativagao. |
41. Detecgdo de tesouras de Discretos “on” e 1
vento “off”. - - -
42. Posigcdo das manetes de . o 1 para cada 0 . Para aviées com controles dos motores na cabine nao ligados
Ipoténcia / throttles.™ Faixa total 2% manete. 2% dafaixatotal. | oo nicamente.

43. Parametros adicionais

Como instalado

Como instalado

Cada motor cada

2% da faixa total.

Quando a capacidade permitir, a prioridade preferida é nivel de
vibracao indicado, N2, EGT, Fuel Flow, posi¢do da manete de corte

dos motores. segundo do combustivel e N3, a menos que o fabricante do motor
recomende de outra forma.
Deve ser gravado uma combinacéo adequada de discretos para

44. Sistema embarcado de determinar a situagdo de: Controle Combinado, Controle Vertical,

prevencéo de colisdes Discretos Como instalado 1 _ Aviso de Subida e Aviso de Descida (ref. ARINC Characteristiques

(ACAS) 735 Attachment 6E, TCAS VERTICAL RA DATA OUTPUT
WORLD)

45. Distancias DME 1 e 2 0-200 NM Como instalado 4 1 NM 1 milha.

46. Frequéncias selecionadas . . - . .

em NAV1 e NAV2 Faixa total Como instalado 4 _ Suficiente para determinar a frequéncia recomendada

47. Ajuste barométrico do . o (1 por 64 0,2% da faixa

altimetro selecionado. Faba total 5% segundos) total. -

48. Altitude selecionada Faixa total +5% 1 100 pés _

49. Velocidade selecionada Faixa total +5% 1 1kt _

50. Mach selecionado Faixa total +5% 1 0,01
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51. Velocidade vertical

. o P

selecionada Faixa total 5% 1 100 pés/min _

52. Proa selecionada Faixa total +5% 1 1° _

53. Trajetoria de voo . 0 o

selecionada Faixa total +5% 1 1 _

54. Altura de deciséo (DH) . o .

selecionada Faixa total +5% 64 1pé _

55. Formato do display do . Os discretos devem mostrar a situacéo do sistema (off, normal, fail,
Faixa total - 4 - : .

EFIS composite, sector, plan, nav aids, weather radar, range, copy).

Os discretos devem mostrar a situagdo do sistema (off, normal,
Discreto(s) - 4 - fail). As identidades das paginas dos procedimentos de emergéncia
do display ndo precisam ser gravadas.

56. Formato do display Multi-
function/Engine Alerts.

57. Comandos de empuxo®’ Discreto(s) +2% 2 2% da faixa total -

58. Empuxo desejado Faixa total +2% 4 2% da faixa total -

59. Quantidade de

combustivel no tanque de Faixa total +5% (1 por 64 seq) 1% da faixa total -

ajuste do CG

60. Referéncia do sistema Um numero adequado de discretos para determinar a referéncia do

Faixa total - 4 _

primério de navegacéo sistema primario de navegacao.

Discreto GPS, INS,
VOR, DME, MLS,
61. Deteccdo de gelo Loran C, Omega, - 4 - -
Localizer, Glide-
slope

62. Alarme de vibracé&o para Discreto “ice”, “no

cada motor ice”. ) 1 ) )
63. Alarme de super
aquecimento para cada Discreto - 1 - -

motor
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64. Alarme de baixa presséo

de 6leo para cada motor Discreto i L ) i
65. Alarme de sobre .
. Discreto - 1 - -
velocidade para cada motor
- x . +3%, a menos que .
66. Posicdo da superficie do Discreto recisio maior > 0,3% da faixa )
compensador de diregcédo pre ! total
seja requerida
0,
67. Posicdo da superficie do Faixa total *3 /r(’égs'gsr:ﬁ;g;’e > 0,3% da faixa )
compensador de inclinagéo pre ! total
seja requerida
68. Pressao dos freios . o . Para determinar esforgo nos freios aplicado pelo piloto ou pelo
(esquerdo e direito) Como instalado 5% 1 “autobrake”.
69. Aplicacdo do pedal do Z:f]grlgtoic?)u +5% (analdgico) 1 - Para determinar aplicagc&o do freio pelos pilotos
freio (esquerdo e direito) s ogico | =270 g plhicag p p .
aplicado” ou “off”.
70. Angulo de guinada ou de . 0 0
derrapagem Faixa total +5% 1 0,5 -
71. Posicéo da vélvula de Discreto “open” ou ) 4 . )
sangria (bleed) do motor “closed”.
72. Selegao do sistema de Discreto “on” ou ) 4 ) )
degelo ou anti-gelo “off”.
/3. Centro de gravidade Faixa total +5% 1 por 64 segundos | 1% da faixa total -

calculado

74. Estado da barra elétrica

Discreto “power”

AC ou “off". - 4 - Cada barra

75. Estado da barra elétrica Discreto “power”

DG ou “off" - 4 - Cada barra

76. Posigéo da valvula de Discreto “open” ou ) 4 ) )

sangria do APU

“closed”.
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77. Pressao hidraulica (cada

. 0, 1 -

sistema) Faixa total +5% 2 100 psi

78. Perda de presséo da Discreto “loss” ou ) 1 ) 3

cabine “normal”

79. Falha do computador

(Sistemas de controle de voo Discreto “fail” ou i 4 ) )

e de controle do motor “normal”

criticos)

80. Display “heads-up” . P

(quando instalada uma fonte D|scr?tooﬁ“on ou - 4 - -

de informagéao) )

81. Display “para-visual” . ‘o w

(quando instalada uma fonte D|scr?tooﬁ“on ou - - - -

de informagao) ’

82. Posicdo comandada do 0.2% da faixa Quando meios mecéanicos para controle dos comandos nédo
controle do compensador de Faixa total +5% 1 ’ total existirem, o indicador de posi¢éo do compensador na cabine deve
profundidade. ser gravado.

83. Posicédo comandada do 0.7% da faixa Quando meios mecéanicos para controle dos comandos nédo
controle do compensador de Faixa total +5% 1 ’ total existirem, o indicador de posi¢cdo do compensador na cabine deve
inclinagéo. ser gravado.

84. Posicédo comandada do 0.3% da faixa Quando meios mecéanicos para controle dos comandos nédo
controle do compensador de Faixa total +5% 1 ’ total existirem, o indicador de posi¢cdo do compensador na cabine deve
direcéo. ser gravado.

85. Posicéo do flape de bordo 0.5% da faixa A posicéo dos flapes de bordo de fuga e dos controles na cabine
de fuga e de seu comando na Faixa total +5% 2 ! iotal devem ser amostradas alternadamente a intervalos de 4 segundos,
cabine de modo a prover uma amostra a cada 0,5 segundos.

86. Posicédo do flape de bordo 0 .

de ataque e de seu comando Faixa total +5% 1 0.5 /ni[c()jtzlfalxa -

na cabine

87. Posicédo do spoiler de . 0 .

solo e sele¢do do freio Faixa total ou +5% 0,5 0,3% da faixa -

aerodinamico (speed brake)

discreto

total
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88. Forcas em todos os

Faixa total

Volante £70 Ib

0,3% da faixa

Para sistemas de controles de voo "fly-by-wire”, quando a posigao
da superficie é funcdo apenas do deslocamento do dispositivo de
controle da cabine, ndo é necessario gravar esse parametro. Para
avides que possuem controles de voo com capacidade “break

controles de voo da cabine +5% 1 total away”, que permite que um piloto opere os controles
(volante, coluna e pedais) independentemente, devem ser gravadas as forgcas em ambos os
controles. As forcas nos comandos podem ser amostradas
Coluna 85 Ib ;
alternadamente uma vez cada 2 segundos para produzir um
intervalo de amostragem de 1 seg.
Pedais +165 Ib
18
?99. Estado do Yaw damper Discreto (on / off) 0.5 ~
90. Comando do Yaw damper Faixa total Como instalado 0,5 1% da faixa total

91. Estado da valvula

Standby Rudder

Discreto

0,5
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1. Para avides A300 B2/B4, resolugdo = 6 seg.
2. Para avides das séries A330/A340, resolucdo = 0,703° .

3. Para avides das séries A318/A319/A320/A321, resolugdo = 0,275% (0,088°>0,064°). Para avides das
séries A330/A340, resolucéo = 2,20% (0,703°>0,064°).

4. Para avides das séries A318/A319/A320/A321, resolucdo = 0,22% (0,088°>0,080°). Para avides das
séries A330/A340, resolucio = 1,76% (0,703°>0,080°).

5. Para avides das séries A330/A340, resolugéo = 1,18% (0,703°>0,120°).
6. Para avides das séries A330/A340, resolucéo = 0,783% (0,352°>0,090°).

7. Para avides das séries A330/A340, resolucdo do aileron = 0,704% (0,352°>0,100°). Para avides das
séries A330/A340, resolucao do spoiler = 1,406% (0,703°>0,100°).

8. Para avibes das séries A330/A340, resolucdo = 0,30% (0,176°>0,120°). Para avides das séries
A330/A340, intervalo de amostragem por segundo = 1.

9. Para avifes da série B-717, resolugédo = 0,005g. Para avides Dassault FO00C/F9000EX, resolucao =
0,007g. Para avides EMB 135/145, resolugéo = 0,009g

10. Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 1,05% (0,250°>0,120°).

11. Para avides das séries A330/A340, resolucéo = 1,05% (0,250°>0,120°). Para avides das séries A300
B2/B4, resolucdo = 0,92% (0,230°>0,125°).

12. Para avides das séries A330/A340, resolugo do spoiler = 1,406% (0,703°>0,100°).
13. Para avides das séries A330/A340, resolucgéo = 0,5° C.

14. Para avibes Dassault F900C/F900EX resolucdo da altitude radio = 1,25 pés. Para avides EMB
135/145, resolucéo da altitude radio = 2 pés.

15. Para avifes das séries A330/340, resolucdo = 0,352°. Para avides EMB 135/145, resolucédo = 3,4%
(4°>1°).

16. Para avibes das séries A318/A319/A320/A321, resolucdo = 4,32%. Para avibes das séries
A330/A340, resolucao = 3,27% da faixa total para “throttle lever angle” (TLA); para reversor de empuxo, a
resolugado “reverse throttle lever angle” (RLA) é ndo linear sobre o “active reverse thrust range”, o qual é
de 51,54° até 96,14°. O elemento resolvido é 2,8° uniforme sobre todo “active reverse thrust range”, ou
2.9% do valor da faixa total de 96,14°.

17. Para avides das series A318/A319/A320/321, com motores IAE, resolucdo = 2,58%.

18. Para todas os avifes fabricados a partir de 6 de dezembro de 2010, inclusive, o valor para segundos
por intervalo de amostragem é 0,125. Cada entrada deve ser gravada nessa taxa. Alternativamente
entradas de amostragem (interleaving) para responder a este intervalo de amostragem séo proibidas.

19. Para avibes modelo 737 fabricados entre 19 de agosto de 2000 e 6 de abril de 2010: o segundo por
intervalo de amostragem € de 0,5 por controle de entrada, as observacfes sobre a taxa de amostragem
ndo sdo aplicaveis e um Unico controle de transdutor de forga volante instalado no cabo de controle da
esquerda é aceitavel, desde que as posi¢les a esquerda e a direita do controle de diregdo também sejam
gravados.
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