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Agéncia Nacional de Aviacéo Civil
Aeroporto Internacional de Brasilia — Setor de Areas de Concessionarias — Lote 5
Brasilia-DF — CEP: 71.608-900
Telefone: (61) 3366—-9200

Relatério de analise e respostas das contribui¢des da Audiéncia Publica n® 7/2010, que
submete proposta de Resolucdo regulamentando a utilizacdo dos campos destinados ao
lancamento de valores no conhecimento aéreo e os procedimentos de comercializagdo dos
servicos de transporte aéreo de carga, doméstico e internacional, motivada pela pratica de
cobranca de adicionais a parte das tarifas, realizada entre os dias 03 e 23 de fevereiro de
2010.

1. INTRODUCAO

Conforme disposto no Aviso de Audiéncia Publica publicado no Diério Oficial da Uni&o
n® 23, de 3 de fevereiro de 2010, secdo 3, pagina 14, a Diretoria Colegiada desta Agéncia
Nacional de Aviacdo Civil — ANAC, conforme deliberado na reunido de diretoria realizada em 02
de fevereiro de 2010, resolveu submeter a audiéncia publica proposta de Resolugdo dispondo
sobre o langamento de valores no conhecimento de carga.

O texto objeto do Aviso pbde ser previamente acessado no sitio desta Agéncia na rede
mundial de computadores por meio do endereco eletrénico http://www.anac.gov.br/arquivos/
pdf/Audiencias2010/avis0%20Conhecimento%20de%20carga.pdf.

A audiéncia publica ocorreu entre os dias 03 e 23 de fevereiro de 2010, por meio de
intercdmbio documental, conforme disposic¢éo da Instru¢cdo Normativa N° 18, de 17 de fevereiro
de 2009. As contribuicdes documentais puderam ser encaminhadas a esta Agéncia — endereco
eletronico audiencia.conhecimentodecarga@anac.gov.br — por meio de formulario préprio
disponivel no sitio acima indicado até as 18 horas do dia 23 de fevereiro de 2010.

Conforme disposto no Decreto n® 5.731, de 20 de marco de 2006, a audiéncia publica
deve cumprir 0s seguintes objetivos:

I - recolher subsidios para o processo decisdrio da ANAC;

Il - assegurar aos agentes e usuarios dos respectivos servi¢cos o encaminhamento de seus pleitos e
sugestdes;

Il - identificar, da forma mais ampla possivel, os aspectos relevantes da matéria objeto da
audiéncia publica; e

IV - dar publicidade a acdo regulatoria da ANAC.

Péagina 1 de 13


http://www.anac.gov.br/arquivos/%20pdf/Audiencias2010/aviso%20Conhecimento%20de%20carga.pdf
http://www.anac.gov.br/arquivos/%20pdf/Audiencias2010/aviso%20Conhecimento%20de%20carga.pdf
mailto:audiencia.conhecimentodecarga@anac.gov.br

‘*

@

ANAC

Agtecis Nacionsl de Axi

As manifestaces quanto ao mérito da proposta, bem como quanto a davidas e
questionamentos, foram devidamente registrados e passam a ser apreciados individualmente no
item 2 do presente Relatorio.

2. ANALISE DAS CONTRIBUICOES
=>» Contribuicdo n® 1

o Dados do colaborador

Nome: Eduardo Artur Rodrigues Silva

Organizacdo: Martel Assessoria Aeronautica
Telefone de contato: 21 25242446 E-mail: artur@aeromartel.com.br

o Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

A inclusdo do “fuel surcharge , security , e delivery fee no valor da tarifa provoca perda de competitividade
para as empresas brasileiras, vez que a tributagdo é sobre o valor do AWB e, como deve ser do conhecimento da
ANAC, empresas estrangeiras sdo livres de tributacdo.

E uma legislagdo brasileira prejudicando, somente, empresas brasileiras, sem o menor beneficio para o
usuario.

Se a pretensdo da ANAC ¢ organizar a cobranca de modo que 0 usuario saiba o que estd pagando, que
defina em que campos do AWB deverdo constar tais valores e para que servem. Além disso a justificativa
apresentada trata desiguais igualmente, visto que o usuério do transporte de carga , bem como seus agentes , vivem
um universo completamente diferente do passageiro de avido. Quem produziu a justificativa deveria aprofundar-se
nessas diferencas e produzir legislacfes adequadas as caracteristicas proprias de cada setor.

o

Texto sugerido para alteracédo ou inclusdo

Justificativa

o

Resposta da ANAC

o

A ANAC agradece a contribuicao e informa que:
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A proposta de resolucdo ndo é capaz de provocar perda de competitividade das empresas
brasileiras devido a decisdo do Supremo Tribunal Federal (STF) na Acdo Direta de
Inconstitucionalidade n° 1.600/8, de 26 de novembro de 2001, que trata da aplicagdo do ICMS no
transporte, doméstico e internacional, de passageiros e cargas, a qual decidiu pela
inconstitucionalidade da exigéncia do ICMS na prestacdo de servigos de transporte aéreo
internacional de carga pelas empresas aéreas nacionais, enquanto persistirem os convénios de
isen¢do para empresas estrangeiras.

Conforme exposto no voto do Ministro Nelson Jobim, o Brasil firmou trinta e quatro
acordos internacionais sobre transporte aéreo regular. Em todos eles, havendo reciprocidade, as
empresas aereas estdo dispensadas das tributacBes locais. Por isso, nenhuma empresa
internacional que opera no Brasil tem inscri¢do no ICMS. Assim, conclui o Ministro:

“(.-)

Concluo, também, ser inconstitucional, com fundamento no art. 150, II, CF, a
exigéncia do ICMS na prestacao de servicos de transporte aéreo internacional de cargas
pelas empresas aéreas internacionais, enquanto persistirem os convénios de isencédo de
empresas estrangeiras.”

Portanto, a resolucdo proposta ndo cria condigdes diferenciadas para as empresas
brasileiras que prestam servicos de transporte internacional de cargas. Quanto ao transporte
doméstico de carga, no entanto, a cobranca do ICMS esta mantida, conforme decisdo da ADI
1.600/8, mas deve-se destacar que as empresas estrangeiras nao atuam no transporte doméstico,
ndo havendo, portanto, tratamento diferenciado.

Por fim, a minuta de Resolucdo foi alterada para aceitar moeda estrangeira no transporte
de carga.

=>» Contribuigdo n° 2

o Dados do colaborador

Nome: Luciano Ghelardi

Organizacdo: Absa Cargo Airline

Telefone de contato: 19 21384403 E-mail: Ighelar@absacargo.com

o Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

Nossa pretensdo é abordar todo o Contexto da Resolugéo.
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o Texto sugerido para alteracédo ou inclusao

o Justificativa

1.

Entendemos que a aprovacdo da proposta de Resolucdo acarretard& um grande retrocesso nas relacdes
comerciais existentes na atividade aérea, engessando as diversas linhas de negociagoes.

A legislacdo Consumeirista ndo se aplica ao transporte de carga em sua grande maioria por ndo Ser
considerado o usudrio considerado usuario final da prestacéo de servico, aplica-se sim a regra de direito civil.

A presente resolugdo néo condiz com a politica de liberdade tarifaria que vem adotando a ANAC; De um lado
liberar a competicéo tarifaria, de outro engessar 0 mecanismo de competicdo, impondo regras restritivas a
forma de competicdo.

A proibicéo as formas de agregar adicionais nos conhecimentos de transporte certamente podera resultar na
elevacdo dos pre¢os para o usuario final.

O usuério final hoje tem total conhecimento do preco que paga para utilizar o servigo aéreo. A forma de se
agregar adicionais no conhecimento de transporte possibilita aos usuérios controlar e cobrar bons servigos de
outras industrias agregadas a setor da aviagdo. Ex. saber quanto afeta o preco de sua viagem ou transporte, 0
combustivel, a infraestrutura, a seguranca etc., No caso de impossibilidade de se destacar estes valores as
empresas aéreas assumirdo todo o énus do preco final das passagens. Esses adicionais também valem para
comparacdo estatistica do custo Brasil versus custo de outros paises, o que facilita o usuério final a tomar
decisdo por optar pelo Brasil como parceiro comercial ou ndo.

Consideramos que o desalinhamento internacional que a ANAC esta promovendo com essa proposta de
resolugdo provocara enormes transtornos para empresas aereas e usuarios do transporte, uma vez que a regra
geral internacional é permitir a inclusdo dos chamados adicionais no preco do transporte.

A imposicdo de que a tarifa deve ser mencionada em moeda corrente nacional também esta desalinhada com
0 que ocorre internacionalmente e acarretara transtornos aos usuarios de transporte internacional considerando
gue a maioria deles ndo é de origem brasileira, e 0s negocios que fazem incluindo o brasil tem repercussao em
seus paises de origem.

Também se desalinhara com legislagcGes que permitem a utilizacdo de valores em moedas internacionais
como legislacéo aduaneira, fiscal e civil;

No caso de transporte nacional os bilhetes ja sdo expressos em moeda nacional, devido a legislagao fiscal,
portanto neste caso a resolucéo é letra morta.
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10. Por fim nossa proposta é pela ndo aprovacdo da presente resolucdo e que a ANAC incentive e permita que
cada empresa gestione o0 seu meio, sua forma de cobranca dos servicos que presta, fomentando desta feita
todos os canais de competitividade, uma vez que a presente proposta provavelmente criard um alinhamento na
forma de cobranca que sera danoso para a industria e para o usuario final.

o Resposta da ANAC
A ANAC agradece a contribuicdo e informa que:

O objetivo da presente proposta de resolugdo é tornar a informacéo relativa ao preco do
servico prestado mais transparente ao usuario. Isso se dard, principalmente, por meio da proibicédo
de que os custos indissociaveis da prestacdo do servico de transporte aéreo de carga sejam
cobrados separadamente do valor do frete, como vem ocorrendo com a cobranga do adicional de
combustivel.

Os custos indissociaveis sdo aqueles proprios da prestacdo do servigo, sejam eles diretos
ou indiretos, tais como tripulacdo, manutencdo da aeronave, leasing, seguros, combustivel, etc.
Assim, ndo ha razdo para que o custo com combustivel seja informado ao consumidor de forma
separada do valor de frete, assim como ndo haveria razdo para que o custo com leasing ou
tripulacdo fosse informado separadamente. Ao contrario do argumentado na presente
contribuicdo, essa pratica € nociva a concorréncia e contraria ao principio da transparéncia
preconizada pela legislacdo consumerista, pois dificulta a comparacgéo de precgos, podendo levar o
usuario a escolher a empresa com preco final maior, conforme ficou demonstrado na justificativa
apresentada pela Agéncia.

Portanto, como ocorre com qualquer outro produto ou servico, o preco do transporte aéreo
deve contemplar, em um valor Unico, todas as despesas da companhia, sejam elas operacionais ou
ndo. Contudo, a resolugdo ndo impede que 0s servigos opcionais ou adicionais sejam cobrados
separadamente, conforme exposto no § 3, art. 3° da minuta de resolucéo.

Dessa forma, sendo o custo com combustivel um item ndo opcional, ele devera compor o
valor total do frete para transporte. A liberdade tarifaria, por sua vez, esta assegurada, pois 0
valor do frete continua a ser definido livremente pelo transportador. Logo, variagdes no prego do
combustivel refletirdo diretamente no valor do frete, de acordo com a politica tarifaria do
transportador. Os precos dos servigos opcionais/adicionais também continuam sendo de livre
negociagdo, podendo ser cobrados separadamente conforme disposto na Resolucdo. Portanto, ndo
subsiste 0 argumento de que a proposta podera resultar na elevagdo dos pregos para 0 usuario
final.
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Por fim, a minuta de Resolucdo foi alterada para aceitar moeda estrangeira no transporte
de carga.

=>» Contribuicdo n° 3

o Dados do colaborador

Nome: Paulo Cezar Bastos Castello Branco
Organizacdo: TAM Linhas Aéreas S/A
Telefone de contato: 11-5582-9273 E-mail: paulo.castello@tam.com.br

o Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

Art. 3° A utilizagdo dos campos destinados ao langamento de valores no conhecimento aéreo sera regida nos
termos deste artigo.

8§ 1° A tarifa do servico de transporte aéreo de carga devera ser expressa ha moeda corrente nacional, em um
unico valor a ser langado exclusivamente no campo “frete/freight” do respectivo conhecimento aéreo e devera
expressar o valor total a ser pago pelo contratante pela prestacdo do servigo de transporte aéreo entre os aeroportos
de origem e destino discriminados ho mesmo documento.

§ 2° E vedada a cobranca de valores relativos a servicos indissociaveis da prestacdo do servico de transporte
aéreo a parte do campo “frete/freight”.

8§ 3° Somente poderdo ser cobrados separadamente do valor do frete, utilizando-se dos demais campos do
conhecimento aéreo, os valores referentes aos servicos opcionais ou adicionais prestados ao cliente pelo
transportador ou agente de carga, além das taxas aeroportuarias e governamentais, conforme regulamentacao vigente.

Art. 4° As empresas deverdo apresentar ao consumidor, durante todas as fases do processo de
comercializagdo dos servigcos de transporte aéreo, a tarifa expressa em valor Unico, independentemente do canal de
comercializagdo a ser utilizado, garantindo a possibilidade de comparagdo direta entre os precos dos servicos
disponiveis no mercado.

Art. 5° Esta Resolugdo entra em vigor 30 (vinte) dias apds sua publicacéo.
o Texto sugerido para alteragédo ou incluséo

Art. 3° A utilizacdo dos campos destinados ao langamento de valores no conhecimento aéreo serd regida nos
termos deste artigo.

Péagina 6 de 13



‘*

@

ANAC

Agpcis Nocionsl .

8 1° A tarifa do servigo de transporte aéreo de carga deverd ser expressa na moeda corrente nacional,
exclusivamente no caso da prestacdo de servigo de transporte aéreo de carga doméstico, em um Unico valor a ser
langado exclusivamente no campo “frete/freight” do respectivo conhecimento aéreo e devera expressar o valor total a
ser pago pelo contratante pela prestacdo do servico de transporte aéreo entre os aeroportos de origem e destino
discriminados no mesmo documento.

§ 2° E vedada a cobranca de valores relativos a servicos indissociaveis da prestagdo do servico de transporte
aéreo a parte do campo “frete/freight”, devendo os mesmos, quando necessario, serem langados nos demais campos

do conhecimento aéreo.

§ 3° Poderdo ser cobrados separadamente do valor do frete, utilizando-se também dos demais campos do
conhecimento aéreo, os valores referentes aos servicos opcionais ou adicionais prestados ao cliente pelo
transportador ou agente de carga, além das taxas aeroportudrias e governamentais, nos termos da IAC 153-0003 e
demais normas regulamentares em vigor.

Art. 4° As empresas deverdo apresentar, nos canais de venda por elas administrados diretamente, ao
consumidor, durante todas as fases do processo de comercializagdo dos servigos de transporte aéreo, a tarifa expressa
em valor Unico, independentemente do canal de comercializacdo a ser utilizado, garantindo a possibilidade de
comparacéo direta entre 0s precos dos servigos disponiveis no mercado.

Paragrafo Unico. Excetuam-se do disposto nesse artigo as vendas realizadas por empresas intermediarias ou
por prepostos do transportador que venham a intermediar a comercializacéo.

Art. 5° Esta Resolucédo entra em vigor 180 (cento e oitenta) dias ap6s a sua publicacao.
o Justificativa
Art. 3°(...)

81° A tarifa correspondente a prestacdo de servigo de transporte aéreo de cargas s6 podera ser expressa em
moeda nacional quando nos referirmos ao transporte aéreo de carga doméstico.

Tradicionalmente e em obediéncia aos padrdes internacionais do setor, as tarifas oriundas do transporte
aéreo internacional de cargas sdo expressas em dolares americanos, especialmente em fungdo das relagfes comerciais
existentes com agentes de cargas estabelecidos fora do pais.

82° Em relacdo a este paragrafo, conforme esclarecimentos apresentados na Justificativa a proposta de
resolucdo que regulamenta as condi¢es gerais de transporte, procurou a ANAC com esta determinagdo proibir a
cobranca de adicionais a parte das tarifas de transporte aéreo de carga, em especial o adicional de combustivel.

Contudo, a cobranca do adicional de combustivel estad em estrita consonancia com os padrdes internacionais
do setor aeronautico e a proibigdo de seu destaque violara normas internacionais que regem a matéria.
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Adicionalmente, com a segregacdo destes valores as empresas aéreas garantem ao usuario o conhecimento
sobre aquela taxa e consequiente cobranga. Qualquer disposi¢do em contrario poderia resultar em inimeros prejuizos
a empresa e ao préprio consumidor, posto que da forma como hoje é apresentado, cumpre-se o dever de informacao,
principio basilar da legislacdo consumerista. Em outras palavras, o consumidor terd acesso a informacdes claras,
precisas e adequadas sobre o servigo por ele adquirido.

83° Como ¢ sabido, as empresas aéreas oferecem a seus clientes uma série de servigos opcionais a prestacao
regular de servico de transporte aéreo. Tratam-se de servicos especiais e/ou opcionais, ofertados separadamente ao
cliente, que demandam a cobranca de valores distintos da quantia exigida pelo frete. Entre eles estdo os servicos
elencados na IAC 153-0003.

Art. 4° Tendo em vista, que grande parte dos conhecimentos aéreos sdo comercializados por intermediarios,
que geralmente se socorrem de sistemas globais de distribuicdo, motivo este que leva a geragdo de grande parte
destas vendas fora do Brasil, revela-se invidvel qualquer alteragdo tecnolégica que permitam uso total do idioma
Portugués.

Assim, pode-se notar que a linguagem utilizada, inclusive no proprio conhecimento aéreo acaba sendo uma
linguagem mundial, a linguagem padrdo do setor aeronautico, para que seja garantido que aquele documento em
qualquer aeroporto podera “ser lido” e ter o seu contetudo identificado. Assim, um exemplo sdo as siglas de cidades e

aeroportos utilizadas, como CGH (Congonhas) ou MIA (Miami).

A despeito desta questdo da linguagem mundial para a aviacéo, temos que a obrigagdo da divulgacdo em
portugués sobre a tarifa pode ser garantida pelo transportador aéreo, somente quando a comercializagdo do
conhecimento aéreo ocorrer dentro dos canais de vendas administrados por ele, contudo, quando se tratar de uma
venda por meio de intermediarios, a companhia aérea ndo detém tal obrigacéo, razdo pela qual, sugerimos que fique
expresso na norma o que competiria a cada um, a obrigacao do transportador aéreo quando “responsavel” pela venda,
em garantir a informacéo clara, precisa e no idioma pétrio, da mesma forma que um intermediario ou um agente de
cargas, que a ele caberd a obrigacao por tais informagdes.

Art.5° — Todas as alteracBes sugeridas nesta proposta acabam demandando muitas mudancas para as
préprias companhias, sendo necessaria a revisdo de muitos procedimentos e altera¢des de sistemas, assim, revela-se
imperiosa a concessdo de um prazo maior do que os 30 dias inicias, para que seja possivel a total adaptagdo a nova
forma do conhecimento de transporte aéreo de carga pela ANAC sugerido.

o Resposta da ANAC
A ANAC agradece a contribuicdo e informa que:

1) A minuta de Resolucgdo foi alterada para aceitar moeda estrangeira no transporte de
carga, conforme o sugerido para o 8§ 1° do artigo 3°.
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A sugestéo relativa ao §2° do artigo 3 ndo esta de acordo com o objetivo proposto por
essa Agéncia, qual seja, o de tornar a informacdo relativa ao preco do servigo
prestado mais transparente ao usuario. Isso se dara, principalmente, por meio da
proibicdo de que os custos indissocidveis da prestacdo do servigo de transporte aéreo
de carga sejam cobrados separadamente do valor do frete, como vem ocorrendo com
a cobranca do adicional de combustivel. Os custos indissociaveis sdo aqueles proprios
da prestacdo do servico, sejam eles diretos ou indiretos, tais como tripulacéo,
manutencdo da aeronave, leasing, seguros, combustivel, etc. Assim, ndo ha razdo para
que o custo com combustivel seja informado ao consumidor de forma separada do
valor de frete, assim como ndo haveria razdo para que o custo com leasing ou
tripulagdo fosse informado separadamente.

Consequentemente, o efeito dessa sugestdo serd o de tornar nulo o objetivo principal
da resolucdo que é o de coibir a cobranca do adicional de combustivel. Ao contrario
do argumentado na presente contribuicdo, essa pratica é nociva a concorréncia e
contraria ao principio da transparéncia preconizada pela legislacdo consumerista, pois
dificulta a comparacéo de precos, podendo levar o usuario a escolher a empresa com
preco final maior, conforme ficou demonstrado na justificativa apresentada pela
Agéncia.

Com relagdo ao adicional de combustivel, vale ressaltar que a alegacdo de que “a
proibicdo de seu destaque violara normas internacionais que regem a matéria” € vaga
e imprecisa uma vez que ndo elenca a que normas se refere.

No que concerne o proposto para o 83° artigo 3, a expressdo ‘“conforme
regulamentagdo vigente” ¢é suficiente. A men¢do a uma norma especifica, como a
IAC 153-0003, ndo € recomendada, tendo em vista que a mesma podera ser alterada a
qualquer tempo, prejudicando o entendimento e interpretacdo da resolucdo. No
entanto, a possibilidade de cobranga em separado por servicos opcionais esta mantida
pela Resolucdo em questéo.

O artigo ndo menciona a obrigatoriedade do uso do idioma portugués. A minuta
originalmente proposta exigia apenas a disponibilizagdo da tarifa em moeda corrente
nacional e tal exigéncia foi suprimida. O objetivo desse artigo é determinar que em
todas as fases do processo de comercializagdo, isto é, seja na consulta pelo
consumidor com empresa aérea ou preposto até o pagamento pelo servigo, a tarifa
seja expressa em valor unico, sem a cobranca de adicionais que representem custo ou
servicos indissociaveis ao transporte aéreo.

Tendo em vista as dificuldades de adaptacdo a nova regulamentacdo, a Agéncia
considera razodvel estender o prazo para 90 dias para que a Resolucgdo entre em vigor.
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o Dados do colaborador
Nome: Fabiana Peixoto de Mello
Organizagéo: Federal Express Corporation
Telefone de contato: 11 5514 7070 E-mail: fabiana.mello.osv@fedex.com

o Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

o Texto sugerido para alteragéo ou inclusao

“Art. 1° Regulamentar a utilizagdo dos campos destinados ao lancamento de valores no conhecimento aéreo,
formulario denominado internacionalmente como Air Waybill — AWB conforme padrdes IATA, disciplinando os
procedimentos de comercializacdo dos servi¢os de transporte aéreo de carga, doméstico e internacional, que passam
a ser regidos nos termos desta Resolucéo.

Art. 2° Esta Resolucdo se aplica aos servicos de transporte aéreo de carga com origem no Brasil,
comercializados em territorio nacional, realizados por empresas nacionais e estrangeiras, que operam voos regulares

ou ndo-regulares, domésticos ou internacionais,

Art. 3° A utilizacdo dos campos destinados ao langamento de valores no conhecimento aéreo sera regida nos
termos deste artigo.

81° A tarifa do servico de transporte aéreo de carga devera ser expressa na moeda corrente nacional valor a
ser langado exclusivamente no campo “frete/freight” do respectivo conhecimento aéreo e devera expressar o valor
total a ser pago pelo contratante pela prestagdo do servico de transporte aéreo entre os aeroportos de origem e destino
discriminados no mesmo documento.

§ 2° E vedada a cobranga de valores relativos a servigos indissociaveis da prestagio do servigo de transporte

aéreo a parte do campo “frete/freight”.

8§ 3° Somente poderdo ser cobrados separadamente do valor do frete, utilizando-se dos demais campos do
conhecimento aéreo, os valores referentes aos servigos opcionais ou adicionais prestados ao cliente pelo
transportador ou agente de carga, além das taxas aeroportuarias e governamentais, conforme regulamentacéo vigente
e as cobrancas aplicaveis.

Art. 4° As empresas deverdo apresentar ao consumidor, durante todas as fases do processo de
comercializagdo dos servicos de transporte aéreo, a tarifa expressa em valor Unico, independentemente do canal de
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comercializacdo a ser utilizado, garantindo a possibilidade de comparacdo direta entre 0s precos dos servicos
disponiveis no mercado.

Art. 5° A utilizacdo dos campos destinados ao lancamento de valores no conhecimento de carga aéreo
internacional sera regida nos termos do Regulamento Aduaneiro, das normas tributarias aplicaveis, da legislacdo do
pais onde tais conhecimentos forem emitidos, dos tratados internacionais e das normas IATA aplicaveis.

Art.6° Esta Resolucédo entra em vigor 90 (noventa) dias apds sua publicacéo.
o Justificativa

O conhecimento de transporte aéreo internacional é documento consolidado no comércio exterior e observa
0 padrdo IATA justamente para proporcionar a otimizagdo e a dindmica que o transporte aéreo de carga requer
sendo, inclusive, objeto de mencdo por parte do Anexo IX, da Convencdo de Chicago do qual o Brasil é
consignatario.

Dessa forma, qualquer proposta de mudanca deve levar em conta o contexto internacional e o respeito a
soberania de outros paises.

A FedEx requer, por fim, seja ampliado o prazo de recebimento, pela ANAC, de contribuigdes para essa
consulta publica.

o Resposta da ANAC
A ANAC agradece a contribuicdo e informa que:

O Anexo 09 da Convencao de Chicago que trata de facilitacdo, ndo define um modelo de
conhecimento aéreo a ser adotado pelos paises signatarios, apenas apresenta diretrizes relativas a
facilitacdo do transporte aéreo de carga. O conhecimento aéreo € regulado, atualmente, pela IAC
153/1003, de 22 de julho de 2005, e apresenta modelo semelhante ao AWB definido pela IATA.
Contudo, a Agéncia ndo poderia obrigar todas as empresas de transporte aéreo as regras definidas
pela IATA, tendo em vista que nem todas as empresas sdo associadas a essa instituicao.

Diante disso, verificou-se a necessidade de ajustar a minuta de resolugéo com objetivo de
ndo delimitar o modelo de conhecimento aéreo a ser utilizado, tendo em vista que esse podera ser
alterado a qualquer tempo pelas autoridades competentes. Assim, a Resolucéo foi alterada para
que o objetivo principal, qual seja, coibir a cobranca de custos ou servigos indissocidveis a parte
do valor do frete, fosse cumprido independente da formatagéo e da nomenclatura dos campos do
conhecimento aéreo que venha a ser utilizado futuramente.

Quanto a sugestdo para o artigo 5°, deve-se esclarecer que conforme o disposto no artigo
2° da minuta de Resolucdo, a norma se aplicard ao servico de transporte aéreo de carga
comercializado em territorio nacional, isto é, quando a emissdo do conhecimento ocorrer no
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Brasil. Portanto, ndo ha desrespeito a soberania de outros paises. Da mesma forma, a norma
proposta ndo desrespeita as regras aduaneiras ou normas tributarias internacionais. Cabe ressaltar
que a IATA € uma associacdo de empresas aéreas e, portanto, suas normas nao tém valor de
diploma legal e ndo vinculam a autoridade de aviacéo civil e suas regulamentacdes.

Por fim, quanto ao prazo para recebimento de contribuicdes observa-se que o periodo de
20 dias é considerado razoavel pela ANAC. Além disso, a empresa ndo apresentou nenhum
argumento que justificasse a extensao do referido prazo.
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3. CONSIDERACOES FINAIS

As manifestacdes e contribuigdes apresentadas pelos interessados nessa audiéncia publica foram
de grande valia para aperfeicoar e legitimar o regulamento ora editado por esta Agéncia Nacional
de Aviacéo Civil.

Brasilia, DF, 10 de marco de 2010.
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