‘;‘A NAC seticn mcom

RESOLUCAO N° XXX, DE XX DE XXXXX DE XXXX.

Aprova a Emenda n°® XX ao RBAC n° 121.

A DIRETORIA DA AGENCIA NACIONAL DE AVIACAO CIVIL - ANAC, no exercicio da
competéncia que lhe foi outorgada pelo art. 11, inciso V, da Lei n°® 11.182, de 27 de setembro de 2005,
tendo em vista o disposto no art. 8°, incisos 1V, VII, X, XXX e XLVI, da mencionada Lei e considerando
0 que consta do processo n° 00058.011302/2019-66, deliberado e aprovado na XX2 Reunido Deliberativa
da Diretoria, realizada em XX de XXXXX de XXXX,

RESOLVE:

Art. 1° Aprovar, nos termos do Anexo desta Resolucdo, a Emenda n® XX ao Regulamento
Brasileiro da Aviacdo Civil n°® 121 (RBAC n°121), intitulado “Requisitos operacionais: operagdes
domésticas, de bandeira e suplementares”, consistente nas seguintes alteragdes:

"121.621 i

(D) e

(2) o avido tenha combustivel suficiente para atender aos requisitos do paragrafo
121.645(c)(4)(iii); e

(3) sejam cumpridos os requisitos aplicaveis da secdo 121.648.

121623 oo

(b) Néo ha necessidade de indicar um aerédromo de alternativa para uma operacao
IFR quando for possivel atender a todos os requisitos de 121.621(b), 121.645 e
121.648.

121,631 oo

(b) Ninguém pode permitir que um voo prossiga para o0 aerddromo para o qual ele foi
despachado ou liberado, a menos que as condigdes atmosféricas no aer6édromo
designado como alternativa, no despacho ou liberacdo desse voo, estejam previstas
como nos minimos ou acima dos minimos IFR estabelecidos para ele, no horério
estimado de chegada do voo ao mesmo aerddromo. Entretanto, o despacho ou
liberacdo de voo pode ser modificado, em rota, visando incluir qualquer aerédromo de
alternativa que esteja dentro do alcance do avido, conforme previsto em 121.645 e
121.646.

121.639 [Reservado]
121.641 [Reservado]
121.643 [Reservado]

121.645 Suprimento de combustivel

(@) O detentor de certificado deve levar a bordo quantidade suficiente de combustivel
utilizavel para completar o voo planejado com seguranca e para permitir desvios com
relacdo & operagdo planejada.

(b) A guantidade de combustivel utilizavel a ser levada a bordo deve, como minimo,
ser baseada:



(1) nos seguintes dados:

(i) dados atualizados especificos do avido, derivados de um sistema de monitoramento
de consumo de combustivel, se disponiveis; ou

(ii) se ndo houver dados atualizados especificos do avido disponiveis, dados fornecidos
pelo fabricante do avido; e

(2) nas condig0es de operacdes para o voo planejado, incluindo:

(i) peso previsto do avido;

(ii) NOTAM;

(iii) uma combinacéo de informes e previsdes meteoroldgicos atualizados;

(iv) procedimentos dos servicos de trafego aéreo, bem como suas restricdes e atrasos
previstos; e

(v) os efeitos de itens com acdo corretiva retardada e/ou desvios de configuracgéo.

(c) O calculo pré-voo do combustivel utilizavel deve incluir:

(1) combustivel do téxi, que deve ser a quantidade de combustivel que se espera que
seja consumida antes da decolagem, levando em consideracdo condi¢des locais no
aerddromo de decolagem e consumo de combustivel pela unidade auxiliar de energia
(APU);

(2) combustivel para o aerédromo de destino, que deve ser a quantidade de
combustivel requerida para permitir ao aviao voar desde a decolagem, ou do ponto de
redespacho em voo, até o pouso no aerédromo de destino, levando em consideracéo as
condicdes operacionais citadas em 121.645(b)(2);

(3) combustivel de contingéncia, que deve ser a quantidade de combustivel requerida
para compensar fatores imprevistos. Essa quantidade deve ser 5% do combustivel para
o0 destino, ou do combustivel requerido desde o ponto de redespacho em voo baseado
na taxa de consumo utilizada para planejar o combustivel para o destino, mas em
nenhum caso pode ser menor do que a quantidade requerida para voar por 5 minutos
em velocidade de espera a 450 m (1500 pés) sobre a elevacdo do aerddromo de destino
em condicgéo de atmosfera padréo;

Nota - fatores imprevistos sdo aqueles que podem ter uma influéncia no consumo de
combustivel até o aer6dromo de destino, tais como variacGes de um avido especifico
com relacdo aos dados de consumo de combustivel esperados, variacbes com relacédo
as condigcdes meteoroldgicas previstas, atrasos prolongados e desvios da rota ou do
nivel de cruzeiro planejados.

(4) combustivel para o aerédromo de alternativa de destino, que deve ser:

(i) quando um aerddromo de alternativa de destino é requerido, a quantidade de
combustivel requerida para permitir ao avido:

(A) executar uma aproximacédo perdida no aerédromo de destino;

(B) subir até a altitude de cruzeiro esperada;

(C) voar a rota esperada até o aerodromo de alternativa de destino;

(D) descer até o ponto em que € iniciada a aproximacao esperada; e

(E) executar a aproximacao e 0 pouso no aerédromo de alternativa de destino;

(if) quando dois aerédromos de alternativa de destino sdo requeridos, a quantidade de
combustivel, como calculada em 121.645(c)(4)(i), requerida para permitir ao avido
voar até o aerédromo de alternativa de destino que requer a maior quantidade de
combustivel de alternativa;

(iii) nas situages previstas em 121.621(b) e 121.623(b):

(A) para avides com motor convencional, a quantidade de combustivel requerida para
voar por 45 minutos mais 15% do tempo de voo planejado para voo em nivel de
cruzeiro, ja incluindo o combustivel de reserva final, ou duas horas, o que for menor;
ou



(B) para avides com motor a turbina, a quantidade de combustivel requerida para voar
por duas horas, com consumo normal de cruzeiro, sobre o aerédromo de destino, ja
incluindo o combustivel de reserva final;

(5) combustivel de reserva final, que deve ser a quantidade de combustivel a seguir,
calculada usando o peso estimado para 0 avido no momento da chegada ao aerédromo
de alternativa de destino, ou ao aerédromo de destino quando nenhum aerédromo de
alternativa de destino for requerido:

(i) para avides com motor convencional, a quantidade de combustivel requerida para
voar por 45 minutos, sob velocidade e altitude de cruzeiro; ou

(ii) para avibes com motor a turbina, a quantidade de combustivel requerida para voar
por 30 minutos a velocidade de espera a 450 m (1500 pés sobre a elevacdo do
aerddromo em condicdo de atmosfera padro;

(6) combustivel adicional, que deve ser a quantidade suplementar de combustivel
requerida se o combustivel minimo calculado de acordo com 121.645(c)(2), (3), (4) e
(5) néo for suficiente para:

(i) permitir ao avido descer 0 quanto necessario e seguir até um aerédromo de
alternativa no caso de uma falha de motor ou uma despressurizacdo, 0 que requerer
uma maior quantidade de combustivel assumindo que a falha ocorra no ponto mais
critico da rota, e:

(A) voar por 15 minutos a velocidade de espera a 450 m (1500 pés) sobre a elevacdo
do aer6dromo em condicdo de atmosfera padrdo; e

(B) executar uma aproximagao e pousar;

(i) permitir ao avido em operacdes ETOPS cumprir com o requisito de 121.646(b),
referente ao cenario de combustivel critico ETOPS;

(iii) atender a requisitos adicionais, ndo cobertos nos demais paragrafos desta secéo,
conforme venham a ser estabelecidos pela ANAC; e

Nota — no planejamento de combustivel para uma falha que ocorra no ponto mais
critico da rota (121.645(c)(6)(i)), é permitido considerar que ocorre uma situacéo de
emergéncia de combustivel, caracterizada por um pouso realizado com menos
combustivel do que o combustivel de reserva final.

(7) combustivel discricionario, que deve ser a quantidade de combustivel extra a ser
levada a bordo por discricionariedade do piloto em comando.

(d) O detentor de certificado nao pode iniciar um voo, e o piloto em comando ndo pode
comecar a operar um avido, a menos que o combustivel utilizavel a bordo atenda aos
requisitos de 121.645(c)(1) a (6). O detentor de certificado ndo pode continuar um voo
para o aerédromo de destino, e o piloto em comando ndo pode continuar a operar uma
aeronave para tal aerédromo, além do ponto de redespacho em voo a menos que 0
combustivel utilizavel a bordo atenda aos requisitos de 121.645(c)(2) a (6).

(e) [Reservado]

(f) O uso de combustivel apds o inicio do voo para propdsitos diferentes dos
originalmente planejados durante o planejamento pré-voo deve ensejar uma reanalise
e, se aplicavel, ajustes na operacédo planejada.

121.646 Suprimento de combustivel para o cenario de combustivel critico
ETOPS
(@) [Reservado]
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(iv) combustivel suficiente, levando-se em conta uma deterioracdo do motor. No
calculo da quantidade de combustivel requerido pelo paragrafo (b)(1)(i) desta se¢éo
(apo6s a realizacdo do calculo requerido pelo pardgrafo (b)(1)(ii) desta segdo),



adicionalmente, o avido deve levar 5% do combustivel especificado acima, levando-
se em conta uma deterioracdo em cruzeiro do desempenho na queima de combustivel,
a menos que o detentor de certificado tenha um programa de monitoramento da
deterioracdo em cruzeiro do desempenho na queima de combustivel do avido.

121.647 [Reservado]

121.648 Gerenciamento do combustivel em voo

(@) O detentor de certificado deve estabelecer politicas e procedimentos, aprovados
pela ANAC, para garantir que o0 gerenciamento do combustivel em voo e as
verificacbes de combustivel em voo sdo realizados.

(b) O piloto em comando deve continuamente garantir que a quantidade de
combustivel utilizavel disponivel a bordo nédo é inferior a quantidade requerida para
voar até um aer6dromo em que um pouso seguro pode ser feito com a quantidade
planejada de combustivel de reserva final disponivel no momento do pouso.

(1) O piloto em comando deve solicitar informac6es de atraso ao 6rgdo ATC quando
circunstancias ndo previstas na etapa de planejamento puderem resultar em um pouso
no aerédromo de destino com uma quantidade de combustivel inferior a:

(i) quantidade para voar até um aerddromo de alternativa mais o combustivel de
reserva final; ou

(i) nas situacOes previstas em 121.621(b) e 121.623(b), quantidade de combustivel
requerida em 121.465(c)(4)(iii).

(2) O piloto em comando deve notificar ao 6rgdo ATC um estado de combustivel
minimo declarando “combustivel minimo” (ou, em inglés, “minimum fuel’) quando,
tendo obrigacédo de pousar em um aerédromo especifico, o piloto calcular que qualquer
alteracdo na autorizacao vigente para esse aerédromo puder resultar em um pouso com
quantidade de combustivel inferior a quantidade de combustivel de reserva final
planejado.

(3) O piloto em comando deve declarar uma situacdo de emergéncia de combustivel
utilizando “mayday mayday mayday combustivel” (ou, em inglés, “mayday mayday
mayday fuel”) quando a quantidade de combustivel utilizdvel que, conforme
calculado, estaria disponivel ao pousar no aerédromo mais préximo em gque um pouso
seguro pode ser feito for inferior a quantidade de combustivel de reserva final
planejado.

(c) Nas situacOes previstas em 121.621(b) e 121.623(b):

(1) no despacho ou liberagdo de voo, deve ser determinado um ponto de ndo retorno,
definido como o ultimo ponto geogréafico da rota em que o avido tanto pode seguir ao
aerodromo de destino quanto para um aerédromo de alternativa em rota disponivel; e
(2) 0 voo ndo deve prosseguir além do ponto de ndo retorno a menos que uma avalia¢éo
atualizada das informacdes e previsdes meteorologicas, condicOes de trafego e outras
condicGes operacionais indicar que um pouso seguro pode ser feito no horario previsto
de utilizacdo do aerddromo de destino.” (NR)

Paragrafo unico. O Regulamento de que trata este artigo encontra-se publicado no Boletim de

Pessoal e Servico - BPS desta Agéncia (endereco
eletrbnico www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal-e-servico-bps) e
igualmente disponivel em sua pagina “Legislacao” (enderego

eletronico https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao), na rede mundial de computadores.



https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal-e-servico-bps
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/

Art. 2° Os requisitos alterados na Emenda n® XX do RBAC n° 121, torna-se-ao exigiveis a partir
de [90 dias apds a data de publicacdo no DOU]. Até essa data, podem ser utilizados o0s requisitos vigentes
até a Emenda n° 05 do RBAC n° 121.

Paragrafo Unico. Manuais ou procedimentos aceitos ou aprovados pela ANAC com base em
requisitos alterados na Emenda n® XX do RBAC n° 121 antes de [90 dias ap0s a data de publicacdo no
DOU], tornar-se-ao exigiveis a partir da data de aceitacdo ou aprovacao.

Art. 3° Esta Resolucdo entra em vigor na data de sua publicacéo.

JOSE RICARDO PATARO BOTELHO DE QUEIROZ
Diretor-Presidente



