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Relatorio de anélise das contribui¢des referentes a audiéncia publica n° 18/2018, proposta de emenda ao RBAC n° 135, intitulado “Requisitos
operacionais: operacdes complementares e por demanda”.

Contribuigao n° 1

Colaborador: Adilson Leite de Azevedo Junior
Instituigao: Aeronauta/Aeroviario
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.209 Autonomia para voo VFR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracéo

0O texto deixa uma interpretag&o dubia quanto a autonomia VFR, pois fala em 20 minutos na letra (b) e depois, no item (2) da letra (b),
fala em periodo adicional de 20 minutos + 10 %. Creio que este texto deva ser corrigido para 20 minutos + 10 %, ndo deixando margem
para outra interpretacéo.

Obrigado.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
O previsto para autonomia VFR de helicdptero € 20 minutos + 10%.
ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do n&o acatada.
0 texto ja contempla o que sugere o autor da contribuigao.

Contribuigao n° 2

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Institui¢do: Outros 7
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.21 Requisitos do manual geral da empresa
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracéo

(c) O detentor de certificado deve manter pelo menos uma copia do manual geral da empresa em sua base principal de operagdes.
JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Uso de "base principal de operagdes” em lugar de "sede operacional’, como ja feito em 135.63(d).
ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢do acatada conforme proposta.

Contribuigao n° 3

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Institui¢do:Outros
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.80 Informagdes sobre equip de emerg e sobrevi
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracéo

O detentor de certificado deve manter permanentemente disponiveis para comunicagéo imediata a um centro de coordenagdo de
busca e salvamento, listagens contendo informagdes sobre os equipamentos de emergéncia e de sobrevivéncia existentes a bordo de
cada uma de suas aeronaves. Essas informagdes devem incluir, como aplicavel, o numero, cor, tipo e capacidade dos botes inflaveis
e coletes salva-vidas, equipamento pirotécnico de sinalizagéo, detalhes sobre os conjuntos de sobrevivéncia, de primeiros socorros e
de precaug@o universal, suprimento de agua potavel, tipos e frequéncias dos transmissores localizadores de emergéncia (ELT)
portateis transportados e quaisquer outras informagdes consideradas relevantes para as operagdes de busca e salvamento.
JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Reinclus&o dos kits de precaugao universal (constantes em 135.166(c)(9) e 135.177(b)(2)).
Pelo Anexo 6 Parte I, devem ser informados detalhes dos suprimentos médicos de emergéncia ("details of emergency medical
supplies"). No requisito sobre como o avido deve ser equipado , se requer suprimentos médicos adequados e acessiveis ("accessible
and adequate medical supplies"). E, como recomendagao, se incluem os kits de primeiros socorros e os conjuntos de precaugao
universal - 0 que ¢é detalhado no Attachment A. Nao vejo por qual raz&o, portanto, se manteria apenas o kit de primeiros socorros e
nao o conjunto de precaugao universal, visto que ambos estdo na mesma situagdo no Anexo 6 Parte I: ambos sdo formas de atender
0 requisito de suprimentos médicos: "The different types of medical supplies should be provided as follows: first-aid kit(s) for carriage
on all aeroplanes, universal precaution kit(s) for carriage on all aeroplanes that require a cabin crew member, and a medical kit for
carriage where the aeroplane is authorized to carry more than 100 passengers on a sector length of more than two hours."
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ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribuicdo acatada conforme proposta.

Contribuicao n° 4

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Institui¢ao: Outros
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.117 Instrugdes verbais aos passageiros decol
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteragao

(a)(5) localizagdo dos equipamentos de emergéncia e de sobrevivéncia, incluindo os requeridos pelas segdes 135.166, 135.167,
135.176 e 135.177 deste Regulamento;

(8) localizagdo e operagéo dos extintores de incéndio;

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Inclusdo de "equipamentos de emergéncia” em 135.177(a)(5), conforme proposto anteriormente na audiéncia anterior. As se¢des
listadas ndo tratam apenas de equipamentos de sobrevivéncia.

Em (a)(8), retirada do "e", pois n&o é o pendiltimo paragrafo. _
ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢do acatada conforme proposta.

Contribuicao n° 5

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituigao: Outros
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.145 Voos avaliagdo operacional/testes valida
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAQ

Alteracédo

“(a) O detentor de certificado somente pode permitir a operagao de uma aeronave, que ndo uma aeronave com motor a reacéo, para
a qual os requisitos de certificacéo de tipo requerem 2 pilotos para operagdo VFR e que ndo tenha sido previamente operada pelo
detentor de certificado sob este Regulamento, se tiver realizado ao menos 25 horas de voo de avaliagéo operacional com esse modelo
de aeronave, ou aeronave de projeto similar, de forma aceitavel pela ANAC, incluindo:

(1) cinco horas de voo noturno, se voos noturnos devam ser autorizados;

(2) cinco procedimentos de aproximagédo por instrumentos, sob condi¢bes de voo por instrumento simuladas ou reais, se voos IFR
devam ser autorizados; e

(3) aproximagdes em um numero representativo de aerédromos, a critério da ANAC.

(b) O detentor de certificado somente pode permitir a operagédo de uma aeronave com motor a reagao se tiver realizado ao menos 25
horas de voo de avaliag&o operacional com uma aeronave com motor a reagao de forma aceitavel pela ANAC, incluindo:

(1) cinco horas de voo noturno, se voos noturnos devam ser autorizados;

(2) cinco procedimentos de aproximagéo por instrumentos, sob condi¢bes de voo por instrumento simuladas ou reais, se voos IFR
devam ser autorizados; e

(3) aproximagdes em um numero representativo de aerédromos, a critério da ANAC.

(c) O detentor de certificado n&o pode transportar passageiros em uma aeronave durante 0s voos

de avaliagio operacional, exceto aqueles necessarios a avaliagéo e aqueles designados pela ANAC

para observar a avaliagdo. No entanto, é autorizado o treinamento de pilotos nesses voos.

(d) Para os propdsitos do paragrafo (a) desta se¢do, uma aeronave néo é considerada de projeto similar a outra se:
(1) ela possuir motores diferentes daqueles com que a aeronave original foi certificada; ou

(2) existirem alteragdes na aeronave ou em seus componentes que afetem materialmente as caracteristicas de voo.

(e) Testes de validagéo s&o exigidos para determinar que o detentor de certificado é capaz de conduzir operagdes em seguranga e
em conformidade com as normas regulamentares aplicaveis. Testes de validagao s&o exigidos para as seguintes autorizages:
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(1) incorporagédo de uma aeronave para qual sejam necessarios dois pilotos para operagdes VFR ou um avido a jato, se esta aeronave,
ou uma aeronave de mesmo fabricante ou de projeto similar ndo tenha sido aprovada ou validada em operagdes sob esta parte;

(2) operagdes fora do espaco aéreo brasileiro;

(3) autorizagdes de navegagéo Classe II; e

(4) desempenhos especiais ou autorizagdes de operacionais.

(f) Testes de validagdo devem ser realizados por métodos aceitaveis pela ANAC. Voos reais podem nao ser exigidos quando o
requerente puder demonstrar competéncia e conformidade com a regulamentagdo adequada, sem realizagao do voo.

(9) Testes de validagéo e voos de avaliagdo operacional podem ser realizados simultaneamente quando apropriado.

(h) A ANAC pode autorizar desvios desta segao se o operador comprovar que as circunstancias especiais fazem o pleno cumprimento
desta secdo desnecessario.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Nos paragrafos (a) e (b), alinhamento ao FAR 135.145 e a proposta enviada na audiéncia publica do RBAC n° 91, para a segao
91.1041. Os paragrafos seguintes foram renumerados.

Foi retirado o paragrafo (d), pois ja consta o paragrafo (h), que também permite o desvio em condiges menos restritivas. Caso se
prefira, entendo que possa também ser mantido o (e) e retirado o (h) - embora entendo ser mais ldgico manter o desvio como Ultimo
paragrafo da segao.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribuicdo acatada com poucas diferengas por ajustes textuais.

Contribuigao n° 6

Colaborador: Alexandre Juliano Bianchi
Instituigao: Fabricante de aeronave
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
SUBPARTE A - GERAL

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

Outros

Atualmente, estéo disponiveis duas propostas concorrentes de revisao do RBAC 135 (Audiéncia Publica 14/2018 e Audiéncia Publica
18/2018).

Portanto, sugerimos que ndo sejam colocados em audiéncia publica regulamentos que ndo tenham tido todos os processos de
audiéncia publica anteriores finalizados.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Duas audiéncias publicas concomitantes sobre 0 mesmo regulamento podem gerar confusdo junto ao regulado, uma vez que dificulta
a andlise do texto final do regulamento e a avaliagdo de seu impacto, como no caso desta audiéncia publica, em que, a se¢do 135.387
tém seu parégrafo (b) removido, enquanto na audiéncia publica n® 14/2018 o mesmo paragrafo é apenas alterado. Nota-se que a FAA
trabalha com emendas concorrentes de seus regulamentos, mas nenhuma tratando do mesmo assunto ou envolvendo 0s mesmos
requisitos.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC
As duas audiéncias publicas possuem escopos diferentes e, por isso, a ANAC entende que ndo s&o conflitantes e os textos finais
serdo compatibilizados. No entanto, esta contribui¢do mereceu meng&o especial no voto do Diretor-presidente da ANAC (documento
SEl n®2205607), na 192 Reunido Deliberativa da Diretoria, em 2 de outubro de 2018, que aprovou a emenda 04 ao RBAC n° 135, nos
seguintes termos, in verbis:
“Em atencdo ao contetudo da Contribuicdo n° 6 da audiéncia publica n® 18/2018, que aponta que a ocorréncia de duas
audiéncias publicas concomitantes sobre 0 mesmo regulamento poderia gerar confus&o junto ao regulado, sugere-se que no
futuro, caso se proceda a abertura simultanea de audiéncias publicas sobre um mesmo regulamento, haja trabalho prévio de
compatibilizagdo dos textos propostos postos em audiéncia.”

Contribuigdo n° 7

Colaborador: Alexandre Juliano Bianchi
Institui¢ao: Fabricante de aeronave
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.1 Aplicabilidade

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Inclusdo

Paragrafo 135.4 — Aplicabilidade de regras para operagdes elegiveis por demanda.
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(a) Uma operagao elegivel por demanda é uma operagédo sob demanda conduzida sob esta se¢ao que atenda aos seguintes requisitos:
(1) Dois pilotos. A tripulagéo deve ser composta por pelo menos dois pilotos qualificados e vinculados ao detentor do certificado.
(2) Experiéncia da tripulag&o de voo. A tripulagdo devera ter cumprido os requisitos aplicaveis do RBAC 61 e ter:
(i) tempo total de voo para todos os pilotos:
(A) Piloto em comando — minimo de 1.500 horas;
(B) Segundo em comando — minimo de 500 horas.
(ii) para aeronaves multimotoras a turbina de asa fixa, as seguintes licengas e habilitagdes de tripulantes:
(A) Piloto em comando - licenga de piloto de linha aérea com habilitagéo por instrumento;
(B) Segundo em comando - licenga de piloto comercial com habilitagéo por instrumento.
(iii) para todas as outras aeronaves, as licengas de piloto comercial e habilitagdo por instrumentos para os dois pilotos.
(3) Limitagdes operacionais do piloto. Se 0 segundo no comando de uma aeronave de asa fixa possuir menos de 100 horas de voo
como segundo em comando no modelo da aeronave sendo voada, se uma habilitagéo de tipo é necessaria no tipo de aeronave a ser
voada e o piloto em comando néo for um examinador credenciado apropriadamente qualificado, o piloto em comando deve fazer todos
0s pousos e decolagens em quaisquer das seguintes situagdes:
(i) pousos no aerédromo de destino, quando uma analise de pouso é requerida pelo RBAC 135.385(f); e
(i) Em qualquer uma das seguintes condigdes:
(A) A visibilidade para o aeroporto ¢ igual ou inferior a 1200 metros;
(B) O alcance visual da pista a ser utilizada € igual ou inferior a 4.000 pés;
(C) A pista a ser utilizada tem agua, neve, lama, gelo, ou contaminag¢do semelhante que possa afetar negativamente o desempenho
da aeronave;
(D) A acéo de frenagem na pista a ser utilizada é relatada como sendo inferior a “bom”;
(E) A componente vento lateral na pista a ser utilizada é superior a 15 nos;
(F) Foi relatado tesoura de vento nas proximidades do aerédromo;
(G) Qualquer outra situagdo na qual o piloto em comando determine que seja prudente exercer a sua autoridade.
(4) Experiéncia da tripulagéo. Tanto o piloto em comando quanto o segundo em comando devem ter pelo menos 75 horas de voo no
modelo de aeronave e, se uma habilitacdo de tipo for necessaria para essa aeronave, tal experiéncia deve ser obtida como piloto em
comando ou segundo em comando.
(b) A ANAC pode autorizar desvios dos paragrafos (a) (2) (i) ou (a) (4) desta se¢éo se considerar que o tripulante tem experiéncia
compativel e pode efetivamente exercer as fungdes inerentes ao cargo, em conformidade com os requisitos desta se¢do. A ANAC
pode, a qualquer momento, encerrar qualquer concessdo de desvios emitidos pela autoridade sob este paragrafo.
(c) A operagéo elegivel sob demanda pode cumprir os requisitos alternativos previstos nos itens 135.385(f) e 135.387(b), ao invés dos
requisitos que se aplicam a outras operagdes sob demanda.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Alinhamento com a FAA, possibilitando que operadores com capacidade de operagao qualificada realizem operagées menos restritas
(e.g. fatoragdo de pista de 60% para 80%). Assim, o0 operador ganha uma maior autonomia em sua operagdo por possuir maior
disponibilidade de aerddromos capazes de atender a limitagdo em questao, o que, inclusive, pode ser refletido em um menor custo do
servigo ofertado.
Entendemos que a limitagdo ao operador por demanda, existente no regulamento vigente para todos os operadores no caso de
operagéo em aerodromo alternativo, trard mais seguranga, conquanto limita sua aplicagdo mas n&o onera em demasia o sistema atual.
Adicionalmente, propde-se a alteragdo da sec¢do 135.385(f) e manutengdo da secgdo 135.387(b) conforme comentérios feitos as
respectivas segoes.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢do ndo acatada. A contribuigdo efetuada exige maiores estudos e esta fora do escopo desta emenda.

Contribuigao n° 8

Colaborador: Alexandre Juliano Bianchi
Instituigao: Fabricante de aeronave
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.117 Instrugdes verbais aos passageiros decol
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracéo

(a) Antes de cada decolagem, cada piloto em comando de uma aeronave transportando passageiros deve assegurar-se de que todos
0s passageiros foram instruidos verbalmente sobre: (1) Proibi¢do de fumar a bordo. Cada passageiro deve ser instruido sobre a
proibicdo de fumar a bordo. Nessa instrugdo deve ser incluida uma declaracdo de que as normas brasileiras requerem que os
passageiros cumpram as orientagdes contidas nos letreiros e, quando for o caso, nos sinais luminosos (quando acesos) ambos fixados
na aeronave. Se a aeronave possuir lavatério, deve ser incluida uma declaragao de que é terminantemente proibido fumar no mesmo
e, quando este lavatério possuir um detector de fumaga, que € proibido interferir ou tentar prejudicar o funcionamento do detector de
fumaga instalado nesse lavatdrio.
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JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Algumas aeronaves possuem lavatério, mas ndo requerem um detector de fumaga: Aeronaves Parte 23 ndo requerem detector de
fumaca no lavatério e, aeronaves Parte 25, apenas com 20 ou mais lugares. Tornar o texto mais claro para a necessidade de proibigéo
de interferéncia apenas quando houver detector de fumaga no lavatério.
ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢do acatada conforme proposta.

Contribuigao n° 9

Colaborador: Alexandre Juliano Bianchi
Instituigdo: Fabricante de aeronave
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.151 Gravador de voz na cabine
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracéo

(9)(1) Somente é permitido operar uma aeronave multimotora com motores a turbina, fabricada a partir de 7 de abril de 2012, que
possua uma configuragdo de passageiros de seis ou mais lugares, na qual sejam exigidos dois pilotos por certificagdo ou regras de
operagdo e que seja necessario ter um gravador de dados na se¢do 135.152, se ela estiver equipada com um gravador de voz de
“cockpit” aprovado, que também:

(i) esteja instalado em conformidade com as segbes 23.1457, 25.1457, 27.1457 ou 29.1457, dos RBAC n° 23, 25, 27 e 29,
respectivamente, como aplicavel;

(i) seja operado continuamente desde o inicio do “checklist’ (lista de verificacéo), antes do voo, até o termino da “checklist” apos o
VOO; €

(iii) mantenha pelo menos as Ultimas 2 horas de informagdes gravadas utilizando um gravador que atenda a TSO-C123a, ou verséo
posterior.

(2) Somente é permitido operar uma aeronave multimotora com motores a turbina, fabricada a partir de 7 de abril de 2012, tendo uma
configuragdo de passageiros de 20 ou mais lugares, e que seja necessario ter um gravador de dados de voo nos termos da se¢éo
135.152, se ela estiver equipada com um gravador de voz de “cockpit” aprovado, que também:

(i) esteja instalado em conformidade com as segbes 23.1457, 25.1457, 27.1457 ou 29.1457, dos RBAC n°® 23, 25, 27 e 29
respectivamente, como aplicavel;

(ii) seja operado continuamente desde o inicio do “checklist’ (lista de verificagdo), antes do voo, até o termino do “checklist’ apés o
VvOO; €

(iii) mantenha pelo menos as ultimas 2 horas de informagdes gravadas utilizando um gravador que atenda a TSO-C123a, ou versao
posterior.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Tornar o texto mais simples, uma vez que a data de aplicabilidade é a mesma para os paragrafos (i) e (iv).
ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢do acatada conforme proposta.

Contribui¢ao n° 10

Colaborador: Alexandre Juliano Bianchi
Instituigdo: Fabricante de aeronave
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.263 Limitagdes tempo voo e requisitos descans
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAQ

Alteracédo

As limitacdes de tempo de voo, os requisitos de descanso e as demais normas que regulam o exercicio da profisséo de aeronauta
estdo contidas na Lei n° 13.475, de 28 de agosto de 2017, e em sua regulamentac&o. Para os tripulantes engajados em voos de
ligagdes sistematicas ou em operagdes complementares, séo aplicaveis os artigos da Lei referentes a empresas de transporte aéreo
regional.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Apesar de alguns artigos da Lei n° 7.183 ainda serem validos, isso se deve apenas a uma disposi¢édo transitoria existente na Lei n°
13.475. Assim, a regulamentag&o deve fazer referéncia a Lei vigente.
ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribuicdo acatada. De fato, a Lei 7.183/1984 pode ser cumprida indiretamente por meio da nova Lei n® 13.475, de 28 de agosto de
2017.
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Contribuigao n° 11

Colaborador: Alexandre Juliano Bianchi
Instituigao: Fabricante de aeronave
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.385 Grandes avides cat transp turb destino
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteragao

() Um operador sob demanda elegivel pode decolar com um grande aviéo categoria transporte a turbina em um voo sob demanda se
as seguintes condigdes existirem:
(1) A operagao é permitida por uma analise do aeroporto de destino no manual de operagdes;
(2) O peso do avido no destino, considerando consumo normal de combustivel e 6leo em rota e de acordo com os gréficos de distancia
de pouso do manual de voo do avido para a altitude e o vento esperado no aerddromo de destino, no horéario estimado de pouso,
permitir executar um pouso completo no aerédromo de destino dentro de 80% do comprimento efetivo de cada uma das pistas descritas
abaixo, considerando que o avido passa na altura de 50 pés sobre a vertical do ponto de intersegéo do plano de liberagao de obstaculos
com a linha central da pista. Para o propésito de determinar o peso de pouso autorizado no aerédromo de destino, considera-se que
0 avido deve pousar:
(i) na pista e no sentido mais favoraveis, considerando ar calmo;
(i) na pista mais adequada, considerada a dire¢éo e a intensidade do vento previsto no horario estimado de pouso, as caracteristicas
de manobrabilidade no solo do tipo de avido e outras condi¢des como auxilios de pouso e caracteristicas do terreno;
(iii) O operador é autorizado em suas Especificagbes Operativas.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Alinhamento com a FAA possibilitando que operadores, com capacidade de operagéo qualificada, realizem operagdes menos restritas
(e.g. fatoragdo de pista de 60% para 80%). Assim, o operador ganha uma maior autonomia em sua operag&o por possuir maior
disponibilidade de aerédromos capazes de atender a limitagdo em quest&o, o que, inclusive, pode ser refletido em um menor custo do
servigo ofertado.
Entendemos que a modificagéo proposta, limitada ao operador por demanda, n&o incorrera em inseguranga ao sistema.
Adicionalmente, propde-se a incluséo da se¢do 135.4 e manutengéo da segdo 135.387(b) conforme comentérios feitos as respectivas
secoes.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do n&o acatada.

Antes de alterar o requisito é preciso verificar se é viavel a alteragdo sem sacrificar niveis de seguranga operacional. Caso haja
interessados, 0 assunto devera ser tratado primeiramente como isen¢éo de cumprimento de regra, segundo o RBAC n° 11, e somente
caso haja uma decis&o favoravel da ANAC para um determinado caso concreto, pode-se falar em alterar a regra. Se a alteracéo fosse
feita ja haveria o risco de a ANAC incluir uma possibilidade no regulamento que ninguém estaria apto a cumprir.

No entanto, a atual emenda reintroduz a aplicabilidade dos requisitos de fatoragdo apenas para grandes avibes, como é no 14 CFR
Part 135 e como era no antigo RBHA 135. O termo “grande aeronave” (que inclui “grande aviéo”) € definido no RBAC n°® 01 como “uma
aeronave com peso maximo de decolagem aprovado superior a 5.670 kg (12.500 Ib)”. Essa alteragéo deve atender em parte o objetivo
do autor da contribuigao.

Contribuigao n° 12

Colaborador: Alexandre Juliano Bianchi
Instituigdo: Fabricante de aeronave
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.387 Grandes avibes cat transp turb alternat
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAQ

Alteracéo

(b) Um operador sob demanda elegivel pode selecionar um aeroporto alternativo para um grande avido categoria transporte a turbina
se 0 avido, com o peso esperado no momento da chegada, pode efetuar o pouso com parada completa dentro de 80% do comprimento
(til da pista de um ponto de 50 pés acima da intersegéo entre a zona desimpedida e a pista.
JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Alinhamento com a FAA possibilitando que operadores, com capacidade de operagéo qualificada, realizem opera¢des menos restritas
(e.g. fatoragdo de pista de 60% para 80%). Assim, o operador ganha uma maior autonomia em sua operagao por possuir maior
disponibilidade de aerédromos capazes de atender a limitagdo em questao, o que, inclusive, pode ser refletido em um menor custo do
servigo ofertado.
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Entendemos que a limitagdo ao operador por demanda, existente no regulamento vigente para todos os operadores, trard mais
seguranga, conquanto néo onera em demasia o sistema atual.

Adicionalmente, propde-se a incluséo da se¢do 135.4 e a alteragdo da segéo 135.385(f) conforme comentarios feitos as respectivas
secoes.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicdo néo acatada.

O referido paragrafo existia na emenda 03 ao RBAC n° 135, mas € aplicavel somente a “Eligible on-demand operators”, cuja previsao
existe no 14 CFR Part 135 da FAA, mas que n&o possui previsdo no RBAC n° 135. Dessa forma, € mantida a exclusao desse item.
Antes de alterar o requisito é preciso verificar se € viavel a alteragdo sem sacrificar niveis de seguranga operacional. Caso haja
interessados, 0 assunto devera ser tratado primeiramente como isengéo de cumprimento de regra, segundo o RBAC n°® 11, e somente
caso haja uma decis&o favoravel da ANAC para um determinado caso concreto, pode-se falar em alterar a regra. Se a alteragéo fosse
feita ja haveria o risco de a ANAC incluir uma possibilidade no regulamento que ninguém estaria apto a cumprir.

No entanto, a atual emenda reintroduz a aplicabilidade dos requisitos de fatoragdo apenas para grandes aviées, como é no 14 CFR
Part 135 e como era no antigo RBHA 135. O termo “grande aeronave” (que inclui “grande aviéo”) € definido no RBAC n°® 01 como “uma
aeronave com peso maximo de decolagem aprovado superior a 5.670 kg (12.500 Ib)”. Essa alteragéo deve atender em parte o objetivo
do autor da contribuig&o.

Contribuigao n° 13

Colaborador: Rafael de Carvalho Coelho
Instituicdo: Empresa de transporte aéreo ndo regular 7
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.21 Requisitos do manual geral da empresa
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Esclarecimento

Existe previséo para desenvolvimento do MGE em médulos?

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Seria desejavel que fosse possivel desenvolver em maédulos quais sejam: Operagdes, Manutengdo, SGSO para que na eventual
necessidade de revisdo os modulos possam ser enviados em separado sem que uma anélise trave outra que por ventura esteja em
processo.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
A secdo 135.21(e), (f), (h) e (i) prevé que o manual geral da empresa pode ser desmembrado e disponibilizado em partes.

Contribui¢ao nc 14

Colaborador: Rafael de Carvalho Coelho
Instituicao: Empresa de transporte aéreo nao regular
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.63 Requisitos de conservagéo de registros
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Esclarecimento

O item 135.63(e) prevé que " O detentor de certificado deve manter um registro do consumo de combustivel e de 6leo em cada voo
por pelo menos 90 dias ap6s a realizagdo do voo" desta forma seria desejavel esclarecer especificamente no que tange ao consumo
de 6leo quais seriam tais registros;

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
As aeronaves ndo possuem em sua maioria dispositivos que contabilizam o éleo consumido por etapa. Existem procedimentos
previstos para bastecimento de 6leos mediante verificagdo dos reservatérios. Seria suficiente o registro das quantidades abastecidas?
ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC
O registro devera ser feito conforme estabelecido no manual geral da empresa e de forma aceitavel pela ANAC.

Contribui¢ao n° 15

Colaborador: Rafael de Carvalho Coelho
Instituigao: Empresa de transporte aéreo nao regular
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.299 Piloto em comando: exames em rota aerodro
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
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Esclarecimento

O item 135.299 prevé a realizagao de verificagdes em voo incluindo segmentos de rota e néo prevé a realizagdo de tais verificagbes
em FSTD;

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

O previsto em 135.299 se confunde com o previsto em 135.293 (atualmente 135.297) e desta forma, se torna necessario esclarecer
se o previsto em 135.293 podera substituir o previsto em 135.299 e caso negativo, se 135.299 poderia ser realizado em FSTD
simulando tais segmentos de rota.
A previs&o de realizagdo de exames em FSTD, além de constituir incremento consideravel a seguranga de voo, é consideravelmente
mais econdmica em se aproveitando a oportunidade dos treinamentos iniciais e/ou periddicos para a realizagdo de todas as
verificagbes em voo prevista no regulamento.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC
O exame previsto na se¢do 135.293 pode ser realizado, no todo ou em parte, em FSTD, e ndo pode ser um voo de produg&o, pois
objetiva verificar a proficiéncia do piloto na aeronave em procedimentos normais e de emergéncia. O exame em rota previsto pela
se¢do 135.299 tem o objetivo de verificar a aderéncia do piloto aos procedimentos da empresa e pode ser realizado em um voo de
produgdo do detentor de certificado. Por isso ndo cabe ser realizado em FSTD e nem tampouco o exame previsto em 135.293 pode
substituir 0 exame previsto em 135.299, e vice-versa.

Contribuigao n° 16

Colaborador: Rafael de Carvalho Coelho
Instituicdo: Empresa de transporte aéreo néo regular
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.330 Treinamento em gerenc recursos (CRM)
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracéo

O item 135.330(f)(1) prevé que: "O detentor de certificado somente pode utilizar uma pessoa e uma pessoa somente pode servir como
facilitador de CRM em um programa de treinamento estabelecido segundo esta Subparte se, dentro dos Ultimos 24 meses precedentes,
essa pessoa tenha passado por um programa de capacitagdo em CRM."
JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Tal programa de capacitagéo expira a cada 24 meses ou é apenas um limite para um credenciamento do facilitador?
Atualmente ndo existe provisdo em legislacdo nacional para reciclagem de facilitadores;

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC
Segundo o texto proposto, o programa de capacitagdo expira a cada 24 meses e precisa ser refeito, pois depois dos 24 meses a
pessoa ndo podera mais atuar como facilitadora. O programa devera ser realizado conforme aprovado para o detentor de certificado.

NOTA: Os comentarios realizados por colaboradores da ANAC no ambito desta
audiéncia representam sua posicdo pessoal, e ndo necessariamente refletem a
posigéo institucional da Agéncia.
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