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INTRODUCAO

De acordo com o Aviso de Audiéncia Publica n2 9/2017, publicado no Diario Oficial da Unido
de 31 de julho de 2017, Secao 3, paginas 144, a Diretoria Colegiada da Agéncia Nacional de
Aviagao Civil (ANAC), conforme deliberado na 142 Reunido Deliberativa da Diretoria, realizada
em 25 de julho de 2017, resolveu submeter a audiéncia publica as propostas de edicdo do
Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil n2 154 (RBAC n? 155), intitulado “Helipontos”, e de
emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacdo Civil n? 154 (RBAC n2 154), intitulado “Projeto
de Aerédromos”.

Os documentos foram colocados a disposi¢cdo do publico em geral no site desta Agéncia na
internet, no endere¢o http://www.anac.gov.br/participacao-social/audiencias-e-consultas-
publicas, até as 18 horas do dia 30 de agosto de 2017.

Conforme disposto no artigo 452 do Decreto n2 5.731, de 20 de margo de 2006, a audiéncia
publica deve cumprir os seguintes objetivos:

| - recolher subsidios para o processo decisério da ANAC;

Il - assegurar aos agentes e usuarios dos respectivos servicos o encaminhamento de
seus pleitos e sugestdes;

Il - identificar, da forma mais ampla possivel, os aspectos relevantes da matéria
objeto da audiéncia publica; e

IV - dar publicidade a a¢do regulatéria da ANAC.

Ao longo dos 30 (trinta) dias de audiéncia 90 (noventa) contribuicdes foram recebidas,
oriundas dos segmentos de operadores aéreos, consultorias de engenharia, operadores de
helipontos, fabricantes de aeronaves e outros interessados, contendo propostas de alteracao
da proposta.

Este relatério contempla a apresentacdo e apreciacao das manifestacdes recebidas dentro do
periodo de audiéncia publica estabelecido, nos termos definidos no Aviso de Audiéncia Publica
n2 9/2017.


http://www.anac.gov.br/participacao-social/audiencias-e-consultas-publicas
http://www.anac.gov.br/participacao-social/audiencias-e-consultas-publicas
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CONTRIBUICOES E ANALISES

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 1

Nome: DOMINGOS AFONSO ALMEIDA DE DEUS

Item objeto da contribuicao:

155.1 Aplicabilidade

Contribuicdo

RBAC 154 / RBAC 155 . B i )
INEXISTENCIA DE LEGISLACAO QUE TRATE DA OPERACAO DE HELICOPTEROS EM AEROPORTOS PUBLICOS E PRIVADOS

Considerando que apesar da existéncia do regulamento RBAC 154, é fato que juridicamente inexiste uma legislacéo que regule a tratativa relacionada a area
fisica e a operagéo de helicopteros em aerddromos publicos, bem como aos privados por parte da autoridade da aviacao civil.

CONTRIBUICAO

Inserir no RBAC 155 critérios para as areas de operacao de helicpteros em aerédromos publicos, bem como nos aer6dromos privados quanto a projeto,
construcao, reforma e readequacdo da infraestrutura nesses aeroportos publicos e também nos privados.

Justificativa

JUSTIFICATIVA

A industria aeronautica mundial evolui rapidamente, exige dinamismo dos setores intervenientes e requer condicdes que viabilize as opera¢cfes das aeronaves,
além de instrumentos legais que garantam o redimensionamento e adequacao da infraestrutura em aerd6dromos publicos e também nos privados.

Com a revogacao pelo Comando da Aeronautica de algumas legislacdes e decretos que tratavam de responsabilidades sobre aeroportos e heliportos no Brasil e
a Portaria 1141/GM5 de 08/12/1987, Portaria n°® 18/GM-5, de 14/02/74, além de outras legislag6es, foram criadas lacunas regulatérias.

Apesar de o RBAC 154 j4 estar editado tratar de aer6dromos, se faz necessario que a ANAC insira neste Unico regulamento, ou no novo RBAC 155 a matéria de
infraestrutura aerondutica de construcao, reforma, adequacao e operacao de helicépteros em aeroportos publicos e também nos privados.

Com relagdo ao REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIACAO CIVIL - RBAC n° 154, sob o titulo “PROJETO DE AERODROMOS”, RBAC 154.1(a) —
Aplicabilidade: “Este regulamento estabelece as regras a serem adotadas apenas nos projetos de aerédromos publicos.”

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

De acordo com a proposta de emenda ao RBAC n° 154 apresentada em conjunto com a propostas de RBAC n° 155, a operacéo de helicopteros em aerédromos
destinados a aeronaves de asas fixas seguira a seguinte disciplina:

(e) As regras referentes as caracteristicas fisicas e auxilios visuais estabelecidas em regulamentagéo especifica para helipontos sédo de cumprimento obrigatério
em componentes aeroportuarios destinados exclusivamente a operacdo de aeronaves de asa rotativa em aerdédromos publicos.

(1) Para instalacbes destinadas ao uso comum por aeronaves de asa fixa e aeronaves de asa rotativa, a exemplo de pistas de pouso e decolagem, pistas de taxi,
patios e posi¢cdes de estacionamento, deverdo ser observadas as regras do presente Regulamento, ressalvados os aspectos em que a regulamentacao especifica
para helipontos for mais restritiva, para os quais deverao ser observadas as regras especificas de helipontos.

Nos casos de operacao de helicopteros em aerédromos privados destinados a aeronaves de asas fixas, segue-se a mesma estrutura regulatoria relacionada a
operacao de aeronaves de asa fixa. Considerando que o RBAC n° 154 (Projeto de Aer6dromos) e o RBAC n° 153 (Aerédromos - Operagado, Manutencao e
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Resposta & Emergéncia) ndo se aplicam a aerédromos privados, os requisitos do RBAC n° 155 também né&o serdo avaliados como condi¢édo para operagéo de
helicépteros em tais aerédromos (privados), sendo, no entanto, recomendado o0 seu cuprimento.

Para helipontos privados, como destacado no paragrafo 155.1(b), a aplicacéo dos requisitos de operacéo do heliponto (Subparte B), de dados do heliponto, com
base nos sistemas de referéncia comum (Subparte C e secdo 155.7), de caracteristicas fisicas do heliponto (Subparte D) e auxilios visuais (Subparte E) é
recomendada, nao havendo, portanto, lacuna quanto as referéncias a serem seguidas para o projeto, operacédo e modificacdo de helipontos. Em vista do disposto
no art. 30, § 2°, do Cdédigo Brasileiro de Aeronautica, aprovado pela Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, que prevé a necessidade de permissao do
proprietario do aerédromo privado para sua utilizacdo, entende-se que o interessado em operar em no heliponto privado deve buscar a permissao do proprietario
para utilizacdo da infraestrutura, oportunidade em que devera igualmente obter do proprietario do heliponto informacg8es sobre suas condigcdes e sobre a
capacidade de opera¢do da aeronave a ser utilizada.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 2

Nome: DOMINGOS AFONSO ALMEIDA DE DEUS

Item objeto da contribuicéo:

155.1 Aplicabilidade

Contribuicdo

Item 155.1 (a)(2)

INEXISTENCIA DE LEGISLAQAO QUE TRATE DE HELIPONTOS PRIVADOS

Considerando a atual proposta de redac¢éo e edicdo do RBAC 155, no seu item 155(a)(2) a redag&o (exceto) exclui as Subpartes (B-OPERADOR DE
HELIPONTO, F-RESERVADO, G-RESERVADO e H- RESPOSTA A EMERGENCIA), e assim o regulamento se refere apenas a helipontos/heliportos publicos, e
se omite quanto aos privados.

CONTRIBUICAO

Retirar a palavra “exceto”

Justificativa

JUSTIFICATIVA

A atual redacéo exclui os helipontos privados.

Considerando a atual proposta de redacéo e edicdo do RBAC 155, no seu item 155(a)(2) a redacéo (exceto) exclui as Subpartes (B-OPERADOR DE
HELIPONTO, F, G e H- RESPOSTA A

EMERGENCIA) e assim o regulamento se refere apenas a helipontos/heliportos publicos, e se omite quanto aos privados.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacao e informa que a contribuicdo nao foi acatada.

Como destacado na justificativa da Audiéncia Publica, a aplicabilidade da proposta de RBAC n° 155 foi construida a partir da estrutura regulatéria da Agéncia para
os aerédromos (em conformidade com o RBAC n° 153 e o RBAC n° 154). Para helipontos privados, como destacado no paragrafo 155.1(b), a aplicacao dos
requisitos de operacdo do heliponto (Subparte B), de dados do heliponto, com base nos sistemas de referéncia comum (Subparte C e sec¢ao 155.7), de
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caracteristicas fisicas do heliponto (Subparte D) e auxilios visuais (Subparte E) é recomendada, ndo havendo, portanto, lacuna quanto as referéncias a serem
seguidas para o projeto, operacéo e modificacéo de helipontos. Em vista do disposto no art. 30, § 2°, do Cédigo Brasileiro de Aeronautica, aprovado pela Lei n®
7.565, de 19 de dezembro de 1986, que prevé a necessidade de permissao do proprietario do aerédromo privado para sua utilizagdo, entende-se que o0
interessado em operar em heliponto privado deve buscar a permissao do proprietario para utilizacao da infraestrutura, oportunidade em que devera igualmente
obter do proprietario do heliponto informag6es sobre suas condi¢cdes e sobre a capacidade de operacao da aeronave a ser utilizada.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 3

Nome: DOMINGOS AFONSO ALMEIDA DE DEUS

Item objeto da contribuicéo:

155.1 Aplicabilidade

Contribuicdo

AS LEGISLACOES NAO TEM CONSONANCIA ENTRE ELAS - INEXISTENCIA DE LEGISLACAO UNICA QUE TRATE DE HELIPONTOS/HELIPORTOS
PUBLICOS E PRIVADOS

CONTRIBUICAO

No RBAC 155 se faz necessério buscar a unificacdo nos moldes de outras legislacdes, a exemplo da antiga e ja revogada Portaria n® 1141/GM5 de 08/12/1987 e
da atual AC No: 150/5390-2C - FAA de 4/24/2012, que haja previsao legal e regulamentar que trate de projeto, construcéo, reforma e readequacao da
infraestrutura, registro de pistas e operagdo de helicopteros em helipontos/heliportos publicos e também nos privados.

Justificativa

JUSTIFICATIVA

Atualmente inexiste uma regulamentacgédo unificada que trate de projeto, construcéo, reforma e readequacao da infraestrutura e operacdo de helicépteros em
helipontos/heliportos publicos e também nos privados.

Atualmente existem muitas interveniéncias de regulamentos, portarias, instrucdes, e diversas citagdes em varios locais como por exemplo no RBHA 91, Portaria
n° 18/GM5, de 14 de fevereiro de 1974, Portaria 957/GC3 de 9 de julho de 2015, ICA 11-3 (Processos da Area de Aerédromos, no ambito do COMAER) e ICA
63-19.

Esta verdadeira “salada de frutas” de legisla¢des dificulta muito aos operadores e as autoridades aerondutica e de aviacdo civil quando da edi¢do e atualizagbes
das normas e regulamentos.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A segregacao entre as regras para projeto, construcdo, modificacdo e operacdo de helipontos e as regras relativas a restricées aos objetos projetados no espaco
aéreo que possam afetar adversamente a seguranca ou a regularidade das operacées aéreas e outras regras relacionadas ao controle do espaco aéreo decorre
da divisdo de competéncias entre a ANAC e o Comando da Aerondautica.

Considera-se, no entanto, relevante a observacao contida na contribuicdo, que sera considerada para o desenvolvimento de futuros materiais de orientacao pela
Agéncia, julgando-se oportuna a divulgacéo das regras vigentes em meios que facilitem a compreensao e aplicacdo dos pardmetros técnicos por parte dos
agentes regulados.
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Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 4

Nome: DOMINGOS AFONSO ALMEIDA DE DEUS

Item objeto da contribuicéo:

155.9 a 155.49 [Reservado]

Contribuicdo

RBAC 155.209(c)

N&o ha previsdo do RBAC 155.209(c) que trata da superficie inclinada.
CONTRIBUICAO

Que haja uma unificacéo entre as legislacdes, sem prejudicar o que esté estabelecido.

Justificativa

JUSTIFICATIVA

Por n&o haver previsédo do RBAC 155.209(c) que trata da superficie inclinada de 45° ascendente permitindo a instalacao de objetos, desde que frangiveis e
destinado a auxilio & navegacao aérea, pode ter um outro entendimento quando confrontada com as superficies sob previsdo da Portaria 957/GC3, de 09 de
setembro de 2015, do COMAER, considerando o nivel de maior restricdo previsto na referida Portaria.

Exemplo: helipontos projetados para helicopteros na classe 1 (gradiente 4,5%).

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo nédo foi acatada.

A Portaria n® 957/GC3, de 9 de julho de 2015, que dispGe sobre as restricdes aos objetos projetados no espaco aéreo que possam afetar adversamente a
seguranca ou a regularidade das operacdes aéreas, trata em especial quanto ao Plano Basico de Zona de Protecdo de Heliponto — PBZPH, que € definido em
funcéo das superficies limitadoras de obstaculos de heliponto.

Os paragrafos 155.209 (c) e 155.223 (e) da minuta de RBAC 155, que determinam uma superficie inclinada em 45° ascendente, iniciando-se na borda da area de
seguranca e prolongando-se a 10 m da borda desta area, que ndo pode ser penetrada por obstaculos, tem o intuito de restringir obstaculos no entorno da FATO
por motivos operacionais.

No requerimento de inscrigdo ou atualizacao no cadastro de aerédromos, Anexo Il da Portaria 1227/SIA, alterada pela Portaria 3104/SIA, de 27/11/2013, é
requerida a deliberagéo favoravel do Comando da Aeronautica, em conformidade com o disposto no inciso XXIX do art. 4° do Decreto n® 5.731, de 20 de marco
de 2006, no art. 3° da Resolugcdo ANAC n° 158, de 13 de julho de 2010, e na regulamentacao pertinente do Comando da Aerondutica.

Desta forma, as superficies inclinadas livres de obstaculo em helipontos precisam ser compatibilizadas de forma a cumprir as regulamentagées da ANAC e do
Comando da Aeronautica.

Itens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 5

Nome: DOMINGOS AFONSO ALMEIDA DE DEUS
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Item objeto da contribuicéo:

155.225 Redes de seguranca em helipontos elevados

Contribuicdo

155.225

155.225 CRITERIOS PARA INSTALACAO DE REDES DE SEGURANCA EM HELIPONTOS ELEVEDOS

(c) A rede de seguranca deve ter, em projecao, largura minima de 1,5 m e suportar uma forca de, no minimo, 125 kgf/m2.

CONTRIBUICAO

A homologacéo se da em funcdo do tamanho e peso da aeronave, a grade devera suportar mesmo peso da maior aeronave. Temos aeronaves com pesos
diversos.

Justificativa

JUSTIFICATIVA
A rede de protecdo deve ser adequada ao tamanho da maior aeronave homologada para operacdo naquele heliponto/heliporto.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

Quanto aos requisitos referentes as redes de seguranca de helipontos elevados, foram considerados como referéncia os requisitos constantes da Advisory
Circular AC n° 150/5390-2B — Heliport Design, da Federal Aviation Administration - FAA, considerando que o Anexo 14, Volume Il, ndo detalha integralemnte a
matéria.

O tamanho padronizado das grades ou redes de protecdo se deve ao fato de que essa protecdo se destina a evitar a queda de pessoas que transitam no local
(embarque, desembarque, manutencgédo, operagéo), como se infere do proprio critério para exigéncia de sua instalagdo (quando o perimetro da FATO for muito
proximo (menos de 1,5m) do perimetro da edificacdo ou muito elevado (mais que 1,5m) em relacdo a elevacao da edificacdo).

Itens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 6

Nome: DOMINGOS AFONSO ALMEIDA DE DEUS

Item objeto da contribuicéo:

155.203 Area de aproximacao final e decolagem...

Contribuicdo

RBAC 155.203(a) (1) AREA DE APROXIMACAO FINAL DE DECOLAGEM E DECOLAGEM (FATO) DE HELICOPTEROS AO NIVEL DO SOLO.
HELIPONTOS NO SOLO:

CONTRIBUICAO

Substituicao do texto .... “ ndo inferior a 1,5D do maior helicoptero ”

Nova redacéo : por “ nao inferior a 1,0 D do maior helicoptero.

Para os casos de operacdes em heliportos/helipontos privados fora desta previséo, o operador devera assegurar que os pilotos tenham o conhecimento das
peculiaridades e das limita¢des operacionais do heliponto em operacéo.

Documentacdo FAA — Federal Aviation Administration, AC No: 150/5390-2C de 04/24/2012, para os casos de Heliportos/Helipontos Privados (pag 14).
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203. Prior permission required (PPR) facilities. The standards in this AC are recommended for all heliports. As PPR heliports are never eligible for federal financial
assistance, do not interpret any recommendation in this AC that is not required by federal law or regulation as mandatory for PPR heliports. Recommendations for
PPR heliports are provided in recognition of the unique nature of facilities where the operator ensures pilots are thoroughly familiar with the heliport, its procedures,
and any facility limitations.

Inclusdo: Para os casos de helipontos/heliportos privados

(3) quando destinada ao uso de helicopteros em helipontos/heliportos privados que operam com classe de performance 1, deve ter tamanho suficiente para conter
uma circunferéncia com didmetro nao inferior a 1,0 D do maior helicéptero cuja operacéo € prevista na FATO e atender as dimens@es especificadas no manual de
voo do helicoptero (HFM);

(a) Para os casos de operacfes em heliportos/helipontos privados fora desta previsdo, o operador deverd assegurar que os pilotos tenham o conhecimento das
peculiaridades e das limitagBes operacionais do heliponto em operacéo.

Documentagédo FAA — Federal Aviation Administration, AC No: 150/5390-2C de 04/24/2012, para os casos de Heliportos/Helipontos Privados.

Chapter 2. General Aviation Heliports

201. General. A general aviation heliport accommodates helicopters used by individuals, corporations, and helicopter air taxi services. While general aviation
heliports may be publicly owned, this is not required. Most general aviation heliports are privately owned.

202. Applicability. The standards in this chapter apply to projects funded under the Airport Improvement Program (AIP) or the Passenger Facility Charge (PFC)
program. For other projects/heliports, these standards are the FAA’s recommendations for designing all general aviation heliports. The design standards in this
chapter assume that there will never be more than one helicopter within the final approach and takeoff area (FATO) and the associated safety area. If there is a
need for more than one touchdown and liftoff area (TLOF) at a heliport, locate each TLOF within its own FATO and within its own safety area. Figure 2—1 illustrates
the essential features of a general aviation heliport.

HELIPONTOS ELEVADOS

O RBAC 155.207(c) “ Para os casos de Heliportos/Helipontos privados a TLOF deve possuir formato quadrado, retangular ou circular e tamanho suficiente para
conter uma circunferéncia de didmetro n&o inferior a 1 D do maior helicoptero cuja operacao é prevista na area” estd desconforme com a recomendacéo da OACI,
constante do ANEXO 14/VOL 11 a qual estabelece que a TLOF tem que ter uma dimensao suficiente para poder conter um circulo cujo diametro é equivalente a
0,83D, ou seja 14,0m x 14,0m.

No caso de helipontos elevados, as dimensdes totais da FATO deve ser no minimo igual a “D”, 17,00m x 17,00m. Da mesma maneira, com a TLOF e a FATO
coincidentes, pode-se usar somente a dimenséo total da FATO, ndo sendo necesséria a especificacdo da dimenséo da TLOF.

A FAA via ainda além, mediante DOC AC 150/5390-2C, de 24 de abril de 2012, determina que para helipontos publicos e privados que busquem financiamento
governamental através do programa de melhoria de aeroportos a TLOF seja igual ao didametro do rotor (RD), no caso da aeronave AW 139 (AgustaWestland)
13,8m, e 1,5 o valor de comprimento da aeronave (D) para o FATO, no caso da mesma aeronave, 24,93m, ndo sendo determinante para os helipontos
exclusivamente privados, onde a FAA apenas recomenda essa pratica, ndo sendo obrigatéria.

Documentacdo FAA — Federal Aviation Administration, AC No: 150/5390-2C de 04/24/2012, para os casos de Heliportos/Helipontos Privados.

(3) Elevated heliports. As an option, design the FATO outside the TLOF to extend into clear airspace. However, there are some helicopter performance benefits
and increased operational flexibility if the FATO outside the TLOF is load bearing. Design the FATO outside of the TLOF to be load-bearing, or increase the
minimum width and length or diameter of TLOF to the overall length of the design helicopter.

(4) Elevated PPR heliports. For elevated PPR heliports, if the heliport operator intends to mark the TLOF, as an option design the FATO outside the TLOF and the
safety area to extend into the clear airspace (see Figure 2—4). If the heliport operator does not mark the TLOF, and/or intends that the helicopter be able to land
anywhere within the FATO, design the FATO outside the TLOF and any FATO supporting structure, like the TLOF, to support the dynamic loads of the design
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helicopter. As an option, increase the length and width or diameter of the LBA without a corresponding increase in the size of the FATO.

Justificativa

JUSTIFICATIVA

O RBAC 155.203(a) “A area de aproximacao final e decolagem (FATO) de helipontos ao nivel do solo deve ter formato quadrado, retangular ou circular e possuir
as seguintes dimensdes: (1) quando destinada ao uso de helicOpteros que operam com classe de performance 1, deve ter tamanho suficiente para conter uma
circunferéncia com didmetro ndo inferior a 1,5D do maior helicOptero cuja operacao é prevista na FATO e atender as dimensfes especificadas no manual de voo
do helicoptero (HFM).”, esta desconforme com a recomendac¢éo da OACI, constante do ANEXO 14/VOL Il, capitulo 3, item 3.1, sub item 3.1.3, para os localizados
em superficie, e para os elevados 0 ANEXO 14/VOL I, capitulo 3, item 3.2, sub item 3.2.4,(a) a qual estabelece que para helicopteros de maior porte, e aqui
também podemos enquadrar como exemplo a operacdo da aeronave AW139 (AgustaWestland), é necessario um heliponto apenas com as dimensfes totais da
FATO no minimo igual a “D”, ou seja 17,00m x 17,00m. Indo mais a fundo no que estabelece este ANEXO14, como requisitos de seguranc¢a das operacdes, para
os helicopteros classe 1, em caso de falha de um motor antes do TDP serd necessario que eles consigam o retorno com seguran¢a ao ponto de decolagem, ou
apoés o TDP consigam prosseguir na decolagem em condigdo monomotor. Neste caso, a dimenséo recomendada

para a FATO é “D”, aeronave da nossa referéncia o AW 139 (AgustaWestland) com dimensdes de 17,0m x 17,0m.

Da mesma maneira, a FAA — Federal Aviation Administration, AC No: 150/5390-2C de 04/24/2012, também descreve a condi¢cdo apresentada, para os casos de
helipontos privados também deve ser considerada a condicdo de PPR.

203. Prior permission required (PPR) facilities. The standards in this AC are recommended for all heliports. As PPR heliports are never eligible for federal financial
assistance, do not interpret any recommendation in this AC that is not required by federal law or regulation as mandatory for PPR heliports. Recommendations for
PPR heliports are provided in recognition of the unique nature of facilities where the operator ensures pilots are thoroughly familiar with the heliport, its procedures,
and any facility limitations.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacé@o e informa que a contribuicéo foi parcialmente acatada.

A minuta de RBAC 155 propde que a dimensdo minima (largura/diametro da circunferéncia) da area de aproximacao final e decolagem - FATO seja considerada
nao inferior a 1,5 D e que a area de toque e elevacgdo inicial — TLOF, localizada dentro da FATO, tenha dimensdo minima nao inferior a 1 D.

O Brasil, como pais signatéario da Organizacéo da Aviacao Civil Internacional — OACI, participa do grupo de trabalho de projeto de heliporto - Heliport Design
Working Group — HDWG desta organizagdo. Desta forma, 0s requisitos propostos estao em conformidade com o Anexo 14 a Convencgéo de Aviacao Civil
Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicdo - julho de 2013, e alinhados com as discussées e estudos realizados no &mbito do grupo de trabalho HDWG da OACI.
O Manual de Heliportos da OACI, DOC 9261 -AN/903 — Heliport Manual, terceira edi¢do, de 1995, considera a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D.
A segunda edicdo do Anexo 14, Vol. Il, considerava a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D. Essa largura foi alterada para 1D na terceira edicao,
porém estudos realizados no ambito do HDWG da OACI apontam a necessidade de uma largura maior que 1D.

Dentre os atributos da FATO destaca-se a necessidade de prover a contencao de todas as partes do helicoptero de projeto, inclusive o rotor, na fase final de uma
aproximacado normal, no inicio de uma decolagem normal e em manobras necessarias dentro da FATO.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencao de helicépteros que operam com classe de performance 2 e 3 esta diretamente relacionado com a maior
dimensédo do maior helicéptero cuja operacdo € prevista no heliponto (D), que representa um limite fisico do tamanho do helicoptero que pode operar no heliponto.
Tendo em vista que as manobras realizadas dentro da FATO ndo sdo executadas de forma extremamente precisa, torna-se necessario uma area com tamanho
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maior do que o tamanho do helicéptero de projeto (1D + area para manobras) e requer-se uma area de no minimo 1,5D.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencéo de helicopteros que operam com classe de performance 1 ndo esta diretamente relacionado ao D do
helicoptero de projeto, mas a provisédo adequada de espacgo para uma decolagem interrompida. A area requerida para decolagem interrompida para um tipo de
procedimento especifico dependera da relacdo poténcia/peso desse helicdptero e representa um limite operacional, mas nao fisico, do uso do heliponto.
Entretanto, torna-se necessario considerar todos os tipos de procedimentos para todos os helicopteros que irdo operar no heliponto. As disposi¢des fornecidas
pelos fabricantes no Manual de Voo de Helicopteros (HFM) representam o limite operacional para o tipo de helicoptero / o tipo de procedimento que pode ser
realizado. Assim, é requerida uma dimensdo minima de 1,5D quando a informacgéo sobre a dimensdo FATO nao é apresentada no HFM.

A Nota, ap6s o item 3.1.3 do Anexo 14, Vol. Il, informa que o termo FATO néao é utilizado no HFM. Nos manuais de voo de helicopteros que operam com classe
de performance 1 normalmente constam as dimensdes minimas de heliponto (area minima de pouso/decolagem), que nédo levam em conta a contencao de todo o
helicoptero e normalmente nédo trazem a area ou distancia disponivel para decolagem interrompida, que assegura o pouso com um motor inoperante.

Quanto a &rea de toque e elevacgéo inicial (TLOF) localizada dentro da FATO, apés reavaliagdo do tema, julgou-se pertinente a adocéo da dimenséo de 0.83D,
sendo acatada a contribuicao.

Itens alterados:

Paragrafos 155.207(c) e 155.221(b)

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 7

Nome: DOMINGOS AFONSO ALMEIDA DE DEUS

Item objeto da contribuicéo:

155.207 Area de toque e elevacéo inicial (TLOF)...

Contribuicdo

RBAC 155.207 (1) AREA DE TOQUE E ELEVACAO INICIALGEM (TLOF)

CONTRIBUICAO

Substituigado do texto .... “ ndo inferior a 1,5D do maior helicoptero ”

Nova redagéo : por “ nao inferior a 1,0 D do maior helicoptero.

Para os casos de operacdes em heliportos/helipontos privados fora desta previséo, o operador devera assegurar que os pilotos tenham o conhecimento das
peculiaridades e das limitagBes operacionais do heliponto em operacéo.

Documentacgdo FAA — Federal Aviation Administration, AC No: 150/5390-2C de 04/24/2012, para os casos de Heliportos/Helipontos Privados (pag 14).

203. Prior permission required (PPR) facilities. The standards in this AC are recommended for all heliports. As PPR heliports are never eligible for federal financial
assistance, do not interpret any recommendation in this AC that is not required by federal law or regulation as mandatory for PPR heliports. Recommendations for
PPR heliports are provided in recognition of the unique nature of facilities where the operator ensures pilots are thoroughly familiar with the heliport, its procedures,
and any facility limitations.

Inclusdo: Para os casos de helipontos/heliportos privados

(3) quando destinada ao uso de helicopteros em helipontos/heliportos privados que operam com classe de performance 1, deve ter tamanho suficiente para conter
uma circunferéncia com diametro néo inferior a 1,0 D do maior helicoptero cuja operacao €é prevista na FATO e atender as dimensfes especificadas no manual de
voo do helicoptero (HFM);

(a) Para os casos de operag8es em heliportos/helipontos privados fora desta previsao, o operador devera assegurar que os pilotos tenham o conhecimento das
peculiaridades e das limitacfes operacionais do heliponto em operacéo.
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Documentacdo FAA — Federal Aviation Administration, AC No: 150/5390-2C de 04/24/2012, para os casos de Heliportos/Helipontos Privados.

Chapter 2. General Aviation Heliports

201. General. A general aviation heliport accommodates helicopters used by individuals, corporations, and helicopter air taxi services. While general aviation
heliports may be publicly owned, this is not required. Most general aviation heliports are privately owned.

202. Applicability. The standards in this chapter apply to projects funded under the Airport Improvement Program (AIP) or the Passenger Facility Charge (PFC)
program. For other projects/heliports, these standards are the FAA’s recommendations for designing all general aviation heliports. The design standards in this
chapter assume that there will never be more than one helicopter within the final approach and takeoff area (FATO) and the associated safety area. If there is a
need for more than one touchdown and liftoff area (TLOF) at a heliport, locate each TLOF within its own FATO and within its own safety area. Figure 2-1 illustrates
the essential features of a general aviation heliport.

Justificativa

HELIPONTOS ELEVADOS

O RBAC 155.207(c) “ Para os casos de Heliportos/Helipontos privados a TLOF deve possuir formato quadrado, retangular ou circular e tamanho suficiente para
conter uma circunferéncia de didmetro ndo inferior a 1 D do maior helicéptero cuja operacao é prevista na area” esta desconforme com a recomendacgéo da OACI,
constante do ANEXO 14/VOL 11 a qual estabelece que a TLOF tem que ter uma dimenséo suficiente para poder conter um circulo cujo didmetro é equivalente a
0,83D, ou seja 14,0m x 14,0m.

No caso de helipontos elevados, as dimensdes totais da FATO deve ser no minimo igual a “D”, 17,00m x 17,00m. Da mesma maneira, com a TLOF e a FATO
coincidentes, pode-se usar somente a dimenséo total da FATO, ndo sendo necessaria a especificagdo da dimensédo da TLOF.

A FAA via ainda além, mediante DOC AC 150/5390-2C, de 24 de abril de 2012, determina que para helipontos publicos e privados que busquem financiamento
governamental através do programa de melhoria de aeroportos a TLOF seja igual ao didametro do rotor (RD), no caso da aeronave AW 139 (AgustaWestland)
13,8m, e 1,5 o valor de comprimento da aeronave (D) para o FATO, no caso da mesma aeronave, 24,93m, ndo sendo determinante para os helipontos
exclusivamente privados, onde a FAA apenas recomenda essa pratica, ndo sendo obrigatéria.

Documentacgdo FAA — Federal Aviation Administration, AC No: 150/5390-2C de 04/24/2012, para os casos de Heliportos/Helipontos Privados.

(3) Elevated heliports. As an option, design the FATO outside the TLOF to extend into clear airspace. However, there are some helicopter performance benefits
and increased operational flexibility if the FATO outside the TLOF is load bearing. Design the FATO outside of the TLOF to be load-bearing, or increase the
minimum width and length or diameter of TLOF to the overall length of the design helicopter.

(4) Elevated PPR heliports. For elevated PPR heliports, if the heliport operator intends to mark the TLOF, as an option design the FATO outside the TLOF and the
safety area to extend into the clear airspace (see Figure 2—4). If the heliport operator does not mark the TLOF, and/or intends that the helicopter be able to land
anywhere within the FATO, design the FATO outside the TLOF and any FATO supporting structure, like the TLOF, to support the dynamic loads of the design

helicopter. As an option, increase the length and width or diameter of the LBA without a corresponding increase in the size of the FATO.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacao e informa que a contribui¢cao foi parcialmente acatada.

A minuta de RBAC 155 propde que a dimensdo minima (largura/diametro da circunferéncia) da area de aproximacao final e decolagem - FATO seja considerada
nao inferior a 1,5 D e que a area de toque e elevacao inicial — TLOF, localizada dentro da FATO, tenha dimensdo minima nao inferior a 1 D.

O Brasil, como pais signatario da Organizacao da Aviagao Civil Internacional — OACI, participa do do grupo de trabalho de projeto de heliporto - Heliport Design
Working Group — HDWG desta organizagcéo. Desta forma, os requisitos propostos estdo em conformidade com o Anexo 14 a Convencao de Aviacdo Civil
Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicdo - julho de 2013, e alinhados com as discussoées e estudos realizados no &mbito do grupo de trabalho HDWG da OACI.
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O Manual de Heliportos da OACI, DOC 9261 -AN/903 — Heliport Manual, terceira edicao, de 1995, considera a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D.
A segunda edicao do Anexo 14, Vol. II, considerava a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D. Essa largura foi alterada para 1D na terceira edicao,
porém estudos realizados no ambito do HDWG da OACI apontam a necessidade de uma largura maior que 1D.

Dentre os atributos da FATO destaca-se a necessidade de prover a contencao de todas as partes do helicéptero de projeto, inclusive o rotor, na fase final de uma
aproximacao normal, no inicio de uma decolagem normal e em manobras necessarias dentro da FATO.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencao de helicopteros que operam com classe de performance 2 e 3 esta diretamente relacionado com a maior
dimenséo do maior helicéptero cuja operacdo € prevista no heliponto (D), que representa um limite fisico do tamanho do helicoptero que pode operar no heliponto.
Tendo em vista que as manobras realizadas dentro da FATO ndo séo executadas de forma extremamente precisa, torna-se necessario uma area com tamanho
maior do que o tamanho do helicéptero de projeto (1D + area para manobras) e requer-se uma area de no minimo 1,5D.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencao de helicépteros que operam com classe de performance 1 ndo esta diretamente relacionado ao D do
helicoptero de projeto, mas a provisédo adequada de espaco para uma decolagem interrompida. A area requerida para decolagem interrompida para um tipo de
procedimento especifico dependera da relacao poténcia/peso desse helicoptero e representa um limite operacional, mas néo fisico, do uso do heliponto.
Entretanto, torna-se necessario considerar todos os tipos de procedimentos para todos os helicpteros que irdo operar no heliponto. As disposic¢des fornecidas
pelos fabricantes no Manual de Voo de Helicopteros (HFM) representam o limite operacional para o tipo de helicéptero / o tipo de procedimento que pode ser
realizado. Assim, € requerida uma dimens&o minima de 1,5D quando a informacgé&o sobre a dimensao FATO nao é apresentada no HFM.

A Nota, apoés o item 3.1.3 do Anexo 14, Vol. Il, informa que o termo FATO néo é utilizado no HFM. Nos manuais de voo de helicépteros que operam com classe
de performance 1 normalmente constam as dimensdes minimas de heliponto (d&rea minima de pouso/decolagem), que ndo levam em conta a contencao de todo o
helicéptero e normalmente nédo trazem a érea ou distancia disponivel para decolagem interrompida, que assegura 0 pouso com um motor inoperante.

Quanto a area de toque e elevacdo inicial (TLOF) localizada dentro da FATO, apds reavaliagdo do tema, julgou-se pertinente a adoc¢ao da dimensao de 0.83D,
sendo acatada a contribui¢do.

Iltens alterados:

Paragrafos 155.207(c) e 155.221(b)

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 8

Nome: DOMINGOS AFONSO ALMEIDA DE DEUS

Item objeto da contribuicéo:

155.1 Aplicabilidade

Contribuicdo

NO RBAC 155 NAO TEM PREVISAO DE OPERAGCAO DE POUSO EVENTUAL
http://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/rbha-e-rbac

Atualmente para se solicitar o pouso eventual em uma aérea ocasional, ocorre uma lentiddo de se autorizar uma operacdo dessa natureza, por morosidade, falta
de informacdes, padronizacdo de procedimentos e exigéncias dos gestores publicos para atender esse procedimento tanto da ANAC, como do COMAER, e essa
morosidade e ndo existéncia de previsdo legal nos regulamentos, e isso muito contribui para operacdes irregulares.

CONTRIBUICAO

Incluséo da condigéo de pouso eventual

Sugerimos que toda e qualquer previsdo de condicdo de pouso eventual venha ser inserido no novo RBAC 155, com a previsdo das condicdes e regras para tal, a
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medida que ja ha esta previsdo no novo Codigo Brasileiro de aeronautica, bem como em andamento discussao sobre procedimentos na Amazénia Legal, onde
acontece a maior operacao desse tipo.

Existem muitas necessidades imprevisiveis de operacdes e situacdes ndo previstas, solicitacdo do TRE —Tribunal Regional Eleitoral, transporte de 6rgdos, dentre
outras demandas, que na maioria é feita por empresas de taxi aéreo em regides onde pista e “areas de pouso eventual”’ ndo estido registradas ou homologadas, e
também para os casos de reforma dos Helipontos/Heliportos.

Justificativa

JUSTIFICATIVA

Em se tratar do RBHA 91 — subparte K — trata de operagdo em combate a incéndio e aeromédico, cargas e outros servicos que hoje somente empresas de taxi
aero 0s SAE- servico aéreo especializado fazem, e notamos que o RBHA 91 — deveria ter sido revisado até 2011, e ndo vemos previsao em legislacdo, tanto no
RBHA 91, como no RBAC 155.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

O RBAC n° 155 proposto disciplina, em conformidade com a referéncia do Anexo 14 a Convencéo de Aviacao Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, regras para
projeto, construcao e operacgao de helipontos. As areas de pouso eventual para aeronaves de asa rotativa ndo considerados aer6dromos e seguem disciplina do
RBHA 91 (secdo 91.325 - Operagdo de Helicpteros em Areas de Pouso Eventual) e da Instrugdo do Comando da Aeronautica (ICA) 100-4, intitulada "Regras e
Procedimentos Especiais de Trafego Aéreo para HelicOpteros". Destaca-se que em audiéncia publica realizada em 2015, foi apresentada proposta de RBAC 91,
na qual foram previstos novos parametros técnicos para tais operacdes, na secao 91.329 "Pousos e decolagens de helicopteros em areas ndo homologadas ou
registradas". A edicdo do RBAC 91 encontra-se prevista na Agenda Regulatéria da ANAC para o biénio 2017/2018 e podera ser acompanhada pelo interessado.

Itens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 9

Nome: DOMINGOS AFONSO ALMEIDA DE DEUS

Item objeto da contribuicéo:

155.1 Aplicabilidade

Contribuicdo

RBHA 154 154.15. / RBAC 155

NAO EXISTE PREVISAO LEGAL DE CLASSIFICACAO DE CONSTRUCAO, REFORMA E OPERACAO EM HELIPORTOS/HELIPONTOS COM REFERENCIA A
PMD NOS AERODROMOS EM QUE EXISTAM OPERACAO DE HELICOPTEROS NO RBAC 155.
http://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/rbha-e-rbac/rbac/rbac-154-emd-01/@ @display-ile/arquivo_norma/RBAC154EMDO1.pdf

CONTRIBUICAO

Estabelecer previsdo legal no RBAC 155 em classificar por PMD (Peso Maximo de Decolagem) para construcdo, reforma e operacdo em Heliportos/Helipontos,
da mesma maneira como no RBAC 154.

JUSTIFICATIVA

N&o existe a previsdo de definicdo o PMD para construcdo, reforma e operacdo em Heliportos/Helipontos no RBAC 155.
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CONTRI?UIQAO 09 — Item 155.1 (f)

INCLUSAO EM REDACAO

CONTRIBUICAO

- (f) Este regulamento estabelece requisitos e parametros minimos de seguranca operacional para as etapas de projeto, construcdo e operacao de helipontos.
- Inserir: Reforma

- (f) Este regulamento estabelece requisitos e parametros minimos de seguranca operacional para as etapas de projeto, construgado, "reforma” e operagéo de
helipontos.

Justificativa

JUSTIFICATIVA
N&o existe a previsdo de definicdo o PMD para construcdo, reforma e operacdo em Heliportos/Helipontos no RBAC 155.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A Minuta de RBAC 155 foi baseada nos padrées e praticas recomendadas no Anexo 14 a Convencao de Aviagdo Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicéo,
de julho de 2013, incluida a emenda 6, considerando compromissos internacionais assumidos pelo pais e os beneficios associados a interoperabilidade.

A minuta de RBAC 155 estabelece requisitos e parametros minimos de seguranc¢a operacional para as etapas de projeto, construcao e operacéo de helipontos.
Cada componente do heliponto, a exemplo de area de pouso e decolagem de helicopteros, area de toque e elevacao inicial, posi¢cdo de estacionamento, pista de
téxi, € dimensionado para o maior helicoptero previsto a operar naquele componente e o projeto do heliponto deve conter o peso da aeronave critica a ser
considerado.

Itens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 10

Nome: DOMINGOS AFONSO ALMEIDA DE DEUS

Item objeto da contribuicéo:

155.1 Aplicabilidade

Contribuicdo

Item 155.1 (f) 3

INCLUSAO EM REDACAO

CONTRIBUICAO

- (f) Este regulamento estabelece requisitos e parametros minimos de seguranca operacional para as etapas de projeto, construcédo e operacao de helipontos.
- Inserir: Reforma

- (f) Este regulamento estabelece requisitos e parametros minimos de seguranca operacional para as etapas de projeto, construgéo, "reforma” e operagao de
helipontos.

Justificativa
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JUSTIFICATIVA
Com a redacao, aqueles Helipontos/Heliportos que se adequardo as novas regras poderao se basear na previsdo da legislagcdo como reforma.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicéo foi acatada.

Os requisitos de edificagdo e operagdo, como salientado na contribuigéo, aplicam-se igualmente a etapa de alteragédo de caracteristicas fisicas do heliponto, razao
pela qual foi inserido o termo "modificacao”, nos moldes da Resolucédo n° 158, de 13 de julho de 2010, que disciplina o procedimento de autorizacao prévia de
construcdo de aer6dromos ou de modificagdo de suas caracteristicas e seu cadastramento junto a ANAC.

Itens alterados:

Paragrafo 155.1(f)

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 11

Nome: DOMINGOS AFONSO ALMEIDA DE DEUS

Item objeto da contribuicéo:

155.1 Aplicabilidade

Contribuicdo

154.13 - Cédigo de referéncia / RBAC 155

RBAC 155 — NAO CONSTA A DEFINICAO DE REFERENCIA DE TIPO E DIMENSOES DE AERONAVE E AERODROMO, ASSIM COMO NO RBAC 154.
JUSTIFICATIVA

No RBAC 154 consta a definicdo do codigo de referéncia de aeronaves com relagdo ao PCN, peso e dimensdes da aeronave.

154.13 - Cédigo de referéncia.

(b) O cédigo € composto por dois elementos relacionados as caracteristicas de desempenho e dimensfes das aeronaves. O elemento 1 € um nimero baseado no
comprimento béasico de pista da aeronave e o elemento 2 é uma letra baseada na envergadura da aeronave e na distancia entre as rodas externas do trem de
pouso principal.

A especificacao esta relacionada com a combinagdo apropriada dos dois elementos do cédigo, considerando o que for mais critico. A letra ou o nimero de cddigo
de um elemento selecionado para fins de projeto dira respeito as caracteristicas criticas da aeronave para a qual a facilidade devera servir.

Justificativa

CONTRIBUICAO
Inserir no RBAC 155 — tabela de referéncia de peso, dimensdes da aeronave e PCN, na qual facilitaria o entendimento do operador, responsavel pelo
heliponto/heliporto, érgédo de controle e construtor, quanto a construgao, reforma, registro e homologagéao de heliportos/helipontos publicos e privados.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informacdo que a contribuicdo néo foi acatada, por ser prevista a divulgacéo das classes de performance associadas aos
helicopteros operados no Brasil diretamente no sitio eletronico da ANAC, de forma a manter a relagdo atualizada sem a necessidade de previsédo rigida no
normativo técnico.
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A opcao foi adotada em conformidade com recente revisdo do RBAC n° 154 - Projeto de Aerédromos (emenda 02), do qual foi retirado o Apéndice H, que
continha a relacao de aeronaves e cddigos de referéncia.

No projeto de aerédromos/helipontos, aeronaves (de asas fixas ou rotativas) sdo enquadradas em cédigos de referéncia (no caso de asas fixas) ou classes de
performance (no caso de asas rotativas). O enquadramento destas aeronaves nestes codigos de referéncia (ou classes de performance) é feito com base das
carateristicas previstas pelas aeronaves em seus manuais (fornecidos pelos fabricantes). Assim, os normativos preveem que projetistas e operadores de
aerédromos consultem e entendam os manuais das aeronaves que estéo previstas a operarem nos seus aerédromos/helipontos e fagam o enquadramento no
Cddigo de Referéncia ou na Classe de Performance para a aeronave critica que ha de operar na infraestrutura.

A edicdo de tabela no RBAC 155 nédo seria exaustiva a todas as aeronaves existentes ou que por ventura serdo desenvolvidas pela indistria aeronautica,
fragilizando a aplicacdo do Regulamento em fungéo da necessidade de constantes atualizagdes.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAOQ: 12

Nome: DOMINGOS AFONSO ALMEIDA DE DEUS

Item objeto da contribuicéo:

155.1 Aplicabilidade

Contribuicdo

DOCUMENTO APRESENTADO FOI PROTOCOLADO A ANAC

Justificativa

Oficio 153 ABTAER 2017

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacao e informa que a contribuicéo ja foi incorporada a proposta.

A principal referéncia para o regulamento proposto é o Anexo 14, Vol. I, a Convencao de Aviagdo Civil Internacional, com o objetivo de que os padrdes e praticas
recomendadas da Organizacdo da Avicao Civil Internacional (OACI) sejam adotados no Brasil e seja estimulada a interoperabilidade na aviacao.

A respeito da operacgéo de helicopteros em aerédromos publicos, foi proposta a insercéo de disposicdo no RBAC n° 154, relativo a projeto de aer6dromos,
prevendo que "regras referentes as caracteristicas fisicas e auxilios visuais estabelecidas em regulamentacgdo especifica para helipontos sédo de cumprimento
obrigatério em componentes aeroportuarios destinados exclusivamente a operagéo de aeronaves de asa rotativa em aerédromos publicos" (154.1(e)), assim
como "Para instalacfes destinadas ao uso comum por aeronaves de asa fixa e aeronaves de asa rotativa, a exemplo de pistas de pouso e decolagem, pistas de
taxi, patios e posicoes de estacionamento, deverdo ser observadas as regras do presente Regulamento, ressalvados os aspectos em que a regulamentagéo
especifica para helipontos for mais restritiva, para os quais deverdo ser observadas as regras especificas de helipontos" (154.1(e)(1)). De acordo com essa
disposicéo (também apresentadas na Audiéncia Publica n® 9/2017), os componentes de uso exclusivo para helicopteros em aerédromos devem seguir o disposto
no RBAC n° 155, ao passo que componentes para uso comum de avides e helicépteros devem seguir a regra mais exigente para operacao das aeronaves criticas
do aer6dromo (sejam elas de asa fixa ou rotativa, de acordo com cada caracteristica fisica necessaria a operacao). No caso de aerédromos privados,
considerando a aplicabilidade do RBAC n° 154, é recomendada a observancia de tais parametros.

Acerca dos parametros para aeroédromos privados ao nivel do solo, como destacado na justificativa da Audiéncia Publica, a aplicabilidade da proposta de RBAC
n° 155 foi construida a partir da estrutura regulatéria da Agéncia para os aerédromos (em conformidade com o RBAC n° 153 e 0 RBAC n° 154). Para helipontos
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privados, como destacado no paragrafo 155.1(b), a aplicacédo dos requisitos de operacao do heliponto (Subparte B), de dados do heliponto, com base nos
sistemas de referéncia comum (Subparte C e se¢éo 155.7), de caracteristicas fisicas do heliponto (Subparte D) e auxilios visuais (Subparte E) é recomendada,
nao havendo, portanto, lacuna quanto as referéncias a serem seguidas para o projeto, operacédo e modificacao de helipontos. Em vista do disposto no art. 30, §
2°, do Cddigo Brasileiro de Aeronautica, aprovado pela Lei n°® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, que prevé a necessidade de permissao do proprietario do
aerodromo privado para sua utilizacéo, entende-se que o interessado em operar em no heliponto privado deve buscar a permissao do proprietario para utilizagcao
da infraestrutura, oportunidade em que devera igualmente obter do proprietario do heliponto informacdes sobre suas condiges e sobre a capacidade de operacao
da aeronave a ser utilizada.

Quanto a inexisténcia de regulamentagéo unificada, esclarece-se que aspectos relacionados a regras ambientais, de controle do espaco aéreo, seguranca
nacional entre outros temas citados ndo sdo abarcadas entre as competéncias da ANAC, razao pela qual ndo é juridicamente viavel sua unificacdo. O RBHA n°
91, ao seu turno, trata especificamente da operacao das aeronaves, ao passo que o RBAC n° 155 proposto disciplina a edificacdo e operacao da infraestrutura
dos helipontos.

Quanto as superficies inclinadas, a Portaria n® 957/GC3, de 9 de julho de 2015, que dispde sobre as restricdes aos objetos projetados no espaco aéreo que
possam afetar adversamente a seguranca ou a regularidade das operacdes aéreas, trata em especial quanto ao Plano Basico de Zona de Protecéo de Heliponto
— PBZPH, que é definido em func¢éo das superficies limitadoras de obstaculos de heliponto.

Os paragrafos 155.209 (c) e 155.223 (e) da minuta de RBAC 155, que determinam uma superficie inclinada em 45° ascendente, iniciando-se na borda da area de
seguranca e prolongando-se a 10 m da mesma que nao pode ser penetrada por obstaculos tem o intuito de restringir obstaculos no entorno da FATO por motivos
operacionais.

No requerimento de inscrigdo ou atualizacdo no cadastro de aerédromos, Anexo Il da Portaria 1227/SIA, alterada pela Portaria 3104/SIA, de 27/11/2013, é
requerida a deliberagéo favoravel do Comando da Aeronautica, em conformidade com o disposto no inciso XXIX do art. 4° do Decreto n° 5.731, de 20 de margo
de 2006, no art. 3° da Resolu¢cdo ANAC n° 158, de 13 de julho de 2010, e na regulamentacédo pertinente do Comando da Aeronautica.

Desta forma, as superficies inclinadas livres de obstaculo em helipontos precisam ser compatibilizadas de forma a cumprir as regulamentacdes da ANAC e do
Comando da Aeronautica.

Ressalta-se que este processo de audiéncia publica € um mecanismo de participacéo social no processo normativo da ANAC aberto a todos, inclusive agentes
regulados e outros 6rgaos.

Quanto aos requisitos referentes as redes de seguranca de helipontos elevados, o Anexo 14, Volume Il, ndo detalha o assunto, tendo sido considerado parte dos
requisitos constantes na Advisory Circular AC n° 150/5390-2B — Heliport Design, da Federal Aviation Administration - FAA, de 30/09/2004.

O tamanho padronizado das grades ou redes de protecéo se deve ao fato de que essa protecdo se destina a evitar a queda de pessoas gue transitam no local
(embarque, desembarque, manutencao, operacao), como se infere do préprio critério para exigénciia de sua instalacdo (quando o perimetro da FATO for muito
préoximo (menos de 1,5m) do perimetro da edificacdo ou muito elevado (mais que 1,5m) em relacdo a elevacao da edificacdo). Por esse motivo a contribuicdo
sobre esse ponto nao foi acatada.

Com relagéo as dimensdes previstas na proposta, a minuta de RBAC 155 prop6e que a dimensdo minima (largura/didmetro da circunferéncia) da area de
aproximacao final e decolagem - FATO seja considerada néo inferior a 1,5 D e que a &rea de toque e elevacdo inicial — TLOF, localizada dentro da FATO, tenha
dimensdo minima néo inferior a 1 D.

O Brasil, como pais signatario da Organizacéo da Aviacao Civil Internacional — OACI, participa do do grupo de trabalho de projeto de heliporto - Heliport Design
Working Group — HDWG desta organizagdo. Desta forma, os requisitos propostos estao em conformidade com o Anexo 14 a Convencao de Aviagédo Civil
Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicdo - julho de 2013, e alinhados com as discussées e estudos realizados no @mbito do grupo de trabalho HDWG da OACI.
O Manual de Heliportos da OACI, DOC 9261 -AN/903 — Heliport Manual, terceira edi¢édo, de 1995, considera a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D.
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A segunda edicao do Anexo 14, Vol. I, considerava a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D. Essa largura foi alterada para 1D na terceira edicéo,
porém estudos realizados no ambito do HDWG da OACI apontam a necessidade de uma largura maior que 1D.

Dentre os atributos da FATO destaca-se a necessidade de prover a contencdo de todas as partes do helicoptero de projeto, inclusive o rotor, na fase final de uma
aproximacao normal, no inicio de uma decolagem normal e em manobras necessarias dentro da FATO.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencao de helicopteros que operam com classe de performance 2 e 3 esta diretamente relacionado com a maior
dimensédo do maior helicoptero cuja operacao é prevista no heliponto (D), que representa um limite fisico do tamanho do helicoptero que pode operar no heliponto.
Tendo em vista que as manobras realizadas dentro da FATO n&o sdo executadas de forma extremamente precisa, torna-se necessario uma area com tamanho
maior do que o tamanho do helicéptero de projeto (1D + area para manobras) e requer-se uma area de no minimo 1,5D.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencao de helicépteros que operam com classe de performance 1 ndo esta diretamente relacionado ao D do
helicéptero de projeto, mas a provisao adequada de espaco para uma decolagem interrompida. A area requerida para decolagem interrompida para um tipo de
procedimento especifico dependeréa da relagéo poténcia/peso desse helicdptero e representa um limite operacional, mas néo fisico, do uso do heliponto.
Entretanto, torna-se necessario considerar todos os tipos de procedimentos para todos os helicépteros que irdo operar no heliponto. As disposi¢cdes fornecidas
pelos fabricantes no Manual de Voo de Helicopteros (HFM) representam o limite operacional para o tipo de helicéptero / o tipo de procedimento que pode ser
realizado. Assim, € requerida uma dimenséo minima de 1,5D quando a informacgé&o sobre a dimensédo FATO néo é apresentada no HFM.

A Nota, apoés o item 3.1.3 do Anexo 14, Vol. Il, informa que o termo FATO néo é utilizado no HFM. Nos manuais de voo de helicépteros que operam com classe
de performance 1 normalmente constam as dimensdes minimas de heliponto (area minima de pouso/decolagem), que ndo levam em conta a contencéo de todo o
helicéptero e normalmente ndo trazem a érea ou distancia disponivel para decolagem interrompida, que assegura 0 pouso com um motor inoperante.

A respeito das areas de pouso eventual, destaca-se que tais areas seguem o disposto no RBHA n° 91, conforme sec¢éo 91.325 (Operacado de helicépteros em
areas de pouso eventual). Referida regra encontra-se em revisédo pela Agéncia, conforme proposta de RBAC n° 91 submetida a Audiéncia Publica n® 17/2015, em
gue foram previstas novas hipoteses de operacgédo fora de helipontos, no &mbito da se¢édo 91.329 (Pousos e decolagens de helicépteros em areas nao
homologadas ou registradas). Tais regras ndo séo relacionadas ao RBAC n° 155 em funcéo de o RBAC sob analise disciplinar os parametros para edificacdo de
helipontos e operacgéo de tais infraestruturas, distinguindo-se das hipéteses de operagéo fora de helipontos.

Com relagéo a utilizagédo do peso maximo de decolagem como critério para o normativo, descata-se que a proposta de RBAC n° 155 foi baseada nos padrdes e
praticas recomendadas no Anexo 14 a Convencao de Aviacgao Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edi¢do, de julho de 2013, incluida a emenda 6,
estabelecendo-se na proposta requisitos e parametros minimos de seguranca operacional para as etapas de projeto, construcéo e operacao de helipontos. Cada
componente do heliponto, a exemplo de area de pouso e decolagem de helicopteros, area de toque e elevacao inicial, posicdo de estacionamento, pista de taxi, é
dimensionado para o maior helicéptero previsto a operar naquele componente e o projeto do heliponto deve conter o peso da aeronave critica a ser considerado.
A contribuicdo de redacdo para o paragrafo 155.1(f) foi parcialmente acatada, de modo que foi inserido no dispositivo o termo "modificacdo”, nos moldes da
Resolucao n° 158, de 13 de julho de 2010, que disciplina o procedimento de autorizacao prévia de construcao de aerédromos ou de modificacdo de suas
caracteristicas e seu cadastramento junto a ANAC.

E com relacéo ao codigo de referéncia, faz-se menc¢éo inicialmente que a partir da Emenda n° 02 do RBAC n° 154 ndo mais constam os codigos de referéncias
dos aerédromos para as diversas aeronaves. Raciocinio normativo equivalente fora adotado para o RBAC n° 155.

No projeto de aerdédromos/helipontos, aeronaves (asas fixas ou rotativas) sdo enquadradas em cédigos de referéncia (no caso de asas fixas) ou classes de
performance (no caso de asas rotativas). O enquadramento destas aeronaves nestes codigos de referéncia (ou classes de performance) é feito com base nas
carateristicas previstas pelas aeronaves em seus manuais (fornecidos pelos fabricantes). Assim, 0s normativos preveem que projetistas e operadores
aeroportudrios consultem e entendam os manuais das aeronaves que estao previstas a operarem nos seus aerédromos/helipontos e fagam o enquadramento no
Caodigo de Referéncia / Classe de Performance para a aeronave critica que ha de operar na infraestrutura.
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Qualquer tentativa de criar uma tabela no RBAC n° 155 ndo seria exaustiva a todas as aeronaves existentes ou que por ventura estao por vir pela industria
aeronautica.

Iltens alterados:

Paragrafo 155.1(f)

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 13

Nome: ALBERTO GONCALVES DE PINHO

Item objeto da contribuic&o:

155.1 Aplicabilidade

Contribuicdo

Peco a gentileza de observar o item 2.4 abaixo:

ICA 100-4

2.4 POUSO E DECOLAGEM

2.4.1 As operacdes de pouso e decolagem deverdo seguir trajetérias sobre superficies livres de obstaculos.

2.4.2 O helicéptero néo devera sobrevoar outras aeronaves, pessoas, edificagfes ou veiculos até uma altura e/ou velocidade de seguranca em fungéo do tipo do
mesmo.

2.4.3 Os pousos e decolagens de helicopteros podem ser realizados em/de helipontos, pistas de pouso, pistas de taxi, pontos de estacionamento ou outras areas,
de acordo com as regras e 0s procedimentos constantes nesta publicagcéo.

Desta maneira, os aeroportos que hoje tém hangares de helicopteros, ou autorizam o pouso e decolagem de helicopteros a partir do patio de estacionamento de
aeronaves, e nao tém um heliponto, NAO estéo obrigados a construir um heliponto.

Minuta do RBAC 155

SUBPARTE A

GENERALIDADES

155.1 Aplicabilidade

(a) Este regulamento é de cumprimento obrigatério:

(1) pelo operador de heliponto que atua em heliponto civil publico; e

(2) pelo operador de heliponto que atua em heliponto civil privado elevado, exceto o disposto nas Subpartes B, F, G e H.

(b) O cumprimento do disposto na se¢do 155.7 e nas Subpartes B, C, D e E é recomendado para o operador de heliponto que atua em heliponto civil
privado ao nivel do solo.

(c) Este regulamento também se aplica, nos limites de suas competéncias e responsabilidades, a todas as pessoas, haturais ou juridicas, que atuem em
heliponto civil publico brasileiro.

Na minha opiniéo, faltou a harmonizacéo da aplicabilidade entre a ANAC e o DECEA, pois a ICA 100-4 permite expressamente a operagao a partir de “helipontos,
pistas de pouso, pistas de taxi, pontos de estacionamento ou outras areas”.
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Sendo assim, a aplicabilidade DEVE SER ESTENDIDA para os aeroportos que recebem operacdes de helicopteros (SBBR, SBGL, SBGR, SBSP, SBRJ, e todos
0s demais).

Justificativa

As operac@es de helicOpteros nos aeroportos brasileiros ndo serdo impactadas pelo RBAC 155, e portanto, as operacdes com helicépteros continuardo a ocorrer
como hoje, em areas ndo adequadas, protegidas, iluminadas ou sinalizadas como FATO ou TLOF, pois estdo em aerérdromos, e as operacdes de pouso e
decolagem serdo coordenados pela TWR.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

De acordo com a proposta de emenda ao RBAC n° 154 apresentada em audiéncia pUblica em conjunto com a proposta de RBAC n° 155, "As regras referentes as
caracteristicas fisicas e auxilios visuais estabelecidas em regulamentacao especifica para helipontos sdo de cumprimento obrigatério em componentes
aeroportudrios destinados exclusivamente a operacdo de aeronaves de asa rotativa em aerédromos publicos".

Em complemento a disposicao transcrita, foi também incluida regra relativa as instalacdes destinadas ao uso tanto por aeronaves de asa fixa quanto aeronaves
de asas rotativas, para atendimento a situagcédo dos aerédromos que ndo possuem areas exclusivas para atendimento as aeronaves de asa rotativa. Trata-se do
paragrafo 154.1(e)(1), com a seguinte redacao:

(1) Para instalacdes destinadas ao uso comum por aeronaves de asa fixa e aeronaves de asa rotativa, a exemplo de pistas de pouso e decolagem, pistas de taxi,
patios e posi¢cfes de estacionamento, deverdo ser observadas as regras do presente Regulamento, ressalvados os aspectos em que a regulamentacao especifica
para helipontos for mais restritiva, para os quais deverdo ser observadas as regras especificas de helipontos.

Desse modo, entende-se que a contribuicdo apresentada ja estd contemplada na proposta, ha medida em que aerédromos destinados a aeronaves de asa fixa
gue também recebam operacao de aeronaves de asa rotativa poderao continuar com suas operagdes, sendo necessaria, no entanto, a adequagéao das
instalacdes para 0s casos em que o disposto no RBAC n° 155 for mais restritivo do que as dimensdes e auxilios visuais disponiveis do aerodromo. Para referida
adequacdao, aplica-se o disposto na sec¢do 155.701 (Disposi¢des Transitérias).

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 14

Nome: ANTONIO ROBERTO NOBREGA DE ARAUJO

Item objeto da contribuicéo:

155.1 Aplicabilidade

Contribuicdo

- INEXISTENCIA DE LEGISLACAO QUE TRATE DA OPERACAO DE HELICOPTEROS EM AEROPORTOS PUBLICOS E PRIVADOS

Considerando o regulamento RBAC 154, é fato que juridicamente inexiste uma legislacéo que regule a tratativa relacionada a area fisica e a operacéo para
helicépteros em aer6dromos publicos, bem como aos privados por parte da autoridade da aviagéao civil.

1.1- CONTRIBUICAO

Inserir os critérios para a readequacéo das areas de operacédo de helicopteros em aerédromos publicos, bem como nos aerédromos privados quanto a projeto,
construcdo, reforma e readequacéo da infraestrutura nesses aeroportos publicos e também nos privados.
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Justificativa

1.2- JUSTIFICATIVA
A industria aeronautica mundial evolui rapidamente, exige dinamismo dos setores intervenientes e requer condi¢cdes que se viabilize as operacdes das aeronaves,
além do redimensionamento e adequacéo da infraestrutura em aeré6dromos publicos e também nos privados.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacao e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

De acordo com a proposta de emenda ao RBAC n° 154 apresentada em conjunto com a propostas de RBAC n° 155, a operacdo de helicopteros em aerédromos
destinados a aeronaves de asas fixas seguira a seguinte disciplina:

(e) As regras referentes as caracteristicas fisicas e auxilios visuais estabelecidas em regulamentagéo especifica para helipontos sdo de cumprimento obrigatorio
em componentes aeroportuarios destinados exclusivamente a operacdo de aeronaves de asa rotativa em aerodromos publicos.

(1) Para instalagbes destinadas ao uso comum por aeronaves de asa fixa e aeronaves de asa rotativa, a exemplo de pistas de pouso e decolagem, pistas de taxi,
pétios e posi¢cdes de estacionamento, deverdo ser observadas as regras do presente Regulamento, ressalvados os aspectos em que a regulamentacao especifica
para helipontos for mais restritiva, para os quais deverdo ser observadas as regras especificas de helipontos.

Nos casos de operacgéo de helicopteros em aerdédromos privados destinados a aeronaves de asas fixas, segue-se a mesma estrutura regulatoria relacionada a
operacao de aeronaves de asa fixa. Considerando que o RBAC n° 154 (Projeto de Aer6dromos) e o RBAC n° 153 (Aerédromos - Operac¢édo, Manutengéo e
Resposta a Emergéncia) ndo se aplicam a aerédromos privados, os requisitos do RBAC n° 155 também né&o serdo avaliados como condi¢édo para operagéo de
helicépteros em tais aerédromos (privados), sendo, no entanto, recomendado o seu cuprimento.

Para helipontos privados, como destacado no paragrafo 155.1(b), a aplicacéo dos requisitos de operacéo do heliponto (Subparte B), de dados do heliponto, com
base nos sistemas de referéncia comum (Subparte C e se¢éo 155.7), de caracteristicas fisicas do heliponto (Subparte D) e auxilios visuais (Subparte E) é
recomendada, ndo havendo, portanto, lacuna quanto as referéncias a serem seguidas para o projeto, operacao e modificacdo de helipontos. Em vista do disposto
no art. 30, 8 2°, do Cédigo Brasileiro de Aeronautica, aprovado pela Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, que prevé a necessidade de permissdo do
proprietario do aerédromo privado para sua utilizagédo, entende-se que o interessado em operar em no heliponto privado deve buscar a permissdo do proprietario
para utilizacdo da infraestrutura, oportunidade em que deveré igualmente obter do proprietario do heliponto informacdes sobre suas condicdes e sobre a
capacidade de operacdo da aeronave a ser utilizada.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 15

Nome: ANTONIO ROBERTO NOBREGA DE ARAUJO

Item objeto da contribuicgéo:

155.209 Areas de seguranca de helipontos ao niv...

Contribuicdo

PROBLEMA
N&o ha previsdo do RBAC 155.209(c) que trata da superficie inclinada.
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CONTRIBUICAO
Que haja uma unificacdo entre as legislacfes, sem prejudicar o que esta estabelecido.

Justificativa

JUSTIFICATIVA

Por ndo haver previsdo do RBAC 155.209(c) que trata da superficie inclinada de 45° ascendente permitindo a instalacéo de objetos, desde que frangiveis e
destinado a auxilio & navegacéao area, pode ter um outro entendimento quando confrontada com as superficies sob previsdo da Portaria 957/GC3, de 09 de
setembro de 2015, do COMAER, considerando o nivel de maior restrigdo previsto na referida Portaria.

Exemplo: helipontos projetados para helicopteros na classe 1 (gradiente 4,5%).

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo ndo foi acatada.

A Portaria n® 957/GC3, de 9 de julho de 2015, que dispde sobre as restricdes aos objetos projetados no espaco aéreo que possam afetar adversamente a
seguranca ou a regularidade das operacdes aéreas, trata em especial quanto ao Plano Basico de Zona de Protecéo de Heliponto — PBZPH, que é definido em
funcédo das superficies limitadoras de obstaculos de heliponto.

Os paragrafos 155.209 (c) e 155.223 (e) da minuta de RBAC 155, que determinam uma superficie inclinada em 45° ascendente, iniciando-se na borda da area de
seguranca e prolongando-se a 10 m da borda desta area, que ndo pode ser penetrada por obstaculos, tem o intuito de restringir obstaculos no entorno da FATO
por motivos operacionais.

No requerimento de inscrigdo ou atualizacao no cadastro de aerédromos, Anexo Il da Portaria 1227/SIA, alterada pela Portaria 3104/SIA, de 27/11/2013, é
requerida a deliberagéo favoravel do Comando da Aeronautica, em conformidade com o disposto no inciso XXIX do art. 4° do Decreto n® 5.731, de 20 de marco
de 2006, no art. 3° da Resolu¢cdo ANAC n° 158, de 13 de julho de 2010, e na regulamentacao pertinente do Comando da Aerondutica.

Desta forma, as superficies inclinadas livres de obstaculo em helipontos precisam ser compatibilizadas de forma a cumprir as regulamentagées da ANAC e do
Comando da Aeronautica.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 16

Nome: ANTONIO ROBERTO NOBREGA DE ARAUJO

Item objeto da contribuicéo:

155.225 Redes de seguranca em helipontos elevados

Contribuicdo

PROBLEMA

155.225 Redes de seguranca em helipontos elevados

(c) A rede de seguranca deve ter, em projecao, largura minima de 1,5 m e suportar uma for¢a de, no minimo, 125 kgf/m2.

CONTRIBUICAO

A homologacéo se da em funcdo do tamanho e peso da aeronave, a grade devera suportar mesmo peso da maior aeronave. Temos aeronaves com pesos
diversos.
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Justificativa

JUSTIFICATIVA
A rede de protecdo deve ser adequada ao tamanho da maior aeronave homologada para operacao naquele heliponto/heliporto.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicao néo foi acatada.

Quanto aos requisitos referentes as redes de seguranca de helipontos elevados, foram considerados como referéncia ps requisitos constantes da Advisory
Circular AC n° 150/5390-2B — Heliport Design, da Federal Aviation Administration - FAA, considerando que o Anexo 14, Volume Il, ndo detalha integralemnte a
matéria.

O tamanho padronizado das grades ou redes de protecdo se deve ao fato de que essa protecao se destina a evitar a queda de pessoas que transitam no local
(embarque, desembarque, manutencgédo, operagéo), como se infere do préprio critério para exigénciia de sua instalacéo (quando o perimetro da FATO for muito
proximo (menos de 1,5m) do perimetro da edificacdo ou muito elevado (mais que 1,5m) em relacdo a elevacao da edificacdo).

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 17

Nome: ANTONIO ROBERTO NOBREGA DE ARAUJO

Item objeto da contribuicéo:

155.203 Area de aproximacéo final e decolagem...

Contribuicdo

PROBLEMA 6 - RBAC 155.203(a) (1) Area de aproximagcéo final e decolagem (FATO) de helicopteros ao nivel do solo

HELIPONTOS NO SOLO:

CONTRIBUICAO

Substituicao do texto .... “ ndo inferior a 1,5D do maior helicéptero ”

Nova redacao : por“ ndo inferior a 1,0 D do maior helicéptero.

Para os casos de operacdes em heliportos/helipontos privados fora desta previséo, o operador devera assegurar que 0s pilotos tenham o conhecimento das
peculiaridades e das limitagBes operacionais do heliponto em operacéo.

Documentacgdo FAA — Federal Aviation Administration, AC No: 150/5390-2C de 04/24/2012, para os casos de Heliportos/Helipontos Privados (pag 14).

203. Prior permission required (PPR) facilities. The standards in this AC are recommended for all heliports. As PPR heliports are never eligible for federal financial
assistance, do not interpret any recommendation in this AC that is not required by federal law or regulation as mandatory for PPR heliports. Recommendations for
PPR heliports are provided in recognition of the unique nature of facilities where the operator ensures pilots are thoroughly familiar with the heliport, its procedures,
and any facility limitations.

Inclusdo : Para os casos de helipontos/heliportos privados

(3) quando destinada ao uso de helicépteros em helipontos/heliportos privados que operam com classe de performance 1, deve ter tamanho suficiente para conter
uma circunferéncia com didmetro nao inferior a 1,0 D do maior helicéptero cuja operacéo € prevista na FATO e atender as dimensdes especificadas no manual de
voo do helicoptero (HFM);

(a) Para os casos de operacfes em heliportos/helipontos privados fora desta previsdo, o operador devera assegurar que os pilotos tenham o conhecimento das
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peculiaridades e das limitacBes operacionais do heliponto em operacao.

Documentacédo FAA — Federal Aviation Administration, AC No: 150/5390-2C de 04/24/2012, para os casos de Heliportos/Helipontos Privados.

Chapter 2. General Aviation Heliports

201. General. A general aviation heliport accommodates helicopters used by individuals, corporations, and helicopter air taxi services. While general aviation
heliports may be publicly owned, this is not required. Most general aviation heliports are privately owned.

202. Applicability. The standards in this chapter apply to projects funded under the Airport Improvement Program (AIP) or the Passenger Facility Charge (PFC)
program. For other projects/heliports, these standards are the FAA’s recommendations for designing all general aviation heliports. The design standards in this
chapter assume that there will never be more than one helicopter within the final approach and takeoff area (FATO) and the associated safety area. If there is a
need for more than one touchdown and liftoff area (TLOF) at a heliport, locate each TLOF within its own FATO and within its own safety area. Figure 2—1 illustrates
the essential features of a general aviation heliport.

JUSTIFICATIVA

O RBAC 155.203(a) “A area de aproximagéo final e decolagem (FATO) de helipontos ao nivel do solo deve ter formato quadrado, retangular ou circular e possuir
as seguintes dimensdes: (1) quando destinada ao uso de helicopteros que operam com classe de performance 1, deve ter tamanho suficiente para conter uma
circunferéncia com diametro ndo inferior a 1,5D do maior helicoptero cuja operagédo é prevista na FATO e atender as dimens6es especificadas no manual de voo
do helicoptero (HFM).”, esta desconforme com a recomendacgéo da OACI, constante do ANEXO 14/VOL I, capitulo 3, item 3.1, sub item 3.1.3, para os localizados
em superficie, e para os elevados o ANEXO 14/VOL I, capitulo 3, item 3.2, sub item 3.2.4,(a) a qual estabelece que para helicopteros de maior porte, e aqui
também podemos enquadrar como exemplo a operacdo da aeronave AW139 (AgustaWestland), € necesséario um heliponto apenas com as dimensdes totais da
FATO no minimo igual a “D”, ou seja 17,00m x 17,00m. Indo mais a fundo no que estabelece este ANEXO14, como requisitos de seguranca das operacdes, para
os helicopteros classe 1, em caso de falha de um motor antes do TDP serd necessério que eles consigam o retorno com seguranca ao ponto de decolagem, ou
apos o TDP consigam prosseguir na decolagem em condigdo monomotor. Neste caso, a dimensao recomendada para a FATO ¢é “D”, aeronave da nossa
referéncia o AW 139 (AgustaWestland) com dimensdes de 17,0m x 17,0m.

Da mesma maneira, a FAA — Federal Aviation Administration, AC No: 150/5390-2C de 04/24/2012, também descreve a condigcdo apresentada, para os casos de
helipontos privados também deve ser considerada a condicdo de PPR.

203. Prior permission required (PPR) facilities. The standards in this AC are recommended for all heliports. As PPR heliports are never eligible for federal financial
assistance, do not interpret any recommendation in this AC that is not required by federal law or regulation as mandatory for PPR heliports. Recommendations for
PPR heliports are provided in recognition of the unique nature of facilities where the operator ensures pilots are thoroughly familiar with the heliport, its procedures,
and any facility limitations.

HELIPONTOS ELEVADOS

O RBAC 155.207(c) “ Para os casos de Heliportos/Helipontos privados a TLOF deve possuir formato quadrado, retangular ou circular e tamanho suficiente para
conter uma circunferéncia de didmetro ndo inferior a 1 D do maior helicéptero cuja operagao é prevista na area.” esta desconforme com a recomendagéao da
OACI, constante do ANEXO 14/VOL 11 a qual estabelece que a TLOF tem que ter uma dimenséo suficiente para poder conter um circulo cujo diametro é
equivalente a 0,83D, ou seja 14,0m x 14,0m.

No caso de helipontos elevados, as dimensdes totais da FATO deve ser no minimo igual a “D”, 17,00m x 17,00m. Da mesma maneira, com a TLOF e a FATO
coincidentes, pode-se usar somente a dimenséo total da FATO, ndo sendo necessaria a especificacdo da dimensédo da TLOF.

A FAA via ainda além, mediante DOC AC 150/5390-2C, de 24 de abril de 2012, determina que para helipontos publicos e privados que busquem financiamento
governamental através do programa de melhoria de aeroportos a TLOF seja igual ao diametro do rotor (RD), no caso da aeronave AW 139 (AgustaWestland)
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13,8m, e 1,5 o valor de comprimento da aeronave (D) para o FATO, no caso da mesma aeronave, 24,93m, ndo sendo determinante para os helipontos
exclusivamente privados, onde a FAA apenas recomenda essa pratica, ndo sendo obrigatoéria.

Documentacdo FAA — Federal Aviation Administration, AC No: 150/5390-2C de 04/24/2012, para os casos de Heliportos/Helipontos Privados.

(3) Elevated heliports. As an option, design the FATO outside the TLOF to extend into clear airspace. However, there are some helicopter performance benefits
and increased operational flexibility if the FATO outside the TLOF is load bearing. Design the FATO outside of the TLOF to be load-bearing, or increase the
minimum width and length or diameter of TLOF to the overall length of the design helicopter.

(4) Elevated PPR heliports. For elevated PPR heliports, if the heliport operator intends to mark the TLOF, as an option design the FATO outside the TLOF and the
safety area to extend into the clear airspace (see Figure 2—4). If the heliport operator does not mark the TLOF, and/or intends that the helicopter be able to land
anywhere within the FATO, design the FATO outside the TLOF and any FATO supporting structure, like the TLOF, to support the dynamic loads of the design
helicopter. As an option, increase the length and width or diameter of the LBA without a corresponding increase in the size of the FATO.

Justificativa

JUSTIFICATIVA

O RBAC 155.203(a) “A area de aproximagcéo final e decolagem (FATO) de helipontos ao nivel do solo deve ter formato quadrado, retangular ou circular e possuir
as seguintes dimensdes: (1) quando destinada ao uso de helicopteros que operam com classe de performance 1, deve ter tamanho suficiente para conter uma
circunferéncia com diametro ndo inferior a 1,5D do maior helicOptero cuja operacao é prevista na FATO e atender as dimensdes especificadas no manual de voo
do helicoptero (HFM).”, estd desconforme com a recomendacéo da OACI, constante do ANEXO 14/VOL I, capitulo 3, item 3.1, sub item 3.1.3, para os localizados
em superficie, e para os elevados o ANEXO 14/VOL I, capitulo 3, item 3.2, sub item 3.2.4,(a) a qual estabelece que para helicépteros de maior porte, e aqui
também podemos enquadrar como exemplo a operacdo da aeronave AW 139 (AgustaWestland), é necessario um heliponto apenas com as dimensdes totais da
FATO no minimo igual a “D”, ou seja 17,00m x 17,00m. Indo mais a fundo no que estabelece este ANEXO14, como requisitos de seguranca das operacdes, para
os helicopteros classe 1, em caso de falha de um motor antes do TDP serd necessario que eles consigam o retorno com seguran¢a ao ponto de decolagem, ou
apos o TDP consigam prosseguir na decolagem em condicdo monomotor. Neste caso, a dimensdo recomendada para a FATO ¢é “D”, aeronave da nossa
referéncia o AW 139 (AgustaWestland) com dimensdes de 17,0m x 17,0m.

Da mesma maneira, a FAA — Federal Aviation Administration, AC No: 150/5390-2C de 04/24/2012, também descreve a condicao apresentada, para os casos de
helipontos privados também deve ser considerada a condicdo de PPR.

203. Prior permission required (PPR) facilities. The standards in this AC are recommended for all heliports. As PPR heliports are never eligible for federal financial
assistance, do not interpret any recommendation in this AC that is not required by federal law or regulation as mandatory for PPR heliports. Recommendations for
PPR heliports are provided in recognition of the unique nature of facilities where the operator ensures pilots are thoroughly familiar with the heliport, its procedures,
and any facility limitations.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacao e informa que a contribui¢cdo foi parcialmente acatada.

A minuta de RBAC 155 propde que a dimensdo minima (largura/diametro da circunferéncia) da area de aproximacao final e decolagem - FATO seja considerada
nao inferior a 1,5 D e que a area de toque e elevacao inicial — TLOF, localizada dentro da FATO, tenha dimenséo minima nédo inferior a 1 D.

O Brasil, como pais signatario da Organizacao da Aviacao Civil Internacional — OACI, participa do do grupo de trabalho de projeto de heliporto - Heliport Design
Working Group — HDWG desta organizacdo. Desta forma, os requisitos propostos estdo em conformidade com o Anexo 14 a Convencao de Aviagao Civil
Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicdo - julho de 2013, e alinhados com as discussées e estudos realizados no @mbito do grupo de trabalho HDWG da OACI.
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O Manual de Heliportos da OACI, DOC 9261 -AN/903 — Heliport Manual, terceira edicao, de 1995, considera a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D.
A segunda edicao do Anexo 14, Vol. II, considerava a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D. Essa largura foi alterada para 1D na terceira edicéo,
porém estudos realizados no ambito do HDWG da OACI apontam a necessidade de uma largura maior que 1D.

Dentre os atributos da FATO destaca-se a necessidade de prover a contencao de todas as partes do helicoptero de projeto, inclusive o rotor, na fase final de uma
aproximacao normal, no inicio de uma decolagem normal e em manobras necessarias dentro da FATO.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencao de helicopteros que operam com classe de performance 2 e 3 esta diretamente relacionado com a maior
dimenséo do maior helicéptero cuja operacdo € prevista no heliponto (D), que representa um limite fisico do tamanho do helicoptero que pode operar no heliponto.
Tendo em vista que as manobras realizadas dentro da FATO ndo sdo executadas de forma extremamente precisa, torna-se necessario uma area com tamanho
maior do que o tamanho do helicéptero de projeto (1D + area para manobras) e requer-se uma area de no minimo 1,5D.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencao de helicépteros que operam com classe de performance 1 ndo esta diretamente relacionado ao D do
helicoptero de projeto, mas a proviséo adequada de espaco para uma decolagem interrompida. A area requerida para decolagem interrompida para um tipo de
procedimento especifico dependera da relagcao poténcia/peso desse helicéptero e representa um limite operacional, mas néo fisico, do uso do heliponto.
Entretanto, torna-se necessario considerar todos os tipos de procedimentos para todos os helicépteros que irdo operar no heliponto. As disposi¢ées fornecidas
pelos fabricantes no Manual de Voo de Helicopteros (HFM) representam o limite operacional para o tipo de helicéptero / o tipo de procedimento que pode ser
realizado. Assim, € requerida uma dimenséo minima de 1,5D quando a informac&o sobre a dimensdo FATO néo é apresentada no HFM.

A Nota, apoés o item 3.1.3 do Anexo 14, Vol. Il, informa que o termo FATO néo é utilizado no HFM. Nos manuais de voo de helicépteros que operam com classe
de performance 1 normalmente constam as dimensdes minimas de heliponto (d&rea minima de pouso/decolagem), que ndo levam em conta a contencédo de todo o
helicéptero e normalmente nédo trazem a érea ou distancia disponivel para decolagem interrompida, que assegura 0 pouso com um motor inoperante.

Quanto a area de toque e elevacao inicial (TLOF) localizada dentro da FATO, , apos reavaliagdo do tema, julgou-se pertinente a adoc¢ao da dimensao de 0.83D,
sendo acatada a contribui¢do.

Iltens alterados:

Paragrafos 155.207(c) e 155.221(b)

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 18

Nome: ANTONIO ROBERTO NOBREGA DE ARAUJO

Item objeto da contribuicéo:

155.1 Aplicabilidade

Contribuicdo

PROBLEMA7 — RBAC 155
NAO TEM PREVISAO DE OPERAGAO DE POUSO EVENTUAL
http://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/rbha-e-rbac

Atualmente para se solicitar o pouso eventual em uma aérea ocasional, ocorre uma lentiddo de se autorizar uma operagdo dessa natureza, por morosidade, falta
de informag0es, padronizacdo de procedimentos e exigéncias dos gestores publicos para atender esse procedimento tanto da ANAC, como do COMAER, e essa
morosidade e ndo existéncia de previsdo legal nos regulamentos, e isso muito contribui para operacdes irregulares.

CONTRIBUICAO
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Incluir a condic&o de pouso eventual

Sugerimos que toda e qualquer previsdo venha ser inserido no novo RBAC 155, e a discussédo sobre procedimentos na Amazénia Legal, onde acontecem a maior
operacéao desse tipo.

Existem muitas necessidades imprevisiveis de operacdes e situacdes nao prevista, solicitacdo do TRE —Tribunal Regional Eleitoral, transporte de 6rgaos, dentre
outras demandas, que na maioria é feita por empresas de taxi aéreo em regiées onde pista e “areas de pouso eventual”’ ndo estéo registradas ou homologadas, e
também para os casos de reforma dos Helipontos/Heliportos.

Justificativa

JUSTIFICATIVA

Em se tratar do RBHA 91 — subparte K — trata de operagdo em combate a incéndio e aeromédico, cargas e outros servicos que hoje somente empresas de taxi
aero 0s SAE- servico aéreo especializado fazem, e notamos que o RBHA 91 — deveria ter sido revisado até 2011, e ndo vemos previsao em legislacdo, tanto no
RBHA 91, como no RBAC 155.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

O RBAC n° 155 proposto disciplina, em conformidade com a referéncia do Anexo 14 a Convencéo de Aviacéo Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, regras para
projeto, construcéo e operacao de helipontos. As areas de pouso eventual para aeronaves de asas rotativas ndo sédo considerados aerédromos e seguem
disciplina do RBHA 91 (sec&o 91.325 - Operacéo de Helicopteros em Areas de Pouso Eventual) e da Instrugdo do Comando da Aeronautica (ICA) 100-4,
intitulada "Regras e Procedimentos Especiais de Trafego Aéreo para Helicopteros". Destaca-se que, em audiéncia publica realizada em 2015, foi apresentada
proposta de RBAC 91, na qual foram previstas novos parametros técnicos para tais operacdes, na secao 91.329 "Pousos e decolagens de helicopteros em areas
ndo homologadas ou registradas". A edicdo do RBAC 91 encontra-se prevista na Agenda Regulatéria da ANAC para o biénio 2017/2018 e podera ser
acompanhada pelo interessado.

Itens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 19

Nome: ANTONIO ROBERTO NOBREGA DE ARAUJO

Item objeto da contribuicéo:

155.1 Aplicabilidade

Contribuicdo

PROBLEMA 9 — Item 155.1 (f)

- INCLUSAO EM REDAGCAO

CONTRIBUICAO

- (f) Este regulamento estabelece requisitos e parametros minimos de seguranca operacional para as etapas de projeto, construcdo e operacao de helipontos.
- Inserir: Reforma

- (f) Este regulamento estabelece requisitos e parametros minimos de seguranca operacional para as etapas de projeto, construgéo, "reforma” e operagao de
helipontos.

Justificativa
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JUSTIFICATIVA
Com a redacao, aqueles Helipontos/Heliportos que se adequardo as novas regras poderao se basear na previsdo da legislacdo como reforma.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicéo foi acatada.

Os requisitos de edificagéo e operagdo, como salientado na contribui¢éo, aplicam-se igualmente a etapa de alteracéo de caracteristicas fisicas do heliponto, razao
pela qual foi inserido o termo "modificacao”, nos moldes da Resolucdo n° 158, de 13 de julho de 2010, que disciplina o procedimento de autorizacao prévia de
construcdo de aer6dromos ou de modificacdo de suas caracteristicas e seu cadastramento junto a ANAC.

Itens alterados:

Paragrafo 155.1(f)

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 20

Nome: ANTONIO ROBERTO NOBREGA DE ARAUJO

Item objeto da contribuicéo:

155.1 Aplicabilidade

Contribuicdo

PROBLEMA 3 — AS LEGISLACOES NAO TEM CONSONANCIA- INEXISTENCIA DE LEGISLACAO UNICA QUE TRATE DE HELIPONTOS/HELIPORTOS
PUBLICOS E PRIVADOS

CONTRIBUICAO

- No RBAC 155 se faz necessario buscar a unificacdo nos moldes de outras legislages, a exemplo da antiga e ja revogada Portaria n® 1141/GM5 de 08/12/1987 e
da atual AC No: 150/5390-2C - FAA de 4/24/2012, que haja previsao legal e regulamentar que trate de projeto, construcéo, reforma e readequacao da
infraestrutura, registro de pistas e operagdo de helicopteros em helipontos/heliportos publicos e também nos privados.

Justificativa

JUSTIFICATIVA

Atualmente inexiste uma regulamentacgédo unificada que trate de projeto, construcéo, reforma e readequacao da infraestrutura e operacdo de helicépteros em
helipontos/heliportos publicos e também nos privados.

Atualmente existem muitas interveniéncias de regulamentos, portarias, instrucdes, e diversas citagdes em varios locais como por exemplo no RBHA 91, Portaria
n® 18/GMS5, de 14 de fevereiro de 1974, Portaria 957/GC3 de 9 de julho de 2015, ICA 11-3 (Processos da Area de Aer6dromos, no ambito do COMAER) e ICA
63-19.

Esta verdadeira “salada de frutas” de legislag¢des dificulta muito aos operadores e as autoridades aerondutica e de aviacao civil quando da edicdo e atualizacbes
das normas e regulamentos.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A segregacdo entre as regras para projeto, construcdo, modificacao e operacao de helipontos e as regras relativas a restricées aos objetos projetados no espaco
aéreo que possam afetar adversamente a seguranca ou a regularidade das operacdes aéreas e outras regras relacionadas ao controle do espaco aéreo decorre
da divisdo de competéncias entre a ANAC e o Comando da Aerondutica.
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Considera-se, no entanto, relevante a observagéo contida na contribuicdo, que seréa considerada para o desenvolvimento de futuros materiais de orientagéo pela
Agéncia, julgando-se oportuna a divulgagéo das regras vigentes em meios que facilitem a compreensao e aplicacdo dos parametros técnicos por parte dos
agentes regulados.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 21

Nome: ANTONIO ROBERTO NOBREGA DE ARAUJO

Item objeto da contribuicéo:

155.1 Aplicabilidade

Contribuicdo

PROBLEMA 1 — RBAC 154\ RBAC 155

- INEXISTENCIA DE LEGISLACAO QUE TRATE DA OPERACAO DE HELICOPTEROS EM AEROPORTOS PUBLICOS E PRIVADOS

Considerando o regulamento RBAC 154, é fato que juridicamente inexiste uma legislacao que regule a tratativa relacionada a area fisica e a operacgao para
helicopteros em aer6dromos publicos, bem como aos privados por parte da autoridade da aviacéo civil.

1.1- CONTRIBUICAO

Inserir os critérios para a readequacéo das areas de operacédo de helicopteros em aerédromos publicos, bem como nos aerédromos privados quanto a projeto,
construcdo, reforma e readequacéo da infraestrutura nesses aeroportos publicos e também nos privados.

Justificativa

1.2- JUSTIFICATIVA

A industria aerondutica mundial evolui rapidamente, exige dinamismo dos setores intervenientes e requer condi¢des que se viabilize as operacdes das aeronaves,
além do redimensionamento e adequacéao da infraestrutura em aerédromos publicos e também nos privados.

Com a revogacao pelo Comando da Aeronautica de algumas legislacdes e decretos que tratavam de responsabilidades sobre aeroportos e heliportos no Brasil e
a Portaria 1141/GM5 de 08/12/1987, Portaria n° 18/GM-5, de 14/02/74, além de outras legisla¢cbes, foram criadas lacunas regulatdrias.

Apesar de o RBAC 154 j4 estar editado, se faz necessario que a ANAC insira neste Unico regulamento a matéria de infraestrutura de construcao, reforma,
adequacdao e de operagdo de helicopteros em aeroportos publicos e também nos privados.

Com relacdo ao REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIACAO CIVIL - RBAC n° 154, sob o titulo “PROJETO DE AERODROMOS”, RBAC 154.1(a) —
Aplicabilidade que estabelece: “Este regulamento estabelece as regras a serem adotadas apenas nos projetos de aerédromos publicos.”

http://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/rbha-e-rbac/rbac/rbac-154-emd-01

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacao e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

De acordo com a proposta de emenda ao RBAC n° 154 apresentada em conjunto com a propostas de RBAC n° 155, a operacao de helicopteros em aerédromos
destinados a aeronaves de asas fixas seguira a seguinte disciplina:

(e) As regras referentes as caracteristicas fisicas e auxilios visuais estabelecidas em regulamentacéo especifica para helipontos sdo de cumprimento obrigatério
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em componentes aeroportuarios destinados exclusivamente a operacao de aeronaves de asa rotativa em aerédromos publicos.

(1) Para instalacdes destinadas ao uso comum por aeronaves de asa fixa e aeronaves de asa rotativa, a exemplo de pistas de pouso e decolagem, pistas de taxi,
patios e posi¢cbes de estacionamento, deverdo ser observadas as regras do presente Regulamento, ressalvados os aspectos em que a regulamentacao especifica
para helipontos for mais restritiva, para os quais deverao ser observadas as regras especificas de helipontos.

Nos casos de operacgéo de helicopteros em aeroédromos privados destinados a aeronaves de asas fixas, segue-se a mesma estrutura regulatoria relacionada a
operacao de aeronaves de asa fixa. Considerando que o RBAC n° 154 (Projeto de Aerédromos) e o RBAC n° 153 (Aer6édromos - Operacgédo, Manutengéo e
Resposta a Emergéncia) ndo se aplicam a aerodromos privados, os requisitos do RBAC n° 155 também néo serdo avaliados como condi¢cdo para operagéo de
helicopteros em tais aer6dromos (privados), sendo, no entanto, recomendado o seu cuprimento.

Para helipontos privados, como destacado no paragrafo 155.1(b), a aplicacéo dos requisitos de operacédo do heliponto (Subparte B), de dados do heliponto, com
base nos sistemas de referéncia comum (Subparte C e se¢éo 155.7), de caracteristicas fisicas do heliponto (Subparte D) e auxilios visuais (Subparte E) é
recomendada, ndao havendo, portanto, lacuna quanto as referéncias a serem seguidas para o projeto, operacéo e modificacdo de helipontos. Em vista do disposto
no art. 30, § 2°, do Cdédigo Brasileiro de Aeronautica, aprovado pela Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, que prevé a necessidade de permissédo do
proprietario do aerédromo privado para sua utilizacdo, entende-se que o interessado em operar no heliponto privado deve buscar a permisséo do proprietario para
utilizacéo da infraestrutura, oportunidade em que devera igualmente obter do proprietario do heliponto informacdes sobre suas condi¢des e sobre a capacidade de
operacao da aeronave a ser utilizada.

Itens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 22

Nome: ANTONIO ROBERTO NOBREGA DE ARAUJO

Item objeto da contribuicéo:

155.1 Aplicabilidade

Contribuicdo

PROBLEMA 8 — RBHA 154 154.15.

NAO EXISTE PREVISAO LEGAL DE CLASSIFICACAO DE CONSTRUCAO, REFORMA E OPERACAO EM HELIPORTOS/HELIPONTOS COM REFERENCIA A
PMD NOS AERODROMOS EM QUE EXISTAM OPERACAO DE HELICOPTEROS.
http://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/rbha-e-rbac/rbac/rbac-154-emd-01/@ @display-ile/arquivo_norma/RBAC154EMDO1.pdf

CONTRIBUICAO
Estabelecer previsdo legal no RBAC 155 em classificar por PMD (Peso Maximo de Decolagem) para construcdo, reforma e operacdo em Heliportos/Helipontos,
da mesma maneira como no RBAC 154,

Justificativa

JUSTIFICATIVA
N&o existe a previsdo de definicdo o PMD para construcdo, reforma e operacdo em Heliportos/Helipontos no RBAC 155.

Resposta da ANAC
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A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A Minuta de RBAC 155 foi baseada nos padrées e préaticas recomendadas no Anexo 14 a Convencao de Aviagéo Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicéo,
de julho de 2013, incluida a emenda 6, considerando compromissos internacionais assumidos pelo pais e os beneficios associados a interoperabilidade.

A minuta de RBAC 155 estabelece requisitos e parametros minimos de seguranca operacional para as etapas de projeto, construcao e operacao de helipontos.
Cada componente do heliponto, a exemplo de area de pouso e decolagem de helicopteros, area de toque e elevacgéo inicial, posicao de estacionamento, pista de
téxi, € dimensionado para o maior helicoptero previsto a operar naquele componente e o projeto do heliponto deve conter o peso da aeronave critica a ser
considerado.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 23

Nome: ANTONIO ROBERTO NOBREGA DE ARAUJO

Item objeto da contribuicéo:

155.1 Aplicabilidade

Contribuicdo

PROBLEMA 10 - 154.13 - Codigo de referéncia. A B )
RBAC 155 — NAO CONSTA A DEFINICAO DE REFERENCIA DE TIPO E DIMENSOES DE AERONAVE E AERODROMO

JUSTIFICATIVA

No RBAC 154 consta a definicdo do cddigo de referéncia.

154.13 - Cédigo de referéncia.

(b) O cédigo é composto por dois elementos relacionados as caracteristicas de desempenho e dimensées das aeronaves. O elemento 1 € um nimero baseado no
comprimento basico de pista da aeronave e o0 elemento 2 € uma letra baseada na envergadura da aeronave e na distancia entre as rodas externas do trem de
pouso principal.

A especificacao esta relacionada com a combinagéo apropriada dos dois elementos do c6digo, considerando o que for mais critico. A letra ou o niumero de codigo
de um elemento selecionado para fins de projeto dira respeito as caracteristicas criticas da aeronave para a qual a facilidade devera servir.

Justificativa

CONTRIBUICAO

Inserir no RBAC 155 — tabela de referéncia de aerodromos considerando para construcao, registro e homologacgéo, na qual facilitaria o entendimento do operador
e responsavel pelo heliporto e 6érgao de controle.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacao e informacédo que a contribuicdo nao foi acatada, por ser prevista a divulgacéo das classes de performance associadas aos
helicépteros operados no Brasil diretamente no sitio eletrénico da ANAC, de forma a manter a relacao atualizada sem a necessidade de previsao rigida no
normativo técnico.

A opcao foi adotada em conformidade com recente revisdo do RBAC n° 154 - Projeto de Aerédromos, do qual foi retirado o Apéndice H, que continha a relacdo de
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aeronaves e codigos de referéncia.

No projeto de aerédromos/helipontos, aeronaves (de asas fixas ou rotativas) sdo enquadradas em cédigos de referéncia (no caso de asas fixas) ou classes de
performance (no caso de asas rotativas). O enquadramento destas aeronaves nestes codigos de referéncia (ou classes de performance) é feito com base das
carateristicas previstas pelas aeronaves em seus manuais (fornecidos pelos fabricantes). Assim, os normativos preveem que projetistas e operadores de
aerodromos consultem e entendam os manuais das aeronaves que estdo previstas a operarem nos seus aerédromos/helipontos e fagam o enquadramento no
Cddigo de Referéncia ou na Classe de Performance para a aeronave critica que ha de operar na infraestrutura.

A edicdo de tabela no RBAC 155 nao seria exaustiva a todas as aeronaves existentes ou que por ventura serdo desenvolvidas pela indlstria aeronautica,
fragilizando a aplicacdo do Regulamento em fungéo da necessidade de constantes atualizagdes.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAOQ: 24

Nome: ANTONIO ROBERTO NOBREGA DE ARAUJO

Item objeto da contribuicéo:

155.203 Area de aproximaco final e decolagem...

Contribuicdo

PROBLEMA 6 - RBAC 155.203(a) (1) Area de aproximagcéo final e decolagem (FATO) de helicopteros ao nivel do solo

HELIPONTOS NO SOLO:

CONTRIBUICAO

Substituicao do texto .... “ ndo inferior a 1,5D do maior helicéptero ”

Nova redacao : por“ nao inferior a 1,0 D do maior helicéptero.

Para os casos de operacdes em heliportos/helipontos privados fora desta previséo, o operador devera assegurar que os pilotos tenham o conhecimento das
peculiaridades e das limitagBes operacionais do heliponto em operacéo.

Documentacgdo FAA — Federal Aviation Administration, AC No: 150/5390-2C de 04/24/2012, para os casos de Heliportos/Helipontos Privados (pag 14).

203. Prior permission required (PPR) facilities. The standards in this AC are recommended for all heliports. As PPR heliports are never eligible for federal financial
assistance, do not interpret any recommendation in this AC that is not required by federal law or regulation as mandatory for PPR heliports. Recommendations for
PPR heliports are provided in recognition of the unique nature of facilities where the operator ensures pilots are thoroughly familiar with the heliport, its procedures,
and any facility limitations.

Inclusdo : Para os casos de helipontos/heliportos privados

(3) quando destinada ao uso de helicépteros em helipontos/heliportos privados que operam com classe de performance 1, deve ter tamanho suficiente para conter
uma circunferéncia com didmetro nao inferior a 1,0 D do maior helicéptero cuja operacéo é prevista na FATO e atender as dimensdes especificadas no manual de
voo do helicoptero (HFM);

(a) Para os casos de operacfes em heliportos/helipontos privados fora desta previsdo, o operador devera assegurar que os pilotos tenham o conhecimento das
peculiaridades e das limitagBes operacionais do heliponto em operacéo.

Documentagcédo FAA — Federal Aviation Administration, AC No: 150/5390-2C de 04/24/2012, para os casos de Heliportos/Helipontos Privados.

Chapter 2. General Aviation Heliports

201. General. A general aviation heliport accommodates helicopters used by individuals, corporations, and helicopter air taxi services. While general aviation
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heliports may be publicly owned, this is not required. Most general aviation heliports are privately owned.

202. Applicability. The standards in this chapter apply to projects funded under the Airport Improvement Program (AIP) or the Passenger Facility Charge (PFC)
program. For other projects/heliports, these standards are the FAA’'s recommendations for designing all general aviation heliports. The design standards in this
chapter assume that there will never be more than one helicopter within the final approach and takeoff area (FATO) and the associated safety area. If there is a
need for more than one touchdown and liftoff area (TLOF) at a heliport, locate each TLOF within its own FATO and within its own safety area. Figure 2—1 illustrates
the essential features of a general aviation heliport.

JUSTIFICATIVA

O RBAC 155.203(a) “A area de aproximacao final e decolagem (FATO) de helipontos ao nivel do solo deve ter formato quadrado, retangular ou circular e possuir
as seguintes dimensdes: (1) quando destinada ao uso de helicopteros que operam com classe de performance 1, deve ter tamanho suficiente para conter uma
circunferéncia com didmetro ndo inferior a 1,5D do maior helicOptero cuja operacdo é prevista na FATO e atender as dimensfes especificadas no manual de voo
do helicoptero (HFM).”, esta desconforme com a recomendacgéo da OACI, constante do ANEXO 14/VOL Il, capitulo 3, item 3.1, sub item 3.1.3, para os localizados
em superficie, e para os elevados 0 ANEXO 14/VOL I, capitulo 3, item 3.2, sub item 3.2.4,(a) a qual estabelece que para helicépteros de maior porte, e aqui
também podemos enquadrar como exemplo a operacao da aeronave AW139 (AgustaWestland), € necessario um heliponto apenas com as dimensdes totais da
FATO no minimo igual a “D”, ou seja 17,00m x 17,00m. Indo mais a fundo no que estabelece este ANEXO14, como requisitos de seguranca das operacdes, para
os helicopteros classe 1, em caso de falha de um motor antes do TDP sera necessario que eles consigam o retorno com seguranca ao ponto de decolagem, ou
apos o TDP consigam prosseguir na decolagem em condigdo monomotor. Neste caso, a dimensao recomendada para a FATO € “D”, aeronave da nossa
referéncia o AW 139 (AgustaWestland) com dimensdes de 17,0m x 17,0m.

Da mesma maneira, a FAA — Federal Aviation Administration, AC No: 150/5390-2C de 04/24/2012, também descreve a condi¢do apresentada, para os casos de
helipontos privados também deve ser considerada a condi¢do de PPR.

203. Prior permission required (PPR) facilities. The standards in this AC are recommended for all heliports. As PPR heliports are never eligible for federal financial
assistance, do not interpret any recommendation in this AC that is not required by federal law or regulation as mandatory for PPR heliports. Recommendations for
PPR heliports are provided in recognition of the unique nature of facilities where the operator ensures pilots are thoroughly familiar with the heliport, its procedures,
and any facility limitations.

HELIPONTOS ELEVADOS

O RBAC 155.207(c) “ Para os casos de Heliportos/Helipontos privados a TLOF deve possuir formato quadrado, retangular ou circular e tamanho suficiente para
conter uma circunferéncia de didmetro n&o inferior a 1 D do maior helicoptero cuja operacédo é prevista na area.” estd desconforme com a recomendacao da
OACI, constante do ANEXO 14/VOL 11 a qual estabelece que a TLOF tem que ter uma dimenséo suficiente para poder conter um circulo cujo diametro é
equivalente a 0,83D, ou seja 14,0m x 14,0m.

No caso de helipontos elevados, as dimensdes totais da FATO deve ser no minimo igual a “D”, 17,00m x 17,00m. Da mesma maneira, com a TLOF e a FATO
coincidentes, pode-se usar somente a dimensao total da FATO, ndo sendo necessaria a especificacdo da dimensédo da TLOF.

A FAA via ainda além, mediante DOC AC 150/5390-2C, de 24 de abril de 2012, determina que para helipontos publicos e privados que busquem financiamento
governamental através do programa de melhoria de aeroportos a TLOF seja igual ao didametro do rotor (RD), no caso da aeronave AW 139 (AgustaWestland)
13,8m, e 1,5 o valor de comprimento da aeronave (D) para o FATO, no caso da mesma aeronave, 24,93m, ndo sendo determinante para os helipontos
exclusivamente privados, onde a FAA apenas recomenda essa pratica, ndo sendo obrigatoria.

Documentacédo FAA — Federal Aviation Administration, AC No: 150/5390-2C de 04/24/2012, para os casos de Heliportos/Helipontos Privados.
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(3) Elevated heliports. As an option, design the FATO outside the TLOF to extend into clear airspace. However, there are some helicopter performance benefits
and increased operational flexibility if the FATO outside the TLOF is load bearing. Design the FATO outside of the TLOF to be load-bearing, or increase the
minimum width and length or diameter of TLOF to the overall length of the design helicopter.

(4) Elevated PPR heliports. For elevated PPR heliports, if the heliport operator intends to mark the TLOF, as an option design the FATO outside the TLOF and the
safety area to extend into the clear airspace (see Figure 2—4). If the heliport operator does not mark the TLOF, and/or intends that the helicopter be able to land
anywhere within the FATO, design the FATO outside the TLOF and any FATO supporting structure, like the TLOF, to support the dynamic loads of the design
helicopter. As an option, increase the length and width or diameter of the LBA without a corresponding increase in the size of the FATO.

Justificativa

JUSTIFICATIVA

O RBAC 155.203(a) “A area de aproximacao final e decolagem (FATO) de helipontos ao nivel do solo deve ter formato quadrado, retangular ou circular e possuir
as seguintes dimensdes: (1) quando destinada ao uso de helicopteros que operam com classe de performance 1, deve ter tamanho suficiente para conter uma
circunferéncia com didmetro ndo inferior a 1,5D do maior helicOptero cuja operacdo é prevista na FATO e atender as dimensdes especificadas no manual de voo
do helicoptero (HFM).”, esta desconforme com a recomendacgéo da OACI, constante do ANEXO 14/VOL I, capitulo 3, item 3.1, sub item 3.1.3, para os localizados
em superficie, e para os elevados 0 ANEXO 14/VOL Il, capitulo 3, item 3.2, sub item 3.2.4,(a) a qual estabelece que para helicépteros de maior porte, e aqui
também podemos enquadrar como exemplo a operacao da aeronave AW139 (AgustaWestland), € necessario um heliponto apenas com as dimensdes totais da
FATO no minimo igual a “D”, ou seja 17,00m x 17,00m. Indo mais a fundo no que estabelece este ANEXO14, como requisitos de seguranga das operagdes, para
os helicopteros classe 1, em caso de falha de um motor antes do TDP sera necessario que eles consigam o retorno com seguranga ao ponto de decolagem, ou
apos o TDP consigam prosseguir na decolagem em condigdo monomotor. Neste caso, a dimens&o recomendada para a FATO é “D”, aeronave da nossa
referéncia o AW 139 (AgustaWestland) com dimensdes de 17,0m x 17,0m.

Da mesma maneira, a FAA — Federal Aviation Administration, AC No: 150/5390-2C de 04/24/2012, também descreve a condi¢do apresentada, para os casos de
helipontos privados também deve ser considerada a condi¢do de PPR.

203. Prior permission required (PPR) facilities. The standards in this AC are recommended for all heliports. As PPR heliports are never eligible for federal financial
assistance, do not interpret any recommendation in this AC that is not required by federal law or regulation as mandatory for PPR heliports. Recommendations for
PPR heliports are provided in recognition of the unique nature of facilities where the operator ensures pilots are thoroughly familiar with the heliport, its procedures,
and any facility limitations.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribui¢cdo foi parcialmente acatada.

A minuta de RBAC 155 propde que a dimensdo minima (largura/didmetro da circunferéncia) da area de aproximacao final e decolagem - FATO seja considerada
nao inferior a 1,5 D e que a area de toque e elevacgao inicial — TLOF, localizada dentro da FATO, tenha dimensao minima néo inferior a 1 D.

O Brasil, como pais signatario da Organizacéo da Aviacao Civil Internacional — OACI, participa do do grupo de trabalho de projeto de heliporto - Heliport Design
Working Group — HDWG desta organizagdo. Desta forma, os requisitos propostos estdo em conformidade com o Anexo 14 a Convencao de Aviagdo Civil
Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicdo - julho de 2013, e alinhados com as discuss@es e estudos realizados no &mbito do grupo de trabalho HDWG da OACI.
O Manual de Heliportos da OACI, DOC 9261 -AN/903 — Heliport Manual, terceira edi¢cao, de 1995, considera a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D.
A segunda edicdo do Anexo 14, Vol. I, considerava a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D. Essa largura foi alterada para 1D na terceira edicéo,
porém estudos realizados no ambito do HDWG da OACI apontam a necessidade de uma largura maior que 1D.

Dentre os atributos da FATO destaca-se a necessidade de prover a contencao de todas as partes do helicoptero de projeto, inclusive o rotor, na fase final de uma
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aproximacao normal, no inicio de uma decolagem normal e em manobras necessarias dentro da FATO.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencéo de helicopteros que operam com classe de performance 2 e 3 esté diretamente relacionado com a maior
dimenséo do maior helicoptero cuja operacao é prevista no heliponto (D), que representa um limite fisico do tamanho do helic6ptero que pode operar no heliponto.
Tendo em vista que as manobras realizadas dentro da FATO nao sdo executadas de forma extremamente precisa, torna-se necessario uma area com tamanho
maior do que o tamanho do helicéptero de projeto (1D + area para manobras) e requer-se uma area de no minimo 1,5D.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencéo de helicopteros que operam com classe de performance 1 nédo esta diretamente relacionado ao D do
helicoptero de projeto, mas a provisdo adequada de espaco para uma decolagem interrompida. A area requerida para decolagem interrompida para um tipo de
procedimento especifico dependera da relacdo poténcia/peso desse helicéptero e representa um limite operacional, mas néo fisico, do uso do heliponto.
Entretanto, torna-se necessario considerar todos os tipos de procedimentos para todos os helicépteros que irdo operar no heliponto. As disposicées fornecidas
pelos fabricantes no Manual de Voo de Helicopteros (HFM) representam o limite operacional para o tipo de helicoptero / o tipo de procedimento que pode ser
realizado. Assim, € requerida uma dimenséo minima de 1,5D quando a informac&o sobre a dimensdo FATO néo é apresentada no HFM.

A Nota, ap6s o item 3.1.3 do Anexo 14, Vol. Il, informa que o termo FATO nao é utilizado no HFM. Nos manuais de voo de helicépteros que operam com classe
de performance 1 normalmente constam as dimensdes minimas de heliponto (area minima de pouso/decolagem), que néo levam em conta a contencéo de todo o
helicoptero e normalmente nédo trazem a area ou distancia disponivel para decolagem interrompida, que assegura 0 pouso com um motor inoperante.

Quanto a &rea de toque e elevacgéo inicial (TLOF) localizada dentro da FATO, apés reavaliagdo do tema, julgou-se pertinente a adocéo da dimenséo de 0.83D,
sendo acatada a contribuicéo.

Itens alterados:

Paragrafos 155.207(c) e 155.221(b)

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 25

Nome: ANTONIO ROBERTO NOBREGA DE ARAUJO

Item objeto da contribuicéo:

155.207 Area de toque e elevacio inicial (TLOF)...

Contribuicdo

PROBLEMA 6 - RBAC 155.203(a) (1) Area de aproximacao final e decolagem (FATO) de helicopteros ao nivel do solo

HELIPONTOS NO SOLO:

CONTRIBUICAO

Substituicao do texto .... “ ndo inferior a 1,5D do maior helicéptero ”

Nova redacao : por* ndo inferior a 1,0 D do maior helicéptero.

Para os casos de operac8es em heliportos/helipontos privados fora desta previséo, o operador devera assegurar que os pilotos tenham o conhecimento das
peculiaridades e das limita¢des operacionais do heliponto em operacéo.

Documentacdo FAA — Federal Aviation Administration, AC No: 150/5390-2C de 04/24/2012, para os casos de Heliportos/Helipontos Privados (pag 14).

203. Prior permission required (PPR) facilities. The standards in this AC are recommended for all heliports. As PPR heliports are never eligible for federal financial
assistance, do not interpret any recommendation in this AC that is not required by federal law or regulation as mandatory for PPR heliports. Recommendations for
PPR heliports are provided in recognition of the unique nature of facilities where the operator ensures pilots are thoroughly familiar with the heliport, its procedures,
and any facility limitations.

Incluso : Para os casos de helipontos/heliportos privados
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(3) quando destinada ao uso de helicopteros em helipontos/heliportos privados que operam com classe de performance 1, deve ter tamanho suficiente para conter
uma circunferéncia com didmetro nao inferior a 1,0 D do maior helicéptero cuja operacao € prevista na FATO e atender as dimensdes especificadas no manual de
voo do helicoptero (HFM);

(a) Para os casos de operacfes em heliportos/helipontos privados fora desta previsdo, o operador devera assegurar que os pilotos tenham o conhecimento das
peculiaridades e das limitagbes operacionais do heliponto em operacéo.

Documentagdo FAA — Federal Aviation Administration, AC No: 150/5390-2C de 04/24/2012, para os casos de Heliportos/Helipontos Privados.

Chapter 2. General Aviation Heliports

201. General. A general aviation heliport accommodates helicopters used by individuals, corporations, and helicopter air taxi services. While general aviation
heliports may be publicly owned, this is not required. Most general aviation heliports are privately owned.

202. Applicability. The standards in this chapter apply to projects funded under the Airport Improvement Program (AIP) or the Passenger Facility Charge (PFC)
program. For other projects/heliports, these standards are the FAA’s recommendations for designing all general aviation heliports. The design standards in this
chapter assume that there will never be more than one helicopter within the final approach and takeoff area (FATO) and the associated safety area. If there is a
need for more than one touchdown and liftoff area (TLOF) at a heliport, locate each TLOF within its own FATO and within its own safety area. Figure 2—1 illustrates
the essential features of a general aviation heliport.

JUSTIFICATIVA

O RBAC 155.203(a) “A area de aproximagéo final e decolagem (FATO) de helipontos ao nivel do solo deve ter formato quadrado, retangular ou circular e possuir
as seguintes dimensdes: (1) quando destinada ao uso de helicopteros que operam com classe de performance 1, deve ter tamanho suficiente para conter uma
circunferéncia com didmetro ndo inferior a 1,5D do maior helicOptero cuja operacgéo € prevista na FATO e atender as dimensdes especificadas no manual de voo
do helicoptero (HFM).”, esta desconforme com a recomendagéo da OACI, constante do ANEXO 14/VOL Il, capitulo 3, item 3.1, sub item 3.1.3, para os localizados
em superficie, e para os elevados o ANEXO 14/VOL I, capitulo 3, item 3.2, sub item 3.2.4,(a) a qual estabelece que para helicopteros de maior porte, e aqui
também podemos enquadrar como exemplo a operacdo da aeronave AW139 (AgustaWestland), € necesséario um heliponto apenas com as dimensdes totais da
FATO no minimo igual a “D”, ou seja 17,00m x 17,00m. Indo mais a fundo no que estabelece este ANEXO14, como requisitos de seguranca das operagdes, para
os helicopteros classe 1, em caso de falha de um motor antes do TDP sera necessario que eles consigam o retorno com seguranga ao ponto de decolagem, ou
apos o TDP consigam prosseguir na decolagem em condigdo monomotor. Neste caso, a dimens&o recomendada para a FATO é “D”, aeronave da nossa
referéncia o AW 139 (AgustaWestland) com dimensdes de 17,0m x 17,0m.

Da mesma maneira, a FAA — Federal Aviation Administration, AC No: 150/5390-2C de 04/24/2012, também descreve a condigcdo apresentada, para os casos de
helipontos privados também deve ser considerada a condicdo de PPR.

203. Prior permission required (PPR) facilities. The standards in this AC are recommended for all heliports. As PPR heliports are never eligible for federal financial
assistance, do not interpret any recommendation in this AC that is not required by federal law or regulation as mandatory for PPR heliports. Recommendations for
PPR heliports are provided in recognition of the unique nature of facilities where the operator ensures pilots are thoroughly familiar with the heliport, its procedures,
and any facility limitations.

HELIPONTOS ELEVADOS

O RBAC 155.207(c) “ Para os casos de Heliportos/Helipontos privados a TLOF deve possuir formato quadrado, retangular ou circular e tamanho suficiente para
conter uma circunferéncia de diametro ndo inferior a 1 D do maior helicoptero cuja operagéo é prevista na area.” esta desconforme com a recomendacgéo da
OACI, constante do ANEXO 14/VOL 11 a qual estabelece que a TLOF tem que ter uma dimensao suficiente para poder conter um circulo cujo diametro é
equivalente a 0,83D, ou seja 14,0m x 14,0m.
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No caso de helipontos elevados, as dimensdes totais da FATO deve ser no minimo igual a “D”, 17,00m x 17,00m. Da mesma maneira, com a TLOF e a FATO
coincidentes, pode-se usar somente a dimensao total da FATO, ndo sendo necessaria a especificacao da dimenséo da TLOF.

A FAA via ainda além, mediante DOC AC 150/5390-2C, de 24 de abril de 2012, determina que para helipontos publicos e privados que busquem financiamento
governamental através do programa de melhoria de aeroportos a TLOF seja igual ao diametro do rotor (RD), no caso da aeronave AW 139 (AgustaWestland)
13,8m, e 1,5 o valor de comprimento da aeronave (D) para o FATO, no caso da mesma aeronave, 24,93m, ndo sendo determinante para os helipontos
exclusivamente privados, onde a FAA apenas recomenda essa pratica, ndo sendo obrigatoria.

Documentagdo FAA — Federal Aviation Administration, AC No: 150/5390-2C de 04/24/2012, para os casos de Heliportos/Helipontos Privados.

(3) Elevated heliports. As an option, design the FATO outside the TLOF to extend into clear airspace. However, there are some helicopter performance benefits
and increased operational flexibility if the FATO outside the TLOF is load bearing. Design the FATO outside of the TLOF to be load-bearing, or increase the
minimum width and length or diameter of TLOF to the overall length of the design helicopter.

(4) Elevated PPR heliports. For elevated PPR heliports, if the heliport operator intends to mark the TLOF, as an option design the FATO outside the TLOF and the
safety area to extend into the clear airspace (see Figure 2—4). If the heliport operator does not mark the TLOF, and/or intends that the helicopter be able to land
anywhere within the FATO, design the FATO outside the TLOF and any FATO supporting structure, like the TLOF, to support the dynamic loads of the design
helicopter. As an option, increase the length and width or diameter of the LBA without a corresponding increase in the size of the FATO.

Justificativa

JUSTIFICATIVA

O RBAC 155.203(a) “A area de aproximagcéo final e decolagem (FATO) de helipontos ao nivel do solo deve ter formato quadrado, retangular ou circular e possuir
as seguintes dimensdes: (1) quando destinada ao uso de helicopteros que operam com classe de performance 1, deve ter tamanho suficiente para conter uma
circunferéncia com didmetro ndo inferior a 1,5D do maior helicOptero cuja operacédo é prevista na FATO e atender as dimensdes especificadas no manual de voo
do helicoptero (HFM).”, esta desconforme com a recomendacgéo da OACI, constante do ANEXO 14/VOL Il, capitulo 3, item 3.1, sub item 3.1.3, para os localizados
em superficie, e para os elevados 0 ANEXO 14/VOL I, capitulo 3, item 3.2, sub item 3.2.4,(a) a qual estabelece que para helicépteros de maior porte, e aqui
também podemos enquadrar como exemplo a operagdo da aeronave AW139 (AgustaWestland), é necessario um heliponto apenas com as dimensdes totais da
FATO no minimo igual a “D”, ou seja 17,00m x 17,00m. Indo mais a fundo no que estabelece este ANEXO14, como requisitos de seguranca das operacdes, para
os helicopteros classe 1, em caso de falha de um motor antes do TDP sera necessario que eles consigam o retorno com seguranca ao ponto de decolagem, ou
apoés o TDP consigam prosseguir na decolagem em condigdo monomotor. Neste caso, a dimenséo recomendada para a FATO ¢ “D”, aeronave da nossa
referéncia o AW 139 (AgustaWestland) com dimensdes de 17,0m x 17,0m.

Da mesma maneira, a FAA — Federal Aviation Administration, AC No: 150/5390-2C de 04/24/2012, também descreve a condi¢cdo apresentada, para os casos de
helipontos privados também deve ser considerada a condicdo de PPR.

203. Prior permission required (PPR) facilities. The standards in this AC are recommended for all heliports. As PPR heliports are never eligible for federal financial
assistance, do not interpret any recommendation in this AC that is not required by federal law or regulation as mandatory for PPR heliports. Recommendations for
PPR heliports are provided in recognition of the unique nature of facilities where the operator ensures pilots are thoroughly familiar with the heliport, its procedures,
and any facility limitations.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacao e informa que a contribui¢cao foi parcialmente acatada.
A minuta de RBAC 155 propde que a dimensdo minima (largura/didametro da circunferéncia) da area de aproximacao final e decolagem - FATO seja considerada
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nao inferior a 1,5 D e que a area de toque e elevacao inicial — TLOF, localizada dentro da FATO, tenha dimenséo minima néo inferior a 1 D.

O Brasil, como pais signatario da Organizacao da Aviacao Civil Internacional — OACI, participa do do grupo de trabalho de projeto de heliporto - Heliport Design
Working Group — HDWG desta organizacdo. Desta forma, os requisitos propostos estdo em conformidade com o Anexo 14 a Convencao de Aviacao Civil
Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicdo - julho de 2013, e alinhados com as discussées e estudos realizados no ambito do grupo de trabalho HDWG da OACI.
O Manual de Heliportos da OACI, DOC 9261 -AN/903 — Heliport Manual, terceira edigdo, de 1995, considera a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D.
A segunda edicdo do Anexo 14, Vol. Il, considerava a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D. Essa largura foi alterada para 1D na terceira edicao,
porém estudos realizados no &mbito do HDWG da OACI apontam a necessidade de uma largura maior que 1D.

Dentre os atributos da FATO destaca-se a necessidade de prover a contencdo de todas as partes do helicoptero de projeto, inclusive o rotor, na fase final de uma
aproximacao normal, no inicio de uma decolagem normal e em manobras necessarias dentro da FATO.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencao de helicépteros que operam com classe de performance 2 e 3 esta diretamente relacionado com a maior
dimenséo do maior helicoptero cuja operacao é prevista no heliponto (D), que representa um limite fisico do tamanho do helic6ptero que pode operar no heliponto.
Tendo em vista que as manobras realizadas dentro da FATO nao sdo executadas de forma extremamente precisa, torna-se necessario uma area com tamanho
maior do que o tamanho do helicéptero de projeto (1D + area para manobras) e requer-se uma area de no minimo 1,5D.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencéo de helicopteros que operam com classe de performance 1 ndo esta diretamente relacionado ao D do
helicoptero de projeto, mas a proviséo adequada de espaco para uma decolagem interrompida. A area requerida para decolagem interrompida para um tipo de
procedimento especifico dependera da relacédo poténcia/peso desse helicoptero e representa um limite operacional, mas nao fisico, do uso do heliponto.
Entretanto, torna-se necessario considerar todos os tipos de procedimentos para todos os helicopteros que irdo operar no heliponto. As disposi¢cdes fornecidas
pelos fabricantes no Manual de Voo de Helicopteros (HFM) representam o limite operacional para o tipo de helicéptero / o tipo de procedimento que pode ser
realizado. Assim, é requerida uma dimensédo minima de 1,5D quando a informac&o sobre a dimensdo FATO nao é apresentada no HFM.

A Nota, apés o item 3.1.3 do Anexo 14, Vol. Il, informa que o termo FATO néo é utilizado no HFM. Nos manuais de voo de helicopteros que operam com classe
de performance 1 normalmente constam as dimensdes minimas de heliponto (d&rea minima de pouso/decolagem), que ndo levam em conta a contencédo de todo o
helicéptero e normalmente nédo trazem a area ou distancia disponivel para decolagem interrompida, que assegura 0 pouso com um motor inoperante.

Quanto a area de toque e elevacgéo inicial (TLOF) localizada dentro da FATO, apés reavaliagdo do tema, julgou-se pertinente a adocao da dimenséo de 0.83D,
sendo acatada a contribuicdo.

Itens alterados:

Paragrafos 155.207(c) e 155.221(b)

NUMERO DA CONTRIBUICAOQ: 26

Nome: COSTANDI DE ANDRADE KARDOSH

Item objeto da contribuicdo:

155.203 Area de aproximacio final e decolagem...

Contribuicdo

Alteracdo do Item 155.203 para o seguinte:
155.203 Area de aproximacao final e decolagem (FATO) de helipontos ao nivel do solo

(a) A area de aproximacéo final e decolagem (FATO) de helipontos ao nivel do solo deve ter formato quadrado, retangular ou circular e possuir as seguintes
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dimensoes:

(1) quando destinada ao uso de helicpteros que operam em classe de performance 1, deve ter tamanho suficiente para conter uma circunferéncia com o
didmetro néo inferior a 1D do maior helicOptero cuja operacao é prevista na FATO e atender as dimensées especificadas no manual de voo do helicéptero (HFM);
e

(2) quando destinada ao uso de helicpteros que operam em classe de performance 2 e/ou 3, deve ter tamanho suficiente para conter uma circunferéncia com
didmetro néo inferior a 1D do maior helicoptero cuja operagéo é prevista na FATO.

Alteracdo do Item 155.217 para o seguinte:

155.217 Area de aproximacao final e decolagem (FATO) de helipontos elevados

(a) A area de aproximacao final e decolagem (FATO) de helipontos elevados deve ter formato quadrado, retangular ou circular e possuir as seguintes dimensdes:
(1) quando destinada ao uso de helicopteros que operam em classe de performance 1, deve ter tamanho suficiente para conter uma circunferéncia com o
didmetro nédo inferior a 1D do maior helicOptero cuja operacdo € prevista na FATO e atender as dimens@es especificadas no manual de voo do helicéptero (HFM);

e

(2) quando destinada ao uso de helicpteros que operam em classe de performance 2 e/ou 3, deve ter tamanho suficiente para conter uma circunferéncia com
didmetro ndo inferior a 1D do maior helicoptero cuja operagéo é prevista na FATO.

Justificativa

Somos da ICON AVIATION, taxi aéreo baseado em S&o Paulo, operamos 01 helicoptero AW139, versao transporte executivo, e 05 Agustas A109.

No taxi aéreo, temos a experiéncia de operar em diversos helipontos de solo e elevados, tanto de terceiros quanto os pertencentes aos acionistas desta empresa.
Temos percebido uma crescente demanda por helicépteros com maior capacidade de passageiros, principalmente para decolagem de edificios corporativos
equipados com helipontos. Mas seguindo a legislacdo vigente estamos restritos a poucos condominios com dimensdes e capacidades de peso adequados as

aeronaves de maior porte.

Por tanto, sugerimos algumas mudancas no texto de alguns itens na proposta de edicdo do RBAC n°155 — Helipontos, para viabilizar a construcdo e operacdo de
novos helipontos no pais.

A capacidade dos helipontos da cidade de S&o Paulo atende as regras da portaria 18GM5 de 1974. Regras ja obsoletas em relagdo as normas ICAO Anexo 14. E
basicamente, os helipontos séo construidos com 1,5 vezes o tamanho da maior dimens&o do maior helicptero que se pretenda operar.

A maioria dos helipontos elevados em Sdo Paulo, tem capacidade de atender helicopteros de até 3 ou 4 toneladas. Ndo exatamente pela capacidade estrutural do
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heliponto, mas pela regra de tonelagem estar atrelada as dimensdes laterais disponiveis do teto dos edificios.

Como a regra imp&e que o heliponto deve ter 1,5 vezes a maior dimenséo (D) do maior helicéptero que operara na plataforma, em muitos casos existe
capacidade de carga excedente no teto do edificio, mas considera-se o peso maximo de decolagem do maior helicdptero para limitar a capacidade de tonelagem
do heliponto.

Um AW139 tem MTOW (Max Take OFF Weight) de 6800 Kg, enquanto um Agusta A109 tem MTOW de 3000 kgs. Porém, em relacdo as maiores dimensdes,
temos 16.6 metros e 13,0 metros, respectivamente. Ou seja, uma aeronave 27% maior em dimensdes fisicas, tem mais que o dobro do peso. Os helicpteros
crescem mais em peso que em dimensdes laterais.

Portanto, atrelar a capacidade de carga do heliponto as dimensdes do helicoptero, ndo parece ser assertivo. Estamos desperdicando possiveis capacidades do
pavimento de helipontos.

A ICAO parametriza os helipontos elevados, através do anexo 14 Volume Il, e dimensiona as FATO (Final approach and take-off area), nos itens 3.1.3 e 3.2.4.

Nestes, as dimensfes das FATO s&o iguais a 1 vez a maior dimensdo do maior helicéptero que se pretenda operar e ndo 1,5 (D), como no RBAC 155. E nos
casos de helicépteros de MTOW abaixo de 3175kgs, as FATO podem ser consideradas em até 0,83 (D).

A ICAO ainda permite a coincidéncia de tamanho entre as FATO e TLOF (Touchdown and lift-off area) em helipontos elevados, conforme descrito em nota no item
3.2.1 do Anexo 14 Volume Il.

Seria um desperdicio de capacidade operacional continuarmos a adotar na regulamentacéo brasileira o valor de 1,5 vezes a maior dimensao do helicoptero (D),
para determinarmos a capacidade do heliponto, conforme preveem os itens 155.203 e 155.217, na proposta de edicdo do RBAC 155.

O custo de helipontos no Brasil continuard maior, em comparagdo com 0s paises que adotam regras do anexo 14, por termos de atender a legisla¢éo nacional
mais conservadora que a legislagéo Internacional.

A possibilidade de aumento das opera¢des de helicépteros com maior peso, ficara travada na regulamentacdo que exigiria plataformas 1,5 (D) para as FATO nos
helipontos.

Diversos edificios que pleiteiam a certificacao de suas lajes, ndo atenderiam os parametros da legislacao que se propde através do texto do RBAC 155. Mesmo
gue atendam os requisitos da ICAO.

Um helicoptero AW139, segundo Rotorcraft Flight Manual, aprovado pela ANAC, requer um heliponto de no minimo 15x15m para operar segundo parametros
Classe de Performance 01 (Categoria “A”). A maioria de nossos helipontos atuais de 18X18m, poderiam atender um AW139, enquanto pela regra do RBAC 155,
mau atenderiam um Esquilo H130.
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Diversos edificios ja equipados com helipontos, poderiam aumentar a gama de helicépteros operantes se a legislacao Brasileira fosse adequada aos parametros
do Anexo 14 da ICAO. Outros, podem perder a certificacdo por ndo ter as areas TLOF e FATO continuas.

Portanto, no intuito de fomentar a aviacéo de helicopteros no Brasil, sugerimos a alteracéo dos itens 155.203 (a) (1) (2) e 155.217 (a) (1) (2), para que nossos
helipontos atendam os mesmos parametros do Anexo 14 ICAO, com medidas da FATO e TLOF iguais a 1 vez a maior dimenséo do maior helicéptero que se
pretende operar nos helipontos.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo foi parcialmente acatada.

A minuta de RBAC 155 propde que a dimensdo minima (largura/didmetro da circunferéncia) da area de aproximacao final e decolagem - FATO seja considerada
nao inferior a 1,5 D e que a &rea de toque e elevacéao inicial — TLOF, localizada dentro da FATO, tenha dimens&do minima nao inferior a 1 D.

O Brasil, como pais signatario da Organizacao da Aviagao Civil Internacional — OACI, participa do do grupo de trabalho de projeto de heliporto - Heliport Design
Working Group — HDWG desta organizagdo. Desta forma, os requisitos propostos estdo em conformidade com o Anexo 14 a Convencao de Aviagao Civil
Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edi¢é&o - julho de 2013, e alinhados com as discussdes e estudos realizados no ambito do grupo de trabalho HDWG da OACI.
O Manual de Heliportos da OACI, DOC 9261 -AN/903 — Heliport Manual, terceira edi¢éo, de 1995, considera a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D.
A segunda edi¢do do Anexo 14, Vol. Il, considerava a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D. Essa largura foi alterada para 1D na terceira edicao,
porém estudos realizados no ambito do HDWG da OACI apontam a necessidade de uma largura maior que 1D.

Dentre os atributos da FATO destaca-se a necessidade de prover a contencéo de todas as partes do helicoptero de projeto, inclusive o rotor, na fase final de uma
aproximacao normal, no inicio de uma decolagem normal e em manobras necessarias dentro da FATO.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencao de helicépteros que operam com classe de performance 2 e 3 esta diretamente relacionado com a maior
dimenséo do maior helicéptero cuja operacdo € prevista no heliponto (D), que representa um limite fisico do tamanho do helicéptero que pode operar no heliponto.
Tendo em vista que as manobras realizadas dentro da FATO n&o sdo executadas de forma extremamente precisa, torna-se necessario uma area com tamanho
maior do que o tamanho do helicéptero de projeto (1D + area para manobras) e requer-se uma area de no minimo 1,5D.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencao de helicépteros que operam com classe de performance 1 ndo esta diretamente relacionado ao D do
helicoptero de projeto, mas a proviséo adequada de espaco para uma decolagem interrompida. A area requerida para decolagem interrompida para um tipo de
procedimento especifico dependera da relacao poténcia/peso desse helicoptero e representa um limite operacional, mas néo fisico, do uso do heliponto.
Entretanto, torna-se necessario considerar todos os tipos de procedimentos para todos os helicdpteros que irdo operar no heliponto. As disposi¢des fornecidas
pelos fabricantes no Manual de Voo de Helicopteros (HFM) representam o limite operacional para o tipo de helicoptero / o tipo de procedimento que pode ser
realizado. Assim, € requerida uma dimensdo minima de 1,5D quando a informagéo sobre a dimensdo FATO néo € apresentada no HFM.

A Nota, ap6s o item 3.1.3 do Anexo 14, Vol. Il, informa que o termo FATO nao é utilizado no HFM. Nos manuais de voo de helicopteros que operam com classe
de performance 1 normalmente constam as dimensdes minimas de heliponto (a&rea minima de pouso/decolagem), que ndo levam em conta a contencéo de todo o
helicéptero e normalmente ndo trazem a area ou distancia disponivel para decolagem interrompida, que assegura o pouso com um motor inoperante.

Quanto a area de toque e elevacao inicial (TLOF) localizada dentro da FATO, apds reavaliagdo do tema, julgou-se pertinente a adocao da dimensao de 0.83D,
sendo acatada a contribuicdo.

Iltens alterados:

Paragrafos 155.207(c) e 155.221(b)

[NUMERO DA CONTRIBUICAO: 27
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Nome: RAIMUNDO JOSE CURTI MORENO

Item objeto da contribuicéo:

155.201 Generalidades

Contribuicdo

155.201 Generalidades
(f) Para fins de protejo, a maior dimenséo do maior helicéptero cuja operacéo é prevista no heliponto (D) nao pode ser inferior a 12 m.

Justificativa

O Anexo 14 néo apresenta esta limitagdo. Porque limitar se h& helicépteros com dimenséo D inferior a 12 m?
Sugerimos que seja retirado esta limitacdo para ndo prejudicar os helipontos para helicépteros menores.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

Tendo em vista existirem atualmente modelos de helicopteros reconhecidos pela Organizacao da Aviacao Civil Internacional — OACI com dimensdes maximas
inferiores a 12 m (vigente atualmente na Portaria 18/GM5, de 1974), a possibilidade de retirada desse limite minimo foi avaliada pela Agéncia, mas nao foi
considerada adequada em funcao da incompatibilidade com as dimensdes previstas para os auxilios visuais do heliponto. As dimensdes das sinalizacdes
horizontais, que seguem referéncias da OACI, tornam inviavel a implantacdo de TLOF com dimensdes inferiores a 12 m. Além desse aspecto, a manutencao
dessa limitagédo € considerada apropriada para o projeto de helipontos em fungéo de a maior parte dos helicépteros registrados no Brasil possuir dimensdes iguais
ou superiores a tal valor, tornando apta a infraestrutura a operacdo de um maior rol de aeronaves e reduzindo os impactos de futuros ajustes para acomodacao de
novas aeronaves.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 28

Nome: RAIMUNDO JOSE CURTI MORENO

Item objeto da contribuicéo:

155.203 Area de aproximacio final e decolagem...

Contribuicdo

Anexo 14 Vol. Il

3.1.3 The dimensions of a FATO shall be:

a) where intended to be used by helicopters operated in performance class 1, as prescribed in the helicopter flight manual (HFM) except that, in the absence of
width specifications, the width shall be not less than the greatest overall dimension (D) of the largest helicopter the FATO is intended to serve;

b) where intended to be used by helicopters operated in performance class 2 or 3, of sufficient size and shape to contain an area within which can be drawn a
circle of diameter not less than:

1) 1 D of the largest helicopter when the maximum take-off mass (MTOM) of helicopters the FATO is intended to serve is more than 3 175 kg;
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2) 2) 0.83 D of the largest helicopter when the MTOM of helicopters the FATO is intended to serve is 3 175 kg or less.

Note.— The term FATO is not used in the HFM. The minimum landing/take-off area specified in the HFM for the appropriate performance class 1 flight profile is
necessary to determine the size of the FATO. However, for vertical take-off procedures in performance class 1, the required rejected take-off area is not normally
guoted in the HFM, and it will be necessary to obtain information which includes complete containment — this figure will always be greater than 1 D.

Justificativa

O Anexo 14 néo limita a dimenséo da FATO em 1,5 D. Especifica que deve ser observado o manual do helicéptero e na sua auséncia no minimo 1,0 D para o0s
helicépteros Classe de Performance 1.
Para as demais Classes a dimensdo da FATO pode inclusive ser menor quando a méaxima massa de decolagem for igual ou inferior a 3.175 kg.

Sugestdes:

a) Deixar como o previsto pela ICAO

b) A maior dificuldade de quem projeta helipontos é saber a Classe de Performance dos helicépteros, pois estes dados ndo séo divulgados no RAB e nem todos
os fabricantes o divulgam. Em consulta a um fabricante de helicépteros militares recebi a resposta de que os helicpteros militares ndo seguem este critério de
classificagéo da ICAO.

c) A consulta feita ao DECEA também néo logrou éxito, pois informaram que este € um assunto da ANAC e divulgaram a tabela que existe no final do Doc. 9261 —
Heliport Manual, que n&o contém a Classe de Performance. Muitos, apds esta divulgacédo, estdo considerando a coluna de RFF, que também vai de 1 a 3 como a
Classe de Performance, o que €é errado.

d) Tendo em vista o exposto sugiro que a ANAC divulgue no RAB ou em outro documento mais apropriado qual a Classe de Performance dos helicopteros em
operacgdo no Brasil para que tanto os projetistas, quanto os 6rgdos do DECEA e a prépria ANAC saibam qual a Classe e poderem atuarem em sintonia.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacé@o e informa que a contribuicéo foi parcialmente acatada.

A minuta de RBAC 155 propde que a dimensdo minima (largura/diametro da circunferéncia) da area de aproximacao final e decolagem - FATO seja considerada
nao inferior a 1,5 D e que a &rea de toque e elevacgdao inicial — TLOF, localizada dentro da FATO, tenha dimensdo minima nédo inferior a 1 D.

O Brasil, como pais signatario da Organizacao da Aviagao Civil Internacional — OACI, participa do do grupo de trabalho de projeto de heliporto - Heliport Design
Working Group — HDWG desta organizagdo. Desta forma, os requisitos propostos estdo em conformidade com o Anexo 14 a Convencao de Aviagdo Civil
Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicdo - julho de 2013, e alinhados com as discussoées e estudos realizados no @mbito do grupo de trabalho HDWG da OACI.
O Manual de Heliportos da OACI, DOC 9261 -AN/903 — Heliport Manual, terceira edi¢édo, de 1995, considera a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D.
A segunda edicdo do Anexo 14, Vol. Il, considerava a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D. Essa largura foi alterada para 1D na terceira edicao,
porém estudos realizados no ambito do HDWG da OACI apontam a necessidade de uma largura maior que 1D.

Dentre os atributos da FATO destaca-se a necessidade de prover a contencao de todas as partes do helicoptero de projeto, inclusive o rotor, na fase final de uma
aproximacao normal, no inicio de uma decolagem normal e em manobras necessarias dentro da FATO.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencao de helicépteros que operam com classe de performance 2 e 3 esta diretamente relacionado com a maior
dimensédo do maior helicéptero cuja operacdo € prevista no heliponto (D), que representa um limite fisico do tamanho do helicoptero que pode operar no heliponto.
Tendo em vista que as manobras realizadas dentro da FATO ndo sdo executadas de forma extremamente precisa, torna-se necessario uma area com tamanho
maior do que o tamanho do helicéptero de projeto (1D + area para manobras) e requer-se uma area de no minimo 1,5D.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencao de helicépteros que operam com classe de performance 1 ndo esta diretamente relacionado ao D do
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helicoptero de projeto, mas a provisédo adequada de espacgo para uma decolagem interrompida. A area requerida para decolagem interrompida para um tipo de
procedimento especifico dependera da relacao poténcia/peso desse helicoptero e representa um limite operacional, mas néo fisico, do uso do heliponto.
Entretanto, torna-se necessario considerar todos os tipos de procedimentos para todos os helicépteros que irdo operar no heliponto. As disposi¢ées fornecidas
pelos fabricantes no Manual de Voo de Helicopteros (HFM) representam o limite operacional para o tipo de helicéptero / o tipo de procedimento que pode ser
realizado. Assim, é requerida uma dimensdo minima de 1,5D quando a informacéo sobre a dimensdo FATO néo é apresentada no HFM.

A Nota, ap6s o item 3.1.3 do Anexo 14, Vol. Il, informa que o termo FATO nao é utilizado no HFM. Nos manuais de voo de helicopteros que operam com classe
de performance 1 normalmente constam as dimensdes minimas de heliponto (area minima de pouso/decolagem), que nédo levam em conta a contencéo de todo o
helicoptero e normalmente nédo trazem a area ou distancia disponivel para decolagem interrompida, que assegura o pouso com um motor inoperante.

Quanto a area de toque e elevacéo inicial (TLOF) localizada dentro da FATO, apos reavaliagdo do tema, julgou-se pertinente a adocao da dimenséo de 0.83D,
sendo acatada a contribuicdo.

A respeito das Classes de Performance das aeronaves empregadas no Brasil, € prevista a divulgacao das classes de performance associadas aos helicopteros
operados no Brasil diretamente no sitio eletronico da ANAC, de forma a manter a relagéo atualizada sem a necessidade de previsao rigida no normativo técnico.
A opcao foi adotada em conformidade com recente revisdo do RBAC n° 154 - Projeto de Aerédromos, do qual foi retirado o Apéndice H, que continha a relacéo de
aeronaves e codigos de referéncia.

Itens alterados:

Paragrafos 155.207(c) e 155.221(b)

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 29

Nome: RAIMUNDO JOSE CURTI MORENO

Item objeto da contribuicéo:

155.207 Area de toque e elevacio inicial (TLOF)...

Contribuicdo

Anexo 14.
3.1.15 One TLOF shall be located within the FATO or one or more TLOFs shall be collocated with helicopter stands.

For runway-type FATOs, additional TLOFs located in the FATO are acceptable.

Justificativa

O Anexo 14 permite a existéncia de uma ou mais TLOF sendo que uma deve estar contida ha FATO e outras podem estar no estacionamento.

Ha helipontos, mesmos elevados, onde o helicdptero se aproxima para a FATO e vai pousar em outro lugar, deixando a FATO livre para outros pousos e
decolagens, com isto dinamizando a operacdo do heliponto.

Sugestdo: Manter o texto do Anexo 14.

Resposta da ANAC
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A ANAC agradece a participacao e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A Minuta de RBAC 155 estabelece que toda FATO deve conter uma area de toque e elevacao inicial (TLOF), por ser considerada uma configuracdo mais segura
para o heliponto e que vai ao encontro do estabelecido na regulamentacéo anterior (Portaria 18/GM5, de 1974).

O Anexo 14, Vol. Il, permite que exista uma FATO que ndo contenha uma TLOF, caso exista uma ou mais TLOF localizadas em posi¢c6es de estacionamento de
helicopteros. Entende-se que essa configuragcao pode causar confusdo ao piloto e gerar danos caso ocorra um toque ou elevacgéo inicial indevido numa FATO que
nao contenha uma TLOF. Para FATO tipo pista de pouso e decolagem, o Anexo prevé que sao aceitaveis TLOF adicionais dentro da FATO porém, foi
considerado no Regulamento que a TLOF sera coincidente com a area de toque e elevacao inicial (FATO), pois faz mais sentido para uma FATO tipo pista de
pouso e decolagem que toda a extensdo da FATO esteja disponivel para o toque e elevacao inicial.

A Minuta de RBAC 155 estabelece nas sec¢fes 155.207 e 155.221 que a area de toque e elevacao inicial (TLOF) deve estar localizada dentro da FATO para
helipontos ao nivel do solo e elevados, que deve ter tamanho suficiente para conter uma circunferéncia de diametro néo inferior a 1 D do maior helicoptero cuja
operacao € prevista na area e que deve resistir as cargas dinamicas de impacto do pouso normal e de emergéncia do maior helicéptero previsto para operar na
area.

A minuta supracitada estabelece nos paragrafos 155.215 (j) e 155.231 (h) que as posi¢bes de estacionamento de helicpteros devem conter uma zona central
resistente ao tréfego de helicépteros para a qual foi projetada com didmetro nao inferior a 0,83 D do maior helicoptero previsto a utilizar a posicao de
estacionamento. Ainda, que a zona central de uma posicao de estacionamento de helicépteros projetada para operacdes de taxiamento aéreo deve ter
capacidade de suporte para cargas dinamicas.

Assim, tendo em vista que as caracteristicas fisicas da TLOF e da zona central de uma posi¢éo de estacionamento de helicépteros projetada para operacdes de
taxiamento aéreo séo similares, com excecado da dimenséo, com o intuito de diferenciar os dois elementos, a Minuta de RBAC 155 convencionou que a TLOF
localiza-se dentro da FATO e que a zona central de uma posi¢do de estacionamento de helicopteros projetada para operagcdes de taxiamento aéreo localiza-se
dentro da posi¢éo de estacionamento de helicopteros. Ambas possuem resisténcia para operac¢des de toque e elevacao inicial, com a diferenca que a zona
central pode possuir dimensao inferior.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 30

Nome: RAIMUNDO JOSE CURTI MORENO

Item objeto da contribuicéo:

155.209 Areas de seguranca de helipontos ao niv...

Contribuicdo

(c) O entorno da FATO deve ser protegido por uma superficie inclinada em 45° ascendente, iniciando-se na borda da area de seguranca e prolongando-se a 10 m
da mesma, conforme Figura 155.209-2. Esta superficie ndo pode ser penetrada por obstaculos, exceto objetos frangiveis necessarios a navegacao aérea
localizados apenas em uma das laterais da FATO.

Anexo 14.

3.1.23 There shall be a protected side slope rising at 45 degrees from the edge of the safety area to a distance of 10 m, whose surface shall not be penetrated by
obstacles, except that when obstacles are located to one side of the FATO only, they may be permitted to penetrate the side slope surface.
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Justificativa

O Anexo 14 permite que haja penetracdes se isto ocorrer em somente um dos lados da superficie inclinada de 45°.
Caso isto ndo seja aceito muitos helipontos terdo que ser fechados.
Esta norma é seguida pelas normas da Marinha para os helipontos em plataformas e ndo me costa que tenha havido problemas com a sua utilizacéo.

Resposta da ANAC
A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicéo foi acatada
Tendo em vista que o Anexo 14 a Convencao de Aviacao Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicé&o - julho de 2013, itens 3.1.23 e 3.2.23, estabelece que o

entorno da FATO deve ser protegido por uma superficie inclinada em 45° ascendente, iniciando-se na borda da area de seguranca e prolongando-se a 10 m
desta, e permite que seja penetrada por obstaculos apenas quando localizados em uma das laterais da FATO, entende-se que a contribuicéo € pertinente. O
termo "superficie" foi complementado, passando a ser utilizada a expresséao "superficie plana"“, com o objetivo de melhor delimitar seu emprego, evitando
eventuais dividas quanto a possibilidade de utilizagao de superficies curvas.

Iltens alterados:

Paragrafos 155.209(c) e 155.223(e)

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 31

Nome: RAIMUNDO JOSE CURTI MORENO

Item objeto da contribuicéo:

155.217 Area de aproximaco final e decolagem...

Contribuicdo

155.217 Area de aproximacao final e decolagem (FATO) de helipontos elevados

(a) A &rea de aproximacao final e decolagem (FATO) em helipontos elevados deve ter formato quadrado, retangular ou circular e possuir as seguintes dimensdes:
(1) quando destinada ao uso de helicopteros que operam com classe de performance 1, deve ter tamanho suficiente para conter uma circunferéncia de didmetro
nao inferior & dimensao 1,5 D do maior helicéptero cuja operacédo € prevista na FATO e atender as dimensdes especificadas no manual de voo do helicéptero
(HFM); e

(2) quando destinada ao uso de helicopteros que operam com classe de performance 2 e 3, deve ter tamanho suficiente para conter uma circunferéncia de
diametro ndo inferior a dimenséo 1,5 D do maior helicéptero cuja operacao € prevista na FATO.

Anexo 14

3.2.2 An elevated heliport shall be provided with one FATO.

3.2.3 A FATO shall be obstacle free.

3.2.4 The dimensions of the FATO shall be:

a) where intended to be used by helicopters operated in performance class 1, as prescribed in the helicopter flight manual (HFM) except that, in the absence of
width specifications, the width shall be not less than 1 D of the largest helicopter the FATO is intended to serve;

b) where intended to be used by helicopters operated in performance class 2 or 3, of sufficient size and shape to contain an area within which can be drawn a
circle of diameter not less than:
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1) 1 D of the largest helicopter when the MTOM of helicopters the FATO is intended to serve is more than 3 175 kg;
2) 0.83 D of the largest helicopter when the MTOM of helicopters the FATO is intended to serve is 3 175 kg or less.

3.2.5 Recommendation.— Where intended to be used by helicopters operated in performance class 2 or 3 with MTOM of 3 175 kg or less, the FATO should be of
sufficient size and shape to contain an area within which can be drawn a circle of diameter not less than 1 D.

Justificativa

Mesmo para os helipontos elevados o Anexo 14 ndo especifica que as dimensdes da FATO sejam iguais a 1,5 D.

Sugestéo de se utilizar o previsto no Anexo 14 para néo inviabilizar muitos locais com possibilidades de se construir helipontos seguindo os critérios previstos pela
ICAO.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacé@o e informa que a contribuicdo foi parcialmente acatada.

A minuta de RBAC 155 propde que a dimensdo minima (largura/didmetro da circunferéncia) da area de aproximacao final e decolagem - FATO seja considerada
néo inferior a 1,5 D e que a &rea de toque e elevacdo inicial — TLOF, localizada dentro da FATO, tenha dimensdo minima néo inferior a 1 D.

O Brasil, como pais signatéario da Organizacé@o da Aviacao Civil Internacional — OACI, participa do do grupo de trabalho de projeto de heliporto - Heliport Design
Working Group — HDWG desta organizagdo. Desta forma, os requisitos propostos estdo em conformidade com o Anexo 14 a Convencao de Aviagdo Civil
Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicdo - julho de 2013, e alinhados com as discussées e estudos realizados no @mbito do grupo de trabalho HDWG da OACI.
O Manual de Heliportos da OACI, DOC 9261 -AN/903 — Heliport Manual, terceira edi¢éo, de 1995, considera a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D.
A segunda edicdo do Anexo 14, Vol. Il, considerava a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D. Essa largura foi alterada para 1D na terceira edicao,
porém estudos realizados no &mbito do HDWG da OACI apontam a necessidade de uma largura maior que 1D.

Dentre os atributos da FATO destaca-se a necessidade de prover a contencdo de todas as partes do helicoptero de projeto, inclusive o rotor, na fase final de uma
aproximacao normal, no inicio de uma decolagem normal e em manobras necessarias dentro da FATO.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencao de helicépteros que operam com classe de performance 2 e 3 esta diretamente relacionado com a maior
dimenséo do maior helicéptero cuja operacdo € prevista no heliponto (D), que representa um limite fisico do tamanho do helicoptero que pode operar no heliponto.
Tendo em vista que as manobras realizadas dentro da FATO nao sdo executadas de forma extremamente precisa, torna-se necessario uma area com tamanho
maior do que o tamanho do helicéptero de projeto (1D + area para manobras) e requer-se uma area de no minimo 1,5D.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencao de helicopteros que operam com classe de performance 1 nédo esta diretamente relacionado ao D do
helicoptero de projeto, mas a proviséo adequada de espaco para uma decolagem interrompida. A area requerida para decolagem interrompida para um tipo de
procedimento especifico dependera da relagcao poténcia/peso desse helicoptero e representa um limite operacional, mas néo fisico, do uso do heliponto.
Entretanto, torna-se necessario considerar todos os tipos de procedimentos para todos os helicépteros que irdo operar no heliponto. As disposi¢ées fornecidas
pelos fabricantes no Manual de Voo de Helicopteros (HFM) representam o limite operacional para o tipo de helicéptero / o tipo de procedimento que pode ser
realizado. Assim, é requerida uma dimensédo minima de 1,5D quando a informacé&o sobre a dimensao FATO nao é apresentada no HFM.

A Nota, apoés o item 3.1.3 do Anexo 14, Vol. I, informa que o termo FATO néo é utilizado no HFM. Nos manuais de voo de helicopteros que operam com classe
de performance 1 normalmente constam as dimensdes minimas de heliponto (area minima de pouso/decolagem), que ndo levam em conta a contencédo de todo o
helicéptero e normalmente ndo trazem a area ou distancia disponivel para decolagem interrompida, que assegura 0 pouso com um motor inoperante.
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Quanto a &rea de toque e elevagéo inicial (TLOF) localizada dentro da FATO, apés reavaliagdo do tema, julgou-se pertinente a adocéo da dimenséao de 0.83D,
sendo acatada a contribuicéo.

Iltens alterados:

Paragrafos 155.207(c) e 155.221(b)

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 32

Nome: RAIMUNDO JOSE CURTI MORENO

Item objeto da contribuicéo:

155.301 Indicador de Direcdo do Vento (Biruta)

Contribuicdo

Tabela 155.301-2.
Sugiro verificarem se a altura de 500 cm para a bruta ao nivel do solo ndo esta excessiva.

Justificativa

Os mastros das brutas atualmente em uso sao de 300 cm.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

Os requisitos constantes na sec¢éo 155.301 da minuta de RBAC 155, que disp6e sobre Indicador de Direcdo do Vento (Biruta), foram estabelecidos com base nos
padrbes e praticas recomendadas no Anexo 14 a Convencao de Aviagao Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicéo - julho de 2013 e em requisitos da ABNT
NBR 12647 - Indicador visual de condi¢des do vento de superficie (biruta) em aerédromos ou helipontos, de 2003.

Quanto a Tabela 155.301-2: Dimensoes do mastro de sustentagéo, a altura “h” do mastro de sustentacdo de 500 metros para helipontos ao nivel do solo esta em
conformidade com a Tabela 2 - Dimens6es do mastro de sustentacdo da ABNT NBR 12647 e se apresenta adequada ao nivel de seguranca das operacoes.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 33

Nome: RAIMUNDO JOSE CURTI MORENO

Item objeto da contribuicéo:

155.307 Sinalizacao horizontal de massa maxima...

Contribuicdo

Cor da sinalizag&o horizontal.

A letra (f) especifica que os nimeros e a letra devem possuir cor branca.

A ICAO prevé cor contrastante com o meio.Ver item 5.2.3.8 do Anexo 14 Vol. Il.

J& que estdo aproveitando alguns critérios da Portaria 18 sugiro que seja mantida a cor amarela tanto para os nimeros e letra quanto para o tridngulo e o H.

Justificativa

A cor branca sobre fundo preto ou de cor escura contrasta bem. Porém sobre um heliponto onde o piso é de concreto e sem pintura azul ou verde, a cor branca
nado oferece nenhum contraste.
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Outro motivo é que todos os outros tipos da sinalizacao horizontal estao previstas na cor branca. Sinalizar tudo de branco ndo apresentara nenhum contraste.
O ideal é termos 0 que temos hoje previsto de ser pintado na cor amarela ficar amarelo e os demais itens que estdo sendo acrescentados ficarem na cor branca.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacao e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A Minuta de RBAC 155 foi baseada nos padrdes e praticas recomendadas no Anexo 14 a Convencao de Aviacdo Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicao,
de julho de 2013, incluida a emenda 6, considerando compromissos internacionais assumidos pelo pais e os beneficios associados a interoperabilidade.

A sinalizagdo horizontal de identificag@o de heliponto, bem como a sinalizagé@o horizontal de ponto de visada de heliponto foram estabelecidas na minuta de RBAC
155 na cor branca conforme, respectivamente, itens 5.2.2.5 e 5.2.8.4 do Anexo 14, Vol. Il. O referido Anexo recomenda no item 5.2.3.8 que a sinalizacdo
horizontal de massa méaxima admissivel tenha cor contrastante com o fundo e a ANAC estabeleceu na minuta de RBAC 155 que a cor deve ser branca, seguindo
0 padréo das demais sinalizacgoes.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 34

Nome: RAIMUNDO JOSE CURTI MORENO

Item objeto da contribuicéo:

155.309 Sinaliza¢&o horizontal de dimens&do maxi...

Contribuicdo

A sinalizacdo horizontal de dimensdo maxima admissivel sera pintada entre a FATO e TLOF e sera expressa em metros. O mesmo ocorrera com a sinalizagcéo
horizontal de dimensdes da FATO.

Faz-se necesséario melhor elucidar como serdo feitas estas duas sinaliza¢des indicando suas posicdes.

Outro ponto observado é quanto a localiza¢@o que diz em local visivel em relagédo a direcao preferencial da aproximacéo final. E quando esta direc&o preferencial
nao for bem caracterizada onde localiza-la?

Justificativa

Podera haver confusdo entre as duas dimensfes que estardo pintadas na mesma &rea. Por que ndo fazer uma diferenciacdo destas duas sinalizagées com cores
diferentes? Por que ndo especificar uma a direita e outra a esquerda da aproximacéo?

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa a contribuicéo foi acatada.

A proposta de RBAC 155 foi baseada nos padrdes e praticas recomendadas do Anexo 14 a Convencao de Aviacao Civil Internacional, Vol. Il - Heliports.

A Sinalizacao horizontal de dimensées de FATO, prevista na se¢ao 155.311 da minuta de RBAC 155, é obrigatoria para todas as classes de performance, na cor
branca, expressa em metros e localizada dentro da FATO, disposta de forma a ser visivel e legivel em relacao a direcéo preferencial de aproximacéo final.

A Sinalizacao horizontal de dimensdo maxima admissivel, Se¢édo 155.309 da minuta de RBAC 155, ndo € obrigatdria para todas as classes de performance, mas
também € padronizada na cor branca, expressa em metros e localizada na area compreendida entre as sinalizacdes horizontais de perimetro de FATO e de
TLOF, em local visivel em relacdo a dire¢édo preferencial de aproximacao final.

E pertinente a consideracdo do colaborador quando afirma que podera haver confuso entre as duas dimensées que estardo pintadas na mesma area e
expressas em metros.
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Com vistas evitar a confusao de pilotos, considera-se prudente suprimir a secdo 155.309 da minuta de RBAC 155, que dispde sobre Sinaliza¢éo horizontal de
dimensdo maxima admissivel, considerando que nao se trata de requisito obrigatério.

Iltens alterados:

Sec¢ao 155.309

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 35

Nome: RAIMUNDO JOSE CURTI MORENO

Item objeto da contribuicéo:

155.351 Luzes de ponto de visada de helipontos

Contribuicdo

A letra (d), que é traducéo, remete para o0 Apéndice C, llustracdo 5. Correto, pois esté se referindo a distribuicdo da iluminacgéo e as isocandelas especificadas na
ilustracé@o 5. Entretanto acredito que esté faltando no RBAC proposto a Figura 5.6 do Anexo 14 Vol. Il.

Justificativa

Sugiro que seja inserida a Figura 5.6 do Anexo 14 para que nao s os projetistas de helipontos quanto aos pilotos tenham a certeza do que se esta falando como
Luzes de ponto de visada de helipontos.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A sinalizacdo horizontal de ponto de visada de heliponto consiste de um triangulo equilatero, composto por linhas tracejadas na cor branca, com o vértice pintado
apontado para o norte magnético, sendo que no Anexo 14, Volume I, o triangulo é composto por linha continua com a bissetriz de um dos angulos apontada para
a direcao preferencial de aproximacao.

Na minuta de RBAC 155 optou-se por manter o padrdo existente na Portaria n® 18/GMb5, de 1974, regra aplicavel aos helipontos brasileiros desde 1974, com o
intuito de manter o mesmo padrao de sinalizagcdo objetivando ndo causar confuséo aos pilotos e minimizar impactos.

Nesse contexto, a Figura 5-6 do Anexo 14 a Convenc¢ao de Aviacdo Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicdo, de julho de 2013, ndo se aplica a minuta de
RBAC 155 e entende-se que o posicionamento das luzes esta claro no paragrafo 155.351 (c), uma vez que nao foi determinada uma quantidade maxima de luzes.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 36

Nome: RAIMUNDO JOSE CURTI MORENO

Item objeto da contribuicgéo:

155.353 Sistema de iluminacdo de area de toque...

Contribuicdo

A letra (b) (3) da minuta bem como o préprio Anexo 14 Vol Il. especificam: conjuntos de luzes pontuais segmentadas (ASPSL) ou painéis luminescentes (PL) para
identificar a TLOF.

Nem o Anexo 14 e nem 0 RBAC tem uma descricao mais detalhada do que sejam estas luzes ou painéis, o que dificultar4, em muito os projetistas de helipontos
se ndo houver uma elucidagcdo do que sejam estes equipamentos.
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Justificativa

Visando deixar claro o que sejam tais equipamentos seria conveniente que os mesmos fossem ilustrados com figuras ou outro meio mais adequado para que
posse possivel a sua utilizacdo nos projetos.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A Minuta de RBAC 155 foi baseada nos padrées e préaticas recomendadas no Anexo 14 a Convencao de Aviagdo Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicéo,
de julho de 2013, incluida a emenda 6, considerando compromissos internacionais assumidos pelo pais e os beneficios associados a interoperabilidade.
Considerando que a minuta de RBAC 155 foi baseada em norma internacional, alguns dispositivos do sistema de iluminagéo da area de toque e elevacao inicial
(TLOF), especificamente os conjuntos de luzes pontuais segmentadas (ASPSL) e os painéis luminescentes (PL), sdo de uso opcional, considerando que ainda
ndo existem no mercado brasileiro e foram oportunamente inseridos no regulamento para abranger especificagcbes novas que possam entrar no mercado
futuramente.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 37

Nome: RAIMUNDO JOSE CURTI MORENO

Item objeto da contribuicéo:

155.353 Sistema de iluminagdo de area de toque...

Contribuicdo

A letra (g) informa que as luzes de perimetro ndo podem exceder a altura de 25 cm. Estamos tratando de TLOF. Para que isto possa ocorrer a TLOF tem que
estar fora da FATO. Ocorre que pelo Anexo 14 é possivel que um heliponto tenha uma TLOF associada a FATO e outras TLOF fora da FATO. Pelo que li do
RBAC a ANAC nédo esté permitindo a existéncia de outras TLOF que ndo seja a da FATO.

Se isto for confirmado néo se justifica o contido na letra (q).

Justificativa

Sugestao:
Adotar o previsto no Anexo 14 permitindo a existéncia de outras TLOF além daquela que deve haver junto a FATO ou retirar a letra (q), pois caso contrério, esta
letra ficard sem sentido e causara confuséo.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribui¢cdo foi acatada parcialmente.

A Minuta de RBAC 155 estabelece que toda FATO deve conter uma area de toque e elevacao inicial (TLOF), por ser considerada uma configuracao mais segura
para o heliponto e que vai ao encontro do estabelecido na regulamentacéo anterior (Portaria 18/GM5, de 1974).

O Anexo 14, Vol. Il, permite que exista uma FATO que ndo contenha uma TLOF, caso exista uma ou mais TLOF localizadas em posi¢c6es de estacionamento de
helicopteros. Entende-se que essa configuragcao pode causar confuséo ao piloto e gerar danos caso ocorra um toque ou elevagéo inicial indevido numa FATO que
nao contenha uma TLOF. Para FATO tipo pista de pouso e decolagem, o Anexo prevé que sao aceitaveis TLOF adicionais dentro da FATO porém, foi
considerado no Regulamento que a TLOF sera coincidente com a area de toque e elevacgao inicial (FATO), pois faz mais sentido para uma FATO tipo pista de
pouso e decolagem que toda a extensao da FATO esteja disponivel para o toque e elevacéo inicial.
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A Minuta de RBAC 155 estabelece nas secfes 155.207 e 155.221 que a area de toque e elevacao inicial (TLOF) deve estar localizada dentro da FATO para
helipontos ao nivel do solo e elevados, que deve ter tamanho suficiente para conter uma circunferéncia de didametro ndo inferior a 1 D do maior helicoptero cuja
operacao é prevista na area e que deve resistir as cargas dindmicas de impacto do pouso normal e de emergéncia do maior helicoptero previsto para operar na
area.

A minuta supracitada estabelece nos paragrafos 155.215 (j) e 155.231 (h) que as posi¢des de estacionamento de helicopteros devem conter uma zona central
resistente ao trafego de helicopteros para a qual foi projetada com didametro néo inferior a 0,83 D do maior helicéptero previsto a utilizar a posi¢éo de
estacionamento. Ainda, que a zona central de uma posi¢éo de estacionamento de helicopteros projetada para operacdes de taxiamento aéreo deve ter
capacidade de suporte para cargas dinamicas.

Assim, tendo em vista que as caracteristicas fisicas da TLOF e da zona central de uma posi¢ao de estacionamento de helicopteros projetada para operacées de
taxiamento aéreo séo similares, com excecado da dimensé&o, com o intuito de diferenciar os dois elementos, a Minuta de RBAC 155 convencionou que a TLOF
localiza-se dentro da FATO e que a zona central de uma posi¢éo de estacionamento de helicépteros projetada para operacdes de taxiamento aéreo localiza-se
dentro da posicao de estacionamento de helicopteros. Ambas possuem resisténcia para operagdes de togue e elevacéo inicial, com a diferenca que a zona
central pode possuir dimensao inferior.

Quanto ao paragrafo 155.353 (q) da Minuta de RBAC 155, que estabelece que as luzes de perimetro ndo podem exceder a altura de 25 cm e devem ser
embutidas quando o prolongamento de luzes acima da superficie possa colocar em risco as operagdes de helicopteros, é pertinente a consideragéo do
colaborador quando considera que nado se justifica o contido no referido paragrafo para TLOF localizada dentro de uma FATO.

Com vistas a ndo colocar em risco as operacdes de helicopteros, considera-se prudente suprimir o trecho da se¢éo 155.353 (q) da minuta de RBAC 155, que
permite luzes de perimetro de TLOF até a altura de 25 cm.

Iltens alterados:

Paragrafo 155.353(q)

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 38

Nome: DANIEL PEREIRA CAGNACCI

Item objeto da contribuicéo:

155.207 Area de toque e elevacio inicial (TLOF)...

Contribuicdo

Sendo um dos maiores fabricantes mundiais de helicépteros, a Leonardo Company através de sua divisdo de Helicépteros e seus produtos AgustaWestland,
manifesta formalmente o seu interesse na atualizagdo da legislacdo referente a construcao e operacdes de helipontos no Brasil através de Contribuicdes contidas
no documento anexo. Sendo assim, apresentamos a V. Sa. hossas contribuicdes referentes ao referido processo de edicdo do Regulamento Brasileiro da Aviagéo
Civil n° 155 (RBAC n° 155) “Helipontos”, e da emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviagao Civil n°® 154 (RBAC n° 154) “Projeto de Aerédromos”.

Justificativa

E importante que a ANAC esteja alinhada com as atuais regras adotadas pela OACI / ICAO, que também s&o adotadas por outras autoridades aeronauticas
mundiais, a fim de atender a constante evolugéo tecnoldgica dos helicopteros, bem como a demanda do mercado gerador de empregos através de diferentes
setores.

Resposta da ANAC
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A ANAC agradece a participacao e informa que a contribuicao foi parcialmente acatada.

A principal referéncia para o regulamento proposto é o Anexo 14, Vol. Il, a Convencéo de Aviacao Civil Internacional, com o objetivo de que os padrdes e praticas
recomendadas da Organizacdo da Avicao Civil Internacional (OACI) sejam adotados no Brasil e seja estimulada a interoperabilidade na aviacao.

A respeito da operacéo de helicopteros em aerédromos publicos, foi proposta a insercéo de disposicdo no RBAC n° 154, relativo a projeto de aerédromos,
prevendo que "regras referentes as caracteristicas fisicas e auxilios visuais estabelecidas em regulamentacao especifica para helipontos sao de cumprimento
obrigat6rio em componentes aeroportuérios destinados exclusivamente a operacédo de aeronaves de asa rotativa em aerédromos publicos" (154.1(e)), assim
como "Para instalagfes destinadas ao uso comum por aeronaves de asa fixa e aeronaves de asa rotativa, a exemplo de pistas de pouso e decolagem, pistas de
taxi, patios e posi¢cdes de estacionamento, deverdo ser observadas as regras do presente Regulamento, ressalvados os aspectos em que a regulamentagéo
especifica para helipontos for mais restritiva, para os quais deverdo ser observadas as regras especificas de helipontos" (154.1(e)(1)). De acordo com essa
disposicéo (também apresentadas na Audiéncia Publica n® 9/2017), os componentes de uso exclusivo para helicopteros em aerédromos devem seguir o disposto
no RBAC n° 155, ao passo que componentes para uso comum de avides e helicépteros devem seguir a regra mais exigente para operacao das aeronaves criticas
do aerédromo (sejam elas de asa fixa ou rotativa, de acordo com cada caracteristica fisica necesséria a operagao). No caso de aerédromos privados,
considerando a aplicabilidade do RBAC n° 154, é recomendada a observancia de tais parametros.

Acerca dos parametros para aerdédromos privados ao nivel do solo, como destacado na justificativa da Audiéncia Publica, a aplicabilidade da proposta de RBAC
n° 155 foi construida a partir da estrutura regulatéria da Agéncia para os aerédromos (em conformidade com o RBAC n° 153 e 0 RBAC n° 154). Para helipontos
privados, como destacado no paragrafo 155.1(b), a aplicacéo dos requisitos de operacdo do heliponto (Subparte B), de dados do heliponto, com base nos
sistemas de referéncia comum (Subparte C e se¢do 155.7), de caracteristicas fisicas do heliponto (Subparte D) e auxilios visuais (Subparte E) é recomendada,
ndo havendo, portanto, lacuna quanto as referéncias a serem seguidas para o projeto, operacdo e modificacdo de helipontos. Em vista do disposto no art. 30, §
2°, do Cadigo Brasileiro de Aerondutica, aprovado pela Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986, que prevé a necessidade de permissao do proprietario do
aerédromo privado para sua utilizagcao, entende-se que o interessado em operar em no heliponto privado deve buscar a permissédo do proprietario para utilizacédo
da infraestrutura, oportunidade em que devera igualmente obter do proprietario do heliponto informacdes sobre suas condi¢des e sobre a capacidade de operagéo
da aeronave a ser utilizada.

Quanto a inexisténcia de regulamentacéo unificada, esclarece-se que aspectos relacionados a regras ambientais, de controle do espago aéreo, seguranga
nacional entre outros temas citados ndo sédo abarcadas entre as competéncias da ANAC, razdo pela qual nao é juridicamente viavel sua unificagcao. O RBHA n°
91, ao seu turno, trata especificamente da operacdo das aeronaves, ao passo que o RBAC n° 155 proposto disciplina a edificacéo e operacéo da infraestrutura
dos helipontos.

Com relagéo as dimensoes previstas na proposta, a minuta de RBAC 155 prop6e que a dimensdo minima (largura/diametro da circunferéncia) da area de
aproximacdao final e decolagem - FATO seja considerada né&o inferior a 1,5 D e que a &rea de toque e elevacgdo inicial — TLOF, localizada dentro da FATO, tenha
dimensdo minima nao inferior a 1 D.

O Brasil, como pais signatario da Organizacao da Aviacao Civil Internacional — OACI, participa do do grupo de trabalho de projeto de heliporto - Heliport Design
Working Group — HDWG desta organizagdo. Desta forma, os requisitos propostos estdo em conformidade com o Anexo 14 a Convencao de Aviacao Civil
Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicdo - julho de 2013, e alinhados com as discuss@es e estudos realizados no &mbito do grupo de trabalho HDWG da OACI.
O Manual de Heliportos da OACI, DOC 9261 -AN/903 — Heliport Manual, terceira edi¢do, de 1995, considera a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D.
A segunda edicdo do Anexo 14, Vol. Il, considerava a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D. Essa largura foi alterada para 1D na terceira edi¢ao,
porém estudos realizados no ambito do HDWG da OACI apontam a necessidade de uma largura maior que 1D.

Dentre os atributos da FATO destaca-se a necessidade de prover a contencéo de todas as partes do helicoptero de projeto, inclusive o rotor, na fase final de uma
aproximacao normal, no inicio de uma decolagem normal e em manobras necessarias dentro da FATO.
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O tamanho minimo da FATO para prover a contencao de helicépteros que operam com classe de performance 2 e 3 esta diretamente relacionado com a maior
dimensé&o do maior helicéptero cuja operacédo € prevista no heliponto (D), que representa um limite fisico do tamanho do helicéptero que pode operar no heliponto.
Tendo em vista que as manobras realizadas dentro da FATO ndo sdo executadas de forma extremamente precisa, torna-se necessario uma area com tamanho
maior do que o tamanho do helicéptero de projeto (1D + area para manobras) e requer-se uma area de no minimo 1,5D.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencao de helicopteros que operam com classe de performance 1 néo esta diretamente relacionado ao D do
helicoptero de projeto, mas a provisédo adequada de espaco para uma decolagem interrompida. A area requerida para decolagem interrompida para um tipo de
procedimento especifico dependera da relagdo poténcia/peso desse helicdptero e representa um limite operacional, mas nao fisico, do uso do heliponto.
Entretanto, torna-se necessério considerar todos os tipos de procedimentos para todos os helicopteros que irdo operar no heliponto. As disposi¢cdes fornecidas
pelos fabricantes no Manual de Voo de Helicpteros (HFM) representam o limite operacional para o tipo de helicéptero / o tipo de procedimento que pode ser
realizado. Assim, é requerida uma dimenséo minima de 1,5D quando a informacado sobre a dimensdo FATO né&o € apresentada no HFM.

A Nota, apoés o item 3.1.3 do Anexo 14, Vol. I, informa que o termo FATO nao é utilizado no HFM. Nos manuais de voo de helicépteros que operam com classe
de performance 1 normalmente constam as dimensdes minimas de heliponto (area minima de pouso/decolagem), que ndo levam em conta a contencao de todo o
helicéptero e normalmente néo trazem a area ou distancia disponivel para decolagem interrompida, que assegura 0 pouso com um motor inoperante.

Quanto a area de toque e elevacgéo inicial (TLOF) localizada dentro da FATO, apés reavaliagdo do tema, julgou-se pertinente a adocéo da dimenséo de 0.83D,
sendo acatada a contribuicéo.

Com relacgao a utilizacdo do peso maximo de decolagem como critério para o normativo, descata-se que a proposta de RBAC n° 155 foi baseada nos padrdes e
praticas recomendadas no Anexo 14 a Convencao de Aviagdo Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edi¢céo, de julho de 2013, incluida a emenda 6,
estabelecendo-se na proposta requisitos e parametros minimos de seguran¢a operacional para as etapas de projeto, construcao e operacdo de helipontos. Cada
componente do heliponto, a exemplo de area de pouso e decolagem de helicépteros, area de toque e elevacao inicial, posicao de estacionamento, pista de taxi, é
dimensionado para o maior helicéptero previsto a operar haquele componente e o projeto do heliponto deve conter o peso da aeronave critica a ser considerado.
A contribuicdo de redacédo para o paragrafo 155.1(f) foi parcialmente acatada, de modo que foi inserido no dispositivo o termo "modificacdo”, nos moldes da
Resolucdo n°® 158, de 13 de julho de 2010, que disciplina o procedimento de autorizacédo prévia de construgcédo de aerédromos ou de modificacdo de suas
caracteristicas e seu cadastramento junto a ANAC.

Quanto as superficies inclinadas, a Portaria n® 957/GC3, de 9 de julho de 2015, que dispde sobre as restricdes aos objetos projetados no espaco aéreo que
possam afetar adversamente a seguranca ou a regularidade das operacdes aéreas, trata em especial quanto ao Plano Basico de Zona de Protecéo de Heliponto
— PBZPH, que é definido em funcgédo das superficies limitadoras de obstaculos de heliponto.

Os paragrafos 155.209 (c) e 155.223 (e) da minuta de RBAC 155, que determinam uma superficie inclinada em 45° ascendente, iniciando-se na borda da area de
seguranca e prolongando-se a 10 m da mesma que ndo pode ser penetrada por obstaculos tem o intuito de restringir obstaculos no entorno da FATO por motivos
operacionais.

No requerimento de inscri¢do ou atualizacdo no cadastro de aerédromos, Anexo |l da Portaria 1227/SIA, alterada pela Portaria 3104/SIA, de 27/11/2013, é
requerida a deliberacéo favoravel do Comando da Aeronautica, em conformidade com o disposto no inciso XXIX do art. 4° do Decreto n° 5.731, de 20 de marco
de 2006, no art. 3° da Resolu¢cdo ANAC n° 158, de 13 de julho de 2010, e na regulamentacéo pertinente do Comando da Aeronautica.

Desta forma, as superficies inclinadas livres de obstaculo em helipontos precisam ser compatibilizadas de forma a cumprir as regulamentacdes da ANAC e do
Comando da Aeronautica.

Ressalta-se que este processo de audiéncia publica € um mecanismo de participacéo social no processo normativo da ANAC aberto a todos, inclusive agentes
regulados e outros 6rgaos.

Por fim, com relacéo ao codigo de referéncia, faz-se mencao inicialmente que a partir da Emenda n® 02 do RBAC n° 154 ndo mais constam os codigos de
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referéncias dos aerédromos para as diversas aeronaves. Raciocinio normativo equivalente fora adotado para o RBAC n° 155.

No projeto de aerédromos/helipontos, aeronaves (asas fixas ou rotativas) sdo enquadradas em codigos de referéncia (no caso de asas fixas) ou classes de
performance (no caso de asas rotativas). O enquadramento destas aeronaves nestes codigos de referéncia (ou classes de performance) é feito com base nas
carateristicas previstas pelas aeronaves em seus manuais (fornecidos pelos fabricantes). Assim, os normativos preveem que projetistas e operadores
aeroportuarios consultem e entendam os manuais das aeronaves que estdo previstas a operarem nos seus aerédromos/helipontos e facam o enquadramento no
Cadigo de Referéncia / Classe de Performance para a aeronave critica que ha de operar na infraestrutura.

Qualquer tentativa de criar uma tabela no RBAC n° 155 néo seria exaustiva a todas as aeronaves existentes ou que por ventura estéo por vir pela industria
aerondutica.

Iltens alterados:

Paragrafo 155.1(f), 155.207(c) e 155.221(b)

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 39

Nome: DONIZETI DE ANDRADE

Item objeto da contribuicéo:

155.1 Aplicabilidade

Contribuicdo

Duvida sobre a situacao dos helipontos que ja tenham recebido a concesséo de Autorizacdo de Construcdo pela ANAC: como fica sua situacao pés entrada em
vigor do RBAC 1557 Tera de se adequar as normas recém-estabelecidas para ser aberto ao trafego aéreo?

Justificativa

Recomenda-se que uma vez aprovada a constru¢cao de um heliponto pela ANAC, a sua inscri¢cdo e abertura ao trafego aéreo seja concedida conforme as normas
em vigor, no momento de sua aprovagao de construcao, i.e., independentemente da entrada em vigor da RBAC 155 que possa eventualmente exigir novos
parametros de projeto. Isso se da suporte ao principio de manter a inseguranca juridica ao interessado em construir um heliponto em nosso Pais.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

Conforme paragrafo 155.701 (a) da proposta de RBAC 155, que trata das disposi¢des transitorias e finais, as instalagées em helipontos cadastrados ou com
processo de cadastramento iniciado junto a Agéncia antes da data de entrada em vigor do RBAC 155 deverédo ser adequadas ao disposto no novo regulamento
guando forem substituidas ou melhoradas apos essa data para acomodar operagdes mais exigentes. Portanto, no caso de haver apenas autorizagdo prévia de
construgdo ou modificagdo (conforme arts. 2° a 8° da Resolugdo n° 158, de 13 de julho de 2010), a adequacao das instalagGes devera ser realizada para que o
cadastro das instalacdes seja deferido. Nesses casos, a despeito de ja ter sido emitida autorizagéo prévia, entende-se necesséria a adequagao das instalacdes
objeto da modificacéo ao novo padrédo do RBAC tendo em vista a oportunidade de aproveitamento das obras em andamento para implementacdo dos novos
parametros, tendo em vista ainda o historico de grande nimero de modificagdes autorizadas nao implementadas ou com implementacéo apés longo periodo
desde a autorizacao.

Itens alterados:

[ NUMERO DA CONTRIBUICAO: 40
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Nome: DONIZETI DE ANDRADE

Item objeto da contribuicéo:

155.1 Aplicabilidade

Contribuicdo

1) Uma andlise em dados histéricos aponta que:

- nunca houve acidente nem problema operacional relatado por pilotos em operacao em helipontos com desnivel entre a area de toque e a de pouso;

- na maioria dos helipontos com desniveis entre area de toque e area de pouso, esse desnivel se situa entre 1,0 e 1,5m, ndo comprometendo o efeito solo no
solo;

- o desnivel aqui citado, até o limite de metade do didmetro do rotor principal das aeronaves esta previsto na Portaria 18/GM5 que tem sido seguida pela Agéncia
até hoje;

- a presenca do desnivel, por experiéncia de consultoria em que estive envolvido, permite (1) fechar o contorno do heliponto de forma mais segura; (2)
movimentar 0s equipamentos de contra-incéndio ao redor da plataforma sem congestionar a &rea em que ocorre o toque, nao interferindo no efeito solo que
contribui no processo de pouso; e (3) evitar a colocagdo de grades de seguranca para fora da plataforma.

- como, pelos dados obtidos junto aos profissionais diretamente envolvidos, 90% dessas plataformas em desnivel ndo seriam adaptaveis — naturalmente que o
custo seria proibitivo! — um cenario muito negativo seria exigir que os helipontos ja construidos com desnivel tenham de se adaptar as normas como propostas.
SUGESTAO

Manter a regra de desnivel maximo de diametro de metade do didmetro do rotor principal entre a area de toque e area de pouso, conforme previsto na Portaria
18/GM5.

2) Na cobertura de prédios atuais existem caixas d’aguas, para-raios, escadas do préprio heliponto, abrigos de equipamentos contra-incéndio, caixas de
elevadores, dentre outros. Fica dificil harmonizar a rea de seguranca e as superficies de aproximag¢do. Da mesma forma, legislar sobre area de seguranca,
clearway e superficie inclinada de 450 no entorno dos helipontos é matéria da Portaria 957 do COMAER. A ANAC passar a acolher pontos como esses parece
nao fazer sentido.

As novas superficies de prote¢éo propostas pelas novas normas néo fazem sentido. A exigéncia que os helipontos existentes se adaptem & essa nova norma, a
priori, torna-se inviavel.

SUGESTAO

Manter as areas de segurancga previstas na Portaria 957/GM3 do COMAER, sem acrescentar area de transicdo nem clearway, especialmente em helipontos
elevados.

3) As novas regras a serem adotadas pela RBAC 155 devem ser exigidas apenas para os novos helipontos. Essas normas nao devem retroagir aos helipontos
pré-existentes, sob o risco de inviabilizd-los do ponto de vista operacional ou causar sérios prejuizos aos proprietarios.

Justificativa

Pelo que acompanho de profissionais que sao “experts” em construgdo de aeroportos, projetar um heliponto, em particular um heliponto elevado em cima de um
prédio, dentro das normas atuais (ANAC, Aerondautica e Prefeituras) tem-se tornado uma tarefa muito complexa e praticamente nao-exequivel. Pelo que pude
perceber ao conversar com eles, embora o heliponto possa ter seu projeto no estado da arte, sua construcao, ligada ao estado da pratica vai ficar bem aquém.
Essa RBAC ndo pode ser aprovada sem uma discussdo aberta envolvendo pilotos, projetistas, proprietarios de helipontos e stakeholders do setor em geral.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacao e informa que a contribuicdo néo foi acatada.
A minuta de RBAC 155 propde que as superficies da area de aproximacdo final e decolagem (FATO) e da area de toque e elevacgao inicial (TLOF) devem ser
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continuas, ou seja, devem estar no mesmo nivel.

O Anexo 14 a Convencao de Aviacao Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicdo - julho de 2013, estabelece requisitos para as declividades na superficie da
FATO e da TLOF. O item 3.2.6 estabelece que as declividades na FATO em um heliponto elevado devem ser suficientes para prevenir o acimulo de agua na sua
superficie, mas ndo devem exceder 2% em qualquer direcao.

Tendo em vista que a minuta de RBAC 155 determina no paragrafo 155.221 (a) que a TLOF deve estar localizada dentro da FATO, entende-se que as
declividades na superficie da TLOF devem ser as mesmas aplicaveis a superficie da FATO e que as superficies dessas areas devem ser continuas.

A referéncia atual para a construcao de helipontos é a Portaria n° 18/GM5, de 14 de fevereiro de 1974, que estabelece instrucdes para operacao de helicopteros e
para construcao e utilizacdo de helipontos ou heliportos. Ocorre que 0s parametros minimos para construcdo e operagao de helipontos descritos na supracitada
Portaria encontram-se desatualizados em relagéo aos padrdes e praticas recomendadas pela Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional — OACI e inconsistentes
com as regras do COMAER.

Na Portaria n° 18/GM5 a ideia de plataforma € empregada para distribuicao de carga do helicoptero na estrutura de um edificio ja construido, ja que na concepgéo
inicial da estrutura do edificio, ndo fora considerada tal combinacgéo de a¢6es. A Figura 9 e o texto da Portaria que a referencia ndo trazem requisitos que
garantam a operacgédo segura de helicépteros em helipontos com desniveis entre area de pouso e area de toque. A Figura 9 ndo informa a altura limite para a
plataforma, bem como os requisitos para a grade de protecao.

Da definicao de Superficie de Aproximacgéo e de Saida, constante na Portaria n°® 18/GM5, sendo uma “superficie inclinada, livre de obstaculos, escolhida para as
operacdes de aproximacao e de saida de helicépteros, que se inicie no bordo da area de pouso, entendendo-se para cima e para fora dessa area”, observa-se
gue a existéncia de desniveis entre &rea de toque e area de pouso por si SO se constituiria em um obstaculo, o que iria de encontro a questao de ser livre de
obstéculos. Tal critério se mantém na Portaria n° 957/GC3, de 08/07/2015 (art. 28).

As instalacdes em helipontos cadastrados ou com processo de cadastramento iniciado junto a Agéncia antes da data de entrada em vigor do RBAC 155 deverao
ser adequadas ao disposto no novo regulamento quando forem substituidas ou melhoradas ap6s essa data para acomodar operacdes mais exigentes, conforme o
disposto na secdo 155.701 — disposicfes transitérias.

A respeito de zonas desimpedidas, esclarece-se que os requisitos constantes das se¢fes 155.205 e 155.219 ndo tornam obrigatoria a implantagcéo de Clearway.
As especifica¢des detalhadas sobre Zonas Desimpedidas (Clearway) possuem o propoésito de estabelecer parametros para a implantacdo de zona desimpedida
guando existente em helipontos elevados e ao nivel do solo. Portanto, caso o operador entenda conveniente a implantagcdo de zona deseimpedida o padréo a ser
utilizado devera ser o disposto no RBAC 155. Caso contrario, nao sera necessaria a disponibilizacédo de tais zonas.

De forma analoga a minuta de RBAC 155, o Anexo 14 a Convencao de Aviagdo Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edigcéo - julho de 2013, estabelece nos
itens 3.1 e 3.2 requisitos para zonas desimpedidas em helipontos ao nivel do solo e elevados, quando existentes.

Itens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 41

Nome: OTAVIO TEIXEIRA DE ABREU NETO

Item objeto da contribuicéo:

155.1 Aplicabilidade

Contribuicdo

1
subitem 27 pag 6/72
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(27) Efeito solo significa 0 aumento de sustentacdo do helicéptero produzido pela reacdo do deslocamento de ar do rotor quando a aeronave paira ou se desloca
em baixa velocidade préxima ao solo ou outras superficies.

CONTRIBUICAO
(27) Aumento de sustentacao do helicoptero produzido pela reacao do deslocamento de ar do rotor quando o aparelho paira ou se desloca com baixa velocidade
préximo ao solo ou outras superficies. O efeito de solo é efetivo até uma altura correspondente a aproximadamente 1/2 (meio) didmetro do rotor.

Justificativa

JUSTIFICATIVA

Por isso entende-se que pode-se haver o desnivel entre a FATO e a TLOF até uma altura correspondente a meio didmetro do rotor do helicoptero (isso vem
sendo observado ao longo da existéncia da portaria 18/GM5) ou seja a 30 anos, existem Vvarios helipontos com essa diferen¢a de nivel. Como isso seré resolvido?
Porque nao permitir esse desnivel? Quando ocorria isso a sinalizagdo luminosa era diferente (a TLOF possuia luzes nos vértices), por isso nos casos onde havia
esse desnivel nos helipontos elevados a FATO era igual a TLOF (dimenséao de 1D).

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A minuta de RBAC 155 propde que as superficies da area de aproximacéo final e decolagem (FATO) e da area de toque e elevacao inicial (TLOF) devem ser
continuas, ou seja, devem estar no mesmo nivel.

O Anexo 14 a Convencéao de Aviacao Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicao - julho de 2013, estabelece requisitos para as declividades na superficie da
FATO e da TLOF. O item 3.2.6 estabelece que as declividades na FATO em um heliponto elevado devem ser suficientes para prevenir o aciimulo de agua na sua
superficie, mas ndo devem exceder 2% em qualquer diregéo.

Tendo em vista que a minuta de RBAC 155 determina no paragrafo 155.221 (a) que a TLOF deve estar localizada dentro da FATO, entende-se que as
declividades na superficie da TLOF devem ser as mesmas aplicaveis a superficie da FATO e que as superficies dessas areas devem ser continuas.

A referéncia atual para a construcao de helipontos é a Portaria n® 18/GM5, de 14 de fevereiro de 1974, que estabelece instru¢des para operacao de helicopteros e
para construcao e utilizacdo de helipontos ou heliportos. Ocorre que os parametros minimos para construcao e operacao de helipontos descritos na supracitada
Portaria encontram-se desatualizados em relacao aos padroes e praticas recomendadas pela Organizacédo da Aviacao Civil Internacional — OACI e inconsistentes
com as regras do COMAER.

Na Portaria n° 18/GM5 a ideia de plataforma € empregada para distribuicdo de carga do helicéptero na estrutura de um edificio ja construido, j& que na concepgao
inicial da estrutura do edificio, ndo fora considerada tal combinacgéo de ag6es. A Figura 9 e o texto da Portaria que a referencia ndo trazem requisitos que
garantam a operagédo segura de helicépteros em helipontos com desniveis entre area de pouso e area de toque. A Figura 9 ndo informa a altura limite para a
plataforma, bem como os requisitos para a grade de protecéo.

Da definicao de Superficie de Aproximagao e de Saida, constante na Portaria n® 18/GM5, sendo uma “superficie inclinada, livre de obstéculos, escolhida para as
operacBes de aproximacao e de saida de helicépteros, que se inicie no bordo da area de pouso, entendendo-se para cima e para fora dessa area”, observa-se
gue a existéncia de desniveis entre area de toque e area de pouso por si s6 se constituiria em um obstaculo, o que iria de encontro a questao de ser livre de
obstéculos. Tal critério se mantém na Portaria n° 957/GC3, de 08/07/2015 (art. 28).
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As instalacdes em helipontos cadastrados ou com processo de cadastramento iniciado junto & Agéncia antes da data de entrada em vigor do RBAC 155 deveréo
ser adequadas ao disposto no novo regulamento quando forem substituidas ou melhoradas apds essa data para acomodar operagdes mais exigentes, conforme o
disposto na sec¢do 155.701 — disposi¢bes transitérias.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 42

Nome: OTAVIO TEIXEIRA DE ABREU NETO

Item objeto da contribuicéo:

155.1 Aplicabilidade

Contribuicdo

2
subitem 28 pag 6/72

(28) Elevacgéao do heliponto significa a elevacdo do ponto mais alto da FATO.

CONTRIBUICAO
(28) Elevagéo do heliponto significa a elevacdo do ponto mais alto da FATO em metros em relagéo ao nivel médio do mar (altitude).

Justificativa

JUSTIFICATIVA
Para nao haver confusdo com cotas arbitradas.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A Portaria 957/GC3, de 9 de julho de 2015, define elevacao do heliponto como a altitude do ponto mais elevado da area de aproximacao final e decolagem
(FATO) e “Altitude” como a distancia vertical de um nivel, ponto ou objeto considerado como um ponto, medida a partir do nivel médio do mar.

O paragrafo 155.7 (b) da Minuta de RBAC 155 estabelece que o sistema de referéncia vertical deve seguir as seguintes especificacdes: o datum do nivel médio
do mar (MSL), que fornece a relagéo entre a altura relacionada a gravidade (elevacao) até a superficie conhecida como gedide deve ser utilizado como o sistema
de referéncia vertical.

O paragrafo 155.101 (g) da Minuta de RBAC 155 informa que além da elevagéo (em relagéo ao nivel médio do mar) de posi¢ces especificas levantadas no solo
em helipontos, deve ser determinada a ondulagéo do geodide (em relacdo ao elipsdide WGS-84) para essas posi¢coes, conforme indicado no Apéndice A.
Considerando que a definicdo de “Altitude” ndo se encontra nos regulamentos da ANAC (RBAC 01, RBAC 154 e minuta de RBAC 155) e que esté claro no corpo
do texto do RBAC 155 que a elevacao do heliponto significa a elevagdo do ponto mais alto da FATO em relacdo ao nivel médio do mar, entende-se que néo
existe necessidade da alteragéo da definicdo de “Elevagio do Heliponto” e a inclusdo da definigdo de “Altitude”.

Iltens alterados:
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NUMERO DA CONTRIBUICAO: 43

Nome: OTAVIO TEIXEIRA DE ABREU NETO

Item objeto da contribuicéo:

155.1 Aplicabilidade

Contribuicdo

3
subitem 55 pag 9/72

(55) Ponto de referéncia de heliponto significa a localiza¢@o geogréfica designada de um heliponto.

CONTRIBUICAO
(55) Ponto de referéncia de heliponto significa a localizacdo geogréfica designada de um heliponto, Latitude e longitude do centro geomeétrico do mesmo.

Justificativa

JUSTIFICATIVA
Para ndo gerar duvidas.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribui¢cdo foi acatada parcialmente.

A ICA 63-19, de 2015, que dispde sobre Critérios de andlise técnica da area de Aerodromos — AGA, de 2015, define Ponto de Referéncia de Heliponto (HRP)
como a localizagdo designada de um heliponto definida inicialmente no seu centro geométrico.

Desta forma, entende-se que pode ser complementada a definicdo de “Ponto de referéncia de heliponto”.

Iltens alterados:

Paragrafo 155.3(a)(55)

NUMERO DA CONTRIBUICAOQ: 44

Nome: OTAVIO TEIXEIRA DE ABREU NETO

Item objeto da contribuicéo:

155.101 Dados Aeronauticos

Contribuicdo

4
subitem (e) SUBPARTE C, item 155.101 pag 15/72

(e) As coordenadas geogréficas indicando a latitude e a longitude devem ser determinadas com base no datum de referéncia do Sistema Geodésico Mundial —
1984 (WGS-84), e identificadas aquelas coordenadas geograficas que foram transformadas para o sistema WGS-84 por meios matematicos e cuja acuracia do
levantamento de campo original ndo satisfaca os requisitos constantes do Apéndice A, Tabela A-1.

CONTRIBUICAO
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(e) As coordenadas geogréficas indicando a latitude e a longitude devem ser determinadas com base no datum de referéncia do Sistema Geodésico Mundial —
1984 (WGS-84), e identificadas aquelas coordenadas geograficas que foram transformadas para o sistema SIRGAS 2000 por meios matematicos e cuja acuracia
do levantamento de campo original ndo satisfaca os requisitos constantes do Apéndice A, Tabela A-1.

Justificativa

JUSTIFICATIVA
Na Portaria 957 do COMAER prevé a utilizacdo do datum de referéncia SIRGAS 2000, se for utilizado o Datum WGS-84 havera discrepancias significativas,
portanto sugiro que seja mantido o datum SIRGAS 2000 que vem sendo utilizado na elaboracdo dos PBZPH.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A Portaria n® 957/GC3, de 9 de julho de 2015, nado faz referéncia explicita a qual datum devem ser referenciadas as coordenadas geogréaficas, ao passo que a
Instrucdo do Comando da Aeronautica ICA 11-3, intitulada “Processos da Area de Aerédromos (AGA) no ambito do Comaer” estabelece que as informagdes de
coordenadas geogréficas nos processos do Comaer devem empregar o datum WGS-84 ou SIRGAS 2000.

A despeito de tal previsdo, a se¢cdo 155.101 da proposta avoca que as coordenadas geograficas levantadas num sistema de referéncia distinto ao WGS-84 devem
ser transformadas para o sistema WGS-84 em fungéo dos beneficios associados a unificacéo da referéncia, como ja adotado no RBAC n° 154 - Projeto de
Aerédromos.

Destaca-se que a utilizacao do WGS-84 segue o parametro previsto no Anexo 14 a Convencéo de Aviacao Civil Internacional, Volumes | e II.

Por fim, de acordo com informag6es do IBGE, os sistemas também sé&o considerados quase integralmente idénticos. Da pagina
https://wwz2.ibge.gov.br/home/geociencias/geodesia/pmrg/fag.shtm#11 extrai-se:

Atualmente ndo existem parametros de transformacéo entre SIRGAS2000 e WGS 84 porque eles sdo praticamente iguais, ou seja, DX =0, DY =0 e DZ = 0.
Desde o estabelecimento do sistema GPS (Global Positioning System), o seu Sistema Geodésico de Referéncia (WGS 84) ja passou por quatro refinamentos.
Nestas quatro atualizacdes o objetivo sempre foi aproxima-lo ao ITRF (International Terrestrial Reference Frame), materializacdo mais precisa do ITRS
(International Terrestrial Reference System), desenvolvida pelo IERS (International Earth Rotation and Reference Systems Service). A mais recente atualizagéo
recebeu a denominacao de WGS 84 (G1674), adotado no Sistema GPS a partir de 08 de fevereiro de 2012. Os parametros de transformagdo WGS 84/SAD 69,
divulgados através da Resolucéo do Presidente do IBGE n° 23, de 21/02/89 (R.PR 23/89), permanecem validos para transformar coordenadas determinadas por
posicionamentos GPS realizados no periodo de 01/01/1987 a 01/01/1994 - quando a verséo correspondente do WGS 84 se denominava WGS 84 (Doppler).
Parametros WGS 84 (Doppler) para SAD69:

DX = +66,87 m
DY =-4,37m
DZ = +38,52 m

Os parametros SAD 69/SIRGAS2000 utilizados no ProGriD (opgdo: SAD 69 Técnica Doppler ou GPS) e divulgados através da Resolucao do Presidente do IBGE
n°® 1, de 25/02/2005 (R.PR 01/05), séo validos para transformar coordenadas entre SAD 69/WGS 84 e SAD 69/SIRGAS2000 determinadas por posicionamentos
GNSS realizados ap6s 01/01/1994.

SAD 69 para SIRGAS2000 (= WGS 84 (G1150)):

DX =-67,35m
DY =+3,88 m
DZ =-38,22 m

Iltens alterados:
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NUMERO DA CONTRIBUICAO: 45

Nome: OTAVIO TEIXEIRA DE ABREU NETO

Item objeto da contribuicéo:

155.101 Dados Aeronauticos

Contribuicdo

5

subitem (e) SUBPARTE C, item 155.101 pag 15/72

(g) Além da elevacgéo (em relagdo ao nivel médio do mar) de posicdes especificas levantadas no solo em helipontos, deve ser determinada a ondulagdo do geodide
(em relacdo ao elipséide WGS-84) para essas posi¢des, conforme indicado no Apéndice A.

CONTRIBUICAO
(g) Além da elevacgédo (em relagdo ao nivel médio do mar) de posi¢des especificas levantadas no solo em helipontos, deve ser determinada a ondulacdo do gedide
(em relacdo ao elipséide SIRGAS 2000) para essas posi¢des, conforme indicado no Apéndice A.

Justificativa

JUSTIFICATIVA
Na Portaria 957 do COMAER prevé a utilizacdo do datum de referéncia SIRGAS 2000, se for utilizado o Datum WGS-84 havera discrepéncias significativas,
portanto sugiro que seja mantido o datum SIRGAS 2000 que vem sendo utilizado na elaboracdo dos PBZPH.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A Portaria n® 957/GC3, de 9 de julho de 2015, ndo faz referéncia explicita a qual datum devem ser referenciadas as coordenadas geograficas, ao passo que a
Instrugdo do Comando da Aerondutica ICA 11-3, intitulada “Processos da Area de Aerédromos (AGA) no ambito do Comaer” estabelece que as informacées de
coordenadas geogréficas nos processos do Comaer devem empregar o datum WGS-84 ou SIRGAS 2000.

A despeito de tal previséo, a secdo 155.101 da proposta avoca que as coordenadas geograficas levantadas num sistema de referéncia distinto ao WGS-84 devem
ser transformadas para o sistema WGS-84 em funcéo dos beneficios associados a unificacéo da referéncia, como ja adotado no RBAC n° 154 - Projeto de
Aerédromos.

Destaca-se que a utilizacdo do WGS-84 segue o parametro previsto no Anexo 14 a Convencao de Aviagao Civil Internacional, Volumes | e Il.

Por fim, de acordo com informac@es do IBGE, os sistemas também s&o considerados quase integralmente idénticos. Da pagina
https://ww2.ibge.gov.br/home/geociencias/geodesia/pmrg/faq.shtm#11 extrai-se:

Atualmente ndo existem parametros de transformacéo entre SIRGAS2000 e WGS 84 porque eles sdo praticamente iguais, ou seja, DX =0, DY =0e DZ=0.
Desde o estabelecimento do sistema GPS (Global Positioning System), o seu Sistema Geodésico de Referéncia (WGS 84) ja passou por quatro refinamentos.
Nestas quatro atualizacbes o objetivo sempre foi aproxima-lo ao ITRF (International Terrestrial Reference Frame), materializagdo mais precisa do ITRS
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(International Terrestrial Reference System), desenvolvida pelo IERS (International Earth Rotation and Reference Systems Service). A mais recente atualizacédo
recebeu a denominacédo de WGS 84 (G1674), adotado no Sistema GPS a partir de 08 de fevereiro de 2012. Os parametros de transformacdo WGS 84/SAD 69,
divulgados através da Resolucéo do Presidente do IBGE n° 23, de 21/02/89 (R.PR 23/89), permanecem validos para transformar coordenadas determinadas por
posicionamentos GPS realizados no periodo de 01/01/1987 a 01/01/1994 - quando a versédo correspondente do WGS 84 se denominava WGS 84 (Doppler).
Paradmetros WGS 84 (Doppler) para SAD69:

DX =+66,87 m
DY =-4,37m
DZ = +38,52 m

Os parametros SAD 69/SIRGAS2000 utilizados no ProGriD (opgéo: SAD 69 Técnica Doppler ou GPS) e divulgados através da Resolugéo do Presidente do IBGE
n° 1, de 25/02/2005 (R.PR 01/05), séo validos para transformar coordenadas entre SAD 69/WGS 84 e SAD 69/SIRGAS2000 determinadas por posicionamentos
GNSS realizados apds 01/01/1994.

SAD 69 para SIRGAS2000 (= WGS 84 (G1150)):

DX =-67,35m
DY = +3,88 m
DZ =-38,22 m

Itens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 46

Nome: OTAVIO TEIXEIRA DE ABREU NETO

Item objeto da contribuicéo:

155.203 Area de aproximacao final e decolagem...

Contribuicdo

6

subitem (1) SUBPARTE D, item 155.203 pag 18/72

1) quando destinada ao uso de helicOpteros que operam com classe de performance 1, deve ter tamanho suficiente para conter uma circunferéncia com diametro
nao inferior a 1,5 D do maior helicéptero cuja operacédo € prevista na FATO e atender as dimensdes especificadas no manual de voo do helicéptero (HFM); e

CONTRIBUICAO
1) quando destinada ao uso de helicépteros que operam com classe de performance 1, deve ter tamanho suficiente para conter uma circunferéncia com diametro
ndo inferior a 1,0 D do maior helicoptero cuja operacao é prevista na FATO e atender as dimensdes especificadas no manual de voo do helicoptero (HFM); e
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Justificativa

JUSTIFICATIVA

No ANEXO 14 VOLUME Il HELIPUERTOS de 2013, utilizado por todos os paises signatarios da ICAQ, caso do Brasil, utililiza-se a dimensao do maior helicoptero
gue ird operar no heliponto (ver abaixo item do ANEXO 14). O ANEXO 14 é a norma no momento mais completa e que atende a todos os requisitos colocados em
davida por essa agéncia.

Que essa agéncia leve em consideragdo a sugestdo em ter como norma a ser seguida 0 ANEXO 14, essa norma € bem elaborada com todos os quesitos
relativos a dimens@es e seguranca de pousos e decolagens em helipontos e utilizada em todos os paises signatarios (total 191) da ICAO, que essa agéncia em
link de sua péagina,

http://www.anac.gov.br/A_Anac/internacional/organismos- internacionais/organizacao-da-aviacao-civil-internacional-oaci

Nos mostra como sendo a agéncia especializada das Nagbes Unidas responsével pela promoc¢éo do desenvolvimento seguro e ordenado da aviacao civil
mundial, por meio do estabelecimento de normas e regulamentos necessérios para a seguranca, eficiéncia e regularidade aéreas, bem como para a prote¢édo
ambiental da aviagéo.

Sugiro que nos casos que tratam das dimens@es dos helipontos tanto no solo como nos elevados seja feita uma "mesa redonda" com pilotos de helicopteros
(varios), pois a experiéncia mostra que nos helipontos onde existe o desnivel entre a FATO e a TLOF, as operaces sempre foram e sdo realizadas com
seguranca. (estou falando em 40 anos).

3.1.3 Las dimensiones de la FATO seran:

a) cuando se destine a helicépteros que operen en la Clase de performance 1, las prescritas en el manual de vuelo del
helicéptero (HFM), excepto que, a falta de especificaciones sobre la anchura, ésta no seré inferior a la mayor
dimensién (D) total del helicéptero mas grande para el cual esté prevista la FATO;

b) cuando se destine a helicOpteros que operen en las Clases de performance 2 6 3, de tamafio y forma suficientes que
contengan un area dentro de la cual pueda trazarse un circulo de diametro no menor que:

1) 1 D del helicéptero mas grande, cuando la masa maxima de despegue (MTOM) de los helicOpteros para los cuales
esté prevista la FATO sea superior a 3 175 kg;

2) 0,83 D del helicoptero mas grande cuando la MTOM de los helicopteros para los cuales esté prevista la FATO sea

3 175 kg o menor.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribui¢cdo foi parcialmente acatada.

A minuta de RBAC 155 propde que a dimensdo minima (largura/didmetro da circunferéncia) da area de aproximacao final e decolagem - FATO seja considerada
nao inferior a 1,5 D e que a area de toque e elevacgao inicial — TLOF, localizada dentro da FATO, tenha dimensao minima nao inferior a 1 D.

O Brasil, como pais signatario da Organizacao da Aviacao Civil Internacional — OACI, participa do do grupo de trabalho de projeto de heliporto - Heliport Design
Working Group — HDWG desta organizacdo. Desta forma, os requisitos propostos estdo em conformidade com o Anexo 14 a Convencao de Aviagao Civil
Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicdo - julho de 2013, e alinhados com as discuss@es e estudos realizados no &mbito do grupo de trabalho HDWG da OACI.
O Manual de Heliportos da OACI, DOC 9261 -AN/903 — Heliport Manual, terceira edi¢cao, de 1995, considera a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D.
A segunda edicdo do Anexo 14, Vol. Il, considerava a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D. Essa largura foi alterada para 1D na terceira edicao,
porém estudos realizados no ambito do HDWG da OACI apontam a necessidade de uma largura maior que 1D.
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Dentre os atributos da FATO destaca-se a necessidade de prover a contencéo de todas as partes do helicoptero de projeto, inclusive o rotor, na fase final de uma
aproximacao normal, no inicio de uma decolagem normal e em manobras necessarias dentro da FATO.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencéo de helicopteros que operam com classe de performance 2 e 3 esté diretamente relacionado com a maior
dimenséo do maior helicéptero cuja operacédo é prevista no heliponto (D), que representa um limite fisico do tamanho do helicoptero que pode operar no heliponto.
Tendo em vista que as manobras realizadas dentro da FATO né&o sé@o executadas de forma extremamente precisa, torna-se necessario uma area com tamanho
maior do que o tamanho do helicéptero de projeto (1D + area para manobras) e requer-se uma area de no minimo 1,5D.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencao de helicopteros que operam com classe de performance 1 ndo esta diretamente relacionado ao D do
helicoptero de projeto, mas a provisdo adequada de espaco para uma decolagem interrompida. A area requerida para decolagem interrompida para um tipo de
procedimento especifico dependera da relacdo poténcia/peso desse helicoptero e representa um limite operacional, mas néo fisico, do uso do heliponto.
Entretanto, torna-se necessario considerar todos os tipos de procedimentos para todos os helicépteros que irdo operar no heliponto. As disposicoes fornecidas
pelos fabricantes no Manual de Voo de Helicopteros (HFM) representam o limite operacional para o tipo de helicoptero / o tipo de procedimento que pode ser
realizado. Assim, € requerida uma dimenséo minima de 1,5D quando a informacgé&o sobre a dimensao FATO nao é apresentada no HFM.

A Nota, ap6s o item 3.1.3 do Anexo 14, Vol. Il, informa que o termo FATO nao é utilizado no HFM. Nos manuais de voo de helicépteros que operam com classe
de performance 1 normalmente constam as dimensdes minimas de heliponto (4rea minima de pouso/decolagem), que ndo levam em conta a contencéo de todo o
helicoptero e normalmente ndo trazem a area ou distancia disponivel para decolagem interrompida, que assegura 0 pouso com um motor inoperante.

Quanto a area de toque e elevacao inicial (TLOF) localizada dentro da FATO, apds reavaliacdo do tema, julgou-se pertinente a adocao da dimensao de 0.83D,
sendo acatada a contribuicdo.

Itens alterados:

Paragrafos 155.207(c) e 155.221(b)

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 47

Nome: OTAVIO TEIXEIRA DE ABREU NETO

Item objeto da contribuicéo:

155.203 Area de aproximacao final e decolagem...

Contribuicdo

7

subitem (2) SUBPARTE D, item 155.203 pag 18/72

(2) quando destinada ao uso de helicpteros que operam com classe de performance 2 e 3, deve ter tamanho suficiente para conter uma circunferéncia com
didmetro néo inferior a 1,5 D do maior helicdptero cuja operacéo € prevista na FATO.

CONTRIBUICAO
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(2) quando destinada ao uso de helicopteros que operam com classe de performance 2 e 3, deve ter tamanho suficiente para conter uma circunferéncia com
diametro néo inferior a 1,0 D do maior helicoptero cuja operacao é prevista na FATO.

Justificativa

JUSTIFICATIVA

No ANEXO 14 VOLUME Il HELIPUERTOS de 2013, utilizado por todos os paises signatarios da ICAO, caso do Brasil, utilliza-se a dimensao do maior helicoptero
gue ird operar no heliponto (ver abaixo item do ANEXO 14). O ANEXO 14 é a norma no momento mais completa e que atende a todos os requisitos colocados em
davida por essa agéncia.

Que essa agéncia leve em consideracdo a sugestao em ter como norma a ser seguida o ANEXO 14, essa norma € bem elaborada com todos os quesitos
relativos a dimens@es e seguranca de pousos e decolagens em helipontos e utilizada em todos os paises signatéarios (total 191) da ICAO, que essa agéncia em
link de sua péagina,

http://www.anac.gov.br/A_Anac/internacional/organismos- internacionais/organizacao-da-aviacao-civil-internacional-oaci

Nos mostra como sendo a agéncia especializada das Nac¢fes Unidas responsavel pela promocédo do desenvolvimento seguro e ordenado da aviacao civil
mundial, por meio do estabelecimento de normas e regulamentos necessarios para a seguranca, eficiéncia e regularidade aéreas, bem como para a protecao
ambiental da aviagéo

3.1.3 Las dimensiones de la FATO seran:

a) cuando se destine a helicépteros que operen en la Clase de performance 1, las prescritas en el manual de vuelo del

helicéptero (HFM), excepto que, a falta de especificaciones sobre la anchura, ésta no sera inferior a la mayor

dimension (D) total del helicéptero mas grande para el cual esté prevista la FATO;

b) cuando se destine a helicOpteros que operen en las Clases de performance 2 6 3, de tamafio y forma suficientes que

contengan un area dentro de la cual pueda trazarse un circulo de diametro no menor que:

1) 1 D del helicéptero més grande, cuando la masa méxima de despegue (MTOM) de los helicOpteros para los cuales

esté prevista la FATO sea superior a 3 175 kg;

2) 0,83 D del helicéptero méas grande cuando la MTOM de los helicépteros para los cuales esté prevista la FATO sea

3 175 kg o0 menor.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo foi parcialmente acatada.

A minuta de RBAC 155 propde que a dimensao minima (largura/diametro da circunferéncia) da area de aproximacao final e decolagem - FATO seja considerada
nao inferior a 1,5 D e que a area de toque e elevacgao inicial — TLOF, localizada dentro da FATO, tenha dimensao minima néo inferior a 1 D.

O Brasil, como pais signatario da Organizacéo da Aviacao Civil Internacional — OACI, participa do do grupo de trabalho de projeto de heliporto - Heliport Design
Working Group — HDWG desta organizagdo. Desta forma, os requisitos propostos estdo em conformidade com o Anexo 14 a Convencao de Aviagdo Civil
Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicdo - julho de 2013, e alinhados com as discussées e estudos realizados no @mbito do grupo de trabalho HDWG da OACI.
O Manual de Heliportos da OACI, DOC 9261 -AN/903 — Heliport Manual, terceira edi¢cao, de 1995, considera a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D.
A segunda edicdo do Anexo 14, Vol. Il, considerava a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D. Essa largura foi alterada para 1D na terceira edicéo,
porém estudos realizados no ambito do HDWG da OACI apontam a necessidade de uma largura maior que 1D.

Dentre os atributos da FATO destaca-se a necessidade de prover a contencao de todas as partes do helicoptero de projeto, inclusive o rotor, na fase final de uma
aproximacado normal, no inicio de uma decolagem normal e em manobras necessarias dentro da FATO.
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O tamanho minimo da FATO para prover a contencéo de helicopteros que operam com classe de performance 2 e 3 esté diretamente relacionado com a maior
dimenséo do maior helicoptero cuja operacao é prevista no heliponto (D), que representa um limite fisico do tamanho do helic6ptero que pode operar no heliponto.
Tendo em vista que as manobras realizadas dentro da FATO nao sdo executadas de forma extremamente precisa, torna-se necessario uma area com tamanho
maior do que o tamanho do helicéptero de projeto (1D + area para manobras) e requer-se uma area de no minimo 1,5D.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencéo de helicopteros que operam com classe de performance 1 nédo esta diretamente relacionado ao D do
helicoptero de projeto, mas a proviséo adequada de espaco para uma decolagem interrompida. A area requerida para decolagem interrompida para um tipo de
procedimento especifico dependera da relacdo poténcia/peso desse helicéptero e representa um limite operacional, mas néo fisico, do uso do heliponto.
Entretanto, torna-se necessario considerar todos os tipos de procedimentos para todos os helicépteros que irdo operar no heliponto. As disposic6es fornecidas
pelos fabricantes no Manual de Voo de Helicopteros (HFM) representam o limite operacional para o tipo de helicoptero / o tipo de procedimento que pode ser
realizado. Assim, é requerida uma dimensdo minima de 1,5D quando a informacéo sobre a dimensdo FATO néo é apresentada no HFM.

A Nota, ap6s o item 3.1.3 do Anexo 14, Vol. Il, informa que o termo FATO nao é utilizado no HFM. Nos manuais de voo de helicépteros que operam com classe
de performance 1 normalmente constam as dimensdes minimas de heliponto (area minima de pouso/decolagem), que néo levam em conta a contencéo de todo o
helicoptero e normalmente nédo trazem a area ou distancia disponivel para decolagem interrompida, que assegura 0 pouso com um motor inoperante.

Quanto a &rea de toque e elevacgéo inicial (TLOF) localizada dentro da FATO, apés reavaliagdo do tema, julgou-se pertinente a adocéo da dimenséo de 0.83D,
sendo acatada a contribuicéo.

Itens alterados:

Paragrafos 155.207(c) e 155.221(b)

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 48

Nome: OTAVIO TEIXEIRA DE ABREU NETO

Item objeto da contribuicéo:

155.209 Areas de seguranca de helipontos ao niv...

Contribuicdo

subitem (c) SUBPARTE D, item 155.209 pag 18/72

(c) O entorno da FATO deve ser protegido por uma superficie inclinada em 45° ascendente, iniciando-se na borda da area de seguranca e prolongando-se a 10 m
da mesma, conforme Figura 155.209-2. Esta superficie ndo pode ser penetrada por obstaculos, exceto objetos frangiveis necessarios a navegacao aérea
localizados apenas em uma das laterais da FATO.

CONTRIBUICAO
Esse subitem deve ser vetado

Justificativa

JUSTIFICATIVA
Na portaria 957 do COMAER que trata das zonas de protecdo de helipontos, ja prevé informacdes sobre areas de aproximacgao, transicao, etc. Caso permaneca
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com certeza ocasionara problemas, além do que nos helipontos ja existentes onde foram obedecidas as normas em vigor, cor certeza nao terdo como se
enquadrar a isso.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A superficie inclinada de 45° refere-se a area livre de obstaculos, ndo se confundindo com as zonas de protecéo de heliponto, que se iniciam apds a area de
seguranca. Desse modo, cuida-se de matéria no ambito de competéncia da ANAC, sem conflitos ou repeticdo de aspectos ja disciplinados na Portaria 957/GC3,
de 9 de julho de 2015.

Itens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 49

Nome: OTAVIO TEIXEIRA DE ABREU NETO

Item objeto da contribuic&o:

155.215 Patios e posicdes de estacionamento de...

Contribuicdo

9

subitem (1) SUBPARTE D, item 155.215 pag 24/72

(1) ter dimensbes suficientes para inscrever um circulo de didmetro maior ou igual a 1,2 D do maior helicoptero previsto a utilizar a posicao; e

CONTRIBUICAO
(1) ter dimensdes suficientes para inscrever um circulo de didmetro maior ou igual a 1,0 D do maior helicoptero previsto a utilizar a posicéo; e

Justificativa

JUSTIFICATIVA

Na portaria 18/GM5 de 14 de fevereiro de 1974 sempre foi utilizada a maior dimenséo do helicéptero, 40 anos, todos os estacionamentos foram projetados com
as dimens0fes previstas na mesma, que era de 1D.

Caso permanecga com 1,2 D com certeza ocasionara problemas, além do que nos helipontos ja existentes onde foram obedecidas as normas em vigor, cor certeza
ndo terdo como se enquadrar a isso.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A Minuta de RBAC 155 foi baseada nos padrées e praticas recomendadas no Anexo 14 a Convencao de Aviagdo Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicéao,
de julho de 2013, incluida a emenda 6, considerando compromissos internacionais assumidos pelo pais e os beneficios associados a interoperabilidade.

Os parametros minimos para construcao e operacao de helipontos descritos na Portaria n® 18/GM5, de 1974, encontram-se desatualizados em relagéo aos
padrdes e praticas recomendadas pela Organizacao da Aviacao Civil Internacional — OACI.
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Ressalta-se que conforme paragrafo 155.701 (a) da Minuta de RBAC 155, que trata das disposic¢des transitorias e finais, as instalagbes em helipontos
cadastrados ou com processo de cadastramento iniciado junto a Agéncia antes da data de entrada em vigor do RBAC 155 deverao ser adequadas ao disposto no
novo regulamento guando forem substituidas ou melhoradas apés essa data para acomodar operagdes mais exigentes.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 50

Nome: OTAVIO TEIXEIRA DE ABREU NETO

Item objeto da contribuicéo:

155.217 Area de aproximacao final e decolagem...

Contribuicdo

10

subitem (1) SUBPARTE D, item 155.217 pag 25/72

(1) quando destinada ao uso de helicopteros que operam com classe de performance 1, deve ter tamanho suficiente para conter uma circunferéncia de diametro
nao inferior & dimensao 1,5 D do maior helicéptero cuja operacgéo € prevista ha FATO e atender as dimensdes especificadas no manual de voo do helicéptero
(HFM); e

CONTRIBUICAO

(1) quando destinada ao uso de helicopteros que operam com classe de performance 1, deve ter tamanho suficiente para conter uma circunferéncia de didmetro
nao inferior & dimensao 1,0 D do maior helicOptero cuja operacgéo € prevista na FATO e atender as dimensdes especificadas no manual de voo do helicoptero
(HEM); e

Justificativa

JUSTIFICATIVA

No ANEXO 14 VOLUME Il HELIPUERTOS de 2013, utilizado por todos os paises signatarios da ICAQO, caso do Brasil, utiliza-se a dimenséo do maior helicoptero
gue ird operar no heliponto (ver abaixo item do ANEXO 14). O ANEXO 14 é a norma no momento mais completa e que atende a todos os requisitos colocados em
davida por essa agéncia.

Areas de aproximacion final y de despegue y areas de toma de contacto

y de elevacién inicial

Nota.— En los helipuertos elevados se supone que la FATO coincide con la TLOF.

3.2.2 Los helipuertos elevados tendran por lo menos una FATO.

3.2.3 La FATO estaréa despejada de obstaculos.

3.2.4 Las dimensiones de la FATO seran:

a) cuando se destine a helicopteros que operen en la Clase de performance 1, las prescritas en el manual de vuelo del




AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

helicéptero (HFM), excepto que, a falta de especificaciones sobre la anchura, ésta no sera menor que 1 D del
helicéptero mas grande para el que esté prevista la FATO;

b) cuando se destine a helicépteros que operen en las Clases de performance 2 6 3, de tamafio y forma suficientes que
contengan un area dentro de la cual pueda trazarse un circulo de diametro no menor que:

1) 1 D del helicéptero mas grande cuando la MTOM de los helicopteros para los cuales esté prevista la FATO sea
superior a 3 175 kg;

2) 0,83 D del helicéptero més grande cuando la MTOM de los helicépteros para los cuales esté prevista la FATO sea
de 3175 kg 0 menor.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo foi parcialmente acatada.

A minuta de RBAC 155 propde que a dimensdo minima (largura/diametro da circunferéncia) da area de aproximacéo final e decolagem - FATO seja considerada
nao inferior a 1,5 D e que a &rea de toque e elevacgéao inicial — TLOF, localizada dentro da FATO, tenha dimens&do minima nao inferior a 1 D.

O Brasil, como pais signatéario da Organizacé@o da Aviagdo Civil Internacional — OACI, participa do do grupo de trabalho de projeto de heliporto - Heliport Design
Working Group — HDWG desta organizagdo. Desta forma, os requisitos propostos estdo em conformidade com o Anexo 14 a Convencéao de Aviagao Civil
Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edi¢é&o - julho de 2013, e alinhados com as discussdes e estudos realizados no &mbito do grupo de trabalho HDWG da OACI.
O Manual de Heliportos da OACI, DOC 9261 -AN/903 — Heliport Manual, terceira edi¢éo, de 1995, considera a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D.
A segunda edicdo do Anexo 14, Vol. Il, considerava a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D. Essa largura foi alterada para 1D na terceira edi¢ao,
porém estudos realizados no ambito do HDWG da OACI apontam a necessidade de uma largura maior que 1D.

Dentre os atributos da FATO destaca-se a necessidade de prover a contencdo de todas as partes do helicoptero de projeto, inclusive o rotor, na fase final de uma
aproximacao normal, no inicio de uma decolagem normal e em manobras necessarias dentro da FATO.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencao de helicépteros que operam com classe de performance 2 e 3 esta diretamente relacionado com a maior
dimenséo do maior helicéptero cuja operacdo € prevista no heliponto (D), que representa um limite fisico do tamanho do helicoptero que pode operar no heliponto.
Tendo em vista que as manobras realizadas dentro da FATO n&o sdo executadas de forma extremamente precisa, torna-se necessario uma area com tamanho
maior do que o tamanho do helicéptero de projeto (1D + area para manobras) e requer-se uma area de no minimo 1,5D.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencao de helicopteros que operam com classe de performance 1 nédo esta diretamente relacionado ao D do
helicoptero de projeto, mas a provisédo adequada de espaco para uma decolagem interrompida. A area requerida para decolagem interrompida para um tipo de
procedimento especifico dependera da relacao poténcia/peso desse helicoptero e representa um limite operacional, mas nao fisico, do uso do heliponto.
Entretanto, torna-se necessario considerar todos os tipos de procedimentos para todos os helicépteros que irdo operar no heliponto. As disposi¢des fornecidas
pelos fabricantes no Manual de Voo de Helicépteros (HFM) representam o limite operacional para o tipo de helicéptero / o tipo de procedimento que pode ser
realizado. Assim, é requerida uma dimensédo minima de 1,5D quando a informacao sobre a dimensdo FATO néao é apresentada no HFM.

A Nota, apoés o item 3.1.3 do Anexo 14, Vol. I, informa que o termo FATO néao é utilizado no HFM. Nos manuais de voo de helicépteros que operam com classe
de performance 1 normalmente constam as dimensdes minimas de heliponto (a&rea minima de pouso/decolagem), que ndo levam em conta a contencéo de todo o
helicéptero e normalmente ndo trazem a érea ou distancia disponivel para decolagem interrompida, que assegura o0 pouso com um motor inoperante.

Quanto a area de toque e elevacao inicial (TLOF) localizada dentro da FATO, apés reavaliagdo do tema, julgou-se pertinente a adocao da dimensao de 0.83D,
sendo acatada a contribuicdo.

Iltens alterados:

Paragrafos 155.207(c) e 155.221(b)
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NUMERO DA CONTRIBUICAO: 51

Nome: OTAVIO TEIXEIRA DE ABREU NETO

Item objeto da contribuic&o:

155.217 Area de aproximacéo final e decolagem...

Contribuicdo

subitem (2) SUBPARTE D, item 155.217 pag 25/72

(2) quando destinada ao uso de helicopteros que operam com classe de performance 2 e 3, deve ter tamanho suficiente para conter uma circunferéncia de
didmetro ndo inferior a dimenséo 1,5 D do maior helicéptero cuja operacao € prevista na FATO.

CONTRIBUICAO

(2) quando destinada ao uso de helicpteros que operam com classe de performance 2 e 3, deve ter tamanho suficiente para conter uma circunferéncia de
didmetro ndo inferior a dimenséo 1,0 D do maior helicéptero cuja operacéo € prevista na FATO.

Justificativa

JUSTIFICATIVA

No ANEXO 14 VOLUME Il HELIPUERTOS de 2013, utilizado por todos os paises signatarios da ICAO, caso do Brasil, utililiza-se a dimensao do maior helicoptero
gue ird operar no heliponto (ver abaixo item do ANEXO 14). O ANEXO 14 € a norma no momento mais completa e que atende a todos os requisitos colocados em
davida por essa agéncia.

Areas de aproximacion final y de despegue y areas de toma de contacto
y de elevacion inicial

Nota.— En los helipuertos elevados se supone que la FATO coincide con la TLOF.

3.2.2 Los helipuertos elevados tendran por lo menos una FATO.

3.2.3 La FATO estara despejada de obstaculos.

3.2.4 Las dimensiones de la FATO seréan:

a) cuando se destine a helicépteros que operen en la Clase de performance 1, las prescritas en el manual de vuelo del helicéptero (HFM), excepto que, a falta de
especificaciones sobre la anchura, ésta no sera menor que 1 D del helicoptero mas grande para el que esté prevista la FATO;

b) cuando se destine a helicépteros que operen en las Clases de performance 2 ¢ 3, de tamafio y forma suficientes que contengan un area dentro de la cual
pueda trazarse un circulo de didmetro no menor que:

1) 1 D del helicoptero mas grande cuando la MTOM de los helicOpteros para los cuales esté prevista la FATO sea superior a 3 175 kg;

2) 0,83 D del helicoptero mas grande cuando la MTOM de los helicOpteros para los cuales esté prevista la FATO sea de 3 175 kg o menor.

Resposta da ANAC
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A ANAC agradece a participacao e informa que a contribuicao foi parcialmente acatada.

A minuta de RBAC 155 propde que a dimensdo minima (largura/diametro da circunferéncia) da area de aproximacao final e decolagem - FATO seja considerada
nao inferior a 1,5 D e que a area de toque e elevacao inicial — TLOF, localizada dentro da FATO, tenha dimens&o minima nao inferior a 1 D.

O Brasil, como pais signatario da Organizacao da Aviacao Civil Internacional — OACI, participa do do grupo de trabalho de projeto de heliporto - Heliport Design
Working Group — HDWG desta organizagdo. Desta forma, os requisitos propostos estdo em conformidade com o Anexo 14 a Convencao de Aviacao Civil
Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edig&o - julho de 2013, e alinhados com as discussdes e estudos realizados no &mbito do grupo de trabalho HDWG da OACI.
O Manual de Heliportos da OACI, DOC 9261 -AN/903 — Heliport Manual, terceira edigéo, de 1995, considera a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D.
A segunda edi¢do do Anexo 14, Vol. I, considerava a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D. Essa largura foi alterada para 1D na terceira edicéo,
porém estudos realizados no &mbito do HDWG da OACI apontam a necessidade de uma largura maior que 1D.

Dentre os atributos da FATO destaca-se a necessidade de prover a contencdo de todas as partes do helicoptero de projeto, inclusive o rotor, na fase final de uma
aproximacao normal, no inicio de uma decolagem normal e em manobras necessarias dentro da FATO.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencéo de helicopteros que operam com classe de performance 2 e 3 esta diretamente relacionado com a maior
dimenséo do maior helicoptero cuja operacao é prevista no heliponto (D), que representa um limite fisico do tamanho do helicoptero que pode operar no heliponto.
Tendo em vista que as manobras realizadas dentro da FATO ndo sédo executadas de forma extremamente precisa, torna-se necessario uma area com tamanho
maior do que o tamanho do helicéptero de projeto (1D + area para manobras) e requer-se uma area de no minimo 1,5D.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencao de helicépteros que operam com classe de performance 1 ndo esta diretamente relacionado ao D do
helicéptero de projeto, mas a provisdo adequada de espac¢o para uma decolagem interrompida. A area requerida para decolagem interrompida para um tipo de
procedimento especifico dependera da relagdo poténcia/peso desse helicdptero e representa um limite operacional, mas nao fisico, do uso do heliponto.
Entretanto, torna-se necessario considerar todos os tipos de procedimentos para todos os helicopteros que irdo operar no heliponto. As disposi¢cdes fornecidas
pelos fabricantes no Manual de Voo de Helicpteros (HFM) representam o limite operacional para o tipo de helicéptero / o tipo de procedimento que pode ser
realizado. Assim, é requerida uma dimensédo minima de 1,5D quando a informacao sobre a dimensdo FATO nédo é apresentada no HFM.

A Nota, apoés o item 3.1.3 do Anexo 14, Vol. Il, informa que o termo FATO nao é utilizado no HFM. Nos manuais de voo de helicépteros que operam com classe
de performance 1 normalmente constam as dimensdes minimas de heliponto (area minima de pouso/decolagem), que ndo levam em conta a contencao de todo o
helicéptero e normalmente nédo trazem a area ou distancia disponivel para decolagem interrompida, que assegura 0 pouso com um motor inoperante.

Quanto a area de toque e elevacgéo inicial (TLOF) localizada dentro da FATO, apés reavaliagdo do tema, julgou-se pertinente a adocao da dimenséo de 0.83D,
sendo acatada a contribuicdo.

Itens alterados:

Paragrafos 155.207(c) e 155.221(b)

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 52

Nome: OTAVIO TEIXEIRA DE ABREU NETO

Item objeto da contribuicéo:

155.219 Zona Desimpedida (Clearway) em helipont...

Contribuicdo

12

SUBPARTE D, item 155.219 pag 26/72
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155.219 Zona Desimpedida (Clearway) em helipontos elevados

(a) A zona desimpedida (clearway), quando existente, deve se iniciar na extremidade final da area de decolagem interrompida de helicopteros disponivel, na
direcao da decolagem.

(b) A largura da zona desimpedida (clearway) ndo pode ser inferior a largura da area de seguranca associada a FATO.

(c) A superficie do terreno em uma zona desimpedida (clearway) ndo pode se projetar acima do plano com inclinagdo ascendente de 3 %, sendo que o limite
inferior deste plano é a linha horizontal localizada na borda da FATO.

(d) Objetos situados em uma zona desimpedida (clearway), que possam pbr em risco a movimentacao de helicépteros no ar, sdo considerados obstaculos e
devem ser removidos.

CONTRIBUICAO

Esse subitem deve ser vetado

Justificativa

JUSTIFICATIVA

No ANEXO 14 VOLUME Il HELIPUERTOS de 2013, utilizado por todos os paises signatarios da ICAO, caso do Brasil, ndo prevé a existérncia de Clearway para
helipontos nem ao nivel do solo, muito menos para elevados.

Zona de protecdo ja estd previsto na Portaria 957 do COMAR.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

Os requisitos constantes das sec¢des 155.205 e 155.219 ndo tornam obrigatéria a implantacao de Clearway. As especificacdes detalhadas sobre Zonas
Desimpedidas (Clearway) possuem o propésito de estabelecer parametros para a implantagcédo de zona desimpedida quando existente em helipontos elevados e
ao nivel do solo. Portanto, caso o operador entenda conveniente a implantacdo de zona deseimpedida o padréo a ser utilizado devera ser o disposto no RBAC
155. Caso contrario, ndo sera necessaria a disponibilizagéo de tais zonas.

De forma analoga a minuta de RBAC 155, o Anexo 14 & Convencédo de Aviacao Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicéo - julho de 2013, estabelece nos
itens 3.1 e 3.2 requisitos para zonas desimpedidas em helipontos ao nivel do solo e elevados, quando existentes.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 53

Nome: OTAVIO TEIXEIRA DE ABREU NETO

Item objeto da contribuicgéo:

155.221 Area de toque e elevacéo inicial (TLOF)...

Contribuicdo

13
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subitem (d) SUBPARTE D, item 155.221 pag 26/72
(d) As superficies da FATO e da TLOF devem ser continuas.

CONTRIBUICAO

(d) Entre as superficies da FATO e da TLOF podera haver um desnivel de até metade do diametro do rotor do helicdptero de projeto, haja vista que a partir dai
ndo existe mais efeito de solo.

Justificativa

JUSTIFICATIVA

No ANEXO 14 VOLUME Il HELIPUERTOS de 2013, utilizado por todos os paises signatarios da ICAO, caso do Brasil, prevé NO CASO DE HELIPONTOS
ELEVADOS que a FATO podera coincidir com a TLOF. Entdo como ficard os helipontos ja existentes nessa situacdo, que ndo Sao poucos.

Areas de aproximacion final y de despegue y areas de toma de contacto

y de elevacién inicial

Nota.— En los helipuertos elevados se supone que la FATO coincide con la TLOF.

3.2.2 Los helipuertos elevados tendran por lo menos una FATO.

3.2.3 La FATO estara despejada de obstaculos.

3.2.4 Las dimensiones de la FATO seran:

a) cuando se destine a helicépteros que operen en la Clase de performance 1, las prescritas en el manual de vuelo del
helicoptero (HFM), excepto que, a falta de especificaciones sobre la anchura, ésta no serd menor que 1 D del
helicoptero mas grande para el que esté prevista la FATO;

b) cuando se destine a helicépteros que operen en las Clases de performance 2 ¢ 3, de tamafio y forma suficientes que
contengan un area dentro de la cual pueda trazarse un circulo de didmetro no menor que:

1) 1 D del helicoptero mas grande cuando la MTOM de los helicépteros para los cuales esté prevista la FATO sea
superior a 3 175 kg;

2) 0,83 D del helicéptero méas grande cuando la MTOM de los helicépteros para los cuales esté prevista la FATO sea

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacao e informa que a contribuicdo nao foi acatada.

A minuta de RBAC 155 propde que as superficies da area de aproximacao final e decolagem (FATO) e da area de toque e elevacgéao inicial (TLOF) devem ser
continuas, ou seja, devem estar no mesmo nivel.

O Anexo 14 a Convencao de Aviacao Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicdo - julho de 2013, estabelece requisitos para as declividades na superficie da




A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

FATO e da TLOF. O item 3.2.6 estabelece que as declividades na FATO em um heliponto elevado devem ser suficientes para prevenir o acimulo de agua na sua
superficie, mas ndo devem exceder 2% em qualquer direcao.

Tendo em vista que a minuta de RBAC 155 determina no paragrafo 155.221 (a) que a TLOF deve estar localizada dentro da FATO, entende-se que as
declividades na superficie da TLOF devem ser as mesmas aplicaveis a superficie da FATO e que as superficies dessas areas devem ser continuas.

A referéncia atual para a construcéo de helipontos é a Portaria n® 18/GM5, de 14 de fevereiro de 1974, que estabelece instru¢cdes para operacao de helicopteros e
para construcao e utilizacéo de helipontos ou heliportos. Ocorre que os parametros minimos para construcao e operacao de helipontos descritos na supracitada
Portaria encontram-se desatualizados em relagéo aos padrdes e praticas recomendadas pela Organizacdo da Aviagdo Civil Internacional — OACI e inconsistentes
com as regras do COMAER.

Na Portaria n® 18/GM5 a ideia de plataforma é empregada para distribuicdo de carga do helicoptero na estrutura de um edificio ja construido, j& que na concepgéo
inicial da estrutura do edificio, ndo fora considerada tal combinacéo de a¢Bes. A Figura 9 e o texto da Portaria que a referencia ndo trazem requisitos que
garantam a operacgédo segura de helicépteros em helipontos com desniveis entre area de pouso e area de toque. A Figura 9 ndo informa a altura limite para a
plataforma, bem como os requisitos para a grade de protecao.

Da definicao de Superficie de Aproximagéao e de Saida, constante na Portaria n® 18/GM5, sendo uma “superficie inclinada, livre de obstaculos, escolhida para as
operacdes de aproximacao e de saida de helicopteros, que se inicie no bordo da area de pouso, entendendo-se para cima e para fora dessa area”, observa-se
gue a existéncia de desniveis entre area de toque e area de pouso por si s6 se constituiria em um obstaculo, o que iria de encontro a questéo de ser livre de
obstaculos. Tal critério se mantém na Portaria n® 957/GC3, de 08/07/2015 (art. 28).

As instalacdes em helipontos cadastrados ou com processo de cadastramento iniciado junto a Agéncia antes da data de entrada em vigor do RBAC 155 deverao
ser adequadas ao disposto no novo regulamento quando forem substituidas ou melhoradas ap6s essa data para acomodar operacées mais exigentes, conforme o
disposto na sec¢do 155.701 — disposicbes transitérias.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAOQ: 54

Nome: OTAVIO TEIXEIRA DE ABREU NETO

Item objeto da contribuicéo:

155.223 Areas de seguranca de helipontos elevados

Contribuicdo

14

Subitem (e) SUBPARTE D, item 155.223 pag 27/72

(e) O entorno da FATO deve ser protegido por uma superficie inclinada em 45° ascendente, iniciando-se na borda da area de seguranca e prolongando-se a 10 m
da mesma, conforme Figura 155.209-2. Esta superficie ndo pode ser penetrada por obstaculos, exceto objetos frangiveis necessarios a navegacao aérea
localizados apenas em uma das laterais da FATO.

CONTRIBUICAO
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Esse subitem deve ser vetado

Justificativa

JUSTIFICATIVA
Zona de protecao ja esta previsto na Portaria 957 do COMAR.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A superficie inclinada de 45° refere-se a area livre de obstaculos, ndo se confundindo com as zonas de protecéo de heliponto, que se iniciam apés a area de
seguranca. Desse modo, cuida-se de matéria no ambito de competéncia da ANAC, sem conflitos ou repeticao de aspectos ja disciplinados na Portaria 957/GC3,
de 9 de julho de 2015.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 55

Nome: OTAVIO TEIXEIRA DE ABREU NETO

Item objeto da contribuicéo:

155.225 Redes de seguranca em helipontos elevados

Contribuicdo

15

SUBPARTE D, item 155.225 pag 28/72

155.225 Redes de seguranca em helipontos elevados

(a) E obrigatéria a instalagéo de redes de seguranca em helipontos elevados quando:

(1) a distancia entre o perimetro de uma FATO e o perimetro da edificacéo for inferior a 1,5 m. A exigéncia da instalacéo da rede de seguranca é requerida
apenas no(s) trecho(s) onde for aplicavel; ou

(2) a diferenca entre as elevagfes da FATO e da edificag@o no seu entorno for igual ou superior a 1,5 m. A exigéncia da instalacéo da rede de seguranca é
requerida apenas no(s) trecho(s) onde aplicavel.

(b) Nao séo permitidas as instalagdes de grades ou muros em substituicao as redes de seguranca.

(c) A rede de seguranca deve ter, em projecéo, largura minima de 1,5 m e suportar uma forca de, no minimo, 125 kgf/m2.

(d) A rede de segurancga néo pode se projetar acima da elevacdo da FATO.

(e) A rede de seguranca deve ser fixada em torno da borda da FATO e suas extremidades devem estar presas a estruturas rigidas.

CONTRIBUICAO
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155.225 Grades ou tela de seguranca em helipontos elevados

(a) E obrigatdria a instalacéo de grades ou telas de seguranca em helipontos elevados quando:

(1) O desnivel existente entre o perimetro de uma FATO e o perimetro da edificacdo for superior a 1,5 m. A exigéncia da instalacdo da rede de seguranca é
requerida apenas no(s) trecho(s) onde for aplicavel; ou

(c) A Grade ou tela de seguranca deve ter, em projecédo, largura minima de 1,5 m e suportar uma forga de, no minimo, 125 kgf/mz2.

(d) A Grade de seguranca ndo pode se projetar acima da elevacdo da FATO.

(e) A grade ou tela de seguranca de seguranca deve ser fixada em torno da borda da FATO e suas extremidades devem estar presas a estruturas rigidas.

(e) Nos casos onde a FATO encontrar-se em desnivel com a TLOF, devera ser instalada a grade ou tela de seguranca de seguranca em torno da borda da TLOF,
guando essa diferencga de nivel for superior a 1,00 metro.

Justificativa

JUSTIFICATIVA
Em todos os helipontos elevados onde isso ocorre jé se utiliza essa grade ou tela de protecao.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacdo e informa que a contribuicao foi acatada parcialmente.
E pertinente a consideracéo do colaborador acerca da expressao "rede de seguranca”. Entende-se que a minuta de RBAC 155 pode ser adequada para ajuste da
nomenclatura e especificacao do uso de "grade ou rede".

Itens alterados:

Paragrafos 155.225(a)(1), 155.225(a)(1), 155.225(a)(2), 155.225(c), 155.225(d) e 155.225(¢)

NUMERO DA CONTRIBUICAOQ: 56

Nome: OTAVIO TEIXEIRA DE ABREU NETO

Item objeto da contribuicéo:

155.231 Patios e posicbes de estacionamento de...

Contribuicdo

16
Subitem (1) SUBPARTE D, item 155.231 pag 29/72

(1) ter dimensdes suficientes para inscrever um circulo de diametro maior ou igual a 1,2 D do maior helicoptero previsto a utilizar a posi¢éo; e
CONTRIBUICAO

(1) ter dimens®es suficientes para inscrever um circulo de didmetro maior ou igual a 1,0 D do maior helicoptero previsto a utilizar a posi¢ao; e

Justificativa

JUSTIFICATIVA
Todos os helipontos existentes no qual existem pétios foram dimensionados de acordo com a portaria 18/GM5 que previa 1D.
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Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A Minuta de RBAC 155 foi baseada nos padrées e praticas recomendadas no Anexo 14 a Convencao de Aviagao Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicéo,
de julho de 2013, incluida a emenda 6, considerando compromissos internacionais assumidos pelo pais e os beneficios associados a interoperabilidade.

Os parametros minimos para construcao e operacao de helipontos descritos na Portaria n® 18/GM5, de 1974, encontram-se desatualizados em relacéo aos
padrdes e praticas recomendadas pela Organizacao da Aviagdo Civil Internacional — OACI.

Ressalta-se que conforme paragrafo 155.701 (a) da Minuta de RBAC 155, que trata das disposicdes transitorias e finais, as instalagcdes em helipontos
cadastrados ou com processo de cadastramento iniciado junto a Agéncia antes da data de entrada em vigor do RBAC 155 deverédo ser adequadas ao disposto no
novo regulamento quando forem substituidas ou melhoradas apoés essa data para acomodar operacfes mais exigentes.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAOQ: 57

Nome: OTAVIO TEIXEIRA DE ABREU NETO

Item objeto da contribuicéo:

155.301 Indicador de Dire¢cdo do Vento (Biruta)

Contribuicdo

17

SUBPARTE D, item 155.301 pag 31/72

155.301 Indicador de Dire¢cdo do Vento (Biruta)

(a) Todo heliponto deve estar equipado com, no minimo, um indicador de dire¢éo de vento (biruta) que indique a dire¢éo e velocidade do vento.
(b) O local a ser posicionado o indicador de direcdo de vento deve:

(2) ser visivel a um helicéptero em voo, em planeio ou na area de movimento;

(2) indicar as condi¢des do vento na FATO e na TLOF;

(3) estar livre dos efeitos das alteragbes de fluxo de ar causadas por objetos proximos ou pelo refluxo do rotor; e

(4) ter baixos niveis de iluminacgao de fundo.

CONTRIBUICAO

155.301 Indicador de Dire¢cdo do Vento (Biruta)

(a) Todo heliponto deve estar equipado com, no minimo, um indicador de direcdo de vento (biruta) que indique a direcéo e velocidade do vento.
(b) O local a ser posicionado o indicador de dire¢do de vento deve:

(1) ser visivel a um helicoptero em voo, em planeio ou na area de movimento;
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(2) indicar as condicdes do vento na FATO e na TLOF;
(3) estar livre dos efeitos das alteracdes de fluxo de ar causadas por objetos proximos ou pelo refluxo do rotor; e
(4) ter baixos niveis de iluminacédo de fundo.

(5) Nao interferir nas superficies de aproximacao, podendo no entanto ser instalada dentro da area de seguranca.

Justificativa

JUSTIFICATIVA
Experiéncia de 40 anos, na construc¢édo de helipontos.
Isso ocorre muito nos helipontos elevados, falta espago para instalacéo da biruta.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo nédo foi acatada em funcéo de ja estar contemplada na proposta.

Os requisitos constantes na se¢éo 155.301 da minuta de RBAC 155, que dispde sobre Indicador de Dire¢do do Vento (Biruta), foram estabelecidos com base nos
padrdes e praticas recomendadas no Anexo 14 a Convengéo de Aviacao Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edi¢éo - julho de 2013 e em requisitos da ABNT
NBR 12647 - Indicador visual de condicGes do vento de superficie (biruta) em aerédromos ou helipontos, de 2003. Cumpre ressaltar que a norma de referéncia
para as atividades de fiscalizacdo e monitoramento dos helipontos brasileiros sera o regulamento aprovado por esta Agéncia.

De acordo com o paragrafo 155.301(g)(2), o0 mastro de sustentacéo deve possuir conexao frangivel e resistente aos esforcos maximos dos ventos previstos,
quando instalado na area de seguranca ou violando as rampas protegidas. Desta forma e considerando os requisitos constantes das secdes 155.209 - Areas de
seguranca de helipontos ao nivel do solo e 155.223 - Areas de seguranca de helipontos elevados, entende-se que a contribuico proposta ja se encontra
contemplada na Minuta de RBAC 155.

Itens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 58

Nome: CLAUDIO NEVES BORGES FORTES

Item objeto da contribuicéo:

155.3 Termos e definicdes

Contribuicdo

Sobre a RBAC 154, proponho que seja feita uma disting@o necessaria sobre o que é Norma e sobre o que € Recomendacéo. No Anexo 14 original da ICAO, que
alias tem como objetivo principal legislar tecnicamente sobre padrdes a serem seguidos em aerédromo internacionais, essa distingao esta bem clara desde o
inicio do documento. Norma é tudo aquilo que é necessario ser seguido, enquanto Recomendacao € tudo aquilo que é desejavel ser seguido. Se tomamos as
"Recomendacdes" da ICAO como "Normas" e exigimos o cumprimento obrigatdrio dessas para todo tipo de aerédromos, como por exemplos pistas de pouso
privadas, como muitas que existem no interior do Brasil e até dentro de fazendas, vamos impor uma realidade de aeroporto internacional a pequenos e médios
aerédromos privados brasileiros, 0 que ndo me parece sensato, uma vez que ou vamos tornar o cumprimento das especificacdes técnicas tao rigoroso que
impedir4 a construcéo e legalizagcdo desses aerédromos privados ou vamos estimular os proprietarios e responséaveis técnicos a falsear a verdade. Por outro lado,
feita essa distingdo entre o que é Norma e o que é Recomendacao, a adogéo dos critérios técnicos recomendaveis ficard a cargo do engenheiro ou profissional
habilitado, do qual sera exigido CREA e a ART do projeto elaborado, havendo portanto, uma responsabilidade técnica assegurada.
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Justificativa

Os critérios de projeto de aer6dromos exigidos pela ANAC estdo baseados nas legislacdes da ICAQ, que por sua vez sao regras para aerddromos internacionais.
Mesmo essas regras para aer6dromos internacionais, que, a nosso ver, ndo deveriam ser exigidas aos aerédromos privados brasileiros de pequeno e médio
porte, fazem distincdo do que é Recomendacéao (desejavel) e Norma (necessario). Essa auséncia de distincdo torna os projetos de aerdédromos privados de
pequeno e médio porte inviaveis, desestimulando a aviacao.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacao e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A Minuta de RBAC 155 foi baseada nos padrées e praticas recomendadas no Anexo 14 a Convencao de Aviacao Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicéo,
de julho de 2013, incluida a emenda 6, considerando compromissos internacionais assumidos pelo pais e os beneficios associados a interoperabilidade.

Embora as especificagbes do Anexo 14, Vol. Il sejam aplicaveis a todos os heliportos destinados a aviagéo civil internacional, como se trata de padrées e praticas
recomendadas em prol da seguranca operacional, considerou-se adequada a aplicacéo tanto dos padrées quanto das praticas recomendadas.

Ressalta-se que a Minuta de RBAC 155 é de cumprimento obrigatério pelo operador de heliponto que atua em heliponto civil publico e pelo operador de heliponto
gue atua em heliponto civil privado elevado, exceto o disposto nas Subpartes B, F, G e H.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 59

Nome: CLAUDIO NEVES BORGES FORTES

Item objeto da contribuicéo:

Art. 1°

Contribuicdo

Trata esta contribuig&o do texto geral da RBAC 154

Sobre a RBAC 154, proponho que seja feita uma distincdo necesséria sobre o que é Norma e sobre o que € Recomendac¢éo. No Anexo 14 original da ICAO, que
alias tem como objetivo principal legislar tecnicamente sobre padrfes a serem seguidos em aerédromo internacionais, essa distin¢gdo esta bem clara desde o
inicio do documento. Norma é tudo aquilo que é necessario ser seguido, enquanto Recomendacao € tudo aquilo que é desejavel ser seguido. Se tomamos as
"Recomendacdes" da ICAO como "Normas" e exigimos o cumprimento obrigatdrio dessas para todo tipo de aerédromos, como por exemplos pistas de pouso
privadas, como muitas que existem no interior do Brasil e até dentro de fazendas, vamos impor uma realidade de aeroporto internacional a pequenos e médios
aerodromos privados brasileiros, o que ndo me parece sensato, uma vez que ou vamos tornar o cumprimento das especificagdes técnicas tao rigoroso que
impedira a construcéo e legalizagcao desses aerédromos privados ou vamos estimular os proprietarios e responsaveis técnicos a falsear a verdade. Por outro lado,
feita essa distingcao entre o que é Norma e o que é Recomendacéo, a adogdo dos critérios técnicos recomendaveis ficara a cargo do engenheiro ou profissional
habilitado, do qual sera exigido CREA e a ART do projeto elaborado, havendo portanto, uma responsabilidade técnica assegurada.

Justificativa

Os critérios de projeto de aer6dromos exigidos pela ANAC estdo baseados nas legislagdes da ICAO, que por sua vez sdo regras para aerddromos internacionais.
Mesmo essas regras para aer6dromos internacionais, que, a nosso ver, ndo deveriam ser exigidas aos aerédromos privados brasileiros de pequeno e médio
porte, fazem distincdo do que € Recomendacéo (desejavel) e Norma (necessario). Essa auséncia de distingdo torna os projetos de aerédromos privados de
pequeno e médio porte inviaveis, desestimulando a aviacao.
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Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A Minuta de RBAC 155 foi baseada nos padrées e préaticas recomendadas no Anexo 14 a Convencao de Aviacao Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicéo,
de julho de 2013, incluida a emenda 6, considerando compromissos internacionais assumidos pelo pais e os beneficios associados a interoperabilidade.

Embora as especificacdes do Anexo 14, Vol. Il sejam aplicaveis a todos os heliportos destinados a aviacao civil internacional, como se trata de padrdes e praticas
recomendadas em prol da seguranga operacional, considerou-se adequada a aplicacéo tanto dos padrées quanto das praticas recomendadas.

Ressalta-se que a Minuta de RBAC 155 é de cumprimento obrigatério pelo operador de heliponto que atua em heliponto civil publico e pelo operador de heliponto
gue atua em heliponto civil privado elevado, exceto o disposto nas Subpartes B, F, G e H.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 60

Nome: CLAUDIO NEVES BORGES FORTES

Item objeto da contribuicéo:

155.3 Termos e definicbes

Contribuicdo

Sobre a RBAC 155, proponho que seja feita uma distingdo necessaria sobre o que € Norma e sobre o que é Recomendacéo. No Anexo 14, Vol 2, original da
ICAQ, que alids tem como objetivo principal legislar tecnicamente sobre padrbes a serem seguidos em aerédromos (helipontos) internacionais, essa distin¢cdo esta
bem clara desde o inicio do documento. Norma € tudo aquilo que é necessario ser seguido, enquanto Recomendac¢éo é tudo aquilo que é desejavel ser seguido.
Se tomamos as "Recomendagdes” da ICAO como "Normas" e exigimos o cumprimento obrigatério dessas para todo tipo de helipontos, como por exemplos 0s
helipontos privados, vamos impor uma realidade de heliponto internacional a todos os helipontos privados brasileiros, 0 que ndo me parece sensato, uma vez que
ou vamos tornar o cumprimento das especificacdes técnicas tao rigoroso que impedira a construcdo e legalizacdo desses aerdédromos. Por outro lado, feita essa
distingéo entre o que é Norma e o0 que € Recomendacao, a ado¢éo dos critérios técnicos recomendaveis ficara a cargo do engenheiro ou profissional habilitado,
do qual sera exigido CREA e a ART do projeto elaborado, havendo portanto, uma responsabilidade técnica assegurada.

Justificativa

Os critérios de projeto de helipontos em vias de serem exigidos pela ANAC estdo baseados nas legislagdes da ICAO (Anexo 14, Vol 2), que por sua vez sao
regras para helipontos internacionais, que hoje no Brasil ndo existem e muito provavelmente ndo existirdo no futuro. Entretanto, mesmo essas regras para
helipontos internacionais, que, a nosso ver, ndo deveriam ser exigidas aos aerédromos (helipontos) privados brasileiros, fazem distincdo do que € Recomendacao
(desejavel) e Norma (necessario). Essa auséncia de distingdo tornara os projetos de helipontos inviaveis, desestimulando a aviacdo. Mais grave ainda sera
cobrar essas novas exigéncias dos helipontos ja existentes.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacao e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A Minuta de RBAC 155 foi baseada nos padrdes e praticas recomendadas no Anexo 14 a Convencao de Aviacao Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicao,
de julho de 2013, incluida a emenda 6, considerando compromissos internacionais assumidos pelo pais e os beneficios associados a interoperabilidade.

Embora as especificacdes do Anexo 14, Vol. Il sejam aplicaveis a todos os heliportos destinados a aviagao civil internacional, como se trata de padrdes e praticas
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recomendadas em prol da segurancga operacional, considerou-se adequada a aplicacéo tanto dos padrdes quanto das préaticas recomendadas.
Ressalta-se que a Minuta de RBAC 155 é de cumprimento obrigatério pelo operador de heliponto que atua em heliponto civil publico e pelo operador de heliponto
gue atua em heliponto civil privado elevado, exceto o disposto nas Subpartes B, F, G e H.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 61

Nome: CLAUDIO NEVES BORGES FORTES

Item objeto da contribuicéo:

155.1 Aplicabilidade

Contribuicdo

1) Com todo o respeito, ndo vejo a menor necessidade de se proibir a existéncia de helipontos com desnivel entre area de toque e area de pouso. Esse desnivel,
até o limite de didmetro do rotor/2, esta previsto na Portaria 18/GM5, que, alias, é seguida até hoje pela ANAC;

Além de estar previsto na Portaria 18 desde 1974, ou seja, ha mais de 40 anos, mais de uma centena de helipontos elevados com esse desnivel foram
construidos e operam sem nenhum tipo de problema. Nunca houve acidente, nunca houve problema operacional relatado por pilotos em opera¢des nesse tipo
de plataforma. Pelo contrario, esse desnivel traz uma série de vantagens: evita a colocacao de grades de seguranca tipo mao-francesa para fora da plataforma,
permite o fechamento do contorno do heliponto com uma platibanda mais segura, permite a movimentacao dos equipamentos de contra-incéndio ao redor da
plataforma sem congestionar a &rea de toque e proporciona o efeito solo necessario.

Vale observar que na grande maioria dos helipontos com desniveis entre area de toque e area de pouso, esse desnivel se situa entre 1,0 m e 1,5 m., ou seja, hdo
h& comprometimento do efeito solo.

Essa proibicdo ndo faz sentido, pior ainda seria exigir que os helipontos ja construido nesse formato se adaptassem a essa nova norma. 90% dessas plataformas
construida com desnivel ndo seriam adaptaveis pelos mais diversos motivos, além do custo ser proibitivo.

SUGESTAO: manter a regra de desnivel maximo de diametro do rotor/2 entre a area de toque (TLOF) e area de pouso (FATO), conforme preconiza a Portaria 18.
2) Com todo respeito, ndo vejo nenhum sentido da ANAC legislar sobre area de seguranga, clearway e superficie inclinada de 450 no entorno dos helipontos. Isso
€ matéria da Portaria 957 da Aeronautica. Também néo entendi a justificativa da ANAC para isso:

"b) recomendacao de cerca de seguranca de 1 metro de altura circundando os limites da &rea periférica em helipontos ao nivel do solo incompativel com as
superficies limitadoras de obstaculos definidas na Portaria do COMAER;"

Essas areas de transicdo e de clearway em heliponto elevados védo inviabilizar sobremaneira os helipontos, sem acrescentar seguranca. Na cobertura de prédios
existem caixas d aguas , para-raios, caixas de elevadores , abrigos de equipamentos contra-incéndio, escadas do préprio heliponto, etc. Nos helipontos atuais ja €
dificil conciliar a area de seguranca a as superficies de aproximacao, conforme preconiza a Portaria 957. Essas novas superficies de protecao ndo fazem sentido,
pior ainda seria exigir que os helipontos existentes se adaptassem & essa nova norma. A maioria ndo conseguiria.

SUGESTAO: manter as areas de seguranca previstas na Portaria 957, sem acrescentar area de transi¢cdo nem clearway, especialmente em helipontos elevados
3) A Anexo 14, Vol 2, que prevé regras para helipontos internacionais, prevé a operagéao de helicopteros de classe de Performance 1 em areas de FATO = 1,0 D.
N&o vemos sentido em adotar 1,5 D para helipontos privados aqui no Brasil para esse tipo de helicépteros.

SUGESTAO: manter dimensdes de FATO 1,0 D para helicopteros de classe de Performance 1
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4) As novas regras a serem adotadas pela RBAC 155, sejam elas quais forem, devem ser exigidas apenas para os novos helipontos. Essas normas ndo devem
retroagir aos helipontos pré-existentes, sob o risco de inviabiliza-los ou causar sérios prejuizos aos proprietarios;

SUGESTAO: Aplicar as novas regras da RBAC 155 aos novos helipontos. Mantendo as regras atuais aos helipontos pré-existentes

5) Nos processos de aprovacédo de construcdo de helipontos, a ANAC tem o dever de examinar os projetos. Nao faz o menor sentido emitir uma Aprovacéao de
Construcédo e depois informar que as caracteristicas fisicas do heliponto séo observadas apenas no pedido de registro (cadastro). Isso causa uma terrivel
inseguranca juridica . Um projeto que teve sua aprovagéo concedida pela ANAC e construido de acordo com o que foi apresentado previamente a ANAC, com
parecer favoravel dos outros érgaos intervenientes, nao pode ter seu registro negado em hip6tese alguma.

SUGESTAO: Que a ANAC analise as caracteristicas fisicas dos helipontos ao conceder a Autorizagio de Construgao.

6) Com todo o respeito, os Planos de Emergéncia que estao sendo solicitados nessa RBAC 155 devem ser exigidos apenas a heliportos publicos ou
internacionais. Nao faz o menor sentido exigir isso de helipontos privados. Exigir a coordenac¢éo de reunides, com hospitais, delegacias de policia, corpo de
bombeiros, bombeiros de outros helipontos, etc. , ndo faz 0 menor sentido para um heliponto privado.

SUGESTAQO: As exigéncias de Plano de Emergéncia, conforme proposto na RBAC 155, devem ser dirigidas apenas a heliportos publicos, ou heliportos
internacionais. Helipontos privados devem apenas serem orientados a terem um plano de acéo para situa¢des de emergéncia.

7) Néo entendi o termo "rede de protecdo". Seria uma rede mesmo? De qual material? Qual fornecedor? Quais especifica¢des técnicas? Gostaria de saber: Qual
o problema com as atuais grades e/ou platibandas de protecdo? Houve algum problema? Houve algum acidente?

SUGESTAO: Manter o conceito do padréo existente atualmente, ou seja, grades de protecéo ou platibandas desenhadas para impedir a queda de pessoas em
situacdes de péanico na plataforma de pouso do heliponto

8) A Dosimetria das Sanc¢@es as serem aplicadas apresentam valores exorbitantes, multas que chegam individualmente a R$ 50.000,00 (cinquienta mil reais) e
gue podem chegar em conjunto a mais de R$ 200.000,00. Isso é absurdo.

SUGESTAO: Em caso de constatagio inconformidades, primeiramente devem ser feitas orientagées técnicas ao proprietario, com prazo compativel para sanar
tais inconformidades. Vencidos esses prazos, devem ser dados adverténcias. Apenas depois das adverténcias devem ser emitidas multas. Os valores das multas
devem ser pelo menos 1/10 dos valores apresentados nessa minuta de RBAC 155. Caso as inconformidades representem perigo a operacao nos helipontos,
entendemos que a ANAC possa interditar temporariamente o heliponto, enquanto os problemas sao sanados.

Justificativa

Senhoras e senhores, sou engenheiro de Infra-Estrutura Aeronautica, com mestrado e muitas especializagbes e com experiéncia de quase 30 anos na area de
projetos e obras de infra-estrutura aeronautica em todo o Brasil, mas, em especial, em Sao Paulo. Na area de helipontos devo ter participado de mais de 300
projetos, entre estudos de viabilidade, projetos, aprovacdes e construgfes de helipontos. Fui durante muitos anos analista de projetos e fiscal da Aerondutica, no
tempo em que tudo tramitava na Aeronautica, ou seja, ja estive também do outro lado do "balcdo" e conheg¢o bem as responsabilidades de quem regula. Digo tudo
isso ndo para me vangloriar, mas apenas para dizer para vocés: sei do que estou falando e ndo é porque eu hoje sou projetista de heliponto que vou tentar
"afrouxar" as normas para viabilizar mais helipontos. O que estou tentando dizer a vocés é que projetar um heliponto, principalmente um heliponto elevado em
cima de um prédio, dentro das normas atuais (de ANAC, Aeronautica e Prefeituras) ja esta quase impossivel. Se essas normas novas da ANAC forem, de fato,
efetivadas, teremos os helipontos mais perfeitos do mundo no papel e nenhum "homologado” de verdade. Estaremos praticamente decretando o fim dos
helipontos, pelo menos dos elevados.

Com todo o respeito, sugiro a vocés que venham visitar uns 10 ou 20 helipontos aqui em Sao Paulo, depois conhecam as dificuldades impostas pela Aeronautica
e pela Prefeitura. Depois se relinam com os pilotos na Abraphe (Associacao Brasileira de Pilotos de Helicépteros) e perguntem a eles o que eles acham dos
helipontos atuais e o que precisa melhorar? Nao aprovem essa RBAC sem uma discussao aberta com todas os envolvidos, ndo apenas com formularios sendo
enviados a vocés, mas uma discussdo mesmo, com pessoas presentes e, principalmente, pilotos, projetistas e proprietarios de helipontos.
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Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacao e informa que a contribui¢cao foi parcialmente acatada.

A minuta de RBAC 155 propde que as superficies da area de aproximacao final e decolagem (FATO) e da area de toque e elevacao inicial (TLOF) devem ser
continuas, ou seja, devem estar no mesmo nivel.

O Anexo 14 a Convencao de Aviacao Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicdo - julho de 2013, estabelece requisitos para as declividades na superficie da
FATO e da TLOF. O item 3.2.6 estabelece que as declividades na FATO em um heliponto elevado devem ser suficientes para prevenir o acimulo de agua na sua
superficie, mas ndo devem exceder 2% em qualquer dire¢éo.

Tendo em vista que a minuta de RBAC 155 determina no paragrafo 155.221 (a) que a TLOF deve estar localizada dentro da FATO, entende-se que as
declividades na superficie da TLOF devem ser as mesmas aplicaveis a superficie da FATO e que as superficies dessas areas devem ser continuas.

A referéncia atual para a construcao de helipontos é a Portaria n® 18/GM5, de 14 de fevereiro de 1974, que estabelece instru¢des para operacao de helicopteros e
para construcao e utilizacdo de helipontos ou heliportos. Ocorre que os parametros minimos para construcao e operacao de helipontos descritos na supracitada
Portaria encontram-se desatualizados em relacao aos padrdes e préaticas recomendadas pela Organizacéo da Aviacao Civil Internacional — OACI e inconsistentes
com as regras do COMAER.

Na Portaria n° 18/GM5 a ideia de plataforma € empregada para distribuicdo de carga do helicéptero na estrutura de um edificio ja construido, j& que na concepg¢éo
inicial da estrutura do edificio, ndo fora considerada tal combinacgéo de a¢des. A Figura 9 e o texto da Portaria que a referencia ndo trazem requisitos que
garantam a operacgédo segura de helicépteros em helipontos com desniveis entre area de pouso e area de toque. A Figura 9 ndo informa a altura limite para a
plataforma, bem como os requisitos para a grade de protecao.

Da definicao de Superficie de Aproximagéao e de Saida, constante na Portaria n® 18/GM5, sendo uma “superficie inclinada, livre de obstaculos, escolhida para as
operacBes de aproximacao e de saida de helicépteros, que se inicie no bordo da area de pouso, entendendo-se para cima e para fora dessa area”, observa-se
gue a existéncia de desniveis entre &rea de toque e area de pouso por si s6 se constituiria em um obstaculo, o que iria de encontro a questao de ser livre de
obstéculos. Tal critério se mantém na Portaria n° 957/GC3, de 08/07/2015 (art. 28).

As instalacdes em helipontos cadastrados ou com processo de cadastramento iniciado junto a Agéncia antes da data de entrada em vigor do RBAC 155 deverao
ser adequadas ao disposto no novo regulamento quando forem substituidas ou melhoradas apos essa data para acomodar operacdes mais exigentes, conforme o
disposto na secdo 155.701 — disposi¢cdes transitérias.

A respeito das dimensdes da infraestrutura, a proposta de RBAC 155 estabelece que a dimensao minima (largura/didametro da circunferéncia) da area de
aproximacao final e decolagem - FATO seja considerada néo inferior a 1,5 D e que a area de toque e elevacgdao inicial — TLOF, localizada dentro da FATO, tenha
dimens&o minima nao inferior a 1 D.

O Brasil, como pais signatario da Organizacéo da Aviacao Civil Internacional — OACI, participa do do grupo de trabalho de projeto de heliporto - Heliport Design
Working Group — HDWG desta organizacdo. Desta forma, os requisitos propostos estdo em conformidade com o Anexo 14 a Convencao de Aviacao Civil
Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicdo - julho de 2013, e alinhados com as discuss@es e estudos realizados no &mbito do grupo de trabalho HDWG da OACI.
O Manual de Heliportos da OACI, DOC 9261 -AN/903 — Heliport Manual, terceira edigéo, de 1995, considera a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D.
A segunda edicdo do Anexo 14, Vol. I, considerava a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D. Essa largura foi alterada para 1D na terceira edicéo,
porém estudos realizados no &mbito do HDWG da OACI apontam a necessidade de uma largura maior que 1D.

Dentre os atributos da FATO destaca-se a necessidade de prover a contencao de todas as partes do helicoptero de projeto, inclusive o rotor, na fase final de uma
aproximacao normal, no inicio de uma decolagem normal e em manobras necessarias dentro da FATO.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencao de helicopteros que operam com classe de performance 2 e 3 esta diretamente relacionado com a maior
dimenséo do maior helicoptero cuja operacao é prevista no heliponto (D), que representa um limite fisico do tamanho do helicoptero que pode operar no heliponto.
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Tendo em vista que as manobras realizadas dentro da FATO nao sdo executadas de forma extremamente precisa, torna-se necessario uma area com tamanho
maior do que o tamanho do helicéptero de projeto (1D + area para manobras) e requer-se uma area de no minimo 1,5D.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencao de helicépteros que operam com classe de performance 1 ndo esta diretamente relacionado ao D do
helicéptero de projeto, mas a provisao adequada de espaco para uma decolagem interrompida. A area requerida para decolagem interrompida para um tipo de
procedimento especifico dependera da relagdo poténcia/peso desse helicéptero e representa um limite operacional, mas nao fisico, do uso do heliponto.
Entretanto, torna-se necessario considerar todos os tipos de procedimentos para todos os helicépteros que irdo operar no heliponto. As disposi¢6es fornecidas
pelos fabricantes no Manual de Voo de Helicopteros (HFM) representam o limite operacional para o tipo de helicéptero / o tipo de procedimento que pode ser
realizado. Assim, é requerida uma dimensédo minima de 1,5D quando a informacg&o sobre a dimensao FATO néo é apresentada no HFM.

A Nota, apés o item 3.1.3 do Anexo 14, Vol. Il, informa que o termo FATO néo € utilizado no HFM. Nos manuais de voo de helicopteros que operam com classe
de performance 1 normalmente constam as dimensdes minimas de heliponto (&rea minima de pouso/decolagem), que ndo levam em conta a contencédo de todo o
helicéptero e normalmente néo trazem a area ou distancia disponivel para decolagem interrompida, que assegura 0 pouso com um motor inoperante.

Quanto a area de toque e elevacgéo inicial (TLOF) localizada dentro da FATO, apés reavaliagdo do tema, julgou-se pertinente a adocéo da dimenséao de 0.83D,
sendo acatada a contribuicéo.

As especificacdes detalhadas sobre Zonas Desimpedidas (Clearway) possuem o proposito de estabelecer requisitos para a implantacéo de zona desimpedida
guando existente em helipontos elevados e ao nivel do solo. Os requisitos constantes nas se¢fes 155.205 e 155.219, no entanto, nao tornam obrigatéria a
implementacéo de clearway.

De forma analoga a minuta de RBAC 155, o Anexo 14 & Convencédo de Aviacao Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicéo - julho de 2013, estabelece nos
itens 3.1 e 3.2 requisitos para zonas desimpedidas em helipontos ao nivel do solo e elevados, apenas quando existentes. Portanto, as disposi¢cées sobre zonas
desimpedidas apenas se aplicam aos operadores de helipontos que desejem implementar tais zonas.

A Portaria ANAC n° 3104, de 27 de novembro de 2013, em seu Anexo |, referente ao pedido de autorizacdo prévia de construcao inicial de aerédromo, o
interessado declara conhecer e se comprometer a observar as normas técnicas de engenharia e operacdes de aerédromo.

A autorizagéo prévia para edificagdo ou modificacdo de helipontos tem cunho administrativo e visa ao monitoramento das instalagdes no pais, ndo apresentando,
no entanto, aspecto de aprovagéo do objeto da alteracdo. Nesse sentido, as autorizacdes prévias de construcdo inicial emitidas pela ANAC e enviadas ao agente
regulado deixam claro que a inscrigdo no cadastro esta condicionada ao atendimento dos requisitos vigentes

Com relagéo ao caso concreto, trata-se de requerimento de autorizacéo prévia de construcao (e nédo de processo de inscrigdo cadastral), entendendo-se que,
neste momento, por ndo haver avaliacdo exaustiva das instalagées previstas, nao fica a Agéncia condicionada a aprovacéo da posterior solicitacao de inscricdo
cadastral, uma vez que como ja salientado o atendimento a todas as condi¢des regulamentares da instalagéo sera efetivado para a inscri¢ao.

A exigéncia de um Plano de Emergéncia para helipontos - ou Plano de Acao para Situagbes de Emergéncia, conforme sugerido - sejam publicos ou privados, se
da em razédo de o plano fazer com que o operador de heliponto tenha um planejamento minimo para lidar com situacdes de emergéncia. O RBAC n° 155 indica os
contelidos esperados do plano, no qual devem ser considerados os recursos de auxilios externos, mas néo torna obrigatéria a coordenacgéo direta com
bombeiros, policia, etc. Tais 6rgdos devem ser formalmente informados que eles podem ser acionados. Assim, por mais que recursos para resposta a emergéncia
nao sejam diretamente exigidos do operador, o estabelecimento de um plano de acdo mostra-se eficaz para rapida contencéo de efeitos de um incidente ou
acidente aerondutico.

Quanto ao conceito de rede de seguranca, a proposta foi complementada com a expresséo "grades ou redes de seguranga”, entendendo-se que as grades de
protecdo comumente adotadas no pais séo aceitas caso atendam aos parametros estabelecidos na segao 155.225.

A respeito dos valores de multas estabelecidos no RBAC (que variam de R$ 8.000,00 a R$ 50.000,00), a dosimetria estabelecida vincula-se ao risco associado a
cada tipo de ndo conformidade, com foco na prevencéo de sua ocorréncia e correta penalizacdo por parte da autoridade de aviacao civil brasileira, mantendo-se
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compativel com os valores e hipéteses de penalizacéo ja aplicados com base na Resolucao n° 25, de 25 de abril de 2008. Mostra-se cabivel, além da sanc¢éo de
multa, a aplicacdo de medidas administrativas acautelatérias as hipoteses de risco iminente, com base no art. 45 da Lei n° 9.784, de 29 de janeiro de 1999.

Iltens alterados:

Paragrafos 155.207(c), 155.221(b), 155.225(a)(1), 155.225(a)(1), 155.225(a)(2), 155.225(c), 155.225(d) e 155.225(€)

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 62

Nome: CLAUDIO NEVES BORGES FORTES

Item objeto da contribuicéo:

155.1 Aplicabilidade

Contribuicdo

Tenho uma duavida sobre a seguinte situagéao:

Considerando que em muitos casos a construcao efetiva de um heliponto pode levar mais de 2 anos ap6s a concesséo da Autorizacdo de Construcédo pela ANAC,
gostariamos de saber:

Como fica o caso de um projeto de heliponto que receba Autorizagdo de Construgéo da ANAC antes da entrada em vigor da RBAC 155, mas que venha a solicitar
sua inscri¢do do cadastro e abertura ao trafego aéreo depois da entrada em vigor da RBAC?

O heliponto tera que se adequar as novas normas para ser aberto ao trafego aéreo?

Ou sera respeitada a Autorizagdo de Construgédo concedida nas normas antigas e aberto ao trafego aéreo com as caracteristicas de projeto previamente
aprovados?

SUGESTAO: Sugerimos que uma vez concedida a Autorizada a Construcdo de um heliponto, 0 mesmo possa ser inscrito no cadastro e aberto ao trafego aéreo
com as caracteristicas aprovadas anteriormente pela ANAC, independentemente das normas terem mudado nesse interim.

Justificativa

A fim de ndo causar um ambiente de inseguranca juridica ao interessado em construir um heliponto, recomendamos que uma vez aprovada a construgcdo de um
heliponto pela ANAC, a sua inscricao e abertura ao trafego aéreo seja concedida conforme as normas em vigor no momento de sua aprovagéo de construgao, ou
seja, independentemente da entrada em vigor da RBAC 155 que possa eventualmente exigir novos parametros de projeto;

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

Conforme paragrafo 155.701 (a) da proposta de RBAC 155, que trata das disposi¢des transitorias e finais, as instalagées em helipontos cadastrados ou com
processo de cadastramento iniciado junto a Agéncia antes da data de entrada em vigor do RBAC 155 deverao ser adequadas ao disposto no novo regulamento
guando forem substituidas ou melhoradas apos essa data para acomodar operacdes mais exigentes. Portanto, no caso de haver apenas autorizagao prévia de
construgdo ou modificagdo (conforme arts. 2° a 8° da Resolugdo n° 158, de 13 de julho de 2010), a adequacao das instalacdes devera ser realizada para que o
cadastro das instalacdes seja deferido. Nesses casos, a despeito de ja ter sido emitida autorizacdo prévia, entende-se necessaria a adequacao das instalacdes
objeto da modificagéo ao novo padrédo do RBAC tendo em vista a oportunidade de aproveitamento das obras em andamento para implementacao dos novos
parametros, tendo em vista ainda o histérico de grande nimero de modificagBes autorizadas ndo implementadas ou com implementacao apdés longo periodo
desde a autorizacao.

Iltens alterados:
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NUMERO DA CONTRIBUICAO: 63

Nome: FABIA BARBOSA MARANHAO CERQUEIRA

Item objeto da contribuicéo:

155.1 Aplicabilidade

Contribuicdo

Baseado no proposito apresentado para reforgar a importancia do RBAC n° 155 e em virtude da inseguranca juridica atual dos regulados em sua totalidade,
propomos que seja avaliada a inclusao da aplicabilidade de cumprimento obrigatério e nao recomendado (como proposto) para “heliponto civil privado ao nivel de
solo”.

Os regulados de heliponto civil privado ao nivel do solo foram excluidos da obrigatoriedade de cumprimento do RBAC (salvo os dispostos nas subpartes) contudo,
permanecem em um cenario inseguro juridicamente por ndo possuirem legislacao pertinente a suas operacoes.

Justificativa

E de entendimento geral e confirmado pelos senhores que a Portaria 18 que ndo segrega os helipontos é a atual norma cumprida e tomada como base pelos
Analistas técnicos para aprovacgédo de projetos de heliponto e vistorias técnicas.

N&o é compreensivo que diante de um cenério inseguro como o atual, o operador de heliponto civil privado ao nivel de solo ficard excluidos da aplicabilidade
obrigatéria da legislacéo e descabidos de legislacdo que é de extrema valia para a Seguranca de Voo do Brasil.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

Como destacado na justificativa da Audiéncia Publica, a aplicabilidade da proposta de RBAC n° 155 foi construida a partir da estrutura regulatoria da Agéncia para
os aerédromos (em conformidade com o0 RBAC n° 153 e 0 RBAC n° 154). Para helipontos privados, como destacado no paragrafo 155.1(b), a aplicacdo dos
requisitos de operagéo do heliponto (Subparte B), de dados do heliponto, com base nos sistemas de referéncia comum (Subparte C e secao 155.7), de
caracteristicas fisicas do heliponto (Subparte D) e auxilios visuais (Subparte E) € recomendada, nao havendo, portanto, lacuna quanto as referéncias a serem
seguidas para o projeto, operacédo e modificagdo de helipontos. Em vista do disposto no art. 30, § 2°, do Cddigo Brasileiro de Aerondutica, aprovado pela Lei n°
7.565, de 19 de dezembro de 1986, que prevé a necessidade de permissao do proprietario do aerodromo privado para sua utilizagdo, entende-se que o
interessado em operar em no heliponto privado deve buscar a permisséo do proprietario para utilizacdo da infraestrutura, oportunidade em que devera igualmente
obter do proprietario do heliponto informag6es sobre suas condi¢cdes e sobre a capacidade de operacao da aeronave a ser utilizada.

Itens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 64

Nome: FABIA BARBOSA MARANHAO CERQUEIRA

Item objeto da contribuicéo:

155.51 Responsabilidades do operador de heliponto

Contribuicdo

Sugerimos que seja reformulado pois ndo cabe ao operador de heliponto “manter atualizadas as informagdes no AlS”.
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Justificativa

E atribuicdo da ANAC e da Aeronautica prover a atualizacdo com integridade e presteza para o operador, uma vez que o sistema atual ndo permite que seja
atualizado pelo operador.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A exigéncia constante do paragrafo 155.51(a)(3) refere-se a responsabilidade de o operador de heliponto informar/apresentar ao 6rgao regulador as informacgées
gue requerem atualizacao das informacdes disponibilizadas no AIS (como, por exemplo, indisponibilidade de balizamento noturno, execucéo de obra e servicos
de manutencao, dentre outros). Uma vez que o 6rgao regulador tenha ciéncia da necessidade destas atualizagOes, procedera as analises pertinentes e, na
sequéncia, tomara as acdes para que as informacgdes no AlS sejam atualizadas, conforme disposto na Instru¢do do Comando da Aeronautica ICA 53-7/2017.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 65

Nome: FABIA BARBOSA MARANHAO CERQUEIRA

Item objeto da contribuicéo:

155.221 Area de toque e elevacio inicial (TLOF)...

Contribuicdo

A longevidade dos projetos de helipontos aprovados no Brasil foram baseados no que prescreveu a Portaria 18, revogada. Com base nela, tivemos o deferimento
de construcéo de inumeros helipontos em desnivel da FATO e TLOF com constru¢fes e operagdo extremamente seguras.

A exigéncia de FATO e TLOF continua, inviabilizar4 a operacao de muitos helipontos elevados pois deverdo ser nivelados para tornarem a FATO e TLOF
continuos. Isso afetard significativamente os projetos estruturais dos edificios e terdo um impacto muito grande sobre suas operacoes.

Justificativa

Temos discutido muito e dito que os Americanos possuem as proprias normas no FAA, entretanto estes conhecedores da Aviagdo possuem construcdo analoga
ao que prescreve a Portaria 18 - em desnivel e também sdo signatarios da ICAO, cuja orientagdo fornece subsidios para que qualquer pais consiga ter seu
préprio entendimento das recomendacdes dos Anexos que compdem as diretrizes das convengdes realizadas periodicamente pelos seus signatarios.

Por conseguinte, somos a favor da manutencéo de aprovacao de helipontos com FATO eTLOF em desnivel.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacao e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A minuta de RBAC 155 propde que as superficies da area de aproximacéao final e decolagem (FATO) e da area de toque e elevacao inicial (TLOF) devem ser
continuas, ou seja, devem estar no mesmo nivel.

O Anexo 14 a Convencéao de Aviacao Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicédo - julho de 2013, estabelece requisitos para as declividades na superficie da
FATO e da TLOF. O item 3.2.6 estabelece que as declividades na FATO em um heliponto elevado devem ser suficientes para prevenir o acimulo de agua na sua
superficie, mas ndo devem exceder 2% em qualquer direcéo.

Tendo em vista que a minuta de RBAC 155 determina no paragrafo 155.221 (a) que a TLOF deve estar localizada dentro da FATO, entende-se que as
declividades na superficie da TLOF devem ser as mesmas aplicaveis a superficie da FATO e que as superficies dessas areas devem ser continuas.

A referéncia atual para a constru¢ao de helipontos é a Portaria n°® 18/GM5, de 14 de fevereiro de 1974, que estabelece instru¢des para operacao de helicopteros e
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para construcéo e utilizacéo de helipontos ou heliportos. Ocorre que os parametros minimos para construgéo e operacao de helipontos descritos na supracitada
Portaria encontram-se desatualizados em relacdo aos padrdes e préaticas recomendadas pela Organizagéo da Aviacao Civil Internacional — OACI e inconsistentes
com as regras do COMAER.

Na Portaria n® 18/GM5 a ideia de plataforma é empregada para distribuicao de carga do helicoptero na estrutura de um edificio ja construido, ja que na concepcéo
inicial da estrutura do edificio, ndo fora considerada tal combinacéo de acdes. A Figura 9 e o texto da Portaria que a referencia ndo trazem requisitos que
garantam a operagédo segura de helicépteros em helipontos com desniveis entre area de pouso e area de toque. A Figura 9 ndo informa a altura limite para a
plataforma, bem como os requisitos para a grade de protecao.

Da definicao de Superficie de Aproximagao e de Saida, constante na Portaria n® 18/GM5, sendo uma “superficie inclinada, livre de obstaculos, escolhida para as
operacdes de aproximacao e de saida de helicopteros, que se inicie no bordo da area de pouso, entendendo-se para cima e para fora dessa area”, observa-se
gue a existéncia de desniveis entre area de toque e area de pouso por si sO se constituiria em um obstaculo, o que iria de encontro a questéo de ser livre de
obstaculos. Tal critério se mantém na Portaria n® 957/GC3, de 08/07/2015 (art. 28).

As instalacdes em helipontos cadastrados ou com processo de cadastramento iniciado junto a Agéncia antes da data de entrada em vigor do RBAC 155 deveréo
ser adequadas ao disposto no novo regulamento quando forem substituidas ou melhoradas apés essa data para acomodar operagdes mais exigentes, conforme o
disposto na secdo 155.701 — disposi¢cbes transitorias.

Itens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 66

Nome: FABIA BARBOSA MARANHAO CERQUEIRA

Item objeto da contribuicéo:

155.225 Redes de seguranca em helipontos elevados

Contribuicdo

A citagéo de “redes de seguranga” abre o pressuposto de instalagao de redes de nylon ou sisal comumente utilizadas em janelas para prote¢do domeéstica.
Propomos que seja substituido o termo “rede de seguranga” por grades de protegéo, conforme praticadas em todos os helipontos até hoje homologados por essa
Agéncia.

Justificativa

Acreditamos ter ocorrido um traducgdo errbnea para este item.
A sugestao é que seja substituida a palavra “grade” por cerca e redundada a substituicdo de redes de protecéo por “grades de protecéo”.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacdo e informa que a contribuicao foi acatada parcialmente.
E pertinente a consideracéo do colaborador quando afirma que o termo grade de protecdo € comumente adotado no mercado brasileiro para este caso e por este
motivo entende-se que a minuta de RBAC 155 pode ser adequada para contemplar tal nomenclatura.

Itens alterados:

Paragrafos 155.225(a)(1), 155.225(a)(1), 155.225(a)(2), 155.225(c), 155.225(d) e 155.225(€)
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NUMERO DA CONTRIBUICAO: 67

Nome: FABIA BARBOSA MARANHAO CERQUEIRA

Item objeto da contribuicéo:

155.301 Indicador de Direcdo do Vento (Biruta)

Contribuicdo

A NBR 12.647 é uma Norma Brasileira legitima que foi ancorada com base nos preceitos da Portaria 18 com o crivo de técnicos especialistas e profissionais da
aviacdo e area de engenharia e que é cumprida pelos operadores em sua totalidade.
Entretando, ndo existe a mencdo do cumprimento integral dessa Norma e os senhores a utilizam para analise de projetos e vistorias em loco.

Justificativa

Sugerimos gque seja incluida o cumprimento obrigatério da legislacdo — NBR 12.647 da ABNT.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

Os requisitos constantes na se¢éo 155.301 da minuta de RBAC 155, que dispde sobre Indicador de Dire¢éo do Vento (Biruta), foram estabelecidos com base nos
padrdes e praticas recomendadas no Anexo 14 a Convencao de Aviacéo Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicéo - julho de 2013 e em requisitos da ABNT
NBR 12647 - Indicador visual de condicGes do vento de superficie (biruta) em aer6dromos ou helipontos, de 2003. Cumpre ressaltar que a norma de referéncia
para as atividades de fiscalizagdo e monitoramento dos helipontos brasileiros sera o regulamento aprovado por esta Agéncia.

Destaca-se, ainda, que a partir de contribuicdo recebida foi verificada a hecessidade de adequacéo do paragrafo 155.301(e)(1), para que passe a estabelecer que
as cores devem ser selecionadas de modo que se destaguem no solo e que sejam visiveis de uma altura de 300 m, em substituicdo aos 200 m previstos
anteriormente na proposta.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 68

Nome: FABIA BARBOSA MARANHAO CERQUEIRA

Item objeto da contribuicéo:

155.349 Sistema de iluminag&o da area de aprox...

Contribuicdo

As luzes das grandes cidades estdo passando por uma atualizacdo para tecnologia LED e a tendéncia é que a iluminacdo urbana seja substituida a curto prazo
para ilumina¢é@o LED na cor branca.

O balizamento da FATO de um heliponto tem por finalidade orientar o operador da aeronave de modo que a FATO esteja destacada das luzes do seu entorno.

E de conhecimento que o comprimento de ondas de luz amarela s&o mais distinguiveis ao olho humano e por conseguinte é incompreensivel que as luzes de cor
ambar (amarela) de todos os helipontos brasileiros homologados por essa Agéncia sejam substituidas pela cor branca que ndo dara o devido destaque
necessario a sinalizacdo de uma FATO.

Justificativa
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A alteracédo sugerida pelo RBAC néo sera de grande relevancia a Seguranca do operador e comprometera a curto prazo a identificacdo dos helipontos em virtude
de possuirem a mesma cor da iluminagao urbana. Além de gerar um “lixo” de vidros para o pais pois deverao ser substituidos para atendimento de tal exigéncia
deste RBAC e o Brasil ndo possui politica de descarte consciente e ecologicamente correto.

Sugerimos que seja mantida a cor &mbar (amarela), conforme Anexx 14 da ICAO.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacao e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

O emprego de luzes brancas vai ao encontro do que é preconizado pela OACI, conforme Anexo 14 Vol. Il — Heliports. Entre os diversos aspectos considerados
nas cores das luzes (auxilios visuais), aquele aventado pela contribuicdo fora considerado nos estudos pela OACI. A fim de diferenciar as luzes de FATO das
luzes brancas no entorno de um heliponto (usualmente empregadas nas iluminagGes publicas e edificacdes), aplicam-se os diagramas de isocandelas
apresentados no Apéndice C da minuta do RBAC 155.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 69

Nome: FABIA BARBOSA MARANHAO CERQUEIRA

Item objeto da contribuicéo:

155.353 Sistema de iluminacdo de area de toque...

Contribuicdo

Sugerimos em grau de maior importancia que seja intitulado como obrigatério o uso de VIDRO nas luminérias de balizamento, conforme previsto na Portaria 18,
Parecer 32 da Diretoria de Engenharia da Aeronautica e NBR 11.482 da ABNT.

Atualmente o uso das luminérias com lentes em vidro é o previsto em nivel mundial por ser o material com maior resisténcia para operagdes aéreas haja visto que
existe a NBR citada que conceitua “vidros para uso aeronautico” e € cumprida inclusive por aeroportos internacionais.

A integridade em ser mantido esse padrao é de grande valia a Seguranca de Voo no Brasil. Uma vez que o uso de plastico (Policarbonato) em luminéarias pode
comprometer a seguranca de voo das operacdes aéreas pois materiais diferentes de vidro perdem a cor, derretem e podem quebrar com maior facilidade, o que
pode tornar um FOD as operacdes aéreas.

Atualmente, somente os projetos com luminarias de vidro séo aprovados, porém como nao existe legislagdo pertinente ao assunto e ndo ocorre vistoria por parte
dos legisladores alguns operadores estdo utilizando lentes em material diferente de vidro.

Justificativa

Faz se necesséario a ratificacdo da integridade da Seguranca de Voo com a prescrigdo aos operadores de helipontos que o uso de vidro é obrigatdrio.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A despeito de ndo haver na se¢ao 155.353 da proposta de RBAC 155 referéncia ao tipo de material a ser utilizado nas luzes do heliponto, ressalta-se que a
integridade, a intensidade e as cores das luzes exigidas fazem parte do escopo das ac¢ées de fiscalizagdo da Agéncia e serao verificadas, independentemente do
material empregado. Assim, entende-se que esse tipo de especificacdo ndo deveria ser restringido no normativo, cabendo ao operador do heliponto realizar a
escolha, porém pautada na garantia da seguranc¢a operacional, conforme disposto no Regulamento.

Iltens alterados:
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NUMERO DA CONTRIBUICAO: 70

Nome: FABIO PEDO

Item objeto da contribuicéo:

155.9 a 155.49 [Reservado]

Contribuicdo

155.9 Operacao em areas congestionadas
(a) Somente helicopteros que operam com classe de performance 1 devem ser permitidos operar em helipontos elevados em areas hostis congestionadas ou
densamente povoadas

Justificativa

OACI

Resposta da ANAC

A Minuta de RBAC 155 foi baseada nos padrées e praticas recomendadas no Anexo 14 a Convencao de Aviacéo Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicéo,
de julho de 2013, incluida a emenda 6 e estabelece requisitos e para@metros minimos de segurancga operacional para as etapas de projeto, constru¢éo e operacao
de helipontos.

O Anexo 6 a Convencao de Aviacdo Civil Internacional, Parte Il - International Operations — Helicopters, 8° edicao, de julho de 2016, cobre a operagédo de todos
os helicopteros na aviacao civil internacional, aviagdo geral, bem como operacdes de transporte aéreo comercial. A regulacédo de operagdo com aeronaves de
asas rotativas seguindo os padrdes e praticas recomendadas do Anexo 6, Parte lll, objeto da contribuicdo apresentada, ndo faz parte do escopo da minuta de
RBAC 155, mas pode ser identificada no a&mbito do RBHA n° 91 (intitulado "Regras Gerais de Operacgéo para Aeronaves Civis"), bem como na propostas de
RBAC n° 91, que contempla requisitos relacionados a operacao "sobre areas densamente povoadas" (se¢des 91.313, 91.319, 91.611).

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 71

Nome: LUCAS ELYA PIANA GIORDANI

Item objeto da contribuicéo:

155.105 Elevacao do heliponto

Contribuicdo

Acredito que esta demanda ndo seja adequada neste momento. Primeiramente, os helipontos sempre foram desta maneira, a anos. Mudar isso agora forcara a
parada a industria de helicépteros por um tempo, até que as normas sejam acatadas. Acredito que um prazo longo tenha que ser dado se as mudancas forem
concretizadas.

Justificativa

Acima

Resposta da ANAC

A manifestacao ndo apresenta contribuicdo para alteracdo ou complementacao da proposta de RBAC 155 submetida a Audiéncia Publica
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Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAOQ: 72

Nome: MARCOS BAETA CAMPOS

Item objeto da contribuicéo:

155.3 Termos e definicdes

Contribuicdo

No item 155.3, deveria ser dada uma especial atencéo as definicbes de aerédromos/helipontos publicos e privados, no sentido de se esclarecer a definicdo de
exploragdo comercial dos mesmos. A Lei 7565/86 (CBA) dispde no seu Art. 30, paragrafo 2°, que é vedada a exploragdo comercial de aer6dromos privados, mas
néo deixa claro que este termo "explora¢do"” se refere, Gnica e exclusivamente, as taxas aeroportuarias (Pouso e decolagem, permanéncia no patio, embarque de
passageiros, etc).

Justificativa

Muitas prefeituras municipais estdo se negando a fornecer alvaras de funcionamento a pontos de abastecimento de aeronaves, a oficinas, a escolas, a empresas
de hangaragem e outros tipos de comércio, situados em aerédromos/helipontos privados, mesmo apds a homologa¢do da ANAC ou da ANP, com base no item
do CBA que diz ser vedada a exploracéo comercial dos mesmos. No entendimento destas prefeituras, somente um aerédromo/heliponto publico poderia
comportar algum tipo de servigo. Ja tenho conhecimento de empresas que estdo abertas, em alguns municipios, via mandato de seguranca.

Esta falta de uma definicdo clara do tipo de exploracdo comercial que pode ou ndo ser feita em um aerédromo/heliponto privado esté trazendo prejuizos
substanciais a alguns operadores.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo sera considerada nas discussfes sobre o conceito de exploracdo comercial. A ANAC esta
avaliando as limitacdes associadas a vedacdo da exploracdo comercial por parte de aerédromos privados, com envolvimento da Secretaria Nacional de Aviacao
Civil (Ministério dos Transportes, Portos e Aviacdo Civil).

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 73

Nome: MARCOS BAETA CAMPOS

Item objeto da contribuicgéo:

155.209 Areas de seguranca de helipontos ao niv...

Contribuicdo

O item c (superficie inclinada em 45°) ndo deveria fazer parte do RBAC, pois trata-se de superficie limitadora de obstaculos, matéria regulada pelo COMAER.

Justificativa

Matéria regulada pelo COMAER.

Resposta da ANAC
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A ANAC agradece a participacao e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A superficie inclinada de 45° refere-se a area livre de obstaculos, ndo se confundindo com as zonas de protecéo de heliponto, que se iniciam apés a area de
seguranca. Desse modo, cuida-se de matéria no ambito de competéncia da ANAC, sem conflitos ou repeticdo de aspectos ja disciplinados na Portaria 957/GC3,
de 9 de julho de 2015.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 74

Nome: MARCOS BAETA CAMPOS

Item objeto da contribuicéo:

155.221 Area de toque e elevacio inicial (TLOF)...

Contribuicdo

A letra (d) do item diz que "As superficies da FATO e da TLOF devem ser continuas", ndo considerando a possibilidade da utilizagdo de uma plataforma de
distribuicdo de carga para helipontos elevados, onde nem sempre a FATO e a TLOF tem 0 mesmo nivel.

Justificativa

Impedimento da utilizacdo das plataformas de distribuicdo de carga para helipontos elevados, elevando os custos de construcgéo.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A minuta de RBAC 155 propde que as superficies da area de aproximacéo final e decolagem (FATO) e da area de toque e elevacao inicial (TLOF) devem ser
continuas, ou seja, devem estar no mesmo nivel.

O Anexo 14 a Convencao de Aviagao Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicdo - julho de 2013, estabelece requisitos para as declividades na superficie da
FATO e da TLOF. O item 3.2.6 estabelece que as declividades na FATO em um heliponto elevado devem ser suficientes para prevenir o acimulo de 4gua ha sua
superficie, mas ndo devem exceder 2% em qualquer diregéo.

Tendo em vista que a minuta de RBAC 155 determina no paragrafo 155.221 (a) que a TLOF deve estar localizada dentro da FATO, entende-se que as
declividades na superficie da TLOF devem ser as mesmas aplicaveis a superficie da FATO e que as superficies dessas areas devem ser continuas.

A referéncia atual para a construcéo de helipontos é a Portaria n® 18/GM5, de 14 de fevereiro de 1974, que estabelece instru¢cdes para operacao de helicopteros e
para construcao e utilizacéo de helipontos ou heliportos. Ocorre que os parametros minimos para construcéo e operacgao de helipontos descritos na supracitada
Portaria encontram-se desatualizados em relacao aos padroes e praticas recomendadas pela Organizacéo da Aviacao Civil Internacional — OACI e inconsistentes
com as regras do COMAER.

Na Portaria n°® 18/GM5 a ideia de plataforma € empregada para distribuicdo de carga do helicéptero na estrutura de um edificio ja construido, j& que na concepgao
inicial da estrutura do edificio, ndo fora considerada tal combinacgéo de ag6es. A Figura 9 e o texto da Portaria que a referencia ndo trazem requisitos que
garantam a operacdo segura de helicopteros em helipontos com desniveis entre area de pouso e area de toque. A Figura 9 ndo informa a altura limite para a
plataforma, bem como os requisitos para a grade de protecao.

Da definicao de Superficie de Aproximagao e de Saida, constante na Portaria n® 18/GM5, sendo uma “superficie inclinada, livre de obstéculos, escolhida para as
operacBes de aproximacao e de saida de helicépteros, que se inicie no bordo da &rea de pouso, entendendo-se para cima e para fora dessa area”, observa-se
gue a existéncia de desniveis entre area de toque e area de pouso por si s se constituiria em um obstaculo, o que iria de encontro a questao de ser livre de
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obstaculos. Tal critério se mantém na Portaria n°® 957/GC3, de 08/07/2015 (art. 28).

As instalacdes em helipontos cadastrados ou com processo de cadastramento iniciado junto & Agéncia antes da data de entrada em vigor do RBAC 155 deveréo
ser adequadas ao disposto no novo regulamento quando forem substituidas ou melhoradas apds essa data para acomodar operagdes mais exigentes, conforme o
disposto na secao 155.701 — disposicées transitérias.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 75

Nome: MARCOS BAETA CAMPOS

Item objeto da contribuic&o:

155.217 Area de aproximacao final e decolagem...

Contribuicdo

O item (c) trata de classe de performance 2 e 3 para helipontos elevados. A portaria 957/GC3 do COMAER, em seu artigo 27 diz que somente as classes de
performance 1 e 2 podem ser utilizadas nas elaboracfes dos PBZPH de helipontos elevados.

Justificativa

Conflito entre 0 RBAC 155 ANAC e a portaria 957 COMAER.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicao foi redirecionada para o estudo de limitag6es operacionais de helicopteros que operam com classe
de performance 3.

As referéncias para Area de aproximacéo final e decolagem de helipontos elevados (Sec¢&o 155.217 do RBAC n° 155) e para Areas de seguranca de helipontos
elevados (Secdo 155.223), nas quais é mencionada casse de performance 3 em helipontos elevados, foram fixadas em consonancia com o previsto no Volume |l
do Anexo 14 & Convencao sobre Aviacao Civil Internacional (Heliports). A auséncia de previsao da classe de performance de helicépteros 3 como base para o
estabelecimento de PBZPH de helipontos elevados na Portaria n° 957/GC3, de 9 de julho de 2015, assim como a recomendacao de limitacdo da operacdo de
helicépteros com essa classe de performance no Doc 9261 da OACI serdo tratadas em estudo especifico, atrelado diretamente as regras de operagéo de
helicépteros, mantendo-se no ambito do RBAC n° 155 as referéncias técnicas para projeto de infraestrutura de helipontos ao nivel do solo e elevados, sem a
limitacdo em questéo.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 76

Nome: MARCOS BAETA CAMPOS

Item objeto da contribuic¢éo:

155.301 Indicador de Direcdo do Vento (Biruta)

Contribuicdo
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O Item (e) (1) diz "As cores devem ser selecionadas de modo que se destaguem no solo e que
sejam visiveis de uma altura de 200 m". Na NBR 12647:2013 (BIRUTAS) o item 4.6.4.1 diz que a cor deve ser escolhida tendo em vista a identificacdo a uma
altura de 300 m.

Justificativa

Conflito com a norma ABNT.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicao foi acatada.

Os requisitos constantes na secéo 155.301 da minuta de RBAC 155, que dispde sobre Indicador de Direcao do Vento (Biruta), foram estabelecidos com base nos
padrdes e praticas recomendadas no Anexo 14 a Convencéo de Aviacao Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edi¢éo - julho de 2013 e em requisitos da ABNT
NBR 12647 - Indicador visual de condicGes do vento de superficie (biruta) em aerédromos ou helipontos, de 2003. Cumpre ressaltar que a norma de referéncia
para as atividades de fiscalizagdo e monitoramento dos helipontos brasileiros sera o regulamento aprovado por esta Agéncia.

Quanto ao paragrafo 155.301(e)(1), que estabelece que as cores devem ser selecionadas de modo que se destaguem no solo e que sejam visiveis de uma altura
de 200 m, ha de fato exigéncia menos restritiva do que o requisito 4.3 da ABNT NBR 12647, que determina que a cor do cone de vento deve ser amarela, de
modo que o indicador visual de dire¢cao do vento possa ser facilmente identificado em v6o a uma altura de 300 m.

Considerando que as especificages para as dimensdes e cores do cone de vento, as caracteristicas da cesta de sustentacéo do cone de vento e as
caracteristicas do mastro de sustentacao atendem a ABNT NBR 12647, entende-se que a proposta deve ser revista para que as cores estejam visiveis a uma
altura de 300 m, considerando-se pertinente a consideracéo do colaborador.

Itens alterados:

155.301(e)(1)

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 77

Nome: OSVALDO CAVALCANTI RODRIGUES FILHO

Item objeto da contribuicéo:

155.201 Generalidades

Contribuicdo

Todo projeto de heliponto deve ter como parametro uma aeronave critica, cabendo ser respeitados os aspectos relacionados a maior dimenséo e ao peso maximo
de decolagem.

Justificativa

Deixar claro para o projetista este parametro, de forma a resguarda-lo em caso de acidente, caso haja operacao de helicOptero cujas caracteristicas
desobedecam ao critério.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo nédo foi acatada.

No projeto de aer6dromos/helipontos, aeronaves (asas fixas ou rotativas) sdo enquadradas em codigos de referéncia (no caso de asas fixas) ou classes de
performance (no caso de asas rotativas). O enquadramento destas aeronaves nestes codigos de referéncia (ou classes de performance) é feito com base nas
carateristicas previstas pelas aeronaves em seus manuais (fornecidos pelos fabricantes). Assim, 0s normativos preveem que projetistas e operadores
aeroportudrios consultem e entendam os manuais das aeronaves que estao previstas a operarem nos seus aerédromos/helipontos e facam o enquadramento no
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Cadigo de Referéncia / Classe de Performance para a aeronave critica que ha de operar na infraestrutura.

A sugestao apresentada ja se encontra aplicada na proposta, tendo em vista a sistemética de cadastro existente na Resolucéo n° 158, de 13 de julho de 2010,
com procedimento detalhado na Portaria n®° 1.227/SIA, de 30 de julho de 2010. Nas fichas para homologacéo ou registro de heliponto, é requerida a indica¢éo do
helicéptero de projeto e de suas caracteristicas (relacionadas a classe de performance a qual pertence).

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 78

Nome: ARTHUR PETRIKAS FIORATTI

Item objeto da contribuicéo:

155.203 Area de aproximacao final e decolagem...

Contribuicdo

Contribuicao:
Alteracéo do Item 155.203 para o seguinte:
155.203 Area de aproximacao final e decolagem (FATO) de helipontos ao nivel do solo

(a) A &rea de aproximacao final e decolagem (FATO) de helipontos ao nivel do solo deve ter formato quadrado, retangular ou circular e possuir as seguintes
dimensoes:

(1) quando destinada ao uso de helicopteros que operam em classe de performance 1, deve ter tamanho suficiente para conter uma circunferéncia com o
diametro ndo inferior a 1 D do maior helicoptero cuja operagéo € prevista na FATO e atender as dimensdes especificadas no manual de voo do helicoptero (HFM);
e

(2) quando destinada ao uso de helicopteros que operam em classe de performance 2 e/ou 3, deve ter tamanho suficiente para conter uma circunferéncia com
diametro ndo inferior a 1,5 D do maior helicéptero cuja operacéo € prevista na FATO

Justificativa

Justificativa:

Como é de conhecimento geral, a indUstria aeronautica € um dos setores que mais cresce mundialmente e, além deste crescimento, € o setor que demanda
implementacdes de tecnologias e solugfes imediatas afim de sustentar esse crescimento, tornando a atividade muito mais eficiente e seguras.

Levando em considerag&o o posicionamento desta associacdo — ABRAPHE (Associacao Brasileira de Pilotos de Helicopteros) e a falta de legislacéo tocante a
construcdo e operacdes de Helipontos no Brasil, precisamos de uma legislacdo que nos equipare a outros paises que, assim como nés, sao signatarios da OACI,
como o Anexo 14 Volume Il - HELIPORTS e 0 DOC9261 “HELIPORT MANUAL".
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O anexo 14 Volume Il da OACI, estabelece que para helicéptero de maior porte e que opere em classe de performance 1, é necessario um heliponto apenas com
as dimensdes totais da FATO (Area de aproximacao final e decolagem) no valor minimo igual a “D” (D = Maior dimensao do maior helicoptero, quando os rotores
estdo girando, medida a partir da posicdo mais a frente do plano do rotor principal para a posi¢cdo mais recuada do plano do rotor de cauda ou da estrutura do
helicoptero).

Na Europa a Agusta Westland, apresentou junto ao CAA (Civil Aviation Authority) o ADDENDUM 1 (anexo) o qual fornece todas as informacdes afim de permitir
gue os proprietarios de helipontos de tamanho inferior, possam solicitar que eles sejam listados como adequados para opera¢des da aeronave AW139, que opera
em quase qualquer ambiente em performance classe 1, até o PMD de 6.800 Kg, de forma segura e eficiente em todo o Reino Unido. Como pode ser observado
no referido documentos, a CAA, juntamente com o HSE (Health and Safety Executive) aceitaram os argumentos e listaram todos os helipontos com “D” menor
que 1,5 mas que oferecem toda a seguranga para as operagoes.

No Brasil houve em 2009, durante o inicio das operag¢des offshore com helicopteros de grande porte (EC225LP e S92A), algumas duvidas acerca das operagoes,
no mesmo sentido do que estamos pleiteando, e conforme pode ser visto no documento: FAX n. 30-157 de 31/08/2009 expedido pela Diretoria de Aeronautica da
Marinha — Departamento Técnico da Marinha do Brasil (Anexo), que foi enviado a todos os operadores offshore do Brasil, Assinado pelo Capitdo de Fragata —
Chefe do Departamento Técnico, Paulo Peixoto Junior, esclareceu que a resisténcia do piso dos helipontos das plataformas, conforme o item 0614 (f) do capitulo
06 da NORMAM 01/DPC no que tange a indicacdo da Carga Maxima Admissivel, refere-se ao peso méximo que o piso do heliponto pode suportar e ndo se
baseia no peso maximo de decolagem de uma determinada aeronave. Tornando-se aceitavel a operacdo de uma aeronave com Peso méaximo de decolagem
maior, porém a operacao devera ser conduzida com o peso de operacdo dentro dos limites determinados, valendo-se da mesma premissa da questdo do peso,
poderiamos aplicar a davida em relagédo ao peso.

Existe ainda a necessidade de a ANAC prever em qualquer de suas publicacdes que trata da operacdes de helicdptero, a categoria de performance em que
operam cada tipo de maquina, conforme especificado no Anexo 6 Parte Ill da OACI, permitindo assim, operacdes mais seguras e menos restritivas a helicépteros
altamente equipados com tecnologia de ponta que, indiscutivelmente, nos proporciona maior seguranca.

Tudo isso posto, ndo ha motivo razoavelmente plausivel para que ndo nos alinhemos com as boas praticas recomendadas pela OACI e as adotadas por
autoridades aeronduticas globalmente, inclusive no Brasil, afim de atender a constante evolugdo tecnolégica da aviagao, evolugao essa que nos permite operar
com limites com mais estreitos, do que quando a legislacao inicial foi criada.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacao e informa que a contribui¢cao foi parcialmente acatada.

A minuta de RBAC 155 propde que a dimensdo minima (largura/diametro da circunferéncia) da area de aproximacao final e decolagem - FATO seja considerada
nao inferior a 1,5 D e que a area de toque e elevacao inicial — TLOF, localizada dentro da FATO, tenha dimensdo minima nédo inferior a 1 D.

O Brasil, como pais signatario da Organizacao da Aviacao Civil Internacional — OACI, participa do do grupo de trabalho de projeto de heliporto - Heliport Design
Working Group — HDWG desta organizacdo. Desta forma, os requisitos propostos estdo em conformidade com o Anexo 14 a Convencao de Aviacao Civil
Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edigdo - julho de 2013, e alinhados com as discussoes e estudos realizados no ambito do grupo de trabalho HDWG da OACI.
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O Manual de Heliportos da OACI, DOC 9261 -AN/903 — Heliport Manual, terceira edicao, de 1995, considera a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D.
A segunda edicao do Anexo 14, Vol. II, considerava a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D. Essa largura foi alterada para 1D na terceira edicéo,
porém estudos realizados no ambito do HDWG da OACI apontam a necessidade de uma largura maior que 1D.

Dentre os atributos da FATO destaca-se a necessidade de prover a contencao de todas as partes do helicoptero de projeto, inclusive o rotor, na fase final de uma
aproximacao normal, no inicio de uma decolagem normal e em manobras necessarias dentro da FATO.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencao de helicopteros que operam com classe de performance 2 e 3 esta diretamente relacionado com a maior
dimenséo do maior helicéptero cuja operacdo € prevista no heliponto (D), que representa um limite fisico do tamanho do helicoptero que pode operar no heliponto.
Tendo em vista que as manobras realizadas dentro da FATO ndo sdo executadas de forma extremamente precisa, torna-se necessario uma area com tamanho
maior do que o tamanho do helicéptero de projeto (1D + area para manobras) e requer-se uma area de no minimo 1,5D.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencao de helicépteros que operam com classe de performance 1 ndo esta diretamente relacionado ao D do
helicoptero de projeto, mas a proviséo adequada de espaco para uma decolagem interrompida. A area requerida para decolagem interrompida para um tipo de
procedimento especifico dependera da relagcao poténcia/peso desse helicéptero e representa um limite operacional, mas néo fisico, do uso do heliponto.
Entretanto, torna-se necessario considerar todos os tipos de procedimentos para todos os helicépteros que irdo operar no heliponto. As disposi¢ées fornecidas
pelos fabricantes no Manual de Voo de Helicopteros (HFM) representam o limite operacional para o tipo de helicéptero / o tipo de procedimento que pode ser
realizado. Assim, € requerida uma dimenséo minima de 1,5D quando a informac&o sobre a dimensdo FATO néo é apresentada no HFM.

A Nota, apoés o item 3.1.3 do Anexo 14, Vol. Il, informa que o termo FATO néo é utilizado no HFM. Nos manuais de voo de helicépteros que operam com classe
de performance 1 normalmente constam as dimensdes minimas de heliponto (d&rea minima de pouso/decolagem), que ndo levam em conta a contencédo de todo o
helicéptero e normalmente nédo trazem a érea ou distancia disponivel para decolagem interrompida, que assegura 0 pouso com um motor inoperante.

Quanto a area de toque e elevacdo inicial (TLOF) localizada dentro da FATO, apds reavaliagdo do tema, julgou-se pertinente a adoc¢ao da dimensao de 0.83D,
sendo acatada a contribuicédo.

A respeito das Classes de Performance das aeronaves empregadas no Brasil, € prevista a divulgacao das classes de performance associadas aos helicépteros
operados no Brasil diretamente no sitio eletronico da ANAC, de forma a manter a relagéo atualizada sem a necessidade de previsao rigida no normativo técnico.
A opcao foi adotada em conformidade com recente revisdo do RBAC n° 154 - Projeto de Aerédromos, do qual foi retirado o Apéndice H, que continha a relacéo de
aeronaves e codigos de referéncia.

Itens alterados:

Paragrafos 155.207(c) e 155.221(b)

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 79

Nome: ARTHUR PETRIKAS FIORATTI

Item objeto da contribuicdo:

155.217 Area de aproximac&o final e decolagem...

Contribuicdo

Alteracdo do Item 155.217 para o seguinte:
155.217 Area de aproximacao final e decolagem (FATO) de helipontos elevados

(a) A area de aproximacéo final e decolagem (FATO) de helipontos elevados deve ter formato quadrado, retangular ou circular e possuir as seguintes dimensdes:
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(1) quando destinada ao uso de helicopteros que operam em classe de performance 1, deve ter tamanho suficiente para conter uma circunferéncia com o
didmetro néo inferior a 1 D do maior helicOptero cuja operacao € prevista na FATO e atender as dimens@es especificadas no manual de voo do helicéptero (HFM);
e

(2) quando destinada ao uso de helicépteros que operam em classe de performance 2 e/ou 3, deve ter tamanho suficiente para conter uma circunferéncia com
didmetro nédo inferior a 1,5 D do maior helicoptero cuja operacéo é prevista na FATO

Justificativa

Justificativa:

Como é de conhecimento geral, a industria aeronautica € um dos setores que mais cresce mundialmente e, além deste crescimento, é o setor que demanda
implementacdes de tecnologias e solugBes imediatas afim de sustentar esse crescimento, tornando a atividade muito mais eficiente e seguras.

Levando em consideragao o posicionamento desta associacdo — ABRAPHE (Associacgdo Brasileira de Pilotos de HelicOpteros) e a falta de legislagdo tocante a
construcdo e operacgdes de Helipontos no Brasil, precisamos de uma legislagdo que nos equipare a outros paises que, assim como noés, séo signatarios da OACI,
como o Anexo 14 Volume Il - HELIPORTS e o DOC9261 “HELIPORT MANUAL".

O anexo 14 Volume Il da OACI, estabelece que para helicoptero de maior porte e que opere em classe de performance 1, é necessario um heliponto apenas com
as dimensdes totais da FATO (Area de aproximacao final e decolagem) no valor minimo igual a “D” (D = Maior dimensao do maior helicptero, quando os rotores
estdo girando, medida a partir da posi¢cdo mais a frente do plano do rotor principal para a posi¢cdo mais recuada do plano do rotor de cauda ou da estrutura do
helicéptero).

Na Europa a Agusta Westland, apresentou junto ao CAA (Civil Aviation Authority) o ADDENDUM 1 (anexo) o qual fornece todas as informacdes afim de permitir
gue os proprietarios de helipontos de tamanho inferior, possam solicitar que eles sejam listados como adequados para operacgdes da aeronave AW139, que opera
em gquase qualquer ambiente em performance classe 1, até o PMD de 6.800 Kg, de forma segura e eficiente em todo o Reino Unido. Como pode ser observado
no referido documentos, a CAA, juntamente com o HSE (Health and Safety Executive) aceitaram os argumentos e listaram todos os helipontos com “D” menor
que 1,5 mas que oferecem toda a seguranga para as operacgoes.

No Brasil houve em 2009, durante o inicio das operag8es offshore com helicépteros de grande porte (EC225LP e S92A), algumas duvidas acerca das operagdes,
no mesmo sentido do que estamos pleiteando, e conforme pode ser visto no documento: FAX n. 30-157 de 31/08/2009 expedido pela Diretoria de Aeronautica da
Marinha — Departamento Técnico da Marinha do Brasil (Anexo), que foi enviado a todos os operadores offshore do Brasil, Assinado pelo Capitdo de Fragata —
Chefe do Departamento Técnico, Paulo Peixoto Junior, esclareceu que a resisténcia do piso dos helipontos das plataformas, conforme o item 0614 (f) do capitulo
06 da NORMAM 01/DPC no que tange a indicacao da Carga Maxima Admissivel, refere-se ao peso maximo que o piso do heliponto pode suportar e nao se
baseia no peso maximo de decolagem de uma determinada aeronave. Tornando-se aceitavel a operacdo de uma aeronave com Peso maximo de decolagem
maior, porém a operacao devera ser conduzida com o peso de operac¢do dentro dos limites determinados, valendo-se da mesma premissa da questéo do peso,
poderiamos aplicar a ddvida em relagdo ao peso.
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Existe ainda a necessidade de a ANAC prever em qualquer de suas publicacdes que trata da operacdes de helicoptero, a categoria de performance em que
operam cada tipo de maquina, conforme especificado no Anexo 6 Parte 11l da OACI, permitindo assim, operacfes mais seguras e menos restritivas a helicopteros
altamente equipados com tecnologia de ponta que, indiscutivelmente, nos proporciona maior seguranca.

Tudo isso posto, ndo ha motivo razoavelmente plausivel para que ndo nos alinhemos com as boas praticas recomendadas pela OACI e as adotadas por
autoridades aeronduticas globalmente, inclusive no Brasil, afim de atender a constante evolugéo tecnoldgica da aviagdo, evolu¢do essa que nos permite operar
com limites com mais estreitos, do que quando a legislacéo inicial foi criada.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacé@o e informa que a contribuicéo foi parcialmente acatada.

A minuta de RBAC 155 propde que a dimensao minima (largura/diametro da circunferéncia) da area de aproximacao final e decolagem - FATO seja considerada
néo inferior a 1,5 D e que a area de toque e elevacao inicial — TLOF, localizada dentro da FATO, tenha dimensdo minima nao inferior a 1 D.

O Brasil, como pais signatario da Organizacé@o da Aviacao Civil Internacional — OACI, participa do do grupo de trabalho de projeto de heliporto - Heliport Design
Working Group — HDWG desta organizagdo. Desta forma, os requisitos propostos estdo em conformidade com o Anexo 14 a Convencéao de Aviagao Civil
Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicdo - julho de 2013, e alinhados com as discussdes e estudos realizados no ambito do grupo de trabalho HDWG da OACI.
O Manual de Heliportos da OACI, DOC 9261 -AN/903 — Heliport Manual, terceira edi¢éo, de 1995, considera a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D.
A segunda edicdo do Anexo 14, Vol. Il, considerava a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D. Essa largura foi alterada para 1D na terceira edi¢éao,
porém estudos realizados no &mbito do HDWG da OACI apontam a necessidade de uma largura maior que 1D.

Dentre os atributos da FATO destaca-se a necessidade de prover a contencdo de todas as partes do helicoptero de projeto, inclusive o rotor, na fase final de uma
aproximacao normal, no inicio de uma decolagem normal e em manobras necessarias dentro da FATO.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencao de helicépteros que operam com classe de performance 2 e 3 esta diretamente relacionado com a maior
dimenséo do maior helicoptero cuja operacao €é prevista no heliponto (D), que representa um limite fisico do tamanho do helicoptero que pode operar no heliponto.
Tendo em vista que as manobras realizadas dentro da FATO ndo sédo executadas de forma extremamente precisa, torna-se necessario uma area com tamanho
maior do que o tamanho do helicéptero de projeto (1D + area para manobras) e requer-se uma area de no minimo 1,5D.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencéo de helicopteros que operam com classe de performance 1 néo esta diretamente relacionado ao D do
helicoptero de projeto, mas a proviséo adequada de espaco para uma decolagem interrompida. A area requerida para decolagem interrompida para um tipo de
procedimento especifico dependera da relacao poténcia/peso desse helicoptero e representa um limite operacional, mas néo fisico, do uso do heliponto.
Entretanto, torna-se necessario considerar todos os tipos de procedimentos para todos os helicopteros que irdo operar no heliponto. As disposicdes fornecidas
pelos fabricantes no Manual de Voo de Helicopteros (HFM) representam o limite operacional para o tipo de helicéptero / o tipo de procedimento que pode ser
realizado. Assim, é requerida uma dimenséo minima de 1,5D quando a informacao sobre a dimensdo FATO néao é apresentada no HFM.

A Nota, apoés o item 3.1.3 do Anexo 14, Vol. Il, informa que o termo FATO néo é utilizado no HFM. Nos manuais de voo de helicépteros que operam com classe
de performance 1 normalmente constam as dimensdes minimas de heliponto (a&rea minima de pouso/decolagem), que ndo levam em conta a contencéo de todo o
helicéptero e normalmente ndo trazem a area ou distancia disponivel para decolagem interrompida, que assegura 0 pouso com um motor inoperante.

Quanto a area de toque e elevacgéo inicial (TLOF) localizada dentro da FATO, apés reavaliagdo do tema, julgou-se pertinente a adogao da dimenséo de 0.83D,




A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

sendo acatada a contribuic&o.

A respeito das Classes de Performance das aeronaves empregadas no Brasil, é prevista a divulgacéo das classes de performance associadas aos helicopteros
operados no Brasil diretamente no sitio eletronico da ANAC, de forma a manter a relacéo atualizada sem a necessidade de previséo rigida no normativo técnico.
A opcao foi adotada em conformidade com recente revisdo do RBAC n° 154 - Projeto de Aerédromos, do qual foi retirado o Apéndice H, que continha a relacéo de
aeronaves e cadigos de referéncia.

Iltens alterados:

Paragrafos 155.207(c) e 155.221(b)

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 80

Nome: ROBYS ROMEU

Item objeto da contribuicéo:

155.203 Area de aproximacao final e decolagem...

Contribuicdo

Estabelecer que as dimensdes de um FATO devem ser:

a) quando destinados a ser utilizados por helicopteros operados no desempenho de classe 1, em conformidade com o manual de voo do helicoptero
(HFM) exceto que, na auséncia de especificacdes de largura, a largura ndo deve ser menor que o maior no geral dimensao (D) do maior helicéptero o
FATO destina-se a servir,;

b) onde se destina a ser usado por helicépteros operavam em classe de desempenho 2 ou 3, de tamanho suficiente e de forma a conter

uma area em que pode ser desenhado um circulo de diametro ndo inferior:

1) 1D do maior helicoptero quando a maxima massa (MTOM) de helicopteros o FATO destina-se a
Servir € mais do que 3.175 kg;

2) 0,83-D do maior helicoptero qguando o MTOM de helicépteros, 0 FATO se destina a servir € 3.175 kg ou menos.

Justificativa

No ITEM 155.203 (a) (1) e (2) define as dimensdes minimas da FATO para Helipontos Civil Publicos e Heliponto Civil Elevados, e recomendados
para Helipontos Civil no solo como sendo :

Helicépteros de Classe de Performance 1
Conter uma Circunferéncia com Diametro ndo inferior a 1,5 D do maior helicoptero (PREVISTO) e ou as dimensfes previstas no manual (HFM).

Helicopteros de Classe de Performance 2e 3
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Conter uma Circunferéncia com Diametro nado inferior a 1,5 D do maior helicoptero (PREVISTO)
Tais valores foram extraidos do Manual de Heliporto da ICAO (DOC 9261) datado de 1995.
Mas o Anexo 14 Volume Il Helipontos Quarta Edigdo de Julho de 2013 Recomenda:
3.1.3 The dimensions of a FATO shall be:

a) where intended to be used by helicopters operated in performance class 1, as prescribed in the helicopter flight
manual (HFM) except that, in the absence of width specifications, the width shall be not less than the greatest
overall dimension (D) of the largest helicopter the FATO is intended to serve;

b) where intended to be used by helicopters operated in performance class 2 or 3, of sufficient size and shape to contain
an area within which can be drawn a circle of diameter not less than:

1) 1 D of the largest helicopter when the maximum take-off mass (MTOM) of helicopters the FATO is intended to
serve is more than 3 175 kg;

2) 0.83 D of the largest helicopter when the MTOM of helicopters the FATO is intended to serve is 3 175 kg or
less.

OU SEJA OS VALORES CONSTANTES DA MINUTA DO RBAC 155, SAO SEMENHANTES PORTARIA 18 /1974, QUE SERA SUBSTITUIDA E
TAMBEM PARECIDOS COM MANUAL DE HELIPORTO DA ICAO (1995), MAS AMBAS DATAM DE MAIS 40 ANOS A PRIMEIRA E O MANUAL
DA ICAO (1995) DE MAIS DE 20 ANOS, HOJE A REALIDADE DAS AERONAVES DE ASAS ROTATIVAS SAO OUTRA TANTO QUE O
PROPRIO ANEXO 14 DE HELIPONTOS DE 2013 RECOMENDA VALORES(ACIMA CITADO) MAIS DENTRO DA REALIDADE OPERACIONAL.

O REGULAMENTO LATINO AMERICANO LAR 155 CAPITULO C - CARACTERISTICIAS FiSICAS QUE E DE APLICACAO NOS PAISES DA
AMERICA LATINA ENCONTRA- SE, HARMONIZADO COM O PREVISTO NA ICAO.

LAR 155 Disefio y Operacion de Helipuertos PRIMERA EDICION Octubre 2015

155.205. Areas de aproximacion final y de despegue (FATO).

(d) Las dimensiones de la FATO deben ser: (1) cuando se destine a helicopteros que operen en la Clase de performance 1, las prescritas en el manual de vuelo
del helicoptero (HFM), excepto que, a falta de especificaciones sobre la anchura,

ésta no debe ser inferior a la mayor dimensién (D) total del helicoptero mas grande para el cual esté prevista la FATO;

(2) cuando se destine a helicopteros que operen en las Clases de performance 2 6 3, de tamafio y forma suficientes gue contengan un area dentro de la cual
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pueda trazarse un circulo de diametro no menor que:

i. 1 D del helicéptero mas grande, cuando la masa maxima de despegue (MTOM) de los helicOpteros para los cuales esté prevista la FATO sea superior a 3 175
kg;

ii. 0,83 D del helicoptero mas grande cuando la MTOM de los helicépteros para los cuales esté prevista la FATO sea 3175 kg o menor.

Dissertacdo para obtencédo do Grau de Mestre -
Luis Filipe Magalhdes Pereira - Fevereiro de 2008

“ A FATO deve ser definida de acordo com o Manual de Voo do Helicoptero (MVH). Na auséncia desta especificagdo deve ser considerado no minimo 1D ”

“ S&o diversas as razdes que mostram que o valor actualmente utilizado de 1.5 D é uma dimenséao excessiva para a FATO preconizada para os helicopteros das
classes PC2 e PC3. As normas Americanas sO requerem uma area de resisténcia total (resistente a cargas dinamicas) de 1 D para heliportos elevados, quando a

area de seguranca envolvente ndo necessita de o ser. No caso dos heliportos hospitalares esta area pode ainda ser reduzida para 1 RD, ou seja, 0.83 D ” .

agradeco

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo foi parcialmente acatada.

A minuta de RBAC 155 propde que a dimensao minima (largura/diametro da circunferéncia) da area de aproximacao final e decolagem - FATO seja considerada
nao inferior a 1,5 D e que a &rea de toque e elevacgao inicial — TLOF, localizada dentro da FATO, tenha dimens&do minima nao inferior a 1 D.

O Brasil, como pais signatario da Organizacdo da Aviacao Civil Internacional — OACI, participa do do grupo de trabalho de projeto de heliporto - Heliport Design
Working Group — HDWG desta organizagdo. Desta forma, os requisitos propostos estdo em conformidade com o Anexo 14 a Convencao de Aviacao Civil
Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicdo - julho de 2013, e alinhados com as discuss@es e estudos realizados no &mbito do grupo de trabalho HDWG da OACI.
O Manual de Heliportos da OACI, DOC 9261 -AN/903 — Heliport Manual, terceira edi¢do, de 1995, considera a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D.
A segunda edicdo do Anexo 14, Vol. Il, considerava a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D. Essa largura foi alterada para 1D na terceira edi¢ao,
porém estudos realizados no ambito do HDWG da OACI apontam a necessidade de uma largura maior que 1D.

Dentre os atributos da FATO destaca-se a necessidade de prover a contencéo de todas as partes do helicoptero de projeto, inclusive o rotor, na fase final de uma
aproximacao normal, no inicio de uma decolagem normal e em manobras necessarias dentro da FATO.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencao de helicopteros que operam com classe de performance 2 e 3 esta diretamente relacionado com a maior
dimenséo do maior helicoptero cuja operacao € prevista no heliponto (D), que representa um limite fisico do tamanho do helicoptero que pode operar no heliponto.
Tendo em vista que as manobras realizadas dentro da FATO ndo sdo executadas de forma extremamente precisa, torna-se necessario uma area com tamanho
maior do que o tamanho do helicéptero de projeto (1D + area para manobras) e requer-se uma area de no minimo 1,5D.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencao de helicépteros que operam com classe de performance 1 ndo esta diretamente relacionado ao D do
helicéptero de projeto, mas a provisao adequada de espaco para uma decolagem interrompida. A area requerida para decolagem interrompida para um tipo de
procedimento especifico dependera da relagdo poténcia/peso desse helicdptero e representa um limite operacional, mas nao fisico, do uso do heliponto.
Entretanto, torna-se necessario considerar todos os tipos de procedimentos para todos os helicopteros que irdo operar no heliponto. As disposi¢cdes fornecidas
pelos fabricantes no Manual de Voo de Helicépteros (HFM) representam o limite operacional para o tipo de helicéptero / o tipo de procedimento que pode ser
realizado. Assim, é requerida uma dimensdo minima de 1,5D quando a informacgao sobre a dimensdo FATO néo € apresentada no HFM.
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A Nota, apoés o item 3.1.3 do Anexo 14, Vol. Il, informa que o termo FATO néo é utilizado no HFM. Nos manuais de voo de helicopteros que operam com classe
de performance 1 normalmente constam as dimensdes minimas de heliponto (&rea minima de pouso/decolagem), que ndo levam em conta a contencéo de todo o
helicéptero e normalmente nao trazem a area ou distancia disponivel para decolagem interrompida, que assegura 0 pouso com um motor inoperante.

Quanto a area de toque e elevacao inicial (TLOF) localizada dentro da FATO, apés reavaliacdo do tema, julgou-se pertinente a adocao da dimensao de 0.83D,
sendo acatada a contribuicdo.

Iltens alterados:

Paragrafos 155.207(c) e 155.221(b)

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 81

Nome: ROBYS ROMEU

Item objeto da contribuicéo:

155.221 Area de toque e elevaco inicial (TLOF)...

Contribuicdo

Estabelecer que o TLOF deve ser de tamanho suficiente para conter um circulo de didmetro pelo menos 0,83 D do maior helicoptero a area destina-
se a servire/ou 1,5 vez da largura/comprimento o trem de pouso do helicéptero .

Justificativa

No ITEM 155.207 (c) define as dimensGes minimas da TLOF para Helipontos Civil Publicos e Heliponto Civil Elevados, e recomendados para
Helipontos Civil no solo como sendo :

155.207 Area de toque e elevacéo inicial (TLOF) de helipontos ao nivel do solo

(c) ATLOF deve possuir formato quadrado, retangular ou circular e tamanho suficiente para conter uma circunferéncia de didmetro ndo inferior
a 1D do maior helicOptero cuja operacdo € prevista na &rea.

155.221 Area de toque e elevacao inicial (TLOF) de helipontos elevados

(a) A area de toque e elevagdo inicial (TLOF) deve estar localizada dentro da FATO. (1) O centro geométrico da TLOF deve ser coincidente com o centro
geométrico da FATO.

(b) A TLOF deve possuir formato quadrado, retangular ou circular e tamanho suficiente para conter uma circunferéncia de didmetro néo inferior a 1 D do maior
helicéptero cuja operacéo é prevista na area. (c) As declividades em uma TLOF.

Manual de Heliporto da ICAO (DOC 9261) datado de 1995 Recomenda :
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2.1.3.2 uma area de pouso e decolagem pode ter qualquer formato, mas deve ser de tamanho suficiente para conter um circulo de diametro 1,5 vez o
comprimento ou a largura, o que for maior, do trem de pouso do maior helicoptero que a area ira servir.

Mas o Anexo 14 Volume Il Helipontos Quarta Edicdo de Julho de 2013 Recomenda :
3.1.16 The TLOF shall be of sufficient size to contain a circle of diameter of at least 0.83 D of the largest helicopter the

area is intended to serve.

OU SEJA OS VALORES CONSTANTES DA MINUTA DO RBAC 155, SAO SEMENHANTES PORTARIA 18 /1974, QUE SERA SUBSTITUIDA,
MAS DIFEREM DO PREVISTO COM MANUAL DE HELIPORTO DA ICAO (1995), MAS AMBAS DIFEREM DO ANEXO 14 VOLUME I
HELIPONTOS DE 2013 QUE RECOMENDA VALORES ( ACIMA CITADO) MAIS DENTRO DA REALIDADE OPERACIONAL.

O REGULAMENTO LATINO AMERICANO LAR 155 CAPITULO C - CARACTERISTICIAS FiSICAS QUE E DE APLICACAO NOS PAISES DA
AMERICA LATINA ENCONTRA- SE, HARMONIZADO COM O PREVISTO NO ANEXO 14 VOLUME Il DA ICAO.

155.215. Areas de toma de contacto y de elevacion inicial (TLOF).

(c) La TLOF debe ser de tal extension que comprenda un circulo cuyo diametro se a 0,83D del helicoptero mas grande para el cual esté prevista el area
y puede tener cualquier forma.

Estabelecer que no caso de projetos de helipontos elevados o helicoptero de projeto devera ter classe de performance 1 ou 2.
agradeco

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribui¢cdo foi parcialmente acatada.

A minuta de RBAC 155 propde que a dimensao minima (largura/diametro da circunferéncia) da area de aproximacao final e decolagem - FATO seja considerada
nao inferior a 1,5 D e que a area de toque e elevacgao inicial — TLOF, localizada dentro da FATO, tenha dimensao minima néo inferior a 1 D.

O Brasil, como pais signatario da Organizacao da Aviacao Civil Internacional — OACI, participa do do grupo de trabalho de projeto de heliporto - Heliport Design
Working Group — HDWG desta organizacéo. Desta forma, os requisitos propostos estdo em conformidade com o Anexo 14 a Convencao de Aviacao Civil
Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicdo - julho de 2013, e alinhados com as discuss@es e estudos realizados no &mbito do grupo de trabalho HDWG da OACI.
O Manual de Heliportos da OACI, DOC 9261 -AN/903 — Heliport Manual, terceira edi¢cao, de 1995, considera a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D.
A segunda edicdo do Anexo 14, Vol. Il, considerava a largura minima da FATO igual ou superior a 1,5 D. Essa largura foi alterada para 1D na terceira edicéo,
porém estudos realizados no ambito do HDWG da OACI apontam a necessidade de uma largura maior que 1D.

Dentre os atributos da FATO destaca-se a necessidade de prover a contencao de todas as partes do helicoptero de projeto, inclusive o rotor, na fase final de uma
aproximacao normal, no inicio de uma decolagem normal e em manobras necessarias dentro da FATO.




A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

O tamanho minimo da FATO para prover a contencéo de helicopteros que operam com classe de performance 2 e 3 esté diretamente relacionado com a maior
dimenséo do maior helicoptero cuja operacao é prevista no heliponto (D), que representa um limite fisico do tamanho do helic6ptero que pode operar no heliponto.
Tendo em vista que as manobras realizadas dentro da FATO nao sdo executadas de forma extremamente precisa, torna-se necessario uma area com tamanho
maior do que o tamanho do helicéptero de projeto (1D + area para manobras) e requer-se uma area de no minimo 1,5D.

O tamanho minimo da FATO para prover a contencéo de helicépteros que operam com classe de performance 1 nédo esta diretamente relacionado ao D do
helicoptero de projeto, mas a proviséo adequada de espaco para uma decolagem interrompida. A area requerida para decolagem interrompida para um tipo de
procedimento especifico dependera da relacdo poténcia/peso desse helicéptero e representa um limite operacional, mas néao fisico, do uso do heliponto.
Entretanto, torna-se necessario considerar todos os tipos de procedimentos para todos os helicépteros que irdo operar no heliponto. As disposicées fornecidas
pelos fabricantes no Manual de Voo de Helicopteros (HFM) representam o limite operacional para o tipo de helicoptero / o tipo de procedimento que pode ser
realizado. Assim, é requerida uma dimensdo minima de 1,5D quando a informacéo sobre a dimensdo FATO néo é apresentada no HFM.

A Nota, ap6s o item 3.1.3 do Anexo 14, Vol. Il, informa que o termo FATO nao é utilizado no HFM. Nos manuais de voo de helicépteros que operam com classe
de performance 1 normalmente constam as dimensdes minimas de heliponto (&rea minima de pouso/decolagem), que ndo levam em conta a contencéo de todo o
helicoptero e normalmente nédo trazem a area ou distancia disponivel para decolagem interrompida, que assegura 0 pouso com um motor inoperante.

Quanto a &rea de toque e elevacgéo inicial (TLOF) localizada dentro da FATO, apés reavaliagdo do tema, julgou-se pertinente a adocéo da dimenséo de 0.83D,
sendo acatada a contribuicéo.

Itens alterados:

Paragrafos 155.207(c) e 155.221(b)

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 82

Nome: ROBYS ROMEU

Item objeto da contribuicéo:

155.201 Generalidades

Contribuicdo

Determinar para fins de projeto que ndo ha valores minimos em relacdo ao helicoptero de projeto porém nos projeto de helipontos elevados ndo sera
permitido helicopteros de classe de performance 3 (C).

Justificativa

155.201 GENERALIDADES LETRA (f)
Para fins de projeto, a maior dimensdo do maior helicéptero cuja operacao e prevista no heliponto(D) ndo pode ser inferiora 12m .

O manual de heliportos da ICAO /1995 nao recomenda a operacdo de helicopteros de desempenho de classe 3 (monomotores) item 1.3.1.4

O que tem harmonia com a legislagdo do COMAER
PORTARIA N° 957/GC3, DE 9 DE JULHO DE 2015
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Art. 27. O PBZPH de helipontos elevados deverda ser estabelecido com base nas classes de performance de helicopteros 1 ou 2.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicao foi redirecionada para o estudo de limitagcdes operacionais de helicopteros que operam com classe
de performance 3.

As referéncias para Area de aproximagcéo final e decolagem de helipontos elevados (Secéo 155.217 do RBAC n° 155) e para Areas de seguranca de helipontos
elevados (Secao 155.223), nas quais € mencionada casse de performance 3 em helipontos elevados, foram fixadas em consonancia com o previsto no Volume Il
do Anexo 14 a Convencao sobre Aviacao Civil Internacional (Heliports). A auséncia de previsdo da classe de performance de helicépteros 3 como base para o
estabelecimento de PBZPH de helipontos elevados na Portaria n° 957/GC3, de 9 de julho de 2015, assim como a recomendacgédo de limitacdo da operacao de
helicopteros com essa classe de performance no Doc 9261 da OACI serdo tratadas em estudo especifico, atrelado diretamente as regras de operacao de
helicopteros, mantendo-se no ambito do RBAC n° 155 as referéncias técnicas para projeto de infraestrutura de helipontos ao nivel do solo e elevados, sem a
limitacdo em questéo.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 83

Nome: ROBYS ROMEU

Item objeto da contribuicéo:

155.223 Areas de seguranca de helipontos elevados

Contribuicdo

Estabelecer que a area de seguranca ao redor de uma FATO que seja destinado a voo visual deve estender para fora da perifieria da FATO por uma distancia
de no minimo 3m ou 0,25 vez o comprimento total do helicoptero que o heliponto ira servir.

Justificativa

A minuta do RBAC 155 cita:

155.209 Areas de seguranca de helipontos ao nivel do solo
(a) Uma FATO deve ser circundada por uma area de segurangca que ndo ser uma superficie fisica, conforme exemplificado na Figura 155.209-1.
(b) A area de seguranca de uma FATO deve se estender, para além do seu perimetro, por, no minimo, 0,25 D

155.223 Areas de seguranca de helipontos elevados
(a) Uma FATO deve ser circundada por uma area de seguranca que ndo necessariamente precisa ser uma superficie fisica, conforme Figura 155.209-1.

(c) A area de seguranca de uma FATO destinada ao uso de helicépteros que operam com classe de performance 1 em condigcdes meteoroldgicas de voo visual
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(VMC) deve se estender, para além de seu perimetro, por, no minimo, 0,25 D do maior helicoptero previsto para operar na FATO.

(d)

(c) A area de seguranca de uma FATO destinada ao uso de helicOpteros que operam com classe de performance 2 e 3 em condi¢cdes meteoroldgicas de voo
visual (VMC) deve se estender, para além de seu perimetro, por, no minimo, 0,5 D do maior helicéptero previsto para operar na FATO.

O Anexo 14 Volume Il heliporto /2013 menciona:

3.1.22 A safety area surrounding a FATO shall extend outwards from the periphery of the FATO for a distance of at
least 3 m or 0.25 D, whichever is greater, of the largest helicopter the FATO is intended to serve and:

Manual de Heliporto da ICAO (DOC 9261) datado de 1995 Recomenda :

Item 2.1.4.3 Uma Area de Seguranca ao redor de uma FATO que se destinada ao uso em condi¢cbes meterolégicas viuais (VMC) deve se estender para
fora da periféria da FATO por uma distancia de, no minimo, 3 m ou 0,25 vez o comprimento / largura, o que for maior do helicoptero mais longo/largo
gue o heliponto ird servir.

LAR 155 Disefio y Operacion de Helipuertos PRIMERA EDICION Octubre 2015.

155.220. Areas de seguridad Operacional

(a) La FATO debe estar circundada por un area de seguridad operacional que no necesita ser sélida.

(b) El area de seguridad operacional que circunde una FATO, se debe extender hacia afuera de la periferia de la FATO hasta una distancia de por lo menos 3 m o
0,25D, lo que resulte mayor, del helicéptero mas grande para el cual este previstala FATO.

Conforme mencionado acima e com a finalidade harmonizar o regulamento brasileiro com o arcabouco da ICAO considero importante a alteracdo
proposta.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacao e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A dimensao minima da area de seguranca de uma FATO destinada ao uso de helicopteros que operam com Classe de Performance 1 em condi¢des
meteoroldgicas de voo visual (VMC), que se estende para além de seu perimetro, foi fixada em 0,25D, sendo que o Anexo 14, Vol. I, estabelece 0,25D ou 3m, o
gue for maior.

Ocorre que a dimenséo 0,25D para o D minimo de 12m, conforme paragrafo 155.201 (f), sempre seré igual a 3m. Assim, optou-se por fixar a referida dimenséao
em 0,25D.

Tendo em vista que a dimensao minima da FATO (largura /diametro da circunferéncia) foi fixada em néo inferior a 1,5 D, a dimensao minima da area de
seguranca (lado/diametro externo) sera sempre igual a 2D, ndo havendo necessidade de ser fixada em regulamento.
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A dimensao minima da &area de seguranca de uma FATO destinada ao uso de helicopteros que operam com classe de performance 2 e 3 em condi¢bes
meteoroldgicas de voo visual (VMC), e que se estende para além de seu perimetro foi fixada em 0,5D, sendo que o Anexo 14, Vol. Il, estabelece 0,5D ou 3m, o
gue for maior.

Ocorre que a dimenséo 0,5D para o D minimo de 12m, conforme paragrafo 155.201 (f), é igual a 6m, maior do que os 3m estabelecidos no Anexo. Assim, optou-
se por fixar a referida dimensdo em 0,5D.

Tendo em vista que a dimensdo minima da FATO (largura /diametro da circunferéncia) foi fixada em né&o inferior a 1,5 D, a dimens@o minima da area de
seguranca (lado/didmetro externo) seria 2,5D.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 84

Nome: ROBYS ROMEU

Item objeto da contribuicéo:

155.603 Planificacdo de emergéncia em helipontos

Contribuicdo

Estabelecer que os PARAMETROS de prote¢do de combate a incéndio deverdo ser o previsto no anexo XV volume 11/2013 da ICAO e ou o que
consta de ICA 92-1 do COMAER

Justificativa

A minuta RBAC 155 disponiveis para CONSULTA PUBLICA n&o faz menc&o aos parametros de protecdo de combate a incéndio.
O Anexo 14 volume 11/2013 no capitulo 6 estabelece os niveis minimos de prote¢cdo a incéndio a ser considerados nos helipontos no solo e elevados.
A instrucdo do Comando da Aeronautica ICA 92-1/2011 dos itens 2.5.2.2 ao 2.5.2.3.5 estabelece QUANTIDADES MINIMAS DE AGENTES EXTINTORES

DISPONIVEIS que deverdo estar disponiveis em helipontos do COMAER (MILITAR), acredito que tais parametros poderiam ser indicados aos heliponto
regulados pela ANAC.

Resposta da ANAC

A auséncia de disposic¢des especificas com relagéo aos servicos de salvamento e combate a incéndio em helipontos segue a diretriz de flexibilizacéo da exigéncia
de recursos atrelados ao servigco estabelecida pela Diretoria no ambito da revisdo da Resolugdo n° 279/2013, que disciplina o servico em aerédromos para
aeronaves de asas fixas. De acordo com a Resolucédo n° 455, de 20 de dezembro de 2017, que altera a Resolucdo n° 279/2013, os aer6dromos publicos cuja
média de processamento anual de passageiros dos Ultimos 3 anos foi inferior a 200.000 (duzentos mil) ficam isentos da implantagdo e manutengédo do servico.
Além do alinhamento normativo, o volume inferior de passageiros processados nos helipontos brasileiros foi levado em consideragéo, de modo que sé@o exigidas
do operador de heliponto acbes de planifocacdo da resposta a emergéncia, de modo a prever rotas de fuga, recursos e auxilios internos e externos disponiveis,
além de procedimentos padronizados para atuagéo, ainda que desnecessaria a provisdo de equipamentos e profissionais especificos para o combate a incéndio
no heliponto.

Para operadores de heliponto que desejem implantar um servico de salvamento e combate a incéndio, € recomendada a ado¢do dos parametros indicados pelo
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Anexo 14 - Volume I, e Doc 9261 — Heliport Manual, tendo em vista serem os padrdes e praticas recomendadas pela Organizacdo da Aviagdo Civil Internacional
referéncia para os hormativos da Agéncia e para a atuacao de diversas outras autoridades internacionais.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 85

Nome: JOSE PAULO DA SILVEIRA

Item objeto da contribuicéo:

155.209 Areas de seguranca de helipontos ao niv...

Contribuicdo

No item 155.209 (C) incluir a ndo obrigatoriedade da superficie inclinada lateral de 45 graus para helipontos com operag¢édo VFR, deixando apenas como
recomendacéo.

Justificativa

Essa superficie se assemelha a superficie de transi¢do, prevista no Anexo 14 da ICAOQ, que s6 é obrigatdria para helipontos com operacao IFR.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A Portaria n® 957/GC3, de 9 de julho de 2015, que dispde sobre as restricbes aos objetos projetados no espago aéreo que possam afetar adversamente a
seguranca ou a regularidade das operacdes aéreas, trata em especial quanto ao Plano Basico de Zona de Protecao de Heliponto — PBZPH, que € definido em
funcéo das superficies limitadoras de obstaculos de heliponto.

Os paragrafos 155.209 (c) e 155.223 (e) da minuta de RBAC 155, que determinam uma superficie inclinada em 45° ascendente, iniciando-se na borda da area de
seguranca e prolongando-se a 10 m da borda desta area, que ndo pode ser penetrada por obstaculos, tem o intuito de restringir obstaculos no entorno da FATO
por motivos operacionais. A exigéncia apresenta-se alinhada com o Anexo 14 a Convencao de Aviacdo Civil Internacional, Vol. 1l - Heliports, 42 edi¢ao - julho de
2013, utilizada como referéncia central para o regulamento brasileiro proposto.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 86

Nome: SILVIA CRISTINA LOBO CAVALCANTE FERREIRA

Item objeto da contribuicgéo:

155.51 Responsabilidades do operador de heliponto

Contribuicdo

(6) adotar medidas mitigadoras de forma a manter a rea operacional livre da presenca de pessoas, equipamentos e veiculos ndo autorizados ou que constituam
perigo as operacoes;
(i) A analise de risco e as medidas mitigadoras implementadas devem estar disponiveis na dependéncia do heliponto em documento especifico

Justificativa
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Considerando que a andlise de risco e as respectivas medidas mitigadoras implementadas séo disponibilizadas de forma documental (AISO/PESO), nédo é
possivel disponibiliza-los no documento no heliponto, mas préximo a localidade.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicéo foi acatada.

A exigéncia de documentacgéo para registro da analise de risco e das medidas mitigadoras implementadas representa relevante responsabilidade do operador de
heliponto no gerenciamento da seguranca operacional, de modo que o documento deve estar disponivel nas imediacdes do heliponto para permitir maior contato
dos profissionais contratados com as medidas definidasa operacao do heliponto e avaliacdo imediata pelos representantes da ANAC durante as atividades de
vigilancia continuada. Com isso foi alterado o paragrafo 155.51(a)(6)(1) para especificar que a documentacao nao precisa estar disponivel na area operacional ou
imediatamente contigua a infraestrutura do Heliponto, mas em local que permita acesso imediato.

Iltens alterados:

155.51(a)(6)(1)

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 87

Nome: SILVIA CRISTINA LOBO CAVALCANTE FERREIRA

Item objeto da contribuicéo:

155.103 Ponto de referéncia do heliponto

Contribuicdo

(a) Um ponto de referéncia deve ser estabelecido para todo heliponto, quando néo estabelecido em aerédromo, devendo estar localizado no centro geométrico do
mesmo e, hormalmente, permanecer onde foi estabelecido inicialmente.

Justificativa

Considerando que o ponto existente do aerédromo é mais restritivo, entendemos que pode ser adotada a recomendacdo do Anexo 14, volume I, item 2.2.1., a
saber: “ O ponto de referéncia devera ser estabelecido no heliponto que nao esteja localizado no aerédromo.”

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

Heliponto significa uma &rea delimitada em terra, na 4gua ou em uma estrutura destinada para uso, no todo ou em parte, para pouso, decolagem e movimentacao
em superficie exclusivamente de helicépteros. Em aerédromos de uso de aeronaves de asa fixa e/ou rotativa podem existir areas de pouso e decolagem de
helicépteros.

Desta forma, entende-se ndo ser oportuna alteracao na proposta quanto a contribuicdo apresentada.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 88

Nome: SILVIA CRISTINA LOBO CAVALCANTE FERREIRA

Item objeto da contribuic¢éo:

155.109 Distancias declaradas

Contribuicdo
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NOTA — Orientac8es sobre o calculo e publicacéo das distancias declaradas para Helipontos e Aeroportos Hibridos sdo apresentadas no Apéndice XX deste
RBAC.

Justificativa

Considerando os aeroportos hibridos, faz-se necessario:

. Esclarecer como sera o procedimento adotado para declaracdo de tais instancias;

. Esclarecer se a publicacédo das distancias se dara na mesma carta do aerédromo, em capitulo ou topico separado;
. Estabelecer as diretrizes para sinaliza¢éo horizontal, iluminacéo e auxilios.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A Minuta de RBAC 155 foi baseada nos padrdes e praticas recomendadas no Anexo 14 a Convengédo de Aviacao Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicéo,
de julho de 2013, incluida a emenda 6, considerando compromissos internacionais assumidos pelo pais e os beneficios associados a interoperabilidade. O
Regulamento estabelece requisitos e parametros minimos de seguranca operacional para as etapas de projeto, construcao e operacao de helipontos.

Os procedimentos para publicacdo de Dados Aeronauticos serdo estabelecidos oportunamente em regulamentacao especifica.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 89

Nome: SILVIA CRISTINA LOBO CAVALCANTE FERREIRA

Item objeto da contribuicéo:

155.1 Aplicabilidade

Contribuicdo

Contribuicéo:

(1) Para instalacdes destinadas ao uso comum por aeronaves de asa fixa e aeronaves de asa rotativa, a exemplo de pistas de pouso e decolagem, pistas de taxi,
pétios e posi¢cdes de estacionamento, deverdo ser observadas as regras do presente Regulamento, ressalvados os aspectos em que a regulamentacao especifica
para helipontos for mais restritiva, para os quais dever&o ser observadas as regras especificas de helipontos. (Incluido pela Resolugdo n°® XXX, de xx de xxx de
XXXX)

Justificativa

A presente se¢cdo do RBAC 154 (1) estabelece que devem ser aplicadas as regras do RBAC 154, ressalvados os aspectos mais restritivos regulamentados pelo
RBAC 155. Nesse caso, faz-se necessario a definicdo de aspectos mais restritivos, com objetivo entendermos a aplicabilidade do normativo quanto as regras a
serem adotadas.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A Minuta de RBAC 155 foi baseada nos padrées e praticas recomendadas no Anexo 14 a Convencao de Aviagdo Civil Internacional, Vol. Il - Heliports, 42 edicéo,
de julho de 2013, incluida a emenda 6 (considerando compromissos internacionais assumidos pelo pais e os beneficios associados a interoperabilidade). O RBAC
estabelece requisitos e parametros minimos de seguranca operacional para as etapas de projeto, construcao e operacao de helipontos.

Cada componente do heliponto, a exemplo de area de pouso e decolagem de helicOpteros, area de toque e elevacgéao inicial, posicdo de estacionamento, pista de
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téxi, é dimensionado para o maior helicéptero previsto a operar naquele componente e o projeto do heliponto deve conter o peso da aeronave critica a ser
considerado

Para instalacdes destinadas ao uso comum por aeronaves de asa fixa e aeronaves de asa rotativa, a exemplo de pistas de pouso e decolagem, pistas de taxi,
patios e posicdes de estacionamento, considerando que sédo dimensionadas para a maior aeronave prevista a operar naquele componente, deveréo ser
observadas as regras do Regulamento de Helipontos e de Aerédromos, o que for mais restritivo, de acordo com o projeto e com a aeronave critica para cada
componente.

Iltens alterados:

NUMERO DA CONTRIBUICAO: 90

Nome: SILVIA CRISTINA LOBO CAVALCANTE FERREIRA

Item objeto da contribuicéo:

155.51 Responsabilidades do operador de heliponto

Contribuicdo

(6) adotar medidas mitigadoras de forma a manter a area operacional livre da presenca de pessoas, equipamentos e veiculos ndo autorizados ou que constituam
perigo as operagoes;
(i) A analise de risco e as medidas mitigadoras implementadas devem estar disponiveis na dependéncia do heliponto em documento especifico

Justificativa

Considerando que a andlise de risco e as respectivas medidas mitigadoras implementadas séo disponibilizadas de forma documental (AISO/PESO), nédo é
possivel disponibiliz-los no documento no heliponto, mas préximo a localidade.

Resposta da ANAC

A ANAC agradece a participacéo e informa que a contribuicdo néo foi acatada.

A exigéncia de documentacdo para registro da analise de risco e das medidas mitigadoras implementadas representa relevante responsabilidade do operador de
heliponto no gerenciamento da segurancga operacional, de modo que a disponibilidade do documento nas instalacdes do heliponto permita maior contato dos
profissionais contratados com as medidas definidas, além da avaliacdo imediata por parte da ANAC em procedimentos de vigilancia continuada.

Iltens alterados:




