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FORMULARIO DE ANALISE PARA PROPOSICAO DE ATO NORMATIVO

Processo n2: 60800.011316/2011-02 Unidade Responsavel GTSG/GFSI/SIA
(Sigla):

Assunto do normativo: | Segurancga da aviagdo civil contra atos de interferéncia ilicita aplicavel aos
operadores de aerédromos.

Tipo de ato normativo: | ( ) | Novo () | Revisdo (x) | Adequacdo Legal,
em fungdo do art.
47,1, da Lei da

ANAC
Origem da demanda: (x) | Interna (Diretoria, () | Externa (Orgdos de Controle
Superintendéncias etc.) ou recomendagdes diversas)

1) Descreva o problema (atual ou futuro) que se pretende solucionar

Além da necessidade de adequacdo legal, em funcdo do artigo 47, inciso |, da Lei da ANAC e do
contexto geral caracterizado por um descompasso entre os dispositivos presentes no conjunto de
normas da AVSEC aplicavel aos operadores de aerédromos e as atuais diretrizes da AVSEC, o arranjo
institucional e as tecnologias de seguranca disponiveis, identificam-se os seguintes problemas
especificos que se pretende solucionar com a edi¢gdo da norma:

a) Os instrumentos normativos vigentes (conjunto de IACs) possuem disposi¢des prescritivas e
com alto grau de detalhamento, de maneira que nado flexibilizam suficientemente o
cumprimento dos requisitos em fun¢do da complexidade das operagdes e da modernizagdo
dos processos de seguranga;

b) O carater reservado (sigiloso) do conjunto de IACs dificulta o acesso da sociedade aos
requisitos basicos e gerais de seguranga;

c) A inexisténcia de uma classificagdo formal e Unica de aerédromos, sob o ponto de vista da
AVSEC, que permita estabelecer ponderacGes a aplicacdo dos requisitos gerais e fornecer
maior clareza aos agentes regulados quanto ao conjunto de exigéncias que devem observar.

d) A aplicabilidade dos atuais regulamentos que esta, em grande parte, restrita aos aeroportos
gue servem as operacOes de servicos de transporte aéreo publico regular, ndo prevendo
requisitos de seguranca, por exemplo, para os casos de atendimento de operagdes charter.

e) A auséncia de aplicagdo do conceito de one-stop securityl, que poderia trazer eficiéncia no
fluxo de pessoas, bagagens e carga.

f) A rigida alocacdo de responsabilidades de operadores de aerédromo e operadores aéreos,
estabelecida pelo PNAVSEC, quanto a garantia da inspecdo de seguranca de bagagens
despachada e volumes de carga, que pode constituir-se como uma barreira a ado¢do de
tecnologias mais eficientes.

g) Deficiéncia geral na seguranca da carga, em especial nos processos de aceita¢do, protecdo e

! One-stop security é um processo em que 0s passageiros, as bagagens e os volumes de carga em
transito ou em conexdo nao sdo submetidos a uma reinspecdo, caso seja possivel assegurar que foram
satisfatoriamente inspecionados em um aeroporto de origem.
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inspecdo dos volumes de carga.

Os principais agentes afetados nestas questdes englobam os operadores de aerdédromos, os
operadores aéreos, os centros de instru¢do AVSEC, os concessiondrios que desenvolvem atividades no
aerédromo, os 6rgaos publicos e outras organizagbes privadas que possuem responsabilidades
relacionadas a AVSEC, além dos usuarios da aviagdo civil.

Mantendo-se a condi¢do atual dos problemas identificados, os impactos negativos podem se agravar
de maneira proporcional ao crescimento do trafego aéreo ou eventual elevacao dos niveis de ameaga.

2) Quais foram as alternativas consideradas para a resolucdo do problema? Explique brevemente
cada (minimo 2 opgdes, maximo 5). Indique e justifique a alternativa escolhida.

1) Quanto a natureza prescritiva dos requisitos atuais:

a) 12 alternativa: manter a situacdo atual, permanecendo as barreiras a ado¢do de formas
diferenciadas de cumprimento de requisito, através de procedimentos de seguranca

modernos.

b) 22 alternativa: formular requisitos genéricos, focados no objetivo da seguranca, e
disponibilizar formas de cumprimento diferenciadas, através de Instru¢cdo Suplementar,
levando em consideragdo o nivel de risco associado, a complexidade das operagoes
aeroportuadrias e as tecnologias e processos atualmente disponiveis. Essa alternativa
pode trazer resultados positivos ao setor, pois esse terd mais flexibilidade para buscar
conformidade com os requisitos e para empregar técnicas mais modernas de seguranca.

2) Quanto ao carater reservado da normativa vigente:

a) 12 alternativa: manter a situagdo atual, permanecendo o acesso restrito aos requisitos
gerais de seguranga estabelecidos pela ANAC e, portanto, menor transparéncia da
atividade regulatdria da Agéncia.

b) 22 alternativa: elaborar um instrumento normativo da Agéncia de cardter publico que
redna requisitos genéricos de seguranca, correspondentes as diretrizes do PNAVSEC. Essa
alternativa traz maior transparéncia e legitimidade a normatiza¢do da ANAC.

3) Quanto a inexisténcia de uma classificagdo formal de aerédromos para fins da AVSEC:

a) 12 alternativa: manter a situacdo atual, o que prejudica a agdo dos agentes regulados na
busca pela conformidade e a supervisdo dos niveis de cumprimento pela ANAC.

b) 29 alternativa: adotar um sistema de classificacdo de aerédromos de forma que facilite o
alcance dos objetivos de seguranga dos requisitos.

4) Quanto a auséncia de aplicabilidade de requisitos para aerédromos que atendem as
operagdes de transporte aéreo publico ndo regular, na modalidade charter:

c) 12 alternativa: manter a situacdo atual, o que expde esse tipo de operacdo a um nivel de
risco mais elevado que as demais operagles regulares, apesar das suas similaridades em
termos de forma de comercializa¢do do bilhete aéreo.

d) 292alternativa: incluir esse tipo de operagao (charter) como um dos critérios para exigir-se
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grupos de requisitos de segurancga aos aerodromos, em paridade as operagdes regulares.
Essa alternativa contribui para a diminuicdo das vulnerabilidades existentes nessas
operagdes.

5) Quanto a auséncia de aplicagdo do conceito de one-stop security:

a) 12 alternativa: manter a situacdo atual em que todos os passageiros, volumes de
bagagens e cargas sdo reinspecionados nas operagdes de conexdo e, eventualmente, nas
de transito, deixando de usufruir de método aceitavel internacionalmente para
simplificacdo e eficiéncia das medidas preventivas de seguranca.

b) 22 alternativa: regularizar, através da normatizagdo da Agéncia, o uso coordenado e
integrado do método, trazendo ganhos de eficiéncia para o sistema. No primeiro
momento o método devera ser adotado em nivel nacional, nas operagdes domésticas.
Mas podera também ser aplicado nas operagdes internacionais, observando eventuais
acordos e reconhecimento bilaterais firmados entre o Brasil e outros paises signatarios da
OACI.

6) Quanto a alocagdo de responsabilidades para a realizagdo da inspegdo de bagagens e carga:

a) 12 alternativa: manter a situagdo atual de responsabilidades atribuidas pelo PNAVSEC,
gue podera constituir-se como uma barreira para implantacdo de sistemas automatizados
de inspecdo de bagagens despachadas ou fluxos de carga mais eficientes. Ha uma
razoavel probabilidade do setor, através de iniciativas proprias, adotar solugcbes que
evitem que tal alocagdo de responsabilidades se torne um entrave para a adogao de tais
tecnologias e processos.

b) 22 alternativa: estabelecer, através de normatizacdo da Agéncia, que outras formas de
alocacgdo de responsabilidades podem ser aceitaveis pela ANAC, desde que previamente
acordadas entre as partes, e sempre em observancia aos requisitos de seguranca da
atividade de inspe¢do. Essa alternativa pode promover a adogdo de tecnologias e
processos de inspecdo de bagagem e carga mais eficientes, além de evitar
questionamentos das partes (operador de aerédromo e aéreo) acerca da conformidade
ou aceitabilidade de eventuais solugdes propostas pelo setor.

7) Quanto a deficiéncia geral na seguranca da carga:

a) 12 alternativa: manter a situacdo atual das medidas de seguranca aplicdveis a carga, que
se resumem, basicamente, a controles de seguranca relacionados a vigilancia e controle
de acesso ao terminal de carga. Essa alternativa mantém pontos relevantes da cadeia da
carga aérea sob situacdo de vulnerabilidade, principalmente considerando as recentes e
recorrentes informagcBes e preocupagles internacionais da situacdo de ameaga ao
transporte aéreo de carga.

b) 22 alternativa: elaborar requisitos que diminuam o nivel de risco associado aos processos
de aceitacdo, protecdo e inspegdo dos volumes de carga, como etapas preparatdrias para
o0 embarque e transporte em aeronaves de passageiros e exclusivamente de carga. Prever
a utilizagdo de expedidores reconhecidos e agentes de carga aérea acreditados, de forma
a trazer maior eficacia na seguranca geral da carga.
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Em todas as situagBes-problema, optou-se pela segunda alternativa por entender que trazem
transparéncia e aperfeicoamentos necessarios ao sistema de protec¢do da aviagao civil contra atos de
interferéncia ilicita.

3) Como o ato proposto resolverd o problema descrito no item 1?

O ato proposto reunira de forma atualizada e objetiva os requisitos de AVSEC a serem aplicados aos
operadores de aerddromo, criando um meio regulatdrio organizado para a implementagdo de um
sistema de prote¢do contra atos de interferéncia ilicita robusto e alinhado com as normas e
recomendagdes internacionais.

Espera-se que o instrumento normativo proposto facilite o entendimento dos agentes regulados
acerca dos objetivos fundamentais da seguranga aeroportuaria, sob todos os seus aspectos gerais: da
estrutura organizacional, das medidas preventivas de seguranca, das medidas de resposta e dos
programas e planos de seguranga correspondentes. Por conseguinte, espera-se que promova uma
elevacdo no nivel de cumprimento e eficacia dos requisitos, por parte dos operadores de aerédromo e
demais entidades envolvidas nos processos da seguranga aeroportuaria.

O alcance de tais objetivos devera ser monitorado, principalmente, através das atividades de Controle
de Qualidade da AVSEC, atualmente regidas pelo RBAC 111, que envolve a realizagdo de auditorias,
inspecdes, analises e exercicios.

4) Como sera feita a implantagdo da norma e como essa implantagdo sera acompanhada?

Agdes Prazo Acompanhamento
1) Publicagdo e 1) 5 dias a partir 1) Verificagdo da
Divulgagao da aprovacao da publicacdo no Diario
norma Oficial da Unido.

Disponibiliza¢do da nova
norma e de Noticia no
site da ANAC.

2) Elaboragdo, 2) 210 dias a 2) A GTSG/SIA e

aprovagao e publicagdo partir da publicagao GTNS/SIA estabelecerio

de Instrucdo da norma (inicio de cronograma de agoes

Suplementar vigéncia da norma)

ANAC 3)  Capacitagiodos | 3)  180diasa 3) AGTSG/SIA e a
INSPAC sobre os novos partir do inicio de GTPC/SIA estabelecerio
instrumentos normativos vigéncia da norma. cronograma de agoes.
(RBAC e IS)

4)  Exigiro 4)  Apartirda 4)  AGTSG/SIA,
cumprimento dos entrada em vigor da através das atividades de
requisitos presentes na norma Controle de Qualidade da
norma AVSEC realizard o
monitoramento da
aplicagdo da norma
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1) O operador de 1) Prazo para 1) A GTSG/SIA,
aerédromo deve garantira | vigéncia da norma através das atividades de
adequacdo operacional e (210 dias). Controle de Qualidade da
contratar/capacitar AVSEC realizard o
profissionais necessarios monitoramento da
Regulados para cumprimento dos adequagdo a norma
requisitos.
Outros 1) Definir o processo de 1) Indeterminado 1) Gestdo e consulta da
Orgaos credenciamento  de ANAC junto a
funcionarios e SAC/CONAERO
veiculos de drgaos
publicos atuantes no
aerédromo
CONAERO

5) Quais sdo os dispositivos legais que autorizam a ANAC a regulamentar o assunto?

A Anac, especificamente por meio da Superintendéncia de Infraestrutura Aeroportuaria, é responsavel
por regular a matéria, pois segundo o art. 82 da Lei n2 11.182, de 27 de setembro de 2005:

“Art.82. Cabe & ANAC (...):

(..)

X — regular e fiscalizar os servigos aéreos, (...) a sequranga da aviagéo civil, a facilitagdo do
transporte aéreo, (...) a movimentag¢do de passageiros e carga e as demais atividades de
aviagdo civil;

XI — expedir regras sobre sequrangca em drea aeroportudria e a bordo de aeronaves civis (...);”

Ainda, conforme o Decreto n2 7.168, de 05 de maio de 2010, que dispGe sobre o Programa Nacional de
Seguranga da Aviagdo Civil Contra Atos de Interferéncia llicita — PNAVSEC —, em seu artigo 79,
constituem responsabilidades da ANAC:

“I - regular e fiscalizar a sequran¢a da aviagdo civil;

(...)

Xl - elaborar e divulgar regulamentacdo, bem como estabelecer normas de abrangéncia
nacional relativas a AVSEC;”

Por sua vez, A Resolucdo n2 110, de 15 de setembro de 2009, prescreveu em seu art. 41 que:

“Art. 41. A Superintendéncia de Infraestrutura Aeroportudria compete:

| - submeter a Diretoria projetos de atos normativos ou emitir parecer sobre as seguintes
matérias:

(..)
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bb) facilitagdo e seqguranga contra atos de interferéncia ilicita do transporte aéreo nacional;”

6) O regulamento proposto afetard outras areas da Agéncia? Quais? Essas areas foram contatadas?
Como se posicionaram sobre o assunto?

O regulamento proposto afetard a Geréncia de Fiscalizagdo Aeroportudria (GFIS/SIA), pois trata-se de
area que desenvolve atividades de fiscalizagdo. A area foi consultada e manifestou-se na etapa de
conclusdo da minuta para envio do processo da SIA para a Procuradoria. O posicionamento foi
favordvel a proposta da minuta de regulamento com destaque para recomendagBes acerca da
aplicabilidade dos requisitos de seguranga aos aerédromos de pequeno porte. A recomendagdo da
GFIS foi considerada pertinente e, portanto, recepcionada na conclusdo da minuta.

7) Existem outros érgdos/entidades afetados com a edigdo da norma?

(x) ANVISA (x) COMAER | (x) Policia Federal ( x ) | Receita Federal

(x) Outros: VIGIAGRO, empresas aéreas, concessiondrios que desenvolvem atividades nos
aerdédromos e empresas contratadas pelo operador de aerédromo, que
prestem servicos de protec¢do da aviagdo contra atos de interferéncia ilicita.

Esses drgdos/entidades foram contatados? Como se posicionaram sobre o assunto?

Estes orgdos/entidades ndo foram contatados até o momento, mas terdo a oportunidade de se
posicionar sobre o assunto e enviar contribuices na fase de audiéncia publica.

8) O problema ou assunto ja foi regulamentado em outros paises?

(x) SIM Quais? Basicamente, os paises signatarios da OACI possuem regulamentagdes
gerais a respeito da prote¢do contra atos de interferéncia ilicita aplicavel
aos operadores de aerédromos.

9) Existem normas vigentes no pais, correlatas ao assunto?

(x) SIM Quais? e |AC 4001, dispde sobre as normas e condi¢cdes relacionadas com
o Transporte Aéreo de Valores, de 04 de setembro de 2000;

e |AC 4501, dispde sobre os procedimentos a serem adotados em
caso de localizagdo de objetos e/ou materiais suspeitos em
aeroportos ou aeronaves, de 19 de outubro de 2002;

e Série IAC 107, instrugdo de aviagdo civil, publicada entre os anos
de 2002 e 2005:
o IAC 107-1003, que regulamenta a ativagcdo e o
funcionamento da Comissdo de Seguranga Aeroportudria —
CSA, de 29 de novembro de 2002;
o IAC 107-1001, que orienta a elaboragdo, aprovacgao,

controle, execucdo e fiscalizagdo do Programa de
Seguranga Aeroportudria — PSA, de 28 de abril de 2004;
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o |IAC 107-1004A, que normatiza o controle de acesso de
passageiro, tripulagdo, pessoal de servigo, outras pessoas e
veiculos as areas restritas de seguranca dos aerédromos
civis brasileiros, de 14 de junho de 2005;

o IAC 107-1005, que estabelece e unifica os procedimentos
de embarque de passageiros armados, de 14 de junho de
2005;

o IAC 107-1006, que estabelece os procedimentos para
emissdo e controle da credencial de pessoas, veiculos e
equipamentos, de 14 de junho de 2005;

o IAC 107-1008, que orienta as empresas de servigos e
concessionarios aeroportudrios para a confec¢do dos
Planos de Seguranca — PSESCA, de 14 de junho de 2005;

o IAC 107-1009, que estabelece os procedimentos para o
recebimento de informes sobre ameaga de bomba, de 14
de junho de 2006;

o IAC 107-1010, que estabelece a metodologia para
avaliagdo do nivel de ameaga a aviagdo civil brasileira, de
14 de junho de 2006;

Resolugdo n? 63, que estabelece o PNIAVSEC, de 26 de
novembro de 2008;

Resolugdo n? 116, dispGe sobre os servicos auxiliares ao
transporte aéreo, de 20 de outubro de 2009;

Resolugdo n? 130, estabelece os procedimentos de identificagdo
do passageiro, de 08 de dezembro de 2009;

Decreto n? 7.168, dispde sobre o Programa Nacional de
Seguranca da Aviacdo Civil contra Atos de Interferéncia llicita —
PNAVSEC -, de 5 de maio em 2010;

Resolugdo n? 158, dispde sobre a autorizacdo prévia para a
construcdo de aerddromos ou de modificacdo de suas
caracteristicas, de 13 de julho de 2010;

Resolugdo n2 167, estabelece diretrizes para o gerenciamento de
risco AVSEC, de 17 de agosto de 2010;

RBAC n? 111, dispGe sobre o Programa Nacional de Controle da
Qualidade em Seguranca da Aviagdao Civil contra Atos de
Interferéncia llicita (PNCQ/AVSEC), de 25 de agosto de 2010;
Resolugcdo n°® 207, dispse sobre os procedimentos de inspegdo
de seguranca da aviacdo civil contra atos de interferéncia ilicita
nos aeroportos, de 22 de novembro de 2011;

RBAC n2 108, estabelece os requisitos a serem aplicados aos
operadores aéreos, de 06 de novembro de 2012;

Resolucdo n? 255, estabelece regras sobre a disponibilizacao de
Informacdes Antecipadas sobre Passageiros (APl) e do Registro
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de Identificacdo de Passageiros (PNR), de 13 de novembro de
2012.

10) Descreva qualitativamente e, se possivel, quantitativamente os custos do ato.

A publicacdo do ato normativo demandara, no ambito da ANAC:

a) recursos extras para a capacitacdo das equipes da GTSG e GFIS para realizacdo de inspecdes e
auditorias AVSEC em aerédromos, bem como para a realizagdo de campanhas de orientagdo
da AVSEC para os operadores de aerédromos e

b) desenvolvimento ou contratagdo de solugdes de Tl que permitam o recebimento e tratamento
de informagBes coletadas dos regulados, para fins de aplicagdo da norma, controle e
fiscalizagdo (vigilancia continuada).

No ambito externo, os operadores de aerédromo deverdo ter custos adicionais relacionados aos
seguintes processos:

a) Contratacdo e/ou capacitacdo de profissionais. Neste tema, destaca-se o carater exclusivo da
funcdo de Responsavel pela AVSEC do aerédromo, aplicavel a classe AP-Ill (que abrange
aproximadamente 40 aerédromos). Atualmente, a maioria desses aerédromos designa um
profissional que acumula a fun¢do de gestor AVSEC com a de outras atividades operacionais.

b) Adequacdo operacional. As operagbes poderdo ter procedimentos revisados para se
ajustarem aos parametros da seguranca aeroportudria (por exemplo: fluxo de entrada e saida
de pessoas, bagagens e cargas).

c) Elaboragdo de Programa de Seguranga Aeroportudria (PSA). A nova norma exigird uma revisdo
dos PSA ja elaborados e aprovados. Outro aspecto do PSA a ser considerado envolve a
aplicabilidade do programa que passara a ser obrigatdrio, também, para aerédromos que
sirvam exclusivamente as operacGes charters, utilizando aeronave de capacidade superior a
60 assentos. E importante ressaltar, no entanto, que o processo de elaboragdo e revisdo do
PSA devera ser simplificado por meio do modelo de programa a ser estabelecido na Instrucédo
Suplementar.

d) Inspecdo de pessoas, bagagem despachada e carga. A inspe¢do de bagagem e carga sera
efetivada a partir da definicdo da ANAC acerca da porcentagem de inspegdo, e ensejara
custos de aquisi¢do, instalagdo e manutengdo de equipamentos de inspegao.

Os operadores de aerédromos que NAO sirvam as operagdes regulares da aviagdo comercial, mas que
atendam voos charter deverdo sofrer um impacto maior no que se refere aos processos citados.
Segundo as informacbes de voos nao regulares atualizadas em 23.01.2015, apenas o aerédromo de
Comandatuba - Una/Hotel Transatlantico (SBTC) encontra-se nesta situacdo.

Os aerédromos nao classificados como arrecadadores de tarifas pela ANAC, nos termos da Portaria n2
1592/GM5, de 7 de novembro de 1984 (ou outro instrumento normativo que substitua-o), mas que
receberam autorizagGes para atenderem voos regulares ou charters poderao ser impactados de forma
especifica. O ato normativo proposto estabelece que aerédromos ndo arrecadadores de tarifas devem
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demonstrar, previamente, o cumprimento dos requisitos AVSEC previstos para as classes AP-Il e AP-III,
antes de receberem operagGes regulares ou charters. Sendo assim, a situacdo desse grupo de
aerédromos deveria ser regularizada para se adequar ao ato normativo proposto. O Apéndice | da
Justificativa de Audiéncia Publica relaciona os aerédromos que se encontraram nesta situacdo, no
periodo de 2011 a 2013 (aerédromos enquadrados na Classe AD que tiveram processamento de
passageiros nesse periodo).

11) Descreva qualitativamente e, se possivel, quantitativamente os beneficios do ato.

A publicacdo do ato normativo tornara o arcabougo regulatério da AVSEC aplicavel aos operadores de
aerédromos:

e compativel com as normas e recomendaces internacionais;

e compativel com a regulamentagdo nacional;

e adequado ao contexto institucional atual;

e adequado as novas tecnologias de seguranca disponiveis;

e apropriado para assegurar a protecao da aviagdo civil contra atos de interferéncia ilicita,
considerando o nivel de risco associado as operag¢des da aviacgdo civil.

De forma mais especifica, o ato normativo esta trazendo disposi¢cdes para promover e viabilizar a
aplicagdo:
e do conceito de one-stop-security no processamento de passageiros, bagagens e carga em
transito ou conexao
e dainspecdo de seguranca de bagagem despachada em voos domésticos e carga, permitindo
uma alocagdo diferenciada de responsabilidades
e do conceito de agentes de carga acreditado e expedidor reconhecido

12)Descreva os possiveis efeitos do ato proposto, conforme tabela abaixo.

Efeitos positivos Efeitos negativos
Empresas de transporte 1) Melhoria do entendimento | 1) Em caso de ndo observancia
aéreo regular das medidas de seguranca no | de requisitos especificos do
ambiente aeroportudrio. regulamento por parte do

2) Auxilio na aplicagdo
coordenada dos requisitos contidos
no RBAC 108, ja vigente.

aerédromo, as empresas aéreas
poderdo ter pedidos de novos

3) Ganhos na aplicacio de | VOOS comerciais regulares ou
processos de seguranca mais | charters negados pela ANAC.

eficientes. 2) Em caso de ndo observancia
4) Elevagdo do nivel de | de quaisquer requisitos do

segurancga das operacgoes aereas. regulamento por parte do

aerédromo, associado a
identificagdo de nivel de risco a
AVSEC ndo aceitavel pela ANAC,
as empresas aéreas poderao ter
pedidos de novos VOOos
comerciais regulares ou charters

negados pela ANAC e, ainda,
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cancelados voos ja autorizados.

Empresas de transporte
aéreo ndo regular

Similar aos efeitos indicados para as
empresas de transporte aéreo

Similar aos efeitos indicados para
as empresas de transporte aéreo

regular regular
Empresas de servigos 1) Melhoria do entendimento Nenhum
aéreos especializados das medidas de seguranca no
ambiente aeroportudrio.
2) Auxilio na aplicagdo
coordenada dos requisitos contidos
no RBAC 108, ja vigente.
3) Elevagago do nivel de
seguranca das operagdes aéreas.
Prestadores de servigos 1) Melhoria do entendimento Nenhum
auxiliares ao transporte das medidas de seguranca no
aéreo ambiente aeroportudrio.
2) Elevagdgo do nivel de
seguranca das operagoes aéreas.
Operadores de Aerédromos | 1) Melhoria do entendimento | 1) Custos adicionais na
das medidas de seguranga no | contratacdo ou capacita¢do de

ambiente aeroportudrio.
2) Auxilio na aplicagdo
coordenada dos requisitos contidos
no RBAC 108, ja vigente.

3) Ganhos na aplicacdo de
processos de seguranga Mmais
eficientes.

4) Disposicao de mecanismos

para permitir a adequada supervisdo
das atividades AVSEC no aerédromo.
5) Elevagdo do nivel de
seguranca das operacdes aéreas.

profissionais;
2) Adequagdo operacional

para atendimento de voos
charters

3) Revisdo ou Elaboracdo
de PSA

4) Provimento de
equipamento e infraestrutura
adequada para inspecao de
pessoas, bagagem e carga.

5) Em caso de ndo
observancia de requisitos

especificos do regulamento, os
pedidos de novos  Voos
comerciais regulares ou charters
no aerdodromo serdo negados

pela ANAC.
6) Em caso de ndo
observancia de quaisquer

requisitos do regulamento,
associado a identificacdo de
nivel de risco a AVSEC néo
aceitdvel pela ANAC, os pedidos
de novos voos comerciais
regulares ou charters poderdo
ser negados pela ANAC e, ainda,
poderdo ser cancelados voos ja
autorizados no aerédromo.

Fabricantes de Aeronaves Nenhum Nenhum
Fabricantes de pecas e Nenhum Nenhum
componentes aeronauticos

Proprietdrios de aeronaves 1) Melhoria do entendimento Nenhum

das medidas de seguranca no

ambiente aeroportudrio.
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2) Auxilio na aplicagdo
coordenada dos requisitos contidos
no RBAC 108, ja vigente.

3) Elevagago do nivel de
seguranca das operagdes aéreas.
Empresas de manutengdo 1) Melhoria do entendimento Nenhum
aeronautica das medidas de seguranca no
ambiente aeroportudrio.
Mecanicos 1) Melhoria do entendimento Nenhum
das medidas de seguranga no
ambiente aeroportudrio.
Escolas e Centros de 1) Melhoria do entendimento Nenhum
Treinamento das medidas de seguranca no
ambiente aeroportudrio.
Tripulantes 1) Melhoria do entendimento Nenhum
das medidas de seguranga no
ambiente aeroportuario.
Passageiros 1) Melhoria do entendimento Nenhum
das medidas de seguranca no
ambiente aeroportuario.
Comunidades Nenhum Nenhum
Meio ambiente Nenhum Nenhum

Outros (identificar)

13) Discorra sobre como se dara o processo de monitoramento do ato normativo.

A GTSG/SIA, através dos processos de Controle de Qualidade da AVSEC, realizara o monitoramento da
aplicagdo da norma. Ressalta-se que o RBAC 111 estabelece os processos e atividades relacionadas ao
Controle da Qualidade da Seguranga da Aviacdo Civil contra Atos de Interferéncia llicita, que fazem parte

do escopo de fiscalizagdo sob responsabilidade da SIA.

Especialista em Regulagdo de Aviagdo Civil

Gerente Técnico para Seguranga da Aviagdo Civil

contra Atos de Interferéncia llicita

Especialista em Regulacdo de Aviagdo Civil

Gerente de Facilitagdo do Transporte Aéreo e Segurancga da Aviagdo Civil

contra Atos de Interferéncia llicita
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