Notificagdo de Proposta de Regra n® SN/2009 - RBAC 135

Em atencdo a regulamentagdo aplicavel, a GPNO/SSO esta submetendo a minuta do RBAC 135 para possivel Audiéncia Publica que tem por finalidade alterar o RBHA 135.

Nas ateragles sugeridas, dentre as motivacdes e argumentos podem-se destacar:

- ateragdo do titulo do regulamento para RBAC 135 conforme o previsto na Resolucgo n° 30, de 21 de maio de 2008;
correcao e adequacdo do texto tendo em vistaade Lei 11.182, de 27 de setembro de 2005;

ainhamento com 0 “FAR PART 135"
harmonizagdo com 0 “LAR 1357,

inclusdo de secBes do LAR 135 versando sobre operagdes ETOPS, SGSO e Pistas Molhadas,

inclusdo dos “Apéndice H — Estrutura do Sistema de Gerenciamento da Seguranga Operacional” e “Apéndice |

introducdo de modificagdes motivadas por agdes corretivas, processos e resolugdes internas;
exclusdo de segdes e paragrafos que caducaram por decurso de prazo;
modificacdo de requisitos para um maior equivalénciacom o “FAR Part 135" ecom o “LAR 135";

ateragdes motivadas pela edi¢do do RBAC 119;
ateragdo do texto de parégrafos e se¢les visando maior clareza; e

corregdo do texto conforme as normas do Acordo Ortografico da L ingua Portuguesa.

Esta NPR detalha as modificagdes citadas no quadro a seguir:

— Fases de Implantagéo do Sistema de Gerenciamento da Seguranca Operacional” do "LAR 135";

RBHA 135

RBAC 135

JUSTIFICATIVA

SUBPARTE A - GERAL

SUBPARTE A - GERAL

mantido texto atual

135.1 APLICABILIDADE

135.1 APLICABILIDADE

mantido texto atual

(a) Este regulamento estabel ece regras governando:

(a) Este regulamento estabel ece regras que regem:

adequacéo de texto para melhor compreensdo

(1) as operacBes complementares ou por demanda de cada pessoa que €
ou deveria ser detentor de um Certificado de Homol ogacéo de Empresa
de Transporte Aéreo (CHETA) segundo o RBHA 119;

(2) as operagbes complementares ou por demanda de um solicitante ou
detentor de um Certificado de Empresa de Transporte Aéreo
(Certificado ETA) segundo o RBAC 119;

adequacao de texto para melhor compreensio

(2) cada pessoa empregada ou prestando servigos a um detentor de
certificado na conducdo de operagdes segundo este regulamento,
incluindo manutengdo, manutencao preventiva, modificacdes e reparos
de uma aeronave;

(2) cada pessoa empregada ou prestando servigos a um detentor de
certificado na conducdo de operagdes segundo este regulamento,
incluindo manutengdo, manutencao preventiva, modificagdes e reparos
de uma aeronave;

mantido texto atual

(3) o transporte de correspondéncias por aeronaves conduzida sob um

harmonizagdo como regulamento americano e proposta de

(3) reservado; . i regulamento latino-americano - (FAR 135.1(a)(3) eLAR
contrato celebrado de servigos postais 135.005(a)(i))
(4) cada pessoa a que se aplica esse regulamento, para a aprovagdo
provisériade um curriculo do AQP- Programa Avancado de N .

. Qualificagdo (Advanced Qualification Program), o segmento do harmonizagao cpm 0 regl_JIamento americano ea proposia de

(4) reservado; . . regulamento latino-americano - (FAR 135.1(a)(4)) eLAR
curriculo, ou parte de um segmento do curriculo nasubparte Y do 135.005(a)(ii))
RBAC 121 e cada pessoa empregada ou contratada por uma empresa ’
aérea ou operador comercial.

(5) reservado; (5) reservado; mantido texto atual

(6) cada pessoa a bordo de uma aeronave operando segundo este
regulamento; e

(6) cada pessoa a bordo de uma agronave operando segundo este
regulamento; e

mantido texto atual
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JUSTIFICATIVA

(7) cada pessoa que sgja requerente de um Certificado de Homol ogagéo
de Empresa de Transporte Aéreo segundo o RBHA 119, quando
conduzindo voos de avaliagdo operacional .

(7) cada pessoa que seja requerente de um Certificado ETA segundo o
RBAC 119, quando conduzindo voos de avaliagdo operacional.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(b) Reservado.

(b) Reservado.

mantido texto atual

(c) Reservado.

(c) o operador que ndo tenha um certificado previsto no RBAC 119 e
que opera nos termos do RBAC 91, fica autorizado a contratar uma
pessoa que segja autorizada pararealizar a manutencdo da aeronaves ou
das suas fungdes de manutencg&o preventiva e que ndo estejade
afastamento de atividades sensiveis do ponto de vista de seguranca
operaciona em razéo de resultado positivo ou ndo-negativo em exame
toxicol6gico realizado parando impedir arealizacdo de programas de:

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.1 e LAR 135.005)

(1) Manutenc&o de aeronaves ou manutencao preventiva nas aeronaves
do operador, se de qualquer forma for necessério o operador transportar
aaeronave mais de 93 Km (50 milhas néuticas) além do local de reparo
mais proximo da sede do operador da operagéo para a obtencdo desses
Servigos, ou

harmonizacdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.1 e LAR 135.005)

(2) os reparos de emergéncia nas aeronaves do operador, se amesma
nado pode ser operada com seguranca para um local onde possua um
base de manutenc&o aprovada pela ANAC desde que possua 0s seus
programas de manutencédo aprovados para executar 0S reparos.

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.1 e LAR 135.005)

(d) Reservado.

(d) Reservado.

mantido texto atual

135.2 - PROGRAMA DE CONFORMIDADE PARA
OPERADORES TRANSICIONANDO PARA O RBHA 121,
ALGUNSNOVOS OPERADORES

135.2 - PROGRAMA DE CONFORMIDADE PARA
OPERADORES TRANSICIONANDO PARA O RBAC 121;
ALGUNSNOVOS OPERADORES

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(a) Aplicabilidade. Esta se¢8o aplicase para o seguinte:

(a) Aplicabilidade. Esta se¢do se aplica como se segue:

mantido texto atual

(1) cada detentor de certificado parao qual foi emitido um Certificado
de Homologagdo de Empresa de Transporte Aéreo (CHETA) segundo
osrequisitos do RBHA 135 antes de 20 de abril de 2003 e que conduz
operacoes regulares transportando passageiros com avides multimotores
turbo-jato tendo uma configuragdo para passageiros de 1 a 30 assentos;
e

(1) cada detentor de certificado parao qua foi emitido um Certificado
de Empresa de Transporte Aéreo (Certificado ETA) segundo os
requisitos deste regulamento e que conduza operagoes regulares
transportando passageiros com avides multimotores turbo-jato tendo
uma configurag&o para passageiros de 1 a 30 assentos;

mantido porém adotada a nova nomenclatura do certificado

(2) cada pessoa que, apds 19 de abril de 2003, requerer emissdo inicial
deum CHETA e especificacOes operativas para conduzir operactes
regulares de transporte de passageiros nas espécies de avido descritas no

paragrafo (a)(1) desta secéo.

(2) cada pessoa que requerer emissdo inicial de um Certificado ETA e
especificagdes operativas para conduzir operagdes regulares de
transporte de passageiros nas espécies de avido descritas no paragrafo
(8)(1) desta segéo.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do certificado,
retirado prazos expirados
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JUSTIFICATIVA

(b) Obtencao de especificages operativas. Um detentor de certificado
descrito no parégrafo (a)(1) desta secdo ndo pode, apos 20 de abril de
2005, operar um avido descrito no mesmo parégrafo em operagdes
regulares de transporte de passageiros, a menos que ele obtenha
especificagBes operativas para conduzir tais operacdes regulares
segundo o RBHA 121 em ou antes de 20 de abril de 2005.

(b) obtenc&o de especificagdes operativas. Um detentor de certificado
descrito no parégrafo (a)(1) desta segdo ndo pode operar um avido
descrito no mesmo parégrafo em operagOes regulares de transporte de
passageiros, a menos que el e obtenha especificagoes operativas para
conduzir tais operacOes regulares segundo o RBAC 121.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC, retirado
prazos expirados

(c) Conformidade normal ou acelerada. Cada detentor de certificado
descrito no paragrafo (a)(1) desta secéo deve estar conforme com cada
requisito aplicavel do RBHA 121 vélido em ou ap6s 20 de abril de 2005
ou na data ou apds a data na qual recebeu especificagtes operativas
segundo aguel e regulamento, o que ocorrer primeiro. Exceto como
previsto nos paragrafos (d) e (e) desta segfio, cada pessoa descrita no
paragrafo (a)(2) desta se¢do deve estar conforme com cada requisito
aplicavel do RBHA 121 em ou ap6s a data na qual essa pessoa recebeu
um certificado e especificagdes operativas segundo o RBHA 121.

(c) Conformidade normal ou acelerada. Cada detentor de certificado
descrito no parégrafo (a)(1) desta segdo deve estar conforme com cada
requisito aplicavel do RBAC 121 valido em ou apds 20 de abril de 2005
ou na data ou apds a data na qual recebeu especificacdes operativas
segundo aquele regulamento, o que ocorrer primeiro. Exceto como
previsto nos paragrafos (d) e (e) desta segdo, cada pessoa descrita no
paragrafo (a)(2) desta segéio deve estar conforme com cada requisito
aplicavel do RBAC 121 em ou apds a data na qual essa pessoa recebeu
um certificado e especificagdes operativas segundo o RBAC 121.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(d) Reservado.

(d) Reservado.

mantido texto atual

(e) Reservado.

(e) Reservado.

mantido texto atual

(f) Requisitos para homologagéo de novos tipos. Nenhuma pessoa pode
operar um avido para o qual o requerimento para homologagéo de tipo
foi apresentado apds 29 de abril de 1995 em operagdes segundo o
RBHA 121, amenos que o avido tenha sido homologado segundo o
RBHA 25.

(f) Requisitos para homologagdo de novos tipos. Nenhuma pessoa pode
operar um avido para o qual o requerimento para homologag&o de tipo
foi apresentado em operagdes segundo o RBAC 121, amenos que 0
avido tenha sido homologado segundo o RBAC 25.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC, retirado
prazos expirados

(9) Plano de transi¢do. Antes de 19 de abril de 2004 cada detentor de
certificado descrito no parégrafo (a)(1) desta secdo deve submeter ao
DAC um plano de transi¢do (contendo um calendario de eventos) para
mudar de operacdes regulares segundo os requisitos de operages
complementares do RBHA 135 para os requisitos de operacdes
domésticas ou de bandeirado RBHA 121. Cada plano de transicdo deve
conter detalhes sobre o seguinte:

(9) Plano de transi¢&o. Cada detentor de certificado descrito no
parégrafo (a)(1) desta segéo deve submeter a ANAC um plano de
transi¢do (contendo um calendério de eventos) para mudar de operactes
regulares segundo 0s requisitos de operagdes complementares do RBAC
135 para os requisitos de operactes domésticas ou de bandeira do
RBAC 121. Cada plano de transic&o deve conter detalhes sobre o

seguinte:

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(1) plangjamento para obtenc&o de novas especificagdes operativas
autorizando operagtes domésticas ou de bandeira;

(2) plangiamento para obtencdo de novas especificagdes operativas
autorizando operag6es domésticas ou de bandeira;

mantido texto atual

(2) plangjamento para obter conformidade com os requisitos aplicaveis
do RBHA 121 em ou antes de 20 de abril de 2005.

(2) plangjamento para obter conformidade com os requisitos aplicaveis
do RBAC 121

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC , retirado
prazos expirados

135.3- REGRAS ESPECIAISAPLICAVEIS A OPERACOES
SUJEITASA ESTE REGULAMENTO

135.3- REGRAS ESPECIAISAPLICAVEIS A OPERACOES
SUJEITASA ESTE REGULAMENTO

mantido texto atual

(a) Cada pessoa operando uma aeronave em operacoes segundo este
regulamento deve:

(a) Cada pessoa operando uma aeronave em operagdes segundo este
regulamento deve:

mantido texto atual
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JUSTIFICATIVA

(1) enquanto operando dentro do Brasil, atender aos requisitos
aplicaveis dos RBHA e demais regras vigentes no pais, e

(2) enquanto operando dentro do Brasil, atender aos requisitos
aplicaveis dos RBAC e demais regras vigentes no pais, e

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(2) enquanto operando fora do Brasil, atender as normas do Anexo 2,
Regras do Ar, & Convencéo Internacional de Aviaggo Civil ou aos
regulamentos do pais estrangeiro sobrevoado, o que se aplicar, ea
quaisguer regras do RBHA 61 e 91 e deste regulamento que sgjam mais
restritivas que as do referido Anexo ou dos regulamentos do pais
estrangeiro e que possam ser cumpridas sem violar tal anexo etais
regulamentos. O Anexo 2 éincorporado, por referéncia, ao parégrafo
91.703(b) do RBHA 91.

(2) enquanto operando forado Brasil, atender as normas do Anexo 2,
Regras do Ar, a Convencéo Internacional de Aviagéo Civil ou aos
regulamentos do pai's estrangeiro sobrevoado, o que se aplicar, ea
quaisquer regras do RBAC 61 e 91 e deste regulamento que sgjam mais
restritivas que as do referido Anexo ou dos regulamentos do pais
estrangeiro e que possam ser cumpridas sem violar tal anexo etais
regulamentos. O Anexo 2 éincorporado, por referéncia, ao parégrafo
91.703(b) do RBAC 91.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(b) Ap6s 20 de abril de 2005 cada detentor de certificado que conduza
operagBes complementares segundo este regulamento, utilizando avifes
com configuracdo para passageiros com mais de 19 assentos, deve
atender aos requisitos das subpartesN e O do RBHA 121 em lugar dos
requisitos das subpartes E, G e H deste regulamento. Cada detentor de
certificado afetado por esta regra deve submeter e obter gprovagdo do
DAC para um plano de transi¢&o (contendo um calendario de eventos)
para mudar dos requisitos de treinamento, exames, testes e qualificacdes|
do RBHA 135 para os requisitos correspondentes do RBHA 121. Cada
plano de transi¢&o deve ser submetido até 20 de abril de 2004 e deve
conter detalhes de como o detentor de certificado planeja estar
conforme com as subpartes N e O de RBHA 121 em ou antes de 20 de
abril de 2005.

(b) Cada detentor de certificado que conduza operages complementares|
segundo este regulamento, utilizando avides com configuragéo para
passageiros com mais de 19 assentos, deve atender aos requisitos das
subpartes N e O do RBAC 121 em lugar dos requisitos das subpartes E,
G e H deste regulamento. Cada detentor de certificado afetado por esta
regra deve submeter e obter aprovacdo da ANAC paraum plano de
transi¢do (contendo um calendério de eventos) para mudar dos
requisitos de treinamento, exames, testes e qualificagdes do RBAC 135
para os requisitos correspondentes do RBAC 121.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC, retirado
prazos expirados

(c) A pedido do interessado, o DAC pode autorizar que um detentor de
certificado, que conduza operagdes segundo este regulamento para as
quais o paragrafo (b) desta se¢do ndo se aplica, atenda aos requisitos
das se¢Bes aplicéveis das subpartes N e O do RBHA 121 em lugar dos
requisitos das subpartes E, G e H deste regulamento. Tais detentores de
certificado podem escolher entre atender aos requisitos de experiéncia
operacional de 135.244 ou de 121.434.

(c) A pedido do interessado, a ANAC pode autorizar que um detentor de
certificado, que conduza operacdes segundo este regulamento para as
quais o parégrafo (b) desta se¢do ndo se aplica, atenda aos requisitos das|
secOes aplicavels das subpartes N e O do RBAC 121 em lugar dos
requisitos das subpartes E, G e H deste regulamento. Tais detentores de
certificado podem escolher entre atender aos requisitos de experiéncia
operacional de 135.244 ou de 121.434.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC e ANAC

(d) A menos que de outra forma autorizado pelo DAC, a autorizagéo
paraum detentor de certificado engajado em operagdes por demanda
conduzir ligagdes sisteméticas é temporaria e condicionada a transi ¢éo,
no prazo maximo de 24 meses, para 0 engajamento em operagoes
complementares.

(d) A menos que de outra forma autorizado pela ANAC, aautorizago
para um detentor de certificado engajado em operagdes por demanda
conduzir ligagGes sisteméticas é temporéria e condicionada a transi¢éo,
no prazo maximo de 24 meses, para 0 engajamento em operacoes
complementares.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC
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135.4 - RESERVADO

135.4 - APLICABILIDADE DE REGRASELEGIVEIS SOB
DEMANDA DE OPERACOES

SECAO ADOTADA PARA HARMONIZACAO- har monizagéo
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 eL AR 135.240)

a) Uma"operagdo sob demanda elegivel" é uma operacdo sob demanda
conduzida sob esta secéo que atenda aos seguintes requisitos:

SECAO ADOTADA PARA HARMONIZACAO- har monizagéo
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 eL AR 135.240)

(2) Dois pilotos. A tripulacdo deve ser composta de pelo menos dois
pilotos qualificados empregados pelo detentor do certificado

SEGCAO ADOTADA PARA HARMONIZAGAO- har monizagéo
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 e LAR 135.240)

(2) Experiénciade voo. A tripulagdo deverater cumprido os requisitos
aplicaveis do RBAC 61 e ter a seguinte experiéncia e classificagoes:

SECAO ADOTADA PARA HARMONIZACAO- har monizagéo
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 eL AR 135.240)

(i) tempo total de voo paratodos os pilotos:

SEGCAO ADOTADA PARA HARMONIZAGAO- har monizagéo
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 e LAR 135.240)

(A)Um piloto em comando um minimo de 1.500 horas;

SECAO ADOTADA PARA HARMONIZACAO- har monizagéo
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 eL AR 135.240)

(B) O segundo piloto em comando um minimo de 500 horas.

SEGCAO ADOTADA PARA HARMONIZAGAO- har monizagéo
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 e LAR 135.240)

(if) para aeronaves de asa fixa multimotoras a turbina, as seguintes
licengas e habilitagdes de tripulantes se aplicam:

SECAO ADOTADA PARA HARMONIZACAO- har monizagéo
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 eL AR 135.240)

(A) Piloto em comando - piloto de linha aérea com habilitagéo por
instrumento;

SECAO ADOTADA PARA HARMONIZACAO- har monizagéo
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 eL AR 135.240)

(B) Segundo em comando - piloto comercial com habilitagdo por
instrumento;

SEGCAO ADOTADA PARA HARMONIZAGAO- har monizagéo
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 e LAR 135.240)
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(iii) Paratodas as outras aeronaves, as seguintes licengas e habilitacdes
de tripulantes se aplicam:

SECAO ADOTADA PARA HARMONIZACAO- har monizagéo
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 eL AR 135.240)

(A) Piloto em comando - piloto comercial com habilitac&o por
instrumento;

SECAO ADOTADA PARA HARM ONIZAGAO- harmonizagéo
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 e LAR 135.240)

(B) Segundo em comando - piloto comercial com habilitac&o por
instrumento.

SECAO ADOTADA PARA HARMONIZACAO- har monizagéo
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 eL AR 135.240)

(3) Limitac6es operacionais do piloto. Se 0 segundo no comando de
uma aeronave de asafixa, tem menos de 100 horas de véo como
segundo em comando no modelo e marca da aeronave sendo voada, se

uma habilitacdo de tipo é necessdria no tipo de aeronave a ser voada, € 0

piloto em comando n&o for um examinador credenciado
apropriadamente qualificado, o piloto em comando deve fazer todos os
pousos e decolagens em quai squer das seguintes situagoes.

SECAO ADOTADA PARA HARM ONIZAGAO- harmonizagso
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 e LAR 135.240)

(i) pousos no aer6dromo de destino, quando uma andlise de pouso é
requerida pelo RBAC 135.385(f); e

SECAO ADOTADA PARA HARM ONIZAGAO- harmonizagso
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 e LAR 135.240)

(i) Em qual quer das seguintes condicoes:

SECAO ADOTADA PARA HARMONIZACAO- har monizagéo
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 eL AR 135.240)

(A) A visibilidade em vigor para o aeroporto sgjaigua ou inferior a
1500 metros;

SECAO ADOTADA PARA HARM ONIZAGAO- harmonizagéo
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 e LAR 135.240)

(B) O alcance visua dapistaaser utilizada éigua ou inferior a4.000
pés

SECAO ADOTADA PARA HARMONIZACAO- har monizagéo
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 eL AR 135.240)

(C) A pistaaser utilizadatem &gua, neve, lama, gelo, ou de
contaminagdo semel hantes que podem afectar negativamente o
desempenho da aeronave

SECAO ADOTADA PARA HARMONIZACAO- har monizagéo
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 eL AR 135.240)
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(D) A agdo de frenagem na pista a ser utilizada é relatada como sendo
inferior a"bom"

SECAO ADOTADA PARA HARMONIZACAO- har monizagéo
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 eL AR 135.240)

(E) A componente e vento lateral na pistaa ser utilizada é superior 215
nos.

SECAO ADOTADA PARA HARM ONIZAGCAO- harmonizagéo
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 e LAR 135.240)

(F) Windshear é relatado nas proximidades do aeroporto

SECAO ADOTADA PARA HARMONIZACAO- har monizagéo
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 eL AR 135.240)

(G) Qualquer outra situagéo naqual o piloto em comando determine que
sgja prudente exercer a sua autoridade.

SECAO ADOTADA PARA HARM ONIZAGAO- harmonizagéo
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 e LAR 135.240)

(4) Experiénciadatripulagdo. Tanto o piloto em comando quanto o
segundo em comando devem ter pelo menos 75 horas de voo nos
model os e marcas de aeronaves e, se uma habilitagdo de tipo for
necessdria para essa aeronave, tal experiéncia deve ser obtida como
piloto em comando ou segundo em comando.

SECAO ADOTADA PARA HARM ONIZAGAO- harmonizagéo
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 e LAR 135.240)

(b) A ANAC pode autorizar desvios dos parégrafos (a) (2) (i) ou (a) (4)
desta segéo se for considerado que o tripulante tem experiéncia
comparével, e pode efetivamente exercer as fungdes inerentes ao cargo,
em conformidade com os requisitos desta segdo. A ANAC pode, a
qualquer momento, encerrar qualquer concessao de desvios emitidos
pela autoridade ao abrigo do presente nimero. Concessdes de desvio no
presente nimero pode ser concedida apds andlise do tamanho e do
alcance da operagéo, a qualificacdo do pessoa e destina-se nas
seguintes circunstancias:

SECAO ADOTADA PARA HARMONIZACAO- har monizagéo
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 eL AR 135.240)

(1) O detentor do certificado recém-autorizado ndo pode empregar
qualquer piloto que ndo cumprir 0s requisitos minimos de parégrafos (a)
(2) (i) ou (a) (4) desta secéo

SECAO ADOTADA PARA HARMONIZACAO- har monizagéo
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 eL AR 135.240)

(2) Otitular do certificado existente acrescenta a sua frota uma aeronave
nova categoria e classe ndo utilizada antes em sua operacéo

SECAO ADOTADA PARA HARM ONIZAGAO- harmonizagso
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 e LAR 135.240)

(2) O detentor do certificado existente acrescenta a sua frota uma
aeronave nova categoria e classe ndo utilizada antes em sua operagéo

SECAO ADOTADA PARA HARMONIZACAO- har monizagéo
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 eL AR 135.240)
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JUSTIFICATIVA

(3) O detentor do certificado em vigor estabelece umanova base para o
qual ele atribui os pilotos que serdo necessarios para tornar-se
qualificado na aeronave operada a partir dessa base.

SECAO ADOTADA PARA HARMONIZACAO- har monizagéo
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 eL AR 135.240)

(c) A operacdo elegivel sob demanda pode cumprir os requisitos
aternativos previstos nositens 135.225 (b), 135.385 (f) e 135.387(b),
a0 invés dos requisitos que se aplicam a outras operages sob demanda.

SECAO ADOTADA PARA HARMONIZACAO- har monizagéo
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-
americano - (FAR 135.4 eL AR 135.240)

135.5 - RESERVADO

135.5- RESERVADO

mantido texto atual

135.7 - APLICABILIDADE DAS REGRAS PARA OPERADORES
NAO AUTORIZADOS

135.7 - APLICABILIDADE DAS REGRAS PARA OPERADORES
NAO AUTORIZADOS

mantido texto atual

As regras deste regulamento que se aplicam a pessoas homol ogadas
segundo 0 RBHA 119 aplicam-se, também, a pessoas que porventura se
engajarem em qual quer operacdo governada por este regulamento sem
um apropriado certificado e as especificaches operativas requeridas pelo
RBHA 119.

As regras deste regulamento que se aplicam a pessoas certificadas
segundo 0 RBAC 119 aplicam-se, também, a pessoas que porventura se
engajarem em qualquer operacéo governada por este regulamento sem
um apropriado certificado e as especificaghes operativas requeridas pelo
RBAC 119.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

135.9a135.11 - RESERVADO

135.9a135.11 - RESERVADO

mantido texto atual

135.12 - TRIPULANTES TREINADOS PREVIAMENTE

135.12 - TRIPULANTES TREINADOS PREVIAMENTE

TEXTO DE ACORDO COM A RESOLUCAO No 90

Um detentor de certificado transicionando parao RBHA 121 pode usar
um tripulante que recebeu o treinamento desse detentor de certificado
de acordo com as subpartes E, G e H deste regulamento vigentes antes
de 19 de abril de 2003 sem atender aos requisitos de treinamento inicial
e de qualificagdo das subpartesN e O do RBHA 121. Esse tripulante
deve passar a atender aos requisitos aplicaveis de treinamento periddico
do RBHA 121].

Um detentor de certificado transicionando parao RBAC 121 pode usar
um tripulante que recebeu o treinamento desse detentor de certificado de
acordo com as subpartes E, G e H deste regulamento sem atender aos
requisitos de treinamento inicial e de qualificacdo das subpartesN e O
do RBAC 121. Esse tripulante deve passar a atender aos requisitos
aplicaveis de treinamento periddico do RBAC 121

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

135.13a135.17 - RESERVADO

135.13a135.17 - RESERVADO

mantido texto atual

135.19 - OPERACOES DE EMERGENCIA

135.19 - OPERACOES DE EMERGENCIA

mantido texto atual

(a) Em uma emergéncia envolvendo a seguranca de pessoas e
propriedades, o detentor de certificado pode desviar-se das regras deste
regulamento relativas a aeronave, aos equipamentos e aos minimos
meteorol 4gi cos na extensdo requerida para fazer frente aessa
emergéncia.

(a) Em uma emergéncia envolvendo a seguranca de pessoas e
propriedades, o detentor de certificado pode desviar-se das regras deste
regulamento relativas a agronave, aos equipamentos e aos minimos
meteorol 4gicos na extensdo requerida para fazer frente a essa
emergéncia.

mantido texto atual

(b) Em uma emergéncia envolvendo a seguranca de pessoas ou
propriedades, o piloto em comando pode desviar-se das regras deste
regulamento na extensdo requerida para fazer frente a essa emergéncia

(b) Em uma emergéncia envolvendo a seguranca de pessoas ou
propriedades, o piloto em comando pode desviar-se das regras deste
regulamento na extensdo requerida para fazer frente a essa emergéncia

mantido texto atual
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(c) Cada pessoa que, sob a autoridade prevista nesta secdo, desviar-se
de umaregra deste regulamento deve, dentro de 10 dias (teis ap6s 0
desvio, enviar para o SERAC responsédvel pelainspecdo geral do
detentor de certificado um relatdrio completo da operacdo envolvida,
incluindo uma descric&o dos desvios e das razbes para tais desvios.

(c) Cada pessoa que, sob a autoridade prevista nesta se¢do, desviar-se de
uma regra deste regulamento deve, dentro de 10 dias Uteis apds o

desvio, enviar paraa ANAC, ao setor responsavel pelainspecdo do
detentor do certificado um relatério completo da operacdo envolvida,
incluindo uma descricdo dos desvios e das razdes paratais desvios.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do ANAC

135.21 - REQUISITOSDO MANUAL

135.21 - REQUISITOSDO MANUAL

TEXTO DE ACORDO COM A RESOLUCAO No 90

(a) Cada detentor de certificado deve preparar e submeter a aceitagdo
préviada ANAC um manual estabel ecendo procedimentos e politicas.
Este manual deve ser usado pelo pessoal de voo, de solo e de
manutencéo do detentor de certificado na condugéo de suas operagdes.
Entretanto, a ANAC pode autorizar desvios deste parégrafo se for
considerado que, em fun¢do do tamanho limitado das operagfes, o
manual, ou parte do mesmo, ndo é necessario paraa orientagdo do
pessoal de voo, de solo e de manutenggo.

(a) Cada detentor de certificado deve preparar e submeter a aceitagdo
préviada ANAC um manual estabel ecendo procedimentos e politicas.
Este manual deve ser usado pelo pessoa de voo, de solo ede
manutencdo do detentor de certificado na condugéo de suas operagoes.
Entretanto, a ANAC pode autorizar desvios deste paragrafo se for
considerado que, em fun¢do do tamanho limitado das operacfes, o
manual, ou parte do mesmo, Ndo € necessério para a orientagdo do
pessoal de voo, de solo e de manutencao.

mantido texto atual

(b) Cada revisdo do manual deve ser submetida a aceitacdo prévia da
ANAC, salvo aguel as dispensadas deste ato pelo Manual ja aceito.

(b) Cadarevisio do manual deve ser submetida a aceitagéo préviada
ANAC, salvo aguelas dispensadas deste ato pelo Manual j4 aceito.

mantido texto atual

(c) Cada detentor de certificado deve manter pelo menos uma copia do
manual em sua sede operacional.

(c) Cada detentor de certificado deve manter pelo menos uma copia do
manual em sua sede operacional.

mantido texto atual

(d) O manua ndo pode contrariar nenhuma legislagéo ou
regulamentacao federal aplicavel, nenhuma regulamentacéo estrangeira
aplicavel as operagdes do detentor de certificado em outros paises, nem
o certificado de homologac&o ou especificagdes operativas do detentor
de certificado.

(d) O manua néo pode contrariar nenhuma legislacéo ou
regulamentacdo federal aplicavel, nenhuma regulamentagéo estrangeira
aplicavel as operagdes do detentor de certificado em outros paises, nem
o certificado de homol ogagdo ou especificagdes operativas do detentor
de certificado.

mantido texto atual

(e) Uma copia do manual, ou partes apropriadas do mesmo (com
emendas e adicles, se existentes), deve ser posta & disposi¢éo do
pessoal de solo, de manutenc&o e de operagdes pelo detentor de
certificado, o qual deve fornecé-la, também, para:

(e) Uma copia do manual, ou partes apropriadas do mesmo (com
emendas e adi¢les, se existentes), deve ser posta a disposi¢éo do pessoal
de solo, de manutencao e de operagdes pelo detentor de certificado, o
qual deve fornecé-la, também, para:

mantido texto atual

(1) seus tripulantes de voo; e

(1) seus tripulantes de voo; e

mantido texto atual

(2) os inspetores de aviagao civil encarregados da fiscalizagdo do
detentor de certificado.

(2) osingpetores de aviagdo civil encarregados da fiscalizagdo do
detentor de certificado.

mantido texto atual

(f) Cada empregado do detentor de certificado a quem um manual ou
partes do mesmo foi distribuido nos termos do paragrafo (f)(1) desta
secdo deve manté-lo atualizado com as emendas e adic¢Oes fornecidas a
ele. Adicionalmente;

(f) Cada empregado do detentor de certificado a quem um manual ou
partes do mesmo foi distribuido nos termos do paréagrafo (f)(1) desta
secdo deve manté-lo atualizado com as emendas e adictes fornecidas a
ele. Adicionamente:

mantido texto atual

(1) cada empregado trabalhando no solo deve manter sua copia do
manua em seu local de trabalho; e

(1) cada empregado trabalhando no solo deve manter sua copiado
manual em seu local de trabalho; e

mantido texto atual
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(2) o detentor de certificado deve manter a bordo de suas aeronaves umal
quantidade de manuais (ou de partes apropriadas dos mesmos)
adeguada ao nimero e fungdes de tripulantes a bordo. A atualizacdo
desses manuais é responsabilidade do detentor de certificado.

(2) o detentor de certificado deve manter a bordo de suas aeronaves uma
guantidade de manuais (ou de partes apropriadas dos mesmos)
adequada a0 nimero e fungdes de tripulantes a bordo. A atualizacdo
desses manuais é responsabilidade do detentor de certificado.

mantido texto atual

(g) Para os propdsitos de conformidade com o paragrafo (f) desta secéo,
um detentor de certificado pode fornecer as pessoas ali citadas a parte
de manutencdo do manual naformaimpressa ou em outraforma,
aceitavel pela ANAC, que sgjarecuperéavel em lingua portuguesa. Se o
detentor de certificado fornecer a parte de manuten¢do do manual em
uma forma que ndo aimpressa, ele deve se assegurar de que existe um
dispositivo compativel de leitura, disponivel para aquelas pessoas, que
fornega imagens legiveis das instrugGes e informagbes de manutengso,
ou um sistema que seja capaz de recuperar as instrugdes e informagdes
de manutencdo em lingua portuguesa.

(9) Para os propésitos de conformidade com o paragrafo (f) desta segéo,
um detentor de certificado pode fornecer as pessoas ali citadas a parte
de manutencéo do manual na formaimpressa ou em outraforma,
aceitével pela ANAC, que sgjarecuperavel em lingua portuguesa. Se o
detentor de certificado fornecer a parte de manutengdo do manua em
uma forma que ndo aimpressa, €le deve se assegurar de que existe um
dispositivo compativel de leitura, disponivel para aquelas pessoas, que
fornegaimagens legiveis das instrucées e informagtes de manutencao,
0u um sistema que seja capaz de recuperar as instrugdes e informagdes
de manutencdo em lingua portuguesa.

mantido texto atual

(h) Se um detentor de certificado conduzir inspeges ou manutencdo de
aeronaves em bases especificas onde ele mantém manuais com o
programa de inspegdes aprovado, ele ndo precisa transportar tal manual
abordo de aeronaves em rota para tais bases.

(h) Se um detentor de certificado conduzir inspecBes ou manutencdo de
aeronaves em bases especificas onde ele mantém manuais com o
programa de inspegdes aprovado, ele ndo precisa transportar tal manual
abordo de aeronaves em rota para tais bases.

mantido texto atual

(i) O detentor de certificado pode fornecer partes de seu manual em
lingua inglesa, desde que ele se assegure de que o pessoal que as utiliza
é proficiente naleitura e compreensdo detal lingua.

(i) O detentor de certificado pode fornecer partes de seu manual em
linguainglesa, desde que ele se assegure de que o0 pessoal que as utiliza
€ proficiente naleitura e compreensdo de tal lingua.

mantido texto atual

135.23 - CONTEUDO DO MANUAL

135.23 - CONTEUDO DO MANUAL

TEXTO DE ACORDO COM A RESOLUCAO No 90

(a) Cada manual deve ter a data da Ultima revisdo em cada pagina
revisada. O manual deveincluir:

(a) Cada manual deve ter a data da Ultima revisdo em cada pagina
revisada. O manual deveincluir:

mantido texto atual

(1) o nome de cada pessoa de administracéo requerida pelo RBHA
119.69(b) que seja autorizada a agir em nome do detentor de
certificado, os deveres, autoridade e area de responsabilidade designada
para essa pessog; 0 nome e o titulo de cada pessoa autorizada a exercer
controle operacional conforme RBHA 135.77,

(1) o nome de cada pessoa de administracdo requerida pelo RBAC 119
gue sgja autorizada a agir em nome do detentor de certificado, os
deveres, autoridade e area de responsabilidade designada para essa
pessoa; 0 nome e o titulo de cada pessoa autorizada a exercer controle
operacional conforme RBAC 135.77;

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(2) procedimentos para assegurar conformidade com as limitagdes de
peso e balanceamento das aeronaves e, para aeronaves multimotoras,
para determinar conformidade com RBHA 135.185;

(2) procedimentos para assegurar conformidade com as limitagdes de
peso e balanceamento das aeronaves e, para aeronaves multimotoras,
para determinar conformidade com RBAC 135.185;

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC
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(3) copias das especificacbes operativas do detentor de certificado ou
informagdes apropriadamente extraidas, incluindo éreas de operagdes
autorizadas, categoria e classe de aeronaves autorizadas, tripulantes
complementares e tipos de operacdo autorizada;

(3) copias das especificagdes operativas do detentor de certificado ou
informagBes apropriadamente extraidas, incluindo éreas de operagtes
autorizadas, categoria e classe de aeronaves autorizadas, tripulantes
complementares e tipos de operagdo autorizada;

mantido texto atual

(4) procedimentos para conformidade com os requisitos de notificagdo
de acidentes/incidentes nos termos da | egislacdo especificado Sistema
de Investigagdo e Prevenc&o de Acidentes Aeronéuticos (SIPAER);

(4) procedimentos para conformidade com os requisitos de notificacdo
de acidentes/incidentes nos termos da legislagdo especifica do Sistema
de Investigagdo e Prevencdo de Acidentes Aeronduticos (SIPAER);

mantido texto atual

(5) procedimentos para assegurar que o piloto em comando saiba que
inspecdes de aeronavegabilidade requeridas foram executadas e que a
aeronave foi aprovada para retorno ao servico em conformidade com os
requisitos de manutencdo aplicavels;

(5) procedimentos para assegurar que o piloto em comando saiba que
inspegdes de aeronavegabilidade requeridas foram executadas e que a
aeronave foi aprovada para retorno ao servico em conformidade com os
requisitos de manutencao aplicavels;

mantido texto atual

(6) procedimentos parainformar e registrar irregularidades mecanicas
que cheguem ao conhecimento do piloto em comando antes, durante e
depois do término de um voo;

(6) procedimentos parainformar e registrar irregularidades mecanicas
que cheguem ao conhecimento do piloto em comando antes, durante e
depois do término de um voo;

mantido texto atual

(7) procedimentos a serem seguidos pelo piloto em comando para
determinar se irregularidades mecénicas ou defeitos informados em
voos anteriores foram corrigidos ou se essa corregdo foi postergada;

(7) procedimentos a serem seguidos pelo piloto em comando para
determinar se irregul aridades mecénicas ou defeitos informados em
voos anteriores foram corrigidos ou se essa correcdo foi postergada;

mantido texto atual

(8) procedimentos a serem seguidos pelo piloto em comando para obter
manutencdo, manutencdo preventiva e servicos de rampa para a
aeronave em locais onde ndo foram feitos arranjos prévios pelo
operador, quando o piloto € autorizado a agir em nome do operador;

(8) procedimentos a serem seguidos pelo piloto em comando para obter
manuten¢do, manutencdo preventiva e servicos de rampa para a
aeronave em locais onde ndo foram feitos arranjos prévios pelo
operador, quando o piloto é autorizado a agir em nome do operador;

mantido texto atual

(9) procedimentos segundo RBHA 135.179 para liberacéo ou
continuagdo de um voo, se um item de equipamento requerido paraum
particular tipo de operacdo tornar-se inoperante ou inservivel em rota;

(9) procedimentos segundo RBAC 135.179 para liberacéo ou
continuagdo de um voo, se um item de equipamento requerido para um
particular tipo de operacéo tornar-se inoperante ou inaceitével em rota;

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC,
adequacéo de texto para melhor compreensdo

(20) procedimentos para reabastecer a aeronave, eliminacéo de
contaminantes, protegdo contrafogo (incluindo protegéo eletrostética) e
supervisdo e protecdo dos passageiros durante reabastecimentos;

(10) procedimentos para reabastecer a aeronave, eliminacéo de
contaminantes, protegdo contrafogo (incluindo protecdo eletrostética) e
supervisdo e protecdo dos passageiros durante reabastecimentos;

mantido texto atual

(11) procedimentos a serem seguidos pelo piloto em comando nas
instrugdes aos passageiros previstas em RBHA 135.117,

(11) procedimentos a serem seguidos pelo piloto em comando nas
instrucdes aos passageiros previstas em RBAC 135.117,

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(12) procedimentos de localizag&o de voo;

(12) procedimentos de localizag&o de voo;

mantido texto atual
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(13) procedimentos para assegurar conformidade com os procedimentos
de emergéncia, incluindo uma listagem das fungdes al ocadas a cada
categoria de tripulante requerido em conex@o com 0s deveres em uma
emergéncia ou em uma evacuagdo de emergéncia conforme RBHA
135.123;

(13) procedimentos para assegurar conformidade com os procedimentos
de emergéncia, incluindo uma listagem das fungdes alocadas a cada
categoria de tripulante requerido em conex&o com os deveres em uma
emergéncia ou em uma evacuagao de emergéncia conforme RBAC
135.123;

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(14) procedimentos para qualificagdo em rota para pilotos, quando
aplicavel;

(14) procedimentos para quaificacdo em rota para pilotos, quando
aplicavel;

mantido texto atual

(15) o programa aprovado de inspegBes da aeronave, quando aplicavel;

(15) o programa aprovado de inspe¢des da aeronave, quando aplicavel;

mantido texto atual

(i) Procedimentos e informages, como descrito no parégrafo (16) desta
Secéo, para gjudar cada membro da tripulagéo e pessoa que exerca
diretamente ou supervisione as fungdes de trabal ho envolvendo os itens
aseguir para o transporte em uma agronave:

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.23 e LAR 135.040)

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de

(8) aceitagzo; regulamento latino-americano - (FAR 135.23 e LAR 135.040)

(b) rejeicao: harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
Gac0, regulamento latino-americano - (FAR 135.23 e LAR 135.040)

(0) manuseio; har monizag&o com o regulamento americano e proposta de

regulamento latino-americano - (FAR 135.23 e LAR 135.040)

(d) auxiliar de transporte

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.23 e LAR 135.040)

(e) material de em balagem da empresa

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.23 e LAR 135.040)

(f) carregamento

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.23 e LAR 135.040)

(16) procedimentos e instrugdes que permitam a pessoas reconhecerem
materiais perigosos, como definidos nalAC 1603-0498 e, setais
materiais tiverem que ser transportados, guardados ou manuseados,
procedimentos para:

(16) procedimentos e instrugdes que permitam a pessoas reconhecerem
materiais perigosos, na forma e maneira estabelecidas pela ANAC g, se
tais materiais tiverem que ser transportados, guardados ou manuseados,
procedimentos para:

adequacéo de texto para reformulacio das normasinternasda
ANAC

(i) procedimentos para rejeitar pacotes que ndo estejam em
conformidade com o Manual de Cargas Perigosas, ou que parecem
conter materiais perigosos ndo declarado

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.23 e LAR 135.040)
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(ii) aceitacdo de embarque de material perigoso como previsto nalAC
1603-0498, para assegurar empacotamento, marcas, etiquetas e
documentagdo de embarque apropriados, assim como, compatibilidade
de artigos e instrugdes para seu carregamento, guarda e manuseio;

(i) aceitacdo de embarque de material perigoso naformae maneira
estabel ecidas pela ANAC, para assegurar empacotamento, marcas,
etiquetas e documentagdo de embarque apropriados, assm como,
compatibilidade de artigos e instrugdes para seu carregamento, guarda e
manuseio;

adequacao de texto parareformulacdo das normasinternas da

ANAC

(iii) notificagdo e relatodrio de incidente com material perigoso como
requerido pelal AC 1603-0498; e

(iii) notificagdo e relatdrio de incidente com material perigoso naforma
e maneira estabelecidas pela ANAC.

adequacéo de texto para reformulacdo das normasinternasda

ANAC

(iv) notificacdo ao piloto em comando da existéncia de material
perigoso a bordo;

(iv) notificagdo ao piloto em comando da existéncia de artigo perigoso a
bordo;

mantido texto atual

(17) procedimentos para a evacuagdo de pessoas que necessitem do
auxilio de outra pessoa para movimentarem-se rapidamente para uma
saida na ocorréncia de uma emergéncia;

(17) procedimentos para a evacuagao de pessoas que necessitem do
auxilio de outra pessoa para movimentarem-se rapidamente para uma
saida na ocorréncia de uma emergéncia;

mantido texto atual

(18) procedimentos para casos de mal stibito €/ou falecimento a bordo;

(18) procedimentos para casos de mal stibito e/ou falecimento a bordo;

mantido texto atual

(19) procedimentos para garantir que cada aeronave operada pelo
detentor de certificado é mantida em condicdes aeronavegavel's,

(19) procedimentos para garantir que cada aeronave operada pelo
detentor de certificado € mantida em condi¢des aeronavegaveis,

mantido texto atual

(20) procedimentos para assegurar que o equipamento de emergénciae
operaciona necessério para um voo pretendido estdo aeronavegavel's,

(20) procedimentos para assegurar que 0 equipamento de emergénciae
operacional necessério para um voo pretendido estdo aeronavegaveis,

mantido texto atual

(21) procedimentos para garantir que o Certificado de
Aeronavegabilidade de cada aeronave do detentor de certificado
permanega valido;

(21) procedimentos para garantir que o Certificado de
Aeronavegabilidade de cada aeronave do detentor de certificado
permanega valido;

mantido texto atual

(22) quando aplicavel, uma descricéo dos procedimentos de
manutencgdo e de preenchimento e assinatura daliberacéo de
aeronavegabilidade das aeronaves, quando 0s servicos de manutencéo
forem realizados por uma organizagéo de manutencdo homol ogadas
pelaANAC;

(22) quando aplicavel, uma descri¢do dos procedimentos de manutencdo
e de preenchimento e assinatura da liberacdo de aeronavegabilidade das
aeronaves, quando os servicos de manutencdo forem realizados por uma
organizagdo de manutencdo homologadas pela ANAC;

mantido texto atual

(23) uma referéncia aos programas de manutencdo que serdo utilizados
para cada modelo de aeronave operada pelo detentor de certificado;

(23) uma referéncia aos programas de manutencdo que serdo utilizados
para cada modelo de aeronave operada pelo detentor de certificado;

mantido texto atual

(24) adescrigdo do método para preenchimento e arquivamento dos
registros de manutencgéo requeridos pelas seces 135.439 do RBHA 135
€43.11 do RBHA 43, ou pelas segdes 91.417 do RBHA 91 e43.9 do
RBHA 43, como aplicavel;

(24) a descrigdo do método para preenchimento e arquivamento dos
registros de manutencéo requeridos pelas seces 135.439 do RBAC 135
€43.11 do RBAC 43, ou pelas se¢bes 91.417 do RBAC 91 e43.9 do
RBAC 43, como aplicavel;

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(25) para detentores de certificado que utilizarem aeronaves com
certificac8o de tipo para mais de 9 assentos, uma descri¢do dos
procedimentos para monitorar, avaliar e reportar sua experiéncia
operacional e de manutenc&o, como requerido por RBHA 135.431;

(25) adescricdo do método para preenchimento e arquivamento dos
registros de manutencao requeridos pelas seges 135.439 do RBAC 135
€43.11 do RBAC 43, ou pelas se¢Bes 91.417 do RBAC 91 e43.9 do
RBAC 43, como aplicavel;

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC
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(26) a descricao dos procedimentos para elaboragéo e envio dos
relatérios requeridos pelas secBes 135.415 a 135.417 deste regulamento;

(26) a descricdo dos procedimentos para monitorar, avaliar e reportar
sua experiéncia operacional e de manutengéo, como requerido por
RBAC 135.431,;

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(27) um procedimento para aquisi¢do e avaiagdo das informagdes de
aeronavegabilidade continuada aplicaveis, como também, a
implementacdo das agles requeridas,

(27) um procedimento para aquisi¢ao e avaliagdo das informagdes de
aeronavegabilidade continuada aplicavels, como também, a
implementacdo das acles requeridas;

mantido texto atual

(28) um procedimento para aquisi¢do e avaiagdo das diretrizes de
aeronavegabilidade, como também, aimplementacdo das agdes
requeridas,

(28) um procedimento para aquisi¢ao e avaliagdo das diretrizes de
aeronavegabilidade, como também, aimplementagdo das acdes
requeridas;

mantido texto atual

(29) a descrigdo do estabel ecimento e manutengdo de um sistema de
andlise para monitorar continuamente a performance e a eficiéncia do
programa de manuteng&o adotado e corrigir qualquer deficiéncia do
referido programa.

(29) a descrigdo do estabel ecimento e manutengdo de um sistemade
andlise para monitorar continuamente a performance e a ficiéncia do
programa de manutencgo adotado e corrigir qualquer deficiéncia do
referido programa.

mantido texto atual

(30) uma descricéo dos model os de aeronaves aos quais 0 manual se
aplica;

(30) uma descricdo dos model os de agronaves aos quais 0 manual se
aplica;

mantido texto atual

(31) uma descricéo da metodol ogia para assegurar que defeitos
diagnosticados sdo registrados e corrigidos,

(31) uma descricdo da metodol ogia para assegurar que defeitos
diagnosticados sdo registrados e corrigidos,

mantido texto atual

(32) procedimentos parainformar a ANAC ocorréncias significativas
em Servico;

(32) procedimentos parainformar a ANAC ocorréncias significativas
em Sservico;

mantido texto atual

(33) para cada modelo de aeronave com certificagdo de tipo paramais
de 9 assentos ou quando determinado pela ANAC, um programade
manutengdo concebido nos termos das segdes 135.425 e 135.427 deste
regulamento, o qual deve ser elaborado e submetido a aprovacdo da
ANAC em separado; e

(33) para cada model o de aeronave com certificago de tipo paramais
de 9 assentos ou quando determinado pela ANAC, um programa de
manutencdo concebido nos termos das segdes 135.425 e 135.427 deste
regulamento, o qual deve ser elaborado e submetido a aprovacao da
ANAC em separado; e

mantido texto atual

(34) outras instrugdes e procedimentos rel ativos as operagdes do
detentor de certificado, a critério do mesmo.

(34) outras instrugdes e procedimentos rel ativos as operagdes do
detentor de certificado, a critério do mesmo.

mantido texto atual

(b) os assuntos citados nesta se¢do constituem os itens do manual do
detentor de certificado que ndo s&o especificamente requeridos em
outras segdes deste regulamento, visando completar o conjunto de
informagdes requeridas pelo Apéndice 2, daParte | do Anexo 6 a
Convencao de Chicago.

(b) os assuntos citados nesta se¢ao constituem os itens do manual do
detentor de certificado que ndo sdo especificamente requeridos em
outras se¢Bes deste regulamento, visando completar o conjunto de
informagdes requeridas pelo Apéndice 2, daParte | do Anexo 6 a
Convencéo de Chicago.

mantido texto atual

135.25 - REQUISITOS DAS AERONAVES

135.25- REQUISITOSDAS AERONAVES

mantido texto atual

(a) Exceto como previsto no paragrafo (d) desta segdo, nenhum detentor
de certificado pode operar uma aeronave segundo este regulamento a
MENOS que essa aeronave:

() Exceto como previsto no paragrafo (d) desta segéo, nenhum detentor
de certificado pode operar uma aeronave segundo este regulamento a
Menos gue essa aeronave:

mantido texto atual

(1) sgjaregistrada como aeronave civil no Registro Aeronautico
Brasileiro e transporte um certificado de aeronavegabilidade apropriado
e valido, emitido segundo os RBHA aplicaveis, e

(1) sejaregistrada como aeronave civil no Registro Aeronautico
Brasileiro e transporte um certificado de aeronavegabilidade apropriado
evdlido, emitido segundo os RBAC aplicaveis, e

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(2) esteja em condicOes aeronavegaveis e atenda aos requisitos
aplicaveis de aeronavegabilidade dos RBHA, inclusive aqueles relativos
aidentificagdo e equipamentos.

(2) estegja em condicOes aeronavegaveis e atenda aos requisitos
aplicaveis de aeronavegabilidade dos RBAC, inclusive agueles relativos
aidentificacdo e equipamentos.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

pagina 14




RBHA 135

RBAC 135

JUSTIFICATIVA

(b) Cada detentor de certificado deve ter o uso exclusivo de pelo menos
uma aeronave que atenda aos requisitos de pelo menos uma espécie de
operacdo autorizada nas especificagdes operativas desse detentor de
certificado. Adicionalmente, para cada espécie de operacdo paraaqual
0 detentor de certificado ndo tem o uso exclusivo de uma aeronave, ele
deve ter disponivel para uso, segundo um contrato escrito (incluindo
arranjos para executar manutencao reguerida), pelo menos uma
aeronave que atenda aos requisitos para aquel a espécie de operagéo.
Entretanto, este parégrafo ndo proibe que o operador use ou autorize o
uso de uma aeronave para outras operagoes que ndo aquelas segundo
este regulamento e ndo requer que o detentor de certificado tenha o uso
exclusivo de todas as aeronaves por ele usadas.

(b) Cada detentor de certificado deve ter o uso exclusivo de pelo menos
uma aeronave gue atenda aos requisitos de pelo menos uma espécie de
operacao autorizada nas especificagdes operativas desse detentor de
certificado. Adicionalmente, para cada espécie de operacdo paraaqual
o detentor de certificado ndo tem o uso exclusivo de uma aeronave, ele
deve ter disponivel para uso, segundo um contrato escrito (incluindo
arranjos para executar manutencgao requerida), pelo menos uma
aeronave que atenda aos requisitos para aguel a espécie de operagao.
Entretanto, este parégrafo néo proibe que o operador use ou autorize o
uso de uma aeronave para outras operagdes que ndo aquel as segundo
este regulamento e ndo requer que o detentor de certificado tenha o uso
exclusivo de todas as aeronaves por ele usadas.

mantido texto atual

(c) Para os propositos do parégrafo (b) desta segdo, uma pessoatem o
uso exclusivo de uma aeronave se esta pessoa tem a posse total, o
controle e 0 uso dela para voo como proprietario, ou tem um contrato
escrito (incluindo arranjos para executar manutencado requerida), valido
quando a aeronave estiver operando, garantindo a essa pessoa a posse, 0
controle e 0 uso da aeronave por, pelo menos, 6 Mmeses consecutivos.

(c) Para os prop6sitos do parégrafo (b) desta segdo, uma pessoa tem o
uso exclusivo de uma aeronave se esta pessoa tem a posse total, 0
controle e 0 uso dela para voo como proprietario, ou tem um contrato
escrito (incluindo arranjos para executar manutencdo reguerida), vaido
guando a aeronave estiver operando, garantindo a essa pessoa a posse, 0
controle e 0 uso da aeronave por, pelo menos, 6 Mmeses consecutivos.

mantido texto atual

(d) Um detentor de certificado pode operar em transporte aéreo publico
uma aeronave civil que sgja arrendada ("leased") ou fretada
("chartered") por ele sem tripulag8o e sgja registrada em um pais que
seja contratante da Convencao Internacional da Aviagéo Civil, se:

(d) Um detentor de certificado pode operar em transporte aéreo publico
uma aeronave civil que sgja arrendada ("leased") ou fretada
("chartered") por ele sem tripulacdo e seja registrada em um pais que
sgja contratante da Convencao Internacional da Aviagdo Civil, se:

mantido texto atual

(2) o contrato de arrendamento ou fretamento atender ao Cédigo
Brasileiro de Aerondutica;

(2) o contrato de arrendamento ou fretamento atender ao Cédigo
Brasileiro de Aerondutica;

mantido texto atual

(2) A aeronave receber matricula brasileira e o correspondente
certificado de aeronavegabilidade expedido pelo DAC;

(2) A aeronave receber matricula brasileira e o correspondente
certificado de aeronavegabilidade expedido pela ANAC;

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do ANAC

(3) A aeronave atender aos requisitos deste regulamento e for de tipo
homol ogado:

(3) A aeronave atender aos requisitos deste regulamento e for de tipo
homol ogado:

mantido texto atual

(i) No pais de origem (com certificado de homologag&o de tipo validado
no Brasil); ou

(i) No pais de origem (com certificado de homologagéo de tipo validado
no Brasil); ou

mantido texto atual

(i) No Brasil.

(if) No Brasil.

mantido texto atual

(4) aaeronave for operada por pessoal licenciado pelo DAC e
empregado do detentor de certificado e mantida por pessoal licenciado
pelo DAC; e

(4) aaeronave for operada por pessoal licenciado pelaANAC e
empregado do detentor de certificado e mantida por pessoal licenciado
pelaANAC; e

mantido porém adotada a nova nomenclatura do ANAC

(5) o detentor de certificado registrar uma cépia do contrato de
arrendamento ou fretamento da aeronave no Registro Aeronautico
Brasileiro.

(5) o detentor de certificado registrar uma cépia do contrato de
arrendamento ou fretamento da aeronave no Registro Aerondutico
Brasileiro.

mantido texto atual
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135.27 DOCUMENTOS REQUERIDOS A BORDO DA
AEROANVE

harmonizagdo com a proposta de regulamento regulamento latino-
americano - (LAR 135.060)

(a) O detentor de certificado deveralevar a bordo de cada uma de suas
aeronaves os documentos previstos no item 91.203 do RBAC 91.

harmonizacdo com a proposta de regulamento regulamento latino-
americano - (LAR 135.060)

135.29 SISTEMA DE GESTAO DA SEGURANCA
OPERACIONAL

harmonizagdo com a proposta de regulamento regulamento latino-
americano - (LAR 135.055)

(a) O operador deve estabelecer e manter um sistema de gestéo de
seguranca operacional (SGSO) aceitavel para o Estado do operador, o
qual deve no minimo:

harmonizacdo com a proposta de regulamento regulamento latino-
americano - (LAR 135.055)

(2) identificar os perigos de seguranca operacional;

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.29 e LAR 135.055)

(2) assegurar que sgjam aplicadas todas as medidas corretivas
necessérias para manter um nivel aceitavel de seguranca operacional;

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.29 e LAR 135.055)

(3) fornecer supervisdo permanente e avaliagdo periodica do nivel de
seguranca operacional acangado; e

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.29 e LAR 135.055)

(4) ter como meta melhorar continuamente o nivel global de seguranga
operacional.

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.29 e LAR 135.055)

(b) A estruturado SGSO deve conter 0s seguintes componentes e
elementos:

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.29 e LAR 135.055)

(2) politica e objetivos de seguranca operacional :

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.29 e LAR 135.055)

(i) responsabilidade e compromisso da administragéo;

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.29 e LAR 135.055)

(i) responsabilidade do pessoa da direcéo sobre Seguranca
Operacional;

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.29 e LAR 135.055)

(iii) designagéo das pessoas-chave de seguranca;

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.29 e LAR 135.055)

(iv) plano de implementacéo do SGSO;

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.29 e LAR 135.055)

(v) coordenacéo do plano de emergéncias;

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.29 e LAR 135.055)
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(vi) documentagéo

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.29 e LAR 135.055)

(2) Gestao dos riscos de seguranga operacional:

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.29 e LAR 135.055)

(i) processos de identificaggo de perigos,

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.29 e LAR 135.055)

(if) Processos de avaliagéo e mitigag&o de riscos,

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.29 e LAR 135.055)

(3) Garantia da segurancga operacional :

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.29 e LAR 135.055)

(i) monitoramento e medi¢do do desempenho da seguranga operacional;

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.29 e LAR 135.055)

(i1) gestéo damudanca;

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.29 e LAR 135.055)

(iii) melhoria continua do SGSO;

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.29 e LAR 135.055)

(4) Promocao da segurancga operacional:

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.29 e LAR 135.055)

(i) instrucdo e educagéo;

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.29 e LAR 135.055)

(i) comunicagdo sobre a seguranga operacional;

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.29 e LAR 135.055)

(c) O detentor do certificado implantara um SGSO de acordo com os
Apéndices H e | deste regulamento:

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.29 e LAR 135.055)

(d) O operador estabel ecera um sistema de documentos de seguranca de
VOO para uso e guia para seu pessoal de operagfes, como parte de seu
sistema de gestdo de seguranca operacional.

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.29 e LAR 135.055)
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(e) Neste sistema se reunira e organizara ainformacdo necesséria para
as operacles de solo e de voo, que incluirg, no minimo, o Manual de
OperagBes e 0 Manua de Controle de Manutengéo do operador.

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.29 e LAR 135.055)

135.332135.39 - RESERVADO

135.31 & 135.39 - RESERVADO

adequacéo de texto para melhor compreensdo

135.41 - TRANSPORTE DE DROGASNARCOTICAS,
MACONHA E SUBSTANCIAS OU DROGAS DEPRESSIVAS OU
ESTIMULANTES

135.41 - TRANSPORTE DE SUBSTANCIAS PSICOATIVAS

adequacéo de texto para melhor compreensdo e atualizacdo de
termos técnicos

Se o detentor de um certificado de homologag&o de operador de servicos|
aéreos emitido segundo este regulamento permitir que uma aeronave de
sua propriedade ou por ele arrendada seja engajada em qual quer
operagdo que o detentor de certificado saiba estar violando as normas de
91.19(a) do RBHA 91, tal operagéo é base para a suspensdo ou
revogacdo de seu certificado.

Se o detentor do certificado ETA emitido segundo este regulamento
permitir que uma aeronave de sua propriedade ou por ele arrendada seja
engajada em qualquer operagdo que o detentor de certificado saiba estar
violando as normas de 91.19(a) do RBAC 91, tal operacéo é base paraa
suspensdo ou revogacao de seu certificado.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

135.43 - RESERVADO

135.43 - RESERVADO

mantido texto atual

SUBPARTE B - OPERACOES DE VOO

SUBPARTE B - OPERACOES DE VOO

mantido texto atual

135.61 - GERAL

135.61 - GERAL

mantido texto atual

Esta subparte estabelece regras, adicionais as regras do RBHA 91,
aplicaveis as operagles segundo este regulamento.

Esta subparte estabelece regras, adicionais as regras do RBAC 91,
aplicaveis as operagdes segundo este regulamento.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

135.62 - RESERVADO

135.62 - RESERVADO

mantido texto atual

135.63 - REQUISITOS DE CONSERVACAO DE REGISTROS

135.63 - REQUISITOS DE CONSERVACAO DE REGISTROS

mantido texto atual

(a) Cada detentor de certificado deve conservar em seu escritério
principal de administragdo ou em outros locais aprovados pelo DAC, e
colocar adisposi¢éo dos inspetores de aviagdo civil, 0 seguinte:

(a) Cada detentor de certificado deve conservar em seu escritorio
principal de administragdo ou em outros locais aprovados pela ANAC, e
colocar adisposicéo dos inspetores de aviagdo civil, o seguinte:

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(2) o Certificado de Homologacdo de Empresa de Transporte Aéreo
emitido em seu nome e a concessao ou autorizagdo para prestagéo de
servigos de transporte aéreo publico;

(1) o certificado ETA emitido em seu nome e a concessdo ou
autorizag8o para prestacdo de servicgos de transporte aéreo publico;

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do certificado

(2) as especificagbes operativas emitidas em seu home

(2) as especificagOes operativas emitidas em seu nome

mantido texto atual

(3) umallistagem atualizada das aeronaves usadas ou disponiveis para
uso em operacOes segundo este regulamento e as operacoes para as
quais cada um é equipado;

(3) umalistagem atualizada das aeronaves usadas ou disponiveis para
uso em operactes segundo este regulamento e as operagies para as
quais cada um é equipado;

mantido texto atual

(4) um registro individual de cada piloto empregado em operactes
segundo este regulamento, incluindo as seguintes informagdes:

(4) um registro individua de cada piloto empregado em operacdes
segundo este regulamento, incluindo as seguintes informagoes:

mantido texto atual

(i) o nome completo do piloto e codigo DAC.

(i) o nome completo do piloto e cddigo ANAC.

mantido por ém adotada a nova nomenclaturada ANAC

(ii) alicenga do piloto (por tipo e nimero) e as qualificagles que o

piloto possui.

(ii) alicenca do piloto (por tipo e nimero) e as qualificagbes que o
piloto possui.

mantido texto atual
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(iii) aexperiéncia aeronautica do piloto com detalhamento suficiente
para determinar a quaificacdo do mesmo para pilotar aeronaves
operando segundo este regulamento.

(iii) aexperiéncia agronautica do piloto com detalhamento suficiente
para determinar a qualificagdo do mesmo para pilotar aeronaves
operando segundo este regulamento.

mantido texto atual

(iv) as atuais fungdes do piloto e a data naqual elefoi designado para as
mesmas.

(iv) as atuais fungdes do piloto e adata na qual ele foi designado paraas
mesmas.

mantido texto atual

(v) adata de emissfo e a classe do Certificado de Capacidade Fisicado
piloto.

(v) adata de emissdo e a classe do Certificado de Capacidade Fisicado
piloto.

mantido texto atual

(vi) adata e o resultado de cada teste de competénciainicia e periddico
e de cada exame de proficiéncia requeridos por este regulamento e o
tipo de aeronave voada durante 0s testes e exames.

(vi) adatae o resultado de cada teste de competénciainicial e periddico
e de cada exame de proficiéncia requeridos por este regulamento e o
tipo de aeronave voada durante 0s testes e exames.

mantido texto atual

(vii) o nimero de horas de voo do piloto com detalhes suficientes para
determinar conformidade com as limitacBes de voo deste regulamento.

(vii) o nimero de horas de voo do piloto com detal hes suficientes para
determinar conformidade com as limitagbes de voo deste regulamento.

mantido texto atual

(viii) o credenciamento como piloto examinador, se houver.

(viii) o credenciamento como piloto examinador, se houver.

mantido texto atual

(ix) qualquer acdo tomada referente a dispensa do emprego do piloto
por desqualificagdo fisica ou profissional.

(ix) qualquer acdo tomada referente a dispensa do emprego do piloto por
desqualificagao fisica ou profissional.

mantido texto atual

(x) adata de término dafaseinicial e de cadafase periddicade
trelnamento requerida por este regulamento; e

(x) adatade término dafaseinicial e de cadafase periédicade
treinamento requerida por este regulamento; e

mantido texto atual

[(5) um registro individual para cada comissério de voo requerido por
este regulamento, conservado com detal hes suficientes para determinar
conformidade com as porgdes aplicaveis deste regulamento.]

[(5) um registro individual para cada comissério de voo requerido por
este regulamento, conservado com detal hes suficientes para determinar
conformidade com as por¢des aplicéveis deste regulamento.]

mantido texto atual

(b) Cada detentor de certificado deve guardar cada registro requerido
pelo parégrafo (a)(3) desta segéo durante pelo menos 6 meses e deve
guardar cada registro requerido pelos parégrafos (a)(4) e (a)(5) desta
secdo por pelo menos 12 meses.

(b) Cada detentor de certificado deve guardar cada registro requerido
pelo parégrafo (a)(3) desta segdo durante pelo menos 6 meses e deve
guardar cada registro requerido pelos parégrafos (a)(4) e (a)(5) desta
SeGa0 por pelo menos 12 meses.

mantido texto atual

(c) Cada detentor de certificado é responsavel pela preparacéo e
precisdo de um manifesto de carga em duplicata contendo informagdes
concernentes ao carregamento da aeronave. O manifesto deve ser
preparado antes de cada decolagem e deve incluir:

(c) Cada detentor de certificado é responsavel pela preparacéo e
precisdo de um manifesto de carga em duplicata contendo informagBes
concernentes ao carregamento da aeronave. O manifesto deve ser
preparado antes de cada decolagem e deve incluir:

mantido texto atual

(1) o nimero de passageiros;

(1) o nimero de passageiros,

mantido texto atual

(2) o peso total da aeronave carregada;

(2) 0 peso totdl da aeronave carregada;

mantido texto atual

(3) 0 peso maximo de decolagem permitido para o voo;

(3) 0 peso maximo de decolagem permitido para o voo;

mantido texto atual

(4) os limites do centro de gravidade;

(4) os limites do centro de gravidade;

mantido texto atual
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(5) o centro de gravidade da aeronave carregada, exceto que o centro de
gravidade real ndo precisa ser calculado se aaeronave for carregada de
acordo com um planejamento de carregamento ou outro método
aprovado que garanta que o centro de gravidade da aeronave carregada
esta dentro dos limites aprovados. Nesses casos deve ser feita uma
anotacdo no manifesto indicando que o centro de gravidade esta dentro
dos limites conforme um plangjamento de carregamento ou outro
método aprovado;

(5) o centro de gravidade da aeronave carregada, exceto que o centro de
gravidade real ndo precisa ser calculado se a aeronave for carregada de
acordo com um planejamento de carregamento ou outro método
aprovado que garanta que o centro de gravidade da aeronave carregada
esté dentro dos limites aprovados. Nesses casos deve ser feita uma
anotacdo no manifesto indicando que o centro de gravidade esta dentro
dos limites conforme um plangjamento de carregamento ou outro
método aprovado;

mantido texto atual

(6) amatricula de registro da aeronave ou 0 niimero do voo;

(6) amatricula de registro da aeronave ou 0 niUmero do voo;

mantido texto atual

(7) aorigem e o destino; e

(7) aorigem e o destino; e

mantido texto atual

(8) identificacdo dos tripulantes e as suas designagoes.

(8) identificacdo dos tripulantes e as suas designagoes.

mantido texto atual

(d) O piloto em comando de uma aeronave deve ter consigo, até o
destino do voo, uma copia desse manifesto. O operador deve conservar
uma cépia do mesmo, em sua sede operacional, por, pelo menos, 90
dias ap6s arealizagdo do voo.

(d) O piloto em comando de uma aeronave deve ter consigo, até o
destino do voo, uma copia desse manifesto. O operador deve conservar
uma cépia do mesmo, em sua sede operacional, por, pelo menos, 90 dias
apobs areadlizagdo do voo.

mantido texto atual

135.64 - GUARDA DE CONTRATOSE SUASEMENDAS:
OPERACOESNAO-REGULARES

135.64 - GUARDA DE CONTRATOSE SUASEMENDAS:
OPERACOESNAO-REGULARES

mantido texto atual

[Cada detentor de certificado conduzindo operagdes ndo-regulares deve
conservar uma copia de cada contrato escrito segundo o qual ele prové
servicos de transporte aéreo por um periodo de pelo menos um ano apds
adata de execucdo do contrato. No caso de contrato verbal, ele deve
conservar um memorando estabel ecendo seus elementos, e quai squer
emendas aos mesmos, por um periodo de pelo menos um ano apos a
execucdo do contrato ou de suas emendas.]

[Cada detentor de certificado conduzindo operages ndo-regulares deve
conservar uma cépia de cada contrato escrito segundo o qual ele prové
servicos de transporte aéreo por um periodo de pelo menos um ano apds
a data de execucéo do contrato. No caso de contrato verba, ele deve
conservar um memorando estabel ecendo seus elementos, e quaisquer
emendas aos mesmos, por um periodo de pelo menos um ano apds a
execucdo do contrato ou de suas emendas.]

mantido texto atual

135.65 - L1VRO(S) DE REGISTROS DA TRIPULAGAO E DA
AERONAVE

135.65 - L1VRO(S) DE REGISTROS DA TRIPULAGAO E DA
AERONAVE

mantido texto atual

(a) Cada empresa deve dispor de um livro de registros, a bordo de cada
uma de suas aeronaves, para langcamento de informagdes sobre a
tripulacdo, horas de voo, irregularidades de funcionamento observadas
em cada voo e registro das agdes corretivas tomadas ou postergamento
de corregdo das mesmas. A critério daempresa o livro pode ser
desmembrado em duas partes: registros da aeronave e registros da
tripulacéo.

(a) Cada empresa deve dispor de um livro de registros, a bordo de cada
uma de suas aeronaves, paralangamento de informacdes sobre a
tripulagdo, horas de voo, irregularidades de funcionamento observadas
em cada voo e registro das agdes corretivas tomadas ou postergamento
de corregéio das mesmas. A critério daempresao livro pode ser
desmembrado em duas partes: registros da aeronave e registros da

tripulagéo.

mantido texto atual
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(b) No que diz respeito atripulagao, é responsabilidade do piloto em
comando registrar em cada voo pel 0 menos as seguintes informacoes:
matricula da aeronave, data, nomes dos tripulantes e fungdo a bordo de
cada um deles, local da decolagem e do pouso, horério da decolagem e
do pouso, tempo de voo, espécie do voo (visual, instrumentos, diurno,
noturno), observactes (se houver) e nome e assinatura da pessoa
responsavel.

(b) No que diz respeito atripulagéo, é responsabilidade do piloto em
comando registrar em cada voo pel 0 menos as seguintes informagdes:
matricula da aeronave, data, nomes dos tripulantes e fung¢do a bordo de
cada um deles, local da decolagem e do pouso, horério da decolagem e
do pouso, tempo de voo, espécie do voo (visud, instrumentos, diurno,
noturno), observacoes (se houver) e nome e assinatura da pessoa
responsavel.

mantido texto atual

(c) No que diz respeito a aeronave:

(c) No que diz respeito a aeronave:

mantido texto atual

(2) o piloto em comando deve registrar ou fazer que sejaregistrado no
livro cada irregularidade que seja observada antes, durante e apds 0 voo.
Antes de cada voo o piloto em comando deve verificar asituagéo de
cada irregularidade registrada nos voos anteriores.

(2) o piloto em comando deve registrar ou fazer que seja registrado no
livro cada irregularidade que sgja observada antes, durante e apds o voo.
Antes de cada voo o piloto em comando deve verificar asituagéo de
cada irregularidade registrada nos voos anteriores.

mantido texto atual

(2) cada pessoa que tome aces corretivas concernentes a falhas ou mau
funcionamento registrados no livro de bordo, seja na célula, motores,
hélices, rotores ou equipamentos normais e de emergéncia, deve
registrar sua acéo no referido livro, de acordo com os aplicaveis
requisitos de manutenco deste regulamento.

(2) cada pessoa que tome agdes corretivas concernentes a falhas ou mau
funcionamento registrados no livro de bordo, seja na céula, motores,
hélices, rotores ou egui pamentos normais e de emergéncia, deve
registrar sua agéo no referido livro, de acordo com os aplicaveis
requisitos de manutencéo deste regulamento.

mantido texto atual

(d) Cada empresa deve estabelecer procedimentos para conservar o(s)
livro(s) de registros requerido por esta secéo para cada aeronave em
local de f&cil acesso a0 pessoal apropriado, e deve descrever tais
procedimentos no manual requerido por 135.21.

(d) Cada empresa deve estabel ecer procedimentos para conservar o(S)
livro(s) de registros requerido por esta secéo para cada aeronave em
local de fécil acesso ao pessoal apropriado, e deve descrever tais
procedimentos no manual requerido por 135.21.

mantido texto atual

135.67 - INFORMACAO SOBRE CONDICOES
METEOROL OGICAS POTENCIALMENTE PERIGOSASE
IRREGULARIDADES EM INSTALACOES DE
COMUNICACOESOU NAVEGACAO

135.67 - INFORMACAO SOBRE CONDICOES
METEOROL OGICAS POTENCIALMENTE PERIGOSASE
IRREGULARIDADESEM INSTALAGCOES DE
COMUNICACOES OU NAVEGACAO

mantido texto atual

Sempre que um piloto encontrar em voo uma condi¢do meteorol 6gica
potencialmente perigosa ou umairregularidade em instalagdes de
comunicagdes ou de navegacdo, cuja divulgacdo esse piloto considerar
essencia a seguranca de outros voos, ele deve notificar uma apropriada
estagdo réadio de solo téo cedo quanto praticavel.

Sempre que um piloto encontrar em voo uma condiGdo meteorol 6gica
potencialmente perigosa ou umairregul aridade em instalagdes de
comunicagdes ou de havegacao, cuja divulgagdo esse piloto considerar
essencial a seguranca de outros voos, ele deve notificar uma apropriada
estagdo radio de solo téo cedo quanto praticavel.

mantido texto atual

135.69 - RESTRICOES OU SUSPENSAO DE OPERACAO:
CONTINUAGAO DE UM VOO EM UMA EMERGENCIA

135.69 - RESTRICOES OU SUSPENSAO DE OPERACAO:
CONTINUACAO DE UM VOO EM UMA EMERGENCIA

mantido texto atual
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(a) Durante operacBes segundo este regulamento, se um detentor de
certificado ou um piloto em comando tomar conhecimento de
condigBes, incluindo condigdes de aerdédromos e de pistas, que sgjam
um risco para operacfes seguras, o detentor de certificado ou o piloto
em comando, conforme for o caso, deve restringir ou suspender as
operagBes, como hecessario, até que tais condigdes sgjam corrigidas.

() Durante operagtes segundo este regulamento, se um detentor de
certificado ou um piloto em comando tomar conhecimento de
condicBes, incluindo condigdes de aerddromos e de pistas, que sejam
um risco para operagdes seguras, o detentor de certificado ou o piloto
em comando, conforme for o caso, deve restringir ou suspender as
operagOes, como necessario, até que tais condigdes sejam corrigidas.

mantido texto atual

(b) Nenhum piloto em comando pode consentir que um voo prossiga
para um aer6dromo onde €le pretende pousar sob as condi¢des referidas
no paragrafo (a) desta segdo, a menos que, na opinido desse piloto em
comando, existarazodvel probabilidade de que essas condigtes
consideradas um perigo para operagdes seguras possam estar corrigidas
no horério de chegada ou se ndo houver mais nenhum procedimento
seguro. Nesse Ultimo caso, a continuagdo do voo em diregéo ao
aerédromo é uma situagdio de emergéncia conforme a segéo 135.19.

(b) Nenhum piloto em comando pode consentir que um voo prossiga
para um aerédromo onde €ele pretende pousar sob as condigdes referidas
no parégrafo (a) desta segdo, a menos que, na opinido desse piloto em
comando, exista razodvel probabilidade de que essas condigoes
consideradas um perigo para operagdes seguras possam estar corrigidas
no horario de chegada ou se ndo houver mais nenhum procedimento
seguro. Nesse Ultimo caso, a continuagdo do voo em direcdo ao
aerédromo é uma situacdo de emergéncia conforme a segéo 135.19.

mantido texto atual

135.71 - VERIFICACAO DE AERONAVEGABILIDADE

135.71 - VERIFICACAO DE AERONAVEGABILIDADE

mantido texto atual

Um piloto em comando n&o pode iniciar um voo a menos que ele
verifique que as inspegdes de aeronavegabilidade requeridas por 91.409
ou 135.419, o que for aplicavel, foram realizadas.

Um piloto em comando n&o pode iniciar um voo amenos que ele
verifigue que as inspegdes de aeronavegabilidade requeridas por 91.409
ou 135.419, o que for aplicavel, foram realizadas.

mantido texto atual

135.73 - INSPECOES E EXAMES DO DAC

135.73 - INSPECOES E EXAMES DA ANAC

mantido texto atual

Cada detentor de certificado e cada pessoa por ele empregada deve
permitir, aqualquer tempo, que o DAC fagainspegBes ou exames
(incluindo exames em rota) para verificar a conformidade do detentor
com o Cadigo Brasileiro de Aeronéutica, com 0os RBHA aplicaveise
com o seu certificado de homologagéo e suas especificagdes operativas.

Cada detentor de certificado e cada pessoa por €le empregada deve
permitir, a qualquer tempo, que a ANAC faga inspegBes ou exames
(incluindo exames em rota) para verificar a conformidade do detentor
com o Codigo Brasileiro de Aerondutica, com os RBAC aplicaveise
com o seu certificado de homologag&o e suas especificaches operativas.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

135.75- ASSENTO DIANTEIRO DO OBSERVADOR.
ADMISSAO AO COMPARTIMENTO DOSPILOTOS;
CREDENCIAL DE INSPETOR

135.75 - ASSENTO DIANTEIRO DO OBSERVADOR.
ADMISSAO A CABINE DE PILOTOS; CREDENCIAL DE
INSPETOR

adequacao de texto para melhor compreensio

[(&) Sempre que, executando tarefas de inspegdo, um INSPAC
apresentar suas credenciais ao piloto em comando de uma aeronave
operada por um detentor de certificado, esse inspetor teralivre e
ininterrupto acesso ao compartimento dos pilotos dessa aeronave.
Entretanto, este parégrafo ndo limita a autoridade de emergéncia de um
piloto em comando de retirar qualquer pessoa do compartimento dos
pilotos no interesse da seguranca.

[(a) Sempre que, executando tarefas de inspecdo, um INSPAC
apresentar suas credenciais ao piloto em comando de uma aeronave
operada por um detentor de certificado, esse inspetor teralivre e
ininterrupto acesso a cabine de pilotos dessa aeronave. Entretanto, este
parégrafo ndo limita a autoridade de emergéncia de um piloto em
comando de retirar qualquer pessoa do compartimento dos pilotos no
interesse da seguranca.

adequacao de texto para melhor compreensio
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(b) Deve ser provido um assento para observador no compartimento dos
pilotos, ou um assento dianteiro para passageiro com fone ou alto-
falante, para uso de INSPAC quando conduzindo inspecfes em rota. A
adequabilidade dalocalizacdo desse assento para passageiro e do fone
ou alto-falante para uso na condugéo de umainspecéo em rota €
determinada pela ANAC.

(b) Deve ser provido um assento para observador no compartimento dos
pilotos, ou um assento dianteiro para passageiro com fone ou ato-
falante, para uso de INSPAC quando conduzindo inspecBes em rota. A
adequabilidade dalocalizacdo desse assento para passageiro e do fone
ou alto-falante para uso na condugéo de uma inspecéo em rota é
determinada pela ANAC.

mantido texto atual

(c) Nenhuma pessoa pode ocupar o assento para observador no
compartimento dos pilotos durante decolagens e pousos, a ndo ser que
essa pessoa sgja

(c) Nenhuma pessoa pode ocupar 0 assento para observador na cabine
de pilotos durante decolagens e pousos, a ndo ser que essa pessoa seja:

mantido texto atual

(1) um INSPAC em verificagio de piloto ou de procedimentos de
operacao;

(1) um INSPAC em verificacdo de piloto ou de procedimentos de
operacao;

mantido texto atual

(2) um controlador de trafego aéreo, devidamente autorizado pelo DAC
e pelo detentor de certificado, observando procedimentos de controle de
tréfego;

(2) um controlador de tré&fego aéreo, devidamente autorizado pela
ANAC e pelo detentor de certificado, observando procedimentos de
controle de tréfego;

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(3) um tripulante ou despachante operacional de voo do detentor de
certificado devidamente qualificado;

(3) um tripulante ou despachante operaciona de voo do detentor de
certificado devidamente qualificado;

mantido texto atual

(4) um tripulante de outro detentor de certificado, devidamente
qualificado, autorizado pelo detentor de certificado operador do avido a
fazer viagens especificas em umarota; e

(4) um tripulante de outro detentor de certificado, devidamente
qualificado, autorizado pelo detentor de certificado operador do avido a
fazer viagens especificas em umarota; e

mantido texto atual

(5) representante técnico do fabricante do avi@o ou de seus componentes|
cujas obrigactes estejam diretamente relacionadas com o
acompanhamento em voo de equipamentos ou de procedimentos
operacionais, desde que sua presenca na cabine de voo sgja
indispensével para o cumprimento de suas obrigagdes e que tenha
autorizac8o escrita do supervisor responsével, listado no manual do
detentor de certificado como tendo tal autoridade.

(5) representante técnico do fabricante do avio ou de seus componentes
cujas obrigacOes estejam diretamente relacionadas com o
acompanhamento em voo de equipamentos ou de procedimentos
operacionais, desde que sua presenca na cabine de voo sgja
indispensavel para o cumprimento de suas obrigagfes e que tenha
autorizagdo escrita do supervisor responsavel, listado no manual do
detentor de certificado como tendo tal autoridade.

mantido texto atual

(d) Nenhuma pessoa, exceto aquelas referidas nos parégrafos (c)(1) a
(c)(5) desta segdo, pode ocupar o assento para observador no
compartimento dos pilotos sem que haja um assento no compartimento
dos passageiros a sua disposi¢éo.]

(d) Nenhuma pessoa, exceto aquelas referidas nos parégrafos (c)(1) a
(c)(5) desta se¢do, pode ocupar 0 assento para observador no
compartimento dos pilotos sem que haja um assento no compartimento
dos passageiros a sua disposi¢éo.]

mantido texto atual

135.77 - RESPONSABILIDADE PELO CONTROLE
OPERACIONAL

135.77 - RESPONSABILIDADE PELO CONTROLE
OPERACIONAL

mantido texto atual

Cada detentor de certificado é responsavel pelo controle operaciona e
deve listar, no manual requerido por 135.21, o0 nome e o titulo de cada
pessoa autorizada por ele a exercer controle operacional.

Cada detentor de certificado é responsavel pelo controle operaciona e
deve listar, no manual requerido por 135.21, o nome e o titulo de cada
pessoa autorizada por e€le a exercer controle operacional.

mantido texto atual

135.79 - REQUISITOS DE LOCALIZACAO DE VOO

135.79 - REQUISITOS DE LOCALIZACAO DE VOO

mantido texto atual

(a) Cada detentor de certificado deve ter procedimentos estabel ecidos

paralocalizar cada um de seus voos de modo que:

(a) Cada detentor de certificado deve ter procedimentos estabel ecidos
paralocalizar cada um de seus voos de modo que:

mantido texto atual
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(2) fornega ao detentor de certificado pelo menos as informactes
regueridas paraum Plano de voo (PLN) visual;

(2) forneca ao detentor de certificado pelo menos as informactes
regueridas paraum Plano de voo (PLN) visual;

mantido texto atual

(2) permitafornecer, em tempo Util, notificacio para uma estacéo de
busca e salvamento se a aeronave estiver atrasada ou desaparecida; e

(2) permitafornecer, em tempo (til, notificagdo para uma estagdo de
busca e salvamento se a aeronave estiver atrasada ou desaparecida; e

mantido texto atual

(3) fornega para o detentor de certificado alocalidade, data e tempo
estimado para restabelecer comunicagdes radio ou telefone, se 0 voo
estiver sendo operado em érea onde as comunicagfes ndo podem ser
mantidas.

(3) forneca para o detentor de certificado alocalidade, data e tempo

estimado para restabel ecer comuni cagdes radio ou telefone, se 0 voo
estiver sendo operado em érea onde as comunicagdes ndo podem ser
mantidas.

mantido texto atual

(b) Asinformagdes de localizag8o de voo devem ser mantidas no
escritério administrativo principal do detentor de certificado, ou em
qualquer outro local designado pelo detentor de certificado nos
procedimentos de localizag&o de voo, até o término do voo.

(b) Asinformagdes de localizag8o de voo devem ser mantidas no
escritério administrativo principal do detentor de certificado, ou em
qualquer outro local designado pelo detentor de certificado nos
procedimentos de localizag&o de voo, até o término do voo.

mantido texto atual

(c) Cada detentor de certificado deve fornecer ao INSPAC encarregado
de seu controle uma cdpia de seu procedimento paralocalizaggo de voo
e de suas modificactes e adi¢des, a menos que tais procedimentos
estejam incluidos ho manual requerido por este regulamento.

(c) Cada detentor de certificado deve fornecer ao INSPAC encarregado
de seu controle uma copia de seu procedimento para localizacéo de voo
e de suas modificacBes e adi¢des, a menos que tais procedimentos
estejam incluidos no manual requerido por este regulamento.

mantido texto atual

(d) Cada detentor de certificado deve designar, em seu manual ou nos
procedimentos referidos no paragrafo (c) desta secdo, as pessoas
responsaveis pela execugdo dos procedimentos requeridos por esta
Secao.

(d) Cada detentor de certificado deve designar, em seu manua ou nos
procedimentos referidos no paragrafo (c) desta secdo, as pessoas
responsaveis pela execugdo dos procedimentos requeridos por esta
Secao.

mantido texto atual

135.80 - INFORMACOES SOBRE EQUIPAMENTOS DE
EMERGENCIA E SOBREVIVENCIA

135.80 - INFORMACOES SOBRE EQUIPAMENTOS DE
EMERGENCIA E SOBREVIVENCIA

mantido texto atual

[Cada detentor de certificado deve manter, permanentemente
disponiveis para comunicagdo imediata a um centro de coordenagdo de
busca e salvamento, listagens contendo informagdes sobre os
equipamentos de emergéncia e de sobrevivéncia existentes a bordo de
cada uma de suas aeronaves. Tais informagdes devem incluir, como
aplicavel, o nimero, cor, tipo e capacidade dos botes inflaveis e coletes
salva-vidas, detalhes sobre os conjuntos de sobrevivéncia, de primeiros
socorros e médicos, suprimento de égua potavel, tipos e freqiiéncias dos
transmissores |localizadores de emergéncia portateis (ELT de
sobrevivéncia) transportados e quaisquer outras informagdes
consideradas relevantes para as operagdes de busca e salvamento.]

[Cada detentor de certificado deve manter, permanentemente
disponiveis para comunicagdo imediata a um centro de coordenacdo de
busca e salvamento, listagens contendo informag6es sobre os
equipamentos de emergéncia e de sobrevivéncia existentes a bordo de
cada uma de suas aeronaves. Tais informagdes devem incluir, como
aplicavel, o nimero, cor, tipo e capacidade dos botes inflaveis e coletes
salva-vidas, detalhes sobre os conjuntos de sobrevivéncia, de primeiros
socorros e médicos, suprimento de agua potavel, tipos e freqiiéncias dos
transmissores |localizadores de emergéncia portateis (ELT de
sobrevivéncia) transportados e quaisquer outras informagtes
consideradas relevantes para as operagdes de busca e salvamento.]

mantido texto atual

135.81 - INFORMACOES OPERACIONAISE ALTERACOES
DASMESMAS

135.81 - INFORMACOES OPERACIONAISE ALTERACOES
DASMESMAS

mantido texto atual
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Cada detentor de certificado deve informar a cada pessoa por ele
empregada das especificages operativas apliciveis aos deveres e
responsabilidades da pessoa e deve tornar disponivel aos pilotos de seu
quadro de empregados, para permitir plangjamento de voos no solo, as
seguintes informagdes em forma atualizada:

Cada detentor de certificado deve informar a cada pessoa por ele
empregada das especificacbes operativas apliciveis aos deveres e
responsabilidades da pessoa e deve tornar disponivel aos pilotos de seu
quadro de empregados, para permitir planejamento de voos ho solo, as
seguintes informagdes em forma atualizada:

mantido texto atual

(a) publicagdes aeronduticas (cartas agronauticas de rota e de terminais:
procedimentos de saida e de aproximagéo por instrumentos, ROTAER,
AlP, etc);

(a) publicagbes aeronduticas (cartas aeronauticas de rota e de terminais:
procedimentos de saida e de aproximagao por instrumentos, ROTAER,
AlP, etc);

mantido texto atual

(b) [este regulamento e 0 RBHA 91;]

(b) [este regulamento e 0 RBAC 91;]

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(c) Manuais de Equipamentos da Aeronave e Manual de voo da
Aeronave ou equivalentes, e

(c) Manuais de Equipamentos da Aeronave e Manual de voo da
Aeronave ou equivalentes, e

mantido texto atual

(d) para operacOes no estrangeiro, o "International Flight Information
Manua" ou uma publicagdo comercial que contenha as mesmas
informagdes concernentes a requisitos operacionais do pais ou paises
envolvidos.

(d) para operactes no estrangeiro, 0 "International Flight Information
Manua" ou uma publicacdo comercia que contenha as mesmas
informagdes concernentes a requisitos operacionais do pais ou paises
envolvidos.

mantido texto atual

135.83 - INFORMACOES OPERACIONAISREQUERIDAS

135.83 - INFORMACOES OPERACIONAISREQUERIDAS

mantido texto atual

(@) O operador de uma aeronave deve prover os seguintes materiais, em
forma atualizada e apropriada, acessivel ao piloto em seu posto de
trabalho e de uso compulsério em voo:

(a) O operador de uma aeronave deve prover 0s seguintes materiais, em
forma atualizada e apropriada, acessivel ao piloto em seu posto de
trabalho e de uso compul sério em voo:

mantido texto atual

(1) umallista de verificagdes da cabine dos pilotos;

(1) umalista de verificagdes da cabine dos pilotos;

mantido texto atual

(2) para aeronaves multimotoras ou para aeronaves com trem de pouso
retrétil, umalista de verificagdes em emergéncia da cabine dos pilotos
contendo os procedi mentos requeridos pelo paragrafo (c) desta secao,
como apropriado;

(2) para aeronaves multimotoras ou para aeronaves com trem de pouso
retrétil, umalista de verificagdes em emergéncia da cabine dos pilotos
contendo os procedimentos requeridos pelo paragrafo (c) desta segéo,
como apropriado;

mantido texto atual

(3) cartas aeronduticas pertinentes;

(3) cartas aeronduticas pertinentes;

mantido texto atual

(4) Para operagOes | FR, carta de navegagdo em aerovias, cartas de éreas
terminais, cartas de aproximagéo e de saida IFR e outros documentos
pertinentes a operagéo; e

(4) Para operacOes | FR, carta de navegagdo em aerovias, cartas de dreas
terminais, cartas de aproximacao e de saida IFR e outros documentos
pertinentes a operagdo; e

mantido texto atual

(5) para aeronaves multimotoras, dados de desempenho em subida com
um motor inoperante e se a aeronave for aprovado para utilizaco em
operagBes | FR, esses dados devem ser suficientes para permitir ao
piloto verificar a conformidade com 135.181(8)(2).

(5) para aeronaves multimotoras, dados de desempenho em subida com
um motor inoperante e se a aeronave for aprovado para utilizacdo em
operagOes | FR, esses dados devem ser suficientes para permitir ao piloto
verificar a conformidade com 135.181(a)(2).

mantido texto atual

(6) toda informacdo essencial relativa aos servicos de busca e
salvamento da &rea sobre a qual iréo operar

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -

(LAR 135.215(a)(6))

(b) Cadalista de verificagdes requerida pelo parégrafo (a)(1) desta
se¢do deve conter 0s seguintes procedimentos:

(b) Cadalista de verificagdes requerida pelo parégrafo (a)(1) desta
secdo deve conter 0s seguintes procedimentos:

mantido texto atual

(1) antes da partida dos motores;

(1) antes da partida dos motores,

mantido texto atual

(2) antes da decolagem;

(2) antes da decolagem;

mantido texto atual
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(3) cruzeiro;

(3) cruzeiro;

mantido texto atual

(4) antes do pouso;

(4) antes do pouso;

mantido texto atual

(5) apbs 0 pouso; e

(5) ap6s 0 pouso; e

mantido texto atual

(6) parada dos motores.

(6) parada dos motores.

mantido texto atual

(c) Cadalistade verificagdes de emergéncia requerida pelo paragrafo
(a)(2) desta segéo deve conter 0s seguintes procedimentos, como
apropriado:

(c) Cadalistade verificagdes de emergéncia requerida pelo paragrafo
(8)(2) desta secdo deve conter os seguintes procedimentos, como
apropriado:

mantido texto atual

(1) operagdo em emergéncia dos sistemas de combustivel, hidréaulico,
el étrico e mecanico;

(1) operagdio em emergéncia dos sistemas de combustivel, hidraulico,
el étrico e mecanico;

mantido texto atual

(2) operagdo em emergéncia dos instrumentos e controles;

(2) operagdio em emergéncia dos instrumentos e controles;

mantido texto atual

(3) procedimentos para motor inoperante; e

(3) procedimentos para motor inoperante; e

mantido texto atual

(4) qualquer outro procedimento de emergéncia necessério a seguranca.

(4) qualquer outro procedimento de emergéncia necessério a seguranca.

mantido texto atual

135.85 - TRANSPORTE DE PESSOAS SEM ATENDER AS
PROVISOES DE TRANSPORTE DE PASSAGEIROS DESTE
REGULAMENTO

135.85 - TRANSPORTE DE PESSOAS SEM ATENDER AS
PROVISOES DE TRANSPORTE DE PASSAGEIROS DESTE
REGULAMENTO

mantido texto atual

A seguintes pessoas podem ser transportadas a bordo de uma aeronave
sem atender as provisdes de transporte de passageiros deste
regulamento:

As seguintes pessoas podem ser transportadas a bordo de uma aeronave
sem atender as provisdes de transporte de passageiros deste
regulamento:

mantido texto atual

(a) um tripulante ou outro empregado do detentor de certificado;

(a) um tripulante ou outro empregado do detentor de certificado;

mantido texto atual

(b) uma pessoa necessaria para 0 manuseio seguro de animais na
aeronave;

(b) uma pessoa necessaria para 0 manuseio seguro de animais na
aeronave;

mantido texto atual

(c) uma pessoa necessaria para 0 manuseio seguro de materiais
perigosos;

() uma pessoa necessaria para 0 manuseio seguro de artigos perigosos,

atualizagéo de termo técnico

(d) uma pessoa exercendo atarefa de seguranga ou guarda de honra
acompanhando um carregamento feito sob a autoridade do Governo do
Brasil;

(d) uma pessoa exercendo atarefa de seguranga ou guarda de honra
acompanhando um carregamento feito sob a autoridade do Governo do
Brasil;

mantido texto atual

(e) um correio militar ou um supervisor militar de rota acompanhando
uma carga transportada sob um contrato de transporte aéreo militar, se
esse transporte tiver sido especificamente autorizado por uma Forca
Armada brasileira;

(e) um correio militar ou um supervisor militar de rota acompanhando
uma carga transportada sob um contrato de transporte aéreo militar, se
esse transporte tiver sido especificamente autorizado por uma Forca
Armada brasileira;

mantido texto atual

(f) um INSPAC conduzindo umainspegdo em rota; ou

(f) um INSPAC conduzindo umainspegéo em rota; ou

mantido texto atual

(9) uma pessoa, autorizada pelo DAC, que esteja executando uma tarefa
ligada a uma operacdo de carga do detentor de certificado.

(9) uma pessoa, autorizada pela ANAC, que esteja executando uma
tarefa ligada a uma operacdo de carga do detentor de certificado.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

135.87 - TRANSPORTE DE CARGA INCLUINDO BAGAGEM
DE MAO

135.87 - TRANSPORTE DE CARGA INCLUINDO BAGAGEM
DE MAO

mantido texto atual

Nenhuma pessoa pode transportar carga em uma aeronave, incluindo
bagagem de m&o, a menos que essa carga;

Nenhuma pessoa pode transportar carga em uma aeronave, incluindo
bagagem de méo, a menos que essa carga;

mantido texto atual

pagina 26




RBHA 135

RBAC 135

JUSTIFICATIVA

(a) sgjatransportada em um armério, prateleira ou compartimento
aprovado para transporte de carga e instalado no aviéo;

(a) sgjatransportada em um armério, prateleira ou compartimento
aprovado para transporte de carga e instalado no avi&o;

mantido texto atual

(b) esteja presa por um meio aprovado; ou

(b) estgja presa por um meio aprovado; ou

mantido texto atual

(c) sgjatransportada de acordo com o seguinte:

(c) sgjatransportada de acordo com 0 seguinte:

mantido texto atual

(2) apropriadamente presa por um cinto de seguranga ou umacorreia de
amarracao possuindo resisténcia suficiente para eliminar a possibilidade
de deslizamento sob todas as condic¢des normal mente esperadas no solo
e em voo; no caso de bagagem de m&o, ela esteja segura de modo a
evitar sua movimentagdo durante turbul éncias aéress,

(1) apropriadamente presa por um cinto de seguranga ou uma correiade
amarragdo possuindo resisténcia suficiente para eliminar a possibilidade
de deslizamento sob todas as condi¢des normal mente esperadas no solo
€ em voo; no caso de bagagem de mé&o, ela esteja segura de modo a
evitar sua movimentagdo durante turbul éncias aéreas;

mantido texto atual

(2) empacotada ou coberta para evitar possiveis ferimentos aos
ocupantes;

(2) empacotada ou coberta para evitar possiveis ferimentos aos
ocupantes;

mantido texto atual

(3) ndo imponha qual quer carga aos assentos e a estrutura do assoa ho
que exceda as limitagBes de carga desses componentes,

(3) ndo imponha qualquer carga aos assentos e a estrutura do assoalho
gue exceda as limitagBes de carga desses componentes,

mantido texto atual

(4) ndo esteja localizada em uma posi¢&o obstruindo 0 acesso ou 0 uso
de qualquer saida de emergéncia requerida ou de saidas hormais, ou 0
uso do corredor entre os compartimentos dos pilotos e dos passageiros,
ou localizada de modo a obscurecer a visibilidade dos sinais de "néo
fume" e "use cintos" para qualquer passageiro, a menos que sejam
providos sinais auxiliares ou outros meios aprovados para notificar os
passageiros,

(4) ndo estegjalocalizada em uma posi¢&o obstruindo 0 acesso ou 0 Uso
de qualquer saida de emergénciarequerida ou de saidas normais, ou o
uso do corredor entre os compartimentos dos pilotos e dos passageiros,
ou localizada de modo a obscurecer a visibilidade dos sinais de "nédo
fume" e "ate os cintos" para qualquer passageiro, a menos que sgjam
providos sinais auxiliares ou outros meios aprovados para notificar os
passageiros,

adequacao de texto para melhor compreensio

(5) ndo sgja transportada diretamente acima de ocupantes sentados,
exceto se em compartimentos fechados aprovados (“overhead bins’);

(5) ndo sgja transportada diretamente acima de ocupantes sentados,
exceto se em compartimentos fechados aprovados (“overhead bins');

mantido texto atual

(6) sgja guardada em conformidade com esta se¢éo para decolagens e
pousos; e

(6) seja guardada em conformidade com esta secéo para decolagens e
pousos; e

mantido texto atual

(7) para operagdes exclusivamente cargueiras, ndo se aplica o paragrafo
(c)(4) desta segdo se a cargafor colocada de modo que pelo menos uma
saida de emergéncia ou normal permanega disponivel para que todos os
ocupantes tenham uma saida da aeronave desobstruida caso ocorra uma
emergéncia.

(7) para operagdes exclusivamente cargueiras, ndo se aplica o paragrafo
(c)(4) desta se¢éo se a cargafor colocada de modo que pelo menos uma
saida de emergéncia ou normal permanega disponivel para que todos os
ocupantes tenham uma saida da aeronave desobstruida caso ocorra uma
emergéncia.

mantido texto atual

(d) cada assento para passageiro sob o qual pode ser colocada bagagem
de méo deve ser dotado de meios que impegam que essa bagagem
dedlize sob impactos suficientemente severos parainduzir as forgas
finai s de inércia especificadas para as condicdes de pouso de
emergénciado RBHA segundo o qual a aeronave foi homologada.

(d) cada assento para passageiro sob o qual pode ser colocada bagagem
de méo deve ser dotado de meios que impegam que essa bagagem
dedlize sob impactos suficientemente severos parainduzir asforgas
finais de inércia especificadas para as condi¢des de pouso de
emergénciado RBAC segundo o qual a aeronave foi certificada.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC
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(e) quando for transportada carga em compartimentos de carga que
foram projetados requerendo a entrada fisica de um tripulante para
extinguir qual quer incéndio que possa ocorrer em voo, a carga deve ser
posicionada de modo a permitir um tripulante a cance efetivamente
todas as partes desse compartimente com o jato do contetido de um
extintor de incéndio portétil.

(e) quando for transportada carga em compartimentos de carga que
foram projetados requerendo a entrada fisica de um tripulante para
extinguir qualquer incéndio gque possa ocorrer em voo, a carga deve ser
posicionada de modo a permitir um tripulante a cance efetivamente
todas as partes desse compartimento com o jato do conteido de um
extintor de incéndio portdtil.

adequacéo de texto para melhor compreensdo

135.89 - REQUISITOS PARA PILOTO: USO DE OXIGENIO

135.89 - REQUISITOS PARA PILOTO: USO DE OXIGENIO

mantido texto atual

(a) Aeronave ndo pressurizada. Cada piloto de uma aeronave ndo
pressurizada deve usar oxigénio continuamente quando voando:

(a) Aeronave ndo pressurizada. Cada piloto de uma aeronave ndo
pressurizada deve usar oxigénio continuamente quando voando:

mantido texto atual

(2) em altitudes acima de 10.000 pés até 12.000 pés MSL, por toda a
parte do voo a essas dtitudes que tenham mais de 30 minutos de

duragéo; e

(1) em altitudes acima de 10.000 pés até 12.000 pés MSL, por toda a
parte do voo a essas dtitudes que tenham mais de 30 minutos de
duragdo; e

mantido texto atual

(2) acimade 12.000 pés MSL.

(2) acima de 12.000 pésMSL.

mantido texto atual

(b) Aeronave pressurizada.

(b) Aeronave pressurizada.

mantido texto atual

(1) sempre que uma aeronave pressurizada for operada com uma
altitude pressdo de cabine maior que 10.000 pés MSL, cada piloto deve
atender ao paragrafo (a) desta segéo.

(1) sempre que uma aeronave pressurizada for operada com uma
altitude pressdo de cabine maior que 10.000 pés MSL, cada piloto deve
atender ao paragrafo (a) desta secéo.

mantido texto atual

(2) sempre que uma aeronave pressurizada for operada em dtitudes
acima de 25.000 pés e até 35.000 pés MSL, amenos que cada piloto
tenha uma mascara de oxigénio de colocacao répida aprovada:

(2) sempre que uma aeronave pressurizada for operada em atitudes
acima de 25.000 pés e até 35.000 pés M SL, a menos que cada piloto
tenha uma mascara de oxigénio de colocagéo répida aprovada:

mantido texto atual

(i) pelo menos um piloto nos controles deve usar, colocada e gjustada,
uma mascara de oxigénio que ou fornega oxigénio continuamente ou
fornega oxigénio automaticamente sempre que a atitude pressdo da
cabine ultrapassar 12.000 pésMSL; e

(i) pelo menos um piloto nos controles deve usar, colocada e gjustada,
uma mascara de oxigénio que ou fornega oxigénio continuamente ou
fornega oxigénio automati camente sempre que a atitude pressdo da
cabine ultrapassar 12.000 pésMSL; e

mantido texto atual

(i1) durante esse voo, cada outro piloto em servico na cabine dos pilotos
deve ter uma méscara de oxigénio, conectada a um suprimento de
oxigénio, localizada de modo a permitir imediata colocagdo dessa
maéscara na face do piloto, presa e ajustada para uso.

(i) durante esse voo, cada outro piloto em servico na cabine dos pilotos
deve ter uma mascara de oxigénio, conectada a um suprimento de
oxigénio, localizada de modo a permitir imediata colocacdo dessa
méscara na face do piloto, presa e gustada para uso.

mantido texto atual

(3) sempre que uma aeronave pressurizada for operada em atitudes
acimade 35.000 pés MSL, pelo menos um dos pilotos nos comandos
deve usar, colocada e gjustada, uma méascara de oxigénio como
requerida pelo parégrafo (b)(2)(i) desta segéo.

(3) sempre que uma aeronave pressurizada for operada em altitudes
acima de 35.000 pés MSL, pelo menos um dos pilotos nos comandos
deve usar, colocada e gjustada, uma méscara de oxigénio como
requerida pelo paragrafo (b)(2)(i) desta segéo.

mantido texto atual
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(4) se um piloto deixar seu posto de trabalho em uma aeronave
operando a altitudes acima de 25.000 pés MSL, o piloto que
permanecer nos controles deve colocar e usar uma mascara de oxigénio
aprovada até que o outro piloto retorne ao seu posto na aeronave.

(4) se um piloto deixar seu posto de trabalho em uma aeronave operando
a dtitudes acima de 25.000 pés MSL, o piloto que permanecer nos
controles deve colocar e usar uma mascara de oxigénio aprovada até que|
0 outro piloto retorne ao seu posto na agronave.

mantido texto atual

135.91 - OXIGENIO MEDICINAL PARA USO DOS
PASSAGEIROS

135.91 - OXIGENIO MEDICINAL PARA USO DOS
PASSAGEIROS

mantido texto atual

(a) Exceto como previsto nos parégrafos (d) e (e) desta segéo, nenhum
detentor de certificado pode permitir o transporte ou operacdo de
equipamento para guarda, geracdo ou fornecimento de oxigénio
medicinal a menos que a unidade a ser transportada seja construida de
modo que todas as vavulas, ligacdes e medidores sejam protegidos
contra danos durante o transporte ou operagdo e a menos gque as
seguintes condicdes sejam atendidas:

() Exceto como previsto nos parégrafos (d) e (€) desta secéo, nenhum
detentor de certificado pode permitir o transporte ou operagéo de
equipamento para guarda, geracdo ou fornecimento de oxigénio
medicinal a menos que a unidade a ser transportada seja construida de
modo que todas as vélvulas, ligacdes e medidores sgjam protegidos
contra danos durante o transporte ou operagdo e a menos que as
seguintes condicdes sejam atendidas:

mantido texto atual

(1) o equipamento deve ser:

(1) o equipamento deve ser:

mantido texto atual

(i) de um tipo aprovado ou em conformidade com os requisitos de
fabricacdo, embalagem, marcas e manutencdo da ABNT,;

(i) de um tipo aprovado ou em conformidade com os requisitos de
fabricacdo, embalagem, marcas e manutencéo da ABNT,;

mantido texto atual

(i) quando de propriedade do detentor de certificado, mantida sob o
programa de manutengéo aprovado para esse detentor;

(i) quando de propriedade do detentor de certificado, mantida sob o
programa de manutencgdo aprovado para esse detentor;

mantido texto atual

(iii) livre de contaminantes inflaméveis em todas as superficies
externas; e

(iii) livre de contaminantes inflaméaveis em todas as superficies
externas; e

mantido texto atual

(iv) apropriadamente preso.

(iv) apropriadamente preso.

mantido texto atual

(2) Quando o oxigénio for guardado em formaliquida, o equipamento
deve ter estado sob 0 programa de manutencgéo aprovado do detentor de
certificado desde sua compra como novo ou desde que o depdsito foi
purgado pela dltimavez.

(2) Quando o oxigénio for guardado em forma liquida, o equipamento
deve ter estado sob o programa de manutengdo aprovado do detentor de
certificado desde sua compra como novo ou desde que o depésito foi
purgado pela Ultima vez.

mantido texto atual

(3) quando o oxigénio for guardado em forma de gés comprimido:

(3) quando o oxigénio for guardado em forma de gés comprimido:

mantido texto atual

(i) se de propriedade do detentor de certificado, ele deve ser mantido
segundo o programa de manutencdo aprovado para esse detentor; e

(i) se de propriedade do detentor de certificado, ele deve ser mantido
segundo o programa de manuteng&o aprovado para esse detentor; e

mantido texto atual

(ii) a pressdo de qualquer cilindro de oxigénio ndo pode exceder a
pressdo nominal do cilindro.

(ii) apressao de qualquer cilindro de oxigénio ndo pode exceder a
pressdo nominal do cilindro.

mantido texto atual

(4) o piloto em comando deve ser avisado quando o0 equipamento estiver
abordo e quando se pretende usa-lo.

(4) o piloto em comando deve ser avisado quando o equipamento estiver
abordo e quando se pretende usa-lo.

mantido texto atual

(5) o equipamento deve ser guardado, e cada pessoa usando o
equipamento deve estar sentada, de modo a ndo restringir 0 acesso ou
uso de qualquer saida normal ou de emergéncias ou de um corredor no
compartimento de passageiros.

(5) 0 equipamento deve ser guardado, e cada pessoa usando o
equipamento deve estar sentada, de modo ando restringir 0 acesso ou
uso de qualquer saida normal ou de emergéncias ou de um corredor no
compartimento de passageiros.

mantido texto atual
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(b) Nenhuma pessoa pode fumar e nenhum detentor de certificado pode
permitir que qual quer pessoa fume dentro de um raio de 10 pés do
equipamento de guarda e fornecimento de oxigénio transportado

segundo o parégrafo (a) desta segéo.

(b) Nenhuma pessoa pode fumar e nenhum detentor de certificado pode
permitir que qualquer pessoa fume dentro de um raio de 10 pésdo
equipamento de guarda e fornecimento de oxigénio transportado
segundo o parégrafo (a) desta secéo.

mantido texto atual

(c) Nenhum detentor de certificado pode permitir que qualquer pessoa,
que ndo uma pessoa treinada na utilizagdo de equipamento de oxigénio
medicinal, conecte ou desconecte cilindros de oxigénio ou quaisquer
outros componentes auxiliares enquanto qual quer passageiro estiver a
bordo da aeronave.

(c) Nenhum detentor de certificado pode permitir que qual quer pessoa,
gue ndo uma pessoa treinada na utilizagdo de equipamento de oxigénio
medicinal, conecte ou desconecte cilindros de oxigénio ou quai squer
outros componentes auxiliares enquanto qual quer passageiro estiver a
bordo da aeronave.

mantido texto atual

(d) O parégrafo (a)(1)(i) desta secéo ndo se aplicaquando o
equipamento for fornecido por um profissional ou um servico de
emergéncias médicas para uso a bordo de uma aeronave em uma
emergéncia médica quando nenhum outro meio prético de transporte
(incluindo outra aeronave apropriadamente equipada do detentor de
certificado)estiver razoavel mente disponivel e a pessoa transportada sob
emergéncia médicafor acompanhada por uma pessoa treinada no uso de
oxigénio medicinal.

(d) O parégrafo (a)(1)(i) desta secdo ndo se aplicaquando o
equipamento for fornecido por um profissional ou um servico de
emergéncias médicas para uso a bordo de uma aeronave em uma
emergéncia médica quando nenhum outro meio prético de transporte
(incluindo outra aeronave apropriadamente equipada do detentor de
certificado)estiver razoavel mente disponivel e a pessoa transportada sob
emergéncia médicafor acompanhada por uma pessoa treinada no uso de
oxigénio medicinal.

mantido texto atual

(e) Cada detentor de certificado que, sob a autoridade do parégrafo (d)
desta secdo, desviar-se do paragrafo (a)(1)(i) desta se¢do em uma
emergéncia médica deve, dentro de 10 dias Uteis apds o desvio, enviar
a0 SERAC de sua area um relato completo da operacdo envolvida,
incluindo uma descricdo do desvio e as razbes do mesmo.

(e) Cada detentor de certificado que, sob a autoridade do parégrafo (d)
desta segdo, desviar-se do paragrafo (a)(1)(i) desta segdo em uma
emergéncia médica deve, dentro de 10 dias Uteis apds o desvio, enviar a
ANAC de sua érea um relato completo da operacdo envolvida,
incluindo uma descri¢éo do desvio e as razbes do mesmo.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC

135.93- PILOTO AUTOMATICO: ALTITUDESMINIMAS DE
UTILIZACAO

135.93- PILOTO AUTOMATICO: ALTITUDESMINIMAS DE
UTILIZACAO

mantido texto atual

(a) Exceto como previsto nos paragrafos (b), () (d) e (e) desta segéo,
nenhuma pessoa pode usar um piloto automatico em atura acimado
terreno que sgja menor que 500 pés ou menor que duas vezes a perda
maxima de altura para mau funcionamento do piloto automatico
conforme estabelecido no Manual de voo aprovado ou equivaente, o
que for mais ato.

() Exceto como previsto nos paragrafos (b), () (d) e (e) desta segéo,
nenhuma pessoa pode usar um piloto automatico em altura acimado
terreno que sgja menor que 500 pés ou menor que duas vezes a perda
maxima de altura para mau funcionamento do piloto automético
conforme estabelecido no Manual de voo aprovado ou equivalente, 0
que for mais ato.

mantido texto atual

(b) Quando usando uma facilidade de aproximag&o por instrumentos
que ndo sgja ILS, nenhuma pessoa pode utilizar um piloto automético
em uma altura acima do terreno que seja menor que 50 pés abaixo da
altitude minima de descida aprovada para o procedimento, ou menor
que duas vezes a perda maxima de altura para mau funcionamento do
piloto automético em configuragdo de aproximagéo conforme
estabelecido no Manual de voo aprovado ou equivaente, o que for mais
alto.

(b) Quando usando uma facilidade de aproximacéo por instrumentos
gue ndo sgja LS, nenhuma pessoa pode utilizar um piloto automético
em uma atura acima do terreno que seja menor que 50 pés abaixo da
altitude minima de descida aprovada para o procedimento, ou menor
gue duas vezes a perda maxima de altura para mau funcionamento do
piloto automético em configuracéo de aproximag&o conforme

estabel ecido no Manual de voo aprovado ou eguivalente, o que for mais
ato.

mantido texto atual
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(c) Paraaproximagdes IL S, quando as condic¢Bes meteorol 6gicas
conhecidas est&o nos minimos previstos para o procedimento, nenhuma
pessoa pode usar um piloto automético acoplado ao ILS, em altura
acima do terreno menor que 50 pés ou menor que a perda méximade
altura para mau funcionamento do piloto automético, em configuracdo
de aproximag&o e acoplado ao ILS conforme especificado no Manual de
Voo aprovado ou equivalente, o que for mais dto.

(c) ParaaproximagBes IL S, quando as condi¢des meteorol dgicas
conhecidas est&o nos minimos previstos para o procedimento, nenhuma
pessoa pode usar um piloto automatico acoplado ao ILS, em altura
acima do terreno menor que 50 pés ou menor que a perda méximade
altura para mau funcionamento do piloto automético, em configuragdo
de aproximagdo e acoplado ao IL S conforme especificado no Manual de
Voo aprovado ou equivalente, o que for mais alto.

mantido texto atual

(d) Néo obstante o previsto nos parégrafos (a), (b) ou (c) desta secéo, o
DAC pode emitir especificagles operativas que permitam o uso, até o
pouso, de um sistema aprovado de guiagem dos controles de voo, com
capacidade automética, se:

(d) N&o obstante o previsto nos parégrafos (a), (b) ou (c) desta segéo, a
ANAC pode emitir especificagdes operativas que permitam o uso, até o
pouso, de um sistema aprovado de guiagem dos controles de voo, com
capacidade automética, se:

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(2) o sistema ndo induzir nenhuma perda de altura (acima de zero),
especificadano Manua de voo aprovado ou equivalente, com mau
funcionamento do piloto automético em aproximagdes acopladas, e

(1) o sistema n&o induzir nenhuma perda de atura (acima de zero),
especificada no Manual de voo aprovado ou equivaente, com mau
funcionamento do piloto automético em aproximactes acopladas; e

mantido texto atual

(2) o DAC verificar que 0 uso do sistema, até o pouso, ndo afeta
adversamente os padrfes de seguranca estabel ecidos nesta se¢éo.

(2) aANAC verificar que o uso do sistema, até o pouso, ndo afeta
adversamente os padrfes de seguranca estabel ecidos nesta se¢éo.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(e) N&o obstante o parégrafo () desta segéo, 0 DAC emite
especificagles operativas para permitir 0 uso de um sistema aprovado
de piloto automético com capacidade automatica durante a decolagem e
afaseinicia do voo de subida desde que:

(e) N&o obstante o parégrafo (a) desta segéio, a ANAC emite
especificagOes operativas para permitir 0 uso de um sistema aprovado
de piloto automatico com capacidade automatica durante a decolagem e
afaseinicia do voo de subida desde que:

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(1) o Manual de voo aprovado especifique arestricdo homologada de
altitude minima de engajamento;

(1) o Manual de voo aprovado especifique arestrigdo homologada de
altitude minima de engajamento;

mantido texto atual

(2) o sistema ndo seja engajado antes da restri¢do homol ogada de
altitude minima de engajamento especificada no Manual de voo
aprovado ou em uma atitude especificada pelo DAC, aque for mais
dta; e

(2) o sistema ndo seja engajado antes da restri¢do homologada de
altitude minima de engajamento especificadano Manual de voo
aprovado ou em uma altitude especificada pela ANAC, aque for mais
dta; e

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(3) o DAC verifique que 0 uso do sistema ndo afeta adversamente os
padrbes de seguranca estabel ecidos nesta se¢éo.

(3) aANAC verifique que o uso do sistema ndo afeta adversamente 0s
padrdes de seguranca estabel ecidos nesta secéo.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

() Esta se¢éo ndo se aplica a operagdes conduzidas com helicopteros.

(f) Esta se¢do ndo se aplica a operagdes conduzidas com helicdpteros.

mantido texto atual

135.95 - PESSOAL DE SOLO: LIMITACOES DE EMPREGO

135.95 - PESSOAL DE SOLO: LIMITAGCOES DE EMPREGO

mantido texto atual

[Nenhum detentor de certificado pode utilizar os servigos de uma
pessoa para servigos no solo, a menos que a pessoa executando tais
Servicos:

[Nenhum detentor de certificado pode utilizar os servigos de uma
pessoa para Servigos no solo, a menos que a pessoa executando tais
Servigos:

mantido texto atual

(a) sgja detentora de uma licenca apropriada e vélida (se aplicavel); e

(a) segja detentora de uma licenca apropriada e vélida (se aplicavel); e

mantido texto atual
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(b) sejaqualificada, segundo os RBHA aplicaveis, para a operacédo na
qual a pessoa esta sendo usada.]

(b) sejaqualificada, segundo os RBAC aplicaveis, para aoperacdo na

qua a aesta sendo usadal] mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

135.97 - AERONAVESE FACILIDADES PARA OBTENCAO DE
EXPERIENCIA RECENTE

135.97 - AERONAVESE FACILIDADES PARA OBTENCAO DE

EXPERIENCIA RECENTE mantido texto atual

Alterado para atendimento ao previsto no Anexo 6, Apendice 2,
Partel, item 6.1.3 eitem 2.2.1 e harmonizado com o regulamento
americano - FAR 135.97 (Conforme processo OPS 37 - Processo:
60800.083529/2008-22)

Cada detentor de certificado deve fornecer aeronaves e facilidades para
que cada um de seus pilotos mantenha e demonstre suas habilidades na
conducdo de todas as operagdes a que € autorizado.

(8) Cada detentor de certificado deve fornecer agronaves e facilidades
para que cada um de seus pilotos mantenha e demonstre suas
habilidades na condug&o de todas as operagBes a que € autorizado.

(b) Cada detentor de certificado deve fornecer procedimentos paraa
familiarizag&o com novas &reas, rotas e aerddromos para que cada um
de seus pilotos mantenha e demonstre suas habilidades na conducéo de

Alterado para atendimento ao previsto no Anexo 6, Apendice 2,
Partel, item 6.1.3 eitem 2.2.1 e harmonizado com o regulamento
americano - FAR 135.97 (Conforme processo OPS 37 - Processo:

todas as operagBes a que € autorizado.

60800.083529/2008-22)

135.99 - COMPOSICAO DE TRIPULACAO DE VOO

135.99 - COMPOSICAO DE TRIPULACAO DE VOO

mantido texto atual

(a) Nenhum detentor de certificado pode operar uma agronave com
tripulag@o de voo menor que a especificada nas limitagdes operacionais
do Manual de voo aprovado para a aeronave, ou requerida por este
regulamento para o tipo de operacéo a ser conduzida.

(a) Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave com
tripulaco de voo menor que a especificada nas limitagbes operacionais
do Manual de voo aprovado para a aeronave, ou requerida por este
regulamento para o tipo de operacdo a ser conduzida.

mantido texto atual

(b) Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave com

configuracdo para passageiros de 10 assentos ou mais sem um piloto
como segundo em comando, exceto se a aeronave tiver sido homol ogada)
paravoar apenas com um piloto e estiver sendo operadaem voo VFR.

(b) Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave com
configuragéo para passageiros de 10 assentos ou mais sem um piloto
como segundo em comando, exceto se a aeronave tiver sido homologada
paravoar apenas com um piloto e estiver sendo operada em voo VFR.

mantido texto atual

135.100 - OBRIGACOES DOS TRIPULANTES DE VOO

135.100 - OBRIGACOES DOS TRIPULANTES DE VOO

mantido texto atual

(a) Nenhum detentor de certificado pode determinar, nem qual quer
tripulante pode executar, qualquer servigo durante fases criticas do voo,
exceto aquel es servigos requeridos para a operagdo segura da aeronave.
Tarefas como chamadas radio para a empresa solicitando suprimento de
"galley" ou confirmando conexdes de passageiros, mensagens aos
passageiros promovendo a empresa ou chamando a atengdo para pontos
deinteresse do terreno, e preenchimento do livro de bordo ou relatério
de voo ndo sdo requeridas para a operagdo segura da aeronave.

(a) Nenhum detentor de certificado pode determinar, nem qual quer
tripulante pode executar, qualquer servigo durante fases criticas do voo,
exceto aquel es servigos requeridos para a operagdo segura da aeronave.
Tarefas como chamadas radio para a empresa solicitando suprimento de
"galley" ou confirmando conexdes de passageiros, mensagens aos
passageiros promovendo a empresa ou chamando a atengdo para pontos
deinteresse do terreno, e preenchimento do livro de bordo ou relatério
de voo ndo sdo requeridas para a operagdo segura da aeronave.

mantido texto atual
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(b) Nenhum tripulante pode executar e nenhum piloto em comando
pode permitir qualquer atividade durante fases criticas do voo que possa|
desviar qualquer tripulante de voo do desempenho de suas obrigactes
ou que possainterferir de agum modo com a execugéo apropriada
dessas obrigagBes. Atividades como alimentar-se, engajar-se em
conversagBes ndo essenciais, fazer comunicagdes desnecessarias aos
passageiros ou ler publicagtes ndo relacionadas com a condugéo do voo
ndo sdo atividades requeridas para a operacdo segura da aeronave.

(b) Nenhum tripulante pode executar e nenhum piloto em comando
pode permitir qual quer atividade durante fases criticas do voo que possa
desviar qualquer tripulante de voo do desempenho de suas obrigactes
ou que possainterferir de algum modo com a execugdo apropriada
dessas obrigagBes. Atividades como alimentar-se, engajar-se em
conversagdes ndo essenciais, fazer comunicagdes desnecessarias aos
passageiros ou ler publicagdes ndo rel acionadas com a condugéo do voo
ndo sfo atividades requeridas para a operagdo segura da aeronave.

mantido texto atual

(c) Para os propositos desta se¢do, as fases criticas do voo incluem
todas as operacfes de solo envolvendo rolagem, decolagem e pouso e
todas as outras operagdes de voo conduzidas abaixo da atitude de
10.000 pés, exceto voo de cruzeiro.

(c) Para os prop6sitos desta segdo, as fases criticas do voo incluem
todas as operagdes de solo envolvendo rolagem, decolagem e pouso e
todas as outras operagfes de voo conduzidas abaixo da altitude de
10.000 pés, exceto voo de cruzeiro.

mantido texto atual

Nota: rolagem ou téxi € definido como "movimento de um avigo, por
seus proprios meios, na superficie de um aerédromo”.

Nota: rolagem ou téxi é definido como "movimento de um avido, por
Seus proprios meios, na superficie de um aerédromo”.

mantido texto atual

135.101- PILOTO SEGUNDO EM COMANDO REQUERIDO EM
VOOSIFR

135.101- PILOTO SEGUNDO EM COMANDO REQUERIDO EM
VOOSIFR

mantido texto atual

Nenhum detentor de certificado pode operar qualquer aeronave
transportando passageiros em voo |FR, a menos que haja um piloto
segundo em comando na aeronave, com qualificacdo IFR vélida.

Nenhum detentor de certificado pode operar qualquer aeronave
transportando passageiros em voo |FR, a menos que haja um piloto
segundo em comando na aeronave, com qualificacdo |IFR vélida.

mantido texto atual

135.103 - PERMANENCIA DE PASSAGEIROS A BORDO NO
SOLO

135.103 - PERMANENCIA DE PASSAGEIROS A BORDO NO
SOLO

mantido texto atual

(a) A menos que hagja um tripulante de voo na cabine de comando da
aeronave, nenhum detentor de certificado pode manter passageiros a
bordo, durante permanéncias no solo, com a aeronave em uma das
condi¢des abaixo:

(a) A menos que haja um tripulante de voo na cabine de comando da
aeronave, nenhum detentor de certificado pode manter passageiros a
bordo, durante permanéncias no solo, com a aeronave em umadas
condigdes abaixo:

mantido texto atual

(1) sendo reabastecida com fluidos inflaméveis;

(1) sendo reabastecida com fluidos inflaméveis;

mantido texto atual

(2) com um ou mais motores em funcionamento; ou

(2) com um ou mais motores em funcionamento; ou

mantido texto atual

(3) com qualquer equipamento de combust&o em funcionamento (APU,
turbina de refrigeragdo, aquecedor a combust&o, etc).

(3) com qualquer eguipamento de combustdo em funcionamento (APU,
turbina de refrigeracdo, aquecedor a combust&o, etc).

mantido texto atual

(b) Adicionalmente, para operagdes com aeronaves com configuracéo
para passageiros igual ou superior a 20 assentos, durante pousos
intermedi&rios em que passagei ros permanecem a bordo para prosseguir
viagem, cada detentor de certificado deve manter na cabine de
passageiros um comissario de bordo e a porta principal de acesso a
aeronave deve permanecer aberta (ou, em caso de intempéries, pronta
para ser aberta), com meios que permitam o répido abandono da
aeronave (escada, "finger", escorregadeira armada, €tc).

(b) Adicionalmente, para operagdes com aeronaves com configuracdo
para passageiros igual ou superior a 20 assentos, durante pousos
intermedi&rios em que passageiros permanecem a bordo para prosseguir
viagem, cada detentor de certificado deve manter na cabine de
passageiros um comissario de bordo e a porta principal de acesso a
aeronave deve permanecer aberta (ou, em caso de intempéries, pronta
para ser aberta), com meios que permitam o rapido abandono da
aeronave (escada, "finger", escorregadeira armada, €tc).

mantido texto atual
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(c) Nenhum detentor de certificado pode manter passageiros a bordo,

durante permanéncias no solo, se houver ocorréncia simultanea das
condicoes (8)(1) e (a)(2) desta se¢éo.

(c) Nenhum detentor de certificado pode manter passageiros a bordo,
durante permanéncias no solo, se houver ocorréncia simultanea das

condicoes (8)(1) e (a)(2) desta secéo.

mantido texto atual

135.105 - RESERVADO

135.105 DESIGNAGCAO DE PILOTO EM COMANDO E
SEGUNDO EM COMANDO

SECAO ADOTADA PARA HARMONIZACAO

(a) Salvo o disposto nos itens 135.99 e 135.111, e amenos que sgjam
necessarios dois pilotos requeridos por este regulamento para operagtes
VFR, uma pessoa pode operar uma aeronave sem um segundo em
comando, que esteja equipada com um sistema de piloto automético
aprovado em funcionamento, e que sua utilizagdo esteja autorizada
pelas especificagdes operativas apropriadas.

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.105 e LAR 135.285)

(b) O detentor de certificado ndo utilizara nenhuma pessoa, e nehuma
pessoa que atuara como piloto em comando abaixo dessa segdo em uma
aeronave em operagdo sob demanda, como definido no RBAC 119, a
menos que tenha no minimo 100 horas de voo como piloto em comando
de aeronaves de mesma fabricacdo e modelo da aeronave a ser operada,
e, além disso, cumpra todos os outros requisitos aplicaveis a este
regulamento.

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.105 e LAR 135.285)

(c) O detentor de certificado pode solicitar uma emenda as suas
especificagdes operativas, para obter uma autorizagdo para 0 uso de
um sistema de piloto automéatico em lugar de um piloto segundo em
comando.

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.105 e LAR 135.285)

(d) A ANAC pode emitir as especificages operativas do detentor de
certificado, autorizando o uso de um sistema de piloto automético em
lugar de um piloto segundo em comando, se:

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.105 e LAR 135.285)

(2) o piloto automético for capaz de operar os controles da aeronave
para manté-laem voo e manobré-la nos trés eixos de voo
(longitudianal, transversal e vertical); e

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.105 e LAR 135.285)

(2) O detentor de certificado demonstrar , de forma satisfatériaa
ANAC, que aoperacdo utilizando o sistema de piloto automético pode
ser conduzida com seguranca e em conformidade com este regulamento.

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.105 e LAR 135.285)

(e) A emenda deve conter qualquer condic&o ou limitagdo sobre 0 uso
do sistema de piloto automatico, que a ANAC julgue necessario ser de
interesse da seguranca.

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.105 e LAR 135.285)

135.107 - REQUISITOS DE COMISSARIO DE VOO

135.107 - REQUISITOS DE COMISSARIO DE VOO

mantido texto atual
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Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave que tenha
uma configuragdo para passageiros superior a 19 assentos, a menos que
haja um comissério de voo qualificado a bordo da aeronave.

Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave gque tenha
uma configurago para passageiros superior a 19 assentos, a menos que
hajaum comissério de voo qualificado abordo da aeronave.

mantido texto atual

135.109 - PILOTO EM COMANDO E SEGUNDO EM
COMANDO; DESIGNACAO

135.109 - PILOTO EM COMANDO E SEGUNDO EM
COMANDO; DESIGNACAO

mantido texto atual

(a) Cada detentor de certificado deve designar:

(a) Cada detentor de certificado deve designar:

mantido texto atual

(1) um piloto em comando para cada voo; e

(1) um piloto em comando para cada voo; e

mantido texto atual

(2) um piloto segundo em comando para cada voo em que sgjam
regueridos 2 pilotos.

(2) um piloto segundo em comando para cada voo em que sgjam
regueridos 2 pilotos.

mantido texto atual

(b) O piloto em comando designado pelo detentor de certificado para
um voo deve permanecer no comando durante todo o tempo desse voo.

(b) O piloto em comando designado pelo detentor de certificado para
um voo deve permanecer no comando durante todo o tempo desse voo.

mantido texto atual

135.111 - PILOTO SEGUNDO EM COMANDO REQUERIDO
PARA OPERACAO CATEGORIA I|

135.111 - PILOTO SEGUNDO EM COMANDO REQUERIDO
PARA OPERACAO CATEGORIA [I

mantido texto atual

Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em operacgdes Categoriall,
amenos que haja um segundo em comando, devidamente qualificado na
operacdo e na aeronave, a bordo.

Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em operagdes Categoriall,
amenos que hgja um segundo em comando, devidamente qualificado na|
operacdo e na aeronave, a bordo.

mantido texto atual

135.113 - OCUPACAO DE ASSENTO PARA PILOTO

135.113 - OCUPACAO DE ASSENTO PARA PILOTO

mantido texto atual

Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave de tipo
homol ogado apés 15 de outubro de 1971, que tenha uma configuragéo
para passageiros com mais de 8 assentos excluido qualquer assento para
piloto, se qualquer pessoa que ndo seja um piloto em comando, um
segundo em comando, um examinador credenciado do detentor de
certificado ou um INSPAC autorizado ocupar um dos assentos de
piloto.

Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave de tipo
certificado ap6s 15 de outubro de 1971, que tenha uma configuragéo
para passageiros com mais de 8 assentos excluido qual quer assento para
piloto, se qualquer pessoa que n&o seja um piloto em comando, um
segundo em comando, um examinador credenciado do detentor de
certificado ou um INSPAC autorizado ocupar um dos assentos de
piloto.

adequacéo de texto para melhor compreensdo

135.115 - MANIPULACAO DOS CONTROLES

135.115 - MANIPULACAO DOS CONTROLES

mantido texto atual

Nenhum piloto em comando pode permitir que qual quer pessoa
manipule os controles de voo de uma aeronave, durante voos
conduzidos segundo este regulamento nem nenhuma pessoa pode
manipular tais controles a menos que essa pessoa sgja

Nenhum piloto em comando pode permitir que qualquer pessoa
manipule os controles de voo de uma aeronave, durante voos
conduzidos segundo este regulamento nem nenhuma pessoa pode
manipular tais controles a menos que essa pessoa sgja:

mantido texto atual

(a) um piloto empregado do detentor de certificado, qualificado na
aeronave, ou

(a) um piloto empregado do detentor de certificado, qualificado na
aeronave, ou

mantido texto atual

(b) um INSPAC, com autorizagdo do piloto em comando, qualificado
na aeronave e em missdo de verificacio de operacbes de voo.

(b) um INSPAC, com autorizagdo do piloto em comando, qualificado naj
aeronave e em missdo de verificacdo de operacBes de voo.

mantido texto atual

135.117 - INSTRUGCOES VERBAIS AOS PASSAGEIROS ANTES
DA DECOLAGEM

135.117 - INSTRUGCOES VERBAIS AOS PASSAGEIROS ANTES
DA DECOLAGEM

mantido texto atual

(a) Antes de cada decolagem, cada piloto em comando de uma aeronave
transportando passageiros deve assegurar-se de que todos 0s passageiros
foram instruidos verbal mente sobre:

(a) Antes de cada decolagem, cada piloto em comando de uma aeronave
transportando passageiros deve assegurar-se de que todos 0s passageiros
foram instruidos verbal mente sobre:

mantido texto atual
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[(1) fumo abordo. Cada passageiro deve ser instruido sobre quando,
onde e em que condicdes é proibido fumar. Nessa instruggo deve ser
incluida uma declaragéio de as normas brasileiras requerem que os
passageiros cumpram as orientagdes contidas nos letreiros e nos sinais
luminosos (se for o caso) fixados na aeronave. Se a aeronave possuir
lavatorio, deve ser incluida uma declaragdo de que é terminantemente
proibido fumar nos mesmos, assim como interferir ou tentar prejudicar
o funcionamento do detentor de fumagainstalado nesse lavatorio.]

[(2) Proibicao de fumo abordo. Cada passageiro deve ser instruido
sobre a proibicdo de fumo a bordo. Nessainstrugdo deve ser incluida
uma declaracéo de as normas brasileiras requerem que 0s passageiros
cumpram as orientacOes contidas nos letreiros e nos sinais luminosos
(sefor o caso) fixados na aeronave. Se a aeronave possuir lavatorio,
deve ser incluida uma declaragdo de que é terminantemente proibido
fumar nos mesmos, assim como interferir ou tentar prejudicar o
funcionamento do detentor de fumaga instalado nesse lavatorio.]

O fumo é proibido dentr o das aer onaves conforme a lei 9.294/96 de
15 dejulho de 1996.

(2) uso dos cintos de seguranga, incluindo instrugdes de como coloca
los, ajusté-los e remové-los. Cada passageiro deve ser instruido sobre
quando, onde e em que condigdes os cintos de seguranca devem ser
gjustados sobre 0 seu corpo. Nessainstrugéo deve ser enfatizadaa
obrigatoriedade do cumprimento das orientacfes contidas nos sinais
luminosos (se existentes), nos letreiros fixados na aeronave e nas
instrugdes verbais da tripulagdo referentes ao uso dos cintos de

seguranga.

(2) uso dos cintos de seguranga, incluindo instrugdes de como coloca
los, gjusta-los e remové-los. Cada passageiro deve ser instruido sobre
guando, onde e em que condicdes os cintos de seguranca devem ser
gjustados sobre 0 seu corpo. Nessainstrugdo deve ser enfatizada a
obrigatoriedade do cumprimento das orientacfes contidas nos sinais
luminosos (se existentes), nos letreiros fixados na aeronave e nas
instrucdes verbais da tripul acéo referentes ao uso dos cintos de

seguranga.

mantido texto atual

(3) colocagdo dos encostos dos assentos na posi¢ao vertical antes de
cada decolagem e pouso;

(3) colocagdo dos encostos dos assentos na posi¢ao vertical antes de
cada decolagem e pouso;

mantido texto atual

(4) localizacdo e maneira de abrir a porta de entrada de passageiros e as
saidas de emergéncia;

(4) localizagdo e maneirade abrir a porta de entrada de passageiros e as
saidas de emergéncia;

mantido texto atual

(5) localizag&o dos equipamentos de sobrevivéncia;

(5) localizagdo dos equipamentos de sobrevivéncia;

mantido texto atual

(6) quando o voo envolver sobrevoo de grandes extensdes d'égua,
procedimentos de pouso n'égua e uso dos equipamentos de flutuagéo
requeridos,

(6) quando o voo envolver sobrevoo de grandes extensdes d'égua,
procedimentos de pouso n'agua e uso dos eguipamentos de flutuacéo
requeridos,

mantido texto atual

(7) quando o voo envolver operacdo acimade 12.000 pésMSL, 0 uso
normal e em emergéncia do oxigénio; e

(7) quando o voo envolver operagéo acimade 12.000 pésMSL, o uso
normal e em emergéncia do oxigénio; e

mantido texto atual

(8) localizag&o e operagdo dos extintores de incéndio.

(8) localizagdo e operacao dos extintores de incéndio.

mantido texto atual

(9) utilizagdo de equipamentos el etronicos portateis a bordo, conforme
135.144.

(9) utilizagdo de equipamentos el etronicos portéteis a bordo, conforme
135.144.

mantido texto atual

(b) Antes de cada decolagem o piloto em comando deve assegurar-se
gue cada pessoa que possa hecessitar de assisténcia de outra pessoa para)
mover-se mais rapidamente para uma saida, se ocorrer uma emergéncia
€ 0 assistente dessa pessoa (se houver) foram adequadamente instruidos
sobre 0s procedimentos a serem seguidos se ocorrer uma evacuagdo em
emergéncia. Este parégrafo ndo se aplica a uma pessoa que tenha
recebido tal instrucdo em etapa anterior do mesmo voo, hamesma
aeronave.

(b) Antes de cada decolagem o piloto em comando deve assegurar-se
gue cada pessoa que possa necessitar de assisténcia de outra pessoa para]
mover-se mais rapidamente para uma saida, se ocorrer uma emergéncia
e 0 assistente dessa pessoa (se houver) foram adequadamente instruidos
sobre o0s procedimentos a serem seguidos se ocorrer uma evacuagao em
emergéncia. Este parégrafo ndo se aplica a uma pessoa que tenha
recebido tal instrugdo em etapa anterior do mesmo voo, namesma
aeronave.

mantido texto atual
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(c) Asinstrugdes verbais requeridas pelo parégrafo (a) e (b) desta secdo
podem ser dadas pelo piloto em comando ou por outro tripulante para
tal autorizado.

(c) Asinstrugdes verbais requeridas pelo paragrafo (a) e (b) desta se¢do
podem ser dadas pelo piloto em comando ou por outro tripulante para
tal autorizado.

mantido texto atual

(d) Nao obstante as provisdes do parégrafo (c) desta segdo, para
aeronaves homol ogadas para o transporte de 19 passagei ros ou menos,
asinstrugdes verbais requeridas pelo paragrafo (a) desta secdo devem
ser dadas pelo piloto em comando, um tripulante ou outra pessoa
qualificada designada pelo detentor de certificado e aprovada pelo
DAC.

(d) Né&o obstante as provisdes do paragrafo (c) desta secéo, para
aeronaves certificadas para o transporte de 19 passageiros ou menos, as
instrugdes verbais requeridas pelo paragrafo (a) desta secdo devem ser
dadas pelo piloto em comando, um tripulante ou outra pessoa
qualificada designada pelo detentor de certificado e aprovada pela
ANAC.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(e) Asinstrugdes verbais requeridas pelo paragrafo (a) desta segéo
devem ser suplementadas por cartdes impressos, 0s quais devem ser
colocados em posi¢des convenientes para o uso de cada passageiro. Os
cartdes devem:

(e) Asinstrugdes verbais requeridas pelo paragrafo (a) desta secéo
devem ser suplementadas por cartdes impressos, 0s quais devem ser
colocados em posi¢des convenientes para 0 uso de cada passageiro. Os
cartBes devem:

mantido texto atual

(1) ser apropriados para a aeronave na qual seréo usados,

(1) ser apropriados para a aeronave na qual seréo usados;

mantido texto atual

(2) conter um diagrama das saidas de emergéncia e o método de opera
las; e

(2) conter um diagrama das saidas de emergéncia e o método de opera&
las; e

mantido texto atual

(3) baseado nas orientacbes emitidas pelo fabricante, conter
informagdes sobre as posi¢des a serem tomadas pel 0s passageiros em
caso de pouso forcado da aeronave; e

processo 60800.012290/2009-97 (RVSA 168/ C / 04)

(3) conter outras instrugdes necessarias ao uso do equipamento de
emergéncia a bordo da aeronave.

(4) conter outras instrugdes necessarias ao uso do equipamento de
emergéncia a bordo da aeronave.

adequacao da humeracao

(f) Asinstrugdes verbais requeridas pelo paragrafo (a) desta secéo
podem ser dadas por meio de um dispositivo de reproducdo de fitas pré-
gravadas, que seja audivel de cada assento de passageiro, sob niveis
normais de ruido.

(f) AsinstrugGes verbais requeridas pelo paragrafo (a) desta secéo
podem ser dadas por meio de um dispositivo de reproducao de fitas pré-
gravadas, que segja audivel de cada assento de passageiro, sob niveis
normais de ruido.

mantido texto atual

135.119 - PROIBICAO DO TRANSPORTE DE ARMASA
BORDO

135.119 - PROIBICAO DO TRANSPORTE DE ARMASA
BORDO

mantido texto atual

[(a) Exceto como previsto no parégrafo (b) desta se¢do, nenhuma
pessoa pode, enquanto a bordo de uma aeronave sendo operada por um
detentor de certificado, carregar ou trazer proximo aela umaarma
perigosa ou mortal, esteja ela oculta ou néo.

[(a) Exceto como previsto no parégrafo (b) desta secdo, nenhuma pessoa|
pode, enquanto a bordo de uma aeronave sendo operada por um detentor
de certificado, carregar ou trazer préximo a ela uma arma perigosa ou
mortal, esteja ela oculta ou ndo.

mantido texto atual

(b) As excegdes ao paragrafo (a) desta se¢ao constam do Manual do
Comando da Aeronautica (MCA) 58-02, "Plano de Seguranca da
Aviacdo Civil", documento classificado como "Reservado” distribuido
aos detentores de certificado.

(b) As excegBes ao paragrafo (a) desta se¢do constam do Manual do
Comando da Aerondutica (MCA) 58-02, "Plano de Seguranca da
Aviacao Civil", documento classificado como "Reservado” distribuido
aos detentores de certificado.

mantido texto atual

(c) Com base no MCA 58-2, cada detentor de certificado deve
estabel ecer suas préprias normas e procedi mentos ostensivos para
cumprir e fazer com que segja cumprido o estabelecido no referido
documento.]

(c) Com base no MCA 58-2, cada detentor de certificado deve
estabel ecer suas préprias normas e procedimentos ostensivos para
cumprir e fazer com que seja cumprido o estabel ecido no referido

documento.]

mantido texto atual
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135.120 - PROIBIGCAO DE INTERFERENCIA COM
TRIPULANTES

135.120 - PROIBICAO DE INTERFERENCIA COM
TRIPULANTES

mantido texto atual

[Nenhuma pessoa pode assaltar, ameagar, intimidar ou interferir com
um tripulante no desempenho de seus deveres a bordo de uma aeronave
operada segundo este regulamento.]

[Nenhuma pessoa pode assaltar, ameagar, intimidar ou interferir com
um tripulante no desempenho de seus deveres a bordo de uma aeronave
operada segundo este regulamento.]

mantido texto atual

135.121 - BEBIDASALCOOLICAS

135.121 - BEBIDASALCOOLICAS

mantido texto atual

(a) Nenhuma pessoa pode ingerir qualquer bebida alcodlica a bordo de
uma aeronave, a menos que o detentor de certificado operando a
aeronave tenha servido a bebida.

(a) Nenhuma pessoa pode ingerir qualquer bebida alcodlica a bordo de
uma aeronave, a menos que o detentor de certificado operando a
aeronave tenha servido a bebida.

mantido texto atual

(b) Nenhum detentor de certificado pode servir bebidas al codlicas para
uma pessoa a bordo de suas aeronaves se essa pessoa aparentar estar
embriagada.

(b) Nenhum detentor de certificado pode servir bebidas alcodlicas para
uma pessoa a bordo de suas aeronaves se essa pessoa aparentar estar
embriagada.

mantido texto atual

(c) Nenhum detentor de certificado pode permitir que uma pessoa entre
em qualquer de suas aeronaves se essa pessoa aparentar estar
embriagada.

(c) Nenhum detentor de certificado pode permitir que uma pessoa entre
em qualquer de suas aeronaves se essa pessoa aparentar estar
embriagada.

mantido texto atual

135.122 - GUARDA DE ALIMENTOS, BEBIDASE
EQUIPAMENTOSDE SERVICOS AOS PASSAGEIROS
DURANTE MOVIMENTACAO DA AERONAVE NA
SUPERFICIE E NAS DECOLAGENS E POUSOS

135.122 - GUARDA DE ALIMENTOS, BEBIDASE
EQUIPAMENTOS DE SERVICOS AOS PASSAGEIROS
DURANTE MOVIMENTACAO DA AERONAVE NA
SUPERFICIE E NAS DECOLAGENSE POUSOS

mantido texto atual

(8) Nenhum detentor de certificado pode movimentar na superficie,
decolar ou pousar uma aeronave enquanto qualquer alimento, bebida e
artefatos correlatos por elafornecidos estiverem em um assento para

passageiros.

(a) Nenhum detentor de certificado pode movimentar na superficie,
decolar ou pousar uma aeronave enquanto qualquer alimento, bebida e
artefatos correlatos por ela fornecidos estiverem em um assento para

passageiros.

mantido texto atual

(b) Nenhum detentor de certificado pode movimentar na superficie,
decolar ou pousar uma aeronave, a menos que bandejas e mesas usadas
para aimentos e bebidas dos passageiros estejam colocadas e fixadas
nos locais onde sd0 guardadas.

(b) Nenhum detentor de certificado pode movimentar na superficie,
decolar ou pousar uma aeronave, a menos que bandejas e mesas usadas
para alimentos e bebidas dos passageiros estejam colocadas e fixadas
nos locais onde sdo guardadas.

mantido texto atual

(c) Nenhum detentor de certificado pode permitir movimentacoes na
superficie, decolagens e pousos de suas aeronaves, a menos que cada
carrinho de servigo aos passageiros esteja seguro na posi¢ao onde €
normalmente guardado.

(c) Nenhum detentor de certificado pode permitir movimentagdes na
superficie, decolagens e pousos de suas aeronaves, a menos que cada
carrinho de servico aos passageiros esteja seguro na posi¢éo onde é
normal mente guardado.

mantido texto atual

(d) Cada passageiro deve obedecer as instrugdes dadas pela tripulagdo
referentes aos assuntos desta secdo.

(d) Cada passageiro deve obedecer as instrugdes dadas pela tripulagdo
referentes aos assuntos desta se¢éo.

mantido texto atual

135.123 - DEVERESEM EMERGENCIASE EVACUACOES DE
EMERGENCIA

135.123 - DEVERESEM EMERGENCIASE EVACUACOES DE
EMERGENCIA

mantido texto atual
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(a) Cada detentor de certificado deve designar, para cada tripulante
requerido em cadatipo de aeronave, as funcfes a serem exercidas em
uma emergéncia ou em situacdo requerendo evacuacdo de emergéncia.
O detentor de certificado deve assegurar-se de que tais funcfes podem
ser praticamente exercidas e que atendem qual quer emergénciacom
razoével probabilidade de ocorréncia, incluindo incapacitagdo de
determinado tripulante ou suaimpossibilidade de alcancar o
compartimento de passageiros devido ao deslocamento da cargaem
uma aeronave com carregamento mista carga/passageiros.

(a) Cada detentor de certificado deve designar, para cada tripulante
requerido em cada tipo de aeronave, as funcdes a serem exercidas em
uma emergéncia ou em situacdo requerendo evacuacdo de emergéncia.
O detentor de certificado deve assegurar-se de que tais funcdes podem
ser praticamente exercidas e que atendem qualquer emergéncia com
razoével probabilidade de ocorréncia, incluindo incapacitagéo de
determinado tripulante ou suaimpossibilidade de a cancar o
compartimento de passageiros devido ao deslocamento da carga em uma|
aeronave com carregamento mista carga/passageiros.

mantido texto atual

(b) O detentor de certificado deve descrever, no manual requerido por
135.21, as funcBes de cada categoria de tripulante requerido, designadas
em atendimento ao parégrafo (a) desta se¢éo.

(b) O detentor de certificado deve descrever, no manual requerido por
135.21, as funcBes de cada categoria de tripulante requerido, designadas
em atendimento ao paragrafo (a) desta secéo.

mantido texto atual

135.125 - SEGURANCA DA AERONAVE

135.125 - SEGURANCA DA AERONAVE

mantido texto atual

[Cada detentor de certificado conduzindo operagBes segundo este
regulamento deve cumprir as normas de seguranca geral estabelecidas
pelo DAC no MCA 58-2, Plano de Seguranga da Aviacdo Civil ]

[Cada detentor de certificado conduzindo operagdes segundo este
regulamento deve cumprir as normas de seguranca geral estabelecidas
pela ANAC no MCA 58-2, Plano de Seguranga da Aviagdo Civil ]

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC

135.127 - REQUISITOS DE AVISOS AOS PASSAGEIROS E
PROIBICAO DE FUMO A BORDO

135.127 - REQUISITOS DE AVISOS AOS PASSAGEIROS E
PROIBICAO DE FUMO A BORDO

mantido texto atual

(a) [Nenhuma pessoa pode conduzir um voo regular no qual o fumo é
proibido, amenos que os sinais de aviso aos passageiros "N&o Fume'
permanegam acessos durante todo 0 voo ou um ou mais letreiros "Nao
Fume", atendendo aos requisitos da sego 25.1541 do RBHA 25, sejam
expostos durante todo o voo. Se forem usados tanto letreiros como
avisos luminosos, esses Ultimos devem ficar acesos durante todo o voo.

(a) O operador ndo permitird que nenhuma pessoa ou membro da
tripulagdo de voo fume a bordo de uma aeronave operada segundo este
regulamento

adequacéo de texto para melhor compreensdo

(b) Nenhuma pessoa pode fumar enquanto um sinal luminoso"N&o
Fume" estiver aceso ou um letreiro "N&o Fume" estiver exposto, exceto
como se seguel]

(b) 0 aviso de ndo fumar devera estar aceso durante todas as fases do
vbo

adequacéo de texto para melhor compreensdo

(1) operagdes por demanda. O piloto em comando de uma aeronave
engajada em uma operagdo por demanda pode autorizar o fumo no
compartimento de pilotagem (se ele for fisicamente separado de
qualquer compartimento de passageiros), exceto em qualquer umadas
seguintes situacOes:

O fumo é proibido dentro das aer onaves conforme a lei 9.294/96 de
15 dejulho de 1996.

(i) durante movimentagdes na superficie ou durante decolagens e
pousos,

O fumo é proibido dentr o das aer onaves conforme a lei 9.294/96 de
15 dejulho de 1996.

(it) durante operagBes de "charter" publico transportando passageiros; e

O fumo é proibido dentr o das aer onaves conforme a lei 9.294/96 de
15 dejulho de 1996.
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(iii) durante operaces de ligacOes sisteméticas como definidas em
119.3, paragrafo (2) da definigéo de operacdo por demanda, do RBHA
119.

O fumo é proibido dentro das aer onaves conforme a lei 9.294/96 de
15 dejulho de 1996.

(c) Nenhuma pessoa pode fumar em qualquer lavatério de uma
aeronave.

(c) Nenhuma pessoa pode fumar em qualquer lavatério de uma
aeronave.

mantido texto atual

(d) Nenhuma pessoa pode obstruir, desligar ou destruir um detector de
fumaca instalado no lavat6rio de uma aeronave.

(d) Nenhuma pessoa pode obstruir, desligar ou destruir um detector de
fumaca instalado no lavat6rio de uma agronave.

mantido texto atual

(e) durante todos os segmentos do v6o , 0 sina luminoso de "proibido
fumar", deve estar ligado durante todo o movimento da aeronave no
superficie, para cada decolagem ou pouso, e em qual quer outro tempo
considerado necessario pelo piloto em comando

harmonizagdo com o regulamento americano (FAR 135.127)

(e) Osrequisitos de informagdes aos passageiros constantes dos
paragrafos 91.517(b) e (d) do RBHA 91 séo adicionais aos reguisitos
estabel ecidos por esta se¢éo.

(f) Osrequisitos de informagdes aos passageiros constantes dos
paragrafos 91.517(b) e (d) do RBAC 91 sdo adicionais aos requisitos
estabel ecidos por esta se¢do.

mantido porém adotada a nova numeracdo do RBAC

(f) Cada passageiro deve obedecer as instrucdes verbais da tripulag@o
referentes aos assuntos dos paragrafos (b), (c) e (€) desta se¢éo.

(9) Cada passageiro deve obedecer as instrugdes verbais da tripulacéo
referentes aos assuntos dos parégrafos (b), (c) e () desta segéo.

adequacéo da numer acdo

135.128 - USO DOS CINTOS DE SEGURANCA E DE
CADEIRAS DE SEGURANCA PARA CRIANCAS

135.128 - USO DOS CINTOS DE SEGURANCA E DE CADEIRAS
DE SEGURANCA PARA CRIANCAS

mantido texto atual

(a) Exceto como estabel ecido neste parégrafo, cada pessoa a bordo de
uma aeronave operada segundo este regulamento deve ocupar um
assento ou leito aprovado, com um cinto de seguranca individual
gjustado sobre seu corpo, durante movimentagBes na superficie,
decolagens e pousos. Para hidroavides e aeronaves dotadas de
flutuadores, durante operacdes na &gua, as pessoas encarregadas de
atracar e desatracar a aeronave ndo precisam atender aos requisitos
referentes & ocupagdo de assentos e uso de cintos de seguranca. O cinto
de seguranga provido para uso do ocupante de um assento ndo pode ser
usado por mais de uma pessoa. N&o obstante os requisitos precedentes,
uma crianca pode:

(a) Exceto como estabelecido neste parégrafo, cada pessoa a bordo de
uma aeronave operada segundo este regulamento deve ocupar um
assento ou leito aprovado, com um cinto de seguranca individual
gjustado sobre seu corpo, durante movimentages na superficie,
decolagens e pousos. Para hidroavides e aeronaves dotadas de
flutuadores, durante operacdes na égua, as pessoas encarregadas de
atracar e desatracar a aeronave ndo precisam atender aos requisitos
referentes & ocupagdo de assentos e uso de cintos de seguranca. O cinto
de seguranga provido para uso do ocupante de um assento ndo pode ser
usado por mais de uma pessoa. N&o obstante 0s requisitos precedentes,
uma crianga pode:

mantido texto atual

(2) ser segurada por um adulto que esteja ocupando um assento ou leito
aprovado, desde que a crianga ndo tenha ainda completado dois anos de
idade e ndo ocupe ou use qual quer dispositivo de contencdo; ou

(1) ser segurada por um adulto que esteja ocupando um assento ou leito
aprovado, desde que a crianga ndo tenha ainda completado dois anos de
idade e ndo ocupe ou use qual quer dispositivo de contencdo; ou

mantido texto atual

(2) ndo obstante qualquer outro requisito dos RBHA, ocupar uma
cadeira de seguranca para criangas fornecida pel o detentor de
certificado ou por uma das pessoas citadas no parégrafo (a)(2)(i) desta
secdo, desde que:

(2) ndo obstante qualquer outro requisito dos RBAC, ocupar uma
cadeira de seguranca para criancas fornecida pel o detentor de
certificado ou por uma das pessoas citadas no parégrafo (a)(2)(i) desta
secdo, desde que:

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC
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(i) acrianga esteja acompanhada por um dos pais, um tutor ou uma
pessoa designada pelos pais ou tutor da crianca para zelar pela
seguranca da mesma durante o voo;

(i) acrianca esteja acompanhada por um dos pais, um tutor ou uma
pessoa designada pelos pais ou tutor da crianga para zelar pela
seguranca da mesma durante o voo;

mantido texto atual

(i1) a cadeira de seguranca tenha sido aprovada para uso em aeronaves
por autoridade aerondutica brasileira ou estrangeira, de acordo com
padrfes nacionais ou da OACI. Ta aprovacdo deve ser evidenciada por
etiqueta fixada na cadeira de seguranca; e

(ii) a cadeira de seguranca tenha sido aprovada para uso em aeronaves
por autoridade aerondutica brasileira ou estrangeira, de acordo com
padrdes nacionais ou da OACI. Ta aprovacdo deve ser evidenciada por
etiqueta fixada na cadeira de seguranca; e

mantido texto atual

(iii) o detentor de certificado se responsabilize pela verificagdo do
cumprimento dos requisitos abaixo:

(iii) o detentor de certificado se responsabilize pela verificagdo do
cumprimento dos requisitos abaixo:

mantido texto atual

(A) acadeira de seguranca deve ser adequadamente fixada a um assento
aprovado voltado para frente da aeronave;

(A) acadeira de seguranca deve ser adequadamente fixada a um assento
aprovado voltado para frente da aeronave,

mantido texto atual

(B) acrianca deve estar apropriadamente segura pelo sistema de
amarragdo da cadeira de segurancga e ndo pode exceder o limite de peso
especificado paraamesma; e

(B) acrianca deve estar apropriadamente segura pelo sistema de
amarracdo da cadeira de seguranca e ndo pode exceder o limite de peso
especificado paraamesma; e

mantido texto atual

(C) acadeira de seguranca deve possuir a etiquetareferida no paragrafo
(a)(2)(ii) desta segfo. Na etiqueta deve constar 0 peso méximo para o
qual elafoi aprovada.

(C) acadeira de seguranga deve possuir a etiqueta referida no paragrafo
(a)(2)(ii) desta segdo. Na etiqueta deve constar 0 peso maximo para o
qual elafoi aprovada.

mantido texto atual

(b) Nenhum detentor de certificado pode proibir que uma crianga ocupe
uma cadeira de seguranca para crianca fornecida pelos pais, tutor ou
pelo responsavel pela crianga, desde que a crianca seja detentora de
uma passagem com direito a assento ou leito aprovado, ou que possa
usar um assento ou leito aprovado colocado a sua disposicéo pelo
detentor de certificado, e desde que os requisitos estabel ecidos nos
parégrafos (8)(2)(i) até (a)(2)(iii) desta segdo sejam atendidos. Esta
secdo ndo proibe que o detentor de certificado fornega suas préprias
cadeiras de seguranca para criangas ou que, consistentemente com
préticas operacionais de seguranca, determine alocalizagdo mais
apropriada do assento para passageiros onde serd fixada uma cadeira de
seguranca.

(b) Nenhum detentor de certificado pode proibir que uma crianca ocupe
uma cadeira de seguranca para crianga fornecida pelos pais, tutor ou
pelo responsavel pela crianga, desde que a crianca seja detentora de uma|
passagem com direito a assento ou leito aprovado, ou que possa usar um
assento ou leito aprovado colocado a sua disposicéo pelo detentor de
certificado, e desde que os requisitos estabel ecidos nos parégrafos
(@(2)(i) até (a)(2)(iii) desta secéo sgjam atendidos. Esta secdo ndo
proibe que o detentor de certificado fornega suas préprias cadeiras de
seguranga para criangas ou que, consistentemente com préticas
operacionais de seguranca, determine alocalizacgo mais apropriada do
assento para passageiros onde sera fixada uma cadeira de seguranca.

mantido texto atual

135.129 - ASSENTOS DE SAIDA

135.129 - ASSENTOS DE SAIDA

mantido texto atual

(a)(1) Aplicabilidade.Esta segdo aplica-se para todos os detentores de
certificado operando segundo este regulamento, exceto para operactes
por demanda com aeronaves tendo 19 ou menos assentos para
passageiros e operagdes complementares com aeronaves tendo 9 ou
MENOS assentos para passageiros.

(a)(1) Aplicabilidade.Esta se¢éo aplica-se para todos os detentores de
certificado operando segundo este regulamento, exceto para operactes
por demanda com aeronaves tendo 19 ou menos assentos para
passageiros e operagdes complementares com aeronaves tendo 9 ou

Menos assentos para passageiros.

mantido texto atual
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(2) Obrigagéo de estabelecer a adequabilidade. Cada detentor de
certificado deve estabel ecer, considerando a capacidade necessaria para
executar as tarefas aplicaveis do paragrafo (d) desta secdo, a
adequabilidade de cada pessoa que ele permita ocupar um assento de
saida. Para os propdsitos desta segéo:

(2) Obrigacao de estabel ecer a adequabilidade. Cada detentor de
certificado deve estabelecer, considerando a capacidade necesséria para
executar as tarefas aplicaveis do parégrafo (d) desta secdo, a
adequabilidade de cada pessoa que ele permita ocupar um assento de
saida. Para os propdsitos desta segéo:

mantido texto atual

(i) "assento de saida" significa:

(i) "assento de saida" significa:

mantido texto atual

(A) cada assento tendo acesso direto a uma saida do avido; e

(A) cada assento tendo acesso direto a uma saida do avido; e

mantido texto atual

(B) cada assento de uma fila de assentos através da qual passageiros
tém que passar parater acesso a uma saida, desde o assento junto a
saida até o assento junto ao corredor mais proximo a saida.

(B) cada assento de uma fila de assentos através da qual passageiros
tém que passar parater acesso a uma saida, desde o assento junto a
saida até 0 assento junto ao corredor mais proximo a saida.

mantido texto atual

(i) um assento para passageiros tendo acesso direto significaum
assento a partir do qual um passageiro pode atingir diretamente uma
saida sem passar por um corredor ou contornar uma obstrugéo qualquer.

(if) um assento para passageiros tendo acesso direto significaum
assento a partir do qual um passageiro pode atingir diretamente uma
saida sem passar por um corredor ou contornar uma obstruggo qual quer.

mantido texto atual

(3) Pessoas designadas para estabel ecer adequabilidade. Cada detentor
de certificado deve designar, no manual de operagBes requerido por este
regulamento, as pessoas encarregadas de estabel ecer a adequabilidade,
de maneira ndo discriminatdria e consistente com os requisitos desta
secdo, de cada pessoa para ocupar um assento de saida.

(3) Pessoas designadas para estabel ecer adequabilidade. Cada detentor
de certificado deve designar, no manual de operagBes requerido por este
regulamento, as pessoas encarregadas de estabel ecer a adequabilidade,
de maneira ndo discriminatéria e consistente com os requisitos desta
secdo, de cada pessoa para ocupar um assento de saida.

mantido texto atual

(4) Submisso para aprovacdo daidentificacio. Cada detentor de
certificado deve identificar, para cada configuragdo de assentos para
passageiros de sua frota e em conformidade com as defini¢fes deste
parégrafo, quais sdo os "assentos de saida’ de cada um de seus avides.
Essaidentificacdo deve ser submetida & aprovagéo do DAC como parte
dos procedimentos que devem ser aprovados segundo os parégrafos (n)
e (p) desta secdo.

(4) Submisséo para aprovagdo da identificacdo. Cada detentor de
certificado deve identificar, para cada configurago de assentos para
passageiros de sua frota e em conformidade com as definicoes deste
parégrafo, quais so 0s "assentos de saida’ de cada um de seus avides.
Essaidentificac@0 deve ser submetida a sprovagdo da ANAC como
parte dos procedimentos que devem ser aprovados segundo 0s
parégrafos (n) e (p) desta secéo.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(b) Nenhum detentor de certificado pode autorizar que uma pessoa
ocupe um assento afetado por essa segéo se for verificado que a pessoa
provavelmente € incapaz de executar uma ou mais das tarefas aplicéveis
listadas no parégrafo (d) desta se¢do porque:

(b) Nenhum detentor de certificado pode autorizar que uma pessoa
ocupe um assento afetado por essa se¢do se for verificado que a pessoa
provavelmente € incapaz de executar uma ou mais das tarefas aplicaveis
listadas no parégrafo (d) desta segéo porque:

mantido texto atual

(2) falta a pessoa suficiente mobilidade, forga ou destreza em ambos os
bragos e méos e/ou em ambas as pernas.

(2) falta a pessoa suficiente mobilidade, forga ou destreza em ambos os
bragos e mé&os e/ou em ambas as pernas.

mantido texto atual

(i) paramover-se para frente, para os lados ou para baixo, em direcéo
aos mecanismos de operagdo da saida e da escorregadeira de
emergéncia;

(i) paramover-se parafrente, para os lados ou para baixo, em direcéo
a0s mecanismos de operagdo da saida e da escorregadeira de
emergéncia;

mantido texto atual

(ii) paraagarrar e puxar, empurrar, torcer ou de outro modo manipular
os referidos mecanismos,

(i) paraagarrar e puxar, empurrar, torcer ou de outro modo manipular
0s referidos mecanismos,

mantido texto atual
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(iii) paraempurrar, apertar, puxar ou de outro modo abrir saidas de
emergéncia;

(iii) paraempurrar, apertar, puxar ou de outro modo abrir saidas de
emergéncia;

mantido texto atual

(iv) paralevantar, sustentar e depositar em assentos proximos, ou
manobrar sobre os encostos dos assentos da fila da frente, objetos do
tamanho e peso de uma porta de saida de emergéncia sobre as asas;

(iv) paralevantar, sustentar e depositar em assentos proximos, ou
manobrar sobre os encostos dos assentos da fila da frente, objetos do
tamanho e peso de uma porta de saida de emergéncia sobre as ases;

mantido texto atual

(v) pararemover obstrugdes similares em tamanho e peso a uma porta
de saida de emergéncia sobre as asas,

(v) pararemover obstrucdes similares em tamanho e peso a uma porta
de saida de emergéncia sobre as asas;

mantido texto atual

(vi) paraalcangar rapidamente a saida de emergéncia;

(vi) para acangar rapidamente a saida de emergéncia;

mantido texto atual

(vii) para manter-se equilibrado enquanto removendo obstrucdes,

(vii) para manter-se equilibrado enquanto removendo obstrugdes;

mantido texto atual

(viii) para abandonar rapidamente o aviéo;

(viii) para abandonar rapidamente o avido;

mantido texto atual

(ix) para estabilizar uma escorregadeira de escape ap6s sua abertura; ou

(ix) para estabilizar uma escorregadeira de escape apés sua abertura; ou

mantido texto atual

(x) para gjudar outras pessoas na utilizacdo de uma escorregadeirade
€scape;

(x) para gjudar outras pessoas na utilizago de uma escorregadeira de
escape;

mantido texto atual

(2) a pessoa tem menos de 15 anos de idade ou ndo possui capacidade
para executar uma ou mais das tarefas aplicaveis listadas no paragrafo
(d) desta secdo sem a assisténcia de um adulto (pais, parentes ou
amigos);

(2) apessoa tem menos de 15 anos de idade ou ndo possui capacidade
para executar uma ou mais das tarefas aplicaveis listadas no parégrafo
(d) desta secdo sem a assisténcia de um adulto (pais, parentes ou
amigos);

mantido texto atual

(3) apessoa ndo consegue ler e entender as instrucdes requeridas por
essa se¢do e as instrugdes relativas as evacuagdes de emergéncia
providas pelo detentor de certificado de forma escrita ou gréficaou,
ainda, a pessoa ndo tem condi¢des de entender as instrugdes orais dadas
pelos tripulantes;

(3) apessoa ndo consegue ler e entender as instrugdes requeridas por
essa se¢do e as instrugdes relativas as evacuagdes de emergéncia
providas pelo detentor de certificado de forma escrita ou gréficaou,
ainda, a pessoa ndo tem condi¢des de entender as instrugdes orais dadas
pelos tripulantes;

mantido texto atual

(4) apessoa ndo possui capacidade visual suficiente para executar uma
ou mais das tarefas aplicaveis listadas no parégrafo (d) desta secdo sem
0 auxilio de gjudas visuais superiores alentes de contato ou 6culos;

(4) apessoa ndo possui capacidade visua suficiente para executar uma
ou mais das tarefas aplicéveis listadas no parégrafo (d) desta se¢do sem
o auxilio de gjudas visuais superiores alentes de contato ou écul os;

mantido texto atual

(5) apessoa ndo possui capacidade auditiva suficiente para ouvir e
compreender instrugdes gritadas pelos comissérios sem auxilio de
gjudas de audicdo superiores aum aparelho de audi¢do comum;

(5) apessoa ndo possui capacidade auditiva suficiente para ouvir e
compreender instruges gritadas pel os comissérios sem auxilio de
gjudas de audicdo superiores aum aparelho de audigdo comum;

mantido texto atual

(6) a pessoa ndo possui capacidade adequada de trocar informagdes
Orais com outros passageiros; ou

(6) a pessoa ndo possui capaci dade adequada de trocar informagdes
orai's com Outros passageiros, ou

mantido texto atual

(7) a pessoa tem:

(7) apessoatem:

mantido texto atual

(i) uma condicdo ou responsabilidade, tal como cuidar de crianca
pequena, que possa impedi-la de executar uma ou mais das tarefas
aplicaveis listadas no parégrafo (d) desta secdo; ou

(i) uma condi¢do ou responsabilidade, tal como cuidar de crianca
pequena, que possa impedi-la de executar uma ou mais das tarefas
aplicaveis listadas no parégrafo (d) desta secéo; ou

mantido texto atual
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(ii) uma condicdo que possalevé-la a se ferir ao tentar executar uma ou
mais das tarefas aplicaveis listadas no parégrafo (d) desta secéo.

(i) uma condi¢do que possa levé-laa se ferir ao tentar executar umaou
mais das tarefas aplicaveis listadas no parégrafo (d) desta secdo.

mantido texto atual

(c) Cada passageiro deve atender as instrugdes dadas por um tripulante,
ou por outra pessoa autorizada pelo detentor de certificado,
implementando as restri¢des de ocupagdo de assentos em conformidade
COM essa Se;ao.

(c) Cada passageiro deve atender as instrugdes dadas por um tripulante,
ou por outra pessoa autorizada pel o detentor de certificado,
implementando as restri¢des de ocupacao de assentos em conformidade
COm essa Se¢ao.

mantido texto atual

(d) Cada detentor de certificado deve incluir no cartdo de informagdes
aos passageiros de cada assento de saida afetado por essa secdo, na
linguagem primaria em que sdo dadas as instrucles orais aos
passageiros, ainformagdo de que, no evento de uma emergéncianaqual
ndo haja um tripulante disponivel para gjudar, um passageiro ocupando
qualquer assento de saida pode ser chamado a exercer umadas
seguintes tarefas:

(d) Cadadetentor de certificado deve incluir no cartéo de informagdes
a0s passageiros de cada assento de saida afetado por essa secéo, na
linguagem priméaria em que sdo dadas as instructes orais aos
passageiros, ainformagéo de que, no evento de uma emergéncia na qual
nado haja um tripulante disponivel para ajudar, um passageiro ocupando
qualquer assento de saida pode ser chamado a exercer umadas
seguintes tarefas.

mantido texto atual

(1) localizar uma saida de emergéncia;

(1) localizar uma saida de emergéncia;

mantido texto atual

(2) reconhecer um mecanismo de abertura de saida de emergéncia;

(2) reconhecer um mecanismo de abertura de saida de emergéncia;

mantido texto atual

(3) compreender as instrucfes para operar a saida de emergéncia;

(3) compreender as instrucdes para operar a saida de emergéncia;

mantido texto atual

(4) operar uma saida de emergéncia;

(4) operar uma saida de emergéncia;

mantido texto atual

(5) avaliar se aabertura de uma saida de emergénciaira aumentar os
riSCOS a que 0s passageiros esto expostos,

(5) avaliar se a abertura de uma saida de emergénciaira aumentar os
risCcos a gque 0s passageiros estdo expostos,

mantido texto atual

(6) seguir orientagdo oral ou por gestos dada por um tripulante;

(6) seguir orientagdo oral ou por gestos dada por um tripulante;

mantido texto atual

(7) apoiar ou segurar uma porta de saida de emergéncia de modo que
elando impega a utilizagdo da saida;

(7) apoiar ou segurar uma porta de saida de emergéncia de modo que €laj
nado impega a utilizago da saida;

mantido texto atual

(8) avaliar as condictes de uma escorregadeira, abri-la e estabiliz&la
ap6s a abertura, ajudando outras pessoas a utiliza-1a para escape;

(8) avaliar as condicdes de uma escorregadeira, abri-la e estabilizé-la
ap6s a abertura, gjudando outras pessoas a utiliza-la para escape;

mantido texto atual

(9) passar rapidamente por uma saida de emergéncia; e

(9) passar rapidamente por uma saida de emergéncia; e

mantido texto atual

(10) avaliar, selecionar e seguir umatrajetéria seguraa partir de uma
saida de emergéncia.

(10) avaliar, selecionar e seguir umatrajetéria seguraa partir de uma
saida de emergéncia.

mantido texto atual

(e) Cada detentor de certificado deve incluir no cartdo de informactes
a0s passageiros de cada assento de saida 0 seguinte:

(e) Cada detentor de certificado deve incluir no cartdo de informacdes
a0s passageiros de cada assento de saida o seguinte:

mantido texto atual

(2) nalinguagem priméria em que atripulagdo dara os comandos de
emergéncia, os critérios de selecdo estabelecidos no paragrafo (b) desta
secdo e uma solicitagdo para que um passageiro se identifique para que
sejatrocado de lugar se ele:

(2) nalinguagem priméria em que atripulagdo dara os comandos de
emergéncia, os critérios de selegdo estabelecidos no parégrafo (b) desta
secdo e uma solicitagdo para que um passageiro se identifique para que
sgjatrocado de lugar se ele:

mantido texto atual

(i) ndo enquadrar-se nos critérios de selecdo do parégrafo (b) desta
Se¢ao;

(i) ndo enquadrar-se nos critérios de selecdo do paragrafo (b) desta
Secao;

mantido texto atual
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(i) possuir uma condicdo, ndo evidente, que o impega de executar as
tarefas aplicaveis listadas no parégrafo (d) desta secéo;

(i) possuir uma condicdo, ndo evidente, que o impega de executar as
tarefas aplicavels listadas no parégrafo (d) desta segéo;

mantido texto atual

(iii) puder ferir-se como resultado da execugdo de uma ou mais das
referidas tarefas; ou

(iii) puder ferir-se como resultado da execugdo de uma ou mais das
referidas tarefas; ou

mantido texto atual

(iv) ndo desejar executer tais tarefas; e

(iv) ndo desejar executar tais tarefas, e

mantido texto atual

(2) nos cartes de informagdes aos passageiros, em cada linguagem
usada pelo detentor de certificado nos mesmos, deve haver uma
solicitag8o para que cada passageiro, que sejaincapaz de ler, falar ou
compreender alingua (ou aforma gréfica) naqual o detentor de
certificado prové as instrucdes (orais e escritas) requeridas por esta
secdo e as relacionadas a evacuagOes de emergéncia, identifique-se a
um comissério para que seja trocado de assento;

(2) nos cartBes de informagBes aos passageiros, em cada linguagem
usada pelo detentor de certificado nos mesmos, deve haver uma
solicitac8o para que cada passageiro, que sgjaincapaz de ler, falar ou
compreender alingua (ou aforma gréfica) naqual o detentor de
certificado prové asinstruces (orais e escritas) requeridas por esta
$ec80 e as relacionadas a evacuagdes de emergéncia, identifique-se aum
comissério para que seja trocado de assento;

mantido texto atual

(3) ainformag&o de que ele pode sofrer ferimentos no corpo como
resultado da execugdo de uma ou mais dessas tarefas, ou

(3) ainformag&o de que ele pode sofrer ferimentos no corpo como
resultado da execucéo de uma ou mais dessas tarefas; ou

mantido texto atual

(4) que ele pode recusar-se a exercer essas tarefas.

(4) que ele pode recusar-se a exercer essas tarefas.

mantido texto atual

Um detentor de certificado ndo pode exigir que um passageiro divulgue
as razfes pelas quais quer ser trocado de assento.

Um detentor de certificado ndo pode exigir que um passageiro divulgue
as razbes pelas quais quer ser trocado de assento.

mantido texto atual

(f) Cada detentor de certificado deve divulgar para o publico, em todos
oslocais de embarque e de venda de passagens em cada aeroporto onde
conduza operacOes de passageiros, 0s procedimentos escritos

estabel ecidos para determinar se uma pessoa pode ou ndo ocupar um
assento de saida

(f) Cada detentor de certificado deve divulgar para o pablico, em todos
os locais de embarque e de venda de passagens em cada aeroporto onde
conduza operagdes de passageiros, 0s procedimentos escritos

estabel ecidos para determinar se uma pessoa pode ou ndo ocupar um
assento de saida.

mantido texto atual

(9) Nenhum detentor de certificado pode autorizar o téxi ou "push
back", ando ser que pelo menos um tripulante requerido tenha
verificado que ndo existe assento de saida ocupado por uma pessoa que
esse tripulante julgue ser incapaz de executar uma das tarefas aplicéveis
listadas no parégrafo (d) desta segéo.

(9) Nenhum detentor de certificado pode autorizar o taxi ou "push
back", ando ser que pelo menos um tripulante requerido tenha
verificado que ndo existe assento de saida ocupado por uma pessoa que
esse tripulante julgue ser incapaz de executar uma das tarefas aplicaveis
listadas no parégrafo (d) desta segéo.

mantido texto atual

(h) Cada detentor de certificado deve incluir nasinstrugdes verbais aos
passageiros uma referéncia aos cartdes de informagdes aos passageiros
requeridos pelos parégrafos (d) e (€), aos critérios de selegdo

estabel ecidos no parégrafo (b) e as tarefas a serem executadas

estabel ecidas no parégrafo (d) desta segéo.

(h) Cada detentor de certificado deve incluir nas instrucfes verbais aos
passageiros uma referéncia aos cartdes de informagBes aos passageiros
requeridos pelos parégrafos (d) e (€), aos critérios de selegdo

estabel ecidos no paragrafo (b) e as tarefas a serem executadas

estabel ecidas no parégrafo (d) desta secéo.

mantido texto atual

(i) Cada detentor de certificado deve incluir nas instrugdes verbais aos
passageiros uma solicitacdo para que um passageiro identifique-se,
permitindo seu reposicionamento, se ele:

(i) Cada detentor de certificado deve incluir nas instrugdes verbais aos
passageiros uma solicitacdo para que um passageiro identifique-se,
permitindo seu reposicionamento, se ele:

mantido texto atual

(2) n&o puder enquadrar-se no critério de selecdo estabelecido no
paragrafo (b) desta segéo;

(1) ndo puder enquadrar-se no critério de selegdo estabelecido no
paragrafo (b) desta se¢éo;

mantido texto atual
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(2) possuir uma condi¢&o, ndo evidente, que 0 impeca de executar as
tarefas aplicaveis listadas no parégrafo (d) desta secéo;

(2) possuir uma condi¢&o, ndo evidente, que 0 impeca de executar as
tarefas aplicavels listadas no parégrafo (d) desta segéo;

mantido texto atual

(3) puder ferir-se como resultado da execucdo de uma ou mais das
referidas tarefas; ou

(3) puder ferir-se como resultado da execucdo de uma ou mais das
referidas tarefas; ou

mantido texto atual

(4) ndo desgjar executar tais tarefas.

(4) ndo desgjar executar tais tarefas.

mantido texto atual

Um detentor de certificado ndo pode exigir que um passageiro divulgue
0s motivos pelos quais ele quer trocar de lugar.

Um detentor de certificado ndo pode exigir que um passageiro divulgue
0s motivos pelos quais ele quer trocar de lugar.

mantido texto atual

(j) Reservado

(j) Reservado

mantido texto atual

(k) Se um detentor de certificado verificar, de acordo com esta secdo,
que um passageiro designado para ocupar um assento de saida
provavelmente é incapaz de executar as tarefas listadas no parégrafo (d)
desta se¢do ou, ainda, Se um passageiro requerer um assento que néo
seja de saida, o detentor de certificado deve, o mais rgpido possivel
reposicionar tal pessoa para um assento que ndo seja de saida.

(k) Se um detentor de certificado verificar, de acordo com esta secéo,
gue um passageiro designado para ocupar um assento de saida
provavelmente € incapaz de executar as tarefas listadas no parégrafo (d)
desta segdo ou, ainda, Se um passageiro requerer um assento que ndo
sgjade saida, o detentor de certificado deve, o mais rgpido possivel
reposicionar tal pessoa para um assento que ndo seja de saida.

mantido texto atual

() Na eventualidade de todos os assentos que ndo sejam de saida
estarem ocupados e for necessario reposicionar um passageiro ocupando
um assento de saida, o detentor de certificado deve deslocar para esse
Ultimo assento uma pessoa que possa e aceite assumir as tarefas de
evacuacao que possam se tornar necessarias.

() Naeventualidade de todos os assentos que ndo sejam de saida
estarem ocupados e for necessario reposicionar um passageiro ocupando
um assento de saida, o detentor de certificado deve deslocar para esse
Ultimo assento uma pessoa que possa e aceite assumir as tarefas de
evacuacao gue possam se tornar necessarias.

mantido texto atual

(m) Um detentor de certificado sb pode recusar o transporte de uma
pessoa segundo esta segdo se:

(m) Um detentor de certificado s pode recusar o transporte de uma
pessoa segundo esta se¢do se:

mantido texto atual

(1) o passageiro se recusar a atender as instrucdes, dadas por um
tripulante ou outra pessoa autorizada pelo detentor de certificado,
referentes ao cumprimento das restrigdes a ocupagdo de assentos de
saida estabel ecidas por esta se¢do; ou

(1) o passageiro se recusar a atender as instructes, dadas por um
tripulante ou outra pessoa autorizada pelo detentor de certificado,
referentes ao cumprimento das restri¢fes a ocupagdo de assentos de
saida estabel ecidas por esta segéo; ou

mantido texto atual

(2) o Unico assento que poderia acomodar fisicamente tal pessoafor um
assento de saida

(2) o Unico assento que poderia acomodar fisicamente tal pessoafor um
assento de saida.

mantido texto atual

(n) A fim de apresentar conformidade com esta se¢éo os detentores de
certificado devem:

(n) A fim de apresentar conformidade com esta secéo os detentores de
certificado devem:

mantido texto atual

(1) estabelecer procedimentos dispondo sobre:

(1) estabelecer procedimentos dispondo sobre:

mantido texto atual

(i) os critérios listados no parégrafo (b) desta segéo;

(i) os critérios listados no parégrafo (b) desta se¢éo;

mantido texto atual

(ii) as tarefas listadas no paragrafo (d) desta se¢ao;

(ii) astarefas listadas no paragrafo (d) desta se¢éo;

mantido texto atual

(iii) osrequisitos para divulgacéo das informacfes requeridas por esta
secdo para os cartdes de informagbes aos passageiros, para 0os
tripulantes responsaveis pela verificacdo da ocupagdo correta dos
assentos de saida, para as informaces orais aos passageiros, paraa
designagdo dos assentos e para a recusa de transporte a um passageiro,
tudo de acordo com esta se¢éo;

(i) os requisitos para divulgacdo das informactes requeridas por esta
secdo para os cartdes de informaches aos passageiros, para 0s
tripulantes responsaveis pela verificagdo da ocupagdo correta dos
assentos de saida, para as informagGes orais aos passageiros, paraa
designagdo dos assentos e para a recusa de transporte a um passageiro,
tudo de acordo com esta se¢éo;

mantido texto atual
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(iv) como resolver disputas criadas pelaimplementag&o dos dispositivos
desta secdo, incluindo identificacdo funcional da pessoa encarregada,
no aeroporto, do recebimento de queixas e da solu¢do das mesmas; e

(iv) como resolver disputas criadas pelaimplementag&o dos dispositivos
desta se¢do, incluindo identificagdo funcional da pessoa encarregada, no
aeroporto, do recebimento de queixas e da solugéo das mesmas; e

mantido texto atual

(2) submeter seus procedimentos a avaliacdo e aprovagdo do DAC.

(2) submeter seus procedimentos a avaliagéo e aprovacdo da ANAC.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(0) Cada detentor de certificado deve desighar 0s assentos para 0s
passageiros, antes do embarque dos mesmos, de modo consistente com
os critérios listados no parégrafo (b) e as tarefas listadas no parégrafo
(d) desta secdo na méxima extensdo praticavel.

(0) Cada detentor de certificado deve designar 0s assentos para 0s
passageiros, antes do embarque dos mesmos, de modo consistente com
os critérios listados no parégrafo (b) e as tarefas listadas no parégrafo
(d) desta se¢do na maxima extensdo praticavel.

mantido texto atual

(p) Os procedimentos requeridos pelo parégrafo (n) desta se¢do devem
ser submetidos ao DAC e por ele aprovados de modo a entrarem em
vigor no dia Ol dejaneiro de 1994. A aprovagdo ira basear-se,
fundamental mente, nos aspectos de seguranca dos procedimentos
propostos pelo detentor de certificado.

(p) Os procedimentos requeridos pelo parégrafo (n) desta secéio devem
ser submetidos a0 ANAC e por ele aprovados de modo a entrarem em
vigor no dia 01 dejaneiro de 1994. A aprovacdo ira basear-se,
fundamental mente, nos aspectos de seguranca dos procedimentos
propostos pelo detentor de certificado.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

SUBPARTE C - AERONAVESE EQUIPAMENTOS

SUBPARTE C - AERONAVESE EQUIPAMENTOS

mantido texto atual

135.141 - APLICABILIDADE

135.141 - APLICABILIDADE

mantido texto atual

Esta subparte estabel ece requisitos de aeronaves e equipamentos para
operagBes segundo este regulamento. Os requisitos desta subparte séo
adicionais aos requisitos de aeronaves e equipamentos do regulamento
91. Entretanto, este regulamento ndo exige a duplicagéo de qual quer
equipamento requerido por ambos os regulamentos.

Esta subparte estabel ece requisitos de aeronaves e equipamentos para
operagBes segundo este regulamento. Os requisitos desta subparte séo
adicionais aos requisitos de aeronaves e egui pamentos do regulamento
91. Entretanto, este regulamento ndo exige a duplicagéo de qualquer
equipamento reguerido por ambos 0s regulamentos.

mantido texto atual

135.143 - REQUISITOS GERAIS

135.143 - REQUISITOS GERAIS

mantido texto atual

(a) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave segundo este
regulamento, a menos que a aeronave e seus equipamentos atendam as
regras dos RBHA aplicavels.

(a) Ninguém pode operar uma aeronave segundo este regulamento, a
MENOS que a agronave e Seus equipamentos atendam as regras dos
RBAC aplicavels.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(b) Exceto como previsto em 135.179, nenhuma pessoa pode operar uma
aeronave segundo este regulamento, a menos que os instrumentos e
equipamentos requeridos para a mesma tenham sido aprovados e
estejam em condi¢des operavels.

(b) Exceto como previsto em 135.179, ninguém pode operar uma
aeronave segundo este regulamento, a menos que os instrumentos e
equi pamentos requeridos para a mesma tenham sido aprovados e
estejam em condicdes operavels.

mantido texto atual

[(c) Equipamentos transponder instalados dentro dos periodos de tempo
abaixo devem atender aos requisitos de desempenho e de condicbes
ambientais, das seguintes OTP:

[(c) Equipamentos transponder instalados dentro dos periodos de tempo
abaixo devemn atender aos requisitos de desempenho e de condi¢des
ambientais, das seguintes OTP:

mantido texto atual

(1) até 01 de janeiro de 1992:

(1) até 01 de janeiro de 1992:

mantido texto atual

(i) qualquer classe de OTP-C74b ou qualquer classe de OTP-C74c,
como aplicavel, desde que o equipamento tenha sido fabricado antes de
01 dejaneiro de 1990; ou

(i) qualquer classe de OTP-C74b ou qualquer classe de OTP-C74c,
como aplicavel, desde que o equipamento tenha sido fabricado antes de
01 dejaneiro de 1990; ou

mantido texto atual

(ii) aclasse apropriadade OTP-C112 (Mode S).

(ii) aclasse apropriadade OTP-C112 (Mode S).

mantido texto atual
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(2) apbs 01 de janeiro de 1992: a classe apropriada de OTP-C112
(Mode S). Para os propdsitos do parégrafo (c)(2) desta segéo,
"instalagdo” ndo inclui:

(2) ap6s 01 de janeiro de 1992: a classe apropriada de OTP-C112
(Mode S). Para os prop6sitos do parégrafo (c)(2) desta segéo,
"instalagdo" ndo inclui:

mantido texto atual

(i) instalacBo temporéria de equipamentos substitutos OTP-C74b ou
OTP-C74c, como apropriado, durante manutencdo do equipamento
permanente; ou

(i) instal agdo temporéria de equipamentos substitutos OTP-C74b ou
OTP-C74c, como apropriado, durante manutengdo do equipamento
permanente;

adequacéo de texto para melhor compreensdo

(i) reinstalacdo dos equipamentos apods a remogdo temporaria para
manutencao, ou

harmonizagdo com o regulamento americano - (FAR 135.143)

(i1) para operacdo de frotas, ainstalagdo do equipamento em uma
aeronave da frota ap6s remocdo de um equipamento para manutencdo
de uma outra aeronave da frota do mesmo operador.]

(iii) para operacdo de frotas, ainstalagéo do equipamento em uma
aeronave da frota ap6s remocdo de um equipamento para manutencao
de uma outra aeronave da frota do mesmo operador.]

mantido porém adotada a nova numer agéo

135.144 - DISPOSITIVOS ELETRONICOS PORTATEIS

135.144 - DISPOSITIVOSELETRONICOS PORTATEIS

mantido texto atual

[(a) Exceto como previsto no parégrafo (b) desta se¢do, nenhuma
pessoa pode operar nem nenhum operador ou piloto em comando de
uma aeronave pode autorizar a operagdo de qualquer dispositivo
eletrénico em qualquer aeronave civil registrada no Brasil operando
segundo este regulamento.

[(a) Exceto como previsto no parégrafo (b) desta secéo, nenhuma pessoa|
pode operar nem nenhum operador ou piloto em comando de uma
aeronave pode autorizar a operacao de qualquer dispositivo e etrdnico
em qualquer aeronave civil registradano Brasil operando segundo este
regulamento.

mantido texto atual

(b) O parégrafo (a) desta se¢do ndo se aplica para:

(b) O parégrafo (a) desta segéo ndo se aplica para

mantido texto atual

(1) gravadores de voz portétels;

(1) gravadores de voz portétels;

mantido texto atual

(2) aparelhos de audi¢éo;

(2) aparelhos de audic¢ao;

mantido texto atual

(3) marca-passos,

(3) marca-passos;

mantido texto atual

(4) barbeadores elétricos; ou

(4) barbeadores elétricos; ou

mantido texto atual

(5) qualquer outro dispositivo eletronico portétil que o detentor de
certificado emitido segundo o RBHA 119 tiver determinado ndo causar
interferéncia nos sistemas de navegagéo ou de comunicagdes da
aeronave naqual ele sera utilizado.

(5) qualquer outro dispositivo eletronico portétil que o detentor de
certificado emitido segundo o RBAC 119 tiver determinado néo causar
interferéncia nos sistemas de navegagdo ou de comunicagdes da
aeronave naqual ele sera utilizado.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(c) adeterminagao requerida pelo parégrafo (b)(5) desta secéo deve ser
feita pelo detentor de certificado emitido segundo o RBHA 119
operando a aeronave naqual o particular dispositivo pretenda ser
utilizado.

(c) adeterminagao requerida pelo parégrafo (b)(5) desta secdo deve ser
feita pelo detentor de certificado emitido segundo o RBAC 119
operando a aeronave naqual o particular dispositivo pretenda ser
utilizado.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(d) Nao obstante o estabelecido no paragrafo (a) desta secdo, os
detentores de certificado podem autorizar o uso de telefones celulares a
bordo de avifes desde que:

(d) Né&o obstante o estabelecido no paragrafo (a) desta se¢do, os
detentores de certificado podem autorizar o uso de telefones celulares a
bordo de avides desde que:

mantido texto atual

(2) Sejam avides com configuracdo para passageiros com mais de 20
assentos e com sistema de reabastecimento de combustivel sob presséo;

(2) Sgjam avides com configuragéo para passageiros com mais de 20
assentos e com sistema de reabastecimento de combustivel sob presséo;

mantido texto atual

(2) Tais avibes estejam estacionados no local designado para embarque
ou desembarque de passageiros, com os motores desligados, com a(s)
porta(s) aberta(s) e com sistemas sensiveis ainterferéncias

el etromagnéticas desativados; e

(2) Tais avides estejam estacionados no loca designado para embarque
ou desembarque de passageiros, com os motores desligados, com a(s)
porta(s) aberta(s) e com sistemas sensiveis ainterferéncias

eletromagnéti cas desativados; e

mantido texto atual
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(3) O detentor de certificado tenha estabel ecido um procedimento
adequado as circunstancias e constante do manual requerido por
135.21]

(3) O detentor de certificado tenha estabel ecido um procedimento
adequado as circunstancias e constante do manual requerido por
135.21]

mantido texto atual

135.145 - VOOS DE AVALIACAO OPERACIONAL

135.145 - VOOS DE AVALIACAO OPERACIONAL

mantido texto atual

(a) Nenhum detentor de certificado pode operar um avido areacdo ou
uma aeronave paraaqual os requisitos de homologagdo de tipo
requerem 2 pilotos para operacdo VFR, se a aeronave ou umaoutra
aeronave do mesmo fabricante e de projeto similar ndo tiver sido
previamente testada em operages segundo este regulamento, a menos
que, em adicdo aos ensai os de homol ogacdo, voos de avaiagdo
operacional, aceitavels pelo DAC, tenham sido voados pelo detentor de
certificado, incluindo:

(a) Nenhum detentor de certificado pode operar um avido areacdo ou
uma aeronave paraaqual os requisitos de homologag&o de tipo
requerem 2 pilotos para operacdo VFR, se a aeronave ou umaoutra
aeronave do mesmo fabricante e de projeto similar ndo tiver sido
previamente testada em operagBes segundo este regulamento, a menos
gue, em adi¢o aos ensaios de homologaco, voos de avaliagdo
operacional, aceitaveis pela ANAC, tenham sido voados pelo detentor
de certificado, incluindo:

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(1) cinco horas de voo noturno, se tais voos devam ser autorizados,

(1) cinco horas de voo noturno, se tais voos devam ser autorizados,

mantido texto atual

(2) cinco procedimentos de aproximagdo por instrumentos, simulados
ou reais, se voos | FR devam ser autorizados, e

(2) cinco procedimentos de aproximagao por instrumentos, simulados
ou reais, se voos |FR devam ser autorizados; e

mantido texto atual

(3) aproximagBes em um nlmero representativo de aerédromos, a
critério do DAC.

(3) aproximacBes em um ndmero representativo de aerédromos, a
critério daANAC.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(b) Nenhum detentor de certificado pode transportar passageiros em

uma aeronave durante os voos de avaliacdo operacional, exceto agueles
necessérios a avaliacdo e aqueles designados pelo DAC para observar a
avaliacdo. Entretanto, é autorizado o treinamento de pilotos nesses voos.

(b) Nenhum detentor de certificado pode transportar passageiros em
uma aeronave durante os voos de avaliagdo operacional, exceto aqueles
necessarios a avaliacéo e aqueles designados pela ANAC para observar
aavaliacdo. Entretanto, é autorizado o treinamento de pilotos nesses
VOOS.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(c) Para os propositos do paragrafo (a) desta segéo, uma agronave ndo €
considerada de projeto similar a outra se:

(c) Para os propositos do paragrafo (a) desta secdo, uma aeronave néo é
considerada de projeto similar a outra se:

mantido texto atual

(1) possuir motores diferentes daquel es com que a aeronave origina foi
homologada; ou

(2) possuir motores diferentes dagueles com que a aeronave origina foi
certificada; ou

adequacao de texto para melhor compreensio

(2) existirem modificagBes na aeronave ou em seus componentes que
afetem materialmente as caracteristicas de voo.

(2) existirem modificagBes na aeronave ou em seus componentes que
afetem materialmente as caracteristicas de voo.

mantido texto atual

[(d) O DAC pode aceitar desvios desta secéo desde que julgue que
circunstancias especiais tornam desnecessario o total cumprimento das
regras damesma. Para autorizar tais desvios o DAC levaem
consideragéo:

[(d) A ANAC pode aceitar desvios desta se¢do desde que julgue que
circunstancias especiais tornam desnecessario o total cumprimento das
regras da mesma. Para autorizar tais desviosa ANAC levaem
consideracéo:

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(1) otipo e modelo da aeronave a ser utilizada;

(1) o tipo e modelo da aeronave a ser utilizada;

mantido texto atual

(2) asrotas €/ou areas utilizadas no que tange a auxilios a navegagéo,
instalagbes de controle de tréfego aéreo envolvidas e aerédromos a
serem utilizados,

(2) asrotas e/ou areas utilizadas no que tange a auxilios a navegagéo,
instalagdes de controle de tréfego aéreo envolvidas e aerédromos a
serem utilizados,

mantido texto atual

(3) o sistema de acompanhamento de voos do detentor de certificado; e

(3) o sistema de acompanhamento de voos do detentor de certificado; e

mantido texto atual
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(4) qualquer outro fator considerado relevante.]

(d) testes de vaidagéo sdo necessérios para determinar que o detentor
de certificado é capaz de conduzir operacdes de seguranga e em
conformidade com as normas regulamentares aplicaveis. Testes de
validago sfo exigidos para as seguintes autorizagles:

har monizag&o com o regulamento americano - (FAR 135.145)

(1) A adicéo de uma aeronave para que sejam necessarios dois pilotos
para operacdes VFR ou um avido turbojato, se esta aeronave, ou uma
aeronave da mesma marca ou model o semelhante ndo tenha sido
previamente aprovada ou validada em operactes sob esta parte.

har monizag&o com o regulamento americano - (FAR 135.145)

(2) Operagdes fora do espaco aéreo brasileiro

har monizag&o com o regulamento americano - (FAR 135.145)

(3) autorizagdes de navegacéo Classe |

har monizag&o com o regulamento americano - (FAR 135.145)

(4) desempenho especiais ou autorizagOes de operacionais

har monizag&o com o regulamento americano - (FAR 135.145)

() testes de validagéo devem ser realizados por métodos de ensaios
aceitéveis pela ANAC. Voos reais podem ndo ser exigidos quando o
reguerente possa demonstrar competéncia de conformidade com a
regulamentacdo adequada, sem realizagdo de um voo.

har monizag&o com o regulamento americano - (FAR 135.145)

(f) testes de prova e ensai os de validagdo podem ser realizados
simultaneamente quando for o caso

harmonizagdo com o regulamento americano - (FAR 135.145)

(9) aANAC pode autorizar desvios desta segéo se 0 operador acha que
as circunstancias especiais fazem o pleno cumprimento desta segéo
desnecessarios.

har monizag&o com o regulamento americano - (FAR 135.145)

135.147 - CONTROLES DE VOO DUPLICADOS

135.147 - CONTROLES DE VOO DUPLICADOS

mantido texto atual

Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em operagdes requerendo
dois pilotos, a menos que ela seja dotada de comandos de voo duplos e
em funcionamento. Entretanto, se a aeronave foi homologada sem
requerer dois pilotos, um manche Unico, transferivel por rotagdo de um
posto para outro (“Throwover control") é aceitéavel.

Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em operacdes requerendo
dois pilotos, a menos que ela seja dotada de comandos de voo duplos e
em funcionamento. Entretanto, se a aeronave foi homologada sem
requerer dois pilotos, um manche Unico, transferivel por rotacdo de um
posto para outro (" Throwover control") é aceitavel.

mantido texto atual

135.148 - RESERVADO

135.148 - RESERVADO

mantido texto atual

135.149 - REQUISITOS DE EQUIPAMENTO. GERAL

135.149 - REQUISITOS DE EQUIPAMENTO. GERAL

mantido texto atual

[Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave, a menos que elaseja
equipada com:

[Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave, a menos que elasga
equipada com:

mantido texto atual

(a) um altimetro sensivel gjustavel pela pressdo barométrica para cada
piloto requerido;

(a) um dtimetro sensivel gjustével pela pressio barométrica para cada
piloto requerido;

mantido texto atual

pagina 50




RBHA 135

RBAC 135

JUSTIFICATIVA

(b) um equipamento de aguecimento ou de degel o para cada carburador
ou, para carburadores sob pressdo, uma fonte alternada de ar;

(b) um equipamento de aguecimento ou de degel o para cada carburador
ou, para carburadores sob pressdo, uma fonte alternada de ar;

mantido texto atual

(c) para avibes areacdo, em adi¢do a dois indicadores giroscopicos de
inclinagéo e arfagem (horizonte artificial) para uso nas posi¢des dos
pilotos, um terceiro indicador instalado de acordo com os requisitos
parainstrumentos estabel ecidos em 121.305(j) do RBHA 121.

(c) paraavibes areacdo, em adicdo a dois indicadores giroscopicos de
inclinacdo e arfagem (horizonte artificial) para uso nas posi¢des dos
pilotos, um terceiro indicador instalado de acordo com os requisitos
parainstrumentos estabel ecidos em 121.305(j) do RBAC 121.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(d) reservado

(d) reservado

mantido texto atual

(e) para aeronaves com motores a turbina, outros equipamentos que o
DAC, aseu critério, requeiral

(e) para aeronaves com motores a turbina, outros equipamentos que a
ANAC, aseu critério, requeira,

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC

135.150 - SISTEMASDE AVISO AOS PASSAGEIROS E DE
INTERFONE PARA OSTRIPU-LANTES

135.150 - SISTEMAS DE AVISO AOS PASSAGEIROSE DE
INTERFONE PARA OSTRIPULANTES

mantido texto atual

[Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave tendo uma configuragéo
para passageiros com mais de 19 assentos, excluindo qual quer assento
para tripulantes, a menos que ela seja equipada com:

[Ninguém pode operar uma aeronave tendo uma configuragdo para
passageiros com mais de 19 assentos, excluindo qualquer assento para
tripulantes, a menos que €ela seja equipada com:

mantido texto atual

(a) um sistema de avisos aos passageiros que:

(a) um sistema de avisos a0s passageiros que:

mantido texto atual

(1) sgja capaz de operar independentemente do sistema de interfone
para os tripulantes requerido pelo paragrafo (b) desta secéo, exceto
quanto a microfones, fones, monofones, interruptores seletores e
dispositivos de sinalizacao;

(1) seja capaz de operar independentemente do sistema de interfone para|
os tripulantes requerido pelo parégrafo (b) desta segéo, exceto quanto a
microfones, fones, monofones, interruptores seletores e dispositivos de

sinalizagéo;

mantido texto atual

(2) sejaaprovado em conformidade com a se¢do 21.305 do RBHA 21,

(2) sejaaprovado em conformidade com a segéo 21.305 do RBAC 21,

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(3) sejaaccessivel para uso imediato de cada uma das duas posi¢des de
pilotagem da cabine de comando;

(3) sejaaccessivel para uso imediato de cada uma das duas posi¢des de
pilotagem da cabine de comando;

mantido texto atual

(4) para cada saida de emergéncia ao nivel do assoa ho requerida, que
tenha adjacente a ela um assento para comissario, exista um microfone
prontamente accessivel pelo comissario sentado, exceto que um Unico
microfone pode servir amais de uma saida se a proximidade das
mesmas permitir comunicagdo ndo assistida entre os comissarios
sentados;

(4) para cada saida de emergéncia ao nivel do assoalho requerida, que
tenha adjacente a ela um assento para comissario, exista um microfone
prontamente accessivel pelo comissario sentado, exceto que um Unico
microfone pode servir amais de uma saida se a proximidade das
mesmas permitir comunicagdo ndo assistida entre 0s comissarios
sentados;

mantido texto atual

(5) sgja capaz de entrar em operagdo dentro de 10 segundos em cada um
dos postos de comissario no compartimento de passageiros nos quais é
acessivel parauso;

(5) segja capaz de entrar em operagdo dentro de 10 segundos em cada um
dos postos de comissario na cabine de passageiros nos quais é acessivel
para uso;

adequacéo de texto para melhor compreensdo

(6) sejaaudivel em todos 0s assentos para passageiros, lavatérios e
assentos para comissarios nas posi¢des de trabalho, e

(6) sejaaudivel em todos os assentos para passageiros, lavatorios e
assentos para comissarios nas posi¢des de trabal ho, e

mantido texto atual

(7) para avides categoria transporte fabricados em ou apds 27 de
novembro de 1990, atenda aos requisitos da se¢do 25.1423 do RBHA
25.

(7) para avides categoria transporte fabricados em ou ap6s 27 de
novembro de 1990, atenda aos requisitos da se¢do 25.1423 do RBAC

25,

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC
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(b) um sistema de interfone para os tripul antes que:

(b) um sistema de interfone para os tripul antes que:

mantido texto atual

(1) sgjacapaz de funcionar independentemente do sistema de aviso aos
passageiros requerido pelo parégrafo (a) desta segéo, exceto quanto a
microfones, fones, monofones, interruptores seletores e dispositivos de
sinalizagao;

(1) sgja capaz de funcionar independentemente do sistema de aviso aos
passageiros requerido pelo paragrafo (a) desta secéo, exceto quanto a
microfones, fones, monofones, interruptores seletores e dispositivos de
sinalizagéo;

mantido texto atual

(2) sejaaprovado em conformidade com a se¢do 21.305 do RBHA 21;

(2) sejaaprovado em conformidade com a segéo 21.305 do RBAC 21,

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(3) proporcione um meio de comunicagdo bilateral entre o
compartimento dos pilotos e

(3) proporcione um meio de comunicacgo bilateral entre a cabine de
pilotos e

atualizagéo de termo técnico

(i) cada compartimento de passageiros; e

(i) cada cabine de passageiros; e

atualizagdo de termo técnico

(i) cada galley localizada em outro local que néo o piso principal dos
passageiros,

(i) cada galley localizada em outro local que n&o o piso principa dos
passageiros,

mantido texto atual

(4) sqjaacessivel para uso imediato de cada um dos postos de pilotagem
do compartimento dos pilotos,

(4) sejaacessivel para uso imediato de cada um dos postos de pilotagem
da cabine de pilotos;

atualizagéo de termo técnico

(5) sejaacessivel para uso em pelo menos um posto normal de trabalho
de um comissario em cada compartimento para passageiros;

(5) sejaacessivel para uso em pelo menos um posto normal de trabalho
de um comissario em cada cabine de passageiros;

atualizag&o de termo técnico

(6) seja capaz de entrar em operagdo dentro de 10 segundos em cada um
dos postos de comissario no compartimento de passageiros nos quais &
acessivel parauso;

(6) seja capaz de entrar em operagdo dentro de 10 segundos em cada um
dos postos de comissario na cabine de passageiros nos quais é acessivel
para uso;

atualizacéo de termo técnico

(7) para grandes avifes a reagao:

(7) paragrandes avides a reagdo:

mantido texto atual

(i) sejaacessivel parauso em um ndmero suficiente de postos de
trabalho de comissérios de modo que todas as saidas de emergéncia ao
nivel do assoalho (ou os corredores de acesso atais saidas se elas
estiverem localizadas entre galleys, em cada compartimento para
passageiros, seja observavel de um ou mais dos postos de comissario
equipados com o sistema;

(i) sgja acessivel parauso em um nimero suficiente de postos de
trabalho de comissarios de modo que todas as saidas de emergéncia ao
nivel do assoalho (ou os corredores de acesso atais saidas se elas
estiverem localizadas entre galleys, em cada cabine de passageiros, seja
observavel de um ou mais dos postos de comissario equipados com o
Sistema;

atualizagéo de termo técnico

(ii) tenha um sistema de aerta incorporando sinais sonoros e visuais
para uso datripulacdo de voo para aertar a0s comissérios e para uso
dos comissarios para aertar atripulagdo de voo;

(i) tenha um sistema de alertaincorporando sinais sonoros e visuais
para uso datripulacdo de voo para aertar aos comissérios e para uso
dos comissarios para aertar a tripulagdo de voo;

mantido texto atual

(iii) parao sistemade alertarequerido pelo parégrafo (b)(7)(i) desta
secdo, haja um meio para o recipiente de uma chamada determinar se a
chamada é normal ou de emergéncia; e

(iii) parao sistemade alerta requerido pelo paragrafo (b)(7)(i) desta
secdo, haja um meio para o recipiente de uma chamada determinar se a
chamada é normal ou de emergéncia; e

mantido texto atual

(iv) quando o avi&o estiver no solo proporcione um meio de
comunicagdo bilateral entre 0 pessoa de solo e pelo menos dois postos
de trabalho no compartimento dos pilotos. A posi¢éo para uso do
sistema pelo pessoal de solo deve ser localizada de modo a permitir que
apessoa que a estiver usando possa ficar fora da visdo de pessoas
dentro do avi&o.]

(iv) quando o avido estiver no solo proporcione um meio de
comunicagdo bilateral entre o pessod de solo e pelo menos dois postos
de trabalho na cabine de pilotos. A posi¢&o parauso do sistema pelo
pessoa de solo deve ser localizada de modo a permitir que a pessoa que
a estiver usando possa ficar fora da visdo de pessoas dentro do avido.]

atualizagéo de termo técnico

135.151 - GRAVADOR DE VOZ NA CABINE

135.151 - GRAVADOR DE VOZ NA CABINE

mantido texto atual
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(a) A menos que de outraforma autorizado pelo DAC, ap6s 31 de
dezembro de 2001 nenhuma pessoa pode operar um multimotor, avido
ou helicoptero, com motores a turbina, tendo uma configuragéo para
passageiros de seis ou mais assentos e para 0 qual sdo requeridos dois
pilotos pelas regras de homologagéo ou de operacéo, a menos que ele
seja equipado com um gravador de voz aprovado na cabine dos pilotos
que:

(a) Ninguém pode operar um multimotor, avido ou helicoptero, com
motores propelidos a jato, tendo uma configuracdo para passageiros de
Seis ou mais assentos e para o qual sdo requeridos dois pilotos pelas
regras de homologagéo ou de operagdo, a menos que ele sgja equipado
com um gravador de voz aprovado na cabine dos pilotos que:

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC, retirado
prazos expirados

(1) sgjainstalado em conformidade com os requisitos dos parégrafos:

23.1457(8)(1) e (2), (b), (), (d), (), (f) e (g)do RBHA 23; 25.1457(a)
(1) e(2), (b), (c), (d), (&), (f), e(g) do RBHA 25; 27.1457(a) (1) e (2),
(b), (c), (d), (e), (f), e (g) do RBHA 27 €29.1457(a) (1) e (2), (b), (),
(d), (e), (f), e (g) do RBHA 29, como aplicével; e

(1) sejainstalado em conformidade com os requisitos dos parégrafos:

23.1457(8)(1) e (2), (b), (c), (d), (e), (f) e (g)do RBAC 23; 25.1457(a)
(1) e(2), (b), (c), (d), (e), (f), e (g) do RBAC 25; 27.1457(a) (1) e (2),
(b), (c), (d), (&), (f), e (g) do RBAC 27 €29.1457(a) (1) e (2), (b), (),
(d), (e), (f), e (g) do RBAC 29, como aplicavel; e

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(2) sgja operado continuamente desde 0 momento em que a agronave é
energizada, durante as verificagOes antes da partida, até o momento em
que a aeronave é desenergizada, durante as verificagdes apds o corte
dos motores, no final do voo.

(2) segja operado continuamente desde 0 momento em que a aeronave é
energizada, durante as verificagOes antes da partida, até o momento em
gue a aeronave é desenergizada, durante as verificagdes apds o corte dos
motores, no final do voo.

mantido texto atual

(b) Ap6s 31 de dezembro de 1998, nenhuma pessoa pode operar um
multimotor, avi&o ou helicoptero, com motores a turbina, que tenha umal
configuragdo para passageiros com 20 ou mais assentos, a menos que a
aeronave seja equipada com gravador de voz na cabine dos pilotos,
aprovado, que:

(b) Nenhuma pessoa pode operar um multimotor, avido ou helicoptero,
com motores a turbina, que tenha uma configuragdo para passageiros
com 20 ou mais assentos, a menos que a aeronave seja equipada com
gravador de voz na cabine dos pilotos, aprovado, que:

adequacao de texto para melhor compreensao, retirado prazos
expirados

(1) sgjainstalado em conformidade com as seges 23.1457, 25.1457,
27.1457 ou 29.1457, dos RBHA 23, 25, 27 ou 29 respectivamente,
como aplicavel; e

(1) sgainstalado em conformidade com as segdes 23.1457, 25.1457,
27.1457 ou 29.1457, dos RBAC 23, 25, 27 ou 29 respectivamente,
como aplicavel; e

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(2) seja operado continuamente desde 0 momento em que a agronave é
energizada, antes do voo, até 0 momento em que ela é desenergizada,
ap6s o voo, conforme estabel ecido na lista de verificagdes.

(2) seja operado continuamente desde 0 momento em que a agronave é
energizada, antes do voo, até 0 momento em que ela é desenergizada,
apds 0 voo, conforme estabelecido na lista de verificactes.

mantido texto atual

(c) No evento de um acidente ou ocorréncia requerendo imediata
notificacdo ao DAC e que determine o término do voo, o detentor de
certificado deve guardar a gravacdo do voo por, pelo menos, 60 dias ou,
se reguerido pelo DAC, por periodo mais longo. Informagdes obtidas da
gravacdo podem ser usadas para gjudar a determinar a causade
acidentes ou ocorréncias ligadas as investigagdes. As gravagoes ndo
devem ser utilizadas em processos administrativos ou para fins
judiciais, a menos que fique configurada uma agéo criminosa.

(c) No evento de um acidente ou ocorréncia requerendo imediata
notificagdo a ANAC e que determine o término do voo, o detentor de
certificado deve guardar a gravacdo do voo por, pelo menos, 60 dias ou,
se requerido pela ANAC, por periodo mais longo. Informagdes obtidas
da gravag@o podem ser usadas para gjudar a determinar a causade
acidentes ou ocorréncias ligadas as investigagoes.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC . As
questdes judiciais ndo sdo requisitos operacionais para constar em
regulamentacdo da ANAC.
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(d) Para aquel as aeronaves equipadas para gravar ininterruptamente
sinais de audio recebidos por um labiofone ou um microfone de
maéscara, é requerido que os tripulantes de voo usem o labiofone abaixo
de 18.000 pés acima do nivel médio do mar. Nenhuma pessoa pode
operar um grande avido com motores propelidos a jato fabricado apés
11 de outubro de 1991, ou no qual um gravador de voz tenha sido
instalado ap6s 11 de outubro de 1995, a menos que 0 avido sgja
equipado para gravar ininterruptamente os sinais de audio recebidos por
um |abiofone ou um microfone de méscara, de acordo com o paragrafo
25.1457(c)(5) do RBHA 25.

(d) Para aquel as aeronaves equipadas para gravar ininterruptamente
sinais de audio recebidos por um labiofone ou um microfone de
méscara, € requerido que os tripulantes de voo usem o labiofone abaixo
de 18.000 pés acimado nivel médio do mar. Nenhuma Pessoa pode
operar um grande avi&o com motores a turbina fabricado apds 11 de
outubro de 1991, ou no qual um gravador de voz tenha sido instalado
ap6s 11 de outubro de 1995, a menos que o avido seja equipado para
gravar ininterruptamente os sinais de audio recebidos por um labiofone
ou um microfone de mascara, de acordo com o paragrafo 25.1457(c)(5)
do RBAC 25.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(e) Para conformidade com esta secéo pode ser usado um gravador de
v0z aprovado possuindo um dispositivo de apagamento da gravacdo
desde que, durante a operagdo do gravador:

(e) Para conformidade com esta se¢do pode ser usado um gravador de
voz aprovado possuindo um dispositivo de apagamento da gravacdo
desde que, durante a operacdo do gravador:

mantido texto atual

(1) asinformagBes sejam gravadas de acordo com o paragrafo (a) desta
se¢do e somente sgjam apagadas ou obliteradas as gravagoes feitas ha
mais de 15 minutos; ou

(2) asinformagGes sejam gravadas de acordo com o paragrafo (a) desta
Seca0 e somente sgjam apagadas ou obliteradas as gravagdes feitas ha
mais de 15 minutos; ou

mantido texto atual

(2) asinformagbes sgjam gravadas de acordo com parégrafo (b) desta
se¢do e somente sejam apagadas ou obliteradas as gravagoes feitas ha
mais de 30 minutos.

(2) asinformagBes sejam gravadas de acordo com parégrafo (b) desta
Seca0 e somente sgjam apagadas ou obliteradas as gravagdes feitas ha
mais de 30 minutos.

mantido texto atual

(f) Ninguém pode operar uma aeronave com configuragéo para
passageiros de 10 ou mais assentos que tenha sido fabricada apds 01 de
janeiro de 2003 a menos que ela possua instalado um gravador de voz
na cabine que atenda aos requisitos do paragrafo (b) desta se¢éo e que
seja capaz de reter as informages registradas durante pelo menos duas
horas de sua operagéo.

(f) Em 7 de abril de 2012, todos os avifes sujeitos a ainea (a) ou
parégrafo (b) desta segéo, que forem fabricados antes de 7 de abril de
2010, e que sdo obrigados ater um gravador de dados de voo estiverem
em conformidade com o item 135.152 , devem ter um gravador de voz,
que também:

har monizag&o com o regulamento americano - (FAR 135.151)

(1) setisfaz os requisitos do RBAC 23 nos itens 23.1457 (d) (6) ou
25.1457 (d) (6) deste capitulo, conforme o caso; e

har monizag&o com o regulamento americano - (FAR 135.151)

(2) Sefor de categoriatransporte, com os requisitos do item 25.1457
(um) (3), (a) (4), e (a) (5) deste capitulo.

harmonizagdo com o regulamento americano - (FAR 135.151)

(9) (1) Nenhuma pessoa pode operar um avido multimotor, movido a
turbina ou asarotativa, fabricado a partir de 7 de abril de 2010, que
possua uma configuracdo de passageiros de seis ou mais lugares, no
qual sejaexigido dois pilotos por certificagdo ou regras de operagéo e
gue sgja necessario ter um gravador de dados no item 135.152, salvo se
estiver equipado com um gravador de voz de cockpit aprovado, que
também

har monizag&o com o regulamento americano - (FAR 135.151)
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(i) sejainstalado de acordo com os requisitos do RBAC 23 nos itens
23.1457, 25.1457, 27.1457 (&) (6), (d) (1), (d) (4), (d) (5),e(h), ou h - | . 3
29.1457 (1) (6), (d) (1), (d) (4), (d) (5) e (h) desta secéo, conforme o ar monizacgdo com o regulamento americano - (FAR 135.151)
Caso;

(i) seja operado continuamente desde o uso do check list antes do voo,

até arealizagio do check list final no final dovoo, e harmonizagdo com o regulamento americano - (FAR 135.151)

(iii) mantenha pelo menos as Ultimas 2 horas de informagGes gravadas
utilizando um gravador que satisfaca a melhor forma e maneira definida (har monizag&o com o regulamento americano - (FAR 135.151)
pela ANAC , ou posterior revisao.

(2) Nenhuma pessoa pode operar um avido multimotor, movido a
turbina ou asarotativa, fabricado a partir de 7 de abril de 2010, tendo
uma configurac&o de passageiros de 20 ou mais lugares, e que sgja
necessario ter um gravador de dados de voo nos termos do item
135.152, salvo se estiver equipado com um gravador de voz de cockpit
aprovado, que também:

harmonizagdo com o regulamento americano - (FAR 135.151)

(i) sejainstalado de acordo com os requisitos do RBAC 23 nos itens

23.1457, 25.1457, 27.1457 (um) (6), (d) (1), (d) (4), (d) (5),e(h), ou h - | . 3
29.1457 (um) (6), (d) (1), (d) (4), (d) (5) e (h) deste capitulo, conforme ar monizacgdo com o regulamento americano - (FAR 135.151)
0 caso;

(i) seja operado continuamente desde o uso do check list antes do voo,

até arealizaggo do check list final no final dovoo, e harmonizagdo com o regulamento americano - (FAR 135.151)

(iii) mantenha pelo menos as Ultimas 2 horas de informagGes gravadas
utilizando um gravador que satisfaga as normas de TSO-C123a, ou har monizagdo com o regulamento americano - (FAR 135.151)
revisdo posterior

(h) Todas aeronaves requeridos por este RBAC deve possui um
gravador de voz e um gravador de dados de voo, que devaam instalar
equipamentos de comunicagdo datalink a partir de 7 de abril de 2010,  |harmonizagdo com o regulamento americano - (FAR 135.151)
devem registar todas as mensagens como requerido pelas normas de
certificacdo aplicaveis a aeronave

135.152 - GRAVADORES DE DADOS DE VOO 135.152 - GRAVADORES DE DADOS DE VOO mantido texto atual
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(a) Exceto como previsto no paragrafo (k) desta segdo, nenhuma pessoa
pode operar segundo este regulamento um multimotor com motores a
turbina, avido ou helicdptero, tendo uma configuracdo para passageiros
de 10 a 19 assentos excluindo qual quer assento para tripulantes e que
tenha sido fabricado apés 11 de outubro de 1991, a menos que a
aeronave seja equipada com um ou mais gravadores de dados de voo,
aprovados, que utilizem técnicas digitais para gravar e conservar dados
e que permitam uma pronta recuperacéo dos dados conservados na
gravagdo. Os parametros especificados nos apéndices B ou C, como
aplicavel, devem ser gravados dentro das faixas, precisoes, resolucoes e
interval os de gravacdo especificados. O gravador deve conservar pelo
menos 8 horas de operacéo da aeronave.

(a) Exceto como previsto no paragrafo (k) desta segéo, nenhuma pessoa
pode operar segundo este regulamento um multimotor com motores a
turbina, avido ou helicoptero, tendo uma configuracdo para passageiros
de 10 a 19 assentos excluindo qualquer assento paratripulantes e que
tenha sido fabricado apds 11 de outubro de 1991, a menos que a
aeronave seja equipada com um ou mais gravadores de dados de voo,
aprovados, que utilizem técnicas digitais para gravar e conservar dados
e que permitam uma pronta recuperacéo dos dados conservados na
gravagdo. Os parametros especificados nos apéndices B ou C, como
aplicavel, devem ser gravados dentro das faixas, precisoes, resolucoes e
interval os de gravagdo especificados. O gravador deve conservar pelo
menos 8 horas de operacdo da aeronave.

mantido texto atual

(b) Ap6s 11 de outubro de 1991 nenhuma pessoa pode operar um avido
multimotor com motores a turbina tendo uma configuracdo para
passageiros de 20 a 30 assentos ou um helicoptero multimotor com
motores a turbina tendo uma configuragdo para passageiros com 20 ou
mais assentos, a menos que a aeronave seja equipada com um ou mais
gravadores de dados de voo, aprovados, que utilizem técnicas digitais
paragravar e conservar dados e que permitam uma pronta recuperagao
dos dados conservados na gravacéo. Os parémetros dos apéndices D e E
deste regulamento, como aplicavel e como listados abaixo, devem ser
gravados dentro das faixas, precisdo, resolugéo e interval os de gravagdo
especificados:

(b) Nenhuma pessoa pode operar um avido multimotor com motores a
turbina tendo uma configuracdo para passageiros de 20 a 30 assentos ou
um helicdptero multimotor com motores a turbina tendo uma
configurag&o para passageiros com 20 ou mais assentos, a menos que a
aeronave seja equipada com um ou mais gravadores de dados de voo,
aprovados, que utilizem técnicas digitais para gravar e conservar dados
€ gue permitam uma pronta recuperacdo dos dados conservados na
gravagdo. Os pardmetros dos apéndices D e E deste regulamento, como
aplicavel e como listados abaixo, devem ser gravados dentro das faixas,
precisfo, resolucéo e interval os de gravagéo especificados:

adequacao de texto para melhor compreensao, retirado prazos

expirados

(1) exceto como previsto no paragrafo (b)(3) desta segdo, para
aeronaves de tipo homol ogado antes de 1 de outubro de 1969, os
seguintes parametros devem ser gravados:

(1) exceto como previsto no paragrafo (b)(3) desta segdo, para
aeronaves de tipo homologado antes de 1 de outubro de 1969, os
seguintes parametros devem ser gravados:

mantido texto atual

(i) tempo; (i) tempo; mantido texto atual
(ii) altitude; (i) altitude; mantido texto atual
(iii) velocidade; (iii) velocidade; mantido texto atual
(iv) aceleracdo vertical, (iv) aceleracéo vertical; mantido texto atual
(v) prog; (v) prog; mantido texto atual

(vi) tempo de cada transmissdo-rédio entre agronave-controle de tréfego
afreo;

(vi) tempo de cada transmissao-réadio entre aeronave-controle de tréfego
aéreo;

mantido texto atual

(vii) atitude de arfagem;

(vii) atitude de arfagem;

mantido texto atual

(viii) atitude de rolamento;

(viii) atitude de rolamento;

mantido texto atual

(ix) aceleracdo longitudinal;

(ix) aceleracdo longitudinal;

mantido texto atual
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(x) Posic¢do da coluna de controle ou posicao da superficie de controle
de arfagem; e

(x) Posicéio da coluna de controle ou posi¢ao da superficie de controle
de arfagem; e

mantido texto atual

(xi) empuxo de cada motor.

(xi) empuxo de cada motor.

mantido texto atual

(2) exceto como previsto no paragrafo (b)(3) desta segdo, para
aeronaves de tipo homol ogado apds 30 de setembro de 1969 os
seguintes parametros devem ser gravados:

(2) exceto como previsto no paragrafo (b)(3) desta segdo, para
aeronaves de tipo certificado apbs 30 de setembro de 1969 os seguintes
parametros devem ser gravados:

adequacéo de texto para melhor compreensdo

(i) tempo; (i) tempo; mantido texto atual
(ii) altitude; (i) altitude; mantido texto atual
(iii) velocidade; (iii) velocidade; mantido texto atual
(iv) aceleracdo vertical, (iv) aceleracéo vertical; mantido texto atual
(v) proa; (v) prog; mantido texto atual

(vi) tempo de cada transmissdo-rédio entre agronave-controle de tr&fego
afreo;

(vi) tempo de cada transmissao-réadio entre aeronave-controle de tréfego
aéreo;

mantido texto atual

(vii) atitude de arfagem;

(vii) atitude de arfagem;

mantido texto atual

(viii) atitude de rolamento;

(viii) atitude de rolamento;

mantido texto atual

(ix) aceleracdo longitudinal;

(ix) aceleracdo longitudinal;

mantido texto atual

(x) posi¢do do compensador de profundidade;

(x) posi¢do do compensador de profundidade;

mantido texto atual

(xi) posicéo da coluna de controle ou posic¢do da superficie de controle
de arfagem,

(xi) posi¢éo da coluna de controle ou posicéo da superficie de controle
de arfagem;

mantido texto atual

(xii) posi¢do do volante ou da superficie de controle lateral;

(xii) posi¢do do volante ou da superficie de controle lateral;

mantido texto atual

(xiii) posicdo dos pedais ou posicéo da superficie de controle de
guinada;

(xiii) posicéo dos pedais ou posicdo da superficie de controle de
guinada;

mantido texto atual

(xiv) empuxo de cada motor;

(xiv) empuxo de cada motor;

mantido texto atual

(xv) posi¢do de cada reversor de empuxo;

(xv) posi¢do de cada reversor de empuxo;

mantido texto atual

(xvi) posicao dos flapes de bordo de fuga ou da alavanca de controle
dos mesmos; e

(xvi) posi¢éo dos flapes de bordo de fuga ou da alavanca de controle
dos mesmos; e

mantido texto atual

(xvii) posi¢do dos flapes de bordo de atague ou da alavanca de controle
dos mesmos.

(xvii) posi¢éo dos flapes de bordo de atague ou da alavanca de controle
dos mesmos.

mantido texto atual

(3) para aeronaves construidas ap6s 11 de outubro de 1991, todos os
parametros listados nos apéndices D e E deste regulamento, como
aplicavel, devem ser gravados.

(3) para aeronaves fabricadas apés 11 de outubro de 1991, todos os
parametros listados nos apéndices D e E deste regulamento, como
aplicavel, devem ser gravados.

adequacéo de texto para melhor compreensdo

(c) Sempre que um gravador de dados de voo requerido por esta secéo
estiver instalado, ele deverd estar operando continuamente, desde o
instante em que o avido iniciaa corrida de decolagem ou a aeronave de
asas rotativas inicia a saida do solo até que o avido tenha completado a
corrida de pouso ou a aeronave de asas rotativas tenha pousado em seu
destino.

(c) Sempre que um gravador de dados de voo requerido por esta se¢do
estiver instalado, ele devera estar operando continuamente, desde o
instante em que o avido inicia a corrida de decolagem ou a aeronave de
asas rotativasiniciaa saida do solo até que o avido tenha completado a
corrida de pouso ou a aeronave de asas rotativas tenha pousado em seu
destino.

mantido texto atual
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(d) Exceto como previsto no parégrafo (€) desta secéo e exceto para
dados registrados que tenham sido apagados como autorizado por esta
secdo, cada detentor de certificado deve conservar os dados gravados
estabel ecidos pelo paragrafo (a) desta secéo até que a aeronave tenha
sido utilizada durante pelo menos 25 horas do tempo de operagéo
especificado no parégrafo (c) desta segéo. Em adicdo, cada detentor de
certificado deve conservar a gravagéo dos dados estabel ecidos no
paragrafo (b) desta segéo para um avido até que ele hgja sido operado
por pelo menos 25 horas e para um helicoptero até que ele hgjasido
operado por pelo menos 10 horas, considerado o tempo de operagdo
previsto no paragrafo (c) desta secéo. Pode ser apagada 1 horade
gravagdo com o proposito de testar o gravador ou o sistemade
gravagdo. Qualquer apagamento feito de acordo com este parégrafo
deve ser dos dados mai's antigos ja acumulados no momento do teste.
Exceto como previsto no paragrafo (e) desta segdo, nenhuma gravagéo
precisa ser conservada por mais de 60 dias.

(d) Exceto como previsto no parégrafo (€) desta secéo e exceto para
dados registrados que tenham sido apagados como autorizado por esta
secdo, cada detentor de certificado deve conservar os dados gravados
estabelecidos pelo parégrafo (a) desta secéo até que a agronave tenha
sido utilizada durante pelo menos 25 horas do tempo de operagéo
especificado no parégrafo (c) desta segdo. Em adicao, cada detentor de
certificado deve conservar a gravagdo dos dados estabel ecidos no
paragrafo (b) desta segéo para um avido até que ele haja sido operado
por pelo menos 25 horas e para um helicdptero até que ele hgjasido
operado por pelo menos 10 horas, considerado o tempo de operagéo
previsto no paragrafo () desta secdo. Pode ser apagada 1 hora de
gravagdo com o proposito de testar o gravador ou o sistema de gravacao.
Qualquer apagamento feito de acordo com este parégrafo deve ser dos
dados mai's antigos ja acumulados no momento do teste. Exceto como
previsto no paragrafo (€) desta se¢do, nenhuma gravacao precisa ser
conservada por mais de 60 dias.

mantido texto atual

(e) No evento de um acidente ou ocorréncia que requeiraimediata
comunicacéo ao DAC e que resulte no encerramento do voo, o detentor
de certificado deve remover a gravacdo da aeronave e conservar 0s
dados requeridos pelos paragrafos (a) e (b) desta segéo por pelo menos
60 dias ou por um periodo maior se assim requerido pelo DAC.

(e) No evento de um acidente ou ocorréncia que requeiraimediata
comunicacdo a ANAC e que resulte no encerramento do voo, o detentor
de certificado deve remover a gravag@o da aeronave e conservar 0s
dados requeridos pelos paragrafos (a) e (b) desta segéo por pelo menos
60 dias ou por um periodo maior se assim requerido pela ANAC.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(f)(1) Para aviBes fabricados em ou antes de 18 de agosto de 2000, e
todas as outras aeronaves, cada gravador de dados de voo reguerido por
esta se¢do deve ser instalado de acordo com os requisitos das segdes
23.1459, 25.1459, 27.1459 ou 29.1459, dos RBHA 23, 25, 27 ou 29
respectivamente, conforme aplicavel. A correlagdo requerida pelo
parégrafo (c) das segBes ja referidas, como aplicavel, s necessita ser
determinada para uma aeronave de um grupo de aeronaves que:

(f)(2) Para avides fabricados em ou antes de 18 de agosto de 2000, e
todas as outras aeronaves, cada gravador de dados de voo requerido por
esta se¢do deve ser instalado de acordo com os requisitos das segdes
23.1459, 25.1459, 27.1459 ou 29.1459, dos RBAC 23, 25, 27 ou 29
respectivamente, conforme aplicavel. A correlacdo requerida pelo
parégrafo (c) das segBes jareferidas, como aplicivel, s necessita ser
determinada para uma aeronave de um grupo de aeronaves que:

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(i) sejam do mesmo tipo;

(i) sejam do mesmo tipo;

mantido texto atual

(ii) nas quais os model os de gravador e suas instalagdes sejam
idénticos; e

(ii) nas quais os model os de gravador e suas instalagdes sejam idénticos;
e

mantido texto atual

(iii) nas quais ndo existam diferencas de projeto de tipo no que se refere
ainstalacdo dos instrumentos do primeiro piloto correlacionados com o
gravador de voo. A calibracdo mais recente dos instrumentos, incluindo
agravacdo a partir daqual essa calibragdo foi derivada, deve ser
conservada pelo detentor de certificado.

(iii) nas quais ndo existam diferencas de projeto de tipo no que se refere
ainstalacdo dos instrumentos do primeiro piloto correlacionados com o
gravador de voo. A calibragdo mais recente dos instrumentos, incluindo
agravacdo a partir daqual essa calibraco foi derivada, deve ser
conservada pelo detentor de certificado.

mantido texto atual
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(2) para avides fabricados apds 18 de agosto de 2000, cada gravador de
dados de voo requerido por esta se¢do deve ser instalado de acordo com
0s requisitos das segdes 23.1459(a), (b), (d) e (e) ou 25.1459(a), (b), (d)
e (e) dos RBHA 23, e 25 respectivamente, conforme aplicavel. Deve ser
estabel ecida uma correl agéo entre os valores gravados e os valores
correspondentes sendo medidos. A correlacdo deve possuir um nimero
de pontos suficiente para estabelecer a conversdo dos valores gravados
para unidades de engenharia ou valores discretos sobre toda a faixa de
operagdo do parémetro. Exceto para avides tendo sensores separados
para velocidade e dtitude fazendo parte integral de um sistemade
gravagdo de dados de voo, uma Unica correl agdo pode ser estabelecida
para qualquer grupo de avides:

(2) para avides fabricados ap6s 18 de agosto de 2000, cada gravador de
dados de voo requerido por esta se¢do deve ser instalado de acordo com
0s requisitos das se¢des 23.1459(a), (b), (d) e (e) ou 25.1459(a), (b), (d)
e (e) dos RBAC 23, e 25 respectivamente, conforme aplicavel. Deve ser
estabel ecida uma correlagdo entre os valores gravados e os valores
correspondentes sendo medidos. A correlagdo deve possuir um nimero
de pontos suficiente para estabel ecer a conversdo dos valores gravados
para unidades de engenharia ou valores discretos sobre toda a faixa de
operagdo do parametro. Exceto para avides tendo sensores separados
para vel ocidade e atitude fazendo parte integral de um sistemade
gravagdo de dados de voo, uma Unica correl agdo pode ser estabelecida
para qualquer grupo de avides.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(i) que sejam do mesmo tipo;

(i) que sejam do mesmo tipo;

mantido texto atual

(i) nos quais o sistema de gravacéo de dados de voo e suainstalagéo
Sejam 0S mesmos; e

(i) nos quais o sistema de gravacdo de dados de voo e suainstalagdo
Sgjam 0s mesmos, e

mantido texto atual

(iii) nos quais ndo existe diferenca no projeto de tipo no que diz respeito
ainstalacdo daqueles sen-sores associados com o sistema de gravagéo
de dados de voo. O detentor de certificado deve conservar
documentagdo suficiente para converter os dados gravados requeridos
pelo apéndice aplicavel para unidades de engenharia e para vaores
discretos.

(iii) nos quais ndo existe diferenga no projeto de tipo no que diz respeito
ainstalacdo daguel es sen-sores associados com o sistema de gravagéo
de dados de voo. O detentor de certificado deve conservar
documentagéo suficiente para converter os dados gravados requeridos
pelo apéndice aplicavel para unidades de engenharia e para valores
discretos.

mantido texto atual

(g) Cada gravador de dados de voo requerido por esta se¢do, que grave
os dados especificados nos parégrafos (a) e (b) desta secdo, deve
possuir um dispositivo aprovado que facilite alocalizagdo do gravador
quando submerso.

(g) Cada gravador de dados de voo requerido por esta segéo, que grave
os dados especificados nos parégrafos (a) e (b) desta secdo, deve possuir
um dispositivo aprovado que facilite alocalizagdo do gravador quando
submerso.

mantido texto atual

(h) Os parémetros operacionais que devem ser gravados pelos
gravadores digitais de dados de voo requeridos pelos parégrafos (i) e (j)
desta se¢o sdo os abaixo (a frase "quando a fonte de informacao estiver
instalada’ indica que a gravagdo do parémetro ndo é requerida se
precisar modificar o equipamento instalado):

(h) Os parémetros operacionais que devem ser gravados pelos
gravadores digitais de dados de voo requeridos pelos paragrafos (i) e (j)
desta segdo sdo os abaixo (a frase "quando afonte de informagéo estiver
instalada’ indica que a gravagdo do pardmetro ndo é requerida se
precisar modificar o equipamento instalado):

mantido texto atual

(1) tempo; (1) tempo; mantido texto atual
(2) atitude; (2) dtitude; mantido texto atual
(3) velocidade; (3) velocidade; mantido texto atual

(4) proa - referéncia primaria da tripulagdo (se selecionavel, gravar,
discreto, verdadeira ou magnética);

(4) proa - referéncia priméria datripulagdo (se selecionavel, gravar,
discreto, verdadeira ou magnética);

mantido texto atual

(5) aceleracdo normal (vertical);

(5) aceleracdo normal (vertical);

mantido texto atual

(6) atitude de arfagem;

(6) atitude de arfagem;

mantido texto atual

(7) atitude de rolamento;

(7) atitude de rolamento;

mantido texto atual
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(8) acionamento manual do radio transmissor ou referéncia da
sincronizagdo CVR/DFDR

(8) acionamento manual do radio transmissor ou referénciada
sincronizagdo CVR/DFDR

mantido texto atual

(9) empuxo/poténcia de cada motor - referéncia priméria da tripul agéo;

(9) empuxo/poténcia de cada motor - referéncia priméria da tripulagéo;

mantido texto atual

(10) situagdo de engajamento do piloto automético

(10) situagdo de engajamento do piloto automéatico

mantido texto atual

(11) aceleragdo longitudinal;

(11) aceleracéo longitudinal;

mantido texto atual

(12) acionamento do controle de arfagem;

(12) acionamento do controle de arfagem;

mantido texto atual

(13) acionamento do controle de rolamento;

(13) acionamento do controle de rolamento;

mantido texto atual

(14) acionamento do pedd de dire¢éo;

(14) acionamento do pedal de dire¢éo;

mantido texto atual

(15) posicao da superficie priméria de controle de arfagem;

(15) posicao da superficie priméria de controle de arfagem;

mantido texto atual

(16) posicao da superficie priméria de controle lateral;

(16) posicao da superficie priméria de controle lateral;

mantido texto atual

(17) posicao da superficie priméria de controle de guinada;

(17) posicao da superficie priméria de controle de guinada;

mantido texto atual

(18) aceleragéo lateral;

(18) aceleracéo laterdl;

mantido texto atual

(19) posicéo da superficie do compensador de profundidade ou os
pardmetros do parégrafo (a)(82) desta se¢éo se gravados correntemente;

(19) posicao da superficie do compensador de profundidade ou os
pardmetros do parégrafo (a)(82) desta secéo se gravados correntemente;

mantido texto atual

(20) posicao do flape de bordo de fuga ou do controle do mesmo na
cabine (exceto quando forem aplicaveis os parametros do parégrafo
(2)(85) desta secéo);

(20) posicéo do flape de bordo de fuga ou do controle do mesmo na
cabine (exceto quando forem aplicaveis os parametros do paragrafo
(8)(85) desta secéo);

mantido texto atual

(21) posicao do flape de bordo de ataque ou do controle do mesmo na
cabine (exceto quando forem aplicaveis os parametros do parégrafo
(2)(86) desta secéo);

(21) posicéo do flape de bordo de ataque ou do controle do mesmo na
cabine (exceto quando forem aplicaveis os parametros do paragrafo
(2)(86) desta secéo);

mantido texto atual

(22) posicéo de cada reversor de empuxo (ou equivalente para avides
com hélices);

(22) posicao de cada reversor de empuxo (ou equivalente para avioes
com hélices);

mantido texto atual

(23) selecdo do "spoiler” de solo ou do freio aerodinamico (exceto
quando forem aplicaveis os parametros do parégrafo (a)(87) desta
Se¢E0);

(23) selegdio do "spoiler” de solo ou do freio aerodindmico (exceto
guando forem aplicaveis os parametros do parégrafo (a)(87) desta
Segé0);

mantido texto atual

(24) temperatura total do ar ou temperatura do ar externo;

(24) temperaturatotal do ar ou temperaturado ar externo;

mantido texto atual

(25) modos e situacdo de engajamento do Sistema Automatico de
Controle de voo (AFCS), incluindo "autothrottle”;

(25) modos e situacdo de engajamento do Sistema Automético de
Controle de voo (AFCS), incluindo "autothrottle”;

mantido texto atual

(26) altitude réadio (quando a fonte de informag&o estiver instalada);

(26) atitude rédio (quando afonte de informagdo estiver instalada);

mantido texto atual

(27) desvio do "locdlizer”, azimute do MLS;

(27) desvio do "localizer", azimute do MLS;

mantido texto atual

(28) desvio do "glideslope”, elevacdo do MLS;

(28) desvio do "glideslope”, elevacdo do MLS;

mantido texto atual

(29) passagem pelo "marker beacon";

(29) passagem pelo "marker beacon”;

mantido texto atual

(30) alarme gera ("master warning");

(30) alarme gera ("master warning");

mantido texto atual

(31) sensor ar/solo (sistema primério do avido do avido: trem de pouso
principal ou bequilha);

(31) sensor ar/solo (sistema primario do avido: trem de pouso principal
ou bequilha);

adequacao de texto para melhor compreensio

(32) @ngulo de atague (quando afonte de informaco estiver instalada);

(32) angulo de ataque (quando a fonte de informacao estiver instalada);

mantido texto atual

(33) baixa pressdo hidraulica (cada sistema);

(33) baixa pressdo hidraulica (cada sistema);

mantido texto atual
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(34) velocidade no solo (quando a fonte de informacéo estiver
instalada);

(34) velocidade no solo (quando a fonte de informaco estiver
instalada);

mantido texto atual

(35) sistema de alarme de proximidade do solo (GPWYS);

(35) sistema de alarme de proximidade do solo (GPWYS);

mantido texto atual

(36) posicado do trem de pouso ou do comando do mesmo na cabine de
comando;

(36) posicdo do trem de pouso ou do comando do mesmo na cabine de
comando;

mantido texto atual

(37) &ngulo de deriva (quando a fonte de informacao estiver instalada);

(37) &ngulo de deriva (quando a fonte de informag&o estiver instalada);

mantido texto atual

(38) direcdo e velocidade do vento (quando a fonte de informagéo
estiver instalada);

(38) diregéo e velocidade do vento (quando a fonte de informagéo
estiver instalada);

mantido texto atual

(39) latitude e longitude (quando a fonte de informag&o estiver
instalada);

(39) latitude e longitude (quando a fonte de informag&o estiver
instalada);

mantido texto atual

(40) "stick shaker/pusher" (quando afonte de informag&o estiver
instalada);

(40) "stick shaker/pusher" (quando afonte de informacéo estiver
instalada);

mantido texto atual

(41) tesoura de vento - windshear (quando a fonte de informag&o estiver
instalada);

(41) tesoura de vento - windshear (quando a fonte de informacéo estiver
instalada);

mantido texto atual

(42) posicéo das manetes,

(42) posi¢do das manetes,

mantido texto atual

(43) paréametros adicionais dos motores (como designados no apéndice
M deste regulamento);

(43) parémetros adicionais dos motores (como designados no apéndice
M deste regulamento);

mantido texto atual

(44) sistema embarcado de prevencdo de colisdes - ACAS;

(44) sistema embarcado de prevencdo de colisdes - ACAS;

mantido texto atual

(45) distanciasDME 1 e 2;

(45) distnciasDME 1 e 2;

mantido texto atual

(46) freqiiéncias selecionadas em Nav 1 e Nav 2;

(46) frequéncias selecionadas em Nav 1 e Nav 2;

mantido texto atual

(47) gjuste do altimetro selecionado (quando a fonte de informagéo
estiver instalada);

(47) gjuste do atimetro selecionado (quando a fonte de informacéo
estiver instalada);

mantido texto atual

(48) dtitude selecionada (quando a fonte de informagdo estiver
instalada);

(48) altitude selecionada (quando a fonte de informag&o estiver
instalada);

mantido texto atual

(49) velocidade selecionada (quando a fonte de informagéo estiver
instalada);

(49) velocidade selecionada (quando a fonte de informag&o estiver
instalada);

mantido texto atual

(50) no Mach selecionado (quando a fonte de informacdo estiver
instalada);

(50) no Mach selecionado (quando a fonte de informagao estiver
instalada);

mantido texto atual

(51) velocidade vertical selecionada (quando afonte de informagéo
estiver instalada);

(51) velocidade vertical selecionada (quando a fonte de informagéo
estiver instalada);

mantido texto atual

(52) proa selecionada (quando a fonte de informaco estiver instalada);

(52) proa selecionada (quando a fonte de informag&o estiver instalada);

mantido texto atual

(53) trgjetdria de voo selecionada (quando a fonte de informagéo estiver
instalada);

(53) trgjetdria de voo selecionada (quando afonte de informag&o estiver
instalada);

mantido texto atual

(54) dtura de decisdo -DH- selecionada (quando a fonte de informagéo
estiver instalada);

(54) altura de decisdo -DH- selecionada (quando a fonte de informagéo
estiver instalada);

mantido texto atual

(55) formato de apresentacéo do EFIS;

(55) formato de apresentacéo do EFIS;

mantido texto atual

(56) formato da apresentacéo do dispositivo de alertas multiplos;

(56) formato da apresentagdo do dispositivo de alertas multiplos;

mantido texto atual

(57) comando do empuxo (quando a fonte de informagao estiver
instalada);

(57) comando do empuxo (quando a fonte de informacéo estiver
instalada);

mantido texto atual
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(58) empuxo desejado (quando a fonte de informagao estiver instalada);

(58) empuxo desejado (quando a fonte de informacao estiver instalada);

mantido texto atual

(59) quantidade de combustivel no tanque de compensagéo (quando a
fonte de informagdo estiver instalada);

(59) quantidade de combustivel no tanque de compensagéo (quando a
fonte de informag&o estiver instalada);

mantido texto atual

(60) sistema primario para referéncia de navegagéo;

(60) sistema primario para referéncia de navegagao;

mantido texto atual

(61) gelo (quando a fonte de informacdo estiver instalada);

(61) gelo (quando a fonte de informacdo estiver instalada);

mantido texto atual

(62) alarme de vibragéo de cada motor (quando a fonte de informacéo
estiver instalada);

(62) alarme de vibragdo de cada motor (quando a fonte de informacdo
estiver instalada);

mantido texto atual

(63) alarme de sobre temperatura de cada motor (quando afonte de
informagdo estiver instalada);

(63) alarme de sobre temperatura de cada motor (quando afonte de
informagdo estiver instalada);

mantido texto atual

(64) alarme de baixa pressdo de 6leo de cada motor (quando a fonte de
informagdo estiver instalada);

(64) darme de baixa pressio de 6leo de cada motor (quando a fonte de
informagdo estiver instalada);

mantido texto atual

(65) alarme de sobre rotagéo de cada motor (quando afonte de
informagdo estiver instalada);

(65) alarme de sobre rotagéo de cada motor (quando afonte de
informagdo estiver instalada);

mantido texto atual

(66) posicao da superficie do compensador de diregao;

(66) posicao da superficie do compensador de diregéo;

mantido texto atual

(67) posicdo da superficie do compensador de rolamento;

(67) posicao da superficie do compensador de rolamento;

mantido texto atual

(68) pressdo do freio (sistema selecionado);

(68) pressdo do freio (sistema sel ecionado);

mantido texto atual

(69) aplicagdo do pedal do freio (direito e esquerdo);

(69) aplicagdo do pedal do freio (direito e esquerdo);

mantido texto atual

(70) angulo de glissada ou de derrapagem (quando afonte de
informagdo estiver instalada);

(70) angulo de glissada ou de derrapagem (quando afonte de
informagdo estiver instalada);

mantido texto atual

(71) posicdo da véavula de sangria do motor (quando afonte de
informagdo estiver instalada);

(71) posicao da vélvula de sangria do motor (quando afonte de
informagdo estiver instalada);

mantido texto atual

(72) selegdo de sistema antigelo ou de degelo (quando afonte de
informagdo estiver instalada);

(72) selegéo de sistema antigel o ou de degelo (quando afonte de
informagdo estiver instalada);

mantido texto atual

(73) centro de gravidade computado (quando afonte de informagéo
estiver instalada);

(73) centro de gravidade computado (quando a fonte de informagéo
estiver instalada);

mantido texto atual

(74) estado da barra elétrica AC;

(74) estado da barra eétricaAC;

mantido texto atual

(75) estado da barra elétricaDC;

(75) estado da barra elétricaDC;

mantido texto atual

(76) posicao davavulade sangria do APU (quando afonte de
informagdo estiver instalada);

(76) posicao davévulade sangria do APU (quando afonte de
informagdo estiver instalada);

mantido texto atual

(77) pressdo hidraulica (cada sistema);

(77) pressdo hidréulica (cada sistema);

mantido texto atual

(78) perda de pressdo na cabine;

(78) perda de pressdo na cabine;

mantido texto atual

(79) falha do computador;

(79) falha do computador;

mantido texto atual

(80) apresentador (display) "Heads-up" (quando afonte de informacdo
estiver instalada);

(80) apresentador (display) "Heads-up" (quando a fonte de informagdo
estiver instalada);

mantido texto atual

(81) apresentador (display) "para-visuad" (quando afonte de informagéo
estiver instalada);

(81) apresentador (display) "para-visua" (quando afonte de informacéo
estiver instalada);

mantido texto atual

(82) posicéo do comando do compensador de arfagem na cabine;

(82) posic¢do do comando do compensador de arfagem na cabine;

mantido texto atual

(83) posicao do comando do compensador de rolamento na cabine;

(83) posic¢do do comando do compensador de rolamento na cabine;

mantido texto atual
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(84) posicao do comando do compensador de dire¢éo na cabine;

(84) posicdo do comando do compensador de direcéo na cabine;

mantido texto atual

(85) posicao dos flapes de bordo de fuga e de seu controle na cabine;

(85) posicao dos flapes de bordo de fuga e de seu controle na cabine;

mantido texto atual

(86) posicao dos flapes de bordo de ataque e de seu controle na cabine;

(86) posicao dos flapes de bordo de ataque e de seu controle na cabine;

mantido texto atual

(87) posicao do "spoiler" de solo e selegdo do freio aerodinémico;

(87) posicdo do "spoiler" de solo e selegdo do freio aerodindmico;

mantido texto atual

(88) todas as forgas de comando dos controles de voo da cabine
(volante, coluna e pedais);

(88) todas as forgas de comando dos controles de voo da cabine
(volante, coluna e pedais);

mantido texto atual

(i) Paratodos os aviBes com motores a turbina com uma configuragdo
para passageiros de 10 a 30 assentos, excluindo qualquer assento para
tripulantes, e fabricados apds 18 de agosto de 2000:

(i) Paratodos os aviBes com motores a turbina com uma configuracéo
para passageiros de 10 a 30 assentos, excluindo qual quer assento para
tripulantes, e fabricados ap6s 18 de agosto de 2000:

mantido texto atual

(1) os parémetros listados nos parégrafos (h)(1) até (h)(57) desta secéo
devem ser gravados dentro das faixas, precisdes, resolucdes e intervalos
de gravag@o especificados no apéndice F deste regulamento.

(1) os par@metros listados nos parégrafos (h)(1) até (h)(57) desta secéo
devem ser gravados dentro das faixas, precisdes, resolucdes e intervalos
de gravagéo especificados no apéndice F deste regulamento.

mantido texto atual

(2) proporcionalmente a capacidade do sistema de gravaco, todos 0s
pardmetros adicionais para os quais fontes de informacao estiverem
instaladas e ligadas ao sistema de gravag@o devem ser gravados dentro
das faixas, precisdes, resolucdes e interval os de gravacéo especificados
no apéndice F deste regulamento.

(2) proporcionalmente & capacidade do sistema de gravag&o, todos os
parametros adicionais para os quais fontes de informag&o estiverem
instaladas e ligadas ao sistema de gravag@o devem ser gravados dentro
das faixas, precisdes, resolucdes e interval os de gravagéo especificados
no apéndice F deste regulamento.

mantido texto atual

(j) Paratodos os aviBes com motores a turbina com uma configuracéo
para passageiros de 10 a 30 assentos, excluindo qualquer assento para
tripulante, que tenham sido fabricados ap6s 19 de agosto de 2002 os
pardmetros listados nos parégrafos (a)(1) até (a)(88) desta secdo devem
ser gravados dentro das faixas, precisdes, resolucdes e interval os de
gravagao especificados no apéndice F deste regulamento.

(j) Paratodos os aviBes com motores a turbina com uma configuragdo
para passageiros de 10 a 30 assentos, excluindo qualquer assento para
tripulante, que tenham sido fabricados ap6s 19 de agosto de 2002 os
parametros listados nos parégrafos (a)(1) até (a)(88) desta se¢do devem
ser gravados dentro das faixas, precisdes, resolugdes e intervalos de
gravagdo especificados no apéndice F deste regulamento.

mantido texto atual

(k) [Para aeronaves fabricadas antes de 18 de agosto de 1997, os
seguintes tipos ndo precisam ter conformidade com esta segéo: Bell
212, Bell 214ST, Bell 412, Bell 412SP, Boeing Chinook (BV-234),
Boeing/Kavasaki Vertol 107 (BV/KV-107-11), deHavilland DHC-6,
Eurocopter Puma 330J, Sikorsky 58, Sikorsky 61N e Sikorsky 76A.]

(k) [Para aeronaves fabricadas antes de 18 de agosto de 1997, os
seguintes tipos ndo precisam ter conformidade com esta segéo: Bell 212,
Bell 214ST, Bell 412, Bell 412SP, Boeing Chinook (BV-234),
Boeing/Kavasaki Vertol 107 (BV/KV-107-11), deHavilland DHC-6,
Eurocopter Puma 330J, Sikorsky 58, Sikorsky 61N e Sikorsky 76A.]

mantido texto atual

(I Em 7 de abril de 2012, todas as aeronaves fabricadas antes de 7 de
abril de 2010, também devem atender aos requisitos do RBAC 23 nos
itens 23.1459 (@) (7), 25.1459 (a) (8), 27.1459 (e), ou 29.1459 (e) deste
capitulo, conforme aplicavel.

harmonizagdo com o regulamento americano - (FAR 135.152)
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(m) Todas as aeronaves fabricadas a partir de 7 de abril de 2010, devem
possuir um gravador de dados de voo instalado, que também:

harmonizag&o com o regulamento americano - (FAR 135.152)

(1) Atenda as exigéncias do RBAC23 nos itens 23.1459 (um) (3), (a)
(6), e (a) (7), 25.1459 (um) (3), (a) (7), e (a) (8), 27.1459 (um) (3), (a)
(6), e (e), ou 29.1459 (um) (3), (a) (6) e (e) do presente capitulo,
conforme aplicavel, e

harmonizagdo com o regulamento americano - (FAR 135.152)

(2) Mantenha 25 horas de informacfes gravadas exigida no parégrafo
(d) desta secdo através de um gravador que satisfaga as normas de TSO-
C124a, ou posterior revisao

harmonizagdo com o regulamento americano - (FAR 135.152)

135.152a - GRAVADORESDIGITAISDE DADOSDE VOO
PARA AVIOESCOM 10 A 19 ASSENTOS

135.152a - GRAVADORESDIGITAISDE DADOSDE VOO
PARA AVIOESCOM 10 A 19 ASSENTOS

mantido texto atual

(a) Exceto como previsto no paragrafo (f) desta se¢do, nenhuma pessoa
pode operar, segundo este regulamento, um avido com motores a turbina|
tendo uma configuragdo para passageiros, excluindo qualquer assento
requerido paratripulantes, de 10 a 19 assentos e que tenha sido
apresentado para registro no Brasil ou que tenha sido registrado fora do
Brasil e incorporado as especificagdes operativas de um operador
brasileiro apds 11 de outubro de 1991, a menos que €l e sgja equipado
com um ou mais gravadores de dados de voo aprovados que utilizem
um método digital paragravar e conservar dados e para, prontamente,
recuperar tais dados a partir da gravagéo. Em ou antes de 20 de agosto
de 2001, avides apresentados para registro no Brasil apds 11 de outubro
de 1991, devem atender aos requisitos desta se¢do ou aos requisitos
aplicaveis dos paragrafos da secéo 135.152 do RBHA 135.
Adicionamente, em 20 de agosto de 2001

() Exceto como previsto no paragrafo (f) desta segéio, nenhuma pessoa
pode operar, segundo este regulamento, um avi&o com motoresmotores a
turbina tendo uma configurago para passageiros, excluindo qual quer
assento requerido paratripulantes, de 10 a 19 assentos e que tenha sido
apresentado para registro no Brasil ou que tenha sido registrado forado
Brasil e incorporado as especificacfes operativas de um operador
brasileiro apds 11 de outubro de 1991, a menos que €l e seja equipado
com um ou mais gravadores de dados de voo aprovados que utilizem um
método digital paragravar e conservar dados e para, prontamente,
recuperar tais dados a partir da gravacdo. Em ou antes de 20 de agosto
de 2001, avibes apresentados para registro no Brasil ap6s 11 de outubro
de 1991, devem atender aos requisitos desta se¢do ou aos requisitos
aplicaveis dos parégrafos da secéo 135.152 do RBAC 135.
Adicionalmente, em 20 de agosto de 2001:

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(2) os parémetros listados em 135.152(h)(1) até (h)(18) deste
regulamento devem ser gravados dentro das faixas, precisdes e
resolugdes especificadas no apéndice B do RBHA 135, exceto que:

(2) os pardmetros listados em 135.152(h)(1) até (h)(18) deste
regulamento devem ser gravados dentro das faixas, precisdes e
resolugBes especificadas no apéndice B do RBAC 135, exceto que:

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(i) deve ser gravado o parémetro listado em 135.152(h)(12) ou em
135.152 (h)(15) deste regulamento; deve ser gravado o parametro
listado em 135.152(h)(13) ou em 135.152(h) (16) deste regulamento; e
deve ser gravado o parémetro listado em 135.152 (h)(14) ou em
135.152 (h)(17) deste regulamento.

(i) deve ser gravado o parémetro listado em 135.152(h)(12) ou em
135.152 (h)(15) deste regulamento; deve ser gravado o parametro
listado em 135.152(h)(13) ou em 135.152(h) (16) deste regulamento; e
deve ser gravado o parémetro listado em 135.152 (h)(14) ou em 135.152
(h)(17) deste regulamento.

mantido texto atual

(ii) para aviBes com mais de dois motores, o parémetro listado em
135.152 (h)(18) deste regulamento, desde que exista capacidade
suficiente no gravador instalado,deve, também, ser gravado.

(i) para avides com mais de dois motores, o pardmetro listado em
135.152 (h)(18) deste regulamento, desde que exista capacidade
suficiente no gravador instalado,deve, também, ser gravado.

mantido texto atual
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(iii) os paré@metros listados em 135.152 h)(12) até (h)(17) deste
regulamento podem ser registrados, cada um deles, de uma Unica fonte.

(iii) os parémetros listados em 135.152 h)(12) até (h)(17) deste
regulamento podem ser registrados, cada um deles, de uma Unica fonte.

mantido texto atual

(iv) qualquer pardmetro para o qual o apéndice B do RBHA 135 n&o
apresentar valores deve ser gravado dentro das faixas, precisdes e
resol ugBes especificadas no apéndice M do RBHA 121.

(iv) qualquer pardmetro para o qual o apéndice B do RBAC 135 ndo
apresentar valores deve ser gravado dentro das faixas, precisdes e
resol ugBes especificadas no apéndice M do RBAC 121.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(2) proporciona mente & capacidade do sistema de gravacéo (DFDAU
ou equivalente e DFDR), os parémetros listados em 135.152 (h)(19) até
(h)(22) deste regulamento devem, também, ser registrados dentro das
faixas, precisdes, resolucdes e interval os de gravagéo especificados no
apéndice B do RBHA 135.

(2) proporcionalmente & capacidade do sistema de gravacdo (DFDAU
ou equivalente e DFDR), os parémetros listados em 135.152 (h)(19) até
(h)(22) deste regulamento devem, também, ser registrados dentro das
faixas, precisdes, resolucdes e interval os de gravagéo especificados no
apéndice B do RBAC 135.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(3) o gravador de dados de voo aprovado requerido por esta se¢do deve
ser instalado tdo cedo quanto praticavel, mas ndo mais tarde do que na
préxima grande inspecdo de manutencdo a ser realizada ap6s 18 de
agosto de 1999. E considerada como uma grande inspegéo de
manutengdo qualquer programagdo que mantenha o avido forade
servico por 4 dias ou mais e que inclua 0 acesso a grande componentes
estruturais.

(3) o gravador de dados de voo aprovado requerido por esta se¢gdo deve
ser instalado tdo cedo quanto praticavel, mas ndo mais tarde do que na
préxima grande inspegao de manutencdo a ser realizada apos 18 de
agosto de 1999. E considerada como uma grande inspegdo de
manutencdo qualquer programagdo que mantenha o avido forade
servigo por 4 dias ou mais e que inclua o acesso a grande componentes
estruturais.

mantido texto atual

(b) Para avides com motores a turbina tendo uma configuracdo para
passageiros, excluindo qualquer assento requerido paratripulantes, de
10 a 19 assentos e que tenha sido fabricado apés 18 de agosto de 2000:

(b) Para aviBes com motores a turbina tendo uma configuracdo para
passageiros, excluindo qualquer assento requerido para tripulantes, de
10 a 19 assentos e que tenha sido fabricado ap6s 18 de agosto de 2000:

mantido texto atual

(2) os parametros listados em 135.152(h)(1) até (h)(57) deste
regulamento devem ser gravados den-tro das faixas, precisoes,
resolucdes e interval os de gravagéo especificados no apéndice M do
RBHA 121.

(1) os parametros listados em 135.152(h)(1) até (h)(57) deste
regulamento devem ser gravados den-tro das faixas, precisoes,
resolucOes e interval os de gravagéo especificados no apéndice M do
RBAC 121.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(2) proporcionalmente a capacidade do sistema de gravaco, todos 0s
pardmetros adicionais listados em 135.152 (h) deste regulamento e para
os quais fontes de informag&o estiverem instaladas e ligadas ao sistema
de gravag@o devem ser registrados dentro das faixas, precises,
resolugdes e interval os de gravagdo especificados no apéndice M do
RBHA 121 até 20 de agosto de 2001.

(2) proporcionamente a capacidade do sistema de gravacao, todos os
parmetros adicionais listados em 135.152 (h) deste regulamento e para
os quais fontes de informag&o estiverem instaladas e ligadas ao sistema
de gravag8o devem ser registrados dentro das faixas, precisdes,
resolucdes e interval os de gravag&o especificados no apéndice M do
RBAC 121 até 20 de agosto de 2001.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC
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(c) Paratodos os avifes com motores a turbina tendo uma configuragéo
para passageiros, excluindo qualquer assento requerido para tripulantes,
de 10 a 19 assentos e que tenha sido fabricado ap6s 18 de agosto de
2002, os parémetros listados em 135.152 (h)(1) até 135.152(h)(88)
devem ser registrados dentro das faixas, precisdes, resolucoes e

interval os de gravacdo especificados no apéndice M do RBHA 121.

(c) Paratodos os avides com motores a turbina tendo uma configuracéo
para passageiros, excluindo qualquer assento requerido para tripulantes,
de 10 a 19 assentos e que tenha sido fabricado ap6s 18 de agosto de
2002, os parémetros listados em 135.152 (h)(1) até 135.152(h)(88)
devem ser registrados dentro das faixas, precisdes, resolucdes e

interval os de gravacao especificados no apéndice M do RBAC 121.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(d) Cada gravador de voo requerido por esta segéo deve ser instalado de
acordo com os requisitos do RBHA 25, sec8o 25.1459(a), (b), (d) e (e).
Deve ser estabel ecida uma correl acdo entre os valores gravados pelo
gravador de dados de voo e os val ores correspondentes sendo medidos.
A correlacdo deve conter um nimero suficiente de pontos de modo a
permitir uma conversdo precisa dos valores gravados em unidades de
engenharia, ou estados discretos, sobre toda a faixa de operag@o do
pardmetro. Uma Unica correl acdo pode ser estabel ecida para um grupo
de avibes:

(d) Cada gravador de voo requerido por esta sego deve ser instalado de
acordo com os requisitos do RBAC 25, se¢do 25.1459(a), (b), (d) e ().
Deve ser estabel ecida uma correlagéo entre os valores gravados pelo
gravador de dados de voo e os valores correspondentes sendo medidos.
A correlacdo deve conter um nimero suficiente de pontos de modo a
permitir uma conversdo precisa dos val ores gravados em unidades de
engenharia, ou estados discretos, sobre toda a faixa de operagdo do
pardmetro. Uma nica correl agdo pode ser estabel ecida para um grupo
de avibes:

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(1) que sgjam do mesmo tipo;

(1) que sejam do mesmo tipo;

mantido texto atual

(2) nos quais 0 modelo do gravador de voo e suainstalacéo sdo
idénticos;

(2) nos quais 0 model o do gravador de voo e suainstalagdo séo
idénticos;

mantido texto atual

(3) nos quais ndo haja diferenca no projeto de tipo com respeito a
instalagdo dos sensores associados com o sistema do gravador de dados
de voo. A documentacdo de correlagdo deve ser conservada pelo
detentor de certificado.

(3) nos quais ndo haja diferenga no projeto de tipo com respeito a
instalagdo dos sensores associados com o sistema do gravador de dados
devoo. A documentacdo de correlacdo deve ser conservada pelo
detentor de certificado.

mantido texto atual

(e) Todos os avides sujeitos a esta segdo estdo, também, sujeitos aos
requisitos e excegdes estabel ecidas em 135.152(c) até 135.152(¢) e
135.152(g) deste regulamento.

(e) Todos os avides sujeitos a esta se¢do estdo, também, sujeitos aos
requisitos e excegOes estabel ecidas em 135.152(c) até 135.152(€) e
135.152(g) deste regulamento.

mantido texto atual

(f) [Para avibes fabricados antes de 18 de agosto de 1997, os seguintes
tipos ndo necessitam apresentar conformidade com esta se¢éo, mas
devem continuar a atender aos paragrafos aplicéveis da segdo 135.152
do RBHA 135, como apropriado: Beech Aircraft séries 99, Beech
Aircraft 1300, Beech Aircraft 1900C, Construcciones Aeronauticas
S.A. (CASA) C-212, deHavilland DHC-6, Dornier 228, HS-748,
Embraer EMB 110, Jetstream 3101, Jetstream 3201 e Fairchild Aircraft
SA-226 e Fairchild Metro SA-227.]

(f) [Para avides fabricados antes de 18 de agosto de 1997, os seguintes
tipos ndo necessitam apresentar conformidade com esta seg@o, mas
devem continuar a atender aos paragrafos aplicaveis da se¢éo 135.152
do RBAC 135, como apropriado: Beech Aircraft séries 99, Beech
Aircraft 1300, Beech Aircraft 1900C, Construcciones Aeronauticas
SA. (CASA) C-212, deHavilland DHC-6, Dornier 228, HS-748,
Embraer EMB 110, Jetstream 3101, Jetstream 3201 e Fairchild Aircraft
SA-226 e Fairchild Metro SA-227.]

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

135.153 - SISTEMA DE ALARME DE PROXIMIDADE DO
SOLO (GPWS)

135.153 - SISTEMA DE ALARME DE PROXIMIDADE DO
SOLO (GPWS)

mantido texto atual
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(8) ApGs 20 de abril de 1996, nenhuma pessoa pode operar um avido a
reacdo tendo uma configuracdo para passageiros de 10 ou mais
assentos, excluindo qualquer assento para pilotos, amenos que ele sgja
equipado com um sistema aprovado de alarme de proximidade do solo
(Ground Proximity Warning System - GPWS).

(a) Ninguém pode operar um avido areagdo tendo uma configuragdo
para passageiros de 10 ou mais assentos, excluindo qualquer assento
para pilotos, amenos que ele seja equipado com um sistema aprovado
de alarme de proximidade do solo (Ground Proximity Warning System -
GPWS).

adequacao de texto para melhor compreensio

(b) Reservado.

(b) Reservado.

mantido texto atual

(c) Paraum sistema requerido por esta segdo, 0 Manua de voo
aprovado do avido devera conter:

(c) Paraum sistema requerido por esta se¢do, o Manual de Voo (AFM)
e 0 Manua Geral de Operacdes (MGO) aprovado do avido devera
conter:

Alterado para tendimento ao previsto no Anexo 6, Partel, item 3.3,
4.2.2 eno apendice 2, item 2.1.30 e adequagéo ao processo
60800.078682/2008-38.

(1) procedimentos apropriados para:

(1) procedimentos apropriados para:

mantido texto atual

(i) autilizagdo do sistema;

(i) autilizagdo do sistema;

mantido texto atual

(ii) operacdo correta do sistena por parte da tripul acdo;

(i1) operacdo correta do sistema por parte datripulagéo;

mantido texto atual

(iii) desativagdo do sistema em condigdes de emergénciae em
condi¢des plangjadas anormais, e

(iii) desativagdo do sistema em condigdes de emergénciaeem
condigoes plangjadas anormais, e

mantido texto atual

(2) uma descricdo de todas as fontes de sinais para 0 sistema que devem
estar em operacao.

(2) uma descricdo de todas as fontes de sinais para 0 sistema que devem
estar em operagao.

mantido texto atual

(d) Nenhuma pessoa pode desativar um sistema requerido por esta
se¢do, exceto de acordo com os procedimentos estabel ecidos pelo
Manual de voo aprovado do avido.

(d) Nenhuma pessoa pode desativar um sistema requerido por esta
secdo, exceto de acordo com os procedimentos estabel ecidos pelo
Manua de voo aprovado do avido.

mantido texto atual

(e) Sempre que um sistema requerido por esta se¢do for desativado,
deve ser feita uma anotac&o nos registros de manutencéo do avido
constando data e horério da desativacao.

(e) Sempre que um sistema requerido por esta se¢ao for desativado,
deve ser feita uma anotag&o nos registros de manutencéo do aviéo
constando data e horério da desativacao.

mantido texto atual

(f) A validade desta segéo expiraem 01 de janeiro de 2008 para avifes
engajados em voos internacionais e em 01 de janeiro de 2011 para 0s
demais avioes.

(f) A vaidade desta segéo expiraem 01 de janeiro de 2008 para avifes
engajados em voos internacionais e em 01 de janeiro de 2011 para 0s
demais avides.

mantido texto atual

135.154 - SISTEMA DE PERCEPCAO E ALARME DE
PROXIMIDADE DO SOLO (E-GPWYS)

135.154 - SISTEMA DE PERCEPCAO E ALARME DE
PROXIMIDADE DO SOLO (E-GPWS)

mantido texto atual

(a) Avioes fabricados ap6s 31 de dezembro de 2003.

(a) Avibes fabricados ap6s 31 de dezembro de 2003.

mantido texto atual

(1) nenhuma pessoa pode operar um avido com motores a turbina.com
configuragdo para passageiros com 10 ou mais assentos, excluindo
qualquer assento para pilotos, a menos que o0 avido seja equipado com
um sistema aprovado de percepcéo e alarme de proximidade do solo que
atenda aos requisitos para equipamento Classe A da OTP (TSO)-C151
(equipamento dotado da funcéo de deteccéo de terreno a frente do
avido). O avido deve possuir, também um mostrador (display) aprovado
mostrando 0 posicionamento no terreno dos pontos percebidos pelo
sistema.

(1) nenhuma pessoa pode operar um avido com motores a turbina.com
configurac&o para passageiros com 10 ou mais assentos, excluindo
qualquer assento para pilotos, a menos que o avido seja equipado com
um sistema aprovado de percepcéo e alarme de proximidade do solo que
atenda aos requisitos para equipamento Classe A da OTP (TSO)-C151
(equipamento dotado da funcdo de deteccéo de terreno a frente do
avido). O avido deve possuir, também um mostrador (display) aprovado
mostrando o posicionamento no terreno dos pontos percebidos pelo
Sistema

mantido texto atual
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(2) nenhuma pessoa pode operar um avido com motores a turbina com
configuragdo para passageiros com 6 a9 assentos, excluindo qual quer
assento para pilotos, a menos que o avido seja equipado com um
sistema aprovado de percepcao e alarme de proximidade do solo que
atenda pelo menos aos requisitos para equipamento Classe B da OTP
(TSO)-C151.

(2) nenhuma pessoa pode operar um avido com motores a turbina.com
configuragdo para passageiros com 6 a9 assentos, excluindo qualquer
assento para pilotos, amenos que o avido seja equipado com um sistema
aprovado de percepcéo e alarme de proximidade do solo que atenda pelo
menos aos requisitos para equipamento Classe B da OTP (TSO)-C151.

mantido texto atual

(b) Avides fabricados em ou antes de 01 de janeiro de 2004.

(b) Avides fabricados em ou antes de 01 de janeiro de 2004.

mantido texto atual

(1) nenhuma pessoa pode operar um avido com motores a turbina com
configuragdo para passageiros com 10 ou mais assentos para
passageiros, excluindo qualquer assento para pilotos, apds 31 de
dezembro de 2007, a menos que 0 avi&o sgja equipada com um sistema
aprovado de percepcao e alarme de proximidade do solo que atenda aos
requisitos para equipamento Classe A da OTP (TSO)-
C151(equipamento dotado da funcdo de deteccéo de terreno afrente do
avido). O avido deve possuir, também um mostrador (display) aprovado
mostrando o posicionamento no terreno dos pontos percebidos pelo
sistema.

(2) nenhuma pessoa pode operar um avido com motores a turbina com
configuragdo para passageiros com 10 ou mais assentos para
passageiros, excluindo qualquer assento para pilotos, apés 31 de
dezembro de 2007, a menos que 0 avido seja equipada com um sistema
aprovado de percepgao e alarme de proximidade do solo que atenda aos
requisitos para equipamento Classe A da OTP (TSO)-
C151(equipamento dotado da fungdo de detecgéo de terreno afrente do
avido). O avido deve possuir, também um mostrador (display) aprovado
mostrando o posicionamento no terreno dos pontos percebidos pelo
sistema.

mantido texto atual

(2) nenhuma pessoa pode operar um avido com motores a turbina.com
configuracdo para passageiros com 6 a 9 assentos para passageiros,
excluindo qualquer assento para pilotos, apés 31 de dezembro de 2007,
amenos que o avido sgja equipadodo com um sistema aprovado de
percepcdo e aarme de proximidade do solo que atenda pelo menos aos
requisitos para equipamento Classe B da OTP (TSO)-C151.

(2) nenhuma pessoa pode operar um avido com motores a turbina.com
configuragdo para passageiros com 6 a 9 assentos para passageiros,
excluindo qualquer assento para pilotos, apés 31 de dezembro de 2007,
amenos que 0 avido sgja equipadodo com um sistema aprovado de
percepcdo e aarme de proximidade do solo que atenda pelo menos aos
requisitos para equipamento Classe B da OTP (TSO)-C151.

mantido texto atual

(3) as datas referidas nos subparagrafos (b)(1) e (b)(2) deste paragrafo
aplicam-se a avides operados em rotas internacionais. A menos que de
outraforma determinado pelo DAC, para avides operados
exclusivamente dentro do Brasil, o prazo estende-se até 31 de dezembro
de 2010.

(3) as datas referidas nos subparégrafos (b)(1) e (b)(2) deste paragrafo
aplicam-se a avides operados em rotas internacionais. A menos que de
outra forma determinado pela ANAC, para avides operados
exclusivamente dentro do Brasil, o prazo estende-se até 31 de dezembro
de 2010.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(c) Manual de voo Aprovado. O Manual de voo Aprovado (AFM) deve
conter procedimentos apropriados para:

(c) Manual de voo Aprovado. O Manual de voo Aprovado (AFM) deve
conter procedimentos apropriados para:

mantido texto atual

(1) autilizagdo do sistema de percepcéo e alarme de proximidade do
solo; e

(2) autilizagdo do sistema de percepcdo e darme de proximidade do
solo; e

mantido texto atual

(2) reacéo apropriada da tripulagdo de voo em resposta aos a ertas
Visuais e sonoros do sistema de percepcdo e alarme de proximidade do
solo.

(2) reac@o apropriada da tripulagdo de voo em resposta aos alertas
visuais e sonoros do sistema de percepcdo e alarme de proximidade do
s0lo;

mantido texto atual

(3) operagéo correta do sistema por parte da tripul acéo;

Incluido para atendimento ao previsto no Anexo 6, Partel, item
3.3,4.2.2 eno apendice 2, item 2.1.30 e adequag&o ao processo
60800.078682/2008-38.
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(4) desativagao do sistema em condicdes de emergéncia e em condicdes
planejadas e anormais.

Incluido para atendimento ao previsto no Anexo 6, Partel, item
3.3,4.2.2 eno apendice 2, item 2.1.30 e adequag&o ao processo

60800.078682/2008-38.

135.155 - EXTINTORES DE INCENDIO. AERONAVES
TRANSPORTANDO PASSAGEIROS

135.155 - EXTINTORES DE INCENDIO. AERONAVES
TRANSPORTANDO PASSAGEIROS

mantido texto atual

Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave transportando passagei ros,
amenos que ela sgja equipada com extintores de incéndio, de tipo
aprovado, para uso na cabine e no compartimento de passageiros, como
Se segue:

Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave transportando passageiros,
amenos que ela seja equipada com extintores de incéndio, de tipo
aprovado, para uso ha cabine de passageiros, como se segue:

atualizagéo de termo técnico

(a) o tipo e a quantidade do agente extintor devem ser adequados para
todos os tipos de fogo de ocorréncia previsivel;

(a) o tipo e a quantidade do agente extintor devem ser adequados para
todos os tipos de fogo de ocorréncia previsivel;

mantido texto atual

(b) pelo menos um extintor manual deve ser provido e adequadamente
posicionado na cabine dos pilotos, para uso dos tripulantes; e

(b) pelo menos um extintor manual deve ser provido e adequadamente
posicionado na cabine dos pilotos, para uso dos tripulantes; e

mantido texto atual

(c) pelo menos um extintor manua deve ser colocado e adequadamente
posicionado no compartimento dos passageiros de cada aeronave tendo
uma configuracéo para passageiros de pelo menos 10 mas menos de 31
assentos.

(c) pelo menos um extintor manual deve ser colocado e adequadamente
posicionado no cabine de passageiros de cada aeronave tendo uma
configuragdo para passageiros de pelo menos 10 mas menos de 31
assentos.

atualizagéo de termo técnico

135.157 - REQUISITOS PARA EQUIPAMENTOS DE
OXIGENIO

135.157 - REQUISITOS PARA EQUIPAMENTOS DE
OXIGENIO

mantido texto atual

(a) Aeronaves ndo pressurizadas - Nenhuma pessoa pode operar uma
aeronave ndo pressurizada, nas dtitudes de voo estabel ecidas nesta
se¢do, a menos que ela sgja equipada com méscaras de oxigénio e com
oxigénio suficientes para suprir os pilotos de acordo com 135.89(a) e
para suprir, quando voando:

(a) Aeronaves ndo pressurizadas - Nenhuma pessoa pode operar uma
aeronave ndo pressurizada, nas atitudes de voo estabel ecidas nesta
Secd0, a menos que ela seja equipada com méscaras de oxigénio e com
oxigénio suficientes para suprir os pilotos de acordo com 135.89(a) e
para suprir, quando voando:

mantido texto atual

(1) em altitudes acima de 10.000 até 15.000 pés MSL, oxigénio para
pelo menos 10% dos ocupantes da aeronave, outros que ndo os pilotos,
paraaparte do voo nessas dtitudes que tiver duracdo superior a 30
minutos, e

(1) em dtitudes acima de 10.000 até 15.000 pés MSL, oxigénio para
pelo menos 10% dos ocupantes da aeronave, outros que ndo os pilotos,
para a parte do voo nessas atitudes que tiver duragdo superior a 30
minutos;, e

mantido texto atual

(2) acima de 15.000 pés MSL, oxigénio para cada ocupante da aeronave
que ndo os pilotos.

(2) acima de 15.000 pés MSL, oxigénio para cada ocupante da aeronave
que ndo os pilotos.

mantido texto atual

(b) Aeronaves pressurizadas - Nenhuma pessoa pode operar uma
aeronave pressurizada:

(b) Aeronaves pressurizadas - Nenhuma pessoa pode operar uma
aeronave pressurizada:

mantido texto atual

(2) em altitudes acima de 25.000 pés MSL, a menos que haja
disponibilidade de mascaras e de oxigénio para fornecer, pelo menos,
10 minutos de oxigénio suplementar para cada ocupante da aeronave,
outros que ndo os pilotos, para uso durante uma descida devido a perda
de pressurizacdo da cabine; e

(1) em dltitudes acima de 25.000 pés MSL, a menos que haja
disponibilidade de méscaras e de oxigénio para fornecer, pelo menos, 10
minutos de oxigénio suplementar para cada ocupante da aeronave,
outros que ndo os pilotos, para uso durante uma descida devido a perda
de pressurizagdo da cabine; e

mantido texto atual
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(2) amenos que €la sgja equipada com mascaras de oxigénio e com
oxigénio suficientes para atender ao parégrafo (a) desta segcéio sempre
que a altitude pressao da cabine exceder 10.000 pés MSL e, se houver
falha de pressurizagdo, para atender 135.89 (a) ou para prover duas
horas de oxigénio para cada piloto, o que for maior, além de suprir
enquanto voando:

(2) amenos que ela sgja equi pada com mascaras de oxigénio e com
oxigénio suficientes para atender ao parégrafo (a) desta segéo sempre
gue a atitude presséo da cabine exceder 10.000 pés MSL e, se houver
falha de pressurizagéo, para atender 135.89 (a) ou para prover duas
horas de oxigénio para cada piloto, o que for maior, além de suprir
enguanto voando:

mantido texto atual

(i) em niveis de voo acima de 10.000 até 15.000 pés MSL, oxigénio
para, pelo menos, 10% dos ocupantes da aeronave, outros que ndo 0s
pilotos, para a parte do voo nessas altitudes que tiver durag&o superior a
30 minutos, e

(i) em niveis de voo acima de 10.000 até 15.000 pés MSL, oxigénio
para, pelo menos, 10% dos ocupantes da aeronave, outros que ndo 0s
pilotos, para a parte do voo nessas altitudes que tiver duragdo superior a
30 minutos, e

mantido texto atual

(it) acima de 25.000 pés MSL, oxigénio para cada ocupante da
aeronave, outros que ndo os pilotos, para uma hora a menos que, em
todo o tempo durante 0 voo acima dessa altitude, o avido possa descer
com seguranca para 15.000 pés MSL dentro de quatro minutos, quando,
ent&o, € requerido apenas 30 minutos de suprimento.

(i) acima de 25.000 pés MSL, oxigénio para cada ocupante da
aeronave, outros que ndo os pilotos, para uma horaa menos que, em
todo o tempo durante 0 voo acima dessa altitude, o avi&o possa descer
com seguranca para 15.000 pés MSL dentro de quatro minutos, quando,
ent&o, é requerido apenas 30 minutos de suprimento.

mantido texto atual

(c) O equipamento requerido por esta se¢do deve ter meios para:

(c) O eguipamento requerido por esta se¢do deve ter meios para:

mantido texto atual

(1) permitir que o piloto determine, prontamente e em voo, a quantidade
de oxigénio disponivel em cada fonte de suprimento e se 0 oxigénio esté
sendo entregue nas unidades de fornecimento; ou]

(1) permitir que o piloto determine, prontamente e em voo, a quantidade
de oxigénio disponivel em cada fonte de suprimento e se 0 oxigénio esté4
sendo entregue nas unidades de fornecimento; ou]

mantido texto atual

(2) no caso de unidades individuais de fornecimento, permitir que cada
usuario faca tais determinactes quanto a entrega e ao fornecimento de
oxigénio parasi mesmo; e

(2) no caso de unidades individuais de fornecimento, permitir que cada
usuario facatais determinagtes quanto a entrega e ao fornecimento de
oxigénio parasi mesmo; e

mantido texto atual

(3) permitir aos pilotos usar oxigénio ndo diluido, a seu critério, em

(3) permitir aos pilotos usar oxigénio ndo diluido, a seu critério, em

mantido texto atual

altitudes acima de 25.000 pésMSL. altitudes acima de 25.000 pés MSL.
135.158 - SISTEMA DE INDICACAO DO AQUECIMENTO DO [135.158 - SISTEMA DE INDICACAO DO AQUECIMENTO DO .
PITOT PITOT mantido texto atual

(8) ApGs 12 de abril de 1981, nenhuma pessoa pode operar um avido
categoria transporte equipada com um sistema de aguecimento do tubo
de pitot dos instrumentos de voo a menos que o avido seja equipado,
também, com um sistema de indicag&o do funcionamento do sistemade
aguecimento que atenda a se¢do 25.1326 do RBAC 25 efetivo em 12 de
abril de 1978.

(a) Ninguém pode operar um avido categoria transporte equipada com
um sistema de aquecimento do tubo de pitot dos instrumentos de voo a
menos que o avido seja equipado, também, com um sistemade
indicagdo do funcionamento do sistema de aquecimento que atenda a
secdo 25.1326 do RBAC 25 efetivo em 12 de abril de 1978.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC, retirado
prazos expirados

135.159 - REQUISITOS DE EQUIPAMENTOS: TRANSPORTE
DE PASSAGEIROSEM VOO VFR NOTURNO

135.159 - REQUISITOS DE EQUIPAMENTOS: TRANSPORTE
DE PASSAGEIROSEM VOO VFR NOTURNO

mantido texto atual

[Ninguém pode operar uma aeronave em voo VFR noturno,
transportando passageiros, a menos que ela seja equipada com:

[Ninguém pode operar uma aeronave em voo VFR noturno,
transportando passageiros, a menos que ela seja equipada com:

mantido texto atual
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(a) um indicador giroscdpico de razéo de curva por piloto requerido,
eXCeto nas seguintes aeronaves:

(a) um indicador giroscépico de razéo de curva por piloto requerido,
exceto nas seguintes aeronaves:

mantido texto atual

(1) avibes com um terceiro sistema de indicag&o de atitude utilizavel em
todas as atitudes de voo de 3600 em arfagem e rolamento e instalado de
acordo com os requisitos de instrumentos estabel ecidos no paragrafo
121.305(j) do RBHA 121.

(1) avides com um terceiro sistema de indicagdo de atitude utilizavel em
todas as atitudes de voo de 3600 em arfagem e rolamento e instalado de
acordo com os reguisitos de instrumentos estabel ecidos no parégrafo
121.305(j) do RBAC 121.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(2) helicpteros com um terceiro sistema de indicacdo de atitude
utilizavel em todas as atitudes de voo de 7800 de arfagem e 71200 de
rolamento e instalado de acordo com o parégrafo 29.1303(g) do RBHA
29.

(2) helicopteros com um terceiro sistema de indicacéo de atitude
utilizavel em todas as atitudes de voo de 7800 de arfagem e 71200 de
rolamento e instalado de acordo com o parégrafo 29.1303(g) do RBAC
29.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(3) helicopteros com peso maximo de decolagem aprovado de 6.000 Ibs
0OU menos.

(3) helicopteros com peso maximo de decolagem aprovado de 6.000 |bs
OU MeNos.

mantido texto atual

(b) um indicador de derrapagem por piloto requerido.

(b) um indicador de derrapagem por piloto requerido.

mantido texto atual

(c) Um indicador giroscopico de arfagem e inclinagéo (horizonte
artificial) por piloto requerido.

(c) Um indicador giroscépico de arfagem e inclinagdo (horizonte
artificial) por piloto requerido.

mantido texto atual

(d) um indicador giroscopico de diregdo por piloto requerido.

(d) um indicador giroscopico de diregdo por piloto requerido.

mantido texto atual

(e) um gerador ou geradores capazes de suprir todas as provéaveis
combinagBes de cargas el étricas continuas em voo para alimentar os
equipamentos requeridos e recarregar a bateria.

(e) um gerador ou geradores capazes de suprir todas as provéveis
combinagBes de cargas el étricas continuas em voo para alimentar os
equipamentos requeridos e recarregar a bateria.

mantido texto atual

() iluminagéo:

() iluminagéo:

mantido texto atual

(1) um sistema de luzes anticolisao;

(1) um sistema de luzes anticoliséo;

mantido texto atual

(2) luzes dos instrumentos que tornem todos os instrumentos,
interruptores e medidores facil-mente |egiveis e cujos raios luminosos
diretos ndo atinjam os olhos dos pilotos; e

(2) luzes dos instrumentos que tornem todos os instrumentos,
interruptores e medidores facil-mente legiveis e cujos raios luminosos
diretos ndo atinjam os olhos dos pilotos; e

mantido texto atual

(3) umalanterna portétil com pelo menos duas pilhas tamanho D ou
equivalente por posto de pilotagem.

(3) umalanterna portétil com pelo menos duas pilhas tamanho D ou
equivaente por posto de pilotagem.

mantido texto atual

(g) para os propositos do parégrafo (e) desta segdo, uma carga elétrica
continuaem voo inclui as cargas que drenam corrente continuamente
durante o0 voo, tais como equipamentos radio e instrumentos
alimentados el etricamente e luzes, mas ndo inclui cargas ocasionais
intermitentes.

(9) para os propositos do paragrafo (€) desta secéo, uma carga el étrica
continuaem voo inclui as cargas que drenam corrente continuamente
durante 0 voo, tais como equipamentos radio e instrumentos
aimentados eletricamente e luzes, mas ndo inclui cargas ocasionais
intermitentes.

mantido texto atual

(h) ndo obstante as provisdes dos paragrafos (b), () e (d) desta se¢éo,
helicopteros com um peso maximo de decolagem aprovado de 6.000 Ibs
ou menos podem ser operados até 6 de janeiro de 2004, sob condicdes
visuais a noite sem um indicador de derrapagem, um indicador de
arfagem e inclinagdo (horizonte artificial) e um indicador giroscdpico
dediregéo.]

retirado por prazo expirado
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135.161 - EQUIPAMENTOS DE COMUNICAGCOESE
NAVEGAGCAO: TRANSPORTE DE PASSAGEIROSEM VOO
VFR NOTURNO OU VFR DIURNO EM AREAS
CONTROLADAS

135.161 - EQUIPAMENTOS DE COMUNICACOESE
NAVEGACAO: TRANSPORTE DE PASSAGEIROSEM VOO
VFR NOTURNO OU VFR DIURNO EM AREAS
CONTROLADAS

mantido texto atual

() Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros em
voo VFR noturno, ou VFR diurno em &reas controladas, a menos que
elatenha um equipamento rédio para comunicagdes bilaterais capaz, em
Voo, de transmitir e receber uma estacdo de solo distante 25 mima pelo
menos.

(a) Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros em
voo VFR noturno, ou VFR diurno em &reas controladas, a menos que
elatenha um equipamento rédio para comunicagfes bilaterais capaz, em
V0o, de transmitir e receber uma estacdo de solo distante 25 mima pelo
menos.

mantido texto atual

(b) Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros em
voo VFR noturno, a menos que ela possua equipamentos de rédio-
navegagao capazes de receber sinais das estagBes de terra a serem
utilizadas.

(b) Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros em
voo VFR noturno, a menos que ela possua equipamentos de rédio-
navegacao capazes de receber sinais das estacdes de terraa serem
utilizadas.

mantido texto atual

135.163 - REQUISITOS DE EQUIPAMENTOS: AERONAVES
TRANSPORTANDO PASSAGEIROSEM VOO IFR

135.163 - REQUISITOS DE EQUIPAMENTOS: AERONAVES
TRANSPORTANDO PASSAGEIROSEM VOO IFR

mantido texto atual

[Ninguém pode operar uma aeronave em voo | FR transportando
passageiros, a menos que ela possua 0s seguintes equipamentos e
instrumentos, todos funcionando:

[Ninguém pode operar uma aeronave em voo | FR transportando
passageiros, a menos gque ela possua 0s seguintes equipamentos e
instrumentos, todos funcionando:

mantido texto atual

(a) um indicador de velocidade vertical para cada piloto requerido;

(a) um indicador de velocidade vertical para cada piloto requerido;

mantido texto atual

(b) um indicador de temperatura externa;

(b) um indicador de temperatura externa;

mantido texto atual

(c) um tubo pitot, com aguecimento, para cada indicador de velocidade;

(c) um tubo pitot, com aguecimento, para cadaindicador de velocidade;

mantido texto atual

(d) um dispositivo de alarme de falha de energia ou um indicador de
vécuo para mostrar a energia disponivel parainstrumentos giroscopicos
de cada fonte de energig;

(d) um dispositivo de alarme de falha de energia ou um indicador de
vécuo paramostrar a energia disponivel parainstrumentos giroscopicos
de cada fonte de energia;

mantido texto atual

(e) umafonte alternada de presséo estética para os indicadores de
altitude, velocidade e velocidade vertical;

(e) umafonte aternada de presso estética para os indicadores de
altitude, velocidade e velocidade vertical;

mantido texto atual

(f) para aeronaves monomotoras:

() para aeronaves monomotoras:

mantido texto atual

(2) duas fontes independentes de geragéo de energia el étrica cada uma
das quais seja capaz de suprir todas as provéveis combinagdes de cargas
elétricas continuas em voo para aimentar os equipamentos e
instrumentos requeridos; ou

(1) duas fontes independentes de geracdo de energia el étrica cada uma
das quais seja capaz de suprir todas as provaveis combinagdes de cargas
elétricas continuas em voo para alimentar os equipamentos e
instrumentos requeridos; ou

mantido texto atual

(2) em adicdo a fonte priméria de geragdo de energia elétrica, uma
bateria de reserva ou uma fonte alternada de energia el étrica que sgja
capaz de suprir 150% das cargas €l étricas de todos os instrumentos e
equi pamentos requeridos Necessarios para uma operacao segura em
emergéncia da aeronave por pelo menos umahora;

(2) em adicdo afonte priméria de geragdo de energia el étrica, uma
bateria de reserva ou uma fonte alternada de energia elétrica que sgja
capaz de suprir 150% das cargas €l étricas de todos os instrumentos e
equi pamentos requeridos necessarios para uma operagao seguraem
emergéncia da aeronave por pelo menos umahora;

mantido texto atual
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(g) para aeronaves multimotoras, pelo menos dois geradores ou
alternadores montados em motores diferentes, para os quais qual quer
combinagéio de metade da poténciatotal aindaforneca poténcia
suficiente para suprir as cargas €l étricas de todos os instrumentos
requeridos e equi pamentos Necessarios para operacao segura, em
emergéncia, da aeronave. Para helicdpteros multimotores, os dois
geradores requeridos podem ser montados na caixa de engrenagem do
rotor principal; e

(g) para aeronaves multimotoras, pelo menos dois geradores ou
aternadores montados em motores diferentes, para os quais qual quer
combinagdo de metade da poténciatotal aindaforneca poténcia
suficiente para suprir as cargas el étricas de todos os instrumentos
requeridos e equipamentos necessarios para operagdo segura, em
emergéncia, da aeronave. Para helicopteros multimotores, os dois
geradores requeridos podem ser montados na caixa de engrenagem do
rotor principal; e

mantido texto atual

(h) duas fontes independentes de energia para os instrumentos
giroscopicos (com meios de selecionar cada uma delas), das quais pelo
menos uma seja uma bomba de véacuo ou gerador acionado pelo motor.
Cada uma das fontes deve ser capaz de alimentar todos os instrumentos
giroscopicos, devendo ser instalada de modo que afalha de um
instrumento n&o interfiracom o suprimento de energia para os demais
instrumentos ou com as demais fontes supridoras. Fazem exceg&o as
aeronaves monomotoras, desde que o indicador de raz&o de curva tenha
uma fonte de energia separada da fonte de alimentacdo do horizonte
artificial e da bussola giroscopica. Para os propdsitos deste parégrafo,
para aeronaves multimotoras, cada fonte acionada por motor deve estar
instalada em um motor diferente.

(h) duas fontes independentes de energia para os instrumentos
giroscopicos (com meios de selecionar cada uma delas), das quais pelo
menos uma seja uma bomba de véacuo ou gerador acionado pelo motor.
Cada uma das fontes deve ser capaz de alimentar todos os instrumentos
giroscopicos, devendo ser instalada de modo que a falha de um
instrumento ndo interfira com o suprimento de energia para os demais
instrumentos ou com as demais fontes supridoras. Fazem excegéo as
aeronaves monomotoras, desde que o indicador de razéo de curvatenha
uma fonte de energia separada da fonte de alimentago do horizonte
artificial e dabussola giroscopica. Para os propésitos deste parégrafo,
para aeronaves multimotoras, cada fonte acionada por motor deve estar
instalada em um motor diferente.

mantido texto atual

(i) para os propésitos desta segdo, "carga el étrica continua em voo"
inclui as cargas que drenam corrente continuamente durante o voo, tais
como equipamentos-radio, instrumentos el étricos e luzes, mas ndo
inclui cargas intermitentes ocasionais.]

(i) para os propdsitos desta seggo, "carga el étrica continua em voo"
inclui as cargas que drenam corrente continuamente durante o voo, tais
como equipamentos-radio, instrumentos el étricos e luzes, mas ndo inclui
cargas intermitentes ocasionais.]

mantido texto atual

135.165 - EQUIPAMENTOS DE COMUNICACOESE
NAVEGACAO. VOOS SOBRE GRANDES EXTENSOES DE
AGUA OU IFR

135.165 - EQUIPAMENTOS DE COMUNICACOESE
NAVEGACAO. VOOS SOBRE GRANDES EXTENSOES DE
AGUA OU IFR

mantido texto atual

[(8) Ninguém pode operar um avido area¢do tendo uma configuragdo
para passageiros de 10 ou mais assentos, excluindo qualquer assento
paratripulantes, ou um avi&o multimotor em uma operacéo
complementar como definidano RBHA 119 em voo |FR ou sobre
grandes extensdes de &gua, a menos que ele seja equipada com os
seguintes equipamentos de comunicagdes e de navegacdo, apropriados
as facilidades de solo que seréo usadas e ao valor do desempenho de
navegagao requerido para arotaa ser voada ("Requirerd Navigation
Performance" - RNP) e capazes de receber e transmitir para pelo menos
uma estagdo de solo em qualquer ponto dessa rota:

[(a) Ninguém pode operar um avido areagdo tendo uma configuracéo
para passageiros de 10 ou mais assentos, excluindo qualquer assento
paratripulantes, ou um avido multimotor em uma operag@o
complementar como definidano RBAC 119 em voo | FR ou sobre
grandes extensfes de &gua, a menos que ele seja equipada com 0s
seguintes equi pamentos de comunicagdes e de navegacado, apropriados
as facilidades de solo que serdo usadas e ao valor do desempenho de
navegacao requerido para arotaa ser voada ("Reguirerd Navigation
Performance" - RNP) e capazes de receber e transmitir para pelo menos
uma estacdo de solo em qualquer ponto dessarota:

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(1) dois transmissores,

(1) dois transmissores,

mantido texto atual

(2) dois microfones,

(2) dois microfones,

mantido texto atual
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(3) dois fones ou um fone e um alto-falante;

(3) dois fones ou um fone e um ato-falante;

mantido texto atual

(4) um receptor de "marker beacon";

(4) um receptor de "marker beacon”;

mantido texto atual

(5) dois receptores independentes para navegagao; e

(5) dois receptores independentes para navegagao; e

mantido texto atual

(6) dois receptores independentes para comuni cagoes.

(6) dois receptores independentes para comuni cagoes.

mantido texto atual

(b) Ninguém pode operar uma aeronave que ndo as especificadas no
parégrafo (a) desta secdo em operacBes | FR ou sobre grandes extensbes
de &gua a menos que ela seja equi pada com 0s seguintes equipamentos
de comunicagdes e de navegagdo, apropriados as facilidades de solo que
serdo usadas e ao vaor do desempenho de navegag8o requerido paraa
rotaa ser voada ("Requirerd Navigation Performance” - RNP) e capazes|
de receber e transmitir para pelo menos uma estag@o de solo em
qualquer ponto dessa rota:

(b) Ninguém pode operar uma aeronave que néo as especificadas no
parégrafo (a) desta se¢do em operacdes | FR ou sobre grandes extenses
de &gua a menos que ela seja equi pada com 0s seguintes equipamentos
de comunicagBes e de navegagdo, apropriados as facilidades de solo que
serdo usadas e ao valor do desempenho de navegagdo requerido paraa
rota a ser voada ("Requirerd Navigation Performance" - RNP) e capazes
de receber e transmitir para pelo menos uma estago de solo em
qualquer ponto dessa rota:

mantido texto atual

(1) um transmissor;

(1) um transmissor;

mantido texto atual

(2) dois microfones,

(2) dois microfones,

mantido texto atual

(3) dois fones ou um fone e um alto-falante;

(3) dois fones ou um fone e um ato-falante;

mantido texto atual

(4) um receptor de "marker beacon";

(4) um receptor de "marker beacon”;

mantido texto atual

(5) dois receptores independentes para navegagao;

(5) dois receptores independentes para navegacao;

mantido texto atual

(6) dois receptores independentes para comunicagoes, e

(6) dois receptores independentes para comunicagoes, e

mantido texto atual

(7) apenas para operagtes sobre grandes extensdes de &gua, um
transmissor adicional.

(7) apenas para operagdes sobre grandes extensdes de &gua, um
transmissor adicional.

mantido texto atual

(8) apenas para helicopteros em operagdes "off-shore", quando
reguerido, um VHF naval.

(8) apenas para helicopteros em operagdes "off-shore”, quando
requerido, um VHF naval.

mantido texto atual

(c) Para os propositos dos parégrafos (a)(5), (8)(6), (b)(5) e (b)(6) desta
secdo, um receptor é independente se o funcionamento de qualquer de
suas partes ndo depende do funcionamento de qualquer parte de outro
receptor. Entretanto, um receptor que possa receber tanto sinais de
comunicagdes e quanto de navegacdo pode ser usado no lugar de dois
receptores separados um de sinais para navegagdo e outro de sinais para
comunicacoes.

(c) Para os propositos dos parégrafos (a)(5), (8)(6), (b)(5) e (b)(6) desta
secdo, um receptor € independente se o funcionamento de qual quer de
suas partes ndo depende do funcionamento de qualquer parte de outro
receptor. Entretanto, um receptor que possa receber tanto sinais de
comunicagdes e quanto de navegagdo pode ser usado no lugar de dois
receptores separados um de sinais para navegagdo e outro de sinais para
comunicagies.

mantido texto atual

(d) N&o obstante os requisitos dos parégrafos (a) e (b) desta se¢do, pode
ser autorizado pelo DAC e aprovado nas especificagBes operativas do
detentor de certificado ainstalagdo e o uso de um Unico sistemade
navegacao de longo acance e de um Unico sistema de comunicagdes de
longo alcance para operagtes sobre grandes extensdes de &gua. Os
fatores abaixo estdo entre aquel es que sdo anaisados pelo DAC para
conceder a autorizagdo:

(d) N&o obstante os requisitos dos paragrafos (a) e (b) desta segéo, pode
ser autorizado pela ANAC e aprovado nas especificagdes operativas do
detentor de certificado ainstalag@o e o uso de um Unico sistemade
navegacdo de longo alcance e de um Unico sistema de comunicacdes de
longo alcance para operagdes sobre grandes extensdes de &gua. Os
fatores abaixo estdo entre aquel es que sdo analisados pela ANAC para
conceder a autorizacdo:

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC
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(1) ahabilidade datripulagéo de voo em determinar com confiabilidade
os fixos de posi¢do do avido dentro do grau de precisdo requerido pelo
ATC,

(2) ahabilidade datripulagéo de voo em determinar com confiabilidade
os fixos de posi¢éo do avido dentro do grau de precisdo requerido pelo
ATC;

mantido texto atual

(2) aextensdo darotaa ser voada; e

(2) aextensdo darota a ser voada; e

mantido texto atual

(3) aduracdo das falhas de comunicacGes em freqiiéncia muito alta

(VHF).

(3) adurago das falhas de comunicactes em freqiiéncia muito alta

(VHF).

mantido texto atual

(e) Para os propositos desta segéo operacao sobre grande extensdo de
agua significa uma operagdo conduzida sobre &gua a uma distancia
horizontal da margem ou litoral igual ou superior a 186 km (100 milhas
maritimas);

(e) Para os propdsitos desta segéio operacéo sobre grande extensdo de
agua significa uma operagdo conduzida sobre dgua a umadistancia
horizontal da margem ou litoral igual ou superior a 186 km (100 milhas
maritimas);

mantido texto atual

135.166 - EQUIPAMENTOS DE EMERGENCIA. OPERACAO
SOBRE TERRENO DESABITADO OU SELVA

135.166 - EQUIPAMENTOS DE EMERGENCIA. OPERACAO
SOBRE TERRENO DESABITADO OU SELVA

mantido texto atual

Apos 01 de outubro de 1991, ninguém pode operar uma aeronave
segundo este regulamento sobre terreno desabitado ou sobre selvaa
menos gue ela possua 0s seguintes equipamentos para sobrevivénciae
busca e salvamento:

Ninguém pode operar uma aeronave segundo este regulamento sobre
terreno desabitado ou sobre selvaa menos que ela possua os seguintes
equipamentos para sobrevivéncia e busca e salvamento:

adequacéo de texto para melhor compreensdo, retirado prazos

expirados

(a) equipamento pirotécnico de sinalizagéo.

(a) equipamento pirotécnico de sinalizag&o.

mantido texto atual

(b) para helicdpteros, um transmissor localizador de emergéncia (ELT),
homologado, do tipo de sobrevivéncia. As baterias usadas nesse
transmissor devem ser substituidas (ou recarregadas, se for o caso)
quando o transmissor tiver acumulado mais de uma hora de
funcionamento e, também, quando 50% de sua vida (til (ou 50% de sua
vida Util de carga) tiver se expirado. A nova data de expiracdo deve ser
claramente marcada no exterior do transmissor. O tempo de vida (til da
bateria ou de vida Util da carga estabelecido neste paragrafo néo se
aplica a baterias que ndo sejam essencialmente af etadas durante
periodos de estocagem (como baterias ativadas por &gua).

(b) para helicdpteros, um transmissor localizador de emergéncia (ELT),
homologado, do tipo de sobrevivéncia. As baterias usadas nesse
transmissor devem ser substituidas (ou recarregadas, se for o caso)
guando o transmissor tiver acumulado mais de umahorade
funcionamento e, também, quando 50% de sua vida Util (ou 50% de sua
vida (til de carga) tiver se expirado. A nova data de expiracdo deve ser
claramente marcada no exterior do transmissor. O tempo de vida (til da
bateria ou de vida Util da carga estabelecido neste paragrafo néo se
aplica a baterias que ndo sejam essencial mente af etadas durante
periodos de estocagem (como baterias ativadas por agua).

mantido texto atual

(c) um conjunto de sobrevivéncia colocado em bolsa de lona (ou
similar), com contelido aprovado pelo DAC e apropriado arota a ser
voada ou:

(c) um conjunto de sobrevivéncia colocado em bolsa de lona (ou
similar), com contelido aprovado pela ANAC e apropriado arota a ser
voada ou:

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(1) material para sinalizagdo, independente do equipamento pirotécnico
requerido pelo paragrafo (a) desta segéo;

(1) material para sinalizagdo, independente do equipamento pirotécnico
requerido pelo parégrafo (a) desta segéo;

mantido texto atual

(2) material em quantidade suficiente para purificar &gua e fornecer um
minimo de caloria, para o consumo de cada ocupante por 24 horas,

(2) material em quantidade suficiente para purificar dgua e fornecer um
minimo de caloria, para 0 consumo de cada ocupante por 24 horas;

mantido texto atual

(3) fazedor de fogo;

(3) fazedor de fogo;

mantido texto atual

(4) umafaca e manual de sobrevivéncia;

(4) umafaca e manual de sobrevivéncia;

mantido texto atual

(5) repelente de insetos,

(5) repelente de insetos,

mantido texto atual
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(6) Sal de cozinhg;

(6) Sal de cozinha;

mantido texto atual

(7) Umalanterna, uma buiissola e um apito; e

(7) Umalanterna, uma biissola e um apito; e

mantido texto atual

(8) Um conjunto de primeiros socorros (pode ser 0 mesmo exigido pelo
paragrafo 135.177(a)(1)(iii)).

(8) Um conjunto de primeiros socorros (pode ser o mesmo exigido pelo
parégrafo 135.177(a)(1)(iii)).

mantido texto atual

(d) ndo obstante o paragrafo () desta secdo, a bolsa de sobrevivéncia
por ele requerida pode ser dispensada em um avi&o equipado com um
ELT automético transmitindo em 406 MHz ou em um helicoptero cujo
ELT requerido pelo paragrafo (b) desta segéo transmita nareferida
freqliéncia.

(d) ndo obstante o paragrafo (c) desta se¢do, a bolsa de sobrevivéncia
por ele requerida pode ser dispensada em um avido equipado com um
ELT automético transmitindo em 406 MHz ou em um helicoptero cujo
ELT requerido pelo paragrafo (b) desta se¢do transmita nareferida
freqiiéncia.

mantido texto atual

135.167 - EQUIPAMENTOS DE EMERGENCIA. OPERACAO
SOBRE GRANDES EXTENSOES D'AGUA E OPERACOES
" OFF-SHORE" COM HELICOPTEROS

135.167 - EQUIPAMENTOS DE EMERGENCIA. OPERACAO
SOBRE GRANDES EXTENSOESD'AGUA E OPERACOES
" OFF-SHORE" COM HELICOPTEROS

mantido texto atual

(a) Ninguém pode operar uma aeronave sobre grandes extensdes d'agua,
amenos que ela possua, instalado em local conspicuamente marcado e
facilmente acessivel pelos ocupantes caso ocorra um pouso n'égua, o
seguinte equipamento:

(a) Ninguém pode operar uma aeronave sobre grandes extenses d'égua,
amenos que ela possua, instalado em local visivel marcado e facilmente
acessivel pelos ocupantes caso ocorra um pouso n'égua, o seguinte
equipamento:

adequacao de texto para melhor compreensio

(1) para cada ocupante, um colete salva-vidas aprovado equipado com
lampada localizadora de sobrevivéncia. O colete deve ser facilmente
acessivel de cada um dos assentos ocupados.

(1) para cada ocupante, um colete salva-vidas aprovado equipado com
lampada localizadora de sobrevivéncia. O colete deve ser facilmente
acessivel de cada um dos assentos ocupados.

mantido texto atual

(2) botes aprovados em nimero suficiente (no que diz respeito &
capacidade de flutuacdo) paratransportar todos os ocupantes da
aeronave.

(2) botes aprovados em nimero suficiente (no que diz respeito &
capacidade de flutuago) para transportar todos os ocupantes da
aeronave.

mantido texto atual

(b) Cada bote salva-vidas requerido pelo parégrafo (a) desta secéo deve
ser equipado, pelo menos, com o seguinte:

(b) Cada bote salva-vidas requerido pelo paragrafo (a) desta secéo deve
ser equipado, pelo menos, com o seguinte:

mantido texto atual

(1) umaluz de localizagdo aprovada;

(1) umaluz de localizagdo aprovada;

mantido texto atual

(2) um dispositivo de sinalizag80 pirotécnica aprovado; e

(2) um dispositivo de sinalizag8o pirotécnica aprovado; e

mantido texto atual

(3) um dos seguintes conjuntos:

(3) um dos seguintes conjuntos:

mantido texto atual

(i) um conjunto de sobrevivéncia, apropriado arota a ser voada; ou

(i) um conjunto de sobrevivéncia, apropriado arotaa ser voada; ou

mantido texto atual

(ii) uma capota (para servir de vela, fazer sombra e coletar &gua de
chuva);

(i) uma capota (para servir de vela, fazer sombrae coletar agua de
chuva);

mantido texto atual

(iii) um refletor de radar;

(iii) um refletor de radar;

mantido texto atual

(iv) um conjunto para reparos no bote;

(iv) um conjunto para reparos no bote;

mantido texto atual

(v) um recipiente pararetirar &gua do bote;

(V) um recipiente pararetirar agua do bote;

mantido texto atual

(vi) um espelho para sinalizag&o;

(vi) um espelho para sinalizagéo;

mantido texto atual

(vii) um apito;

(vii) um apito;

mantido texto atual

(viii) umafaca de bote (sem ponta);

(viii) umafaca de bote (sem ponta);

mantido texto atual

(ix) uma cgpsula de CO2 para enchimento do bote;

(ix) uma cdpsula de CO2 para enchimento do bote;

mantido texto atual
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(x) uma bomba para enchimento manual;

(x) uma bomba para enchimento manual;

mantido texto atual

(xi) dois remos;

(xi) dois remos,

mantido texto atual

(xii) um cordel com 23 m (75 pés) de comprimento;

(xii) um cordel com 23 m (75 pés) de comprimento;

mantido texto atual

(xiii) uma bussola magnética;

(xiii) uma blissola magnética;

mantido texto atual

(xiv) um marcador de mar;

(xiv) um marcador de mar;

mantido texto atual

(xv) uma lanterna com, pelo menos, duas pilhas de tamanho "D" ou
equivalente;

(xv) uma lanterna com, pelo menos, duas pilhas de tamanho "D" ou
equivaente,

mantido texto atual

(xvi) um suprimento de rac6es de emergéncia para dois dias,
fornecendo pelo menos 1000 cal orias/dia para cada pessog,;

(xvi) um suprimento de racdes de emergéncia para dois dias, fornecendo
pelo menos 1000 cal orias/dia para cada pessog;

mantido texto atual

(xvii) um conjunto de dessalinizaco de &gua do mar para cada duas
pessoas da capacidade do bote, ou 600 g de agua para cada pessoa da
capacidade do bote;

(xvii) um conjunto de dessalinizagéo de agua do mar para cada duas
pessoas da capacidade do bote, ou 600 g de agua para cada pessoa da
capacidade do bote;

mantido texto atual

(xviii) um conjunto de pesca; e

(xviii) um conjunto de pesca; e

mantido texto atual

(xix) um manual de sobrevivéncia adequado a &rea onde a aeronave serdl
operada.

(xix) um manual de sobrevivéncia adequado a érea onde a aeronave serd
operada.

mantido texto atual

(c) Ninguém pode operar uma aeronave sobre grandes extensdes d'agua,
amenos que sgja fixado a um dos botes requeridos pelo paragrafo ()
desta secéo, um transmissor localizador de emergéncia para
sobrevivéncia, homologado. As baterias usadas nesse transmissor
devem ser substituidas (ou recarregadas, sefor o caso) quando o
transmissor tiver acumulado mais de uma hora de funcionamento e,
também, quando 50% de sua vida (til (ou 50% de suavida Util de
carga) tiver se expirado. A nova data de expiragéo deve ser claramente
marcada no exterior do transmissor. O tempo de vida Util da bateria ou
devida (til da carga estabelecido neste parégrafo ndo se aplicaa
baterias que ndo sgjam essencia mente afetadas durante periodos de
estocagem (como baterias ativadas por agua).

(c) Ninguém pode operar uma aeronave sobre grandes extensGes d'égua,
amenos que seja fixado aum dos botes requeridos pelo paragrafo (a)
desta segdo, um transmissor localizador de emergéncia para
sobrevivéncia, certificado. As baterias usadas nesse transmissor devem
ser substituidas (ou recarregadas, se for o caso) quando o transmissor
tiver acumulado mais de uma hora de funcionamento e, também,
quando 50% de suavida Util (ou 50% de suavida (til de carga) tiver se
expirado. A novadata de expiracéo deve ser claramente marcada no
exterior do transmissor. O tempo de vida (til da bateria ou de vida Util
da carga estabel ecido neste parégrafo néo se aplica a baterias que ndo
sejam essencial mente afetadas durante periodos de estocagem (como
baterias ativadas por agua).

adequacao de nomenclatura

(d) Os helicopteros que operam em plataformas fixas ou flutuantes "off-
shore", além de atender ao previsto nos parégrafos (a), (b) e (c) desta
secdo, devem, ainda, ser de tipo homologado para pouso normal na égua
(possuir flutuadores ou ter fuselagem tipo "casco").

(d) Os helicopteros que operam em plataformas fixas ou flutuantes " of f-
shore", além de atender ao previsto nos parégrafos (a), (b) e (c) desta
secdo, devem, ainda, ser de tipo certificado para pouso normal na égua
(possuir flutuadores ou ter fuselagem tipo "casco").

adequacéo de nomenclatura

(e) Para os propositos desta segéo operacao sobre grande extensdo de
aguasignifica:

(e) Para os propdsitos desta segéio operacéo sobre grande extensdo de
aguasignifica:

mantido texto atual

(1) Paraum avido de tipo ndo homologado na categoria transporte, uma
operacdo conduzida sobre dgua a uma distancia horizontal da margem
ou litoral superior a 93 km (50 milhas maritimas);

(1) Paraum avido de tipo n&o certificado na categoria transporte, uma
operacdo conduzida sobre dgua a uma distancia horizontal damargem
ou litoral superior a 93 km (50 milhas maritimas);

adequacao de nomenclatura
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(2) paraum avido de tipo homologado na categoria transporte, uma
operacdo conduzida sobre dgua a uma distancia horizontal da margem
ou litoral igual ou superior a 186 km (100 milhas maritimas); e

(2) paraum avido de tipo certificado na categoria transporte, uma
operacdo conduzida sobre dgua a uma distancia horizontal damargem
ou litoral igual ou superior a 186 km (100 milhas maritimas); e

adequacao de nomenclatura

(3) paraum helicoptero, uma operagéo conduzida sobre agua a uma
distancia horizontal do litoral (ou margem) superior a 93 km (50 milhas
maritimas) e amais de 93 km (50 milhas maritimas) de um heliponto
fixo ou flutuante na gua ("off-shore").]

(3) paraum helicoptero, uma operagdo conduzida sobre dgua a uma
distancia horizontal do litoral (ou margem) superior a 93 km (50 milhas
maritimas) e amais de 93 km (50 milhas maritimas) de um heliponto
fixo ou flutuante na &gua (" off-shore").]

mantido texto atual

135.68 - RESERVADO

harmonizag&o com o regulamento americano - (FAR 135.68)

135.169 - REQUISITOS ADICIONAISDE
AERONAVEGABILIDADE

135.169 - REQUISITOS ADICIONAISDE
AERONAVEGABILIDADE

mantido texto atual

(a) Exceto para aviGes homol ogados na categoria transporte regional,
ninguém pode operar um grande avi&o a menos que ele cumpra os
requisitos adicionais de aeronavegabilidade das se¢des 121.213 até
121.283 e 121.307 do RBHA 121.

(a) Exceto para avides homol ogados na categoria transporte regional,
ninguém pode operar um grande avi&o a menos que €le cumpra os
requisitos adicionais de aeronavegabilidade das segdes 121.213 até
121.283 € 121.307 do RBAC 121.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(b) Ninguém pode operar um pequeno avido, com motor convencional
ou turboélice, que tenha uma configuracéo para passageiros de 10
assentos ou mais, excluindo assentos para piloto, amenos que ele sgja
de tipo homologado no Brasil:

(b) Ninguém pode operar um pequeno avido, com motor convencional
ou turboélice, que tenha uma configuragéo para passageiros de 10
assentos ou mais, excluindo assentos para piloto, a menos que ele sgja
detipo certificado no Brasil:

mantido texto atual

(1) na categoria transporte;

(1) na categoria transporte;

mantido texto atual

(2) antes de 01 de julho de 1970, na categoria normal e atenda aos
requisitos especiais para avides em operagdes segundo este
regulamento;

(2) antes de 01 de julho de 1970, na categoria normal e atenda aos
requisitos especiais para avides em operacOes segundo este
regulamento;

mantido texto atual

(3) antes de 19 de julho de 1970, na categorianormal e atenda aos
requisitos especiais de homologacéo do regulamento SFAR 23 do FAA;

(3) antes de 19 de julho de 1970, na categoria normal e que atenda aos
requisitos especiais de certificacgo do regulamento SFAR 23 do FAA;

adequacéo de nomenclatura

(4) nacategoria normal e atenda aos requisitos do apéndice A deste
regulamento;

(4) nacategorianormal e atenda aos requisitos do apéndice A deste
regulamento;

mantido texto atual

(5) na categoria normal e atenda aos requisitos da se¢éo 1(a) do FAR
SFAR 41 (operagGes com peso maximo de decolagem igual ou inferior
a5.670 kg (12.500 Ib));

(5) na categoria normal e atenda aos requisitos da segéo 1(a) do FAR
SFAR 41 (operagBes com peso maximo de decolagem igual ou inferior
a5.670 kg (12.500 Ih));

mantido texto atual

(6) na categoria normal e atenda aos requisitos da se¢éo 1(b) do FAR
SFAR 41 (operagBes com peso maximo de decolagem superior a5.670
kg (12.500 Ib)); ou

(6) na categoria normal e atenda aos requisitos da segdo 1(b) do FAR
SFAR 41 (operages com peso maximo de decolagem superior a5.670
kg (12.500 Ib)); ou

mantido texto atual

(7) na categoria transporte regional.

(7) na categoria transporte regional .

mantido texto atual
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(c) Ninguém pode operar um pequeno avido com uma configuracéo
para passageiros de 10 assentos ou mais, excluindo qualquer assento
para piloto, com uma configuracdo de assentos maior que a maxima
configurag8o de assentos usada nesse tipo de avido em operagBes
segundo este regulamento antes da entrada em vigor da presente versdo.
Este parégrafo ndo se aplicaa:

(c) Ninguém pode operar um pequeno avido com uma configuragdo para)
passageiros de 10 assentos ou mais, excluindo qual quer assento para
piloto, com uma configuragdo de assentos maior que a maxima
configurag@o de assentos usada nesse tipo de avido em operagBes
segundo este regulamento antes da entrada em vigor da presente verséo.
Este parégrafo néo se aplicaa

mantido texto atual

(1) um avido homologado na categoria transporte; ou

(1) um avido certificado na categoria transporte; ou

adequacéo de nomenclatura

(2) um avido que atenda:

(2) um avido que atenda:

mantido texto atual

(i) 20 apéndice A deste regulamento, desde que sua configuracdo para
passageiros, excluindo assentos de pilotos, ndo ultrapasse 19 assentos,
ou

(i) a0 apéndice A deste regulamento, desde que sua configuragéo para
passageiros, excluindo assentos de pilotos, ndo ultrapasse 19 assentos,
ou

mantido texto atual

(ii) a0 SFAR (Specia Federa Aviation Regulation) 41.

(i) a0 SFAR (Specia Federal Aviation Regulation) 41.

mantido texto atual

(d) Compartimentos de carga e bagagem:

(d) Compartimentos de carga e bagagem:

mantido texto atual

(1) apds 20 de marco de 1995, cada compartimento Classe C ou D,
como definidos na se¢do 25.857 do RBHA 25, com volume interno
superior a 200 pés cubicos e pertencente a um avido categoria transporte
de tipo homologado apds 1° de janeiro de 1958, deve possuir painéis de
forracdo de teto e de parede que sejam construidos com:

(1) Cada compartimento Classe C ou D, como definidos na se¢éo
25.857 do RBAC 25, com volume interno superior a 200 pés cubicos e
pertencente a um avi&o categoria transporte de tipo homologado apds 1°
dejaneiro de 1958, deve possuir painéis de forrago de teto e de parede
gue sejam construidos com:

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC, retirado
prazos expirados

(i) fibrade vidro refor¢ada com resing;

(i) fibrade vidro refor¢ada com resing;

mantido texto atual

(i) materiais que atendam aos requisitos de ensaio do apéndice F, parte
111, do RBHA 25; ou

(i) materiais que atendam aos requisitos de ensaio do apéndice F, parte
111, do RBAC 25; ou

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(iii) no caso de instalagdes de forragdo aprovadas antes de 20 de margo
de 1989, aluminio.

(ii1) no caso de instalagdes de forragdo aprovadas antes de 20 de margo
de 1989, aluminio.

mantido texto atual

(2) para o atendimento a este parégrafo, o termo "forragdo” inclui
qualquer caracteristica de projeto, tais como juntas e prendedores, que
possam afetar a capacidade da forragdo em conter incéndios.

(2) para o atendimento a este parégrafo, o termo "forragdo" inclui
qualquer caracteristica de projeto, tais como juntas e prendedores, que
possam afetar a capacidade da forragdo em conter incéndios.

mantido texto atual

(3) [para avides categoria transporte, com configuracdo paramais de 19
passageiros, trazidos a registro no RAB em, ou ap6s, 20 de junho de
2001 cada compartimento Classe D, de qualquer volume, deve atender
aos padrbes de 25.857(c) e 25.858 do RBHA 25 para os
compartimentos da Classe C, a menos que a operagdo seja uma
operacdo exclusivamente de carga, quando, entdo, cada compartimento
da Classe D deve atender aos requisitos de 25.857(e) para

compartimentos Classe E.

(3) [para avibes categoria transporte, com configuragdo paramais de 19
passageiros, trazidos aregistro no RAB em, ou ap6s, 20 de junho de
2001 cada compartimento Classe D, de qualquer volume, deve atender
aos padrdes de 25.857(c) e 25.858 do RBAC 25 para 0s compartimentos|
da Classe C, amenos que a operacdo seja uma operacdo exclusivamente
de carga, quando, entdo, cada compartimento da Classe D deve atender
a0s requisitos de 25.857(e) para compartimentos Classe E.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC
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(4) para os avifes categoria transporte, com configuracdo para mais de
19 passageiros, registrados no Brasil antes de 20 de junho de 2001, os
requisitos do paragrafo (d)(3) desta segdo, a menos que de outra
maneira autorizado pelo DAC, devem ser atendidos até 20 de junho de
2005.]

(4) para os avides categoria transporte, com configuragdo para mais de
19 passageiros, registrados no Brasil antes de 20 de junho de 2001, os
requisitos do paragrafo (d)(3) desta se¢éio, a menos que de outra
maneira autorizado pela ANAC, devem ser atendidos até 20 de junho de
2005.]

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(e) Relatdrios de conversdes e reconfiguracoes ("retrofits').

(e) Relatérios de conversies e reconfiguragoes ("retrofits').

mantido texto atual

(1) até o momento em que todos os compartimentos Classe D em avibes
categoria transporte operados segundo este regulamento tenham sido
convertidos ou reconfigurados com um sistema de deteccdo e supressao
apropriado, cada detentor de certificado deve apresentar ao DAC
relatorios periddicos, por escrito, que contenham as informagoes
especificadas abaixo:

(1) até o momento em que todos os compartimentos Classe D em avifes
categoria transporte operados segundo este regulamento tenham sido
convertidos ou reconfigurados com um sistema de deteccéo e supresséo
apropriado, cada detentor de certificado deve apresentar a ANAC
relatorios periddicos, por escrito, que contenham as informagdes
especificadas abaixo:

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(i) o nimero de série de cada avi&o listado nas especificagdes operativas
emitidas para o detentor de certificado para operagdes segundo este
regulamento no qual todos os compartimentos Classe D tenham sido
convertidos para compartimentos Classe C ou Classe E.

() o nimero de série de cada avi&o listado nas especificacdes operativas
emitidas para o detentor de certificado para operagdes segundo este
regulamento no qual todos os compartimentos Classe D tenham sido
convertidos para compartimentos Classe C ou Classe E.

mantido texto atual

(i) o nimero de série de cada aviédo listado nas especificactes
operativas emitidas para o detentor de certificado para operagdes
segundo este regulamento no qual todos os compartimentos Classe D
tenham sido reconfigurados para atender aos requisitos de deteccdo e
supressdo da Classe C ou os requisitos de deteccdo de fogo da Classe E;
e

(ii) o nimero de série de cada aviéo listado nas especificagoes
operativas emitidas para o detentor de certificado para operages
segundo este regulamento no qual todos os compartimentos Classe D
tenham sido reconfigurados para atender aos requisitos de deteccdo e
supressdo da Classe C ou os requisitos de deteccdo de fogo da Classe E;
e

mantido texto atual

(iii) o nimero de série de cada avido listado nas especificacbes
operativas emitidas para o detentor de certificado para operacfes
segundo este regulamento no qual exista pelo menos um compartimento
Classe D que ndo tenha sido convertido ou reconfigurado.

(iii) o nimero de série de cada avido listado nas especificacbes
operativas emitidas para o detentor de certificado para operactes
segundo este regulamento no qual exista pelo menos um compartimento
Classe D que no tenha sido convertido ou reconfigurado.

mantido texto atual

(2) o primeiro relatério deve ser apresentado ao DA C pelo detentor de
certificado em 01 de dezem-bro de 2001 e, ap6s esta data, a cada
intervalo de 6 meses.

(2) o primeiro relatdrio deve ser apresentado a ANAC pelo detentor de
certificado em 01 de dezem-bro de 2001 e, apds esta data, a cada
intervalo de 6 meses.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

135.170 - MATERIAIS PARA INTERIORES

135.170 - MATERIAISPARA INTERIORES

mantido texto atual
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(a) Ninguém pode operar um avido que seja conforme com um
Certificado de Homologagao Suplementar de Tipo (ou com uma
emenda a um Certificado de Homologaco de Tipo) emitido segundo o
SFAR 41 para peso maximo de decolagem aprovado superior a 5670 kg
(12.500 Ib), a menos que, dentro de um ano apds a emissdo do
Certificado de Aeronavegabilidade inicial emitido segundo o referido
SFAR, o avido esteja conforme com os requisitos para materiais de
interior estabelecidos pelo parégrafo 25.853(a) vigente em 06 de marco
de 1995 (antigos paragrafos 25.853(a), (b), (b-1), (b-2) e (b-3) do
RBHA 25 vigente em 26 de setembro de 1978).

(a) Ninguém pode operar um avido que segja conforme com um
Certificado de Homologag&o Suplementar de Tipo (ou com uma emenda]
aum Certificado de Homologacao de Tipo) emitido segundo o SFAR

41 para peso méximo de decolagem aprovado superior a 5670 kg
(12.500 Ib), a menos que, dentro de um ano apds a emissio do
Certificado de Aeronavegabilidade inicial emitido segundo o referido
SFAR, 0 avido esteja conforme com os requisitos para materiais de
interior estabelecidos pelo parégrafo 25.853(a) vigente em 06 de margo
de 1995 (antigos paréagrafos 25.853(a), (b), (b-1), (b-2) e (b-3) do
RBAC 25 vigente em 26 de setembro de 1978).

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(b) Exceto para avides categoria transporte regiona e avifes

homol ogados segundo 0 SFAR 41, nenhuma pessoa pode operar um
grande avido a menos que ele atenda aos seguintes requisitos adicionais
de aeronavegabilidade:

(b) Exceto para avides categoria transporte regional e avibes
certificados segundo o SFAR 41, nenhuma pessoa pode operar um
grande avido a menos que ele atenda aos seguintes requisitos adicionais
de aeronavegabilidade:

adequacao de nomenclatura

(1) exceto para aqueles materiais incluidos no paragrafo (b)(2) desta
secdo, todos os materiais de interior de cada compartimento usado por
tripulantes ou passageiros devem atender as provisdes do paragrafo
25.853 do RBHA 25 efetivado nas datas abaixo ou como
posteriormente emendado:

(1) exceto para agueles materiais incluidos no paragrafo (b)(2) desta
secdo, todos os materiais de interior de cada compartimento usado por
tripulantes ou passageiros devem atender as provisdes do paragrafo
25.853 do RBAC 25 efetivado nas datas abaixo ou como posteriormente
emendado:

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(i) exceto como previsto no parégrafo (b)(1)(iv) desta segéo, cada avido
com configuracdo para passageiros de vinte ou mais assentos e
fabricado apds 19 de agosto de 1988 mas antes de 20 de agosto de

1990, deve atender as provisdes do ensaio de razéo de liberag&o de calor
estabel ecidas pelo parégrafo 25.853(d) efetivado em 06 de margo de
1995 (antigo paragrafo 25.853(a-1) vigente em 20 de agosto de 1986) ,
exceto que o total de calor liberado durante 0s 2 primeiros minutos de
exposi¢ao da amostra ndo pode exceder 100 quilowatts-minuto por
metro quadrado e o pico darazéo de liberacdo de calor ndo pode
exceder 100 quilowatts por metro quadrado.

(i) exceto como previsto no parégrafo (b)(1)(iv) desta segéo, cada avido
com configurac8o para passageiros de vinte ou mais assentos e
fabricado apds 19 de agosto de 1988 mas antes de 20 de agosto de 1990,
deve atender as provisdes do ensaio de razéo de liberacdo de calor
estabel ecidas pelo parégrafo 25.853(d) efetivado em 06 de marco de
1995 (antigo parégrafo 25.853(a-1) vigente em 20 de agosto de 1986) ,
exceto que o total de calor liberado durante os 2 primeiros minutos de
exposi¢éo da amostra ndo pode exceder 100 quilowatts-minuto por
metro quadrado e o pico darazdo de liberacdo de calor ndo pode
exceder 100 quilowatts por metro quadrado.

mantido texto atual

(ii) cada avido com configuragdo para passageiros de vinte ou mais
assentos e fabricado apds 19 de agosto de 1990 deve atender as
provisdes do ensaio de razéo de liberagdo de calor e de fumaga
estabel ecidas pelo parégrafo 25.853(d) efetivado em 06 de marco de
1995 (antigo paragrafo 25.853(a-1) vigente em 26 de setembro de
1988).

(i) cada avido com configurago para passageiros de vinte ou mais
assentos e fabricado apds 19 de agosto de 1990 deve atender as
provisdes do ensaio de razdo de liberagéo de calor e de fumaga
estabel ecidas pelo parégrafo 25.853(d) efetivado em 06 de margo de
1995 (antigo parégrafo 25.853(a-1) vigente em 26 de setembro de
1988).

mantido texto atual
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(iii) exceto como previsto nos paragrafos (b)(1)(v) ou (vi) desta se¢éo,
cada avido cujo requerimen-to para obtencéo de homologacdo de tipo
foi apresentado antes de 01 de maio de 1972, qualquer que sgja sua
configuragéo para passageiros, quando uma substituicéo
substancialmente completa do interior da cabine for realizada ap6s 30
de abril de 1972, deve atender as provisdes do paragrafo 25.853 vigente
em 30 de abril de 1972.

(iii) exceto como previsto nos paragrafos (b)(1)(v) ou (vi) desta secéo,
cada avido cujo requerimen-to para obtencéo de homologaco de tipo
foi apresentado antes de 01 de maio de 1972, qualquer que seja sua
configuracdo para passageiros, quando uma substituicdo
substancialmente completa do interior da cabine for realizada apés 30
de abril de 1972, deve atender as provisdes do paragrafo 25.853 vigente
em 30 de abril de 1972.

mantido texto atual

(iv) exceto como previsto nos parégrafos (b)(1)(v) ou (vi) desta segéo,
cada avido cujo requerimen-to para obtencéo de homologagdo de tipo
foi apresentado apds 01 de maio de 1972, qualquer que seja sua
configuragéo para passageiros, quando uma substituicéo
substancialmente completa do interior da cabine for realizada ap6s
aquela data, deve atender aos requisitos de materiais parainterior
segundo os quais ele obteve homol ogag&o de tipo.

(iv) exceto como previsto nos parégrafos (b)(1)(v) ou (vi) desta secéo,
cada avido cujo requerimen-to para obtencéo de homologaco de tipo
foi apresentado apds 01 de maio de 1972, qualquer que seja sua
configuracdo para passageiros, quando uma substituicdo
substancialmente completa do interior da cabine for realizada apds
aquela data, deve atender aos requisitos de materiais parainterior
segundo os quais ele obteve certificacdo de tipo.

mantido texto atual

(v) exceto como previsto no parégrafo (b)(1)(vi) desta se¢do, cada avido
detipo homologado ap6s 01 de janeiro de 1958, quando uma
substituicdo substancialmente completa de componentes do interior da
cabine identificados no parégrafo 25.853(d) for realizada em ou apds
aquela data, deve atender as provisdes do ensaio de razéo de liberagéo
de calor estabelecidas pelo referido parégrafo, efetivado em 06 de
marco de 1995 (antigo 25.853(a-1) vigente em 20 de agosto de 1986),
exceto que o total de caor liberado durante os 2 primeiros minutos de
exposi¢cao da amostra ndo pode exceder 100 quil owatts-minuto por
metro quadrado e o pico darazéo de liberacdo de calor ndo pode
exceder 100 quilowatts por metro quadrado.

(V) exceto como previsto no parégrafo (b)(1)(vi) desta segdo, cada avido
detipo certificado ap6s 01 de janeiro de 1958, quando uma substituicéo
substancialmente completa de componentes do interior da cabine
identificados no parégrafo 25.853(d) for realizada em ou ap6s aquela
data, deve atender as provisdes do ensaio de raz&o de liberag&o de calor
estabel ecidas pelo referido parégrafo, efetivado em 06 de marco de 1995
(antigo 25.853(a-1) vigente em 20 de agosto de 1986), exceto que o
total de calor liberado durante os 2 primeiros minutos de exposi¢ao da
amostra ndo pode exceder 100 quilowatts-minuto por metro quadrado e
0 pico darazéo de liberagdo de calor ndo pode exceder 100 quilowatts
por metro quadrado.

adequacao de nomenclatura

(vi) cadaavido de tipo homologado ap6s 01 de janeiro de 1958, quando
uma substitui¢do substancial mente completa de componentes do interior
da cabine identificados no parégrafo 25.853(d) for realizada apds 19 de
agosto de 1990, deve atender as provisdes do ensaio de razéo de
liberagéo de calor e de fumaca estabel ecidas pelo referido parégrafo,
efetivado em 06 de margo de 1995 (antigo 25.853(a-1) vigente em 20 de
agosto de 1986).

(vi) cada avido detipo certificado ap6s 01 de janeiro de 1958, quando
uma substitui¢do substancialmente completa de componentes do interior
da cabine identificados no parégrafo 25.853(d) for realizada ap6s 19 de
agosto de 1990, deve atender as provisdes do ensaio de razéo de
liberag@o de calor e de fumaga estabel ecidas pelo referido parégrafo,
efetivado em 06 de margo de 1995 (antigo 25.853(a-1) vigente em 20 de
agosto de 1986).

adequacao de nomenclatura
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(vii) ndo obstante as provisdes desta secéo, 0 DAC pode autorizar
desvios dos paragrafos (b)(1)(i), (b)(1)(ii), (b)(1)(v) ou (b)(1)(vi) desta
secdo, para componentes especificos do interior da cabine que ndo
atendam aos aplicaveis requisitos de inflamabilidade e de emissdo de
fumaca, se for verificado que existem circunstancias especiais que
tornam impraticavel a conformidade com os referidos parégrafos. Tais
concessoes de desvio sdo limitadas aquel es avides fabricados dentro de
1 ano apds a data aplicavel estabel ecida nesta secéo e aqueles avides
nos quais o interior da cabine foi renovado dentro de 1 ano apés as
referidas datas. A peticdo paratais desvios deveincluir umaandlise
completa e detalhada de cada componente sujeito ao parégrafo
25.853(d) efetivo em 06 de margo de 1995 (antigo parégrafo 25.853(a-
1) vigente em 20 de agosto de 1986), 0s passos propostos para atingir
total conformidade com esta se¢0 e, para 0s poucos componentes para
0S quais ndo serd obtida a conformidade no prazo estabel ecido, razoes
plausiveis paratal ocorréncia.

(vii) ndo obstante as provisdes desta secéo, a ANAC pode autorizar
desvios dos parégrafos (b)(1)(i), (b)(1)(ii), (b)(1)(v) ou (b)(1)(vi) desta
secdo, para componentes especificos do interior da cabine que ndo
atendam aos aplicaveis requisitos de inflamabilidade e de emissdo de
fumacga, se for verificado que existem circunstancias especiais que
tornam impraticavel a conformidade com os referidos parégrafos. Tais
concessoes de desvio sdo limitadas aguel es avides fabricados dentro de
1 ano apds a data aplicavel estabel ecida nesta segéo e agueles avibes
nos quais o interior da cabine foi renovado dentro de 1 ano apés as
referidas datas. A peticdo paratais desvios deveincluir umaandlise
completa e detalhada de cada componente sujeito ao parégrafo
25.853(d) efetivo em 06 de marco de 1995 (antigo parégrafo 25.853(a-
1) vigente em 20 de agosto de 1986), 0s passos propostos para atingir
total conformidade com esta se¢do e, para 0s poucos componentes para
0s quais ndo sera obtida a conformidade no prazo estabelecido, razoes
plausiveis parata ocorréncia.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(viii) n8o obstante as provisdes desta se¢8o, carrinhos e "containers’
padronizados de galley, que ndo atendam aos requisitos de
inflamabilidade e de emissdo de fumaca do parégrafo 25.853(d) vigente
em 06 de margo de 1995 (antigo parégrafo 25.853(a-1) efetivo em 20 de
agosto de 1986)), podem ser utilizados em um avido que deva atender
aos paragrafos (b)(1)(i), (b)(1)(ii), (b)(1)(v) ou (b)(1)(vi) desta secéo,
desde que tais carrinhos e "containers' tenham sido fabricados antes de
06 de margo de 1995.

(viii) ndo obstante as provisdes desta secdo, carrinhos e "containers’
padronizados de galley, que ndo atendam aos requisitos de
inflamabilidade e de emissdo de fumaga do parégrafo 25.853(d) vigente
em 06 de margo de 1995 (antigo parégrafo 25.853(a-1) efetivo em 20 de
agosto de 1986)), podem ser utilizados em um avido que deva atender
aos paragrafos (b)(1)(i), (b)(1)(i), (b)(1)(v) ou (b)(1)(vi) desta secéo,
desde que tais carrinhos e "containers' tenham sido fabricados antes de
06 de marco de 1995.

mantido texto atual

(2) os aviBes de tipo homologado apds 1° de janeiro de 1958 devem
possuir todas as almofadas de assentos de qual quer compartimento
ocupado por tripulantes ou passageiros (exceto aquel as dos assentos de
tripulantes de voo) cumprindo os requisitos pertinentes a protegdo
contra fogo em almofadas de assento do RBHA 25, se¢o 25.853(c),
efetivo em 26 de novembro de 1984.

(2) os avibes de tipo certificado ap6s 1° de janeiro de 1958 devem
possuir todas as almofadas de assentos de qualquer compartimento
ocupado por tripulantes ou passageiros (exceto aquel as dos assentos de
tripulantes de voo) cumprindo os requisitos pertinentes a protegdo
contra fogo em almofadas de assento do RBAC 25, se¢éo 25.853(c),
efetivo em 26 de novembro de [984.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(c) materiais de isolamento térmico / acUstico . Para avides categoria
transporte com certificacdo de tipo emitida que tenha sido emitido ap6s
1 dejaneiro de 1958:

har monizag&o com o regulamento americano - (FAR 135.170)
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(1) Paraavides fabricados antes de 2 de setembro de 2005, quando um
isolamento térmico acustico é instalado na fuselagem em substituicéo
apos 2 de setembro de 2005, esse isolamento deve atender aos requisitos|har monizagéo com o regulamento americano - (FAR 135.170)
de propagacéo da chama do RBAC 25 no item 25.856, efetivo em a
partir 2 de setembro de 2003, se &

(i) manta de construcéo , ou harmonizagdo com o regulamento americano - (FAR 135.170)

(ii) instalado ao redor de dutos de ar harmonizagdo com o regulamento americano - (FAR 135.170)

(2) para avides fabricados ap6s 2 de setembro de 2005, materiais de
isolamento térmico /acUstico instalado na fuselagem deve cumprir os
requisitos de propagacdo de chamas conforme secéo 25.856 do RBAC
25, efetivo em 2 de setembro de 2003.

harmonizagdo com o regulamento americano - (FAR 135.170)

135.171 - CINTOS DE SEGURANCA E DE OMBRO. 135.171 - CINTOS DE SEGURANCA E DE OMBRO.

INSTALACAO NOS ASSENTOS DE TRIPULANTES INSTALACAO NOS ASSENTOS DE TRIPULANTES W AT A T

(a) Ninguém pode operar um avido areagdo ou uma aeronave tendo (a) Ninguém pode operar um avido areacdo ou uma aeronave tendo

ma configuraca 1 1 t mai luin ma configuraca AT 1 t mai luin .
uma configuraco para passageiros de 10 assentos ou mais, excluindo  |uma configuragéo para passageiros de 10 assentos ou mais, excluindo mantido texto atual

qualquer assento para piloto, a menos que cintos de seguranca e de qualquer assento para piloto, a menos que cintos de seguranga e de
ombro aprovados sgjam instalados em cada assento de tripulante. ombro aprovados sgjam instalados em cada assento de tripulante.
(b) Cada tripulante ocupando um assento equipado com cintos de (b) Cadatripulante ocupando um assento equipado com cintos de

seguranga e de ombro deve manté-los colocados e ajustados durante seguranca e de ombro deve manté-los colocados e g ustados durante
decolagens e pousos. Entretanto, se 0s cintos g ustados impedirem que o|decolagens e pousos. Entretanto, se os cintos gjustados impedirem que o |mantido texto atual
tripulante exerca todas as suas obrigactes requeridas, eles podem ser  |tripulante exerca todas as suas obrigacOes requeridas, €les podem ser
afrouxados. afrouxados.

135.173 - REQUISITOS PARA EQUIPAMENTOS DE 135.173 - REQUISITOS PARA EQUIPAMENTOS DE

DETECCAO DE TROVOADAS DETECCAO DE TROVOADAS W AT A T

(a) Ninguém pode operar uma aeronave que tenha uma configuragéo (a) Ninguém pode operar uma aeronave que tenha uma configuragéo
para passageiros de 10 ou mais assentos, excluindo qualquer assento para passageiros de 10 ou mais assentos, excluindo qual quer assento
para piloto, transportando passageiros, exceto um helicoptero operando |para piloto, transportando passageiros, exceto um helicoptero operando
em condig¢Bes visuais diurnas, a menos que a aeronave sgjaequipada  [em condigdes visuais diurnas, a menos que a aeronave seja equipada
com um equipamento de detecgéo de trovoadas ("tipo storm-scope”) ou [com um equipamento de detecgdo de trovoadas (“'tipo storm-scope™) ou
um radar meteorol 6gico, ambos aprovados, instalado na aeronave. um radar meteorol 4gico, ambos aprovados, instalado na aeronave.

mantido texto atual
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(b) Nenhuma pessoa pode operar um helicoptero que tenha uma
configuragdo para passageiros de 10 ou mais assentos, excluindo
qualquer assento para piloto, em operages VFR noturnas transportando
passageiros quando informagdes meteorol Ggicas indicarem que existem
razodveis probabilidades de que trovoadas ou outras condi¢des
atmosféricas potencialmente perigosas, que podem ser detectadas pelo
equipamento de bordo de detecgéo de trovoadas, ocorram ao longo da
rota a ser voada, a menos que o helicoptero seja equipado com um
equipamento de deteccdo de trovoadas ("tipo storm-scope”) ou um radar
meteorol 4gico, ambos aprovados.

(b) Ninguém pode operar um helicoptero que tenha uma configuragéo
para passageiros de 10 ou mais assentos, excluindo qualquer assento
para piloto, em operagdes VFR noturnas transportando passageiros
guando informagBes meteorol 6gicas indicarem que existem razodveis
probabilidades de que trovoadas ou outras condigdes atmosféricas
potencia mente perigosas, que podem ser detectadas pelo equipamento
de bordo de detecgéo de trovoadas, ocorram ao longo da rota a ser
voada, a menos que o helicoptero seja equipado com um equipamento
de deteccéo de trovoadas ("tipo storm-scope) ou um radar

meteorol 6gico, ambos aprovados.

mantido texto atual

(c) Nenhuma pessoa pode iniciar um voo em condi¢des |IFR ou VFR
noturno quando informagBes meteorol 6gicas indicarem que existem
razodveis probabilidades de que trovoadas ou outras condi¢des
atmosféricas potencialmente perigosas, que podem ser detectadas pelos
equipamentos de deteccdo de trovoadas de bordo requeridos pelos
parégrafos (a) ou (b) desta secéo, ocorram ao longo darota a ser voada,
amenos que o0 equipamento de detecg&o instalado esteja em condicdes
satisfatdrias de funcionamento.

(c) Ninguém pode iniciar um voo em condi¢des |FR ou VFR noturno
guando informagBes meteorol 6gicas indicarem que existem razodveis
probabilidades de que trovoadas ou outras condigdes atmosféricas
potencia mente perigosas, que podem ser detectadas pel os equipamentos
de deteccéo de trovoadas de bordo requeridos pelos parégrafos (a) ou

(b) desta segéo, ocorram ao longo darota a ser voada, a menos que o
equipamento de detecgdo instalado esteja em condigdes satisfatdrias de
funcionamento.

mantido texto atual

(d) Se o equipamento de bordo de detecgéo de trovoadas tornar-se
inoperante em rota, a aeronave deve ser operada de acordo com as
instrucdes e procedimentos especificados para o evento no manual
reguerido por 135.21.

(d) Se o equipamento de bordo de detecgéo de trovoadas tornar-se
inoperante em rota, a aeronave deve ser operada de acordo com as
instrucoes e procedimentos especificados para o evento no manual
requerido por 135.21.

mantido texto atual

(e) Esta secéo ndo se aplica para aeronaves durante operacoes de
trelnamento, ensaios e em voos de tras ado.

(e) Esta secdo ndo se aplica para aeronaves durante operacdes de
treinamento, ensaios e em voos de traslado.

mantido texto atual

(f) A despeito de qualquer outra provisdo deste regulamento, umafonte
alternativa de suprimento elétrico ndo é requerida para o equipamento
de deteccéo de trovoadas.

(f) A despeito de qualquer outra provisdo deste regulamento, uma fonte
alternativa de suprimento el étrico ndo é requerida para o eguipamento
de deteccéo de trovoadas.

mantido texto atual

135.175 - REQUISITOS PARA RADAR METEOROL OGICO DE
BORDO

135.175 - REQUISITOS PARA RADAR METEOROL OGICO DE
BORDO

mantido texto atual

(a) Ninguém pode operar uma agronave categoria transporte em
operacOes transportando passageiros, a menos que um radar
meteorol 4gico aprovado estgjainstalado na aeronave.

(a) Ninguém pode operar uma aeronave categoria transporte em
operagdes transportando passageiros, a menos que um radar
meteorol 6gico aprovado estgjainstalado na aeronave.

mantido texto atual
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(b) Ninguém pode iniciar um voo em condi¢des IFR ou VFR noturno
quando as informagdes meteorol dgi cas conhecidas indicarem que
trovoadas ou outras condi¢Bes meteorol Ggi cas potencia mente perigosas
e que podem ser detectadas por radar meteorol 6gico tém razoavel
probabilidade de serem esperadas ao longo darota a ser voada, a menos
gue 0 equipamento de radar meteorol 6gico requerido pelo paragrafo (a)
desta secéo esteja em condices satisfatorias de operacao.

(b) Ninguém pode iniciar um voo em condi¢des | FR ou VFR noturno
guando as informagdes meteorol 6gicas conhecidas indicarem que
trovoadas ou outras condi¢des meteorol dgicas potencia mente perigosas
e gque podem ser detectadas por radar meteorol 6gico tém razoavel
probabilidade de serem esperadas ao longo darota a ser voada, a menos
gue o equipamento de radar meteorol 4gico requerido pelo parégrafo (a)
desta se¢éo esteja em condigdes satisfatorias de operagéo.

mantido texto atual

(c) Se o equipamento de radar meteorol Ggico tornar-se inoperante em
V0O, a aeronave deve ser operada conforme as instrucoes e
procedimentos especificados no manual requerido por 135.21.

(c) Se o equipamento de radar meteorol 4gico tornar-se inoperante em
VOO, aaeronave deve ser operada conforme as instrucdes e
procedimentos especificados no manual requerido por 135.21.

mantido texto atual

(d) Esta secdo ndo se aplica para aeronaves durante operacdes de
trelnamento, ensaios e em voos de tras ado.

(d) Esta segéo ndo se aplica para aeronaves durante operagdes de
treinamento, ensaios e em voos de traslado.

mantido texto atual

(e) A despeito de qualquer outra provisdo deste regulamento, umafonte
alternativa de suprimento elétrico ndo é requerida para o equipamento
de radar meteorol 6gico de bordo.

(e) A despeito de qualquer outra provisdo deste regulamento, uma fonte
alternativa de suprimento elétrico ndo é requerida para o eguipamento
de radar meteorol 6gico de bordo.

mantido texto atual

135.176 - CONJUNTO DE PRIMEIROS SOCORROS

o0 assunto foi tratado no item abaixo de maneira maisclara e
objetiva, a suaretiradaimpede dupla inter pretacdo com doisitens
distintos

Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros (exceto
as aeronaves referidas na segdo 135.177 deste regulamento) a menos
(ue essa aeronave possua a bordo um conjunto de primeiros socorros
para tratamento de ferimentos que possam ocorrer a bordo ou em
acidentes menores. O conjunto deve ser apropriadamente embalado e
posicionado de modo a ser prontamente visivel e acessivel pelos
ocupantes da aeronave, devendo conter alguns comprimidos de
analgésico, um frasco de antiséptico, gaze, esparadrapo, cotonetes,
algodao e outros itens a critério do operador.

0 assunto foi tratado no item abaixo de maneira maisclara e
objetiva, a suaretirada impede dupla inter pretacdo com doisitens
distintos

135.177 - REQUISITOS DE EQUIPAMENTO DE EMERGENCIA
PARA AERONAVES TENDO UMA CONFIGURAGAO PARA
PASSAGEIROS COM MAISDE 19 ASSENTOS

135.177 - REQUISITOS DE EQUIPAMENTO DE EMERGENCIA
PARA AERONAVES TENDO UMA CONFIGURAGAO PARA
PASSAGEIROS COM MAISDE 19 ASSENTOS

mantido texto atual

(a) Ninguém pode operar uma aeronave tendo uma configuracdo para
passageiros com mais de 19 assentos, a menos que ela seja dotada com
0s seguintes equipamentos de emergéncia:

(a) Ninguém pode operar uma aeronave tendo uma configuracéo para
passageiros com mais de 19 assentos, a menos que ela sgja dotada com
0s seguintes equipamentos de emergéncia:

mantido texto atual

(2) pelo menos um conjunto de primeiros socorros, aprovado, para
tratamento de ferimentos possiveis de ocorrer a bordo ou em acidentes
menores, que deve:

(2) pelo menos um conjunto de primeiros socorros, aprovado, para
tratamento de ferimentos possiveis de ocorrer a bordo ou em acidentes
menores, que deve:

mantido texto atual
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(i) ser prontamente acessivel aos tripulantes.

(i) ser prontamente acessivel aos tripulantes.

mantido texto atual

(i) ser cuidadosamente guardado em local seguro e livre de poeira,
umidade ou temperaturas que possam danifica-lo.

(i) ser cuidadosamente guardado em local seguro e livre de poeira,
umidade ou temperaturas que possam danificé-lo.

mantido texto atual

(iii) conter, pelo menos, 0s seguintes itens, ou similares, adequadamente
mantidos e nas quanti dades especificadas:

(iii) conter, pelo menos, 0s seguintes itens, ou similares, adequadamente
mantidos e nas quantidades especificadas:

mantido texto atual

Nome Unidade Quantidade

Manual de primeiros socorros.Unidade............ 01

Band-aid (ou similar)..........c.c........ Unidade........cccovevvrerieiennne. 15
Solugéo anti-séptica.....Frasco 50 ml................. 01
Antianginoso......... Comprimido........cccccevevruenene. 05
Antitérmico/antinauseante.....Comprimido...... 10
Analgésico............. Comprimido........ccccvvervennnnne 10
Cotonetes................ Unidade ........ccooveeinnccenne 20

(iv) Lista do contetdo

harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR apendice E)

(v) Swabs ou algoddes anti-sépticos (pacote com 10)

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR apendice E)

(vi) Bandagem com cintas adesivas

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR apendice E)

(vii) Atadura simples ou adesiva: 7.5 cm x 4.5 m (ou tamanho aproximado)

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR apendice E)

(viii) Ataduratriangular e afinetes de seguranca (tipo "de fraldas")

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR apendice E)

(ix) Compressa para queimaduras: 10 cm x 10 cm (ou tamanho aproximado)

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR apendice E)

(x) Compressa estéril: 7.5 cm x 12 cm (ou tamanho aproximado)

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR apendice E)

(xi) Gaze estéril: 10.4 cm x 10,4 cm (ou tamanho aproximado)

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR apendice E)

(xii) Fitaadesiva: 2,5 cm (rolo)

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR apendice E)

(xiii) Fitas (curativos) adesivas estéreis (ou equivalente)

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR apendice E)

(xiv) Toalhas pequenas ou lengos umedecidos com substancias anti-sépticas

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR apendice E)

(xv) Protetor (tampé@o), ou fita, ocular

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR apendice E)
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(xvi) Tesouras: 10 cm (se permitido pelalegislacdo nacional)

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR apendice E)

(xvii) Fitaadesiva, cirtrgica: 1.2cm x 4.6 m

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR apendice E)

(xviii) Pingas

harmonizag&o com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR apendice E)

(xix) Luvas descartaveis (multiplos pares)

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR apendice E)

(xx) TermOmetros (ndo-mercuriais)

harmonizag&o com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR apendice E)

(xxi) Méascara de ressuscitagao boca-a-boca com vavula unidirecional

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR apendice E)

(xxii) Manual de primeiros socorros, versdo atualizada

harmonizag&o com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR apendice E)

(xxiii) Formulério de registro de eventos mérbidos a bordo

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR apendice E)

(xxiv) Os medicamentos que se sugerem a seguir podem ser incluidos no kit
de primeiros socorros:

harmonizag&o com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR apendice E)

(xxv) Anagésicos de agdo leve amoderada

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR apendice E)

(xxvi) Antieméticos

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR apendice E)

(xxvii) Descongestionante nasal

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR apendice E)

(xxviii) Antiécido

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR apendice E)

(xix) Antihistaminico

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR apendice E)

(xxx) colirios

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR apendice E)

(2) uma machadinha colocada de modo a ser acessivel aos tripulantes,
mas inacessivel aos passageiros durante operagéo normal.

(2) uma machadinha colocada de modo a ser acessivel aos tripulantes,
mas inacessivel aos passageiros durante operacéo normal.

mantido texto atual

(3) sinais, visiveis por todos os passageiros, parainformar quando for
proibido fumar e quando os cintos de seguranga devem ser gjustados.
Esses sinais devem ser construidos e instalados de modo a poderem ser
acesos durante qualquer movimentagdo da aeronave na superficie e
durante cada decolagem, cada pouso e sempre que o piloto em comando
julgar necessério. Os sinais para ndo fumar devem ser acesos conforme
requerido pelo parégrafo 135.127 deste regulamento.

(3) sinais, visiveis por todos os passageiros, parainformar quando for
proibido fumar e quando os cintos de seguranga devem ser gjustados.
Esses sinais devem ser construidos e instalados de modo a poderem ser
acesos durante qualquer movimentagdo da aeronave na superficie e
durante cada decolagem, cada pouso e sempre que o piloto em comando
julgar necessério. Os sinais para ndo fumar devem ser acesos conforme
requerido pelo parégrafo 135.127 deste regulamento.

mantido texto atual

(4) reservado

(4) reservado

mantido texto atual
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(b) Cadaitem do equipamento deve ser regularmente inspecionado,
segundo os periodos de inspegdo estabel ecidos nas especificactes
operativas, para assegurar boas condigdes de uso e aplicabilidade

imediata para os propdsitos pretendidos.

(b) Cadaitem do equipamento deve ser regularmente inspecionado,
segundo os periodos de inspegdo estabel ecidos nas especificactes
operativas, para assegurar boas condigdes de uso e aplicabilidade

imediata para os propdsitos pretendidos.

mantido texto atual

135.178 - EQUIPAMENTOS ADICIONAIS DE EMERGENCIA

135.178 - EQUIPAMENTOS ADICIONAIS DE EMERGENCIA

mantido texto atual

[Exceto quanto ao parégrafo (g) desta segéo que € aplicavel para
qualquer aeronave, ninguém pode operar um avido com uma
configurag&o para passageiros com mais de 19 assentos, a menos que o
avido possua 0s equi pamentos adicionals de emergéncia especificados
nos parégrafos (a) até (1) desta segdo.]

[Exceto quanto ao parégrafo (g) desta segdo que € aplicavel para
qualquer aeronave, ninguém pode operar um avido com uma
configuragéo para passageiros com mais de 19 assentos, a menos que o
avido possua os equipamentos adicionals de emergéncia especificados
nos parégrafos (a) até (1) desta segéo.]

mantido texto atual

(a) Meios de evacuacao em emergéncia. Cada saida de emergénciade
um avido terrestre transportando passageiros (exceto as saidas sobre as
asas) que fique amais de 1,83 m (6 pés) acima do solo, com o avido
parado e com trem-de-pouso baixado, deve possuir um meio aprovado
para g udar os ocupantes a descerem para o solo. O meio de gjuda para
uma saida ao nivel do assoalho deve atender aos requisitos do RBHA
25.809(f)(1) efetivo em 30 de abril de 1972, exceto que um tipo de
avido cujo requerimento para homol ogacdo de tipo tenha sido
apresentado apos a referida data deve atender aos requisitos segundo os
quais ele foi homologado. Um meio de evacuagéo que se posicione
automaticamente deve ser armado durante rolagens, decolagem e
pousos; entretanto o DA C pode autorizar desvios do requisito de
posicionamento automético se for verificado que o projeto da saida
tornaimpraticavel a conformidade com o0 mesmo, se 0 meio de
evacuacao posicionar-se sozinho apos ser comandado manualmente e
se, no que diz respeito as saidas de emergéncia requeridas for realizada
uma demonstracdo de evacuagdo em emergéncia conduzida de acordo
com o RBHA 121.291(a). Este requisito ndo se aplicaajandlade
emergéncia traseira de avides Douglas DC-3 operados com 30 ou
menos passageiros, excluidos os tripulantes, e com menos do que 5

(a) Meios de evacuacdo em emergéncia. Cada saida de emergénciade
um avido terrestre transportando passageiros (exceto as saidas sobre as
asas) que fique amais de 1,83 m (6 pés) acima do solo, com o avido
parado e com trem-de-pouso baixado, deve possuir um meio aprovado
para gjudar os ocupantes a descerem para o solo. O meio de guda para
uma saida ao nivel do assoa ho deve atender aos requisitos do RBAC
25.809(f)(1) efetivo em 30 de abril de 1972, exceto que um tipo de
avido cujo requerimento para homologacdo de tipo tenha sido
apresentado apos a referida data deve atender aos requisitos segundo os
quais ele foi homologado. Um meio de evacuagdo que se posicione
automaticamente deve ser armado durante rolagens, decolagem e
pousos, entretanto a ANAC pode autorizar desvios do requisito de
posicionamento automético se for verificado que o projeto da saida
tornaimpraticavel a conformidade com 0 mesmo, se 0 meio de
evacuacao posicionar-se sozinho apos ser comandado manualmente e
se, no que diz respeito as saidas de emergéncia requeridas for realizada
uma demonstracdo de evacuagdo em emergéncia conduzida de acordo
com o RBAC 121.291(a). Este requisito ndo se aplicaajanelade
emergénciatraseira de avides Douglas DC-3 operados com 30 ou menos|
passageiros, excluidos os tripulantes, e com menos do que 5 saidas

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(b) Marcas internas das saidas de emergéncia. O seguinte deve ser
cumprido em cada avido transportando passageiros.

(b) Marcas internas das saidas de emergéncia. O seguinte deve ser

cumprido em cada avido transportando passageiros.

mantido texto atual
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(1) cada saida de emergéncia para passageiros, seus meios de acesso e
seus meios de abertura devem ser marcados conspicuamente. A
identificac&o e localizagdo de cada saida de emergéncia para
passageiros deve ser reconhecivel aumadistanciaigua alargurada
cabine. A localizagdo de cada saida de emergéncia para passageiros
deve ser indicada por um sinal visivel por um ocupante aproximando-se
delaao longo do corredor principa da cabine. Deve haver um sinal de
localizagéo:

(1) cada saida de emergéncia para passageiros, seus meios de acesso e
seus meios de abertura devem ser marcados conspicuamente. A
identificacdo e localizago de cada saida de emergéncia para
passageiros deve ser reconhecivel aumadisténciaigua alargurada
cabine. A localizag8o de cada saida de emergéncia para passageiros
deve ser indicada por um sinal visivel por um ocupante aproximando-se
delaao longo do corredor principa da cabine. Deve haver um sinal de
localizacdo:

mantido texto atual

(i) Sobre o corredor, ou em outro lugar do teto se for mais prético
devido a pouca altura do mesmo, para as saidas de emergéncia sobre as
asas;

(i) Sobre o corredor, ou em outro lugar do teto se for mais préatico
devido a pouca altura do mesmo, para as saidas de emergéncia sobre as
asas,

mantido texto atual

(ii) préximo a cada saida de emergéncia ao nivel do assoalho, exceto
um Unico sinal pode atender a duas dessas saidas se ambas puderem ser
facilmente visiveis do local do sindl;

(ii) préximo a cada saida de emergéncia a0 nivel do assoa ho, exceto um
Unico sinal pode atender a duas dessas saidas se ambas puderem ser
facilmente visiveis do loca do sinal;

mantido texto atual

(iii) em cada divisoria, fixa ou ndo, que impeca a visdo ao longo da
cabine, sgja para frente sgja paratras, paraindicar saidas de emergéncia
posicionadas aém da divisoria ou por ela escondidas; se isso néo for
possivel, o sinal pode ser colocado em outro local apropriado.

(iii) em cada divisoria, fixa ou ndo, que impeca a visdo ao longo da
cabine, sgja para frente sgja paratras, paraindicar saidas de emergéncia
posicionadas além da divisoria ou por ela escondidas; se isso néo for
possivel, o sina pode ser colocado em outro local apropriado.

mantido texto atual

(2) cada marca de identificagdo e/ou de localizagéo de saida de
emergéncia para passageiros deve atender ao seguinte:

(2) cadamarca de identificagdo e/ou de localizagdo de saida de
emergéncia para passageiros deve atender ao seguinte:

mantido texto atual

(i) para um avi&o cujo requerimento para homologacéo de tipo foi
apresentado antes de 01 de maio de 1972, cada marca de identificagdo
de saida de emergéncia e cadasina de localizag8o das mesmas deve
atender aos requisitos do RBHA 25.812(b) efetivo em 30 de abril de
1972. Em tais aviBes nenhuma marca pode continuar a ser usada se sua
luminescéncia (brilho) cair abaixo de 100 microlamberts. As cores
podem ser invertidas se isso aumentar ailuminagdo de emergéncia da
cabine de passageiros. Entretanto o DAC pode autorizar desvios do
requisito de 5 cm de largurada placa do sinal se for considerado que
existem circunsténcias especiais que tornam impossivel o seu
atendimento e se a solugdo alternativa proposta prover um nivel de
seguranca equivalente;

(i) para um avido cujo requerimento para homologag&o de tipo foi
apresentado antes de 01 de maio de 1972, cada marca de identificacéo
de saida de emergéncia e cadasina de localizagdo das mesmas deve
atender aos requisitos do RBAC 25.812(b) efetivo em 30 de abril de
1972. Em tais aviBes nenhuma marca pode continuar a ser usada se sua
luminescéncia (brilho) cair abaixo de 100 microlamberts. As cores
podem ser invertidas se isso aumentar ailuminacdo de emergéncia da
cabine de passageiros. Entretanto a ANAC pode autorizar desvios do
requisito de 5 cm de largurada placa do sinal se for considerado que
existem circunstancias especiais que tornam impossivel o seu
atendimento e se a solugéo alternativa proposta prover um nivel de
seguranca equivalente;

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC
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(ii) paraum avido cujo requerimento para homologacdo de tipo foi
apresentado em 01 de maio de 1972 ou ap0s essa data, cada marca de
identificacdo de saida e cada sinal de localizagdo das mesmas deve
atender aos requisitos para marcas internas de saidas de emergéncia
segundo os quais 0 avido foi homologado. Nesses avifes nenhum sinal
pode continuar a ser usado se sua luminescéncia (brilho) cair abaixo de
250 microlamberts.

(i) paraum avido cujo requerimento para certificagdo de tipo foi
apresentado em 01 de maio de 1972 ou ap0s essa data, cada marca de
identificacdo de saida e cada sinal de localizagdo das mesmas devem
atender aos requisitos para marcas internas de saidas de emergéncia
segundo os quais o avido foi homologado. Nesses avifes nenhum sinal
pode continuar a ser usado se sua luminescéncia (brilho) cair abaixo de
250 microlamberts.

adequacéo de texto para melhor compreensdo

(c) lluminag&o das marcas internas das saidas de emergéncia. Cada
avido transportando passageiros deve possuir um sistema de iluminagéo
em emergéncia que sejaindependente do sistema principal de
iluminagdo; entretanto, as fontes de iluminacdo gera da cabine podem
ser comuns a ambos os sistemas desde que a fonte de energia do sistema
de emergéncia sgjaindependente da fonte de energia do sistema
principal. O sistema de iluminac&o de emergéncia deve:

(c) luminagdo das marcas internas das saidas de emergéncia. Cada
avido transportando passageiros deve possuir um sistema de iluminag@o
em emergéncia que sgjaindependente do sistema principal de
iluminagdo; entretanto, as fontes de iluminacdo geral da cabine podem
ser comuns a ambos 0s sistemas desde que a fonte de energia do sistema
de emergéncia sgja independente da fonte de energia do sistema
principal. O sistema de iluminag&o de emergéncia deve:

mantido texto atual

(2) iluminar cada sinal de identificaggo e de localizagdo das saidas de
emergéncia;

(2) iluminar cada sinal de identificacdo e de localizagdo das saidas de
emergéncia;

mantido texto atual

(2) prover suficiente iluminag&o geral da cabine dos passageiros de
modo a garantir que ailuminacdo média, medida em intervalos de 40
pol, na atura dos bragos dos assentos, no centro do corredor principal
dos passageiros, seja de, no minimo, 0,05 pés-vela; e

(2) prover suficiente iluminag&o geral da cabine dos passageiros de
modo a garantir que ailuminacdo média, medida em interval os de 40
pol, na altura dos bragos dos assentos, no centro do corredor principal
dos passageiros, seja de, no minimo, 0,05 pés-vela; e

mantido texto atual

(3) paraavides de tipo homologado apds 01 de janeiro de 1958, incluir
iluminagdo préxima ao assoalho marcando o caminho para as saidas de
emergéncia, conforme estabelecido pelo RBHA 25.812(c) efetivo em 26
de novembro de 1984.

(3) paraavides de tipo certificado ap6s 01 de janeiro de 1958, incluir
iluminag&o préxima ao assoalho marcando o caminho para as saidas de
emergéncia, conforme estabelecido pelo RBAC 25.812(c) efetivo em 26
de novembro de 1984.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(d) Operacdo das luzes de emergéncia. Exceto para as luzes que fazem
parte do subsistema de luzes de emergéncia provido para atender ao
RBHA 25.812(h) (como descrito no parégrafo (h) desta se¢éo), que
servem ando mais que um dos meios de auxilio para evacuagéo, que
sejam independentes do sistema principa de iluminagdo do avido e que
s80 automati camente acionadas quando o meio de auxilio é acionado,
cada luz requerida pel os parégrafos (c) e (h) desta segéo deve:

(d) Operagdo das luzes de emergéncia. Exceto para as luzes que fazem
parte do subsistema de luzes de emergéncia provido para atender ao
RBAC 25.812(h) (como descrito no parégrafo (h) desta segéo), que
servem ando mais que um dos meios de auxilio para evacuagdo, que
sejam independentes do sistema principal de iluminacdo do avido e que
s8o automaticamente acionadas quando o meio de auxilio é acionado,
cada luz requerida pelos parégrafos (c) e (h) desta secéo deve:

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(1) ser operavel manual mente ndo s da cabine dos pilotos, mas
também de um ponto na cabine dos passageiros facilmente acessivel de
um assento normal de comissario de bordo;

(1) ser operavel manualmente ndo sb da cabine de pilotos, mas também
de um ponto na cabine dos passageiros facilmente acessivel de um
assento normal de comissario de bordo;

mantido texto atual

(2) possuir um meio paraevitar atuagao inadvertida dos controles
manuais,

(2) possuir um meio para evitar atuagdo inadvertida dos controles
manuais,

mantido texto atual
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(3) quando armada ou ligada, de ambos os locais de acionamento,
permanecer acesa ou acender ao ser interrompido o sistema normal de
energia elétricado avido.

(3) quando armada ou ligada, de ambos os locais de acionamento,
permanecer acesa ou acender ao ser interrompido o sistema normal de
energia elétricado avido.

mantido texto atual

(4) ser armada ou ligada durante rolagem, decolagens e pousos. Na
demonstracdo de conformidade com este parégrafo a separagéo
transversal da fuselagem ndo precisa ser considerada;

(4) ser armada ou ligada durante rolagem, decolagens e pousos. Na
demonstracéo de conformidade com este parégrafo a separacéo
transversal da fuselagem ndo precisa ser considerada;

mantido texto atual

(5) prover o nivel requerido de iluminaggo durante, pelo menos, 10
minutos nas condig¢des ambientais criticas causadas por um pouso de
emergéncia; e

(5) prover o nivel requerido de iluminagdo durante, pelo menos, 10
minutos nas condi¢des ambientais criticas causadas por um pouso de
emergéncia; e

mantido texto atual

(6) possuir um dispositivo de controle que possua as posi¢oes "ON",
"OFF" e"ARMED".

(6) possuir um dispositivo de controle que possua as posi¢oes "ON",
"OFF" e"ARMED".

mantido texto atual

(e) Mecanismo de abertura das saidas de emergéncia

(e) Mecanismo de abertura das saidas de emergéncia

mantido texto atual

(1) paraum aviéo transportando passageiros para o qual o requerimento
para homologacéo de tipo foi apresentado antes de 01 de maio de 1972,
alocalizagdo do mecanismo de abertura de cada saida de emergénciae
asinstrugdes para abertura da mesma devem ser mostradas por marcas
colocadas na saida ou proximas a €la e tais marcas devem ser legiveis
de umadistancia de 30 polegadas. Adicionalmente, para cada saida tipo
I ou Il com um mecanismo de travamento liberado por movimento de
rotacdo de uma aavanca, as instrucdes para abertura devem constar de:

(1) paraum avido transportando passageiros para o qual o requerimento
para certificagdo detipo foi apresentado antes de 01 de maio de 1972, a
localizagdo do mecanismo de abertura de cada saida de emergénciae as
instrucdes para abertura da mesma devem ser mostradas por marcas
colocadas na saida ou proximas a €la e tais marcas devem ser legiveis
de uma distancia de 30 polegadas. Adiciona mente, para cada saida tipo
| ou Il com um mecanismo de travamento liberado por movimento de
rotagdo de uma alavanca, as instrucdes para abertura devem constar de:

adequacao de nomenclatura

(i) uma seta vermelha com uma haste de pelo menos 3/4 de polegada de
largura e uma ponta com duas vezes a largura da haste, estendendo-se
por um arco de pelo menos 70 graus e com um raio aproximadamente
igual a 3/4 do comprimento da aavanca; e

(i) uma seta vermelha com uma haste de pelo menos 3/4 de polegada de
largura e uma ponta com duas vezes a largura da haste, estendendo-se
por um arco de pelo menos 70 graus e com um raio aproximadamente
igual a 3/4 do comprimento da alavanca; e

mantido texto atual

(i) apalavra"aberta' em letras vermelhas com 1 pol de atura colocada
horizontal mente préximo a ponta da seta vermelha.

(i) apalavra"aberta’ em letras vermelhas com 1 pol de atura colocada
horizontal mente proximo a ponta da seta vermelha.

mantido texto atual

(2) paraum avido transportando passageiros cujo requerimento para
homologacéo de tipo foi apresentado em 01 de maio de 1972 ou ap6s
esta data, alocalizagdo de cada mecanismo de abertura de saida de
emergéncia e as instrugdes para abertura da mesma devem ser
mostradas de acordo com os requisitos segundo os quais o avido foi
homol ogado. Nesses avides nenhum mecanismo de abertura ou
cobertura pode continuar a ser usado se sua luminescéncia (brilho) cair
abaixo de 100 microlamberts.

(2) paraum avido transportando passageiros cujo requerimento para
certificacéo de tipo foi apresentado em 01 de maio de 1972 ou apds esta
data, alocalizag@o de cada mecanismo de abertura de saida de
emergéncia e as instrugdes para abertura da mesma devem ser
mostradas de acordo com os requisitos segundo os quais o avido foi
certificado. Nesses avifes nenhum mecanismo de abertura ou cobertura
pode continuar a ser usado se sua luminescéncia (brilho) cair abaixo de
100 microlamberts.

adequacéo de nomenclatura
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(f) Acesso as saidas de emergéncia. Em cada avio transportando
passageiros deve ser provido acesso a cada saida de emergéncia como
Se segue:

(f) Acesso as saidas de emergéncia. Em cada avi&o transportando
passageiros deve ser provido acesso a cada saida de emergéncia como se
segue:

mantido texto atual

(1) cada passagem entre areasindividuais de passageiros ou levando a
uma saida de emergénciatipo | ou tipo Il deve ser desobstruida e deve
ter, pelo menos, 20 polegadas de largura.

(1) cada passagem entre areas individuais de passageiros ou levando a
uma saida de emergénciatipo | ou tipo Il deve ser desobstruida e deve
ter, pelo menos, 20 polegadas de largura.

mantido texto atual

(2) deve haver suficiente espaco proximo as saidas de emergénciatipo |
etipo I, que estejam incluidas no paragrafo (a) desta se¢do, para
permitir que um tripulante gjude a evacuagdo dos passageiros sem
reduzir alargura desobstruida de passagem requerida pelo paragrafo

(f)(1) desta segéo.

(2) deve haver suficiente espaco proximo as saidas de emergénciatipo |
etipo I, que estejam incluidas no paragrafo (a) desta secéo, para
permitir que um tripulante ajude a evacuagdo dos passageiros sem
reduzir alargura desobstruida de passagem requerida pelo paragrafo

(f)(1) desta secéo.

mantido texto atual

(3) deve haver acesso, a partir do corredor principal, para cada saida de
emergénciatipo Il etipo IV. O acesso do corredor até essas saidas ndo
pode ser obstruido por assentos, leitos ou outras protuberancias que
possam reduzir a eficacia da saida. Adicionalmente, para avides
categoria transporte de tipo homologado ap6s 01 de janeiro de 1958,
ap6s 03 de dezembro de 1992 deve haver letreiros instalados de acordo
com o RBHA 25.813(c) para cada saidatipo I11.

(3) deve haver acesso, a partir do corredor principal, para cada saida de
emergénciatipo Il etipo IV. O acesso do corredor até essas saidas ndo
pode ser obstruido por assentos, leitos ou outras protuberancias que
possam reduzir a eficacia da saida. Adicionalmente, para avides
categoria transporte de tipo certificado ap6s 01 de janeiro de 1958, apds
03 de dezembro de 1992 deve haver letreiros instalados de acordo com o
RBAC 25.813(c) para cada saidatipo I11.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(4) sefor necessério passar através de uma passagem entre
compartimentos de passageiros para atingir qualquer saida de
emergénciarequerida a partir de qualquer assento da cabine de
passageiros, essa passagem deve ser desobstruida. Entretanto, podem
ser usadas cortinas se elas permitirem entrada livre na passagem.

(4) sefor necessério passar através de uma passagem entre cabines de
passageiros para atingir qualquer saida de emergénciarequerida a partir
de qualquer assento da cabine de passageiros, essa passagem deve ser
desobstruida. Entretanto, podem ser usadas cortinas se elas permitirem
entrada livre na passagem.

atualizagéo de termo técnico

(5) nenhuma porta pode ser instalada em divisorias entre
compartimentos de passageiros.

(5) nenhuma porta pode ser instalada em divisdrias entre cabines de
passageiros.

atualizagéo de termo técnico

(6) sefor preciso passar por uma porta separando a cabine dos
passageiros de outras éreas para atingir uma saida de emergéncia
requerida a partir de qualquer assento de passageiro, essa porta deve
possuir uma tranca que a mantenha na posi¢ao aberta e ela deve
permanecer aberta e presa nessa posi¢ao durante cada decolagem e cada
pouso. A tranca deve ser capaz deresistir as cargasimpostas aela
quando for submetida as cargas finais de inércia, relativas as estruturas
vizinhas, listadas no RBHA 25.561(b).

(6) sefor preciso passar por uma porta separando a cabine dos
passageiros de outras areas para atingir uma saida de emergéncia
requerida a partir de qualquer assento de passageiro, essa porta deve
possuir uma tranca que a mantenha na posi¢ao aberta e ela deve
permanecer aberta e presa nessa posi¢ao durante cada decolagem e cada
pouso. A tranca deve ser capaz de resistir &s cargasimpostas aela
guando for submetida as cargas finais de inércia, relativas as estruturas
vizinhas, listadas no RBAC 25.561(b).

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

pagina 93




RBHA 135

RBAC 135

JUSTIFICATIVA

(9) [Marcas externas das saidas de emergéncia. Cada saida de
emergéncia para passageiros e seus meios externos de abertura devem
ser marcados na superficie externa da aeronave. Deve haver umafaixa
coloridacom 5 cm (2 pol) de largura, circundando o perimetro externo
de cada saida de emergéncia na lateral dafuselagem. Caso a aeronave
possua areas de seu revestimento externo que possam ser cortadas para
facilitar o resgate de pessoas, tais areas devem ser demarcadas por uma
faixa segmentada, cada segmento com 3 cm (1,2 pol) de largurae 9 cm
(3,5 pol) de comprimento; os cantos da &rea devem ser demarcados por
dois segmentos continuos formando angulos retos e o interval o entre
segmentos ndo deve ultrapassar 2m (79 pol). Cada marca externa,
incluindo as faixas, deve ser prontamente distinguivel das éreas
vizinhas na fuselagem por contraste de cor. As marcas devem atender
ao seguinte:]

(9) [Marcas externas das saidas de emergéncia. Cada saida de
emergéncia para passagei ros e seus meios externos de abertura devem
ser marcados na superficie externa da aeronave. Deve haver umafaixa
coloridacom 5 cm (2 pol) de largura, circundando o perimetro externo
de cada saida de emergéncia na lateral da fuselagem. Caso a aeronave
possua areas de seu revestimento externo que possam ser cortadas para
facilitar o resgate de pessoas, tais &reas devem ser demarcadas por uma
faixa segmentada, cada segmento com 3 cm (1,2 pol) de largurae 9 cm
(3,5 pol) de comprimento; os cantos da &rea devem ser demarcados por
dois segmentos continuos formando angulos retos e o interval o entre
segmentos ndo deve ultrapassar 2m (79 pol). Cada marca externa,
incluindo as faixas, deve ser prontamente distinguivel das éreas vizinhas
na fuselagem por contraste de cor. As marcas devem atender ao
seguinte:]

mantido texto atual

(1) se areflectanciada cor mais escura for 15% menos, a reflectancia
dacor mais clara deve ser de, pelo menos, 45%.

(1) se areflectanciada cor mais escurafor 15% ou menos, a reflectancia
dacor mais claradeve ser de, pelo menos, 45%.

adequacao de texto para melhor compreensio

(2) se areflectanciada cor mais escura for superior a 15%, deve haver
uma diferencga de pelo menos 30% entre sua reflectancia e a reflectancia
dacor mais clara

(2) se areflectanciada cor mais escurafor superior a 15%, deve haver
uma diferenca de pelo menos 30% entre sua reflectancia e areflectancia
dacor mais clara.

mantido texto atual

(3) saidas ndo posicionadas nas |laterais da fuselagem devem possuir
meios externos de abertura e as aplicaveis instrugdes de abertura
conspicuamente marcadas em vermelho ou, se o vermelho néo for
conspicuo, em relacdo a cor de fundo, em amarelo brilhante.
Adicionamente, se 0 mecanismo de abertura paratais saidas estiver
localizado em um Unico lado da fuselagem, um letreiro conspicuo,
informando esse fato, deve ser colocado do outro lado da fuselagem.
Reflectancia € araz&o entre o fluxo luminoso refletido por um corpo e o
fluxo luminoso que ele recebe.

(3) saidas ndo posicionadas nas laterai s da fuselagem devem possuir
mel 0s externos de abertura e as aplicaveis instrugBes de abertura
conspicuamente marcadas em vermelho ou, se o vermelho néo for
conspicuo, em relagdo a cor de fundo, em amarelo brilhante.
Adicionalmente, se 0 mecanismo de abertura paratais saidas estiver
localizado em um Unico lado da fuselagem, um letreiro conspicuo,
informando esse fato, deve ser colocado do outro lado da fuselagem.
Reflectancia é arazdo entre o fluxo luminoso refletido por um corpo e o
fluxo luminoso que ele recebe.

mantido texto atual

(h) Iluminag&o externa do caminho de escape em emergéncia.

(h) Iluminag&o externa do caminho de escape em emergéncia.

mantido texto atual

(1) cada avido transportando passageiros deve ser equipado com
iluminagdo externa atendendo aos seguintes requisitos:

(1) cada aviéo transportando passageiros deve ser equipado com
iluminag&o externa atendendo aos seguintes requisitos:

mantido texto atual

(i) paraum avido cujo requerimento para homologacéo de tipo foi
apresentado antes de 01 de maio de 1972, os requisitos do RBHA
25.812(f) e (g) efetivos em 30 de abril de 1972;

(i) paraum avido cujo reguerimento para certificagdo de tipo foi
apresentado antes de 01 de maio de 1972, os requisitos do RBAC
25.812(f) e (g) efetivos em 30 de abril de 1972,

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(ii) paraum avido cujo reguerimento para homologagéo de tipo foi
apresentado em 01 de maio de 1972 ou em data posterior, ailuminagdo
externa de emergéncia requerida pel os requisitos segundo os quais o
avido recebeu homol ogagéo de tipo.

(i) paraum avido cujo requerimento para certificagdo de tipo foi
apresentado em 01 de maio de 1972 ou em data posterior, ailuminagéo
externa de emergéncia requerida pel os requisitos segundo os quais o

avido recebeu certificacéo detipo.

adequacao de nomenclatura
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(2) cada avido transportando passageiros deve ser equipado com rota de
escape ndo escorregadia atendendo aos seguintes requisitos:

(2) cada avido transportando passageiros deve ser equipado com rota de
escape ndo escorregadia atendendo aos seguintes requisitos:

mantido texto atual

(i) paraum avido cujo requerimento para homologacéo de tipo foi
apresentado antes de 01 de maio de 1972, os requisitos do RBHA
25.803(c) efetivos em 30 de abril de 1972,

(i) paraum avido cujo reguerimento para certificagdo de tipo foi
apresentado antes de 01 de maio de 1972, os requisitos do RBAC
25.803(c) efetivos em 30 de abril de 1972,

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(ii) paraum avido cujo reguerimento para homol ogagéo de tipo foi
apresentado em 01 de maio de 1972 ou em data posterior, 0s requisitos
de rota de escape ndo escorregadia segundo 0s quais 0 avido recebeu
homologacdo de tipo.

(i) paraum avido cujo requerimento para certificacéo de tipo foi
apresentado em 01 de maio de 1972 ou em data posterior, 0s requisitos
de rota de escape néo escorregadia segundo 0s quais 0 avido recebeu
homologacao de tipo.

adequacao de texto para melhor compreensio

(i) Saidas ao nivel do assoalho. Cada porta ou saida ao nivel do
assoalho posicionada nalateral da fuselagem (exceto as portas que
levam a um compartimento de carga ndo acessivel da cabine de
passageiros) que tenha 44 pol ou mais de aturae 20 pol ou mais de
largura mas ndo mais largo que 46 pol, cada saida ventral para
passageiros e cada saida de cone de cauda deve atender aos requisitos
desta secéo referentes a saidas de emergéncia ao nivel do assoalho.
Entretanto o DAC pode autorizar desvios deste parégrafo se considerar
que circunstancias especiais tornam a conformidade total impraticavel e
que um nivel aceitavel de seguranca pode ser atingido.

(i) Saidas a0 nivel do assoa ho. Cada porta ou saida ao nivel do assoalho
posicionada nalateral dafuselagem (exceto as portas que levam aum
compartimento de carga ndo acessivel da cabine de passageiros) que
tenha 44 pol ou mais de altura e 20 pol ou mais de larguramas ndo mais
largo que 46 pol, cada saida ventral para passageiros e cada saida de
cone de cauda deve atender aos requisitos desta segdo referentes a
saidas de emergéncia ao nivel do assoalho. Entretanto, a ANAC pode
autorizar desvios deste paragrafo se considerar que circunstancias
especiais tornam a conformidade total impraticavel e que um nivel
aceitavel de seguranca pode ser atingido.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(j) Saidas de emergéncia adicionais. Saidas de emergéncia aprovadas,
adicionais ao nimero minimo requerido de saidas, devem atender a
todas as provisdes apliciveis desta secdo, exceto as dos parégrafos
(1), (2) e(3). Tais saidas devem ser facilmente acessiveis.

(j) Saidas de emergéncia adicionais. Saidas de emergéncia aprovadas,
adicionais ao nimero minimo requerido de saidas, devem atender a
todas as provisdes aplicaveis desta secéo, exceto as dos parégrafos
(D), (2) e(3). Tais saidas devem ser facilmente acessivels.

mantido texto atual

(k) Em cada grande avido areacdo transportando passageiros, cada
saida ventral ou de cone de cauda deve ser:

(k) Em cada grande avido a reacdo transportando passageiros, cada
saida ventral ou de cone de cauda deve ser:

mantido texto atual

(1) projetada e construida de modo a ndo poder ser abertaem voo; e

(1) projetada e construida de modo an&o poder ser aberta em voo; e

mantido texto atual

(2) marcada com um letreiro legivel de umadistanciade 30 pol e
posicionado em local conspicuo préximo ao meio de abertura da saida,
informando que elafoi projetada e construida de modo a néo poder ser
aberta em voo.

(2) marcada com um letreiro legivel de umadistanciade 30 pol e
posicionado em local conspicuo préximo ao meio de abertura da saida,
informando que elafoi projetada e construida de modo a néo poder ser
abertaem voo.

mantido texto atual

() Lanternas portéteis. Ninguém pode operar um avido transportando
passageiros a menos que ele seja equipado com lanternas portéteis
guardadas em locai's acessivels de cada assento de comissario de voo.

() Lanternas portateis. Ninguém pode operar um avido transportando
passageiros a menos que ele seja equipado com lanternas portéteis
guardadas em locais acessivels de cada assento de comissario de voo.

mantido texto atual

135.179 - INSTRUMENTOS E EQUIPAMENTOS
INOPERANTES

135.179 - INSTRUMENTOS E EQUIPAMENTOS
INOPERANTES

mantido texto atual
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(@) O operador deveraincluir em seu sistema de manuais uma Lista de
Equipamentos Minimos (MEL) aprovada pela ANAC, para cadatipo de
aeronave que possua uma MMEL publicada, para que o piloto em
comando possa determinar se € seguro iniciar 0 voo ou continuéa-lo a
partir de qualquer parada intermediaria, no caso de algum instrumento,
equipamento ou sistema deixem de funcionar.

Incluido para atendimento ao previsto no Anexo 6 a Convencao
Internacional de Aviagéo Civil, paragrafo 6.1.3

(a) Ninguém pode decolar com uma aeronave com instrumentos e
equi pamentos inoperantes instalados a menos que as seguintes
condicdes sejam atendidas:

(b) Ninguém pode decolar com uma aeronave com instrumentos e
equi pamentos inoperantes instalados a menos que as seguintes
condicoes sgjam atendidas:

Ajuste de numeracdo

(1) deve existir uma Lista de Equipamentos Minimos (MEL) aprovada
para a aeronave.

(1) deve existir uma Lista de Equipamentos Minimos (MEL) aprovada
para a aeronave.

mantido texto atual

(2) deve haver uma carta do DAC autorizando operagBes de acordo com
aMEL aprovada. A tripulagdo de voo deve ter acesso direto antes de
cada voo atodas as informagBes contidas na MEL aprovada através de
documentag&o impressa ou outros meios aprovados nas especificactes
operativas do detentor de certificado e colocados & sua disposi¢do. Uma
MEL aprovada como autorizada pelas especificactes operativas
constitui uma modificacdo aprovada ao projeto de tipo de aeronave sem
requerer nova homol ogacéo.

(2) deve haver uma carta da ANAC autorizando operactes de acordo
com aMEL aprovada. A tripulago de voo deve ter acesso direto antes
de cada voo atodas as informagdes contidas naMEL aprovada através
de documentag&o impressa ou outros meios aprovados nas
especificacbes operativas do detentor de certificado e colocados a sua
disposi¢do. Uma MEL aprovada como autorizada pelas especificagtes
operativas congtitui uma modificacio aprovada ao projeto de tipo de
aeronave sem requerer nova certificacéo.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(3) aLista de Equipamentos Minimos aprovada deve:

(3) a Lista de Equipamentos Minimos aprovada deve:

mantido texto atual

(i) ser preparada de acordo com as limitagdes especificadas no
paragrafo (b) desta segéo.

(i) ser preparada de acordo com as limitages especificadas no
paragrafo (b) desta segéo.

mantido texto atual

(ii) prover procedimentos para a operagdo da aeronave com certos
instrumentos e equipamentos em condi¢&o inoperante.

(it) prover procedimentos para a operagdo da aeronave com certos
instrumentos e equipamentos em condi¢ao inoperante.

mantido texto atual

(4) registros identificando os equipamentos e instrumentos inoperantes €|
as informagdes requeridas pelo parégrafo (a)(3)(ii) desta segdo devem
estar disponiveis para conhecimento do piloto.

(4) registros identificando os equipamentos e instrumentos inoperantes e
as informagtes regueridas pelo parégrafo (a)(3)(ii) desta se¢do devem
estar disponiveis para conhecimento do piloto.

mantido texto atual

(5) aaeronave deve ser operada de acordo com todas as condi¢des e
limitag6es contidas na MEL e nas especificagdes operativas autorizando
0 Seu Uso.

(5) aaeronave deve ser operada de acordo com todas as condiges e
limitagdes contidas na MEL e nas especificagdes operativas autorizando
0 SeU Uso.

mantido texto atual

(b) Os seguintes instrumentos e equipamentos ndo podem ser incluidos
naMEL:

(b) Os seguintes instrumentos e equipamentos ndo podem ser incluidos
naMEL:

mantido texto atual

(1) instrumentos e equipamentos que sejam especificamente ou de
qualquer outra maneira requeridos pel os requisitos de
aeronavegabilidade segundo as quais a aeronave recebeu homol ogagéo
de tipo e que sgjam essenciais para a operacdo segura sob todas as
condicoes de operacao.

(2) instrumentos e equipamentos que sejam especificamente ou de
qualquer outra maneira requeridos pelos requisitos de
aeronavegabilidade segundo as quais a aeronave recebeu homol ogagdo
detipo e que sgjam essenciais para a operagdo segura sob todas as
condi¢des de operagéo.

mantido texto atual
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(2) instrumentos e equipamentos que uma diretriz de
aeronavegabilidade requeira estarem em condi¢des de funcionamento, a
menos que a prépria DA dé outra orientacao.

(2) instrumentos e equipamentos que uma diretriz de
aeronavegabilidade requeira estarem em condicoes de funcionamento, a
menos que a propria DA dé outra orientagéo.

mantido texto atual

(3) osinstrumentos e equipamentos requeridos por este regulamento
para operagOes especificas.

(3) osinstrumentos e equi pamentos requeridos por este regulamento
para operagOes especificas.

mantido texto atual

(c) N&o obstante o parégrafo (b)(1) e (b)(3) desta segéio, uma aeronave
com instrumentos e equipamentos inoperantes pode ser operada
segundo uma permissao especia de voo emitida de acordo com as
secdes 21.197 e 21.199 do RBHA 21.

(c) N&o obstante o parégrafo (b)(1) e (b)(3) desta segdo, uma aeronave
com instrumentos e equipamentos inoperantes pode ser operada segundo
uma permissdo especial de voo emitida de acordo com as segbes 21.197
€21.199 do RBAC 21.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

135.180 - SISTEMA EMBARCADO DE PREVENCAO DE
COLISOES (ACAS)

135.180 - SISTEMA EMBARCADO DE PREVENCAO DE
COLISOES (ACAS)

mantido texto atual

[(8) A menos que de outro modo autorizado pelo DAC, cada detentor de
certificado operando grandes aviGes com motores a turbina, que tenham
uma configuragdo para passageiros com mais de 30 assentos, excluindo
qualquer assento para tripulante, (peso méximo de decolagem aprovado
acima de 15.000 kg) deve equipar seus avifes com um sistema
embarcado de prevencdo de colisdes (ACAS 1| ou TCASII, tipo 7.0)
até 28 de janeiro de 2005.

[(@) A menos que de outro modo autorizado pela ANAC, cada detentor
de certificado operando grandes aviBes com motores a turbina, que
tenham uma configuraco para passageiros com mais de 30 assentos,
excluindo qualquer assento para tripulante, (peso méximo de decolagem
aprovado acima de 15.000 kg) deve equipar seus avides com um sistema
embarcado de prevencdo de colisdes (ACAS 1l ou TCASII, tipo 7.0)
até 28 de janeiro de 2005.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(b) A menos que de outra forma autorizado pelo DAC, a partir de 28 de
janeiro de 2006 ninguém pode operar um avido que possua motores a
turbina e uma configurag8o para passageiros com mais de 19 assentos,
excluindo qualquer assento paratripulante, (peso méximo de decolagem
aprovado acima de 5.700 kg) a menos que ele seja equipado com um
sistema embarcado de prevencado de colisdes (ACAS I ou TCASII,
tipo 7.0) aprovado.

(b) A menos que de outra forma autorizado pela ANAC, ninguém pode
operar um avi&o que possua motores a turbina e uma configuragdo para
passageiros com mais de 19 assentos, excluindo qualquer assento para
tripulante, (peso maximo de decolagem aprovado acima de 5.700 kg) a
menos que ele seja equipado com um sistema embarcado de prevencdo
de colisdes (ACAS|II ou TCASII, tipo 7.0) aprovado.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(c) Os manuais regueridos por 135.21 devemn conter as seguintes
informagdes sobre o ACAS I

(c) Os manuais requeridos por 135.21 devem conter as seguintes
informagdes sobre 0 ACAS II:

mantido texto atual

(1) procedimentos adequados e agdes apropriadas da tripulagéo paraa
operacao do equipamento, incluindo ainformagéo de que, no evento de
um alarme de colisdo emitido pelo sistema ACAS I, o piloto em
comando deve obedecer, exclusivamente, as orientagdes emanadas do
préprio sistema.

(2) procedimentos adequados e agBes apropriadas da tripulacéo para a
operacdo do equipamento, incluindo ainformagéo de que, no evento de
um alarme de colisdo emitido pelo sistema ACAS 1, o piloto em
comando deve obedecer, exclusivamente, as orientagdes emanadas do
préprio sistema.

mantido texto atual

(2) uma descricao de todas as fontes de informac&o que devem estar
operativas paraque o ACAS |1 opere adequadamente.

(2) uma descri¢do de todas as fontes de informacéo que devem estar
operativas para que o ACAS |1 opere adequadamente.

mantido texto atual

(d) Nenhuma pessoa pode operar um avi&o equipado com um ACAS em
espaco aéreo RV SM, a menos que seu equipamento sgjado tipo ACAS
Il (TCASII, tipo 7.0).]

(d) Nenhuma pessoa pode operar um avido equipado com um ACAS em
espaco aéreo RV SM, a menos que seu equipamento sejado tipo ACAS
Il (TCASII, tipo 7.0).]

mantido texto atual

135.181 - REQUISITOS DE DESEMPENHO. AERONAVE
OPERANDO IFR

135.181 - REQUISITOS DE DESEMPENHO. AERONAVE

OPERANDO |IFR

mantido texto atual
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(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta segdo, nenhuma pessoa
pode:

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta segéo, nenhuma pessoa
pode:

mantido texto atual

(1) operar uma aeronave monomotora transportando passageiros em voo
IFR amenos que:

(1) operar uma aeronave monomotora transportando passageiros em voo
IFR amenos que:

mantido texto atual

(i) sejam atendidas as se¢Bes 135.101, 135.163 (no que for aplicavel) e
135.165 deste regulamento; e

(i) sejam atendidas as se¢des 135.101, 135.163 (no que for aplicavel) e
135.165 deste regulamento; e

mantido texto atual

(i) a aeronave possua motor aturbina e seja homologada paratd tipo
de operagéo; e

(i) a aeronave possua motor aturbina e seja homologada para tal tipo
de operagéo; e

mantido texto atual

(iii) a operacéo seja conduzida de acordo com o Manual de voo
aprovado pelo 6rgédo certificador.

(iii) a operacdo sgja conduzida de acordo com 0 Manua de voo
aprovado pelo 6rgéo certificador.

mantido texto atual

(2) operar uma aeronave multimotora transportando passageiros em voo
IFR, aum peso que ndo permita subir, com o motor critico inoperante,
pelo menos 50 pés/minuto quando voando na altitude minima darotaa
ser voada, ou 5000 pés MSL, o que for mais alto.

(2) operar uma aeronave multimotora transportando passageiros em voo
IFR, aum peso que ndo permita subir, com o motor critico inoperante,
pelo menos 50 pés/minuto quando voando na dtitude minima darotaa
ser voada, ou 5000 pés MSL, o que for mais ato.

mantido texto atual

(b) N&o obstante as restri¢les do parégrafo (a)(2) desta segéo,
helicopteros multimotores, transportando passageiros em operacao
"offshore", podem conduzir tais operagdes em condicdes | FR com um
peso que permita ao helicoptero ter uma razéo de subida de pelo menos
50 pés/min com o motor critico inoperante, quando operando na dtitude
minimadarota a ser voada, ou 1500 pés MSL, o que for mais alto.

(b) N&o obstante as restri¢fes do paragrafo (a)(2) desta secéo,
helicopteros multimotores, transportando passageiros em operagdo
"offshore", podem conduzir tais operagdes em condi¢fes |FR com um
peso que permita ao helicoptero ter umarazéo de subida de pelo menos
50 pés/min com o motor critico inoperante, quando operando na altitude
minima darota a ser voada, ou 1500 pés MSL, o que for mais ato.

mantido texto atual

135.183 - REQUISITOS DE DESEMPENHO. AERONAVES
TERRESTRES OPERANDO SO-BRE AGUA

135.183 - REQUISITOS DE DESEMPENHO. AERONAVES
TERRESTRES OPERANDO SOBRE AGUA

mantido texto atual

[Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave terrestre transportando
passageiros sobre agua, a menos que:

[Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave terrestre transportando
passageiros sobre agua, a menos que:

mantido texto atual

(a) elasgja operada a uma atitude que permita alcangar terrano caso de
falha de motor;

(a) elasgja operada a uma altitude que permita alcangar terrano caso de
falha de motor;

mantido texto atual

(b) essa operagao seja necessaria para decolagem e pouso;

(b) essa operacdo seja necessaria para decolagem e pouso;

mantido texto atual

(c) ela seja uma aeronave multimotora operada a um peso que permita
uma subida, com o motor critico inoperante, de pelo menos 50 pés
/minuto a uma altitude de 1000 pés acima da superficie; ou

(c) ela sgja uma aeronave multimotora operada a um peso que permita
uma subida, com o motor critico inoperante, de pelo menos 50 pés
/minuto auma altitude de 1000 pés acima da superficie; ou

mantido texto atual

(d) elasgja um helicoptero equipado com dispositivo de flutuagéio para
helicopteros aprovado.]

(d) elasgia um helicoptero equipado com dispositivo de flutuagéo para
helicopteros aprovado.]

mantido texto atual

135.185- PESO VAZI0O E CENTRO DE GRAVIDADE.
ATUALIZACAO REQUERIDA

135.185 - PESO VAZIO E CENTRO DE GRAVIDADE.
ATUALIZACAO REQUERIDA

mantido texto atual
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(a) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave, a menos gque o peso
vazio e o centro de gravidade tenham sido cal culados com valores
estabel ecidos por pesagem real da aeronave dentro dos 36 meses
precedentes.

(a) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave, a menos gque o peso
vazio e o centro de gravidade tenham sido cal culados com valores
estabel ecidos por pesagem real da aeronave dentro dos 36 meses
precedentes.

mantido texto atual

(b) O parégrafo (a) desta se¢do ndo se aplicaa

(b) O parégrafo (a) desta segéio ndo se aplicaa

mantido texto atual

(1) aeronave que tenha recebido o certificado de homologacdo de tipo
origina dentro dos 36 meses precedentes; e

(1) aeronave que tenha recebido o certificado de homologacdo de tipo
original dentro dos 36 meses precedentes, e

mantido texto atual

(2) aeronave operada sob um sistema de peso e balanceamento
aprovado nas especificagdes operativas do detentor de certificado.

(2) aeronave operada sob um sistema de peso e balanceamento aprovado
nas especificagBes operativas do detentor de certificado.

mantido texto atual

SUBPARTE D - LIMITAGCOES PARA OPERACOESVFR E IFR.
REQUISITOS DE CONDI-COESMETEOROL OGICAS

SUBPARTE D - LIMITACOES PARA OPERACOESVFRE IFR.
REQUISITOS DE CONDICOESMETEOROL OGICAS

mantido texto atual

135.201 - APLICABILIDADE

135.201 - APLICABILIDADE

mantido texto atual

Esta subparte estabel ece regras de limitagdes operacionais para
operagdes VFR/IFR e as associadas condicoes atmosf éricas para
operagdes segundo este regulamento.

Esta subparte estabel ece regras de limitagdes operacionais para
operagBes VFR/IFR e as associadas condig¢des atmosféricas para
operagdes segundo este regulamento.

mantido texto atual

135.203 - VFR. ALTITUDESMINIMAS

135.203 - VFR. ALTITUDESMINIMAS

mantido texto atual

Exceto quando necessério para pouso e decolagem, nenhuma pessoa
pode operar VFR:

Exceto quando necessario para pouso e decolagem, nenhuma pessoa
pode operar VFR:

mantido texto atual

(@) Um avido:

(a8) Um aviéo:

mantido texto atual

(1) durante o dia:

(1) durante o dia:

mantido texto atual

(i) sobre cidades, povoados, |ugares habitados e sobre grupo de pessoas
ao ar livre, em alturainferior a 1000 pés acimado mais alto obstaculo
existente dentro de um circulo horizontal, com centro na aeronave eraio
de 600 m (2.000 pés); ou

(i) sobre cidades, povoados, lugares habitados e sobre grupo de pessoas
a0 ar livre, em aturainferior a 1000 pés acimado mais alto obstaculo
existente dentro de um circulo horizontal, com centro na aeronave eraio
de 600 m (2.000 pés); ou

mantido texto atual

(i) em lugares ndo citados em (a)(1)(i) desta secdo, em alturainferior a
150m (500 pés) acima da superficie e afastado lateralmente de qual quer
obstaculo de, pelo menos, 150m (500 pés).

(i) em lugares ndo citados em (&)(1)(i) desta se¢do, em aturainferior a
150m (500 pés) acima da superficie e afastado |ateralmente de qualquer
obstéculo de, pelo menos, 150m (500 pés).

mantido texto atual

(2) durante a noite, em atura que seja menor que 1000 pés acima do
mais alto obstéculo dentro de uma faixa de 8km (5 mite) para cadalado
datrajetoria pretendida ou, se em zona montanhosa, em altura que sgja
menor que 2000 pés acima do mais alto obstaculo existente em faixa
com a citadalargura, ao longo datrajetoria pretendida.

(2) durante a noite, em altura que seja menor que 1000 pés acima do
mais alto obstéculo dentro de uma faixa de 8km (5 mite) para cadalado
datrgjetdria pretendida ou, se em zona montanhosa, em altura que sgja
menor que 2000 pés acima do mais alto obstacul o existente em faixa
com acitadalargura, ao longo datrajetoria pretendida.

mantido texto atual

(b) Um helicoptero, sobre uma area congestionada, a uma altura menor
que 150m (500 pés) acima do mais alto obstéculo existente em um raio
de 600m em torno do mesmo; nas demais éreas, a uma altura que
permita um pouso de emergéncia sem perigo para pessoas e
propriedades.

(b) Um helicoptero, sobre uma area congestionada, a uma altura menor
gue 150m (500 pés) acima do mais alto obstéculo existente em um raio
de 600m em torno do mesmo; nas demais &reas, a uma atura que
permita um pouso de emergéncia sem perigo para pessoas e

propriedades.

mantido texto atual

pagina 99




RBHA 135

RBAC 135

JUSTIFICATIVA

(c) Excepto quando necessario para decolagem ou pouso, ou quando
expressamente autorizado pela ANAC, os voos | FR sdo redlizadas aum
nivel igual ou superior a altitude de véo minima estabelecida pela
ANAC, ou, se adltitude de voo, como minimo néo tenha sido
estabelecida:

har monizag&o com o regulamento americano- (FAR 135.610)

(1) no solo ou em areas montanhosas, em um nivel de pelo menos 600
m (2 000 pés) acima do maior obstaculo que esta dentro de um raio de 8
km em relac&o a posi¢éo estimada da aeronave em vOo;

harmonizagdo com o regulamento americano- (FAR 135.610)

(2) aqualquer outra parte do que o especificado em (b) (1), aum nivel
de pelo menos 300 m (1 000 pés) acima do maior obstaculo que esta
dentro de um raio de 8 km com relagdo a posi¢ao estimada da aeronave
em voo.

harmonizagdo com o regulamento americano- (FAR 135.610)

135.205 - VFR. REQUISITOS DE VISIBILIDADE

135.205 - VFR. REQUISITOS DE VISIBILIDADE

mantido texto atual

[(@) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em voo VFR em
espaco aéreo ndo controlado quando o teto for inferior a 1000 pés, a
menos que a visibilidade em voo sgja de pelo menos 2 milhas terrestres
(3,5Km).

[(@) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em voo VFR em
espaco aéreo ndo controlado quando o teto for inferior a 1000 pés, a
menos que a visibilidade em voo seja de pelo menos 2 milhas terrestres
(3,5Km).

mantido texto atual

(b) Ninguém pode operar um helicoptero em voo VFR em espago aéreo
Classe G auma dltitude de 1200 pés ou menos acima da superficie, ou
dentro dos limites laterais de espagos aéreos de Classe B, Classe C,
Classe D ou Classe E designados para um aer6dromo a menos que a
visibilidade seja de, pelo menos:

(b) Ninguém pode operar um helicoptero em voo VFR em espaco aéreo
Classe G auma altitude de 1200 pés ou menos acima da superficie, ou
dentro dos limites laterais de espagos aéreos de Classe B, Classe C,
Classe D ou Classe E designados para um aer6dromo a menos que a
visibilidade seja de, pelo menos:

mantido texto atual

(1) durante o dia: ¥2 milhaterrestre; ou

(1) durante o dia: ¥2 milhaterrestre; ou

mantido texto atual

(2) anoite: 1 milhaterrestre.]

(2) ancite: 1 milhaterrestre)]

mantido texto atual

135.207 - VFR: REQUISITO DE REFERENCIASDE
SUPERFICIE PARA HELICOPTEROS

135.207 - VFR: REQUISITO DE REFERENCIAS DE
SUPERFICIE PARA HELICOPTEROS

mantido texto atual

[Nenhuma pessoa pode operar um helicoptero em condigdes VFR a
menos que essa pessoa tenha referencias visuais da superficie ou, &
noite, referencias luminosas visuais na superficie sob o helicoptero

suficientes para controlar o voo com seguranca.]

[Nenhuma pessoa pode operar um helicoptero em condicbes VFR a
menos que essa pessoa tenha referencias visuais da superficie ou, a
noite, referencias luminosas visuais na superficie sob o helicoptero
suficientes para controlar 0 voo com segurancga]

mantido texto atual

135.209 - AUTONOMIA PARA VOO VFR

135.209 - AUTONOMIA PARA VOO VFR

mantido texto atual

(a) Nenhuma pessoa pode iniciar uma operagdo VFR em um avido, a
menos que, considerando o vento e as condicdes atmosféricas
conhecidas, esse avido tenha combustivel suficiente paravoar até o
aer6dromo de destino e, assumindo consumo normal de combustivel em
cruzeiro:

(a) Nenhuma pessoa pode iniciar uma operagdo VFR em um avido, a
menos que, considerando o vento e as condigdes atmosféricas
conhecidas, esse avido tenha combustivel suficiente paravoar até o
aer6dromo de destino e, assumindo consumo normal de combustivel em
cruzeiro:

mantido texto atual

(1) Durante o dia, voar pelo menos mais 30 minutos, ou

(1) Durante o dia, voar pelo menos mais 30 minutos; ou

mantido texto atual

(2) A noite, voar pelo menos mais 45 minutos.

(2) A noite, voar pelo menos mais 45 minutos.

mantido texto atual
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(3) se 0 aerédromo de destino previsto € isolado e ndo ha destino
aternativo adequado:

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR 135.625)

(i) para avides propulsados por hélice:

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR 135.625)

(A) voar até o aerédromo de que 0 voo esta previsto e depois;

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR 135.625)

(B) voar por 45 minutos, acrescido de 15% do tempo de v6o que se
pretende ao nivel ou niveis de cruzeiro, ou;

harmonizag&o com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR 135.625)

(C) duas horas, ambos os tempos de voo, o0 mais baixo

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR 135.625)

(it) Para avibes propulsados por turbo jato:

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR 135.625)

(A) voar até o aer6dromo de destino previsto e depois;

harmonizag&o com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR 135.625)

(B) voar por duas horas sob regime normal de consumo durante o v6o
de cruzeiro

harmonizag&o com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR 135.625)

[(b) Nenhuma pessoa pode iniciar uma operacdo VFR em um
helicoptero, a menos que, considerando o vento e as condicdes
atmosféricas conhecidas, esse helicoptero tenha combustivel suficiente
paravoar até o aerddromo de destino e, assumindo consumo normal de
combustivel em cruzeiro, voar pelo menos mais 20 minutos.]

(b) Nenhuma pessoa pode iniciar uma operagdo VFR em um
helicdptero, amenos que, considerando o vento e as condicdes
atmosféricas conhecidas, esse helicoptero tenha combustivel suficiente
paravoar até o aer6dromo de destino e, assumindo consumo normal de
combustivel em cruzeiro, voar pelo menos mais 20 minutos e que:

mantido texto atual

(1) tenha combustivel suficiente para voar até o aerédromo de destino,

harmonizag&o com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR 135.625)

(2) possa voar por um periodo adicional de 20 minutos, assumindo um
consumo normal de combustivel em velocidade de cruzeiro escala
Optima, acrescido de 10% do tempo de voo programado e

harmonizag&o com a proposta de regulamento latino-americano -
(LAR 135.625)

(3) tenha uma quantidade adicional de combustivel suficiente para
compensar 0 aumento do consumo em caso de possiveis contingéncias,
conforme determinado pela ANAC e especificado no RBAC 91

harmonizagdo com a proposta de regulamento L atino-americano -
(LAR 135.625 (3)) -[" disponga de una cantidad adicional de
combustible suficiente para compensar el aumento de consumo en
caso de posibles contingencias, segin determinela AAC y se
especifiqueen el LAR 91"].

135.211 - VOO VFR. LIMITACOES OPERACIONAIS

135.211 - VOO VFR. LIMITACOES OPERACIONAIS

mantido texto atual

Sujeito a quaisgquer limitages adicionais da se¢io 135.181, nenhuma
pessoa pode operar uma aeronave transportando passageiros, em voo
VFR em rota, a menos que:

Sujeito aquaisquer limitages adicionals da se¢do 135.181, ninguém
pode operar uma aeronave transportando passageiros, em voo VFR em
rota, a menos que:

mantido texto atual
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(a) asformagBes meteorol dgicas abaixo do nivel de voo n&o obstruam
mais de 50% da érea de visdo do piloto em comando, que seja mantida
uma separacdo de nuvens (ou formagdes meteorol 6gicas de opacidade
equivalente) de 1500m horizontalmente e 300m (1000 pés)
verticalmente e que 0 voo seja realizado abaixo do nivel de voo 150,
com velocidade indicada inferior a 380 nés.

(a) as formacbes meteorol dgicas abaixo do nivel de voo ndo obstruam
mais de 50% da érea de visdo do piloto em comando, que sgja mantida
uma separagdo de nuvens (ou formagBes meteorol dgicas de opacidade
equivalente) de 1500m horizontalmente e 300m (1000 pés)
verticalmente e que o voo sgjarealizado abaixo do nivel de voo 150,
com velocidade indicada inferior a 380 nés.

mantido texto atual

(b) a aeronave seja operada sob as seguintes condi goes:

(b) a aeronave seja operada sob as seguintes condigoes.

mantido texto atual

(1) para aeronaves multimotoras, se as condi¢des atmosféricas
permitirem que, em caso de falha do motor critico, a aeronave desga ou
continue o voo dentro das condictes exigidas pelo paragrafo (a) desta

secio.

(1) para aeronaves multimotoras, se as condi¢des atmosféricas
permitirem que, em caso de falha do motor critico, a aeronave desga ou
continue o voo dentro das condicOes exigidas pelo paragrafo (a) desta

secéo.

mantido texto atual

(2) para aeronaves monomotoras, se as condigdes atmosféricas
permitirem que, em caso de falha do motor, a aeronave desca para
pouso (normal ou de emergéncia) mantendo as condicgdes exigidas pelo

paragrafo (a) desta secéo.

(2) para aeronaves monomotoras, se as condi¢des atmosf éricas
permitirem que, em caso de falha do motor, a aeronave desca para
pouso (normal ou de emergéncia) mantendo as condicdes exigidas pelo

paragrafo (a) desta segéo.

mantido texto atual

135.213 - PREVISOES E INFORMACOES METEOROL OGICAS

135.213 - PREVISOES E INFORMACOES METEOROLOGICAS

mantido texto atual

(a) Sempre que uma pessoa operando uma aeronave segundo este
regulamento, necessitar usar informagdes e/ou previsdes

meteorol dgicas, ela deve usar as informagoes e previsdes feitas pelo
Comando da Aeronautica ou outras agéncias por €le aprovadas ou
reconhecidas. Entretanto, para operagdes VFR, o piloto em comando
pode usar informagdes baseadas em suas préprias observaces ou em
observagdes de outros pilotos.

(a) Sempre que uma pessoa operando uma aeronave segundo este
regulamento, necessitar usar informagdes e/ou previsdes

meteorol dgicas, eladeve usar as informagdes e previsdes feitas pelo
Comando da Aeronautica ou outras agéncias por ele aprovadas ou
reconhecidas. Entretanto, para operagdes VFR, o piloto em comando
pode usar informagdes baseadas em suas préprias observactes ou em
observactes de outros pilotos.

mantido texto atual

(b) Para os propdsitos do paragrafo (a) desta se¢do, umainformagéo
meteorol dgica preparada e fornecida a pilotos, visando operacfes IFR
em um aerédromo, deve ser preparada no aerédromo onde as operacdes
serdo conduzidas e de 14 divulgadas.

(b) Para os propdsitos do parégrafo (a) desta segdo, umainformagdo
meteorol Ggica preparada e fornecida a pilotos, visando operactes IFR
em um aerddromo, deve ser preparada no aerédromo onde as operagdes
serdo conduzidas e de 14 divulgadas.

mantido texto atual

135.215- VOO IFR. LIMITACOES OPERACIONAIS

135.215- VOO IFR. LIMITACOES OPERACIONAIS

mantido texto atual

(a) Ninguém pode operar uma aeronave em voo IFR em um aerédromo
que ndo tenha um procedimento de aproximagao por instrumentos
aprovado.

(a) Ninguém pode operar uma aeronave em voo IFR em um aer6dromo
que ndo tenha um procedimento de aproximagao por instrumentos
aprovado.

mantido texto atual

(b) Ninguém pode operar uma aeronave em voo IFR, ando ser de
acordo com as regras de voo por instrumentos estabel ecidas por este
regulamento e pelo Departamento de Controle do Espago Aéreo
(DECEA) ou pelas autoridades aeronduticas do pais sobrevoado,
quando operando no estrangeiro.

(1) Ninguém pode operar uma aeronave em voo IFR, ando ser de
acordo com as regras de voo por instrumentos estabel ecidas por este
regulamento e pelo Comando da Aeronautica ou pelas autoridades
aeronduticas do pais sobrevoado, quando operando no estrangeiro.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do Comando da

Aeronautica
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(b) A ANAC pode emitir especificacfes operativas para o detentor do
certificado que Ihe permita operar em IFR em rotas fora do espago aéreo
controlado, se:

harmonizag&o com o regulamento americano e a proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.215 e LAR 135.635)

(1) o operador demonstrar a ANAC que a tripulagéo de voo é capaz de
navegar, sem referencias visuais de terreno, em uma rota prevista sem
desvios de mais de 5 graus ou 5NM, a que for menor, dessarota; e

harmonizagdo com o regulamento americano e a proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.215 e LAR 135.635)

(2) aANAC determina que a operagéo proposta pode ser redlizada de
forma segura

harmonizagdo com o regulamento americano e a proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.215 e LAR 135.635)

(c) O operador podera operar uma aeronave em voo |FR fora do espaco
aéreo controlao, setiver sido autorizado e se essa operagéo é necessaria
para

harmonizag&o com o regulamento americano e a proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.215 e LAR 135.635)

(2) realizar uma aproximagao por instrumento a um aerédromo para o
qual estejaem uso um procedimento de aproximacdo instrumentos
atualizado padr&o ou especial; ou

harmonizag&o com o regulamento americano e a proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.215 e LAR 135.635)

(2) subir até um espaco aéreo controlado, aprovado durante um
procedimento de aproximacéo perdida, ou

harmonizagdo com o regulamento americano e a proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.215 e LAR 135.635)

(3) realizar uma saida IFR como um aerédromo que tenhaum
procedimento de aproximag&o por instrumentos aprovados.

harmonizagdo com o regulamento americano e a proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.215 e LAR 135.635)

(d) A ANAC emitira EspecificagOes Operativas ao operador que
permitira sair de um aerédromo que ndo tenha um procedimento de
aproximacao padréo por instrumentos aprovado, quando aANAC
determinar que seja necessario pararealizar uma saida por IFR desse
aerédromo e que a operagdo prevista possa ser realizada de forma
segura. A aprovagdo para operar nesse aerédromo ndo inclui uma
aprovacao pararedizar umaaproximagdo |FR de acordo com o
aerédromo.

harmonizagdo com o regulamento americano e a proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.215 e LAR 135.635)

135.217 - IFR. LIMITACOES DE DECOLAGEM

135.217 - IFR. LIMITACOES DE DECOLAGEM

mantido texto atual

Nenhuma pessoa pode decolar uma aeronave de um aerédromo em voo
IFR onde as condi¢Bes meteorol 6gicas estdo nos minimos ou acima dos
minimos para decolagem, mas abaixo dos minimos autorizados para
pouso, a menos que exista um aerdédromo de aternativa a menos de 1
hora de voo do aer6édromo de decolagem (considerando velocidade
normal de cruzeiro, com ar calmo).

Nenhuma pessoa pode decolar uma aeronave de um aerédromo em voo
IFR onde as condi¢Bes meteorol gicas estdo nos minimos ou acima dos
minimos para decolagem, mas abaixo dos minimos autorizados para
pouso, a menos que exista um aerédromo de alternativa a menos de 1
hora de voo do aerdédromo de decolagem (considerando velocidade
normal de cruzeiro, com ar camo).

mantido texto atual

(b) 0 aerédromo de alternativa de decolagem estara situado a seguinte
disténcia do aerédromo de saida:

harmonizagdo com o regulamento americano e a proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.217 e LAR 135.640)
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(1) para avides multimotor a uma disténcia que ndo exceda o
equiva ente a uma hora de tempo de voo, a uma velocidade de cruzeiro,
com um motor em funcionamento;

harmonizagdo com o regulamento americano e a proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.217 e LAR 135.640)

(c) paraque um aer6dromo seja selecionado como de alternativa de
decolagem, ainformacéo disponivel indicard, que no periodo previsto  |harmonizagéo com o regulamento americano e a proposta de

de utilizac&o, as condic¢Bes meteorol gicas estaram acima dos minimos  |regulamento latino-americano - (FAR 135.217 e LAR 135.640)
de utilizag&o do aer6dromo para essa operagao.

135.219 - IFR. MINIMOS METEOROL OGICOS DO 135.219 - IFR. MINIMOS METEOROL OGICOS DO

AERODROMO DE DESTINO AERODROMO DE DESTINO AT D EE

Nenhuma pessoa pode decolar uma aeronave de um aerédromo em voo | Nenhuma pessoa pode decolar uma aeronave de um aerédromo em voo
IFR ou comegar uma operacdo | FR, a menos que as Ultimas IFR ou comegar uma operacdo |FR, a menos que as Ultimas informagfes
informagdes ou previsdes meteorol 6gicas indiquem que as condicdes  |ou previsdes meteorol 4gicas indiquem que as condi¢Bes atmosféricas no
atmosféricas no horério estimado de chegada ao préximo aerédromo horério estimado de chegada ao préximo aerdédromo onde se pretende
onde se pretende pousar estaro nos minimos ou acima dos minimos pousar estardo nos minimos ou acima dos minimos aprovados para

mantido texto atual

aprovados para pouso | FR ho mesmo. pouso |FR no mesmo.
135.221 - IFR. MINIMOS METEOROL OGICOS DO 135.221 - IFR. MINIMOS METEOROL OGICOS DO mantido texto atual
AERODROMO DE ALTERNATIVA AERODROMO DE ALTERNATIVA
Nenhuma pessoa pode indicar um aerédromo como aerédromo de Nenhuma pessoa pode indicar um aerédromo como aerédromo de
alternativa, a menos que as informagdes ou previsdes meteoroldgicas  |alternativa, a menos que as informagBes ou previsdes meteorol bgicas
indiquem que, no horario estimado de chegada nesse aer6dromo, as indiquem que, no horério estimado de chegada nesse aerédromo, as mantido texto atual
condi¢Bes atmosféricas locais estardo nos minimos ou acima dos condi¢Bes atmosféricas locais estardo nos minimos ou acima dos
minimos de pouso |FR aprovados para ele. minimos de pouso | FR aprovados para ele.
135.223- IFR. REQUISITOSDE AUTONOMIA PARA 135.223 - IFR. REQUISITOSDE AUTONOMIA PARA mantido texto atual
AERODROMO DE ALTERNATIVA AERODROMO DE ALTERNATIVA
(a) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em condicoes IFR a (8) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em condicdes IFR a
menos que ela possua combustivel suficiente (considerando menos que ela possua combustivel suficiente (considerando mantido texto atual
informagdes ou previsdes meteorol 6gicas ou qualquer combinagdo das |informagdes ou previsdes meteorol 6gicas ou qualquer combinagdo das
mesmas) para: mesmas) para:
ét)u(:;]pl etar 000 para o primeiro aerodromo onde se pretende (1) completar o voo para o primeiro aerédromo onde se pretende pousar; [mantido texto atual
(2) voar desse aer6dromo para o aerédromo de alternativa; e (2) voar desse aerédromo para 0 aer6dromo de alternativa; e mantido texto atual
(3) voar, apbs isso, durante 45 minutos em velocidade normal de (3) voar, ap6s isso, durante 45 minutos em velocidade normal de
cruzeiro ou, para helicopteros, voar, apds isso, 30 minutos em cruzeiro ou, para helicopteros, voar, apés isso, 30 minutos em mantido texto atual
velocidade normal de cruzeiro. velocidade normal de cruzeiro.
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(b) N&o obstante o previsto no parégrafo (a) desta segéo, para operacdes
com avides areacdo em rotas especificas e em voos internacionais, o
DAC pode autorizar a utilizag8o dos reguisitos de autonomia do
parégrafo 121.645(a) do RBHA 121, desde que o operador demonstre
que niveis de seguranca aceitavel s seréo obtidos.

(b) N&o obstante o previsto no parégrafo (a) desta segéo, para operagdes
com avides propelidos ajato em rotas especificas e em voos
internacionais, a ANAC pode autorizar a utilizag@o dos requisitos de
autonomia do parégrafo 121.645(a) do RBAC 121, desde que o
operador demonstre que niveis de seguranca aceitéveis serdo obtidos.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

135.225 - IFR. MINIMOS METEOROL OGICOS PARA
DECOLAGEM, APROXIMACAO E POUSO

135.225 - IFR. MINIMOS METEOROL OGICOS PARA
DECOLAGEM, APROXIMACAO E POUSO

mantido texto atual

(a) Nenhum piloto pode iniciar um procedimento de aproximagao por
instrumentos para um aer6dromo, a menos que:

(a) Nenhum piloto pode iniciar um procedimento de aproximagao por
instrumentos para um aerédromo, @ menos que:

mantido texto atual

(2) o aerédromo possua instal ages meteorol dgicas operadas pelo
Comando da Aeronautica ou agéncia por ele reconhecida; e

(2) o aerédromo possua instal agdes meteorol dgicas operadas pelo
Comando da Aeronautica ou agéncia por ele reconhecida; e

mantido texto atual

(2) adltimainformagao meteorol dgica emitida pelo 6rgéo citado no
paragrafo (a)(1) desta secdo indique que as condigBes atmosféricas
estdo nos minimos ou acima dos minimos para aproximagdo |FR
aprovados para o aerédromo.

(2) adltimainformagédo meteorol 6gica emitida pelo 6rgéo citado no
paragrafo (a)(1) desta secdo indique que as condicles atmosféricas
estéo nos minimos ou acima dos minimos para aproximagdo |IFR
aprovados para o aerédromo.

mantido texto atual

(b) Nenhum piloto podeiniciar o segmento final de uma aproximacdo
por instrumentos para um aerdédromo, a menos que a Ultima informagéo
meteorol dgica emitida pelo 6rgéo citado em (a)(1) desta segéo indique
que as condi¢des atmosféricas do aerédromo est&o nos minimos ou
acima dos minimos para aproximacdo | FR aprovados para ele.

(b) Nenhum piloto pode iniciar o segmento final de uma aproximacao
por instrumentos para um aerédromo, a menos que a Ultimainformagéo
meteorol Ggica emitida pelo 6rgéo citado em (a)(1) desta secéo indique
gue as condi¢des atmosféricas do aerédromo estdo nos minimos ou
acima dos minimos para aproximacdo | FR aprovados para ele.

mantido texto atual

(c) Se o piloto jativer iniciado o segmento final de uma aproximacao
por instrumentos, cumprindo o previsto pelo paragrafo (b) desta segdo, €
for informado que as condi¢des atmosféricas cairam abaixo dos
minimos apos a aeronave estar:

(c) Seopiloto jativer iniciado o segmento fina de uma aproximagéo
por instrumentos, cumprindo o previsto pelo parégrafo (b) desta secéo, e
for informado que as condi¢des atmosféricas cairam abaixo dos
minimos apos a aeronave estar:

mantido texto atual

(1) nafinal de umaaproximacdo ILS, tendo passado o fixo de
aproximagao final; ou

(2) nafinal de uma aproximagdo ILS, tendo passado o fixo de
aproximacdo final; ou

mantido texto atual

(2) nafinal de uma aproximagdo radar (ASL ou PAR) tendo passado
para o controlador de aproximagao final; ou

(2) nafinal de uma aproximagao radar (ASL ou PAR) tendo passado
para o controlador de aproximagdo final; ou

mantido texto atual

(3) no final de uma aproximagdo usando VOR, NDB ou um sistemade
aproximagdo comparédvel e o avido:

(3) no final de uma aproximagéo usando VOR, NDB ou um sistema de
aproximagao comparavel e o avido:

mantido texto atual

(i) tiver passado o fixo de aproximagéo final; ou

(i) tiver passado o fixo de aproximagao final; ou

mantido texto atual
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(ii) onde n&o existe um fixo de aproximagcgo final, tiver completado a
curva de procedimento ou curva base, estiver estabilizado nareta, no
curso dafinal e nadistancia correta prevista pelo procedimento; a
aproximagdo pode ser continuada e 0 pouso ser feito se o piloto julgar,
ao atingir a altitude minima de descida fixada no procedimento (MDA
ou DH), que as reais condi¢des atmosféricas sdo pelo menos iguais aos
minimos estabel ecidos para o procedimento sendo executado.

(i) onde no existe um fixo de aproximagdo final, tiver completado a
curva de procedimento ou curva base, estiver estabilizado nareta, no
curso dafina e nadisténcia correta prevista pelo procedimento; a
aproximagdo pode ser continuada e 0 pouso ser feito se o piloto julgar,
ao atingir a atitude minima de descida fixada no procedimento (MDA
ou DH), que asreais condi¢des atmosféricas sdo pelo menos iguais aos
minimos estabel ecidos para o procedimento sendo executado.

mantido texto atual

(d) Para cada piloto em comando de um avido com motores aturbina
que ndo tenha acumulado pelo menos 100 horas de tempo de voo como
piloto em comando desse tipo de avido, as MDA ou DH e os minimos
de visibilidade estabel ecidos nos procedimentos de aproximagéo por
instrumentos devem ser acrescidos de 100 pés e ¥2 milha,
respectivamente, mas sem exceder os tetos e minimos para o aerédromo
quando utilizado como aerédromo de alternativa

(d) Para cada piloto em comando de um avido com motores a turbina
gue ndo tenha acumulado pelo menos 100 horas de tempo de voo como
piloto em comando desse tipo de avido, as MDA ou DH e 0s minimos
de visibilidade estabel ecidos nos procedimentos de aproximagéo por
instrumentos devem ser acrescidos de 100 pés e ¥2 milha,
respectivamente, mas sem exceder 0s tetos e minimos para o aerédromo
quando utilizado como aerdédromo de alternativa.

mantido texto atual

(e) Cada piloto executando uma decolagem IFR ou um pouso |FR em
aerddromos militares ou estrangeiros deve cumprir os aplicaveis
procedimentos e minimos meteorol 6gicos estabel ecidos pela autoridade
com jurisdic&o sobre esses aerédromos. Entretanto, em nenhum caso, o
piloto pode, nesses aerGdromos:

(e) Cada piloto executando uma decolagem IFR ou um pouso |FR em
aerddromos militares ou estrangeiros deve cumprir os aplicaveis
procedimentos e minimos meteorol 6gicos estabel ecidos pela autoridade
com jurisdi¢8o sobre esses aerédromos. Entretanto, em nenhum caso, o
piloto pode, nesses aerédromos:

mantido texto atual

(1) decolar IFR se avisibilidade for menor que 1.500m; ou

(1) decolar IFR se avisibilidade for menor que 1.500m; ou

mantido texto atual

(2) pousar |FR se avisibilidade for menor que 700m.

(2) pousar IFR se avisibilidade for menor que 700m.

mantido texto atual

(f) Se forem especificados minimos para decolagem de um determinado
aerédromo, nenhum piloto pode decolar | FR desse aerédromo quando
as condicBes meteorol 6gicas reportadas por 6rgdo descrito em (a)(1)
desta segéo estiverem abaixo desses minimos.

() Se forem especificados minimos para decolagem de um determinado
aerddromo, nenhum piloto pode decolar IFR desse aer6dromo quando
as condigdes meteorol 6gi cas reportadas por 6rgdo descrito em (a)(1)
desta se¢8o estiverem abaixo desses minimos.

mantido texto atual

(9) Se néo forem especificados minimos para decolagem de um
determinado aer6dromo, nenhum piloto pode decolar IFR desse
aerédromo quando as condigdes meteorol 6gicas reportadas pelo érgdo
descrito em (a)(1) deste parégrafo estiverem abaixo dos minimos gerais
para |lFR estabelecidos pelo DECEA.

(9) Se ndo forem especificados minimos para decolagem de um
determinado aer6dromo, nenhum piloto pode decolar IFR desse
aerédromo quando as condi gdes meteorol 6gicas reportadas pelo érgéo
descrito em (a)(1) deste paragrafo estiverem abaixo dos minimos gerais
para | FR estabelecidos pelo DECEA.

mantido texto atual

135.227 - CONDICOES DE GELO. LIMITACOES
OPERACIONAIS

135.227 - CONDICOES DE GELO. LIMITACOES
OPERACIONAIS

mantido texto atual
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(8 Nenhum piloto pode decolar com uma aeronave que tenha gelo,
geada ou neve aderidas a qual-quer pa de rotor, hélice, para-brisas, asa,
estabilizador ou superficie de controle, instalagéo do motor ou a
qualquer parte do sistema de velocimetro, altimetro, indicador de
velocidade vertical ou sistema dos instrumentos de indicagdo de atitude
de voo, exceto sob as seguintes condicoes:

(a) Nenhum piloto pode decolar com uma aeronave que tenha gelo,
geada ou neve aderidas a qual-quer pa de rotor, hélice, para-brisas, asa,
estabilizador ou superficie de controle, instalagdo do motor ou a
qualquer parte do sistema de velocimetro, altimetro, indicador de
velocidade vertical ou sistema dos instrumentos de indicagéo de atitude
de voo, exceto sob as seguintes condicdes:

mantido texto atual

(1) decolagens podem ser realizadas com geada aderida as asas, ou aos
estabilizadores ou as superficies de controle se ageadativer sido polida
paratornar-selisa; e

(1) decolagens podem ser realizadas com geada aderida as asas, ou aos
estabilizadores ou as superficies de controle se a geada tiver sido polida
paratornar-selisa; e

mantido texto atual

(2) decolagens podem ser autorizadas com geada sob as asas na érea
dos tanques de combustivel.

(2) decolagens podem ser autorizadas com geada sob as asas na area dos
tanques de combustivel.

mantido texto atual

(b) Nenhum detentor de certificado pode autorizar a decolagem de um
avido, assim como nenhum piloto pode decolar com esse avi&o, sempre
que as condi¢des meteorol dgicas forem tais que haja razoavel
probabilidade de aderir gelo, geada ou neve ao avido, a menos que o
piloto tenha completado todo o treinamento aplicavel requerido por
135.341 e amenos que um dos seguintes requisitos seja atendido:

(b) Nenhum detentor de certificado pode autorizar a decolagem de um
avido, assim como nenhum piloto pode decolar com esse avido, sempre
gue as condi¢des meteorol Ggicas forem tais que haja razoével
probabilidade de aderir gelo, geada ou neve ao avido, a menos que o
piloto tenha completado todo o treinamento aplicavel requerido por
135.341 e amenos que um dos seguintes requisitos seja atendido:

mantido texto atual

(2) uma verificagdo de contaminagéo pré-decolagem, que tenha sido
estabel ecida pelo detentor de certificado para o especifico tipo de avido
e aprovada pelo DAC, tenha sido completada dentro dos 5 minutos
precedentes a decolagem. Uma verificagdo de contaminagéo pré-
decolagem é uma verificacdo feita para assegurar que as asas e
superficies de controle de um avido estéo livres de geada, gelo ou neve;
ou

(1) uma verificagdo de contaminagdo pré-decolagem, que tenha sido
estabel ecida pelo detentor de certificado para o especifico tipo de avido
e aprovada pela ANAC, tenha sido completada dentro dos 5 minutos
precedentes a decolagem. Uma verificacao de contaminagdo pré-
decolagem é uma verificacao feita para assegurar que as asas e
superficies de controle de um avido estéo livres de geada, gelo ou neve;
ou

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(2) o detentor de certificado possua um procedimento aprovado
aternativo e, segundo este procedimento, tenha sido determinado que o
avido estalivre de geada, gelo ou neve; ou

(2) o detentor de certificado possua um procedimento aprovado
aternativo e, segundo este procedimento, tenha sido determinado que o
avido estalivre de geada, gelo ou neve; ou

mantido texto atual

(3) o detentor de certificado tenha um programa aprovado de
degelo/antigel o que atenda aos requisitos do parégrafo 121.629(c) do
RBHA 121 e adecolagem atenda ao previsto nesse programa.

(3) o detentor de certificado tenha um programa aprovado de
degel o/antigel o que atenda aos reguisitos do paragrafo 121.629(c) do
RBAC 121 e a decolagem atenda ao previsto nesse programa.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(c) Exceto paraum avido gque possua as provisdes de protecdo contra
gelo previstas na secéo 34 do apéndice A deste regulamento ou aguelas
previstas para aeronaves homol ogadas na categoria transporte, nenhum
piloto pode operar uma aeronave:

(c) Exceto paraum avido que possua as provisdes de protecdo contra
gelo previstas na secéo 34 do apéndice A deste regulamento ou aquelas
previstas para agronaves certificadas na categoria transporte, nenhum
piloto pode operar uma aeronave:

mantido texto atual

(1) emvoo IFR, em condigdes conhecidas ou previstas de formacdo leve
ou moderada de gelo; ou

(1) em voo IFR, em condi¢des conhecidas ou previstas de formagdo leve
ou moderada de gelo; ou

mantido texto atual
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(2) em voo VFR, em condigdes conhecidas ou previstas de formacdo
leve ou moderada de gelo, a menos que a aeronave tenha equipamento
de degelo ou de antigelo em funcionamento protegendo cada pa de rotor
ou hélice e cada péra-brisa, asa, estabilizador ou superficie de controle
cada sistema de velocidade, altitude, razdo de subida e instrumento de
atitude de voo.

(2) em voo VFR, em condicBes conhecidas ou previstas de formagdo
leve ou moderada de gelo, a menos que a aeronave tenha equi pamento
de degelo ou de antigelo em funcionamento protegendo cada pa de rotor
ou hélice e cada péra-brisa, asa, estabilizador ou superficie de controle e
cada sistema de velocidade, dtitude, raz&o de subida e instrumento de
atitude de voo.

mantido texto atual

(d) Nenhum piloto pode operar um helicdptero em voo IFR em
condicdes conhecidas ou previstas de formagdo de gelo, ou em voo
VFR em condig¢des conhecidas de formag&o de gelo, amenos que o
helicoptero tenha sido homologado e esteja adequadamente equi pado
para operacdo em condic¢des de formag&o de gelo.

(d) Nenhum piloto pode operar um helicoptero em voo IFR em
condicBes conhecidas ou previstas de formag&o de gelo, ou em voo VFR
em condicBes conhecidas de formagdo de gelo, a menos que o
helicdptero tenha sido homologado e esteja adequadamente equipado
para operacdo em condicdes de formagéo de gelo.

mantido texto atual

(e) Exceto paraum avido que possua as provisdes de protecdo contra
gelo previstas na secéo 34 do apéndice A deste regulamento ou aguelas
previstas para aeronaves homol ogadas na categoria transporte, nenhum
piloto pode voar com uma aeronave em condic¢des conhecidas ou
previstas de formag&o pesada de gelo.

(e) Exceto paraum avido que possua as provisdes de protecdo contra
gelo previstas na secéo 34 do apéndice A deste regulamento ou agquelas
previstas para agronaves certificadas na categoria transporte, nenhum
piloto pode voar com uma aeronave em condigdes conhecidas ou
previstas de formag&o pesada de gelo.

mantido texto atual

() SeinformagBes confidveis recebidas pelo piloto em comando
indicarem que as previsdes de formagdo de gelo n&o se concretizardo
face a mudancas de tempo ocorridas desde a Ultima previsdo

meteorol 6gica, ndo se aplicam as restrigdes dos parégrafos (b), (c) e (d)
desta se¢éo baseadas em previsdes de condig¢des meteorol dgicas.

(f) SeinformagBes confiéveis recebidas pelo piloto em comando
indicarem que as previsdes de formagdo de gelo ndo se concretizardo
face a mudancas de tempo ocorridas desde a Ultima previsdo

meteorol dgica, ndo se aplicam as restri¢des dos parégrafos (b), (c) e (d)
desta segéo baseadas em previsdes de condi¢des meteorol dgicas.

mantido texto atual

135.229 - REQUISITOS DE AERODROMO

135.229 - REQUISITOS DE AERODROMO

mantido texto atual

(a) Nenhum detentor de certificado pode usar qualquer aerédromo a
menos que ele sgja registrado e adequado a operagdo proposta,
considerando itens como dimensdes, resisténcia, superficie, obstrucdes,
iluminag&o, horério de funcionamento, auxilios & aproximagdo e meios
de controle de tr&fego aéreo.

(a) Nenhum detentor de certificado pode usar qualquer aerédromo a
menos que ele sgja registrado e adequado a operagdo proposta,
considerando itens como dimensdes, resisténcia, superficie, obstrucoes,
iluminag&o, horério de funcionamento, auxilios a aproximagéo e meios
de controle de tr&fego aéreo.

mantido texto atual

(b) Nenhum piloto de uma aeronave transportando passageiros a noite
pode decolar ou pousar em um aer6dromo, a menos que:

(b) Nenhum piloto de uma aeronave transportando passageiros a noite
pode decolar ou pousar em um aerédromo, a menos que:

mantido texto atual

(1) o piloto tenha determinado a direcéo do vento pela observacéo de
um indicador de solo iluminado ou por informacdo da estago de solo
local. No caso de decolagem, a direcéo do vento pode ser determinada
pela observagéo pessoa do piloto;

(1) o piloto tenha determinado a dire¢do do vento pela observacéo de
um indicador de solo iluminado ou por informagéo da estagéo de solo
local. No caso de decolagem, a direcéo do vento pode ser determinada
pela observagdo pessoa do piloto;

mantido texto atual

[(2) oslimites da area a ser usada para pouso ou decolagem sejam
claramente mostrados:

[(2) oslimites da area a ser usada para pouso ou decolagem sejam
claramente mostrados:

mantido texto atual

pagina 108




RBHA 135

RBAC 135

JUSTIFICATIVA

(i) Paraavies, por luzes demarcadoras dos limites ou da pista; e

(i) Paraavibes, por luzes demarcadoras dos limites ou da pista; e

mantido texto atual

(ii) para helicopteros, por luzes ou materiais reflexivos demarcadores
dos limites ou da pista.

(ii) para helicopteros, por luzes ou materiais reflexivos demarcadores
doslimites ou da pista.

mantido texto atual

(c) Para os propositos do parégrafo (b) desta secdo, seaareaa ser
utilizada para decolagem ou pouso for marcada por lampifes ou
candeeiros, seu uso deve ser gprovado pelo DAC.]

(c) Para os propositos do paragrafo (b) desta secdo, se adreaaser
utilizada para decolagem ou pouso for marcada por lampides ou
candeeiros, seu uso deve ser aprovado pela ANAC.]

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(d) Os pousos e decolagens de helicopteros em locais ndo homologados
ou registrados s&o autorizados sob certas condicfes, como estabelecido
na se¢do 91.327 do RBHA 91, aplicando-se a se¢éo 135.77 deste
regulamento quanto as responsabilidades envolvidas.

(d) Os pousos e decolagens de helicopteros em locais ndo certificados
ou registrados s30 autorizados sob certas condicdes, como estabelecido
na secdo 91.327 do RBAC 91, aplicando-se a se¢do 135.77 deste
regulamento quanto as responsabilidades envolvidas.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

SUBPARTE E - REQUISITOSPARA TRIPULANTES DE VOO

SUBPARTE E - REQUISITOS PARA TRIPULANTES DE VOO

mantido texto atual

135.241 - APLICABILIDADE

135.241 - APLICABILIDADE

mantido texto atual

Exceto como previsto em 135.3, esta subparte estabel ece os requisitos
de tripulantes de voo para operagtes segundo este regulamento.

Exceto como previsto em 135.3, esta subparte estabel ece os requisitos
de tripulantes de voo para operagdes segundo este regulamento.

mantido texto atual

135.242 - TRIPULACAO DE VOO. GERAL

135.242 - TRIPULACAO DE VOO. GERAL

mantido texto atual

(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa como
tripulante de voo e nenhuma pessoa pode exercer as funcdes de
tripulante de voo em uma aeronave operando segundo este regulamento,
amenos que essa pessoa

(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa como
tripulante de voo e nenhuma pessoa pode exercer as fungdes de
tripulante de voo em uma aeronave operando segundo este regulamento,
amenos que essa pessoa

mantido texto atual

(2) possua uma licenga apropriada as funcfes a serem exercidas,
emitidapelo DAC;

(1) possua uma licenca apropriada as funcoes a serem exercidas,
emitida pela ANAC,

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(2) tenha em seu poder alicenga requerida pelo paragrafo (a)(1) desta
secao, o certificado de habilitagdo técnica e o certificado de capacitacéio
fisica, todos vélidos e compativeis com a atividade sendo desenvolvida;
e

(2) tenhaem seu poder alicenga requerida pelo paragrafo (a)(1) desta
secao, o certificado de habilitagdo técnica e o certificado de capacitacéo
fisica, todos vélidos e compativeis com a atividade sendo desenvolvida;
e

mantido texto atual

(3) sgjaempregado do detentor de certificado, com contrato de trabalho
de acordo com alegislagéo trabal hista vigente;

retirar termo " contrato de trabalho"

(b) N&o obstante o previsto no parégrafo (a)(3) desta segéo, no caso de
um novo tipo de aeronave, o detentor de certificado pode utilizar como
piloto em comando da aeronave um piloto do fabricante e/ou vendedor
da mesma, até que um niimero suficiente de seus pilotos em comando
atinjam as marcas estabel ecidas pelas se¢des 135.243 e 135.244 deste
regulamento, conforme aplicavel mas, em nenhum caso, por mais de
180 dias corridos apds o recebimento formal da primeira aeronave do
novo tipo. Adicionalmente:

(b) No caso de um novo tipo de aeronave, o detentor de certificado pode
utilizar como piloto em comando da aeronave um piloto do fabricante
€/ou vendedor da mesma, até que um nlimero suficiente de seus pilotos
em comando atinjam as marcas estabel ecidas pelas segbes 135.243 e
135.244 deste regulamento, conforme aplicavel mas, em nenhum caso,
por mais de 180 dias corridos apds o recebimento formal da primeira
aeronave do novo tipo. Adicionalmente:

retirar termo " contrato de trabalho"
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(1) deve haver um contrato entre o fabricante e/ou vendedor da
aeronave e o detentor de certificado, prevendo fornecimento de
treinamento no novo tipo de aeronave; e

(1) deve haver um contrato entre o fabricante e/ou vendedor da aeronave
e o detentor de certificado, prevendo fornecimento de treinamento no
novo tipo de aeronave; e

mantido texto atual

(2) o(s) piloto(s) do fabricante e/ou vendedor da aeronave deve(m)
possuir contrato de trabalho com 0 mesmo e deve(m) ser qualificado(s)
pelo DAC conforme estabelecido no parégrafo 135.244(b)(3) deste
regulamento ou, se estrangeiro, deve ser aprovado pelo DAC conforme
0 Cédigo Brasileiro de Aeronautica, Art. 158 e seu Parégrafo Unico.

(2) o(s) piloto(s) do fabricante e/ou vendedor da aeronave deve(m)
possuir contrato de trabalho com o mesmo e deve(m) ser qualificado(s)
pela ANAC conforme estabel ecido no parégrafo 135.244(b)(3) deste
regulamento ou, se estrangeiro, deve ser aprovado pela ANAC conforme
0 Cadigo Brasileiro de Aeronéutica, Art. 158 e seu Pardgrafo Unico.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(c) Cadatripulante, quando solicitado, deve apresentar afiscalizagdo do
DAC os documentos requeridos pelo parégrafo (8)(2) desta secéo.

(c) Cadatripulante, quando solicitado, deve apresentar afiscalizagdo da
ANAC os documentos requeridos pelo parégrafo (a)(2) desta secéo.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(d) Qualquer detentor de certificado operando segundo este regulamento
deve obedecer as restrigdes as prerrogativas dos pilotos em comando
estabel ecidas pela secdo 61.45 do RBHA 61.

(d) Qualquer detentor de certificado operando segundo este regulamento
deve obedecer as restriges as prerrogativas dos pilotos em comando
estabel ecidas pela secéo 61.45 do RBAC 61.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(e) Nenhum detentor de certificado pode conduzir operactes segundo
este regulamento, a menos que cumpra, em relagdo as tripulagdes de
suas aeronaves, o disposto naLei 7183, de 05 de abril de 1984, que
regula o exercicio da profissdo de aeronauta, e naLei 7565, de 19 de
dezembro de 1986, que dispde sobre o Cédigo Brasileiro de
Aerondutica.

(e) Nenhum detentor de certificado pode conduzir operagdes segundo
este regulamento, a menos que cumpra, em relagdo as tripulagdes de
suas aeronaves, o disposto naLei 7183, de 05 de abril de 1984, que
regula o exercicio da profissdo de aeronauta, e naLei 7565, de 19 de
dezembro de 1986, que dispde sobre o Cadigo Brasileiro de
Aeronautica

mantido texto atual

(f) Nenhum detentor de certificado pode permitir que um tripulante
exerca e nenhum tripulante pode exercer duas ou mais functes
simulténeas a bordo de uma aeronave, mesmo que esse tripulante sgja
habilitado pelo DAC para o exercicio de mais de uma funcdo a bordo.

(f) Nenhum detentor de certificado pode permitir que um tripulante
exerca e nenhum tripulante pode exercer duas ou mais funcdes
simulténeas a bordo de uma aeronave, mesmo que esse tripulante sgja
habilitado pela ANAC para o exercicio de mais de uma fung&o a bordo.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

135.243 - QUALIFICAGOES PARA PILOTO EM COMANDO

135.243 - QUALIFICAGOES PARA PILOTO EM COMANDO

mantido texto atual

(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e
nenhuma pessoa pode trabalhar como piloto em comando em operacdes
transportando passageiros.

(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e
nenhuma pessoa pode trabal har como piloto em comando em operagdes
transportando passageiros:

mantido texto atual

(2) nas quais seja usado um avido areacdo ou um avido possuindo uma
configurag@o para passageiros, excluido qualquer assento para
tripulante, igual ou superior a 10 assentos, ou, ainda, um avido
empregado em operacBes complementares, a menos que essa pessoa
possua uma licenca de piloto de linha aérea, habilitagdo IFR e
habilitacdo classe ou tipo, se aplicavel, todas vélidas; ou

(1) nas quais seja usado um avido areacdo ou um avido possuindo uma
configuracdo para passageiros, excluido qualquer assento para
tripulante, igual ou superior a 10 assentos, ou, ainda, um avi&o
empregado em operagdes complementares, a menos que essa pessoa
possua uma licenca de piloto de linha aérea, habilitagéo IFR e
habilitacdo classe ou tipo, se aplicavel, todas validas; ou

mantido texto atual
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(2) Nas quais sgja usado um helicoptero empregado em operactes
complementares, a menos que essa pessoa possua uma licenca de piloto
de linha aérea, habilitagdio IFR e habilitagdo classe ou tipo, se aplicavel,
todas vélidas

(2) Nas quais sgja usado um helicoptero empregado em operacoes
complementares, a menos que essa pessoa possua uma licenga de piloto
delinha aérea, habilitacéo IFR e habilitagdo classe ou tipo, se aplicavel,
todas validas

mantido texto atual

(b) Exceto como previsto no parégrafo (a) desta segdo, nenhum detentor
de certificado pode empregar uma pessoa e nenhuma pessoa pode
trabalhar como piloto em comando de uma aeronave operando VFR, a
MENOS que essa pessoa

(b) Exceto como previsto no parégrafo (a) desta segéo, nenhum detentor
de certificado pode empregar uma pessoa e nenhuma pessoa pode
trabalhar como piloto em comando de uma aeronave operando VFR, a
Menos gue essa pessoa:

mantido texto atual

(1) possua pelo menos uma licenca de piloto comercia, com as
apropriadas habilitagdes de categoria e classe e, se requerido,
habilitacdo de tipo para a aeronave; e

(2) possua pelo menos umalicenga de piloto comercial, com as
apropriadas habilitagdes de categoria e classe e, se requerido,
habilitacdo de tipo para a aeronave; e

mantido texto atual

(2) tenha pelo menos 500 horas de voo como piloto, incluindo um
minimo de 100 horas de voo em viagens, das quais pelo menos 15
tenham sido voadas a noite; e

(2) tenha pelo menos 500 horas de voo como piloto, incluindo um
minimo de 100 horas de voo em viagens, das quais pelo menos 15
tenham sido voadas a noite; e

mantido texto atual

(3) paraum avido, possua habilitacdo | FR paraavido ou umalicencade
piloto de linha aérea com habilitacdo categoria avido; ou

(3) paraum avido, possua hahilitacdo |FR para avido ou umalicencade
piloto de linha aérea com habilitagdo categoria avido; ou

mantido texto atual

(4) [para helicoptero, possua qualificacdo | FR para helicopteros ou uma
licenca de piloto de linha aérea com habilitagdo categoria helicdptero.]

(4) [para helicoptero, possua qualificacdo |FR para helicopteros ou uma
licenca de piloto de linha aérea com habilitag&o categoria helicdptero.]

mantido texto atual

(c) Exceto como previsto no paragrafo (a) desta se¢do, nenhum detentor
de certificado pode empregar uma pessoa e nenhuma pessoa pode
trabalhar como piloto em comando de uma aeronave operando IFR, a
MENOS que essa pessoa

(c) Exceto como previsto no paragrafo (a) desta se¢do, nenhum detentor
de certificado pode empregar uma pessoa e nenhuma pessoa pode
trabalhar como piloto em comando de uma aeronave operando IFR, a
Menos gue essa pessoa:

mantido texto atual

(1) possua pelo menos uma licenga de piloto comercia e sgja
qualificado para o tipo de aeronave (se for o caso); e

(1) possua pelo menos umalicenga de piloto comercia e sgja
qualificado para o tipo de aeronave (se for 0 caso); e

mantido texto atual

(2) tenha pelo menos 1200 de voo como piloto, incluindo um minimo de|
500 horas de voo em viagens, 100 horas de horas de voo noturno e 75
horas de voo por instrumentos real ou simulado das quais pelo menos
50 horas adquiridasem voo redl; e

(2) tenha pelo menos 1200 de voo como piloto, incluindo um minimo de
500 horas de voo em viagens, 100 horas de horas de voo noturno e 75
horas de voo por instrumentos real ou simulado das quais pelo menos 50
horas adquiridas em voo redl; e

mantido texto atual

(3) paraum avido, possua habilitacdo | FR paraavido ou umalicencade
piloto de linha aérea com habilitacdo categoria avido; ou

(3) paraum avido, possua hahilitacdo |FR para avido ou umalicencade
piloto de linha aérea com habilitagdo categoria avido; ou

mantido texto atual

(4) para helicdptero, possua quaificagdo |FR para helicOpteros ou uma
licenca de piloto de linha aérea com habilitag@o categoria helicdptero.

(4) para helicdptero, possua qualificacdo | FR para helicopteros ou uma
licenca de piloto de linha aérea com habilitag8o categoria helicdptero.

mantido texto atual

(d) O parégrafo (b)(3) desta segéo néo se aplica se:

(d) O parégrafo (b)(3) desta segéo ndo se aplicase:

mantido texto atual

(1) aaeronave usada for monomotora, com motor convencional;

(1) aaeronave usada for monomotora, com motor convencional;

mantido texto atual

(2) o detentor de certificado néo for autorizado a conduzir nenhuma
operagdo regular de transporte aéreo de passageiros (incluindo ligagGes
sisteméticas como definidas no RBHA 119);

(2) o detentor de certificado néo for autorizado a conduzir nenhuma
operagdo regular de transporte aéreo de passageiros (incluindo ligactes
sisteméticas como definidas no RBAC 119);

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC
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(3) aérea de operagbes, como especificada na especificacdo operativa
do detentor de certificado, for uma éreanaqual o meio primario de
navegacao é a navegagdo por contato, com auxilios-rédio & navegacéo
distantes entre si, inexistentes ou improprios para uso de aeronaves
voando em baixas atitudes, e 0 meio primario de transporte € pelo ar;

(3) aéreade operagbes, como especificada na especificacdo operativa
do detentor de certificado, for uma érea naqual o meio primério de
navegacao é a navegacao por contato, com auxilios-radio a navegacdo
distantes entre si, inexistentes ou improprios para uso de aeronaves
voando em baixas altitudes, e 0 meio primario de transporte é pelo ar;

mantido texto atual

(4) cadavoo for conduzido em condi¢es VMC, durante o periodo
diurno;

(4) cadavoo for conduzido em condi¢tes VMC, durante o periodo
diurno;

mantido texto atual

(5) adistancia de cada voo, desde a base do detentor de certificado até
qualquer destino, n&o ultrapassar 300 mima, a menos que seja possivel
manter contato-radio com 6rgéos ATS ou ATC acada hora de voo, para|
fins de acompanhamento da operagéo; e

(5) adistancia de cada voo, desde a base do detentor de certificado até
qualquer destino, ndo ultrapassar 300 mima, a menos que seja possivel
manter contato-rédio com 6rgéos ATS ou ATC a cada hora de voo, para
fins de acompanhamento da operagéo; e

mantido texto atual

(6) o tipo de operacao estabel ecido por este parégrafo for autorizado na
especificacao operativa do detentor de certificado.

(6) o tipo de operacéo estabelecido por este parégrafo for autorizado na
especificagdo operativa do detentor de certificado.

mantido texto atual

[(e) Né&o obstante o estabelecido nos paragrafos (b)(2) e (b)(4) desta

se¢io;

[(e) Né&o obstante o estabelecido nos paragrafos (b)(2) e (b)(4) desta

secéo:

mantido texto atual

(1) para aeronaves homol ogadas para operagdo com um so piloto, se as
especificacbes operativas do detentor de certificado ndo autorizarem a
conduc&o de nenhuma operaco regular de transporte aéreo de
passageiros (incluindo ligagbes sisteméticas como definidas no RBHA
119), autorizando somente operacdes em condi¢des VMC durante o
periodo diurno, o piloto em comando deve ter pelo menos 300 horas de
tempo total voo como piloto, incluindo 50 horas de tempo de voo em
viagem e 10 horas de tempo de voo noturno; e

(1) para aeronaves homol ogadas para operacdo com um so piloto, se as
especificaches operativas do detentor de certificado ndo autorizarem a
conduc&o de nenhuma operaco regular de transporte aéreo de
passageiros (incluindo ligagdes sistematicas como definidas no RBAC
119), autorizando somente operactes em condi¢des VMC durante o
periodo diurno, o piloto em comando deve ter pelo menos 300 horas de
tempo total voo como piloto, incluindo 50 horas de tempo de voo em
viagem e 10 horas de tempo de voo noturno; e

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(2) para operacéo com helicopteros homologados para operagdo com
um sO piloto, se as especificacOes operativas do detentor de certificado
autorizarem exclusivamente operagtes em condi¢des VM C no periodo
diurno, o piloto em comando néo precisater qualificacio IFR.]

(2) para operacéo com helicopteros certificados para operagéo com um
S0 piloto, se as especificagdes operativas do detentor de certificado
autorizarem exclusivamente operages em condigdes VM C no periodo
diurno, o piloto em comando néo precisater qualificacdo IFR.]

adequacéo de nomenclatura

135.244 - EXPERIENCIA OPERACIONAL: PILOTO EM
COMANDO

135.244 - EXPERIENCIA OPERACIONAL: PILOTO EM
COMANDO

mantido texto atual

(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e
nenhuma pessoa pode trabalhar como piloto em comando de uma
aeronave em operagBes complementares como definidas no RBHA 119,
amenos que essa pessoa, antes de ser designada piloto em comando,
tenha completado no tipo e model o basico da aeronave e no posto de
trabalho de piloto em comando, a seguinte experiéncia operacional em
cada tipo e model o bésico de aeronave a ser voada:

(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e
nenhuma pessoa pode trabalhar como piloto em comando de uma
aeronave em operagdes complementares como definidas no RBAC 119,
amenos que essa pessoa, antes de ser designada piloto em comando,
tenha completado no tipo e modelo basico da aeronave e no posto de
trabalho de piloto em comando, a seguinte experiéncia operacional em
cada tipo e model o basico de aeronave a ser voada:

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

pagina 112




RBHA 135

RBAC 135

JUSTIFICATIVA

(1) aeronave monomotora (exceto avides areacao) - 10 horas,

(1) aeronave monomotora - 10 horas;

adequacéo de texto para melhor compreensdo

(2) aeronave multimotora, com motores convencionais - 15 horas;

(2) aeronave multimotora, com motores convencionais - 15 horas,

mantido texto atual

(3) aeronave multimotora com motores a turbina (exceto avifes a
reagao) - 20 horas; e

(3) aeronave multimotora com motores a turbina (exceto avides a
reacao) - 20 horas; e

mantido texto atual

(4) avides areacdo - 25 horas.

(4) avibes areagdo - 25 horas.

mantido texto atual

(b) Na aquisi¢do de experiéncia operacional cada pessoa deve atender
a0 seguinte:

(b) Na aquisicéo de experiéncia operacional cada pessoa deve atender
a0 seguinte:

mantido texto atual

(1) aexperiéncia operacional deve ser adquirida apds concluir com
aproveitamento o apropriado programa de treinamento de solo e de voo
paraa aeronave e paraafuncdo a ser exercida a bordo. Provisdes
aprovadas para aquisi¢ao de experiéncia operacional devem ser
incluidas no programa de treinamento do detentor de certificado;

(1) aexperiéncia operacional deve ser adquirida apds concluir com
aproveitamento o apropriado programa de treinamento de solo e de voo
paraa aeronave e paraafuncdo a ser exercidaa bordo. Provisdes
aprovadas para aquisi¢ao de experiéncia operaciona devem ser
incluidas no programa de treinamento do detentor de certificado;

mantido texto atual

(2) aexperiéncia deve ser adquirida em voo durante operagdes
complementares transportando passageiros conduzidas segundo este
regulamento. Entretanto, no caso de aeronave ndo previamente aprovadal
para utilizacdo pelo detentor de certificado, a experiéncia operacional
adquirida em voos de traslado ou em voos de avaliag8o operacional da
aeronave pode ser considerada para os propositos desta segéo;

(2) aexperiéncia deve ser adquirida em voo durante operagBes
complementares transportando passageiros conduzidas segundo este
regulamento. Entretanto, no caso de aeronave ndo previamente aprovada
para utilizacdo pelo detentor de certificado, a experiéncia operacional
adquirida em voos de traslado ou em voos de avaliagdo operacional da
aeronave pode ser considerada para os propositos desta se¢éo;

mantido texto atual

(3) cada pessoa deve adquirir experiéncia operacional desempenhando
as fungdes de piloto em comando sob a supervisdo de um piloto
instrutor qualificado; e

(3) cada pessoa deve adquirir experiéncia operacional desempenhando
as fungdes de piloto em comando sob a supervisdo de um piloto
instrutor qualificado; e

mantido texto atual

(4) as horas de experiéncia operacional podem ser reduzidas, ndo mais
que 50% das horas requeridas por esta se¢do, pela substituicdo de cada
hora de voo por 1 pouso e uma decolagem.

(4) as horas de experiéncia operacional podem ser reduzidas, ndo mais
que 50% das horas requeridas por esta se¢do, pela substituicéo de cada
hora de voo por 1 pouso e uma decolagem.

mantido texto atual

(c) As provisBes dos parégrafos (a) e (b) desta secdo aplicam-se,
também, as operagdes por demanda conduzidas em avifes areagdo ou
em aeronaves multimotoras com configuracéo para passageirosigua ou
superior a 10 assentos.

(c) As provisdes dos paragrafos (a) e (b) desta se¢do aplicam-se,
também, as operagdes por demanda conduzidas em avibes a reagéio ou
em aeronaves multimotoras com configuragdo para passageiros igual ou
superior a 10 assentos.

mantido texto atual

(d) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e
nenhuma pessoa pode trabalhar como piloto em comando de aeronaves
ndo citadas no parégrafo (c) desta seco em operagBes por demanda, a
menos gue essa pessoa tenha compl etado a experiéncia operacional
abaixo. Essa experiéncia deve ser adquirida de acordo com o parégrafo
(b) desta secdo, exceto quanto ao tipo de operagéo referido no
subparégrafo (b)(2):

(d) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e
nenhuma pessoa pode trabalhar como piloto em comando de aeronaves
ndo citadas no parégrafo (c) desta se¢do em operagBes por demanda, a
menos que essa pessoa tenha completado a experiéncia operacional
abaixo. Essa experiéncia deve ser adquirida de acordo com o parégrafo
(b) desta segéo, exceto quanto ao tipo de operacdo referido no
subparégrafo (b)(2):

mantido texto atual

(1) Aeronave monomotora com motor convencional - 5 horas.

(1) Aeronave monomoatora - 5 horas.

atualizagdo de termo técnico
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(2) Aeronave multimotora com motores convencionais - 10 horas.

(2) Aeronave multimotora com motores convencionais - 10 horas.

mantido texto atual

(3) Aeronave multimotora com motores a turbina - 15 horas.

(3) Aeronave multimotora com motores a turbina - 15 horas.

mantido texto atual

135.245 - PRE-REQUISITOS PARA SEGUNDO EM COMANDO

135.245 - PRE-REQUISI TOS PARA SEGUNDO EM COMANDO

mantido texto atual

(a) Exceto como previsto no parégrafo (b) desta segdo, nenhum detentor
de certificado pode empregar uma pessoa e nenhuma pessoa pode
trabalhar como segundo em comando de uma aeronave, a menos que
essa pessoa possua pelo menos uma licenga de piloto comercial, seja
qualificado paravoo | FR e para a aeronave, e hgja completado o
apropriado programa de treinamento para a aeronave e paraafuncdo a
bordo aprovado para o detentor de certificado.

(a) Exceto como previsto no parégrafo (b) desta secéo, nenhum detentor
de certificado pode empregar uma pessoa e nenhuma pessoa pode
trabalhar como segundo em comando de uma aeronave, a menos que
essa pessoa possua pelo menos uma licencga de piloto comercial, sgja
qudlificado paravoo | FR e para a aeronave, e hgja completado o
apropriado programa de treinamento para a aeronave e paraafuncéo a
bordo aprovado para o detentor de certificado.

mantido texto atual

(b) O segundo em comando de um helicoptero operado apenas em voo
VFR diurno deve possuir pelo menos uma licenca de piloto comercia e
deve ser qualificado para a aeronave.

(b) O segundo em comando de um helicoptero operado apenas em voo
VFR diurno deve possuir pelo menos uma licenca de piloto comercial e
deve ser qualificado para a aeronave.

mantido texto atual

135.247 - EXPERIENCIA RECENTE: PILOTO EM COMANDO.

135.247 - EXPERIENCIA RECENTE: PILOTO EM COMANDO.

mantido texto atual

(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e
nenhuma pessoa pode trabalhar como piloto em comando de uma
aeronave transportando passageiros, a menos que, dentro dos 90 dias
precedentes a operacao, essa pessoa:

(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e
nenhuma pessoa pode trabal har como piloto em comando de uma
aeronave transportando passageiros, a menos que, dentro dos 90 dias
precedentes a operacao, essa pessoa:

mantido texto atual

(2) tenharealizado 3 decolagens e 3 pousos operando ela mesma 0s
comandos de uma aeronave da mesma categoria e classe ou, se
qualificagdo para o tipo de aeronave for requerida, do mesmo tipo de
aeronave em que a operacdo serd executada; e

(2) tenharealizado 3 decolagens e 3 pousos operando ela mesma os
comandos de uma aeronave da mesma categoria e classe ou, se
qudlificacdo para o tipo de aeronave for requerida, do mesmo tipo de
aeronave em que a operacdo seri executada; e

mantido texto atual

(2) para operagdes noturnas, tenha cumprido o disposto no subparagrafo
(1) deste paragrafo a noite.

(2) para operagdes noturnas, tenha cumprido o disposto no subparagrafo
(1) deste paragrafo a noite.

mantido texto atual

Uma pessoa que atenda ao previsto no parégrafo (a)(2) desta segdo ndo
precisa atender ao previsto no parégrafo (a)(1) desta secéo.

Uma pessoa que atenda ao previsto no parégrafo (a)(2) desta segdo ndo
precisa atender ao previsto no paragrafo (a)(1) desta secéo.

mantido texto atual

(3) A secéo (a) (2) desta secéo ndo se aplicaa um piloto em comando de
um avido a turbina que seja certificado para mais de um piloto, desde
que o piloto tenha cumprido os requisitos do paragrafo (a) (3) (i) ou (ii)
desta se¢éo:

harmonizagdo com o regulamento americano - (FAR 135.247)

(i) Para operar sob esta alternativa, o piloto em comando deve possuir
pelo menos um certificado de piloto comercial com a categoria
apropriada, classe e tipo, para cadatipo de avido que sgja certificado
paramais de um piloto, e

harmonizagdo com o regulamento americano - (FAR 135.247)
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(A) que o piloto deve ter registrado, no minimo, 1.500 horas de
experiéncia como piloto;

harmonizagdo com o regulamento americano - (FAR 135.247)

(B) Em cada avi&o tipo, certificado paramais de um piloto, o piloto que
pretenda operar sob esta alternativa, deve ter realizado e registrado a
data da decolagem e pouso de experiéncia recente de voo solo exigido
no parégrafo (a) desta segéo,

har monizag&o com o regulamento americano - (FAR 135.247)

(C) nos Ultimos 90 dias anteriores ao inicio das operagdes desse tipo de
avido, certificado paramais de um piloto, o piloto deverater redlizado e
registrado pelo menos 15 horas de v6o no tipo de avi&o que o piloto
pretenda operar sob essa dternativa, e

harmonizagdo com o regulamento americano - (FAR 135.247)

(D) que o piloto tenharealizado e registrado pelo menos 3 decolagens e
3 pousos, como piloto em comando, em um avido movido aturbina que
exijamais do que um piloto. O piloto deve ter executado 0s pousos e
decolagens durante o periodo que comega em 1 hora apés o pér do sol e
termina 1 hora antes do nascer do sol, nos Gltimos 6 meses anteriores ao
més do voo.

harmonizagdo com o regulamento americano - (FAR 135.247)

(i) O piloto em comando deve possuir pelo menos um certificado de
piloto comercial com a categoria apropriada, classe e tipo para cadatipo
de avido que é certificado paramais de um piloto que o piloto pretende
operar sob esta aternativa, e:

harmonizagdo com o regulamento americano - (FAR 135.247)

(A) que o piloto deve ter registrado, no minimo, 1.500 horas de
experiéncia como piloto;

harmonizagdo com o regulamento americano - (FAR 135.247)

(B) Em cada avi&o tipo, certificado paramais de um piloto, que o piloto
pretenda operar sob esta aternativa, o piloto deve ter realizado e
registrado a data da decolagem e pouso de experiéncia recente de voo
solo exigido no parégrafo (a) desta segéo,

har monizag&o com o regulamento americano - (FAR 135.247)

(C), no+s Ultimos 90 dias anteriores ao inicio das operagles desse tipo
de avido, certificado paramais de um piloto, o piloto deverater
realizado e registrado pelo menos 15 horas de v6o no tipo de avido que
0 piloto pretenda operar sob essa aternativa, e

harmonizagdo com o regulamento americano - (FAR 135.247)

(D) nos ultimos 12 meses anteriores ao més do voo, o piloto deve ter
completado um programa de treinamento aprovado nos termos do
RBAC 142. O programa de treinamento aprovado deve ser exigido do
piloto, pelo menos 6 decolagens e 6 pousos como piloto em comando
em um simulador de véo que simule um avi& movido aturbina e que
exijamais do que um piloto. O sistema visua do simulador de véo deve
ter sido gjustado para representar o periodo que comeca em 1 hora apds
0 pbr do sol etermina 1 hora antes do nascer do sol.

har monizag&o com o regulamento americano - (FAR 135.247)
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(b) Para os propdsitos do parégrafo (a) desta se¢o, se a aeronave for
um avido com bequilha de cauda, cada decolagem e cada pouso deve ter
sido feito em um avido com bequilha de cauda e cada pouso deve ter
sido completado até a parada total do aviéo.

(b) Para os propdsitos do parégrafo (a) desta segéo, se a aeronave for
um avido com bequilha de cauda, cada decolagem e cada pouso deve ter
sido feito em um avido com bequilha de cauda e cada pouso deve ter
sido completado até a parada total do aviéo.

mantido texto atual

(c) Um piloto que tenha perdido as prerrogativas de piloto em comando
por ndo atender aos requisitos de experiéncia recente do paragrafo (a)
desta secéo, deve recuperé-las atendendo aos requisitos do referido
parégrafo sob supervisdo de um piloto instrutor qualificado, em
operagdes segundo este regulamento.

(c) Um piloto que tenha perdido as prerrogativas de piloto em comando
por ndo atender aos requisitos de experiéncia recente do paragrafo (a)
desta segdo, deve recuperé-las atendendo aos requisitos do referido
paragrafo sob supervisdo de um piloto instrutor qualificado, em
operagdes segundo este regulamento.

mantido texto atual

135.249 - RESERVADO

135.249 - RESERVADO

mantido texto atual

SUBPARTE F - TRIPULACOES: LIMITACOES DE TEMPO DE
VOO E REQUISITOS DE DESCANSO

SUBPARTE F - TRIPULACOES: LIMITACOES DE TEMPO DE
VOO E REQUISITOS DE DESCANSO

mantido texto atual

135.261 - APLICABILIDADE

135.261 - APLICABILIDADE

mantido texto atual

Esta subparte é aplicavel atripulagdes de voo e a comissarios de voo
exercendo fungdo a bordo de aeronaves operando segundo este
regulamento.

Esta subparte é aplicavel atripulagdes de voo e a comissarios de voo
exercendo funcdo a bordo de aeronaves operando segundo este
regulamento.

mantido texto atual

135.263 - LIMITACOES DE TEMPO DE VOO E REQUISITOS
DE DESCANSO

135.263 - LIMITACOES DE TEMPO DE VOO E REQUISITOS
DE DESCANSO

mantido texto atual

[As limitagBes de tempo de voo, os requisitos de descanso e as demais
normas que regulam o exercicio da profissao de aeronauta estdo
contidas naLei no 7183, de 05 de abril de 1984, e em sua
regulamentac&o. Para os tripul antes engajados em voos de ligacdes
sisteméticas ou em operagdes complementares, como definidas em
119.3, sfo aplicaveis os artigos da L el referentes a empresas de
transporte aéreo regional .]

[As limitagdes de tempo de voo, os requisitos de descanso e as demais
normas que regulam o exercicio da profissao de aeronauta estéo
contidas naLei no 7183, de 05 de abril de 1984, e em sua
regulamentacdo. Para os tripul antes engajados em voos de ligagdes
sistematicas ou em operagdes complementares, como definidas em
119.3, sdo aplicaveis os artigos da L el referentes a empresas de
transporte aéreo regional ]

mantido texto atual

SUBPARTE G - REQUISITOS PARA EXAMESDOS
TRIPULANTES

SUBPARTE G - REQUISITOS PARA EXAMES DOS
TRIPULANTES

mantido texto atual

135.291 - APLICABILIDADE

135.291 - APLICABILIDADE

mantido texto atual

[Exceto como previsto em 135.3, esta subparte:

[Exceto como previsto em 135.3, esta subparte:

mantido texto atual

(a) estabelece os testes e 0s exames requeridos para pilotos e
comissarios de voo e para aprovacao de credenciamento de pilotos
examinadores em operagdes segundo este regulamento.

(a) estabelece os testes e 0s exames requeridos para pilotos e
comissarios de voo e para aprovagdo de credenciamento de pilotos
examinadores em operages segundo este regulamento.

mantido texto atual

(b) permite que pessoal de centros de treinamento autorizados segundo
0 RBHA 142 e que atendam aos requisitos das segdes 135.337 e
135.339 fornegam treinamentos, testes e exames sob contrato ou outro
convénio para as pessoas sujeitas aos requisitos desta subparte.]

(b) permite que pessoal de centros de treinamento autorizados segundo
0 RBAC 142 e que atendam aos requisitos das segbes 135.337 e
135.339 fornegam treinamentos, testes e exames sob contrato ou outro
convénio para as pessoas sujeitas aos requisitos desta subparte.]

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

135.293 - REQUISITOS DE EXAME INICIAL E PERIODICO
PARA PILOTOS

135.293 - REQUISITOS DE EXAME INICIAL E PERIODICO
PARA PILOTOS

mantido texto atual
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(a) Nenhum detentor de certificado pode utilizar uma pessoa como
piloto e nenhuma pessoa pode trabalhar como piloto em um voo a
menos que, dentro dos 12 meses calendaricos precedendo esse voo, esse
piloto tenha sido aprovado em um teste, oral ou escrito, aplicado por
INSPAC ou por um piloto examinador credenciado sobre os
conhecimentos do piloto nas seguintes éreas:

(8) Nenhum detentor de certificado pode utilizar uma pessoa como
piloto e nenhuma pessoa pode trabal har como piloto em um voo a
menos que, dentro dos 12 meses calendéricos precedendo esse Voo, esse
piloto tenha sido aprovado em um teste, oral ou escrito, aplicado por
INSPAC ou por um piloto examinador credenciado sobre os
conhecimentos do piloto nas seguintes éreas:

mantido texto atual

[(1) as apropriadas provisdes dos RBHA 61, 91 e 135 eas
especificacbes operativas e 0 manual do detentor de certificado;

[(1) as apropriadas provisdes dos RBAC 61,91 e 135 eas
especificagbes operativas e 0o manual do detentor de certificado;

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(2) para cadatipo de aeronave a ser voada pelo piloto, o grupo
motopropul sor, 0s principals componentes e sistemas, 0s principais
equipamentos desempenho e limitacdes operacionais, procedimentos
operacionais normais e de emergéncia e o conteido do Manual de voo
aprovado (AFM) ou equivaente, como aplicavel;

(2) para cadatipo de aeronave a ser voada pelo piloto, o grupo
motopropul sor, 0s principais componentes e sistemas, 0s principais
equipamentos desempenho e limitagcBes operacionais, procedimentos
operacionais normais e de emergéncia e o contetido do Manual de voo
aprovado (AFM) ou equivalente, como aplicavel;

mantido texto atual

(3) para cadatipo de aeronave a ser voada pelo piloto, o método de
determinar conformidade com as limitacBes de peso e balanceamento
para operacdes de decolagem, de pouso e em rota;

(3) para cadatipo de aeronave a ser voada pelo piloto, o método de
determinar conformidade com as limitaces de peso e balanceamento
para operagdes de decolagem, de pouso e em rota;

mantido texto atual

(4) navegac@o e utilizagdo de auxilios & navegacéo apropriados a
operagdo ou &s qualificagdes do piloto, incluindo, quando aplicavel,
instalacbes e procedimentos de aproximagdo por instrumentos;

(4) navegacdo e utilizag@o de auxilios & navegacdo apropriados &
operagdo ou as qualificagdes do piloto, incluindo, quando aplicavel,
instalagdes e procedimentos de aproximagdo por instrumentos;

mantido texto atual

(5) procedimentos de controle de tréfego aéreo, incluindo
procedimentos | FR quando aplicavel;

(5) procedimentos de controle de tréfego aéreo, incluindo
procedimentos | FR quando aplicavel;

mantido texto atual

(6) meteorologiaem geral, incluindo principios de sistemas frontais,
gelo, nevoeiro, trovoadas e tesouras de vento e, se apropriado para as
operagBes do detentor de certificado, meteorologia de grandes altitudes;

(6) meteorologiaem geral, incluindo principios de sistemas frontais,
gelo, nevoeiro, trovoadas e tesouras de vento e, se apropriado para as
operagOes do detentor de certificado, meteorologia de grandes altitudes;

mantido texto atual

(7) procedimentos para:

(7) procedimentos para:

mantido texto atual

(i) reconhecer e evitar situagbes atmosféricas severas;

(i) reconhecer e evitar situagtes atmosféricas severas;

mantido texto atual

(ii) sair de situagOes atmosféricas severas em caso de entrada
inadvertida, incluindo tesouras de vento em baixa altura (excetuam-se
os pilotos de helicoptero que ndo precisam ser testados em saida de
tesouras de vento em baixa atura); e

(ii) sair de situagOes atmosf éricas severas em caso de entrada
inadvertida, incluindo tesouras de vento em baixa altura (excetuam-se
os pilotos de helicoptero que ndo precisam ser testados em saida de
tesouras de vento em baixa atura); e

mantido texto atual

(iii) operar dentro ou proximo a trovoadas (incluindo melhores altitudes
de penetracdo), ar turbulento (incluindo turbuléncia de céu claro), gelo,
granizo e outras condic¢Bes atmosf éricas potencialmente perigosas, e

(iii) operar dentro ou préximo atrovoadas (incluindo melhores altitudes
de penetracao), ar turbulento (incluindo turbuléncia de céu claro), gelo,
granizo e outras condi¢Bes atmosféricas potencialmente perigosas, e

mantido texto atual

(8) novos equipamentos, procedimentos ou técnicas, como apropriado.]

(8) novos equipamentos, procedimentos ou técnicas, como apropriado.]

mantido texto atual
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(b) Nenhum detentor de certificado pode utilizar uma pessoa como
piloto e nenhuma pessoa pode trabalhar como piloto em um voo, a
menos que, dentro dos 12 meses cal endéricos precedendo esse voo, esse
piloto tenha passado em um exame de competéncia aplicado por
INSPAC ou por um piloto examinador credenciado na classe da
aeronave, se avido monomotor outro que ndo turbojato, ou no tipo da
aeronave, se helicdptero, avido multimotor ou avido turbojato, visando
determinar a competéncia do piloto na execugdo prética das manobras e
técnicas nessa aeronave ou classe de aeronaves. A extensdo do exame
de competéncia seré determinada pelo INSPAC ou examinador
credenciado conduzindo o exame. O exame de competéncia pode incluir
qualquer das manobras e procedimentos normal mente requeridos paraa
emissdo origina da particular licenga de piloto requerida para as
operacOes autorizadas e apropriadas para a categoria, classe ou tipo da
aeronave envolvida. Para os propésitos deste parégrafo, tipo, paraum
avido, significaum grupo qualquer de avides que o DAC considere ter
meios similares de propul sdo, mesmo fabricante e sem significativas
diferencas de maneabilidade ou de caracteristicas de voo. Paraos
orondsitos deste paraarafo. tino. bara um helicdotero. sianifica um

(b) Nenhum detentor de certificado pode utilizar uma pessoa como
piloto e nenhuma pessoa pode traba har como piloto em um voo, a
menos que, dentro dos 12 meses calendéricos precedendo esse voo, esse
piloto tenha passado em um exame de competéncia aplicado por
INSPAC ou por um piloto examinador credenciado na classe da
aeronave, se avido monomotor outro que ndo turbojato, ou no tipo da
aeronave, se helicoptero, avido multimaotor ou avido turbojato, visando
determinar a competéncia do piloto na execugéo prética das manobras e
técnicas nessa aeronave ou classe de aeronaves. A extensdo do exame de
competéncia sera determinada pelo INSPAC ou examinador
credenciado conduzindo o exame. O exame de competéncia pode incluir
qualgquer das manobras e procedimentos normal mente requeridos paraa
emissdo original da particular licenga de piloto requerida para as
operacOes autorizadas e apropriadas para a categoria, classe ou tipo da
aeronave envolvida. Para os propositos deste parégrafo, tipo, paraum
avido, significaum grupo qualquer de avides que a ANAC considere ter
meios similares de propulsdo, mesmo fabricante e sem significativas
diferencgas de maneabilidade ou de caracteristicas de voo. Para os
prondsitos deste paraarafo. tino. bara um helicotero, sianificaum

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(c) O exame de proficiéncia em instrumentos requerido por 135.297
pode substituir o exame de competéncia requerido por esta se¢do para o
tipo de aeronave usada no exame

(c) O exame de proficiéncia em instrumentos requerido por 135.297
pode substituir o exame de competéncia requerido por esta se¢do para o
tipo de aeronave usada no exame

mantido texto atual

(d) Para os propdsitos deste regulamento, a execugdo competente de um

procedimento ou manobra pela pessoa a ser utilizada como piloto requer
que a pessoa obviamente domine a aeronave, sem restar dividas quanto

a execucao bem sucedida de qualquer fase do voo.

(d) Para os propdsitos deste regulamento, a execucdo competente de um

procedimento ou manobra pela pessoa a ser utilizada como piloto requer
gue a pessoa obviamente domine a aeronave, sem restar ddvidas quanto

a execucdo bem sucedida de qualquer fase do voo.

mantido texto atual

(e) O INSPAC ou o piloto credenciado certificara a competéncia de
cada piloto bem sucedido no teste de conhecimento e na verificago em
V00, langando os resultados nos registros do piloto.

(e) O INSPAC ou o piloto credenciado certificara a competéncia de
cada piloto bem sucedido no teste de conhecimento e na verificagdo em
V00, langando os resultados nos registros do piloto.

mantido texto atual

(f) Partes de um exame de competéncia requerido poderdo ser feitas em
um simulador de voo ou outros dispositivos de treinamento, se aprovado
pelo DAC.

(f) Partes de um exame de competéncia requerido poderdo ser feitas em
um simulador de voo ou outros dispositivos de treinamento, se aprovado
pela ANAC.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(g) Nenhuma pessoa pode simular procedimentos anormais ou de
emergéncia em uma operacao de transporte aéreo plblico.

(g) Nenhuma pessoa pode simular procedimentos anormais ou de
emergéncia em uma operagdo de transporte aéreo publico.

mantido texto atual

135.295 - REQUISITOS DE EXAME INICIAL E PERIODICO
PARA COMISSARIOS

135.295 - REQUISITOSDE EXAME INICIAL E PERIODICO
PARA COMISSARIOS

mantido texto atual

pagina 118




RBHA 135

RBAC 135

JUSTIFICATIVA

Nenhum detentor de certificado pode utilizar um comissario e nenhuma
pessoa pode trabalhar como comissario em um voo, a menos que, dentro
dos 24 meses calendéricos precedendo esse voo, o detentor de
certificado tenha verificado por apropriado teste inicial ou periodico
gue essa pessoa tem conhecimento e competéncia nas seguintes areas,
como apropriado para os deveres e responsabilidades que Ihe serdo
atribuidos:

Nenhum detentor de certificado pode utilizar um comissério e nenhuma
pessoa pode trabalhar como comissério em um voo, a menos que, dentro
dos 24 meses calendéricos precedendo esse voo, o detentor de
certificado tenha verificado por apropriado teste inicia ou periddico que
essa pessoa tem conhecimento e competéncia nas seguintes &reas, como
apropriado para os deveres e responsabilidades que | he serdo atribuidos:

mantido texto atual

[(a) autoridade do piloto em comando;

[(a) autoridade do piloto em comando;

mantido texto atual

(b) tratamento com os passageiros, incluindo procedimentos que devem
ser seguidos ao lidar com pessoas perturbadas ou outras pessoas cuja
conduta possa colocar em risco a seguranga;

(b) tratamento com os passageiros, incluindo procedimentos que devem
ser seguidos ao lidar com pessoas perturbadas ou outras pessoas cuja
conduta possa colocar em risco a seguranca;

mantido texto atual

(c) atribuicdes, funcdes e responsabilidades dos tripulantes durante
amerissagem e evacuagdo de pessoas que possam necessitar de
assisténcia de uma outra pessoa para mover-se rapidamente para uma
saida numa emergéncia;

(c) atribuices, fungdes e responsabilidades dos tripul antes durante
amerissagem e evacuagdo de pessoas que possam necessitar de
assisténcia de uma outra pessoa para mover-se rapidamente para uma
saida numa emergéncia;

mantido texto atual

(d) instrucdes aos passageiros,

(d) instrucbes aos passageiros,

mantido texto atual

(e) localizagao e operagdo de extintor portdtil e outros itens de
equipamentos de emergéncia;

(e) localizagdo e operacdo de extintor portétil e outros itens de
equipamentos de emergéncia;

mantido texto atual

(f) uso apropriado de equipamentos e controles da cabine;

() uso apropriado de equipamentos e controles da cabine;

mantido texto atual

(9) localizag&o e operacao do equipamento de oxigénio para os
passageiros,

(9) localizagdo e operacdo do equipamento de oxigénio para os
passageiros,

mantido texto atual

(h) localizag&o e operagdo de todas as saidas normais e de emergéncia,
incluindo rampas de evacuagdo e cordas de escape; e

(h) localizacdo e operag@o de todas as saidas normais e de emergéncia,
incluindo rampas de evacuagdo e cordas de escape; e

mantido texto atual

(i) acomodagdo em assento de pessoas que podem necessitar assisténcia
de outra pessoa para mover-se rapidamente para uma saida numa
emergéncia como previsto pelo manual de operagdes do detentor de
certificado.]

(i) acomodagdio em assento de pessoas que podem necessitar assisténcia
de outra pessoa para mover-se rapidamente para uma saida numa
emergéncia como previsto pelo manual de operacdes do detentor de
certificado.]

mantido texto atual

135.297 - PILOTO. REQUISITOS PARA EXAME DE
PROFICIENCIA EM VOO POR INSTRUMENTOS

135.297 - PILOTO. REQUISITOS PARA EXAME DE
PROFICIENCIA EM VOO POR INSTRUMENTOS

mantido texto atual

(a) Nenhum detentor de certificado pode utilizar uma pessoa como
piloto e nenhuma pessoa pode trabal har como piloto em comando de
uma aeronave voando |IFR, amenos que, dentro dos 12 meses
calendéricos precedendo esse voo, 0 piloto tenha sido aprovado em um
exame de proficiéncia em voo por instrumentos, ministrado por um
INSPAC ou por um piloto examinador credenciado.

(a) Nenhum detentor de certificado pode utilizar uma pessoa como
piloto e nenhuma pessoa pode trabalhar como piloto em comando de
uma aeronave voando IFR, amenos que, dentro dos 06 meses
calendéricos precedendo esse voo, o piloto tenha sido aprovado em um
exame de proficiéncia em voo por instrumentos, ministrado por um
INSPAC ou por um piloto examinador credenciado.

Alterado para atendimento ao previsto no Anexo 6, Pl, 9.4.4 Anexo
6, PIlI, Sl 7.4.4 e har monizagdo com o regulamento americano e
proposta deregulamento latino-americano - (FAR 135.215eLAR
135.1015)
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(b) Nenhum piloto pode executar qualquer procedimento de
aproximacdo de precisdo por instrumentos em condigdes IMC, a menos
que, dentro dos 6 meses cal endaricos precedendo esse voo, o piloto
tenha demonstrado proficiéncia no tipo de procedimento a ser
executado. Nenhum piloto pode executar qualquer procedimento de
aproximagdo de ndo-precisdo por instrumentos em condi¢des IMC, a
menos que, dentro dos 6 meses calendéricos precedendo esse voo, 0
piloto tenha demonstrado proficiéncia na execugdo desse tipo de
procedimento de aproximac&o ou em dois outros tipos de aproximagao
de ndo-precisdo. Os procedimentos de aproximagdo por instrumentos
devem incluir pelo menos um procedimento de aproximacdo direta, um
procedimento com aproximagao circulando para pouso e uma
aproximacao perdida. Cadatipo de aproximagdo deve ser conduzido até
0s minimos aprovados para o procedimento sendo executado.

(b) Nenhum piloto pode executar qualquer procedimento de
aproximacao de precisdo por instrumentos em condigdes IMC, a menos
que, dentro dos 6 meses calendéricos precedendo esse voo, o piloto
tenha demonstrado proficiéncia no tipo de procedimento a ser
executado. Nenhum piloto pode executar qualquer procedimento de
aproximacao de ndo-precisdo por instrumentos em condigdes IMC, a
menos que, dentro dos 6 meses calendéricos precedendo esse voo, 0
piloto tenha demonstrado proficiéncia na execugdo desse tipo de
procedimento de aproximac&o ou em dois outros tipos de aproximagdo
de ndo-precisdo. Os procedimentos de aproximacao por instrumentos
devem incluir pelo menos um procedimento de aproximagao direta, um
procedimento com aproximagao circulando para pouso e uma
aproximacao perdida. Cadatipo de aproximagdo deve ser conduzido até
0s minimos aprovados para o procedimento sendo executado.

mantido texto atual

[(c) O exame de proficiéncia requerido pelo parégrafo (a) desta segéo
consiste em um teste oral ou escrito sobre 0 equipamento em uso e um
exame em voo em condi¢des | FR reais ou simuladas. O teste sobre o
equipamento deve incluir questdes sobre procedimentos de emergéncia,
operagdo dos motores, sistemas de combustivel e de lubrificacdo,
gjustes de poténcia, vel ocidades de estol, melhor velocidade com motor
parado, operacdo das hélices e do supercompressor, e sistemas
hidréulico, mecanico e elétrico, como apropriado. O exame em voo
inclui navegacdo por instrumentos, recuperacdo de emergéncias
simuladas e aproximagtes por instrumentos envolvendo as facilidades
de navegagao que o piloto esta autorizado a utilizar. Cada piloto
executando um exame de proficiéncia deve demonstrar os padroes de
competéncia determinados por 135.293(d). Adicionalmente:]

[(c) O exame de proficiénciarequerido pelo paragrafo (a) desta segéo
consiste em um teste oral ou escrito sobre 0 equipamento em uso e um
exame em voo em condigdes | FR reais ou simuladas. O teste sobre o
equipamento deve incluir questdes sobre procedimentos de emergéncia,
operagdo dos motores, sistemas de combustivel e de lubrificacao,
gjustes de poténcia, velocidades de estol, melhor velocidade com motor
parado, operacao das hélices e do supercompressor, e sistemas
hidréaulico, mecanico e elétrico, como apropriado. O exame em voo
inclui navegacdo por instrumentos, recuperacdo de emergéncias
simuladas e aproximagdes por instrumentos envolvendo as facilidades
de navegacdo que o piloto estd autorizado a utilizar. Cada piloto
executando um exame de proficiéncia deve demonstrar os padrdes de
competéncia determinados por 135.293(d). Adiciona mente:]

mantido texto atual

(1) o exame de proficiéncia em instrumentos deve:

(1) o exame de proficiéncia em instrumentos deve:

mantido texto atual

(i) para um piloto em comando de um avi&o contido em 135.243(a),
incluir procedimentos e manobras requeridas a um piloto de linha aérea
qualificado no particular tipo de avi&o, se apropriado; e

(i) paraum piloto em comando de um avi&o contido em 135.243(a),
incluir procedimentos e manobras requeridas a um piloto de linha aérea
qualificado no particular tipo de avi&o, se apropriado; e

mantido texto atual

(ii) paraum piloto em comando de um helicéptero ou avido contido em
135.243(c), incluir os procedimentos e manobras requeridas a um piloto
comercial com qualificacdo IFR e, se aplicavel, qualificado no
particular tipo de aeronave; e

(ii) paraum piloto em comando de um helicOptero ou avido contido em
135.243(c), incluir os procedimentos e manobras requeridas a um piloto
comercial com quaificagdo IFR e, se aplicavel, qualificado no
particular tipo de aeronave; e

mantido texto atual
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(2) o0 exame de proficiéncia em instrumentos deve ser aplicado por um
piloto examinador credenciado ou por um INSPAC.

(2) 0 exame de proficiéncia em instrumentos deve ser aplicado por um
piloto examinador credenciado ou por um INSPAC.

mantido texto atual

(2) o exame de proficiéncia em instrumentos deve ser aplicado por um
piloto examinador credenciado ou por um INSPAC.

(2) 0 exame de proficiéncia em instrumentos deve ser aplicado por um
piloto examinador credenciado ou por um INSPAC.

mantido texto atual

(d) Se o piloto em comando for designado para voar apenas em um tipo
de aeronave, o exame de proficiénciarequerido pelo paragrafo (a) desta
secdo deve ser conduzido nesse tipo de aeronave.

(d) Se o piloto em comando for designado para voar apenas em um tipo
de aeronave, o exame de proficiéncia requerido pelo parégrafo (a) desta
se¢0 deve ser conduzido nesse tipo de aeronave.

mantido texto atual

(e) Se o piloto em comando for designado para voar mais de um tipo de
aeronave, esse piloto deve executar o exame de proficiéncia requerido
pelo parégrafo (a) desta secio em cadatipo de aeronave no qual ele voa,
rotativamente, mas ndo mais de um exame em voo durante cada periodo
descrito no parégrafo (a) desta secéo.

(€) Se o piloto em comando for designado para voar mais de um tipo de
aeronave, esse piloto deve executar o exame de proficiéncia requerido
pelo parégrafo (a) desta se¢do em cadatipo de aeronave no qual ele voa,
rotativamente, mas ndo mais de um exame em voo durante cada periodo
descrito no parégrafo () desta segéo.

mantido texto atual

(f) Se o piloto em comando for designado para pilotar tanto aeronaves
monomotoras quanto multimotoras, esse piloto deve redlizar o primeiro
exame de proficiénciarequerido pelo parégrafo (a) desta seco em
aeronave multimotora; cada exame seguinte serd realizado
aternadamente em aeronaves monomotoras e multimotoras, mas néo
mais de um exame em voo durante cada periodo descrito no parégrafo
(a) desta se¢éo. Partes do exame em voo requerido podem ser redlizadas
em simulador de voo ou outro dispositivo de treinamento, se aprovado
pelo DAC.

(f) Se o piloto em comando for designado para pilotar tanto aeronaves
monomotoras quanto multimotoras, esse piloto deve realizar o primeiro
exame de proficiéncia requerido pelo parégrafo (a) desta secéo em
aeronave multimotora; cada exame seguinte serd realizado
alternadamente em aeronaves monomotoras e multimotoras, mas néo
mai s de um exame em voo durante cada periodo descrito no parégrafo
(a) desta seco. Partes do exame em voo requerido podem ser realizadas
em simulador de voo ou outro dispositivo de treinamento, se aprovado
pelaANAC.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(g) Reservado

(g) Reservado

mantido texto atual

135.299 - PILOTO EM COMANDO. EXAMESEM ROTA E EM
AERODROMOS

135.299 - EXAMESEM ROTA E EM AERODROMOS

adequacéo de texto para melhor compreensdo

(a) Nenhum detentor de certificado pode utilizar um piloto e nenhuma
pessoa pode trabalhar como piloto em comando de um voo a menos
que, dentro dos 12 meses calendaricos precedendo esse voo, esse piloto
tenha passado em um exame em voo em um dos tipos de agronave
voada por ele. O exame em voo deve:

(a) Nenhum detentor de certificado pode utilizar um piloto e nenhuma
pessoa pode trabalhar como piloto de um voo a menos que, dentro dos
12 meses calendéricos precedendo esse voo, esse piloto tenha sido
aprovado em um exame em voo em um dos tipos de aeronave voada por
ele. O exame em voo deve:

har monizag&o com o regulamento americano - (FAR 135.297)

(2) ser aplicado por um INSPAC ou por um piloto examinador
credenciado;

(2) ser aplicado por um INSPAC ou por um piloto examinador
credenciado;

mantido texto atual

(2) consigtir de pelo menos um voo sobre um segmento de rotg;

(2) consigtir de pelo menos um voo sobre um segmento de rota;

mantido texto atual

(3) incluir pousos e decolagens em um ou mais aerédromos
representativos. Em adi¢do aos requisitos deste parégrafo, se o piloto for
autorizado a conduzir operagdes | FR, pelo menos um voo deve ser
voado em aerovia, em rota aprovada fora de aerovia, ou em rota parte
dentro parte fora de aerovia; e

(3) incluir pousos e decolagens em um ou mais aerédromos
representativos. Em adicdo aos requisitos deste parégrafo, se o piloto for
autorizado a conduzir operagdes | FR, pelo menos um voo deve ser
voado em aerovia, em rota aprovada fora de aerovia, ou em rota parte
dentro parte fora de aerovia; e

mantido texto atual
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(4) ser conduzido no minimo 4 e no méximo 8 meses calendaricos ap6s
0 més calendérico em que foi conduzida a Ultima verificagdo de
proficiéncia prevista na se¢do 135.297 deste regulamento.

(4) ser conduzido no minimo 4 e no maximo 8 meses cal endaricos apds
0 més calendérico em que foi conduzida a Ultima verificagdo de
proficiéncia prevista na secéo 135.297 deste regulamento.

mantido texto atual

(b) O piloto examinador deve determinar se o piloto sendo examinado
executa satisfatoriamente as obrigagBes e responsabilidades de um
piloto em comando conduzindo operagtes segundo este regulamento e
deve lancar os resultados do exame nos registros do piloto.

(b) O piloto examinador deve determinar se o piloto sendo examinado
executa satisfatoriamente as obrigagdes e responsabilidades de um
piloto em comando conduzindo operagdes segundo este regulamento e
deve lancar os resultados do exame nos registros do piloto.

mantido texto atual

(c) O detentor de certificado deve estabel ecer, no manual requerido pela
secdo 135.21 deste regulamento, os procedimentos que irdo assegurar
que cada piloto, que ndo tenha voado em uma rota ou paraum
aerédromo dentro dos 90 dias precedentes, antes de decolar familiarize-
se com todas as informagdes requeridas para a conducdo segura do voo.

(c) O detentor de certificado deve estabel ecer, no manual requerido pela
secdo 135.21 deste regulamento, os procedimentos que irdo assegurar
gue cada piloto, que ndo tenha voado em uma rota ou paraum
aerddromo dentro dos 90 dias precedentes, antes de decolar familiarize-
se com todas as informagfes requeridas para a conducdo segura do voo.

mantido texto atual

135.301 - TRIPULANTES. PADROES PARA ACEITACAO DE
EXAMESE TESTES

135.301 - TRIPULANTES. PADROES PARA ACEITACAO DE
EXAMESE TESTES

mantido texto atual

(a) Se um tripulante tiver que executar um exame ou uma verificacdo
em voo requerida por este regulamento em um determinado més
calendarico e realizar tal exame no més calendérico anterior ou
posterior a0 més previsto, esse tripulante é considerado como tendo
realizado o exame ou teste no més calendérico em que 0 mesmo era
devido.

(8) Seum tripulante tiver que executar um exame ou uma verificacéo
em voo requerida por este regulamento em um determinado més
calendérico erealizar tal exame no més calendarico anterior ou posterior
a0 més previsto, esse tripulante é considerado como tendo realizado o
exame ou teste no més calendarico em que 0 mesmo era devido.

mantido texto atual

(b) Se um piloto sendo examinado segundo esta subparte falhar na
execucdo de qualquer uma das manobras requeridas, o piloto
examinador pode proporcionar adicional treinamento no transcorrer da
verificagdo. Além de mandar repetir a manobramal sucedida, o
examinador pode requerer a repeticéo de qualquer outra manobra que
ele considere necesséria para o julgamento da proficiéncia do piloto. Se
o piloto sendo examinado ndo puder demonstrar desempenho
satisfatério para o seu examinador, o detentor de certificado ndo pode
utilizar esse piloto, nem esse piloto pode voar como membro da
tripulagdo minima requerida em operagBes segundo este regulamento
até completar satisfatoriamente uma nova verificagdo, aqual far-se-a
ap6s comprovagdo de haver recebido novainstrucéo tedrica e/ou
prética.

(b) Se um piloto sendo examinado segundo esta subparte falhar na
execucdo de qualquer uma das manobras requeridas, o piloto
examinador pode proporcionar adicional treinamento no transcorrer da
verificacdo. Além de mandar repetir a manobra mal sucedida, o
examinador pode requerer arepeticdo de qualquer outra manobra que
ele considere necesséria para o julgamento da proficiéncia do piloto. Se
0 piloto sendo examinado n&o puder demonstrar desempenho
satisfatorio para 0 seu examinador, o detentor de certificado ndo pode
utilizar esse piloto, nem esse piloto pode voar como membro da
tripulagdo minima requerida em operagdes segundo este regulamento
até completar satisfatoriamente uma nova verificagdo, aqual far-se-4
apds comprovagdo de haver recebido novainstrucdo tedricae/ou
prética.

mantido texto atual

135.303 - AUTORIZAGAO PARA CREDENCIAMENTO DE
PILOTO. REQUERIMENTO E EMISSAO

135.303 - AUTORIZACAO PARA CREDENCIAMENTO DE
PILOTO. REQUERIMENTO E EMISSAO

mantido texto atual
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(a) Cada detentor de certificado desejando a aprovagéo do
credenciamento de um dos seus pilotos junto ao DAC deve submeter
um requerimento paratal a0 SERAC de sua érea de operagéo. O piloto
aser credenciado, deve ser aprovado em exames escritos ou orais, e ho
exame em voo. O documento de credenciamento descreve os exames em
Voo que o piloto esta qualificado para aplicar e a categoria, classe ou
tipo de aeronave, conforme aplicavel, em que o piloto credenciado €
qualificado.

(a) Cada detentor de certificado desejando a aprovagéo do
credenciamento de um dos seus pilotos junto & ANAC deve submeter
um requerimento paratal & Unidade Regional de sua érea de operacéo.
O piloto a ser credenciado, deve ser aprovado em exames escritos ou
orais, e no exame em voo. O documento de credenciamento descreve 0s
exames em Voo que o piloto esti qualificado para aplicar e a categoria,
classe ou tipo de aeronave, conforme aplicavel, em que o piloto
credenciado € qualificado.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(b) Ap6s o processo de credenciamento ter sido realizado, €le devera ser
encaminhado ao DAC para o parecer final.

(b) Apbs o processo de credenciamento ter sido realizado, €le devera ser
encaminhado a ANAC para o parecer final.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

SUBPARTE H - TREINAMENTO

SUBPARTE H - TREINAMENTO

mantido texto atual

135.321 - APLICABILIDADE E TERMOSUSADOS

135.321 - APLICABILIDADE E TERMOSUSADOS

mantido texto atual

(a) Exceto com previsto na se¢do 135.3, esta subparte estabelece os
requisitos aplicaveis para:

(a) Exceto com previsto na se¢do 135.3, esta subparte estabelece os
requisitos aplicaveis para:

mantido texto atual

(1) um detentor de certificado sujeito a este regulamento que contratar
ou de outro modo arranjar para usar 0s servigos de um centro de
treinamento homol ogado segundo o RBHA 142 para desempenhar as
funcoes de treinamento, exames e testes,

(1) um detentor de certificado sujeito a este regulamento que contratar
ou de outro modo arranjar para usar 0s servicos de um centro de
treinamento certificado segundo 0 RBAC 142 para desempenhar as
fungdes de treinamento, exames e testes;

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(2) cada detentor de certificado para estabelecer e manter um programa
de treinamento aprovado para as tripulagdes, examinadores, instrutores
e pessoa de operagdes empregado ou usado por este detentor de
certificado; e

(2) cada detentor de certificado para estabel ecer e manter um programa
de treinamento aprovado para as tripul agdes, examinadores, instrutores
e pessoa de operagdes empregado ou usado por este detentor de
certificado; e

mantido texto atual

(3) cada detentor de certificado para a qualificagéo, aprovagdo e uso de
simulador de avido e dispositivos de treinamento de voo na conducdo do
programa.

(3) cada detentor de certificado paraa qualificagdo, aprovagdo e uso de
simulador de aviéo e dispositivos de treinamento de voo na condugdo do
programa.

mantido texto atual

(b) Para os propdsitos desta subparte, aplicam-se os seguintes termos e
definicoes:

(b) Para os propésitos desta subparte, aplicam-se os seguintes termos e
definicoes:

mantido texto atual

(1) treinamento inicial. E o treinamento para uma funcéo requerido para
um tripulante que ndo haja sido qualificado e ndo tenha trabalhado
nessa fungdo em uma aeronave;

(1) treinamento inicial. E o treinamento para uma func&o requerido para
um tripulante que ndo haja sido qualificado e ndo tenha trabalhado
nessa fungdo em uma aeronave;

mantido texto atual

(2) treinamento de transic&o. E o treinamento para uma funcéo
reguerido para um tripulante que foi qualificado e trabalhou na mesma
funcdo em outra aeronave;

(2) treinamento de transi¢zo. E o treinamento para uma funcéo
requerido para um tripulante que foi qualificado e trabalhou na mesma
funcdo em outra aeronave;

mantido texto atual

(3) treinamento de elevagio de nivel. E o treinamento requerido para
um tripulante que foi qualificado e trabalhou como segundo em
comando em um particular tipo de aeronave, antes de comegar a
trabalhar como piloto em comando nesse tipo de aeronave;

(3) treinamento de elevacio de nivel. E o treinamento requerido paraum
tripulante que foi qualificado e trabalhou como segundo em comando
em um particular tipo de aeronave, antes de comecar atrabahar como
piloto em comando nesse tipo de aeronave;

mantido texto atual
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(4) treinamento de diferencas. E o treinamento requerido paraum
tripulante que foi qualificado e trabalhou em um particular tipo de
aeronave antes de comecar a trabalhar na mesma funcéo em uma
particular variante do mesmo tipo de aeronave, se assm for considerado
necessario pelo DAC;

(4) treinamento de diferencas. E o treinamento requerido paraum
tripulante que foi qualificado e trabalhou em um particular tipo de
aeronave antes de comecar atrabahar na mesma fungdo em uma
particular variante do mesmo tipo de aeronave, se assim for considerado
necessario pela ANAC;

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(5) treinamento periddico. E o treinamento requerido para um tripulante
para permanecer adequadamente treinado e permanentemente
proficiente em cada aeronave, funcéo abordo e tipo de operacéo em que
o tripulante trabalha;

(5) treinamento periddico. E o treinamento requerido para um tripulante
para permanecer adequadamente treinado e permanentemente
proficiente em cada aeronave, funcdo a bordo e tipo de operacdo em que
o tripulante trabal ha;

mantido texto atual

(6) em voo. As manobras, procedimentos ou fungdes que devem ser
conduzidas em aeronave;

(6) em voo. As manobras, procedimentos ou funcdes que devem ser
conduzidas em aeronave;

mantido texto atual

(7) centro de treinamento. Uma organizag&o funcionando de acordo
com os requisitos aplicaveis do RBHA 142 que prové treinamento,
exame e testes sob contrato ou outra forma de acordo para detentores de
certificado sujeitos aos requisitos deste regulamento; e

(7) centro de treinamento. Uma organizac&o funcionando de acordo com
os requisitos aplicaveis do RBHA 142 que prové treinamento, exame e
testes sob contrato ou outra forma de acordo para detentores de
certificado sujeitos aos requisitos deste regulamento; e

mantido texto atual

(8) treinamento para requalificagdo. O treinamento requerido para
tripulantes previamente treinados e qualificados mas que tenham
perdido a qualificagdo por ndo terem cumprido dentro do periodo
requerido:

(8) treinamento para requalificacéo. O treinamento requerido para
tripulantes previamente treinados e qualificados mas que tenham
perdido a qualificacdo por ndo terem cumprido dentro do periodo
requerido:

mantido texto atual

(i) os requisitos para teste periédico de piloto da segdo 135.293;

(i) os requisitos para teste periddico de piloto da segdo 135.293;

mantido texto atual

(ii) os requisitos para o exame de proficiéncia em instrumentos da segéo
135.297; ou

(ii) os requisitos para o exame de proficiéncia em instrumentos da segdo
135.297; ou

mantido texto atual

(iii) os requisitos de exame em rota da se¢do 135.299.

(iii) os requisitos de exame em rota da segdo 135.299.

mantido texto atual

(c) [Cancelado]

(c) [Cancelado]

mantido texto atual

135.323 - PROGRAMA DE TREINAMENTO. GERAL

135.323 - PROGRAMA DE TREINAMENTO. GERAL

mantido texto atual

(a) Cada detentor de certificado ao qual é requerido ter um programa de
treinamento segundo 135.341, deve:

() Cada detentor de certificado ao qual é requerido ter um programa de
treinamento segundo 135.341, deve:

mantido texto atual

(1) elaborar, obter aapropriada aprovacdo inicial e final, e executar um
programa de treinamento de acordo com esta subparte que assegure que
cada tripulante, instrutor de voo, examinador de voo e que cada pessoa
designada para transportar e manusear materiais perigosos (como
definido nas |AC 1603-0498 e |AC 1604-0498) sgja adequadamente
treinada para o desempenho de suas atribui¢des;

(1) elaborar, obter a apropriada aprovacdo inicia efinal, e executar um
programa de treinamento de acordo com esta subparte que assegure que
cada tripulante, instrutor de voo, examinador de voo e que cada pessoa
designada para transportar e manusear materiais perigosos (conforme
requerido pela subparte K deste regulamento) seja adequadamente
treinada para o desempenho de suas atribuicoes;

adequacéo de texto para melhor compreensdo

(2) obter da ANAC, aaprovagdo inicia efinal dos programas de
treinamento, antes de suas implementagdes,

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -

(LAR 135.1110)

(2) proporcionar facilidades adequadas de treinamento no solo e em voo
einstrutores de solo apropriadamente qualificados para os treinamentos
regueridos por esta subparte;

(3) proporcionar facilidades adequadas de treinamento no solo e em voo
einstrutores de solo apropriadamente qualificados para os treinamentos
regueridos por esta subparte;

alteracdo de numeracdo
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(3) paracadatipo de aeronave usada e, se aplicavel, para cada particular
variante de cada tipo, prover e manter atualizado apropriados materiais
de treinamento, provas, formulérios, instru¢des e procedimentos para
uso na conducdo do treinamento e dos exames de competéncia
requeridos por esta subparte; e

(4) para cadatipo de aeronave usada e, se aplicavel, para cada particular
variante de cadatipo, prover e manter atualizado apropriados materiais
de treinamento, provas, formularios, instrugdes e procedimentos para
uso na conducdo do treinamento e dos exames de competéncia
requeridos por esta subparte; e

alteracdo de numeracéo

(4) dispor de nimero suficiente de instrutores de voo, examinadores de
VOO e instrutores de simulador para conduzir os referidos treinamentos,
exames em Voo e cursos de simulador permitidos por esta subparte.

(5) dispor de nimero suficiente de instrutores de voo, examinadores de
Voo einstrutores de simulador para conduzir os referidos treinamentos,
exames em voo e cursos de simulador permitidos por esta subparte.

alteracdo de numeracéo

(b) Se um tripulante tiver que completar um treinamento periodico
requerido por esta subparte em um determinado més calendarico e o
terminar no més calendérico anterior ou posterior ao més previsto, o
DAC considerard que o treinamento foi completado no més em que era
devido.

(b) Se um tripulante tiver que completar um treinamento periddico
requerido por esta subparte em um determinado més calendérico e o
terminar no més calendérico anterior ou posterior ao més previsto, a
ANAC considerard que o treinamento foi completado no més em que
eradevido.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(c) Cadainstrutor, supervisor ou examinador, que seja responsavel por
um particular assunto de treinamento de solo, segmento de treinamento
em voo, curso de treinamento, exame em voo ou exame de competéncia
segundo este regulamento, deve certificar aproficiénciae o
conhecimento de cada tripulante, instrutor de voo ou examinador de voo
a0 término do treinamento ou do exame. Esta certificagdo deve ser
incluida nos registros da pessoa examinada e aprovada. Quando a
certificacdo requerida por este parégrafo é feita através de registro em
computador, a pessoa certificando a aprovagéo deve ser identificadano
referido registro. Neste caso, ndo ha necessidade de assinatura da
referida pessoa.

(c) Cadainstrutor, supervisor ou examinador, que seja responsavel por
um particular assunto de treinamento de solo, segmento de treinamento
em voo, curso de treinamento, exame em Voo ou exame de competéncia
segundo este regulamento, deve certificar aproficiénciae o
conhecimento de cada tripulante, instrutor de voo ou examinador de voo
a0 término do treinamento ou do exame. Esta certificagdo deve ser
incluida nos registros da pessoa examinada e aprovada. Quando a
certificagdo reguerida por este parégrafo é feita através de registro em
computador, a pessoa certificando a aprovagdo deve ser identificadano
referido registro. Neste caso, ndo ha necessidade de assinatura da
referida pessoa.

mantido texto atual

(d) Programas de treinamento aplicdveis a mais de uma aeronave ou
mais de uma funcéo a bordo, e que tenham sido satisfatoriamente
completados durante treinamentos previamente feitos pelo detentor de
certificado para outra aeronave ou outra fun¢do a bordo, ndo precisam
ser repetidos durante treinamentos subseqiientes que ndo sgjam
treinamentos periddicos.

(d) Programas de treinamento aplicaveis a mais de uma aeronave ou
mai s de uma funcdo a bordo, e que tenham sido satisfatoriamente
completados durante treinamentos previamente feitos pelo detentor de
certificado para outra aeronave ou outra fungdo a bordo, ndo precisam
ser repetidos durante trei namentos subsequientes que ndo sgjam
treinamentos periddicos.

mantido texto atual

(e) Simuladores de voo e outros dispositivos de treinamento aprovado
pelo DAC podem ser usados nos programas de treinamento.

(e) Simuladores de voo e outros dispositivos de treinamento aprovado
pela ANAC podem ser usados nos programas de treinamento. A ANAC
ird publicar umalista de manobras requeridas a serem executas em
simulador de v6o, caso este esteja disponivel.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC enova
redacdo para adequacdo detexto para a utilizagdo de simuladores
nos programas de treinamento

(f) Cancelado.

(f) Cancelado.

mantido texto atual
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135.324 - PROGRAMA DE TREINAMENTO. REGRAS 135.324 - PROGRAMA DE TREINAMENTO. REGRAS mantido texto atual
ESPECIAIS ESPECIAIS

(a) Além do detentor de certificado, somente outro detentor de
certificado homol ogado segundo este regulamento ou um centro de
treinamento homologado segundo o RBHA 142 é elegivel segundo esta
subparte para prover treinamento, testes e exames, sob contrato ou outra
forma de acordo, para as pessoas sujeitas aos requisitos desta subparte.

(a) Além do detentor de certificado, somente outro detentor de
certificado, segundo este regulamento, ou um centro de treinamento
certificado segundo 0 RBAC 142, é elegivel segundo esta subparte para
prover treinamento, testes e exames, sob contrato ou outraformade
acordo, para as pessoas sujeitas aos requisitos desta subparte.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(b) Um detentor de certificado so pode contratar ou usar qualquer outra
forma de acordo para obter o servico de um centro de treinamento
homol ogado segundo 0 RBHA 142 para prover treinamento, testes e
exames requeridos por esta parte se esse centro de treinamento:

(b) Um detentor de certificado s6 pode contratar ou usar qualquer outra
forma de acordo para obter 0 servigo de um centro de treinamento
certificado segundo o0 RBAC 142 para prover treinamento, testes e
exames regueridos por esta parte se esse centro de treinamento:

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(2) possuir especificagdes de treinamento aplicaveis emitidas segundo o
RBHA 142;

(1) possuir especificagdes de treinamento aplicaveis emitidas segundo o
RBAC 142;

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(2) tiver instalagbes, equipamento de treinamento e material didatico
para o curso atendendo aos requisitos aplicaveis do RBHA 142,

(2) tiver instalagdes, equipamento de treinamento e material didatico
para o curso atendendo aos requisitos apliciveis do RBAC 142;

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(3) tiver curriculos, segmentos de curriculo e porgdes de segmentos de
curriculo aprovados e aplicaveis ao uso em cursos de treinamento
regueridos por esta subparte; e

(3) tiver curriculos, segmentos de curriculo e porgBes de segmentos de
curriculo aprovados e aplicaveis ao uso em cursos de treinamento
requeridos por esta subparte; e

mantido texto atual

(4) tiver instrutores suficientes e examinadores qualificados segundo os
requisitos aplicaveis das se¢des 135.337 até 135.340 deste regulamento
para prover treinamento, testes e exames para as pessoas sujeitas aos
requisitos desta subparte.

(4) tiver instrutores suficientes e examinadores qualificados segundo os
requisitos aplicaveis das segdes 135.337 até 135.340 deste regulamento
para prover treinamento, testes e exames para as pessoas sujeitas aos
requisitos desta subparte.

mantido texto atual

135.325 - PROGRAMA DE TREINAMENTO E REVISOES:
APROVACAO INICIAL E FINAL

135.325 - PROGRAMA DE TREINAMENTO E REVISOES:
APROVACAO INICIAL E FINAL

mantido texto atual

(a) Para obter aprovagdo inicia e fina de um programa de treinamento
ou de umarevisdo de um programa aprovado, cada detentor de
certificado deve submeter ao DAC:

(a) Para obter aprovagdo inicial e final de um programa de treinamento
ou de umarevisdo de um programa aprovado, cada detentor de
certificado deve submeter a ANAC:

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(2) um resumo do curriculo proposto ou revisado, provendo suficiente
informagdo para uma avaliacdo preliminar do programa ou da revisdo
proposta; e

(1) um resumo do curriculo proposto ou revisado, provendo suficiente
informagdo para uma avaiagdo preliminar do programa ou darevisdo
proposta; e

mantido texto atual

(2) informagdes adicionais que o DAC considere relevantes.

(2) informagdes adicionais que a ANAC considere relevantes.

mantido por ém adotada a nova nomenclaturada ANAC

(b) Se o programa de treinamento ou a revisdo proposta atender a esta
subparte, 0 DAC deve conceder, por escrito, umaaprovacdo inicial
autorizando o detentor de certificado a conduzir o treinamento segundo
0 programa aprovado. Apds uma avaliacdo da eficiéncia do programa, o
DAC informaré ao detentor de certificado das deficiéncias, se houver,
que devem ser corrigidas.

(b) Se o programa de treinamento ou arevisdo proposta atender a esta
subparte, a ANAC deve conceder, por escrito, uma aprovagao inicial
autorizando o detentor de certificado a conduzir o treinamento segundo
0 programa aprovado. Apds uma avaliacdo da eficiéncia do programa, a
ANAC informar4 ao detentor de certificado das deficiéncias, se houver,
gue devem ser corrigidas.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC
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(c) O DAC concedera a aprovagdo final do programa ou revisdo
proposta se o detentor de certificado demonstrar que o treinamento,
conduzido conforme o programa aprovado pelo parégrafo (b) desta
secdo, garante que cada pessoa que o completar satisfatoriamente esta
adegquadamente treinada para desempenhar suas atribui¢des.

(c) A ANAC concederd aaprovacdo final do programa ou reviséo
proposta se o detentor de certificado demonstrar que o treinamento,
conduzido conforme o programa aprovado pelo parégrafo (b) desta
Secdo, garante que cada pessoa que o completar satisfatoriamente esté
adequadamente treinada para desempenhar suas atribuicoes.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(d) Sempre que o DAC considerar que, paramanter a adequabilidade de
um programa de treinamento ja com aprovacao final sdo necessarias
revisdes no mesmo, o detentor de certificado deve, apos ser notificado
pelo DAC, fazer todas as modificagdes consideradas necessarias.
Dentro do prazo de 30 dias apds receber a notificagdo do DAC, o
detentor de certificado pode submeter pedido de reconsideragéo e, nesse
caso, a entrada em vigor das modificactes ficara pendente de decisiio
final das autoridades aeronduticas. Entretanto, se 0o DAC considerar que
existe uma emergéncia requerendo acdo urgente no interesse da
seguranca, ele pode determinar uma revisdo com efetividade imediata.

(d) Sempre que a ANAC considerar que, paramanter a adequabilidade
de um programa de treinamento ja com aprovagdo final sio necessérias
revisdes no mesmo, o detentor de certificado deve, apds ser notificado
pela ANAC, fazer todas as modificagdes consideradas necessarias.
Dentro do prazo de 30 dias apds receber anotificagdo da ANAC, o
detentor de certificado pode submeter pedido de reconsideracéo e, nesse
caso, a entrada em vigor das modificaces ficara pendente de decisfo
final da ANAC. Entretanto, sea ANAC considerar que existe uma
emergéncia requerendo acdo urgente no interesse da seguranga, €le pode
determinar umarevisdo com efetividade imediata.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

135.327 - PROGRAMA DE TREINAMENTO. CURRICULO

135.327 - PROGRAMA DE TREINAMENTO. CURRICULO

mantido texto atual

(a) Cada detentor de certificado deve preparar e conservar atualizado
um curriculo escrito do programa de treinamento para cada tipo de
aeronave e para cada espécie de tripulante requerido pelo tipo. O
curriculo deve incluir os treinamentos de solo e de voo requeridos por
esta subparte.

(a) Cada detentor de certificado deve preparar e conservar atualizado
um curriculo escrito do programa de treinamento para cadatipo de
aeronave e para cada espécie de tripulante requerido pelo tipo. O
curriculo deve incluir os treinamentos de solo e de voo requeridos por
esta subparte.

mantido texto atual

(b) Cada curriculo de programa de treinamento deve conter o seguinte:

(b) Cada curriculo de programa de treinamento deve conter o seguinte:

mantido texto atual

(1) umallista dos principais assuntos de treinamento de solo, incluindo
assuntos de emergéncias, que serdo ministrados;

(1) umalista dos principais assuntos de treinamento de solo, incluindo
assuntos de emergéncias, que serdo ministrados;

mantido texto atual

(2) umallista de todos os dispositivos de treinamento, "mockups’,
treinadores de sistemas, treinadores de procedimentos e outros auxilios
de instrucéo a serem usados no treinamento; e

(2) umalista de todos os dispositivos de treinamento, "mockups’,
treinadores de sistemas, treinadores de procedimentos e outros auxilios
de instrucdo a serem usados no treinamento; e

mantido texto atual

(3) descrigBes detalhadas ou cartazes pictdricos das manobras, functes
e procedimentos normais, anormais e de emergéncia que seréo
executados em cada fase de treinamento e de exames em voo, indicando
as manobras, fungdes e procedimentos a serem desempenhados em
avido durante o treinamento e exames de voo.

(3) descricdes detalhadas ou cartazes pictdricos das manobras, functes
e procedimentos normais, anormais e de emergéncia que seréo
executados em cada fase de treinamento e de exames em voo, indicando
as manobras, fungdes e procedimentos a serem desempenhados em
avido durante o treinamento e exames de voo.

mantido texto atual

135.329 - REQUISITOS PARA TREINAMENTO DE
TRIPULANTES

135.329 - REQUISITOS PARA TREINAMENTO DE
TRIPULANTES

mantido texto atual
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(a) Cada detentor de certificado deve incluir em seus programas de
treinamento, conforme apropriado a cada particular tipo de tripulante,
0s seguintes treinamentos de solo inicial e de transi¢éo:

(a) Cada detentor de certificado deve incluir em seus programas de
treinamento, conforme apropriado a cada particular tipo de tripulante,
0s seguintes treinamentos de solo inicial e de transi¢&o:

mantido texto atual

(1) doutrinamento bésico de solo para novos empregados, incluindo
instrucdo de, pelo menos, o seguinte:

(2) doutrinamento bésico de solo para novos empregados, incluindo
instrucéo de, pelo menos, o seguinte:

mantido texto atual

(i) atribuicBes e responsabilidades do tripulante, conforme aplicével;

(i) atribuices e responsabilidades do tripulante, conforme aplicavel;

mantido texto atual

(i) as apropriadas provisbes deste regulamento;

(i) as apropriadas provisdes deste regulamento;

mantido texto atual

(iii) conteido do certificado de homol ogacéo e das especificacdes
operativas (ndo aplicavel a comissarios de bordo);

(iii) contetido do certificado e das especificacBes operativas (ndo
aplicavel a comissérios de bordo);

adequacéo de nomenclatura

(iv) apropriadas partes do manual de operagdes do detentor de
certificado; e

(iv) apropriadas partes do manual de operactes do detentor de
certificado; e

mantido texto atual

(v) para comissarios de bordo, nogoes bésicas sobre aeronaves e teoria
do voo;

(V) para comissérios de bordo, nogdes basicas sobre aeronaves e teoria
do voo;

mantido texto atual

(vi) a seguranca do transporte de cargas perigosas por via aérea;

harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano -

(LAR 135.1130)

(vii) o sistema de gestéo de segurancga operacional (SGSO)

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -

(LAR 135.1130)

(viii) seguranca da aviacéo civil (AVSEC); e

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -

(LAR 135.1130)

(ix) desempenho e limitagdes humanas, e coordenagéo da tripulagéo de
VOO.

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano -

(LAR 135.1130)

(2) otreinamento inicia e de transicao no solo previsto em 135.345 e
135.349, como aplicavel; e

(2) o treinamento inicial e de transi¢do no solo previsto em 135.345 e
135.349, como aplicavel; e

mantido texto atual

(3) o treinamento de emergéncias previsto em 135.331.

(3) o treinamento de emergéncias previsto em 135.331.

mantido texto atual

(b) Cada programa de treinamento deve prover o treinamento de voo
inicial e de transic&o previsto em 135.347, como aplicavel.

(b) Cada programa de treinamento deve prover o treinamento de voo
inicial e de transicéo previsto em 135.347, como aplicavel.

mantido texto atual

(c) Cada programa de treinamento deve prover o treinamento periodico
de voo e de solo previsto em 135.351.

(c) Cada programa de treinamento deve prover o treinamento periddico
de voo e de solo previsto em 135.351.

mantido texto atual

(d) Pode ser incluido o treinamento de elevagdo de nivel previsto em
135.345 e 135.347, paraum particular tipo de aeronave, visando
promover tripulantes que foram qualificados e trabalham como segundo
em comando no referido tipo de aeronave.

(d) Pode ser incluido o treinamento de elevagdo de nivel previsto em
135.345 e 135.347, paraum particular tipo de aeronave, visando
promover tripulantes que foram qualificados e trabalham como segundo
em comando no referido tipo de aeronave.

mantido texto atual

(e) Em adi¢do ao treinamento inicial, de transi¢do, de elevacdo de nivel
e periodico, cada programa de treinamento deve prover treinamento de
solo e de voo, instrugdo e préati ca necessarios a assegurar que cada
tripulante:

(e) Em adicdo ao treinamento inicial, de transi¢do, de elevacao de nivel
e periddico, cada programa de treinamento deve prover treinamento de
solo e de voo, instrugo e préatica necessarios a assegurar que cada
tripulante:

mantido texto atual
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(1) permanega adegquadamente treinado e permanentemente proficiente
para cada fungdo a bordo, tipo de aeronave e espécie de operagéio em
que o tripulante trabalha; e

(1) permaneca adequadamente treinado e permanentemente proficiente
para cada fungdo a bordo, tipo de aeronave e espécie de operagéo em
que o tripulante trabalha; e

mantido texto atual

(2) qualifique-se em novos equipamentos, facilidades, procedimentos e
técnicas, incluindo modificagbes nas aeronaves.

(2) qualifique-se em novos equipamentos, facilidades, procedimentos e
técnicas, incluindo modificagdes nas aeronaves.

mantido texto atual

135.331 - TREINAMENTO DE EMERGENCIAS PARA
TRIPULANTES

135.331 - TREINAMENTO DE EMERGENCIAS PARA
TRIPULANTES

mantido texto atual

(a) Cada programa de treinamento deve prover treinamento de
emergéncias de acordo com esta se¢do, para cadatipo, modelo e
configuragdo de aeronave, cada tripulante e cada espécie de operacéo
conduzida, conforme adequado para cada tripulante e para o detentor de
certificado.

(a) Cada programa de treinamento deve prover treinamento de
emergéncias de acordo com esta se¢éo, para cada tipo, modelo e
configuracdo de aeronave, cada tripulante e cada espécie de operagéo
conduzida, conforme adequado para cada tripulante e para o detentor de
certificado.

mantido texto atual

(b) O treinamento de emergéncias deve ser anua e prover o seguinte:

(b) O treinamento de emergéncias deve ser anual e prover o seguinte:

mantido texto atual

(2) instruces sobre procedimentos e atribui¢des em emergéncias,
incluindo coordenacdo da tripul agéo;

(2) instrugtes sobre procedimentos e atribuigdes em emergéncias,
incluindo coordenagdo da tripul ago;

mantido texto atual

(2) instrucdo individua sobre localiza¢&o, funcionamento e operacdo
dos equipamentos de emergéncia, incluindo:

(2) instrucdo individual sobre localizacdo, funcionamento e operagdo
dos equipamentos de emergéncia, incluindo:

mantido texto atual

(i) equipamentos usados em pousos n'agua e em evacuacdo de
emergéncia;

(i) equipamentos usados em pousos n'agua e em evacuagdo de
emergéncia;

mantido texto atual

(ii) equipamentos de primeiros socorros e sua apropriada utilizago; e

(i) equipamentos de primeiros socorros e sua apropriada utilizagdo; e

mantido texto atual

(iii) extintores de incéndio portéteis, com énfase no tipo de agente
extintor a ser usado nas diferentes classes de fogo;

(iii) extintores de incéndio portéteis, com énfase no tipo de agente
extintor a ser usado nas diferentes classes de fogo;

mantido texto atual

(3) instruges sobre procedimentos em situagdo de emergéncia,
incluindo:

(3) instrugdes sobre procedimentos em situacdo de emergéncia,
incluindo:

mantido texto atual

(i) descompressdo rapida;

(i) descompressdo rapida;

mantido texto atual

(ii) fogo a bordo em voo e no solo e procedimentos de controle de
fumaca, com énfase no equipamento el étrico e correspondentes
diguntores localizados no interior do avido;

(i1) fogo a bordo em voo e no solo e procedimentos de controle de
fumacga, com énfase no equipamento elétrico e correspondentes
diguntores localizados no interior do aviéo;

mantido texto atual

(iii) pouso n'agua e evacuagao;

(iii) pouso n'égua e evacuagao;

mantido texto atual

(iv) enfermidades, contusdes ou outras situagdes anormais envolvendo
passageiros ou tripulantes; e

(iv) enfermidades, contusfes ou outras situaces anormais envolvendo
passageiros ou tripulantes; e

mantido texto atual

(v) interferénciailicita e outras situagGes ndo usuais; e

(v) interferénciailicita e outras situagfes ndo usuais; e

mantido texto atual

(4) revisdo e estudo de acidentes e incidentes previamente ocorridos
com o detentor de certificado, envolvendo situagdes reais de
emergéncia.

(4) revisdo e estudo de acidentes e incidentes previamente ocorridos
com o detentor de certificado, envolvendo situactes reais de
emergéncia.

mantido texto atual
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(c) Cada tripulante deve executar pelo menos os seguintes exercicios de
emergéncia, usando os adequados procedi mentos e equipamentos de
emergéncia, amenos que o DAC considere que, para um particular
exercicio, o tripulante possa ser adequadamente treinado por uma
demonstracdo do mesmo:

(c) Cada tripulante deve executar pelo menos os seguintes exercicios de
emergéncia, usando os adequados procedi mentos e equipamentos de
emergéncia, amenos que a ANAC considere que, para um particular
exercicio, o tripulante possa ser adequadamente treinado por uma
demonstracdo do mesmo:

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(1) pouso n'égua, se aplicavel;

(1) pouso n'égua, se aplicavel;

mantido texto atual

(2) evacuagdo em emergéncia;

(2) evacuagdo em emergéncia;

mantido texto atual

(3) extincéo de fogo e controle de fumaga;

(3) extincdo de fogo e controle de fumaga;

mantido texto atual

(4) operagéo e uso das saidas de emergéncia, incluindo abertura e uso
das escorregadeiras de evacuagdo, se aplicavel;

(4) operagdo e uso das saidas de emergéncia, incluindo abertura e uso
das escorregadeiras de evacuagao, se aplicavel;

mantido texto atual

(5) uso do oxigénio para tripulantes e passageiros;

(5) uso do oxigénio para tripulantes e passageiros,

mantido texto atual

(6) remocao dos botes salva-vidas da aeronave, inflagem dos mesmos,
uso de cordas de salvamento e embarque de passageiros e tripulantes
nos botes, se aplicavel; e

(6) remogéo dos botes salva-vidas da aeronave, inflagem dos mesmos,
uso de cordas de salvamento e embarque de passageiros e tripulantes
nos botes, se aplicavel; e

mantido texto atual

(7) colocagdo e inflagem dos coletes salva-vidas e uso de outros
equipamentos de flutuagdo, se aplicavel.

(7) colocagéo e inflagem dos coletes salva-vidas e uso de outros
equipamentos de flutuagao, se aplicavel.

mantido texto atual

(d) Tripulantes que voam em operagdes acima de 25.000 pés de altitude
devem receber instrucdes sobre:

(d) Tripulantes que voam em operacfes acima de 25.000 pés de altitude
devem receber instrucfes sobre:

mantido texto atual

(1) problemas respiratérios;

(1) problemas respiratorios;

mantido texto atual

(2) hipoxia;

(2) hipoxia;

mantido texto atual

(3) duracéo da consciéncia, em dtitude, sem oxigénio suplementar;

(3) duracao da consciéncia, em atitude, sem oxigénio suplementar;

mantido texto atual

(4) expansdo dos gases,

(4) expansdo dos gases,

mantido texto atual

(5) formagao de bolhas gasosas no sangue; e

(5) formacéo de bolhas gasosas no sangue; e

mantido texto atual

(6) fendmeno fisico e incidentes de descompressao.

(6) fendbmeno fisico e incidentes de descompressao.

mantido texto atual

135.333 - REQUISITOSDE TREINAMENTO. MANUSEIO E
TRANSPORTE DE ARTGOS PERIGOSOS

adotado no item 135.501, 503, 507 e subparte K

(a) Exceto como previsto no parégrafo (d) desta segdo, nenhum detentor
de certificado pode usar uma pessoa para executar e nenhuma pessoa|
pode executar qualquer trabaho envolvendo atribuicbes €
responsabilidades no manuseio e transporte de materiais perigosos|
(como definido nas IAC 1603-0498 e IAC 1604-0498), a menos que)
essa pessoa tenha completado com sucesso nos Ultimos 12 meses o
treinamento RBHA 135 inicia ou periddico do apropriado programa de
treinamento do detentor de certificado, que deve incluir o seguinte:

adotado no item 135.501, 503, 507 e subparte K

(1) embalagens, marcas, rétulos e documentacdo apropriada paral
material s perigosos, e

adotado no item 135.501, 503, 507 e subparte K

(2) compatibilidade com outras cargas e caracteristicas de manuseio,

carregamento e guarda de material s perigosos.

adotado no item 135.501, 503, 507 e subparte K
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(b) Cada detentor de certificado deve manter um registro do término
satisfatério dos treinamentos iniciais e periddicos dados a tripulantes e
pessoal de terra designados para executar atribuicbes e assumir
responsabilidades relativas a0 manuseio e transporte de materiais

perigosos.

adotado no item 135.501, 503, 507 e subparte K

(c) Cada detentor de certificado que optar por ndo aceitar o transporte
de materiais perigosos deve assegurar-se de que cada tripulante estd]
adequadamente treinado para reconhecer os itens classificados como|

perigosos.

adotado no item 135.501, 503, 507 e subparte K

(d) Se o detentor de certificado opera em aerédromos nos quais ndo
possui empregados treinados e onde n&o h& possibilidade de contratar
servicos adequados, ela pode usar pessoas que ndo cumpram 0S
requisitos dos paréagrafos (a) e (b) desta secdo para carregar €
descarregar, ou de outra maneira manusear materiais perigosos, desde
gue essas pessoas sejam supervisionadas por um tripulante qualificado
conforme os parégrafos (a) e (b) desta segéo.

adotado no item 135.501, 503, 507 e subparte K

135.335 - APROVAGCAO DE SIMULADORES DE AERONAVE E
OUTROSDISPOSITIVOSDE TREINAMENTO

135.335 - APROVAGCAO DE SIMULADORES DE AERONAVE E
OUTROSDISPOSITIVOSDE TREINAMENTO

mantido texto atual

(a) Cursos de treinamento usando simuladores de aeronave e outros
dispositivos de treinamento podem ser incluidos nos programas de
treinamento do detentor de certificado, desde que aprovados pelo DAC.

(a) Cursos de treinamento usando simuladores de aeronave e outros
dispositivos de treinamento podem ser incluidos nos programas de
treinamento do detentor de certificado, desde que aprovados pela
ANAC.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(b) Cada ssmulador de aeronave e outros dispositivos de treinamento a
serem usados em um curso de treinamento ou em exames requeridos por
esta subparte, devemn atender aos seguintes requisitos:

(b) Cada simulador de aeronave e outros dispositivos de treinamento a
serem usados em um curso de treinamento ou em exames requeridos por
esta subparte, devem atender aos seguintes requisitos:

mantido texto atual

(1) ser especificamente aprovado para

(1) ser especificamente aprovado para:

mantido texto atual

(i) o detentor de certificado; e

(i) o detentor de certificado; e

mantido texto atual

(ii) a particular manobra, procedimento ou funcéo de tripulante
envolvida;

(it) aparticular manobra, procedimento ou fungdo de tripulante
envolvida;

mantido texto atual

(2) manter o desempenho funcional e outras caracteristicas que sao
requeridas para aprovagao;,

(2) manter o desempenho funcional e outras caracteristicas que sdo
regueridas para aprovagéo;

mantido texto atual

(3) adicionalmente, um simulador de aeronave deve ser:

(3) adicionalmente, um simulador de aeronave deve ser:

mantido texto atual

(i) aprovado para o tipo de aeronave e, se aplicavel, para a particular
variacdo do tipo naqual o treinamento ou exame serd conduzido; e

(i) aprovado para o tipo de aeronave e, se aplicével, paraa particular
variagdo do tipo naqual o treinamento ou exame seré conduzido; e

mantido texto atual
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(ii) modificado paraficar conforme com qualquer modificagdo da
aeronave a ser simulada que mude o desempenho, o funcionamento ou
outras caracteristicas requeridas para aprovagao.

(i) modificado paraficar conforme com qualquer modificagdo da
aeronave a ser simulada que mude o desempenho, o funcionamento ou
outras caracteristicas requeridas para aprovagao.

mantido texto atual

(4) Antes do inicio de cada dia de trabalho, ser submetido a um pré-voo
funcional.

(4) Antes do inicio de cada dia de trabalho, ser submetido a um pré-voo
funcional.

mantido texto atual

(5) Possuir um livro para o registro di&rio de utilizagdo e de
discrepancias observadas; tal livro deve ser preenchido pelosinstrutores
ou examinadores ao fim de cada se¢@o de treinamento ou de exame.

(5) Possuir um livro para o registro diério de utilizagéo e de
discrepancias observadas; tal livro deve ser preenchido pelosinstrutores
ou examinadores ao fim de cada se¢do de treinamento ou de exame.

mantido texto atual

(c) Um particular simulador de aeronave ou outro dispositivo de
treinamento pode ser utilizado por mais de um detentor de certificado.

(c) Um particular simulador de aeronave ou outro dispositivo de
treinamento pode ser utilizado por mais de um detentor de certificado.

mantido texto atual

(d) Na concessdo de aprovagdo inicial e final de um programa de
treinamento (ou revisdes do mesmo) o DAC levaem consideracdo os
dispositivos de treinamento e os procedimentos e métodos listados no
curriculo do detentor de certificado requerido por 135.327.

(d) Na concess&o de aprovacdo inicia efina de um programade
treinamento (ou revisdes do mesmo) a ANAC levaem consideracdo os
dispositivos de treinamento e os procedimentos e métodos listados no
curriculo do detentor de certificado requerido por 135.327.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

135.337 - QUALIFICACOES: EXAMINADOR EM AERONAVE
E EXAMINADOR EM SIMULADOR

135.337 - QUALIFICACOES. EXAMINADOR EM AERONAVE
E EXAMINADOR EM SIMULADOR

mantido texto atual

[(a) Para os propdsitos desta segdo e de 135.339:

[(a) Para os propésitos desta se¢do e de 135.339:

mantido texto atual

(1) um examinador em aeronave é uma pessoa qualificada para
conduzir exames em Voo em uma aeronave, em um simulador de voo ou
em um dispositivo de treinamento de voo para um particular tipo de
aeronave;

(1) um examinador em aeronave € uma pessoa qualificada para conduzir
exames em Voo em uma aeronave, em um simulador de voo ou em um
dispositivo de treinamento de voo para um particular tipo de aeronave;

mantido texto atual

(2) um examinador em simulador é uma pessoa qualificada para
conduzir exames em Voo mas somente em um simulador de voo, em um
dispositivo de treinamento de voo, ou em ambos, para um particular
tipo de aeronave; e

(2) um examinador em simulador é uma pessoa qualificada para
conduzir exames em Voo mas somente em um simulador de voo, em um
dispositivo de treinamento de voo, ou em ambos, para um particular tipo
de aeronave; e

mantido texto atual

(3) examinador em simulador e examinador em aeronave o
examinadores que desempenham as fungdes descritas na secéo
135.321(a) e 135.323(a)(4) e (¢)

(3) examinador em simulador e examinador em aeronave so
examinadores que desempenham as fungdes descritas nas secfes
135.321(a) e 135.323(a)(4) e (c)

adequacéo de texto para melhor compreensdo

(b) Nenhum detentor de certificado pode usar uma pessoa e nenhuma
pessoa pode trabalhar como examinador em aeronave em um programa
de treinamento estabel ecido segundo esta subparte, a menos que, para
um particular tipo de aeronave envolvido, essa pessoa:

(b) Nenhum detentor de certificado pode usar uma pessoa e nenhuma
pessoa pode trabalhar como examinador em agronave em um programa
de treinamento estabel ecido segundo esta subparte, a menos que, para
um particular tipo de aeronave envolvido, essa pessoa:

adotado no item 135.501, 503, 507 e subparte K

(1) possua uma licenga de piloto e as adequadas qualificacdes
regueridas para um piloto em comando em operagdes segundo este
regulamento;

(2) possua uma licenga de piloto e as adequadas qualificagdes
requeridas para um piloto em comando em operagdes segundo este
regulamento;

mantido texto atual
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(2) tenha compl etado setisfatoriamente as apropriadas fases de
treinamento para a aeronave, incluindo o treinamento periddico
reguerido para trabahar como piloto em comando em operactes
segundo este regulamento;

(2) tenha compl etado satisfatoriamente as apropriadas fases de
treinamento para a aeronave, incluindo o treinamento periédico
requerido paratraba har como piloto em comando em operacdes
segundo este regulamento;

mantido texto atual

(3) tenha completado satisfatoriamente os adequados exames de
proficiéncia ou competéncia requeridos para trabalhar como piloto em
comando em operagdes segundo este regulamento;

(3) tenha completado satisfatoriamente os adequados exames de
proficiéncia ou competéncia requeridos paratrabalhar como piloto em
comando em operactes segundo este regulamento;

mantido texto atual

(4) tenha completado satisfatoriamente os aplicaveis requisitos de
trelnamento requeridos por 135.339;

(4) tenha completado satisfatoriamente os aplicaveis requisitos de
treinamento requeridos por 135.339;

mantido texto atual

(5) possua um certificado de capacidade fisica valido e adequado para
trabalhar como piloto em comando em operagdes segundo este
regulamento;

(5) possua um certificado de capacidade fisica valido e adequado para
trabalhar como piloto em comando em operagtes segundo este
regulamento;

mantido texto atual

(6) tenha satisfeito aos requisitos de experiéncia recente da segéo
135.247; e

(6) tenha satisfeito aos requisitos de experiéncia recente da segdo
135.247; e

mantido texto atual

(7) tenha sido aprovado pelo DAC como examinador em aeronave;

(7) tenha sido aprovado pela ANAC como examinador em aefronave;

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(c) Nenhum detentor de certificado pode usar uma pessoa e nenhuma
pessoa pode trabal har como examinador em simulador em um programa
de treinamento estabel ecido segundo esta subparte, a menos que essa
pessoa, em relacdo ao tipo de aeronave envolvida, atenda as provisdes
do paréagrafo (b) desta secdo, ou:

(c) Nenhum detentor de certificado pode usar uma pessoa e nenhuma
pessoa pode trabalhar como examinador em simulador em um programa
de treinamento estabel ecido segundo esta subparte, a menos que essa
pessoa, em relacdo ao tipo de aeronave envolvida, atenda as provisdes
do parégrafo (b) desta segéo, ou:

mantido texto atual

(1) possua alicenca e as qualificagdes requeridas para servir como
piloto em comando em operacdes segundo esta subparte, exceto quanto
ao certificado de capacidade fisica;

(2) possua alicenca e as qualificaches requeridas para servir como
piloto em comando em operactes segundo esta subparte, exceto quanto
a0 certificado de capacidade fisica;

mantido texto atual

(2) tenha compl etado satisfatoriamente as fases de treinamento
apropriadas a aeronave, incluindo treinamento periodico, requeridas
para servir como piloto em comando em operagdes segundo este
regulamento;

(2) tenha compl etado satisfatoriamente as fases de treinamento
apropriadas a aeronave, incluindo treinamento periodico, requeridas
para servir como piloto em comando em operagdes segundo este
regulamento;

mantido texto atual

(3) tenha completado com aproveitamento os exames de proficiénciae
de competéncia apropriados, requeridos para servir como piloto em
comando em operacdes segundo este regulamento;

(3) tenha completado com aproveitamento os exames de proficiénciae
de competéncia apropriados, requeridos para servir como piloto em
comando em operagdes segundo este regulamento;

mantido texto atual

(4) tenha completado com aproveitamento os requisitos de treinamento
aplicaveis da se¢do 135.339; e

(4) tenha completado com aproveitamento os requisitos de treinamento
aplicaveis da segdo 135.339; e

mantido texto atual

(5) tenha sido aprovado pelo DAC como examinador em simulador.

(5) tenha sido aprovado pela ANAC como examinador em simulador.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(d) O atendimento aos requisitos dos paragrafos (b)(2), (3) e (4) ou
(©)(2), (3) e (4) desta secao, como aplicaveis, deve ser anotado nos
registros de treinamento individuais mantidos pelo detentor do
certificado.

(d) O atendimento aos requisitos dos parégrafos (b)(2), (3) e (4) ou
(©)(2), (3) e (4) desta segéio, como aplicaveis, deve ser anotado nos
registros de treinamento individuais mantidos pelo detentor do
certificado.

mantido texto atual
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(e) O examinador que ndo possuir um certificado médico apropriado
pode trabalhar como examinador em simulador, mas n&o pode servir
como membro de tripulac&o de voo em operacies segundo este
regulamento.

(e) O examinador que néo possuir um certificado médico apropriado
pode trabalhar como examinador em simulador, mas n&o pode servir
como membro de tripulag&o de voo em operagdes segundo este
regulamento.

mantido texto atual

(f) Um examinador em simulador deve redlizar o seguinte:

(f) Um examinador em simulador deve redlizar o seguinte:

mantido texto atual

(1) voar a0 menos 2 segmentos de voo como tripulante requerido para o
tipo o tipo, classe ou categoria de agronave envolvida dentro dos 12
meses precedendo a execugdo de qualquer servigo de examinador em
um simulador de voo, ou

(1) voar ao menos 2 segmentos de voo como tripulante requerido para o
tipo o tipo, classe ou categoria de aeronave envolvida dentro dos 12
meses precedendo a execugdo de qualquer servico de examinador em
um simulador de voo, ou

mantido texto atual

(2) completar satisfatoriamente um programa aprovado de observagdo
em rota dentro do periodo estabelecido pelo programa e que deve
preceder 0 desempenho de qualquer servico de examinador em um
simulador de voo.

(2) completar satisfatoriamente um programa aprovado de observacéo
em rota dentro do periodo estabelecido pelo programa e que deve
preceder o desempenho de qualquer servico de examinador em um
simulador de voo.

mantido texto atual

(9) Os segmentos de voo ou o programa de observagdo em rota
requeridos pelo parégrafo (f) desta segéo sdo considerados como tendo
sido completados no més requerido se completados no més calendérico
anterior ou posterior a0 més calendérico no qual eles eram devidos. ]

(9) Os segmentos de voo ou o programa de observagdo em rota
requeridos pelo parégrafo (f) desta secéo sdo considerados como tendo
sido completados no més requerido se completados no més calendérico
anterior ou posterior a0 més calendérico no qual eles eram devidos. ]

mantido texto atual

135.338 - QUALIFICACOES: INSTRUTOR DE VOO EM
AERONAVE E INSTRUTOR DE VOO EM SIMULADOR

135.338 - QUALIFICAGCOES: INSTRUTOR DE VOO EM
AERONAVE E INSTRUTOR DE VOO EM SIMULADOR

mantido texto atual

[(a) Para os propdsitos desta se¢éo e da se¢ao 135.340:

[(a) Para os propdésitos desta se¢do e da segdo 135.340:

mantido texto atual

(2) um instrutor de voo em aeronave é uma pessoa que é qualificada
paradar instrugdo em uma aeronave, em um simulador de voo ou em
um dispositivo de treinamento de voo para um particular tipo, classe ou
categoria de aeronave,

(1) um instrutor de voo em aeronave é uma pessoa que é qualificada
para dar instrugdo em uma aeronave, em um simulador de voo ou em
um dispositivo de treinamento de voo paraum particular tipo, classe ou
categoria de aeronave,

mantido texto atual

(2) um instrutor de voo em simulador € uma pessoa que é qualificada
paradar instrugdo em um simulador de voo, em um dispositivo de
treinamento de voo ou em ambos para um particular tipo, classe ou
categoria de aeronave; e

(2) um instrutor de voo em simulador é uma pessoa que é qualificada
para dar instrugdo em um simulador de voo, em um dispositivo de
treinamento de voo ou em ambos para um particular tipo, classe ou
categoriade aeronave; e

mantido texto atual

(3) instrutor de voo em aeronave e instrutor de voo em simulador sdo os
instrutores que desempenham as fungdes descritas nas segdes
135.321(a) e 135.323(a)(4) e (c).

(3) instrutor de voo em aeronave e instrutor de voo em simulador sd0 0s
instrutores que desempenham as fungdes descritas nas segdes
135.321(a) e 135.323(a)(4) e (c).

mantido texto atual

(b) Nenhum detentor de certificado pode usar uma pessoa e nenhuma
pessoa pode servir como instrutor de voo em aeronave num programa de|
treinamento estabel ecido segundo esta subparte a menos que, em

relacdo ao tipo, classe ou categoria da aeronave envolvida, esta pessoa:

(b) Nenhum detentor de certificado pode usar uma pessoa e nenhuma
pessoa pode servir como instrutor de voo em agronave num programa de
treinamento estabel ecido segundo esta subparte a menos que, em relacéo
a0 tipo, classe ou categoria da aeronave envolvida, esta pessoa:

mantido texto atual

(1) possua alicenca e qualificagtes requeridas para servir como piloto

em comando em operagtes segundo este regulamento;

(2) possua alicenca e qualificagdes requeridas para servir como piloto
em comando em operagdes segundo este regulamento;

mantido texto atual
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(2) tenha completado satisfatoriamente as fases do treinamento para a
aeronave, incluindo treinamento periddico, que sfo requeridas para
atuar como piloto em comando em operactes segundo este regulamento;

(2) tenha completado satisfatoriamente as fases do treinamento paraa
aeronave, incluindo treinamento periddico, que s&o requeridas para
atuar como piloto em comando em operagBes segundo este regulamento;

mantido texto atual

(3) tenha completado satisfatoriamente os exames de proficiéncia ou de
competéncia que sdo requeridos para atuar como piloto em comando em
operagBes segundo este regulamento;

(3) tenha completado satisfatoriamente os exames de proficiéncia ou de
competéncia que so requeridos para atuar como piloto em comando em
operactes segundo este regulamento;

mantido texto atual

(4) tenha compl etado satisfatoriamente os requisitos de treinamento
aplicaveis da secéo 135.340;

(4) tenha completado satisfatoriamente os requisitos de treinamento
aplicaveis da se¢do 135.340;

mantido texto atual

(5) possua um certificado de capacidade fisica apropriado (exceto
instrutor em simulador); e

(5) possua um certificado de capacidade fisica apropriado (exceto
instrutor em simulador); e

mantido texto atual

(6) tenha satisfeito os requisitos de experiéncia recente da segéo
135.247.

(6) tenha satisfeito os requisitos de experiéncia recente da secéo
135.247.

mantido texto atual

(c) Nenhum detentor de certificado pode usar uma pessoa e nenhuma
pessoa pode atuar como instrutor de voo em simulador num programa
de treinamento estabel ecido segundo esta sub-parte a menos que a
pessoa atenda as provisdes do parégrafo (b) desta se¢do em relagdo ao
tipo, classe ou categoria da aeronave envolvida, ou:

(c) Nenhum detentor de certificado pode usar uma pessoa e nenhuma
pessoa pode atuar como instrutor de voo em simulador num programa
de treinamento estabel ecido segundo esta sub-parte a menos que a
pessoa atenda as provisdes do paragrafo (b) desta segdo em relagéo ao
tipo, classe ou categoria da aeronave envolvida, ou:

mantido texto atual

(1) possua alicenca e as qualificagdes, exceto certificado de capacidade
fisica, requeridos para atuar como piloto em comando sob este
regulamento;

(1) possua a licenca e as qualificagOes, exceto certificado de capacidade
fisica, requeridos para atuar como piloto em comando sob este
regulamento;

mantido texto atual

(2) tenha compl etado satisfatoriamente as fases de treinamento
apropriadas para a aeronave, incluindo treinamento periodico, que sao
requeridas para atuar como piloto em comando em operacfes segundo
este regulamento;

(2) tenha compl etado satisfatoriamente as fases de treinamento
apropriadas para a aeronave, incluindo treinamento periddico, que sdo
requeridas para atuar como piloto em comando em operacdes segundo
este regulamento;

mantido texto atual

(3) tenha completado satisfatoriamente os exames de competéncia ou de
proficiéncia apropriados que sdo requeridos para atuar como piloto em
comando em operacdes segundo este regulamento; e

(3) tenha completado satisfatoriamente os exames de competéncia ou de
proficiéncia apropriados que sdo requeridos para atuar como piloto em
comando em operagdes segundo este regulamento; e

mantido texto atual

(4) tenha compl etado satisfatoriamente os requisitos de treinamento
aplicaveis da seco 135.340.

(4) tenha completado satisfatoriamente os requisitos de treinamento
aplicaveis da se¢ao 135.340.

mantido texto atual

(d) O atendimento aos requisitos dos paragrafos (b)(2), (3) e (4) ou
(©)(2), (3) ou (4) desta segdo, como aplicaveis, devera ser registrado nos
registros de treinamento individuai s mantidos pelo detentor de
certificado.

(d) O atendimento aos requisitos dos parégrafos (b)(2), (3) e (4) ou
(©)(2), (3) ou (4) desta segéio, como aplicaveis, devera ser registrado nos
registros de treinamento individuais mantidos pelo detentor de
certificado.

mantido texto atual

(e) Uma pessoa que ndo possua um certificado de capacidade fisicando
pode atuar como instrutor de voo em um avido nem pode atuar como
membro datripulagdo de voo em operacdes segundo este regulamento.

(e) Uma pessoa que ndo possua um certificado de capacidade fisica ndo
pode atuar como instrutor de voo em um avido nem pode atuar como
membro da tripulagdo de voo em operagdes segundo este regulamento.

mantido texto atual
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(f) Um instrutor de voo em simulador deve redlizar o seguinte:

(f) Um instrutor de voo em simulador deve realizar o seguinte:

mantido texto atual

(1) voar pelo menos dois segmentos de voo como tripulante requerido
para o tipo, classe ou categoria da aeronave envolvida dentro do periodo
de 12 meses precedendo a execugéo de qualquer atividade de instrutor
de voo em um simulador de voo, ou

(1) voar pelo menos dois segmentos de voo como tripulante requerido
para o tipo, classe ou categoria da aeronave envolvida dentro do periodo
de 12 meses precedendo a execugdo de qualquer atividade de instrutor
de voo em um simulador de voo, ou

mantido texto atual

(2) completar satisfatoriamente um programa aprovado de observagdo
em rota dentro do periodo estabelecido por este programa e que deve
proceder a execucdo de qualquer atividade de instrutor ou examinador
em um simulador de voo.

(2) completar satisfatoriamente um programa aprovado de observacéo
em rota dentro do periodo estabelecido por este programa e que deve
proceder a execucao de qualquer atividade de instrutor ou examinador
em um simulador de voo.

mantido texto atual

(9) Os segmentos de voo ou o programa de observagdo em rota
requeridos pelo parégrafo (f) desta segéo sdo considerados como tendo
sido completados no més requerido se completados no més calendérico
anterior ou posterior a0 més calendérico no qual eles eram devidos. ]

(9) Os segmentos de voo ou o programa de observacdo em rota
requeridos pelo parégrafo (f) desta secéo sdo considerados como tendo
sido completados no més requerido se completados no més calendérico
anterior ou posterior a0 més calendérico no qual eles eram devidos. ]

mantido texto atual

135.339 - TREINAMENTO INICIAL, DE TRANSICAO E
EXAMES: EXAMINADOR EM AVIAO E EXAMINADOR EM
SIMULADOR

135.339 - TREINAMENTO INICIAL, DE TRANSICAO E
EXAMES: EXAMINADOR EM AVIAO E EXAMINADOR EM
SIMULADOR

mantido texto atual

[(@) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e
nenhuma pessoa pode servir como examinador a menos que:

[(@) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e
nenhuma pessoa pode servir como examinador a menos que:

mantido texto atual

(1) essa pessoa tenha completado satisfatoriamente o treinamento inicial
ou de transi¢do para examinador; e

(1) essa pessoa tenha completado satisfatoriamente o treinamento inicial
ou de transi¢céo para examinador; e

mantido texto atual

(2) dentro dos 24 meses calendéricos precedentes, esta pessoa tenha
conduzido setisfatoriamente um exame de proficiéncia ou de
competéncia sob observacdo de um INSPAC ou de um examinador
credenciado empregado do operador. O exame de observagéo pode ser
realizado em todo ou em parte em uma aeronave, em um simulador de
Voo ou em um dispositivo de treinamento de voo.

(2) dentro dos 24 meses cal endéricos precedentes, esta pessoa tenha
conduzido satisfatoriamente um exame de proficiénciaou de
competéncia sob observacdo de um INSPAC ou de um examinador
credenciado empregado do operador. O exame de observacéo pode ser
realizado em todo ou em parte em uma aeronave, em um simulador de
VOO ou em um dispositivo de treinamento de voo.

mantido texto atual

(b) O exame de observacao requerido pelo parégrafo (a)(2) desta segéo
€ considerado como tendo sido completado no més requerido se
completado no més calendérico anterior ou posterior a0 més calendarico
no qual ele eradevido.

(b) O exame de observagao requerido pelo paragrafo (a)(2) desta segéo €]
considerado como tendo sido completado no més requerido se
completado no més calendérico anterior ou posterior a0 més calendarico
no qual ele eradevido.

mantido texto atual

(c) O treinamento de solo inicial paraum piloto examinador deve
incluir o seguinte:

(c) O treinamento de solo inicial paraum piloto examinador deve incluir
0 seguinte:

mantido texto atual

(2) atribuigdes, responsabilidades e fungdes de um piloto examinador;

(1) atribuicdes, responsabilidades e fungdes de um piloto examinador;

mantido texto atual

(2) as aplicaveis provisdes deste regulamento, dos regulamentos
aeronauticos, e das politicas e procedimentos do detentor de certificado;

(2) as aplicaveis provisdes deste regulamento, dos regulamentos

aeronduticos, e das politicas e procedimentos do detentor de certificado;

mantido texto atual
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(3) os apropriados métodos, procedimentos e técnicas para conduzir os
exames requeridos,

(3) os apropriados métodos, procedimentos e técnicas para conduzir 0s
exames requeridos,

mantido texto atual

(4) aadequada avaliagdo do desempenho de um piloto, incluindo a
identificagdo de:

(4) aadequada avaliagéo do desempenho de um piloto, incluindo a
identificacdo de:

mantido texto atual

(i) treinamento inadequado ou insuficiente; e

(i) treinamento inadequado ou insuficiente; e

mantido texto atual

(ii) caracteristicas pessoais de um requerente que possam af etar
adversamente a seguranga; e

(ii) caracteristicas pessoais de um requerente que possam afetar
adversamente a segurancga; e

mantido texto atual

(5) As agles corretivas no caso de exames insatisfatorios.

(5) As agBes corretivas no caso de exames insatisfatorios.

mantido texto atual

(6) os métodos, procedimentos e limitagBes aprovados para a execugéo
dos procedimentos normais, anormais e de emergéncia da aeronave.

(6) os métodos, procedimentos e limitagBes aprovados para a execugdo
dos procedimentos normai's, anormais e de emergéncia da aeronave.

mantido texto atual

(d) O treinamento de solo de transi¢céo para um piloto examinador deve
incluir métodos, procedimentos e limitacBes aprovadas para executar 0s
procedimentos requeridos normais, anormais e de emergéncia aplicaveis|
aaeronave naqual o piloto examinador esti em tran-sicao.

(d) O treinamento de solo de transi¢c&o para um piloto examinador deve
incluir métodos, procedimentos e limitagBes aprovadas para executar 0s
procedimentos requeridos normais, anormais e de emergéncia aplicavels
aaeronave naqual o piloto examinador esti em tran-si¢&o.

mantido texto atual

(e) O treinamento de voo inicial e de transi¢do para um examinador em
aeronaves deve incluir o seguinte:

(e) O treinamento de voo inicia e de transi¢cdo para um examinador em
aeronaves deve incluir o seguinte:

mantido texto atual

(1) as medidas de seguranga para situagdes de emergéncia que possam
ocorrer durante um exame;

(1) as medidas de seguranca para situagGes de emergéncia que possam
ocorrer durante um exame;

mantido texto atual

(2) os resultados potenciais de medidas de seguranca ndo tomadas,
tomadas fora de tempo ou improprias;

(2) os resultados potenciais de medidas de seguranca ndo tomadas,
tomadas fora de tempo ou impréprias;

mantido texto atual

(3) treinamento e prética na condugdo de exames em voo a partir dos
assentos de pilotagem esquerdo e direito, realizando os procedimentos
normais, anormais e de emergéncia requeridos, visando assegurar
competéncia na condugdo de exames em voo de pilotos requeridos por
este regulamento; e

(3) treinamento e prética na condugdo de exames em voo a partir dos
assentos de pilotagem esguerdo e direito, realizando os procedimentos
normais, anormais e de emergéncia requeridos, visando assegurar
competéncia na condugéio de exames em voo de pilotos requeridos por
este regulamento; e

mantido texto atual

(4) medidas de seguranca a serem tomadas, de qualquer dos dois
assentos para pilotos, para situagBes de emergéncia que possam ocorrer
durante um exame.

(4) medidas de seguranca a serem tomadas, de qualquer dos dois
assentos para pilotos, para situagdes de emergéncia que possam ocorrer
durante um exame.

mantido texto atual

(f) Os requisitos do parégrafo (e) desta segdo podem ser atendidos no
todo ou em parte em voo, em simulador de voo ou em dispositivo de
treinamento em voo, como apropriado.

(f) Osrequisitos do parégrafo (e) desta segéio podem ser atendidos no
todo ou em parte em voo, em simulador de voo ou em dispositivo de
treinamento em voo, como apropriado.

mantido texto atual

(g) O treinamento de voo inicia e de transi¢cdo para examinador em
simulador deve incluir o seguinte:

(g) O treinamento de voo inicial e de transicéo para examinador em
simulador deve incluir o seguinte:

mantido texto atual

(2) treinamento e prética na conducdo de exames em voo, realizando os
procedimentos normais, anormais e de emergéncia requeridos, visando
assegurar competéncia na condugdo de exames em voo requeridos por
este regulamento. Este treinamento e prética deve ser realizado em um
simulador de voo ou em dispositivo de treinamento em voo; e

(1) treinamento e prética na conducdo de exames em voo, realizando os
procedimentos normais, anormais e de emergéncia requeridos, visando
assegurar competéncia na condugdo de exames em voo requeridos por
este regulamento. Este treinamento e prética deve ser realizado em um
simulador de voo ou em dispositivo de treinamento em voo; e

mantido texto atual

pagina 137




RBHA 135

RBAC 135

JUSTIFICATIVA

(2) treinamento na operacdo de simuladores de voo, dispositivos de
treinamento em voo, ou em ambos, para assegurar competéncia na
conducdo dos exames em voo requeridos por este regulamento.]

(2) treinamento na operacdo de simuladores de voo, dispositivos de
treinamento em voo, ou em ambos, para assegurar competéncia na
condugdo dos exames em Voo requeridos por este regulamento.]

mantido texto atual

135.340 - TREINAMENTO INICIAL, DE TRANSICAO E
EXAME: INSTRUTOR DE VOO EM AERONAVE E
INSTRUTOR DE VOO EM SIMULADOR

135.340 - TREINAMENTO INICIAL, DE TRANSICAO E
EXAME: INSTRUTOR DE VOO EM AERONAVE E
INSTRUTOR DE VOO EM SIMULADOR

mantido texto atual

[(@) Nenhum detentor de certificado pode usar uma pessoa nem
qualquer pessoa pode atuar como instrutor de voo a menos que:

[(@) Nenhum detentor de certificado pode usar uma pessoa nem
qualquer pessoa pode atuar como instrutor de voo a menos que:

mantido texto atual

(1) esta pessoa tenha completado satisfatoriamente o treinamento inicia
ou de transi¢do parainstrutor de voo; e

(1) esta pessoa tenha completado satisfatoriamente o treinamento inicial
ou de transi¢do parainstrutor de voo; e

mantido texto atual

(2) dentro dos 24 meses de calendario precedentes, esta pessoa tenha
conduzido satisfatoriamente instrugéo sob a observagdo de um INSPAC
ou um examinador credenciado empregado do detentor de certificado. O
exame de observacdo pode ser acompanhado em parte ou no todo em
uma aeronave, em um simulador de voo ou em um dispositivo de
treinamento de voo.

(2) dentro dos 24 meses de calendério precedentes, esta pessoa tenha
conduzido satisfatoriamente instrugdo sob a observacdo de um INSPAC
ou um examinador credenciado empregado do detentor de certificado. O
exame de observac&o pode ser acompanhado em parte ou no todo em
uma aeronave, em um simulador de voo ou em um dispositivo de
treinamento de voo.

mantido texto atual

(b) O exame de observacao requerido pelo parégrafo (a)(2) desta segéo
€ considerado como tendo sido completado no més requerido se
completado no més calendérico anterior ou no més calendérico
posterior a0 més em que é devido.

(b) O exame de observagao requerido pelo paragrafo (a)(2) desta segéo €
considerado como tendo sido completado no més requerido se
completado no més calendérico anterior ou no més calendarico posterior
a0 més em que é devido.

mantido texto atual

(c) O treinamento de solo inicial parainstrutores de voo deveincluir o
seguinte:

(c) O treinamento de solo inicial parainstrutores de voo deveincluir o
seguinte:

mantido texto atual

(1) atividades, fungbes e responsabilidades do instrutor de voo;

(1) atividades, fungdes e responsabilidades do instrutor de voo;

mantido texto atual

(2) os regulamentos e normas aplicaveis e as politicas e procedimentos
do detentor do certificado;

(2) os regulamentos e normas aplicaveis e as politicas e procedimentos
do detentor do certificado;

mantido texto atual

(3) os métodos, procedimentos e técnicas aplicaveis na conducdo da
instrucéo de voo;

(3) os métodos, procedimentos e técnicas aplicaveis na conducdo da
instrucéo de voo;

mantido texto atual

(4) avaliagao apropriada do desempenho do aluno, incluindo a avaiagdo
de:

(4) avaliacéo apropriada do desempenho do auno, incluindo a avaliagdo
de:

mantido texto atual

(i) treinamento improprio e insuficiente; e

(i) treinamento impréprio e insuficiente; e

mantido texto atual

(ii) caracteristicas pessoais de um candidato que possam afetar
adversamente a seguranca;

(ii) caracteristicas pessoais de um candidato que possam afetar
adversamente a seguranca;

mantido texto atual

(5) as agdes corretivas no caso de progresso insatisfatorio do
treinamento;

(5) as agles corretivas no caso de progresso insatisfatorio do
treinamento;

mantido texto atual

(6) os métodos, procedimentos e limitagdes aprovados para
desempenhar os procedimentos normais, anormais e de emergéncia
regqueridos na aeronave; e

(6) os métodos, procedimentos e limitagdes aprovados para
desempenhar os procedimentos normais, anormais e de emergéncia
requeridos na aeronave; e

mantido texto atual

(7) exceto para detentores de licenga de instrutor de voo:

(7) exceto para detentores de licenga de instrutor de voo:

mantido texto atual

(i) os principios fundamentais do processo de ensino-aprendizado;

(i) os principios fundamentais do processo de ensino-aprendizado;

mantido texto atual
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(ii) métodos e procedimentos de ensino; e

(ii) métodos e procedimentos de ensino; e

mantido texto atual

(iii) o relacionamento instrutor-aluno.

(iii) o relacionamento instrutor-aluno.

mantido texto atual

(d) O treinamento de solo de transi¢&o parainstrutores de voo deve
incluir métodos, procedimentos e limitacdes aprovados para
desempenhar os procedimentos normais, anormais e de emergéncia
requeridos aplicaveis para o tipo, classe ou categoria da aeronave para a
qual o instrutor de voo esta em transicéo.

(d) O treinamento de solo de transi¢éo para instrutores de voo deve
incluir métodos, procedimentos e limitagdes aprovados para
desempenhar os procedimentos normais, anormais e de emergéncia
requeridos aplicaveis para o tipo, classe ou categoria da aeronave paraa
qual o instrutor de voo est em transi¢do.

mantido texto atual

(e) O treinamento de voo inicid e de transi¢do parainstrutores de voo
em aeronaves deve incluir o seguinte:

(e) O treinamento de voo inicia e de transi¢do parainstrutores de voo
em aeronaves deve incluir o seguinte:

mantido texto atual

(1) as medidas de seguranga para situagdes de emergéncias que possam
desenvolver-se durante a instrucao;

(1) as medidas de seguranga para situagdes de emergéncias que possam
desenvolver-se durante ainstrugéo;

mantido texto atual

(2) os resultados potenciais de medidas de segurancaimpréprias ou
inoportunas tomadas durante a instrugéo;

(2) os resultados potenciais de medidas de segurancaimpréprias ou
inoportunas tomadas durante a instrucao;

mantido texto atual

(3) treinamento e prética, a partir dos assentos de pilotagem esquerdo e
direito, das manobras normais, anormais e de emergéncia requeridas,
visando assegurar competéncia na condugéo dainstrugdo em voo
requerida por este regulamento; e

(3) treinamento e prética, a partir dos assentos de pilotagem esquerdo e
direito, das manobras normais, anormais e de emergéncia requeridas,
visando assegurar competéncia na condugdo dainstrugdo em voo
requerida por este regulamento; e

mantido texto atual

(4) as medidas de seguranca a serem tomadas, de qualquer dos dois
assentos para piloto, para situagdes de emergéncia que S0 possam se
desenvolver durante ainstrugéo.

(4) as medidas de seguranca a serem tomadas, de qualquer dos dois
assentos para piloto, para situagdes de emergénciaque possam se
desenvolver durante ainstrugdo.

adequacéo de texto para melhor compreensdo

(f) Os requisitos do parégrafo (e) desta segdo podem ser atendidos em
parte ou no todo em voo, em um simulador de voo ou em um dispositivo
de treinamento de voo, como apropriado.

(f) Osrequisitos do parégrafo (e) desta segéo podem ser atendidos em
parte ou no todo em voo, em um simulador de voo ou em um dispositivo
de treinamento de voo, como apropriado.

mantido texto atual

(g) O treinamento de voo inicia e de transi¢co para um instrutor de voo
em simulador deve incluir o seguinte:

(g) O treinamento de voo inicia e de transi¢do para um instrutor de voo
em simulador deve incluir o seguinte:

mantido texto atual

(1) treinamento e prética nos procedimentos normais, anormais e de
emergéncia requeridos para garantir competéncia na conducéo da
instrucéo de voo requerida por este regulamento. Estas manobras e
procedimentos devem ser realizados em parte ou no todo em um
simulador de voo ou em um dispositivo de treinamento de voo; e

(1) treinamento e prética nos procedimentos normais, anormais e de
emergéncia requeridos para garantir competéncia na conducdo da
instrugdo de voo requerida por este regulamento. Estas manobras e
procedimentos devem ser realizados em parte ou no todo em um
simulador de voo ou em um dispositivo de treinamento de voo; e

mantido texto atual

(2) treinamento na operacdo de simuladores de voo, dispositivos de
treinamento de voo, ou em ambos, para garantir competéncia na
conduc&o dainstrugdo de voo requerida por este regulamento.]

(2) treinamento na operacdo de simuladores de voo, dispositivos de
treinamento de voo, ou em ambos, para garantir competéncia na
conduc&o dainstrucdo de voo requerida por este regulamento.]

mantido texto atual

135.341 - PROGRAMA DE TREINAMENTO. PILOTOSE
COMISSARIOS

135.341 - PROGRAMA DE TREINAMENTO. PILOTOSE
COMISSARIOS

mantido texto atual
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(a) Cada detentor de certificado deve estabelecer e manter um programa
aprovado de treinamento de piloto e cada detentor de certificado que
utiliza comissarios deve estabel ecer e manter um programa de
treinamento aprovado de comissério, que sejam apropriados para as
operagBes em que cada piloto e cada comissario forem envolvidos. Os
programas devem garantir que os pilotos e comissérios sejam
adeguadamente treinados para atender aos aplicaveis requisitos de
conhecimento e de prética requeridos por 135.293 até 135.301.
Entretanto, o DA C pode autorizar desvios desta se¢éo caso sgja
considerado que o tamanho limitado e objetivo da operag&o permitem
tai's desvios sem prejuizo da seguranca. Esta secéo néo se aplicaa
detentores de certificado operando exclusivamente aviGes monomotores
com motor convencional, a menos que de outro modo estabelecido pelo
DAC.

(a) Cada detentor de certificado deve estabelecer e manter um programa
aprovado de treinamento de piloto e cada detentor de certificado que
utiliza comissarios deve estabel ecer e manter um programade
treinamento aprovado de comissario, que sgjam apropriados para as
operacOes em que cada piloto e cada comissario forem envolvidos. Os
programas devem garantir que os pilotos e comissarios sejam
adequadamente treinados para atender aos aplicaveis requisitos de
conhecimento e de prética requeridos por 135.293 até 135.301.
Entretanto, a ANAC pode autorizar desvios desta sego caso seja
considerado que o tamanho limitado e objetivo da operacdo permitem
tai's desvios sem prejuizo da seguranca.

adequacéo de texto para melhor compreensdo

(b) Cada detentor de certificado, para o qual é requerido um programa
de treinamento pelo parégrafo (a) desta segdo, deve incluir nesse
programa curricul os de treinamento de solo e em voo para:

(b) Cada detentor de certificado, para o qual é requerido um programa
de treinamento pelo parégrafo (a) desta segdo, deve incluir nesse
programa curricul os de treinamento de solo e em voo para:

mantido texto atual

(1) treinamento inicial;

(1) treinamento inicidl;

mantido texto atual

(2) treinamento de transi ¢&o;

(2) treinamento de transi¢ao;

mantido texto atual

(3) treinamento de elevagéo de nivel;

(3) treinamento de elevagdo de nivel;

mantido texto atual

(4) treinamento de diferencas, e

(4) treinamento de diferencas, e

mantido texto atual

(5) treinamentos peridicos.

(5) treinamentos periédicos.

mantido texto atual

(c) Cada detentor de certificado, parao qual é requerido um programa
de treinamento pelo parégrafo (a) desta segdo, deve prover materiais de
estudo, apropriados e atualizados, para utilizagdo de cada piloto e cada
comissario.

(c) Cada detentor de certificado, parao qual é requerido um programa
de treinamento pelo parégrafo (a) desta segéo, deve prover materiais de
estudo, apropriados e atualizados, para utilizacdo de cada piloto e cada
comissario.

mantido texto atual

(d) O detentor de certificado deve fornecer cdpias dos programas de
treinamento de pilotos e de comissarios, assim como suas modificactes
eacréscimos, ao DAC. Se o detentor de certificado usar instalages de
treinamento de outras pessoas uma copia dos programas de treinamento,
ou partes apropriadas dos mesmos, usados nestas instalagbes deve
também ser fornecida. Publicactes do DAC utilizadas nos curriculos
podem ser apenas referenciadas na copia do programa de treinamento a
ser fornecida ao DAC, ndo havendo necessidade de anexar cOpias de
tais publicactes.

(d) O detentor de certificado deve fornecer cOpias dos programas de
treinamento de pilotos e de comissarios, assim como suas modificagdes
e acréscimos, aANAC. Se o detentor de certificado usar instalagBes de
treinamento de outras pessoas uma copia dos programas de treinamento,
ou partes apropriadas dos mesmos, usados nestas instal ages deve
também ser fornecida. PublicacBes da ANAC utilizadas nos curriculos
podem ser apenas referenciadas na copia do programa de treinamento a
ser fornecidaa ANAC, ndo havendo necessidade de anexar cOpias de
tais publicacBes.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC
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(e) Sempre que existir curriculo de treinamento aprovado pela
autoridade priméria de certificacdo de uma aeronave, este deve ser
considerado como 0 minimo proposto para a elaboracdo dos curriculos
de treinamento constantes do parégrafo (b) desta secéo.

adequacao de texto para melhor compreensdo e adequacao as
aer onaves monomotoras

135.343 - REQUISITOSDE TREINAMENTO INICIAL E
PERIODICO PARA TRIPULAN-TES

135.343 - REQUISITOSDE TREINAMENTO INICIAL E
PERIODICO PARA TRIPULANTES

adequacéo de texto para melhor compreensdo

Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e nenhuma
pessoa pode trabalhar como tripulante em operagéo segundo este
regulamento, a menos que esse tripulante tenha completado, dentro dos
12 meses calendéricos que precedem essa operacao, as apropriadas
fases do programa de treinamento inicial ou periddico estabelecido para
o tipo de fungdo que a pessoa vai executar. Esta se¢do ndo se aplicaa
detentores de certificado que utilizam apenas avides monomotores com
motor convencional em suas operagdes, a menos que de outro modo
estabelecido pelo DAC.

Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e nenhuma
pessoa pode trabal har como tripulante em operagdo segundo este
regulamento, a menos que esse tripul ante tenha completado, dentro dos
12 meses calendéricos que precedem essa operacao, as apropriadas
fases do programa de treinamento inicial ou periddico estabelecido para
o tipo de fung&o que a pessoa vai executar. Esta se¢do ndo se aplicaa
detentores de certificado que utilizam apenas avibes monomotores com
motor convencional em suas operagdes, a menos que de outro modo
estabelecido pela ANAC.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC

135.345- PILOTO. TREINAMENTO DE SOLO INICIAL, DE
TRANSICAO E DE ELEVACAO DE NiVEL

135.345- PILOTO. TREINAMENTO DE SOLO INICIAL, DE
TRANSICAO E DE ELEVACAO DE NiVEL

mantido texto atual

O treinamento de solo inicial, de transi¢éo e de elevacdo de nivel para
pilotos deve incluir instrucdo em pelo menos o seguinte, como aplicavel
as suas atribuigoes:

O treinamento de solo inicial, de transi¢do e de elevagdo de nivel para
pilotos deve incluir instrugdo em pelo menos o seguinte, como aplicavel
as suas atribuigoes:

mantido texto atual

(a) Assuntos Gerais:

(a) Assuntos Gerais.

mantido texto atual

(1) procedimentos do detentor de certificado paraliberagéo e
localizagdo de voos,

(2) procedimentos do detentor de certificado paraliberagéo e
localizagdo de voos,

mantido texto atual

(2) principios e métodos para determinar peso e balanceamento e
limitagdes de pista para decolagem e pouso;

(2) principios e métodos para determinar peso e balanceamento e
limitagdes de pista para decolagem e pouso;

mantido texto atual

(3) conhecimentos de meteorol ogia de modo a assegurar conhecimento
prético dos fendbmenos atmosféricos, incluindo principios de sistemas
frontais, gelo, nevoeiro, trovoadas, tesouras de vento e, se apropriado,
meteorologia de grande altitude;

(3) conhecimentos de meteorologia de modo a assegurar conhecimento
prético dos fenbmenos atmosféricos, incluindo principios de sistemas
frontais, gelo, nevoeiro, trovoadas, tesouras de vento e, se apropriado,
meteorologia de grande dtitude;

mantido texto atual

(4) sistemas de controle de tréfego aéreo, procedimentos e fraseologia;

(4) sistemas de controle de tréfego aéreo, procedimentos e fraseologig;

mantido texto atual

(5) navegacdo e uso de facilidades de auxilio a navegacéo, incluindo
procedimentos de aproximagéo por instrumentos,

(5) navegacdo e uso de facilidades de auxilio & navegagao, incluindo
procedimentos de aproximagao por instrumentos;

mantido texto atual

(6) procedimentos de comunicagBes normais e de emergéncia;

(6) procedimentos de comunicagfes normais e de emergéncia;

mantido texto atual

(7) familiarizag8o com referéncias visuais antes e durante a descida
abaixo da altitude de decisdo ou da altitude minima de descidaem
aproximagado por instrumento; e

(7) familiarizagéo com referéncias visuais antes e durante a descida
abaixo da altitude de decisdo ou da altitude minima de descidaem
aproximacao por instrumento; e

mantido texto atual
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(8) ETOPS, se aplicavel;

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.345 e LAR 135.1175)

(9) Outras informagtes necessarias para garantir a seguranca
operacional

harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.345 e LAR 135.1175)

(8) outras instrugdes necessérias para assegurar a competéncia do
piloto.

(10) outras instrugdes necessarias para assegurar a competéncia do
piloto.

adequacao de numeracao

(b) Para cadatipo de aeronave:

(b) Para cadatipo de aeronave:

mantido texto atual

(1) descrigdo gerdl;

(1) descricéo gerdl;

mantido texto atual

(2) caracteristicas de desempenho;

(2) caracteristicas de desempenho;

mantido texto atual

(3) sistema motopropul sor;

(3) sistema motopropul sor;

mantido texto atual

(4) componentes principais,

(4) componentes principais,

mantido texto atual

(5) sistemas principais da aeronave (controles de voo, elétrico,
hidréulico etc.), outros sistemas se aplicavel, principios de operacao
normal, anormal e de emergéncia e procedimentos e limitagGes
apropriadas,

(5) sistemas principais da aeronave (controles de voo, elétrico,
hidréulico etc.), outros sistemas se aplicavel, principios de operagéo
normal, anormal e de emergéncia e procedimentos e limitagtes
apropriadas;

mantido texto atual

(6) conhecimentos e procedimentos para:

(6) conhecimentos e procedimentos para:

mantido texto atual

(i) reconhecer e evitar condigBes atmosféricas severas,

(i) reconhecer e evitar condigBes atmosféricas severas;

mantido texto atual

(ii) livrar-se de condigBes atmosféricas severas, no caso das mesmas
serem encontradas inadvertidamente, incluindo tesouras de vento em
baixa altitude (exceto para pilotos de helicdpteros que ndo requerem
treinamento para escapar de tesouras de vento em baixa altitude);

(ii) livrar-se de condi¢Bes atmosféricas severas, no caso das mesmas
serem encontradas inadvertidamente, incluindo tesouras de vento em
baixa atitude (exceto para pilotos de helicdpteros que ndo requerem
treinamento para escapar de tesouras de vento em baixa altitude);

mantido texto atual

(iii) operar dentro ou perto de tempestades (incluindo melhor atitude de
penetracdo), ar turbulento (inclusive turbuléncia de céu claro), gelo,
granizo e outras condic¢des meteorol dgicas potencial mente perigosas; e

(iii) operar dentro ou perto de tempestades (incluindo melhor altitude de
penetragdo), ar turbulento (inclusive turbuléncia de céu claro), gelo,
granizo e outras condigdes meteorol dgicas potencial mente perigosas; e

mantido texto atual

(iv) operar avides durante condicoes de gelo no solo (i.e., aqualquer
tempo em que as condigdes segjam tais que geada, gelo ou neve podem
razoavel mente ser esperadas aderirem ao avido), se o detentor de
certificado pretende autorizar decolagens em condigdes de gelo no solo,
incluindo:

(iv) operar avides durante condi¢des de gelo no solo (i.e., aqualquer
tempo em que as condicfes sgjam tais que geada, gelo ou neve podem
razoavel mente ser esperadas aderirem ao avido), se o detentor de
certificado pretende autorizar decolagens em condigdes de gelo no solo,
incluindo:

mantido texto atual

(A) o uso de tempo de atuagdo quando usando fluido
descongel ante/anticongel ante;

(A) o uso de tempo de atuagdo quando usando fluido
descongel ante/anticongel ante;

mantido texto atual

(B) procedimentos de degelo / antigelo para o avido, incluindo
responsabilidades e procedimentos para inspegdes e verificacoes;

(B) procedimentos de degelo / antigelo para o avido, incluindo
responsabilidades e procedimentos para inspegdes e verificagdes;

mantido texto atual

(C) comunicagoes,

(C) comunicagoes,

mantido texto atual
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(D) contaminagdo da superficie da aeronave (i.e., aderéncia de geada,
gelo ou neve) eidentificagdo de érea critica; conhecimento de como a
contaminacdo afeta adversamente o desempenho da aeronave e as
caracteristicas de voo;

(D) contaminagéo da superficie da aeronave (i.e., aderéncia de geada,
gelo ou neve) e identificagdo de éreacritica; conhecimento de como a
contaminacdo af eta adversamente o desempenho da aeronave e as
caracteristicas de voo;

mantido texto atual

(E) tipo e caracteristicas de fluidos descongel ante/anticongel antes, se
usados pelo detentor de certificado;

(E) tipo e caracteristicas de fluidos descongel ante/anticongel antes, se
usados pelo detentor de certificado;

mantido texto atual

(F) procedimentos de inspegdes pré-voo para condi¢des de baixas
temperaturas; e

(F) procedimentos de inspegdes pré-voo para condigdes de baixas
temperaturas; e

mantido texto atual

(G) técnicas para reconhecimento de contaminagdo no avido.

(G) técnicas para reconhecimento de contaminagdo no aviéo.

mantido texto atual

(7) limitagbes operacionais;

(7) limitagOes operacionais;

mantido texto atual

(8) controle de cruzeiro e de consumo de combustivel;

(8) controle de cruzeiro e de consumo de combustivel;

mantido texto atual

(9) plangjamento de voo;

(9) plangjamento de voo;

mantido texto atual

(10) cada procedimento normal e de emergéncia; e

(10) cada procedimento normal e de emergéncia; e

mantido texto atual

(11) Manual de voo aprovado (AFM) para a aeronave ou as apropriadas
partes do manual do detentor de certificado.

(11) Manual de voo aprovado (AFM) para a aeronave ou as apropriadas
partes do manua do detentor de certificado.

mantido texto atual

(c) [Cancelado.]

(c) [Cancelado.]

mantido texto atual

(d) O treinamento de solo de transi¢éo e de elevacdo de nivel para
pilotos pode ser reduzido de acordo com 135.323(d).

(d) O treinamento de solo de transi¢do e de elevacado de nivel para
pilotos pode ser reduzido de acordo com 135.323(d).

mantido texto atual

135.347 - PILOTOS. TREINAMENTO EM VOO INICIAL, DE
TRANSICAO, DE ELEVAGAO DE NIVEL E DE DIFERENCAS

135.347 - PILOTOS. TREINAMENTO EM VOO INICIAL, DE
TRANSICAO, DE ELEVAGAO DE NIVEL E DE DIFERENCAS

mantido texto atual

(a) O treinamento em voo inicial, de transicéo e de elevacao de nivel, e
de diferencas para pilotos deve incluir voo e prética de cada
procedimento e manobra contida no curriculo aprovado do programa de
treinamento.

(a) O treinamento em voo inicial, de transicdo e de elevagdo de nivel, e
de diferencas para pilotos deve incluir voo e prética de cada
procedimento e manobra contida no curriculo aprovado do programa de
treinamento.

mantido texto atual

(b) As manabras e procedimentos requeridos pelo paragrafo (a) desta
se¢do devem ser executados em Voo, exceto quanto a manobras e
procedimentos que possam ser realizados em um simulador de aeronave
ou em um dispositivo apropriado de treinamento, conforme autorizado
por esta sub-parte.

(b) As manaobras e procedimentos requeridos pelo paragrafo (a) desta
secdo devem ser executados em voo, exceto quanto a manobras e
procedimentos que possam ser realizados em um simulador de aeronave
ou em um dispositivo apropriado de treinamento, conforme autorizado
por esta subparte.

adequacéo de texto para melhor compreensdo

(c) Se o programa de treinamento aprovado do detentor de certificado
incluir um curso de treinamento usando um simulador de aeronave ou
outros dispositivos de treinamento, cada piloto deve completar
satisfatoriamente:

(c) Se o programa de treinamento aprovado do detentor de certificado
incluir um curso de treinamento usando um simulador de aeronave ou
outros dispositivos de treinamento, cada piloto deve completar
satisfatoriamente:

mantido texto atual

(2) treinamento e prética no simulador ou dispositivo de treinamento
pelo menos das manobras e procedimentos que esta subparte permite
serem executadas em simulador de aeronave ou dispositivo de
treinamento; e

(2) treinamento e préatica no simulador ou dispositivo de treinamento
pelo menos das manobras e procedimentos que esta subparte permite
serem executadas em simulador de aeronave ou dispositivo de
treinamento; e

mantido texto atual
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(2) um exame na aeronave ou um exame no simulador ou dispositivo de
treinamento para o nivel de proficiéncia de piloto em comando ou
segundo em comando, como aplicavel, pelo menos nas manobras e
procedimentos que podem ser realizadas em simulador ou dispositivo de
treinamento.

(2) um exame na aeronave ou um exame no simulador ou dispositivo de
treinamento para o nivel de proficiéncia de piloto em comando ou
segundo em comando, como aplicavel, pelo menos nas manobras e
procedimentos que podem ser realizadas em simulador ou dispositivo de
treinamento.

mantido texto atual

(d) [Cancelado]

(d) [Cancelado]

mantido texto atual

(e) [Um detentor de certificado pode optar por um programade
treinamento inicial para pilotos realizado basicamente em simulador de
V0o, desde que;]

(e) [Um detentor de certificado pode optar por um programa de
treinamento inicial para pilotos realizado basicamente em simulador de
Voo, desde que;]

mantido texto atual

(2) o programa atenda ao disposto no parégrafo (a) desta segdo e demais
dispositivos aplicaveis desta subparte.

(1) o programa atenda ao disposto no parégrafo (a) desta secéo e demais
dispositivos aplicaveis desta subparte.

mantido texto atual

(2) [cancelado.]

(2) [cancelado.]

mantido texto atual

(3) a0 término do treinamento, o piloto sgja aprovado em exame de voo
no simulador conduzido por um INSPAC.

(3) a0 término do treinamento, o piloto seja aprovado em exame de voo
no simulador conduzido por um INSPAC.

mantido texto atual

(4) [se o treinamento for conduzido em simulador nivel C, apds o
exame previsto em (€)(3) desta se¢do o piloto realize, com um instrutor
da aeronave, 5 pousos para avido ou 8 pousos para helicoptero. Este
subparégrafo ndo se aplica para exames conduzidos em simulador nivel
D.]

(4) [se o treinamento for conduzido em simulador nivel C, ap6s 0 exame
previsto em (€)(3) desta secéo o piloto realize, com um instrutor da
aeronave, 5 pousos para avido ou 8 pousos para helicoptero. Este
subparégrafo ndo se aplica para exames conduzidos em simulador nivel
D]

mantido texto atual

(f) Ap6s completar o treinamento local, o piloto recebera um certificado
de piloto em instrugdo, afim de obter a experiéncia de operagdo em
rota, quando entdo sera submetido a um exame em rota para a obtengéo
daqualificacdo final. (Ver 135.244).

(f) Apds completar o treinamento local e ser submetido ao exame
previsto no 135.293(b), o piloto recebera o certificado de habilitagdo
técnicano tipo do equipamento e posteriormente devera obter a
experiéncia de operacéo em rota (135.244) sob a supervisdo de um
instrutor qualificado da empresa, quando entdo sera submetido aum
exame em rota (135.299(a)).

adequacéo de texto para melhor compreensdo e adequagao do

cheque em rota

135.349 - TREINAMENTO DE SOLO INICIAL E DE
TRANSICAO. COMISSARIOS

135.349 - TREINAMENTO DE SOLO INICIAL E DE
TRANSICAO. COMISSARIOS

mantido texto atual

(a) O treinamento de solo inicial e de transi¢éo para comissarios de
bordo deve incluir instrucdo sobre, pelo menos, 0s seguintes assuntos:

(a) O treinamento de solo inicial e de transi¢éo para comissarios de
bordo deve incluir instru¢do sobre, pelo menos, 0s seguintes assuntos:

mantido texto atual

(1) assuntos gerais.

(1) assuntos gerais:

mantido texto atual

(i) aautoridade do piloto em comando; e

(i) aautoridade do piloto em comando; e

mantido texto atual

(ii) [orientag@o e controle dos passageiros, incluindo prestagéo de
assisténcia adequada a passageiros com deficiéncia e procedimentos a
serem seguidos no caso de pessoas desordeiras ou pessoas cuja conduta
possa prejudicar a seguranca.]

(i) [orientag&o e controle dos passageiros, incluindo prestagéo de
assisténcia adequada a passagei ros com deficiéncia e procedimentos a
serem seguidos no caso de pessoas desordeiras ou pessoas cuja conduta
possa prejudicar a seguranga.]

mantido texto atual

(2) para cada tipo de aeronave:

(2) para cada tipo de aeronave:

mantido texto atual

(i) descricéo geral da aeronave, enfatizando as caracteristicas fisicas
que podem servir como orien-tacdo em pousos n'égua, evacuagles e
outras emergéncias em voo, incluindo os deveres associados,

(i) descricdo geral da aeronave, enfatizando as caracteristicas fisicas que
podem servir como orien-tagdo em pousos n'agua, evacuacoes e outras
emergéncias em voo, incluindo os deveres associados,

mantido texto atual
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(if) o uso do sistema de avisos aos passagei ros e de intercomunicacéo
dos tripulantes, incluindo os procedimentos de emergéncia no caso de
tentativa de seqliestro e outras situagdes ndo usuais,

(if) 0 uso do sistema de avisos aos passageiros e de intercomunicagdo
dos tripulantes, incluindo os procedimentos de emergénciano caso de
tentativa de seqllestro e outras situagdes ndo usuais,

mantido texto atual

(iii) conhecimento, localizac&o e operagdo dos equipamentos e sistemas
de seguranga de voo e de emergéncia;

(iii) conhecimento, localizacdo e operagdo dos equipamentos e sistemas
de seguranga de voo e de emergéncia;

mantido texto atual

(iv) uso adequado dos equipamentos de "galley” e dos controles dos
sistemas de condicionamento e de ventilaggo da cabine.

(iv) uso adegquado dos equipamentos de "galley" e dos controles dos
sistemas de condicionamento e de ventilacdo da cabine.

mantido texto atual

(b) O treinamento de transi¢do para comissarios pode ser reduzido de
acordo 135.323(d).

(b) O treinamento de transi¢ao para comissarios pode ser reduzido de
acordo 135.323(d).

mantido texto atual

(c) O treinamento inicial e de transi¢do para comissarios de bordo deve
incluir um exame de competéncia para determinar sua habilidade no
desempenho de seus deveres e responsabilidades. Esse exame deve ser
conduzido por um INSPAC

(c) O treinamento inicial e de transi¢@o para comissarios de bordo deve
incluir um exame de competéncia para determinar sua habilidade no
desempenho de seus deveres e responsabilidades. Esse exame deve ser
conduzido por um INSPAC

mantido texto atual

135.351 - TREINAMENTOS PERIODICOS

135.351 - TREINAMENTOS PERIODICOS

mantido texto atual

(a) Cada detentor de certificado deve assegurar-se de que cada
tripulante receba treinamento periddico, esteja adequadamente treinado
e mantenha sua proficiéncia com respeito ao tipo de agronave. O
treinamento periédico deve ser anual.

(a) Cada detentor de certificado deve assegurar-se de que cada
tripulante receba treinamento periédico, esteja adequadamente treinado
e mantenha sua proficiéncia com respeito ao tipo de aeronave. O
treinamento periddico deve ser anual.

mantido texto atual

(b) O treinamento de solo periddico paratripulantes deve incluir, pelo
menos, 0 seguinte:

(b) O treinamento de solo periddico para tripulantes deve incluir, pelo
menos, 0 seguinte:

mantido texto atual

(1) um teste ou prova para determinar o conhecimento do tripulante
sobre a aeronave e sobre afuncdo abordo envolvida; e

(1) um teste ou prova para determinar o conhecimento do tripulante
sobre a aeronave e sobre a fungdo a bordo envolvida; e

mantido texto atual

(2) asinstrugBes necessdrias sobre 0s assuntos requeridos para
treinamento inicial de solo por esta subparte, como apropriado,
incluindo treinamento de tesouras de vento de baixa altitude e
treinamento em operagdes no solo durante condi¢des de gelo, como
estabelecido em 135.341 e 135.345 respectivamente, assim como
treinamento de emergéncias.

(2) asinstrucles necessarias sobre 0s assuntos requeridos para
treinamento inicial de solo por esta subparte, como apropriado,
incluindo treinamento de tesouras de vento de baixa altitude e
treinamento em operagdes no solo durante condicdes de gelo, como
estabelecido em 135.341 e 135.345 respectivamente, assim como
treinamento de emergéncias.

mantido texto atual

(c) O treinamento periddico de voo para pilotos deve incluir pelo menos
o treinamento em voo, em simulador de aeronave ou em dispositivo de
treinamento aprovado pelo DA C das manobras e procedimentos
previstos nesta subparte, sendo encerrado pela realizagéo satisfatériado
exame requerido por 135.293. Este parégrafo entraem vigor 180 dias
apbs 28 de maio de 2004.

(c) O treinamento periddico de voo para pilotos deve incluir pelo menos
0 treinamento em voo, em simulador de aeronave ou em dispositivo de
treinamento aprovado pela ANAC das manobras e procedimentos
previstos nesta subparte, sendo encerrado pelarealizacdo satisfatériado
exame requerido por 135.293.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

SUBPARTE | - LIMITACOES OPERACIONAIS DE
DESEMPENHO DOSAVIOES

SUBPARTE | - LIMITACOES OPERACIONAISDE
DESEMPENHO DOSAVIQES

mantido texto atual

135.361 - APLICABILIDADE

135.361 - APLICABILIDADE

mantido texto atual
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(a) Esta subparte estabel ece limitagdes operacionais para o desempenho
de avides, aplicaveis & operacdo das categorias de avides listados em
135.363 quando operando segundo este regulamento.

(a) Esta subparte estabel ece limitagBes operacionais para 0 desempenho
de avides, aplicavels a operacdo das categorias de avides listados em
135.363 quando operando segundo este regulamento.

mantido texto atual

(b) Para os propésitos desta subparte, "comprimento efetivo da pista’
para pouso significa adistancia entre o ponto no qual o plano de
liberagcdo de obstécul os, associado a uma cabeceira da pista, intercepta al
linha central da pista e o fim damesma.

(b) Para os propdsitos desta subparte, "comprimento efetivo da pista’
para pouso significa a disténcia entre o ponto no qual o plano de
liberagéio de obstacul os, associado a uma cabeceira da pista, interceptaa
linha central da pista e o fim damesma.

mantido texto atual

(c) Para os propositos desta subparte, "plano de liberagdo de
obstéculos” significa um plano inclinado, subindo a partir da pista com
um gradiente de 1:20 em relagdo ao plano horizontal e tangenciando ou
livrando todas as obstrugdes dentro de uma area especificaem torno da
pista, como mostrado navista em perfil daarea. Navistaem planta, a
linha central da referida area especifica coincide com alinhacentral da
pista, comegando no ponto onde o plano de liberagdo de obstaculos
interceptatal linha e prosseguindo até um ponto situado pelo menos
460m (1500 pés) distante do ponto inicial. Aposisso, alinha central
coincide com a projegdo datrajetoria de decolagem sobre o solo (no
caso de decolagem) ou com a correspondente projecéo datrajetériade
aproximacao (para pousos) ou ainda, no caso dessas trajetérias ndo
terem sido estabelecidas, ela prossegue consistente com curvas de pelo
menos 1200m (4.000 pés) de raio até atingir um ponto além do qual o
plano de liberagdo de obstaculos livra todos os obstacul os. Essa érea
estende-se |ateralmente 60m (200 pés) para cada lado dalinha central
entre o ponto de interceptacdo do plano de liberagdo de obstaculos e a
cabeceira da pista. Depois disso, aumenta uniformemente até 150m
(500 pés) para cada lado dalinha central até 460m (1500 pés) do ponto

(c) Para os propositos desta subparte, "plano de liberagéo de obstaculos’
significaum plano inclinado, subindo a partir da pista com um
gradiente de 1:20 em relagdo ao plano horizontal e tangenciando ou
livrando todas as obstrugdes dentro de uma area especifica em torno da
pista, como mostrado navistaem perfil daarea. Navistaem planta, a
linha central da referida area especifica coincide com alinha central da
pista, comegando no ponto onde o plano de liberagdo de obstaculos
interceptatal linha e prosseguindo até um ponto situado pelo menos
460m (1500 pés) distante do ponto inicial. Ap6sisso, alinha central
coincide com a projegao da trajetoria de decolagem sobre 0 solo (no
caso de decolagem) ou com a correspondente projecéo datrajetériade
aproximagdo (para pousos) ou ainda, no caso dessas trajetdrias ndo
terem sido estabel ecidas, ela prossegue consistente com curvas de pelo
menos 1200m (4.000 pés) de raio até atingir um ponto além do qual o
plano de liberagdo de obstéculos livra todos os obstacul os. Essa érea
estende-se lateralmente 60m (200 pés) para cada lado dalinha central
entre o ponto de interceptagdo do plano de liberagdo de obstaculos e a
cabeceira da pista. Depois disso, aumenta uniformemente até 150m
(500 nés) para cada lado da linha central até 460m (1500 pés) do ponto

mantido texto atual

135.363 - GERAL

135.363 - GERAL

mantido texto atual

[(a) Cada detentor de certificado operando um grande avido categoria
transporte com motores convencionais deve atender as limitagGes
estabel ecidas pelas segbes 135.365 até 135.377.

[(a) Cada detentor de certificado operando um grande avido categoria
transporte com motores convencionais deve atender as limitagdes
estabel ecidas pelas segbes 135.365 até 135.377.

mantido texto atual

(b) Cada detentor de certificado operando um grande avido categoria
transporte com motores a turbina deve atender as secbes 135.379 até
135.387; entretanto, se ele operar um grande avi&o categoria transporte
turbodice homol ogado apds de 29 de agosto de 1959 mas de tipo
previamente homologado com 0 mesmo niimero de motores
convencionais, ele pode atender as se¢fes 135.365 até 135.377.

(b) Cada detentor de certificado operando um grande avido categoria
transporte com motores a turbina deve atender as segBes 135.379 até
135.387; entretanto, se ele operar um grande avido categoria transporte
turboélice certificado ap6s de 29 de agosto de 1959 mas de tipo
previamente homologado com 0 mesmo nimero de motores
convencionais, ele pode atender as segbes 135.365 até 135.377.

adequacéo de nomenclatura
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(c) Cada detentor de certificado operando um grande avido ndo incluido
na categoria transporte deve atender as se¢bes 135.389 até 135.395 e
qualquer determinagdo de conformidade deve ser baseada somente em
dados de desempenho aprovados. Para os propdsitos deste regulamento,
um grande avi&o ndo incluido na categoria transporte é um avi&o cujo
tipo foi homologado antes de 01 de julho de 1942.

(c) Cada detentor de certificado operando um grande avi&o ndo incluido
na categoria transporte deve atender as segdes 135.389 até 135.395 e
qualquer determinag&o de conformidade deve ser baseada somente em
dados de desempenho aprovados. Para os propdsitos deste regulamento,
um grande avi&o ndo incluido na categoria transporte € um avi&o cujo
tipo foi certificado antes de 01 de julho de 1942.

adequacéo de nomenclatura

(d) Cada detentor de certificado operando um pequeno avido categoria
transporte deve atender a segéo 135.397.

(d) Cada detentor de certificado operando um pequeno avido categoria
transporte deve atender a segéo 135.397.

mantido texto atual

(e) Cada detentor de certificado operando um pegueno avido ndo
incluido na categoria transporte de atender & segdo 135.399.

(e) Cada detentor de certificado operando um pequeno avido ndo
incluido na categoria transporte deve atender & secéo 135.399.

adequacéo de texto para melhor compreensdo

(f) Os dados de desempenho do Manual de voo aprovado (AFM)
aplicam-se na determinagdo de conformidade com as segdes 135.365
até 135.387. Quando as condicdes forem diferentes daquelas nas quais
0s dados de desempenho foram baseados, a conformidade é
determinada por interpolagdo ou por computacdo dos efeitos da
mudanca nas varidveis especificas, desde que os resultados da
interpolagcdo ou computagdo sejam substancialmente tdo precisos
quanto os resultados de ensaios em voo.

(f) Os dados de desempenho do Manual de voo aprovado (AFM)
aplicam-se na determinagdo de conformidade com as se¢bes 135.365 até|
135.387. Quando as condig¢Bes forem diferentes daguelas nas quais 0s
dados de desempenho foram baseados, a conformidade € determinada
por interpolacdo ou por computagdo dos efeitos da mudanca nas
variavels especificas, desde que os resultados dainterpolacdo ou
computagdo sejam substancial mente t&o precisos quanto os resultados
de ensaios em voo.

mantido texto atual

(9) Nenhuma pessoa pode decolar com um grande avi&o categoria
transporte com motores convencionais com um peso maior de que o
peso permissivel para a pista sendo usada (determinado segundo as
limitagBes de pista para decolagem das regras operacionais da categoria
transporte desta subparte ) ap6s levar em consideraco os fatores de
correcdo datemperatura de operagdo da se¢do 4a.749a-T ou secéo
4b.117 do "Civil Air Regulations" dos Estados Unidos da Américaem
vigor em 31 de janeiro de 1965 e do Manual de voo aprovado (AFM)
aplicavel.

(9) Nenhuma pessoa pode decolar com um grande avi&o categoria
transporte com motores convencionais com um peso maior de que o
peso permissivel para a pista sendo usada (determinado segundo as
limitacOes de pista para decolagem das regras operacionais da categoria
transporte desta subparte ) ap6s levar em consideracdo os fatores de
corregdo da temperatura de operagdo da secdo 4a.749a-T ou segéo
4b.117 do "Civil Air Regulations' dos Estados Unidos da Américaem
vigor em 31 dejaneiro de 1965 e do Manual de voo aprovado (AFM)
aplicavel.

adotado no item 135.501, 503, 507 e subparte K

(h) O DAC podera autorizar desvios desta subparte nas especificagdes
operativas se circunstancias especiais tornarem a observancia literal de
um requisito desnecessaria a seguranga.

(h) A ANAC poderéa autorizar desvios desta subparte nas especificacoes
operativas se circunstancias especiais tornarem a observancia literal de
um requisito desnecessaria a seguranca.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(i) A distancia de 10 milhas especificada nas segdes 135.369 até
135.373 pode ser reduzida para 5 milhas, por ndo mais que 20 milhas,
quando operando sob VFR ou quando as facilidades de navegagdo
fornecerem identificag8o confiavel e precisadalocalizagdo de elevagdes
proeminentes e obstrugdes existentes entre 5 e 10 milhas para cada lado

do curso pretendido.

(i) A distancia de 10 milhas especificada nas se¢ces 135.369 até
135.373 pode ser reduzida para 5 milhas, por néo mais que 20 milhas,
quando operando sob VFR ou quando as facilidades de navegacdo
fornecerem identificagdo confidvel e precisadalocalizacdo de elevagbes
proeminentes e obstrugdes existentes entre 5 e 10 milhas para cada lado
do curso pretendido.

mantido texto atual
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(j) Cada detentor de certificado operando um avido categoriade
transporte regional deve atender a segdo 135.398.]

(j) Cada detentor de certificado operando um avi&o categoria de
transporte regional deve atender a segéo 135.398.]

mantido texto atual

135.364 - LIMITACOESDOSAVIOES. TIPO DE ROTA

135.364 - LIMITACOESDOSAVIOES. TIPO DE ROTA

TEXTO DE ACORDO COM A RESOLUCAO No 90

(a) Exceto como previsto no parégrafo (b) desta segdo, nenhum detentor
de certificado pode operar um avi&o bimotor ou trimotor (exceto avido a
reacdo trimotor) sobre uma rota que contenha um ponto a mais de 180
minutos de tempo de voo (em ar calmo e velocidade normal de cruzeiro
com 1 motor inoperante) de um aerédromo adequado a0 avido.

() Depois de 13 de agosto de 2008, nenhum detentor de certificado
pode operar um avido bimotor ou trimotor sobre uma rota que contenha
um ponto a mais de 180 minutos de tempo de voo (em ar calmo e
velocidade normal de crizeiro com 1 motor inoperante) de um
aerddromo adequado fora do Pais amenos que a operacdo sgja
aprovada pela ANAC em conformidade com o Anexo G desse
regulamento nas operagdes extensas (ETOPS)

mantido texto atual

(b) Um avido areacdo bimotor, impedido de realizar umarota pelo
paragrafo (a) desta segdo, podera fazé-lo se:

(b) Um avido areagdo bimotor, impedido de realizar umarota pelo
paragrafo (a) desta se¢do, poderafazé-lo se:

mantido texto atual

(1) suacertificagdo de aeronavegabilidade permitir especificamente
operagBes além do tempo descrito no parégrafo (a) desta secdo, levando-
Se em conta seu projeto de tipo e os aspectos de confiabilidade.

(1) suacertificag@o de aeronavegabilidade permitir especificamente
operagBes aém do tempo descrito no paragrafo (a) desta secdo, levando-
Se em conta seu projeto de tipo e os aspectos de confiabilidade.

mantido texto atual

(2) o detentor de certificado demonstrar que é capaz de manter o nivel
de confiabilidade requerida para aprovagdo ETOPS,

(2) o detentor de certificado demonstrar que é capaz de manter o nivel
de confiabilidade requerida para aprovagéo ETOPS,

mantido texto atual

(3) todos os requisitos especiais de manutencao estejam totalmente
cumpridos;

(3) todos os requisitos especiais de manutencao estejam totalmente
cumpridos;

mantido texto atual

(4) todos os requisitos para despacho de voo forem atendidos;

(4) todos os requisitos para despacho de voo forem atendidos;

mantido texto atual

(5) todos os requisitos operacionais em Voo necessarios estiverem
estabel ecidos;

(5) todos os requisitos operacionais em VOO necessarios estiverem
estabelecidos;

mantido texto atual

(6) o operador possuir os procedimentos descritos acima em seu Manual
de Empresa ou em um Manual especifico para operaces ETOPS aceito
pelaANAC; e

(6) o operador possuir os procedimentos descritos acima em seu Manual
de Empresa ou em um Manual especifico para operactes ETOPS aceito
pelaANAC; e

mantido texto atual

(7) aANAC aprovar a operagdo através da suainclusdo nas
Especificagdes Operativas da empresa.

(7) aANAC aprovar a operagdo através da suainclusio nas
Especificacfes Operativas da empresa.

mantido texto atual

135.365 - GRANDES AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE
COM MOTORES CONVENCIONAIS. LIMITACOES DE PESO

135.365 - GRANDES AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE
COM MOTORES CONVENCIONAIS. LIMITACOES DE PESO

mantido texto atual

(a) Ninguém pode decolar com um grande avido categoria transporte
com motores convencionais de um aerédromo localizado em uma
altitude fora da faixa de altitudes na qual seus pesos méximos de
decolagem foram determinados.

(a) Ninguém pode decolar com um grande avi&o categoria transporte
com motores convencionais de um aerédromo localizado em uma
altitude fora da faixa de atitudes na qual seus pesos maximos de
decolagem foram determinados.

mantido texto atual

(b) Ninguém pode decolar com um grande avi&o categoria transporte
com motores convencionais para um aerédromo de destino localizado
em uma atitude fora da faixa de altitudes na qual seus pesos maximos
de pouso foram determinados.

(b) Ninguém pode decolar com um grande avido categoria transporte
com motores convencionais para um aerédromo de destino localizado
em uma dtitude fora da faixa de altitudes na qual seus pesos maximos
de pouso foram determinados.

mantido texto atual
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(c) Ninguém pode designar ou aceitar a designagdo, para um grande
avi&o categoria transporte, de um aerédromo de alternativa localizado
em uma altitude fora da faixa de altitudes na qual os pesos méximos de
pouso desse avido foram determinados.

(c) Ninguém pode designar ou aceitar a designacdo, para um grande
avido categoria transporte, de um aerédromo de alternativa localizado
em uma dtitude fora da faixa de atitudes na qual os pesos méximos de
pouso desse avido foram determinados.

mantido texto atual

(d) Ninguém pode decolar com um grande avi&o categoria transporte
COm motores convencionais com um peso maior que o peso méximo de
decolagem autorizado para a atitude do aerédromo.

(d) Ninguém pode decolar com um grande avido categoria transporte
com motores convencionais com um peso maior que 0 peso méximo de
decolagem autorizado para a altitude do aer6dromo.

mantido texto atual

(e) Ninguém pode decolar com um grande avi&o categoria transporte
com motores convencionais, se 0 seu peso estimado na chegada ao
aerddromo de destino, considerando consumo normal de combustivel e
6leo em rota, for maior do que 0 peso méximo de pouso previsto paraa
altitude desse aerédromo.

(e) Ninguém pode decolar com um grande avi&o categoria transporte
€com motores convencionais, se 0 seu peso estimado na chegada ao
aer6dromo de destino, considerando consumo normal de combustivel e
6leo em rota, for maior do que 0 peso maximo de pouso previsto paraa
altitude desse aerédromo.

mantido texto atual

135.367 - LIMITACOES DE DECOLAGEM DE GRANDES
AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE COM MOTORES
CONVENCIONAIS

135.367 - LIMITACOES DE DECOLAGEM DE GRANDES
AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE COM MOTORES
CONVENCIONAIS

mantido texto atual

(a) Ninguém, operando um grande avi&o categoria transporte com
motores convencionais, pode decolar com esse avi&o a menos que sgja
possivel:

(a) Ninguém, operando um grande avi&o categoria transporte com
motores convencionais, pode decolar com esse avido a menos que sgja
possivel:

mantido texto atual

(2) parar 0 avido com seguranga na pista, como mostrado pelos dados
de aceleracdo e parada do Manual de voo, a qualquer tempo durante a
decolagem até atingir a velocidade de falha do motor critico; ou

(1) parar 0 avido com seguranga na pista, como mostrado pelos dados de
aceleracdo e parada do Manual de voo, a qualquer tempo durante a
decolagem até atingir a velocidade de falha do motor critico; ou

mantido texto atual

(2) se 0o motor critico falhar em qual quer tempo ap0s ser atingida a
velocidade de falha do motor critico, V1, continuar a decolagem e
atingir uma atura de 50 pés, como indicado pelos dados de trajetoria de
decolagem do Manual de voo, antes de passar sobre o fim da pista; e

(2) se o motor critico falhar em qualquer tempo ap6s ser atingidaa
velocidade de falha do motor critico, V1, continuar a decolagem e
atingir uma altura de 50 pés, como indicado pelos dados de trajetéria de
decolagem do Manual de voo, antes de passar sobre o fim da pista; e

mantido texto atual

(3) livrar todos os obstacul os por pelo menos 50 pés verticalmente
(como mostrado pelos dados da trajetoria da decolagem) ou por 200 pés
horizontalmente dentro dos limites do aeroporto e 300 pés
horizontalmente além desses limites, sem inclinag8o antes de alcancar a
alturade 50 pés (como mostrado pelos dados da trgjetéria da
decolagem) e apds sem inclinagdo maior do que 15 graus.

(3) livrar todos os obstacul os por pelo menos 50 pés verticalmente
(como mostrado pelos dados da trajetéria da decolagem) ou por 200 pés
horizontal mente dentro dos limites do aeroporto e 300 pés
horizontalmente além desses limites, sem inclinacdo antes de alcancar a
altura de 50 pés (como mostrado pelos dados da trajetéria da
decolagem) e ap6s sem inclinagdo maior do que 15 graus.

mantido texto atual
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(b) Na aplicaco dos requisitos desta segéo, devem ser feitas corregdes
para qualquer gradiente das pistas a serem usadas. Para considerar o
efeito do vento, as cartas de decolagem para ar calmo podem ser
corrigidas considerando ndo mais que 50% de qualquer componente de
vento de proa conhecida e ndo menos que 150% de qual quer
componente de vento de cauda conhecida.

(b) Naaplicagéo dos requisitos desta se¢éo, devem ser feitas corregdes
para qualquer gradiente das pistas a serem usadas. Para considerar o
efeito do vento, as cartas de decolagem paraar camo podem ser
corrigidas considerando ndo mais que 50% de qualquer componente de
vento de proa conhecida e ndo menos que 150% de qual quer
componente de vento de cauda conhecida

mantido texto atual

135.369 - GRANDES AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE
COM MOTORES CONVENCIONAIS. LIMITAGOESEM ROTA
COM TODOS OSMOTORES FUNCIO-NANDO

135.369 - GRANDES AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE
COM MOTORES CONVENCIONAIS. LIMITACOESEM ROTA
COM TODOS OSMOTORES FUNCIONANDO

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(a) Nenhuma pessoa operando um grande avido categoria transporte
pode decolar com este avido com um peso, considerando consumo
normal de combustivel e 6leo, que ndo permita umarazéo de subida
(em pés por minuto), com todos os motores operando, de pelo menos
6,90 Vo (que € 0 nimero de pés por minutos obtido pela multiplicagdo
do nimero de nés por 6,90) a uma altitude de pelo menos 1000 pés
acimadamaior elevacdo ou obstrucéo dentro de 10 milhas para cada
lado do curso pretendido.

(a) Nenhuma pessoa operando um grande avi&o categoria transporte
pode decolar com este avido com um peso, considerando consumo
normal de combustivel e 6leo, que ndo permita umarazéo de subida (em
pés por minuto), com todos os motores operando, de pelo menos 6,90
V0 (que € 0 nimero de pés por minutos obtido pela multiplicagdo do
ndmero de nés por 6,90) auma altitude de pelo menos 1000 pés acima
damaior elevagdo ou obstrugdo dentro de 10 milhas para cada lado do
curso pretendido.

mantido texto atual

(b) Esta segéo ndo se aplica para grandes avides categoria transporte
homologados segundo aparte 4ado " Civil Air Regulations' dos
Estados Unidos da América]

(b) Esta se¢do ndo se aplica para grandes avides categoria transporte
homologados segundo a parte 4ado " Civil Air Regulations' dos
Estados Unidos da Ameérica]

mantido texto atual

135.371 - GRANDES AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE
COM MOTORES CONVENCIONAIS. LIMITACOESEM ROTA
COM UM MOTOR INOPERANTE.

135.371 - GRANDES AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE
COM MOTORES CONVENCIONAIS. LIMITACOESEM ROTA
COM UM MOTOR INOPERANTE.

mantido texto atual

(a) Exceto como previsto no parégrafo (b) desta segdo, nenhuma pessoa
operando um grande avido categoria transporte com motor convencional
pode decolar com este avido com um peso, considerando consumo
normal de combustivel e 6leo, que ndo permita umaraz&o de subida
(em pés por minuto), com um motor inoperante, de pelo menos ( 0,079 -
0,106/ N') Vso2 (onde N é o nimero de motoresinstalados e Vso €
expresso em nés ) auma altitude de pelo menos 1000 pés acima da
maior elevagdo ou obstrugdo dentro de 10 milhas para cadalado do
curso pretendido. Entretanto, para os propésitos deste parégrafo arazéo
de subida para avifes categoria transporte homol ogados segundo a parte
4ado "Civil Air Regulation"dos Estados Unidos da América € de 0,026
Vso2.

(a) Exceto como previsto no parégrafo (b) desta se¢éo, nenhuma pessoa
operando um grande avido categoria transporte com motor convencional
pode decolar com este avido com um peso, considerando consumo
norma de combustivel e 6leo, que ndo permita umarazéo de subida (em
pés por minuto), com um motor inoperante, de pelo menos ( 0,079 -
0,106/ N) Vso2 (onde N é o nimero de motoresinstalados e Vso é
expresso em nds ) a uma altitude de pelo menos 1000 pés acimada
maior elevacdo ou obstrucdo dentro de 10 milhas para cada lado do
curso pretendido. Entretanto, para os prop6sitos deste parégrafo arazéo
de subida para aviBes categoria transporte certificados segundo a parte
4ado "Civil Air Regulation"dos Estados Unidos da América é de 0,026
Vso2.

adequacéo de nomenclatura
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(b) Em lugar dos requisitos do parégrafo (a) desta segdo, uma pessoa
poderd, segundo um procedimento aprovado, operar um grande avido
categoria transporte com motores convencionais a uma altitude com
todos os motores funcionando que permita ao avido continuar, apés a
falha de um motor, para um aerédromo de aternativa onde o pouso
possa ser feito segundo a segdo 135.377, considerando consumo normal
de combustivel e 6leo. Apds ocorrida afalha, atrajetériade voo deve
livrar o solo e qualquer obstaculo dentro de cinco milhas de cadalado
do curso pretendido por pelo menos 2.000 pés.

(b) Em lugar dos requisitos do parégrafo (a) desta segdo, uma pessoa
poderd, segundo um procedimento aprovado, operar um grande avido
categoria transporte com motores convencionais a umaaltitude com
todos os motores funcionando que permita ao avido continuar, apos a
falha de um motor, para um aerédromo de alternativa onde o pouso
possa ser feito segundo a segdo 135.377, considerando consumo normal
de combustivel e 6leo. Ap6s ocorrida afalha, atrajetdriade voo deve
livrar o solo e qualquer obstaculo dentro de cinco milhas de cada lado
do curso pretendido por pelo menos 2.000 pés.

mantido texto atual

(c) Se um procedimento aprovado segundo o parégrafo (b) desta segdo
for usado, o detentor de certificado precisa cumprir com o seguinte:

(¢) Se um procedimento aprovado segundo o parégrafo (b) desta segéo
for usado, o detentor de certificado precisa cumprir com o seguinte:

mantido texto atual

(1) arazéo de subida (como estabel ecidano Manual de voo aprovado -
AFM- para o apropriado peso e altitude) usada nos célculos da
trajetdria de voo do avido pode ser diminuida por uma quantidade em
pés por minuto igual a (0,079 - 0,106 / N )Vso2 (onde N € o nimero de
motores instalados e V'so é expresso em nos) para avides homol ogados
segundo 0 RBAC 25 e por 0,026 Vso2 para avides homologados
segundo a parte 4a do "Civil Air Regulations' dos Estados Unidos da
América;

(1) arazéo de subida (como estabel ecida no Manual de voo aprovado -
AFM- para o apropriado peso e atitude) usada nos célculos da trajetorial
de voo do avi&o pode ser diminuida por uma quantidade em pés por
minuto igual a (0,079 - 0,106 / N )VVso2 (onde N é o niimero de motores
instalados e V'so € expresso em nds) para avides homol ogados segundo
0 RBAC 25 e por 0,026 Vso2 para aviBes homol ogados segundo a parte
4ado "Civil Air Regulations' dos Estados Unidos da América;

mantido texto atual

(2) adltitude com todos os motores operando deve ser suficiente para
que, no evento do motor critico tornar-se inoperante em qual quer ponto
a0 longo darota, 0 Voo possa prosseguir para um aerdédromo de
alternativa predeterminado pelo uso deste procedimento. Na
determinag&o do peso de decolagem assume-se que, apds afahado
motor, 0 avido passa sobre a obstrucdo critica, apés afalha do motor,
em um ponto ndo mais perto da referida obstrucdo do que o fixo de
radio navegacéo aprovado mais proximo da mesma, a menos que o
DAC autorize um procedimento diferente baseado em adequadas
salvaguardas operacionais;

(2) adtitude com todos os motores operando deve ser suficiente para
gue, no evento do motor critico tornar-se inoperante em qual quer ponto
a0 longo darota, 0 Voo possa prosseguir para um aerédromo de
alternativa predeterminado pelo uso deste procedimento. Na
determinagdo do peso de decolagem assume-se que, apds afalhado
motor, 0 avido passa sobre a obstrucéo critica, apds a falha do motor,
em um ponto ndo mais perto da referida obstrucdo do que o fixo de
radio navegacdo aprovado mais proximo da mesma, a menos que a
ANAC autorize um procedimento diferente baseado em adequadas
salvaguardas operacionais;

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(3) o avido deve atender as provisdes do parégrafo (a) desta segéo a
1000 pés acima do aerédromo usado como aerédromo de alternativano
procedimento;

(3) o0 avido deve atender as provisdes do parégrafo (a) desta segéo a
1000 pés acima do aerédromo usado como aerédromo de alternativa no
procedimento;

mantido texto atual

(4) o procedimento deve incluir um método aprovado de considerar
ventos e temperaturas que possam de algum modo afetar adversamente
atrgjetoria de voo;

(4) o procedimento deve incluir um método aprovado de considerar
ventos e temperaturas que possam de algum modo afetar adversamente a|

trgjetéria de voo;

mantido texto atual
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(5) no atendimento a este procedimento, é permitido alijamento de
combustivel se o detentor de certificado demonstrar que tem um
programa de treinamento adequado, que instrugdes apropriadas sdo
fornecidas para atripulacdo de voo e que todas outras precaucdes sdo
tomadas para garantir um procedimento seguro; e

(5) no atendimento a este procedimento, é permitido alijamento de
combustivel se o detentor de certificado demonstrar que tem um
programa de treinamento adequado, que instrugdes apropriadas sdo
fornecidas para atripulagdo de voo e que todas outras precaucdes sdo
tomadas para garantir um procedimento seguro; e

mantido texto atual

(6) o detentor de certificado e o piloto em comando devem
conjuntamente escol her um aerédromo de alternativa para o qual
informagdes ou previsdes meteorol Ggi cas apropriadas, ou qual quer
combinacdo das mesmas, indiquem que as condic¢des atmosféricas nesse
aerédromo estardo nos minimos ou acima dos minimos meteorol égicos
estabel ecidos para aerédromos de aternativa quando o voo 14 chegar.]

(6) o detentor de certificado e o piloto em comando devem
conjuntamente escol her um aerédromo de aternativa para o qual
informagdes ou previsdes meteorol Ggicas apropriadas, ou qual quer
combinagdo das mesmas, indiquem que as condi¢des atmosféricas nesse
aerddromo estardo nos minimos ou acima dos minimos meteorol 6gicos
estabel ecidos para aerdédromos de alternativa quando o voo | chegar.]

mantido texto atual

135.373- AVIAO CATEGORIA TRANSPORTE (RBHA 25) COM
QUATRO OU MAISMOTORES CONVENCIONAIS.
LIMITACOESEM ROTA COM DOISMOTORES
INOPERANTES

135.373- AVIAO CATEGORIA TRANSPORTE (RBAC 25) COM
QUATRO OU MAISMOTORES CONVENCIONAIS.
LIMITACOESEM ROTA COM DOISMOTORES
INOPERANTES

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(a) Ninguém pode operar um avido homologado segundo o RBHA 25 e
tendo quatro ou mais motores convencionais a menos que:

(a) Ninguém pode operar um avido homologado segundo o RBAC 25 e
tendo quatro ou mais motores convencionais a menos que:

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(1) ndo exista nenhum ponto ao longo do curso pretendido que estejaa
mais que 90 minutos (com todos os motores operando em poténcia de
cruzeiro) de um aerédromo que atenda a segdo 135.377; ou

(2) ndo exista nenhum ponto ao longo do curso pretendido que estejaa
mais que 90 minutos (com todos 0s motores operando em poténcia de
cruzeiro) de um aerédromo que atenda a segdo 135.377; ou

mantido texto atual

(2) ele seja operado com um peso que permita que o avido, com os dois
motores criticos inoperantes, suba a 0,013 Vso2 pés por minuto (isto &,
0 ndmero de pés por minuto obtido pela multiplicagdo do numero de
nos ao quadrado por 0,013) a uma altitude de 1000 pés acima da maior
elevacdo ou obstrucdo dentro de 10 milhas para cada lado do curso
pretendido, ou a uma altitude de 5000 pés, a que for maior.

(2) ele seja operado com um peso que permita que o avido, com os dois
motores criticos inoperantes, suba a 0,013 Vso2 pés por minuto (isto &,
0 nimero de pés por minuto obtido pela multiplicagdo do numero de nés|
a0 quadrado por 0,013) a uma altitude de 1000 pés acima da maior
elevagdo ou obstrucéo dentro de 10 milhas para cada lado do curso
pretendido, ou auma altitude de 5000 pés, a que for maior.

mantido texto atual

(b) Para o propdsito do paragrafo (a)(2) desta se¢do, é assumido que:

(b) Para o propdsito do paragrafo (a)(2) desta segao, é assumido que:

mantido texto atual

(2) osdois motores falham no ponto que é mais critico em relagdo ao
peso de decolagem;

(2) os dois motores falham no ponto que é mais critico em relagdo ao
peso de decolagem;

mantido texto atual

(2) o consumo de combustivel e 6leo € normal com todos os motores
operando até o ponto onde os dois motores falham, com dois motores
operando aém deste ponto;

(2) o consumo de combustivel e 6leo é normal com todos os motores
operando até o ponto onde os dois motores falham, com dois motores
operando aém deste ponto;

mantido texto atual
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(3) quando é assumido que os motores falham a uma altitude acima da
altitude minima estabel ecida, a conformidade com araz&o de subida
estabel ecida na altitude minima prevista ndo precisa ser demonstrada
durante a descida da altitude de cruzeiro para a altitude minima
prevista, se tais requisitos forem atendidos uma vez alcancada a altitude
minima prevista e assumindo uma descida ao longo de umatrajetéria
liquida de voo com uma razéo de descida 0,013 Vso2 maior que arazdo
constante nos dados de desempenho aprovados, e

(3) quando é assumido que os motores falham a uma altitude acima da
altitude minima estabel ecida, a conformidade com araz&o de subida
estabel ecida na altitude minima prevista ndo precisa ser demonstrada
durante a descida da altitude de cruzeiro para a altitude minima
prevista, setais requisitos forem atendidos uma vez alcancada a atitude
minima prevista e assumindo uma descida ao longo de umartrajetéria
liquida de voo com umarazdo de descida 0,013 Vso2 maior que arazéo
constante nos dados de desempenho aprovados; e

mantido texto atual

(4) sefor previsto o aijamento de combustivel, o peso do avido no
ponto onde os dois motores falham é considerado como néo sendo
menor do que aquele que inclui combustivel suficiente para prosseguir
para um aerédromo que atenda a secéo 135.377 e para chegar auma
altura de pelo menos 1000 pés verticalmente acima desse aerédromo.]

(4) sefor previsto o alijamento de combustivel, o peso do avido no
ponto onde os dois motores falham é considerado como n&o sendo
menor do que aquele que inclui combustivel suficiente para prosseguir
para um aerddromo que atenda & secéo 135.377 e para chegar auma
altura de pelo menos 1000 pés verticalmente acima desse aerédromo.]

mantido texto atual

135.375 - GRANDES AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE
COM MOTORES CONVENCIONAIS. LIMITAGCOES DE
POUSO NO AERODROM O DE DESTINO

135.375 - GRANDES AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE
COM MOTORES CONVENCIONAIS. LIMITAGCOES DE
POUSO NO AERODROM O DE DESTINO

mantido texto atual

(a) Exceto como previsto no parégrafo (b) desta segdo, nenhuma pessoa
operando um grande avido categoria transporte com motores
convencionais pode decolar com esse avi&o, a menos que seu peso
estimado na chegada ao aerédromo de destino, considerando consumo
normal de combustivel e 6leo em rota, permita um pouso completo
(pouso e parada na pista) nesse aerédromo, dentro de 60% do
comprimento efetivo de cada uma das pistas descritas abaixo,
considerando que o avi&o passa na altura de 50 pés sobre a vertical do
ponto de interseg@o do plano de liberacdo de obstaculos com alinha
central dapista. Para o propésito de determinar o peso de pouso
autorizado no aerdédromo de destino, considera-se que 0 avido deve
pousar:

(a) Exceto como previsto no parégrafo (b) desta se¢éo, nenhuma pessoa
operando um grande avido categoria transporte com motores
convencionais pode decolar com esse avido, a menos que seu peso
estimado na chegada ao aerédromo de destino, considerando consumo
normal de combustivel e 6leo em rota, permita um pouso completo
(pouso e parada na pista) nesse aerdédromo, dentro de 60% do
comprimento efetivo de cada uma das pistas descritas abaixo,
considerando gue o avido passa ha atura de 50 pés sobre avertical do
ponto de interseco do plano de liberagdo de obstaculos com alinha
central da pista. Para o propdsito de determinar o peso de pouso
autorizado no aer6dromo de destino, considera-se que 0 avido deve
pousar:

mantido texto atual

(1) napista e no sentido mais favoraveis, considerando ar calmo; ou

(1) napista e no sentido mais favoraveis, considerando ar calmo; ou

mantido texto atual

(2) na pista mais adequada, considerando a diregéo e intensidade do
vento previsto no horério estimado de pouso, as caracteristicas de
manobrabilidade no solo do tipo de avido e outras condigdes, como
auxilios de pouso e caracteristicas do terreno. Para a influéncia do vento
na aproximagao e pouso é autorizado considerar ndo mais que 50% da
componente de vento de proa e ndo menos que 150% da componente de
vento de cauda.

(2) na pistamais adequada, considerando a dire¢éo e intensidade do
vento previsto no horério estimado de pouso, as caracteristicas de
manobrabilidade no solo do tipo de avido e outras condic¢des, como
auxilios de pouso e caracteristicas do terreno. Para ainfluéncia do vento
na aproximagao e pouso € autorizado considerar ndo mais que 50% da
componente de vento de proa e ndo menos que 150% da componente de
vento de cauda.

mantido texto atual
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(b) Um avido que estaria proibido de decolar por ndo poder cumprir o
parégrafo (a)(2) desta secdo, podera decolar se indicar um aerdédromo de|
aternativa onde possa atender todos 0s requisitos desta segdo, exceto
que o0 pouso completo tomaria 70% do comprimento efetivo da pista]

(b) Um avido que estaria proibido de decolar por ndo poder cumprir o
parégrafo (a)(2) desta se¢do, poderd decolar seindicar um aerédromo de
alternativa onde possa atender todos os requisitos desta segéo, exceto
gue o pouso completo tomaria 70% do comprimento efetivo dapista]

mantido texto atual

135.377 - GRANDES AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE
COM MOTORES CONVENCIONAIS. LIMITAGOES DE
POUSO NO AERODROMO DE ALTERNATIVA

135.377 - GRANDES AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE
COM MOTORES CONVENCIONAIS. LIMITAGOES DE
POUSO NO AERODROMO DE ALTERNATIVA

mantido texto atual

Ninguém pode indicar um aerédromo como aerédromo de alternativano
plano de voo, amenos que o avido (no peso previsto parao horédrio
estimado de pouso nesse aerdédromo e baseado no que € assumido em
135.375(8)(1) e (2)) possarealizar um pouso completo usando 70% do
comprimento efetivo da pista do aerédromo.

Ninguém pode indicar um aerédromo como aerédromo de alternativa no
plano de voo, amenos que o avido (No peso previsto para o horario
estimado de pouso nesse aerédromo e baseado no que é assumido em
135.375(a)(1) e (2)) possarealizar um pouso completo usando 70% do
comprimento efetivo da pista do aerédromo.

mantido texto atual

135.377a- AVIOES DE CATEGORIA TRANSPORTE
PROPULSADOS POR MOTORESA TURBINA:
ATERRISSAGEM EM PISTASMOLHADASE
CONTAMINADAS

harmonizac&o com a proposta de regulamento latino-americano
(LAR 135.1290)

(a) Nenhum piloto podera decolar com um avido quando as informagBes
meteorol dgicas, indiquem que a pista no aerédromo de destino pode
estar molhada ou escorregadia na hora estimada de chegada, salvo se:

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
(LAR 135.1290)

(1) adistancia de pouso disponivel (LDA) estejacom o minimo de
115% da disténcia de aterrissagem requerida, determinada de acordo
com a Segdo 135.385 desse regulamento.

harmonizac&o com a proposta de regulamento latino-americano
(LAR 135.1290)

(b) Nenhum piloto podera decolar um avido quando os informes
meteorol 6gicos, indiquem que a pista no aerédromo de destino pode
estar contaminada na hora estimada de chegada salvo se:

harmonizac&o com a proposta de regulamento latino-americano
(LAR 135.1290)

(1) adistancia de pouso disponivel (LDA) devera ser com o minimo :

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
(LAR 135.1290)

(i) determinada de acordo com o parégrafo (a) desta secdo, ou

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
(LAR 135.1290)

(i) 115% da distancia determinada de acordo com os dados aprovados
de distancia de aterrisagem com a pista contaminada, ou seu
equivalente, aceito pela ANAC, o que for maior para essas distancias.

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
(LAR 135.1290)

(c) em uma pistamolhada, pode se usar uma disténcia de pouso mais
curtado que aexigida no Paragrafo (a) desta secéo, mas ndo inferior ao
exigido no item 135.385(b) deste regulamento, se o manual (AFM)
inclui informagdes adicionais especificas sobre distancias de pouso em
pistas molhadas.

harmonizac&o com a proposta de regulamento latino-americano
(LAR 135.1290)
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(d) Em uma pista contaminada, especialmente preparada, pode se usar a
uma distancia de pouso mais curta do que a exigida no paragrafo (b)
desta segdo, mas ndo inferior ao exigido no item 135.385(b), quando o
manua (AFM) inclui informagBes adicionais especificas sobre
distancias de pouso em pistas contaminadas.

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
(LAR 135.1290)

(e) Para demonstrar a conformidade com os paragrafos (b), (c) e (d)
desta segéo, aplicam-se os critérios da seccdo 135.385 deste
regulamento, conforme aplicavel, salvo se o item 135.385(b)

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
(LAR 135.1290)

(1) ndo se aplica o parégrafo (b) desta secéo.

harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
(LAR 135.1290)

135.379 - GRANDES AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE
COM MOTORESA TURBINA. LIMITACOESDE
DECOLAGEM

135.379 - GRANDES AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE
COM MOTORESA TURBINA. LIMITACOESDE
DECOLAGEM

mantido texto atual

(a) Ninguém, operando um grande avido categoria transporte com
motores a turbina pode decolar com esse avido aum peso maior que
aquele indicado no Manual de voo aprovado (AFM) para a altitude do
aerédromo e para a temperatura ambiente existente na decolagem.

(8) Ninguém, operando um grande avido categoria transporte com
motores a turbina pode decolar com esse avido aum peso maior que
aquele indicado no Manual de voo aprovado (AFM) para a altitude do
aerddromo e para a temperatura ambiente existente na decolagem.

mantido texto atual

(b) Ninguém, operando um grande avi&o categoria transporte, com
motores a turbina, de tipo homologado em seu pais de origem apés
26/08/57, mas antes de 30/08/59, pode decolar com esse avido aum
peso maior que aguele indicado no Manual de voo aprovado (AFM)
para as distancias minimas requeridas para decolagem. Para avides de
tipo homologado em seu pais de origem ap6s 30/09/58, a distanciade
decolagem pode incluir umadistancia de "clearway", desde que tal
distancia ndo sgja maior que metade da distancia da corrida de
decolagem.

(b) Ninguém, operando um grande avido categoria transporte, com
motores a turbina, de tipo homologado em seu pais de origem apds
26/08/57, mas antes de 30/08/59, pode decolar com esse avido aum
peso maior que aguele indicado no Manua de voo aprovado (AFM)
para as distancias minimas requeridas para decolagem. Para avides de
tipo homologado em seu pais de origem ap6s 30/09/58, adistanciade
decolagem pode incluir umadistancia de "clearway", desde que tal
distancia ndo sgjamaior que metade da distanciada corrida de
decolagem.

mantido texto atual

(c) Ninguém, operando um grande avido categoria transporte, com
motores a turbina, de tipo homologado em seu pais de origem apds
25/08/59, pode decolar com esse avi&o a um peso maior que aquele
indicado no Manua de voo, para permitir atender ao seguinte:

(c) Ninguém, operando um grande avido categoria transporte, com
motores a turbina, de tipo homologado em seu pais de origem apds
25/08/59, pode decolar com esse avido a um peso maior que aquele
indicado no Manual de voo, para permitir atender ao seguinte:

mantido texto atual

(1) adistancia de aceleracdo e parada, como definidano RBHA 25,
se¢do 25.109, ndo deve exceder o comprimento da pista, maiso
comprimento de um eventual "stopway";

(1) adistancia de aceleragao e parada, como definidano RBAC 25,
secdo 25.109, ndo deve exceder o comprimento da pista, mais o
comprimento de um eventua "stopway";

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(2) adistancia de decolagem néo deve exceder o comprimento da pista
mais o comprimento do "clearway", exceto que o comprimento do
"clearway" incluido néo pode exceder metade do com-primento da
pista; e

(2) adistancia de decolagem ndo deve exceder o comprimento da pista
mais 0 comprimento do "clearway", exceto que o comprimento do
"clearway" incluido ndo pode exceder metade do com-primento da
pista; e

mantido texto atual
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(3) acorrida de decolagem néo pode ser maior que 0 comprimento da
pista.

(3) acorrida de decolagem ndo pode ser maior que 0 comprimento da
pista.

mantido texto atual

(d) Nenhuma pessoa operando um grande avido categoria transporte
podera decolar este avido com um peso maior que aquele listado no
Manual de voo aprovado (AFM) do avido:

(d) Nenhuma pessoa operando um grande avido categoria transporte
podera decolar este avidio com um peso maior que aquele listado no
Manua de voo aprovado (AFM) do avido:

mantido texto atual

(2) paraum avido de tipo homologado apés de 26 de agosto de 1957,
mas antes de 01 de outubro de 1958 (SR422), que permita uma
trajetdria de decolagem que livre todos os obstacul os pelo menos ( 35 +
0.01 D) pés verticalmente ( D é adistancia ao longo datrajetoria
pretendida de voo do fim da pista em pés), ou pelo menos 200 pés
horizontalmente dentro dos limites do aeroporto e pelo menos300 pés
horizontalmente apds passar os limites; ou

(1) paraum avi&o de tipo homologado apds de 26 de agosto de 1957,
mas antes de 01 de outubro de 1958 (SR422), que permita uma
trajetdria de decolagem que livre todos os obstécul os pelo menos ( 35 +
0.01 D) pésverticalmente ( D é adistancia ao longo datrajetdria
pretendida de voo do fim da pista em pés), ou pelo menos 200 pés
horizontalmente dentro dos limites do aeroporto e pelo menos300 pés
horizontal mente apds passar os limites; ou

mantido texto atual

(2) paraum avido de tipo homologado apds 30 de setembro de 1958 (
SR422A , 422B ), que permite uma malha de trajetérias de voo de
decolagem que livre todos os outros obstacul os por uma atura de pelo
menos 35 pés verticalmente, ou pelo menos 200 pés horizontalmente
dentro dos limites de um aeroporto e pelo menos 300 pés

horizontal mente apds passar este limite.

(2) paraum avi&o de tipo homologado apds 30 de setembro de 1958 (
SR422A |, 422B ), que permite uma malha de trajetérias de voo de
decolagem que livre todos os outros obstécul os por uma aturade pelo
menos 35 pés verticalmente, ou pelo menos 200 pés horizontalmente
dentro dos limites de um aeroporto e pelo menos 300 pés

horizontal mente apds passar este limite.

mantido texto atual

(e) Nadeterminago de pesos maximos e distancias minimas dos
parégrafos de (a) até (c) desta segéo, devem ser feitas as corregdes para
a altitude dos aerédromos, o gradiente efetivo das pistas, atemperatura
ambiente e a componente de vento existente na decolagem e, se 0
Manual de voo do avi&o contiver informagfes de desempenho com a
pistamolhada, as condig¢des da superficie da pista (se seca ou molhada).
Distancias em pistas molhadas associadas com pistas ranhuradas ou
com camada porosa de atrito, se constantes no Manual de voo aprovado
(AFM), s6 podem ser usadas para pistas que sejam realmente
ranhuradas ou tratadas com camada porosa de atrito e que o operador
verifique que foram projetadas, construidas e mantidas de maneira
aceitavel pelo DAC.

() Na determinac&o de pesos méximos e disténcias minimas dos
parégrafos de (a) até (c) desta segéo, devem ser feitas as corregdes para
a dtitude dos aerdédromos, o gradiente efetivo das pistas, atemperatura
ambiente e a componente de vento existente na decolagem e, se 0
Manual de voo do avido contiver informagdes de desempenho com a
pista molhada, as condigdes da superficie da pista (se seca ou molhada).
Disténcias em pistas molhadas associadas com pistas ranhuradas ou
com camada porosa de atrito, se constantes no Manual de voo aprovado
(AFM), sb podem ser usadas para pistas que sejam realmente
ranhuradas ou tratadas com camada porosa de atrito e que o operador
verifique que foram projetadas, construidas e mantidas de maneira
aceitavel pelaANAC.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(f) Para o propdsito desta secéo, é assumido que o avido ndo é inclinado
antes de al cancar uma altura de 50 pés, como mostrado pelatrajetoria
de decolagem ou nos dados da trgjetéria liquida de decolagem (como
apropriado) no Manual de voo do Avido e que apds ainclinacdo
méxima ndo é superior a 15 graus.

() Para o propdsito desta se¢do, € assumido que o avido ndo é inclinado
antes de al cangar uma atura de 50 pés, como mostrado pelatrajetoria
de decolagem ou nos dados da trajetoria liquida de decolagem (como
apropriado) no Manual de voo do Avi&o e que apds ainclinacéo
méxima ndo é superior a 15 graus.

mantido texto atual
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(9) Para os propdsitos desta secéo, os termos "distancia de decolagem” €|
"corrida de decolagem" tém os mesmos significados usados nas regras
segundo as quais 0 avido foi homologado original-mente.

(9) Para os propdsitos desta secéo, os termos "distancia de decolagem” e
"corrida de decolagem" tém os mesmos significados usados nas regras
segundo as quais 0 avido foi certificado originamente.

mantido texto atual

135.381 - GRANDES AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE
COM MOTORESA TURBINA: LIMITACOESEM ROTA COM
UM MOTOR INOPERANTE

135.381 - GRANDES AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE
COM MOTORESA TURBINA: LIMITACOESEM ROTA COM
UM MOTOR INOPERANTE

mantido texto atual

(a) Nenhuma pessoa operando um grande avido categoria transporte
com motores a turbina pode decolar com esta aeronave com um peso,
considerando consumo normal de combustivel e éleo, que sgjamaior do
que aguele que permite conformidade com os paragrafos (a)(1) ou (2)
desta se¢do (segundo os dados do Manual de voo aprovado do avido
paratrgjetoria liquida em rota com um motor inoperante), com base nas
temperaturas ambiente esperadas em rota. O peso do avido deve ser tal
que:

(a) Nenhuma pessoa operando um grande avi&o categoria transporte
com motores a turbina pode decolar com esta aeronave com um peso,
considerando consumo normal de combustivel e éleo, que sgjamaior do
que aquele que permite conformidade com os parégrafos (a)(1) ou (2)
desta se¢éo (segundo os dados do Manual de voo aprovado do avido
paratrajetorialiquida em rota com um motor inoperante), com base nas
temperaturas ambiente esperadas em rota. O peso do avido deve ser tal
que:

mantido texto atual

(1) proporcione um gradiente positivo em uma atitude de pelo menos
1000 pés acima de qualquer elevacdo ou obstaculo dentro de umafaixa
de cinco milhas terrestre para cada lado datrajetoria pretendida e, em
adicdo, se este avido foi certificado apds 29 de agosto de 1958 (SR
422B), proporcione um gradiente positivo a 1500 pés sobre a vertical do
aerédromo onde 0 avido é suposto pousar apés a falha do motor; e

(2) proporcione um gradiente positivo em uma atitude de pelo menos
1000 pés acima de qualquer elevagdo ou obstéculo dentro de umafaixa
de cinco milhas terrestre para cadalado datragjetéria pretendida e, em
adico, se este avido foi certificado ap6s 29 de agosto de 1958 (SR
422B), proporcione um gradiente positivo a 1500 pés sobre avertical do
aerédromo onde 0 avido é suposto pousar apos afalha do motor; e

mantido texto atual

(2) atrgjetérialiquida de voo permita que o avido continue voando da
altitude de cruzeiro para um aer6dromo onde pode ser executado um
pouso de acordo com a se¢do 135.387, livrando todas as elevagdes e
obstructes dentro de uma faixa de cinco milhas terrestre para cada lado
datrgjetdria pretendida por, pelo menos, 2000 pés de altura e com um
gradiente positivo a 1000 pés acima do aerédromo onde o avido é
suposto pousar apés afaha do motor ou, se este avido é de tipo
homologado apds 30 de setembro de 1958 (SR 422A, 422B), com um
gradiente positivo a 1500 pés acima do aerédromo onde o avido é
suposto pousar apds afalha do motor.

(2) atrgjetérialiquida de voo permita que o avido continue voando da
altitude de cruzeiro para um aerédromo onde pode ser executado um
pouso de acordo com a sec¢do 135.387, livrando todas as elevagles e
obstrugdes dentro de uma faixa de cinco milhas terrestre para cada lado
datrajetéria pretendida por, pelo menos, 2000 pés de altura e com um
gradiente positivo a 1000 pés acima do aerédromo onde 0 avido é
suposto pousar apds afalha do motor ou, se este avido é detipo
homologado ap6s 30 de setembro de 1958 (SR 422A, 422B), com um
gradiente positivo a 1500 pés acima do aerédromo onde 0 avido é
suposto pousar apés afalha do mator.

mantido texto atual

(b) Para os propdsitos do paragrafo (a)(2) desta se¢do, é assumido que:

(b) Para os propdsitos do paragrafo (a)(2) desta segéo, é assumido que:

mantido texto atual

(1) afalha do motor ocorre ponto mais critico darota;

(1) afalha do motor ocorre ponto mais critico darota;

mantido texto atual
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(2) 0 avido passa sobre a obstrugdo critica, apds afalha do motor, em
um ponto ndo mais perto da referida obstrugéo do que o fixo deradio
navegagdo aprovado mais préximo da mesma, amenos que o DAC
autorize um procedimento diferente baseado em adequadas
salvaguardas operacionais,

(2) 0 avido passa sobre a obstrugdo critica, apos afalha do motor, em
um ponto ndo mais perto dareferida obstrugdo do que o fixo deradio
navegacao aprovado mais proximo da mesma, amenos que a ANAC
autorize um procedimento diferente baseado em adequadas
salvaguardas operacionais,

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(3) um método aprovado é usado para considerar ventos adversos;

(3) um método aprovado é usado para considerar ventos adversos;

mantido texto atual

(4) dijamento de combustivel é permitido se o detentor do certificado
demonstrar que as tripulagbes sdo devidamente instruidas, que o
programa de treinamento € adequado e que todas as precaucdes foram
tomada para garantir um procedimento seguro;

(4) dijamento de combustivel é permitido se o detentor do certificado
demonstrar que as tripul agbes sdo devidamente instruidas, que o
programa de treinamento € adequado e que todas as precaucdes foram
tomada para garantir um procedimento seguro;

mantido texto atual

(5) o0 aerédromo de alternativa é selecionado e atende aos minimos
meteorol 4gicos previstos, e

(5) 0 aerédromo de alternativa é selecionado e atende aos minimos
meteorol 6gicos previstos; e

mantido texto atual

(6) o consumo de combustivel e 6leo apds afalhado motor € 0 mesmo
consumo previsto nos dados da trgjetéria liquida de voo aprovada no
Manual de voo aprovado do avido. ]

(6) 0 consumo de combustivel e 6leo apds afalhado motor € 0 mesmo
consumo previsto nos dados da trajetéria liquida de voo aprovada no
Manua de voo aprovado do aviéo. |

mantido texto atual

(c) Fatos relevantes para operacfes, como procedimentos de navegacéo
de longo alcance, procedimentos de falha de motor para ETOPS e a
indicagdo e a utilizagdo de aer6dromos de aternativas.

Incluido para atendimento ao previsto no Anexo 6, Partel, item
6.1.3 eitem 2.2.1 do Apendice 2 e adequag&o ao processo OPS 37 -
Process060800.083529/2008-22.

135.383 - GRANDES AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE
COM MOTOR A TURBINA: LIMITAGOESEM ROTA COM
DOISMOTORESINOPERANTES

135.383 - GRANDES AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE
COM MOTOR A TURBINA: LIMITAGOESEM ROTA COM
DOISMOTORESINOPERANTES

mantido texto atual

(a) Avies de tipo homologado apés 26 de agosto de 1957, mas antes de
01 de outubro de 1958 (SR 422). Nenhuma pessoa pode operar um
grande avido categoria transporte com motor aturbina ao longo de uma
rota pretendida a menos que essa pessoa atenda a uma das duas
condi¢Bes seguintes:

() Avides de tipo homologado ap6s 26 de agosto de 1957, mas antes de
01 de outubro de 1958 (SR 422). Nenhuma pessoa pode operar um
grande avido categoria transporte com motor a turbina ao longo de uma
rota pretendida a menos que essa pessoa atenda a uma das duas
condicOes seguintes:

mantido texto atual

(1) ndo exista nenhum ponto ao longo da rota pretendida que fique a
mais que 90 minutos (com todos os motores operando em poténcia de
cruzeiro) de um aerédromo que atenda ao previsto em 135.387; ou

(2) ndo exista nenhum ponto ao longo da rota pretendida que fique a
mais que 90 minutos (com todos os motores operando em poténcia de
cruzeiro) de um aerédromo que atenda ao previsto em 135.387; ou

mantido texto atual
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(2) seu peso, de acordo com os dados da trgjetoria liquida de voo em
rota com dois motores inoperantes do Manual de voo aprovado do

avido, permita ao avido voar do ponto onde se assume afalha
simulténea dos dois motores para um aerédromo que atenda ao previsto
em 135.387, com umatrajetdria liquida de voo (levando em conta as
temperaturas esperadas ao longo darota) tendo um gradiente positivo na
altitude de pelo menos 1000 pés acima de qualquer elevacdo ou
obstrucdo existente na faixa de cinco milhas terrestre para cada lado da
trajetoria pretendida ou a uma altitude de 5000 pés, o que for maior.

(2) seu peso, de acordo com os dados da trgjetdria liquida de voo em
rota com dois motores inoperantes do Manual de voo aprovado do

avido, permita ao avido voar do ponto onde se assume afaha
simulténea dos dois motores para um aerdédromo que atenda ao previsto
em 135.387, com umatrajetérialiquida de voo (levando em conta as
temperaturas esperadas ao longo da rota) tendo um gradiente positivo na|
altitude de pelo menos 1000 pés acima de qualquer elevacdo ou
obstrucdo existente na faixa de cinco milhas terrestre para cada lado da
trgjetoria pretendida ou a uma altitude de 5000 pés, o que for maior.

mantido texto atual

Para os prop6sitos do parégrafo (a)(2) desta secdo, é assumido que 0s
dois motores falham no ponto mais critico darota e que, se alijamento
de combustivel é provido, o peso do avido no ponto onde ocorre afalha
dos motoresinclui combustivel suficiente paravoar até o aerédromo e
chegar auma altura de pelo menos 1000 pés de aturanavertical do
mesmo e que este combustivel e 6leo consumido apos afalha dos
motores € 0 mesmo consumo previsto nos dados de trgjetoria liquida de
voo do Manua de voo aprovado do avido.

Para os propositos do paragrafo (a)(2) desta secéo, € assumido que os
dois motores falham no ponto mais critico darota e que, se aijamento
de combustivel é provido, o peso do avi&o no ponto onde ocorre afaha
dos motoresinclui combustivel suficiente paravoar até o aerédromo e
chegar a uma altura de pelo menos 1000 pés de atura na vertical do
mesmo e que este combustivel e 6leo consumido ap6s afalha dos
motores € 0 mesmo consumo previsto nos dados de trajetoria liquida de
voo do Manual de voo aprovado do avido.

mantido texto atual

(b) Avides de tipo homologado apds 30 de setembro de 1958, mas antes
de 30 de agosto de 1959 (SR 422A). Nenhuma pessoa pode operar um
grande avido categoria transporte com motores a turbina ao longo de
uma rota pretendida a menos que essa pessoa atenda a uma das duas
condi¢des seguintes:

(b) Avides de tipo homologado apds 30 de setembro de 1958, mas antes
de 30 de agosto de 1959 (SR 422A). Nenhuma pessoa pode operar um
grande avido categoria transporte com motores a turbina ao longo de
uma rota pretendida a menos que essa pessoa atenda a uma das duas
condi¢oes seguintes:

mantido texto atual

(2) ndo exista nenhum ponto ao longo da rota pretendida que fique a
mais que 90 minutos (com todos os motores operando em poténcia de
cruzeiro) de um aerédromo que atenda ao previsto em 135.387; ou

(2) ndo exista nenhum ponto ao longo da rota pretendida que fique a
mai s que 90 minutos (com todos 0os motores operando em poténcia de
cruzeiro) de um aerédromo que atenda ao previsto em 135.387; ou

mantido texto atual

(2) seu peso, de acordo com os dados da trgjetoria liquida de voo em
rota com dois motores inoperantes do Manual de voo aprovado do
avido, permita ao avido voar do ponto onde se assume afalha
simulténea dos dois motores para um aerédromo que atenda ao previsto
em 135.387, com umatrajetéria liquida de voo (levando em conta as
temperaturas esperadas ao longo darota) tendo um gradiente positivo na
altitude de pelo menos 1000 pés acima de qualquer elevacdo ou
obstrugdo existente nafaixa de cinco milhas terrestres para cada lado da
trajetoria pretendida ou auma altitude de 2000 pés, o que for maior.

(2) seu peso, de acordo com os dados da trgjetdria liquida de voo em
rota com dois motores inoperantes do Manual de voo aprovado do

avido, permita ao avido voar do ponto onde se assume afaha
simulténea dos dois motores para um aerdédromo que atenda ao previsto
em 135.387, com umatrajetéria liquida de voo (levando em conta as
temperaturas esperadas ao longo da rota) tendo um gradiente positivo na|
altitude de pelo menos 1000 pés acima de qualquer elevacdo ou
obstrucdo existente na faixa de cinco milhas terrestres para cada lado da
trgjetoria pretendida ou auma altitude de 2000 pés, o que for maior.

mantido texto atual
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Para o proposito do parégrafo (b)(2) desta segdo, é assumido que 0s
dois motores falham no ponto mais critico da rota, que o peso do aviéo
no ponto onde os motores falham inclui combustivel suficiente para
voar até o aerédromo, chegando a vertical do mesmo auma alturade
pelo menos 1500 pés e gpbs isso voar mais 15 minutos na poténcia ou
empuxo de cruzeiro, ou ambos, e que o consumo de combustivel e 6leo
apo6s afalha dos motores € 0 mesmo consumo previsto nos dados de
trajetoria liquida de voo no Manua de voo aprovado do avido.

Para o prop6sito do paragrafo (b)(2) desta se¢do, é assumido que os dois
motores falham no ponto mais critico da rota, que o peso do avido no
ponto onde os motores falham inclui combustivel suficiente para voar
até o aerdédromo, chegando a vertical do mesmo auma alturade pelo
menos 1500 pés e ap6sisso voar mais 15 minutos na poténcia ou
empuxo de cruzeiro, ou ambos, e que o0 consumo de combustivel e 6leo
ap6s afalha dos motores € 0 mesmo consumo previsto nos dados de
trgjetorialiquida de voo no Manual de voo aprovado do avido.

mantido texto atual

(c) Avides de tipo homologado apds 29 de agosto de 1959 (SR 422B).
Nenhuma pessoa pode operar um grande avi&o categoria transporte ao
longo de uma rota a menos que essa pessoa atenda a uma das duas
condigdes seguintes:

(c) Avides de tipo homologado ap6s 29 de agosto de 1959 (SR 422B).
Nenhuma pessoa pode operar um grande avi&o categoria transporte ao
longo de uma rota a menos que essa pessoa atenda a uma das duas
condi¢oes seguintes:

mantido texto atual

(2) ndo exista nenhum ponto a0 longo da rota pretendida que fique a
mais que 90 minutos (com todos os motores operando em poténcia de
cruzeiro) de um aerédromo que atenda ao previsto em 135.387; ou

(2) ndo exista nenhum ponto ao longo da rota pretendida que fique a
mai s que 90 minutos (com todos os motores operando em poténcia de
cruzeiro) de um aerédromo que atenda ao previsto em 135.387; ou

mantido texto atual

(2) seu peso, considerando os dados da trgjetdria liquida de voo em rota
com dois motores inoperantes do Manual de voo aprovado do aviéo,
permite ao avido voar do ponto onde se assume a falha simultanea dos
dois motores até um aer6dromo gue atenda aos requisitos de 135.387
com umactrajetéria liquida de voo (considerando as temperaturas
ambiente previstas ao longo datrajetoria) livrando verticalmente por
pelo menos 2000 pés todas as elevagBes e obstrugdes dentro de uma
faixa de cinco milhas terrestres para cada lado da trajetéria pretendida.
Para os prop6sitos deste parégrafo, é assumido que:

(2) seu peso, considerando os dados da trgjetdria liquida de voo em rota
com dois motores inoperantes do Manual de voo aprovado do aviéo,
permite ao avido voar do ponto onde se assume a falha simultanea dos
dois motores até um aerédromo que atenda aos requisitos de 135.387
com umatrajetérialiquida de voo (considerando as temperaturas
ambiente previstas ao longo datrajetoria) livrando verticalmente por
pelo menos 2000 pés todas as elevagdes e obstrugdes dentro de uma
faixa de cinco milhas terrestres para cada lado da tragjetéria pretendida.
Para os propositos deste parégrafo, € assumido que:

mantido texto atual

(i) os dois motores falham no ponto mais critico em rota;

(i) os dois motores falham no ponto mais critico em rota;

mantido texto atual

(ii) atrgjetoria liquida de voo tem um gradiente positivo a 1500 pés
acima do aer6dromo onde o pouso € previsto ser feito apos afalha dos
motores;

(ii) atrajetorialiquida de voo tem um gradiente positivo a 1500 pés
acima do aer6dromo onde o pouso é previsto ser feito apds afalha dos
motores,

mantido texto atual

(iii) o alijamento de combustivel pode ser aprovado se o detentor de
certificado demonstrar que as tripulages sdo devidamente instruidas,
que o programa de treinamento é adequado e que todas as precauctes
s80 tomadas para garantir um procedimento seguro;

(iii) o aijamento de combustivel pode ser aprovado se o detentor de
certificado demonstrar que as tripulagdes sdo devidamente instruidas,
gue o programa de treinamento € adequado e que todas as precauctes
s80 tomadas para garantir um procedimento seguro;

mantido texto atual

(iv) o peso do avido no ponto onde é assumida a falha dos dois motores
prevé combustivel suficiente para continuar para o aerédromo,
chegando na sua vertical a uma altura de pelo menos 1500 pés e apos
iss0 voar mais 15 minutos a uma poténcia ou empuxo de cruzeiro, ou
ambos, e

(iv) o peso do avido no ponto onde é assumida a falha dos dois motores
prevé combustivel suficiente para continuar para o aerédromo,
chegando na sua vertical auma altura de pelo menos 1500 pés e apos
iSSO voar mais 15 minutos a uma poténcia ou empuxo de cruzeiro, ou
ambos, e

mantido texto atual
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(v) o consumo de combustivel e 6leo apds a falha dos motores é o
mesmo consumo previsto pelos dados da trajetéria liquida de voo do
Manual de voo aprovado do avi&o.]

(v) 0 consumo de combustivel e 6leo apds afalha dos motores € o
mesmo consumo previsto pelos dados da trgjetoria liquida de voo do
Manua de voo aprovado do avido.]

mantido texto atual

135.385 - GRANDES AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE
COM MOTORESA TURBINA. LIMITACOES DE POUSO NO
AERODROMO DE DESTINO

135.385 - GRANDES AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE
COM MOTORESA TURBINA. LIMITACOES DE POUSO NO
AERODROMO DE DESTINO

mantido texto atual

(a) Nenhuma pessoa operando um grande avido categoria transporte
com motores a turbina pode decolar com esse avido a um peso que
(considerando o consumo normal de combustivel e 6leo durante o voo
para o aer6dromo de destino ou aerédromo de alternativa) leve o peso
do avido, na chegada, a exceder 0 peso de pouso previsto no Manual de
Voo para a altitude do aerédromo de destino ou de dternativana
temperatura ambiente esperada no horario do pouso.

(a) Nenhuma pessoa operando um grande avi&o categoria transporte
com motores a turbina pode decolar com esse avido a um peso que
(considerando o consumo normal de combustivel e 6leo durante o voo
para o aerédromo de destino ou aerédromo de alternativa) leve o peso
do avido, na chegada, a exceder 0 peso de pouso previsto no Manual de
Voo para a atitude do aerédromo de destino ou de alternativa na
temperatura ambiente esperada no horario do pouso.

mantido texto atual

(b) Exceto como previsto nos paragrafos (c), (d) ou (€) desta secéo,
nenhuma pessoa operando um grande avi&o categoria transporte com
motores a turbina pode decolar com esse avido, a menos que seu peso
no destino, considerando consumo normal de combustivel e 6leo em
rota e de acordo com os gréficos de distancia de pouso do Manual de
Voo para a atitude e o vento esperado no aer6dromo de destino, no
horério estimado de pouso, permita executar um pouso completo no
aerédromo de destino dentro de 60% do comprimento efetivo de cada
uma das pistas descritas abaixo, considerando que 0 avido passa na
alturade 50 pés sobre avertical do ponto de intersecéo do plano de
liberagcdo de obstéculos com alinha central da pista. Para o propdsito de
determinar o peso de pouso autorizado no aerédromo de destino,
considera-se que 0 avido deve pousar:

(b) Exceto como previsto nos parégrafos (c), (d) ou (€) desta secéo,
nenhuma pessoa operando um grande avi&o categoria transporte com
motores a turbina pode decolar com esse avido, a menos que seu peso No
destino, considerando consumo normal de combustivel e 6leo em rotae
de acordo com os gréficos de distancia de pouso do Manual de voo para
aaltitude e o vento esperado no aerédromo de destino, no horério
estimado de pouso, permita executar um pouso completo no aerédromo
de destino dentro de 60% do comprimento efetivo de cada uma das
pistas descritas abaixo, considerando que o avido passa na atura de 50
pés sobre avertical do ponto de intersecdo do plano de liberagdo de
obstaculos com alinha central da pista. Para o propdésito de determinar
0 peso de pouso autorizado no aerédromo de destino, considera-se que o
avido deve pousar:

mantido texto atual

(1) napista e no sentido mais favoraveis, considerando ar calmo; ou

(1) napista e no sentido mais favoraveis, considerando ar calmo; ou

mantido texto atual

(2) na pista mais adequada, considerada a direcdo e aintensidade do
vento previsto no horério estimado de pouso, as caracteristicas de
manobrabilidade no solo do tipo de avido e outras condi¢des como
auxilios de pouso e caracteristicas do terreno.

(2) na pistamais adequada, considerada a diregdo e aintensidade do
vento previsto no horério estimado de pouso, as caracteristicas de
manobrabilidade no solo do tipo de avido e outras condic¢bes como
auxilios de pouso e caracteristicas do terreno.

mantido texto atual

(c) Um avido turboélice, que estaria proibido de decolar por ndo poder
cumprir o parégrafo (b)(2) desta se¢éo, poderd decolar seindicar um
aerédromo de alternativa onde possa atender todos os requisitos desta
secdo, exceto que o pouso completo tomaria 70% do comprimento
efetivo da pista

(c) Um avido turbodlice, que estaria proibido de decolar por ndo poder
cumprir o parégrafo (b)(2) desta secéo, podera decolar seindicar um
aerddromo de alternativa onde possa atender todos os requisitos desta
Secao, exceto que o pouso completo tomaria 70% do comprimento
efetivo da pista.

mantido texto atual
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(d) Ninguém pode decolar com um avido areagdo se asinformacles e
previsdes meteorol dgi cas indicarem que a pista do aerédromo de
destino podera estar molhada ou escorregadia no horario estimado de
pouso, a menos que o comprimento efetivo dessa pista sgja pelo menos
115% do com-primento de pista requerido pelo paragrafo (b) desta segéo.
Entretanto, se for demonstrado, em condi¢oes reais, para um especifico
tipo e modelo de avido, que técnicas de pouso em pistas molhadas
requerem distancias menores (porém nunca inferiores aguelas
requeridas pelo parégrafo (b) desta secéo) e se tais técnicas e distancias
forem aprovadas e incluidas no Manual de voo do avido, o DAC podera
autorizar operagdes de acordo com as mesmas.

(d) Ninguém pode decolar com um avido areacdo se asinformagoes e
previsdes meteorol 6gicas indicarem que a pista do aer6dromo de destino
podera estar molhada ou escorregadia no horéario estimado de pouso, a
menos que o0 comprimento efetivo dessa pista seja pelo menos [15% do
com-primento de pista requerido pelo parégrafo (b) desta secéo.
Entretanto, se for demonstrado, em condigdes reais, para um especifico
tipo e modelo de avido, que técnicas de pouso em pistas molhadas
requerem distancias menores (porém nuncainferiores aguelas
requeridas pelo parégrafo (b) desta secdo) e se taistécnicas e distancias
forem aprovadas e incluidas no Manual de voo do avido, a ANAC
podera autorizar operagtes de acordo com as mesmeas.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(e) Um avi&o areagdo, que estaria proibido de decolar por ndo cumprir
0 paragrafo (b)(2) desta segdo, podera decolar se for indicado um
aerdédromo de alternativa onde possa atender todos os requisitos do
paragrafo (b) desta segéo.

(e) Um avido areacdo, que estaria proibido de decolar por ndo cumprir
0 paragrafo (b)(2) desta segéo, podera decolar se for indicado um
aerédromo de alternativa onde possa atender todos os requisitos do
paragrafo (b) desta segéo.

mantido texto atual

135.387 - GRANDES AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE
COM MOTORESA TURBINA. LIMITAGOES DE POUSO EM
AERODROMO DE ALTERNATIVA

135.387 - GRANDES AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE
COM MOTORESA TURBINA. LIMITAGOES DE POUSO EM
AERODROMO DE ALTERNATIVA

mantido texto atual

Nenhuma pessoa pode indicar um agrédromo como aerédromo de
dternativa para um grande avi&o categoria transporte com motores a
turbina a menos que (baseado no que é assumido em 135.385(b)) esse
avido, no peso esperado ao tempo da chegada, possa executar um pouso
completo em 70% do comprimento efetivo da pista do aerédromo, no
caso de avides turbodlice, e em 60% do comprimento efetivo da pista,
no caso de avido areagdo, sempre considerando que 0 avido passa 50
pés acima do ponto em que o plano de liberacdo de obstaculos
intercepta alinha central da pista.

Nenhuma pessoa pode indicar um aerédromo como aerédromo de
aternativa para um grande avido categoria transporte com motores a
turbina a menos que (baseado no que é assumido em 135.385(b)) esse
avido, no peso esperado ao tempo da chegada, possa executar um pouso
completo em 70% do comprimento efetivo da pista do aer6dromo, no
caso de aviBes turboélice, e em 60% do comprimento efetivo da pista,
no caso de avido areagdo, sempre considerando que 0 avido passa 50
pés acima do ponto em que o plano de liberagéio de obstaculos
intercepta alinha central da pista.

mantido texto atual

(b) Os operadores que operam sob demanda podem selecionar um
aeroporto alternativo para um avido de grande porte de categoria
transporte com motor a turbina se (com base nos pressupostos do
135.385 (f)) o avido, com 0 peso esperado no momento da chegada,,
pode efetuar 0 pouso com parada completa dentro de 80 por cento do
comprimento Util da pista de um ponto de 50 pés acima da intersecéo
entre aClearway e da pista.

har monizag&o com o regulamento americano - (FAR 135.387)
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135.389 - GRANDES AVIOESNAO INCLUIDOS NA
CATEGORIA TRANSPORTE: LIMITACOESDE
DECOLAGEM

135.389 - GRANDES AVIOESNAO INCLUIDOS NA
CATEGORIA TRANSPORTE: LIMITACOESDE
DECOLAGEM

mantido texto atual

(8) Nenhuma pessoa operando um grande avi&o n&o incluido na
categoriatransporte pode decolar com este avido com um peso maior do
gue 0 peso que permita que avido sejatrazido a uma parada segura
dentro do comprimento efetivo da pista, a partir de qualquer ponto
durante a decolagem antes de alcancar 105 por cento da velocidade
minima de controle (a menor velocidade na qual um aviéo pode ser
controlado de maneira segura em voo apGs um motor tornar-se
inoperante) ou 115 por cento da velocidade de estol sem poténcia nos
motores na configuracdo de decolagem, o que for maior.

(a) Nenhuma pessoa operando um grande avido ndo incluido na
categoria transporte pode decolar com este avido com um peso maior do
gue 0 peso que permita que avido sgjatrazido a uma parada segura
dentro do comprimento efetivo da pista, a partir de qualquer ponto
durante a decolagem antes de al cancar 105 por cento da velocidade
minima de controle (a menor velocidade na qual um avi&o pode ser
controlado de maneira segura em voo apds um motor tornar-se
inoperante) ou 115 por cento da velocidade de estol sem poténcia nos
motores na configuracdo de decolagem, o que for maior.

mantido texto atual

(b) Para os propdsitos desta segdo:

(b) Para os propdésitos desta segéo:

mantido texto atual

(2) pode ser assumido que poténcia de decolagem é usada em todos os
motores durante a acel eragéo;

(1) pode ser assumido que poténcia de decolagem é usada em todos os
motores durante a acel eragao;

mantido texto atual

(2) pode ser levado em conta ndo mais que 50 por cento do componente
de vento de proa conhecido ou ndo menos que 150 por cento do
componente de vento de cauda conhecido;

(2) pode ser levado em conta ndo mais que 50 por cento do componente
de vento de proa conhecido ou ndo menos que 150 por cento do
componente de vento de cauda conhecido;

mantido texto atual

(3) o gradiente médio da pista (a diferenca entre a elevacdo das
extremidades da pista dividida pelo comprimento total) deve ser
considerado se for maior que meio por cento;

(3) o gradiente médio da pista (a diferenga entre a elevagéo das
extremidades da pista dividida pelo comprimento total) deve ser
considerado se for maior que meio por cento;

mantido texto atual

(4) é assumido que o avido é operado em atmosfera padréo; e

(4) é assumido que 0 avido é operado em atmosfera padréo; e

mantido texto atual

(5) paradecolagens, "comprimento efetivo da pista’ significaa
distAncia entre o inicio da pista na qual a decolagem éiniciada até o
ponto no qual o plano de liberacdo de obstécul os, associado com o outro
lado da pista, intercepta alinha central da pista]

(5) para decolagens, "comprimento efetivo da pista’ significaa
distAncia entre o inicio da pista naqual a decolagem éiniciada até o
ponto no qual o plano de liberacdo de obstécul os, associado com o outro
lado da pista, intercepta a linha central dapista]

mantido texto atual

135.391 - GRANDES AVIOESNAO INCLUIDOS NA
CATEGORIA TRANSPORTE: LIMITACOESEM ROTA COM
UM MOTOR INOPERANTE

135.391 - GRANDES AVIOESNAO INCLUIDOS NA
CATEGORIA TRANSPORTE: LIMITACOESEM ROTA COM
UM MOTOR INOPERANTE

mantido texto atual

(a) Exceto como previsto no parégrafo (b) desta segdo, nenhuma pessoa
operando um grande avi&o n&o incluido na categoria transporte pode
decolar este avido com um peso que ndo permita uma razéo de subida
de pelo menos 50 pés por minuto, com o motor critico inoperante, a
altitude de no minimo 1000 pés acima da mais alta obstrucéo dentro da
faixa de cinco milhas para cada lado da trgjetdria pretendida, ou 5000
pés, o que for maior.

() Exceto como previsto no parégrafo (b) desta se¢éo, nenhuma pessoa
operando um grande avido ndo incluido na categoria transporte pode
decolar este avido com um peso que ndo permita uma razéo de subida de|
pelo menos 50 pés por minuto, com 0 motor critico inoperante, a
altitude de no minimo 1000 pés acima da mais alta obstrug&o dentro da
faixa de cinco milhas para cadalado datrajetéria pretendida, ou 5000
pés, 0 que for maior.

mantido texto atual
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(b) N&o obstante o paragrafo (a) desta secéo, se 0 DAC achar que a
seguranca das operagdes ndo esta prejudicada, uma pessoa pode operar
0 avido em uma altura que permita ao avido, em caso de falha do motor,
livrar todas as obstructes dentro da faixa de cinco milhas para cada
lado darota pretendida por 1000 pés. Se este procedimento for usado, a
raz&o de descida para o apropriado peso e atitude é assumida ser de 50
pés por minuto maior que arazdo contida nos dados de desempenho
aprovado. Antes da aprovacdo de tais procedimentos, o DAC considera
0 seguinte paraarota, segmento de rota ou érea envolvida:

(b) N&o obstante o parégrafo (a) desta secéo, se a ANAC achar que a
seguranca das operagdes ndo esta prejudicada, uma pessoa pode operar
0 avido em uma altura que permita ao avido, em caso de falha do motor,
livrar todas as obstrugdes dentro da faixa de cinco milhas para cada lado
darota pretendida por 1000 pés. Se este procedimento for usado, a
raz&o de descida para o apropriado peso e altitude é assumida ser de 50
pés por minuto maior que arazéo contida nos dados de desempenho
aprovado. Antes da aprovacdo de tais procedimentos, a ANAC
considera 0 seguinte para a rota, segmento de rota ou &rea envolvida:

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(1) aconfiabilidade da previsdo de condigdes meteorol égicas e de
ventos;

(2) a confiahilidade da previsdo de condigdes meteorol dgicas e de
ventos,

mantido texto atual

(2) alocalizagéo e tipos de auxilios a navegagao;

(2) alocalizaggo e tipos de auxilios a navegacao;

mantido texto atual

(3) as condi¢des meteorol Ggicas predominantes, particularmente a
freqliéncia e quantidade de turbul éncia normal mente encontrada;

(3) as condigdes meteorol Ggicas predominantes, particularmente a
freqliéncia e quantidade de turbul éncia normal mente encontrada;

mantido texto atual

(4) caracteristicas do terreno;

(4) caracteristicas do terreno;

mantido texto atual

(5) problemas de trafego aéreo; e

(5) problemas de tréfego aéreo; e

mantido texto atual

(6) Quaisquer outros fatores operacionais que afetem as operagdes.

(6) Quaisguer outros fatores operacionais que afetem as operagOes.

mantido texto atual

(c) Para o prop6sito desta se¢do, é assumido que:

(c) Para o prop6sito desta segdo, é assumido que:

mantido texto atual

(1) o motor critico estainoperante;

(1) o mator critico estainoperante;

mantido texto atual

(2) ahélice do motor inoperante esti na posi¢do de minimo arrasto;

(2) ahélice do motor inoperante esti na posi¢do de minimo arrasto;

mantido texto atual

(3) os flapes das asas e 0 trem de pouso estéo na posi¢do mais
favorével;

(3) osflapes das asas e 0 trem de pouso estdo na posi¢ao mais favoravel;

mantido texto atual

(4) os motores em funcionamento estéo operando na poténcia maxima
continua disponivel;

(4) os matores em funcionamento estdo operando na poténcia maxima
continua disponivel;

mantido texto atual

(5) o0 avido esta operando em atmosfera padréo; e

(5) 0 aviédo esta operando em atmosfera padréo; e

mantido texto atual

(6) 0 peso do avido é progressivamente reduzido pelo consumo de
combustivel e éleo previsto.]

(6) 0 peso do avido é progressivamente reduzido pelo consumo de
combustivel e éleo previsto.]

mantido texto atual

135.393 - GRANDES AVIOESNAO INCLUIDOS NA
CATEGORIA TRANSPORTE: LIMITACOES DE POUSO NO
AERODROM O DE DESTINO.

135.393 - GRANDES AVIOESNAO INCLUIDOS NA
CATEGORIA TRANSPORTE: LIMITACOES DE POUSO NO
AERODROMO DE DESTINO.

mantido texto atual

(a) Nenhuma pessoa operando um grande avido ndo incluido na
categoria transporte pode decolar com este avido com um peso que:

(a) Nenhuma pessoa operando um grande avido ndo incluido na
categoria transporte pode decolar com este avido com um peso que:

mantido texto atual

(2) considerando o consumo de éleo e combustivel previsto, seja maior
que 0 peso que permite um pouso com parada total dentro de 60 por
cento do comprimento efetivo da pista mais adequada no aerédromo de
destino; ou

(1) considerando o consumo de 6leo e combustivel previsto, seja maior
gue o peso que permite um pouso com parada total dentro de 60 por
cento do comprimento efetivo da pista mais adequada no aerédromo de
destino; ou

mantido texto atual
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(2) sejamaior que 0 peso permissivel se 0 pouso é para ser realizado:

(2) sejamaior que o0 peso permissivel se 0 pouso é para ser realizado:

mantido texto atual

(i) napista com o maior comprimento efetivo com vento calmo; ou

(i) na pistacom o maior comprimento efetivo com vento calmo; ou

mantido texto atual

(ii) na pista requerida pelo vento provavel, levando em conta ndo mais
que 50 por cento de componente de vento de proa ou ndo menos que
150 por cento de componente de vento de cauda.

(ii) na pista requerida pelo vento provavel, levando em conta ndo mais
que 50 por cento de componente de vento de proa ou ndo menos que
150 por cento de componente de vento de cauda.

mantido texto atual

(b) Para o propdsito desta segéo, € assumido que:

(b) Para o propdsito desta segdo, € assumido que:

mantido texto atual

(1) o avi&o passa diretamente sobre a interse¢do do plano de liberaco
de obstéculos e a pista a uma altura de 50 pés, em umarampa de
aproximacao estével e auma velocidade verdadeiraindicada de pelo
menos 1,3 Vso;

(2) o aviéo passa diretamente sobre ainterse¢do do plano de liberacéo
de obstéculos e a pistaa uma atura de 50 pés, em uma rampa de
aproximacao estével e auma velocidade verdadeiraindicada de pelo
menos 1,3 Vso;

mantido texto atual

(2) o pouso ndo requer excepciona habilidade do piloto; e

(2) 0 pouso ndo requer excepciona habilidade do piloto; e

mantido texto atual

(3) o0 avido esta operando em atmosfera padréo.]

(3) 0 avido esta operando em atmosfera padréo.]

mantido texto atual

135.395 - GRANDES AVIOESNAO INCLUIDOS NA
CATEGORIA TRANSPORTE: LIMITACOES DE POUSO NO
AERODROMO DE ALTERNATIVA

135.395 - GRANDES AVIOESNAO INCLUIDOS NA
CATEGORIA TRANSPORTE: LIMITACOES DE POUSO NO
AERODROMO DE ALTERNATIVA

mantido texto atual

Nenhuma pessoa pode selecionar um aerédromo como aerédromo de
alternativa para um grande avi&o néo incluido na categoria transporte a
menos que o0 avido (com o peso estimado para o momento da chegada),
baseado no que foi assumido em 135.393(b) possa ser trazido aum
pouso com paradatotal dentro de 70 por cento do efetivo comprimento
dapista]

Nenhuma pessoa pode selecionar um aerédromo como aerédromo de
alternativa para um grande avi&o n&o incluido na categoria transporte a
menos que 0 avido (com o peso estimado para 0 momento da chegada),
baseado no que foi assumido em 135.393(b) possa ser trazido aum
pouso com parada total dentro de 70 por cento do efetivo comprimento
dapista]

mantido texto atual

135.397 - PEQUENOS AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE.
LIMITACOES OPERACIONAIS DE DESEMPENHO

135.397 - PEQUENOS AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE.
LIMITAGCOES OPERACIONAIS DE DESEMPENHO

mantido texto atual

(a) Nenhuma pessoa pode operar um pequeno avido categoria transporte
com motor convencional a menos que essa pessoa cumpra com as
limitactes de peso da segdo 135.365, as limitagdes de decolagem da
secdo 135.367 (exceto o parégrafo (a)(3)), e as limitagdes de pouso das
secOes 135.375 e 135.377.

(a) Nenhuma pessoa pode operar um pequeno avido categoria transporte
com motor convencional a menos que essa pessoa cumpra com as
limitagdes de peso da segéo 135.365, as limitagdes de decolagem da
secdo 135.367 (exceto o parégrafo (a)(3)), e as limitagdes de pouso das
segoes 135.375 e 135.377.

mantido texto atual

(b) Nenhuma pessoa pode operar um pequeno avi&o categoria transporte
com motor a turbinaa menos que esta pessoa cumpra com as limitactes
de decolagem da segéo 135.379 (exceto parégrafo (d) e (f)) eas
limitagBes de pouso das segdes 135.385 e 135.387.

(b) Nenhuma pessoa pode operar um pequeno avido categoria transporte
com motor a turbinaa menos que esta pessoa cumpra com as limitactes
de decolagem da se¢éo 135.379 (exceto pardgrafo (d) e (f)) eas
limitagBes de pouso das secbes 135.385 e 135.387.

mantido texto atual

135.398 - LIMITAGCOES OPERACIONAIS DE DESEMPENHO.
AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE REGIONAL

135.398 - LIMITACOES OPERACIONAIS DE DESEMPENHO.
AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE REGIONAL

mantido texto atual

(a) Nenhuma pessoa pode operar um avido categoria transporte
regional, a menos que essa pessoa cumpra as limitagdes de peso de
decolagem constantes do Manual de voo aprovado.

(a) Nenhuma pessoa pode operar um avido categoria transporte regional,
amenos gque essa pessoa cumpra as limitagdes de peso de decolagem
constantes do Manual de voo aprovado.

mantido texto atual
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(b) Nenhuma pessoa pode decolar com um avi&o categoria transporte
regional com um peso maior do que aquele previsto no Manua de voo
aprovado para permitir umatrajetdria liquida de decolagem, livrando
todos os obstécul os por uma distancia vertical de pelo menos 35 pés ou
por uma distancia horizontal de pelo menos 200 pés enquanto dentro
dos limites do aerédromo e por uma distancia horizontal de pelo menos
300 pés apds passar tais limites.

(b) Nenhuma pessoa pode decolar com um avi&o categoria transporte
regional com um peso maior do que agquele previsto no Manua de voo
aprovado para permitir umatragjetérialiquida de decolagem, livrando
todos os obstécul os por uma disténcia vertical de pelo menos 35 pés ou
por uma distancia horizontal de pelo menos 200 pés enquanto dentro
dos limites do aerédromo e por uma disténcia horizontal de pelo menos
300 pés apis passar tais limites.

mantido texto atual

(c) Ninguém pode operar um avido categoria transporte regional, a
menos gue a pessoa cumpra as limitagdes de pouso estabel ecidas em
135.385 e 135.387. Para 0s propdsitos deste paragrafo, os paragrafos
135.385 e 135.387 sfo aplicaveis atodos os avibes categoria transporte
regional, ndo obstante sua aplicabilidade ser estabel ecida para pequenos
avioes categoria transporte, com motores a turbina

(c) Ninguém pode operar um avi&o categoria transporte regional, a
menos que a pessoa cumpra as limitagbes de pouso estabel ecidas em
135.385 e 135.387. Para 0s propdsitos deste parégrafo, os parégrafos
135.385 e 135.387 sdo gplicaveis atodos os avibes categoria transporte
regional, ndo obstante sua aplicabilidade ser estabel ecida para grandes
avies categoria transporte, com motores a turbina.

harmonizag&o com o regulamento americano e a proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.398 e LAR 135.1300)

(d) Na determinagao de pesos méximos, distancias minimas e trgjetorias
de voo conforme os parégrafos (a) até (c) desta segéo, devem ser feitas
as corregdes para a pistaa ser usada considerando a elevagdo do
aerédromo, o gradiente efetivo da pista, atemperatura ambiente e as
componentes de vento no momento da decolagem.

(d) Na determinacdo de pesos méximos, distancias minimas e trgjetorias
de voo conforme os parégrafos (a) até (c) desta segdo, devem ser feitas
as corregOes para a pista a ser usada considerando a elevagéo do
aerddromo, o gradiente efetivo da pista, atemperatura ambiente e as
componentes de vento no momento da decolagem.

mantido texto atual

(e) Para os propositos desta se¢do, é assumido que 0 avido nédo é
inclinado até atingir a altura de 50 pés, como mostrado nos dados da
trajetdria liquida de decolagem do Manual de voo e, apdsisso a
inclinagéio méxima ndo pode ultrapassar 15 graus.

(e) Para os propositos desta segéo, é assumido que o avido ndo é
inclinado até atingir a atura de 50 pés, como mostrado nos dados da
trgjetérialiquida de decolagem do Manual de voo e, apdsisso a
inclinagdo méximando pode ultrapassar 15 graus.

mantido texto atual

135.399 - PEQUENOS AVIOES NAO INCLUIDOS NA
CATEGORIA TRANSPORTE. LIMITACOES OPERACIONAIS
DE DESEMPENHO

135.399 - PEQUENOS AVIOES NAO INCLUIDOS NA
CATEGORIA TRANSPORTE. LIMITACOES OPERACIONAIS
DE DESEMPENHO

mantido texto atual

(a) Nenhuma pessoa pode operar um pequeno avido com motores
convencionais ou turboélice, cujo tipo tenha sido homologado segundo
os parégrafos 135.169(b)(2), (3), (4), (5) ou (6), amenos que essa
pessoa cumpra as limitagtes de peso de decolagem constantes do
Manual de voo aprovado ou eguivaente, em todas as operacdes
conduzidas segundo este regulamento. Adicionalmente, se o tipo do
avido tiver sido homologado de acordo com os paragrafos 135.169(b)(4)
ou (5), essa pessoa deve cumprir as limitagtes de peso de pouso
constantes do Manual de voo aprovado ou equiva ente quando
conduzindo operactes segundo este regulamento.

(a) Nenhuma pessoa pode operar um pequeno avido com motores
convencionais ou turboélice, cujo tipo tenha sido homologado segundo
0s parégrafos 135.169(b)(2), (3), (4), (5) ou (6), a menos que essa
pessoa cumpra as limitagdes de peso de decolagem constantes do
Manual de voo aprovado ou equivaente, em todas as operacdes
conduzidas segundo este regulamento. Adicionalmente, se o tipo do
avido tiver sido homologado de acordo com os parégrafos 135.169(b)(4)
ou (5), essa pessoa deve cumprir as limitagdes de peso de pouso
constantes do Manual de voo aprovado ou equivalente quando
conduzindo operagBes segundo este regulamento.

mantido texto atual
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(b) Nenhuma pessoa pode operar um avido cujo tipo tenhasido
homologado de acordo com o parégrafo 135.169(b)(6) a menos que essal
pessoa cumpra com as limitagBes de peso de pouso estabel ecidas pelos
parégrafos 135.385 e 135.387 deste regulamento. Para os propdsitos
deste parégrafo os parégrafos 135.385 e 135.387 sdo aplicaveisa
pequenos aviBes com motores convencionais ou turboélice ndo obstante
sua aplicabilidade ser estabel ecida para pequenos avifes categoria
transporte com motores a turbina

(b) Nenhuma pessoa pode operar um avi&o cujo tipo tenha sido
homologado de acordo com o parégrafo 135.169(b)(6) a menos que essa
pessoa cumpra com as limitac6es de peso de pouso estabel ecidas pelos
parégrafos 135.385 e 135.387 deste regulamento. Para os propésitos
deste parégrafo os paragrafos 135.385 e 135.387 sdo aplicaveis a
pequenos aviBes com motores propelidos a hélice ou turboélice ndo
obstante sua aplicabilidade ser estabel ecida para grandes avides
categoria transporte com motores a turbina.

harmonizag&o com o regulamento americano - (FAR135.399)

SUBPARTE J - MANUTENCAO, MANUTENCAO
PREVENTIVA, MODIFICACOES E REPAROS

SUBPARTE J - MANUTENCAO, MANUTENCAO
PREVENTIVA, MODIFICACOES E REPAROS

mantido texto atual

135.411 - APLICABILIDADE

135.411 - APLICABILIDADE

mantido texto atual

(a) Esta subparte estabel ece regras adicionais aquelas contidas em
outros regulamentos sobre manutengédo, manutencao preventiva,
modificagdes e reparos, aplicaveis aos detentores de certificado, como
se segue:

(a) Esta subparte estabel ece regras adicionais aquel as contidas em
outros regulamentos sobre manutengo, manutencdo preventiva,
modificagdes e reparos, aplicaveis aos detentores de certificado, como
se segue

mantido texto atual

(1) Aeronaves cujo tipo foi homologado com uma configuracéo para
passageiros, excluindo qual-quer assento de piloto, com 9 assentos ou
menos, devem ser mantidas segundo os RBHA 91 e 43 e de acordo com
135.415, 135.416, 135.417 e 135.421. Pode ser usado um programa de
inspecBes aprovado de acordo com 135.419.

(1) Aeronaves cujo tipo foi certificado com uma configuragdo para
passageiros, excluindo qual quer assento de piloto, com 9 assentos ou
menos, devem ser mantidas segundo os RBAC 91 e 43 e de acordo com
135.415, 135.416, 135.417 e 135.421. Pode ser usado um programa de
inspecdes aprovado de acordo com 135.419.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(2) Aeronaves cujo tipo foi homologado com uma configuragéo para
passageiros, excluindo qualquer assento de pilotos, com 10 assentos ou
mais, devem ser mantidas conforme um programa de manutencdo de
acordo com 135.415, 135.416, 135.417 e 135.423 até 135.443.

(2) Aeronaves cujo tipo foi certificado com uma configuragdo para
passageiros, excluindo qualquer assento de pilotos, com 10 assentos ou
mais, devemn ser mantidas conforme um programa de manutencdo de
acordo com 135.415, 135.416, 135.417 e 135.423 até 135.443.

adequacéo de nomenclatura

(b) Um detentor de certificado, a menos que Ihe seja exigido outro
procedimento, pode optar por manter suas aeronaves segundo o

paragrafo (a)(2) desta secéo.

(b) Um detentor de certificado, a menos que |he seja exigido outro
procedimento, pode optar por manter suas aeronaves segundo o

paragrafo (a)(2) desta secéo.

mantido texto atual

(c) Aeronave monomotora usada em operacdes | FR para transporte de
passageiros deve também ser mantida de acordo com a secéo
135.421(c), (d) e (e).

(c) Aeronave monomotora usada em operagdes | FR para transporte de
passageiros deve também ser mantida de acordo com a se¢éo
135.421(c), (d) e (e).

mantido texto atual

(d) O detentor de um certificado que decide operar em conformidade
com 0 135.364 deve manter suas aeronaves no paragrafo (a) (2) desta
Sec80 e os requisitos adicionals do Anexo G desse regulamento.

harmonizacdo com o regulamento americano - ( FAR 135.411)

135.412 - INSTALACOES E RECURSOS PARA
MANUTENCAO, MANUTENCAO PREVENTIVA,

MODIFICACOES E REPAROS

135.412 - INSTALACOES E RECURSOS PARA MANUTENCAO,
MANUTENCAO PREVENTIVA, MODIFICAGCOES E REPAROS

mantido texto atual
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O conjunto de recursos e instal agBes para manutenc&o, manutencdo
preventiva, modificagdes e reparos possuido e/ou contratado pelo
detentor de certificado ndo pode ser inferior ao conjunto de instalagdes
€ recursos para manutencéo, manutencéo preventiva, modificagdes e
reparos requerido pelo RBHA 145 para homologar uma oficina
aerondutica aprovada para realizar manutengdo, manutencdo preventiva,
modificagdes e reparos nos mesmos tipos de equi pamentos operados
pelo detentor de certificado. O escopo desta secdo inclui o sistemade
inspecéo associado do detentor de certificado, onde aplicavel, que ndo
pode ser inferior ao requerido pelo RBHA 145.

O conjunto de recursos e instalagdes para manutengdo, manutencao
preventiva, modificagdes e reparos possuido e/ou contratado pelo
detentor de certificado ndo pode ser inferior ao conjunto de instalagBes e
recursos para manutencdo, manutencg&o preventiva, modificagdes e
reparos requerido pelo RBAC 145 para homologar uma oficina
aeronauti ca aprovada para realizar manutencao, manutencdo preventiva,
modificagBes e reparos nos mesmos tipos de equipamentos operados
pelo detentor de certificado. O escopo desta secdo inclui o sistemade
inspeco associado do detentor de certificado, onde aplicavel, que ndo
pode ser inferior ao requerido pelo RBAC 145.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

135.413 - RESPONSABILIDADE PELA
AERONAVEGABILIDADE

135.413 - RESPONSABILIDADE PELA
AERONAVEGABILIDADE

mantido texto atual

(a) Cada detentor de certificado é primariamente responsavel pela
aeronavegabilidade de suas aeronaves, incluindo células, motores,
hélices, rotores, equipamentos e partes, deve manter suas aeronaves de
acordo com este regulamento e deve reparar os defeitos ocorridos entre
as inspeces requeridas pelo RBHA 43.

(a) Cada detentor de certificado é primariamente responsavel pela
aeronavegabilidade de suas aeronaves, incluindo céulas, motores,
hélices, rotores, equipamentos e partes, deve manter suas aeronaves de
acordo com este regulamento e deve reparar os defeitos ocorridos entre
as inspecdes requeridas pelo RBAC 43.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(b) Cada detentor de certificado que mantenha suas aeronaves de acordo
com 135.411(a)(2) deve:

(b) Cada detentor de certificado que mantenha suas aeronaves de acordo
com 135.411(8)(2) deve:

mantido texto atual

(2) executar a manutencdo, a manutencéo preventiva, as modificacdes e
0s reparos de suas aeronaves, incluindo células, motores, hélices,
rotores, equipamentos normais e de emergéncia e partes, segundo o seu
manual e este regulamento; ou

(1) executar amanutencdo, a manutencdo preventiva, as modificacdes e
0s reparos de suas aeronaves, incluindo células, motores, hélices,
rotores, equipamentos normais e de emergéncia e partes, segundo o seu
manual e este regulamento; ou

mantido texto atual

(2) fazer contrato com outra pessoa para execucao de manutengao,
manutencgdo preventiva, modificactes e reparos. Entretanto, o detentor
de certificado deve assegurar-se que qualquer trabalho executado pela
outra pessoa seja executado de acordo com 0 seu manual e com este
regulamento.

(2) fazer contrato com outra pessoa para execugdo de manutencao,
manutencdo preventiva, modificactes e reparos. Entretanto, o detentor
de certificado deve assegurar-se que qualquer trabalho executado pela
outra pessoa seja executado de acordo com o0 seu manual e com este
regulamento.

mantido texto atual

135.415 - RELATORIOS DE CONFIABILIDADE MECANICA
(VER NOVA SECAO 135.415 A FRENTE)

prazo expirado

[(a) Até 30 dejaneiro de 2006, cada detentor de certificado deve relatar
aocorréncia ou a detecgo de cada falha, mau funcionamento ou defeito
em uma aeronave no que diz respeito a]

prazo expirado

(2) fogo em voo e funcionamento do sistema de alarme de fogo
relacionado;

prazo expirado

(2) fogo em voo em éreas ndo protegidas por sistema de alarme de fogo;

prazo expirado
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(3) falsos alarmes de fogo em voo;

prazo expirado

(4) danos em voo ao motor, estrutura adjacente, equipamentos ou
componentes, causados pel o sistema de exaustdo do motor;

prazo expirado

(5) componentes da aeronave que provoguem acimulo ou circulagdo de
vapor, fumaga ou de gases toxicos ou nocivos na cabine da tripulagdo
ou dos passageiros, em voo;

prazo expirado

(6) corte do motor em voo em virtude de apagamento do mesmo;

prazo expirado

(7) corte do maotor em voo quando ocorrer dano externo ao motor ou a
estrutura da aeronave;

prazo expirado

(8) corte do motor em voo devido &ingestdo de corpo estranho ou gelo;

prazo expirado

(9) corte de mais de um motor em voo;

prazo expirado

(10) embandeiramento de hélice ou impossibilidade do sistema
controlar sobrevel ocidade em voo;

prazo expirado

(11) sistema de combustivel ou de alijamento de combustivel que afete
o fluxo para o motor ou cause vazamentos perigosos em Voo;

prazo expirado

(12) extensdo ou retragdo do trem de pouso ou abertura ou fechamento
das portas do trem, ndo comandados, em voo;

prazo expirado

(13) componentes do sistema de freios que resulte em perda daforca de
atuacdo dos freios, com o0 avido em movimento no solo;

prazo expirado

(14) estrutura da aeronave que requeira grande reparo;

prazo expirado

(15) rachadura, deformacdo permanente ou corrosdo de pegas
estruturais que ndo sejam cobertas por instrucdes aprovadas do
fabricante; e

prazo expirado

(16) componentes ou sistemas da aeronave que resultem na necessidade
de uma agdo de emergéncia em voo, que ndo acdo de corte do motor.

prazo expirado

(b) Para os propdsitos desta secéo, "em voo" significa o periodo entre o
momento em que a aeronave deixa a superficie da terra, na decolagem,
até o momento em que ela toca essa superficie, no pouso.

prazo expirado

(c) Adicionalmente aos relatorios requeridos pelo paragrafo(a) desta
secdo, cada detentor de certificado deve relatar qualquer outrafalha,
mau funcionamento ou defeito em uma aeronave, que ocorra ou sgja
detectada a qualquer momento, se em sua opinido tal falha, mau
funcionamento ou defeito afetou ou podera afetar a seguranca da
operacdo da aeronave.

prazo expirado
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(d) Cada detentor de certificado deve enviar cada relatério requerido
por esta segdo, por escrito, a0 DAC. Os relatérios devem ser enviados
dentro de 10 dias (iteis a partir do dia da ocorréncia ou, se o incidente
ocorreu em rota, 10 dias (teis apos o regresso do piloto a sua sede
operacional.

prazo expirado

(e) O detentor de certificado pode enviar relatérios requeridos por esta
se¢do pelo correio, desde que postados dentro dos prazos previstos no
paragrafo (d) desta segdo e cada relatorio deve conter, pelo menos, o
seguinte;

prazo expirado

(1) o tipo e amatricula da aeronave;

prazo expirado

(2) 0 nome do operador;

prazo expirado

(3) adata da ocorréncia;

prazo expirado

(4) a natureza da falha, mau funcionamento ou defeito;

prazo expirado

(5) identificagdo da peca e do sistema envolvido, incluindo
identificacdo do conjunto maior a que pertence (se for o caso) e tempo
desde a Ultimainspegéo geral, se conhecido;

prazo expirado

(6) causa aparente da falha, mau funcionamento ou defeito (por
exemplo: desgaste, rachadura, deficiéncia de projeto ou erro da
manutencgéo); e

prazo expirado

(7) outras informagdes pertinentes necessarias para melhor identificagdo
e determinagdo da gravidade ou agdo corretiva.

prazo expirado

(f) Um detentor de certificado que é também detentor de certificado de
homologacéo de tipo de aeronave (inclusive certificado suplementar de
homologag&o de tipo) ou de certificado de aprovagéo de partes e pegas,
ndo necessita enviar os relatdrios requeridos por esta se¢éo, caso tenha
enviado os relatorios previstos pelo RBHA 21.

prazo expirado

(f) Um detentor de certificado que é também detentor de certificado de
homologacéo de tipo de aeronave (inclusive certificado suplementar de
homologagdo de tipo) ou de certificado de aprovagéo de partes e pecas,
ndo necessita enviar os relatdrios requeridos por esta se¢éo, caso tenha
enviado os relatorios previstos pelo RBHA 21.

prazo expirado

(h) Sempre que um detentor de certificado obtiver novas informagdes,
inclusive informagGes provenientes dos fabricantes ou outras agéncias,
pertinentes a um relatério requerido por esta secdo, ele deve enviélas
como um suplemento ao relatdrio original e usar o Unico nimero de
controle do relatorio original, referenciando a data e local de
apresentacdo do mesmo.

prazo expirado

[(i) Esta segdo perde a validade em 31 de janeiro de 2006, sendo
substituida pelas se¢des 135.415 (nova) e 135.416.]

prazo expirado
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135.415 - RELATORIO DE DIFICULDADESEM SERVICO
(OPERACIONAIS)

135.415 - RELATORIO DE DIFICULDADESEM SERVICO
(OPERACIONAIS)

mantido texto atual

@1, @) e@@d). (.).

adequacdo de texto

(1) qualquer incéndio e, quando monitorado por um sistema de alarme
defogo aelerelacionado, setal sistema funcionou apropriadamente;

(a)(1) qualquer incéndio e, quando monitorado por um sistema de
aarme de fogo a elerelacionado, seta sistema funcionou
apropriadamente;

adequacéo de numeracdo

(2) qualquer alarme falso de fogo ou fumaga;

(2) qualquer alarme falso de fogo ou fumaga;

mantido texto atual

(3) um sistema de exaustéo de motor que cause danos a0 motor, as
estruturas adjacentes, a um equipamento ou a componentes;

(3) um sistema de exaustdo de motor que cause danos ao motor, as
estruturas adjacentes, a um eguipamento ou a componentes,

mantido texto atual

(4) um componente da aeronave que cause acimulo ou circulagdo de
fumaca, vapor ou vapores toxicos ou NOCivos,

(4) um componente da aeronave que cause aclimulo ou circulagdo de
fumacga, vapor ou vapores toxicos ou Nocivos,

mantido texto atual

(5) qualquer corte ou apagamento do motor durante operagdes em voo
0u Nno solo;

(5) qualquer corte ou apagamento do motor durante operaces em voo
ou no solo;

mantido texto atual

(6) um sistema de embandeiramento de hélice ou capacidade do mesmo
em controlar sobrevelocidade;

(6) um sistema de embandeiramento de hélice ou capacidade do mesmo
em controlar sobrevel ocidade;

mantido texto atual

(7) o desligamento do motor durante o voo quando ocorre danos
externos ao motor ou estrutura da aeronave;

harmonizagdo com o regulamento americano - (FAR 135.415)

(8) desligamento do motor durante o voo, devido aingestéo de objeto
estranho ou formag&o de gelo;

harmonizagdo com o regulamento americano - (FAR 135.415)

(9) desligamento de mais de um motor durante o voo;

har monizag&o com o regulamento americano - (FAR 135.415)

(10) o sistema de embandeiramento de hélice ou capacidade do sistema
para controlar o excesso de velocidade durante o voo;

harmonizagdo com o regulamento americano - (FAR 135.415)

(7) um sistema de combustivel ou de alijamento de combustivel que

(11) um sistema de combustivel ou de aijamento de combustivel que

afete o fluxo do combustivel ou cause vazamento perigoso; afete o fluxo do combustivel ou cause vazamento perigoso; adequagdo de numeragao

(8) extensdo ou retragdo do trem de pouso ou aberturaou fechamento  [(12) extensdo ou retracéo do trem de pouso ou abertura ou fechamento = =
= . = . adequacéo de numeracéo

das portas do trem, ndo comandados, em voo; das portas do trem, ndo comandados, em voo;

(9) qualquer componente do sistema de freios que resulte em perdaou  |(13) qualquer componente do sistema de freios que resulte em perda ou

diminuicéo daforca de atuagéo dos freios com o avido em movimento  [diminuic&o daforca de atuagdo dos freios com o avido em movimento  |adequacgédo de numeracéo

no solo;

no solo;

(20) qualquer componente ou sistema da aeronave que resultar em um
aborto de decolagem ap6s o inicio da corrida de decolagem ou a tomada
de uma agdo de emergéncia como definidano Manual de voo aprovado
(AFM) ou no Manual de Operagéo do Piloto;

(14) qualquer componente ou sistema da aeronave que resultar em um
aborto de decolagem ap6s o inicio da corrida de decolagem ou a tomada
de uma agéo de emergéncia como definidano Manual de voo aprovado
(AFM) ou no Manua de Operacéo do Piloto;

adequacéo de numeracdo
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(112) qualquer sistema de evacuagdo de emergéncia ou componente do
mesmo, incluindo portas de saida, sistema de iluminagdo de emergéncia
para passageiros ou equipamento de evacuagdo encontrado com defeito

(15) qualquer sistema de evacuagdo de emergéncia ou componente do
mesmo, incluindo portas de saida, sistema de iluminag&o de emergéncia
para passageiros ou equipamento de evacuagdo encontrado com defeito

. . : . a num a
ou que falhe no seu funcionamento esperado durante uma emergéncia  |ou que falhe no seu funcionamento esperado durante uma emergéncia adequaggo de numeragdo
real ou durante treinamento, ensaio, manutencéo, demonstractes ou real ou durante treinamento, ensaio, manutencdo, demonstracdes ou
aberturas inadvertidas; aberturas inadvertidas;

(12) manetes autométicas (autothrottl€), voo automatico (autoflight), (16) manetes autométicas (autothrottle), voo automatico (autoflight), ~ ~

i . ) . . i adequacéo de numeracdo
sistemas de controle de voo ou componentes desses sistemas; sistemas de controle de voo ou componentes desses sistemas;
(13) reservado; (17) reservado; adequacdo de numeracdo
(14) estrutura da aeronave que requeira grande reparo; (18) estrutura da aeronave que requeira grande reparo; adequacdo de numeracdo

(15) rachadura, deformacdo permanente ou corrosdo de pegas
estruturais que ndo sejam cobertas por instrucdes aprovadas do
fabricante; e

(19) rachadura, deformag&o permanente ou corrosdo de pegas estruturais|
gue ndo sejam cobertas por instrugdes aprovadas do fabricante; e

adequacéo de numeracdo

(16) componentes ou sistemas da aeronave que resultem na necessidade
de uma agdo de emergéncia em voo, que ndo agdo de corte do motor.

(20) componentes ou sistemas da aeronave que resultem na necessidade
de uma agdo de emergéncia em voo, que ndo acdo de corte do motor.

adequacéo de numeracdo

(b) Para os propdsitos desta secéo, "em voo" significa o periodo entre o
momento em gue a aeronave deixa a superficie da terra, na decolagem,
até o momento em que ela toca essa superficie, no pouso.

(b) Para os propdsitos desta secéo, "em voo" significa o periodo entre o
momento em que a aeronave deixa a superficie da terra, na decolagem,
até 0 momento em que ela toca essa superficie, no pouso.

mantido texto atual

(c) Adicionalmente aos relatorios requeridos pelo paragrafo (a) desta
secdo, cada detentor de certificado deve relatar qualquer outrafalha,
mau funcionamento ou defeito em uma aeronave, que ocorra ou sgja
detectada a qualquer momento, se em sua opinido tal falha, mau
funcionamento ou defeito afetou ou podera afetar a seguranca da
operacdo da aeronave.

(c) Adicionalmente aos relatorios requeridos pelo parégrafo (a) desta
secdo, cada detentor de certificado deve relatar qualquer outrafalha,
mau funcionamento ou defeito em uma aeronave, que ocorraou sgja
detectada a qualquer momento, se em sua opinido tal falha, mau
funcionamento ou defeito afetou ou podera afetar a seguranca da
operacdo da aeronave.

mantido texto atual

(d) Cada detentor de certificado deve apresentar cada relatorio
requerido por esta se¢éo, cobrindo o periodo de 24 horas com inicio 859
horas local de cada diaaté as 9 horas local do dia seguinte, para um
ponto central de coleta determinado pelo DAC. Cadarelatério de
ocorréncias cobrindo um periodo de 24 horas deve ser apresentado a0
DAC dentro das 96 horas seguintes ao periodo relatado, descontadas as
horas de dias ndo (teis. Para aeronaves operando em &reas remotas, 0
relatdrio pode ser apresentado até 24 horas apGs a aeronave regressar a
sua base de operagBes. Cada detentor de certificado deve conservar os
dados que deram origem aum relatério, adisposicéo do DAC, por um
periodo minimo de 30 dias.

(d) Cada detentor de certificado deve apresentar cada relatorio requerido
por esta se¢do, cobrindo o periodo de 24 horas com inicio as 9 horas
local de cada diaaté as 9 horas local do dia seguinte, paraum ponto
central de coleta determinado pela ANAC. Cadarelatorio de
ocorréncias cobrindo um periodo de 24 horas deve ser apresentado a
ANAC dentro das 96 horas seguintes ao periodo relatado, descontadas
as horas de dias ndo Uteis. Para aeronaves operando em areas remotas, 0
relatorio pode ser apresentado até 24 horas apds a aeronave regressar a
sua base de operagfes. Cada detentor de certificado deve conservar os
dados que deram origem aum relatério, adisposicao da ANAC, por um
periodo minimo de 30 dias.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC
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(e) O detentor de certificado pode enviar relatérios requeridos por esta
se¢do pelo correio, desde que postados dentro dos prazos previstos no
paragrafo (d) desta segdo e cada relatorio deve conter, pelo menos, o
seguinte:

(e) O detentor de certificado pode enviar relatérios requeridos por esta
secdo pelo correio, desde que postados dentro dos prazos previstos no
paragrafo (d) desta segdo e cada relatorio deve conter, pelo menos, o
seguinte;

mantido texto atual

(2) o fabricante, 0 modelo e 0 nimero de série da aeronave, motor ou
hélice;

(2) o fabricante, 0 modelo e o nimero de série da aeronave, motor ou
hélice;

mantido texto atual

(2) amatricula da aeronave;

(2) amatricula da aeronave;

mantido texto atual

(3) 0 nome do operador;

(3) 0 nome do operador;

mantido texto atual

(4) adata em que afaha, mau funcionamento ou defeito foi descoberto;

(4) adataem que afalha, mau funcionamento ou defeito foi descoberto;

mantido texto atual

(5) o estégio da operagdo no solo ou em voo em que afaha, mau
funcionamento ou defeito foi descoberto;

(5) 0 estagio da operagdo no solo ou em voo em que afalha, mau
funcionamento ou defeito foi descoberto;

mantido texto atual

(6) a natureza da falha, mau funcionamento ou defeito;

(6) anatureza da falha, mau funcionamento ou defeito;

mantido texto atual

(7) o codigo aplicavel do "Joint Aircraft System/Component”.

(7) o codigo aplicavel do "Joint Aircraft System/Component”.

mantido texto atual

(8) osciclostotais, se aplicavel, e as horas totais da agronave, motor,
hélice ou componente;

(8) osciclostotais, se aplicavel, e as horas totais da aeronave, motor,
hélice ou componente;

mantido texto atual

(9) o fabricante, o nimero de parte do fabricante, 0 nome da parte, o
ndmero de série e o local do componente que falhou, funcionou mal ou
apresentou defeito, se aplicavel;

(9) o fabricante, o nimero de parte do fabricante, 0 nome da parte, 0
ndmero de série e o local do componente que falhou, funcionou mal ou
apresentou defeito, se aplicavel;

mantido texto atual

(20) o fabricante, o nimero de parte do fabricante, 0 nome da parte, o
ndmero de série e o local da peca que falhou, funcionou mal ou
apresentou defeito, se aplicavel;

(10) o fabricante, 0 nimero de parte do fabricante, o nome da parte, 0
ndmero de série e o local da peca que falhou, funcionou mal ou
apresentou defeito, se aplicavel;

mantido texto atual

(11) as precaugdes ou agdes de emergéncia tomadas;

(11) as precaucdes ou agles de emergéncia tomadas;

mantido texto atual

(12) outras informagtes necessarias para andlise mais completa da
causa da falha, mau funcionamento ou defeito, incluindo as
informagdes disponiveis referentes a designagdo de tipo de grandes
componentes e 0 tempo desde a Ultima manutencao, revisdo, reparo ou
inspecéo; e

(12) outras informagdes necessérias para andlise mais completa da
causa da falha, mau funcionamento ou defeito, incluindo as informagdes|
disponiveis referentes & designacdo de tipo de grandes componentes e 0
tempo desde a Ultima manutenc&o, revisdo, reparo ou inspecéo; e

mantido texto atual

(23) umaidentificacdo Unica da ocorréncia, em forma aceitavel pelo
DAC.

(13) umaidentificagdo Unica da ocorréncia, em forma aceitével pela
ANAC.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(f) Um detentor de certificado que é também detentor de certificado de
homologacéo de tipo de aeronave (inclusive certificado suplementar de
homologagdo de tipo) ou de certificado de aprovagéo de partes e pegas,
ndo necessita enviar os relatdrios requeridos por esta se¢éo, caso tenha
enviado os relatdrios previstos pela secdo 21.3 do RBHA 21.

(f) Um detentor de certificado que é também detentor de certificado de
homologacéo de tipo de aeronave (inclusive certificado suplementar de
homologacéo de tipo) ou de certificado de aprovagéo de partes e pegas,
ndo necessita enviar os relatdrios requeridos por esta segdo, caso tenha
enviado os relatorios previstos pela se¢do 21.3 do RBAC 21.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC
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(9) Um relatério requerido por esta segdo pode ser apresentado por uma
oficina aeronéutica homol ogada se um detentor de certificado 135 tiver
designado tal tarefa para essa oficina. Entretanto o detentor de
certificado 135 permanece como responsavel primério pelo atendimento
as provisdes desta secdo. O detentor de certificado 135 deve receber, da
oficina homologada, uma cdpia de cada relatdrio apresentado por ela.

(9) Um relatério requerido por esta secéo pode ser apresentado por uma
oficina aeronéutica homol ogada se um detentor de certificado 135 tiver
designado tal tarefa para essa oficina. Entretanto o detentor de
certificado 135 permanece como responsavel primério pelo atendimento
as provisdes desta se¢do. O detentor de certificado 135 deve receber, da
oficina homologada, uma cdpia de cada relatério apresentado por ela.

mantido texto atual

(h) Ninguém pode atrasar o envio de um relatorio requerido por esta
se¢do, mesmo se nem todas as informagdes requeridas estiverem
disponiveis.

(h) Ninguém pode atrasar o envio de um relatério requerido por esta
secd0, mesmo se nem todas as informagdes requeridas estiverem
disponiveis.

mantido texto atual

(i) Sempre que um detentor de certificado obtiver informacdes
suplementares para completar um relatério requerido por esta secéo, ele
deve enviélas como um suplemento ao relatorio original e usar a
identificag8o Unicaoriginal da ocorréncia.

(i) Sempre que um detentor de certificado obtiver informagdes
suplementares para completar um relatério requerido por esta secdo, ele
deve envié-las como um suplemento ao relatorio original e usar a
identificacdo Unicaorigina daocorréncia.

mantido texto atual

135.416 - RELATORIO DE DIFICULDADES EM SERVIGO
(ESTRUTURAIS)

135.416 - RELATORIO DE DIFICULDADES EM SERVICO
(ESTRUTURAIS)

mantido texto atual

(a) [A partir de 31 de janeiro de 2006 cada detentor de certificado deve
relatar a ocorréncia ou deteccdo de cada falha ou defeito relativo a]

(a) Cada detentor de certificado deve relatar a ocorréncia ou deteccéo de
cada falha ou defeito relativo a]

adequacao de texto para melhor compreensao, retirado prazos

expirados

(2) corrosdo, rachaduras ou descolamentos que requeiram substituicéo
da peca afetada;

(2) corrosdo, rachaduras ou descolamentos que regueiram substitui¢go
da peca afetada;

mantido texto atual

(2) corrosdo, rachaduras ou descolamentos que requeiram retrabalho ou
colagem devido a corrosdo, rachadura ou descol agens que excedem os
limites de danos permissiveis estabel ecidos pel os fabricantes;

(2) corrosdo, rachaduras ou descolamentos que requeiram retrabalho ou
colagem devido a corrosdo, rachadura ou descolagens que excedem os
limites de danos permissiveis estabel ecidos pel os fabricantes;

mantido texto atual

(3) corrosdo, rachaduras ou descolamentos em estruturas compostas que
o fabricante do equipamento tenha designado como estrutura primaria
ou elemento estrutural principal; ou

(3) corrosdo, rachaduras ou descolamentos em estruturas compostas que
o fabricante do equipamento tenha designado como estrutura priméaria
ou elemento estrutural principal; ou

mantido texto atual

(4) reparos feitos de acordo com dados aprovados mas ndo contidos no
manua de manuteng&o do fabricante.

(4) reparos feitos de acordo com dados aprovados mas ndo contidos no
manual de manutencao do fabricante.

mantido texto atual

(b) Adicionamente aos relatérios requeridos pelo parégrafo (a) desta
secdo, cada detentor de certificado deve relatar qualquer outra falha ou
defeito na estrutura de uma aeronave que ocorra ou seja detectada a
qualquer momento se em sua opinido tal falha ou defeito afetou ou
podera afetar a seguranca da operacdo da aeronave.

(b) Adicionalmente aos relatdrios requeridos pelo parégrafo (a) desta
secdo, cada detentor de certificado deve relatar qualquer outra falha ou
defeito na estrutura de uma aeronave gque ocorra ou sgja detectada a
qualquer momento se em sua opinido tal falha ou defeito afetou ou
podera afetar a seguranca da operacéo da aeronave.

mantido texto atual
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(c) Cada detentor de certificado deve apresentar cada relatério requerido
por esta se¢do, cobrindo o periodo de 24 horas com inicio as 9 horas
local de cada dia até as 9 horas local do dia seguinte, para um ponto
central de coleta determinado pelo DAC. Cadarelatério de ocorréncias
cobrindo um periodo de 24 horas deve ser apresentado ao DAC dentro
das 96 horas seguintes ao periodo relatado, descontadas as horas de dias
ndo Uteis. Para aeronaves operando em &reas remotas, o relatdrio pode
ser apresentado até 24 horas apds a aeronave regressar a sua base de
operagBes. Cada detentor de certificado deve conservar os dados que
deram origem aum relatério, a disposicdo do DAC, por um periodo
minimo de 30 dias.

(c) Cada detentor de certificado deve apresentar cada relatdrio requerido
por esta se¢do, cobrindo o periodo de 24 horas com inicio as 9 horas
local de cada diaaté as 9 horas local do dia seguinte, para um ponto
central de coleta determinado pela ANAC. Cadarelatorio de
ocorréncias cobrindo um periodo de 24 horas deve ser apresentado a
ANAC dentro das 96 horas seguintes ao periodo relatado, descontadas
as horas de dias ndo Uteis. Para aeronaves operando em areas remotas, 0
relatorio pode ser apresentado até 24 horas apds a aeronave regressar a
sua base de operagfes. Cada detentor de certificado deve conservar os
dados que deram origem aum relatério, & disposicdo da ANAC, por um
periodo minimo de 30 dias.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(d) O detentor de certificado deve enviar os relatorios requeridos em um
formulério apropriado ou em outro formato aceito pelo DAC. Cada
relatorio deve incluir o seguinte:

(d) O detentor de certificado deve enviar os relatorios requeridos em um
formulario apropriado ou em outro formato aceito pela ANAC. Cada
relatorio deve incluir o seguinte:

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(2) o fabricante, o modelo e o0 nimero de série e amatriculada
aeronave;

(2) o fabricante, 0o modelo e o nimero de série e amatricula da
aeronave;

mantido texto atual

(2) 0o nome do operador;

(2) o nome do operador;

mantido texto atual

(3) adataem que afalhaou defeito foi descoberto;

(3) adataem que afalhaou defeito foi descoberto;

mantido texto atual

(4) o estégio da operacado no solo durante o qual afalhaou defeito foi
descoberto;

(4) o estégio da operagéo no solo durante o qual afalhaou defeito foi
descoberto;

mantido texto atual

(5) o nome da pega, a condi¢do da peca e alocalizacéo dafahaou
defeito;

(5) o nome da pega, a condi¢do da peca e alocalizacdo dafalhaou
defeito;

mantido texto atual

(6) o codigo aplicavel do "Joint Aircraft System/Component”.

(6) o codigo aplicavel do "Joint Aircraft System/Component”.

mantido texto atual

(7) o total de ciclos, se aplicavel, e as horas totais da aeronave;

(7) o total deciclos, se aplicavel, e as horas totais da aeronave;

mantido texto atual

(8) outras informagdes necessérias para andlise mais completa da causa
dafahaou defeito, in-cluindo classificacdo da corrosdo, se aplicavel,
ou comprimento da rachadura e informagdes disponiveis referentes a
designacdo de tipo de grandes componentes e o tempo desde a Gltima
manutenc&o, revisdo, reparo ou inspecao; e

(8) outras informagdes necessérias para andlise mais completa da causa
dafalha ou defeito, in-cluindo classificagdo da corroséo, se aplicavel,
ou comprimento da rachadura e informagdes disponiveis referentes &
designagéo de tipo de grandes componentes e o tempo desde a Ultima
manutencao, revisdo, reparo ou inspecéo; e

mantido texto atual

(9) umaidentificaggo Unica da ocorréncia, em forma aceitavel pelo
DAC.

(9) umaidentificagdo Unica da ocorréncia, em forma aceitavel pela
ANAC.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC
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(e) Um detentor de certificado que é também detentor de Certificado de
Homologaco de Tipo (in-clusive Certificado Suplementar de
Homologaco de Tipo) ou de um Atestado de Produto Aerondutico
Aprovado, de uma autorizacdo de produgdo segundo uma Ordem
Técnica Padrdo ou que seja licenciado por um detentor de Certificado
de Homologago de Tipo ndo necessita enviar os relatdrios requeridos
por esta se¢do, caso tenha enviado os relatdrios previstos pela se¢do
21.3do RBHA 21.

(e) Um detentor de certificado que € também detentor de Certificado de
Homologacdo de Tipo (inclusive Certificado Suplementar de
Homologacdo de Tipo) ou de um Atestado de Produto Aeronéutico
Aprovado, de uma autorizacdo de produgdo segundo uma Ordem
Técnica Padrdo ou que sejalicenciado por um detentor de Certificado
de Homologag&o de Tipo ndo necessitaenviar os relatdrios requeridos
por esta se¢do, caso tenha enviado os relatorios previstos pela segdo
21.3do RBAC 21.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(f) Um relatério requerido por esta se¢do pode ser apresentado por uma
oficina aeronéutica homol ogada se um detentor de certificado 135 tiver
designado tal tarefa para essa oficina. Entretanto o detentor de
certificado 135 permanece como responsavel primério pelo atendimento
as provisdes desta secdo. O detentor de certificado 135 deve receber, da
oficina homologada, uma cdpia de cada relatdrio apresentado por ela.

(f) Um relatdrio requerido por esta segéo pode ser apresentado por uma
oficina aeronéutica homol ogada se um detentor de certificado 135 tiver
designado tal tarefa para essa oficina. Entretanto o detentor de
certificado 135 permanece como responsavel primério pelo atendimento
as provisdes desta se¢do. O detentor de certificado 135 deve receber, da
oficina homologada, uma cdpia de cada relatério apresentado por ela.

mantido texto atual

(9) Ninguém pode atrasar o envio de um relatério requerido por esta
se¢do, mesmo se nem todas as informagdes requeridas estiverem
disponiveis.

(9) Ninguém pode atrasar o envio de um relatério requerido por esta
secd0, mesmo se nem todas as informagdes requeridas estiverem
disponiveis.

mantido texto atual

(h) Sempre que um detentor de certificado obtiver informactes
suplementares para completar um relatério requerido por esta secéo, ele
deve enviélas como um suplemento ao relatorio original e usar a
identificag8o Unicaoriginal da ocorréncia.

(h) Sempre que um detentor de certificado obtiver informactes
suplementares para completar um relatério requerido por esta secdo, ele
deve envié-las como um suplemento ao relatorio original e usar a
identificacdo Unicaorigina da ocorréncia.

mantido texto atual

135.417 - RELATORIO SUMARIO DE INTERRUPCAO (VER
NOVA SECAOQ 135.417 A FRENTE)

prazo expirado

[Até 30 dejaneiro de 2006 cada detentor de certificado deve enviar pelo
correlo ou entregar pessoalmente ao DAC, dentro dos 10 primeiros dias
Uteis de cada més, um relatério sumério das ocorréncias descritas a
seguir que tenham ocorrido em suas aeronaves multimotoras no més
anterior:]

prazo expirado

(a) Cadainterrupgdo de voo, mudancga ndo prevista de aeronave em rota,
pouso ndo previsto ou desvio de rota causado por dificuldades
mecanicas conhecidas ou suspeitadas e que ndo requerem relatorios
segundo 135.415.

prazo expirado

(b) O nimero de embandeiramentos de hélice em voo, listado por tipo
de hélice e motores em que se achavam instaladas. Embandeiramentos
para treinamento, demonstrago e exames ndo devem ser considerados.

prazo expirado

(c) [Esta segdo perde validade em 31 de janeiro de 2006, quando entra
em vigor anova se¢do 135.417.]

prazo expirado

135.417 - RELATORIO SUMARIO DE INTERRUPCAO

135.417 - RELATORIO SUMARIO DE INTERRUPCAO

mantido texto atual
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[A partir de 31 de janeiro de 2006 cada detentor de certificado deve
apresentar ao DAC, dentro dos 10 primeiros dias Uteis de cada més, um
relatdrio sumario relativo ao més anterior de cada interrupgéo de voo,
mudanca ndo prevista de aeronave em rota, pouso ndo previsto, desvio
de rota ou remoc&o ndo prevista de motor causada por dificuldades
mecanicas conhecidas ou suspeitadas ou por mau funcionamento que
ndo requerem relatdrio segundo as se¢bes 135.415 ou 135.416 deste
regulamento.]

Cada detentor de certificado deve apresentar a ANAC, dentro dos 10
primeiros dias Uteis de cada més, um relatério sumario relativo ao més
anterior de cadainterrupcdo de voo, mudanga ndo prevista de aeronave
em rota, pouso ndo previsto, desvio de rota ou remogdo ndo prevista de
motor causada por dificuldades mecéanicas conhecidas ou suspeitadas ou
por mau funcionamento que ndo requerem relatério segundo as segoes
135.415 ou 135.416 deste regulamento.]

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

135.419 - PROGRAMA APROVADO DE INSPECOESNAS
AERONAVES

135.419 - PROGRAMA APROVADO DE INSPECOESNAS
AERONAVES

mantido texto atual

(a) Sempre que o DAC considerar que as inspegoes de aeronaves
regueridas ou permitidas pelo RBHA 91 ndo sdo adequadas para os fins
deste regulamento, €le podera modificar as especificacdes operativas do
detentor de certificado, de acordo com 135.17, requerendo ou
permitindo o estabel ecimento de um programa de inspecdes para
qualquer tipo e modelo de aeronave da qual o detentor de certificado
tenha uso exclusivo de pelo menos uma aeronave, como definido em
135.25(b).

(a) Sempre que a ANAC considerar que as inspegdes de aeronaves
regueridas ou permitidas pelo RBAC 91 ndo sdo adequadas para os fins
deste regulamento, ele podera modificar as especificagdes operativas do
detentor de certificado, de acordo com 135.17, requerendo ou
permitindo o estabel ecimento de um programa de inspectes para
qualquer tipo e modelo de aeronave da qual o detentor de certificado
tenha uso exclusivo de pel 0 menos uma aeronave, como definido em
135.25(b).

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(b) Um detentor de certificado que solicitar modificagdo de suas
especificagles operativas, paraincluir um programa aprovado de
inspegdes para suas aeronaves, deve anexar tal programa ao
requerimento submetido a aprovacdo do DAC.

(b) Um detentor de certificado que solicitar modificagéo de suas
especificagdes operativas, paraincluir um programa aprovado de
inspecdes para suas aeronaves, deve anexar tal programa ao
requerimento submetido a aprovagdo da ANAC.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(c) Cada detentor de certificado cujas especificagdes operativas
requerem programeas aprovados de inspegdes de aeronaves deve
submeter tais programas a aprovagédo do DAC, dentro de 30 dias apds
ser informada a respeito, a menos que as proprias especificactes
operativas determinem outro prazo.

(c) Cada detentor de certificado cujas especificagdes operativas
requerem programas aprovados de inspegdes de aeronaves deve
submeter tais programas a aprovacao da ANAC, dentro de 30 dias ap6s
ser informada a respeito, a menos que as proprias especificacdes
operativas determinem outro prazo.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(d) O programa de inspeces de aeronaves submetido a aprovacdo do
DAC deve conter o seguinte:

(d) O programa de inspeces de aeronaves submetido a aprovagdo da
ANAC deve conter o seguinte:

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(2) instrucdes e procedimentos para conduzir as inspecdes nas
aeronaves (que devem incluir os testes e verificagGes necessarias),
definindo em detalhe as partes e areas da célula, motores, hélices,
rotores e equipamentos normais e de emergéncia que devem ser
inspecionadas,

(2) instrucdes e procedimentos para conduzir as inspegdes nas
aeronaves (que devem incluir os testes e verificagdes necessarias),
definindo em detal he as partes e areas da célula, motores, hélices,
rotores e equipamentos normais e de emergéncia que devem ser
inspecionadas,

mantido texto atual

(2) um programa para a execucgao das inspecoes requeridas pelo
paragrafo (d)(1) desta secdo, expresso em termos de tempo de
funcionamento, tempo calendérico, nimero de operagdes do sistemaou
qualquer combinacdo dos mesmositens; e

(2) um programa para a execucao das inspegdes requeridas pelo
paragrafo (d)(1) desta secdo, expresso em termos de tempo de
funcionamento, tempo calendarico, nimero de operagdes do sistemaou
qualgquer combinagdo dos mesmositens; e

mantido texto atual
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(3) instrucdes e procedimentos para registro de discrepancias
encontradas durante as inspegdes e de a¢hes corretivas ou prorrogacéo
da correcdo de tais discrepancias, incluindo aforma e adistribuigéo
desses registros.

(3) instructes e procedimentos para registro de discrepancias
encontradas durante as inspegdes e de agdes corretivas ou prorrogagao
da corregdo de tais discrepancias, incluindo aforma e a distribuicéo
desses registros.

mantido texto atual

(e) Apds aprovacéo, o detentor de certificado deve incluir os programas
de inspegBes aprovados no manual requerido por 135.21.

(e) Ap6s aprovacdo, o detentor de certificado deve incluir os programas
de inspegdes aprovados no manual requerido por 135.21.

mantido texto atual

(f) Sempre que 0 DAC julgar que S0 necessarias revisdes em um
programa de inspegoes aprovado, visando adequé-lo a novas
circunstancias, o detentor do certificado seré notificado por escrito,
devendo efetuar as modificagtes determinadas. Entretanto, o detentor
do certificado tem o direito de requerer reconsideracdo ao DAC, tendo
30 dias, apos receber a notificagdo de revisdo, parafazé-lo. Exceto no
caso de uma emergéncia requerendo acdo imediata no interesse da
seguranca, a apresentagdo de requerimento de reconsideracdo suspende
a efetividade da notificacéo de revisdo até a decisdo final do DAC.

(f) Sempre que aANAC julgar que S0 necessarias revisdes em um
programa de inspegdes aprovado, visando adequé-lo anovas
circunstancias, o detentor do certificado sera notificado por escrito,
devendo efetuar as modificagdes determinadas. Entretanto, o detentor
do certificado tem o direito de requerer reconsideragéio a ANAC, tendo
30 dias, ap0s receber a notificacdo de revisdo, para fazé-lo. Exceto no
caso de uma emergéncia requerendo acdo imediata no interesse da
seguranca, a apresentacao de requerimento de reconsideracdo suspende
a efetividade da notificacdo de reviso até a decisdo final da ANAC.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(g) Cadadetentor de certificado, que possua um programa aprovado de
inspegdes de aeronaves, deve manter cada aeronave sujeita ao programa
inspecionada segundo 0 mesmo.

(g) Cada detentor de certificado, que possua um programa aprovado de
inspecdes de aeronaves, deve manter cada aeronave sujeita ao programa
inspecionada segundo 0 mesmo.

mantido texto atual

(h) A matricula de cada aeronave sujeita a um programa aprovado de
inspecoes deve ser incluida na especificagdo operativa do detentor de
certificado.

(h) A matricula de cada aeronave sujeita a um programa aprovado de
inspegoes deve ser incluida na especificacdo operativa do detentor de
certificado.

mantido texto atual

135.421 - REQUISITOS ADICIONAIS DE MANUTENCAO

135.421 - REQUISITOS ADICIONAIS DE MANUTENCAO

mantido texto atual

(a) Cada detentor de certificado que opera um tipo de aeronave de tipo
homologado com uma configuragdo para passageiros, excluido qualquer
assento de pilotos, com 9 assentos ou menos deve cumprir com o
programa de manutencgéo recomendado pelo fabricante, ou com um
programa aprovado pelo DAC para cada motor, hélice, rotor,
componentes e para cada item de equipamento de emergéncia requerido
por este regulamento.

(a) Cada detentor de certificado que opera um tipo de aeronave de tipo
homologado com uma configuragdo para passageiros, excluido qualquer
assento de pilotos, com 9 assentos ou menos deve cumprir com o
programa de manutenc&o recomendado pelo fabricante, ou com um
programa aprovado pela ANAC para cada motor, hélice, rotor,
componentes e para cada item de equipamento de emergéncia requerido
por este regulamento.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(b) Para o propdsito desta segéio, um programa de manutencgo do
fabricante é aquele contido no manual de manutencao ou nas instrugdes
de manutencao especificadas pelo fabricante, como requerido pelos
RBHA, para a aeronave, motores, hélices, rotores, componentes e
equipamentos de emergéncia.

(b) Para o propésito desta se¢éo, um programa de manutencdo do
fabricante é aquele contido no manual de manutencao ou nas instrugdes
de manutencéo especificadas pelo fabricante, como requerido pelos
RBAC, para a aeronave, motores, hélices, rotores, componentes e
equipamentos de emergéncia.

mantido porém adotada a nova nomenclatura do RBAC

[(c) Para cada avi& monomotor para ser usado em operagdes |FR de
transporte de passageiros, cada detentor de certificado precisa
incorporar no seu programa de manutencao o seguinte:

[(c) Para cada avi&o monomotor para ser usado em operagoes | FR de
transporte de passageiros, cada detentor de certificado precisa
incorporar no seu programa de manutencdo o seguinte:

mantido texto atual
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(1) o programa de monitoragdo de tendéncias do motor recomendado
pelo fabricante, que inclui uma andlise do 6leo, se apropriado, ou

(1) o programa de monitoracéo de tendéncias do motor recomendado
pelo fabricante, que inclui uma andlise do 6leo, se apropriado, ou

mantido texto atual

(2) um programa de monitoracdo de tendéncias do motor aprovado pelo
DAC queinclui umaandlise de 6leo a cadaintervalo de 100 horas ou de
acordo com interval os sugerido pelo fabricante ou qualquer que sgjao
mais freqUente.

(2) um programa de monitoracdo de tendéncias do motor aprovado pela
ANAC queinclui umaandlise de 6leo acadaintervalo de 100 horas ou

de acordo com interval os sugerido pelo fabricante ou qualquer que sgja
0 mais fregUente.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura do RBAC

(d) Para avido monomotor usado em operagdes | FR transportando
passageiros, sdo requeridas instrucdes de manutencdo escritas contendo
0s métodos, técnicas e préticas necessarias para manter 0s

equi pamentos especificados nas se¢Bes 135.105 e 135.163 (f) e (h).

(d) Para avido monomotor usado em operacfes | FR transportando
passageiros, sdo requeridas instru¢des de manutencdo escritas contendo
0s métodos, técnicas e préaticas necessarias para manter 0s equipamentos|
especificados nas se¢des 135.105 e 135.163 (f) e (h).

mantido texto atual

(e) Nenhum detentor de certificado pode operar um avi&o monomotor
em condicdes | FR transportando passageiro, a menos que o detentor de
certificado registre e mantenha nos registros de manutencéo dos
motores o resultado de cada teste, observagdo e inspegBes requeridas
pelo programa de monitoramento das tendéncias do motor aplicavel
especificado em (c)(1) e (c)(2) desta secdo. ]

(e) Nenhum detentor de certificado pode operar um avi&o monomotor
em condicdes | FR transportando passageiro, a menos que o detentor de
certificado registre e mantenha nos registros de manutengéo dos motores|
o resultado de cada teste, observacdo e inspecdes requeridas pelo
programa de monitoramento das tendéncias do motor aplicével
especificado em (c)(1) e (c)(2) desta secéo. |

mantido texto atual

135.423 - ORGANIZACAO DA MANUTENGCAO,
MANUTENCAO PREVENTIVA, MODIFICAGCOES E REPAROS

135.423 - ORGANIZACAO DA MANUTENGCAO,
MANUTENCAO PREVENTIVA, MODIFICAGCOES E REPAROS

mantido texto atual

(a) Cada detentor de certificado que execute qual quer manutencéo
(exceto inspegdes obrigatdrias), manutencgdo preventiva, modificagdes e
reparos e cada pessoa com que ela tenha contrato para executar tais
trabalhos deve possuir uma organizacdo adegquada a execugéo dos
mesmos.

(a) Cada detentor de certificado que execute qualquer manutencdo
(exceto inspegdes obrigatdrias), manutencdo preventiva, modificacles e
reparos e cada pessoa com que ela tenha contrato para executar tais
trabalhos deve possuir uma organizacdo adequada a execugéo dos
mesmos.

mantido texto atual

(b) Cada detentor de certificado, que execute qualquer inspecéo
requerida por seu manual segundo 135.427(b)(2) ou (3) (nesta subparte
chamada de "inspecgGes obrigatérias') e cada pessoa com que elatenha
contrato para executar tais trabalhos, deve possuir uma organizagéo
adequada a execugdo dos mesmos.

(b) Cada detentor de certificado, que execute qual quer inspecéo
reguerida por seu manual segundo 135.427(b)(2) ou (3) (nesta subparte
chamada de "inspegdes obrigatérias’) e cada pessoa com que elatenha
contrato para executar tais trabalhos, deve possuir uma organizagdo
adegquada a execugdo dos mesmos.

mantido texto atual

(c) Cada pessoa, executando inspegdes além de outros servigos de
manutencdo, manutencdo preventiva, modificacdes e reparos, deve
organizar a execucdo dessas tarefas de modo a separar as atividades de
inspecBes obrigatdrias das demais atividades. A separacdo deve ser feital
imediatamente abaixo do nivel de controle administrativo com
responsabilidade geral pelas atividades de inspegéo e manutencg&o.

(c) Cada pessoa, executando inspegdes além de outros servigos de
manutencdo, manutencdo preventiva, modificagdes e reparos, deve
organizar a execugdo dessas tarefas de modo a separar as atividades de
inspecOes obrigatdrias das demais atividades. A separacdo deve ser feita
imediatamente abaixo do nivel de controle administrativo com
responsabilidade geral pelas atividades de inspegdo e manutenc&o.

mantido texto atual
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135.425 - PROGRAMAS DE MANUTENGCAO, MANUTENCAO
PREVENTIVA, MODIFICACOES E REPAROS

135.425 - PROGRAMAS DE MANUTENGCAO, MANUTENCAO
PREVENTIVA, MODIFICACOES E REPAROS

TEXTO DE ACORDO COM A RESOLUGAO No 90

Cada detentor de certificado deve elaborar e submeter & aprovacdo da
ANAC um programa de inspeges e um programa cobrindo outras
atividades de manuteng&o, manutencdo preventiva, modificacoes e
reparos, concebido com base nas informactes de aeronavegabilidade
disponibilizadas pela ANAC, pela organizacdo detentora do projeto de
tipo, pelos paises de tai s organizagBes e na experiéncia do operador.
Estes programas séo estabel ecidos para assegurar que:

Cada detentor de certificado deve elaborar e submeter & aprovacéo da
ANAC um programa de inspe¢Bes e um programa cobrindo outras
atividades de manutencdo, manutencdo preventiva, modificacles e
reparos, concebido com base nas informagdes de aeronavegabilidade
disponibilizadas pela ANAC, pela organizacdo detentora do projeto de
tipo, pelos paises de tais organizagBes e na experiéncia do operador.
Estes programas sdo estabel ecidos para assegurar que:

mantido texto atual

(a) amanutencdo, manutencdo preventiva, modificagdes e reparos
realizadas por €la, ou por outros, sdo executadas de acordo com o
manual do detentor de certificado;

(a) amanutencdo, manutengdo preventiva, modificacles e reparos
realizadas por ela, ou por outros, séo executadas de acordo com o
manual do detentor de certificado;

mantido texto atual

(b) existem profissionais competentes e instalagdes e equipamentos
adequados para a execugdo apropriada da manutengdo, manutencdo
preventiva, modificactes e reparos, e

(b) existem profissionais competentes e instal agdes e equipamentos
adequados para a execugdo apropriada da manutengdo, manutengéo
preventiva, modificacdes e reparos; e

mantido texto atual

(c) cada aeronave liberada para voo esta aeronavegavel e foi
adequadamente mantida para operar segundo este regulamento.

(c) cada aeronave liberada para voo esta aeronavegave e foi
adequadamente mantida para operar segundo este regulamento.

mantido texto atual

135.427 - REQUISITOSDO MANUAL

135.427 - REQUISITOSDO MANUAL

TEXTO DE ACORDO COM A RESOLUCAO No 90

(a) Cada detentor de certificado deve colocar em seu manual o
organograma ou a descri¢do da sua organizagdo conforme reguerido por
135.423 e alista de pessoas com quem ele possua contrato para
executar qualquer de suas inspegdes obrigatorias e outros servigos de
manutengdo, manutencdo preventiva, modificactes ou reparos,
incluindo uma descricdo geral desses servicos.

(a) Cada detentor de certificado deve colocar em seu manua o
organograma ou a descricdo da sua organizagdo conforme requerido por
135.423 e alista de pessoas com quem ele possua contrato para executar
qualquer de suas inspegdes obrigatorias e outros servigos de
manutengdo, manutencdo preventiva, modificacdes ou reparos,
incluindo uma descricdo geral desses servicos.

mantido texto atual

(b) Cada detentor de certificado deve colocar em seu manua 0s
programas requeridos por RBHA 135.425, os quais devem ser seguidos
na execucdo de manutengdo, manutencdo preventiva, modificacdes e
reparos das aeronaves do detentor de certificado, incluindo células,
motores, hélices, rotores, equipamentos normais e de emergéncia. Tais
programas devem incluir, pelo menos, o seguinte:

(b) Cada detentor de certificado deve colocar em seu manual 0s
programas requeridos por RBHA 135.425, os quais devem ser seguidos
na execucdo de manutencdo, manutencdo preventiva, modificagdes e
reparos das aeronaves do detentor de certificado, incluindo células,
motores, hélices, rotores, equipamentos normais e de emergéncia. Tais
programas devem incluir, pelo menos, o seguinte:

mantido texto atual

(1) os métodos de executar manutencao, manutencao preventivae
modificagdes de rotina ou ndo (exceto inspegdes obrigatdrias);

(1) os métodos de executar manutencéo, manutencdo preventiva e
modificagdes de rotina ou ndo (exceto inspegdes obrigatorias);

mantido texto atual
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(2) adesignacgo dos itens de manutenc&o e de modificagbes que exigem
inspecdes obrigatrias, incluindo pelo menos aquel es que podem
resultar em falha, mau funcionamento ou defeito, afetando a operagéo
segura da aeronave caso ndo sejam executados apropriadamente ou se
pecas ou materiais adequados ndo forem usados;

(2) adesignacdo dos itens de manutencdo e de modificagdes que exigem
inspegdes obrigatorias, incluindo pelo menos aquel es que podem
resultar em falha, mau funcionamento ou defeito, afetando a operag@o
segura da aeronave caso ndo sejam executados apropriadamente ou se
pecas ou materiai s adequados néo forem usados;

mantido texto atual

(3) os métodos de executar inspegdes obrigatérias e a designagéo, pelo
titulo ocupacional, do pessoal autorizado a executar cada inspegéo
obrigatéria;

(3) os métodos de executar inspecles obrigatérias e a designagdo, pelo
titulo ocupacional, do pessoal autorizado a executar cadainspegdo
obrigatoria;

mantido texto atual

(4) procedimentos para a reinspecdo do trabalho executado em funcdo
de defeitos constatados em inspegBes obrigatdrias anteriores;

(4) procedimentos para a reinspegéo do trabalho executado em fungéo
de defeitos constatados em inspegdes obrigatdrias anteriores;

mantido texto atual

(5) procedimentos, padrdes e limites necessarios para inspegoes
obrigatdrias e para a aceitagdo ou rejei¢do de itens que requeiram
inspecado, assim como para as inspegdes periddicas e calibragdo de
ferramentas de precisdo, dispositivos de medicéo e equipamentos de
teste;

(5) procedimentos, padrdes e limites necessarios para inspegdes
obrigatérias e para a aceitagdo ou rejei¢do de itens que requeiram
inspecao, assim como para as inspecdes periddicas e calibragdo de
ferramentas de precisdo, dispositivos de medicdo e equipamentos de
teste;

mantido texto atual

(6) procedimentos que assegurem que todas as inspegdes obrigatdrias
foram executadas,

(6) procedimentos que assegurem que todas as inspegdes obrigatérias
foram executadas,

mantido texto atual

(7) instrucdes para evitar que uma pessoa, que tenha executado um
determinado trabalho, execute uma inspegdo obrigatdria requerida pelo
referido trabalho;

(7) instructes para evitar que uma pessoa, que tenha executado um
determinado trabalho, execute umainspegao obrigatoria requerida pelo
referido trabal ho;

mantido texto atual

(8) instruces e procedimentos para evitar que a decisdo de um inspetor,
com respeito a determinada inspecdo obrigatdria, possa ser modificada
por pessoas outras que hdo 0 seu supervisor direto ou uma pessoa do
nivel de controle administrativo responsavel pelo gerenciamento geral
ndo s6 da manutencdo como das inspegdes;

(8) instrucdes e procedimentos para evitar que a decisdo de um inspetor,
com respeito a determinada inspecéo obrigatdria, possa ser modificada
por pessoas outras que ndo 0 seu supervisor direto ou uma pessoa do
nivel de controle administrativo responsavel pelo gerenciamento geral
ndo s da manutencdo como das inspegdes,

mantido texto atual

(9) procedimentos para assegurar que servicos de inspecéo e de
manutengdo em geral, que ndo tenham sido completados sgjam
finalizados;

(9) procedimentos para assegurar que servicos de inspecéo e de
manutencdo em geral, que ndo tenham sido compl etados sejam
finalizados;

mantido texto atual

(10) astarefas de manutencao e os respectivos interval 0s em que serdo
executadas, considerando-se antecipadamente a utilizacdo da aeronave;

(10) astarefas de manutencdo e os respectivos interval os em que seréo
executadas, considerando-se antecipadamente a utilizag8o da aeronave;

mantido texto atual

(12) quando aplicével, o programa de manutencdo do operador deve
incluir o programa de integridade estrutural continuada da aeronave;

(12) quando aplicavel, o programa de manutencdo do operador deve
incluir o programa de integridade estrutural continuada da aeronave;

mantido texto atual

(12) quando aplicavel, as descri¢bes do programa de confiabilidade e
monitoramento de condi¢do para 0s sistemas da aeronave, componentes
€ grupo motopropul sor;

(12) quando aplicavel, as descri¢bes do programa de confiabilidade e
monitoramento de condi¢@o para os sistemas da aeronave, componentes
€ grupo motopropul sor;

mantido texto atual
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(13) identificacéo das tarefas de manutencdo mandatérias especificadas
no projeto de tipo da aeronave; e

(13) identificagdo das tarefas de manutencéo mandatérias especificadas
no projeto de tipo da aeronave; e

mantido texto atual

(14) o projeto e aaplicacdo do programa de manutencao deve
incorporar os principios de fatores humanos.

(14) o projeto e a aplicacdo do programa de manutencéo deve
incorporar os principios de fatores humanos.

mantido texto atual

(c) Cada detentor de certificado deve colocar em seu manua um
sistema conveniente (que pode incluir codificagio) que garantaa
recuperagdo das seguintes informacoes:

(c) Cada detentor de certificado deve colocar em seu manual um sistema
conveniente (que pode incluir codificagdo) que garanta a recuperagéo
das seguintes informaces:

mantido texto atual

(1) descricdo (ou referéncia a dados aceitaveis pelo DAC) de cada
trabalho executado;

(1) descricéo (ou referéncia a dados aceitaveis pela ANAC) de cada
trabalho executado;

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(2) 0 nome da pessoa que executou o trabalho, se esse trabalho tiver
sido executado por pessoa hdo pertencente a organizacdo do detentor; e

(2) 0 nome da pessoa que executou o trabalho, se esse trabal ho tiver
sido executado por pessoa ndo pertencente a organizagdo do detentor; e

mantido texto atual

(3) 0 nome ou outra identificagdo da pessoa que aprovou o trabalho.

(3) 0 nome ou outra identificagdo da pessoa que aprovou o trabal ho.

mantido texto atual

[(d) Para os propositos deste RBHA, o detentor de certificado deverd
preparar esta parte do seu manual contendo informagdes e instrucdes de
manutencgdo, no todo ou em parte, em formaimpressa ou em outras
formas aceitéveis pelo DAC, que sejam recuperavels em lingua
portuguesa ou inglesa. Neste Ultimo caso, ele deve demonstrar que seu
pessoal de manutenc&o é capaz de ler e compreender tal lingual]

[(d) Para os propdsitos deste RBAC, o detentor de certificado devera
preparar esta parte do seu manual contendo informages e instrugdes de
manutencao, no todo ou em parte, em formaimpressa ou em outras
formas aceitéveis pela ANAC, que sejam recuperavels em lingua
portuguesa ou inglesa. Neste Ultimo caso, ele deve demonstrar que seu
pessoal de manutencdo é capaz de ler e compreender tal lingua]

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

135.429 - REQUISITOS PARA PESSOAL DE INSPECAO

135.429 - REQUISITOS PARA PESSOAL DE INSPECAO

mantido texto atual

(a) Ninguém pode utilizar qualquer pessoa para executar inspecoes
obrigatdrias, a menos que essa pessoa seja apropriadamente treinada,
qualificada e autorizada para tanto.

(a) Ninguém pode utilizar qualquer pessoa para executar inspegoes
obrigatOrias, a menos que essa pessoa Sgja apropriadamente treinada,
qualificada e autorizada para tanto.

mantido texto atual

(b) Ninguém pode autorizar qualquer pessoa a executar inspegoes
obrigat6rias, a menos que essa pessoa execute a inspegdo sob a
supervisdo e o controle de um inspetor-chefe.

(b) Ninguém pode autorizar qualquer pessoa a executar inspegoes
obrigatorias, a menos que essa pessoa execute ainspegdo sob a
supervisao e o controle de um inspetor-chefe.

mantido texto atual

(c) Nenhuma pessoa pode executar uma inspegdo obrigatéria se essa
pessoa executou qualquer item do trabalho a ser inspecionado.

(c) Ninguém pode executar uma inspecéo obrigatdria se essa pessoa
executou qualquer item do trabalho a ser inspecionado.

mantido texto atual

[(d) No caso de helicptero que opera em éreas ou locais remotos, 0
DAC pode aprovar procedimentos para a execugdo de itens de inspecéo
requerida por um piloto quando nenhuma outra pessoa qualificada esta
disponivel, desde que:

[(d) No caso de helicdptero que opera em areas ou locais remotos, a
ANAC pode aprovar procedimentos para a execucdo de itens de
inspecdo requerida por um piloto quando nenhuma outra pessoa
qualificada esta disponivel, desde que:

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(1) o piloto segja empregado do detentor do certificado;

(1) o piloto sgja empregado do detentor do certificado;

mantido texto atual

(2) possa ser demonstrado de modo a satisfazer ao DA C que cada piloto
autorizado para executar ainspegao requerida esté devidamente
treinado e qualificado;

(2) possa ser demonstrado de modo a satisfazer a ANAC que cada
piloto autorizado para executar ainspecdo requerida esta devidamente
treinado e qualificado;

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC
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(3) ainspegdo requerida sgja resultado de uma falha mecanica e ndo
parte do programa de aeronavegabilidade continuada do detentor de
certificado;

(3) ainspegdo requerida seja resultado de uma falha mecanica e ndo
parte do programa de aeronavegabilidade continuada do detentor de
certificado;

mantido texto atual

(4) cadaitem sgjainspecionado apds cada voo até que ele tenhasido
inspecionado apropriadamente por um mecénico qualificado, outro que
ndo aquele que originalmente realizou o item do trabalho; e

(4) cadaitem sgjainspecionado apds cada voo até que ele tenhasido
inspecionado apropriadamente por um mecénico qualificado, outro que
n&o aquele que originalmente realizou o item do trabalho; e

mantido texto atual

(5) cadaitem de trabalho que sgja um item de inspecao requerida de
parte do sistema de controle de voo deve ser testado em voo e
reinspecionado antes do avi&o ser aprovado pararetorno ao servico.]

(5) cadaitem de trabaho que sgja um item de inspecdo requerida de
parte do sistema de controle de voo deve ser testado em voo e
reinspecionado antes do aeronave ser gprovado para retorno ao servico.]

adequacao de texto para melhor compreensio

[(e)] Cada detentor de certificado deve manter e deve determinar que
cada detentor de certificado com o qual €le possua contrato para
execucdo de inspegodes obrigatorias mantenha umallista atualizada de
pessoas que tenham sido treinadas, qualificadas e autorizadas a
conduzir inspegBes obrigatdrias. As pessoas devem ser identificadas
pelo nome, titulo ocupacional e pelas inspegdes que estéo autorizadas a
executar. O detentor de certificado (ou o detentor de certificado por ele
contratado para fazer inspegdes obrigatorias) deve prover informagdes
escritas a cada pessoa assim autorizada, descrevendo a extensdo das
suas responsabilidades, da sua autoridade e de suas limitagdes como
inspetor. Essa lista deve ser colocada a disposicéo dos Inspetores de
Aviacdo Civil, serequerido.

[(e)] Cada detentor de certificado deve manter e deve determinar que
cada detentor de certificado com o qual ele possua contrato para
execugdo de inspecoes obrigatdrias mantenha uma lista atualizada de
pessoas que tenham sido treinadas, qualificadas e autorizadas a
conduzir inspegdes obrigatdrias. As pessoas devem ser identificadas
pelo nome, titulo ocupacional e pelas inspecdes que estdo autorizadas a
executar. O detentor de certificado (ou o detentor de certificado por ele
contratado para fazer inspegdes obrigatorias) deve prover informagdes
escritas a cada pessoa assim autorizada, descrevendo a extensdo das
suas responsabilidades, da sua autoridade e de suas limitagdes como
inspetor. Essa lista deve ser colocada a disposicao dos Inspetores de
Aviagdo Civil, serequerido.

mantido texto atual

135.431 - ANALISE E SUPERVISAO CONTINUADA

135.431 - ANALISE E SUPERVISAO CONTINUADA

mantido texto atual

(a) Cada detentor de certificado deve estabelecer e manter um sistema
continuado de andlise e supervisdo da execucdo e da eficiéncia de seu
programa de inspegdes e de seus programas de manutencao,
manutencgdo preventiva, modificacles e reparos, objetivando corrigir
eventuais deficiéncias desses programas, mesmo que eles sgjam
realizados por terceiros.

(a) Cada detentor de certificado deve estabelecer e manter um sistema
continuado de andlise e supervisdo da execucado e da eficiéncia de seu
programa de inspegdes e de seus programas de manutencéo,
manutencdo preventiva, modificactes e reparos, objetivando corrigir
eventuais deficiéncias desses programas, mesmo que eles sgjam
realizados por terceiros.

mantido texto atual

(b) Sempre que 0 DAC julgar que 0s programas descritos no parégrafo
(a) desta secéo ndo contém adequados procedimentos e padrfes para
atender a este regulamento, ele notificari o detentor do certificado,
determinando as modificacbes necessarias.

(b) Sempre que a ANAC julgar que os programas descritos no parégrafo
(a) desta secéo ndo contém adequados procedimentos e padrdes para
atender a este regulamento, ele notificara o detentor do certificado,
determinando as modificagbes necessérias.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC
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(c) O detentor do certificado pode requerer ao DAC reconsideragéo da
notificagdo determinando mudancga de um programa. O requerimento
deve ser submetido a0 SERAC da érea de operacfes do detentor de
certificado (ou a0 DAC, no caso de detentores de certificados

homol ogados para operagdes complementares), no méximo 30 dias apos
0 recebimento da notificagdo. Exceto no caso de umaemergéncia
requerendo ac&o imediata, no interesse da seguranca, a submissdo de
um requerimento de reconsideracdo suspende a entrada em vigor da
modificacao, até a decisfo final do DAC.

(c) O detentor do certificado pode requerer a ANAC reconsideracdo da
notificagdo determinando mudanga de um programa. O requerimento
deve ser submetido a Unidade Regional da &rea de operacdes do
detentor de certificado (ou @ ANAC, no caso de detentores de
certificados homol ogados para operagdes complementares), no méximo
30 dias apds o recebimento da notificagdo. Exceto no caso de uma
emergéncia requerendo acdo imediata, no interesse da seguranca, a
submissdo de um requerimento de reconsiderag@o suspende a entrada
em vigor da modificacdo, até a decisdo final da ANAC.

mantido por ém adotada a nova nomenclatura da ANAC

135.433 - PROGRAMASDE TREINAMENTO DE
MANUTENCAO E DE MANUTENCAO PREVENTIVA

135.433 - PROGRAMASDE TREINAMENTO DE
MANUTENCAO E DE MANUTENCAO PREVENTIVA

mantido texto atual

Cada detentor de certificado, ou detentor de certificado contratado por
ele para executar manutenc&o ou manutencdo preventiva, deve possuir
um programa de treinamento que assegure que cada pessoa (incluindo
pessoa de inspecdo) que determina a adequabilidade de um trabalho
executado, esteja totalmente informada sobre técnicas, procedimentos e
novos equipamentos em uso e sgja habilitada e competente para
executar suas obrigacoes.

Cada detentor de certificado, ou detentor de certificado contratado por
ele para executar manutenc&o ou manutencdo preventiva, deve possuir
um programa de treinamento que assegure que cada pessoa (incluindo
pessoa de inspegdo) que determina a adequabilidade de um trabalho
executado, esteja totalmente informada sobre técnicas, procedimentos e
novos equipamentos em uso e seja habilitada e competente para
executar suas obrigacoes.

mantido texto atual

135.435 - QUALIFICACOES REQUERIDAS

135.435 - QUALIFICACOES REQUERIDAS

mantido texto atual

(a) Exceto quanto a manutencdo, manutencdo preventiva, modificagdes,
reparos e inspecdes obrigatorias realizadas por uma oficina homologada
localizada fora do Brasil, cada pessoa diretamente encarregada de
executar manutencdo, manutencdo preventiva, modificactes e reparos, e
cada pessoa encarregada de realizar inspegBes obrigatérias deve possuir
uma apropriada licenga de mecénico, emitida pelo DAC, com as
adequadas qualificagBes para o trabalho que executa.

(a) Exceto quanto & manutengdo, manutencdo preventiva, modificagdes,
reparos e inspegdes obrigatdrias realizadas por uma oficina homologada
localizada forado Brasil, cada pessoa diretamente encarregada de
executar manutencdo, manutencdo preventiva, modificacdes e reparos, e
cada pessoa encarregada de realizar inspegdes obrigatérias deve possuir
uma apropriada licenga de mecénico, emitida pela ANAC, com as
adequadas qualificagBes para o trabalho que executa.

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(b) Para os propdsitos desta segdo, uma pessoa "diretamente
encarregada’ € uma pessoa designada para uma posicéo naqual elaé
responsavel pelo trabalho de uma secdo, oficina ou base que executa
manutengdo, manutencao preventiva, modificacdes, reparos ou outras
funcoes af etando a aeronavegabilidade de aeronaves. Uma pessoa que
seja "diretamente encarregada’ ndo precisafisicamente dirigir e
observar cada executante, permanentemente, mas precisa estar
disponivel para consultas e decisdes em assuntos requerendo instrugtes
ou decistes de nivel mais ato do que o da pessoa executando o

trabal ho.

(b) Para os propésitos desta se¢éo, uma pessoa "diretamente
encarregada’ é uma pessoa designada para uma posi¢ao naqual elaé
responsavel pelo trabalho de uma segao, oficina ou base que executa
manutencdo, manutencao preventiva, modificagdes, reparos ou outras
funcdes afetando a aeronavegabilidade de aeronaves. Uma pessoa que
segja " diretamente encarregada’ ndo precisa fisicamente dirigir e
observar cada executante, permanentemente, mas precisa estar
disponivel para consultas e decisdes em assuntos requerendo instrucoes
ou decisdes de nivel mais alto do que o da pessoa executando o

trabal ho.

mantido texto atual
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135.437 - AUTORIDADE PARA EXECUTAR E APROVAR
MANUTENCAO, MANUTENGCAO PREVENTIVA,
MODIFICACOES E REPAROS

135.437 - AUTORIDADE PARA EXECUTAR E APROVAR
MANUTENCAO, MANUTENGCAO PREVENTIVA,
MODIFICACOES E REPAROS

mantido texto atual

(a) Cada detentor de certificado pode executar (ou contratar terceiros
paratal) manutencdo, manutencdo preventiva, modificagdes e reparos,
conforme estabelecido em seu manual de manutencdo. Adicionamente,
cada detentor de certificado que executar tais trabal hos para outro
detentor de certificado deve seguir as normas do manua de manutencéo
desse detentor de certificado.

(a) Cada detentor de certificado pode executar (ou contratar terceiros
paratal) manutencdo, manutencdo preventiva, modificagBes e reparos,
conforme estabelecido em seu manual de manutencdo. Adicionalmente,
cada detentor de certificado que executar tais trabalhos para outro
detentor de certificado deve seguir as normas do manua de manutencéo
desse detentor de certificado.

mantido texto atual

(b) Um detentor de certificado pode aprovar o retorno ao servico de
qualquer aeronave, célula, motor, hélice, rotor ou equipamentos, apds
sofrer manutencdo, manutencgdo preventiva, modificagdes ou reparos
executados de acordo com o paragrafo (a) desta secdo. Entretanto, no
caso de grandes reparos ou grandes modificagdes ndo constante na
documentag&o técnica aprovada da aeronave, o trabalho deve ser
realizado de acordo com dados técnicos de projeto aprovados.

(b) Um detentor de certificado pode aprovar o retorno ao servico de
qualquer aeronave, célula, motor, hélice, rotor ou equipamentos, apds
sofrer manutencdo, manutencg&o preventiva, modificagdes ou reparos
executados de acordo com o parégrafo (a) desta secdo. Entretanto, no
caso de grandes reparos ou grandes modificagdes ndo constante na
documentag&o técnica aprovada da aeronave, o trabalho deve ser
realizado de acordo com dados técnicos de projeto aprovados.

mantido texto atual

135.439 - REQUISITOS DE REGISTROS DE MANUTENCAO

135.439 - REQUISITOS DE REGISTROS DE MANUTENCAO

mantido texto atual

(a) Cada detentor de certificado deve conservar (usando o sistema
especificado no manual requerido por 135.427) 0s seguintes registros de|
manutencgo, pelos periodos de tempo especificados no parégrafo (b)
desta se¢éo:

(a) Cada detentor de certificado deve conservar (usando o sistema
especificado no manual requerido por 135.427) os seguintes registros de
manutengdo, pelos periodos de tempo especificados no parégrafo (b)
desta se¢do:

mantido texto atual

(1) todos os registros necessarios para demonstrar que todos os
requisitos para emissdo de uma liberago de aeronavegabilidade
conforme requerido em 135.443 foram atendidos,

(1) todos os registros necessérios para demonstrar que todos 0s
requisitos para emissdo de uma liberacéo de aeronavegabilidade
conforme requerido em 135.443 foram atendidos,

mantido texto atual

(2) registros contendo as seguintes informagoes:

(2) registros contendo as seguintes informagoes.

mantido texto atual

(i) o tempo total de servico de cada célula, motor, hélice e rotor;

(i) o tempo total de servigo de cada célula, motor, hélice e rotor;

mantido texto atual

(i) asituacdo corrente de partes com tempo de vida limitado, de cada
célula, motor, hélice, rotor e equipamentos;

(i) asituagdo corrente de partes com tempo de vidalimitado, de cada
célula, motor, hélice, rotor e equipamentos;

mantido texto atual

(iii) o tempo desde a Ultimarevisdo geral ("overhaul") de cadaitem
instalado em cada aeronave, que requeirarevisao geral com base em
tempo de utilizac&o definido;

(iii) o tempo desde a Ultimarevisdo geral (“overhaul") de cadaitem
instalado em cada aeronave, que requeirarevisdo gera com base em
tempo de utilizag&o definido;

mantido texto atual

(iv) aidentificacdo da presente situac@o de inspecbes nas aeronaves,
incluindo o tempo desde a Ultima inspecéo requerida pelo programa de
inspecdes sob 0 qual as aeronaves e seus equipamentos sdo mantidos;

(iv) aidentificacdo da presente situacdo de inspegdes nas aeronaves,
incluindo o tempo desde a Ultimainspecao requerida pelo programade
inspegdes sob 0 qual as aeronaves e seus equipamentos sdo mantidos;

mantido texto atual
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(v) asituagdo corrente das aplicaveis diretrizes de aeronavegabilidade
(DA), incluindo data e métodos de conformidade, e, se adiretriz de
aeronavegabilidade envolver agbes periddicas, o tempo e data da
préxima agéo requerida; e

(v) asituacdo corrente das aplicaveis diretrizes de aeronavegabilidade
(DA), incluindo data e métodos de conformidade, e, se adiretriz de
aeronavegabilidade envolver agtes periddicas, o tempo e data da
préxima agdo requerida; e

mantido texto atual

(vi) umalista atualizada de grandes modificagdes e grandes reparos de
cada célula, motor, hélice, rotor e equipamento.

(vi) umalista atualizada de grandes modificagdes e grandes reparos de
cada célula, motor, hélice, rotor e equipamento.

mantido texto atual

(b) Cada detentor de certificado deve conservar os registros requeridos
por esta se¢do durante os seguintes periodos de tempo:

(b) Cada detentor de certificado deve conservar os registros requeridos
por esta se¢éo durante os seguintes periodos de tempo:

mantido texto atual

(1) exceto quanto aos registros da Ultimarevisio geral de cada célula,
motor, hélice, rotor e equipamento, os registros especificados no
parégrafo (a)(1) desta se¢do devermn ser conservados até que o trabalho
seja repetido ou seja suplantado por outro, ou por 1 ano apds o término
do trabalho, o que for maior;

(1) exceto quanto aos registros da ltima revisio geral de cada célula,
motor, hélice, rotor e equipamento, os registros especificados no
parégrafo (a)(1) desta segdo devem ser conservados até que o trabalho
seja repetido ou seja suplantado por outro, ou por 1 ano apds o término
do trabalho, o que for maior;

mantido texto atual

(2) osregistros da Ultima revisdo geral de cada célula, motor, hélice,
rotor e equipamento devem ser conservados até que tal trabalho sgja
suplantado por trabalho com equivalente objetivo e detalhe, ou por 1
ano, o que for maior; e

(2) osregistros da Ultimarevisdo geral de cada célula, motor, hélice,
rotor e equipamento devem ser conservados até que tal trabalho sgja
suplantado por trabalho com equivalente objetivo e detal he, ou por 1
ano, o que for maior; e

mantido texto atual

(3) os registros especificados no paragrafo (a) (2) desta segdo devem ser
conservados permanentemente e transferidos com a aeronave, se a
mesma for vendida para outra pessoa.

(3) os registros especificados no paragrafo (a) (2) desta segéo devem ser
conservados permanentemente e transferidos com a aeronave, se a
mesma for vendida para outra pessoa.

mantido texto atual

(c) O detentor de certificado deve colocar a disposi¢ao dos Inspetores
de Aviagdo Civil, sempre que requerido, todos os registros de

(c) O detentor de certificado deve colocar a disposi¢éo dos I nspetores de
Aviagdo Civil, sempre que requerido, todos os registros de manutencéo

mantido texto atual

manutencgdo estabel ecidos por esta se¢do. estabel ecidos por esta se¢do.
135.441 - TRANSFERENCIA DE REGISTROS DE 135.441 - TRANSFERENCIA DE REGISTROS DE mantido texto atual
MANUTENCAO MANUTENCAO

Cada detentor de certificado que venda uma aeronave registrada no
Brasil deve transferir ao com-prador, no momento da venda, os
seguintes registros da aeronave, em linguagem clara ou em forma
codificada que permita a conservagdo e a recuperacao das informactes
de maneiraaceitavel pelo DAC:

Cada detentor de certificado que venda uma aeronave registrada no
Brasil deve transferir ao comprador, no momento da venda, os seguintes
registros da aeronave, em linguagem clara ou em forma codificada que
permita a conservagdo e a recuperacdo das informagdes de maneira
aceitével pelaANAC:

mantido porém adotada a nova nomenclatura da ANAC

(a) Os registros especificados em 135.439(a)(2).

(a) Osregistros especificados em 135.439(a)(2).

mantido texto atual

(b) Os registros especificados em 135.439(a)(1) que ndo estejam
incluidos no parégrafo (a) desta segéo, exceto que o comprador pode
permitir que o vendedor conserve a custédia fisicade tais registros.
Entretanto, a custddia dos registros pelo vendedor néo exime o
comprador de sua responsabilidade, prevista no paragrafo 135.4399(c),
de colocar tais registros a disposi¢do do DAC, parainspegoes e
verificacoes.

(b) Os registros especificados em 135.439(a)(1) que ndo estejam
incluidos no parégrafo (a) desta segéo, exceto que o comprador pode
permitir que o vendedor conserve a custodia fisicade tais registros.
Entretanto, a custodia dos registros pelo vendedor ndo exime o
comprador de sua responsabilidade, prevista no paragrafo 135.4399(c),
de colocar tais registros a disposi¢ao do DAC, parainspegdes e
verificagoes.

mantido texto atual
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135.443 - DOCUMENTAGAO DE AERONAVEGABILIDADE E
ANOTACOESNOSREGIS- TROSDE MANUTENGCAO DA
AERONAVE

135.443 - DOCUMENTAGAO DE AERONAVEGABILIDADE E
ANOTACOESNOSREGISTROSDE MANUTENCAO DA
AERONAVE

mantido texto atual

(a) Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave que tenhal
sido submetida a servigos de manutenc&o, manutencdo preventiva,
modificagdes ou reparos, a menos que prepare, ou faca que o detentor
de certificado com quem tem contrato para execucdo de manutencao,
manutencdo preventiva, modificagdes ou reparos prepare:

(a) Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave gue tenha
sido submetida a servicos de manutencéo, manutencao preventiva,
modificagBes ou reparos, a menos que prepare, ou faca que o detentor
de certificado com quem tem contrato para execugdo de manutencéo,
manutencgdo preventiva, modificagbes ou reparos prepare:

mantido texto atual

(1) umaliberacdo de aeronavegabilidade; ou

(1) umaliberagéo de aeronavegabilidade; ou

mantido texto atual

(2) uma apropriada anotagdo nos registros de manutencéo da aeronave.

(2) uma apropriada anotacdo nos registros de manutencdo da aeronave.

mantido texto atual

(b) A liberacao de aeronavegabilidade ou a anotagdo requerida pelo
paragrafo (a) desta secdo deve:

(b) A liberacéo de aeronavegabilidade ou a anotagdo requerida pelo
paragrafo (a) desta se¢do deve:

mantido texto atual

(1) ser preparada conforme o procedimento previsto no manual do
detentor de certificado;

(2) ser preparada conforme o procedimento previsto no manual do
detentor de certificado;

mantido texto atual

(2) incluir um atestado de que:

(2) incluir um atestado de que:

mantido texto atual

(i) o trabalho foi realizado em conformidade com os requisitos do
manual do detentor de certificado;

(i) o trabaho foi realizado em conformidade com os requisitos do
manual do detentor de certificado;

mantido texto atual

(ii) todos os itens requerendo inspectes foram inspecionados por uma
pessoa habilitada e autorizada, que certificou que o trabalho foi
sati sfatoriamente compl etado;

(i) todos os itens requerendo inspegdes foram inspecionados por uma
pessoa habilitada e autorizada, que certificou que o trabalho foi
satisfatoriamente compl etado;

mantido texto atual

(iii) ndo existem condi¢des conhecidas que impegam a
aeronavegabilidade da aeronave,

(iii) ndo existem condigdes conhecidas que impegam a
aeronavegabilidade da aeronave,

mantido texto atual

(iv) no que diz respeito ao trabalho realizado, a aeronave estdem
condigdes de operar com seguranca; e

(iv) no que diz respeito ao trabalho realizado, a aeronave esta em
condigdes de operar com seguranca; e

mantido texto atual

(3) ser assinada por um mecanico habilitado e autorizado paratal. Cada
mecanico sb pode assinar um documento ou anotagdo sobre um trabalho
por ele executado se possuir autorizagdo paratal etiver sido contratado
parafazé-lo.

(3) ser assinada por um mecanico habilitado e autorizado paratal. Cada
mecanico sd pode assinar um documento ou anotagdo sobre um trabalho
por ele executado se possuir autorizagdo parata e tiver sido contratado
parafazé-lo.

mantido texto atual

[(c) Né&o obstante o paréagrafo (b) (3) desta se¢éo, ap6s manutencéo,
manutencdo preventiva, modificagdes ou reparos realizados por uma
oficinalocalizada fora do Brasil, a documentacdo e anotagdes de
aeronavegabilidade requeridas pel o parégrafo (a) desta se¢do pode ser
assinada por uma pessoa autorizada por esta oficina]

[(c) Né&o obstante o parégrafo (b) (3) desta segéo, ap6s manutencao,
manutencgdo preventiva, modificagdes ou reparos realizados por uma
oficinalocalizeda forado Brasil, a documentagéo e anotages de
aeronavegabilidade requeridas pelo parégrafo (a) desta secdo pode ser
assinada por uma pessoa autorizada por esta oficina]

mantido texto atual

[(d)] Em lugar de atestar cada uma das condigdes requeridas pelo
paragrafo (b) desta segdo, o detentor de certificado pode estabelecer em
seu manual que a assinatura de um determinado mecénico, habilitado e

autorizado, congtitui tal certificado.

[(d)] Em lugar de atestar cada uma das condigdes requeridas pelo
paragrafo (b) desta secéo, o detentor de certificado pode estabelecer em
seu manual que a assinatura de um determinado mecanico, habilitado e
autorizado, constitui tal certificado.

mantido texto atual
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SUBPARTE K—PROGRAMA DE TREINAMENTO EM
ARTIGOS PERIGOSOS

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, Plll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.501 e LAR 135.605 e 610)

135.501 — APLICABILILDADE E DEFINIGOES.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, Plll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.501 e LAR 135.605 e 610)

(a) Esta subparte estabel ece regras para cada detentor de certificado
treinar cada tripulante e pessoa executando ou supervisionando
diretamente qual quer das seguintes fungdes de trabal ho envolvendo
qualquer item a ser transportado em uma aeronave:

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, Plll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.501 e LAR 135.605 e 610)

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, Plll, 1.2 e

(1) Aceitagéo; harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.501 e LAR 135.605 e 610)
Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, Plll, 1.2 e
(2) Rejeicéo; harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.501 e LAR 135.605 e 610)
Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, Plll, 1.2 e
(3) Manuseio; harmonizacdo com o regulamento americano e proposta de

regulamento latino-americano (FAR 135.501 e LAR 135.605 e 610)

(4) Armazenagem suplementar;

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, Plll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.501 e LAR 135.605 e 610)

(5) Embalagem de material daempresa; ou

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, Plll, 1.2 e
harmonizacdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.501 e LAR 135.605 e 610)

(6) Carregamento.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, PllI, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.501 e LAR 135.605 e 610)

(b) Definicoes. Para o propdsito desta subparte, so aplicadas as
seguintes definigoes:

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, Plll, 1.2 e
harmonizacdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.501 e LAR 135.605 e 610)
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(1) Materiad da Empresa (COMAT) —Materia de propriedade ou
utilizado pelo detentor do certificado.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, Plll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.501 e LAR 135.605 e 610)

(2) Treinamento inicia em artigos perigosos — O treinamento inicial
reguerido para cada nova contratag&o ou cada pessoa que assumiu uma
funcao de trabalho, aqua executa ou supervisiona diretamente qual quer
uma das funcdes de trabal ho relacionadas no parégrafo (a) desta segéo.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, Plll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.501 e LAR 135.605 e 610)

(3) Treinamento de reciclagem em artigos perigosos — O treinamento
requerido a cada 12 meses para que cada pessoa detentora de certificado
que concluiu o treinamento inicial em artigos perigosos aprovado e que
executa ou supervisiona diretamente qual quer funcdo do trabalho
especificado no parégrafo (a) desta segéo.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, PIll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano (FAR 135.501 e LAR 135.605 e 610)

135.503 TREINAMENTO EM ARTIGOS PERIGOSOS:
GERAL.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, Plll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.503 e LAR 135.1615)

(a) Cada detentor de certificado deve estabelecer e implementar um
programa de treinamento em artigos perigosos que:

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, PIll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.503 e LAR 135.1615)

(1) Satisfaca os requisitos do Apéndice O do RBAC 121,

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, PIll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.503 e LAR 135.1615)

(2) Assegure que cada pessoa que executa ou supervisiona diretamente
uma das fungdes especificadas no paragrafo 135.501 (a) esteja treinada
para cumprir com todas as partes aplicavels e os requisitos desta
subparte; e

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, PIll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.503 e LAR 135.1615)

(3) Capacite a pessoa treinada a reconhecer itens que contenham ou
possam conter artigos perigosos regulamentados.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, PIll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.503 e LAR 135.1615)

(b) Cada detentor de certificado deve fornecer treinamento inicia e de
reciclagem em artigos perigosos para cada tripulante e pessoa
executando ou supervisionando qualquer fungéo de trabalho
especificada no parégrafo 135.501(a).

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, PIll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.503 e LAR 135.1615)
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(c) Cada programa de treinamento em artigo perigoso desenvolvido por
detentores de certificado deve ser aprovado pela ANAC antes de sua
implementagéo.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, Plll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.503 e LAR 135.1615)

135505 TREINAMENTO EM ARTIGOS PERIGOSOS
REQUERIDO.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, PIll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.505 e LAR 135.1620)

() Requisitos para Treinamento. Com excegdo dos casos dos paragrafos
(b), (c) e (f) desta secéo, nenhum detentor de certificado pode utilizar
qualquer tripulante ou pessoa para executar alguma das funcfes de
trabalho ou designar a responsabilidade de supervisao especificadas no
paragrafo 135.501(a) a menos que esta pessoa tenha concluido
satisfatoriamente o programa de treinamento inicial ou de reciclagem
em artigos perigosos aprovado pela ANAC nos Ultimos 12 meses.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, PIll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.505 e LAR 135.1620)

(b) Nova contratacéo ou nova fungdo de trabalho. Uma pessoa recém
contratada que ainda ndo realizou o treinamento inicial em artigos
perigosos ou uma pessoa em uma nova funcéo que ainda ndo recebeu tal
treinamento para a atividade suplementar de armazenamento, transporte
de carga ou carregamento de itens para transporte em uma aeronave
pode realizar tal fungdo por até 30 dias da data de contratagdo ou inicio
da nova funcéo desde que a mesma esteja sob superviso direta de uma
pessoa autorizada pel o detentor de certificado a supervisionar tal pessoa
e que tenha concluido satisfatoriamente o programa de treinamento
inicial ou de reciclagem aprovado pela ANAC nos Ultimos 12 meses.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, PIll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.505 e LAR 135.1620)

(c) Pessoas que trabalham para mais de um detentor de certificado
(servigo terceirizado / ESATA). Um detentor de certificado que utiliza
ou desigha uma outra pessoa para realizar ou supervisionar diretamente
uma funcéo especificada conforme o parégrafo 135.501(a) necessita
somente dar treinamento a essa pessoa sobre as diretrizes e
procedimentos das atividades da fun¢do quando esta também executar
ou supervisionar diretamente a mesma atividade para outro detentor de
certificado. Paratal, as situagdes abaixo devem ser cumpridas:

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, PIll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.505 e LAR 135.1620)
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(2) O detentor de certificado que se insere em tal excecéo deve receber
uma confirmag&o por escrito da pessoa designada por outro detentor de
certificado a manter os registros de treinamento afirmando que a pessoa
concluiu satisfatoriamente o treinamento de artigos perigosos para a
func&o especifica, conforme o Apéndice O do RBAC 121 do programa
de treinamento de artigos perigosos aprovado para o detentor de
certificado daANAC; e

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, Plll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.505 e LAR 135.1620)

(2) O detentor de certificado responsavel pelo treinamento da pessoa
possua as mesmas especificactes operativas (EO) sobre aceitaco,
manuseio e transporte de artigos perigosos que o detentor de certificado
inserido nesta excegéo.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, PIll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.505 e LAR 135.1620)

(d) Treinamento de Reciclagem de Artigos Perigosos — Datade
Conclusdo. Considera-se que uma pessoa que conclui satisfatoriamente
o treinamento de reciclagem em artigos perigosos no més calendario
anterior ou posterior ao programado para ocorrer o treinamento,
concluiu tal treinamento no més programado. Caso a mesma tenha
concluido o treinamento antes do més anterior ao do treinamento,
considera-se 0 més da data de conclusdo sgja a do inicio do treinamento.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, Plll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.505 e LAR 135.1620)

(e) Oficinade Manutencdo. Um detentor de certificado deve assegurar
gue cada oficina de manuteng&o operante seja notificada por escrito
sobre as diretrizes do detentor de certificado e a autorizagdo de
especificagBes operativas permitindo ou proibindo a aceitaco, rejeicéo,
manuseio, armazenagem suplementar para transporte e transporte de
artigos perigosos, inclusive material da empresa (COMAT). Este
requisito de notificagdo se aplica somente a oficinas regidas pelo RBAC
145.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, PIll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.505 e LAR 135.1620)

(f) Detentores de certificado operando no exterior. Esta excegéo se
aplica caso o detentor de certificado operando em um pais estrangeiro
requeira que o detentor de certificado empregue pessoas naguele pais
parafazer o carregamento de aeronaves. Em tal situacéo, o detentor de
certificado pode utilizar tais pessoas mesmo sem treinamento de artigos
perigosos aprovado pela ANAC. Estas pessoas, no entanto, devem estar
sob supervisdo direta de algum detentor de certificado que tenha
concluido satisfatoriamente o treinamento inicial ou de reciclagem de
artigos perigosos, conforme esta seggo. Esta excegdo se aplica apenas as
pessoas que fazem o carregamento de aeronaves.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, Plll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.505 e LAR 135.1620)
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135507 REGISTROSDE TREINAMENTO EM ARTIGOS
PERIGOSOS.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, Plll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.507 e LAR 135.1625)

(a) Requisitos Gerais. Cada detentor de certificado, conforme requerido
por esta parte, deve manter um registro de todo o treinamento recebido
dentro de trés anos precedentes para cada pessoa a0 inicio da execugdo
ou supervisdo direta de uma fungéo de trabal ho especificada no
paragrafo 135.501(a). Os registros devem ser mantidos durante o
periodo em que a pessoa desempenhar ou supervisionar diretamente
qualquer uma das funcdes de traba ho e pelos 90 dias subseqguientes.
Estes registros de treinamento devem ser mantidos pel os empregados
diretos dos detentores do certificado, contratantes independentes,
subcontratantes e qualquer outra pessoa que execute ou supervisione
diretamente estas fungdes de trabalho para ou em favor do detentor do
certificado.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, PIll, 1.2 e
harmonizacdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.507 e LAR 135.1625)

(b) Local deregistros. O detentor de certificado deve reter os registros
de treinamento, requeridos pelo parégrafo (a) desta segéo, paratodo o
treinamento inicial e de reciclagem recebido dentro dos trés anos
precedentes para todas as pessoas executando diretamente ou
supervisionando as fungdes de trabal ho listadas no Apéndice O do
RBAC 121, no local designado. Os registros devem estar disponiveis
guando solicitado no local onde a pessoa treinada executa diretamente
ou supervisiona a funcéo de trabalho especificada no parégrafo
135.501(a). Registros podem ser mantidos e fornecidos no local por
meio eletrdnico, aprovado pela ANAC. Quando hainterrupcdo da
execucdo direta ou supervisdo de uma fungéo de trabalho com artigos
perigosos, o detentor do certificado deve reter o registro de treinamento
de artigos perigosos por um tempo adicional de 90 dias e disponibilizé-
los na solicitagd@o do Ultimo local de trabalho da pessoa.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, PIll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.507 e LAR 135.1625)

(c) Contelido dos registros. Cada registro deve conter o seguinte:

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, PIll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.507 e LAR 135.1625)

(1) © nome da pessoa;

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, PIll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.507 e LAR 135.1625)
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(2) A datada concluso do treinamento mais recente;

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, Plll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.507 e LAR 135.1625)

(3) Umadescrigéo, copia ou referéncia aos materiais de treinamento,
usados para atender aos requisitos,

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, PIll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.507 e LAR 135.1625)

(4) O nome e o0 enderego da organizac&o que ofereceu o treinamento; e

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, Plll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.507 e LAR 135.1625)

(5) Uma cdpia do certificado emitido quando a pessoafoi treinada que
mostre que aavaliagéo foi satisfatoria

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, PIll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.507 e LAR 135.1625)

(d) Nova contratagéo ou nova funcdo de trabalho. Cada detentor de
certificado que emprega uma pessoa conforme a excegdo no parégrafo
135.505(b) deve manter um registro desta pessoa. Os registros devem
estar disponiveis para solicitagdo no local onde a pessoa treinada
executa diretamente ou supervisiona a funcéo de trabalho especificada
no parégrafo 135.501(a). Registros devem ser mantidos e fornecidos no
local por meio eletrénico, aprovado pela ANAC. Estes devem incluir o

seguinte:

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, PIll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.507 e LAR 135.1625)

(1) Umadeclaragéo assinada pelo representante autorizado do detentor
de certificado autorizando o emprego de uma pessoa, de acordo com a
excecéo;

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, Plll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.507 e LAR 135.1625)

(2) A data de contratagdo ou mudanga de funcéo de trabalho;

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, PIll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.507 e LAR 135.1625)

(3) O nome da pessoa e da funcéo de traba ho designada;

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, Plll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.507 e LAR 135.1625)

(4) O nome do supervisor dafuncdo de trabaho; e

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, PIll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.507 e LAR 135.1625)

pagina 193




RBHA 135

RBAC 135

JUSTIFICATIVA

(5) A data que a pessoa deve completar aformagdo de carga perigosa
em conformidade com o Apendice O do RBAC 121.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6, PI, 3.3, Plll, 1.2 e
harmonizagdo com o regulamento americano e proposta de
regulamento latino-americano - (FAR 135.507 e LAR 135.1625)

APENDICE A REQUISITOS ADICIONAISDE
AERONAVEGABILIDADE PARA AVIOESCOM 100U MAIS
ASSENTOS PARA PASSAGEIROS

APENDICE A REQUISITOS ADICIONAISDE
AERONAVEGABILIDADE PARA AVIOESCOM 100U MAIS
ASSENTOS PARA PASSAGEIROS

mantido texto atual

APENDICE B - ESPECIFICACAO PARA GRAVADORES DE
DADOSDE VOO PARA AVIOES

APENDICE B - ESPECIFICACAO PARA GRAVADORES DE
DADOSDE VOO PARA AVIOES

mantido texto atual

APENDICE C - ESPECIFICACAO PARA GRAVADORES DE
DADOSDE VOO PARA HELICOPTEROS

APENDICE C - ESPECIFICAGCAO PARA GRAVADORES DE
DADOSDE VOO PARA HELICOPTEROS

mantido texto atual

APENDICE D - ESPECIFICACAO PARA GRAVADORES DE
DADOSDE VOO PARA AVIOES

APENDICE D - ESPECIFICACAO PARA GRAVADORES DE
DADOSDE VOO PARA AVIOES

mantido texto atual

APENDICE E - ESPECIFICACAO PARA GRAVADORES DE
DADOSDE VOO PARA HELICOPTEROS

APENDICE E - ESPECIFICACAO PARA GRAVADORES DE
DADOSDE VOO PARA HELICOPTEROS

mantido texto atual

APENDICE F - ESPECIFICACOES DE GRAVADORES DE
DADOSDE VOO PARA AVIOES

APENDICE F - ESPECIFICACOES DE GRAVADORES DE
DADOSDE VOO PARA AVIOES

mantido texto atual

APENDICE G —VOOS A GRANDES DISTANCIAS DE AVIOES COM
DOISMOTORESA TURBINA (ETOPS)

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE|)

135.1.1 aeroporto adequado, um aeroporto que um detentor de certificado
pode operar com a aprovacao da ANAC, porgue o aeroporto atende aos limites
de desembarque do 135.385 ou € um aeroporto militar que esta ativo e
operacional.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

135.1.2 aeroporto aternativo ETOPS, um aeroporto adequado que é designado
em um despacho ou liberagdo de vdo para uso em caso de desvio durante
ETOPS. Esta defini¢do se aplica ao plangjamento de voo e ndo limitaa
autoridade do piloto em comando durante o véo.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

135.1.3 ETOPS ponto de entrada, 0 primeiro ponto da rota de um voo ETOPS,
determinado usando um motor com velocidade de cruzeiro em condigdes
normais, sem vento, que sejamais do que 180 minutos de um aeroporto
adequado.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

135.1.4 ETOPS qualificacao de pessoal, a pessoa realizando a manutengéo
para o detentor do certificado, que tenha completado satisfatoriamente o
programa de formacao ETOPS.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

135.2 Requisitos

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)
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135.2.1 Geral. Depois de 13 de agosto de 2008, nenhum detentor de
certificado pode operar um avido, que ndo sgja um aviao com configuracdo
exclusivamente cargueira com mais de dois motores, fora dos pais mais de
180 minutos de vdo (no motor numa velocidade de cruzeiro padrao avariado,
com condiges sem vento) de um aeroporto descrito no 135.364 salvo:

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(a) O detentor do certificado ETOPS recebe aprovacdo da ANAC;

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(b) A operagao € realizada em um avido multimotor a turbina na categoria de
transporte;

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(c) A operagéo esta prevista para ndo ser superior a 240 minutos de tempo de
voo (em velocidade de cruzeiro com um motor inoperante em condicdes
normais, sem vento) de um aeroporto descrito no 135.364 e

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(d) O detentor do certificado atende aos requisitos deste apéndice.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

135.2.2 experiéncia detentor do certificado exigido antes da redlizacdo de
ETOPS.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

Antes de solicitar a aprovagéo ETOPS, o detentor do certificado deve ter, pelo
menos, 12 meses de experiéncia na conducao de operacdes internacionais com
multimotor aturbina categoria transporte. O detentor do certificado pode
considerar a seguinte experiéncia como operacoes internacionais:

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(c) Experiéncia ETOPS com outros tipos de aeronaves, na categoria autorizada
pelaANAC.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

135.2.3 requisitos da aeronave. Nenhum detentor de certificado pode conduzir
ETOPS em um avido que foi fabricado depois de 17 de fevereiro de 2015 a
menos que o0 avido atenda as normas do FAR 25.1535.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

135.2.4 requisitos de informages da tripulagéo. O detentor do certificado
deve assegurar que os tripulantes tém acesso em voo a tempo atual e
informagdes operacionais necessarias ao cumprimento 135.83, 135.225 e
135,229. Iss0 inclui informagBes sobre todas as alternativas ETOPS

Aeroportos, todos os suplentes de destino e, no aeroporto de destino proposto
nara cada voo FTOPS

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

135.2.5 requisitos operacionais

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)
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(a) Nenhuma pessoa pode permitir que um voo para continuar além do seu
ETOPS ponto de entrada a menos que:

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

(1) As condigdes meteorol 6gicas em cada aeroporto alternativo ETOPS estéo
previstas para estar dentro ou acima dos minimos de operagéo nas
especificagdes do detentor do certificado de operacdes para o aeroporto
quando ela poderia ser usada (desde os primeiros para 0 tempo mais recente
nassivel desembaraue) e

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(3) Todos os aeroportos aternativos ETOPS autorizados dentro do tempo
méximo de desvio s80 revisados por quaisquer alteragdes nas condicoes que
ocorreram desde o envio.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(b) No caso em que um operador ndo pode cumprir 135.2.5(a) (1) deste
apéndice para um aeroporto especifico, outro ETOPS aeroporto alternativo
deve ser substituido no prazo méximo de desvio ETOPS que poderiam ser
autorizados para 0 voo com condigBes de tempo igual ou superior aos minimos
de aneracdn

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(c) Os pilotos devem plangjar e conduzir ETOPS de acordo com as regras de
VOO por instrumentos.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

(d) Sistema de tempo limitado

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

(1) Ressalvado o disposto no 135.2.5(d)(3) deste apéndice, o tempo necessario
parafazer adistancia a cada suplente ETOPS aeroporto (em todos os motores
avelocidade de cruzeiro de exploragao, corrigido para vento e temperatura)
nado pode exceder o tempo especificado no Manual de V6o paraamaioriado
avido limitar tempo sistema de supressdo de incéndio exigidos pela
regulamentacéo para qualquer carga ou compartimentos para bagagem (se
instalado), menos de 15 minutos.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

2) Salvo o disposto no 135.2.5 (d) (3) deste apéndice, o tempo necessdrio para
fazer adistancia a cada suplente ETOPS Airport (no aprovado um motor de
velocidade de cruzeiro inoperante, corrigido para vento e temperatura) ndo
pode exceder o tempo especificado no Manual de V6o para a maioriado avido
na hora do sistema de tempo limitado (com excepcéo do que a maioria do
avido limitar tempo sistema de supressdo de incéndio exigidos pela
regulamentac&o para qual quer carga ou compartimentos para bagagem),

manac da 18 miniitac

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(3) Um detentor de certificado operando um avido sem as informagdes do
Manual necessérias para cumprir com os paragrafos 135.2.5 (d) (1) e (d)(2)
deste apéndice, podem continuar ETOPS com esse avi&o, até 17 de fevereiro
2015,

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

135.2.6 Requisitos de Comunicagdes

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)
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(a) Nenhuma pessoa pode efetuar um voo ETOPS a menos que o equipamento
de comunicagdo adequado para arota a ser voada estejainstalado e
operacional como se segue:

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

(1) Dois transmissores de comunicaggo independentes, pelo menos, um dos
quais permita a comunicacao de voz.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

2) Dois receptores de comunicagao independentes, pelo menos, um dos quais
permita a comunicagéo de voz.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

(3) dois fones ou um fone de ouvido e um ato-faante

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

(b) Em &reas onde as facilidades de comunicagéo de voz néo est&o disponiveis
ou sdo de ma qualidade tal que a comunicagdo de voz ndo for possivel, a
comunicagdo usando um sistema alternativo deve ser substituido.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

135.2.7 requisitos de combustivel. Nenhuma pessoa pode enviar ou liberar
para o voo um voo ETOPS, salvo se, considerando o vento e outras condi¢des
meteorol bgicas esperadas, ele tenha o combustivel exigido por esta secdo e
combustivel suficiente para satisfazer cada um dos seguintes requisitos:

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(a) Combustivel paravoar paraum ETOPS aeroporto alternativo (1)
combustivel paradar conta de descompressdo rapida e falha do motor. O avido
deve levar o maior dos seguintes montantes de combustivel:

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(i) Combustivel suficiente para voar para um aeroporto alternativo ETOPS
assumindo uma descompress3o rapida no ponto mais critico seguido de
descida para uma altitude segura, em conformidade com os requisitos de
faornecimento de oxiaénio do 135.157:

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(i) combustivel suficiente para voar para um aeroporto aternativo ETOPS (no
motor de uma velocidade de cruzeiro com condigdes normais, sem vento),
assumindo uma descompressdo rapida e uma falha de motor em simulténeo no
ponto mais critico seguido de descida para uma altitude seguraem
conformidade com os requisitos do 135.157 oxigénio, ou

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(iii) combustivel suficiente paravoar para um ETOPS aeroporto alternativo
(no motor de uma velocidade de cruzeiro com condigBes normais, sem vento),
assumindo uma falha de motor no ponto mais critico seguido de descida para a|
altitude de cruzeiro com um motor inoperante.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)
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(2) Combustivel paraa conta de erros na previsao de vento. No calculo da
quantidade de combustivel exigida pelo 135.2.7(a) (1) do presente apéndice, o
titular do certificado deve aumentar a velocidade do vento previsto em de 5%
(resultando em aumento no vento de proa ou reducdo no vento de cauda) para
compensar qualquer possivel erro na previsdo de vento. Se o detentor do
certificado néo esta usando a previsdo atual de vento baseado em um modelo
do vento aceito pela ANAC, o avido deve levar combustivel adicional
equivalente a 5% do combustivel exigido pelo paragrafo 135.2.7 (a) deste
apéndice, como combustivel de reserva para eventuais erros nos dados de
vento.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(3) combustivel paradar conta de gelo. No célculo da quantidade de
combustivel exigida pelo 135.2.7(a) (1) deste apéndice, (apbs ter terminado o
calculo do vento em 135.2.7 (a) (2) deste apéndice), o titular deve assegurar
gue o avido transporta 0 maior dos seguintes montantes de combustivel em
antecipacao de possivel formacao de gelo durante o desvio:

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(i) Sistema de combustivel que seria queimado como um resultado de
estruturas de gelo durante 10% da previsdo do tempo de gelo (incluindo o
combustivel utilizado pelo motor e a asa anti-gelo durante este periodo).

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(ii) combustivel que seria usado para motor anti-gelo e, se necessario asa anti-
gelo, durante todo o tempo durante o qual a previsio é de gelo.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(4) Combustivel para compensar a deterioragdo do motor. No célculo da
quantidade de combustivel exigida pelo 135.2.7(a) (1) do presente apéndice
(apbs concluir o calculo do vento em 135.2.7 () (2) do presente apéndice), o
titular deve certificar-se de que o avido também transporta combustivel igual a
5% do combustivel acima especificado, para compensar a deterioragéo no
desempenho do consumo combustivel de cruzeiro a menos que o detentor do
certificado tem um programa para monitorar a deteriorac&o de avi&o em
servigo para a performance de consumo de combustivel em regime de
cruzeiro.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(b) Combustivel para compensar esperas, aproximagéo e pouso. Além de o
combustivel exigido pelo parégrafo 135.2.7 (a) deste apéndice, o0 avido deve
transportar combustivel suficiente para manter a 1500 pés acima da elevagdo
do solo por 15 minutos A partir do acance do aeroporto ETOPS de aternativa
€, em seguida, redlizar uma aproximagao por instrumentos

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(c) Combustivel para atender APU em uso. Se um APU é uma fonte de
energia necessaria, o detentor do certificado deve contabilizar o seu consumo
de combustivel durante as fases apropriadas de voo.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)
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135.2.8 Programa de Manutencdo Requisitos. A fim de realizarem um voo
ETOPS nos termos do 135.364, cadatitular de certificado deve elaborar e
cumprir o programa de manutencao ETOPS como autorizado nas
especificagdes do detentor do certificado de operagBes em cada um avido de
dois motores combinag@o de motores utilizados em ETOPS. Esta disposi¢éo
nao se aplica as operagdes que utilizam um avido com mais de dois motores.
O detentor do certificado deve desenvolver este programa de manutencéo
ETOPS para complementar o programa de manutencéo aprovado atualmente
para o operador. Este programa de manutencdo ETOPS deve incluir os
seguintes elementos:

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(a) documento de manutenc@o ETOPS. O titular do certificado deve ter um
documento de manutenc@o ETOPS para utilizag@o por cada pessoa envolvida
no ETOPS. O documento deve -

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(2) Listade cada Systema ETOPS significativas

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

(2) referem-se ou incluir todos os elementos de manutengdo ETOPS nesta
Secéo,

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

(3) referem-se ou incluir todos os programas de apoio e procedimentos,

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

(4) referem-se ou incluir todos os deveres e responsabilidades, e

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

(5) E evidente o estado de onde o material referenciado situa-se no sistema do
titular do documento.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

(b) ETOPS servico de verificagéo de pré-partida. O titular do certificado deve
elaborar um pré-partida de selegéo sob medida para 0 seu funcionamento
especifico.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(1) O detentor deve preencher um pré-atendimento de check de saida antes de
cadavoo ETOPS.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(2) No minimo, essa verificagdo deve:

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(i) Verificar acondi¢@o de todos os Sistemas ETOPS significativos;

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)
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(i) Verificar o estado geral do avido, analisando registros de manutengéo
aplicaveis;

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

(iii) incluir umainspecg&o interior e exterior paraincluir a determinagéo de
niveis de 6leo do motor e APU e as taxas de consumo.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

(3) Uma pessoa de manutengéo devidamente treinados, que é ETOPS
qualificado deve realizar e certificar a assinatura ETOPS tarefas especificas.
Antes de um voo ETOPS pode ter inicio, uma pré-selecdo ETOPS partida
servico (PDSC) pessoa designada, que foi autorizado pelo detentor do
certificado, deve atestar, por meio de assinatura, que a PDSC ETOPS foi
concluida.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(4) Para efeitos do presente parégrafo (b) apenas, entende-se por:

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(i) ETOPS pessoa qudificada : Um ETOPS pessoa qualificada quando a
pessoa termina de maneira satisfatéria o programa de treinamento do operador
ETOPS e esta autorizado pelo titular do certificado.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(ii) ETOPS PDSC signatério Pessoa: Uma pessoa é uma ETOPS PDSC
signatério Pessoa quando essa pessoa € ETOPS qualificada e essa pessoa:

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(A) Quando certificando a conclusdo do PDSC ETOPS no pais:

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(2) trabalha para um operador autorizado a exercer o RBAC 135 ou 121 ou
operacéo de obras para um centro de manutencéo da 145, e

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(2) detentor de um Certificado de Manutenc&o com estrutura e classificagdo do
grupo motopropul sor.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(B) Quando certificando a conclusdo do PDSC ETOPS fora do pais. possuir
um certificado em conformidade com o0 43.17 (c) (1) do presente regulamento;

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(C) Quando certificando a conclusdo do PDSC ETOPS fora do pais. detém os
certificados necessarios, ou tem a experiéncia necessaria ou a formagéo de
devolucao das aeronaves ao servico em nome de uma entidade de manutengéo
ETOPS.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(iii) a entidade de manutencdo ETOPS: Uma entidade autorizada a executar a
manutencdo ETOPS e servigo completo de cheques de pré-partida e que a
entidade &

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)
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(A) certificado para exercer, em RBAC 135 ou 121 operag0es,

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

(B) oficina homologada nos termos do RBAC 145 deste apendice, ou

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

(C) entidade autorizada nos termos do 43.17 (c) (2) deste capitulo.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

(c) Limitagdes @ manuteng&o dupla. (1) Excepto como especificado no 135.2.8
(c) (2) deste apéndice, o detentor do certificado ndo pode executar agendada
ou manutencéo ndo programada de dupla durante a visita de manutencéo
mesmo na mesma ou em um ETOPS substanciamente similar significativos
constantes do Sistema ETOPS documento de manutencgéo, se a manutencéo
incorreta pode resultar na falha de um sistema de ETOPS significativas.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(2) Em caso de manutencéo duplatal como definido no 135.2.8 (c) (1) deste
apéndice, ndo pode ser evitada, o detentor do certificado pode executar a
manutencéo, desde que:

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(i) A acdo de manutencéo em cada ETOPS afetados Sistema significativa é
realizada por um técnico diferente, ou

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

(ii) A accdo de manutengéo em cada ETOPS afetado sistema significativos €
realizado pelo mesmo técnico, sob a supervisdo direta de um segundo
individuo qualificado e

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

(iii) Para qualquer 135.2.8(c) (2) (i) ou (ii) deste apéndice, um individuo
qualificado realiza um teste de verificacdo de terra e em qual quer teste de voo
de verificagdo exigida pelo programa desenvolvido nos termos do 135 .2.8 (d)
deste apéndice.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(d) programa de verificaggo. O titular do certificado deve desenvolver um
programa para a resolucado de divergéncias que ira garantir a eficacia das acoes
de manuteng@o ETOPS tomadas em sistemas de significagdo. O programa de
verificagdo deve identificar potenciais problemas e verificar agdes corretivas
satisfatdrias. O programa de verificagdo deve incluir a verificagdo em soloea
politica de controle de voo e procedimentos. O detentor do certificado deve
estabel ecer procedimentos paraindicar claramente quem é que vai

desencadear a acdo de verificagdo e que agéo é necessaria. A acdo de
verificagdo pode ser executada em um voo ETOPS receita desde que a acéo de
verificagdo esta documentada como satisfatdrio, ao atingir o ponto de entrada
ETOPS.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)
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(e) aidentificacdo de tarefas. O detentor do certificado ETOPS deve
identificar todas as tarefas especificas. Uma pessoa qualificada ETOPS deve
realizar e certificar aassinatura que o ETOPS-tarefa especifica tenha sido
concluida

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(f) procedimentos de controle centralizado de manutencéo. O detentorr do
certificado deve estabelecer procedimentos para o controle centralizado para
manutencéo ETOPS.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(9) ETOPS programa de controle de pegas. O detentor do certificado ETOPS
deve desenvolver um programa de controle de pegas para garantir a correta
identificag8o das pegas usadas para manter a configuracao das aeronaves
utilizadas em ETOPS.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(h) Enhanced Continuada Andlise e Sistema de Vigilancia (E-CASS) do
programa. CASS existentes titular de um certificado deve ser ampliado para
incluir todos os elementos do programa de manutencéo ETOPS. Além dos
requisitos do 135.415 e 135.417, o programa inclui os procedimentos de
notificagdo, naforma especificada no § 135.415 (E), para os seguintes eventos
significativos prejudicial para ETOPS prazo de 96 horas da ocorréncia ao
escritorio do distrito certificado de exploragdo (CHDO):

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(1) IFSDs, exceto IFSDs planejadas realizadas para treinamento de voo.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

(2) desvios e turnbacks para falhas, avarias ou defeitos associados com
qualquer avido ou o sistema motor.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

(3) de ndo comandadas ou mudancas de impulso ou de surtos.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

(4) Incapacidade de controlar o motor ou obter o poder desejado ou impulso.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

(5) a perdainadvertida ou indisponibilidade de combustivel, ou o desequilibrio
de combustivel incorrigivel em voo.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

(6) Falhas, avarias ou defeitos associados com a certificagdo ETOPS sistemas
de significagéo.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

(7) Qualquer evento que poria em causa a seguranga do voo e pouso do avido
em um véo ETOPS.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)
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(i) monitoramento do sistema de propulsdo

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

O detentor do certificado, em coordenacdo com o CHDO, deve:

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

(1) Estabelecer critérios paraa agdo a ser tomada quando as tendéncias
adversas nas condi¢des do sistema de propul sfo sdo detectados, e

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

(2) Investigar os efeitos causa comum ou erros sisteméticos e apresentar 0s
resultados a0 CHDO no prazo de 30 dias.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

(j) acompanhamento do estado do motor

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE |)

(2) O detentor do certificado deve estabelecer um mecanismo de programa de
monitoramento de condicdes de detectar a deterioracdo em umafaseinicia e
para permitir a agdo corretiva antes de uma operagéo segura € afetado.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(2) Esse programa deve descrever 0s parémetros a serem monitorados, o
método de coleta de dados, 0 método de andlise de dados, eo processo de
tomada de medidas correctivas.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(3) O programa deve garantir que as margens de limite do motor sdo mantidos
de modo que um motor avariado, prolongou o desvio pode ser conduzidaem
niveis de poténcia e aprovado em todas as condi¢Bes ambientais previsiveis,
sem ultrapassar os limites do motor aprovado. Isto inclui limites aprovados
para itens como velocidade do rotor e temperaturas do gés de escape.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(k) A monitorizag&o do consumo. O detentor do certificado deve desenvolver
um consumo de éleo do motor programa de monitoramento para garantir que
ha petréleo suficiente para completar cada voo ETOPS. APU consumo de
petréleo deve ser incluido se uma APU é necessario para ETOPS. O limite de
operador de consumo n&o poderé exceder a recomendagio do fabricante. Oleo
de acompanhamento deve ser continuo e incluir acrescentado em cada ponto
de partida ETOPS. O programa deve comparar a quantidade de 6leo
adicionado em cada ponto de partida ETOPS com o consumo médio correndo
paraidentificar aumentos repentinos.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(I APU no programa de inicio do v6o. Se um APU é necessario para ETOPS,
mas n&o é obrigado a correr durante a parte do voo ETOPS, o titular do
certificado deve ter um programa aceitavel paraa ANAC para o frio mergulhe
em inicio de voo e confiabilidade de execucdo

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)
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(m) treinamento de manutencao. Para cada combinagdo avido-motor, o titular
do certificado deve desenvolver um programa de treinamento de manutencéo
para garantir que seja dada formag&o adequada para apoiar ETOPS. Deve
incluir ETOPS formag&o especifica para todas as pessoas envolvidas na
manutencao ETOPS que incide sobre a natureza especial da ETOPS. Esta
formacao deve ser, para aém do operador do programa de formag&o em
manutencao usado para qualificar os individuos especificos para avides e
motores.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(n) Configuragdo, manutencéo e procedimentos (CM P documento). O titular
do certificado deve usar um sistema para garantir o cumprimento dos
requisitos minimos estabel ecidos na versdo atual do documento CMP para
cada combinacdo avido-motor aue tem um CMP.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

(0) Reportes. O detentor do certificado deve apresentar relatérios trimestrais
a0 CHDO ea fabricante de motores de avi&o e para cada avido autorizado para
ETOPS. O relatério deve conter uma hora de operacéo e ciclos para cada
avido,

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 e harmonizacdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

135.2.9 data cumprimento atrasadas para todos os avides. A titular do
certificado ndo necessita de cumprir este apéndice para qualquer avido, até 13
de agosto de 2008.

Incluido em atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | - Apendice
3 eharmonizagdo com a proposta de regulamento latino-americano
- (LAR APENDICE 1)

APENDICE H —ESTRUTURA DO SISTEMA DE GERENCIAMENTO
DA SEGURANCA OPERACIONAL

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(a) Este apéndice apresenta a estrutura para a implantacdo e manutencéo do
sistema de gerenciamento da seguranca operaciona (SGSO) por parte dos|
detentores de certificado. A estrutura consiste de quatro componentes e treze|
elementos e sua implantagdo sera proporcional ao tamanho da organizagéo e
complexidade das operacdes.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(b)Definigdes e conceitos.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(1)Seguranca operacional. E o estado no qual o risco de lesdes a pessoas ou
danos a bens se reduzem e se mantém em um nivel aceitavel ou abaixo deste,
por meio de um processo continuo de identificacdo de perigos e gestéo de
riscos.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(2)Perigo. Condicéo, objeto ou atividade que potenciamente pode causar
lesbes as pessoas, danos ao equipamento ou estruturas, perda de pessoal ou
reducéo da habilidade para desempenhar uma funcéo determinada

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(3)Risco. A avaliacéo das consequéncias de um perigo, expresso em termos de
probabilidade e severidade, tomando como referéncia a pior condicéo possivel.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(4)Gestéo de riscos. A identificagdo, andlise e eliminagdo e/ou mitigagdo dos
riscos que ameagam as capacidades de uma organizagdo a um nivel aceitavel.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)
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(5)Nivel aceitdvel de seguranca operacional. Na prética, este conceito se
expressa mediante indicadores e objetivos de desempenho da seguranca)
operaciona (medidas ou parametros) e se aplica por meio de varios requisitos|
de sequranca operacional.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(6)Indicadores de desempenho de seguranca operacional. Sdo as medidas ou
parametros que sdo empregados para expressar 0 nivel de segurancal
operacional alcancado por um sistema.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(7)Objetivos de desempenho da seguranca operacional. S&80 0s niveis de|
desempenho da seguranca operaciona requeridos em um sistema. Um
objetivo de desempenho da seguranga operacional compreende um ou mais|
indicadores de desempenho da segurancga operacional, junto com os resultados|
deseiados exoressns em termas destes indicadores

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(8)Requisitos de seguranca operacional. S80 meios necessarios para atingir 0s
objetivos de seguranca operacional.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(c)Componentes de estrutura do SGSO de um detentor de certificado

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(1)Politica e objetivos de seguranca operacional:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(i) responsabilidade e compromisso da administragéo;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(i) responsabilidade da direcao acerca da seguranca operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Partel| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(iii) designagéo do pessoa chave de seguranca operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(iv) plano de implantagéo do SGSO

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(v) coordenagdo do plano de resposta a emergéncias; e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(vi) documentacdo

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(2) Gestéo dos riscos de seguranga operacional

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)
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(i) processos de identificacgo de perigos;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(i) processos de avaliacdo e mitigagdo de riscos

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(3) Garantia da seguranca operacional:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(i) monitoramento e medi¢&o do desempenho da seguranca operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(i) gestao de mudanca;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(iii) melhora continua do SGSO.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Partel| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(4) Promogéo da seguranca operacional:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(i) treinamento e educagéo;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(ii) comunicagdo acerca da seguranca operacional

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(d) Politicas e objetivos da seguranca operacional

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(2) responsabilidade e compromisso da administracéo

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(i) O detentor de certificado definira a sua politica de seguranca operacional de
acordo com os regulamentos aplicaveis e normas e métodos internacionais.
Esta politica deve ser assinada pelo gestor responsavel do detentor de
certificado,

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(i) A politica de seguranga operaciona de refletir os compromissos dal
organizacdo a respeito da seguranca operaciona incluindo uma declaracéo
clara do gestor responsavel acerca da provisdo de recursos humanos €
financeiros necessarios para sua implantagdo. Esta politica sera divulgada,

com o endosso visivel do gestor responsavel, a toda organizacao.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)
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(iii) A politica de seguranca operaciona sera revista periodicamente pelo
detentor de certificado para assegurar que esta permanega relevante e esteja
apropriada a organizacao.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(iv) O detentor de certificado deve assegurar-se que a politica de segurangal
operacional sgja constante e apdie o cumprimento de todas as atividades da

organizagao.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(v) O detentor de certificado estabelecera objetivos de seguranca operacional,
relacionados com:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A) osindicadores de desempenho de seguranca operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(B) as metas de desempenho de seguranca operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(C) os requisitos de seguranca operacional do SGSO.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Partel| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(vi) A politica de seguranca operacional, incluira objetivos com respeito a

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A) o estabelecimento e manutencao de um SGSO eficaz e eficiente;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(B) o compromisso de cumprir 0s padrdes de seguranca operaciona e 0s
requisitos regulamentares;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(C) o compromisso de manter 0s niveis mais altos de seguranca operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(D) o compromisso de melhorar continuamente o nivel de segurangal
operacional acancado;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(E) o compromisso de identificar, gerenciar e mitigar os riscos de segurancal
operaciond;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(F) o compromisso de incentivar a todo pessoal do detentor de certificado al
reportar 0s problemas de seguranca operaciona que permitam levar a cabo
acOes corretivas no lugar de agdes punitivas;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(G) o estabelecimento de regras e informes claros e disponiveis que permitam
atodo pessoal envolver-se nos assuntos de seguranga operacional

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Partel| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)
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(H) o compromisso de que todos os niveis da administracéo estardo dedicados
a seguranca operaciond;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(1) o compromisso de manter a comunicaggo aberta com todo o pessoal sobre a
seguranca operaciond;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(J) o compromisso de que todo pessoal relevante participara no processo de
tomada de decisdes;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(K) o compromisso de prover treinamento necessario para criar e manter
habilidades de lideranca relacionadas com a seguranga operacional ; e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(L) o compromisso de que a seguranga operacional dos empregados,
passageiros e terceiros sera parte da estratégia do detentor de certificado.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(2) Responsabilidade da direcao acerca da seguranca operacional.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Partel| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(i) O detentor de certificado designard um gestor responsavel, o qudl,
independente de outras fungdes, deve ter aresponsabilidade final, en nome do
detentor de certificado, para aimplantacdo e manutencéo do SGSO.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(i) O gestor responsavel terd autoridade corporativa para assegurar que todas
as atividades de operagBes e de manutencao do detentor de certificado possam
ser financiadas e realizadas com o nivel de seguranca operacional requerido
pela ANAC e estabelecido no SGSO da organizag&o.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(iii) o gestor responsavel tera as seguintes responsabilidades:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A) estabelecer, manter e promover um SGSO eficaz;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(B) gerenciar os recursos humanos e financeiros que permitam levar a cabo as
operacoes de voo de acordo com os requisitos regulamentares e 0 SGSO;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(C) assegurar que todo 0 pessoal cumpra com a politica do SGSO baseado em
acOes corretivas e ndo punitivas,

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(D) assegurar que a politica de seguranca operacional seja compreendida,

implementada e mantida em todos os niveis da organizagéo;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)
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(E) ter um conhecimento apropriado a respeito do SGSO e dos regulamentos
de operacao;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(F) assegurar que os objetivos e as metas sgjam mensuravels e redizaveis, e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(G) tenha a responsabilidade final sobre todos os aspectos da segurangal
operaciona da organizag&o.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(iv) O gestor responsavel também identificara as responsabilidades de
seguranca operaciona de todos os membros do pessoal de direggo requerido,
que serdo independentes de suas funcdes principais.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(v) As responsabilidades e atribuicoes do pessoal de diregdo requerido al
respeito da seguranga operacional seréo documentadas e comunicadas a todal
organizagao.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(vi) O indicacdo do gestor responsavel deve ser aceita pela ANAC.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Partel| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(3) Designagéo do pessoa chave de seguranga operacional

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(i) Para implantar e manter o SGSO , o detentor de certificado estabel ecerd]
uma estrutura de seguranga operacional proporcional a0 tamanho e
complexidade da sua organizagéo.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(ii) O gestor responsavel do detentor de certificado designara um diretor de
seguranca operacional aceitavel pela ANAC, com experiéncia suficiente,
competéncia e qualificagdo adequada, o qual sera responsavel individualmente
e ponto focal para aimplantacéo e manutencéo de um SGSO efetivo.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(iii) O diretor de seguranca operacional tera as seguintes responsabilidades:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A) Assegurar que 0S processos necessarios para o funcionamento efetivo do
SGSO estejam estabelecidos, implementados e que sgam mantidos pelo|
detentor de certificado;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(B) assegurar que a documentacdo de seguranca operacional reflita com
precisdo a situagéo atual do explorador;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(C) proporcionar orientacéo e direcéo para o funcionamento efetivo do SGSO
do detentor de certificado;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(D) controlar a eficécia das medidas corretivas;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)
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(E) fomentar 0 SGSO através da organizagao;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(F) apresentar informes periddicos ao gestor responsavel sobre a eficacia dal
seguranca operaciona e de qualquer oportunidade de melhora; e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(G) prover assessoramento independente ao gestor responsavel, aos outro
membros requeridos da administragdo e outros membros da organizacéo sobre
questdes rel acionadas com a seguranca operacional do detentor de certificado.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(iv) Para cumprir com suas responsabilidades e funcBes, o diretor de
seguranca operacional deve ter as seguintes atribuicoes:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A) acesso direto ao gestor responsével e ao pessoa de direcéo requerido;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(B) redizar auditorias de seguranca operacional sobre qualquer aspecto das
atividades do detentor de certificado;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(C) iniciar a investigacdo pertinente sobre qualquer acidente ou incidente em
conformidade com os procedimentos especificados no manual de gestéo da
seguranca operacional do detentor de certificado.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(v) Para prover apoio ao diretor de seguranca operacional e assegurar que 0
SGSO funcione corretamente, o detentor de certificado designara umal
comissdo de seguranga operacional que se encontre no mais ato nivel da
funcdo emoresarial e seia compnosto por:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A) o gestor responsavel, que a presidirg;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(B) o diretor de seguranga operaciona que atuard como secretario;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(C) os demais diretores ou gerentes da organizagao;e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(D) pessoa dos departamentos chaves da organizacao.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(vi) A comissao de seguranca operacional tera as seguintes responsabilidades:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A\) assegurar que os objetivos e as agBes especificadas no plano de segurangal
operacional sgjam atingidos nos prazos previstos;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)
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(B) supervisionar o desempenho da seguranga operaciona em relagdo al
politica e objetivos planejados;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(C) monitorar a eficacia do plano de implantagéo do SGSO da organizagéo;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(D) conhecer e assessorar 0 gestor responsavel sobre questdes de segurangal
operaciond;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(E) analisar o progresso da organizaggo a respeito dos perigos identificados e
das medidas adotadas em face de acidentes e incidentes;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(F) monitorar que as agles de correcdo necessarias sgjam redizadas de
maneira oportuna;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(G) formular recomendaces para agdes e mitigacao dos perigos identificados
de seguranca operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(H) examinar os informes de auditorias internas de seguranga operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(1) analisar e aprovar as respostas as auditorias e medidas adotadas,

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(J) gjudar aidentificar perigos e defesas;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(K) preparar e analisar informes sobre seguranca operacional para o gestor
responsavel;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Partel| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(L) assegurar que os recursos apropriados sejam disponibilizados para al
execucado das agdes acordadas;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(M) monitorar a eficiéncia da vigilancia operacional das operacBes
subcontratadas pela organizacao; e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(N) prover diregéo e orientag@o estratégica ao grupo de acdo de seguarncal
operacional.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(vii) Para apoiar na avaliagdo dos riscos que a organizacao enfrente e sugerir
0s métodos para mitigé-los, o gestor responsavel designard um grupo de acéo

de seguranca operaciona que serd composto por:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)
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(A) o restante do pessoal de direcao requerido;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(B) supervisores; e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(C) e pessod de érea funciona apropriada.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

Nota: o trabalho do grupo de acdo de seguranca operacional da organizagao,
serd apoiado mas ndo necessariamente dirigido pelo diretor de seguranca)
operacional.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(viii) O grupo de acdo de segurancga operacional tera pelo menos as seguintes
responsabilidades:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A\) supervisionar a seguranca operacional dentro das areas funcionais;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Partel| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(B) assegurar que qualquer agdo corretiva seja realizada de forma oportuna;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(C) dar solugdes aos perigos identificados;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(D) levar a cabo avaiagdes de seguranca operacional antes que o detentor de|
certificado implemente mudangas operacionais, com o propésito de determinar
0 impacto que possam ter estas mudangas na seguranga operaciond;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(E) implantar os planos de aces corretivas,

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(F) assegurar a eficécia das recomendagdes prévias de seguranca;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(G) promover a participagdo de todo pessoa na seguranca operaciond; e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(H) informar e aceitar a direcdo estratégica da comissdo de segurancal
operaciona da organizagéo.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(4) Plano de implantacdo do SGSO

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

pagina 212




RBHA 135

RBAC 135

JUSTIFICATIVA

(i) O detentor de certificado desenvolvera e mantera um plano de implantagéo
do SGSO o qual definira a abordagem para gerenciar a seguranca operacional
de modo a satisfazer as necessidades da organizagéo.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(if) O gestor responsavel designara um grupo de planejamento composto por
diretores, gerentes e supervisores chave da organizagdo, para o desenho,
desenvolvimento e implantacgo do SGSO. O diretor de seguranca operacional
tera participacdo neste arupo.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(iii) O grupo de plangamento sera responsavel por elaborar uma estratégia e
um plano de implantagdo do SGSO que satisfara as necessidades dal
organizacao em matéria de seguranca operacional .

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(iv) O plano de implantag&o incluira o seguinte:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A\) politica e objetivos de seguranca operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(B) plangjamento da seguranga operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(C) descrigéo do sistema;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(D) andlise do que falta (“gap”);

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(E) componentes do SGSO;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Partel| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(F) papéis e responsabilidades de seguranca operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(G) politica de reportes de seguranca operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(H) meios de participacéo dos empregados,

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(1) capacitagdo em seguranga operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(J) divulgagéo da seguranca operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)
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(K) medicao do desempenho da seguranga operaciona;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(L) revisdo do desempenho da seguranca operacional.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(v) O detentor de certificado, como parte do desenvolvimento do plano de
implantagdo do SGSO, elaborara uma descricdo de um sistema que inclua o

seguinte:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A) asinteragdes do SGSO com outros sistemas do sistema de aviaggo civil;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(B) asfuncdes do sistema;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(C) as consideragdes de desempenho humano requeridas para a operacéo do
sistema;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(D) os componentes “hardware” do sistema;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(E) os componentes “software” do sistema;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(F) os procedimentos que definem as diretrizes para a operagéo e a utilizagdo
do sistema;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(G) 0 meio ambiente operacional; e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(H) os produtos e servicos contratados ou adquiridos.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(vi) O detentor de certificado deverd, como parte do desenvolvimento do plano
de implantacdo do SGSO, elaborar uma andlise do faltante (“gap”) para:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A) identificar as correcdes e as estruturas de seguranca operaciona que
podem existir na organizacao;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(B) determinar as medidas adicionais de seguranca operacional requeridas
paraimplantagéo e manutencdo do SGSO da sua organizagéo.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)
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(5) Coordenagéo do plano de resposta a emergéncias

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(i) O detentor de certificado desenvolverg, coordenara e manterd um plano de
resposta a emergéncias que assegure:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A) atransicdo ordenada e €ficiente das operagbes normais as atividades de
emergéncia;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(B) adesignagéo da autoridade em emergéncias;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(C) as responsabilidades;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(D) acoordenacao de esforgos para fazer frente a emergencia; e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Partel| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(E) o retorno das atividades de emergéncia as operagdes normais do detentor
de certificado.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(6) Documentagéo

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(i) O detentor de certificado desenvolvera e manter4 a documentagdo do
SGSO. em papel ou meio eletrdnico o seguinte:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A) apoalitica e objetivos de seguranca operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(B) os requisitos de SGSO;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(C) os procedimentos e processos do SGSO;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(D) as responsabilidades e as pessoas que respondem pelos procedimentos e
processos do SGSO; e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(E) os resultados do SGSO

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)
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(ii) Como parte da documentagdo do SGSO e do manua de operagdes, 0
detentor de certificado desenvolvera e mantera um manual de gerenciamento
da seguranca operacional (MGSO), para divulgar as acOes de seguranca)
operacional a toda organizacdo. Este manua, adicionamente, conterd o
sequinter

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A) o dcance do SGSO;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(B) uma descricéo dos procedimentos paraidentificar perigos;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(C) uma descricéo dos procedimentos de avaliagdo e mitigacéo dos riscos;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(D) uma descricdo dos procedimentos de supervisdo do desempenho dal
segurancga operacional

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(E) uma descricao dos procedimentos de melhoria continug;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(F) o procedimento do gerenciamento da mudanca da organizacéo;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(G) uma descricéo dos procedimentos de respostas a emergéncias e plano de
contingéncias, e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(H) uma descric&o dos procedimentos de promog&o da seguranca operacional.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(e) Gestéo dos riscos de seguranca operacional

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(1) Processos de identificacéo de perigos

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(i) O detentor de certificado desenvolvera e manterd um processo formal paral
coletar, registrar, atuar e gerar retroalimentagdo acerca dos perigos nas|
operagOes, baseado em uma combinagdo dos seguintes métodos de aquisicéo
de dados:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A) restivos;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)
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(B) preventivos,

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(C) preditivos.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(i) Os meios formais de aquisicdo de dados de segurangca operacional
incluirdo os seguintes sistemas de reportes:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A) obrigatérios;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(B) voluntérios; e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(C) confidenciais.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Partel| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(iii) O processo de identificagao de perigos incluira os seguintes passos:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A) reporte de perigos, eventos ou preocupagdes de seguranca operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(B) aquisi¢ao e armazenamento de dados de seguranca operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(C) andlise dos dados de seguranca operacional; e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(D) distribuiggo da informago de seguranca operacional obtida dos dados de
seguranca operaciona.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(2) Processos de avaliagao e mitigagéo de riscos

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(i) O detentor de certificado desenvolvera e manterd um processo formal de
gestéo de riscos que assegure:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A) aandlise em termos de probabilidade e severidade de ocorréncia

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)
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(B) aavaiagdo em termos de tolerancia; e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(C) o controle em termos de mitigaggo dos riscos a um nivel aceitavel de
seguranca operacional

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(i) O detentor de certificado definira os niveis de gestdo, aceitaveis para al
ANAC, para tomar as decisdes sobre a tolerancia aos riscos de segurancal
operacional.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(iii) O detentor de certificado definira os controles de seguranca para cadal
risco determinado como toleréavel.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(f) Garantia da seguranga operacional

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(1) Monitoramento e medicdo do desempenho da seguranca operacional

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Partel| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(i) O detentor de certificado desenvolverd e mantera os meios e procedimentos
necessarios para:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A) verificar o desempenho da seguranca operaciona da organizagdo em
comparagdo com as poaliticas e objetivos de seguranca operacional; e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(B) validar a eficacia dos controles de risco de seguranga operacional
implantados na organizag&o.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(i) O sistema de supervisdo e medicdo de desempenho da segurangal
operaciona incluird o seguinte:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Partel| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A\) reportes de seguranca operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(B) auditorias independentes de seguranca operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(C) pesquisas de seguranca operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(D) revisdes de seguranca operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)
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(E) estudos de seguranca operacional; e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(F) investigaces internas de segurancga operacional, que incluam eventos que
nao requeiram ser reportados a ANAC.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(iii) O detentor de certificado estabelecera e mantera no MGSO:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A) os procedimentos de reporte de seguranca operacional relacionados com o
desempenho da seguranca operacional e monitoramento; e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(B) indicara claramente que tipos de comportamentos operacionals Sa0
aceitaveis ou inaceitaveis, incluindo as condigdes sob as quais se considerara g
imunidade as medidas disciplinares.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(iv) O detentor de certificado estabelecerd, como parte do sistema de
supervisito e medicdo do desempenho da seguranga operaciond,
procedimentos para auditorias independentes de seguranca operacional, com o
prondsito de:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A) monitorar o cumprimento dos requisitos regulamentares;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(B) determinar se os procedimentos de operacéo so adequados,

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(C) assegurar nimeros apropriados de recursos humanos,

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(D) assegurar o cumprimento dos procedimentos e treinamentos;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(E) assegurar o nivel de conhecimentos, treinamento e manutencdo dal
competéncia do pessod .

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(v) O detentor de certificado poderd contratar outra organizagdo ou pessoal
com conhecimentos técnicos aeronauticos apropriados e com experiéncial
demonstrada em auditorias, que sgjam aceitéveis pela ANAC, para redlizar as|
auditorias indeopendentes de seguranca operaciona requeridas pelo parégrafo
(iv) desta sec8o

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(vi) O detentor de certificado estabelecerd, como parte do sistema de
supervisao e medicao do desempenho da seguranca operacional , um sistema)
de retroadimentacdo que assegure que O pessoal responsavel pelo
gerenciamento do SGSO tome as medidas preventivas e corretivas apropriadas|
e oportunas em resposta aos informes resultantes das auditorias]

indenendentes

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)
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(2) Gerenciamento da mudanga

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(i) O detentor de certificado desenvolvera e mantera um processo formal para:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A) identificar as mudancas dentro da organizacdo que possam afetar 0s
processos e servigos estabel ecidos;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(B) descrever o0s ajustes necessarios para assegurar 0 desempenho dal
seguranca operacional antes de implantar as mudangas; e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(C) eliminar ou modificar os controles de riscos de seguranga operaciona que
j& ndo sgam necessdrios ou efetivos devido as mudangas produzidas no|
ambiente operacional.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(3) Melhoria continua do SGSO

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Partel| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(i) O detentor de certificado estabel ecera e mantera um processo formal de:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A) identificacao das causas do baixo desempenho;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(B) determinagéo das implicagdes que podem causar um baixo desempenho
nas operacoes, e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(C) eliminagéo das causas identificadas.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(ii) O detentor de certificado estabelecera um processo com procedimentos
definidos no MGSO para a melhoria continua das operagbes de voo quel
inclua:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A) uma avaiagdo preventiva das instalagdes, equipamento, documentagéo e
procedimentos através de pesquisas e auditorias;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(B) uma avaliacdo preventiva do desempenho individua do pessoa do
detentor de certificado para verificar o cumprimento das responsabilidades de|

seguranga

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(C) uma avaliagao reativa para verificar a eficacia dos sistemas de controle e
mitigagdo dos riscos, incluindo, por exemplo: investigagbes de acidentes,

incidentes e eventos significativos.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)
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(9) Promog&o da seguranga operacional

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

Treinamento e qualificagdo

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(i) O detentor de certificado desenvolvera e mantera um programa de
treinamento de seguranga operaciona que assegure que 0 pessoad estejal
adequadamente qualificado e seja competente para desempenhar as funcoes|
atribuidas seaundo 0 SGSO

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(i) O acance da qualificagdo de seguranca operacional serd apropriada a
participacéo da pessoa no SGSO da organizagéo.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(iii) Considerando que é essencial que o pessoal de diregdo da organizagéo
compreenda 0 SGSO, o detentor de certificado proverd capacitagio a este
pessoal no seguinte:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A) principios do SGSO;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(B) suas obrigaces e responsabilidades;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(C) aspectos legais pertinentes ( exemplo: as respectivas responsabilidades|
perante alei)

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(i) O curriculo de treinamento inicial de seguranca operacional para todo o
pessoal do detentor de certificado cobrird, pelo menos, o seguinte:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A\) principios bésicos de gerenciamento da seguranga operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(B) filosofia, politicas e normas de seguranga operacional da organizacao
(incluindo o enfoque da organizacdo com respeito as medidas disciplinares e
aos problemas de segurancga operacional, a natureza integral do gerenciamento
da seguranga operacional, a tomada de decisdes sobre gestdo de riscos,
cultura de seguranga operacional, etc.);

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(C) a importancia da observacdo da politica de seguranca operaciona e 0s
procedimentos que compdem o SGSO;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(D) a organizagdo, funcles e responsabilidades do pessoal em relagdo 3
seguranca operaciond;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)
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(E) antecedentes da seguranca operacional da organizagdo, incluindo as
debilidades sisteméticas;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(F) metas e objetivos de seguranca operacional da organizagéo;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(G) processos de identificagdo de perigos,

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(H) processos de avaliagdo e mitigacdo de riscos;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(1) monitoramento e medicao do desempenho de seguranca operaciona;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(J) gerenciamento da mudanca;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Partel| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(K) melhoria continua do gerenciamento da seguranca operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(L) programas de gerenciamento da seguranca operacional da organizacdo
[exemplo: sistemas de notificagdo de incidentes, auditoria da seguranca das
operagdes de rota (LOSA), pesquisa sobre a seguranca das operacoes|
normais(NOSS)1:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Partel| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(M) requisito de avdiagdo interna continua do desempenho da segurancal
operacional na organizagdo (exemplo: pesquisa com os empregados, auditorias|
e avaliages de seguranca operacional);

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(N) notificago de acidentes, incidentes e perigos ;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(O) canais de comunicagdo para os fins da seguranga operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(P) retorno da informagdo e métodos de comunicacdo para a difusdo da
informacao de segurancga operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(Q) auditorias de seguranca operaciond;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(R) plano de resposta a emergéncias, e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)
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(S) promog&o da seguranga operacional e difusdo dainformacéo.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(i) Além do curriculo de treinamento inicial, o detentor de certificado proverd]
instrucdo ao pessoal de operacdes nos seguintes temas:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A) procedimentos para notificagdo de acidentes e incidentes;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(B) perigos especificos enfrentados pelo pessoal de operages;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(C) procedimentos para notificacao de perigos,

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(D) iniciativas especificas de seguranca operacional; tais como:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Partel| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(1) programa de analise de dados de voo (FDA);

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(2) programa LOSA; e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(3) programa NOSS.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(E) comissBes de seguranca operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(F)perigos para a seguranca operacional por mudanca das estagbes e
procedimentos operacionais (operages de inverno, etc.); e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(G) procedimentos de emergéncias;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(iii) O detentor de certificado provera treinamento ao gerente de segurangal
operacional, pelo menos, nos seguintes itens:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A) familiarizag@o com as diferentes aeronaves, tipos de operacao, rotas, €tc.;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)
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(B) compreensdo da funcéo da atuaco humana nas causas de acidentes e a
prevencdo dos mesmos;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(C) funcionamento do SGSO;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(D) investigagdo de acidentes e incidentes;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(E) gerenciamento de crise e plangjamento da reposta a emergéncias,

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(F) promogéo da seguranca operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(G) técnicas de comunicacao;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Partel| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(H) gerenciamento da base da dados da seguranca operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(1) treinamento ou familiarizag@o especializada no gerenciamento de recursos
de cabine (CRM), FDA, LOSA e NOSS.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(2) Difusdo de informagdo acerca da seguranga operacional

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(i) O detentor de certificado desenvolvera e mantera meios formais paral
adifusdo e comunicagéo da seguranca operacional, de forma que possa:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(A\) assegurar que todo pessoal esteja informado do SGSO;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(B) transmitir informacao critica sobre seguranca operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(C) assegurar o desenvolvimento e manutencdo de uma cultura positiva de
seguranca operacional na organizacao;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(D) explicar porque sao tomadas acOes especificas de seguranca operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)
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(E) explicar porque sdo introduzidos ou modificados os procedimentos de
seguranca operaciona; e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(F) transmitir informag&o genérica de seguranca operacional.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

(i) Os meios formais de comunicacdo de seguranga operacional podem
incluir: boletins operacionais, circulares, publicages oficiais, paginas da web,
€etc.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE B)

APENDICE | —FASESDE IMPLANTACAO DO SISTEMA DE
GERENACIAMENTO DA SEGURANCA OPERACIONAL

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Partel| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)

(a) A partir de 1° de novembro de 2009 , o detentor de certificado se utilizard]
de quatro fases para a implantag@o do sistema de gerenciamento da seguranca)
operaciona (SGSO). Cada fase terd a duracdo de um ano. A seguir serdo
detalhadas as atividades a serem cumpridas em cada uma delas.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)

(b) Na Fase 1, até 1° de novembro de 2010, o detentor de certificado
apresentard uma proposta de como os requisitos do SGSO ser&o alcangados €|
integrados as atividades didrias da organizacdo, e um quadro de
resnonsabilidades para a implantacio do SGSO. Além disso:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)

(1) identificara o gestor responsavel e as responsabilidades de segurangal
operacional dos outros membros da direcdo ( Apéndice H, parégrafos (d)(2) €|

DE):;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)

(2) identificara dentro da organizaggo, a pessoa ou grupo de plangjamento que
sera responsavel pelaimplantagdo o SGSO (Apéndice H, (d)(4)(i) e (ii))

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Partel| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)

(3) descrevera seu SGSO;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)

(4) redlizard uma andlise do fatante (“gap”) dos recursos existentes
comparados com os requisitos estabel ecidos no Apéndice Q deste regulamento
paraaimplantagdo do SGSO (Apéndice H, (d)(4)(iv));

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)

(5) desenvolvera o plano de implantagdo do SGSO, uge explique como a
organizacdo implantard 0 SGSO baseado nos requisitos nacionais e normas €|
métodos recomendados internacionais, a descri¢ao do sistema e 0s resultados
da andlise do faltante (Apéndice H. (d)(4))

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)

(6) desenvolverd a documentagdo relativa a politica e aos objetivos de
seguranca operacional (Apéndice H, (d)(6)(i)); e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacéo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)

(7) desenvolverd e estabelecerd os meios de comunicagdo e difusdo dal
seguranca operaciona (Apéndice H, (9)(2))

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)
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(c) NaFase 2, até 1°de novembro de 2011, o detentor de certificado:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)

(1) colocara em prética os itens que compreendem o plano de implantacéo do
SGSO (Apéndice H, (d)(4))

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)

(2) implantaré os processos reativos do gerenciamento de riscos de segurangal
operacional (Apéndice H, (€)) relacionados com:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)

(i) aidentificagdo de perigos; e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)

(ii) aavaliacéo e mitigagdo dos riscos.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)

(3) provera treinamento relativo ao plano de implantacdo do SGSO e aos
processos reativos do gerenciamento dos riscos de seguranca operacional; e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)

(4) desenvolvera a documentagdo relacionada com o plano de implantagéo do
SGSO e dos processos reativos do gerenciamento de riscos da seguranca)
operacional (Apéndice H, (d)(6))

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)

(d) Na Fase 3, até 1° de novembro de 2012, o detentor de certificado:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)

(1) implantard os processos preventivos (pro-ativos) e preditivos do
gerenciamento de riscos da seguranga operaciona (Apéndice H, (e)),
relacionados com:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)

(i) aidentificaggo de perigos; e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)

(ii) aavaliacéo e mitigagdo de riscos.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)

(2) provera treinamento relativo aos processos preventivos e preditivos do
gerenciamento dos riscos de seguranca operacional (Apéndice H, (g)(1));

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)

(3) desenvolvera a documentagéo relacionada com 0s processos preventivos e
preditivos do gerenciamento de riscos de seguranga operacional (Apéndice H,

(d)(6));

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)

(e) NaFase 4, até 1° de novembro de 2013, o detentor de certificado:

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)
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JUSTIFICATIVA

(1) implantara a garantia da seguranga operaciona, desenvolvendo (Apéndice

H, (f)):

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)

(i) os niveis aceitaveis de seguranca operacional;

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)

(ii) osindicadores e metas de desempenho; e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)

(iii) o processo de melhoria continua do SGSO.

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizagio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)

(2) desenvolvera e implantara a garantia da seguranca operacional,
desenvolvendo (Apéndice H, (f));

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte| e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)

(3) proveratreinamento relacionado com a garantia da seguranca operacional e
0 plano de respostas a emregéncias (Apéndice H, (9)(1)); e

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacio com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)

(4) desenvolvera a documentagdo relativa a garantia da seguranca operacional
e ao plano de resposta a emergéncias (Apéndice H, (d)(6)).

Incluido em atendimento ao previsto a Emenda 33 no Anexo 6,
Parte | e harmonizacédo com a proposta de regulamento latino-
americano - (LAR APENDICE C)
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