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18, Contribuigao

Colaborador: Luiz Sidney Barros da Cunha
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: SSO/GGTA/GCTA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

ITEM 121.537 - RESPONSABILIDADE PELO CONTROLE OPERACIONAL. OPERAGOES
SUPLEMENTARES
(a) Cada detentor de certificado conduzindo operagdes suplementares:
(1) é responsavel pelo controle operacional de seus voos; e
(2) deve indicar, em seu manual, cada pessoa autorizada por ela a exercer controle operacional
desses vHos.
(b) O piloto em comando e o chefe de operagdes sdo solidariamente responsaveis pela iniciagéo,
continuagéo, desvios para alternativas e terminagao de cada véo, tudo de acordo com este
regulamento e as especificagdes operativas. O chefe de operacdes pode delegar as tarefas de
iniciacdo, continuag&o, desvios para alternativas e terminagéo de cada véo mas néo pode delegar
sua responsabilidade sobre essas tarefas.
(c) O chefe de operagdes é responsavel pelo cancelamento, atraso ou desvio para alternativa de
um voo se, em sua opinido ou na opinido do piloto em comando, o0 vo néo puder ser realizado
ou continuado dentro do nivel de seguranga com que foi planejado. O chefe de operagdes é
responsavel por assegurar que cada voo seja acompanhado com respeito a, pelo menos, nos
seguintes itens:

(1) decolagem do aerédromo de partida e pouso no aerédromo de destino, incluindo

pousos intermediarios e eventuais desvios para alternativas
(2) atrasos por defeitos ou por manuten¢do ocorridos nos aerddromos de origem, de
destino e intermediarios.
(3) Qualquer condi¢do conhecida que possa afetar adversamente a seguranga do voo.

(a) Cada detentor de certificado conduzindo operagées suplementares:
(1) é responsavel pelo controle operacional de seus vdos; e
(2) deve indicar, em seu manual, cada pessoa autorizada por ela a exercer controle operacional
desses v0os.
(3) Para operagdes cargueiras , essa pessoa devera ser um Despachante Operacional de Voo,
em corcordancia com RBAC119.21 (3)
(b) O piloto em comando e o chefe de operagdes sao solidariamente responsaveis pela iniciagéo,
continuagéo, desvios para alternativas e terminagao de cada v6o, tudo de acordo com este
regulamento e as especificagdes operativas.
(c) Para operagdes cargueiras, essa pessoa devera ser um despachante operacional de voo
(d) O chefe de operagdes é responsavel pelo cancelamento, atraso ou desvio para alternativa de
um v8o se, em sua opinido ou na opinido do piloto em comando, o vo ndo puder ser realizado
ou continuado dentro do nivel de seguranga com que foi planejado. O chefe de operagdes é
responsavel por assegurar que cada voo seja acompanhado com respeito a, pelo menos, nos
seguintes itens:
(1)decolagem do aerédromo de partida e pouso no aerddromo de destino, incluindo pousos
intermediarios e eventuais desvios para alternativas
(2)atrasos por defeitos ou por manuteng&o ocorridos nos aerédromos de origem, de destino
e intermediarios.
(3)Qualquer condicéo conhecida que possa afetar adversamente a seguranga do véo
) Para operagdes cargueiras, essa pessoa devera ser um despachante operacional de voo
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JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

As empresas cargueiras,séo classificadas como suplementares, de acordo com RBHA 119.3,
porém sao regidas segundo SUBPARTE B - APLICABILIDADE DE REQUISITOS
OPERACIONAIS PARA AS DIFERENTES

ESPECIES DE OPERAGOES SEGUNDO OS RBHA 121 e 135, item 119.21 (3). Na pratica, esta
mudanga no texto, adequard o regulamento a realidade j& praticada por estas empresas aéreas.

Né&o aproveitada. Em todos os regulamentos consultados (LAR 121, FAR Part 121) o requisito de
Despachantes de Voo é aplicavel apenas a detentores de certificado em operagdes regulares que
incluem as operagdes cargueiras regulares.

Pagina 2 de 167




Relatério das contribuigdes referentes & audiéncia publica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 121 - RBAC 121

Fevereiro/2010

22, Contribuicdo

Colaborador: Luiz Sidney Barros da Cunha
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢gdo: SSO/GGTA/GCTA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

ITEM 121.537 - RESPONSABILIDADE PELO CONTROLE OPERACIONAL. OPERAGOES
SUPLEMENTARES
(a) Cada detentor de certificado conduzindo operagdes suplementares:
(1) é responsavel pelo controle operacional de seus voos; e
(2) deve indicar, em seu manual, cada pessoa autorizada por ela a exercer controle operacional
desses vHos.
(b) O piloto em comando e o chefe de operagdes sdo solidariamente responsaveis pela iniciagéo,
continuagéo, desvios para alternativas e terminagéo de cada véo, tudo de acordo com este
regulamento e as especificagdes operativas. O chefe de operacdes pode delegar as tarefas de
iniciacdo, continuag&o, desvios para alternativas e terminagéo de cada véo mas néo pode delegar
sua responsabilidade sobre essas tarefas.
(c) O chefe de operacdes é responsavel pelo cancelamento, atraso ou desvio para alternativa de
um véo se, em sua opini&o ou na opinido do piloto em comando, o0 véo néo puder ser realizado
ou continuado dentro do nivel de seguranca com que foi planejado. O chefe de operagdes é
responsavel por assegurar que cada v0o seja acompanhado com respeito a, pelo menos, nos
seguintes itens:

(1) decolagem do aerédromo de partida e pouso no aerédromo de destino, incluindo

pousos intermediarios e eventuais desvios para alternativas
(2) atrasos por defeitos ou por manuten¢do ocorridos nos aerddromos de origem, de
destino e intermediarios.

(3) Qualquer condi¢do conhecida que possa afetar adversamente a seguranga do voo.
(d)
(e)
()

(a) Cada detentor de certificado conduzindo operagdes suplementares:
(1) é responsavel pelo controle operacional de seus vdos; e
(2) deve indicar, em seu manual, cada pessoa autorizada por ela a exercer controle operacional
desses v0os.
(3) Para operagdes cargueiras , essa pessoa devera ser um Despachante Operacional de Voo,
em corcordancia com RBAC119.21 (3)
(b) O piloto em comando e o chefe de operagdes sao solidariamente responsaveis pela iniciagéo,
continuagéo, desvios para alternativas e terminagao de cada v6o, tudo de acordo com este
regulamento e as especificagdes operativas.
(b1) Para operagdes cargueiras, o piloto em comando e o Despachante Operacional de V6o
serdo solidariamente responsaveis.
(d) O chefe de operagdes é responsavel pelo cancelamento, atraso ou desvio para alternativa de
um vbo se, em sua opinido ou na opinido do piloto em comando, 0 v60 nao puder ser realizado
ou continuado dentro do nivel de seguranga com que foi planejado. O chefe de operagdes é
responsavel por assegurar que cada voo seja acompanhado com respeito a, pelo menos, nos
seguintes itens:
(1)decolagem do aerédromo de partida e pouso no aerddromo de destino, incluindo pousos
intermediarios e eventuais desvios para alternativas
(2)atrasos por defeitos ou por manutengédo ocorridos nos aerédromos de origem, de destino
e intermediarios.
(3)Qualquer condigéo conhecida que possa afetar adversamente a seguranga do véo
) Para operagdes cargueiras, essa pessoa devera ser um Despachante Operacional de Voo.
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JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

As empresas cargueiras,sao classificadas como suplementares, de acordo com RBHA 119.3,
porém sdo regidas segundo SUBPARTE B - APLICABILIDADE DE REQUISITOS
OPERACIONAIS PARA AS DIFERENTES ESPECIES DE OPERAGOES SEGUNDO OS RBHA
121 e 135, item 119.21 (3). Na prética, esta mudanga no texto, adequara o regulamento a
realidade j& praticada por estas empresas

Né&o aproveitada. Em todos os regulamentos tomados como orientagdo (LAR 121, FAR Part 121)
o requisito de Despachantes de Voo é aplicavel apenas a detentores de certificado em operagdes
regulares que incluem as operagdes cargueiras regulares.
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32, Contribuicdo

Colaborador: Luiz Sidney Barros da Cunha

Instituicao: SSO/GGTA/GCTA

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(@) Nenhuma pessoa pode comegar um vbo sob o regime de acompanhamento de
v6o sem a autorizagdo especifica de uma pessoa designada pelo detentor de
certificado para exercer o controle operacional do véo.

(b) Nehuma pessoa pode comegar um voo, a menos que o piloto em comando ou a
pessoa designada pelo detentor de certificado para executar o controle
operacional do véo tenha realizado a liberagdo do mesmo, definindo as
condi¢des sob as quais o vbo sera realizado. Para a liberagdo de um véo é
necessario que o piloto em comando e a pessoa designada para seu controle
operacional concordem que o véo pode ser conduzido com seguranga

() Nenhuma pessoa pode prosseguir um voo a partir de um aerdédromo
intermediario, no qual o avido permaneceu no solo por mais de 6 horas, sem
uma nova liberagéo de voo.

(d) Nenhuma pessoa pode comegar um v6o sob o regime de acompanhamento de
vOo sem a autorizagdo especifica de uma pessoa designada pelo detentor de
certificado para exercer o controle operacional do véo.

(e) Para operacBes cargueiras, essa pessoa deverd ser um despachante
operacional de voo

() Nehuma pessoa pode comegar um voo, a menos que o piloto em comando ou a
pessoa designada pelo detentor de certificado para executar o controle
operacional do véo tenha realizado a liberagdo do mesmo, definindo as
condicdes sob as quais o vbo sera realizado. Para a liberagdo de um véo é
necessario que o piloto em comando e a pessoa designada para seu controle
operacional concordem que o v0o pode ser conduzido com seguranga.

(9) Para operagdes cargueiras, essa pessoa deverd ser um despachante
operacional de voo

(h) Nenhuma pessoa pode prosseguir um v0o a partir de um aerédromo intermediario,
no qual o avido permaneceu no solo por mais de 6 horas, sem uma nova liberagao de
v00.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

As empresas cargueiras,sao classificadas como suplementares, de acordo com RBHA
119.3, porém s&o regidas segundo SUBPARTE B - APLICABILIDADE DE REQUISITOS
OPERACIONAIS PARA AS DIFERENTES

ESPECIES DE OPERACOES SEGUNDO OS RBHA 121 e 135, item 119.21 (3). Na
pratica, esta mudanca no texto, adequard o regulamento a realidade j& praticada por
estas empresas aéreas.

Né&o aproveitada. Em todos os regulamentos tomados como orientagdo (LAR 121, FAR Part 121)
o requisito de Despachantes de Voo é aplicavel apenas a detentores de certificado em operagdes
regulares que incluem as operagdes cargueiras regulares.
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Relatério das contribuigdes referentes & audiéncia publica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 121 - RBAC 121 Fevereiro/2010

42, Contribuicao

Colaborador: FABIANO COTA Instituicao:
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
ABORDAR

OS AERODROMOS BRASILEIROS DEVERAO SER HOMOLOGADOS INSTRUMENTOS (IFR)
PARA OPERACAO DE VOOS COMERCIAIS OU NO MINIMO UM ORGAO ATS (AFIS) EM
FUNCIONAMENTO DURANTE A OPERACAO DESTES YOOS

JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUIGAO
ACHO MUITO IMPORTANTE A NOVA EXIGENCIA DO SERVICO DE CONTRAINCENDIO, MAS | Né&o aproveitada. Alteragéo ja coberta pela segéo 121.349.
ACHO QUE ESTE SERVICO SERIA APOS UM ACIDENTE AERONAUTICO. ACREDITO QUE
SE ESTES VOOS FOSSEM ATENDIDOS POR ORGAO ATS DESDE A DECOLAGEM ATE O

POUSO TRARIA MAIOR SEGURANGA AS OPERAGOES PRINCIPALMENTE EM OPERAGOES
NOTURNAS E COM MAL TEMPO.
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52, Contribuigdo

Colaborador: CARLOS MONTINO DE OLIVEIRA

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢ao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

RBAC 121.545 - MANIPULAGAO DOS CONTROLES

b) um INSPAC OPS qualificado, autorizado pelo piloto em comando, executando verificagdo de
operagdes em vdo; ou

NINGUEM PODERA MANIPULAR OS CONTROLES DE UM AVIAO DURANTE O VOO, A
MENOS QUE ESSA PESSOA SEJA UM PILOTO, QUALIFICADO, TREINADO E CONTRATADO
PELO OPERADOR.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Considerando que, no mundo, ndo existe a possibilidade de ninguém, que ndo seja um
empregado do operador, estd autorizado a manipular os controles, o Brasil, a ANAC, deveria
seguir este pardmetro também. Ou seja, nem piloto militar, nem piloto civil da ANAC, poderao
manipular os controles de uma aeronave prestando um servigo aéreo publico.. Quanto ao piloto
INSPAC da ANAC, este ndo devera, por desnecessidade, manipular os controles em aeronave de
empresa privada, isentando a ANAC de qualquer responsabilidade e/ou participagdo. Para o caso
de Verificagdo de Proficiéncia, ou Fiscalizagao, este ndo precisa ser pratico nos controles, mas
apenas possuir os conhecimentos necessarios para tal, para isso um simples curso teorico,
juntamente com a sua experiéncia de vdo, previamente adquirida, e tendo sido exigida quando da
realizagdo do Concurso Publico da ANAC, previsto no Edital. Ora, se a sua ‘missao’ é de apenas
‘verificar’ a proficiéncia do administrado, qual seria a raz&o para que o Inspetor seja proficiente na
aeronave? No passado esta proficiéncia interessava aos INSPAC-PILOTOS, oficiais aviadores do
COMAER, pois assim que conseguiam tempo de servico para irem para a Reserva Remunerada,
empregavam-se nestas mesmas empresas aéreas, que outrora fiscalizavam. Se aprovado tal
aberracao, e desnecessidade, a possibilidade de se trazer de volta 0 envolvimento pessoal entre
servidor e administrado seria grande, pois se sabe que esta ndo-desejada proximidade ja existe,
pois 0s Inspetores-pilotos da ANAC s&o oriundos exatamente do setor privado, agora alvos de
fiscalizagdo e exames de proficiéncia, por parte destes mesmos servidores.

Acrescenta-se que a legislagdo internacional NAO exige tal ‘proficiéncia’ por parte dos Inspetores
mas, apenas, 0 seu conhecimento prévio do assunto.

Assim, é altamente prejudicial a ANAC e ao interesse publico que Inspetor da ANAC manipule os
controles de voo de aeronave privada.

N&o aproveitada. A sec¢do 121.545 ja prevé que as pessoas no controle da aeronave devem ser
qualificadas para tal. A autorizagdo para manipulagdo dos controles depende também de
autorizagdo do comandante da aeronave que possui total autoridade em voo e deve seguir a
politica emanada pelo detentor de certificado.
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Relatério das contribuigdes referentes & audiéncia publica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 121 - RBAC 121

Fevereiro/2010

62. Contribuicdo

Colaborador: JHONY SILVA DE OLIVEIRA

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢ao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

RBAC 121.545 - MANIPULACAO DOS CONTROLES
b) um INSPAC OPS qualificado, autorizado pelo piloto em comando, executando verificagéo de
operagdes em vdo; ou

NINGUEM PODERA MANIPULAR OS CONTROLES DE UM AVIAO DURANTE O VOO, A
MENOS QUE ESSA PESSOA SEJA UM PILOTO, QUALIFICADO, TREINADO E CONTRATADO
PELO OPERADOR.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Sabe-se que numa Verificagdo de Proficiéncia de vdo levada a termo por um INSPAC-PILOTO,
este ndo necessita, necessariamente, estar proficiente no equipamento, mas apenas apresentar
experiéncia e habilitagdo prévia de véo (PLA) com a experiéncia exigida pelo Edital de Concurso
da ANAC. Como de fato tem ocorrido ha tempos nas verificagbes de proficiéncia de pilotos das
empresas aéreas, onde 0 INSPAC-PILOTO tem preenchido o Formulario de Avaliagao de Pilotos
(FAP) e para isso ndo manipularam os controles, como & dbvio. Ora, para fazer uma verificagéo
de qualquer candidato a qualquer Habilitagdo basta que o Avaliador tenha conhecimentos e
experiéncias pré-adquiridas, e ndo ser habil nos controles, para isso hd os empregados da Cia.
Se a nossa Diretoria levar em conta a necessidade de utilizarmos a experiéncia e habilidades de
nossos Especialistas em Regulagdo de Aviagao Civil (PILE) recém-empossados, via concurso, e
utiliza-los para, efetivamente, estarem dentro das aeronaves FISCALIZANDO os procedimentos
executados, QUE CONHECEM BASTANTE, pelos pilotos das empresas aéreas, entdo a ANAC
estara cumprindo o seu papel de FISCALIZADOR. Neste ponto, a ANAC reduziria treinamentos
varios, com custos enormes, em Simuladores, quase sempre no exterior, para reverter esta
despesa para efetivo investimento da fiscalizagdo. Manipular controles de aeronaves privadas
gera um RISCO, um perigo a mais na nossa aviago civil, DESNECESSARIOS. Por exemplo: No
caso de um ACIDENTE/INCIDENTE, além da responsabilidade CIVIL e CRIMINAL, quem
explicaria a nossa sociedade? Caso semelhante JA OCORREU com o0 INSPAC-PILOTO do DAC,
Major aviador ODIM, quando estava CHEFE DA SECAO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO
DE ACIDENTES (SIPAA-4), quando intentava pousar em certo aeroporto no Espirito Santo,
pousou em outro, descoberto 0 engano convidou 0s passageiros a reembarcar, e muitos se
negaram. Este MANIPULAVA os controles da aeronave, Focker 100 da TAM, em vdo regular.
Tendo sido “punido”, pelo COMAer, a ser instrutor de voo, na AFA. Portanto nenhum piloto CIVIL,
extra empresa aérea e a mando da ANAC, pode MANIPULAR os controles de avido privado,
resguardando assim a nossa ANAC e a Diretoria Colegiada.

N&o aproveitada. A segdo 121.545 ja prevé que as pessoas no controle da aeronave devem ser
qualificadas para tal. A autorizagdo para manipulacdo dos controles depende também de
autorizagdo do comandante da aeronave que possui total autoridade em voo e deve seguir a
politica emanada pelo detentor de certificado.
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Relatério das contribuigdes referentes & audiéncia publica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 121 - RBAC 121

Fevereiro/2010

72, Contribuigao
Colaborador: CARLOS MONTINO DE OLIVEIRA

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE

Institui¢ao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

ABORDAR

RBAC 121. Acrescentar no RBAC 121:
1) Procedimentos a serem desenvolvidos pelas empresas concernentes ao SOP, ICAO,

Completo Anexo 6, Parte 1;
2) Quando citou a MEL neste RBAC, deixou de citar a CDL, Lista ligada & MEL, conforme
ICAO, A6, Partef;
3) Faltou procedimentos para as empresas quanto a ‘atividades vulcanicas’, ICAO, A3,
5.9;
4) Este RBAC retirou a citagdo referente ao ‘contrato de trabalho’ de tripulantes, podendo
acrescentar DOV;
5) Quem aprova o AFM/AOM;
6) Definir ‘terreno desabitado’;
7) Citar que as empresas devem desenvolver procedimentos para verificar o
funcionamento do ‘gravador de voz e dados’ da cabing;
8) Citar libras ‘Ib’ mas poderia citar Kilo, no minimo ambos;
9) Em 121.723 deste RBAC, deixa de citar que existem niveis de proficiéncia lingUistica j&
requeridas, para voar para o exterior;
10) Como no RBHA 121, comete-se 0 engano de NAO se estipular quais os documentos de
porte obrigatério a bordo, entre outros: MGO, Especificagbes Operativas, Seguros, etc...

JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUIQAO

Assuntos diversos e previstos nos Anexos 6 e 3 da ICAQ, que deixaram de ser considerados
nesta proposta.

Quanto ao ‘contrato de trabalho’ este se torna importante, a uma porque é requerido pela
legislagdo brasileira, a duas porque ha a possibilidade de se retornar o ‘free lance’, a trés nao se
justifica a retirada deste item que constava do RBHA 121.

—_
~

Né&o aproveitada. Requisito previsto em 121.135 (a)(27)

N&o aproveitada. Trata-se de requisito afeto aos regulamentos especificos de

aeronavegabilidade.

Né&o aproveitada. Trata-se de regulamentagdo afeta ao DECEA.

N&o aproveitada. A ANAC no tem atribui¢des na area trabalhista.

N&o aproveitada. A matéria sera detalhada em IS especifica.

N&o aproveitada. Trata-se de termo auto-explicativo.

Né&o aproveitada. O regulamento aplica-se conforme descrito em 121.1.

Aproveitada. Os termos serdo padronizados para Ib, onde aplicavel.

Né&o aproveitada. A segéo sofreu modificagdes para atender ao RBAC 61.
) N&o aproveitada. A matéria deve ser definida em IS.

N
—

= O 0 NO U1 b W
O =
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Relatério das contribuigdes referentes & audiéncia publica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 121 - RBAC 121

Fevereiro/2010

82. Contribuicdo

Colaborador: Francisco Padilha Filho

Instituicao: ANAC - GGCP

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.195(...)

(d) A menos que, baseado em demonstragédo de operagdes reais com técnicas especiais de
pouso em pistas molhadas, se uma distancia de pouso menor (mas nunca menor do que a
requerida pelo paragrafo (b) desta se¢éo) tenha sido aprovada para um especifico tipo e modelo
de avido e incluida (...)

121.195(...)
(d) A menos que, baseado em demonstragdo de operagdes reais com técnicas especiais de
pouso em pistas molhadas, uma distancia de pouso menor (mas nunca menor do que a requerida
pelo paragrafo (b) desta se¢do) tenha sido aprovada para um especifico tipo € modelo de avido e
incluida (...)

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

O texto sugerido é o que existia antes. A inclus@o de um "se" novo na frase (...molhadas, se uma
distancia...) & incorreta em termos de lingua portuguesa. O texto anterior é redigido corretamente.
A construgdo da frase é: A menos que (...) uma distancia tenha sido aprovada (...), nenhuma
pessoa pode ... (...) . Esta construgdo da frase € a mesma da versdo em inglés da FAA e também
da EASA.

Aproveitada. Erro de redagéo.
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102. Contribuicdo

Colaborador: Luiz Sergio Fernandes Junior

Instituicao: VRG Linhas Aereas S/A- Grupo GOL

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

RBAC 121

121.545 MANIPULACAO DOS CONTROLES

MANUTENGAO DO ITEM"A "

EXCLUSAODOSITENS”B"e"C"

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

DE ACORDO COM O RBHA 121.383.
PARAGRAFO (A), ITEM (3)

Para tripulantes possua um contrato de trabalho, vigente, com o detentor de certificado para o
qual exerce suas fungoes.

um INSPAC OPS qualificado néo tem contrato de trabalho com o detentor de certificado, o que
em caso de qualquer incidente ou acidente, podera causar problemas para a empresa junto as
autoridades, opinido publica e seguradoras. Da mesma forma um Piloto de outro detentor de
certificado.

alem disso temos ainda no RBHA 121.581 que o detentor de certificado devera deixar disponivel
um asento na cabine dos pilotos( Jump Seat) para uso do INSPAC conduzindo inspegéo em rota.

O CBA no capitulol diz : da Tripulag&o,

Art. 156 S&o tripulantes as pessoas devidamente habilitadas que exercem fungdo a bordo de
aeronaves.

1. a fungdo remunerada a bordo de aeronaves nacionais é privativa de titulares de licengas
especificas, emitidas pelo Ministerio da Aeronautica e reservada a brasileiros natos ou
naturalizados.

Entretanto entendo que para o INSPAC OPS poder efetuar avaliagoes nos pilotos das empresas
aereas, estas deverdo proporcionar aos INSPACS indicados pela ANAC, curso teorico da
aeronave em questao assim como treinamento em simulador.

N&o aproveitada. A segdo 121.545 ja prevé que as pessoas no controle da aeronave devem ser
qualificadas para tal. A autorizagdo para manipulacdo dos controles depende também de
autorizagdo do comandante da aeronave que possui total autoridade em voo e deve seguir a
politica emanada pelo detentor de certificado.
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112. Contribuicao

Colaborador: Fabio Cardoso Figueiredo

Instituicao: Nordeste Linhas Aéreas

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Potencializar as operagdes aéreas regulares em aerédromos com o minimo de infra-estrutura é
uma necessecidade para a confeccdo/edicdo desta nova edicdo. Abordo, a exsiténcia de
EPTA(s) CAT ESPECIAL e ou "A", ou seja, Orgdo de Trafego Aéreo, em localidades com
Empresas Aéreas regulares. Exigir assim como a se¢do de combate contra incéndio, regulamento
instituido por essa entidade, a implantagéo/e operagdo de um servigo de prote¢do ao voo com
objetivo Unico de aumentar a seguranga e prevengao de acidentes e incidentes em aeroportos.

(ndo especificado)

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

(ndo especificado)

N&o aproveitada. N&o é especificado onde caberia a alteragdo do regulamento e qual o texto
sugerido. A determinacdo de equipamento minimo em aerddromos é determinada em
regulamentos da SIA-ANAC
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122, Contribuicao

Colaborador: Rodrigo Edson da Silva

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: Reali Taxi Aéreo
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.550 - AGENTES POLICIAIS FEDERAIS. ADMISSAO A CABINE DE COMANDO

Sempre que um agente policial federal ou agente de érgao de seguranga federal, devidamente
autorizado pela autoridade aeronautica competente e encarregado de proteger pessoas ou
cargas a bordo de um avio operando segundo este regulamento apresentar suas credenciais ao
piloto em comando, informando-o0 que sua presenga na cabine de comando € essencial ao
cumprimento de suas obrigagdes, esse agente devera ser admitido, podendo ocupar o assento
do observador.

121,550 - AGENTES POLICIAIS FEDERAIS E MILITARES DAS FORCAS ARMADAS.
ADMISSAO A CABINE DE COMANDO

Sempre que um agente policial federal, agente de 6rgéo de seguranca federal ou um militar das
Forcas Armadas devidamente autorizado pela autoridade aerondutica competente e encarregado
de proteger pessoas ou cargas a bordo de um avido operando segundo este regulamento
apresentar suas credenciais ao piloto em comando, informando-o que sua presenca na cabine de
comando é essencial ao cumprimento de suas obrigacdes, esse agente devera ser admitido,
podendo ocupar o assento do observador.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Inclua se Forgas Armadas devido a algumas de suas jurisdigdes, como por exemplo a seguranga
de ministros de Estado e do Presidente da Republica.

N&o aproveitada. Trata-se de admisséo a cabine de comando. Os voos especificos conduzindo
tais autoridades, geralmente, ndo se enquadram em operacdes por este regulamento.
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132. Contribuicao

Colaborador: Irma Heerdt

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢ao: Banco do Brasil
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

"Proibicdo de voos regulares em aeroportos sem controle de voo".

Inclusdo de item em 121.93 :
(3) que o aerédromo de destino conta com Servico de Trafego Aéreo para os horarios previstos
de operagao.

Incluséo de texto em 121.101 (a), a partir de operagéo:

(@) Cada detentor de certificado conduzindo operagbes domésticas ou de bandeira deve
demonstrar que ao longo de cada rota existem suficientes servicos de informagdes
meteorolégicas de modo a assegurar um minimo de dados e previsdes meteorolégicas
necessarias @ OPERACAQ, incluidas informagdes meteorologicas relativaS ao aerodromo de
destino e preparadas por Servigo de Meteorologia baseado no respectivo aerédromo e
reconhecido (homologado) pelo Comando da Aeronautica.

Incluséo de texto em 121.599 (a) e (b), a partir de rota a ser usada

(a) Operagdes domésticas e de bandeira. Nenhum despachante de vbo pode autorizar um voo, a
menos que ele tenha pleno conhecimento das condi¢des meteoroldgicas conhecidas e previstas
na rota a ser usada, E NO AERODROMO DE DESTINO

(b) Operacgdes suplementares. Nenhum piloto em comando pode comegar um véo, a menos que
ele tenha pleno conhecimento das condi¢des meteoroldgicas conhecidas e previstas na rota a ser
usada, E NO AERODROMO DE DESTINO.

Inclusdo de item em 121.607

(c) Nenhuma pessoa pode despachar um avido para uma rota aprovada, a menos que 0
aerddromo de destino possua as facilidades de comunicagtes e de navegagdo necessérias a
operagao por instrumentos. OU

(c) Nenhuma pessoa pode despachar um avido para uma rota aprovada a menos que o
aerédromo disponha de Servigo de Trafego Aéreo .

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Os passageiros pagam por seguranga, portanto € justo que todos os aeroportos tenham controle
de voo.

N&o aproveitada. As rotas e aer6dromos dos detentores de certificado sob 0 RBAC 121 séo
aprovadas pela ANAC. Em algumas regibes do Brasil tal exigéncia inviabilizaria as operagoes.
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142, Contribuicao

Colaborador: GFHM

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: ANAC
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

SUBPARTE X - EQUIPAMENTO MEDICO DE EMERGENCIA E TREINAMENTO

121.803 EQUIPAMENTO MEDICO DE EMERGENCIA

()

(c) Para tratamentos de ferimentos, eventos médicos ou acidentes menores que podem ocorrer
durante 0 voo, cada avido deve levar a bordo os seguintes equipamentos médicos que cumpram
com as especificagdes e requisitos do Apéndice A deste regulamento:

()

(3) Em avides que requerem comissarios com capacidade de mais de 7.500 libras de carga paga,
um desfibrilador externo automatico aprovado.

121.805 Treinamento da tripulagéo para eventos médicos em voo.
(i) instrug@o e exercicios de uso adequado do desfibrilador externo automatico aprovado;

SUBPARTE X - EQUIPAMENTO MEDICO DE EMERGENCIA E TREINAMENTO

121.803 EQUIPAMENTO MEDICO DE EMERGENCIA

()

(c) Para tratamentos de ferimentos, eventos médicos ou acidentes menores que podem ocorrer
durante 0 voo, cada avido deve levar a bordo os seguintes equipamentos médicos que cumpram
com as especificagdes e requisitos do Apéndice A deste regulamento:

()

(3) Em avides que requerem comissarios com capacidade de mais de 7.500 libras de carga paga,
um desfibrilador externo automatico aprovado. (RETIRAR ESTE ITEM)

121.805 Treinamento da tripulagéo para eventos médicos em voo.

()
(i) instruc@o e exercicios de uso adequado do desfibrilador externo automatico aprovado, quando
utilizado pelos operadores; (ACRESCIMO AO TEXTO ORIGINAL)

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Os Regulamentos Brasileiros de Homologacao Aerondutica (RBHA) ora vigentes formam um
conjunto de normas, pardmetros e principios gerais que regem o Sistema de Aviagdo Civil, em
consonancia com as legislagbes nacionais, € também com acordos, tratados e convengdes
internacionais, dos quais o Brasil é signatario.

A abrangéncia dos RBHA obriga a dividi-los por areas de atuacdes especificas que sé&o,
basicamente, as mesmas encontradas nos FAR (Federal Aviation Regulations) da Federal
Aviation Administration (FAA) — USA e nos JAR (Joint Airworthiness Requirements) da Joint
Aviation Authorities (JAA) - Unido Européia. Por conveng&o, optou-se por manter a mesma
numeragdo dos regulamentos emanados do FAA, sem que isto obrigasse o Brasil, a adotar,
necessaria e integralmente, o texto dos FAR.

Com a criagdo da Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC), em 27 de setembro de 2005, e

Aproveitada. A exigéncia de desfibrilador externo automético j& era facultativa segundo esta
proposta de regulamento. No entanto a redagao atual poderia levar a ma interpretacéo.
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devido a alteragdes na regulamentag&o internacional emanada da Organizagdo da Aviagdo Civil
Internacional (OACI), houve a necessidade de atualizagdo dos RBHA, que passariam a ser
denominados de Regulamentos Brasileiros de Aviagéo Civil (RBAC).

Os RBAC continuariam a manter a mesma numeragdo dos regulamentos correspondentes do
FAA e também, recentemente, do Sistema Regional de Cooperagdo para a Vigilancia da
Seguranga Operacional (SRVSOP), da OACI Regional (Lima, Peru), atendendo a estratégia de
desenvolvimento, harmonizagéo e adogdo dos Regulamentos Latino-Americanos, denominados
no conjunto de LAR, em estreita coordenag&o com a OACI.

Assim, o RBHA 121 - Requisitos operacionais: operagfes domésticas, de bandeira e
suplementares - seria atualizado para Regulamento Brasileiro de Aviagéo Civil 121 (RBAC 121),
com o mesmo titulo.

O objetivo é adequar mudangas decorrentes da Lei N° 11.182, de 27 de setembro de 2005, que
cria a Agéncia Nacional de Aviagdo Civil - ANAC; da Resolugdo n°® 30, de 21 de maio de 2008,
que estabelece critérios para a elaboragdo das regras emitidas por esta Agéncia; do Anexo 6 (82
Edicao) da Convengédo de Chicago, da Organizagdo de Aviagéo Civil Internacional (OACI), que
versa sobre requisitos de Operagdo de Aeronaves; e do Regulamento Latino-Americano 121 -
Requisitos de Operagédo (LAR 121) 12 Edi¢do, do SRVSOP, que aborda aspectos relativos a
operagdes domésticas e internacionais regulares e ndo-regulares.

A Geréncia de Fatores Humanos na Aviacdo e de Medicina de Aviagdo (GFHM), ap6s completa
andlise critica dos aspectos envolvidos, considera que o novo regulamento contribuira
positivamente para o desenvolvimento da aviagdo civil, através do aumento do nivel da
seguranga operacional, e para o aperfeicoamento da atividade regulatoria. No entanto, esta
GFHM pontua que, atualmente, a luz da regulamentacéo da OACI, e do SRVSOP, ainda ndo hé a
exigéncia de Desfibrilador Externo Automético (DEA) a bordo de aeronaves comerciais, conforme
descrito na observagdo do Apéndice A do RBAC 121 proposto, devido aos dados clinico-
epidemiolégicos disponiveis atualmente, evidenciando que apenas um baixo nimero de
passageiros se beneficiara com o uso de (DEA) em aeronaves comerciais. Em termos genéricos,
a legislagéo brasileira que regula seu uso ndo € uniforme: por exemplo, no municipio de S&o
Paulo, exige-se para locais com 1.500 pessoas ou mais, ja a lei estadual (SP) s6 refere locais
com grande concentragao de pessoas. Particularmente, na aviagdo, em nivel mundial, o uso de
DEA, atualmente é facultativo. Sua utilizagao é decidida pelos operadores com base na avaliagéo
de risco, levando-se em conta as necessidades peculiares da operagdo. Muitos operadores
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estrangeiros os tém utilizado, apds treinamento da equipe de comissarios, devido ao fato de
representarem o Unico tratamento efetivo para fibrilagao cardiaca ventricular.

De toda sorte, o potencial beneficio do uso “em rota” do DEA, por tripulantes previamente
treinados, se concentra nos casos de aeronaves de grande porte (maior concentragdo de
passageiros), durante véos de longa duracéo.

Diante do exposto, e em consonancia com o entendimento da OACI, esta GFHM sugere manter a
postura de deixar a decisédo de utilizar ou ndo este equipamento a cargo de cada operador ou
empresa aérea. Em caso de utilizagdo, esta implicara na inclusdo de novos treinamentos de
tripulacdo. A equipe de comissarios pode ser treinada a usar tal equipamento, uma vez que este
equipamento foi desenvolvido de modo a permitir que pessoas sem formagdo especifica em
saude possam opera-lo.
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152, Contribuicao

Colaborador: Luiz Tito Walker de Medeiros

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: SCD/ANAC

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

RBAC 121.385 - COMPOSICAO DA TRIPULACAO DE VOO:
()
(c) Em qualquer caso no qual este regulamento requer a execugdo de duas ou mais fungdes
para as quais uma licenca especifica é requerida, tal requisito ndo pode ser atendido pela
execugdo de mdltiplas fungdes, ao mesmo tempo, por uma mesma pessoa que possua as
licengas requeridas. As atividades de instrutor de voo e de examinador credenciado de voo nédo
exigem licenga especifica e seu exercicio a bordo ndo tipifica execugdo de mdltiplas fungdes
quando exercidas pelo piloto em comando.

RBAC 121.385 - COMPOSICAO DA TRIPULAGAO DE VOO:
()
(c) Em qualquer caso no qual este regulamento requer a execugdo de duas ou mais fungdes
para as quais uma licenca especifica é requerida, tal requisito ndo pode ser atendido pela
execugdo de mudltiplas fungdes, ao mesmo tempo, por uma mesma pessoa que possua as
licencas requeridas.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Prezados,

Verifica-se, no texto do RBAC 121.385 - COMPOSICAO DA TRIPULAGAO DE VOO:
()
(c) Em qualquer caso no qual este regulamento requer a execugdo de duas ou mais fungdes
para as quais uma licenca especifica é requerida, tal requisito ndo pode ser atendido pela
execucdo de multiplas fungdes, a0 mesmo tempo, por uma mesma pessoa que possua as
licengas requeridas. As atividades de instrutor de voo e de examinador credenciado de voo nao
exigem licenca especifica e seu exercicio a bordo néo tipifica execugdo de multiplas fungdes
quando exercidas pelo piloto em comando.

No contraditorio, aponta-se a Lei 7183/84, Regulamentagao Profissional, o art. 8o estabelece:

Art. 8° - Tripulagéo € o conjunto de tripulantes que exercem fungéo a bordo de aeronave.
Também a Portaria Interministerial 3.016/88, expedida conjuntamente pelo Ministério do Trabalho
e pelo entdo Ministério da Aeronautica (hoje, Ministério da Defesa), estabelece, em seu art. 6°, a
vedacdo ao acUmulo das chamadas fungBes técnicas a bordo. Lastrea-se na inconveniéncia,
tanto sob o ponto de vista trabalhista, quanto aeronautico, de se ter aeronautas exercendo
simultaneamente tarefas distintas:

Art. 6°. - As atividades dos aeronautas séo classificadas em fungdes técnicas e ndo técnicas.

§ 1° - O tripulante n&o poderd exercer, simultaneamente, mais de uma fung&o a bordo de
aeronave, mesmo que seja titular de licengas relativas as mesmas.

Aproveitada. Além das consideragdes tecidas pelo colaborador, constata-se que tal determinagao
também n&o se observa no FAR Part 121, 121.385.
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No atinente a questao técnica aeronautica, é de todo indesejavel que os exercentes de fungdes
altamente qualificadas e especializadas vejam-se acometidos de tarefas simultdneas a bordo. Ao
se estabelecer a reparti¢do de fungdes a bordo, pretende-se o grau o mais elevado possivel de
seguranca e eficiéncia das operagdes de voo. Sobretudo na contemporaneidade, com a extingéo
gradativa de varios destes profissionais do cockpit, substituidos por eletro-eletronicos, que ainda
mais atengao e alerta requerem aos que la restaram: os pilotos. Para este efeito, a Portaria em
tela também define, com base em critérios e padrdes universais da industria, quais sao,
especificamente, as denominadas fungdes técnicas:

Art. 7°. - S&o tripulantes técnicos:

l. Comandante: piloto responsavel pela operagéo e seguranga da aeronave, exercendo a
autoridade que a legislagdo aeronautica lhe atribui;

Il. Co-piloto: piloto que auxilia 0 comandante na operagao da aeronave;

M. Mecénico de voo: auxiliar do comandante, encarregado da operago e controle de
sistemas diversos conforme especificagdo dos manuais técnicos da aeronave;

Iv. Navegador: auxiliar do comandante, encarregado da navegagéo da aeronave quando a
rota e 0 equipamento o exigirem, a critério do 6rgao competente do Ministério da Aeronautica;

V. Radioperador de voo: auxiliar do comandante, encarregado do servico de
radiocomunicagdes nos casos previstos pelo 6rgdo competente do Ministério da Aeronautica;

VI Instrutor de voo: piloto habilitado pelo operador a ministrar a instru¢do de voo na
aeronave;

VII. Credenciado: instrutor de voo habilitado pela autoridade aeronautica a aferir a

proficiéncia técnica dos tripulantes.

Como se depreende da leitura dos diversos incisos do artigo supra transcrito, cada fungéo
discriminada na Lei 7.183/84, Regulamentagdo Profissional, e na Portaria Interministerial
3.016/88, expedida conjuntamente pelo Ministério do Trabalho e pelo entdo Ministério da
Aeronautica (hoje, Ministério da Defesa), correspondem tarefas (competéncias), que devem ser
harmonicamente desempenhadas a bordo das aeronaves. E mister destacar que a fungéo de
Inspac (e a de seu substituto eventual, o Credenciado, nos casos previstos) € uma das atividades
mais importantes do sistema aeronautico, porquanto € através dela que se afere e se verifica no
mundo real, in loco e em tempo real, a atualizagdo dos conhecimentos praticos e tedricos de
todos os tripulantes a bordo, durante os voos de exame em rota e verificagdo de proficiéncia
(cheque e recheque). Nestes voos, e segundo os critérios mais avangados de avaliagdo de
proficiéncia das operagdes de voo, o Credenciado examina a padronizagdo das praticas
aeronauticas desempenhadas pelos tripulantes, segundo as normas técnicas vigentes, e de
acordo com as recomendagdes internacionais existentes. Assim como levando em conta, ainda,
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as diretrizes operacionais de cada empresa, aprovadas pela autoridade aeronautica
correspondente e pelos fabricantes das aeronaves.

Cumpre assinalar que durante os voos de cheque dos tripulantes, a afericdo da pratica das
fungdes a bordo é realizada a partir do desempenho geral de todos os tripulantes, em equipe,
uma vez que o trabalho realizado a bordo é sempre coordenado em torno de uma finalidade
comum. Ndo sem motivo, como se V&, o legislador entendeu por bem elencar a fungio de
credenciado como uma das fungdes técnicas a bordo e, logo, também, sob o alcance da
proibicdo contida no §1° do art. 6°.

Ndo obstante, em manifesto descumprimento das referidas normas, tornou-se uma pratica
reiterada por parte das empresas aéreas, a realizagdo de voos de cheque ou recheque com a
tripulagdo minima, deixando de escalar também um tripulante credenciado adicional, seja piloto,
flight engineer, ou comissario de bordo. Desta forma, nestes casos, caracteriza-se o Credenciado
como ocupando dupla fungéo e é patente que os exames em voo vém sendo realizados pelos
préprios comandantes do voo, 0 que contraria a norma em questdo em dois aspectos: a um, a
norma aerondutica retromencionada é expressa ao vedar o exercicio simultdneo das fung¢des de
comandante e Credenciado (Examinador); a dois, porque torna-se impossivel que o comandante
possa avaliar imparcial e adequadamente o desempenho da tripulagéo, j& que também é parte
integrante dela.

Além do mais, contraria a lbgica, porque se 0 comandante vai ser avaliado, em seu
cheque/recheque, exercendo fungdo subalterna a sua (co-piloto), qual & o sentido em ele ter
revalidado seu CHT como comandante? Isto para n&o citarmos a FAA Order 8900-1, que disseca
a questdo da Etica e da conduta pessoal do Inspac/Credenciado (como exigir fiel cumprimento de
leis, se ja se vai descumprindo estas?).

Isto vem prejudicando seriamente o padrdo de afericdo dos exames em voo desde que o RBAC
121 foi modificado em descaso a Lei e a Portaria, circa do ano 2000. E, o que é mais grave, a
prépria Seguranga Operacional, vem sendo ameagada durante estes tipos de voo, pois a atencéo
dos comandantes € permanentemente desviada para a execugdo concomitante da fungéo de
Credenciado. A inclusdo no RBAC 121 do texto que supostamente autoriza este desvio ao
atendimento do principio juridico da prioridade entre as Leis, Normas e Regulamentos,
fundamentou-se a época numa explicagdo de dificil entendimento e nenhuma coeréncia: de que
“ndo estariam alcangados pela norma impeditiva do acumulo de fungao a bordo o instrutor € o
Credenciado, pois, em alusdo a Lei do Aeronauta (Lei 7.183/84), estes ndo seriam tripulantes”.
N&o é boa qualidade interpretativa, por absurda. Para afastar qualquer pretensao de validade a
referida nugac&o, é necessario considerar que a Lei 7.183/84 trata das questdes atinentes ao
exercicio da profissdo dos aeronautas. O art. 40 desta lei conceitua tripulante, enquanto o art. 60
da Lei os classifica:
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Art. 4°. - O aeronauta no exercicio de fungdo especifica a bordo da aeronave, de acordo com as
prerrogativas da licenga de que é titular, tem a designagao de tripulante.

()
Art. 6° - S&o tripulantes:

a. COMANDANTE: piloto responsavel pela operagdo e seguranga da aeronave - exerce a
autoridade que a legislagdo aeronautica lhe atribui;

b. CO-PILOTO: piloto que auxilia 0 comandante na operagéo da aeronave;

C. MECANICO DE VOO: auxiliar do comandante, encarregado da operagéo e controle de
sistemas diversos conforme especificagdo dos manuais técnicos da aeronave;

d. NAVEGADOR: auxiliar do comandante, encarregado da navegagdo da aeronave

quando a rota e 0 equipamento o exigirem, a critério do 6rgdo competente do Ministério da
Aerondutica;

e. RADIO-OPERADOR DE VOO: auxiliar do comandante, encarregado do servigo de
radiocomunicagdes nos casos previstos pelo rgao competente do Ministério da Aeronautica; e
f. COMISSARIO: é o auxiliar do comandante, encarregado do cumprimento das normas

relativas a seguranca e atendimento dos passageiros a bordo e da guarda de bagagens,
documentos, valores e malas postais que lhe tenham sido confiados pelo comandante.

Das Tripulagdes

A argumentagdo deixou de mencionar, por ignorancia das leis ou da hermenéutica, ou para
deliberadamente atender a concluséo pretendida, é que, na mesma Lei, o art. 8o estabelece:

Art. 8° - Tripulag&o € o conjunto de tripulantes que exercem fungéo a bordo de aeronave.

Todos que exercem fungdo a bordo séo tripulantes, sem margem de ddvida. A leitura parcial dos
textos legais da azo a entendimentos profundamente equivocados sobre as matérias reguladas.
Torna-se necessario, sempre, uma analise mais rigorosa dos corpos normativos em sua
plenitude. Nao fosse tal definicio legal suficiente, a Portaria Interministerial 3.016/88, que expede
instrucdes para execucdo da Lei n°7.183/84, emanada, do préprio Ministério da Aeronautica, em
conjunto com o do Trabalho, definiu, de forma absolutamente inequivoca, que o Credenciado é
fung@o técnica, pois assim 1é o caput do seu art. 7°

Art. 7°. - S&o tripulantes técnicos:

()

VIII. Credenciado: instrutor de voo habilitado pela autoridade aeronautica a aferir a
proficiéncia técnica dos tripulantes.

Pretender dar outra interpretagdo a letra tdo clara da norma torna oObvia a impropriedade do
conteudo da modificagdo introduzida no texto. Principalmente levando-se em conta ter sido
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emanada por érgao interno (entdo DAC) do proprio Comando (ex-Ministério) da Aeronautica.

Por fim e por correlato, interpretagdes erroneas recorrentes e duradoras de integrantes antigos
desta Agéncia tém criado distor¢des graves no credenciamento de pilotos como avaliadores e,
consequentemente, na razdo-de-ser destes. O comandante, enquanto exercendo a fungdo
técnica de Credenciado, ao realizar exame de competéncia (em aeronave) ou de proficiéncia (em
simulador), é delegado do Estado, auferido por 6érgdo publico (Anac). Nao o contrario,
“Credenciado pela empresa”. Ndo se pode ter dlvida de que somos nds os responsaveis pela
fungdo de regular e fiscalizar a qualidade da operagdo das empresas aéreas, ja que lhes
concedemos, ou autorizamos, por transferéncia, o nosso dever de Estado. Por auxiliarem a
Agéncia a exercer a certificagcdo continuada da empresa aérea, a captagdo e a capacitagdo dos
Inspacs e Credenciados devem ser apanagio da Anac, para que as competéncias, interesses e
os valores em que se baseiam os agentes sejam os ditados pelo Unico 6rgdo responsavel
fiscalizador, por oposigdo aos interesses e valores dos varios concessionarios. O 6rgéo publico,
ao delegar, ndo deve se omitir da supervisdo e do controle.

Como administrador publico, a Anac ndo tem a faculdade, como o particular, mas o irrenunciavel
poder-dever de agir para corrigir estes desvios de interpretacdo. Excluindo dos RBAC 121.385 e
135, os textos nulos de pleno direito e determinando as empresas aéreas que deem execugao a
norma acima discutida exatamente como previsto na Lei 7183/84 e na Port. 3016/88, que tém
prevaléncia legal sobre 0 RBAC. Sob pena de termos anuladas as avaliagdes executadas sob a
ilegalidade aqui apontada e interpretada. E, muito pior, sermos corresponsaveis por manutengao
de comprovadas incompeténcias. A Anac tem obrigagéo de fazer a designacéo dos Credenciados
para exercerem competéncias pelo 6rgéo delegadas. Sob pena de perder a condi¢do de exercer
com o rigor necessério a vigilancia na Supervisdo Operacional, a Safety Oversight, preconizada
no Doc 8335 da Icao e de maximo interesse, por dever de Estado, como guardiées da Seguranga
Operacional da nossa Aviagéo Civil.

Atenciosamente,

Cmte Tito Walker, Inspac Ops A-0835,

Especialista em Regulag&o.

Em 05 de janeiro de 2010.
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162. Contribuicao

Colaborador: Milton Valdir de Matos Feitosa

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: Azul Linhas Aéreas Brasileiras S/A
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.7 DEFINIGOES

(b) Area de Operagdes ETOPS significa:

(1) para avides com dois motores a turbina, uma &rea distante mais de 1 hora de um Aerdédromo
Adequado, considerando a velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob atmosfera
padréo e ar calmo.

(2) para aviées com mais de dois motores a turbina, uma area distante mais de 180 minutos de
um Aerodromo Adequado, considerando a velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob
atmosfera padr&o e ar calmo.

(c) Ponto de entrada ETOPS significa o primeiro ponto da rota em um voo ETOPS determinado,
considerando-se velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob atmosfera padrao e ar
calmo e

(1) distante mais de 60 minutos de um Aerédromo Adequado para aviées com dois motores;

(2) distante mais de 180 minutos de um Aerédromo Adequado para avibes com mais de dois
motores.

121.7 DEFINICOES

(b) Area de Operag6es ETOPS significa:

(1) para avides com dois motores a turbina, uma éarea distante mais de 75 minutos de um
Aerédromo Adequado, considerando a velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob
atmosfera padréo e ar calmo.

(2) para avides com mais de dois motores a turbina, uma area distante mais de 180 minutos de
um Aerodromo Adequado, considerando a velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob
atmosfera padréo e ar calmo.

(c) Ponto de entrada ETOPS significa o primeiro ponto da rota em um voo ETOPS determinado,
considerando-se velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob atmosfera padréo e ar
calmo e

(1) distante mais de 75 minutos de um Aerdédromo Adequado para aviées com dois motores;

(2) distante mais de 180 minutos de um Aerédromo Adequado para avibes com mais de dois
motores.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Manuten¢do da regra ETOPS atual (de 75 minutos) para as aeronaves bimotoras, a qual
estabelece que nenhum detentor de certificado pode operar um avido bimotor sobre uma rota que
contenha um ponto a mais de 75 minutos de tempo de voo (em ar calmo e velocidade normal de
cruzeiro com 1 motor inoperante) de um aerddromo adequado ao avido, conforme Resolugéo 89
de 11 de Maio de 2009 (Art 1°, item I1I).

A regra de 60min para entrada em &rea ETOPS ndo é unanimidade em todo o mundo, por
questdes regionais especificas, notadamente relacionadas & disponibilidade de infra-estrutura
que permita o fechamento de determinadas rotas com esse requisito.

O proprio Brasil tem adotado nos ultimos anos 75min, sem que isso tenha mostrado evidéncia de
degradagdo significativa nos niveis de seguranga de v0o. Além disso, tornou-se viavel o
atendimento & areas remotas, como as da Regido Amazénica, permitindo que o transporte aéreo
pudesse cumprir seu importante papel relacionado a integragdo nacional.

Aproveitada, dadas as justificativas. Sera mantido o requisito atual ETOPS 75 minutos, uma vez
que ndo traz impacto significativo na seguranca operacional e nem se trata de padréo
internacional (ETOPS 60 minutos).
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172. Contribuigdo
Colaborador: Milton Valdir de Matos Feitosa

Instituigao: Azul Linhas Aéreas Brasileiras S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.161 - LIMITACOES DOS AVIOES. TIPO DE ROTA

(@) A menos que aprovado pela ANAC de acordo com o Apéndice P deste regulamento e
autorizado nas especificagdes operativas, nenhum detentor de certificado pode operar um avido a
turbina em uma rota que possua um ponto:

(1) @ mais de um tempo de voo, de um Aerédromo Adequado (em velocidade de cruzeiro, em
condigdes padrdes e ar calmo com um motor inoperante) de 60 minutos para um avido bimotor ou
180 minutos para um avi&o com mais de dois motores transportando passageiros;

(2) na area polar norte; ou

(3) na area polar sul.

(b) Ninguém pode operar um avido terrestre sobre grandes extensdes de agua, a menos que 0
avido seja certificado ou aprovado, como aplicavel, para amaragem sob provisées do RBAC 25.
(c) Reservado.

(d)A menos que autorizado pela ANAC com base nas caracteristicas do terreno, do tipo de
operagdo ou do desempenho do avido a ser utilizado, nenhum detentor de certificado pode
operar um avido com motores convencionais em uma rota que possua um ponto a mais de 60
minutos de voo (em velocidade de cruzeiro, condi¢bes padrbes e ar calmo, com um motor
inoperante) de Aerédromo Adequado.

121.161 - LIMITACOES DOS AVIOES. TIPO DE ROTA

(@) A menos que aprovado pela ANAC de acordo com o Apéndice P deste regulamento e
autorizado nas especificagdes operativas, nenhum detentor de certificado pode operar um avido a
turbina em uma rota que possua um ponto:

(1) a mais de um tempo de voo, de um Aerdédromo Adequado (em velocidade de cruzeiro, em
condigdes padrdes e ar calmo com um motor inoperante) de 75 minutos para um avido bimotor ou
180 minutos para um avido com mais de dois motores transportando passageiros;

(2) na érea polar norte; ou

(3) na area polar sul.

(b) Ninguém pode operar um avido terrestre sobre grandes extensdes de agua, a menos que o
avido seja certificado ou aprovado, como aplicavel, para amaragem sob provisées do RBAC 25.
(c) Reservado.

(d)A menos que autorizado pela ANAC com base nas caracteristicas do terreno, do tipo de
operagdo ou do desempenho do avido a ser utilizado, nenhum detentor de certificado pode
operar um avido com motores convencionais em uma rota que possua um ponto a mais de 75
minutos de voo (em velocidade de cruzeiro, condi¢bes padrdes e ar calmo, com um motor
inoperante) de Aer6dromo Adequado

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Manuten¢do da regra ETOPS atual (de 75 minutos) para as aeronaves bimotoras, a qual
estabelece que nenhum detentor de certificado pode operar um avido bimotor sobre uma rota que
contenha um ponto a mais de 75 minutos de tempo de voo (em ar calmo e velocidade normal de
cruzeiro com 1 motor inoperante) de um aerédromo adequado ao avido, conforme Resolugdo 89
de 11 de Maio de 2009 (Art 1°, item IlI).

A regra de 60min para entrada em area ETOPS n&o é unanimidade em todo o mundo, por
questdes regionais especificas, notadamente relacionadas a disponibilidade de infra-estrutura
que permita o fechamento de determinadas rotas com esse requisito.

O proprio Brasil tem adotado nos ultimos anos 75min, sem que isso tenha mostrado evidéncia de
degradagdo significativa nos niveis de seguranga de v0o. Além disso, tornou-se viavel o
atendimento a areas remotas, como as da Regido Amazonica, permitindo que o transporte aéreo
pudesse cumprir seu importante papel relacionado a integragdo nacional.

Aproveitada, dadas as justificativas. Sera mantido o requisito atual ETOPS 75 minutos, uma vez
que ndo traz impacto significativo na seguranga operacional e nem se trata de padrdo
internacional (ETOPS 60 minutos).
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182. Contribui¢do
Colaborador: Milton Valdir de Matos Feitosa

Instituicao: Azul Linhas Aéreas Brasileiras S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.162 - BASE DE APROVAGAO DE TIPO PARA OPERACOES ETOPS

Exceto em operagbes de transporte de passageiros com avides com mais de dois motores
fabricados antes de 17 de fevereiro de 2015 e exceto um avido com dois motores seja utilizado
em voos ETOPS de até 75 minutos, nenhum detentor de certificado pode conduzir operagdes
ETOPS a n&o ser que o projeto de tipo do avido tenha sido aprovado para tais operagdes e cada
avido atenda ao seu documento CMP, como a seguir:

121.162 - BASE DE APROVAGAO DE TIPO PARA OPERACOES ETOPS

Exceto em operagbes de transporte de passageiros com avides com mais de dois motores
fabricados antes de 17 de fevereiro de 2015 e exceto um avido com dois motores seja utilizado
em voos que ndo contenham um ponto a mais de 75 minutos de tempo de voo (em ar calmo e
velocidade normal de cruzeiro com 1 motor inoperante) de um aerédromo adequado ao avido,
nenhum detentor de certificado pode conduzir operagdes ETOPS a ndo ser que o projeto de tipo
do aviéo tenha sido aprovado para tais operagdes e cada avido atenda ao seu documento CMP,
COMO a sequir:

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Manutencdo da regra ETOPS atual (de 75 minutos) para as aeronaves bimotoras, a qual
estabelece que nenhum detentor de certificado pode operar um avido bimotor sobre uma rota que
contenha um ponto a mais de 75 minutos de tempo de voo (em ar calmo e velocidade normal de
cruzeiro com 1 motor inoperante) de um aeréddromo adequado ao avido, conforme Resolugdo 89
de 11 de Maio de 2009 (Art 1°, item I1I).

A regra de 60min para entrada em area ETOPS ndo é unanimidade em todo o mundo, por
questdes regionais especificas, notadamente relacionadas a disponibilidade de infra-estrutura
que permita o fechamento de determinadas rotas com esse requisito.

O proprio Brasil tem adotado nos ultimos anos 75min, sem que isso tenha mostrado evidéncia de
degradacdo significativa nos niveis de seguranga de voo. Além disso, tornou-se viavel o
atendimento a areas remotas, como as da Regido Amazonica, permitindo que o transporte aéreo
pudesse cumprir seu importante papel relacionado a integragdo nacional.

Aproveitada, dadas as justificativas. Sera mantido o requisito atual ETOPS 75 minutos, uma vez
que ndo traz impacto significativo na seguranga operacional e nem se trata de padrdo
internacional (ETOPS 60 minutos)..
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192, Contribuicao

Colaborador: Milton Valdir de Matos Feitosa

Instituicao: Azul Linhas Aéreas Brasileiras S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

SUBPARTE K - REQUISITOS DE INSTRUMENTOS E EQUIPAMENTOS

121.301 - APLICABILIDADE

Esta subparte estabelece requisitos de instrumentos e de equipamentos para todos os detentores
de certificado.

SUBPARTE K - REQUISITOS DE INSTRUMENTOS E EQUIPAMENTOS

121.301 — APLICABILIDADE

(a) Esta subparte estabelece requisitos de instrumentos e de equipamentos para todos os
detentores de certificado.

(b) Para os propositos desta subparte é aplicavel a seguinte definigao:

(i) Operagao sobre grandes extensdes de agua: significa o sobrevoo de um ponto a mais de 370
km (200 milhas maritimas) da terra firme mais préxima.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Embora ja exista uma definicdo de sobrevoo de grandes extensdes de dgua no RBAC 121.351,
para quem consulta especificamente o item 121.339 EQUIPAMENTO DE EMERGENCIA PARA
OPERACOES SOBRE GRANDES EXTENSOES DE AGUA, néo ha referéncia a respeito. Uma
defini¢do valida para toda a SUBPARTE K poderia solucionar essa lacuna. Uma vez feito isso,
poderia ser removida a definigdo do item 121.351 (d), uma vez que se encontra dentro da
SUBPARTE K.

Aproveitada. Entende-se que melhora a compreenséo do texto.
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202, Contribuicdo

Colaborador: Milton Valdir de Matos Feitosa

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: Azul Linhas Aéreas Brasileiras S/A
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.412a QUALIFICAGOES DO INSTRUTOR DE DESPACHANTE OPERACIONAL DE VOO

(@) Um instrutor de Despachante Operacional de Voo, é uma pessoa qualificada e autorizada a
conduzir instru¢do de um equipamento da empresa.

(b) Um instrutor de Despachante Operacional de Voo € uma pessoa indicada pelo operador e
aprovada pela ANAC, que possua contrato de trabalho na fungdo (essa exercida no minimo ha 3
anos) de Despachante Operacional de Voo.

(c) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como
instrutor de Despachante Operacional de Voo em um programa de treinamento estabelecido
segundo esta subparte, a menos que, com respeito ao particular tipo de aviéo, essa pessoa:

(1) possua a licenca e as habilitacbes necessérias para trabalhar como Despachante Operacional
de Voo, em operagdes segundo este regulamento;

(2) tenha completado, com sucesso, as apropriadas fases de treinamento para o avido envolvido,
incluindo treinamento periodico, requeridos para trabalhar como Despachante Operacional de
Voo, em operagdes segundo este regulamento;

(3) tenha completado satisfatoriamente os apropriados exames de competéncia que sejam
requeridos para trabalhar como Despachante operacional de Voo, em operagdes segundo este
regulamento; e

(4) tenha completado, com sucesso, os treinamentos requeridos para instrutor, conforme
programa de treinamento estabelecido pelo operador.

(d) Um instrutor de Despachante Operacional de Voo € uma pessoa que tenha sido qualificada
como instrutor em um ou mais avides.

(e) Um instrutor de Despachante Operacional de Voo exerce a fungéo de dar instru¢éo em solo
para Despachantes recém contratados ou em transi¢&o para outro equipamento.

(f) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como
instrutor de Despachante Operacional de Voo em um programa de treinamento estabelecido
segundo esta subparte, a menos que, com respeito ao particular tipo de avido, essa pessoa:

(1) possua a licenca e as habilitacdes que necessérias para trabalhar como Despachante
Operacional de Voo, em operagdes segundo este regulamento;

(2) tenha completado, com sucesso, as apropriadas fases de treinamento para o avido envolvido,

Alteragéo dos items 121.412A

(b) esta pessoa pode ser contratada com um contrato temporario.

(c) Nenhum detentor pode contratar temporariamente ou definitivamente para trabalhar como
instrutor de Despachante Operacional de Voo em um programa de treinamento, a menos que,
com respeito ao particular tipo de avido, essa pessoa:

(1) possua Licenga de Piloto, Despachante, Controlador de Trafego Aéreo, Meteorologista ou
Engenheiro.

(2) excluir

(3) excluir
(4) excluir
(d) excluir
(e) excluir
() excluir
(1) excluir
(2) excluir
(3) excluir
(4) excluir
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incluindo treinamento periodico, requeridos para trabalhar como Despachante Operacional de
Voo, em operagdes segundo este regulamento;

(3) tenha completado satisfatoriamente os apropriados exames de competéncia que sejam
requeridos para trabalhar como instrutor de Despachante Operacional de Voo, em operacdes
segundo este regulamento; e

(4) tenha completado, com sucesso, os treinamentos requeridos para instrutor, conforme
programa de treinamento estabelecido pelo operador.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Entendemos que algumas matérias nao necessitam de conhecimentos adquiridos na fungéo de
Despachante Operacional de Voo e que especialistas das areas possam contribuir de forma mais
produtiva (ex: meteorologista, engenheiro, controlador aéreo, etc.), O curriculo do curso é extenso
complexo sendo invidvel designar a s6 uma qualificagdo esta responsabilidade.

Nédo aproveitada. Entende-se que pela complexidade e responsabilidade da fungdo sejam
exigidas qualificagdes especificas. O regulamento ndo veda o exercicio da fungdo por qualquer
profissional desde que qualificado e com licenga apropriada.
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212, Contribuigio
Colaborador: Milton Valdir de Matos Feitosa

Instituicdo: Azul Linhas Aéreas Brasileiras S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

RBHA 121.645:

(a) Nao é permitido despachar ou liberar um avido turbojato ou decolar com esse avido, a menos
que, considerando o vento e outras condigdes meteorolégicas conhecidas, ele tenha combustivel
suficiente para:

(1) voar até o aerddromo para onde foi despachado ou liberado e pousar nesse aerédromo;

(2) apds isso, voar por um periodo igual a 10% do tempo total requerido para voar do aerédromo
de partida até o pouso no aerédromo para o qual foi despachado ou liberado;

RBHA 121.645:

(a) Nao é permitido despachar ou liberar um avido turbojato ou decolar com esse avido, a menos
que, considerando o vento e outras condigdes meteorolégicas conhecidas, ele tenha combustivel
suficiente para:

(1) voar até o aerddromo para onde foi despachado ou liberado e pousar nesse aerédromo;

(2) apds isso, voar por um periodo igual a 10% do tempo total requerido para voar do aerédromo
de partida até o pouso no aerédromo para o qual foi despachado ou liberado;

(i) Por solicitagdo do detentor de certificado, a ANAC pode aprovar a redugdo da porcentagem do
tempo total de voo desde que o detentor de certificado possua um programa de
acompanhamento de consumo de combustivel.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

O setor de transporte aéreo é considerado estratégico para o crescimento econdmico de um pais.
Dependendo da politica para energia levada a pratica no pais, o custo do combustivel pode gerar
impactos econémicos consideraveis nesse negécio.

A reducéo do “reserve fuel” vem de encontro com a adequagao a esta nova realidade e aproxima-
se do que ¢ praticado em outros paises, muitos dos quais utilizam 5% do tempo de vbo entre
origem e destino. A experiéncia bem sucedida com a utilizagéo de valores dessa ordem a até
menores, mostra que é possivel conciliar essa redugdo com a seguranga de voo.

O meio ambiente passou a ser uma preocupagdo em todo o mundo e a cada dia aumenta a
cobranga por parte de ONG’s e da sociedade para que os governos implementem politicas
publicas no sentido de minimizar a degradagdo do meio ambiente.

Segundo o ex-secretario geral da ONU, Kofi Annan, para que o planeta reduza significativamente
as emissdes globais até 2020 e em 50% até 2050 (em relagdo aos niveis de 1990), é preciso um
esforgo de todos. Nagdes industrializadas devem baixar de 25% a 40% suas emissdes até 2020 e
os paises em desenvolvimento — ele citou o Brasil, China, india e 4frica do Sul — devem ter um
empenho significativo para diminuir também suas emissées. O Governo Brasileiro anunciou o
compromisso de reduzir as emissdes de gases causadores do efeito estufa, estimadas para 2020
em até 38,9% e levara esta oferta a reunido mundial da ONU sobre clima em Copenhague, na
Dinamarca. O setor aéreo como contribuinte nas emissdes de gases devera adotar politicas para
diminuir as emissdes e colaborar com as metas do governo brasileiro.

N&o aproveitada. Os requisitos de reserva de combustivel sdo padrdes mundiais, sendo objeto de
SARP no Anexo 6 da Convengéo Internacional de Aviagéo Civil..
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Segundo a IATA, emissdes dos motores das aeronaves sao diretamente relacionadas com o
consumo de combustivel. Cada quilograma de combustivel economizado reduz em 3,16 Kg a
quantidade de Dioxido de Carbono (CO2). Portanto, a chave para as companhias aéreas para
minimizar seu impacto ambiental ¢ a utilizagdo de combustivel de forma mais eficiente.

Com base nesses dados, a alteragdo proposta para o "reserve fuel" abre a possibilidade para que
a industria do transporte aéreo brasileiro possa reduzir seus custos, mantendo um nivel de
segurancga aceitavel e beneficiando o meio-ambiente, pela redugdo da emissdo de gases que
contribuem para o aquecimento global. A redugdo de custos podera ser repassada a tarifa aérea,
beneficiando também o usuario do transporte aéreo.
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222, Contribuicdo
Colaborador: Milton Valdir de Matos Feitosa

Instituicao: Azul Linhas Aéreas Brasileiras S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Apéndice P - Requisitos para operagbes ETOPS

(b) ETOPS 75 minutos.

(1) A ANAC aprovara operagdes ETOPS 75 minutos como a seguir;

(i) A ANAC revisara a combinag&o avido-motor para garantir a auséncia de fatores que interfiram
na seguranga das operagdes. A combinagdo avido-motor ndo precisa necessariamente ser um
tipo aprovado para ETOPS, no entanto, deve haver evidéncias favoraveis suficientes para
demonstrar a ANAC um nivel apropriado de confiabilidade para operagdes ETOPS 75 minutos.
(i) O detentor de certificado deve atender aos requisitos contidos na secdo 121.633 deste
regulamento para o planejamento do sistema de tempo limite.

(iii) O detentor de certificado deve desenvolver suas operagdes ETOPS de acordo com o contido
em suas especificagdes operativas.

(iv) O detentor de certificado deve atender aos requisitos do programa de manutengao contidos
na se¢ao 121.374 deste regulamento.

(v) O detentor de certificado deve atender a MEL em sua especificagdes operativas para ETOPS
120 minutos.

Excluséo de todo o item (b) ETOPS 75 minutos.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Manuten¢do da regra ETOPS atual (de 75 minutos) para as aeronaves bimotoras, a qual
estabelece que nenhum detentor de certificado pode operar um avido bimotor sobre uma rota que
contenha um ponto a mais de 75 minutos de tempo de voo (em ar calmo e velocidade normal de
cruzeiro com 1 motor inoperante) de um aerédromo adequado ao avido, conforme Resolugéo 89
de 11 de Maio de 2009 (Art 1°, item III).

A regra de 60min para entrada em area ETOPS n&o é uniminidade em todo o mundo, por
questdes regionais especificas, notadamente relacionadas a disponibilidade de infra-estrutura
que permita o fechamento de determinadas rotas com esse requisito.

O proprio Brasil tem adotado nos ultimos anos 75min, sem que isso tenha mostrado evidéncia de
degradagdo significativa nos niveis de seguranga de v0o. Além disso, tornou-se viavel o
atendimento & areas remotas, como as da Regido Amazonica, permitindo que o transporte aéreo
pudesse cumprir seu importante papel relacionado a integragdo nacional.

Né&o aproveitada. A modificagdo de ETOPS de 60 para 75 minutos é aceitavel, mas n&o a retirada
de todo o disposto, o que iria contra a seguranga operacional.
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232 Contribuicdo

Colaborador: Murillo Ayrthon Pinheiro Cubas Junior - gerente da Engenharia de
Operagoes

Instituigio: VARIG LOGISTICA S. A. - DIRETORIA DE OPERAGOES DE VOO

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.645 - SUPRIMENTO DE COMBUSTIVEL. AVIOES TURBOJATO. TODAS AS OPERACOES

(a) Nao é permitido despachar ou liberar um avido turbojato ou decolar com esse avido, a menos
que, considerando o vento e outras condigdes meteoroldgicas conhecidas, ele tenha combustivel
suficiente para:

(1) voar até o aerddromo para onde foi despachado ou liberado e pousar nesse aerédromo;

(2) apds isso, voar por um periodo igual a 10% do tempo total requerido para voar do aerédromo
de partida até o pouso no aerédromo para o qual foi despachado ou liberado;

[(3) apds isso, voar e pousar no aerédromo de alternativa mais distante listado no despacho ou
liberacdo do vbo (se um aerédromo de alternativa for requerido); e]

(4) apds isso, voar mais 30 minutos, em velocidade de espera, a 1500 pés de altura sobre o
aerddromo de alternativa mais distante, em condi¢fes de temperatura padr&o.

(2) apds isso, voar por um periodo igual a 10% do tempo total requerido para voar do aerédromo
de partida até o pouso no aerédromo para o qual foi despachado ou liberado.

(i) Exceto para detentores de certificado que possuem uma politica de controle de combustivel
como procedimento especifico descrito em seu Manual Geral de Operagdes aprovado pela ANAC
e, autorizado a utilizar este procedimento conforme descrito em suas Especificagbes Operativas,
podera utilizar a porcentagem do tempo total conforme a seguir:

(i.1) Se o tempo necessario para voar do aerédromo de partida até o pouso no aerédromo de
destino for igual ou inferior a 02:00 horas, podera utilizar 8 % do tempo total requerido

(i.2) Se o tempo necessario para voar do aerédromo de partida até o pouso no aerédromo de
destino for superior a 02:00 horas e igual ou inferior a 04:00 horas, podera utilizar 6 % do tempo
total requerido.

(i.3) Se o tempo necessario para voar do aerédromo de partida até o pouso no aerédromo de
destino for superior a 04:00 horas e igual ou inferior a 06:30 horas, podera utilizar 4 % do tempo
total requerido.

(i.4) Se o tempo necessario para voar do aerédromo de partida até o pouso no aerédromo de
destino for superior a 06:30 horas, podera utilizar 3 % do tempo total requerido.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

1- Adequar a regulamentagéo utilizando valores que estdo respaldados nas operagdes na Asia,
Europa e Estados Unidos;

2- O setor aéreo é considerado estratégico e sua evolugéo esta diretamente relacioanda com o
crescimento econdmico de um pais.Dependendo da politica econdémica do pais, o custo do
combustivel pode gerar impactos econémicos consideraveis. Portanto, justifica-se a busca por
meios adequados de utilizagdo do combustivel, em sintonia com a realidade econdmica mundial
sem prejuizos & seguranga operacional, através de modificacdo de politicas e regulamentos
estabelecidos.

A utilizagdo da reserva com porcentagem variavél vem de encontro com a adequagdo a esta
nova realidade e aproxima-se do que é praticado por companhias aéreas internacionais que

Né&o aproveitada. Os requisitos de reserva de combustivel sdo padrdes mundiais, sendo objeto de
SARP no Anexo 6 da Convengéo Internacional de Aviagéo Civil.
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utilizam 5%;

3- O meio ambiente passou a ser uma preocupagdo em todo o mundo e a cada dia aumenta a
cobranga por parte de ONG’s e da sociedade para que nossos governantes adotem politicas
publicas para que a degradacdo do meio ambiente seja minimizada. A utilizagdo da tabela
variavel reduziria o abastecimento que diretamente reduziria as emissdes de CO2. Segundo a
IATA, emissdes de poluentes dos motores das aeronaves séo diretamente relacionadas com o
consumo de combustivel. Cada quilograma de combustivel economizado reduz em 3,16 Kg a
quantidade de CO2. Portanto, a chave para as companhias aéreas para minimizar seu impacto
ammbiental e colaborar com as metas de redugéo estabelecidas pelo Governo Brasileiro é a
utilizacdo de combustivel de forma mais eficiente.
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242, Contribuicdo

Colaborador: LUIZ ROBERTO VILELLA

Instituigdo: SETE LINHAS AEREAS LTDA.

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.159 - PROIBICAO DE OPERAGOES COM AVIAOS MONOMOTORES
Nenhum detentor de certificado pode operar avides monomotores em operagdes segundo este
regulamento.

121.159 - PROIBICAO DE OPERAGOES COM AVIAOS MONOMOTORES

Nenhum detentor de certificado pode operar avides monomotores em operagdes segundo este
regulamento.

(a) Detentores de certificado que operam segundo as regras do RBAC 135 efetuando a transigéo
prevista por 121.2 podem continuar operando avides monomotores.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

A SETE Linhas Aéreas Ltda. opera como linha regular possuindo CHETA e especificagdes
operativas como Operagdes Complementares com as aeronaves C-208 Caravan e L410 Let.
Com a mudanca no RBAC 119 classificando operagdes com avides com capacidade superior a
09 assentos para passageiros como Operagdes Domésticas a legislagdo da forma como esta
proposta em 121.159, inviabiliza a operagéo da SETE, que ndo podera utilizar o C-208 por se
tratar de monomotor, pois 0 0 mesmo veda a utilizagéo de tal aeronave. Cabe ressaltar que varias
localidades atendidas possuem limitagdes operacionais que restringem a utilizago de aeronaves
maiores que o C-208 e que estas necessitam de transporte aéreo, existindo inclusive clamor
publico, devido as grandes distancias e dificuldades de locomogdo nessas regides do Centro-
Oeste e Norte do pais. A mudanga sugerida incluindo o texto "(a) Detentores de certificado que
operam segundo as regras do RBAC 135 efetuando a transigdo prevista por 121.2 podem
continuar operando avibes monomotores" visa garantir que a empresa possa continuar operando
os C-208, o que o faz sempre dentro das normas mais rigidas de seguranca, prezadas por esta
Agéncia.

N&o aproveitada. Sera retificada a disposi¢do do regulamento para aeronaves com mais de 9
assentos, o que néo afeta a operagéo da citada aeronave.
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252, Contribuicdo

Colaborador: LUIZ ROBERTO VILELLA

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: SETE LINHAS AEREAS LTDA.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.2 - (a) Aplicabilidade:

(1) cada detentor de certificado para quem foi emitido um Certificado de Empresa de Transporte
Aéreo (Certificado ETA) e especificagdes operativas segundo os requisitos do RBAC 135 e que
conduz operagdes regulares de transporte de passageiros com avides multimotores com motores
a reacdo tendo uma configuragdo para passageiros com 1 a 30 assentos.

121.2 - (a) Aplicabilidade:

(1) cada detentor de certificado para quem foi emitido um Certificado de Empresa de Transporte
Aéreo (Certificado ETA) e espcificagdes operativas segundo os requisitos do RBAC 135 e que
conduz operagdes regulares de transporte de passageiros com avides com motores a reagao
tendo uma configuragdo para passageiros com 1 a 30 assentos.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

A SETE Linhas Aéreas Ltda. opera como linha regular possuindo CHETA e especificagdes
operativas como Operagdes Complementares com as aeronaves C-208 Caravan e L410 Let.
Com a mudanca no RBAC 119 classificando operagdes com avides com capacidade superior a
09 assentos para passageiros como Operagdes Domésticas a legislagdo da forma como esta
proposta em 121.2, a qual somente prevé a transigdo para empresas que operam aeronaves
mulimotoras, néo inclui e inviabiliza a SETE, que ndo podera utilizar o C-208 por se tratar de
monomotor, pois 0 121.159 veda a utilizagdo de tal aeronave. Cabe ressaltar que varias
localidades atendidas possuem limitagdes operacionais que restringem a utilizagao de aeronaves
maiores que o C-208 e que estas necessitam de transporte aéreo, existindo inclusive clamor
publico, devido as grandes distancias e dificuldades de locomog&o nessas regides do Centro-
Oeste e Norte do pais. A mudanga sugerida suprimindo o termo "multimotores" visa garantir que
a empresa possa continuar operando os C-208, o que o faz sempre dentro das normas mais
rigidas de seguranca, prezadas por esta Agéncia.

Né&o aproveitada. O requisito ndo afeta as aeronaves citadas.
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262. Contribuicdo

Colaborador: Eng® Rodrigo de Barros Freire

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicdo: VRG Linhas Aéreas S/A
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Apéndice P - Requisitos para operagdes ETOPS

(b) ETOPS 75 minutos.

(1) A ANAC aprovara operagdes ETOPS 75 minutos como a seguir:

(i) A ANAC revisara a combinagao avido-motor para garantir a auséncia de fatores que interfiram
na seguranca das operagdes. A combinagdo avido-motor ndo precisa necessariamente ser um
tipo

aprovado para ETOPS, no entanto, deve haver evidéncias favoraveis suficientes para demonstrar
a ANAC um nivel apropriado de confiabilidade para operagdes ETOPS 75 minutos.

(i) O detentor de certificado deve atender aos requisitos contidos na secdo 121.633 deste
regulamento para o planejamento do sistema de tempo limite.

(iii) O detentor de certificado deve desenvolver suas operagdes ETOPS de acordo com o contido
em suas especificagbes operativas.

(iv) O detentor de certificado deve atender aos requisitos do programa de manutengéo contidos
na se¢éo 121.374 deste regulamento.

(v) O detentor de certificado deve atender a MEL em sua especificacdes operativas para ETOPS
120 minutos.

Exclus&o de todo o item (b) ETOPS 75 minutos.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Manuten¢do da regra ETOPS atual (de 75 minutos) para as aeronaves bimotoras, a qual
estabelece que nenhum detentor de certificado pode operar um avido bimotor sobre uma rota que
contenha um ponto a mais de 75 minutos de tempo de voo (em ar calmo e velocidade normal de
cruzeiro com 1 motor inoperante) de um aerddromo adequado ao avido, conforme Resolugéo 89
de 11 de Maio de 2009 (Art 1°, item II).

N&o aproveitada. A modificagdo de ETOPS de 60 para 75 minutos ¢ aceitavel, mas néo a retirada
de todo o disposto 0 que iria contra a seguranga operacional.
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272, Contribuicdo

Colaborador: Eng® Rodrigo de Barros Freire

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: VRG Linhas Aéreas S/A
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.7 DEFINIGOES

(b) Area de Operages ETOPS significa:

(1) para avides com dois motores a turbina, uma &rea distante mais de 1 hora de um Aerdédromo
Adequado, considerando a velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob atmosfera
padréo e ar calmo.

(2) para aviées com mais de dois motores a turbina, uma area distante mais de 180 minutos de
um Aerodromo Adequado, considerando a velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob
atmosfera padréo e ar calmo.

(c) Ponto de entrada ETOPS significa o primeiro ponto da rota em um voo ETOPS determinado,
considerando-se velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob atmosfera padréo e ar
calmo e

(1) distante mais de 60 minutos de um Aerdédromo Adequado para aviées com dois motores;

(2) distante mais de 180 minutos de um Aerdédromo Adequado para avibes com mais de dois
motores.

121.7 DEFINICOES

(b) Area de Operagées ETOPS significa:

(1) para avides com dois motores a turbina, uma é&rea distante mais de 75 minutos de um
Aerédromo Adequado, considerando a velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob
atmosfera padré&o e ar calmo.

(2) para avides com mais de dois motores a turbina, uma area distante mais de 180 minutos de
um Aerodromo Adequado, considerando a velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob
atmosfera padréo e ar calmo.

(c) Ponto de entrada ETOPS significa o primeiro ponto da rota em um voo ETOPS determinado,
considerando-se velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob atmosfera padrdo e ar
calmo e

(1) distante mais de 75 minutos de um Aerédromo Adequado para aviées com dois motores;

(2) distante mais de 180 minutos de um Aerédromo Adequado para avides com mais de dois
motores.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Manuten¢do da regra ETOPS atual (de 75 minutos) para as aeronaves bimotoras, a qual
estabelece que nenhum detentor de certificado pode operar um avido bimotor sobre uma rota que
contenha um ponto a mais de 75 minutos de tempo de voo (em ar calmo e velocidade normal de
cruzeiro com 1 motor inoperante) de um aerddromo adequado ao avido, conforme Resolugdo 89
de 11 de Maio de 2009 (Art 1°, item III).

Aproveitada, dadas as justificativas. Sera mantido o requisito atual ETOPS 75 minutos, uma vez
que ndo traz impacto significativo na seguranca operacional e nem se trata de padréo
internacional (ETOPS 60 minutos).
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282, Contribuicdo

Colaborador: Eng® Rodrigo de Barros Freire

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: VRG Linhas Aéreas S/A
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.161 - LIMITAGOES DOS AVIOES. TIPO DE ROTA

(@) A menos que aprovado pela ANAC de acordo com o Apéndice P deste regulamento e
autorizado nas especificagdes operativas, nenhum detentor de certificado pode operar um avido a
turbina em uma rota que possua um ponto:

(1) a mais de um tempo de voo, de um Aerédromo Adequado (em velocidade de cruzeiro, em
condigdes padrdes e ar calmo com um motor inoperante) de 60 minutos para um avido bimotor ou
180 minutos para um avido com mais de dois motores transportando passageiros;

(2) na area polar norte; ou

(3) na area polar sul.

(b) Ninguém pode operar um avido terrestre sobre grandes extensdes de agua, a menos que 0
avido seja certificado ou aprovado, como aplicavel, para amaragem sob provisées do RBAC 25.
(c) Reservado.

(d)A menos que autorizado pela ANAC com base nas caracteristicas do terreno, do tipo de
operagdo ou do desempenho do avido a ser utilizado, nenhum detentor de certificado pode
operar um avido com motores convencionais em uma rota que possua um ponto a mais de 60
minutos de voo (em velocidade de cruzeiro, condigbes padres e ar calmo, com um motor
inoperante) de Aerédromo Adequado.

121.161 - LIMITAGOES DOS AVIOES. TIPO DE ROTA

(@) A menos que aprovado pela ANAC de acordo com o Apéndice P deste regulamento e
autorizado nas especificagdes operativas, nenhum detentor de certificado pode operar um avido a
turbina em uma rota que possua um ponto:

(1) a mais de um tempo de voo, de um Aerdédromo Adequado (em velocidade de cruzeiro, em
condigdes padrdes e ar calmo com um motor inoperante) de 75 minutos para um avido bimotor ou
180 minutos para um avido com mais de dois motores transportando passageiros;

(2) na area polar norte; ou

(3) na area polar sul.

(b) Ninguém pode operar um avido terrestre sobre grandes extensdes de agua, a menos que 0
avido seja certificado ou aprovado, como aplicavel, para amaragem sob provisdes do RBAC 25.
(c) Reservado.

(d)A menos que autorizado pela ANAC com base nas caracteristicas do terreno, do tipo de
operagdo ou do desempenho do avido a ser utilizado, nenhum detentor de certificado pode
operar um aviao com motores convencionais em uma rota que possua um ponto a mais de 75
minutos de voo (em velocidade de cruzeiro, condi¢bes padrbes e ar calmo, com um motor
inoperante) de Aerédromo Adequado

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Manuten¢do da regra ETOPS atual (de 75 minutos) para as aeronaves bimotoras, a qual
estabelece que nenhum detentor de certificado pode operar um avido bimotor sobre uma rota que
contenha um ponto a mais de 75 minutos de tempo de voo (em ar calmo e velocidade normal de
cruzeiro com 1 motor inoperante) de um aerddromo adequado ao avido, conforme Resolugéo 89
de 11 de Maio de 2009 (Art 1°, item III).

Aproveitada, dadas as justificativas. Sera mantido o requisito atual ETOPS 75 minutos, uma vez
que ndo ftraz impacto significativo na seguranga operacional e nem se trata de padrdo
internacional (ETOPS 60 minutos).
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292, Contribuicdo

Colaborador: Eng® Rodrigo de Barros Freire

Instituicao: VRG Linhas Aéreas S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.162 - BASE DE APROVAGAO DE TIPO PARA OPERACOES ETOPS

Exceto em operagbes de transporte de passageiros com avides com mais de dois motores
fabricados antes de 17 de fevereiro de 2015 e exceto um avido com dois motores seja utilizado
em voos ETOPS de até 75 minutos, nenhum detentor de certificado pode conduzir operagdes
ETOPS a n&o ser que o projeto de tipo do avido tenha sido aprovado para tais operacdes e cada
avido atenda ao seu documento CMP, como a seguir:

121.162 - BASE DE APROVAGAO DE TIPO PARA OPERACOES ETOPS

Exceto em operagbes de transporte de passageiros com avides com mais de dois motores
fabricados antes de 17 de fevereiro de 2015 e exceto um avido com dois motores seja utilizado
em voos que ndo contenham um ponto a mais de 75 minutos de tempo de voo (em ar calmo e
velocidade normal de cruzeiro com 1 motor inoperante) de um aerédromo adequado ao avido,
nenhum detentor de certificado pode conduzir operagdes ETOPS a nao ser que o projeto de tipo
do aviéo tenha sido aprovado para tais operagdes e cada avido atenda ao seu documento CMP,
COMO a sequir:

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Manutencdo da regra ETOPS atual (de 75 minutos) para as aeronaves bimotoras, a qual
estabelece que nenhum detentor de certificado pode operar um avido bimotor sobre uma rota que
contenha um ponto a mais de 75 minutos de tempo de voo (em ar calmo e velocidade normal de
cruzeiro com 1 motor inoperante) de um aerddromo adequado ao avido, conforme Resolugdo 89
de 11 de Maio de 2009 (Art 1°, item III).

Aproveitada, dadas as justificativas. Sera mantido o requisito atual ETOPS 75 minutos, uma vez
que ndo traz impacto significativo na seguranca operacional e nem se trata de padréo
internacional (ETOPS 60 minutos).
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302, Contribuicdo

Colaborador: Eng® Rodrigo de Barros Freire

Instituicao: VRG Linhas Aéreas S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.189 - AVIOES COM MOTORES A TURBINA: LIMITACOES DE DECOLAGEM

(e) Na determinagao de pesos maximos, distancias minimas e trajetdrias de voo, de acordo com
o0s paragrafos de (a) até (d) desta se¢do, devem ser feitas as correcdes requeridas pela altitude
do aerédromo, gradiente efetivo de pista, temperatura ambiente e componente do vento no
momento da decolagem e, se o Manual de Voo Aprovado contiver informagdes sobre
desempenho com pista molhada, as condigbes da superficie da pista (se seca ou molhada).
Distancias em pistas molhadas associadas a pistas com camada porosa de atrito ou ranhuradas,
se providas no AFM, sd podem ser usadas desde que o operador verifique que sdo projetadas,
construidas e mantidas de uma maneira aceitavel pela ANAC.

121.189 - AVIOES COM MOTORES A TURBINA: LIMITACOES DE DECOLAGEM

(e) Na determinagao de pesos maximos, distancias minimas e trajetérias de voo, de acordo com
o0s paragrafos de (a) até (d) desta secdo, devem ser feitas as corre¢des requeridas pela altitude
do aerédromo, gradiente efetivo de pista, temperatura ambiente e componente do vento no
momento da decolagem e, se o Manual de Voo Aprovado contiver informagdes sobre
desempenho com pista molhada, as condigbes da superficie da pista (se seca ou molhada).
Disténcias em pistas molhadas associadas a pistas com camada porosa de atrito ou ranhuradas,
se providas no AFM, s6 podem ser usadas desde que o operador verifique junto a ANAC que as
mesmas sao projetadas, construidas e mantidas de uma maneira aceitavel.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Texto ajustado para facilitar a compreensdo de que a responsabilidade pela manutengéo das
pistas com camada porosa de atrito ou ranhuradas n&o é do operador.

Nao aproveitada. Nem sempre esta informagdo pode ser provida pela ANAC, cabendo ao
operador definir, conforme as especificidades de suas operagdes, de que provedor de servigos da
aviacao civil pode obter essa informag&o.
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312, Contribuicdo

Colaborador: Eng°® Rodrigo de Barros Freire

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: VRG Linhas Aéreas S/A
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.208 SISTEMA DE CONTROLE DA PERFORMANCE DO AVIAO

(@) O explorador estabelecerda um sistema, aprovado pela ANAC, para obter, manter e
disponibilizar ao pessoal de operagdes apropriado dados de desempenho e obstaculos.

(b) Na elaborag&o de procedimentos para cumprir os requisitos desta se¢éo, o explorador deve:
(1) obter os dados de desempenho e obstaculos de fontes autorizadas; e

(2) considerar a exatidao das cartas.

Exclusdo do item 121.208.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

N&o esta claro quem é o pessoal de operagdes e quais s&o os dados de desempenho que devem
ser disponibilizados.

N&o aproveitada. A justificativa ndo é vélida uma vez que a se¢éo diz “pessoal de operacdes
apropriado” sendo claro que estéo ligados as operagdes da empresa e qualificados para tal. Cabe
destacar também que tal sistema devera ser aprovado pela ANAC, processo pelo qual as
eventuais duvidas na aplicagdo do requisito poderiam ser sanadas.
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322, Contribuicdo

Colaborador: Eng°® Rodrigo de Barros Freire

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: VRG Linhas Aéreas S/A
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.339 - EQUIPAMENTO DE EMERGENCIA PARA OPERACOES SOBRE GRANDES
EXTENSOES DE AGUA

(@) Exceto quando a ANAC, por alteracdo das especificagdes operativas do detentor de
certificado, requerer o transporte a bordo de apenas alguns dos itens especificos listados abaixo
para operagdes sobre grandes extensdes de agua ou, por requerimento do detentor de
certificado, a ANAC permitir desvios para uma particular operagédo sobre grandes extensdes de
agua, nenhum detentor de certificado pode operar um avido nas referidas operagdes sem que o
avido tenha o seguinte equipamento a bordo:

(1) um colete salva-vidas equipado com uma ldmpada localizadora aprovada, para cada ocupante
do avido.

(2) botes salva-vidas (cada um equipado com uma lampada localizadora aprovada) com
capacidade nominal de flutuagao e de assentos suficientes para acomodar todos os ocupantes do
avido. A menos que sejam providos botes em excesso com capacidade suficiente, deve haver
capacidade nominal de flutuagao e de assentos suficiente para acomodar todos os ocupantes do
aviao no evento da perda do bote de maior capacidade existente a bordo do avio.

(3) pelo menos um sinalizador pirotécnico para cada bote.

(4) um radio transmissor localizador de emergéncia (ELT), de tipo aprovado para sobrevivéncia.
As baterias do transmissor devem ser trocadas (ou recarregadas, se for o caso) quando o radio
tiver acumulado uma hora de funcionamento e também quando 50% de sua vida util (ou 50% da
vida Util da carga, se for recarregavel), como estabelecido pelo fabricante da bateria, tiver
expirado. A nova data de expiragéo deve ser legivelmente marcada no exterior do transmissor. O
requisito de vida Util deste paragrafo ndo se aplica a baterias que nao sejam essencialmente
afetadas por permanéncia em estoque (como as baterias ativadas por agua).

(b) Os botes, coletes e equipamentos-radio de sobrevivéncia requeridos devem ser faciimente
acessiveis no evento de uma amaragem, sem tempo apreciavel para procedimentos
preparatorios. Os equipamentos devem ser instalados, e claramente marcados, em locais
aprovados.

(c) Um conjunto de sobrevivéncia, apropriadamente equipado para a rota a ser voada, deve estar
colocado dentro de cada bote requerido, como previsto no apéndice C.

121.339 - EQUIPAMENTO DE EMERGENCIA PARA OPERACOES SOBRE GRANDES
EXTENSOES DE AGUA

(@) Exceto quando a ANAC, por alteragdo das especificagbes operativas do detentor de
certificado, requerer o transporte a bordo de apenas alguns dos itens especificos listados abaixo
para operagdes sobre grandes extensdes de agua ou, por requerimento do detentor de
certificado, a ANAC permitir desvios para uma particular operagéo sobre grandes extensdes de
agua, nenhum detentor de certificado pode operar um avido nas referidas operagdes sem que o
avido tenha o seguinte equipamento a bordo:

(1) um colete salva-vidas equipado com uma ldmpada localizadora aprovada, para cada ocupante
do avido.

(2) botes salva-vidas (cada um equipado com uma lampada localizadora aprovada) com
capacidade nominal de flutuagdo e de assentos suficientes para acomodar todos os ocupantes do
avido. A menos que sejam providos botes em excesso com capacidade suficiente, deve haver
capacidade nominal de flutuagao e de assentos suficiente para acomodar todos os ocupantes do
aviao no evento da perda do bote de maior capacidade existente a bordo do avio.

(3) pelo menos um sinalizador pirotécnico para cada bote.

(4) um réadio transmissor localizador de emergéncia (ELT), de tipo aprovado para sobrevivéncia.
As baterias do transmissor devem ser trocadas (ou recarregadas, se for o caso) quando o radio
tiver acumulado uma hora de funcionamento e também quando 50% de sua vida util (ou 50% da
vida Util da carga, se for recarregavel), como estabelecido pelo fabricante da bateria, tiver
expirado. A nova data de expiragdo deve ser legivelmente marcada no exterior do transmissor. O
requisito de vida Util deste paragrafo ndo se aplica a baterias que nao sejam essencialmente
afetadas por permanéncia em estoque (como as baterias ativadas por agua).

(b) Os botes, coletes e equipamentos-radio de sobrevivéncia requeridos devem ser facilmente
acessiveis no evento de uma amaragem, sem tempo apreciavel para procedimentos
preparatorios. Os equipamentos devem ser instalados, e claramente marcados, em locais
aprovados.

(c) Um conjunto de sobrevivéncia, apropriadamente equipado para a rota a ser voada, deve estar
colocado dentro de cada bote requerido, como previsto no apéndice C.

(d) Para os objetivos desta secdo, sobrevoo de grandes extensdes de agua significa o sobrevoo
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de um ponto a mais de 370 km (200 milhas maritimas) da terra firme mais proxima.

A menos que haja uma definicdo de sobrevoo de grandes extensdes de agua vélida para todas | Aproveitada, entende-se que complementa o texto do regulamento.
as secdes, por favor, mantenha o item (d).
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332, Contribuicdo

Colaborador: Eng°® Rodrigo de Barros Freire

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

Instituigdo: VRG Linhas Aéreas S/A

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

RBHA 121.645:

(@) Nao é permitido despachar ou liberar um avido turbojato ou decolar com esse avido, a menos
que, considerando o vento e outras condigdes meteorolégicas conhecidas, ele tenha combustivel
suficiente para:

(1) voar até o aerddromo para onde foi despachado ou liberado e pousar nesse aer6dromo;

(2) apds isso, voar por um periodo igual a 10% do tempo total requerido para voar do aerédromo
de partida até o pouso no aerédromo para o qual foi despachado ou liberado;

RBHA 121.645:

(a) Nao é permitido despachar ou liberar um avido turbojato ou decolar com esse avido, a menos
que, considerando o vento e outras condigdes meteoroldgicas conhecidas, ele tenha combustivel
suficiente para:

(1) voar até o aerddromo para onde foi despachado ou liberado e pousar nesse aerédromo;

(2) apds isso, voar por um periodo igual a 10% do tempo total requerido para voar do aerédromo
de partida até o pouso no aerédromo para o qual foi despachado ou liberado;

(i) Por solicitagdo do detentor de certificado, o0 DAC pode aprovar a redugéo da porcentagem do
tempo total de voo desde que o detentor de certificado possua um programa de
acompanhamento de consumo de combustivel.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

O setor aéreo é considerado estratégico e sua evolugéo esta diretamente relacionada com o
crescimento econémico de um pais. Dependendo da politica econémica do pais, 0 custo do
combustivel pode gerar impactos econdmicos consideraveis.

A reducéo do “reserve fuel” vem de encontro com a adequagao a esta nova realidade e aproxima-
se do que é praticado por companhias aéreas internacionais que utilizam 5%.

O meio ambiente passou a ser uma preocupagdo em todo o mundo e a cada dia aumenta a
cobranga por parte de ONG’s e da sociedade para que nossos governantes adotem politicas
publicas para que a degradagéo do meio ambiente seja minimizada.

Segundo o ex-secretario geral da ONU, Kofi Annan, para que o planeta reduza significativamente
as emissdes globais até 2020 e em 50% até 2050 (em relagdo aos niveis de 1990), é preciso um
esforgo de todos. Nagdes industrializadas devem baixar de 25% a 40% suas emissdes até 2020 e
os paises em desenvolvimento — ele citou o Brasil, China, india e 4ffica do Sul — devem ter um
empenho significativo para diminuir também suas emissées. O Governo Brasileiro anunciou o
compromisso de reduzir as emissdes de gases causadores do efeito estufa, estimadas para 2020
em até 38,9% e levara esta oferta a reunido mundial da ONU sobre clima em Copenhague, na
Dinamarca. O setor aéreo como contribuinte nas emissdes de gases devera adotar politicas para
diminuir as emissdes e colaborar com as metas do governo brasileiro.

Segundo a IATA, emissbes dos motores das aeronaves sdo diretamente relacionadas com o

Né&o aproveitada. Os requisitos de reserva de combustivel sdo padrdes mundiais, sendo objeto de
SARP no Anexo 6 da Convengéo Internacional de Aviagéo Civil.

Pagina 43 de 167




Relatério das contribuigdes referentes & audiéncia publica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 121 - RBAC 121 Fevereiro/2010

consumo de combustivel. Cada quilograma de combustivel economizado reduz em 3,16 Kg a
quantidade de Dioxido de Carbono (CO2). Portanto, a chave para as companhias aéreas para
minimizar seu impacto ambiental é a utilizagdo de combustivel de forma mais eficiente.

Com base nesses dados, a alteragdo proposta para o "reserve fuel" abre a possibilidade para que
a industria do transporte aéreo brasileiro possa reduzir seus custos, mantendo um nivel de
segurancga aceitavel e beneficiando o meio-ambiente, pela redugdo da emissdo de gases que
contribuem para o aquecimento global. A redugao de custos podera ser repassada a tarifa aérea,
beneficiando também o usuério do transporte aéreo.
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342, Contribuicdo

Colaborador: Eng°® Rodrigo de Barros Freire

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: VRG Linhas Aéreas S/A
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

RBHA 121.645:

Cada detentor de certificado é responsavel pela preparagio e pela precisdo do manifesto de
carga a ser preenchido antes de cada decolagem. O manifesto de cada véo deve ser preparado e
assinado por:

(@) Empregados do detentor de certificado designados exclusivamente para supervisionar 0
carregamento do avido e preparar o correspondente manifesto de carga; ou

(b) Outras pessoas, se qualificadas e autorizadas para tal pelo detentor de certificado.

RBHA 121.645:

(a) Cada detentor de certificado € responsavel pela preparagao e pela precisdo do manifesto de
carga a ser preenchido antes de cada decolagem.

(1) O manifesto de cada voo deve ser preparado por:

(i) um despachante operacional de voo ou segundo em comando do aviéo.

(i) outras pessoas, se qualificadas e autorizadas para tal pelo detentor de certificado designados
para supervisionar o carregamento do avido.

(2) A responsabilidade final pela precisao e preparagdo do manifesto de carga serd sempre do
despachante operacional de voo ou do despachante técnico e do comandante do avido, cabendo
a estes a assinatura do mesmo.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Entendemos que quando autorizamos pessoas qualificadas para a preparagdo do manifesto de
cargas, esta pessoa deve ser a responsavel final pela preciséo e preparacdo do manifesto sob a
liberagdo de um clearance de um despachante operacional de véo.

Despachante técnico: funcionario da empresa, qualificado e controlada pelo setor da instrugéo
DOV, fins executar o preenchimento do manifesto de carga e balanceamento das aeronaves.

N&o aproveitada. A proposta ndo atende a diversidade de situagdo e regides servidas pela
aviaco brasileira. A exigéncia pode trazer impactos econdmicos significantes em empresas que
operem em regides remotas do Brasil.
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352, Contribuicdo

Colaborador: Cmte. ALVITE - Alexandre B. Ribeiro

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

Instituicdo: TAM Linhas Aéreas S/A
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.412a QUALIFICAGCOES DO INSTRUTOR DE DESPACHANTE OPERACIONAL DE VOO

(@) Um instrutor de Despachante Operacional de Voo, &€ uma pessoa qualificada e autorizada a
conduzir instru¢do de um equipamento da empresa.

(b) Um instrutor de Despachante Operacional de Voo é uma pessoa indicada pelo operador e
aprovada pela ANAC, que possua contrato de trabalho na fungdo (essa exercida no minimo ha 3
anos) de Despachante Operacional de Voo.

(c) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como
instrutor de Despachante Operacional de Voo em um programa de treinamento estabelecido
segundo esta subparte, a menos que, com respeito ao particular tipo de avido, essa pessoa:

(1) possua a licenga e as habilitagbes necessarias para trabalhar como Despachante Operacional
de Voo, em operagdes segundo este regulamento;

(2) tenha completado, com sucesso, as apropriadas fases de treinamento para o avido envolvido,
incluindo treinamento periddico, requeridos para trabalhar como Despachante Operacional de
Voo, em operagdes segundo este regulamento;

(3) tenha completado satisfatoriamente os apropriados exames de competéncia que sejam
requeridos para trabalhar como Despachante operacional de Voo, em operagdes segundo este
regulamento; e

(4) tenha completado, com sucesso, os treinamentos requeridos para instrutor, conforme
programa de treinamento estabelecido pelo operador.

(d) Um instrutor de Despachante Operacional de Voo € uma pessoa que tenha sido qualificada
como instrutor em um ou mais avioes.

(e) Um instrutor de Despachante Operacional de Voo exerce a fungéo de dar instru¢éo em solo
para Despachantes recém contratados ou em transigéo para outro equipamento.

(f) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como
instrutor de Despachante Operacional de Voo em um programa de treinamento estabelecido
segundo esta subparte, a menos que, com respeito ao particular tipo de avido, essa pessoa:

(1) possua a licenca e as habilitagdes que necessérias para trabalhar como Despachante
Operacional de Voo, em operagdes segundo este regulamento;

(2) tenha completado, com sucesso, as apropriadas fases de treinamento para o aviéo envolvido,

1214128 QUALIFICACOES DO INSTRUTOR DA FASE PRATICA DE DESPACHANTE
OPERACIONAL DE VOO

(@) Um instrutor de Despachante Operacional de Voo, é uma pessoa qualificada e autorizada a
conduzir instru¢do de um equipamento da empresa.

(b) Um instrutor de Despachante Operacional de Voo & uma pessoa indicada pelo operador e
aprovada pela ANAC, que possua contrato de trabalho na fungéo (essa exercida no minimo ha 3
anos) de Despachante Operacional de Voo.

(c) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como
instrutor de Despachante Operacional de Voo em um programa de treinamento estabelecido
segundo esta subparte, a menos que, com respeito ao particular tipo de avido, essa pessoa:

(1) possua a licenga e as habilitagdes necessarias para trabalhar como Despachante Operacional
de Voo, em operagdes segundo este regulamento;

(2) tenha completado, com sucesso, as apropriadas fases de treinamento para o aviéo envolvido,
incluindo treinamento periddico, requeridos para trabalhar como Despachante Operacional de
Voo, em operagdes segundo este regulamento;

(3) tenha completado satisfatoriamente os apropriados exames de competéncia que sejam
requeridos para trabalhar como Despachante operacional de Voo, em operagdes segundo este
regulamento; e

(4) tenha completado, com sucesso, os treinamentos requeridos para instrutor, conforme
programa de treinamento estabelecido pelo operador.

(d) Um instrutor de Despachante Operacional de Voo € uma pessoa que tenha sido qualificada
como instrutor em um ou mais avides.

(e) Um instrutor de Despachante Operacional de Voo exerce a fungéo de dar instru¢éo em solo
para Despachantes recém contratados ou em transigdo para outro equipamento.

(f) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como
instrutor de Despachante Operacional de Voo em um programa de treinamento estabelecido
segundo esta subparte, a menos que, com respeito ao particular tipo de aviéo, essa pessoa:

(1) possua a licenga e as habilitagdes que necessérias para trabalhar como Despachante
Operacional de Voo, em operagdes segundo este regulamento;

(2) tenha completado, com sucesso, as apropriadas fases de treinamento para o aviéo envolvido,
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incluindo treinamento periodico, requeridos para trabalhar como Despachante Operacional de
Voo, em operagdes segundo este regulamento;

(3) tenha completado satisfatoriamente os apropriados exames de competéncia que sejam
requeridos para trabalhar como instrutor de Despachante Operacional de Voo, em operacdes
segundo este regulamento; e

(4) tenha completado, com sucesso, os treinamentos requeridos para instrutor, conforme
programa de treinamento estabelecido pelo operador.

incluindo treinamento periodico, requeridos para trabalhar como Despachante Operacional de
Voo, em operagdes segundo este regulamento;

(3) tenha completado satisfatoriamente os apropriados exames de competéncia que sejam
requeridos para trabalhar como instrutor de Despachante Operacional de Voo, em operagdes
segundo este regulamento; e

(4) tenha completado, com sucesso, os treinamentos requeridos para instrutor, conforme
programa de treinamento estabelecido pelo operador.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Entendemos que somente a parte pratica seja necessaria ser ministrada por uma pessoa
qualificada como Despachante Operacional de Voo.

N&o aproveitada. N&o é sugerida mudanga alguma no texto.
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362, Contribuicdo

Colaborador: Cmte. ALVITE - Alexandre B. Ribeiro

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

Instituicdo: TAM Linhas Aéreas S/A

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Apéndice P - Requisitos para operagdes ETOPS

(b) ETOPS 75 minutos.

(1) A ANAC aprovara operagdes ETOPS 75 minutos como a seguir:

(i) A ANAC revisara a combinagao avido-motor para garantir a auséncia de fatores que interfiram
na seguranga das operagdes. A combinagdo avido-motor ndo precisa necessariamente ser um
tipo aprovado para ETOPS, no entanto, deve haver evidéncias favoraveis suficientes para
demonstrar a ANAC um nivel apropriado de confiabilidade para operagdes ETOPS 75 minutos.
(i) O detentor de certificado deve atender aos requisitos contidos na segdo 121.633 deste
regulamento para o planejamento do sistema de tempo limite.

(iii) O detentor de certificado deve desenvolver suas operagdes ETOPS de acordo com o contido
em suas especificagdes operativas.

(iv) O detentor de certificado deve atender aos requisitos do programa de manutengio contidos
na secao 121.374 deste regulamento.

(v) O detentor de certificado deve atender & MEL em sua especificacbes operativas para ETOPS
120 minutos.

Excluséo de todo o item (b) ETOPS 75 minutos.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Manuten¢do da regra ETOPS atual (de 75 minutos) para as aeronaves bimotoras, a qual
estabelece que nenhum detentor de certificado pode operar um avido bimotor sobre uma rota que
contenha um ponto a mais de 75 minutos de tempo de voo (em ar calmo e velocidade normal de
cruzeiro com 1 motor inoperante) de um aerddromo adequado ao avido, conforme Resolugdo 89
de 11 de Maio de 2009 (Art 1°, item III).

N&o aproveitada. A modificagdo de ETOPS de 60 para 75 minutos ¢ aceitavel, mas néo a retirada
de todo o disposto o que iria contra a seguranga operacional.
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372, Contribuicdo

Colaborador: Cmte. ALVITE - Alexandre B. Ribeiro

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

Instituicdo: TAM Linhas Aéreas S/A

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.339 - EQUIPAMENTO DE EMERGENCIA PARA OPERACOES SOBRE GRANDES
EXTENSOES DE AGUA

(@) Exceto quando a ANAC, por alteracdo das especificagdes operativas do detentor de
certificado, requerer o transporte a bordo de apenas alguns dos itens especificos listados abaixo
para operagbes sobre grandes extensdes de agua ou, por requerimento do detentor de
certificado, a ANAC permitir desvios para uma particular operagédo sobre grandes extensdes de
agua, nenhum detentor de certificado pode operar um avido nas referidas operagdes sem que o
avido tenha o seguinte equipamento a bordo:

(1) um colete salva-vidas equipado com uma ldmpada localizadora aprovada, para cada ocupante
do avido.

(2) botes salva-vidas (cada um equipado com uma lampada localizadora aprovada) com
capacidade nominal de flutuagao e de assentos suficientes para acomodar todos os ocupantes do
avido. A menos que sejam providos botes em excesso com capacidade suficiente, deve haver
capacidade nominal de flutuagao e de assentos suficiente para acomodar todos os ocupantes do
aviao no evento da perda do bote de maior capacidade existente a bordo do avido.

(3) pelo menos um sinalizador pirotécnico para cada bote.

(4) um radio transmissor localizador de emergéncia (ELT), de tipo aprovado para sobrevivéncia.
As baterias do transmissor devem ser trocadas (ou recarregadas, se for o caso) quando o radio
tiver acumulado uma hora de funcionamento e também quando 50% de sua vida util (ou 50% da
vida Util da carga, se for recarregavel), como estabelecido pelo fabricante da bateria, tiver
expirado. A nova data de expiragdo deve ser legivelmente marcada no exterior do transmissor. O
requisito de vida Util deste paragrafo ndo se aplica a baterias que nao sejam essencialmente
afetadas por permanéncia em estoque (como as baterias ativadas por agua).

(b) Os botes, coletes e equipamentos-radio de sobrevivéncia requeridos devem ser facilmente
acessiveis no evento de uma amaragem, sem tempo apreciavel para procedimentos
preparatorios. Os equipamentos devem ser instalados, e claramente marcados, em locais
aprovados.

(c) Um conjunto de sobrevivéncia, apropriadamente equipado para a rota a ser voada, deve estar
colocado dentro de cada bote requerido, como previsto no apéndice C.

121.339 - EQUIPAMENTO DE EMERGINCIA PARA OPERACOES SOBRE GRANDES
EXTENSOES DE AGUA

(@) Exceto quando a ANAC, por alteragdo das especificagbes operativas do detentor de
certificado, requerer o transporte a bordo de apenas alguns dos itens especificos listados abaixo
para operagbes sobre grandes extensdes de agua ou, por requerimento do detentor de
certificado, a ANAC permitir desvios para uma particular operagdo sobre grandes extensdes de
agua, nenhum detentor de certificado pode operar um avido nas referidas operacdes sem que o
avido tenha o seguinte equipamento a bordo:

(1) um colete salva-vidas equipado com uma ldmpada localizadora aprovada, para cada ocupante
do avido.

(2) botes salva-vidas (cada um equipado com uma ldmpada localizadora aprovada) com
capacidade nominal de flutuagao e de assentos suficientes para acomodar todos os ocupantes do
avido. A menos que sejam providos botes em excesso com capacidade suficiente, deve haver
capacidade nominal de flutuagao e de assentos suficiente para acomodar todos os ocupantes do
avido no evento da perda do bote de maior capacidade existente a bordo do avido.

(3) pelo menos um sinalizador pirotécnico para cada bote.

(4) um radio transmissor localizador de emergéncia (ELT), de tipo aprovado para sobrevivéncia.
As baterias do transmissor devem ser trocadas (ou recarregadas, se for o caso) quando o radio
tiver acumulado uma hora de funcionamento e também quando 50% de sua vida Util (ou 50% da
vida Util da carga, se for recarregavel), como estabelecido pelo fabricante da bateria, tiver
expirado. A nova data de expiragéo deve ser legivelmente marcada no exterior do transmissor. O
requisito de vida Util deste paragrafo ndo se aplica a baterias que ndo sejam essencialmente
afetadas por permanéncia em estoque (como as baterias ativadas por agua).

(b) Os botes, coletes e equipamentos-radio de sobrevivéncia requeridos devem ser facilmente
acessiveis no evento de uma amaragem, sem tempo aprecidvel para procedimentos
preparatorios. Os equipamentos devem ser instalados, e claramente marcados, em locais
aprovados.

(c) Um conjunto de sobrevivéncia, apropriadamente equipado para a rota a ser voada, deve estar
colocado dentro de cada bote requerido, como previsto no apéndice C.

(d) Para os objetivos desta secdo, sobrevoo de grandes extensdes de agua significa 0 sobrevéo
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de um ponto a mais de 370 km (200 milhas maritimas) da terra firme mais proxima.

A menos que haja uma definicdo de sobrevoo de grandes extensdes de agua vélida para todas | Aproveitada, entende-se que complementa o texto do regulamento.
as se¢des, manter o item (d).
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382, Contribuicdo

Colaborador: Cmte. ALVITE - Alexandre B. Ribeiro

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

Instituicdo: TAM Linhas Aéreas S/A

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.208 SISTEMA DE CONTROLE DA PERFORMANCE DO AVIAO

(@) O explorador estabelecerda um sistema, aprovado pela ANAC, para obter, manter e
disponibilizar ao pessoal de operagdes apropriado dados de desempenho e obstaculos.

(b) Na elaborag&o de procedimentos para cumprir os requisitos desta se¢&o, o explorador deve:
(1) obter os dados de desempenho e obstaculos de fontes autorizadas; e

(2) considerar a exatidao das cartas.

Definir "pessoal de operagdes” e especificar quais sdo os "dados de desempenho” que devem ser
disponibilizados.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

N&o esta claro quem é o pessoal de operagdes e quais sdo os dados de desempenho que devem
ser disponibilizados.

Né&o aproveitada. A justificativa ndo é valida uma vez que a secéo diz “pessoal de operagdes
apropriado” sendo claro que estéo ligados as operagdes da empresa e qualificados para tal. Cabe
destacar também que tal sistema devera ser aprovado pela ANAC, processo pelo qual as
eventuais duvidas na aplicagdo do requisito poderiam ser sanadas.
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392, Contribuicdo

Colaborador: Cmte. ALVITE - Alexandre B. Ribeiro

Instituicdo: TAM Linhas Aéreas S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.189 - AVIOES COM MOTORES A TURBINA: LIMITACOES DE DECOLAGEM

(e) Na determinagéo de pesos maximos, distancias minimas e trajetorias de voo, de acordo com
os paragrafos de (a) até (d) desta segéo, devem ser feitas as corregdes requeridas pela altitude
do aerddromo, gradiente efetivo de pista, temperatura ambiente e componente do vento no
momento da decolagem e, se o Manual de Voo Aprovado contiver informagdes sobre
desempenho com pista molhada, as condi¢des da superficie da pista (se seca ou molhada).
Distancias em pistas molhadas associadas a pistas com camada porosa de atrito ou ranhuradas,
se providas no AFM, sd podem ser usadas desde que o operador verifique que sdo projetadas,
construidas e mantidas de uma maneira aceitavel pela ANAC.

121.189 - AVIOES COM MOTORES A TURBINA: LIMITACOES DE DECOLAGEM

(e) Na determinagéo de pesos maximos, distancias minimas e trajetorias de voo, de acordo com
os paragrafos de (a) até (d) desta segdo, devem ser feitas as corregdes requeridas pela altitude
do aer6dromo, gradiente efetivo de pista, temperatura ambiente e componente do vento no
momento da decolagem e, se o Manual de Voo Aprovado contiver informagdes sobre
desempenho com pista molhada, as condi¢des da superficie da pista (se seca ou molhada).
Distancias em pistas molhadas associadas a pistas com camada porosa de atrito ou ranhuradas,
se providas no AFM, s6 podem ser usadas desde que o operador verifique junto a ANAC que as
mesmas sao projetadas, construidas e mantidas de uma maneira aceitavel.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Texto ajustado para facilitar a compreensdo de que a responsabilidade pela manutengdo das
pistas com camada porosa de atrito ou ranhuradas nao é do operador.

N&o aproveitada. Nem sempre esta informagdo pode ser provida pela ANAC, cabendo ao
operador definir, conforme as especificidades de suas operagdes, de que provedor de servigos da
aviagéo civil pode obter essa informagao.
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402, Contribuicao

Colaborador: Cmte. ALVITE - Alexandre B. Ribeiro

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

Instituicdo: TAM Linhas Aéreas S/A

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.161 - LIMITACOES DOS AVIOES. TIPO DE ROTA

(@) A menos que aprovado pela ANAC de acordo com o Apéndice P deste regulamento e
autorizado nas especificagdes operativas, nenhum detentor de certificado pode operar um avido a
turbina em uma rota que possua um ponto:

(1) a mais de um tempo de voo, de um Aerédromo Adequado (em velocidade de cruzeiro, em
condigbes padrdes e ar calmo com um motor inoperante) de 60 minutos para um avido bimotor ou
180 minutos para um avido com mais de dois motores transportando passageiros;

(2) na area polar norte; ou

(3) na area polar sul.

(b) Ninguém pode operar um avido terrestre sobre grandes extensdes de agua, a menos que 0
avido seja certificado ou aprovado, como aplicavel, para amaragem sob provisées do RBAC 25.
(c) Reservado.

(d)A menos que autorizado pela ANAC com base nas caracteristicas do terreno, do tipo de
operagdo ou do desempenho do avido a ser utilizado, nenhum detentor de certificado pode
operar um avido com motores convencionais em uma rota que possua um ponto a mais de 60
minutos de voo (em velocidade de cruzeiro, condigbes padres e ar calmo, com um motor
inoperante) de Aerédromo Adequado.

121.161 - LIMITACOES DOS AVIOES. TIPO DE ROTA

(@) A menos que aprovado pela ANAC de acordo com o Apéndice P deste regulamento e
autorizado nas especificagdes operativas, nenhum detentor de certificado pode operar um aviéo a
turbina em uma rota que possua um ponto:

(1) a mais de um tempo de voo, de um Aerédromo Adequado (em velocidade de cruzeiro, em
condigdes padrdes e ar calmo com um motor inoperante) de 75 minutos para um avido bimotor ou
180 minutos para um avido com mais de dois motores transportando passageiros;

(2) na area polar norte; ou

(3) na area polar sul.

(b) Ninguém pode operar um avido terrestre sobre grandes extensdes de agua, a menos que o
avido seja certificado ou aprovado, como aplicavel, para amaragem sob provisdes do RBAC 25.
(c) Reservado.

(d)A menos que autorizado pela ANAC com base nas caracteristicas do terreno, do tipo de
operagdo ou do desempenho do avido a ser utilizado, nenhum detentor de certificado pode
operar um avido com motores convencionais em uma rota que possua um ponto a mais de 75
minutos de voo (em velocidade de cruzeiro, condi¢bes padrbes e ar calmo, com um motor
inoperante) de Aerédromo Adequado

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Manuten¢do da regra ETOPS atual (de 75 minutos) para as aeronaves bimotoras, a qual
estabelece que nenhum detentor de certificado pode operar um avido bimotor sobre uma rota que
contenha um ponto a mais de 75 minutos de tempo de voo (em ar calmo e velocidade normal de
cruzeiro com 1 motor inoperante) de um aerdédromo adequado ao avido, conforme Resolugéo 89
de 11 de Maio de 2009 (Art 1°, item III).

Aproveitada, dadas as justificativas. Sera mantido o requisito atual ETOPS 75 minutos, uma vez
que ndo ftraz impacto significativo na seguranga operacional e nem se trata de padrdo
internacional (ETOPS 60 minutos).
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412, Contribuicdo

Colaborador: Cmte. ALVITE - Alexandre B. Ribeiro

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicdo: TAM Linhas Aéreas S/A
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.7 DEFINICOES

(b) Area de Operages ETOPS significa:

(1) para avides com dois motores a turbina, uma area distante mais de 1 hora de um Aerédromo
Adequado, considerando a velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob atmosfera
padréo e ar calmo.

(2) para avides com mais de dois motores a turbina, uma &rea distante mais de 180 minutos de
um Aerodromo Adequado, considerando a velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob
atmosfera padréo e ar calmo.

(c) Ponto de entrada ETOPS significa o primeiro ponto da rota em um voo ETOPS determinado,
considerando-se velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob atmosfera padréo e ar
calmo e

(1) distante mais de 60 minutos de um Aerdédromo Adequado para aviées com dois motores;

(2) distante mais de 180 minutos de um Aerddromo Adequado para avibes com mais de dois
motores.

121.7 DEFINICOES

(b) Area de Operag6es ETOPS significa:

(1) para avibes com dois motores a turbina, uma area distante mais de 75 minutos de um
Aerédromo Adequado, considerando a velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob
atmosfera padr&o e ar calmo.

(2) para avides com mais de dois motores a turbina, uma &rea distante mais de 180 minutos de
um Aerodromo Adequado, considerando a velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob
atmosfera padréo e ar calmo.

(c) Ponto de entrada ETOPS significa o primeiro ponto da rota em um voo ETOPS determinado,
considerando-se velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob atmosfera padréo e ar
calmo e

(1) distante mais de 75 minutos de um Aerédromo Adequado para aviées com dois motores;

(2) distante mais de 180 minutos de um Aerdédromo Adequado para avibes com mais de dois
motores.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Manuten¢do da regra ETOPS atual (de 75 minutos) para as aeronaves bimotoras, a qual
estabelece que nenhum detentor de certificado pode operar um avido bimotor sobre uma rota que
contenha um ponto a mais de 75 minutos de tempo de voo (em ar calmo e velocidade normal de
cruzeiro com 1 motor inoperante) de um aerddromo adequado ao avido, conforme Resolugéo 89
de 11 de Maio de 2009 (Art 1°, item III).

Aproveitada, entende-se que complementa o texto do regulamento.

Pagina 54 de 167




Relatério das contribuigdes referentes & audiéncia publica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 121 - RBAC 121

Fevereiro/2010

422, Contribuicao

Colaborador: Cmte. ALVITE - Alexandre B. Ribeiro

Instituicdo: TAM Linhas Aéreas S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.162 - BASE DE APROVAGAO DE TIPO PARA OPERACOES ETOPS

Exceto em operagdes de transporte de passageiros com avides com mais de dois motores
fabricados antes de 17 de fevereiro de 2015 e exceto um avido com dois motores seja utilizado
em voos ETOPS de até 75 minutos, nenhum detentor de certificado pode conduzir operagdes
ETOPS a n&o ser que o projeto de tipo do avido tenha sido aprovado para tais operagdes e cada
avido atenda ao seu documento CMP, como a seguir:

121.162 - BASE DE APROVAGAO DE TIPO PARA OPERACOES ETOPS

Exceto em operagbes de transporte de passageiros com avibes com mais de dois motores
fabricados antes de 17 de fevereiro de 2015 e exceto um avido com dois motores seja utilizado
em voos que ndo contenham um ponto a mais de 75 minutos de tempo de voo (em ar calmo e
velocidade normal de cruzeiro com 1 motor inoperante) de um aerédromo adequado ao avido,
nenhum detentor de certificado pode conduzir operagdes ETOPS a ndo ser que o projeto de tipo
do avido tenha sido aprovado para tais operagdes e cada avido atenda ao seu documento CMP,
COMO a seguir:

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Manuten¢do da regra ETOPS atual (de 75 minutos) para as aeronaves bimotoras, a qual
estabelece que nenhum detentor de certificado pode operar um avido bimotor sobre uma rota que
contenha um ponto a mais de 75 minutos de tempo de voo (em ar calmo e velocidade normal de
cruzeiro com 1 motor inoperante) de um aerddromo adequado ao avido, conforme Resolugéo 89
de 11 de Maio de 2009 (Art 1°, item III).

Aproveitada, dadas as justificativas. Sera mantido o requisito atual ETOPS 75 minutos, uma vez
que ndo traz impacto significativo na seguranga operacional e nem se trata de padrdo
internacional (ETOPS 60 minutos).
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432, Contribuicao

Colaborador: Ricardo Galom

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

Instituicdo: TAM Linhas Aéreas S/A

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

APENDICE A CONJUNTO DE PRIMEIROS SOCORROS E CONJUNTO MEDICO DE
EMERGENCIA

(d) Conteudo.

(1) Conteldo do conjunto de primeiros socorros:

- Swabs anti-sépticos (pacote com 10)

— Atadura: 7.5 ¢cm x 4.5 m (ou tamanho aproximado)

— Atadura triangular; pinos de seguranga.

— Compressa para queimaduras: 10 cm x 10 cm (ou tamanho aproximado)
— Compressa estéril: 7.5 cm x 12 cm (ou tamanho aproximado).

— Gaze estéril: 10.4 cm x 10.4 cm (ou tamanho aproximado).

— Fita adesiva: 2,5 cm (rolo)

— Fita adesiva, cirurgica: 1.2 cm x 4.6 m

— Faixa adesiva estéril (ou equivalente)

— Toalhas pequenas ou lengos com sabonete liquido

— Protetor (tampé&o), ou fita, ocular

— Tesouras: 10 cm (se permitido pela legislagéo nacional)

— Pingas

— Luvas descartaveis (mdltiplos pares)

— Termbmetros (ndo-mercuriais)

— Mascara de ressuscitagdo boca-a-boca com valvula unidirecional
— Manual de primeiros socorros, versao atualizada

— Formulario de registro de eventos morbidos a bordo

(1) Conteldo do conjunto de primeiros socorros:
a) ltens obrigatorios:

Manual de primeiros socorros, verséo atualizada
Antianginoso

Antiemético e antinauseante

Antiespasmadico

Antitérmico e analgésico

Antiacido

Solugao anti-séptica topica

Agua oxigenada (10 Vol%)

Colirio

Descongestionante nasal

Pomada revulsiva

Luva esterilizada (par)

Cancelado

Compressa de gaze (7,5 x 7,5 ¢cm)

Atadura de crepom de 15 cm

Esparadrapo de 2 cm

Gaze esterilizada de 10 x 4,5 cm

Tesoura de ponta redonda

Instrugdes de primeiros socorros

Garrote

Pomada para queimaduras

b) itens opcionais:

- Swabs anti-sépticos (pacote com 10)

— Atadura triangular; pinos de seguranca.

— Compressa para queimaduras: 10 cm x 10 ¢cm (ou tamanho aproximado)
— Fita adesiva: 2,5 cm (rolo)

— Faixa adesiva estéril (ou equivalente)

— Toalhas pequenas ou lengos com sabonete liquido
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— Protetor (tampé&o), ou fita, ocular

— Pingas

— Termdmetros (ndo-mercuriais)

— Mascara de ressuscitagdo boca-a-boca com valvula unidirecional

— Formulario de registro de eventos mérbidos a bordo

Apds 30 de junho de 2012, o detentor do certificado devera levar a bordo o kit de primeiros com
contetido de acordo com o disposto no item (d) deste Apéndice.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Em fungéo do disposto no Apéndice B do Anexo 6 que sugere alguns itens que podem compor o
kit de primeiros socorros (utilizagdo do termo "should") e também em fungdo do que o FAA
determina, nossa sugestdo € a de manter a lista atual do itens que compde o kit de primeiros
socorros visto que a mesma esté alinhada com estes regulamentos.

Conteldo dos itens que podem compor um kit de primeiros socorros de acordo

4.1.1 First-aid kit:

— a handbook on first aid

— “ground-air visual signal code for use by survivors” as contained in Annex 12

— materials for treating injuries

— ophthalmic ointment

— a decongestant nasal spray

— insect repellant

— emollient eye drops

— sunburn cream

— water-miscible antiseptic/skin cleanser

— materials for treatment of extensive burns

— oral drugs as follows: analgesic, antispasmodic, central nervous system stimulant, circulatory
stimulant, coronary vasodilator, antidiarrhoeic and motion sickness medications

— an artificial plastic airway and splints.

Conteldo do kit de primeiros socorros exigido pelo FAA:

Adhesive bandage compresses, 1-inch

Antiseptic swabs

Ammonia inhalants

Bandage compresses, 4-inch

Triangular bandage compresses, 40-inch

Arm splint, noninflatable

Leg splint, noninflatable

Roller bandage, 4-inch

Ndo aproveitada. O texto segue o prescrito pelo Anexo 6, Apéndice B da Convengdo
Internacional de Aviagao Civil.

Pagina 57 de 167




Relatério das contribuigdes referentes & audiéncia publica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 121 - RBAC 121 Fevereiro/2010

Adhesive tape, 1-inch standard roll
Bandage scissors
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4423, Contribuicio

Colaborador: Ricardo Galom

Instituicdo: TAM Linhas Aéreas S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Apéndice P - Requisitos para operagdes ETOPS
Segao Il. Aprovagdo ETOPS para avides com mais de 2 motores.

Secéo II. Aprovagéo para Operagdo de Longo Alcance (LROPS)

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

O termo ETOPS se refere exclusivamente a aeronaves com 2 motores. Para aeronaves com mais
de 2 motores o termo utitlizado é LROPS.

Né&o aproveitada. O RBAC 121 segue a taxonomia adotada, na maior parte do tempo, pelo Far
Part 121 e no caso especifico este regulamento prescreve “Section Il. ETOPS Approval:

Passenger-carrying Airplanes With More Than Two Engines” .
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452, Contribuicdo

Colaborador: Ricardo Galom

Instituicdo: TAM Linhas Aéreas S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

APENDICE C - CONJUNTOS DE SOBREVIVENCIA NO MAR E NA SELVA

(b) Conjunto para sobrevivéncia em regides desabitadas ou selva. Os conjuntos para
sobrevivéncia em regides despovoadas ou em selva, requeridos por 121.353(c), devem atender
aos seguintes requisitos e especificagdes.

(1) Devem ser contidos em bolsas de lona (ou similar);

(2) Todo o material contido nos conjuntos deve ser mantido conforme um programa de
manutencéo aprovado.

(3) O material contido em cada um deve ser adequado a cada grupo de 50 ocupantes do avido e
arota a ser voada.

(4) Cada conjunto deve conter, pelo menos:

(i) Material para sinaliza¢&o, independente do equipamento pirotécnico requerido por 121.353(a) -
(espelho, gerador de fumaga, marcador de agua para uso em rio etc.);

(i) Material, em quantidade suficiente para o consumo de cada ocupante por 24 horas, para
purificar agua e para fornecer um minimo de calorias:

(iiif) Fosforo, isqueiro ou similar para fazer fogo;

(iv) Uma faca, um manual de sobrevivéncia adequado, uma bussola e um apito;

(v) Repelente de insetos;

(vi) Sal de cozinha;

(vii) Conjunto de 1° socorros e lanterna (podem ser computados aqueles exigidos pelos
paragrafos 121.309(d) e 121.310 (1)); e

(viii) Qualquer outro material considerado conveniente pela empresa, em fungéo de rota a ser
voada.

(c) Cada empresa aérea deve fornecer ao DAC, em fungao do tipo de avido e das rotas a serem
voadas, a quantidade de conjuntos de sobrevivéncia na selva e no mar a serem transportados em
cada tipo de avido e uma listagem do material contido em cada conjunto.

(d) O DAC pode autorizar o uso apenas dos conjuntos de sobrevivéncia no mar, ou de uma
combinacdo adequada de conjuntos de sobrevivéncia no mar e conjuntos de sobrevivéncia em
regides despovoadas ou selva, desde que a empresa demonstre que o nimero e o conteudo de
tais conjuntos atendem aos itens especificos para sobrevivéncia requeridos pelas se¢des

(e) ndo obstante o paragrafo (b) desta segdo, o conjunto de sobrevivéncia por ele requerido pode
ser dispensado em um avido equipado com um ELT automatico transmitindo em 406 MHz.
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121.339 e 121.353, e por este apéndice.

Atualizagdo do texto atual em fungdo das novas tecnologias utilizadas nas aeronaves comercias | N&o aproveitada. Os requisitos para ELT est&o definidos no paragrafo 91.207 do RBHA 91, além
atuais e também para o alinhamento do texto do RBAC 121 com o texto do RBHA 135.166 (e) | das provisdes do RBAC 121.

que ja oferece a prerrogativa de dispensa da bolsa de sobrevivéncia em avides equipados com

um ELT automaético transmitindo em 406 MHz ou em helicopteros cujo ELT transmita na referida

freqliéncia.
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462, Contribuicdo

Colaborador: Ricardo Galom

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

Instituicdo: TAM Linhas Aéreas S/A
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

APENDICE A CONJUNTO DE PRIMEIROS SOCORROS E CONJUNTO MEDICO DE
EMERGENCIA

(@) De acordo com paragrafo 121.309(d)(1) deste regulamento, o detentor de certificado deve
levar a bordo os seguintes conjuntos médicos:

(2) conjuntos de precaugdo universal em todos os avides que requeiram pelo menos um
comissario

(2) conjuntos de precaugdo universal em todos os avides que requeiram pelo menos um
comissario, no caso de declaragdo de pandemia pela Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitéria —
ANVISA

O detentor de certificado tem um prazo de 30 dias, ap6s a declaragdo da ANVISA, para equipar
todas as aeronaves de sua frota com este conjunto.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Entendemos que o kit de Precaucdo Universal tem utilizagdo rara e pontual, portanto, deve estar
a bordo somente em casos de pandemias e enfermidades contagiosas grave definidos pela
ANVISA.

Adicionalmente este kit ndo ¢ previsto no Apéndice B do Anexo 6 da ICAO e também nos
regulamentos do FAA.

N&do aproveitada. O texto segue o prescrito pelo Anexo 6, Apéndice B da Convengao
Internacional de Aviagao Civil.
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472, Contribuicao

Colaborador: Agnaldo Olivieri

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicdo: TAM Linhas Aéreas S/A
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.1117 Meios de redugéo de inflamabilidade

(b)Avides recém- produzidos. Exceto como prescrito na segd0121.628, nenhum detentor de
certificado pode operar um avido identificado na tabelal desta secdo (incluindo avides
cargueiros) para o qual o Estado do fabricante tenha emitido um certificado de
aeronavegabilidade aprovado ap6s 20 de setembro de 2010 a ndo ser que Meios de Mitigagéo de
Ignicao (IMM) ou Meios de Redugéo de Inflamabilidade (FRM) atendam aos requisitos da se¢éo
26.33 do RBAC 26.

(e) Datas de cumprimento. Exceto como previsto nos paragrafos (k) e () desta segdo, as
instalagdes requeridas pelo paragrafo (d) desta segdo devem ser cumpridas até as datas
especificadas nos paragrafos (e)(1), (€)(2) ou (e)(3) desta se¢&o.

(1) 50% da frota do detentor de certificado, identificada no paragrafo (d)(1) desta secéo, deve ser
modificada até 19 de setembro de 2016

(2) a totalidade da frota do detentor de certificado identificada no paragrafo (d)(1) desta segéo
deve ser modificadas até 19 de setembro de 2019.

(3) para detentores de certificado que possuem apenas um avido dos modelos identificados na
Tabela 1 desta se¢do, 0 avido deve ser modificado até 19 de setembro de 2019.

(b)Avides recém- produzidos. Exceto como prescrito na se¢d0121.628, nenhum detentor de
certificado pode operar um avido identificado na tabela 1 desta segfo (incluindo avides
cargueiros) para o qual o Estado do fabricante tenha emitido um certificado de
aeronavegabilidade aprovado ap6s 20 de setembro de 2013 a ndo ser que Meios de Mitigagao de
Ignicao (IMM) ou Meios de Redugéo de Inflamabilidade (FRM) atendam aos requisitos da se¢éo
26.33 do RBAC 26.

(e) Datas de cumprimento. Exceto como previsto nos paragrafos (k) e (I) desta segdo, as
instalagdes requeridas pelo paragrafo (d) desta segdo devem ser cumpridas até as datas
especificadas nos paragrafos (€)(1), (€)(2) ou (€)(3) desta sego.

(1) 50% da frota do detentor de certificado, identificada no paragrafo (d)(1) desta se¢éo, deve ser
modificada até 19 de setembro de 2018

(2) a totalidade da frota do detentor de certificado identificada no paragrafo (d)(1) desta secéo
deve ser modificadas até 19 de setembro de 2021.

(3) para detentores de certificado que possuem apenas um aviéo dos modelos identificados na
Tabela 1 desta se¢ao, 0 avido deve ser modificado até 19 de setembro de 2021.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

(b) - Sugestao: Extensao de 3 anos em relagéo a data proposta de 20/set/2010.

Consideragdes:

1- Sistema ainda n&o certificado pelo fabricante (Airbus)

2- Nao ha por parte da Airbus uma data firme de quando as novas aeronaves poderdo receber
este sistema em produgao.

2- Sistema de alta complexidade e alto custo.

(e) 1 e (e) 2 - Sugestao: Extenséo de 2 anos em relagéo as datas propostas de 19/set/2016 (50%
frota) e 19/set/2019 (100% frota)

Consideragdes:

1- Alto custo de aquisicao.

2- Grande mé&o de obra para instalagéo em retrofit.

2- Vrios dias de indisponibilidade das aeronaves para instalag&o.

Nao aproveitada. FAR 121 Subpart AA ADOTADA, por razdes maior paralelismo com aquele
regulamento. Texto de acordo com sugestdo da SAR/ANAC conforme Ata de Reunido de
10/02/2010.
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| O requisito RBAC 26 no esta vigente ainda. |
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482, Contribuicao

Colaborador: Ricardo Galom

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

Instituicdo: TAM Linhas Aéreas S/A
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.803 EQUIPAMENTO MEDICO DE EMERGENCIA

(c) Para tratamentos de ferimentos, eventos médicos ou acidentes menores que podem ocorrer
durante o voo, cada avido deve levar a bordo os seguintes equipamentos médicos que cumpram
com as especificagdes e requisitos do Apéndice A deste regulamento:

(3) Em avides que requerem comissarios com capacidade de mais de 7.500 libras de carga paga,
um desfibrilador externo automatico aprovado.

(3) Ap6s 1 de janeiro de 2012 ninguém podera operar uma aeronave que requeira comissarios
com capacidade de mais de 7.500 libras de carga paga, sem um desfibrilador externo automatico
aprovado.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Fornecer um prazo para que os operadores possam configurar suas aeronaves conforme
requerido pelo item 121.803 (c)(3)

N&o aproveitada. Requisito retirado por sugestdo apresentada nesta Audiéncia.
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492, Contribuicao

Colaborador: Ricardo Galom

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicdo: TAM Linhas Aéreas S/A
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.715 Diario de bordo

(a) O detentor de certificado devera levar em cada voo o diario de bordo do avido, ou equivalente
aceitavel pela ANAC, com no minimo mas nao limitado aos seguintes dados:

(1) numerag&o do diario de bordo;

(2) numeragdo da pagina do diario de bordo (desde o termo de abertura até o termo de
encerramento);

(3) identificagdo da aeronave (marcas);

fabricante, modelo e nimero de série da aeronave;

categoria de registro da aeronave;

tripulagdo — nome e codigo ANAC;

data do voo - dia/més/ano;

local de pouso e decolagem;

horario de pouso e decolagem;

) tempo de voo diurno, noturno, IFR (real ou sob capota);

horas de voo por etapa/total;

ciclos parciais e totais de voo (quando aplicavel)

numeros de pousos parcias e totais;

total de combustivel para cada etapa de voo;

natureza do voo

passageiros transportados por etapa (quando aplicavel);

carga transportada popr etapa (quando aplicavel);

local para rubrica do comandante da aeronave;

9) local para rubrica do mecénico responsavel pela liberagdo da aeronave, de acordo com o
RBAC 43;

(20) ocorréncias no voo.

)
)
)
)
)
)
0
1
2
3
4
5
6
7
8

Rt It A N N )

(4
5
(6
(7
(8
9
(1
(1
(1
(1
(1
(1
(1
(1
(1
(1

121.715 Diério de bordo

(a) O detentor de certificado devera levar em cada voo o diario de bordo do avido, ou equivalente
aceitavel pela ANAC, com no minimo mas nao limitado aos seguintes dados:

(1) Identificagdo da aeroanve (marcas)

) Data do vo - dia/més/ano.

) Tripulgdo - Nome e codigo ANAC.

) Local de pouso e decolagem.

) Horario de pouso e decolagem.

) Horas de voo por etapaltotal.

) Natureza do voo.

) Incidentes, observacdes, se aplicavel.

) local para rubrica do mecanico responsavel pela liberacdo da aeronave, de acordo com o
RBAC 43.

(2

(3
(4
(5
(6
(7
(8
9

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Harmonizagdo com o LAR 121.2870

Né&o aproveitada. A presente proposta foi baseada em sugestéo feita pela SAR/ANAC e néo traz
inovagéo significativa ao ja praticado pelas empresas.
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502, Contribuicdo

Colaborador: Adriano Acerbi

Instituicdo: TAM Linhas Aéreas S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(a) Cada detentor de certificado deve relatar a ocorréncia ou detecgdo de cada falha ou defeito
relativo a:

(1) corroséo, rachaduras ou descolamentos que requeiram substituicdo da pega afetada;

(3) corrosédo, rachaduras ou descolamentos em estruturas compostas que o fabricante do
equipamento tenha designado como estrutura primaria ou elemento estrutural principal; ou

(4) reparos feitos de acordo com dados aprovados mas n&o contidos no manual de manutengéo
do fabricante.

(b) Adicionalmente aos relatérios requeridos pelo paragrafo (a) desta segdo, cada detentor de
certificado deve relatar qualquer outra falha ou defeito na estrutura de uma aeronave que ocorra,
ou seja, detectada a qualquer momento se em sua opinido tal falha ou defeito afetou ou podera
afetar a seguranca da operag&o da aeronave.

(a) Cada detentor de certificado deve relatar a ocorréncia ou detecgdo de cada falha ou defeito
relativo a:

(1) Corroséo, rachaduras ou quaisquer tipos de discrepancias que requeiram substituicdo ou
retrabalho da pega afetada e que seja categorizada como um grande reparo;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

- Simplificacéo do texto e melhoria na objetividade dos eventos a serem reportados.

- Outra sugestdo seria a eliminagdo do Requisito 121.704 sendo que o texto acima poderia ser
incorporado no requisito 121.703 (como é no FAR 121.703), pois com excegéo do item (a), todos
0s outros sdo identicos.

Aproveitada. Conforme Ata de Reunido com a SAR em 10/02/2010, foi sugerido pela SAR um
sistema de reporte eletronico que terd seus requisitos apenas no 121.703, cobrira os requisitos
constantes na se¢do 121.704. Tal alteragéo também segue o prescrito no FAR Part 121.
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512, Contribui¢do
Colaborador: Adriano Acerbi

Instituicao: TAM Linhas Aéreas S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.703 (e) O detentor de certificado pode enviar relatérios requeridos por esta segdo pelo
correio, desde que postados dentro dos prazos previstos no paragrafo (d) desta segdo e cada
relatorio deve conter, pelo menos, o seguinte:

(1) o fabricante, o modelo e o numero de série da aeronave, motor ou hélice;

(2) a matricula da aeronave;

(3) 0 nome do operador;

(4) a data em que a falha, mau funcionamento ou defeito foi descoberto;

(5) o estagio da operagdo no solo ou em voo em que a falha, mau funcionamento ou defeito foi
descoberto;

(6) a natureza da falha, mau funcionamento ou defeito;

(7) o codigo aplicavel do —Joint Aircraft System/Component;

(8) os ciclos totais, se aplicavel, e as horas totais da aeronave, motor, hélice ou componente;

(9) o fabricante, o nimero de parte do fabricante, 0 nome de parte, 0 nimero de série e o local do
componente que falhou, funcionou mal ou apresentou defeito, se aplicavel

(10) o fabricante, o nimero de parte do fabricante, 0 nome de parte, o nimero de série e o local
da pega que falhou, funcionou mal ou apresentou defeito, se aplicavel

(11) as precaugdes ou agdes de emergéncia tomadas;

(12) outras informagdes necessarias para andlise mais completa da causa da falha, mau
funcionamento ou defeito, incluindo as informagdes disponiveis referentes a designagao de tipo
de grandes componentes e o tempo desde a ultima manutencao, revisao, reparo ou inspe¢ao; e
13) uma identificac8o Unica da ocorréncia, em forma aceitavel pela ANAC.

6
7
8
9

(e) O detentor de certificado deve enviar os relatérios requeridos por esta segéo pelos meios
definidos pela ANAC, desde que atendam os prazos previstos no paragrafo (d) desta segéo e
cada relatorio deve conter, pelo menos, o seguinte:

(1) o fabricante, o modelo e o nimero de série e matricula da aeronave;

(2) horas e ciclos totais da aeronave, se aplicavel;

(7) o cédigo designador do sistema segundo a classificagdo da ATA

(8) o fabricante, modelo ou nimero de parte, nimero de série e ciclos/horas totais do motor,
hélice ou componente se aplicavel;

(9) Eliminar

(10) Eliminar

(12) Tempo desde a Ultima inspegao, revisdo, manutengéo ou reparo de grandes componentes,
se aplicavel

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

(e) - Tendo em vista que tal processo esta em constante evolugdo, deixar a abertura para o envio
eletronico ou por outra maneira a ser especificada pela autoridade aeronautica, tal como
acontece atualmente

(1), (2), (8) - Separagéo dos dados obrigatorios e de envio condicional de aeronave, motor,
hélices e componentes.

(7) Utilizag&o do sistema de classificagao da ATA (ATA Spec 2200)

(9) e (10) - incorporados no item (8) proposto

(12) simplicacéo do texto para melhor compreenséo e objetividade

Aproveitada em parte. Sera aproveitada a sugestdo de deixar 0 modo de comunicagdo com a
ANAC sem a obrigatoriedade de ser pelos correios alterando-se o texto de “pelo correio” para “da
forma e maneira especificada pela ANAC”. O restante da sugestdo néo sera aproveitada pois a
secdo ndo apresenta inovagdes significativas em relagdo ao texto anterior, sendo j& praticado
pelas empresas.
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522, Contribuigao

Colaborador: Adriano Acerbi

Instituicdo: TAM Linhas Aéreas S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.703 (d) Cada detentor de certificado deve apresentar cada relatério requerido por esta segéo,
cobrindo o periodo de 24 horas com inicio as 9 horas local de cada dia até as 9 horas local do dia
seguinte, para um ponto central de coleta determinado pela ANAC. Cada relatério de ocorréncias
cobrindo um periodo de 24 horas deve ser apresentado a ANAC dentro das 96 horas seguintes
ao periodo relatado, descontadas as horas de dias néo Uteis. Para aeronaves operando em areas
remotas, o relatdrio pode ser apresentado até 24 horas ap6s a aeronave regressar a sua base de
operagdes. Cada detentor de certificado deve conservar os dados que deram origem a um
relatério, a disposi¢do da ANAC, por um periodo minimo de 30 dias.

(11) Cada detentor de certificado deve apresentar cada relatorio requerido por esta segdo, em até
4 dias Uteis apds a ocorréncia do evento pelos meios indicados pela ANAC. Os dados que
originaram e evidenciaram o relatério devem ser mantidos por um periodo n&o inferior a 30 dias.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Simplificacdo do texto que pode levar a diversas interpretagdes quanto ao prazo real da entrega
do SDR.

Né&o aproveitada. A secéo foi reescrita pela SAR — ANAC, visando maior objetividade no texto.
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532, Contribui¢do
Colaborador: Adriano Acerbi

Instituicao: TAM Linhas Aéreas S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.703 (a) Cada detentor de certificado deve relatar a ocorréncia ou deteccéo de cada falha,
mau funcionamento ou defeito referente a:

(12) manetes automaticas (autothrottle), voo automatico (autoflight), sistemas de controle de voo
ou componentes desses sistemas;

(12) sistema de manetes automaéticas (autothrottle/autothrust), voo automético (autoflight),
controle de voo ou componentes desses sistemas onde aos mesmos ndo desempenharam a
fung&o de acordo com o previsto;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

O texto atual & muito abrangente, abrindo espago para diversas interpretagdes a respeito da
consideragdo de falha, defeito ou mau funcionamento de sistemas automaticos, pois tais
sistemas modernos s&o compostos de diversos computadores de controle, com redundéncias de
projeto e os mesmos apresentam mensagens de falha que em muitas vezes s&o espdrias (ndo
reais) e ndo afetam a operag&o da aeronave.

Né&o aproveitada. A secéo foi reescrita pela SAR — ANAC, visando maior objetividade no texto.
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542, Contribui¢do
Colaborador: Adriano Acerbi

Instituicao: TAM Linhas Aéreas S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.703 (a) Cada detentor de certificado deve relatar a ocorréncia ou detecgdo de cada falha,
mau funcionamento ou defeito referente a:

(11) qualquer sistema de evacuagéo de emergéncia ou componente do mesmo, incluindo portas
de saida, sistema de iluminagéo de emergéncia para passageiros ou equipamento de evacuagdo
encontrado com defeito ou que falhe no seu funcionamento esperado durante uma emergéncia
real ou durante treinamento, ensaio, manutengao, demonstragdes ou aberturas inadvertidas;

(11) qualquer sistema de evacuagéo de emergéncia ou componente do mesmo, incluindo portas
de saida, sistema de iluminagdo de emergéncia para passageiros ou equipamento de evacuacio
que falhe no seu funcionamento esperado durante uma emergéncia real, treinamento, ensaio,
manuten¢&o, demonstragdes ou aberturas inadvertidas;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Tais sistemas s&o cobertos pelo programa de manuteng¢do da aeronave, portanto passam por
inspecdes periddicas, onde serdo encontradas as eventuais falhas dos mesmos, como por
exemplo, ldmpadas do sistema de emergéncia.

Né&o aproveitada. A secéo foi reescrita pela SAR — ANAC, visando maior objetividade no texto.
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552, Contribui¢do
Colaborador: Adriano Acerbi

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: TAM Linhas Aéreas S/A
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.703 (a) Cada detentor de certificado deve relatar a ocorréncia ou detecg@o de cada falha,
mau funcionamento ou defeito referente a:

(10) qualquer componente ou sistema da aeronave que resultar em um aborto de decolagem
apds o inicio da corrida de decolagem ou a tomada de uma agdo de emergéncia como definida
no Manual de Voo Aprovado (AFM) ou no Manual de Operagao do Avido (AOM);

(10) qualquer componente ou sistema da aeronave que resultar em um aborto de decolagem ou a
tomada de uma agdo de emergéncia pela tripulagdo (ex. descida em emergéncia, declaragéo de
emergéncia);

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Ampliagao do termo de tomada de acdo de emergéncia, néo limitando as mesmas as descritas
nos manuais.

Né&o aproveitada. A secéo foi reescrita pela SAR — ANAC, visando maior objetividade no texto.
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56°. Contribui¢do
Colaborador: Adriano Acerbi

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: TAM Linhas Aéreas S/A
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.703 (a) Cada detentor de certificado deve relatar a ocorréncia ou detecgéo de cada falha,
mau funcionamento ou defeito referente a:

(3) - um sistema de exaustdo de motor que cause danos ao motor, as estruturas adjacentes, a
um equipamento ou a componentes

(3) - Sistemas do motor que causem danos a qualquer parte da aeronave

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Podem ocorrer falhas de outros sistemas do motor, como compressor/turbina, com
desprendimento de partes e cause danos a estrutura adjacente, néo caracterizando uma falha do
sistema de exaustdo, porém podendo levar a diversas interpretacdes sobre a necessidade de
reportar ou ndo a autoridade.

Né&o aproveitada. A secéo foi reescrita pela SAR — ANAC, visando maior objetividade no texto.
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572, Contribuicdo

Colaborador: Adriano Acerbi Instituicao: TAM Linhas Aéreas S/A

121.374 (i) (1) Se a taxa de IFDS 121.374 (i) (1) Se a taxa de IFSD
121.374 (a) (1) (ii) fazer referéncia ou incluir todos os elementso de manutengédo ETOPS nesta | 121.374 (a) (1) (ii) fazer referéncia ou incluir todos os elementos de manutengdo ETOPS nesta

Secao se¢ao

Corregéo de possiveis erros de digitagao (IFDS e elementos). Aproveitada em parte. A contribuigdo era pertinente porém toda seg&o foi reescrita pela SAR-
ANAC.
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582, Contribui¢do
Colaborador: Adriano Acerbi

Instituicao: TAM Linhas Aéreas S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.374 (h) (1) o detentor de certificado deve reportar os seguintes eventos dentro de 96 horas
da ocorréncia & ANAC:
(vi) falhas, mau funcionamentos ou defeitos associados com os Sistemas Significantes ETOPS

(vi) falhas, mau funcionamentos ou defeitos associados com os Sistemas Significantes ETOPS
(vide tabela) onde os mesmos néo desempenharam a fungéo esperada.
- criag8o da tabela de sistemas significantes ETOPS

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

- A criagdo de uma tabela com os sistemas julgados significantes para operagdo ETOPS pela
autoridade aeronautica evitaria diversidade de julgamentos, pois existem diversas consideragoes
a respeito de tais sistemas.

- Limitar os relatérios as situagdes onde ocorreram falhas reais do sistema, evitando nimero
excessivo de relatdrios sobre mensagens de falha espurias.

N&o aproveitada. O sistema de reporte de tais eventos se dardo de forma eletronica a ser
desenvolvida pela SAR-ANAC, ou através de outros meios até la.
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592, Contribui¢do
Colaborador: Adriano Acerbi

Instituicao: TAM Linhas Aéreas S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.374 (h) (1) o detentor de certificado deve reportar os seguintes eventos dentro de 96 horas

da ocorréncia & ANAC:
(i) desvios ou retornos devido a falhas, avarias ou defeitos associados com qualquer sistema do

avido ou dos motores;

(i) pousos em alternado ou retornos de voo devido a falhas, avarias ou defeitos associados com
qualquer sistema do avido ou dos motores;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Esclarecimento dos eventos que devem ser reportados a autoridade, visto que os termos
"desvios" e "retornos" podem levar a multiplas interpretagdes.

N&o aproveitada. O sistema de reporte de tais eventos se dardo de forma eletronica a ser
desenvolvida pela SAR-ANAC, ou através de outros meios até la.
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602, Contribuigdo

Colaborador: Adriano Acerbi Instituicao: TAM Linhas Aéreas S/A

121.374 (h) (1) (i) IFSD ("in flight shut down"), exceto IFSD planejados em voos de treinamento | Eliminar

IFSD ja s&o objeto de Relatorios de dificuldade em servigo, abordados no Cap. 121.703, portanto | N&o aproveitada. O sistema de reporte de tais eventos se dardo de forma eletronica a ser
este requisito implicara na duplicidade do relatério. desenvolvida pela SAR-ANAC, ou através de outros meios até la.
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612. Contribuicdo
Colaborador: Adriano Acerbi

Instituicao: TAM Linhas Aéreas S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.374 (h) (1) o detentor de certificado deve reportar os seguintes eventos dentro de 96 horas
da ocorréncia & ANAC:

O detentor de certificado deve reportar os seguintes eventos em até 4 dias Uteis da ocorréncia a
ANAC:

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

- Adequacéo do prazo em consenso com o SDR (121.703), possibilitando o uso do mesmo
processo de envio.

- As areas responsaveis pela elaboragao de relatérios (engenharia) a autoridade trabalham em
horario comercial, no caso de um feriado de 4 dias, o envio j& estaria atrasado no 1° dia util apds
0 evento.

N&o aproveitada. O sistema de reporte de tais eventos se dardo de forma eletronica a ser
desenvolvida pela SAR-ANAC, ou através de outros meios até la.
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622, Contribuicdo

Colaborador: Agnaldo Olivieri

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: TAM Linhas Aéreas S/A
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.344 — GRAVADORES DIGITAIS DE DADOS DE VOO PARA AVIOES CATEGORIA
TRANSPORTE.

(@) Exceto como previsto no paragrafo (/) desta sec¢do, ninguém pode operar segundo este
regulamento um avido categoria transporte com motores a turbina a menos que ele seja equipado
com um ou mais gravadores de dados de voo aprovados que utilizem técnicas digitais para
gravar e conservar dados e um método para, prontamente, recuperar os dados conservados na
gravagdo. Os parametros operacionais que devem ser gravados pelos gravadores digitais de
dados de voo sé&o os abaixo. A frase —quando a fonte de informag&o estiver instalada|| seguindo
um parametro indica que ndo é requerida uma modificagdo no equipamento instalado s6 para
gravar esse parametro.

(89) estado do Yaw damper;

(90) comando do Yaw damper;

(91) estado da valvula Standby Rudder

(n) Adicionalmente aos demais requisitos desta se¢do, até 2 de fevereiro de 2011, todos as
aeronaves Boeing 737 fabricadas ap6s 18 de agosto de 2000 devem gravar os parametros (89),
(90) e (91) desta secéo conforme Apéndice M deste regulamento.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

A sugestéo proposta tem o objetivo de alinhar 0 RBAC 121.344 ao FAR 121.344 que requer a
leitura dos pardmetros (88), (89) e (90) somente para as aeronaves Boeing 737.

N&o aproveitada. A proposta ndo encontra paridade com o FAR Part 121.
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632, Contribuicdo

Colaborador: Agnaldo Olivieri

Instituicao: TAM Linhas Aéreas S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.306 — DISPOSITIVOS ELETRONICOS PORTATEIS

a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta segdo, nenhuma pessoa pode operar € nenhum
operador ou piloto em comando de um avido pode autorizar a operagéo de qualquer dispositivo
eletrénico portatil em qualquer avido civil registrado no Brasil operando segundo este
regulamento.

(b) O paragrafo (a) desta se¢éo ndo se aplica para:

(1) gravadores portateis de voz;

(2) aparelhos para deficientes auditivos;

(3) marca-passos cardiacos;

(4) barbeadores elétricos;

(6) qualquer outro dispositivo eletronico portatil que um detentor de certificado emitido segundo o
RBHA 119 tenha determinado néo causar interferéncia com os sistemas de comunicagdes ou de
navegagao do avido no qual ele esta sendo utilizado.

(c) a determinag&o requerida pelo paragrafo (b)(5) desta se¢do devera ser feita pelo detentor de
certificado emitido segundo o RBHA 119 que pretenda autorizar a operacdo do particular
dispositivo a bordo de seus avides.

(d) N&o obstante o estabelecido no paragrafo (a) desta segéo, os detentores de certificado podem
autorizar o uso de telefones celulares a bordo de avides desde que:

(1) sejam avibes com configuragéo para passageiros com mais de 20 assentos e com sistema de
reabastecimento de combustivel sob presséo;

(2) tais avibes estejam estacionados no local designado para embarque ou desembarque de
passageiros, com os motores desligados, com a(s) porta(s) aberta(s) e com sistemas sensiveis a
interferéncias eletromagnéticas desativados; e

(3) o detentor de certificado tenha estabelecido um procedimento adequado as circunstancias e
constante do manual requerido por 121.133.

(e) N&o obstante o estabelecido no paragrafo (a) desta segéo, os detentores de certificado podem
autorizar o uso de telefones celulares durante o véo desde que:

(1) A aeronave possua sistema homologado para esta finalidade;

(2) A aeronave esteja em voo de cruzeiro, isto é acima de 10.000 pes; e

(3) o detentor de certificado tenha estabelecido um procedimento adequado as circunstancias e
constante do manual requerido por 121.133.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Esta incluséo do item (e) tem o objetivo de contemplar a possibilidade de utilizagdo de telefones
celulares em aeronaves dotadas de sistemas de bordo certificados que transmitem e recebem
mensagens do tipo GSM e cuja tecnologia esta certificada para EMI e outros requisitos de
certificacdo, além de alinhar o RBAC 121 com o FAR 121 e o JAROPS no que diz respeito a

N&o aproveitada. A segao ja estabelece as condi¢des basicas para o uso do celular a bordo. Esta
claro que o uso de dispositivos eletrdnicos a bordo é determinado pelo detentor de certificado.
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utilizacéo de dispositivos eletrénicos portateis.
No caso especifico da TAM estaremos implementando tais sistemas em nossas aeronaves a
partir de julho de 2010.
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642, Contribuicdo
Colaborador: Cmte. ALVITE - Alexandre B. Ribeiro

Instituicao: TAM Linhas Aéreas S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.711 Cada detentor de certificado que conduza operagdes domésticas ou de bandeira deve
gravar cada radiocomunicagdo em rota entre ele e suas tripulagdes e deve manter estas
gravagdes por, pelo menos, 30 dias.

Exclusdo do item.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

A TAM Linhas Aéreas solicita a exclusdo do item 121.711, uma vez que toda comunicagao
emergencial cujo conhecimento amplo se faz necessario, € realizada através do Controle de
Trafego Aéreo, incluindo a solicitagdo de atendimento médico a passageiros no aeroporto,
acionamento de agentes policiais, etc.

Nao aproveitada. As comunicagdes em questdo sd@o as realizadas com o setor de
acompanhamento de voo da empresa e ndo com o ATC.
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65°. Contribui¢do
Colaborador: Cmte. ALVITE - Alexandre B. Ribeiro

Instituicao: TAM Linhas Aéreas S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.545(b) um INSPAC OPS qualificado, autorizado pelo piloto em comando, executando
verificagdo de operagdo em voo; ou

121.545(b) Pilotos militares quando em treinamento para voarem aeronaves militares similares as
da aviagdo civil e que haja um acordo com as empresas aéreas brasileiras, receberdo uma
licenga/habilitagdo especifica de treinamento para este caso. Esta habilitagdo tera validade
somente durante o periodo do treinamento acima citado.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Para atendimento a treinamento de unidades militares como, por exemplo, o0 GTE.

N&o aproveitada. A matéria ja foi objeto de andlise anterior pela ANAC n&o sendo considerada
apropriada.
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66°. Contribuicdo
Colaborador: Cmte. ALVITE - Alexandre B. Ribeiro

Instituicao: TAM Linhas Aéreas S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.463(a)(3) voo de familiarizagdo com as operagdes que consiste em, pelo menos, 5 horas
observando as operagdes da cabine de comando ou, em aeronaves que ndo possuam o assento
de observador na cabine de comando, em um assento 0 mais avangado possivel com fones de
ouvido ou alto falantes de maneira que possam acompanhar as comunicagdes da tripulagdo de
v00.)

121.463(a)(3) voo de familiarizagdo com as operagdes que consiste em, pelo menos, 4 trechos
voados observando as operagdes da cabine de comando ou, em aeronaves que ndo possuam o
assento de observador na cabine de comando, em um assento 0 mais avangado possivel com
fones de ouvido ou alto falantes de maneira que possam acompanhar as comunicagdes da
tripulagéo de voo.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

A TAM Linhas Aéreas entende ser mais produtivo que o DOV tenha oportunidade de acompanhar
uma maior quantidade de despachos de voos do que propriamente uma maior duragéo destes
V00S, Uma vez que na fase de cruzeiro sua participagdo seria minima.

Aproveitada em parte. A ANAC considera as justificativas plausiveis, porém por questdes de
paridade com o requisito atual adotar-se-a4 5 trechos operados pelo detentor de certificado,
considerando-se um tempo médio de voo de 1 hora.
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672, Contribuicdo
Colaborador: Cmte. ALVITE - Alexandre B. Ribeiro

Instituicao: TAM Linhas Aéreas S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.411(e) Examinadores credenciados em avido que ndo possuam um apropriado certificado de
capacidade fisica valido podem exercer as fungdes de examinador mas néo podem compor a
tripulacdo requerida em operagbes segundo este regulamento. Em operagdes de bandeira
segundo este regulamento, os examinadores credenciados em avido que tenham 60 ou mais
anos de idade podem exercer as fungdes de examinador mas ndo podem compor a tripulagdo
requerida.

121.411(e) Examinadores credenciados em avido que ndo possuam um apropriado certificado de
capacidade fisica valido podem exercer as fun¢bes de examinador mas néo podem compor a
tripulacdo requerida em operagdes segundo este regulamento. Em operagbes de bandeira
segundo este regulamento, os examinadores credenciados em avido que tenham 60 ou mais
anos de idade podem exercer as fungdes de examinador mas ndo podem compor a tripulagdo
requerida salvo se o Comandante do voo ou o segundo em Comando possuam menos de 60
anos de idade.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Em consonancia com o paragrafo 61.45 do RBHA 061 e resolugdo nimero 5 da ANAC, de
13/12/06.

Aproveitada em parte, porém com redagéo diversa da proposta, levando-se em conta o paragrafo
61.45 do RBHA 61
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682, Contribuicdo
Colaborador: Murillo Ayrthon Pinheiro Cubas Junior - gerente da Engenharia de

Instituigdo: VARIG LOGISTICA S. A. - DIRETORIA DE OPERAGOES DE VOO

Operagoes

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.7 DEFINICOES

(b) Area de Operages ETOPS significa:

(1) para avides com dois motores a turbina, uma area distante mais de 1 hora de um Aerédromo
Adequado, considerando a velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob atmosfera
padréo e ar calmo.

(2) para aviées com mais de dois motores a turbina, uma &rea distante mais de 180 minutos de
um Aerodromo Adequado, considerando a velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob
atmosfera padrao e ar calmo.

(c) Ponto de entrada ETOPS significa o primeiro ponto da rota em um voo ETOPS determinado,
considerando-se velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob atmosfera padréo e ar
calmo e

(1) distante mais de 60 minutos de um Aerédromo Adequado para aviées com dois motores;

(2) distante mais de 180 minutos de um Aerédromo Adequado para avides com mais de dois
motores.

121.7 DEFINICOES

(b) Area de Operagées ETOPS significa:

(1) para avides com dois motores a turbina, uma area distante mais de 75 minutos de um
Aerédromo Adequado, considerando a velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob
atmosfera padr&o e ar calmo.

(2) para avides com mais de dois motores a turbina, uma &rea distante mais de 180 minutos de
um Aerodromo Adequado, considerando a velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob
atmosfera padréo e ar calmo.

(c) Ponto de entrada ETOPS significa o primeiro ponto da rota em um voo ETOPS determinado,
considerando-se velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob atmosfera padrdo e ar
calmo e

(1) distante mais de 75 minutos de um Aerdédromo Adequado para aviées com dois motores;

(2) distante mais de 180 minutos de um Aerédromo Adequado para avides com mais de dois
motores.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Manuten¢do da regra ETOPS atual (de 75 minutos) para as aeronaves bimotoras, a qual
estabelece que nenhum detentor de certificado pode operar um avido bimotor sobre uma rota que
contenha um ponto a mais de 75 minutos de tempo de voo (em ar calmo e velocidade normal de
cruzeiro com 1 motor inoperante) de um aerddromo adequado ao avido, conforme Resolugéo 89
de 11 de Maio de 2009 (Art 1°, item III).

Aproveitada, dadas as justificativas. Sera mantido o requisito atual ETOPS 75 minutos, uma vez
que ndo traz impacto significativo na seguranga operacional e nem se trata de padrdo
internacional (ETOPS 60 minutos).
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692, Contribuicdo
Colaborador: Murillo Ayrthon Pinheiro Cubas Junior - gerente da Engenharia de

Instituigdo: VARIG LOGISTICA S. A. - DIRETORIA DE OPERAGOES DE VOO

Operagoes

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.161 - LIMITACOES DOS AVIOES. TIPO DE ROTA

(@) A menos que aprovado pela ANAC de acordo com o Apéndice P deste regulamento e
autorizado nas especificagdes operativas, nenhum detentor de certificado pode operar um avido a
turbina em uma rota que possua um ponto:

(1) a mais de um tempo de voo, de um Aerédromo Adequado (em velocidade de cruzeiro, em
condigdes padrdes e ar calmo com um motor inoperante) de 60 minutos para um avido bimotor ou
180 minutos para um avido com mais de dois motores transportando passageiros;

(2) na area polar norte; ou

(3) na area polar sul.

(b) Ninguém pode operar um avido terrestre sobre grandes extensdes de agua, a menos que 0
avido seja certificado ou aprovado, como aplicavel, para amaragem sob provisdes do RBAC 25.
(c) Reservado.

(d)A menos que autorizado pela ANAC com base nas caracteristicas do terreno, do tipo de
operagdo ou do desempenho do avido a ser utilizado, nenhum detentor de certificado pode
operar um avido com motores convencionais em uma rota que possua um ponto a mais de 60
minutos de voo (em velocidade de cruzeiro, condi¢bes padrbes e ar calmo, com um motor
inoperante) de Aerédromo Adequado.

121.161 - LIMITACOES DOS AVIOES. TIPO DE ROTA

(@) A menos que aprovado pela ANAC de acordo com o Apéndice P deste regulamento e
autorizado nas especificagdes operativas, nenhum detentor de certificado pode operar um avido a
turbina em uma rota que possua um ponto:

(1) a mais de um tempo de voo, de um Aerdédromo Adequado (em velocidade de cruzeiro, em
condigdes padrdes e ar calmo com um motor inoperante) de 75 minutos para um avido bimotor ou
180 minutos para um avido com mais de dois motores transportando passageiros;

(2) na area polar norte; ou

(3) na area polar sul.

(b) Ninguém pode operar um avido terrestre sobre grandes extensdes de agua, a menos que 0
avido seja certificado ou aprovado, como aplicavel, para amaragem sob provises do RBAC 25.
(c) Reservado.

(d)A menos que autorizado pela ANAC com base nas caracteristicas do terreno, do tipo de
operagdo ou do desempenho do avido a ser utilizado, nenhum detentor de certificado pode
operar um aviao com motores convencionais em uma rota que possua um ponto a mais de 75
minutos de voo (em velocidade de cruzeiro, condi¢des padrdes e ar calmo, com um motor
inoperante) de Aer6dromo Adequado

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Manuten¢do da regra ETOPS atual (de 75 minutos) para as aeronaves bimotoras, a qual
estabelece que nenhum detentor de certificado pode operar um avido bimotor sobre uma rota que
contenha um ponto a mais de 75 minutos de tempo de voo (em ar calmo e velocidade normal de
cruzeiro com 1 motor inoperante) de um aerdédromo adequado ao avido, conforme Resolugao 89
de 11 de Maio de 2009 (Art 1°, item III).

Aproveitada, dadas as justificativas. Sera mantido o requisito atual ETOPS 75 minutos, uma vez
que ndo ftraz impacto significativo na seguranga operacional e nem se trata de padrdo
internacional (ETOPS 60 minutos).
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702, Contribuigao
Colaborador: Murillo Ayrthon Pinheiro Cubas Junior - gerente da Engenharia de

Instituigdo: VARIG LOGISTICA S. A. - DIRETORIA DE OPERAGOES DE VOO

Operagoes

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.162 - BASE DE APROVAGAO DE TIPO PARA OPERACOES ETOPS

Exceto em operagdes de transporte de passageiros com avides com mais de dois motores
fabricados antes de 17 de fevereiro de 2015 e exceto um avido com dois motores seja utilizado
em voos ETOPS de até 75 minutos, nenhum detentor de certificado pode conduzir operagdes
ETOPS a n&o ser que o projeto de tipo do avido tenha sido aprovado para tais operagdes e cada
avido atenda ao seu documento CMP, como a seguir;

121.162 - BASE DE APROVAGAO DE TIPO PARA OPERACOES ETOPS

Exceto em operagbes de transporte de passageiros com avibes com mais de dois motores
fabricados antes de 17 de fevereiro de 2015 e exceto um avido com dois motores seja utilizado
em voos que ndo contenham um ponto a mais de 75 minutos de tempo de voo (em ar calmo e
velocidade normal de cruzeiro com 1 motor inoperante) de um aerédromo adequado ao avido,
nenhum detentor de certificado pode conduzir operagdes ETOPS a nédo ser que o projeto de tipo
do avido tenha sido aprovado para tais operagdes e cada avido atenda ao seu documento CMP,
COMO a seguir:

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Manuten¢do da regra ETOPS atual (de 75 minutos) para as aeronaves bimotoras, a qual
estabelece que nenhum detentor de certificado pode operar um avido bimotor sobre uma rota que
contenha um ponto a mais de 75 minutos de tempo de voo (em ar calmo e velocidade normal de
cruzeiro com 1 motor inoperante) de um aerédromo adequado ao avido, conforme Resolugéo 89
de 11 de Maio de 2009 (Art 1°, item III).

Aproveitada, dadas as justificativas. Sera mantido o requisito atual ETOPS 75 minutos, uma vez
que ndo traz impacto significativo na seguranga operacional e nem se trata de padrdo
internacional (ETOPS 60 minutos).
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712, Contribui¢do

Colaborador: Murillo Ayrthon Pinheiro Cubas Junior - gerente da Engenharia de
Operagoes

Instituigdo: VARIG LOGISTICA S. A. - DIRETORIA DE OPERAGOES DE VOO

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.189 - AVIOES COM MOTORES A TURBINA: LIMITACOES DE DECOLAGEM

(e) Na determinagao de pesos maximos, distancias minimas e trajetdrias de voo, de acordo com
o0s paragrafos de (a) até (d) desta segdo, devem ser feitas as corregdes requeridas pela altitude
do aer6dromo, gradiente efetivo de pista, temperatura ambiente e componente do vento no
momento da decolagem e, se o Manual de Voo Aprovado contiver informagdes sobre
desempenho com pista molhada, as condi¢des da superficie da pista (se seca ou molhada).
Distancias em pistas molhadas associadas a pistas com camada porosa de atrito ou ranhuradas,
se providas no AFM, sé podem ser usadas desde que o operador verifique que sdo projetadas,
construidas e mantidas de uma maneira aceitavel pela ANAC.

121.189 - AVIOES COM MOTORES A TURBINA: LIMITACOES DE DECOLAGEM

(e) Na determinagdo de pesos maximos, distancias minimas e trajetérias de voo, de acordo com
os paragrafos de (a) até (d) desta se¢do, devem ser feitas as corre¢des requeridas pela altitude
do aerédromo, gradiente efetivo de pista, temperatura ambiente e componente do vento no
momento da decolagem e, se o Manual de Voo Aprovado contiver informagdes sobre
desempenho com pista molhada, as condi¢des da superficie da pista (se seca ou molhada).
Disténcias em pistas molhadas associadas a pistas com camada porosa de atrito ou ranhuradas,
se providas no AFM, s6 podem ser usadas desde que o operador verifique junto a ANAC que as
mesmas s&o projetadas, construidas e mantidas de uma maneira aceitavel.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Texto ajustado para facilitar a compreensdo de que a responsabilidade pela manutengdo das
pistas com camada porosa de atrito ou ranhuradas n&o é do operador.

N&o aproveitada. Nem sempre esta informagdo pode ser provida pela ANAC, cabendo ao
operador definir, conforme as especificidades de suas operagdes, de que provedor de servigos da
aviacao civil pode obter essa informag&o.
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722, Contribuigao

Colaborador: Murillo Ayrthon Pinheiro Cubas Junior - gerente da Engenharia de
Operagoes

Instituigdo: VARIG LOGISTICA S. A. - DIRETORIA DE OPERAGOES DE VOO

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.208 SISTEMA DE CONTROLE DA PERFORMANCE DO AVIAO

(@) O explorador estabelecera um sistema, aprovado pela ANAC, para obter, manter e
disponibilizar ao pessoal de operagdes apropriado dados de desempenho e obstaculos.

(b) Na elaboragao de procedimentos para cumprir os requisitos desta segao, o explorador deve:
(1) obter os dados de desempenho e obstaculos de fontes autorizadas; e

(2) considerar a exatidao das cartas.

Exclusdo do item 121.208.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Né&o esta claro quem é o pessoal de operagdes e quais s&o os dados de desempenho que devem
ser disponibilizados.

N&o aproveitado. A justificativa ndo é valida uma vez que a segdo diz “pessoal de operacdes
apropriado” sendo claro que estéo ligados as operagdes da empresa e qualificados para tal. Cabe
destacar também que tal sistema devera ser aprovado pela ANAC, processo pelo qual as
eventuais duvidas na aplicagdo do requisito poderiam ser sanadas.
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732, Contribuigao

Colaborador: Murillo Ayrthon Pinheiro Cubas Junior - gerente da Engenharia de
Operagoes

Instituigio: VARIG LOGISTICA S. A. - DIRETORIA DE OPERAGOES DE VOO

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.339 - EQUIPAMENTO DE EMERGENCIA PARA OPERACOES SOBRE GRANDES
EXTENSOES DE AGUA

(@) Exceto quando a ANAC, por alteragdo das especificagbes operativas do detentor de
certificado, requerer o transporte a bordo de apenas alguns dos itens especificos listados abaixo
para operagdes sobre grandes extensbes de agua ou, por requerimento do detentor de
certificado, a ANAC permitir desvios para uma particular operagéo sobre grandes extensdes de
agua, nenhum detentor de certificado pode operar um avido nas referidas operagdes sem que o
avido tenha o seguinte equipamento a bordo:

(1) um colete salva-vidas equipado com uma l&mpada localizadora aprovada, para cada ocupante
do avido.

(2) botes salva-vidas (cada um equipado com uma lédmpada localizadora aprovada) com
capacidade nominal de flutuagéo e de assentos suficientes para acomodar todos os ocupantes do
avido. A menos que sejam providos botes em excesso com capacidade suficiente, deve haver
capacidade nominal de flutuagao e de assentos suficiente para acomodar todos os ocupantes do
avido no evento da perda do bote de maior capacidade existente a bordo do aviéo.

(3) pelo menos um sinalizador pirotécnico para cada bote.

(4) um radio transmissor localizador de emergéncia (ELT), de tipo aprovado para sobrevivéncia.
As baterias do transmissor devem ser trocadas (ou recarregadas, se for o caso) quando o radio
tiver acumulado uma hora de funcionamento e também quando 50% de sua vida Util (ou 50% da
vida Util da carga, se for recarregével), como estabelecido pelo fabricante da bateria, tiver
expirado. A nova data de expiragdo deve ser legivelmente marcada no exterior do transmissor. O
requisito de vida Util deste paragrafo ndo se aplica a baterias que nao sejam essencialmente
afetadas por permanéncia em estoque (como as baterias ativadas por agua).

(b) Os botes, coletes e equipamentos-radio de sobrevivéncia requeridos devem ser facilmente
acessiveis no evento de uma amaragem, sem tempo apreciavel para procedimentos
preparatorios. Os equipamentos devem ser instalados, e claramente marcados, em locais
aprovados.

(c) Um conjunto de sobrevivéncia, apropriadamente equipado para a rota a ser voada, deve estar
colocado dentro de cada bote requerido, como previsto no apéndice C.

121.339 - EQUIPAMENTO DE EMERGENCIA PARA OPERACOES SOBRE GRANDES
EXTENSOES DE AGUA

(@) Exceto quando a ANAC, por alteragdo das especificagbes operativas do detentor de
certificado, requerer o transporte a bordo de apenas alguns dos itens especificos listados abaixo
para operagdes sobre grandes extensbes de agua ou, por requerimento do detentor de
certificado, a ANAC permitir desvios para uma particular operagéo sobre grandes extensdes de
agua, nenhum detentor de certificado pode operar um avido nas referidas operagdes sem que o
avido tenha o seguinte equipamento a bordo:

(1) um colete salva-vidas equipado com uma ldmpada localizadora aprovada, para cada ocupante
do avio.

(2) botes salva-vidas (cada um equipado com uma ladmpada localizadora aprovada) com
capacidade nominal de flutuagéo e de assentos suficientes para acomodar todos os ocupantes do
avido. A menos que sejam providos botes em excesso com capacidade suficiente, deve haver
capacidade nominal de flutuagdo e de assentos suficiente para acomodar todos os ocupantes do
avido no evento da perda do bote de maior capacidade existente a bordo do aviéo.

(3) pelo menos um sinalizador pirotécnico para cada bote.

(4) um radio transmissor localizador de emergéncia (ELT), de tipo aprovado para sobrevivéncia.
As baterias do transmissor devem ser trocadas (ou recarregadas, se for o caso) quando o radio
tiver acumulado uma hora de funcionamento e também quando 50% de sua vida util (ou 50% da
vida Util da carga, se for recarregével), como estabelecido pelo fabricante da bateria, tiver
expirado. A nova data de expiragéo deve ser legivelmente marcada no exterior do transmissor. O
requisito de vida Util deste paragrafo ndo se aplica a baterias que ndo sejam essencialmente
afetadas por permanéncia em estoque (como as baterias ativadas por agua).

(b) Os botes, coletes e equipamentos-radio de sobrevivéncia requeridos devem ser faciimente
acessiveis no evento de uma amaragem, sem tempo aprecidvel para procedimentos
preparatérios. Os equipamentos devem ser instalados, e claramente marcados, em locais
aprovados.

(c) Um conjunto de sobrevivéncia, apropriadamente equipado para a rota a ser voada, deve estar
colocado dentro de cada bote requerido, como previsto no apéndice C.

Pagina 91 de 167




Relatério das contribuicées referentes & audiéncia plblica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 121 - RBAC 121 Fevereiro/2010

A menos que haja uma definicdo de sobrevoo de grandes extensdes de agua vélida para todas
as segdes, por favor, mantenha o item (d).

(d) Para os objetivos desta segdo, sobrevoo de grandes extensdes de agua significa o sobrevdo
de um ponto a mais de 370 km (200 milhas maritimas) da terra firme mais préxima.

Aproveitada, entende-se que complementa o texto do regulamento
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742, Contribuigao

Colaborador: Murillo Ayrthon Pinheiro Cubas Junior - gerente da Engenharia de
Operagoes

Instituigdo: VARIG LOGISTICA S. A. - DIRETORIA DE OPERAGOES DE VOO

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAQI"\O OU INCLUSAO
ABORDAR

Apéndice P - Requisitos para operagdes ETOPS Excluséo de todo o item (b) ETOPS 75 minutos.

(b) ETOPS 75 minutos.

(1) A ANAC aprovara operagdes ETOPS 75 minutos como a seguir;

(i) A ANAC revisara a combinag&o avido-motor para garantir a auséncia de fatores que interfiram
na seguranga das operagdes. A combinagdo avido-motor ndo precisa necessariamente ser um
tipo aprovado para ETOPS, no entanto, deve haver evidéncias favoraveis suficientes para
demonstrar a ANAC um nivel apropriado de confiabilidade para operagdes ETOPS 75 minutos.

(i) O detentor de certificado deve atender aos requisitos contidos na segdo 121.633 deste
regulamento para o planejamento do sistema de tempo limite.

(i) O detentor de certificado deve desenvolver suas operagdes ETOPS de acordo com o contido
em suas especificagbes operativas.

(iv) O detentor de certificado deve atender aos requisitos do programa de manutengéo contidos
na se¢ao 121.374 deste regulamento.

(v) O detentor de certificado deve atender & MEL em sua especificacbes operativas para ETOPS
120 minutos.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Manuten¢do da regra ETOPS atual (de 75 minutos) para as aeronaves bimotoras, a qual
estabelece que nenhum detentor de certificado pode operar um avido bimotor sobre uma rota que
contenha um ponto a mais de 75 minutos de tempo de voo (em ar calmo e velocidade normal de
cruzeiro com 1 motor inoperante) de um aerédromo adequado ao avido, conforme Resolugéo 89
de 11 de Maio de 2009 (Art 1°, item III).

Né&o aproveitado. A modificagdo de ETOPS de 60 para 75 minutos é aceitavel, mas néo a retirada
de todo o disposto 0 que iria contra a segurancga operacional.

Pagina 93 de 167




Relatério das contribuigdes referentes & audiéncia publica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 121 - RBAC 121

Fevereiro/2010

752, Contribuigao

Colaborador: Murillo Ayrthon Pinheiro Cubas Junior - gerente da Engenharia de
Operagoes

Instituigdo: VARIG LOGISTICA S. A. - DIRETORIA DE OPERAGOES DE VOO

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.412a QUALIFICACOES DO INSTRUTOR DE DESPACHANTE OPERACIONAL DE VOO

(@) Um instrutor de Despachante Operacional de Voo, é uma pessoa qualificada e autorizada a
conduzir instru¢do de um equipamento da empresa.

(b) Um instrutor de Despachante Operacional de Voo é uma pessoa indicada pelo operador e
aprovada pela ANAC, que possua contrato de trabalho na fungéo (essa exercida no minimo ha 3
anos) de Despachante Operacional de Voo.

(c) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como
instrutor de Despachante Operacional de Voo em um programa de treinamento estabelecido
segundo esta subparte, a menos que, com respeito ao particular tipo de avido, essa pessoa:

(1) possua a licenca e as habilitacbes necessérias para trabalhar como Despachante Operacional
de Voo, em operagdes segundo este regulamento;

(2) tenha completado, com sucesso, as apropriadas fases de treinamento para o avido envolvido,
incluindo treinamento periodico, requeridos para trabalhar como Despachante Operacional de
Voo, em operagdes segundo este regulamento;

(3) tenha completado satisfatoriamente os apropriados exames de competéncia que sejam
requeridos para trabalhar como Despachante operacional de Voo, em operagdes segundo este
regulamento; e

(4) tenha completado, com sucesso, os treinamentos requeridos para instrutor, conforme
programa de treinamento estabelecido pelo operador.

(d) Um instrutor de Despachante Operacional de Voo € uma pessoa que tenha sido qualificada
como instrutor em um ou mais avides.

(e) Um instrutor de Despachante Operacional de Voo exerce a fungéo de dar instrugdo em solo
para Despachantes recém contratados ou em transi¢do para outro equipamento.

(f) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como
instrutor de Despachante Operacional de Voo em um programa de treinamento estabelecido
segundo esta subparte, a menos que, com respeito ao particular tipo de avido, essa pessoa:

(1) possua a licenca e as habilitagdes que necessérias para trabalhar como Despachante
Operacional de Voo, em operagdes segundo este regulamento;

(2) tenha completado, com sucesso, as apropriadas fases de treinamento para o avido envolvido,

Exclusdo do item 121.412a.
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incluindo treinamento periodico, requeridos para trabalhar como Despachante Operacional de
Voo, em operagdes segundo este regulamento;

(3) tenha completado satisfatoriamente os apropriados exames de competéncia que sejam
requeridos para trabalhar como instrutor de Despachante Operacional de Voo, em operacdes
segundo este regulamento; e

(4) tenha completado, com sucesso, os treinamentos requeridos para instrutor, conforme
programa de treinamento estabelecido pelo operador.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Entendemos que algumas matérias ndo necessitam de conhecimentos adquiridos na fungéo de
Despachante Operacional de Voo e que especialistas das areas possam contribuir de forma mais
produtiva (ex: meteorologista, engenheiro, controlador aéreo, efc.) .

Ndo aproveitada. Entende-se que pela complexidade e responsabilidade da fungdo sejam
exigidas qualificagdes especificas. O regulamento ndo veda o exercicio da fungdo por qualquer
profissional desde que qualificado e com licenga apropriada.
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76°. Contribuigao

Colaborador: Anderson Eustaquio dos Santos
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE

Instituicao: VRG Linhas Aéreas S.A.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

ABORDAR
RBHA 121.362 Excluir a parte final do paragrafo 121.362(a): "O escopo desta segao inclui o sistema de inspegéo
do detentor de certificado, onde aplicavel, que ndo pode ser inferior ao requerido pelo RBAC
145",
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUICAO

Na Segdo 121.362, a obrigatoriedade de um sistema de inspe¢do que n&do seja inferior ao
requerido pelo RBHA 145 é incoerente com os requisitos de inspegao obrigatoria apresentados
nas Segdes 121.369 e 121.371.

Conforme requerido pelo RBHA 145.45, uma oficina de manutengdo aeronautica deve possuir um
sistema de inspecdo que inclui inspe¢&o preliminar dos artigos que ele mantém, inspec¢do quanto
a falhas ocultas e inspegéo de servigo. O paragrafo 145.59 (a) também determina a execugéo de
inspegao dos servigos executados em uma célula, motor, hélice, rotor ou instrumento antes de se
aprovar o seu retorno ao servico.

Uma vez que dentro do sistema de inspegdo de acordo com o RBHA 145 todos os itens de
manutengdo que requerem inspecdo devem ser inspecionados, ndo é coerente a empresa ter a
obrigatoriedade de, adicionalmente ao sistema de inspecao requerido pelo RBHA 145 e que deve
cobrir todos os itens de manutencdo qu requerem inspecgdo, designar em seu manual itens
especificos de manutencao ou de modificag&o que exigem inspegdes obrigatorias, de acordo com
0 paragrafo 1211.369(b)(2) nem de designagao de pessoal especifico para inspec¢des obrigatorias
(secdo 121.371), uma vez que a empresa operando segundo o RBHA 121 também devera
possuir um corpo de inspetores capazes de executar as inspegdes requeridas pelo RBHA 145,
além de outros requisitos aplicaveis ao seu sistema de inspecgéo.

Ou seja, ou a empresa aérea deve possuir um sistema de inspecdo conforme 0 RBHA 145 e que
cobre todos os itens de manutegdo que requerem inspecao, ou ela deve possuir um sistema de
inspecdo para itens especificos (os itens de inspegdo obrigatdria), de acordo com as segdes
121.369 e 121.371.

Néo aproveitada. A leitura do requisito esclarece os casos de aplicagdo do mesmo (em negrito):
a) O conjunto de recursos e instalagdes para manutengao, manuteng&o preventiva, modificagdes
e reparos possuido efou contratado pelo detentor de certificado ndo pode ser inferior ao
conjunto de instalagbes e recursos para manutengdo, manutengdo preventiva, modificagdes e
reparos requerido pelo RBAC 145 para certificar uma oficina aeronautica aprovada para realizar
manutengdo, manutengdo preventiva, modificacdes e reparos nos mesmos tipos de
equipamentos operados pelo detentor de certificado. O escopo desta seg&o inclui o sistema de
inspecao do detentor de certificado, onde aplicavel, que ndo pode ser inferior ao requerido pelo
RBAC 145.

Pagina 96 de 167




Relatério das contribuigdes referentes & audiéncia publica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 121 - RBAC 121

Fevereiro/2010

772, Contribuigao

Colaborador: Cte. Lyra - Dir Operagées - Engo. A. AMARAL - Eng Operagoes

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: WEBJET Linhas Aéreas S/A
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.349 — EQUIPAMENTO RADIO REQUERIDO PARA OPERAGOES IFR

(@) Nenhuma pessoa pode operar um avido em voo IFR , a menos que ele seja equipado com o
equipamento radio necessario, sob condicdes normais de operagao, para atender totalmente as
fungdes especificadas em 121.347(a) e para receber, satisfatoriamente, por qualquer um de dois
sistemas independentes de radio navegagéo os sinais provenientes de todas as estagdes ATC
primarias de navegagao em rota e de aproximagéo a serem utilizadas. Entretanto, é requerido
apenas um receptor marker beacom provendo sinais visuais e sonoros e um receptor ILS.
Equipamento provido para receber sinais em rota pode ser utilizado para receber sinais de
aproximagao, desde que seja capaz de receber ambos o0s sinais.

(b) No caso de operagdo em rotas nas quais a navegagdo € baseada em equipamentos de
detecgéo automatica de diregdo (ADF), apenas um receptor ADF precisa ser instalado se o avido
for equipado com dois receptores VOR, os auxilios VOR & navegacéo forem convenientemente
localizados e o avido estiver reabastecido de modo a permitir, no caso de falha do ADF, o
prosseguimento seguro do véo para um aerédromo adequado por meio dos auxilios VOR € a
execugdo completa de uma aproximagéo por instrumentos com o restante do seu sistema de
radios.

(c) Sempre que receptores de navegagéo VOR forem requeridos pelo paragrafo (a) ou (b) desta
sec¢do, pelo menos uma unidade de equipamento medidor de distancias aprovado (DME), capaz
de receber e fornecer informagdes de distancia a partir de instalagdes VOR, deve ser instalado
em cada avido operando segundo este regulamento.

(d) Se o equipamento medidor de distancias (DME) tornar-se inoperante em rota, o piloto deve
notificar tal falha ao ATC t&o logo ela ocorra.

(Port. 1637/DGAC, 28/11/01; DOU 27, 07/02/02) (Port. 1666/DGAC, 26/11/02; DOU 253,
05/12/02)

121.349 - EQUIPAMENTO RADIO REQUERIDO PARA OPERAGOES IFR

(a) Nenhuma pessoa pode operar um avido em vdo IFR , a menos que ele seja equipado com o
equipamento radio necessario, sob condicdes normais de operacgdo, para atender totalmente as
fungdes especificadas em 121.347(a) e que seja projetado para receber, satisfatoriamente, por
qualquer um de dois sistemas independentes de radio navegag&o os sinais provenientes de todas
as estagdes ATC primarias de navegacdo em rota e de aproximagdo a serem utilizadas.
Entretanto, é requerido apenas um receptor marker beacom provendo sinais visuais e sonoros e
um receptor ILS. Equipamento provido para receber sinais em rota pode ser utilizado para
receber sinais de aproximagao, desde que seja capaz de receber ambos os sinais.

(b) No caso de operagdo em rotas nas quais a navegagdo € baseada em equipamentos de
detecgéo automatica de direcao (ADF), a aeronave necessita ser dotada de apenas um receptor
ADF se esta for equipada com outro sistema de navegacdo autbnoma, ou equipada com dois
receptores VOR, em cujo caso os auxilios VOR & navegacdo deverdo estar convenientemente
localizados. Além disso, quer instalados os dois receptores VOR ou sistema de navegagdo
auténoma, o avido devera ser reabastecido de modo a permitir, no caso de falha do ADF, o
prosseguimento seguro do voo para um aerédromo adequado por meio dos auxilios VOR ou por
referencia ao seu sistema auténomo, onde a execugdo completa de uma aproximagéo por
instrumentos seja permitida com o restante de seus sistemas de navegagéo.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

A proposta busca adequar o texo do RBAC as funcionalidades e performance proporcionada
pelos sistemas de navegagdo mais modernos, como Inerciais, GPS, num ambiente especifado
por referencia a PBN

Ndo aproveitada. Os requisitos da segdo ndo afetam as “funcionalidades e performance
proporcionada pelos sistemas de navegagdo mais modernos” e continuam pertinentes
considerando-se 0 panorama brasileiro.
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782, Contribuigao
Colaborador: Cte. Lyra - Dir Operagoes - Engo. A.

Instituicao: WEBJET Linhas Aéreas S/A

AMARAL - Eng Operagoes

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO
PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.141 - MANUAL DE VOO DOS AVIOES

(a) Cada detentor de certificado deve possuir um Manual de V6o
aprovado e atualizado de cada tipo de avido que ele opera,
exceto para avides néo incluidos na categoria transporte de tipo
homologado antes de 01 de janeiro de 1965.

(b) [Em cada avido que o paragrafo (a) desta segdo requer
possuir um Manual de Vdo, o detentor de certificado pode levar
a bordo tanto o manual requerido por 121.133, se ele contiver
as informagdes requeridas pelo aplicavel manual de véo e tais
informagdes forem claramente identificadas como requisitos do
manual de véo, ou um Manual de Vdo aprovado (AFM). Se o
detentor de certificado optar por transportar a bordo 0 manual
requerido por 121.133, ele pode revisar as segbes dos
procedimentos operacionais e modificar a apresentagdo dos
dados de desempenho contidos no AFM se tais modificagdes
forem:

(1) aprovadas pelo DAC; e

(2) claramente identificadas como requisitos do AFM.]

(Port. 89/DGAC, 15/01/03; DOU 25, 10/02/03)

121.141 - MANUAL DE VOO DOS AVIOES

(@) Cada detentor de certificado deve possuir um Manual de V6o aprovado e atualizado de cada tipo de avido que ele opera,
exceto para avides nao incluidos na categoria transporte de tipo homologado antes de 01 de janeiro de 1965.

(b) [Em cada avido que o paragrafo (a) desta se¢do requer possuir um Manual de V6o, o detentor de certificado pode levar a bordo
tanto 0 manual requerido por 121.133, se ele contiver as informagdes requeridas pelo aplicavel manual de voo e tais informagdes
forem claramente identificadas como requisitos do manual de v6o, ou um Manual de V6o aprovado (AFM), ou um Manual de
Operagoes do avido.

(c) Se o detentor de certificado optar por transportar a bordo o manual requerido por 121.133, ele pode revisar as segdes dos
procedimentos operacionais e modificar a apresentagao dos dados de desempenho contidos no AFM se tais modificagdes forem:
(1) aprovadas pelo DAC; e

(2) claramente identificadas como requisitos do AFM.]

(d) Se o detentor de certificado optar por transportar a bordo um Manual de Operagdes da aeronave, seu conteudo deverd, além
de cumprir o estabelecido no paragrafo (c) desta se¢do quando procedimentos operacionais forem revistos ou quando a
apresentagdo de dados de desempenho for modificada pelo operador:

(1) incluir todos os aspectos e procedimentos de sua operagdo normal € nas emergéncias previstas como requisitos de sua
homologagdo e aquelas especificadas em seu Manual de Voo, bem como procedimentos ndo normais previstos pelo seu
fabricante;

(2) incluir todas os dados de desempenho da aeronave necessarios para todas as fases do voo;

(3) incluir as informacdes relativas & descricdo e funcionamento de todos os seus sistemas sobre 0s quais a tripulagéo possa de
qualquer modo exercer algum tipo de controle, bem como informagdes relevantes adicionais para a operagéo da aeronave pela
tripulagéo;

(4) incluir todas as limitagdes aplicaveis a aeronave, seus sistemas e a sua operagao.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

A redacdo atual pode ser interpretada como a necessidade de
portar-se a bordo, nos voos sobre territorio nacional, o AFM da
aeronave, o que é dispensavel na pratica. E essencial, por outro
lado, que MANUAIS DE OPERACAO do tipo FCOM/Manuais de
Répida Referencia estejam a bordo para a execugdo do voo,
estes, sim, baseados onde aplicavel no AFM.

N&o aproveitada. A redagao da segdo 121.141 foi refeita, baseada em analise da SSO/ANAC para maior clareza do requisito
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792, Contribuigao

Colaborador: Cte. Lyra - Dir Operagées - Engo. A. AMARAL - Eng Operagoes

Instituicao: WEBJET Linhas Aéreas S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.303 - EQUIPAMENTOS E INSTRUMENTOS DO AVIAO

(@) A menos que de outra maneira especificado, os requisitos de instrumentos e equipamentos
requeridos por esta subparte aplicam-se a todas as operagdes segundo este regulamento.

(b) Os instrumentos e equipamentos requeridos por 121.305 até 121.359 devem ser aprovados e
instalados segundo os requisitos de aeronavegabilidade aplicaveis aos mesmos.

(c) Cada velocimetro deve ser calibrado em nos e cada limitagdo de velocidade, cada item de
informagdo do Manual de Voo sobre velocidade e cada letreiro pertinente deve ser expresso em
nos.

(d) Exceto como previsto em 121.627(b) e 121.628, nenhuma pessoa pode decolar com qualquer
avido, a menos que o0s seguintes instrumentos e equipamentos estejam em condigdes operaveis:
(1) instrumentos e equipamentos requeridos para obteng&o de conformidade com os requisitos de
aeronavegabilidade segundo os quais o tipo do avido foi homologacdo e aqueles requeridos
pelos paragrafos 121.213 até 121.283 e 121.289.

(2) instrumentos e equipamentos especificados nos paragrafos 121.305 até 121.321, 121.359,
121.360 para qualquer tipo de operagdo e equipamentos e instrumentos especificados de
121.323 até 121.351 para a espécie de operagéo indicada, sempre que esses itens ndo forem j&
requeridos pelo paragrafo (d)(1) desta secéo.

(Port 513/DGAC, 20/10/95; DOU 09/11/95)

121.303 - EQUIPAMENTOS E INSTRUMENTOS DO AVIAO

(@) A menos que de outra maneira especificado, os requisitos de instrumentos e equipamentos
requeridos por esta subparte aplicam-se a todas as operagdes segundo este regulamento.

(b) Os requisitos de que trata esta segdo e as segbes seguintes aplicaveis referem-se as
especificacdes de equipamentos e sistemas dos quais as aeronaves devem estar dotados, ou
equipamentos e sistemas que nelas devam estar instalados para o cumprimento de requisitos
relativos & homologagdo de sua aeronavegabilidade ou a homolgacdo do operador para
determinado tipo de operagdo. Requisitos adicionais especificamente relativos a efetiva
operabilidade para o inicio ou para a continuidade de um voo sdo também estabelecidos para
determinados equipamentos e sistemas .

(c) Os instrumentos e equipamentos requeridos por 121.305 até 121.359 devem ser aprovados e
instalados segundo os requisitos de aeronavegabilidade aplicaveis aos mesmos.

(d) Cada velocimetro deve ser calibrado em nés e cada limitagdo de velocidade, cada item de
informagdo do Manual de Voo sobre velocidade e cada letreiro pertinente deve ser expresso em
nos.

(e) Exceto como previsto em 121.627(b) e 121.628, nenhuma pessoa pode decolar com qualquer
avido, a menos que os seguintes instrumentos e equipamentos estejam em condigdes operaveis:
(1) instrumentos e equipamentos requeridos para obteng&o de conformidade com os requisitos de
aeronavegabilidade segundo os quais o tipo do avido foi homologagdo e aqueles requeridos
pelos paragrafos 121.213 até 121.283 e 121.289.

(2) instrumentos e equipamentos especificados nos paragrafos 121.305 até 121.321, 121.359,
121.360 para qualquer tipo de operagdo e equipamentos e instrumentos especificados de
121.323 até 121.351 para a espécie de operagéo indicada, sempre que esses itens nao forem ja
requeridos pelo paragrafo (d)(1) desta segéo.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

As terminologias "deve estar instalado", "deve ser equipado" e similares referem-se a
obrigatoriedade de que uma aeronave seja dotada/equipada de determinados equipamentos ou
sistemas. As terminologias "deve estar operando para a decolagem” ou "deve estar em condi¢bes
operaveis" e similares referem-se a equipamentos de necessaria instalagdo e, além disso, em
operagdo para inicio de um voo. O texto acima procura eliminar possiveis interpretagdes

Né&o aproveitada. A secéo segue texto do FAR Part 121. Os equipamentos e instrumentos devem
estar operacionais ressalvadas as previsdes e prescrigdes previstas em MEL aprovada.
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incorretas destas duas terminologias, de modo a facilitar/uniformizar o preparo e aprovagdo das
Listas de Equipamentos Minimos das aeronaves.
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802. Contribuicdo

Colaborador: Cte. Lyra - Dir Operagées - Engo. A. AMARAL - Eng Operagoes

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: WEBJET Linhas Aéreas S/A
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

RBHA 121.645:

(a) Néo é permitido despachar ou liberar um avido turbojato ou decolar com esse avido, a menos
que, considerando o vento e outras condi¢des meteoroldgicas conhecidas, ele tenha combustivel
suficiente para:

(1) voar até o aerddromo para onde foi despachado ou liberado e pousar nesse aerédromo;

(2) ap6s isso, voar por um periodo igual a 10% do tempo total requerido para voar do aerédromo
de partida até o pouso no aerédromo para o qual foi despachado ou liberado;

RBHA 121.645:

(a) Nao é permitido despachar ou liberar um avido turbojato ou decolar com esse avido, a menos
que, considerando o vento e outras condi¢des meteoroldgicas conhecidas, ele tenha combustivel
suficiente para:

(1) voar até o aerddromo para onde foi despachado ou liberado e pousar nesse aerédromo;

(2) apos isso, voar por um periodo igual a 10% do tempo total requerido para voar do aerédromo
de partida até o pouso no aerédromo para o qual foi despachado ou liberado;

(i) Por solicitagdo do detentor de certificado, o0 DAC pode aprovar a redugéo da porcentagem do
tempo total de voo desde que o detentor de certificado possua um programa de
acompanhamento de consumo de combustivel.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

A reducéo do “reserve fuel” é justificada pelo qualidade alcangada pelos sistemas de navegacéo
(exemplo, PBN em implantag&o o Brasil) e estado atual das facilidades de comunicagéo e apoio &
navegacao.

Menor peso morto de combustivel transportado implicara no menor consumo da frota de
aeronaves em operagao, com significativo impacto sobre os custos operacionais das empresas, a
economia do pais e resultando que a industria seja menos agressiva no que se refere a emissdes
de CO2.

Né&o aproveitada. Os requisitos de reserva de combustivel sdo padrdes mundiais, sendo objeto de
SARP no Anexo 6 da Convengéo Internacional de Aviagéo Civil.
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812. Contribuicdo

Colaborador: Alexandre Aparecido Barbosa Sandoval -Coordenador de Otimizagao
de Combustivel

Instituigdo: OCEANAIR LINHA AEREAS- DIRETORIA DE OPERAGOES DE VOO

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.645 - SUPRIMENTO DE COMBUSTIVEL. AVIOES TURBOJATO. TODAS AS OPERACOES
(a) Nao é permitido despachar ou liberar um avido turbojato ou decolar com esse avido, a menos
que, considerando o vento e outras condi¢des meteoroldgicas conhecidas, ele tenha combustivel
suficiente para:

(1) voar até o aerédromo para onde foi despachado ou liberado e pousar nesse aerédromo;

(2) apds isso, voar por um periodo igual a 10% do tempo total requerido para voar do aerédromo
de partida até o pouso no aerédromo para o qual foi despachado ou liberado;

[(3) apds isso, voar e pousar no aerdédromo de alternativa mais distante listado no despacho ou
liberacao do vbo (se um aerédromo de alternativa for requerido); e]

(4) apds isso, voar mais 30 minutos, em velocidade de espera, a 1500 pés de altura sobre o
aerddromo de alternativa mais distante, em condigdes de temperatura padrao.

(2) apds isso, voar por um periodo igual a 10% do tempo total requerido para voar do aerédromo
de partida até o pouso no aerédromo para o qual foi despachado ou liberado.

(i) Exceto para detentores de certificado que possuem uma politica de controle de combustivel
como procedimento especifico descrito em seu Manual Geral de Operagdes aprovado pela ANAC
e, autorizado a utilizar este procedimento conforme descrito em suas Especificagdes Operativas,
podera utilizar a porcentagem do tempo total conforme a seguir:

(i.1) Se o tempo necessario para voar do aerédromo de partida até o pouso no aerédromo de
destino for igual ou inferior a 02:00 horas, podera utilizar 8 % do tempo total requerido

(i.2) Se o tempo necessario para voar do aerédromo de partida até o pouso no aerédromo de
destino for superior a 02:00 horas e igual ou inferior a 04:00 horas, podera utilizar 6 % do tempo
total requerido.

(i.3) Se o tempo necessario para voar do aerédromo de partida até o pouso no aerédromo de
destino for superior a 04:00 horas e igual ou inferior a 06:30 horas, podera utilizar 4 % do tempo
total requerido.

(i.4) Se o tempo necessario para voar do aerodromo de partida até o pouso no aerédromo de
destino for superior a 06:30 horas e igual ou inferior a 04:00 horas, podera utilizar 3 % do tempo
total requerido.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

1- Adequar a regulamentagdo utilizando valores que estdo respaldados nas operagbes na Asia,
Europa e Estados Unidos;

2- O setor aéreo é considerado estratégico e sua evolugéo esta diretamente relacioanda com o
crescimento econdmico de um pais.Dependendo da politica econdémica do pais, o custo do
combustivel pode gerar impactos econdmicos consideraveis. Portanto, justifica-se a busca por
meios adequados de utilizagdo do combustivel, em sintonia com a realidade econdmica mundial
sem prejuizos & seguranga operacional, através de modificacdo de politicas e regulamentos
estabelecidos.

A utilizagdo da reserva com porcentagem variavél vem de encontro com a adequagdo a esta
nova realidade e aproxima-se do que é praticado por companhias aéreas internacionais que

Né&o aproveitada. Os requisitos de reserva de combustivel sdo padrdes mundiais, sendo objeto de
SARP no Anexo 6 da Convengéo Internacional de Aviagéo Civil.
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utilizam 5%;

3- O meio ambiente passou a ser uma preocupagdo em todo o mundo e a cada dia aumenta a
cobranga por parte de ONG’s e da sociedade para que nossos governantes adotem politicas
publicas para que a degradacdo do meio ambiente seja minimizada. A utilizagdo da tabela
variavel reduziria o abastecimento que diretamente reduziria as emissdes de CO2. Segundo a
IATA, emissdes de poluentes dos motores das aeronaves séo diretamente relacionadas com o
consumo de combustivel. Cada quilograma de combustivel economizado reduz em 3,16 Kg a
quantidade de CO2. Portanto, a chave para as companhias aéreas para minimizar seu impacto
ammbiental e colaborar com as metas de redugéo estabelecidas pelo Governo Brasileiro é a
utilizacdo de combustivel de forma mais eficiente.
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822, Contribuicdo
Colaborador: Ailton José de Oliveira Junior

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: ANAC - GGCP/SAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.356 — SISTEMA EMBARCADO DE PREVENGAO DE COLISOES (ACAS)

Todas as aeronaves operadas segundo este regulamento devem ser equipadas e operadas da
seguinte maneira:

a) Avides propelidos a turbina com peso maximo de decolagem certificado superior a 14970 kg
(33000 Ib):

1) Um transponder modo S que atenda o disposto na TSO C-122, ou uma vers&@o mais recente, e:
i) Um sistema embarcado de prevencéo de colisdes (TCAS ) que atenda o disposto na TSO C-
119b (vers&o 7.0), ou uma vers&o posterior, ou;

ii) Um sistema embarcado de prevengéo de colisdes que atenda o disposto na TSO C-119a
(versao 6.04A Enhanced) que foi instalado naquela aeronave antes de 1° de maio de 2003. Se tal
sistema TCAS I versao 6.04A Enhanced ndo puder mais ser reparado para os padrdes da TSO
C-119a, ele deve ser substituido por um TCAS Il que atenda o disposto na TSO C-119b (TCAS II
versao 7.0) ou uma verséo posterior, ou;

iii) Um sistema embarcado de prevengao de colisbes equivalente ao estabelecido pela TSO C-
119b (TCAS Il versdo 7.0) ou uma versdo posterior, capaz de coordenar com unidades que
atendam o disposto na TSO C-119a (vers&o 6.04A Enhanced), ou uma verséo posterior.

b) Avides de passageiros ou combinagdo passageiros-carga (combi), com configuragdo de 10 a
30 assentos, excluindo cada assento para tripulantes:

1) Um sistema embarcado de prevencao de colisdes que atenda o disposto na TSO C-118 (TCAS
[) ou uma verséo posterior, ou;

2) Um sistema embarcado de prevengao de colisdes equivalente ao estabelecido pela TSO C-118
Ou uma vers&o posterior, ou;

3) Um sistema embarcado de prevengdo de colisdes e transponder modo S que atenda o
disposto no paragrafo (a)(1) desta se¢&o.

c) Avides com motores a pistdo com peso maximo de decolagem certificado superior a 14970 kg
(33000 Ib):

1) Um sistema embarcado de prevengao de colisbes que atenda o disposto na TSO C-118 (TCAS
[) ou uma verséo posterior, ou;

2) Um sistema embarcado de preveng&o de colisbes equivalente ao estabelecido pela TSO C-118
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O texto sugerido tem a intengdo de harmonizar o RBAC 121 com o 14 CFR Part 121, satisfazer o
interesse publico através de um melhor equilibrio entre custo e beneficio (seguranca), levando em
consideragdo também as mudancgas provomidas pelo novo RBAC 119 e evitar redundancias nos
regulamentos.

Ou uma vers&o posterior, ou;
3) Um sistema embarcado de prevengéo de colisbes e um transponder modo S que atenda o
disposto na paragrafo (a)(1) desta se¢&o.

Né&o aproveitada. A segéo foi reescrita com base no FAR Part 121, apds consulta @ SAR/ANAC.
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832, Contribuicdo

Colaborador: GFHM

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: ANAC/SSO/GFHM

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.309 - EQUIPAMENTOS DE EMERGENCIA

(d) Cada avido deve possuir conjuntos de primeiros socorros, equipamentos de atendimento
médico e luvas protetoras como se segue:

(1) conjuntos de primeiros socorros € um conjunto médico de emergéncia, aprovados, para
tratamento de ferimentos e indisposicdes possiveis de ocorrer em voo ou em acidentes menores.
Tais conjuntos devem atender as especificacdes e requisitos do apéndice A deste regulamento.
(2) pares de luvas protetoras de latex, ou luvas impermeaveis equivalentes, em niimero igual ao
numero de conjuntos de primeiros socorros existentes a bordo, Tais luvas devem ser distribuidas
ao longo do avido tdo uniformemente quanto praticavel.

APENDICE A - CONJUNTO DE PRIMEIROS SOCORROS E CONJUNTO MEDICO DE
EMERGENCIA

()
(d) Conteudo.

(1) Conteudo do conjunto de primeiros socorros:

— Swabs anti-sépticos (pacote com 10)

— Atadura: 7.5 ¢cm x 4.5 m (ou tamanho aproximado)

— Atadura triangular; pinos de seguranga

— Compressa para queimaduras: 10 cm x 10 cm (ou tamanho aproximado)
— Compressa estéril; 7.5 cm x 12 cm (ou tamanho aproximado)

— Gaze estéril: 10.4 cm x 10.4 cm (ou tamanho aproximado)

— Fita adesiva: 2,5 cm (rolo)

— Fita adesiva, cirurgica: 1.2 cm x 4.6 m

— Faixa adesiva estéril (ou equivalente)

121.309 - EQUIPAMENTOS DE EMERGENCIA

(d) Cada avido deve possuir conjuntos de primeiros socorros, de precaugdo universal,
equipamentos de atendimento médico e luvas protetoras como se segue:

(1) conjunto(s) de primeiros socorros € um conjunto médico de emergéncia, aprovados, para
tratamento de ferimentos e indisposigdes possiveis de ocorrer em voo ou em acidentes menores;
e um conjunto de precaucdo universal para manuseio de fluidos corporais de passageiros com
suspeita de apresentarem doencas infecto-contagiosas. Tais conjuntos devem atender as
especificagdes e requisitos do apéndice A deste regulamento. (ACRESCIMO AO TEXTO)

(2) pares de luvas protetoras de latex, ou luvas impermeaveis equivalentes, em niimero igual ao
numero de conjuntos de primeiros socorros existentes a bordo, Tais luvas devem ser distribuidas
ao longo do avido tdo uniformemente quanto praticavel.

APENDICE A - CONJUNTO DE PRIMEIROS SOCORROS, DE PRECAUGAO UNIVERSAL E
CONJUNTO MEDICO DE EMERGENCIA (ACRESCIMO AO TEXTO)

()
(d) Conteudo.

(1) Contetido do Conjunto de Primeiros Socorros:

— Swabs ou algoddes anti-sépticos (pacote com 10) (CORRECAQ)

— Atadura simples ou adesiva: 7.5 cm x 4.5 m (ou tamanho aproximado) (CORRECAQ)
— Atadura triangular e alfinetes de seguranca (tipo "de fraldas") (CORRECAQ)

— Compressa para queimaduras: 10 cm x 10 ¢cm (ou tamanho aproximado)

— Compressa estéril: 7.5 cm x 12 cm (ou tamanho aproximado)

— Gaze estéril: 10.4 cm x 10.4 cm (ou tamanho aproximado)

— Fita adesiva: 2,5 cm (rolo)

— Fita adesiva, cirtrgica: 1.2 cm x 4.6 m

— Fitas (curativos) adesivas estéreis (ou equivalente) (CORRECAO)
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— Toalhas pequenas ou lengos com sabonete liquido

— Protetor (tampé&o), ou fita, ocular

— Tesouras: 10 cm (se permitido pela legislag&o nacional)

— Pingas

— Luvas descartaveis (mdltiplos pares)

— Termdmetros (ndo-mercuriais)

— Mascara de ressuscitagdo boca-a-boca com valvula unidirecional
— Manual de primeiros socorros, versao atualizada

— Formulario de registro de eventos morbidos a bordo

As medicagbes sugeridas a seguir podem ser incluidas nos kits de primeiros socorros quando
permitido pelos regulamentos nacionais:

— Analgésicos de agéo leve a moderada

— Antieméticos

— Descongestionante nasal

— Antiacido

— Antihistaminico

(2) Conjunto de Precaugéo Universal;

— P06 seco que converte residuos organicos liquidos em um gel granulado estéril
— Desinfetante germicida para limpeza de superficies

— Lengos

— Méascara para face /olhos (separadas ou combinadas)

— Luvas (descartaveis)

— Avental protetor

— Toalha absorvente tamanho grande

— P4 com espétula (ou equivalente)

— Saco/sacola para descarte de material infecto-contagioso
— Instrugbes

Conteudo do conjunto Médico de Emergéncia:
Equipamento:

— Estetoscépio

— Esfignhomandmetro (eletrénico, de preferéncia)
— Canulas orofaringeas (3 tamanhos)

— Seringas (varios tamanhos)

— Agulhas (varios tamanhos)

— Toalhas pequenas ou lengos umedecidos com substancias anti-sépticas (CORRECAQ)
— Protetor (tampéo), ou fita adesiva, ocular (ACRESCIMO)

— Tesoura (de ponta redonda): 10 cm (ACRESCIMO)

— Pingas

— Luvas descartaveis (mdltiplos pares)

— Termdmetro (ndo-mercurial) (CORRECAO)

— Mascara de ressuscitagdo boca-a-boca com valvula unidirecional
— Ressuscitador/reanimador (AMBU) em silicone (ACRESCIMO)
— Manual de primeiros socorros, versao atualizada

— Formulario de registro de eventos morbidos a bordo

— Analgésicos de agéo leve a moderada

— Antieméticos

— Descongestionante nasal

— Antiacido

— Antihistaminico

(2) Contetido do Conjunto de Precaugao Universal: (ACRESCIMO)

— P06 seco que converte residuos organicos liquidos em um gel granulado estéril
— Desinfetante germicida para limpeza de superficies

— Lengos

— Mascara facial protetora, tipo cirurgica, descartavel (CORRECAO)

— Oculos protetores (CORREGAO)

— Luvas (descartaveis) (CORREGAO

— Avental protetor

— Toalha absorvente tamanho grande

— P& com espétula (ou equivalente)

— Saco plastico para descarte de material infecto-contagioso (CORRECAQ)
— Instrucbes

(3) Contetdo do Conjunto Médico de Emergéncia: (CORRECAQ)
Equipamento:

— Estetoscdpio

— Esfigmomanémetro (eletrdnico, de preferéncia) (CORRECAO)
— Canulas orofaringeas (3 tamanhos)

— Seringas (varios tamanhos)

— Agulhas (varios tamanhos)
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— Catéteres endovenosos (varios tamanhos)

— Lencos antissépticos

— Luvas (descartaveis)

— Recipiente (caixa) para descarte de agulhas

— Catéter urinério

— Sistema para administragao de fluidos endovenosos
— Torniquete venoso

— Gaze

— Fita adesiva

— Mascaras cirdrgicas

— Catéter traqueal de emergéncia (ou canula endovenosa de grande calibre)
— Clamp umbilical

— Termdmetros (ndo-mercuriais)

— Cartdes informativos de suporte basico a vida

— Ambu

— Lanterna e baterias

()

(f) O Conjunto médico de emergéncia aprovado requerido por 121.309(d)(1) deve atender as
especificacbes e requisitos estabelecidos pela Agéncia Nacional de Vigildncia Sanitéria —
ANVISA.

— Catéteres endovenosos (varios tamanhos)

— Lengos antissépticos

— Luvas (descartaveis)

— Recipiente (caixa) para descarte de agulhas

— Catéter urinario

— Sistema para administragao de fluidos endovenosos
— Torniquete venoso

— Gaze

— Fita adesiva

— Mascaras cirdrgicas

— Catéter traqueal de emergéncia (ou canula endovenosa de grande calibre)
— Clamp umbilical

— Termdmetros (ndo-mercuriais)

— Cartdes informativos de suporte basico a vida

— Lanterna e baterias

()

(f) Os Conjuntos descritos neste Apéndice, requeridos por 121.309(d)(1), deverdo atender as
especificacbes e requisitos estabelecidos pela Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria —
ANVISA.

(CORRECAO)

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Sugerimos as alteragdes (corre¢des e acréscimos) indicadas pelos motivos apontados abaixo:

- Corregao de pequenos erros gramaticais;

- Compatibilizagao/adequagao Linguistica: melhor tradugdo de alguns itens da versao original em
inglés;

- Compatibilizagdo/adequacdo da realidade: suprimentos/equipamentos médicos existentes no
exterior x Brasil;

- Coeréncial/coesao textual; e

- Particularmente em relagdo ao ressuscitador (AMBU) em silicone, propomos coloca-lo no
conjunto de primeiros socorros, para que possa estar disponivel, também, aos tripulantes para

Aproveitada, dadas as justificativas.
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utilizacdo, quando necessario.
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842, Contribuicdo

Colaborador: Luiz Sergio Fernandes Junior Instituicdo: VRG Linhas Aereas-Grupo GOL

RBAC 121.434 Alteracédo do prazo para obtengdo da experiencia em rota de 120 dias para 180 dias, 0 que ira
coincidir com o vencimento da CHT, referente ao primeiro cheque de proeficiencia realizado(
Simulador)

(ndo informado) N&o aproveitada. A proposta de texto néo alinha-se com o previsto no FAR Part 121.
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852. Contribuicdo

Colaborador: Luiz Sergio Fernandes Junior

Instituicao: VRG Linhas Aereas-Grupo GOL

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

RBAC 121

121.545 MANIPULACAO DOS CONTROLES

MANUTENGAO DO ITEM"A "

EXCLUSAODOSITENS”B"e"C"

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

DE ACORDO COM O RBHA 121.383.
PARAGRAFO (A), ITEM (3)

Para tripulantes possua um contrato de trabalho, vigente, com o detentor de certificado para o
qual exerce suas fungoes.

um INSPAC OPS qualificado néo tem contrato de trabalho com o detentor de certificado, 0 que
em caso de qualquer incidente ou acidente, podera causar problemas para a empresa junto as
autoridades, opinido publica e seguradoras. Da mesma forma um Piloto de outro detentor de
certificado.

alem disso temos ainda no RBHA 121.581 que o detentor de certificado devera deixar disponivel
um asento na cabine dos pilotos( Jump Seat) para uso do INSPAC conduzindo inspegéo em rota.

O CBA no capitulol diz : da Tripulagéo,

Art. 156 S&o tripulantes as pessoas devidamente habilitadas que exercem fungdo a bordo de
aeronaves.

1. a fungdo remunerada a bordo de aeronaves nacionais é privativa de titulares de licengas
especificas, emitidas pelo Ministerio da Aeronautica e reservada a brasileiros natos ou
naturalizados.

Entretanto entendo que para o INSPAC OPS poder efetuar avaliagoes nos pilotos das empresas
aereas, estas deverdo proporcionar aos INSPACS indicados pela ANAC, curso teorico da
aeronave em questao assim como treinamento em simulador.

N&o aproveitada. A se¢des ndo se comunicam na quest&o.
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86°. Contribuicdo

Colaborador: Frederick George Allan Instituigao: GOL

(ndo especificado) 121.427 - TREINAMENTO PERIODICO

(iii) avides do grupo II: 25 horas - alterar para 24 hrs. Manter 3 dias de treinamento a base de 8 | Nao aproveitada. O texto segue o prescrito pelo FAR Part 121.
hrs/dia.
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872. Contribuicdo

Colaborador: Frederick George Allan Instituigdo: GOL

(ndo especificado) 121.415 -doutrinamento basico -40 horas. Impor um minimo de 8 hrs para a apresentagéo da
empresa e 8 para (i) regulamentos aeronauticos

dependendo da empresa ( porte) e formas que a mesma adota para divulgag&o interna, 40 hrs é | Nao aproveitada. Na se¢&o s&o previstas as situagdes nas quais redugdes deste tempo podem
eXcessivo. ocorrer.
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882. Contribuicdo

Colaborador: Frederick George Allan Instituigao: GOL

121.419 - PILOTOS E MECANICOS DE VOO; TREINAMENTO DE SOLO INICIAL, DE

TRANSICAO E DE ELEVAGAO DE NIVEL iZi avides do irupo Il - 120 horas.

alterar para 80 horas, considerando: Né&o aproveitada. O nimero de horas é exatamente o prescrito pelo FAA.
a) que os conteudos para sistemas fornecidos pelos fabricantes ficam em torno de 32 a 40 horas
(CBT)

b) recursos audio visuais atualmente disponiveis;

c) utilizacdo de FTD
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892. Contribuicdo

Colaborador: Jose Rodrigues Cabral Junior

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: University of Massachusetts Memorial Medical Center
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

REQUISITOS  OPERACIONAIS:
SUPLEMENTARES

OPERAGOES DOMESTICAS, DE BANDEIRA E

121.309 - EQUIPAMENTOS DE EMERGENCIA
121.310 — EQUIPAMENTO ADICIONAL DE EMERGENCIA

Considerando a publicacao da consulta publica em 09/12/2008 " Proposta de edicdo do
Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil n° 121 (RBAC n° 121), intitulado “Requisitos
Operacionais: Operagdes Domésticas, de Bandeira e Suplementares’, e considerando a analise
realizada por esta Agencia ANAC por intermedio da Superintendencia de Seguranca Operacional,
esta proposta esta fundamentada principalmente no paralelismo com o FAR (Federal Aviation
Regulation) Part 121 da Federal Aviation Administration - FAA - autoridade da aviacao civil nos
Estados Unidos da America. Assim, e em complementacao as informacoes apresentadas a esta
agencia ANAC, considera-se esta Agencia Reguladora que a proposta esta alinhada com a
tendencia internacional de harmonizacao normativa visto que o processo de elaboracao do
RBAC, em tela, guarda correspondencia com o 'FAR Part 121" da Federal Aviation Administration
dos Estados Unidos da America, atendendo, inclusive, ao interesse publico e contribuindo
posiktivamente para o desenvolvimento da regulacac da aviacao civil brasileira.

Esta Agencia Reguladora comprometer-se-a conforme consta na proposta apresentada a
fundamentar-se na regulamantacao do FAA , considerando pontos de extrema importancia como:
a) Lista de medicamentos (generico ou comercial) devidamente com suas dosagens e
indicacacao correspondente, assegurando sua condicao de continua validade e quantidades.

b) Lista de equipamentos de emergencia medica e primeiros socorros assegurando sua condigao
de continua validade e quantidades.

c) Devera constar no conjunto medico de emergencia no minimo um defibrilador automatico
externo aprovado e requerido sob Sec. 121.803 e que este equipamento seja de facil acesso para
a tripulacao, acomodado em local seguro, livre de poeira, umidade e temperaturas que possam
danifica-lo.

d) Treinamento a tripulacao para manuseio do conjunto de emergencia medica, nocoes basicas
de primeiros socorros, ressucitacao cardiaca , anatomia e fisiologia humana, de acordo com a
circular 121.33B

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

O RBHA 121, cujo Apéndice A apresenta os kits de primeiros socorros e médico, esta

N&o aproveitada. O RBAC apesar de manter, em sua maior parte, um paralelismo com o FAR
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desatualizado. Conforme dispGe aquele ato normativo, a ANVISA é o 6rgéo responsavel por
dispor sobre o contetido que deve integrar o kit. Sucede que, o ato normativo daquele Orgéo
Regulador que tratava desta questéo foi revogado, criando-se um vacuo legal.

A Diretoria da ANAC ja aprovou proposta de regulamentagdo da questao, a qual encontra-se me
consulta publica no portal da Agéncia. Assim, apds colhidas as sugestdes e criticas, 0 ato seréd
apreciado pelo colegiado da Agéncia e caso aprovado, obrigara as companhias aéreas a adotar
os procedimentos nela dispostos. Sendo que e a ANAC exercera toda a fiscalizagdo quanto ao
cumprimento, inclusive quanto ao conteudo do Kit.

Part 121, alinha-se também a exigéncias da Convengéo Internacional de Aviagdo Civil e seus
Anexos além de regulamentacao de carater regional como os LAR. No atendimento das normas
internacionais 0 0 RBAC 121 também considera fatores intrinsecos as operagdes nas diversas
regides brasileiras. A GFHM/SSO prop6s o texto em anélise baseado em requisitos da ICAQO para
aviagéo civil.
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902. Contribuicdo

Colaborador: Luiz Sidney Barros da Cunha

Instituicao: SSO/GGTA/GCTA

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

121.395 - DESPACHANTE OPERACIONAL DE VOO; OPERACOES DOMESTICAS E DE
BANDEIRA

Cada detentor de certificado conduzindo operagdes domésticas ou de bandeira deve possuir, em
cada centro ou escritério de despacho, um nimero suficiente de despachantes operacionais de
v0o, adequadamente qualificados pelo DAC, de modo a assegurar a preparagao, a assisténcia e
0 controle operacional de cada véo.

121,395 - DESPACHANTE OPERACIONAL DE VOO; OPERAGOES DOMESTICAS E DE
BANDEIRA E SUPLEMENTARES

Cada detentor de certificado conduzindo operagdes domésticas, de bandeira ou suplementares
operando sob 121.689 (c) e RBAC 119.3 (r), deve possuir, em cada centro ou escritério de
despacho, um numero suficiente de despachantes operacionais de vbéo, adequadamente
qualificados pela ANAC, de modo a assegurar a preparagdo, a assisténcia e o controle
operacional de cada voéo.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

O RBAC 119 tras uma nova definigdo a empresas suplementares, e requer uma adequagédo ao
RBAC 121.

119.3 - Definigbes

(r) Operagéo doméstica significa qualquer operagéo regular conduzida por uma pessoa operando
quaisquer dos avides descritos no paragrafo (1) desta definicio e nas localidades descritas no
paragrafo (2) desta definigao:

(1) avides:

(i) avides propelidos a jato;

(ii) avides propelidos a hélice tendo uma configuragéo para passageiros com mais de 9 assentos,
excluindo cada assento para tripulantes; ou

(iii) avides propelidos a hélice tendo uma capacidade de carga paga superior a 3400 kg (7500 Ib).

121.689 - LIBERACAO DE VOO. OPERAGOES SUPLEMENTARES

(c) Cada detentor de certificado conduzindo operagdes domésticas ou de bandeira segundo as
regras deste regulamento aplicaveis as operagdes suplementares deve atender aos requisitos de
despacho desta subparte requeridos para operagdes regulares.

Né&o aproveitada. Em todos os regulamentos consultados ( LAR 121, FAR Part 121) o requisito
de Despachantes de Voo é aplicavel apenas a detentores de certificado em operagdes regulares.
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912, Contribui¢do
Colaborador: Paulo Ernesto Heerdt da Silva

Instituicao: www.vooseguro.qgsl.br - ECTPA 00.506

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Obrigatoriedade da presencga de Servigos de Trafego Aéreo, Meteoroldgicos e procedimentos IFR
nos aerddromos que recebem voos regulares.

Inclusdo de item em 121.93 :
(3) que o aerédromo de destino conta com Servigo de Trafego Aéreo para os horérios previstos
de operagao.

Inclusdo de texto em 121.101 (a), a partir de operagéo:

(@) Cada detentor de certificado conduzindo operagdes domésticas ou de bandeira deve
demonstrar que ao longo de cada rota existem suficientes servicos de informagdes
meteoroldgicas de modo a assegurar um minimo de dados e previsdes meteoroldgicas
necessarias @ OPERACAQ, incluidas informagdes meteorolégicas relativaS ao aerodromo de
destino e preparadas por Servico de Meteorologia baseado no respectivo aerédromo e
reconhecido (homologado) pelo Comando da Aeronautica.

Incluséo de texto em 121.599 (a) e (b), a partir de rota a ser usada

(a) Operagdes domésticas e de bandeira. Nenhum despachante de voo pode autorizar um véo, a
menos que ele tenha pleno conhecimento das condi¢des meteoroldgicas conhecidas e previstas
na rota a ser usada, E NO AERODROMO DE DESTINO

(b) Operacgdes suplementares. Nenhum piloto em comando pode comegar um vdo, a menos que
ele tenha pleno conhecimento das condi¢des meteorologicas conhecidas e previstas na rota a ser
usada, E NO AERODROMO DE DESTINO.

Incluséo de item em 121.607

(c) Nenhuma pessoa pode despachar um avido para uma rota aprovada, a menos que o
aerddromo de destino possua as facilidades de comunicagdes e de navegagdo necessarias a
operagao por instrumentos. OU

(c) Nenhuma pessoa pode despachar um avido para uma rota aprovada a menos que o
aerédromo disponha de Servigo de Trafego Aéreo .

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Inicialmente, entendo que ndo ha como cumprir varias das se¢des do atual RBAH 121 sem que
exista Servigo de Trafego aéreo no aerédromo de destino e também que a implantagao deste
servico demanda pouco investimento, uma vez que na maioria dos casos, considerando o
movimento local, um Servigo de Informacdo de Véo em Aerédromo (CS ou EPTA) supra as

N&o aproveitada. A proposta limita a abrangéncia de prestagao de servicos aéreos publicos em
regides onde n&o haja os servigos citados. As operagdes sob este regulamento devem também
atender as provisdes do RBHA 91, ou equivalente. As rotas sdo sempre aprovadas pela ANAC
através de demonstragdes por parte do detentor de certificado, além da vigilancia exercida por
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necessidades de operagdo, atendendo a confecgdo de codigos meteoroldgicos e permitindo a
execugdo de procedimentos por instrumentos. Observo que um 6rgdo que presta o ATS tem
obrigagdes que colaboram em muito com a Seguranga Operacional, dentre as muitas, agdes com
relagdo a incursdes de pista e perigo aviario.

Mesmo colocando requisitos que praticamente obrigam a existéncia de Orgdos ATS para
operagdes regulares, 0 RBHA 121 nao é claro o suficiente e acaba por contribuir para uma
situacdo, que tem se tornado cada dia mais critica, que é a operagdo de vdos regulares em
localidades sem Servicos de Protecdo ao Vdo. Tenho conhecimento de caso em que vbos
regulares nunca alternam de um determinado destino sem ATS, mesmo quando aeroportos de
toda a regido encontram-se em condi¢Bes adversas. E pouco provavel que este aerédromo esteja
sempre operando sob regras visuais nestas ocasifes, ainda mais considerando que esta
operagao se da faz mais de dois anos.

Tal localidade por sua vez possui equipamento de radionavegacdo e até equipamentos
meteoroldgicos e de comunicag&o, ou seja, tem toda condicdo material de homologar operagéo
por instrumentos. O administrador do aerédromo, a prefeitura local, ndo prossegue com a
implantacdo do servigo por que néo lhe é exigido nem pela ANAC e nem pela companhia aérea
(contrariando a filosofia de seguranga operacional de véo), o que prejudica também a aviagéo
geral que nao pode dispor de procedimentos por instrumentos.

Acredito também que minhas sugestdes podem ajudar no desenvolvimento da aviagdo geral
como um todo, como no caso acima descrito, bem como na formagao de novos profissionais de
protecdo ao véo. Muita localidades poderiam dispor de procedimentos de pouso e decolagem por
instrumentos desta forma. E notério que muitas entidades administradoras de aeroportos néo se
movem por conta prépria no que diz respeito & seguranga e pior, acreditam ser desnecessarias
estas facilidades uma vez que voos comerciais operam sem nenhum apoio. Isto é claro até que
aconteca o pior.

Lembro que os passageiros pagam néo s por conforto e rapidez, mas também por seguranca.
Infelismente, tenho notado que muitos pilotos de linha aérea parecem nao estar preocupados em
respeitar os minimos meteorolégicos, o que pode ser considerado como crime, faciimente
enquadrado no Cadigo Penal, pois expde a vida de pessoas que ndo ficam nem sabendo o que
aconteceu. Nem quando tudo dé& certo e muito menos quando algo da errado. Em um 0Onibus fica
mais facil reclamar do motorista, em um avido, o passageiro acaba acreditando que tudo esta
normal.

esta Autoridade e a Autoridade Aeronautica.

Pagina 119 de 167




Relatério das contribuigdes referentes & audiéncia publica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 121 - RBAC 121

Fevereiro/2010

922, Contribuicdo

Colaborador: Jose Rodrigues Cabral Junior
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

Institui¢ao:

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU
INCLUSAO

(ndo especificado)

(ndo especificado)

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

A Superintencia de Seguranca Operacional - ANAC

Considerando a publicacao da consulta publica em 09/12/2008 " Proposta de edi¢do do Regulamento Brasileiro da Aviagéo Civil n°
121 (RBAC n° 121), intitulado “Requisitos Operacionais: Operagdes Domésticas, de Bandeira e Suplementares”, e considerando a
analise realizada por esta Agencia ANAC por intermedio da Superintendencia de Seguranca Operacional, esta proposta esta
fundamentada principalmente no paralelismo com o FAR (Federal Aviation Regulation) Part 121 da Federal Aviation Administration -
FAA - autoridade da aviacao civil nos Estados Unidos da America. Assim, e em complementacao as informacoes apresentadas a esta
agencia ANAC, considera-se esta Agencia Reguladora que a proposta esta alinhada com a tendencia internacional de harmonizacao
normativa visto que o processo de elaboracao do RBAC, em tela, guarda correspondencia com o 'FAR Part 121" da Federal Aviation
Administration dos Estados Unidos da America, atendendo, inclusive, ao interesse publico e contribuindo posiktivamente para o
desenvolvimento da regulacao da aviacao civil brasileira.

Segue anexo copia da circular 121-33B de 12/01/2006, sob o titulo "Emergency Medical Equipment", a qual servira como modelo para
confeccao do RBAC 121.

Devera esta Agencia Reguladora comprometer-se conforme consta na proposta apresentada a fundamentar-se na regulamantacao do
FAA conforme anexo, considerando pontos de extrema importancia como:

a) Lista de medicamentos (generico ou comercial) devidamente com suas dosagens e indicacacao correspondente, assegurando sua
condicao de continua validade e quantidades.

b) Lista de equipamentos de emergencia medica e primeiros socorros assegurando sua condi¢&o de continua validade e quantidades.
c) Devera constar no conjunto medico de emergencia no minimo um defibrilador automatico externo aprovado e requerido sob Sec.
121.803 e que este equipamento seja de facil acesso para a tripulacao, acomodado em local seguro, livre de poeira, umidade e
temperaturas que possam danifica-lo.

d) Treinamento a tripulacao para manuseio do conjunto de emergencia medica, nocoes basicas de primeiros socorros, ressucitacao
cardiaca , fisiologia e anatomia humana, de acordo com a circular 121.33B FAA anexo.

Sem mais,

N&o aproveitada. Tal como apresentado o documento
americano serviria para confecgdo de uma IS por trazer
métodos de cumprimento. Os requisitos constantes em
regulamento se assemelham aos prescritos pela FAA e
OACI. Ja o desfibrilador automatico externo nao é de adogéao
obrigatéria na aviagdo mundial neste momento.
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Atenciosamente,

Jose Rodrigues Cabral Junior
55 Pointe Rok Drive
Worcester, Ma 01604 USA
(774) 6418128

(508) 7528484
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Advisory
Circular

Subject: EMERGENCY MEDICAL Date: 1/12/06 AC No: 121-33B
EQUIPMENT Initiated by: AFS-220
AAM-210

1. What is the purpose of this advisory circular (AC)?

This AC provides guidance about onboard emergency medical equipment, including Automated
External Defibrillators (AED) and Emergency Medical Kits (EMK). It is intended to guide air
carriers when establishing protocols for emergency medical equipment. The Federal Aviation
Administration (FAA) expects and anticipates some variation among the programs that air carriers
establish for emergency medical equipment. (Also see AC 121-34B, Emergency Medical I
Equipment Training.)

2. Does this AC supersede any existing ACs?

This AC supersedes AC 121-33A, Emergency Medical Equipment, dated May 9, 2003. It also
relates to existing AC 120-44 A, Air Carrier First Aid Programs
(http://www faa.gov/avr/afs/cabinsafety/acidx.cfm), which is also a good reference source.

3. What FAA regulations does this AC cover?

Title 14 of the Code of Federal Regulations (14 CFR) part 121, subpart X; part 121, appendix A.
(http://www.gpoaccess. gov/ecr).

4. Who should read this AC?

FAA aviation safety inspectors (cabin safety and operations), part 121 air carrier certificate
holders, directors of operations, directors of safety, crewmembers, AED manufacturers and
suppliers, EMK suppliers, as well as people involved in the development of air carrier
procedures and training programs. This AC may also be valuable to people associated with
operations under 14 CFR part 125, part 135, and subpart K of part 91 (fractional ownership
programs).

5. When is an emergency medical kit and an AED required and on what size of aircraft?

The FAA requires AEDs on all airplanes of air carriers operating under part 121 with a
maximum payload capacity of more than 7,500 pounds and with at lcast one flight attendant.
Affected airplanes typically would have a capacity for 30 passengers or more requiring at least
one flight attendant. The FAA also requires an EMK on all airplanes of air carriers operating
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under part 121 for which at least one flight attendant is required. EMKs and AEDs are “no-go”
items and must be carried as indicated on the Minimum Equipment List.

6. What emergency medical equipment must air carriers carry?

At least one approved AED, legally marketed in the United States in accordance with Food and
Drug Administration (FDA) requirements.

At least one approved EMK  with the following items.

Part 121, appendix A, specifies that the following items must be carried in EMKs:

CONTENTS QUANTITY
Sphygmomanometer 1

Stethoscope

Airways, oropharyngeal (3 sizes): 1 pediatric, 1 small adult, 1 large adult or equivalent

— ||~

Self-inflating manual resuscitation device with 3 masks (1 pediatric, 1 small adult, 1 large adult or
equivalent)

CPR mask (3 sizes), 1 pediatric, 1 small adult, 1 large adult, or equivalent

IV Admin Set: Tubing w/ 2 Y connectors

Alcohol sponges

Adhesive tape, 1-inch standard roll adhesive

Tape scissors

: 3 masks

pair

Tourniquet

Saline solution, 500 cc

Protective nonpermeable gloves or equivalent1 pair

Needles (2-18 ga., 2-20 ga., 2-22 ga., or sizes necessary to administer required medications)

Syringes (1-5 cc, 2-10 ce, or sizes necessary to administer required medications)

Analgesic, non-narcotic, tablets, 325 mg
Antihistamine tablets, 25 mg
Antihistamine injectable, 50 mg, (single dose ampule or equivalent)

Atropine, 0.5 mg, 5 cc (single dose ampule or equivalent)
Aspirin tablets, 325 mg
Bronchodilator, inhaled (metered dose inhaler or equivalent)

Dextrose, 50%/50 cc injectable, (single dose ampule or equivalent)

Epinephrine 1:1000, 1 ce, injectable, (single dose ampule or equivalent)

Epinephrine 1:10,000, 2 cc, injectable, (single dose ampule or equivalent)

Lidocaine, 5 cc, 20 mg/ml, injectable (single dose ampule or equivalent)
Nitroglycerine tablets, 0.4 mg
Basic instructions for use of the drugs in the kit

el e D A A S el e B DA SRR BN B2 B KoY e el el Rl el L Ll N

! Although the FA A requires only one pair of protective gloves, it recommends that operators keep additional pairs
accessible on the aircraft. This would allow crewmembers to access a pair of gloves without having to locate and

open an EMK.
Page 2 Par 8
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7. What is the purpose of the following items contained in the EMK?

o Nown-narcotic anaigesic tablets: a general oral medication used mainly to relieve muscle
aches and headaches

o Oral antihistamine: medication used mainly to relieve symptoms associated with allergies
and hay fever

o Aspirin: a general oral medication used mainly to alleviate head and muscle aches and chest
pain or heart attack

o Atropine: medication used mainly to increase heart rate, that may be needed to assista
passenger with an unstable cardiac rhythm

o Bronchodilator inhaler: a preparation of medication used to help restore normal breathing in
asthmatics

o Epinephrine 1:10,000: medication used mainly for cardiac resuscitation

o Lidocaine: medication used mainly in cases of unresponsiveness to defibrillation and
possibly for maintenance of normal heart thythm after successful defibrillation

o An [V administration set including tubing with 2Y connectors (and, for placing the IV,
alcohol sponges, tape, bandage scissors, and a tourniquet): equipment used for
administering IV drugs (e.g., atropine, lidocaine, epinephrine) that may be needed to sustain
heart function

o A self-inflating manual resuscitation bag (AMBU bag) (with 3 masks: 1 pediatric, 1 small
adult, and 1 large adult): equipment that may be needed for continuation of respiratory
support

o CPR mask (1 pediatric, 1 small adult, 1 large adult): equipment that may be needed to
protect a person while administering CPR

8. What does “or equivalent” mean?

The FAA recommends that air carriers carry the required EMK items without substitution. The
FAA has used the words “or equivalent” in part 121, appendix A, since 1986 (and will continue
to use the words) to allow for any nomenclature or other changes the medical community might
choose to make over the course of the lifetime of the regulation. The FAA references only
generic terms under part 121, appendix A as amended. If you have a question about whether a
certain medication or piece of equipment you choose to stock will meet the requirement, please
contact the FAA Office of Aerospace Medicine.

Suppliers have asked the FAA whether diphenhydramine HCI injection is an acceptable
equivalent to meet the requirement for antihistamine injectable. It is acceptable. They also have
asked whether it is acceptable to stock universal masks where CPR masks or masks for
resuscitation are required. In both situations, universal masks designed for the required sizes are
acceptable as long as they meet the quantity requirements. In addition, some masks may be used
to administer CPR and also may be used with the self-inflating manual resuscitation device.
These masks often use a one-way valve, to protect the rescuer during CPR, and a separate
connector for the resuscitation device. If the universal masks included in the EMK provide a
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means of administering CPR and also may be used with the self-inflating manual resuscitation
device, then they are considered to be acceptable under both mask requirements. Therefore, a
total of only three masks would be required.

9. What does “approved” EMK and “approved” AED mean?

Approved EMK means that the FAA Principal Operations Inspector assigned to the holder of an
operating certificate exercises approval for the Administrator, as appropriate, of equipment to be
carried aboard a certificate holder’s aircraft.

Approved AED means that it is legally marketed in the United States in accordance with FDA
requirements. AEDs used on airplanes must be approved by the FDA for medical use and must
1 conform to FDA standards.

10. How can an air carrier comply with part 121, appendix A, at all times after an EMK
and/or an AED is used during flight?

The regulation specifies “at least one” EMK and ““at least one” AED as the minimum required on
every flight for full compliance with part 121, appendix A. In the event that certain contents of
an EMK are used during a flight, an inventory of the remaining contents and restocking of the
contents would be needed to ensure that the minimum content requirements are met prior to any
subsequent flight. For the sake of convenience, and to avoid delays, an airline may decide to
overstock certain EMK items (in particular protective gloves and CPR masks), carry two EMKs,
or establish a procedure for effecting one-for-one replacements as necessary.

An air carrier may elect to carry redundant equipment to ensure that after use of equipment in
flight, the minimum required equipment is still on board for dispatch. In such circumstances
flight attendants need to be aware of any inoperative AEDs or incomplete EMKs in the cabin in
order to avoid the possibility that during an inflight medical emergency someone tries to use an
inoperative AED or searches for a missing item in an incomplete EMK. In order to make flight
attendants aware of inoperative equipment, an air carrier may consider the following effective
practices:

e Labeling inoperative AEDs with a statement such as “Inoperative — Do Not Use”
e Labeling incomplete EMKs with a statement such as “Incomplete — Missing Contents™

¢ Implementing a procedure (briefing) that ensures all flight attendants are aware of
incomplete EMKs or inoperative AEDs in the aircraft cabin

But, as previously noted in paragraph 3, if the air carrier elects to have only one AED and one
EMK on board, if that AED is inoperative or that EMK is incomplete, the aircraft may not be
dispatched.

The FAA also acknowledges that there may be circumstances that would warrant a flight
attendant needing only protective gloves, a CPR mask, or both from the EMK. Accessing an
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EMK for the purpose of retrieving one or both of these items could be problematic. Therefore,
the FAA recommends that air carriers carry a few pairs of extra protective gloves and an extra
CPR mask outside of the EMK.

The issue of AED replacement will not be as critical as EMK replacement unless, for example,
an air carrier allows an AED to be taken off their aircraft for continued assistance of a passenger |
during emergency ground transport. Individual airlines should develop a protocol for AED use,
post-resuscitation guidelines, and any AED serviceability needs. At a minimum, before any
subsequent flights, the AED must be “operative” and there must be at least one set of unused

pads with the AED. AEDs usually are packaged with a spare battery and a spare set of pads. Air
carriers may want to carry extra AED pads. |

11. Who is allowed to use the equipment?

Flight attendants should grant access to the equipment only to trained crewmembers or to other
persons qualified and trained in the use of emergency medical equipment. The decision to allow
passengers to assist another passenger and have access to medical equipment is up to the air
carrier and its agents. The FAA does not attempt to define the various medical specialties under
part 121 because it limits access to the extent that the only person available to assist on a flight
might not be included. It would be preferable for flight attendants to check the credentials of
passengers holding themselves out as medical specialists.

It is unrealistic to expect flight attendants to achicve the same level of proficiency as emergency
medical personnel who perform medical procedures on a routine basis. Flight attendants should
not be expected to administer medications or to start IVs. If a critical in-flight medical event
occurs and a passenger medical specialist is not available, it is recommended that the sick
passenger be made as comfortable as possible and the pilot in command should determine
whether to attempt safe diversion of the aircraft.

As stated in the rule, the decision to offer treatment or take other action (including safe diversion
of the aireraft) is discretionary with the air carrier and its agents. The FAA does not require any
actions by the air carrier and its agents and/or other passengers other than having certain
emergency medical equipment on board the aircraft.

12. What does “readily accessible’ mean under § 121.803?

In § 121.803, the FAA uses the term “readily accessible” in the same way as the longstanding
terminology used for all emergency equipment under § 121.309 (b)(2). “Readily accessible”
means, as it always has, that air carriers should place equipment where crewmembers can access
the equipment quickly. “Readily accessible” is not intended to mean that the emergency medical
equipment should be located where it might be subject to unauthorized access.
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13. Where should we store this equipment?

Because of the various configurations of aircraft, the FAA does not set one standard for storing |
the equipment. Airlines typically put the equipment in a locked compartment in an overhead bin,

in a locked compartment attached to the bulkhead behind the last row of seats or in first class, or

in an unlocked pouch attached to a bulkhead behind the last row of seats. All of these methods

are acceptable. To avoid unnecessary distraction on the flight deck, and to ensure flight deck
integrity, do not store AEDs in flight deck compartments.

14. How must we inspect the equipment?

You must regularly inspect emergency medical equipment in accordance with inspection periods
established in your operations specifications and maintain it according to manufacturers’
specification. You should follow the manufacturer’s recommended procedures regarding an
AED self-check.

Flight attendants perform a routine preflight inspection of all emergency medical equipment in
accordance with their air carrier’s procedure to assure that it is on board the aireraft, secured, and
ready if needed for use. Since EMKs are sealed, it’s difficult to do a comprehensive visual
inspection to ascertain that no EMK items are missing or unusable; therefore, it is critical to
assure EMK integrity prior to the preflight inspection stage. Any discrepancies must be resolved
in accordance with your air carrier’s procedures.

15. Most self-inflating manual resuscitation devices (AMBU bags) found in an EMK are
accompanied by tubing that can be connected to an outlet on a portable oxygen bottle
located in the aircraft cabin. This allows additional pure oxygen to mix with the ambient
air in the AMBU bag and raises the level of oxygen provided during a medical event where
the AMBU bag is used for respiratory support. Is this practice permissible?

Yes. Current regulations do not prohibit the connection or disconnection of oxygen masks
and/or tubing that is provided with the AMBU bag in the EMK to an outlet on the regulator of an
air carrier’s portable oxygen bottle during a medical event that occurs in flight.

16. How often should we replace the EMK items?

I The medications that must be carried in all EMKs have an expiration date of approximately
1 year: atropine, bronchodilator inhaler, dextrose, epinephrine, saline solution, and lidocaine;
aspirin, non-narcotic analgesic, antihistamine, and nitroglycerine tablets. If temperature
extremes occur on the aircraft at any time or if the medications have surpassed their expiration
date then you should replace them. The FAA has not found expiration of medications to be
problematic for air carriers under the existing requirement to carry injectable antihistamine,
dextrose, epinephrine, and nitroglycerin tablets. Therefore, the FAA does not anticipate that
replacing medications would become problematic by requiring additional medications of similar
shelf-life. The best practice, under normal circumstances, is to replace all of the medications
annually.
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17. What does “damaging temperatures” mean under part 121, appendix A?

“Damaging temperatures” means temperature extremes which could alter the effectiveness of the
emergency medical equipment.

Current manufacturers’ specifications indicate that medications required for the EMK stored at
controlled room temperature should remain stable within a temperature range of 59 to 86 degrees
Fahrenheit (15 to 30 degrees Celsius). Medications carried in emergency medical vehicles, such
as ambulances, reportedly remain stable within an even wider temperature range. The EMK and
the airoraft cabin provide some protection from potentially harmful external temperatures. The
aireraft cabin environment does not appear to negatively affect the required medications as long
as they are replaced before their expiration date.

If an aircraft has been exposed to extremes of hot or cold temperatures, the medications in a
liquid form (injectable) should be inspected before use. If they are yellow or cloudy, then they
may have lost their effectiveness and should not be used. In general, once injectable medications
are frozen they should not be used, and high, prolonged heat will degrade the efficacy of most
medications.

In addition, the AED, batteries, and defibrillator pads usually have a recommended temperature
range for storage and operation. These temperature ranges vary between manufacturers, but are
generally much wider than for the medications. The manufacturers’ specifications should be
consulted for proper handling procedures if the aircraft cabin exceeds the recommended
temperatures. Prolonged exposure to temperatures outside the recommended limits may damage
the batteries or may cause the pads to not adhere properly.

If an aircraft is parked or taken out of service for an extended period of time in a location where
it may be exposed to temperature extremes, then the emergency medical equipment should be
taken off the aircraft and protected.

18. Since some air carriers carry EMKSs that may contain controlled substances, how can |
they be transported legally? Is transporting these substances compatible with Drug
Enforcement Administration (DEA) regulations?

Although the FAA does not require any controlled substances for the EMK, some air carriers

may purchase commercial EMKs that are prepackaged with a controlled substance(s) (for

example, diazepam). Such EMKs cannot be purchased (or carried) unless a current DEA
Registration Certificate is on file with the EMK distributor. If a controlled substance is
compromised (e.g., lost, stolen, or missing) the air carrier must report it to the DEA. |

19. Does the FAA regulate safety standards for AEDs?
No. The FDA is responsible for regulating safety standards for the manufacture and use of

AEDs. The FAA is responsible for regulating the safety of the power sources used in AEDs
when carried on board a passenger-carrying aircraft. You should direct any questions about
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AEDs directly to the manufacturer and/or to the FDA Center for Devices and Radiological
Health. AED manufacturers may have resources available to provide the FD A-required
oversight.

For safety purposes, the FAA asks that certificate holders comply with the guidance in
applicable Flight Standards Information Bulletins for Airworthiness, such as FSAW 98-05,
Medical Portable Electronic Devices (PED). Certificate holders must also comply with the
requirements of applicable FAA Technical Standard Orders (TSO) such as TSO-C142, Lithium
Batteries. The devices should be maintained in accordance with manufacturers’ specifications
and should be inspected in accordance with schedules developed under operations specifications.
Currently, AEDs are powered by primary (not rechargeable) lithium batteries. Safety of these
batteries is stressed because extremely energetic materials are used in lithium cells and they are
not intrinsically safe. Safety concerns include the possibility of fire, explosion, and the venting
of toxic or flammable gases.

20. What are acceptable power sources for AEDs?

The FAA requires the power source (e.g., batteries) used to power AEDs to comply with all
requirements in applicable advisory material such as Advisory Circular 91.21-1A Use of Portable
Electronic Devices Aboard Aircraft

(http://www.airweb.faa.gov/Regulatory and Guidance Library/rgAdvisoryCircular.nsf/MainFram
e?OpenFrameSet ) ), and in applicable TSOs, such as TSO-C142, Lithium Batteries

(http:/favinfo.faa.gov/tso/tsocur/current.htm).

On March 24, 2005, the FAA amended the regulations for emergency medical equipment to
allow approved power sources that do not have TSO markings to be used in AEDs carried
onboard aircraft (http://dmses.dot.gov/docimages/p80/322276.pdf). AED power sources
manufactured before July 30, 2004, and not TSO marked, may continue to be used until their
expiration date, provided that the power source manufacturer has requested and received from
the FAA a finding of TSO equivalency for its product.

Specifically, part 121, Appendix A, was amended to allow the use of AED power sources that
were manufactured before July 30, 2004, and do not have the TSO marking required, provided
that the manufacturer of the power source has received a finding of equivalency from the
appropriate Aircraft Certification Office (ACO). A manufacturer can seek this determination by
contacting the ACO that issued the TSO approval of its AED power source.

21. Is labeling an AED with the statement “approved for use on aircraft” appropriate?

No. Arbitrary use of the statement "approved for use on aircraft” is not appropriate. It could
lead to a safety problem because toxic gas venting precautions are required before placing AEDs
containing lithium sulfur dioxide batteries in an airplane cabin. The battery manufacturer must
supply a note with the batteries that addresses installation procedures and limitations. Marking
requirements for lithium batteries are defined in part 21, specifically § 21.607(d).

Page 8 Par 19
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22. What prompted requirements for emergency medical equipment?

The Aviation Medical Assistance Act (the Act) of 1998 [Pub. L. 105-170, 49 U.S.C. 44701]
directed the FAA to determine whether current minimum requirements for air carrier emergency
medical equipment and air carrier crewmember emergency medical training should be modified.
Ag directed in the Act, the FAA conducted a year-long data collection on death or near-death in-
flight medical events. It revealed 188 total events resulting in 108 deaths (119 of these 188 total
incidents were cardiac-related resulting in 64 deaths). For cardiac-related events on the aireraft,
an AED was reported as “not available” for 40 events. An AED was available and used to
deliver at least one shock in 17 separate events. From these events, four passengers were
reported as having survived. Subsequent to the data collection, further investigation revealed
that more passengers, and a flight crewmember, had also survived after having been shocked
with an AED. Based on these events, it was determined that part 121 should be amended to
require emergency medical enhancements, such as performance-based training for flight
attendants on the use of AEDs and CPR, enhanced EMKSs, and AEDs.

ORIGINAL SIGNED BY
CHESTER D. DALBEY (for)

James J. Ballough
Director, Flight Standards Service

Par 22 Page 9 (and 10)
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932, Contribuicdo

Colaborador: Jorge Andre.Mello de Souza

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: www.vooseguro.gsl.br - OEA 5128
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Obrigatoriedade da presenca de Servigos de Trafego Aéreo, Meteoroldgicos e procedimentos IFR
nos aerédromos que recebem voos regulares.

Inclus&o de item em 121.93 :
(3) que o aerédromo de destino conta com Servigo de Trafego Aéreo para os horarios previstos
de operagéo.

Incluséo de texto em 121.101 (a), a partir de operagao:

(a) Cada detentor de certificado conduzindo operagdes domésticas ou de bandeira deve
demonstrar que ao longo de cada rota existem suficientes servicos de informagdes
meteorolégicas de modo a assegurar um minimo de dados e previsdes meteorologicas
necessarias 8 OPERACAO, incluidas informagdes meteorologicas relativaS ao aerodromo de
destino e preparadas por Servigo de Meteorologia baseado no respectivo aerédromo e
reconhecido (homologado) pelo Comando da Aeronautica.

Incluséo de texto em 121.599 (a) e (b), a partir de rota a ser usada

(a) Operagdes domésticas e de bandeira. Nenhum despachante de voo pode autorizar um voo, a
menos que ele tenha pleno conhecimento das condi¢des meteoroldgicas conhecidas e previstas
na rota a ser usada, E NO AERODROMO DE DESTINO

(b) Operagdes suplementares. Nenhum piloto em comando pode comegar um vdo, a menos que
ele tenha pleno conhecimento das condi¢des meteoroldgicas conhecidas e previstas na rota a ser
usada, E NO AERODROMO DE DESTINO.

Inclusdo de item em 121.607

(c) Nenhuma pessoa pode despachar um avido para uma rota aprovada, a menos que 0
aerddromo de destino possua as facilidades de comunicagdes e de navegagdo necessarias a
operagao por instrumentos. OU

(c) Nenhuma pessoa pode despachar um avido para uma rota aprovada a menos que o
aerddromo disponha de Servigo de Trafego Aéreo .

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Inicialmente, entendo que ndo ha como cumprir varias das se¢des do atual RBAH 121 sem que
exista Servico de Trafego aéreo no aerédromo de destino e também que a implantagéo deste
servico demanda pouco investimento, uma vez que na maioria dos casos, considerando o

N&o aproveitada. A proposta limita a abrangéncia de prestago de servigos aéreos publicos em
regides onde n&o haja os servigos citados. As operagfes sob este regulamento devem também
atender as provisdes do RBHA 91, ou equivalente. As rotas s&o sempre aprovadas pela ANAC
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movimento local, um Servigo de Informacdo de Voo em Aerddromo (CS ou EPTA) supra as
necessidades de operagdo, atendendo a confecgdo de codigos meteoroldgicos e permitindo a
execugdo de procedimentos por instrumentos. Observo que um 6rgdo que presta o ATS tem
obrigagdes que colaboram em muito com a Seguranga Operacional, dentre as muitas, agdes com
relagéo a incursdes de pista e perigo aviario.

Mesmo colocando requisitos que praticamente obrigam a existéncia de Orgdos ATS para
operagdes regulares, 0 RBHA 121 nao é claro o suficiente e acaba por contribuir para uma
situagdo, que tem se tornado cada dia mais critica, que é a operagdo de voos regulares em
localidades sem Servicos de Prote¢do ao V6o. Tenho conhecimento de caso em que vdos
regulares nunca alternam de um determinado destino sem ATS, mesmo quando aeroportos de
toda a regido encontram-se em condi¢des adversas. E pouco provavel que este aerédromo esteja
sempre operando sob regras visuais nestas ocasides, ainda mais considerando que esta
operagao se da faz mais de dois anos.

Tal localidade por sua vez possui equipamento de radionavegacdo e até equipamentos
meteoroldgicos e de comunicag&o, ou seja, tem toda condicdo material de homologar operagao
por instrumentos. O administrador do aerédromo, a prefeitura local, ndo prossegue com a
implanta¢do do servigo por que no lhe é exigido nem pela ANAC e nem pela companhia aérea
(contrariando a filosofia de seguranga operacional de vdo), o que prejudica também a aviagdo
geral que nao pode dispor de procedimentos por instrumentos.

Acredito também que minhas sugestdes podem ajudar no desenvolvimento da aviagdo geral
como um todo, como no caso acima descrito, bem como na formagao de novos profissionais de
protecdo ao véo. Muita localidades poderiam dispor de procedimentos de pouso e decolagem por
instrumentos desta forma. E notério que muitas entidades administradoras de aeroportos ndo se
movem por conta prépria no que diz respeito a seguranga e pior, acreditam ser desnecessarias
estas facilidades uma vez que voos comerciais operam sem nenhum apoio. Isto é claro até que
acontega o pior.

Lembro que os passageiros pagam néo s6 por conforto e rapidez, mas também por seguranca.
Infelismente, tenho notado que muitos pilotos de linha aérea parecem néo estar preocupados em
respeitar os minimos meteoroldgicos, o que pode ser considerado como crime, faciimente
enquadrado no Cédigo Penal, pois expde a vida de pessoas que ndo ficam nem sabendo o que
aconteceu. Nem quando tudo da certo e muito menos quando algo da errado. Em um onibus fica
mais facil reclamar do motorista, em um aviéo, o passageiro acaba acreditando que tudo esta
normal.

através de demonstragdes por parte do detentor de certificado, além da vigilancia exercida por
esta Autoridade e a Autoridade Aerondutica.
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942, Contribuicdo

Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

Instituicao: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracdo de item da proposta:
RBAC 121.135(b)(10) - Dados de desempenho para todas as fases de operagdes ETOPS;

RBAC 121.135(b)(10) - Dados de desempenho para todas as fases de operagdes ETOPS,
quando aplicavel;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

No texto, na maneira como esta escrito hoje, existe margem para exigéncia de dados para
operagéo ETOPS para

todas as aeronaves, mesmo as que ndo sdo aprovadas para tal operagdo. Com a modificagao
sugerida, elimina-se

essa divida.

N&o Aproveitada. Na se¢do 121.7 tal definicdo encontra-se clara.

Pagina 133 de 167



Relatério das contribuicées referentes & audiéncia plblica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 121 - RBAC 121 Fevereiro/2010

952, Contribuicdo

Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro Instituigao: Embraer S/A

Alteragao de item da proposta: RBAC 121.181(c) - Se for utilizado um procedimento aprovado segundo o paragrafo (b) desta
RBAC 121.181(c) - Se for utilizado um procedimento aprovado segundo o paragrafo (a) desta | segéo, o detentor

segao, o detentor de certificado deve atender ao seguinte:

de certificado deve atender ao seguinte:

Referéncia ao paragrafo 121.181(a) esta incorreta. Aproveitada. Corrigida a referéncia ao FAR Part 121.
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96°. Contribuicéo

Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro Instituigao: Embraer S/A

Alteracdo de item da proposta: RBAC 121.187(b) - Esta segdo ndo se aplica a grandes avides ndo incluidos na categoria
RBAC 121.187(b) - Esta segdo ndo se aplica a grandes avides ndo incluidos na categoria | transporte operados

transporte operados segundo 121.173(c).

segundo 121.178(c).

Referéncia ao paragrafo 121.178(c) esta incorreta. O correto é 121.173(c). Aproveitada. Erro na referéncia.
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972, Contribuicdo

Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

Instituicao: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracdo de item da proposta:
RBAC 121.309(b)(2) - localizado na cabine de passageiros, deve ser protamente acessivel a
tripulagéo e quando localizado na cabine de passageiros, aos passageiros;

RBAC 121.309(b)(2) - deve estar prontamente acessivel a tripulagéo e, no que tange aos
equipamentos localizados na cabine de passageiro, aos passageiros;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

O texto, na maneira como estd escrito hoje, deixa o leitor confuso. Existe a repeticdo para
referenciar o interior da cabine de passageiros. A alteragdo proposta deixa o texto similar ao
proposto no Part 121 da FAA, trazendo uma harmonizag&o aos regulamentos.

Parcialmente aproveitada. O texto foi reescrito para melhor clareza porém ndo com a forma
sugerida.
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982, Contribuicdo
Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: Embraer S/A

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracdo de item da proposta:

RBAC 121.309(b)(4) - quando acondicionado em um compartimento ou invélucro deve tera a
indicagdo de seu conteldo. Adicionalmente, o compartimento, invélucro ou o proprio item deve
tera a data da ultima inspegao requerida por esta segao.

RBAC 121.309(b)(4) - quando acondicionado em um compartimento ou invélucro, este devera ter
a indicacdo de seu conteido. Adicionalmente, o compartimento, involucro ou o prdprio item
devera ter a data da ultima inspecéo requerida por esta segéo.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

O texto, na maneira como esta escrito hoje, deixa o leitor confuso. A alteragéo proposta deixa o
texto similar ao proposto no Part 121 da FAA, trazendo uma harmonizag&o aos regulamentos.

Aproveitada. Reescrito da maneira sugerida.
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992, Contribui¢do
Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: Embraer S/A
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracdo de item da proposta:

RBAC 121.311(b) - Exceto como previsto neste paragrafo e nos paragrafos 121.317(e) e 121.391
(f), cada pessoa a bordo de um avido operado segundo este regulamento deve ocupar um
assento ou leito aprovado, com um cinto de seguranca individual apropriadamente ajustado sobre
seu corpo, durante movimentagdes no solo, decolagens e pousos. O cinto de seguranca provido
para o ocupante de um assento nao pode ser usado por mais de uma pessoa. N&o obstante esse
requisito, uma crianga pode:

RBAC 121.311(b) - Exceto como previsto neste paragrafo e nos paragrafos 121.317(f) e 121.391
(c), cada pessoa a bordo de um avido operado segundo este regulamento deve ocupar um
assento ou leito aprovado, com um cinto de seguranga individual apropriadamente ajustado sobre
seu corpo, durante movimentagdes no solo, decolagens e pousos. O cinto de seguranga provido
para 0 ocupante de um assento ndo pode ser usado por mais de uma pessoa. Nao obstante esse
requisito, uma crianga pode:

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

As referéncias utilizadas (121.317(e) e 121.391(f)) ndo parecem ter correlagdo com o item

121.311(b). Os itens 121.317(f) e 121.391(c) parecem estar mais associados ao tema abordado
por 121.311(b).

Aproveitada. Erro na referéncia.
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1002, Contribui¢do
Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: Embraer S/A

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracdo de item da proposta:

RBAC 121.317(f) - Exceto como previsto no paragrafo 121.139 (f) deste regulamento, cada
passageiro que deva ocupar um assento ou leito de acordo com o paragrafo 121.311(b) deve
colocar e ajustar o seu cinto de seguranga enquanto 0s avisos "atar cintos" estiverem acesos.

RBAC 121.317(f) - Exceto como previsto no paragrafo [checar referéncia correta] deste
regulamento, cada passageiro que deva ocupar um assento ou leito de acordo com o paragrafo
121.311(b) deve colocar e ajustar 0 seu cinto de seguranga enquanto os avisos "atar cintos"
estiverem acesos.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

A referéncia utilizada 121.139(f) ndo existe. Podera causar problemas futuros por interpretacéo.

Parcialmente aproveitada, porém com texto diverso da sugestéo.
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1012. Contribuigdo

Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro Instituicao: Embraer S/A
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE TEXTO SUGERIDO PARA ALTERA(}AO OU INCLUSAO

ABORDAR
Alteracdo de item da proposta: RBAC 121.335(a) e (b) — (...)sendo de aceitagéo geral os padrdes fixados pela se¢éo 4b.651 do
RBAC 121.335(a) e (b) - (...)sendo de aceitagdo geral os padrdes fixados pela se¢do 46.651 do | "Civil Air Regulations", efetivo em 20 de julho de 1950, nos Estados Unidos; (...)
"Civil Air Regulations", efetivo em 20 de julho de 1950, nos Estados Unidos; (...)
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUI(}AO

Referéncia utilizada inexistente. O correto seria 4b.651 do “Civil Air Regulation”. Aproveitada. Erro no texto.

Pagina 140 de 167



Relatério das contribuigdes referentes & audiéncia publica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 121 - RBAC 121

Fevereiro/2010

1022, Contribuigdo
Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: Embraer S/A
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracdo de item da proposta:
RBAC 121.344(a) - (...) Os parametros operacionais que devem ser gravados pelos gravadores
digitais de dados de voo séo os abaixo. A frase “quando a fonte de informagao estiver instalada”
seguindo um parametro indica que ndo é requerida uma modificagdo no equipamento instalado
SO para gravar esse parametro

RBAC 121.344(a) - (...) A lista abaixo descreve os parametros operacionais que deverdo ser
gravados pelos gravadores digitais de dados de voo, conforme aplicabilidade dos paragrafos de
(b) a (f) desta secdo: A frase “quando a fonte de informagdo estiver instalada” seguindo um
parametro indica que n&o é requerida uma modificagdo no equipamento instalado sé para gravar
esse parametro.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

O texto do RBAC permite uma interpretagéo de necessidade de gravar todos os 91 parametros
da lista, quando na verdade a inteng&o do regulamento é lista-los, e depois nos paragrafo de (b) a
(f) desta seg@o, demonstrar a aplicabilidade para cada aeronave em operago.

Né&o aproveitada. A secéo foi reescrita conforme sugestéo da SAR/ANAC através do memorando
12/2010/SAR. Segéo baseada no FAR Part 121.
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1032, Contribuigdo
Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

Instituicao: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracdo de item da proposta:
RBAC 121.344(m) — Toda a a aeronave manufaturada apés 07 de abril de 2010 sujeita aos
requisitos desta se¢&o devera possuir um gravador digital de dados de voo instalado que:

RBAC 121.344(m) - Toda a aeronave manufaturada apds 07 de abril de 2012, sujeita aos
requisitos desta se¢&o, devera possuir um gravador digital de dados de voo instalado que:

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

A extensdo do cumprimento com o paragrafo (m) alinhara todos os pedidos que a FAA tem
recebido de fabricantes de aeronave (Boeing, Airbus, Gulfstream, Bombardier) e associagdes
(ex., GAMA) para extensdo do paragrafo em questdo para um possivel cumprimento. Como
referéncia pode-se visualizar no site www.regulation.gov do governo americano tais pedidos de
extensao:

- Boeing (Summary Notice No. PE-2009-18 e No. PE-2009-47)

- Bombardier (Summary Notice No. PE-2009- 48)

- Airbus (Summary Notice No. PE-2009- 49)

- Gulfstream ((Summary Notice No. PE-2009- 50)

Essa alteragdo no texto evitard a necessidade de todos esses pedidos feitos a FAA serem
repetidos para a ANAC.

Aproveitada. Conforme Ata de reunido com a SAR/ANAC de 10/02/2010, a prorrogagao da data-
limite foi acatada baseada na justificativa do colaborador.
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1042, Contribuicdo
Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: Embraer S/A
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracdo de item da proposta:

RBAC 121.356(b) — A menos que de outra forma autorizado pela ANAC, a partir de até 28 de
janeiro de 2006, ninguém pode operar um avido com motores a turbina, que possua uma
configuragdo para passageiros com mais de 19 assentos, excluindo qualquer assento para
tripulante, (peso maximo de decolagem aprovado acima de 5.700 kg) a menos que ele seja
equipado com sistema embarcado de prevengéo de colisées (ACAS Il ou TCAS Il tipo 7.0, ou
versdo posterior).

RBAC 121.356(b) — A menos que de outra forma autorizado pela ANAC, a partir de 28 de janeiro
de 2006, ninguém pode operar um avido com motores a turbina, que possua uma configuragéo
para passageiros com mais de 19 assentos, excluindo qualquer assento para tripulante, ou peso
maximo de decolagem aprovado acima de 5.700 kg, a menos que ele seja equipado com sistema
embarcado de prevengéo de colises (ACAS Il ou TCAS Il tipo 7.0, ou vers&o posterior).

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Corregéo de texto para melhor interpretagéo do requisito.

Parcialmente aproveitada. O texto da seg&o foi reescrito com base no prescrito pelo FAR Part
121.
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1052. Contribuigdo
Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

Instituicao: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracdo de item da proposta:

RBAC 121.357(b)(1) — despacho. Ninguém pode despachar um aviéo (ou iniciar 0 voo de um
avido no caso de detentor de certificado que ndo usa um sistema de despacho) em voo VFR
noturno ou IFR se as informagdes ou previsdes meteorologicas conhecidas indicarem que
trovoadas ou outros fendmenos meteorolégicos potencialmente perigosos, capazes de serem
detectados por um radar meteoroldgico de bordo,121. podem ser esperados ao longo da rota a
ser voada, a menos que o radar meteorolégico do avido esteja em condigdes operativas
satisfatérias.

RBAC 121.357(b)(1) — despacho. Ninguém pode despachar um avido (ou iniciar o voo de um
avido no caso de detentor de certificado que ndo usa um sistema de despacho) em voo VFR
noturno ou IFR se as informagBes ou previsdes meteoroldgicas conhecidas indicarem que
trovoadas ou outros fendmenos meteorolégicos potencialmente perigosos, capazes de serem
detectados por um radar meteorolégico de bordo, possam ser esperados ao longo da rota a ser
voada, a menos que o radar meteoroldgico do avido esteja em condicdes operativas satisfatorias.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Corregéo de texto para melhor interpretagao do requisito.

Aproveitada. Erro no texto.
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1062. Contribuicdo

Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

Instituicao: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracdo de item da proposta:
RBAC 121.359(d)(1) — seja instalado em conformidade com 23.1457(a)(1) e (2), (b), (c), (d), (e),
(f) e (9); 25.1457(a)(1) e (2), (b), (c), (d), (e), (f) e (g) como aplicavel; e

RBAC 121.359(d)(1) — seja instalado em conformidade com 23.1457(a)(1) e (2), (b), (c), (d)(1)(i),
(2) e (3),
(e). (f) e (9): 25.1457(a)(1) e (2), (b), (). (d)(1)(i). (2) e (3). (e). (f) e (g) como aplicavel; e

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Harmonizacdo com o texto do 14 CFR 121, da FAA. Como estd na proposta do RBAC 121
existem exigéncias técnicas para as aeronaves operando no Brasil adicionais aquelas existentes
para as aeronaves operando nos Estados Unidos.

Né&o aproveitada. O texto como esta reflete fielmente o previsto no FAR Part 121.
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1072. Contribuigdo
Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: Embraer S/A

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracdo de item da proposta:
RBAC 121.359(e)(1) — seja instalado em conformidade com 23.1457 ou 25.1457, como aplicavel;

e

RBAC 121.359(e)(1) - seja instalado em conformidade com 23.1457 (exceto paragrafos (d)(1)(ii),
(4) e (5)) ou 25.1457 (exceto paragrafos (d)(1)(ii), (4) e (5)) deste paragrafo, como aplicavel; e

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Harmonizacdo com o texto do 14 CFR 121, da FAA. Como estd na proposta do RBAC 121
existem exigéncias técnicas para as aeronaves operando no Brasil adicionais aquelas existentes
para as aeronaves operando nos Estados Unidos.

Né&o aproveitada. O texto como esta reflete fielmente o previsto no FAR Part 121.
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1082. Contribuigdo
Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

Instituicao: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracdo de item da proposta:

RBAC 121.359(i) — A menos que de outra forma autorizado pela ANAC, ninguém pode operar um
grande avido que tenha sido fabricado ap6s 01 de janeiro de 2004 a menos que ele possua
instalado um gravador de voz na cabine que atenda aos requisitos do paragrafo (c) desta segéo e
que seja capaz de reter as informagdes registradas durante pelo menos duas horas de sua
operagao.

RBAC 121.359(i) - A menos que de outra forma autorizado pela ANAC, ninguém pode operar um
grande avido que tenha sido fabricado ap6s 01 de janeiro de 2004 a menos que ele possua
instalado um gravador de voz na cabine que atenda aos requisitos do paragrafo (b) desta sec&o e
que seja capaz de reter as informagdes registradas durante pelo menos duas horas de sua
operagéao.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

ltem (c) desta secéo inexistente.

Né&o aproveitada. O paragrafo 121.359(i) foi substituido por texto atualizado do FAR Part 121. em
consulta a SAR/ANAC.
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1092. Contribuigdo
Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

Instituicao: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Proposta de novo item:
RBAC 121.359(?) — Inclusdo de uma data limite para as aeronaves cumprirem com 0s requisitos
de CVDR.

RBAC 121.359(?) — A partir do dia 7 de abril de 2012, todas as aeronaves equipadas com
motores a turbina deverdo cumprir com os requisitos do §23.1457 ou §25.1457.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Da maneira que o RBAC esta escrito, uma aeronave precisard cumprir com os requisitos do
§23.1457 ou 25.1457 na integra a partir do ato da matricula. Os regulamentos internacionais
estabelecem um periodo para que as aeronaves fabricadas antes de 2010 cumpram esses
requisitos.

Aproveitada, porém texto diverso aprovado conforme sugestdo da SAR-ANAC
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1102. Contribuicdo
Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: Embraer S/A

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Proposta de novo item:
RBAC 121.367(a) - a manuteng&o, manutengao preditiva, modificagdes e reparos executadas por

ele ou por outras pessoas sejam realizadas de acordo com o estipulado em seu manual;

RBAC 121.367(a) - a manutencdo, manutengdo preventiva, modificagbes e reparos executadas
por ele ou por outras pessoas sejam realizadas de acordo com o estipulado em seu manual;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Né&o existe em nenhum RBAC a definicdo de manutencgao preditiva. A IATA e a GAMA também

ndo definem esse tipo de manutengéo.

Aproveitada. Texto retorna ao original do RBHA.
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1112, Contribuigdo
Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: Embraer S/A

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracdo de item da proposta:

RBAC 121.374(i)(1) - Se a taxa de IFDS (computada num periodo de 12 meses em média) para
um motor instalado como parte de uma combinag&o avido/motores exceda os seguintes valores,
o detentor de certificado deve fazer uma analise detalhada das suas operagdes para identificar
qualquer efeito de causas comuns e erros sistematicos. A taxa de IFSD deve ser computada
usando todos os motores por tipo de avido adotado, de toda frota de avibes que realizem
operagdes ETOPS, pelo detentor de certificado:

RBAC 121.374(i)(1) - Se a taxa de IFSD (computada em uma média mével de 12 meses) para um
motor instalado como parte de uma combinagdo avido/motores exceda os seguintes valores, 0
detentor de certificado deve fazer uma anélise detalhada das suas operagdes para identificar
qualquer efeito de causas comuns e erros sistematicos. A taxa de IFSD deve ser computada
usando todos os motores por tipo de avido adotado, de toda frota de avibes que realizem
operagdes ETOPS, pelo detentor de certificado:

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

A taxa normalmente computada é a média mével de 12 meses. Conforme o texto proposto, pode-
se estipular 12 meses seguidos quaisquer e utiliza-los para calcular a taxa de IFSD.

Aproveitada. Corre¢ao de conceito no texto.
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1122, Contribuigdo
Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: Embraer S/A

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Proposta de novo item:
RBAC 121.375 - Cada detentor de certificado, ou pessoa executando trabalho de manutengéo ou

manutencéo preventiva ou preditiva para o detentor (...)

RBAC 121.375 - Cada detentor de certificado, ou pessoa executando trabalho de manutengéo ou
manuteng&o preventiva para o detentor (...)

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Né&o existe em nenhum RBAC a definigdo de manutengao preditiva. A IATA e a GAMA também

ndo definem esse tipo de manutengéo.

Aproveitada. Retorno ao texto original do RBHA.
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1132, Contribuigdo
Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: Embraer S/A

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Proposta de novo item:
RBAC 121.377 - Cada detentor de certificado (ou pessoa por ele contratada para execugédo de
servicos de manuteng@o ou de manuteng&o preventiva ou preditiva) deve cumprir os limites de

tempo de trabalho estabelecidos (...)

RBAC 121.377 - Cada detentor de certificado (ou pessoa por ele contratada para execucdo de
servigos de manutengdo ou de manutengdo preventiva) deve cumprir os limites de tempo de
trabalho estabelecidos (...)

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Né&o existe em nenhum RBAC a definicdo de manuteng&o preditiva. A IATA e a GAMA também

ndo definem esse tipo de manutengéo.

Aproveitada. Retorno ao texto original do RBHA.
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1142, Contribuigdo

Instituicao: Embraer S/A

Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracdo de item da proposta:
RBAC 121.380(d) - Cada detentor de certificado deve colocar todos os registros que esta se¢éo
requer sejam conservados a disposi¢ao dos INSPAC, a qualquer tempo.

RBAC 121.380(c) - Cada detentor de certificado deve colocar & disposicdo dos INSPAC, a
qualquer tempo, todos os registros que esta se¢do requer que sejam conservados.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Falha na seqliéncia dos itens e melhoria do texto.

Parcialmente aproveitada. Corrigida a numeragdo. Mantido o texto original do RBHA.
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1152, Contribuigdo

Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: Embraer S/A
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Proposta de novo item:
RBAC 121.703(a) - Cada detentor de certificado deve relatar a ocorréncia ou detec¢do de cada

falha, mau funcionamento ou defeito referente a:

RBAC 121.703 (a)(2) - fogo em vdo, em locais ndo protegidos por sistemas de alarme;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Harmonizac&o do texto com o 14 CFR 121, da FAA. Protegdo de areas ndo monitoradas contra

Né&o aproveitada. A secéo foi reescrita pela SAR — ANAC, visando maior objetividade no texto

fogo.
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1162. Contribuicdo
Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: Embraer S/A

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracdo de item da proposta:
RBAC 121.703(a)(4) - um componente da aeronave que cause acumulo ou circulagéo de fumaca,

vapor ou vapores tdxicos ou nocivos;

RBAC 121.703 (a)(5) - um componente do avido que tenha causado acumulo ou circulagéo de
fumaca, vapor ou gases toxicos no compartimento dos tripulantes ou dos passageiros, em voo;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Harmonizac&o do texto com o 14 CFR Part 121, da FAA. O critico é a presenca de fumaga, vapor

ou vapores toxicos na cabine € ndo em outros locais da aeronave.

Né&o aproveitada. A secéo foi reescrita pela SAR — ANAC, visando maior objetividade no texto
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1172. Contribuigdo
Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

Instituigao: Embraer S/A

Alteracdo de item da proposta:
RBAC 121.703(a)(5) - qualquer corte ou apagamento do motor durante operagdes em voo ou no
s0lo;

Harmonizagdo com o texto do 14 CFR Part 121, da FAA. O critico é o corte do motor em
operagao de voo.

RBAC 121.703 (a)(6) - qualquer corte ou apagamento do motor durante operagdes em voo;

Néo aproveitada. A secéo foi reescrita pela SAR — ANAC, visando maior objetividade no texto
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1182, Contribuigdo
Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro Instituigao: Embraer S/A

Proposta de novo item: Definigdo do termo “Joint Aircraft System/Component”
RBAC 121.703(e)(7) - o cddigo aplicavel do “Joint Aircraft System/Component”.

Néo existe definicdo, por parte da ANAC, ao termo “Joint Aircraft System/Component”, deixando | N&o aproveitada. A segao foi reescrita pela SAR — ANAC, visando maior objetividade no texto
margem/dividas na interpretagdo do requisito.
O mesmo termo aparece no item RBAC 121.704(d)(6).
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1192, Contribuigdo
Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

Instituicao: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracdo de item da proposta:

RBAC 121.1111(d) - Apos 10 de margo de 2013, antes do retorno de um avido ao servigo, apos
alguma alteragdo em qualquer EWIS ICA desenvolvida, o detentor de certificado deve incluir no
programa de manutengdo do avido inspegdes e procedimentos para EWIS baseados naquela
ICA.

RBAC 121.1111(d) - Apds 10 de margo de 2013, antes do retorno de um avido ao servigo apos
qualquer modificagdo que requeira o desenvolvimento de EWIS ICA, o detentor do certificado
deve incluir no programa de manutengdo do avido as inspe¢des e procedimentos para EWIS
baseados naquela ICA que foi desenvolvida.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Da maneira como esta escrito o paragrafo existem dividas em relagéo ao seu proposito.

Aproveitada. Conforme Ata de Reunio com a SAR em 10/02/2010, foi alterado o texto para
melhor entendimento do requisito.
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1202, Contribuigdo
Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

Instituicao: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracdo de item da proposta:

RBAC 121.1113(a) - Exceto como especificado no paragrafo (f) desta se¢&o, esta se¢éo aplica-se
a avides categoria transporte, avibes com motores a turbina com certificado de tipo emitido apos
1° de janeiro de 1958, como resultado de um certificado de tipo original ou posterior aumento da
capacidade:

RBAC 121.1113(a) - Exceto como especificado no paragrafo (g) desta se¢éo, esta se¢éo aplica-
se a avides categoria transporte, avides com motores a turbina com certificado de tipo emitido
apds 1° de janeiro de 1958, como resultado de um certificado de tipo original ou posterior
aumento da capacidade:

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Referéncia utilizada ndo parece ter correlagéo.

N&o aproveitada. FAR 121 Subpart AA ADOTADA, por razdes maior paralelismo com aquele
regulamento. Texto de acordo com sugestdo da SAR/ANAC conforme Ata de Reunido de
10/02/2010.

Pagina 159 de 167



Relatério das contribuigdes referentes & audiéncia publica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 121 - RBAC 121

Fevereiro/2010

1212, Contribuigdo
Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

Instituicao: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracdo de item da proposta:

RBAC 121.1117(m) - Ap6s a data em que qualquer detentor de certificado é requerido por esta
secdo a modificar 100% da frota afetada, nenhum detentor de certificado pode operar no
transporte de passageiros quaisquer dos modelos especificados na Tabela 2 desta se¢do a ndo
ser que o avido tenha sido modificado em conformidade com o paragrafo 23.33(c) do RBAC 23.

RBAC 121.1117(m) - Apds a data em que qualquer detentor de certificado é requerido por esta
secdo a modificar 100% da frota afetada, nenhum detentor de certificado pode operar no
transporte de passageiros quaisquer dos modelos especificados na Tabela 2 desta se¢do a ndo
ser que o avido tenha sido modificado em conformidade com o paragrafo 26.33(c) do RBAC 26.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Referéncia utilizada ndo parece ter correlagéo.

N&o aproveitada. FAR 121 Subpart AA ADOTADA, por razdes maior paralelismo com aquele
regulamento. Texto de acordo com sugestdo da SAR/ANAC conforme Ata de Reunido de
10/02/2010.
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1222, Contribuigdo
Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro Instituigao: Embraer S/A

Alteracdo de item da proposta: RBAC 121 — Apéndice G, item (4)(b) - Pelo menos dois sistemas devem estar operando na
RBAC 121 — Apéndice G, item (4)(d) - Pelo menos dois sistemas devem estar operando na | decolagem.
decolagem.

Erro na sequiéncia de enumeragao dos itens. Aproveitada. Corrigida a enumeragao.
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1232, Contribuigdo
Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

Instituicao: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracdo de item da proposta:
RBAC 121 - Apéndice M — Relagdo de aeronaves com isengdes para taxas de amostragens de

certo parametros.

RBAC 121 - Apéndice M - Inclusdo das seguintes aeronaves:

(9) Para avides da série B-717, resolug¢éo = 0,005g.

Para avides Dassault F900C/FI000EX, resolugéo = 0,007g

Para avides EMB 135/145, resolugéo = 0,009g

(14) Para avides Dassault FO00C/FI00EX resolugéo da altitude radio = 1,25 pés
Para avides EMB 135/145, resolugao da altitude radio = 2 pés

(15) Para avioes EMB 135/145, resolugao = 3,4% (4°>1°)

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

A ANAC concedeu isengao para a gravagao de certos parametros, no que se refere a resolugéo,
para as aeronaves da familia EMB 135/145 da Embraer (Resolugdo n°50, de 3 de Setembro de
2008). Essa isencéo foi retirada na passagem do RBHA para o RBAC.

Aproveitada, com base na resolugdo n°50.
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1242, Contribuicao

Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

Instituicao: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

Alteracdo de item da proposta:

RBAC 121 - Apéndice M -

PARAMETROS FAIXA PRECISAO NA ENTRADA SEGUNDOS POR RESOLUGCAO DA LEITURA NOTAS
DO SENSOR INTERVALO DE
AMOSTRAGEM
34. Velocidade no solo Como instalado O sistema mais preciso | 10,2% da faixa total.
instalado
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERA(}[\O OU INCLUSAO
PARAMETROS FAIXA PRECISAO NA ENTRADA SEGUNDOS POR RESOLUCAO DA LEITURA NOTAS
DO SENSOR INTERVALO DE
AMOSTRAGEM
34. Velocidade no solo Como instalado O sistema mais preciso | 0,2% da faixa total.
instalado
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUIGAO

O valor 10,2% da faixa total, para segundos por intervalo de amostragem, parece conter um erro

de digitacao.

Aproveitada. Tabela de acordo com o FAR part 121
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1252, Contribuicao

Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

Instituicao: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

Alteracdo de item da proposta:
RBAC 121 - Apéndice M —

PARAMETROS FAIXA PRECISAO NA ENTRADA SEGUNDOS POR RESOLUGCAO DA LEITURA NOTAS
DO SENSOR INTERVALO DE
AMOSTRAGEM
54. Altura de decisdo (DH) | Faixa total 5% 1 1pé
selecionada
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAQAO OU INCLUSAO
PARAMETROS FAIXA PRECISAO NA ENTRADA SEGUNDOS POR RESOLUCAO DA LEITURA NOTAS
DO SENSOR INTERVALO DE
AMOSTRAGEM
54. Altura de decisdo (DH) | Faixa total 5% 64 1pé
selecionada
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUIQI\O

O valor 1, para segundos por intervalo de amostragem, parece conter um erro de digitagao, por

comparagdo ao mesmo texto do 14 CFR Part 121, da FAA.

Aproveitada. Tabela de acordo com o FAR part 121
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1262. Contribuicao

Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

Instituicao: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

Alteracdo de item da proposta:
RBAC 121 - Apéndice M —

PARAMETROS FAIXA PRECISAO NA ENTRADA SEGUNDOS POR RESOLUGAO DA LEITURA NOTAS
DO SENSOR INTERVALO DE
AMOSTRAGEM
58. Empuxo desejado Faixa total 2% 2 2% da faixa total
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
PARAMETROS FAIXA PRECISAO NA ENTRADA SEGUNDOS POR RESOLUCAO DA LEITURA NOTAS
DO SENSOR INTERVALO DE
AMOSTRAGEM
58. Empuxo desejado Faixa total 2% 4 2% da faixa total
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUIGAO

O valor 2, para segundos por intervalo de amostragem, parece conter um erro de digitagao, por

comparagdo ao mesmo texto do 14 CFR Part 121, da FAA.

Aproveitada. Tabela de acordo com o FAR part 121
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1272. Contribuicao

Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

Instituicao: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracdo proposta:
Revis&o geral do texto.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Ao longo de todo o texto do RBAC 121 é possivel constatar erros gramaticais, de digitacdo e
coesao textual.

Sugere-se uma revisdo geral, principalmente em paragrafos que foram traduzidos do regulamento
LAR 121, para uma melhor fluidez na leitura do texto.

Sugere-se, também, uma padronizagdo de termos ao longo do texto. Termos como “detentor de
certificado” ou “operador” aparecem por diversas vezes no texto, e ambos tem a inten¢do de
significar a mesma coisa. O ideal seria manter apenas um dos termos. Outro exemplo é a palavra
“secdo”. O ideal & sempre apresenta-la antes de mencionar uma secéo no texto (ex. ... conforme
se¢do 121.344 ... ou ...conforme parégrafo 121.344(a)...).

Deixamos de analisar a este nivel de detalhe devido a exiguidade de tempo para tal.

Parcialmente aproveitada. Tal sugestédo foi também constatada pela ANAC quando da edig&o do
RBAC 121. Revisdes posteriores foram feitas e introduzidas na versao atual.
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