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SUBPARTE A - GERAL
121.1 - APLICABILIDADE
Este regulamento estabelece regras para:

(a) as operacdes domeésticas, de bandeira e suplementares de cada pessoa que seja ou que deva
ser detentor de um Certificado de Empresa de Transporte Aéreo (Certificado ETA) emitido
segundo o RBAC 119.

(b) cada pessoa empregada ou utilizada por um detentor de certificado conduzindo operac6es
segundo este regulamento, incluindo manutencdo, manutencdo preventiva, modificacdes e
reparos de aeronaves.

(c) Cada pessoa que requeira provisoriamente aprovacdo para um Curriculo de Programa
Avancado de Qualificacdo ou segmento de curriculo sob este regulamento, e cada pessoa
empregada por uma empresa aérea sob este regulamento para realizar fung@es de treinamento,

r ou receber um Certificado de Empresa de Transporte
specificacOes operativas para conduzir operagdes regulares de
transporte de geiros nas operacdes com avides multimotores propelidos a jato
tendo uma configuragdo para passageiros com 1 a 30 assentos.

(b) Obtendo especificacbes operativas. Um detentor de certificado descrito no paragrafo
(@)(1) desta se¢do ndo pode operar um avido descrito no mesmo paragrafo em operagoes
regulares de transporte de passageiros, a menos que ele obtenha especificacbes operativas
segundo este regulamento.

(c) Obtencéo de conformidade. Cada detentor de certificado descrito no paragrafo (a)(1) desta
secdo devera demonstrar conformidade, na forma e maneira requerida pela ANAC, com cada
requisito aplicavel deste e dos demais regulamentos afetos a operacdo, a partir da data da
emissao das respectivas especificacGes operativas.

(d) Requisitos para certificacdo de novos tipos. Ninguem pode operar um avido segundo o
RBAC 121, se o requerimento para certificacdo de tipo deste avido tiver sido apresentado apos
29 de margo de 1995, a menos que esse avido tenha sido certificado segundo o RBAC 25.

(g) Plano de transicdo. Antes de 1° de julho de 2014, cada detentor de certificado que
conduza operacBes regulares com avifes com mais de 19 assentos, inclusive, deverd
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apresentar um plano de transigdo (contendo um calendario de eventos) para deixar de conduzir
suas operacOes regulares segundo o0 RBAC 135 e passar a conduzi-las segundo o0s requisitos
para operacGes domésticas ou de bandeira deste regulamento a partir de 1° de dezembro de
2014 . Cada plano de transi¢é@o deve conter detalhes sobre:

(1) planejamento para a obtencdo de novas especificacbes operativas autorizando
operacdes domesticas ou de bandeira;

(2) planejamento para obter conformidade com os requisitos aplicaveis até 1° de
dezembro de 2014.

(h) Plano de transi¢do. Antes de 1° de julho de 2019, cada detentor de certificado que
conduza operagdes regulares com avides com mals de 9 assentos, mcluswe devera apresentar

As regras deste regulamento que se referem a uma pessoa certificada segundo o RBAC 119
aplicam-se, também, a qualquer pessoa que se engaje em operagdes regidas por este
regulamento sem o apropriado certificado e especificacOes operativas requeridas pelo RBAC
119.

121.7 - DEFINICOES
As seguintes definicOes aplicam-se as se¢cdes do RBAC 121 que tratam de operacdes ETOPS:

(a) Aerodromo Adequado significa um aerédromo listado nas especificagdes operativas de um
detentor de certificado, aprovado pela ANAC, que atende as limitagcdes para pouso da secdo
121.197 e também:

(1) RESERVADO
(2) um aer6dromo militar ativo e operacional.
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Aerdédromo de Alternativa em rota ETOPS significa um Aerédromo Adequado e conveniente
no qual um avido pode pousar apds experimentar uma parada de motor ou outra condicao
anormal ou de emergéncia que ocorra em rota durante uma operagdo ETOPS.

(b) Area de Operacdes ETOPS significa:

(1) para aviBes com dois motores a turbina, uma area distante mais de 1 hora de um
Aerddromo Adequado, considerando a velocidade de cruzeiro com um motor inoperante
sob atmosfera padrdo e ar calmo.

(2) para avibes com mais de dois motores a turbina, uma area distante mais de 180
minutos de um Aerédromo Adequado, considerando a velocidade de cruzeiro com um
motor inoperante sob atmosfera padréo e ar calmo.

(c) Ponto de entrada ETOPS significa o primeiro ponto da rota em um voo ETOPS
determinado, considerando-se velocidade de cruzeiro com um motor’inoperante sob atmosfera
padréo e ar calmo e

(1) distante mais de 60 minutos de um Aerédromo Adequado\para avides com dois
motores;

(2) distante mais de 180 minutos de v
dois motores.

tempo de desvio, maximo autorizado para um voo ETOPS.
121.11 - REGRAS APLICAVEIS PARA OPERACOES EM PAISES ESTRANGEIROS

Cada detentor de certificado deve, enquanto operando um avido em pais estrangeiro, manter
conformidade com as regras de trafego aéreo do pais envolvido e com as regras locais dos
aerddromos, exceto quando uma regra deste regulamento for mais restritiva e puder ser
seguida sem violar as regras daquele pais.

121.15 - TRANSPORTE DE DROGAS NARCOTICAS, MACONHA E OUTRAS
DROGAS OU SUBSTANCIAS DEPRESSIVAS OU ESTIMULANTES

Se um detentor de certificado, operando segundo este regulamento, permitir que um aviéo de
sua propriedade ou por ele arrendado seja engajado em qualquer operacdo que ele, detentor de
certificado, saiba estar violando o paragrafo 91.18(a) do RBAC 91, tal operacao pode servir de
base para suspensédo ou revogacao do certificado.
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SUBPARTE E - APROVACAO DE ROTAS PARA OPERACOES DOMESTICAS E
DE BANDEIRA

121.91 - APLICABILIDADE.

Esta subparte estabelece regras para obtencdo de aprovacdo de rotas por detentores de
certificado conduzindo operacfes domésticas ou de bandeira.

121.93 - REQUISITOS DE ROTAS. GERAL

(a) Cada detentor de certificado conduzindo operacdes domésticas ou de bandeira em busca de
aprovacao de uma rota deve demonstrar:

(1) que estd habilitado a conduzir satisfatoriamente operagdes regulares entre cada
aerodromo regular, ou de reabastecimento, ao longo dessa rota ou segmento de rota; e

(2) que as facilidades e servicos requeridos por 121.97 até 12
sdo adequados as operacdes pretendidas.

.1Q7 estdo disponiveis e

quanto a smallza(;ao e a
comunicagdes, auxilios a na

operacoe ok
da Aerona t

] siderando aspectos como dimensdes, resisténcia e superficie das
pistas, obstrucOes,\ facilidades, protecdo ao publico (security), sinalizacdo e auxilios
luminosos, auxilios a navegacdo e aproximacdo, comunicacdo, horario de funcionamento e
controle de tréafego.

(b) Cada detentor de certificado conduzindo operagdes domesticas ou de bandeira deve
demonstrar que possui um sistema aprovado para coletar, atualizar e divulgar para o pessoal
apropriado informacdes aeronauticas validas para cada aerodromo por ele utilizado, de modo a
garantir a seguranca das operagcdes nos mesmos. As informacGes aeronauticas devem incluir o
seguinte:

(1) aer6dromos:
(i) Facilidades
(i) Seguranga contra atos ilicitos.
(iii) auxilios a navegacgédo e comunicacdes.
(iv) construcdes afetando decolagens, pousos ou operagdes no solo.
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(v) facilidades de controle de trafego aéreo.
(2) pistas de decolagem e pouso, "clearways" e "stopways":
(i) dimensdes.
(i) tipo de superficie e resisténcia da mesma.
(iii) sistema de iluminacéo e de sinalizagé&o.
(iv) altitude e gradientes.
(3) cabeceiras deslocadas:
(i) localizagéo.
(i) dimensoes.
(iii) decolagem, ou pouso, ou ambos.
(4) obstaculos:

(i) aqueles que afetam os calculos de decolagem e
deste regulamento.

0S ha subparte |

(ii) obstaculos relevantes.

ista (RVR).
de baixa visibilidade.

(c)Sea A 3 i coleta, atualizacdo, disseminacdo e utilizacdo de
informagdes 3 Auti para um detentor de certificado deve ser alterado para
atender a novas\Ci ncias, detentor sera notificado por escrito devendo implantar as
i de 30 dias apds receber a notificacdo, o detentor de certificado
pode solicitar reco
suspenso 0 prazo de cumprimento da alteracdo até a decisdo da ANAC sobre o assunto.
Entretanto, se for considerado que existe uma situacdo de emergéncia requerendo acéao
imediata no interesse da seguranca do transporte aéreo, a ANAC pode determinar, justificando
sua decisdo, uma modificacdo com efetividade imediata.

121.99 - FACILIDADES DE COMUNICACOES

(a) Cada detentor de certificado conduzindo opera¢bes domésticas ou de bandeira deve
demonstrar que ao longo de suas rotas (diretamente ou via circuito ponto-a-ponto) existe um
sistema confiavel e rapido de comunicagdes bilaterais avido-solo que, em condi¢cdes normais
de operacdo, assegura o contato radio de cada avido com o apropriado centro de despacho e
entre cada avido e a adequada estacdo radio de controle de trafego aéreo, exceto como
especificado em 121.351(c).

(b) Os sistemas de comunicacdo entre cada avido e o apropriado centro de despacho devem
ser independentes de qualquer sistema operado pelo DECEA.
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(c) Cada detentor de certificado conduzindo operacdes de bandeira deve prover meios de
comunicacgdo por voz, para operagdes ETOPS, onde estas facilidades estdo disponiveis. Para
determinar se estas facilidades estdo disponiveis, o detentor de certificado devera considerar
as rotas e altitudes potenciais para desvio para os aerédromos de alternativa em rota ETOPS.
Onde estas facilidades ndo estiverem disponiveis ou forem de qualidade tdo baixa que a
comunicagdo por voz ndo seja possivel, outro sistema de comunicacdo deve ser
disponibilizado.

(d) Cada detentor de certificado envolvido na conducdo de operacBes ETOPS além de 180
minutos deve possuir um sistema de comunicacédo adicional, além do requerido pelo paragrafo
(c) desta secdo. Este sistema deve prover comunica¢do por voz via satélite com a mesma
fidelidade de um sistema telefonico terrestre, ademais deve ser capaz de prover comunicagdes
entre a tripulacéo e os servicos de controle de trafego aéreo e entre a tripulacéo e o detentor do
certificado. Para determinar a disponibilidade destas comunicac6es,-0 detentor do certificado
deve considerar rotas potenciais e altitudes necessarias no caso de desvios para 0s aerédromos

demonstrar que ao longo de
meteorologicas de modo a-a

ats informac0es e previsdes sejam preparadas
ais sobrevoado.

(c) Cada detento artifi que conduza opera¢Oes domésticas ou de bandeira devera
utilizar prognosticos teoroldgicos preparados a partir das informacdes meteoroldgicas
especificadas no D) desta secdo ou a partir de informacdes de uma fonte aprovada

(d) Cada detentor de certificado que conduza operagdes domésticas ou de bandeira deve
adotar e colocar em uso um sistema aprovado para obter e divulgar ao seu pessoal previsoes e
informagdes sobre fendmenos atmosféricos adversos, tais como turbuléncia em céu claro,
tempestades e tesouras de vento em baixas altitudes, que possam afetar a seguranga de voo em
cada rota a ser voada e cada aerodromo a ser utilizado.

121.103 - FACILIDADES DE NAVEGACAO EM ROTA

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta secdo, cada detentor de certificado que
conduza operagdes domesticas ou de bandeira deve demonstrar que em cada uma das rotas
propostas os auxilios de solo ndo visuais sao:

(1) disponiveis ao longo da rota de modo a garantir a navegacdo dentro do grau de
precisdo requerido pelo controle de trafego aéreo; e

(2) localizados de modo a permitir navegacdo de e para qualquer aerédromo regular, ou
de alternativa, dentro do grau de precisdo requerido pela operacdo envolvida. Com

Origem: SSO 6 * ANAC 16/303




Data da emissdo: xx de yyyyy de zzzz RBAC 121
Emenda n°® 00

excecdo dos auxilios-radio requeridos em rotas para aerédromos de alternativa, todos 0s
auxilios de solo ndo visuais requeridos para rotas aprovadas fora de espaco aéreo
controlado seréo listados nas especificaces operativas do detentor de certificado.

(b) néo séo requeridos auxilios de solo ndo visuais para:

(1) operagdes VFR diurnas que o detentor de certificado demonstrar que podem ser
conduzidas com seguranga por navegacao por contato face as caracteristicas do terreno;

(2) operagdes VFR noturnas em rotas que o detentor de certificado demonstrar a
existéncia de referéncias no solo bem iluminadas, confiaveis e adequadas a operacéo
segura; e

(3) operacdo em segmentos de rota onde 0 uso de navegacao astronémica ou outro meio
especializado de navegacdo autdbnoma é aprovado pelas autoridades aeronauticas.

121.105 - FACILIDADES DE SERVICOS E DE MANUTENCAQ DE RAMPA

ico descrito no paragrafo (a) desta secdo equivalente ao

como categoria 4 ou superior. Adicionalmente, a aeronave deve

se manter dentro\da autorizacdo de desvio ETOPS de um Aerédromo Adequado que

possui servico-de resgate e combate a incéndio equivalente ao especificado pela OACI
como categoria 7 ou superior.

(b) Se o equipamento e o pessoal requerido pelo paragrafo (a) desta secdo ndo estiverem
imediatamente disponiveis no aer6dromo, o detentor de certificado ainda assim podera lista-lo
em seu despacho ou plano de voo se 0 mesmo puder contar com o auxilio de forgas locais de
combate a incéndios. Um tempo de resposta de 30 minutos para a disponibilidade do auxilio
de forcas locais é adequado, se estas forcas puderem ser notificadas enquanto a aeronave esta
desviando-se para o aerodromo. As forgas de combate a incéndio locais deverdo permanecer o
tempo que a aeronave necessite de tais servicos.

121.107 - CENTROS DE DESPACHO DE VOO

Cada detentor de certificado conduzindo operacdes domesticas ou de bandeira deve
demonstrar que possui centros de despacho de voo em numero suficiente para atender as
operacOes a serem conduzidas e que tais centros estdo localizados nos pontos necessarios ao
controle operacional de cada voo.
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SUBPARTE F — APROVACAO DE ROTAS E AREAS PARA OPERACOES
SUPLEMENTARES

121.111 - APLICABILIDADE

Esta subparte estabelece regras para obtencdo de aprovacdo de rotas e de areas de operacao
para detentores de certificado que conduzam operagdes suplementares.

121.113 - REQUISITOS PARA ROTAS E AREAS. GERAL

(a) Cada detentor de certificado conduzindo operagdes suplementares e buscando aprovacgao
de area e de rotas deve demonstrar:

(1) que esta habilitado a conduzir operagdes dentro do espaco aéreo brasileiro, de acordo
com os paragrafos (a)(3) e (4) desta se¢do;

(2) que esta habilitado a conduzir operacfes de acordo com
cada area fora do Brasil para a qual é solicitada autorizacéo;

0S requisitos aplicaveis a

(4) que ira conduzir todas as suas
brasileiras, aerovias estrang

minimas de voo, o\detentor de certificado devera especificar o método empregado para tal
calculo. As altitudes minimas de voo determinadas pelo método citado ndo devem ser
inferiores as especificadas no Anexo 2 da Convengdo Internacional de Aviagéo Civil.

(c) O método para estabelecer as altitudes minimas de voo do detentor de certificado deve ser
aprovado pela ANAC.

121.115 - LARGURA DE ROTA

Rotas e segmentos de rotas aprovadas de aerovias brasileiras ou estrangeiras possuem a
largura prevista nas cartas e publicacdes pertinentes do Comando da Aeronautica.

121.117 - AERODROMOS. INFORMACOES REQUERIDAS

(a) Nenhum detentor de certificado conduzindo operacGes suplementares pode usar um
aerddromo, a menos que ele seja homologado e apropriadamente equipado e adequado a
operacdo proposta, considerando aspectos como dimensdes, superficie das pistas, obstrucdes,
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facilidades, protecdo ao publico, iluminacdo, auxilios a navegacdo e aproximacao,
comunicacdo, horario de funcionamento e ATC.

(b) Cada detentor de certificado conduzindo operacOes suplementares deve demonstrar que
possui um sistema aprovado para coletar, atualizar e disseminar ao pessoal apropriado
informacdes aeronduticas validas para cada aerédromo por ela utilizado, de modo a garantir a
seguranca das operacOes nesses aerodromos. As informacdes aeronauticas devem incluir:

(1) aer6dromo:

(2) pistas de decolagem e pouso, "clearways" e ¢

(5) procedime

(i) facilidades.
(ii) seguranca contra atos ilicitos.
(iii) auxilios a navegacgdo e comunicacdes.

(iv) construcdes afetando decolagens, pousos e operagdes

(v) instalaces de trafego aéreo.

(i) dimensdes.
(i) tipo de superficie e resisté

ntos-de voo por instrumento:
(i) procedimentos de decolagem.
(ii) procedimentos de aproximacao.

(iii) procedimentos de arremetida.

(6) informac0es adicionais:

(i) equipamento de medida de alcance visual de pista (RVR).
(i) ventos predominantes em condic¢des de baixa visibilidade.
(iii) procedimentos especiais em casos de falha de motor na decolagem.

(c) Se a ANAC considerar que o sistema de coleta, atualizacdo, disseminacao e utilizagdo de
informacdes aeronauticas aprovado para um detentor de certificado deve ser alterado para
atender a novas circunstancias, esse detentor seré notificado por escrito devendo implantar as
alteracdes requeridas. Dentro de 30 dias ap0ds receber a notificacdo, o detentor de certificado
pode solicitar reconsideracdo da decisdo da ANAC. A apresentacdo de recurso deixa em
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suspenso 0 prazo de cumprimento da alteracdo até a decisdo da ANAC sobre o assunto.
Entretanto, se for considerado que existe uma situacdo de emergéncia requerendo acao
imediata no interesse da seguranca do transporte aéreo, a ANAC pode determinar, justificando
sua decisdo, uma modificacdo com efetividade imediata.

121.119 — SERVICOS DE INFORMACOES METEOROLOGICAS

(a) Nenhum detentor de certificado conduzindo operacfes suplementares pode utilizar-se de
informagdes meteoroldgicas para conduzir seus voos, a menos que tais informag6es tenham
sido preparadas pelo Comando da Aeronautica ou outra agéncia reconhecida pelo mesmo.
Para operagdes fora do Brasil, o detentor de certificado deve demonstrar que as informagdes e
previsdes meteoroldgicas disponiveis sdo preparadas por fontes consideradas satisfatorias pela
ANAC.

(b) Cada detentor de certificado conduzindo operacGes suplementares que se utilize de
previsdes meteoroldgicas para orientar movimentos de voo deve utilizarprevisdes preparadas
a partir das informag6es meteoroldgicas especificadas no paragrafo (a) desta secéo.

conduzindo operagdes suplementares pod
a menos que os auxilios de solo nde\vi

segura; e

(3) operacgéo e
especializado

segmentos de rota onde 0 uso de navegagdo astrondmica ou outro meio
de navegagdo autbnoma é aprovado pelas autoridades aeronauticas.

(c) Com excecéo dos auxilios-radio requeridos em rotas para aerodromos de alternativa, todos
os auxilios de solo ndo visuais requeridos para rotas aprovadas fora de espaco aéreo
controlado seréo listados nas especificagdes operativas do detentor de certificado.

121.122 - FACILIDADES PARA COMUNICACOES- OPERACOES
SUPLEMENTARES

(a) Cada detentor de certificado ao conduzir operacdes suplementares, que nao operacées
cargueiras, em avides com mais de dois motores deve demonstrar que possui um sistema de
radio-comunicacdo de duas vias ou outro meio de comunicacdo aprovado pela ANAC. Este
sistema deve garantir comunicagdes imediatas e confidveis em toda a rota (direta ou circuito
ponto-a-ponto) entre cada avido e o detentor de certificado e este e o0 servico ATC apropriado,
exceto como especificado na se¢do 121.351(c).

(b) Cada detentor de certificado envolvido na condugéo de operagdes suplementares, que néo
operacdes cargueiras, com avides com mais de dois motores deve possuir um sistema de
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comunicagdo por voz, para ETOPS, onde esta facilidade ¢é disponibilizada. Para determinar a
disponibilidade destas comunicacbes, o detentor do certificado deve considerar rotas
potenciais e altitudes necessarias no caso de desvios para os aerédromos de alternativa
ETOPS. Nos locais onde esta facilidade ndo estiver disponivel ou for de baixa qualidade,
outro sistema de comunicagOes deve ser disponibilizado.

(c) Cada detentor de certificado envolvido na conducédo de operacdes ETOPS além de 180
minutos com aeronaves com mais de dois motores deve possuir um sistema de comunicagao
adicional, além do requerido pelo paragrafo (b) desta secdo.Este sistema deve prover
comunicagdo por voz via satélite com a mesma fidelidade de um sistema telefonico terrestre,
ademais deve ser capaz de prover comunicacdes entre a tripulacdo e os servicos de controle de
trafego aéreo e entre a tripulagdo e o detentor do certificado. Para determinar a disponibilidade
destas comunicacfes, o detentor do certificado deve considerar rotas potenciais e altitudes
necessarias no caso de desvios para os aerodromos de alternativa ETOPS. Se o sistema de
comunicacdo por satélite ndo estiver disponivel ou for de baixa qualidade outro sistema de
comunicag0es deve ser disponibilizado.

egurar apropriados\servicos ge atendimento no
avioes & equipamentos auxiliares.

(ii) assegurar que o piloto em comando recebera todas as informagfes necessarias
a seguranca de voo.

(b) Um detentor de certificado conduzindo operacbes aéreas suplementares pode utilizar
facilidades de acompanhamento de voos operadas por terceiros. Entretanto, a responsabilidade
priméria pelo controle operacional de cada voo ndo pode ser delegada a ninguém.

(c) Um sistema de acompanhamento de voo ndo precisa prover contato avido-centro de
acompanhamento durante o voo.

(d) Nas especificacdes do detentor de certificado deve constar o sistema de acompanhamento
de voo autorizado, assim como a localizac&o dos centros de controle.

121.127 - SISTEMA DE ACOMPANHAMENTO DE VOO. REQUISITOS

(a) Cada detentor de certificado ao conduzir operacfes aéreas suplementares usando um
sistema de acompanhamento de voo deve demonstrar que:
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(1) o sistema dispde de pessoal e equipamento adequado para prover as informacoes
necessarias ao inicio e ao prosseguimento seguro de cada voo para:

(i) a tripulacdo de voo de cada avido; e

(ii) as pessoas designadas pelo detentor de certificado para executar o controle
operacional do voo; e

(2) o sistema possui meios de comunicacao privados ou publicos (como telefone, radio)
adequados ao acompanhamento do progresso de cada voo no que diz respeito a sua
decolagem do aerédromo de origem e ao seu pouso no aerédromo de destino, incluindo
pousos intermedidrios e pousos alternativos, assim como eventuais atrasos por
problemas mecéanicos ou de manutencao ocorridos nesses pontos.

(b) O detentor de certificado conduzindo operagdes aéreas suplementares deve demonstrar que
0 pessoal especificado no paragrafo (a) desta secdo e aqueles deSighados para o controle
operacional do avido estdo habilitados a exercerem suas funcoes.

N
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SUBPARTE G - REQUISITOS DO SISTEMA DE MANUAIS
121.131 - APLICABILIDADE

Esta subparte estabelece requisitos para elaboracdo e atualizacdo do sistema de manuais para
todos os detentores de certificado.

121.133 - ELABORACAO DO SISTEMA DE MANUAIS

(a) Cada detentor de certificado deve elaborar e submeter a aceitacdo prévia da ANAC um
sistema de manuais para uso e orientacdo de seu pessoal de solo e de voo na conducéo de suas
atividades.

(b) Cada revisdo de cada manual que integre o sistema de manuais do operador deve ser
submetida a aceitacdo prévia da ANAC, salvo aquelas dispensadas deste ato pelo manual ja
aceito.

(c) Para os propositos desta subparte, o detentor de certificado pode\elaborar uma parcela do
sistema de manuais contendo instrucdes e informacgdes de'manutencdo, no\todo ou em parte,

(1) politica geral do detentor de certificado;

(i) uma politica especifica do detentor de certificado que venha a abranger
manobras, acdes e procedimentos normais, anormais e de emergéncia aprovados,
previstos nos seu programa de treinamento operacional, os quais incluam aqueles
voltados para evitar tesouras de vento em baixa altitude e CFIT — Controlled
Flight into Terrain.

(2) atribuicgdes e responsabilidades funcionais de cada tripulante, membros apropriados
da organizacéo de solo e do pessoal de direcéo;

(3) referéncias aos Regulamentos e a outros documentos apropriados;

(4) despacho de voo e controle operacional, incluindo procedimentos de coordenacao de
despachos de voo e controle operacional ou procedimentos de acompanhamento de voo,
como aplicavel;
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(5) procedimentos de voo em rota, comunicac0es e navegacao, incluindo procedimentos
para despacho ou continuagéo de voo se algum item de equipamento, requerido para um
particular tipo de operacgdo, tornar-se inoperante ou inservivel em rota;

(6) para operacbes domésticas ou de bandeira, informac6es apropriadas sobre voos em
rota, retiradas das especificacfes operativas, incluindo, para cada rota aprovada, os tipos
de avibes autorizados a voa-la, o tipo de operacdo aprovado como VFR, IFR, diurno,
noturno, etc. para a mesma e qualquer outra informacao pertinente;

(7) para operagOes suplementares, informacGes apropriadas, retiradas das especificacdes
operativas, incluindo a &rea de operacdo autorizada, os tipos de avifes autorizados, 0s
tipos de operacdo aprovados como VFR, IFR, diurno, noturno, etc. e qualquer outra
informagao pertinente;

(8) informacdes sobre os aerodromos da especificacdo operati
um:

(14) procedin

e para a disseminacéo das informacdes pertinentes ao pessoal de operacdes;

(15) procedimentos para opera¢do em gelo, granizo, tempestade, turbuléncia e outras
condicgdes atmosféricas potencialmente perigosas;

(16) cada curriculo de programa de treinamento requerido incluindo as apropriadas fases
de solo, voo e emergéncia;

(17) procedimentos e instru¢des sobre manutenc¢do, manutencgéo preventiva e servicos de
rampa;

(18) tempos limites, ou padrdes para determinagéo de tempo limite para revisoes gerais,
inspecdes e verificagdes de células, grupos moto propulsores e equipamentos normais e
de emergéncia;

(19) procedimentos para reabastecimento dos avides, eliminacdo de contaminagédo de
combustivel, prevencdo de incéndios (incluindo protecdo eletrostética) e protecdo aos
passageiros durante os reabastecimentos;
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(20) instrucOes abrangendo as responsabilidades e autoridade dos inspetores nas
inspecdes de aeronavegabilidade;

(21) métodos e procedimentos para manter 0 peso e o centro de gravidade dos avides
dentro dos limites aprovados;

(22) quando aplicavel, procedimentos para qualificacdo de pilotos e despachantes de voo
em rotas e aerodromos;

(23) procedimentos para notificacdo de acidentes e incidentes nos termos da legislacdo
especifica do Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos
(SIPAER);

(24) Em operacbes ETOPS de bandeira e suplementares, que ndo cargueiras, acima de
180 minutos deverd ser elaborado um plano para a continuagdo de viagem dos
passageiros.

artigos perigosos
QU manuseados,

(2) o original for em portugués ou em inglés. Se for em inglés, o detentor de certificado
deve demonstrar que o pessoal ao qual as cépias serdo distribuidas conforme os
paragrafos (a)(1) e (2) da secdo 121.137 deste regulamento, é capaz de ler e entender,
perfeitamente, as instruc¢des nelas contidas.

(d) Cada detentor de certificado deve manter um conjunto completo de seu manual em sua
base principal de operacéo.

(e) Os assuntos citados nesta se¢do constituem os itens do sistema de manuais do detentor de
certificado que nédo sdo especificamente requeridos em outras secdes deste regulamento,
visando completar o conjunto de informacdes requeridas pelo Apéndice 2, da Parte | do
Anexo 6 a Convencdo de Chicago.

121.137 — DISPONIBILIDADE E DISTRIBUICAO DO SISTEMA DE MANUAIS
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(a) Cada detentor de certificado deve fornecer copias do sistema de manuais, ou suas partes
apropriadas, requerido por 121.133 (e respectivas alteracfes e/ou adendos) ou de partes
apropriadas do mesmo para:

(1) seu pessoal de operacgdes de solo e seu pessoal de manutencéo.
(2) suas tripulagoes.
(3) os 6rgdos determinados pela ANAC.

(b) Cada pessoa a quem o sistema de manuais (ou a parte aplicavel do mesmo) for distribuido
conforme o paragrafo (a) desta secdo deve manté-lo atualizado com as alteracdes e adendos a
ela fornecidos e deve manter o sistema de manuais ou os volumes apropriados em local
acessivel quando executando as tarefas a ela designadas.

(c) Visando o cumprimento do paragrafo (a) desta secéo, o detentor d
fornecer a parte do sistema de manuais referente a manutencao sob a'for

e-certificado pode
a impressa ou outra

121.139 - REQUI
SUPLEMENTAR

parte refere ‘ ag es 3 -forma que ndo a impressa, 0 avido deve
transportar, &M i e _leitura dos mesmos que proporcione imagem

a manutencdo programiada em locais especificos, nos quais ela mantém as partes de
manutencdo do manual, ndo haverd necessidade de ter a bordo tais partes quando o avido
estiver se dirigindo para tais locais.

121.141 - MANUAL DE VOO DOS AVIOES

(a) Cada detentor de certificado deve possuir um Manual de Voo Aprovado (AFM) ou Manual
de Operagdes do Avido (AOM) atualizado para cada tipo de avido que ele opera, exceto para
tipos ndo certificados na categoria transporte antes de 01 de janeiro de 1965.

(b) Em cada avido que o parégrafo (a) desta secdo requer possuir um manual de voo, 0
detentor de certificado pode levar a bordo tanto o manual requerido por 121.133, se ele
contiver as informagdes requeridas pelo aplicAvel manual de voo e tais informacdes forem
claramente identificadas como requisitos do AFM, ou um Manual de Operacdes do Avido
(AOM). Se o detentor de certificado optar por transportar a bordo o manual requerido por
121.133, ele pode revisar as segdes dos procedimentos operacionais e modificar a
apresentacdo dos dados de desempenho contidos no AFM se tais modificacfes forem:

(1) aprovadas pela ANAC; e
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(2) claramente identificadas como requisitos do AFM.

R
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SUBPARTE H - REQUISITOS DOS AVIOES

121.151 - APLICABILIDADE

Esta subparte estabelece requisitos para avides de todos os detentores de certificado
121.153 - REQUISITOS DE AVIOES: GERAL

(a) Exceto como previsto no paragrafo (c) desta secdo, nenhum detentor de certificado pode
operar um avido, a menos que tal avido:

(1) seja registrado como aeronave civil no Registro Aerondutico Brasileiro (RAB) e
possua um certificado de aeronavegabilidade valido, emitido conforme os RBAC
aplicaveis; e

(2) esteja em condicOes aeronavegaveis e atenda aos requisitos de aeronavegabilidade

o atender ao Codigo Brasileiro de Aeronautica e for
3rasileiro;

(3) o avido forde tipo homologado, com certificado de homologacéo de tipo emitido ou
reconhecido conforme previsto no RBAC 21;

(4) o avido atender aos requisitos deste regulamento ou, se importado, atender aos
requisitos de regulamento equivalente do pais de origem e aceito pela ANAC, exceto
que deve cumprir as provisdes da se¢do 121.317 deste regulamento;

(5) o avido for operado por tripulacdo empregada do detentor de certificado; e
(6) o avido for registrado no Brasil.

121.155 - Reservado
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121.157 - REQUISITOS DE CERTIFICACAO DOS AVIOES

(a) Avides com certificado de homologacao de tipo emitido antes de 01 de julho de 1942,
Nenhum detentor de certificado pode operar um avido que tenha recebido um certificado de
tipo antes de 01 de julho de 1942, a menos que:

(1) o avido atenda aos requisitos de 121.173(c); ou

(2) o avido e todos os outros avides de mesmo tipo ou de tipo relacionado operados pelo
detentor de certificado atendam aos requisitos de desempenho das seccbes 4a.737-T até
4a.750-T do “Civil Air Regulation”, dos Estados Unidos da América, efetivas em 31 de
janeiro de 1965 ou das se¢Oes 25.45 até 25.75 do RBAC 25 e 121.173(a), (b), (d) e (e)
deste regulamento.

(b) Avides com certificado de homologacéo de tipo emitido depois de 30 de junho de 1942.
Exceto como previsto nos paragrafos (c), (d), (e) e (f) desta se¢ao, nenhum detentor de

Na determinagéo ;
um motor inoperante-de acordo com a sec¢do 4b.120(a) e (b), pode-se assumir que a hélice do
motor inoperante esta embandeirada se o avido for equipado com um meio aprovado para
indicar, automaticamente, a falha de um particular motor ou com um meio aprovado para,
automaticamente, embandeirar a hélice do motor inoperante. A ANAC pode autorizar desvios
de conformidade com as secGes 4b.130 até 4b.190 e com as subpartes C, D, E e F da part 4b (
como designada neste parégrafo) de for considerado que (considerando o efeito de mudangas
no projeto) a conformidade é extremamente dificil de ser conseguida e a experiéncia em
servigo com avides C-46 justifica os desvios.

(d) Avides tipo C-46. Operacdes de carga. Nenhum detentor de certificado pode usar um
avido tipo C-46, ndo incluido na categoria transporte, em operagdes de carga, a menos que ele:

(1) seja homologado para um peso bruto méximo que néo seja maior do que 48.000 Ib;

(2) esteja conforme com os requisitos de 121.199 até 121.205, utilizando os dados de
desempenho do Apéndice | deste regulamento.

(3) antes de cada voo, cada motor contenha pelo menos 25 galdes de 0leo; e
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(4) apds 31 de dezembro de 1964:

(i) esteja motorizado com um tipo e modelo de motor estabelecido no Apéndice |
deste regulamento, quando homologado para peso bruto maximo para decolagem
superior a 45.000 Ib; e

(i) atenda aos requisitos especiais de aeronavegabilidade estabelecidos nas se¢des
121.213 ate 121.287 ou no Apéndice I, tudo deste regulamento.

(e) Reservado.

(f) Outros avides ndo incluidos na categoria transporte. Nenhum detentor de certificado pode
operar segundo este regulamento um avido com certificado de tipo homologado emitido apds
31 de dezembro de 1964, ndo incluido na categoria transporte.

(9) Reservado.

(h) Ninguém pode operar segundo este regulamento um avido \cujo\ requerimento para

(a) A menos que a
autorizado ng

avido a
(1) a mais'de\u ‘ Aer( (em velocidade de cruzeiro, em
condicOes padroe A ante) de 60 minutos para um aviao

bimotor ou 1 3 i3 M mais'de dois motores transportando passageiros;

25.
(c) Reservado.

(d) A menos que autorizado pela ANAC com base nas caracteristicas do terreno, do tipo de
operacdo ou do desempenho do avido aser utilizado, nenhum detentor de certificado pode
operar um avido com motores convencionais em uma rota que possua um ponto a mais de 60
minutos de voo ( em velocidade de cruzeiro, condigdes padrdes e ar calmo, com um motor
inoperante) de Aerédromo Adequado.

121.162 - BASE DE APROVACAO DE TIPO PARA OPERACOES ETOPS

Exceto em operacdes de transporte de passageiros com avifes com mais de dois motores
fabricados antes de 17 de fevereiro de 2015 e exceto um avido com dois motores seja utilizado
em voos ETOPS de até 75 minutos, nenhum detentor de certificado pode conduzir operacdes
ETOPS a néo ser que o projeto de tipo do avido tenha sido aprovado para tais operacoes e
cada avido atenda ao seu documento CMP, como a seguir:
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(a) avibes com bimotores cuja combinacdo avido-motor que tenha recebido aprovacdo da
ANAC para ETOPS até 180 minutos antes de 15 de fevereiro de 2007, o documento CMP
para a combinacgéo avido-motor em efeito em 14 de fevereiro de 2007.

(b) avides bimotores cuja combinagdo avido-motor ndo tenha recebido a aprovacdo da ANAC
para ETOPS até 180 minutos antes de 15 de fevereiro de 2007, o documento CMP para aquela
nova combinacdo avido-motor emitida de acordo com a secdo 25.3(b)(1) do RBAC 25.

(c) avides com dois motores aprovados para operacbes ETOPS além de 180 minutos, o
documento CMP para aquele modelo de combinacdo avido-motor emitida de acordo com a
secdo 25.3(b)(2) do RBAC 25.

(d) avides com mais de dois motores fabricados apds 17 de fevereiro de 2015, o documento
CMP para aquele modelo de combinagdo de avido-motor emitida de acordo com a se¢do
25.3(c) do RBAC 25.

121.163 - VOOS DE AVALIACAO OPERACIONAL

(1) instalagBes de motores diferentes daqueles com os quais o tipo foi certificado;

(2) alteragcbes no avido ou em seus componentes que afetem materialmente as
caracteristicas de voo.

(e) Nenhum detentor de certificado pode realizar operacdes transportando passageiros em
avides executando voos de avaliacdo operacional, exceto aqueles necessarios a avaliacdo e
aqueles designados pelo ANAC. Entretanto, pode transportar cargas, malotes postais ou
realizar treinamento de tripulagdes quando aprovado.

121.164 - DEMONSTRACAO DE EVACUACAO DE EMERGENCIA

(@) o explorador deve realizar uma demonstracdo dos procedimentos de evacuacdo de
emergéncia para:
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(1) demonstrar que cada tipo e modelo de avido com capacidade de mais de 44 assentos,
possa ser evacuado completamente, com capacidade plena e tripulantes incluidos, em
até 90 segundos.

(b) Antes de conduzir uma demonstracéo de evacuacao de emergéncia, o explorador deve:
(1) solicitar a realizacdo a ANAC; e
(2) obter a aprovacéo a solicitacdo supra.

(c) A ANAC pode aceitar que este requisito foi cumprido se:

(1) O explorador apresenta uma evidéncia escrita, formal e satisfatoria de que uma
evacuacdo de emergéncia conforme o disposto no paragrafo (a) desta sec¢do, durante:

(i) sua certificacdo de homologacdo de tipo; ou

(ii) a certificacdo de outro explorador que opere sob este regwlamento.

parcial quando:
(1) incorporar um novo tipo e modelo de-avi

(2) altera o numero, localizagd
procedimentos de evacuacao-d

(iv) abrir 50°

(v) abrir 50% das saidas de emergéncias restantes que devem ser abertas por um
tripulante de cabine; e

0 das saidas de emergéncia requeridas no nivel da cabine;

(vi) inflar e langar 50% dos botes.

(3) As saidas de emergéncia e os botes selecionados pela ANAC deverdo estar prontos
para uso em até 15 segundos.

(4) A demonstracdo de emergéncia parcial ndo requer passageiros e sera acompanhada
pela ANAC

121.165 - DEMONSTRACAO DE AMARAGEM

(a) Nenhum explorador podera operar um avido terrestre em operacfes prolongadas sobre a
agua a ndo ser que este avido esteja certificado ou aprovado para amaragem.

(b) Antes de conduzir uma demonstracdo de evacuagdo de emergéncia na agua, o explorador
deve:
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(1) solicitar a realizacdo a ANAC; e
(2) obter a aprovacéo a solicitacdo supra.

(c) O explorador demonstrard, através de uma simulagdo de amaragem completa, que possui
proeficiéncia nos procedimentos estabelecidos para tal.

(d) O explorador somente podera conduzir uma demonstragdo parcial de evacuacdo de
amaragem parcial quando uma simulacdo de amaragem completa tenha sido realizada,
conduzida por outro operador operando sob este regulamento.

(e) Durante uma demonstracdo de amaragem parcial, 0s requisitos previstos nos paragrafos
(b)(1), (b)(4) e (b)(5) do Apéndice D deste regulamento deverdo ser cumpridos, se:

(1) cada bote for removido de seu compartimento;
(2) um bote for langado e inflado;

yeracionais no desempenho de avibes validas para

"comprimento efetivo da pista"”, para pouso,

obstaculos (associade com a cabeceira a ser usada) com a linha central da pista até o final da
mesma pista.

(c) Para o proposito deste regulamento, "plano de liberacdo de obstaculos” (“obstruction
clearence plane™) significa um plano inclinado, subindo a partir da pista com um gradiente de
1:20 com o plano horizontal e tangente, ou acima, de todos os obstaculos dentro de uma area
especifica em torno da pista, como mostrado em uma vista em perfil dessa area. Na vista em
planta, a linha central da area especifica coincide com a linha central da pista, comecando no
ponto definido pela intersec¢do do plano de liberacdo de obstaculos com a linha central da
pista e prosseguindo até, pelo menos, um ponto distante de 460m (1500 pés) do ponto de
inicio. Depois disso, essa linha central coincide com a projecdo da trajetoria de decolagem
sobre o0 solo (no caso de decolagem), ou com a projecdo da trajetdria de aproximagéo sobre o
solo (no caso de pouso) ou, se essas trajetorias ndo sdo definidas para o aerodromo, ela
continua, consistente com curvas de pelo menos 1200 m (4.000 pés) de raio, até atingir um
ponto a partir do qual o plano de liberacdo de obstaculos livra todos os obstaculos. Essa area
estende-se lateralmente 60m (200 pés) para cada lado da linha central no ponto de intersec¢édo
do plano de liberacdo de obstaculos com a linha central da pista e mantém-se com esta largura
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enquanto sobre a pista; a partir da cabeceira, ela aumenta uniformemente até 150 m (500 pés)
para cada lado da linha central até um ponto distante de 460m (1500 pés) do seu inicio; apds
isso, ela estende-se lateralmente 150 m (500 pés) para cada lado da linha central.

121.173 - GERAL

a) Exceto como previsto no parégrafo (c) desta secdo, cada detentor de certificado operando
um avido com motores convencionais deve atender aos requisitos de 121.175 até 121.187.

(b) Exceto como previsto no paragrafo (c) desta se¢do, cada detentor de certificado operando
um avido com motores a turbina ou turboélice deve atender as provisdes aplicaveis de 121.189
até 121.197, exceto quando ele operar:

(1) Um avido turboélice de tipo certificado ap6s 29 de agosto de 1959, mas
anteriormente certificado com o0 mesmo nimero de motores convencionais, quando pode
optar pelos requisitos de 121.175 até 121.187; ou

(2) até 20 de Dezembro de 2010, para operagdes com-um avido\com\motores turboélice
descritos na sec¢do 121.157 paragrafo (f) um detentor de certificado, devera atender aos
requisitos aplicaveis do apéndice K deste regulamento.

() A ANAC pode autorizar, nas especificaches operativas, desvios dos requisitos desta
subparte se circunstancias especiais tornarem a observancia literal de um requisito irrelevante
a seguranca das operagoes.

(9) A largura de 10 milhas especificada em 121.179 até 121.183 pode ser reduzida para 5
milhas, por ndo mais de 20 milhas de distancia, em opera¢des VFR ou quando as facilidades
de navegacdo fornecerem identificacdo confidvel e acurada das elevacGes e obstrucGes
localizadas entre 5 e 10 milhas, para cada lado do curso pretendido.

121.175 - AVIOES COM MOTORES CONVENCIONAIS: LIMITACOES DE PESO

(a) Ninguém pode decolar com um avido com motores convencionais de um aerddromo
localizado a uma altitude fora da gama de altitudes para a qual os pesos maximos de
decolagem para esse avido foram determinados.

(b) Ninguém pode decolar com um avido com motores convencionais para um aerodromo que
esteja localizado a uma altitude fora da gama de altitudes para a qual os pesos maximos de
decolagem para esse avido foram determinados.
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(c) Ninguém pode especificar, ou ter especificado, um aerédromo de alternativa que esteja
localizado a uma altitude fora da gama de altitudes para a qual os pesos maximos de
decolagem para esse avido foram determinados.

(d) Ninguém pode decolar com um avido com motores convencionais com um peso maior do
que o peso maximo de decolagem autorizado para a altitude do aerédromo.

(e) Ninguém pode decolar com um avido com motores convencionais se seu peso na chegada
ao aerodromo de destino for maior do que 0 peso maximo de pouso autorizado para a altitude
desse aerédromo, considerando o consumo normal de 6leo e combustivel em rota.

(f) Esta secdo ndo se aplica a grandes avifes nao incluidos na categoria transporte operados
segundo 121.173(c).

121.177 - AVIOES COM MOTORES CONVENCIONAIS: LIMITACOES DE
DECOLAGEM

(a) Ninguém pode decolar com um avido com motores
possivel:

convencionaish\a menos que seja

de decolagem baseados em ar calmo podem ser
té 50% de qualquer componente conhecido de vento de

121.179 - AVIOES COM MOTORES CONVENCIONAIS: LIMITACOES EM ROTA
COM TODOS OS MOTORES OPERANDO

(a) Ninguém pode decolar com um avido com motores convencionais, considerando consumo
normal de combustivel e 0leo, se ndo for possivel manter uma razéo de subida (em pés por
minuto), com todos os motores funcionando, de pelo menos 6,90 Vo (isto €, 0 nimero de pés
por minuto obtido pela multiplicagdo do nimero de nos por 6,9) a uma altitude de pelo menos
1000 pés acima da mais alta obstrucao existente dentro de 10 milhas para cada lado do curso
pretendido.

(b) Esta secdo ndo se aplica a avides certificados segundo a parte 4a do “Civil Air
Regulations” dos Estados Unidos da América.

(c) Esta secdo ndo se aplica a grandes avides ndo incluidos na categoria transporte operados
segundo 121.173(c).
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121.181 - AVIOES COM MOTORES CONVENCIONAIS: LIMITACOES EM ROTA
COM UM MOTOR INOPERANTE

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢do, ninguém pode decolar com um avidao
com motores convencionais com peso tal que, considerando consumo normal de combustivel
e 0leo, ndo permita uma razdo de subida (em pés por minuto), com um motor inoperante, de
pelo menos

(0,079 — 0,106/N) Vso®

(onde N é o numero de motores instalados e Vso € expresso em nos) a uma altitude de pelo
menos 1000 pés acima da mais alta obstrucdo existente dentro de 10 milhas para cada lado do
curso pretendido. Entretanto, para os propdésitos deste pardgrafo, a razdo de subida, para
avioes certificados segundo a parte 4a do “Civil Air Regulations” dos Estados Unidos da
América, sera de 0,026 Vso?.

(b) Em lugar dos requisitos do paragrafo (a) desta secdo, uma pessoa pode, sob um
procedimento aprovado, operar um avido com motore on encionais a altitude, com
todos os motores operando, que possibilite ao avido 5s uma falha de motor, para
um aerédromo de alternativa onde um po A : com 121.187,
considerando consumo normal de comb 5 ~ jetoria o

dido por,

ados e Vso é expresso em na@s) para avides
0, 026 Vso® para avides certificados segundo a

possa prosseguir ‘para um aerédromo de alternativa predeterminado utilizando tal
procedimento. Na determinacdo do peso de decolagem, assume-se que 0 avido passara
sobre a obstrucdo critica ap6s a falha do motor em um ponto mais distante dessa
obstrucdo do que o fixo de posicdo de radio-navegagdo mais proximo. A ANAC pode
aprovar um procedimento estabelecido com base diferente se for considerado que
existem garantias operacionais adequadas.

(3) o avido deve atender as provisdes do paragrafo (a) desta secdo 1000 pés acima do
aer6dromo usado como alternativa no procedimento.

(4) o procedimento deve incluir um método aprovado para levar em consideracao ventos
e temperaturas que possam afetar adversamente a trajetdria de voo.

(5) o alijamento de combustivel pode ser usado para obter conformidade com o
procedimento, desde que o detentor de certificado demonstre possuir um programa
adequado de treinamento, que instrucdes apropriadas sdo fornecidas aos tripulantes de
VOO e que todas as outras precaucdes sdo levadas em consideracdo para garantir um
procedimento seguro.
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(6) o detentor de certificado deve especificar no despacho ou na liberagdo do voo um
aerodromo de alternativa que atenda aos requisitos de 121.625

(d) Esta secdo ndo se aplica a grandes avifes ndo incluidos na categoria transporte operados
segundo 121.173(c).

121.183 — AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE (RBAC 25) COM QUATRO OU
MAIS MOTORES CONVENCIONAIS: LIMITACOES EM ROTA COM DOIS
MOTORES INOPERANTES

(a) Ninguem pode operar um avido certificado sob 0 RBAC 25 que possua quatro ou mais
motores convencionais a menos que:

(1) ndo exista nenhum local ao longo do curso pretendido que esteja a mais de 90
minutos (com todos 0s motores operando em poténcia de cruzeiro) de um aer6édromo
que atenda aos requisitos de 121.187; ou

puderem ser atendidos quando a altitude minima
; |nd0 -se que a descida sera ao longo de uma trajetoria

(4) considerade o alijamento de combustivel, o peso do avido no ponto de falha dos dois
motores é superior aquele necessario, com combustivel suficiente, para prosseguir para
um aerédromo que atenda aos requisitos de 121.187, chegando a uma altitude de pelo
menos 1000 pés diretamente sobre esse aerédromo.

121.185 - AVIOES COM MOTORES CONVENCIONAIS: LIMITACOES DE POUSO
NO AERODROMO DE DESTINO

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢do ninguém pode decolar com um avido
com motores convencionais a menos que seu peso na chegada, considerando consumo normal
de combustivel e 6leo no voo, permita um pouso completo no destino pretendido dentro de
60% do comprimento efetivo de cada pista descrita abaixo, desde um ponto 50 pés
diretamente acima da interse¢cdo do plano de liberacdo de obstaculos com a pista. Para os
propdsitos de determinar o peso de pouso permissivel no aerodromo de destino, assume-se 0
seguinte:

(1) o avido pousa na pista e na dire¢cdo mais favoraveis com ar calmo.
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(2) o avido pousa na pista mais adequada considerando a provavel direcdo e velocidade
do vento (previstas para o horario esperado de chegada), as caracteristicas de manuseio
no solo do tipo de avido, outras condicbes como auxilios de pouso e terreno e
considerando para efeitos de trajetdria de pouso e rolagem até 50% da componente de
vento de proa ou mais que 150 % da componente de vento de cauda.

(b) Um avido que estivesse proibido de decolar por ndo atender aos requisitos do paragrafo
(@)(2) desta secdo podera fazé-lo se for indicado um aer6dromo de alternativa atendendo a
todos os requisitos desta secdo, considerando que o pouso total possa ser feito em 70% do
comprimento efetivo da pista.

(c) Esta secdo ndo se aplica a grandes avides ndo incluidos na categoria transporte operados
segundo 121.173(c).

121.187 - AVIOES COM MOTORES CONVENCIONAIS: LI
NO AERODROMO DE ALTERNATIVA

(a) Ninguém pode indicar um aerédromo como aerédro

ACOES DE POUSO

mo de alternativa,em um despacho ou
baseado nas suposu;oes de 121.185, possa ser tra A 3 0\pouso dentro
de 70% do comprimento efetivo da pista.

a_turbina, de tipo certificado entre 26
, 422A da FAA), com um peso maior que 0

ar com um avido com motores a turbina, de tipo certificado apds 26 de
422B da FAA), com um peso maior que 0 peso previsto no AFM, para
cumprir 0s seguintes requisitos:

(1) A distancia de aceleracéo e parada ndo pode exceder o comprimento da pista mais o
comprimento do "stopway" eventualmente existente.

(2) a distancia de decolagem ndo pode exceder o comprimento da pista mais o
comprimento do “clearway", eventualmente existente, e o0 comprimento de "clearway"
incluido ndo pode ser maior que metade do comprimento da pista.

(3) a distancia de corrida de decolagem ndo pode ser maior que o comprimento da pista.

(d) Ninguém pode decolar com um avido com motores a turbina com um peso maior que
aquele estipulado no AFM:

(1) no caso de avido de tipo certificado entre 26 de agosto de 1957 e 01 de outubro de
1958 (SR422 da FAA), que permita uma trajetoria de decolagem que livre todos os
obstaculos por um minimo de (35 +0,01D) pés verticalmente ou por um minimo de 60m
(200 pés) horizontalmente enquanto nos limites do aerédromo e um minimo de 90 m
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(300 pés) horizontalmente além de tais limites. ("D" é a distancia em pés ao longo da
trajetdria de voo pretendida, a partir do fim da pista): ou

(2) no caso de um avido de tipo certificado ap6s 30 de setembro de 1958 (SR422A,
SR422B da FAA), que permita uma trajetoria liquida de decolagem livrando todos os
obstaculos por uma altura minima de 35 pés verticalmente ou em um minimo de 60m
(200 pés) horizontalmente enquanto dentro dos limites do aerddromo e um minimo de
90m (300 pés) horizontalmente apds passar tais limites.

(e) Na determinacdo de pesos maximos, distancias minimas e trajetérias de voo, de acordo
com os paragrafos de (a) até (d) desta secdo, devem ser feitas as corregdes requeridas pela
altitude do aerdédromo, gradiente efetivo de pista, temperatura ambiente e componente do
vento no momento da decolagem e, se 0 Manual de Voo Aprovado contiver informagdes sobre
desempenho com pista molhada, as condicdes da superficie da pista. (se seca ou molhada).
Distancias em pistas molhadas associadas a pistas com camada poroSa de atrito ou ranhuradas,
se providas no AFM, sé podem ser usadas desde que o operador verifique\que séo projetadas,

trajetdria pretendida e, em adicéo, se o avido foi certificado apos 29 de agosto de 1959
(SR422B da FAA), proporcione um gradiente positivo a 1500 pés sobre a vertical do
aerodromo onde 0 avido supostamente pousaria apés a falha do motor.

(2) a trajetéria liquida de voo permita que o avido continue voando da altitude de
cruzeiro para um aerédromo onde pode ser executado um pouso, de acordo com
121.197, livrando todas as elevacdes e obstrucdes dentro de uma faixa de 5 milhas para
cada lado da trajetoria pretendida por, pelo menos, 2.000 pés de altura e com um
gradiente positivo a 1000 pés de altura sobre a vertical do aer6dromo onde o avido
supostamente pousaria ap6s a falha do motor. Se o tipo de avido foi homologado apés
30 de setembro de 1958 (SR422A, 422B da FAA), o gradiente positivo deve existir a
1500 pés de altura sobre a vertical do referido aerédromo.

(b) Para os propositos do paragrafo (a)(2) desta se¢édo, assume-se que:

(1) a falha do motor ocorre no ponto mais critico da rota;
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(2) o avido livra a obstrucdo critica, ap6s a falha do motor, em um ponto mais distante
da referida obstrucdo do que o fixo de navegacdo ou eixo de aerovia mais proximo, a
menos que a ANAC autorize um procedimento diferente baseado em garantias
adequadas dadas a seguranca operacional;

(3) um método aprovado é usado para considerar ventos adversos;

(4) alijamento de combustivel pode ser autorizado se o detentor de certificado
demonstrar que as tripulagdes sdo apropriadamente instruidas, que o programa de
treinamento € adequado e que todas as precaucGes foram tomadas para assegurar um
procedimento seguro;

(5) no despacho do voo foi indicado um aerédromo de alternativa dentro dos minimos
meteoroldgicos de aproximacdo e pouso apropriados; e

(6) o consumo de Oleo e combustivel apos a falha do motor € 0 mesmo consumo
previsto nos dados de trajetoria liquida de voo do AFM do avido.

(a) Avides certificados entre 26 de agosto de 19 . Ninguém
pode operar um avido com motores a turkina atenda a

(1) n&o exista nenhum
(com todos osm
aos requisitos

combustivel, o pesg doavido no ponto onde ocorre a falha dos motores inclui combustivel
suficiente para voar até o aerddromo e chegar a 1000 pés de altura na vertical do mesmo e que
0 consumo de combustivel e 6leo, apos a falha dos motores, € 0 mesmo consumo previsto nos
dados de trajetdria liquida de voo do Manual de Voo Aprovado do avido.

(b) Avibes certificados apos 30 de setembro de 1958 mas antes de 30 de agosto de
1959(SR422A). Ninguém pode operar um avido com motores a turbina ao longo de uma rota, a
menos que se atenda a uma das duas condi¢des seguintes:

(1) néo exista nenhum ponto ao longo da rota que fique a mais de 90 minutos de voo
(com todos os motores funcionando, em poténcia de cruzeiro) de um aerodromo que
atenda aos requisitos de 121.197.

(2) seu peso, de acordo com os dados da trajetdria liquida de voo em rota com dois
motores inoperantes constantes do Manual de Voo Aprovado, permita ao avido voar do
ponto onde se assume a parada simultanea de dois motores até um aer6dromo que
atenda ao previsto em 121.197, com uma trajetoria liquida de voo (levando em conta as
temperaturas esperadas ao longo da rota) tendo um gradiente positivo na altitude de
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1000 pés acima da maior elevacao ou obstaculo existente na faixa de 5 milhas para cada
dado da rota pretendida ou a uma altitude de 2000 pés, o que for mais alto.

Para os propdsitos do paragrafo (b)(2) desta secdo, assume-se que os dois motores falham
simultaneamente no ponto mais critico da rota, que 0 peso do avido no ponto onde ocorre a
falha dos motores inclui combustivel suficiente para voar até o aerédromo, chegando a
vertical do mesmo a 1500 pés de altura e, ap0s isso, voe mais 15 minutos com poténcia ou
empuxo de cruzeiro e que o consumo de combustivel e 6leo, apds a falha dos motores, é o
mesmo consumo previsto nos dados de trajetoria liquida de voo do AFM, para o aviao.

(c) Avides certificados apds 29 de agosto de 1959 (SR422B). Ninguém pode operar um aviao
com motores a turbina ao longo de uma rota, a menos que atenda a uma das duas condicgdes
seguintes:

(com todos os motores funcionando com poténcia de cruzeir
atenda aos requisitos de 121.197.

ponto onde se assume a parada
atenda ao previsto em 121.197, co

ser aprovado se o detentor de certificado
dequadamente instruidas, que o programa de

0 ponto onde se assume a parada simultanea dos dois
bustivel suficiente para prosseguir para o aerédromo, chegando

com poténcia ou empuxo de cruzeiro; e

(v) o consumo de combustivel e oOleo, apos a falha dos motores, € 0 mesmo
consumo indicado nos dados de trajetoria liquida de voo do Manual de Voo
Aprovado para o avido.

121.195 - AVIOES COM MOTORES A TURBINA: LIMITACOES DE POUSO NO
AERODROMO DE DESTINO

(a) Ninguém pode decolar com um avido com motores a turbina com um peso (assumindo
consumo normal de combustivel e 6leo no voo para o aerdédromo de destino e de alternativa)
tal que, na chegada, exceda o peso de pouso previsto no Manual de Voo Aprovado para a
altitude do aerodromo de destino ou de alternativa e para a temperatura ambiente esperada no
horéario estimado de pouso.

(b) Exceto como previsto nos paragrafos (c), (d) ou (e) desta secdo, ninguém pode decolar
com um avido com motores a turbina, a menos que, seu peso na chegada, considerando
consumo normal de combustivel e 6leo em voo (e de acordo com os dados de distancia de
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pouso do AFM, levando em conta a altitude do aerédromo de destino e as condicfes de vento
esperadas no horario estimado de pouso), permita executar um pouso completo no aerédromo
de destino usando 60% do comprimento efetivo de cada uma das pistas referidas abaixo,
considerando que o avido passa 50 pés acima da vertical da interseccdo do plano de liberagédo
de obstaculos com a pista. Para determinar o peso permissivel de pouso no aerodromo de
destino, assume-se que:

(1) o avido pousa na pista e na dire¢cdo mais favoravel, com ar calmo.

(2) o avido pousa na pista mais conveniente, considerando a provavel direcdo e
velocidade do vento, as caracteristicas de manobrabilidade no solo do tipo de avido e
outras variaveis como auxilios de pouso e terreno.

(c) Um avido turboélice que estaria proibido de decolar por ndo cumprir o paragrafo (b) (2)
desta secdo pode fazé-lo se for indicado um aerédromo de alternatjva.que atenda a todos os
requisitos desta secdo e, adicionalmente, que possa executar um pouso completo nesse
aerodromo utilizando 70% do comprimento efetivo da sua pis

Ninguém pod
um avido co

3 0 aerddromo de alternativa no despacho de voo de
otores\a ‘turbina, a*menos que (baseado nas hipéteses de 121.195(b)) esse
‘0 evisto para o horario de pouso no aer6dromo, possa executar um pouso

comprimento efetivo da pista para avides propelidos a jato, considerando que 0 avido passa na
vertical da interseccdo do plano de liberacdo de obstaculos com a pista a 50 pés de altura. No
caso de aerédromo de alternativa para decolagens, como previsto em 121.617, pode ser
considerado o alijamento de combustivel, além do consumo normal de combustivel e dleo, na
determinacdo do peso esperado no horério estimado de pouso.

121.198 — AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE CARGUEIROS: AUMENTO DOS
PESOS ZERO COMBUSTIVEL E DE POUSO

(a) N&o obstante as provisdes estruturais aplicaveis dos requisitos de aeronavegabilidade, mas
sujeito aos paragrafos (b) até (g) desta secdo, um detentor de certificado pode operar (em
servigos de carga somente) qualquer dos seguintes avides (de tipo certificado pela parte 4b do
“Civil Air Regulation” dos Estados Unidos da América efetiva antes de 13 de marc¢o de 1965)
com pesos zero combustivel e de pouso aumentados:

(1) DC-6A, DC-6B, DC-7B e DC-7C; e

(2) L1049B, C, D, E, F e H e L1049A quando modificado de acordo o certificado
suplementar de homologacéo de tipo SA 4-1402.
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(b) O peso zero combustivel (peso maximo do avido com combustivel e 6leo ndo drenével) e
0 peso estrutural de pouso podem ser aumentados acima do maximo aprovado em total
conformidade com os regulamentos aplicaveis, somente se a ANAC considerar que:

(1) o aumento ndo é de forma a reduzir seriamente a resisténcia estrutural;
(2) a probabilidade de ocorrer falha subita por fadiga ndo é notavelmente aumentada;

(3) as caracteristicas de “flutter”, vibragdes e deformag¢des ndo caem abaixo daquelas
requeridas pelos regulamentos aplicaveis; e

(4) todos os outros limites aplicaveis de peso serdo obedecidos.

(c) Nenhum peso zero combustivel pode ser aumentado mais de 5% e o aumento no peso
estrutural de pouso ndo pode exceder a quantidade, em libras, do aumento do peso zero
combustivel.

(d) Cada avido deve ser inspecionado de acordo com procedimentos especiais de inspecao,
aprovados para operagdo com pesos aumentados e elaborados e emitidos pelo fabricante do
tipo de avido.

com peso > e Ante izado em servico com

passa iais de inspecdo para retorno ao
servicq de passageiros elab ovados pela ANAC

121.199 TEGORIA TRANSPORTE
LIMITAGOESD

(a) Ningué a0 incluido na categoria transporte com um peso
maior do que gue, 0 avido seja trazido a uma parada total dentro do
comprimento e

105% da velocid de controle (a menor velocidade na qual o avido pode ser

controlado com seg ca, em voo, ap6s um motor tornar-se inoperante) ou 115 % da
velocidade de estol sem poténcia em configuracdo de decolagem, o que for maior.

(b) Para os propdsitos desta sec¢ao:

(1) pode ser assumido que a poténcia de decolagem € usada em todos 0s motores
durante a aceleracdo;

(2) podem ser levadas em consideragcdo até 50% da componente de vento de proa
conhecida e pelo menos 150% da componente de vento de cauda conhecida.

(3) o gradiente médio da pista (a diferenca de altitude entre as extremidades da pista
dividida pelo comprimento total) deve ser considerado se for maior que 0,5%;

(4) é assumido que o avido opera em atmosfera padréao; e

(5) comprimento efetivo da pista para decolagem significa a distancia medida a partir do
inicio da pista na qual a decolagem foi iniciada até o ponto no qual o plano de liberagao
de obstaculos associado com a outra extremidade da pista intercepta a linha central da
pista.
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121.201 - AVIOES NAO INCLUIDOS NA CATEGORIA TRANSPORTE:
LIMITACOES DE ROTA COM UM MOTOR INOPERANTE

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢do, ninguém pode decolar com um avidao
ndo incluido na categoria transporte com um peso que ndo permita obter uma razdo de subida
de, pelo menos, 50 pés por minuto, com o motor critico inoperante, a uma altitude de, pelo
menos, 1000 pés acima da mais alta obstrucdo existente dentro de 5 milhas para cada lado do

curso pretendido, ou 5000 pés, o que for mais alto.

(b) N&o obstante o pardgrafo (a) desta secdo, se a ANAC considerar que a seguranca da

operacdo ndo é prejudicada, uma pessoa pode operar 0 avido a uma altitude que permita, em

caso de falha de um motor, livrar todas as obstrucées exi

(c) Para os propdsitos desta secao € assumido que:
(1) o motor critico esta inoperante;
(2) a hélice do motor inoperante esta na posi¢édo de arrasto minimo;
(3) os flapes de asa e o trem de pouso estdo na posi¢do mais favoravel;

(4) os motores em operacdo estdo funcionando com a poténcia maxima continua

disponivel;
(5) o avido esta operando em atmosfera padrao; e

(6) o peso do avido é progressivamente reduzido pelo consumo de combustivel e 6leo

previsto.
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121.203 - AVIOES NAO INCLUIDOS NA CATEGORIA TRANSPORTE:
LIMITACOES DE POUSO NO AERODROMO DE DESTINO

(a) Ninguém pode decolar com um avido nao incluido na categoria transporte com um peso

que:

(1) considerando o consumo previsto de combustivel e dleo, seja maior do que 0 peso
que permite fazer um pouso com parada total dentro de 60% do comprimento efetivo da

pista mais adequada do aerédromo de destino; e

(2) seja maior do que o peso permissivel se pouso for feito na pista:

(i) com o0 maior comprimento efetivo em ar calmg; e

de alternativa para um avido ndo incluido na categoria transporte, a menos que esse aviao (no
peso previsto no horario esperado de chegada), baseado nas premissas de 121.203, possa ser

trazido a uma parada total apds o pouso dentro de 70% do comprimento efetivo da pista.

121.207 - LIMITACOES DE OPERACAO DE AVIOES COM CERTIFICADO
PROVISORIO DE HOMOLOGAGCAO DE TIPO

A menos que de outra forma autorizado pela ANAC, além das limitacGes previstas na secao
91.317 do RBAC 91, as seguintes limitacGes sdo aplicaveis a operacdo, por detentores de
certificado, de avides com certificado de aeronavegabilidade emitido com base em um

certificado provisério de homologacéo de tipo:
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(a) além dos tripulantes, cada detentor de certificado pode transportar em tais avides somente
as pessoas listadas no paragrafo 121.547(c) deste regulamento ou aquelas pessoas

especificamente autorizadas ndo s6 pelo detentor de certificado como também pela ANAC.

(b) cada detentor de certificado deve manter um registro de cada voo conduzido de acordo
com esta secdo e deve manter registros completos e precisos de cada inspecao feita e de cada
manutencdo realizada no avido. O detentor de certificado deve colocar tais registros a

disposicao da ANAC, sempre que requerido.

121.208 - SISTEMA DE CONTROLE DO DESEMPENHO DO AVIAO

(@) O explorador estabelecera um sistema, aprovado pela ANAC, para obter, manter e
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SUBPARTE J - REQUISITOS ESPECIAIS DE AERONAVEGABILIDADE
121.211 - APLICABILIDADE

(a) Esta subparte estabelece requisitos especiais de aeronavegabilidade aplicaveis a detentores
de certificado como estabelecido nos paragrafos (b) até (e) desta secéo.

(b) Exceto como previsto no paragrafo (d) desta secdo, cada avido de tipo homologado
segundo o “Aero Bulletin 7A” ou parte 04 do “Civil Air Regulation”, ambos dos Estados
Unidos da América, efetivos antes de 01 de novembro de 1946, deve atender aos requisitos
especiais contidos em 121.215 até 121.283.

(c) Cada detentor de certificado deve atender aos requisitos contidos em 121.285 até 121.291.

(d) Se a ANAC considerar que, para um particular modelo de avido usado em servicos de
carga, a total conformidade com qualquer requisito segundo o paragrafo (b) desta secéo seria

necessarios para atingir os objetivos basicos deste reg
(e) Ninguém pode operar, segundo este reg

na categoria
a0 _atenda aos

(e) Cada recipiente\para\ toathas usadas, papéis e detritos deve ser de material resistente ao
fogo (ver RBAC 01)\e\deve possuir tampa ou outros meios capazes de conter fogo iniciado
Nnos mesmos.

121.217 - PORTAS INTERNAS

Sempre que as portas internas possuirem venezianas ou outros meios de ventilagdo, deve
haver uma maneira conveniente para a tripulacdo fechar o fluxo de ar através das mesmas,
guando necessario.

121.219 - VENTILACAO

Cada cabine de comando ou de passageiros deve ser adequadamente ventilada. A
concentracdo de monoxido de carbono ndo pode ser maior que uma parte em 20.000 partes de
ar e ndo devem existir vapores de combustivel. Sempre que as separagdes entre as cabines
possuirem venezianas ou outros dispositivos que permitam fluxo de ar entre eles, deve existir
uma maneira conveniente para a tripulacdo fechar esse fluxo de ar, se necessario.

121.221 - PRECAUCOES CONTRA INCENDIO
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(a) Cada compartimento quando usado para guardar carga ou bagagem deve ser projetado de
modo a atender aos seguintes requisitos:

(1) nenhum compartimento pode incluir controles, fiagdo, tubulacdo ou acessorios que
possam, no caso de falha ou dano, afetar a operacdo segura do avido a menos que o item
seja adequadamente blindado, isolado ou de qualquer maneira protegido, de modo que
ndo possa ser danificado pela movimentacdo de carga no compartimento e que dano ou
falha do item ndo crie perigo de incéndio no compartimento.

(2) a carga ou a bagagem nédo pode prejudicar o funcionamento dos dispositivos contra-
incéndio do compartimento.

(3) os materiais usados na construcdo dos compartimentos, incluindo equipamento de
amarracdo, devem ser pelo menos resistentes a chama.

(4) cada compartimento deve incluir provisbes de protecao
com as classificacOes estabelecidas nos paragrafos de

forracdo adicional-de protecdo, resistente a chama, pode ser usada.

(d) Classe C. Compartimentos de carga e bagagem sdo classificados na categoria "C" se nédo
atenderem aos requisitos das Categorias "A”, “B” ou "E". Cada compartimento classe C deve
atender ao seguinte:

(1) deve possuir um sistema separado de deteccdo de fogo ou fumacga, aprovado,
provendo alerta no posto do piloto ou do mecanico de voo.

(2) deve possuir um sistema permanente de extingdo de incéndio, aprovado, controlado a
partir do posto do piloto ou do mecanico de voo.

(3) deve ser projetado de modo a impedir que quantidades perigosas de fumaca, chamas
ou agente extintor atinjam a cabine de passageiros ou tripulantes.

(4) deve possuir ventilagéo e corrente de ar controlada, de modo a garantir que o agente
extintor possa controlar qualquer incéndio iniciado no compartimento.

(5) deve ser forrado com material resistente a fogo, exceto que forracdo adicional de
protecéo, de material resistente a chamas, pode ser usada.
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(e) Reservado.

(f) Classe E. Em avides usados para o transporte exclusivo de cargas, a area da cabine de
passageiros pode ser considerada como compartimento de classe "E". Cada compartimento
classe E deve cumprir os seguintes requisitos:

(1) deve ser completamente forrado com material resistente ao fogo.

(2) deve possuir um sistema proprio de deteccdo de fogo ou fumaga, aprovado, alertando
o0 piloto ou 0 mecénico de voo sentado em seu posto normal de servigo.

depois do combate‘\ao incéndio, a menos que o0 agente extintor preencha tais compartimentos

simultaneamente

121.225 - FLUIDO DE DEGELO DA HELICE

A secdo 121.255 deve ser cumprida, se for usado fluido combustivel para degelar a hélice,
121.227 - SISTEMA DE ALIMENTACAO CRUZADA POR PRESSAO

(a) TubulacBes de alimentagdo cruzada pressurizadas ndo podem passar através de partes do
avido usadas para transportar cargas ou pessoas, a menos que:

(1) haja meios que permitam aos tripulantes cortar o fluxo de combustivel dessas
tubulacgdes; ou
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(2) as tubulacBes estejam contidas em compartimentos a prova de combustivel e
vapores, ventilados e drenados para o exterior do avido. Entretanto, tais compartimentos
ndo precisam ser usados se as tubulacdes ndo incorporarem nenhuma conexdo dentro
das areas de transporte de pessoas ou cargas e forem adequadamente posicionadas e
protegidas para prevenir danos acidentais.

(b) TubulacGes que possam ser isoladas do restante do sistema de combustivel por valvulas
colocadas em cada uma das extremidades devem incorporar provisdes para alivio de pressdes
excessivas resultantes da exposicao de tais tubulacGes, quando isoladas, a altas temperaturas.

121.229 — LOCALIZAC}AO DE TANQUES DE COMBUSTIVEL
(a) Tanques de combustivel devem ser localizados de acordo com 121.255.

(b) Nenhuma parte do revestimento das naceles dos motores que fique imediatamente atras de
uma saida maior de ar proveniente do compartimento do motor pode ser usada como parede
de um tanque de combustivel integral.

(c) Tanques de combustivel devem ser isolados da cabi
combustivel e vapores.

121.233-T

devem cumprir o prey ‘

121.235 - VALVULAS DE COMBUSTIVEL

Cada valvula de combustivel deve:

(a) atender a 121.257,

(b) possuir posicdes de parada ou marcagdes apropriadas nas posi¢cdes de "on" e "off"; e

(c) ser fixada de modo a suportar as cargas de sua operacdo e das condicdes de aceleracdo em
V00, ndo as transmitindo as tubulagdes a ela conectadas.

121.237 - TUBULACOES E CONEXOES DE OLEO EM ZONAS DESIGNADAS DE
FOGO

Tubulacdes e conexdes de dleo passando em zonas designadas de fogo devem cumprir 0
previsto em 121.259.

121.239 - VALVULAS DE OLEO
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(a) Cada valvula de 6leo deve:
(1) atender a 121.257,
(2) possuir posigdes positivas de parada ou marcacdes apropriadas nas posi¢des de "on"
e "off"; e
(3) ser fixada de modo a suportar as cargas de sua operacdo e das condigdes de
aceleracdo em voo, ndo as transmitindo as tubulacdes a ela conectadas.

(b) O fechamento de uma valvula de corte de 6leo ndo pode impedir o embandeiramento das
hélices, a menos que provisdes equivalentes de seguranca sejam incorporadas.

121.241 - DRENOS DO SISTEMA DE OLEO

Devem existir drenos acessiveis que permitam drenar todo o 6leo do sistema. Cada dreno deve
possuir meios, automaticos ou manuais, de travamento efetivo na posicdo "fechado".

121.243 - LINHAS DE RESPIRO DO MOTOR

compartimento dgo motor para outras partes do aviao.

(b) ter todas as aberturas através dela seladas com olhais apropriados, com buchas a prova de
fogo ou com conexdes especiais para parede-de-fogo.

(c) ser feita de material a prova de fogo.
(d) ser protegida contra corroséo.
121.249 - CAPOTA DO MOTOR

(a) A capota do motor deve ser feita e fixada de modo a resistir as vibracGes, as cargas de
inércia e as cargas aerodinamicas a que ela esta normalmente sujeita.

(b) Devem existir provisdes para a drenagem completa da capota em qualquer atitude do avido
em terra e em voo. Os drenos ndo podem descarregar em locais que apresentem perigo de
fogo. As partes da capota sujeitas a altas temperaturas por estarem perto do sistema de
exaustdo do motor ou por receberem impacto dos gases de escapamento devem ser construidas
com material a prova de fogo. A menos que de outra maneira especificado neste regulamento,
todas as demais partes da capota devem ser feitas de material pelo menos resistente ao fogo.

121.251 - DIAFRAGMA DA SECAO DE ACESSORIOS DO MOTOR
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A menos que protecdo equivalente possa ser demonstrada por outros meios, deve existir um
diafragma (que atenda 121.247) para isolamento entre o compartimento de acessorios e a
secdo de poténcia e todas as partes do sistema de exaustao de qualquer motor refrigerado a ar.

121.253 - PROTECAO CONTRA FOGO EM MOTORES

(a) As zonas designadas de fogo devem ser protegidas contra incéndio de acordo com 121.255
até 121.261.

(b) As zonas designadas de fogo séo:
(1) secdo de acessorios do motor;

(2) instalagbes onde ndo existe isolamento entre o motor e o compartimento de
acessorios;

(3) areas que contém unidades auxiliares de forca, aquecedores queimando combustivel
e outros equipamentos de combustao.

121.255 — FLUIDOS INFLAMAVEIS

menos que seguranca equivalente seja proporcionada. Deve ser demonstrado que, apds o corte
de fluxo, nenhuma quantidade de liquido inflamével é drenada para dentro de uma zona
designada de fogo.

(d) Devem ser proporcionadas adequadas provisbes para proteger contra a operagao
inadvertida de um meio de corte de fluxo e para tornar possivel que a tripulacdo reabra o
referido meio de corte apos seu fechamento.

121.259 - TUBULACOES E CONEXOES

(a) Cada tubulacdo e respectivas conexdes transportando liquido ou gases inflamaveis sob
pressdo localizada em zona designada de fogo, fixada diretamente no motor ou sujeita a
movimentos relativos entre componentes (exceto tubulacdes e conexdes formando parte
integral do motor) deve ser flexivel e resistente ao fogo, com terminais fixados pelo fabricante
ou destacaveis, mas resistentes ao fogo.

(b) Tubulacdes e conexdes que ndo Sao sujeitas a pressdo ou a movimentos relativos entre
componentes devem ser de material resistente a fogo.
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121.261 - TUBULACOES DE VENTILACAO E DE DRENOS

Todas as tubulagbes de ventilacdo e de drenos e suas conexdes que transportam liquidos ou
gases inflamaveis e sdo localizadas em zonas designadas de fogo, desde que a ANAC
considere que sua ruptura ou quebra possa constituir perigo de fogo, devem atender ao
previsto em 121.259.

121.263 — SISTEMAS DE EXTINCAO DE INCENDIO

(a) Devem existir sistemas de extingdo de incéndio atendendo a todas as zonas designadas de
fogo. Entretanto, se for demonstrado que o uso de material a prova de fogo na nacele e em
outros componentes sujeitos a fogo proporciona uma protecdo equivalente contra a destruigéo
do avido em caso de incéndio, os sistemas de extin¢cdo podem ser dispensados.

(b) Os materiais dos sistemas de extingdo de incéndio ndo devem reagir quimicamente com o
agente extintor, tornando-se um perigo a mais.

121.265 - AGENTES EXTINTORES DE INCENDIO

Se forem usados e
quantidade de'gé

Os cilind

Devem ser tomadas precaugdes para garantir que os cilindros do sistema de extingdo de
incéndio sejam instalados em locais onde temperaturas ambiente razoadveis possam ser
mantidas, assegurando o uso efetivo do sistema em qualquer situacéo.

121.271 - MATERIAIS USADOS NO SISTEMA DE EXTINCAO DE INCENDIO

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta secdo, cada componente do sistema de
extincdo de incéndio que esteja em uma zona designada de fogo deve ser feito de material a
prova de fogo.

(b) Conexdes que estejam sujeitas a movimentos relativos entre componentes devem ser feitas
de material flexivel, pelo menos resistentes ao fogo, e localizadas de maneira a minimizar a
probabilidade de falha.

121.273 - SISTEMA DE DETECCAO DE FOGO
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Um numero suficiente de detectores de fogo de acdo rapida deve ser colocado em cada zona
designada de fogo, de modo a assegurar a deteccdo de qualquer incéndio que possa ocorrer
nessa zona.

121.275 - DETECTORES DE FOGO

Os detectores de fogo devem ser manufaturados e instalados de modo a assegurar sua
capacidade de resistir sem falha a toda vibracéo, inércia e outras cargas as quais eles possam
estar normalmente sujeitos. Detectores de fogo ndo podem ser afetados por gases, 6leo, agua
ou outros fluidos que possam atingi-los.

121.277 - PROTECAO DE OUTROS COMPONENTES DO AVIAO CONTRA FOGO

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta secdo, toda a superficie do avido atras das
naceles, na area compreendida por um didmetro de nacele em ambos os lados da linha central
de cada nacele, deve ser construida de material pelo menos resistenteg ao\fogo.

Cada avido deve possuir um sistema que evite mau funcionamento de cada motor devido ao
acumulo de gelo no sistema de indugéo de ar desse motor.

121.285 - TRANSPORTE DE CARGA NA CABINE DE PASSAGEIROS

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) ou (c) desta se¢do, nenhum detentor de certificado
pode transportar carga na cabine de passageiros de um avido.

(b) Carga pode ser transportada em qualquer lugar da cabine de passageiros, desde que seja
transportada em compartimento aprovado que cumpra 0s seguintes requisitos:

(1) o compartimento deve resistir aos fatores de carga e as condi¢cdes de pouso de
emergéncia aplicaveis aos assentos de passageiros do avido no qual é instalado
multiplicados por um fator de 1,15 usando o peso combinado do compartimento com o
peso maximo de carga que pode ser transportada no mesmo.

(2) o peso maximo de carga que o compartimento aprovado pode transportar, assim
como as instrucbes necessarias a apropriada distribuicdo de massa dentro do
compartimento, devem estar escritas claramente no mesmo.
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(3) o compartimento ndo pode impor nenhuma carga no assoalho ou em outra estrutura
do avido que exceda as limitacGes de carregamento dessa estrutura.

(4) o compartimento pode ser fixado aos trilhos dos assentos ou a estrutura do assoalho
do avido e essa fixacdo deve suportar os fatores de carga e as condigdes de pousos de
emergéncia aplicaveis aos assentos de passageiros do avido em que 0 mesmo esta
instalado, multiplicados pelo fator de 1,15 ou pelo fator de fixacdo de assentos
especificado para o avido, o que for maior, usando o peso combinado do compartimento
com 0 peso maximo de carga que pode ser transportado no mesmo.

(5) o compartimento ndo pode ser instalado em local que restrinja 0 acesso e 0 uso de
qualquer saida de emergéncia requerida ou do corredor da cabine de passageiros.

(6) o compartimento deve ser totalmente fechado e ser feito de material pelo menos
resistente a chamas.

(7) dlsposmvos adequados de seguranca devem ser mstalado para evitar que a carga

saida requerido, a menos que exi
adequado aviso aos passagei

(c) Pode ser transportada e
passageiros, desde
previstos na se¢do sega

(5) sua localizacdo nédo prejudique a visdo de qualquer passageiro em relacdo a um sinal
de "ndo fume", "use cintos" e "saida" requerido, a menos que existam sinais auxiliares
ou outros meios aprovados de adequado aviso aos passageiros.

121.287 - TRANSPORTE DE CARGA NO COMPARTIMENTO DE CARGA

Carga transportada em compartimentos de carga, projetados de modo a requerer a entrada
fisica de um tripulante para combate a qualquer incéndio que possa ocorrer em voo, deve ser
distribuida de modo a permitir que um tripulante alcance, efetivamente, todas as partes do
compartimento com um extintor de incéndio manual.

121.289 - ALARME SONORO DO TREM DE POUSO

(a) Exceto para avides que atendam as provisdes da se¢do 25.729 do RBAC 25, a partir de 06
de janeiro de 1992 em diante, cada avido deve possuir um dispositivo de alarme sonoro do
trem de pouso que funcione continuamente sob as seguintes condigdes:

(1) para avibes com posicdo pré-estabelecida dos flapes para aproximacgdo, sempre que
os flapes estiverem estendidos além da posicdo méaxima certificada para descida em
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configuracdo de aproximacdo prevista no AFM, e o trem de pouso ndo estiver
totalmente baixado e travado.

(2) para avides sem uma posicao pré-estabelecida dos flapes para aproximacéo, sempre
que os flapes estiverem estendidos além da posicdo em que o abaixamento do trem é
normalmente executado e o trem de pouso néo estiver totalmente baixado e travado.

(b) O sistema de alarme requerido pelo paragrafo (a) desta secéo:
(1) ndo pode ter comando manual de cancelamento;

(2) deve existir adicionalmente ao dispositivo acionado pela manete e ser instalado de
acordo com os requisitos normais de certificacdo, e

(3) pode utilizar qualquer parte do sistema comandado pelas manetes, inclusive o
dispositivo sonoro.

EMERGENCIA

(a) Exceto como previsto no paragrafo
conduzir uma demonstracgdo real dos pro
com o paragrafo (a) do apéndice
de avido com configuracdo para

ido, conformes com 0s requisitos
dezembro de 1978.

(b) Cada detentor de certificado conduzindo opera¢Ges com avides com capacidade para mais
de 44 assentos para passageiros deve conduzir uma demonstracdo parcial dos procedimentos
de evacuagdo em emergéncia de acordo com o paragrafo (c) desta secao ao:

(1) introduzir um novo tipo ou modelo de avido em suas operagdes transportando
passageiros, a ndo ser que uma demonstracao de acordo com o paragrafo (a) desta se¢édo
tenha sido realizada;

(2) alterar o nimero, a localizacdo ou os deveres e procedimentos de evacuagdo em
emergéncia dos comissarios de bordo requeridos por 121.391; ou

(3) alterar o numero, a localizagdo e o tipo das saidas de emergéncia, ou o tipo de
mecanismo de abertura em emergéncia das saidas disponiveis para evacuagéo.

(c) Na conducdo da demonstracdo parcial requerida pelo pardgrafo (b) desta secdo cada
detentor de certificado deve:

(1) demonstrar a ANAC a eficacia do treinamento de emergéncia de seus tripulantes e
dos seus procedimentos de evacuacdo através de uma demonstracdo, sem usar
passageiros, na qual os comissarios desse tipo e modelo de avido, usando o0s
procedimentos operacionais normais, abram 50% das saidas de emergéncia ao nivel do
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assoalho requeridas e 50% das demais saidas de emergéncia requeridas, cuja abertura
por um comissario é definida como um dever em evacuacdo de emergéncia segundo
121.397, e desdobrem 50% das escorregadeiras de saida. As saidas e escorregadeiras
serdo selecionadas aleatoriamente pela ANAC e devem estar prontas para uso dentro de
15 segundos.

(2) solicitar e obter acompanhamento da ANAC para a demonstracéo.

(3) usar na demonstragdo comissarios que tenham sido escolhidos aleatoriamente pela
ANAC, que tenham concluido o programa de treinamento aprovado pela ANAC para o
tipo e modelo de avido e que tenham passado em prova escrita ou pratica de
procedimentos e equipamentos de emergéncia; e

(4) solicitar e obter aprovagdo da ANAC antes de iniciar operagfes com esse tipo e
modelo de avido.

possuir certos
a. simulacdo de
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SUBPARTE K- REQUISITOS DE INSTRUMENTOS E EQUIPAMENTOS
121.301 - APLICABILIDADE

Esta subparte estabelece requisitos de instrumentos e de equipamentos para todos 0s
detentores de certificado.

121.303 - EQUIPAMENTOS E INSTRUMENTOS DO AVIAO

(a) A menos que de outra maneira especificado, os requisitos de instrumentos e equipamentos
requeridos por esta subparte aplicam-se a todas as operagdes segundo este regulamento.

(b) Os instrumentos e equipamentos requeridos por 121.305 até 121.359 devem ser aprovados
e instalados segundo os requisitos de aeronavegabilidade aplicaveis aos mesmos.

(c) Cada velocimetro deve ser calibrado em nés e cada limitacdo de velocidade, cada item de
informacdo do AFM sobre velocidade e cada letreiro pertinente deve Serexpresso em nos.

(d) Exceto como previsto em 121.627(b) e 121.628, ninguém pode decolar com qualquer

por piloto requerido
(d) um indicador da temperatura do ar externo.
(e) um indicador giroscépico de atitude (horizonte artificial) , por piloto requerido.

(f) um indicador giroscopico de razdo de curva combinado com um indicador de derrapagens
("turn-and-bank™) por piloto requerido, exceto que € exigido apenas um indicador de
derrapagem por piloto requerido quando existir um terceiro indicador de atitude utilizavel em
360 graus de variacOes de arfagem e rolamento, instalado de acordo com o paragrafo (k) desta
secao.

() um indicador giroscopico de direcdo (giro-direcional ou equivalente) , por piloto
requerido.

(h) uma bussola magnética.
(i) um indicador de velocidade vertical (indicador de razdo de subida) , por piloto requerido.
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(j) nos avides descritos neste paragrafo, em adicdo a dois indicadores giroscopicos de atitude
(horizonte artificial) para uso de cada um dos pilotos, um terceiro instrumento similar seja
instalado conforme o parégrafo (k) desta secéo:

(1) em cada avido com motores a reacao.

(2) em cada avido turboélice tendo uma configuragdo para passageiros de mais de 30
assentos, excluindo qualquer assento para tripulantes, ou capacidade de carga paga
superior a 7.500 Ib.

(3) reservado;
(4) reservado.

(k) quando requerido pelo paragrafo (j) desta secdo, um terceiro indicador giroscopico de
atitude (horizonte artificial) que:

(1) seja alimentado por uma fonte independente do sistema de

facilmente vis
trabalho;

operador e\u
dispositivo e et

(2) aparelhos para deficientes auditivos;
(3) marca-passos;
(4) barbeadores elétricos; ou

(5) qualquer outro dispositivo eletrénico portatil que um detentor de certificado emitido
segundo o RBAC 119 tenha determinado nédo causar interferéncia com os sistemas de
comunicagOes ou de navegacao do avido no qual ele estd sendo utilizado.

(c) a determinacéo requerida pelo paragrafo (b)(5) desta secdo devera ser feita pelo detentor
de certificado emitido segundo o RBAC 119 que pretenda autorizar a operagdo do particular
dispositivo a bordo de seus avides.

(d) N&o obstante o estabelecido no paragrafo (a) desta secdo, os detentores de certificado
podem autorizar o uso de telefones celulares a bordo de avides desde que:

(1) sejam avides com configuracdo para passageiros com mais de 20 assentos e com
sistema de reabastecimento de combustivel sob presséo;
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(2) tais avides estejam estacionados no local designado para embarque ou desembarque
de passageiros, com 0s motores desligados, com a(s) porta(s) aberta(s) e com sistemas
sensiveis a interferéncias eletromagnéticas desativados; e

(3) o detentor de certificado tenha estabelecido um procedimento adequado as
circunstancias e constante do manual requerido por 121.133.

121.307 - INSTRUMENTOS DO MOTOR

A menos que a ANAC permita ou requeira instrumentacao diferente para avides com motores
a turbina para prover seguranca equivalente, ninguém pode conduzir qualquer operagédo
segundo este regulamento sem 0s seguintes instrumentos do motor:

(a) um indicador da temperatura do ar no carburador para cada motor.
(b) um indicador da temperatura da cabeca do cilindro para cada motorresfriado a ar.

(c) um indicador de pressdo do combustivel para cada motor

(h) um indicador de quantidade d
transferénciaOu reservatorio separado &

(1) o dispositivo pode ser acionado em qualquer ponto do ciclo reverso entre o batente
de passo minimo e o batente de reversdo total, mas ndo pode dar nenhuma indicacéo no
batente normal de passo minimo ou acima dele.

(2) a fonte de indicacédo deve ser acionada pelo angulo da pa da hélice ou deve responder
diretamente a esse angulo.

121.308 - PROTECAO DO LAVATORIO CONTRA FOGO

(a) Ninguém pode operar um avido transportando passageiros, a menos que cada lavatorio
desse avido seja equipado com um sistema detector de fumaca ou sistema equivalente que
proporcione um alarme luminoso na cabine de comando ou um alarme luminoso ou sonoro no
cabine de passageiros que possa ser prontamente detectado por um comissario, levando em
consideracdo o posicionamento dos comissarios ao longo da cabine de passageiros durante as
varias fases do voo.

(b) Ninguém pode operar um avido transportando passageiros, a menos que cada lavatdrio
desse avido seja equipado com um sistema de extin¢do de incéndio, de instalacdo permanente,
capaz de extinguir fogo em cada recipiente de toalhas ou papéis usados existentes no
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lavatorio. Tal sistema de extingdo de incéndio deve ser projetado para descarregar
automaticamente em cada recipiente, tdo logo ocorra fogo no mesmo.

121.309 - EQUIPAMENTOS DE EMERGENCIA

(a) Geral. Ninguém pode operar um avido, a menos que ele seja equipado com o0s
equipamentos de emergéncia listados nesta se¢do e em 121.310.

(b) Cada item de equipamento de emergéncia e de flutuacéo listado nesta secdo e em 121.310,
121.339, 121.340 e 121.353:

(1) deve ser inspecionado regularmente, de acordo com os periodos de inspecdo
estabelecidos nas especificacbes operativas, assegurando sua condi¢do de continua
validade e imediata disponibilidade de operacdo em emergéncias;

(2) localizado na cabine de passageiros, deve ser protamente acessivel a tripulagdo e
quando localizado na cabine de passageiros, aos passageiros;

" - Pelo menos um extintor de incéndio portatil deve estar
posicionado para ser usado em cada "galley" localizada em um
compartimento que nao de passageiros, tripulantes ou carga.

(4) cabine de comando - pelo menos um extintor de incéndio portatil deve ser localizado
na cabine de comando para uso da tripulagdo de voo.

(5) cabine de passageiros - Os extintores de incéndio portateis para uso nas cabines de
passageiros devem ser convenientemente localizados e, quando forem requeridos dois
ou mais, uniformemente distribuidos ao longo de cada area da cabine. As cabines de
passageiros devem ser providas de extintores de incéndio portateis nas seguintes
guantidades:

(i) para avides com capacidade de assentos para passageiros superior a 6, mas
inferior a 31 assentos, pelo menos um extintor.

(ii) para avides com capacidade de assentos para passageiros superior a 30, mas
inferior a 61 assentos, pelo menos dois extintores.
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(iii) para avides com capacidade de assentos para passageiros superiores a 60
assentos, deve haver pelo menos as seguintes quantidades de extintores de
incéndio:
Assentos de passageiros N° minimo de extintores
61 a 200,
201 a 300,
301 a 400,
401 a 500,
501 a 600,
601 ou mais,

OO U A ®

(6) ndo obstante o requisito sobre distribuicdo uniforme dos extintores de incéndio
portateis estabelecido no paragrafo (c)(5) desta secdo, para aqueles casos onde a "galley”
é localizada na cabine de passageiros, pelo menos um ‘dos\ extintores deve ser
convenientemente posicionado para ser facilmente acessivel pa i

"galley".

(d) Cada avido deve possuif
médico e luvas prote

machadinha.

(F) Megafones - Cada avido transportando passageiros deve possuir um ou mais megafones
portateis, alimentados a pilha, rapidamente acessiveis aos tripulantes designados para orientar
evacuacOes de emergéncia e instalados como se segue:

(1) um megafone para cada avido com capacidade de assentos para mais de 60 e menos
de 100 passageiros, localizado no ponto mais traseiro possivel da cabine de passageiros,
onde possa ser rapidamente acessivel de um assento normal de comissario. Entretanto, a
ANAC pode autorizar outra localizagdo julgada mais conveniente para evacuacao
durante uma emergéncia.

(2) dois megafones na cabine de passageiros de avides com capacidade de assentos para
mais de 99 passageiros, um instalado a frente e outro atrds, onde possam ser
rapidamente acessiveis de um assento normal de comissario.

121.310 - EQUIPAMENTO ADICIONAL DE EMERGENCIA

(a) Meios para evacuacao de emergéncia — Cada saida de emergéncia de um aviao terrestre
transportando passageiros (excluidas as saidas de emergéncia sobre asas) que fique distante do
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solo mais de 1,80m (6 pés), com o avido no solo e trem de pouso baixado, deve possuir um
meio aprovado para ajudar os ocupantes a descerem ao solo. O meio de ajuda para as saidas
de emergéncia ao nivel do assoalho deve atender aos requisitos do paragrafo 25.809 (f)(1) do
RBAC 25, efetivo em 30 de abril de 1972, exceto que qualquer avido cujo requerimento para
certificacdo de tipo foi submetido ap0s essa data deve cumprir 0s requisitos segundo o0s quais
o0 avido foi certificado. Um meio de ajuda que se abra e se posicione automaticamente deve ser
armado durante o taxi, decolagem e pouso. Entretanto, se for julgado que o projeto de uma
saida torna impraticavel a abertura e o posicionamento automatico do auxilio, podera ser
autorizado um desvio parcial do requisito de automatismo, desde que o meio de auxilio, apos
ser aberto manualmente, se posicione sozinho e desde que seja conduzida uma demonstragédo
de evacuagdo de emergéncia, segundo 121.291(a), usando tal saida. Este parégrafo ndo se
aplica para a janela traseira de saida de emergéncia de avides DC-3 autorizados para uso de
passageiros e operados com menos de 36 ocupantes, incluindo tripulantes, e com menos de 5
saidas.

(b) Indicac@es internas das saidas de emergéncia. Cada avi
cumprir 0s seguintes requisitos:

(1) cada saida de emergéncia de passa
devem ser claramente indicados. i

largura da cabine de passe \
passageiros deve set sinali Upante
aproximando-se ‘ i
localizag&o:

(2) cada indicagéo e cada sinal de localizacdo de saida de emergéncia de passageiros
deve atender ao seguinte:

(i) exceto como previsto no paragrafo (b)(2)(iii) desta se¢do, para um avido cujo
requerimento para certificagdo de tipo foi submetido antes de 1° de maio de 1972,
cada indicacdo e cada sinal de localizacdo de saida de emergéncia de passageiros
deve ser fabricado cumprindo os requisitos do paragrafo 25.812 (b) do RBAC 25,
efetivo em 30 de abril de 1972. Nesses avioes nenhum sinal pode continuar a ser
usado se sua luminescéncia cair abaixo de 100 microlamberts. As cores podem ser
invertidas, caso melhore a iluminacdo da cabine em emergéncia. Entretanto,
podem ser autorizados desvios do requisito de 5 cm (2 pol.) de largura da placa de
fundo, caso seja julgado que existem circunstancias especiais que tornem
impraticavel o cumprimento do mesmo e que a solucéo proposta proporciona nivel
equivalente de seguranca.

(ii) para um avido categoria transporte cujo requerimento para certificacdo de tipo
foi submetido em, ou ap6s, 01 de maio de 1972, cada indicacdo e cada sinal de
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localizacdo de saida de emergéncia de passageiros deve ser fabricado cumprindo
0s requisitos segundo os quais o avido foi certificado. Nesses avides nenhum sinal
pode continuar a ser usado se sua luminescéncia cair abaixo de 250 microlamberts.

(iii) reservado.

(c) Numinacéo dos indicadores internos das saidas de emergéncia. Exceto para avides ndo
incluidos na categoria transporte de tipo certificado ap6s 31 de dezembro de 1964, cada avido
transportando passageiros deve possuir um sistema de iluminagdo de emergéncia
independente do sistema de iluminacéo principal. Entretanto, as fontes de iluminacdo normal
da cabine (Iampadas) podem ser comuns a ambos os sistemas, desde que a fonte de energia da
iluminacdo de emergéncia seja independente da fonte de energia da iluminacdo normal. O
sistema de iluminag&o de emergéncia deve:

(1) iluminar cada indicador e sinal de localizacdo das saidas de emergéncia;
(2) prover suficiente iluminacdo geral da cabine de passageiros,\de

nodo que a média de

ndo parte de
812 (h) do RBAC 25,

(iii) quando ligada ou armada de qualquer dos pontos previstos, permaneca acesa
ou se acenda, respectivamente, tdo logo ocorra o corte da energia elétrica normal
do avido.

(2) cada luz deve ser armada ou ligada durante a rolagem, decolagem e pouso. Na
demonstracdo de conformidade com este paragrafo ndo é preciso considerar a hipotese
de ruptura transversal da fuselagem.

(3) cada luz de emergéncia deve prover o requerido nivel de iluminagédo por pelo menos
10 minutos, em condi¢des ambientais criticas, apds um pouso de emergéncia.

(4) cada luz de emergéncia deve ter um dispositivo de controle, na cabine de pilotos,
com as posi¢Oes "armado” ("armed"), "ligado” (on") e "desligado™ (""off").

(e) Operacdo dos dispositivos de abertura das saidas de emergéncia.
(1) para um aviao transportando passageiros cujo requerimento para certificacéo de tipo

foi submetido antes de 1° de maio de 1972, a localizagé&o de cada dispositivo de abertura
de saida de emergéncia e as instrucdes de como opera-lo devem ser mostradas por um
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letreiro na saida ou perto dela que seja legivel a 76 cm (30 pol.) de distancia.
Adicionalmente, para cada saida do Tipo | ou Tipo I, com mecanismo de abertura por
movimento rotativo de uma alavanca, as instrucOes de abertura devem ser ilustradas por:

(i) uma seta circular vermelha de corpo com pelo menos 2 cm (3/4 pol.) de largura
e uma ponta com duas vezes a largura do corpo, estendendo-se por um arco de 70
graus e com um raio aproximadamente igual a 3/4 do comprimento da alavanca de
abertura; e

(ii) a palavra "abrir”, em letras vermelhas com 2,5 cm (1 pol.) de altura, colocada
proximo & ponta da seta.

(2) para um aviao transportando passageiros cujo requerimento para certificacdo de tipo
foi submetido em, ou ap6s, 01 de maio de 1972, a localizacdo de cada dispositivo de
abertura de saida de emergéncia e as instrugcdes de como opera<to devem ser mostradas
de acordo com os requisitos segundo os quais o0 avido foi homologado. Nesses avides

emergéncia Tipo | ou \ far i S s 50-¢m, (20 pol.)
de largura.

de passagem requerida
C pode autorizar desvios deste
S prowsoes da parte 4b do “Civil

(i) para avides cujo requerimento para certificagdo de tipo foi submetido antes de
1° de maio de 1972, o acesso deve cumprir 0s requisitos do paragrafo 25.813 (c)
do RBAC 25, efetivo em 30 de abril de 1972; e

(if) para um aviéo cujo requerimento para certificagdo de tipo foi apresentado em
01 de maio de 1972, ou em data posterior, 0 acesso deve atender aos requisitos
segundo os quais o avido recebeu certificagao de tipo, exceto que:

(iii) apos 03 de dezembro de 1992 o acesso para um avido certificado ap6s 01 de
janeiro de 1958 deve atender aos requisitos do paragrafo 25.813(c) do RBAC 25,
efetivo em 03 de junho de 1992.

(iv) A ANAC pode autorizar desvios dos requisitos do paragrafo(f)(3)(iii) desta
secdo se for verificado que circunstancias especiais tornam a conformidade
impraticavel. Tais circunstancias especiais incluem as seguintes condicdes, mas
ndo sdo limitadas a elas, quando for impossivel a obtencdo de conformidade com o
paragrafo 25.813(c)(1)(i) ou (ii) do RBAC 25, sem reducdo do namero total de
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assentos para passageiros: saidas de emergéncia colocadas muito préximo de
outras; instalacfes fixas como lavatorios, "galleys”, etc; divisorias de instalacao
permanente; nimero insuficiente de fileiras de assentos a frente ou atras da saida,
impedindo obter conformidade sem reduzir mais de 2,5 cm (1 pol.) na distancia
entre duas fileiras de assentos ou reduzir a distancia total entre duas fileiras a
menos de 76 cm (30 pol.). O requerimento para obtencdo do desvio deve incluir
razbes plausiveis para justificar o ndo cumprimento integral dos requisitos do
paragrafo 25.813(c)(1)(ii) ou (iii) do RBAC 25, e uma descricdo das medidas
tomadas para atingir um nivel de seguranca tdo proximo quanto praticavel daquele
proporcionado pelo cumprimento dos referidos requisitos.

(4) se para alcangar qualquer saida de emergéncia requerida, partindo de qualquer
assento da cabine de passageiros, for necessario cruzar por uma passagem ligando duas
areas da cabine de passageiros, tal passagem deve estar desobstriiida. Entretanto, podem
ser usadas cortinas desde que elas permitam livre transito pela p

fuselagem por contrastede cor. As marcas devem atender ao seguinte:

(1) se a reflectancia da cor mais escura for 15% ou menos, a reflectancia da cor mais
clara deve ser de pelo menos 45%.

(2) se a reflectancia da cor mais escura for superior a 15% deve haver uma diferenca de
pelo menos 30% de reflecténcia entre ela e a cor mais clara.

(3) saidas ndo localizadas na lateral da fuselagem devem possuir dispositivos externos
de abertura e as aplicaveis instru¢cbes marcadas claramente em vermelho ou, se o
vermelho ndo for distinguivel contra a cor de fundo, em laranja brilhante. Quando o
dispositivo de abertura para tal saida for localizado somente de um lado da fuselagem
uma visivel indicacdo desse fato deve ser colocada no lado oposto "Reflectancia™ € a
razdo entre o fluxo luminoso refletido por um corpo e o fluxo luminoso que ele esta
recebendo..

(h) lluminagao externa de emergéncia e caminhos de escape.

(1) exceto para avides ndo incluidos na categoria transporte cujo requerimento para
certificacdo de tipo foi apresentado antes de 31 de dezembro de 1964, cada avido
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transportando passageiros deve ser equipado com iluminagdo externa de emergéncia
cumprindo os seguintes requisitos:

(i) para um avido cujo requerimento para certificacdo de tipo foi submetido antes
de 1° de maio de 1972, os requisitos dos paragrafos 25.812(f) e (g) do RBAC 25,,
efetivo em 30 de abril de 1972.

(if) para um avido cujo requerimento para certificacdo de tipo foi submetido em,
ou apds, 1° de maio de 1972, os requisitos de iluminagcdo de emergéncia externa
segundo os quais o avido foi certificado.

(2) cada aviéo transportando passageiros deve possuir um caminho de escape sobre as
asas, antiderrapante, que atenda aos seguintes requisitos:

(1) para avides cujo requerimento para certificagdo de tipo foi submetido antes de
1° de maio de 1972, os requisitos do paragrafo 25.803 (e} do\RBAC 25, efetivo em
30 de abril de 1972.

(exceto as saidas ve
atender aos requisi ,
a ANAG p autoriza i t @ seja julgado que circunstancias

espec vel e que um nivel aceitavel de
seguranca pode

(J) Saidas emergénci ionais. {das de emergéncia da cabine de passageiros
aprovadas ~ ' idas de emergéncia requerido devem cumprir

(1) projetada e construida de modo a ndo poder ser aberta em voo; e

(2) marcada com um letreiro legivel a 76 cm (30 pol) de distancia, instalado de maneira
visivel proximo ao dispositivo de abertura da saida, informando que ela ndo pode ser
aberta em voo.

(I) Lanternas portateis — Ninguém pode operar um avido transportando passageiros, a menos
que esse avido seja equipado com lanternas portateis guardadas em locais prontamente
acessiveis de cada assento de comissario.

(m) Exceto para um avido que estava em uso em operacOes segundo este regulamento em 16
de outubro de 1987 e tendo uma configuragdo de saidas de emergéncia instalada e aprovada
antes da referida data, em um avido para o qual seja requerido existir mais de uma saida de
emergéncia para passageiros em cada lado da fuselagem, nenhuma saida de emergéncia para
passageiros pode estar localizada a mais de 18 m (60 pés) de qualquer outra saida de
emergéncia para passageiros do mesmo lado e na mesma cabine da fuselagem, sendo esta
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distancia medida paralelamente ao eixo longitudinal do avido entre as extremidades mais
proximas das saidas.

121.311 - ASSENTOS, CINTOS DE SEGURANCA E CINTOS DE OMBRO

(a) Ninguém pode operar um avido, a menos que ele possua disponivel durante a decolagem,
Cruzeiro e pouso:

(1) um assento ou leito para cada pessoa com mais de dois anos de idade a bordo do
avido; e

(2) um cinto de seguranca para uso individual de cada pessoa a bordo que tenha mais de
dois anos de idade. Entretanto, duas pessoas usando o mesmo leito ou duas pessoas

sentadas em uma cadeira dupla ou sofa podem, somente quando em cruzeiro, usar um so
cinto de seguranca aprovado.

(b) Exceto como previsto neste paragrafo e nos paragrafos 121.317(e) e 121.391 (f), cada

dos/pais, um tutor ou uma pessoa
ar pela seguranca da crianga durante o voo; e

para frente do avido ou a um leito aprovado;

(B) a crianca deve estar apropriadamente presa ao sistema de contencéo e
seu peso nao pode exceder o peso limite estabelecido para o sistema; e

(C) o sistema de seguranca deve ostentar as etiquetas apropriadas.

(c) Exceto como previsto no paragrafo (c)(3) desta secdo, as seguintes proibicOes sao
aplicaveis aos detentores de certificado:

(1) nenhum detentor de certificado pode permitir que uma crianga, em uma aeronave,
ocupe um sistema de retencdo ndo aprovado durante decolagens, pousos e movimentos
no solo.

(2) exceto como requerido pelo paragrafo (c)(1) desta secdo, nenhum detentor de
certificado pode proibir que uma crianca, se requerido pelos pais, pelo tutor ou por um
atendente autorizado, ocupe um sistema de contencao fornecido pelo seu responsavel,
desde que:
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(i) a crianga possua passagem com direito a ocupar um assento ou leito aprovado
ou o detentor de certificado tenha cedido um assento ou leito aprovado para ser
usado pela crianga;

(if) os requisitos estabelecidos pelo paragrafo (b)(2)(i) desta secdo sejam
atendidos;

(iii) os requisitos estabelecidos pelo paragrafo (b)(2)(iii) desta secdo sejam
atendidos; e

(iv) o sistema de contencdo possua uma ou mais das etiquetas requeridas pelo
paréagrafo (b)(2)(ii)desta secao.

(3) esta secdo ndo proibe ao detentor de certificado fornecer os sistemas de contencao
para criangas autorizados ou de, consistentemente com praticas operacionais de
seguranca, determinar a localizacdo do assento mais apropriad
contencdo para criangas.

(d) Cada assento transversal deve cumprir os aplicavei
RBAC 25.

passageiros esteja com seu encestg na p
instrugdes dadas por um tripulante)objeti

ereta por razdes médicas e que estejam
i 0s estabelecidos no manual do

fabricado apds
de comando, co
especificado nos req
de 1980, exceto que:

into-de seguranca combinado com os cintos de ombro que atendam ao
isitos aplicaveis da secdo 25.785 do RBAC 25, efetivo em 06 de marco

(1) a combinacdo de cinto de seguranga e cintos de ombro ou 0s cintos de ombro que
tenham sido aprovados e instalados antes de 6 de marco de 1980 podem continuar a ser
usados; e

(2) podem ser usados sistemas de travamento automatico dos cintos de ombro e do cinto
de seguranca projetados para os fatores de carga de inércia estabelecidos segundo as
bases de certificacdo do aviao.

(g) Cada comissario deve ter um assento na cabine de passageiros para ser usado nas
decolagens e pousos e que cumpra o0s requisitos da se¢do 25.785 do RBAC 25, efetivo em 6 de
marc¢o de 1980, exceto que:

(1) combinacGes de cinto de segurancga com cintos de ombro que tenham sido aprovadas
e instaladas antes de 6 de marco de 1980 podem continuar a ser usadas; e
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(2) podem ser usados sistemas de travamento automatico dos cintos de ombro e dos
cintos de seguranca projetados para os fatores de carga de inércia estabelecidos segundo
as bases de certificacdo do avido.

(3) os requisitos do paragrafo 25.785 (h) do RBAC 25, ndo se aplicam a assentos de
passageiros ocupados por comissarios nao requeridos por 121.391(c) ou (d), como
aplicavel.

(h) Cada ocupante de um assento equipado com uma combinagdo de cinto de seguranga e
cintos de ombro deve estar com o conjunto apropriadamente ajustado e travado durante
pousos e decolagens, exceto que um cinto de ombro que ndo seja combinado com um cinto de
seguranca pode ser afrouxado se o ocupante ndo puder desempenhar as tarefas requeridas com
0 cinto de ombro ajustado

(i) Em cada assento desocupado os cintos de seguranca e o0s cintos-de_ombro, se instalados,
devem estar seguros de modo a néo interferir com tripulantes na ex
ou com a saida rapida de ocupantes em uma emergéncia.

20 de agosto de 1988 mas antes de 20 de agosto de 1990 deve atender as provisoes
do ensaio de razdo de liberacdo de calor estabelecidas pelo paragrafo 25.853(d)
efetivado em 06 de margo de 1995 (antigo 25.853(a-1) vigente em 20 de agosto de
1986) (Ver Apéndice L deste regulamento), exceto que o total de calor liberado
durante os 2 primeiros minutos de exposicdo da amostra ndo pode exceder 100
quilowatts-minuto por metro quadrado e o pico da razdo de liberacdo de calor ndo
pode exceder 100 quilowatts por metro quadrado.

(ii) fabricados apos 19 de agosto de 1990. Cada avido com capacidade maxima de
vinte ou mais assentos para passageiros e construido em ou apds 20 de agosto de
1990 deve atender as provisGes do ensaio de razdo de liberacdo de calor e de
fumaca estabelecidas pelo paragrafo 25.853(d) efetivado em 06 de margo de 1995
(antigo 25.853(a-1) vigente em 26 de setembro de 1988) (Ver Apéndice L deste
regulamento).

(2) reforma substancialmente completa do interior da cabine em, ou ap6s, 01 de maio
de 1972
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(i) avibes para os quais o requerimento para certificacdo de tipo foi apresentado
antes de 01 de maio de 1972. Exceto como previsto nos paragrafos (a)(3)(i) ou
(@)(3)(i) desta secédo, cada avido para o qual o requerimento para certificacdo de
tipo foi apresentado antes de 01 de maio de 1972 deve atender as provisdes de
25.853 efetivas em 30 de abril de 1972, independente da capacidade para
passageiros, se houver uma reforma substancialmente completa do interior da
cabine apds 30 de abril de 1972.

(ii) aviBes para os quais 0 requerimento para certificacao de tipo foi apresentado
em, ou apdés, 01 de maio de 1972. Exceto como previsto nos paragrafos (a)(3)(i)
ou (a)(3)(ii) desta secdo, cada avido para o qual o requerimento para certificacao
de tipo foi apresentado em, ou ap6s, 01 de maio de 1972 deve atender aos
requisitos para materiais segundo os quais o aviao foi certificado, independente da
capacidade para passageiros, se houver uma reforma subStancialmente completa
do interior da cabine em ou apds aquela data.

(3) avides de tipo certificado apds 01 de janeiro de
passageiros de vinte ou mais assentos.

durante os 2 primeiros minutos
0 quilowatts-minuto por metro

pleta do interior da cabine em, ou ap6s, 20 de
ido de tipo certificado apo6s 01 de janeiro de 1958, com

setembro de 1988) (ver Apéndice L deste regulamento), se houver uma
substituicdo substancialmente completa de componentes do interior da cabine
identificados no paragrafo 25.853(d) em, ou apéds, 20 de agosto de 1990.

(4) ndo obstante as provisdes desta secdo, a ANAC pode autorizar desvios dos
paragrafos (a)(1)(i), (@)(1)(ii), (@)(3)(i) ou (a)(3)(ii) desta secdo, para componentes
especificos do interior da cabine que ndo atendam aos aplicaveis requisitos de
inflamabilidade e de emissdo de fumaca, se for verificado que existem circunstancias
especiais que tornem impraticavel a conformidade com os referidos paragrafos. Tais
concessdes de desvio sdo limitadas aqueles avides fabricados dentro de 1 ano apds a
data aplicavel estabelecida nesta sec¢do e aqueles avides nos quais o interior da cabine foi
renovado dentro de 1 ano apos as referidas datas. A peticdo para tais desvios deve
incluir uma analise completa e detalhada de cada componente sujeito ao paragrafo
25.853(a-1), os passos propostos para atingir total conformidade com esta se¢éo e, para
0S poucos componentes para 0s quais nao serd obtida a conformidade no prazo
estabelecido, razdes plausiveis para tal ocorréncia.
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(5) ndo obstante as provisdes desta segdo, carrinhos e “containers” padronizados de
galley, que ndo atendam aos requisitos de inflamabilidade e de emissdo de fumaca do
parégrafo 25.853(d) vigente em 06 de mar¢co de 1995 (antigo 25.853(a-1)), podem ser
utilizados em um avido que deva atender aos paragrafos (a)(1)(i), (a)(2)(ii), (a)(3)(i) ou
(a)(3)(ii) desta se¢do, desde que tais carrinhos e “containers” tenham sido fabricados
antes de 06 de marco de 1995.

(b) Almofadas dos assentos. As almofadas dos assentos, exceto aquelas dos assentos da
tripulacdo, em cada parte da cabine ocupada por passageiros ou tripulantes, devem atender aos
requisitos para almofadas de assentos de 25.853(c) efetivo em 26 de novembro de 1984 como
se segue:

(1) cada avido categoria transporte de tipo certificado ap6s 01 de janeiro de 1958; e

(2) em, ou apds, 20 de dezembro de 2010, cada avido nae\incluido na categoria
transporte de tipo certificado ap6s 31 de dezembro de 1964.

(c) (Reservado)

(d) Todos os materiais de interior; outros avides. Para cada material oy almofada de assento

inferior da \fuselagem devem atender aos requisitos de resisténcia de penetracdo de
chamas da segdo 25.856 do RBAC 25 efetivos em 02 de setembro de 2003.

121.313 - EQUIPAMENTOS DIVERSOS

Ninguém pode conduzir qualquer operacdo, a menos que 0 Seguinte equipamento esteja
instalado no avido:

(a) se houver fusiveis protetores instalados no avido, um certo numero aprovado de fusiveis
sobressalentes, adequadamente indicado no manual do detentor de certificado.

(b) um limpador de para-brisas para cada piloto (ou sistema equivalente).

(c) um sistema de fornecimento e distribuicdo de energia elétrica que atenda aos requisitos das
segOes 25.1309, 25.1331, 25.1351(a) e (b)(1) até (4), 25.1353, 25.1355 e 25.1431(b) do RBAC
25, ou que seja capaz de produzir e distribuir energia para 0s instrumentos e equipamentos
requeridos com uma fonte de forcga extra, se qualquer uma fonte de energia ou componente do
sistema basico de distribuicdo de energia falhar. O uso de elementos comuns a ambos 0s
sistemas pode ser aprovado, desde que seja considerado que eles tenham sido projetados para
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serem razoavelmente protegidos contra defeitos. Fontes de energia acionadas pelos motores,
quando usadas, devem ser instaladas em motores diferentes.

(d) uma maneira de indicar a condi¢cdo do fornecimento de energia para os instrumentos de
VOO requeridos.

(e) dois sistemas independentes de presséo estatica ligados & pressdo atmosférica externa em
um ponto onde a mesma seja menos afetada pela variacdo do fluxo de ar, pela umidade e por
outros materiais estranhos e instalados de modo a serem hermeticamente vedados, a menos da
tomada de pressdo. Quando existirem provisdes para transferir um instrumento do seu sistema
primario de operacdo para um sistema alternado, tais provisdes devem incluir um dispositivo
de controle positivamente marcado para indicar claramente qual sistema esta sendo usado.

(f) uma porta entre a cabine de comando e a cabine de passageiros, denominada “porta da
cabine de comando”, com dispositivo de trancamento que impega que\passageiros entrem na

tras areas que
amente disponiveis

(J) exceto i paragrafos (k)\e (I) desta secdo, apds 01 de novembro de 2003,
para avides que : esta secdo que devam possuir uma “porta da cabine de
comando”, qug te peso maximo de decolagem aprovado acima de 45.500 kg ou uma

possuam uma porta _entre a cabine da tripulacdo de voo e qualquer outra area ocupada por
pessoas e que estejam engajados ou que se pretenda engajar em voos internacionais:

(1) tal porta deve atender aos requisitos dos paragrafos 25.795(a)(1) e (2) do RBAC 25
efetivo em 15 de janeiro de 2002; e

(2) cada operador deve estabelecer métodos que permitam que um comissario de bordo
entre na cabine de comando na eventualidade de um tripulante de voo estiver
incapacitado. Qualquer sistema de confirmacéo e sinais associados deve ser possivel de
ser posto em pratica por cada tripulante de voo sentado em seu posto de trabalho.

(k) [Para avides registrados no Brasil possuindo as caracteristicas referidas no paragrafo (j)
desta secdo mas que operam exclusivamente dentro do Brasil, a implantacdo das modificagdes
para atender ao referido paragrafo (j) deve ser feita conforme cronograma a ser estabelecido
guando a ANAC considerar necessario ou conveniente.

(I) Nao obstante o estabelecido no paragrafo (j) desta secdo, a ANAC autoriza a realizacdo de
voos internacionais com avides ndo equipados com os dispositivos de seguranca requeridos
por estes paragrafos, desde que os paises de sobrevoo e destino aceitem tais operacGes. Em
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contrapartida, a ANAC aceita 0 sobrevoo e pouso de avifes desses paises sem exigir 0s
referidos dispositivos de seguranca.

121.314 - COMPARTIMENTOS DE CARGA E BAGAGEM
Para cada avido categoria transporte de tipo certificado ap6s 01 de janeiro de 1958:

(a) cada compartimento Classe C ou Classe D, como definidos na sec¢éo 25.857 do RBAC 25
vigente em 16 de junho de 1986 (ver Apéndice L deste regulamento), tendo um volume
interno superior a 5,7m?® (200 pés®) deve possuir painéis de forracéo do teto e das paredes que
sejam construidos com:

(1) resina reforcada com fibra de vidro; ou

(2) materiais que atendam aos requisitos de ensaio do apéndice F, parte 1ll, do RBAC
25; ou

(3) aluminio, no caso de painéis de forracdo instalados e aprovados a
de 1989.

tes de 20 de marco

compartimento Classe D, d : der aos
do RBAC 25 para 0s compartim enos que a

abaixo:

(i) o numero de série de cada avido listado nas especificacdes operativas emitidas
para o detentor de certificado para operagdes segundo este regulamento no qual
todos os compartimentos Classe D tenham sido convertidos para compartimentos
Classe C ou Classe E.

(if) o namero de série de cada avido listado nas especificacfes operativas emitidas
para o detentor de certificado para operagdes segundo este regulamento no qual
todos os compartimentos Classe D tenham sido reconfigurados para atender aos
requisitos de deteccdo e supressdo da Classe C ou os requisitos de deteccdo de
fogo da Classe E; e

(iii) o nimero de série de cada avido listado nas especificacdes operativas emitidas
para o detentor de certificado para operacdes segundo este regulamento no qual
exista pelo menos um compartimento Classe D que nédo tenha sido convertido ou
reconfigurado.
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(2) o primeiro relatorio deve ser apresentado a ANAC pelo detentor de certificado em 01
de julho de 2001 e, ap0s esta data, a cada intervalo de 3 meses.

121.315 - PROCEDIMENTOS DE VERIFICACAO DA CABINE DE COMANDO

(a) Cada detentor de certificado deve prover um procedimento aprovado de verificacdo da
cabine de comando para cada tipo de avido por ela operado.

(b) O procedimento aprovado deve incluir cada item que os tripulantes de voo necessitem
verificar para garantir a seguranca antes da partida dos motores, na decolagem e pouso e em
emergéncias dos motores e sistemas. Os procedimentos devem ser projetados de modo a evitar
que os tripulantes de voo precisem confiar em suas memadrias para verificar cada item.

(c) Os procedimentos aprovados devem ser facilmente utilizaveis na cabine de cada avido, de
leitura obrigatdria e os tripulantes de voo devem segui-los quando operando o aviao.

121.316 - TANQUES DE COMBUSTIVEL
Cada avido categoria transporte com motores a turbina e se

0 operado apds 30 de outubro de

(a) Exceto como previsto no par
menos que ele seja equipad

menos que ele possua pelo.menos um letreiro ou placar com a frase "Mantenha cintos atados
enquanto sentado™\(ou‘equivalente) que seja visivel de cada assento para passageiros. Tal
letreiro ou placar néo precisa atender ao previsto no paragrafo (a) desta secéo.

(e) Ninguém pode operar um avido a menos que seja instalado em cada lavatério um aviso ou
letreiro com os seguintes dizeres (ou equivalente): “E proibido impedir, ou tentar impedir, o
funcionamento do detector de fumaca deste lavatorio”. Esses avisos ou letreiros ndo precisam
atender aos requisitos do paragrafo (a) desta secéo.

(f) Exceto como previsto no paragrafo 121.139 (f) deste regulamento, cada passageiro que
deva ocupar um assento ou leito de acordo com o paragrafo 121.311(b) deve colocar e ajustar
0 seu cinto de seguranga enquanto 0s avisos "atar cintos" estiverem acesos.

(9) Reservado.
(h) E proibido fumar em qualquer lavatério de um avido.

(i) Ninguém pode obstruir, desarmar ou destruir qualquer detector de fumaca instalado em
qualquer lavatorio de um aviao.
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(J) Em qualquer segmento de voo de operagdes regulares os avisos “ndo fume” devem
permanecer acesos desde o embarque até o desembarque dos passageiros.

(k) Cada passageiro deve obedecer as instrucfes previstas pelos tripulantes quanto aos
assuntos dos paragrafos (f), (g), (h) e (i) desta secéo.

(I) Um detentor de certificado pode operar um avido ndo incluido na categoria transporte, de
tipo certificado depois de 31 de dezembro de 1964 e que tenha sido fabricado antes de 20 de
dezembro de 1997, se ele for equipado com pelo menos uma placa, que seja legivel para cada
pessoa sentada na cabine de passageiros, informando “atar cintos” e se durante qualquer
movimento na superficie, em cada decolagem, em cada pouso e sempre que for considerado
necessario pelo piloto em comando, um dos tripulantes instruir verbalmente os passageiros
para colocar e ajustar seus cintos de seguranca.

121.318 - SISTEMA DE AVISOS AOS PASSAGEIROS

adjacente a si,
essivel ao comissario

psporte construidos em, ou apos, 27 de novembro de 1990, atenda
1423 do RBAC 25.

121.319 - SISTEMA DE INTERFONE DOS TRIPULANTES

(a) Ninguém pode operar um avido com configuracdo para passageiros com mais de 19
assentos, a menos que o aviao seja equipado com um sistema de interfone para os tripulantes,
que:

(1) reservado.

(2) seja capaz de operar independentemente do sistema de aviso aos passageiros
requerido por 121.318 (a), exceto quanto a fones, microfones, interruptores de selecéo e
dispositivos de sinalizagdo; e

(3) atenda aos requisitos do paragrafo (b) desta secéo.

(b) O sistema de interfone para os tripulantes requerido pelo paragrafo (a) desta secéo deve ser
aprovado de acordo com a sec¢do 21.305 do RBAC 21 e atender aos seguintes requisitos:

(1) Deve prover comunicacéo bilateral de voz entre a cabine do piloto e:
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(i) cada area da cabine de passageiros; e
(ii) cada "galley" localizada fora do nivel da cabine de passageiros.

(2) deve ser acessivel para ligacdo e uso imediato de cada uma de duas posi¢Bes na
cabine de comando.

(3) deve ser acessivel para ligacao e uso imediato de pelo menos uma posi¢do normal de
comissario em cada area da cabine de passageiros.

(4) deve poder ser ligado por um comissario em qualquer das posi¢es da cabines de
passageiros de onde isso seja possivel e entrar em operacdo tudo no periodo de 10
segundos.

(5) para grandes avides propelidos a jato:

(i) deve ser acessivel para ligagdo e uso em um ndmero

uficiente de posicgdes de
comissario, de tal modo que todas as sal'das de emergéncia a

area da cabine de passageiros, sejam
eqmpadas com o sistema.

Ninguém pode operat um avido a noite, segundo este regulamento, a menos que ele seja
equipado com o0s seguintes instrumentos e equipamentos, em adi¢do aqueles requeridos por
121.305 até 121.321 e 121.803:

(a) luzes de navegacao.
(b) luz anticolis&o.

(c) dois fardis de pouso, exceto que apenas um farol € requerido para avides nédo incluidos na
categoria transporte de tipo certificado ap6s 31 de dezembro de 1964.

(d) luzes de instrumentos provendo suficiente iluminacdo para tornar cada instrumento,
interruptor ou dispositivo similar requerido facilmente legivel e instaladas de modo a evitar
que raios luminosos diretos atinjam os olhos dos tripulantes de voo ou que provoguem
reflexos luminosos indesejaveis dentro da cabine. Deve haver um meio de controlar a
intensidade da iluminacéo, a menos que seja demonstrado que a intensidade fixa é satisfatoria
em todas as condicdes.
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(e) um sistema de indicacdo de velocidade no ar com tubo de pitot aquecido ou com um meio
equivalente de evitar mau funcionamento por gelo.

(f) um altimetro barométrico sensivel (ndo sdo aceitaveis instrumentos tipo "drum pointer
altimeter™).

121.325 - INSTRUMENTOS E EQUIPAMENTOS PARA OPERACOES IFR

Ninguém pode operar um avido em voo IFR segundo este regulamento, a menos que esse
avido seja equipado com o0s seguintes instrumentos e equipamentos, em adi¢do aos requeridos
por 121.305 até 121.321 e 121.803:

(a) um sistema de indicacdo de velocidade no ar com tubo de pitot aquecido ou com um meio
equivalente de evitar mau funcionamento por gelo.

(b) um altimetro barométrico sensivel (ndo sdo aceitaveis instrumentos tipo "drum pointer
altimeter™).

(c) luzes de instrumentos provendo suficiente ilumina¢@o\para tornar ‘cada instrumento,

reflexos luminosos indesejaveis dentro . De ig \de \controlar a
intensidade de iluminagéo, a menos que sej g a : 8 satisfatdria
em todas as condicdes.

121.327 — OXIGENIO SU
CONVENCIONAIS

pase na altitude e duracdo do voo,
acionais estabelecidos para cada operagéo e

cabine de co
V0o nas referid

ando e deve ser provido para os outros tripulantes durante as partes do
as altitudes com duracdo superior a 30 minutos.

(2) em altitudes pressdo de cabine acima de 12.000 pés, oxigénio deve ser provido e
utilizado por todos os tripulantes de voo em servico na cabine de comando e aos demais
tripulantes durante todo o tempo de voo em tais altitudes.

(3) quando for requerido que um tripulante de voo utilize oxigénio, ele deve utiliza-lo
continuamente, exceto quando for necessario remover a mascara de oxigénio ou outro
dispositivo utilizado em conexdo com suas tarefas normais. Tripulantes de reserva, que
vao entrar em servigo na cabine de comando antes do término do voo, devem receber
uma quantidade de oxigénio igual aos demais tripulantes em servi¢co que ndo os da
cabine de comando. O tripulante de reserva que ndo entrar de servico na cabine de
comando até o término do voo deve ser considerado como passageiro no que diz
respeito ao fornecimento de oxigénio suplementar.

(c) Passageiros — Cada detentor de certificado deve prover suprimento de oxigénio para
passageiros de acordo com o seguinte:
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(1) para voos com altitude pressdo de cabine acima de 8.000 pés até 14.000 pés
inclusive, oxigénio suficiente para 10% dos passageiros durante 30 minutos.

(2) para voos com altitude pressdo de cabine acima de 14.000 pés até 15.000 pés
inclusive, oxigénio suficiente para 30% dos passageiros durante toda a duracdo do voo
nessas altitudes.

(3) para voos com altitude pressdo de cabine superior a 15.000 pés, oxigénio suficiente
para cada passageiro a bordo durante toda a duragdo do voo nessas altitudes.

(d) Para fins desta subparte, "altitude pressdo de cabine” significa a altitude pressdo
correspondente & pressdo no interior do avido e "altitude de voo" significa a altitude acima do
nivel médio do mar em que o avido estd sendo operado. Para avides sem cabines pressurizadas
os termos "altitude presséo de cabine" e "altitude de voo" séo equivalentes.

121.329 - OXIGENIO SUPLEMENTAR PARA SUBSISTENCIA. AVIOES COM
MOTORES A TURBINA

(2) as quantidades de oxi Q 0l I i imei para
uma particularc i ‘
determlnadas

equipamento ‘dossistema de pressurizacdo resultara em altitude presséo de cabine igual a
altitude de voo. Nessas circunstancias, a maxima altitude pressdo de cabine atingivel
podera ser usada como base para certificacdo, ou para determinacdo do suprimento de
oxigénio, ou para ambos.

(b) Tripulantes — Cada detentor de certificado deve prover suprimento de oxigénio para 0S
tripulantes de acordo com o seguinte:

(1) em altitudes pressdo de cabine acima de 10.000 pés até 12.000 pés inclusive, deve
ser fornecido e usado oxigénio por todos os membros da tripulagdo em servigo na cabine
de comando; para os demais membros da tripulagdo deve ser fornecido oxigénio durante
a parte do voo em gue a permanéncia nessas altitudes seja superior a 30 minutos.

(2) em altitudes presséo de cabine acima de 12.000 pés, o oxigénio deve ser fornecido e
usado por todos os membros da tripulacdo em servico na cabine de comando e aos
demais tripulantes durante todo o tempo de permanéncia nessas altitudes.

(3) quando for requerido que um tripulante de voo use oxigénio, ele deve usa-lo
continuamente, exceto quando for necessario remover a mascara ou outro sistema de
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fornecimento em funcdo do cumprimento de suas obrigagdes regulares. Tripulantes de
reserva que vao entrar em servico na cabine de comando antes do término do voo devem
receber uma quantidade de oxigénio igual aos demais tripulantes em servigo que néo os
da cabine dos pilotos. O tripulante de reserva que entrar de servico na cabine de
comando até o término do voo é considerado como passageiro no que diz respeito ao
fornecimento de oxigénio suplementar.

(c) Passageiros — Cada detentor de certificado deve prover suprimento de oxigénio para
passageiros de acordo com o seguinte:

(1) para voos com altitude pressdo de cabine acima de 10.000 pés até 14.000 pés
inclusive, oxigénio suficiente para 10% dos passageiros durante a parte do voo em que a
permanéncia nessas altitudes ultrapassar 30 minutos.

(2) para voos com altitude pressdo de cabine acima de 14.000 pés até 15.000 pés
inclusive, oxigénio suficiente para 30% dos passageiros durante toda a dura¢do do voo
nessas altitudes.

(3) para voos com altitude presséo de cabine s
para cada passageiro a bordo durante todaa

121.337 pode ser considerado na determinacdo do
acdo requerido pelos tripulantes de voo em servico na

(c) Para passageiros.
deve prover oxigénio

m operacdes em altitudes acima de 8.000 pés, o detentor de certificado
como se segue:

(1) em altitudes abaixo do nivel de voo 250 (FL250), oxigénio suficiente para 30
minutos para 10% dos passageiros se em qualquer ponto ao longo da rota a ser voada o
avido puder descer com seguranca para uma altitude de 14.000 pés, ou menos, dentro de
4 minutos.

(2) se o avido puder descer para uma altitude de voo de 14.000 pés, ou menos, dentro de
4 minutos, o seguinte suprimento de oxigénio deve ser provido:

(i) para a parte do voo que tenha duragdo superior a 4 minutos em altitudes acima
de 15.000 pés, o suprimento de oxigénio requerido por 121.327(c)(3).

(ii) para parte do voo em altitudes entre de 14.000 pés e 15.000 pés inclusive, o
suprimento de oxigénio requerido por 121.327(c)(2).

(iii) para voos em altitudes entre 8.000 pés e 14.000 pés inclusive, oxigénio
suficiente para 30 minutos para 10% dos passageiros.
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(3) Em altitudes acima do nivel de voo 250 (FL250), oxigénio suficiente para 30
minutos para 10% dos passageiros durante todo o voo (incluindo descida de emergéncia)
acima de 8.000 peés até 14.000 pés inclusive e para atender a 121.327(c)(2) e (3) para
voo acima de 14.000 pés

(d) Para os propositos desta se¢do, assume-se que a falha da pressurizagdo ocorre em um
momento critico do voo sobre o ponto de vista da necessidade de oxigénio e que apos a falha
0 avido ir4 descer, sem exceder suas limitaches operacionais normais, para altitudes que
permitam um voo seguro no que diz respeito a separacdo do terreno.

121.333 - OXIGENIO SUPLEMENTAR PARA DESCIDAS DE EMERGENCIAE
PARA PRIMEIROS SOCORROS. AVIOES PRESSURIZADOS COM MOTORES A
TURBINA

250, cada tripulante de voo em
a mascara de oxigénio projetada de modo a
e, ao ser colocada flrme -se e ajuste-se ao

avido deve colocar e usar uma mascara de oxigénio devidamente ajustada e fornecendo
oxigénio de acordo com o seguinte:

(i) se os tripulantes de voo em servico na cabine de pilotos dispuserem de
mascaras individuais de colocagdo rapida e o detentor de certificado demonstrar
que elas podem ser retiradas de seus receptaculos e colocadas na face entrando em
funcionamento imediato, devidamente seguras e ajustadas, em 5 segundos e
usando apenas uma das maos, um piloto ndo precisa colocar e usar a mascara de
oxigénio em voos abaixo dos seguintes niveis de voo, inclusive

(A) para avides tendo uma configuracdo para passageiros com mais de 30
assentos, excluindo qualquer assento para tripulante ou uma capacidade de
carga paga superior a 7.500 libras, abaixo do FL 410 inclusive.

(B) para avides tendo uma configuracao para passageiros com menos de 31
assentos, excluindo qualquer assento para tripulante ou uma capacidade de
carga paga de 7.500 libras ou menos, abaixo do FL 350 inclusive.
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(ii) sempre que uma méscara de oxigénio de colocacdo rapida tiver que ser usada
de acordo com essa secdo, 0 detentor de certificado deve demonstrar que a
mascara pode ser colocada sem perturbar os 6culos do tripulante e sem retarda-lo
na execucdo das suas obrigacGes em emergéncias. Uma vez colocada, a mascara
ndo pode impedir a intercomunicagdo imediata entre o tripulante e os demais
tripulantes do avido através de todo o sistema de intercomunicacao do aviao.

(3) ndo obstante o paragrafo (c)(2) desta secdo, se por qualquer razdo e a qualquer tempo
for necessario que um piloto deixe seu posto nos controles do avido em operacfes acima
do nivel de voo 350 (FL350), o piloto remanescente nos controles deve colocar e usar
sua mascara de oxigénio até o retorno do outro piloto.

(4) antes da decolagem, cada tripulante de voo deve verificar pessoalmente seu
equipamento de oxigénio para assegurar-se que a mascara de oxigénio esta funcionando,
ajusta-se apropriadamente, estd conectada aos terminais do dispositivo de distribuicao

(d) Uso de equipamento portéatil de oxigénio por comissarios. sario em operagoes
acima do nivel de voo 250, deve portar equip suprimento
suficientes

de voo 250, deve haver oxigénio disponivel para ndo menos que 10% dos ocupantes,
fornecido na razdo estabelecida por este regulamento, durante todo o tempo de voo em
que a altitude pressdo da cabine, ap0s ocorrer despressurizagdo, permanecer acima de
10.000 pés até 14.000 pés inclusive. O oxigénio deve ser suficiente, também, para
cumprir o previsto nos pardgrafos 121.329(c)(2) e (3) deste regulamento, como
aplicavel. Entretanto, em nenhum caso, o suprimento de oxigénio pode ser menor que 0
necessario para atender 10 minutos de fornecimento para todos os ocupantes da cabine
de passageiros.

(3) para permitir atendimento de primeiros socorros a ocupantes que por motivos
fisioldgicos possam necessitar de oxigénio puro apos descidas de altitudes presséo de
cabine superiores ao nivel 250, deve ser provido um suprimento de oxigénio de acordo
com o paragrafo 25.1443(d) do RBAC 25, suficiente para fornecimento durante todo o
tempo de voo em altitudes pressdo de cabine acima de 8.000 pés, apdés a falha de
pressurizacdo, a 2% dos ocupantes (minimo de 1 pessoa). Para que 0S COMIsSarios
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possam aplicar esse oxigénio o detentor de certificado deve prover um ndmero
apropriado de unidades de distribuicdo, em nenhum caso menor que 2.

(f) Instrucbes aos passageiros — Antes de qualquer voo a ser conduzido acima do nivel de voo
250, um tripulante deve instruir os passageiros sobre a necessidade de usar oxigénio no evento
de uma despressurizacdo da cabine, mostrar-lhes a localizagéo das unidades de distribuigéo de
oxigénio e demonstrar como usar as mesmas.

121.335 - PADRAO DOS EQUIPAMENTOS DE OXIGENIO

(a) Avibes com motores convencionais. O aparelho de oxigénio, as razbes minimas de fluxo de
oxigénio e as quantidades de oxigénio para atender a 121.327 devem atender aos padrdes
estabelecidos pela autoridade certificadora, sendo de aceitacdo geral os padrdes fixados pela
secdo 46.651 do "Civil Air Regulations™, efetivo em 20 de julho de 1950, nos Estados Unidos;
entretanto, se o detentor de certificado demonstrar que total conformidade com tais padrdes é
impraticavel, a ANAC pode autorizar modificagdes nos mesmos desde ‘que seja provido um
nivel equivalente de seguranca.

(b) Avides com motores a turbina. O aparelho de 05 igé
oxigénio e as quantidades de oxigénio para
padroes estabelemdos pela autorldade

deficiéncia de oxigénio causada por motivos outros que ndo despressurizacdo de cablne
Deve, ainda, proteger os tripulantes dos efeitos acima quando 0s mesmos estiverem
combatendo incéndios a bordo do avido.

(2) o equipamento deve ser inspecionado regularmente de acordo com normas e
periodos de inspecéo estabelecidos pelo fabricante do equipamento, de modo a assegurar
suas condi¢bes de continua disponibilidade e imediata capacidade de cumprir seus
propositos no caso de uma emergéncia. Os periodos de inspecdo podem ser modificados,
desde que o detentor de certificado demonstre que tal modificagdo provera um nivel de
segurancga equivalente.

(3) a parte do equipamento que protege os olhos ndo pode prejudicar a visdo do usuario
em uma extensdo que o impeca de executar suas obrigagdes como tripulante e deve
permitir o uso de 6culos sem prejudicar sua visdo e sem perda da protecdo requerida
pelo paragrafo (b)(1) desta secao.

(4) o equipamento, enquanto em uso, deve permitir que os tripulantes de voo utilizem o
equipamento radio do avido e se comuniguem uns com 0S outros, em Seus postos
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normais de trabalho, através do sistema de interfone. O equipamento deve permitir,

ainda,
VOO €

(5) o

0 uso do sistema de intercomunicacao entre pelo menos dois postos da cabine de
pelo menos um posto de comissario em cada area da cabine de passageiros.

equipamento, enquanto em uso, deve permitir que qualquer tripulante use o

sistema de interfone do avido, a partir de qualquer posto de comissario de bordo referido
no paragrafo (b)(4) desta secdo.

(6) o

equipamento pode, também, ser usado para atender aos requisitos de oxigénio

suplementar, desde que ele cumpra os padrdes para equipamentos de oxigénio da secédo
121.335 deste regulamento.

(7) os requisitos de duracdo do fornecimento de gas respiravel e do sistema de
suprimento do equipamento protetor da respiracdo sao os abaixo:

(i) o equipamento deve suprir gas respiravel durante 15 minutos, a uma altitude

pressao de 8.000 pés, para:
(A) tripulantes de voo em servico na

(ii) o sistema de gas respirave
de operacdo e em seus possivei

. Exceto para avides ndo incluidos na categoria transporte, de tipo
dezembro de 1964, equipamento protetor de respiragdo, com

reservatorio de ‘gas respiravel portéatil, atendendo aos requisitos desta secdo, deve estar

conve

nientemente localizado e facilmente acessivel para uso imediato de tripulantes

combatendo incéndios, como se segue:

(i) um PBE para cada extintor de incéndio portatil posicionado para ser usado em
uma "galley" localizada em um local que ndo seja a cabine de passageiros e da
tripulacdo ou compartimento de carga.

(i) um PBE na cabine de comando; entretanto, pode ser autorizada uma outra
localizagéo se circunstancias especiais tornarem tal localizagcdo impraticavel e a
alteracdo proposta puder prover um nivel de seguranga equivalente.

(iii) em cada area da cabine de passageiros, um PBE localizado dentro da distancia
de 90 cm (3 pés) de cada extintor de incéndio portétil requerido pela secdo
121.309 deste regulamento. Entretanto, a ANAC pode autorizar desvios desse
requisito, permitindo localizar um equipamento a mais de 90 cm (3 pés) de um
extintor de incéndio portatil requerido, se circunstancias especiais tornarem tal
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localizacdo impraticAvel e a localizacdo proposta puder prover um nivel de
seguranca equivalente.

(c) Pré-voo do equipamento

(1) antes de cada voo, cada item do PBE, de cada posto de trabalho dos tripulantes de
voo, deve ser verificado pelo respectivo tripulante, visando assegurar que:

(i) para sistemas que nao os de geracdo quimica de oxigénio, 0 equipamento esta
funcionando, ajusta-se ao rosto adequadamente (a menos que seja do tipo de ajuste
universal), esta conectado aos terminais de suprimento e a quantidade e a pressao
do gas respiravel sdo adequadas para o0 uso; e

(if) para geradores quimicos de oxigénio, o equipamento esta funcionando e
ajusta-se ao rosto adequadamente (a menos que seja do tipo de ajuste universal).

suficiente, deve haver capacidade nominal de flutuacdo e de assentos suficiente para
acomodar todos os ocupantes do avido no evento da perda do bote de maior capacidade
existente a bordo do aviéo.

(3) pelo menos um sinalizador pirotécnico para cada bote.

(4) um radio transmissor localizador de emergéncia (ELT), de tipo aprovado para
sobrevivéncia. As baterias do transmissor devem ser trocadas (ou recarregadas, se for o
caso) quando o radio tiver acumulado uma hora de funcionamento e também quando
50% de sua vida atil (ou 50% da vida util da carga, se for recarregavel), como
estabelecido pelo fabricante da bateria, tiver expirado. A nova data de expiracdo deve
ser legivelmente marcada no exterior do transmissor. O requisito de vida atil deste
paragrafo ndo se aplica a baterias que ndo sejam essencialmente afetadas por
permanéncia em estoque (como as baterias ativadas por agua).

(b) Os botes, coletes e equipamentos-radio de sobrevivéncia requeridos devem ser facilmente
acessiveis no evento de uma amaragem, sem tempo apreciavel para procedimentos
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preparatorios. Os equipamentos devem ser instalados, e claramente marcados, em locais
aprovados.

(c) Um conjunto de sobrevivéncia, apropriadamente equipado para a rota a ser voada, deve
estar colocado dentro de cada bote requerido, como previsto no apéndice C.

121.340 - MEIOS DE FLUTUACAO REQUERIDOS

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta secdo, ninguém pode operar um avido em
qualquer operacdo sobre agua, a menos que ele seja equipado com coletes salva-vidas, de
acordo com 121.339(a)(1), ou com outro dispositivo de flutuacdo aprovado, para cada um de
seus ocupantes. Esses dispositivos devem ficar ao alcance de cada ocupante sentado e devem
ser facilmente removidos para fora do aviao.

(b) Por solicitacdo do detentor de certificado, a ANAC pode aprovar a operacdo de um avido
sobre agua sem os coletes salva-vidas ou os dispositivos de flutuacdo requeridos pelo
paragrafo (a) desta secdo, desde que o detentor de certificado demanstre_que a extensao de

(a) Exceto como permitido no paragrafo )2 enha sido
certificado de acordo com os re : 3 , contra
gelo, ou a menos que 0 awviao. sej §0 NAO\i i tegori e tipo
certificado apos 31 ) 2 8 a0 \contra gelo
atendendo a sec¢do ice. A : m avido em
condlgoes de ; 3 equi i itivos para prevenir a
formaga : penagens, hélices e outras partes
onde formagcdo de\gelo po

(b) Ningué cao de gelo, a noite, a menos que
se disponha'de r por outros meios a formacdo de gelo nas
partes mais\c vista. A iluminacgéo a ser usada ndo pode causar
ofuscamento\o 0

(c) Avibes nao \incluidos\na a transporte de tipo certificado apds 31 de dezembro de
1964. Exceto para que possua provisdes de protecdo contra gelo atendendo a segéo

ninguém pode operar:
(1) IFR em condigdes conhecidas ou previstas de formacdo leve ou moderada de gelo;

(2) VFR em condigdes conhecidas ou previstas de formacéo leve ou moderada de gelo, a
menos que o avido possua, em funcionamento, equipamento de degelo / antigelo
protegendo cada hélice, para-brisas, asa, estabilizador ou superficie de controle e cada
sistema de instrumento indicador de velocidade, altitude, razo de subida e atitude de
VOO; ou

(3) em condigdes conhecidas ou previstas de formacao severa de gelo

(d) Se boletins meteorologicos atualizados, ou informagdes confiaveis obtidas em “briefing”
pelo piloto em comando, indicarem que as condigcdes previstas de formacdo de gelo que
poderiam impedir o voo ndo mais serdo encontradas devido a mudancas nas condigdes
meteoroldgicas ocorridas ap6s o horério da previsdo, as restrices do paragrafo (c) desta
secdo, baseadas nas condicOes de previsdo, nao se aplicam.

121.342 - SISTEMA DE INDICACAO DO AQUECIMENTO DO PITOT
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Ninguém pode operar um avido categoria transporte ou, apds 20 de dezembro de 2007, um
avido nao incluido na categoria transporte de tipo certificado ap6s 31 de dezembro de 1964,
que seja equipado com um sistema de instrumentos de voo com tubo de pitot aquecido, a
menos que ele seja também equipado com um sistema de indicacdo de funcionamento do
referido aquecimento que atenda ao disposto na secéo 25.1326 do RBAC 25, efetiva em 12 de
abril de 1978.

121.343 - GRAVADOR DE DADOS DE VOO

(a) Exceto como previsto nos paragrafos (b), (c), (d), (e) e (f) desta secdo, ninguém pode
operar um grande avido de tipo certificado para operar acima de 25.000 pés de altitude ou que
possua motores a turbina, a menos que ele seja equipado com um ou mais gravadores de dados
de voo aprovados, que gravem dados a partir dos quais as seguintes informac6es possam ser
determinadas dentro das faixas, precisdes e intervalos de gravacdo especificados no apéndice
B deste regulamento:

(1) tempo;
(2) altitude;

(3) velocidade;

(4) aceleracéo vertical;
(5) proa; e

conservados\na
faixas, precisoe

(4) aceleracao vertical;
(5) proa; e
(6) momento de cada transmissao-radio entre aviao e controle de trafego aéreo.

(c) Ninguém pode operar um avido especificado no paragrafo (b) desta secdo, a menos que
seja equipado antes de 26 de maio de 1994 com um ou mais gravadores de dados de voo
aprovados, que utilizem técnicas digitais para gravar e conservar dados e que permitam uma
pronta recuperacdo dos dados conservados na gravagdo. As seguintes informagfes devem
poder ser determinadas dentro das faixas, precisdes e intervalos de gravacéo especificados no
apéndice B deste regulamento:

(1) tempo;

(2) altitude;

(3) velocidade;

(4) aceleracao vertical;
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(5) proa;

(6) momento de cada transmissdo-radio entre aviao e controle de trafego aéreo;
(7) atitude de arfagem;

(8) atitude de rolamento;

(9) aceleracéo longitudinal;

(10) posicéo da coluna de comando ou da superficie de controle de arfagem; e
(11) empuxo de cada motor.

(d) Ninguém pode operar um avido especificado no paragrafo (b) desta secdo que tenha sido
construido ap6s 26 de maio de 1989, assim como um aviao especificado no paragrafo (a) desta
secdo de tipo certificado ap6s 30 de setembro de 1969, a menos que esse avido seja equipado
com um ou mais gravadores de dados de voo aprovados, que utilizem'técnicas digitais para
gravar e conservar dados e que permitam uma pronta recupe
gravacdo. As seguintes informacdes devem poder s
precisdes e intervalos de gravacdo especificados no apé

(1) tempo;

(2) altitude;
(3) velocidade;
(4) aceleracao

ntrole de trafego aéreo;

(12) posicao\do,volante ou da superficie de controle de rolamento;

(13) posicéao do pedal ou da superficie de controle de guinada;

(14) empuxo de cada motor;

(15) posicéo de cada reversor de empuxo;

(16) posicéo do flape de bordo de fuga ou do controle do mesmo na cabine; e
(17) posicéo do flape de bordo de ataque ou do controle do mesmo na cabine.

Para 0s propositos desta secédo, a data de fabricagdo de um avido é a data na qual os registros
de inspecédo de fabricacdo mostram que o avido foi considerado terminado e conforme com o
projeto de tipo aprovado.

(e) Ninguém pode operar um grande avido equipado com uma barra de dados digitais e uma
unidade digital para aquisicdo de dados de voo ARINC 717 (DFDAU), ou equivalente, a
menos que ele seja equipado com um ou mais gravadores de dados de voo aprovados, que
utilizem técnicas digitais para gravar e conservar dados e que permitam uma pronta
recuperacdo dos dados conservados na gravacdo. Qualquer parametro especificado no
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apéndice B deste regulamento e que esteja disponivel na barra de dados digitais deve ser
gravado dentro das faixas, precisdes, resolucdes e intervalos de amostragem especificados.

(f) Ninguém pode operar um avido especificado no paragrafo (b) desta secdo que tenha sido
construido apos essa mesma data, ou um aviao especificado no paragrafo (a) desta secdo de
tipo certificado ap6s 30 de setembro de 1969 e fabricado apds 11 de outubro de 1991, a menos
que ele seja equipado com um ou mais gravadores de dados de voo que utilizem técnicas
digitais para gravar e conservar dados e que permitam uma pronta recuperacdo dos dados
conservados na gravacdo. Os parametros especificados no apéndice B deste regulamento
devem ser gravados dentro das faixas, precisdes, resolucbes e intervalos de amostragem
especificados.

(9) Sempre que um gravador requerido por esta segéo estiver instalado, ele deve ser operado
continuamente pelo menos desde o instante em que o avido comeca a corrida de decolagem
até o instante em que ele completa a corrida de pouso em um aer6drémo:

Dados deletados de acordo co
momento do teste. Exceto ¢
precisa ser conservada por

(2) nos quais @ modelo do gravador de voo e sua instalagdo sdo idénticos;

(3) nos quais ndo haja diferenca no projeto de tipo com respeito a instalacdo dos
instrumentos do primeiro piloto associados com o gravador de voo. A mais recente
calibracdo dos sensores, incluindo a gravacdo a partir da qual esta calibragdo foi
derivada devem ser conservadas pelo detentor de certificado.

(k) Cada gravador de voo requerido por esta secdo, gravando os dados especificados nos
parédgrafos (a), (b), (c) ou (d) desta secdo, como apropriado, deve possuir um dispositivo
aprovado para ajudar sua localizacdo quando submerso.

121.344 - GRAVADORES DIGITAIS DE DADOS DE VOO PARA AVIOES
CATEGORIA TRANSPORTE

(a) Exceto como previsto no pardgrafo (l) desta secdo, ninguém pode operar segundo este
regulamento um avido categoria transporte com motores a turbina a menos que ele seja
equipado com um ou mais gravadores de dados de voo aprovados que utilizem técnicas
digitais para gravar e conservar dados e um método para, prontamente, recuperar os dados
conservados na gravacdo. Os parametros operacionais que devem ser gravados pelos
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gravadores digitais de dados de voo sdao os abaixo. A frase “quando a fonte de informagao
estiver instalada” seguindo um parametro indica que nao ¢ requerida uma modificagdo no
equipamento instalado s6 para gravar esse parametro.

(1) tempo;
(2) altitude;
(3) velocidade;

(4) proa — referéncia priméria da tripulagdo (se selecionavel, gravar discreto: verdadeira
ou magnética);

(5) aceleragdo normal (vertical);
(6) atitude de arfagem;

(7) atitude de rolamento;

(8) acionamento manual do radio transmisso
CVR/DFDR

(9) empuxo/poténcia de cada motor — referé

da sincronizacéo

(20) posicéo\do, flape de bordo de fuga ou do controle do mesmo na cabine (exceto
quando forem aplicaveis os parametros do paragrafo (a)(85) desta secdo);

(21) posicao do flape de bordo de ataque ou do controle do mesmo na cabine (exceto
quando forem aplicaveis os parametros do paragrafo (a)(86) desta secéo);

(22) posicao de cada reversor de empuxo (ou equivalente para avides com hélices);

(23) selegdao do “spoiler” de solo ou do freio aerodindmico (exceto quando forem
aplicaveis os parametros do paragrafo (a)(87) desta se¢do);

(24) temperatura total do ar ou temperatura do ar externo;

(25) modos e situacdo de engajamento do Sistema Automético de Controle de Voo
(AFCS), incluindo “autothrottle”;

(26) altitude réadio (quando a fonte de informacdo estiver instalada);
(27) desvio do “localizer”, azimute do MLS;

(28) desvio do “glideslope”, elevagdo do MLS;
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(29) passagem pelo “marker beacon”;

(30) alarme geral (“master warning”);

(31) sensor ar/solo (sistema primério do avido: trem de pouso principal ou bequilha);
(32) angulo de ataque (quando a fonte de informacéo estiver instalada);

(33) baixa pressao hidraulica (cada sistema);

(34) velocidade no solo (quando a fonte de informacao estiver instalada);

(35) sistema de alarme de proximidade do solo (GPWS);

(36) posicéo do trem de pouso ou do comando do mesmo na cabine de comando;
(37) angulo de deriva (quando a fonte de informacéo estiver instalada);

(38) direcdo e velocidade do vento (quando a fonte de informagdo estiver instalada);

(53) trajetoria de voo selecionada (quando a fonte de informacdo estiver instalada);

(54) altura de decisdo —DH- selecionada (quando a fonte de informacéo estiver
instalada);

(55) formato de apresentacdo do EFIS (quando a fonte de informacéo estiver instalada);

(56) formato de apresentacdo do dispositivo de alertas multiplos (quando a fonte de
informagdo estiver instalada);

(57) comando do empuxo (quando a fonte de informagé&o estiver instalada);
(58) empuxo desejado (quando a fonte de informacdo estiver instalada);

(59) quantidade de combustivel no tanque de compensacdo (quando a fonte de
informacao estiver instalada);

(60) sistema primaério para referéncia de navegacao;
(61) gelo (quando a fonte de informacéo estiver instalada);
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(62) alarme de vibragéo de cada motor (quando a fonte de informacé&o estiver instalada);

(63) alarme de sobre temperatura de cada motor (quando a fonte de informacéo estiver
instalada);

(64) alarme de baixa pressdo de Oleo de cada motor (quando a fonte de informacdo
estiver instalada);

(65) alarme de sobre rotacdo de cada motor (quando a fonte de informacdo estiver
instalada);

(66) posicéo da superficie do compensador de direcéo;
(67) posicao da superficie do compensador de rolamento;
(68) pressao do freio (sistema selecionado);

(69) aplicacédo do pedal do freio (direito e esquerdo);

(70) angulo de glissada ou de derrapagem (quando\a fonte\de
instalada);

nformacdo estiver

(71) posicao da valvula de sangria do
instalada);

(72) selecdo de sistema anti
instalada);

(73) centro de gra

(80) aprese
instalada);

(81) apresentador (display) “para-visual” (quando a fonte de informagdo estiver
instalada);

(82) posicéo do comando do compensador de arfagem na cabine;

(83) posicéo do comando do compensador de rolamento na cabine;
(84) posicéo do comando do compensador de diregéo na cabine;

(85) posicéo dos flapes de bordo de fuga e de seu controle na cabine;
(86) posicéo dos flapes de bordo de ataque e de seu controle na cabine;
(87) posicao do “spoiler” de solo e selegao do freio aerodinamico;

(88) todas as forcas de comando dos controles de voo da cabine (volante, coluna e
pedais);

(89) estado do Yaw damper;
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(90) comando do Yaw damper;
(91) estado da valvula Standby Rudder

(b) Para todos os avifes categoria transporte com motores a turbina fabricados até 11 de
outubro de 1991, em 20 de agosto de 2005:

(1) em avibes ndo equipados até 16 de julho de 1996 com uma unidade de aquisi¢do de
dados de voo (FDAU), os parametros listados nos paragrafos (a)(1) até (a)(18) desta
secdo devem ser registrados dentro das faixas e precisdes especificadas no apéndice B
deste regulamento, e:

(i) em aviGes com mais de dois motores, 0 parametro descrito no parégrafo (a)(18)
ndo é requerido, a menos que o gravador existente tenha capacidade suficiente
para registra-lo;

(ii) os parametros listados nos paragrafos (a)(12) até (a)(17)\podem ser gravados,
cada um deles, de uma Unica fonte;

especificados\ no “apéndice M deste regulamento em 20 de agosto de 2005. Os
parametros listados de (a)(12) até (a)(14) podem ser gravados, cada um deles, de uma
unica fonte.

(2) proporcionalmente a capacidade do sistema de gravacdo (DFDAU ou equivalente e
DFDR), todos os parametros adicionais para 0s quais fontes de informacéo estiverem
instaladas e ligadas ao sistema de gravagdo devem ser registrados dentro das faixas,
precisdes, resolucbes e intervalos de gravacdo especificados no apéndice M deste
regulamento em 20 de agosto de 2005.

(3) que estiverem sujeitos a 121.343(e) deste regulamento, todas as condicGes de
121.343(e) devem continuar a serem atendidas até ser obtida conformidade com o
paragrafo (c)(1) desta secdo.

(d) Para todos os avides categoria transporte com motores a turbina fabricados apds 11 de
outubro de 1991.:

(1) os parédmetros listados nos paragrafos (a)(1) até (a)(34) desta secdo devem ser
registrados dentro das faixas, precisdes, resolucbes e intervalos de gravacao
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especificados no apéndice M deste regulamento em 20 de agosto de 2005. Os
parametros listados de (a)(12) até (a)(14) podem ser gravados, cada um deles, de uma
Unica fonte.

(2) proporcionalmente a capacidade do sistema de gravacdo, todos 0s parametros
adicionais para os quais fontes de informagé&o estiverem instaladas e ligadas ao sistema
de gravacdo devem ser registrados dentro das faixas, precisoes, resolucdes e intervalos
de gravagéo especificados no apéndice M deste regulamento em 20 de agosto de 2005.

(e) Para todos os avides categoria transporte com motores a turbina fabricados apds 18 de
agosto de 2000:

(1) os parametros listados nos paragrafos (a)(1) até (a)(57) desta secdo devem ser
registrados dentro das faixas, precisdes, resolucbes e intervalos de gravacao
especificados no apéndice M deste regulamento.

do deve conservar as gravacgoes
pelo menos 25 horas do tempo de operacéo

Exceto como previsto no‘\paragrafo (i) desta secdo, nenhuma gravacdo precisa ser conservada
por mais de 60 dias.

(i) No evento de umracidente ou ocorréncia que requeira imediata notificagdo pelo operador e
que resulte no término do voo, o detentor de certificado deve remover a gravacdo do avido e
conservar os dados gravados requeridos por esta secdo, como apropriado, por um periodo de
60 dias, a ndo ser que um periodo maior lhe seja determinado pela ANAC.

(J) Cada gravador de voo requerido por esta secdo deve ser instalado de acordo com os
requisitos dos paragrafos 25.1459(a), (b), (d) e (¢) do RBAC 25. Deve ser estabelecida uma
correlagdo entre os valores gravados pelo gravador de dados de voo e os valores
correspondentes sendo medidos. A correlacdo deve conter um numero suficiente de pontos de
modo a permitir uma conversdo precisa dos valores gravados em unidades de engenharia ou
estados discretos, sobre toda a faixa de operacdo do parametro. Exceto para avides tendo
sensores separados de velocidade e altitude que sejam parte integral do sistema de gravacéo de
dados de voo, uma Unica correlacdo pode ser estabelecida para um grupo de avides:

(1) que sejam do mesmao tipo;
(2) nos quais 0 modelo do gravador de voo e sua instalagdo sdo idénticos;

Origem: SSO 6 * ANAC 94/303




Data da emissdo: xx de yyyyy de zzzz RBAC 121
Emenda n°® 00

(3) nos quais ndo haja diferenca no projeto de tipo com respeito a instalagdo dos
sensores associados com o sistema do gravador de dados de voo. Documentacédo
suficiente para converter dados gravados em unidades de engenharia ou valores
discretos especificados no apéndice aplicavel deve ser conservada pelo detentor de
certificado.

(k) Cada gravador de voo requerido por esta secao deve possuir um dispositivo aprovado para
ajudar sua localizagdo quando submerso.

() Os seguintes avides que tenham sido fabricados antes de 18 de agosto de 1997 nao
precisam atender a esta secdo mas devem continuar a atender aos paragrafos aplicaveis de
121.343 deste regulamento, como apropriado:

(1) avides que atendam aos requisitos de nivel de ruido do capitulo 2 do RBAC 36
(Anexo 16 da OACI) e que estejam sujeitos ao paragrafo 91.805(h) do RBAC 91, até 01
de janeiro de 2005. Em ou ap6s 01 de janeiro de 2005, qualquer avido Estagio 2
autorizado a operar pelo RBAC 91 deve estar confer

(a) Ninguém pode gperar uma aeronave, a menos que ela seja equipada com 0s equipamentos-
radio requeridos para a espécie de operagdo sendo executada

(b) Quando dois equipamentos-radio (completos e separados) forem requeridos por 121.347 e
121.349, cada sistema deve possuir uma instalacdo independente de antena. Entretanto,
quando for usada uma antena rigidamente suportada ou outros tipos de idéntica confiabilidade
ndo h& necessidade de duplicacéo.

(c) Equipamentos de ATC transponder instalados dentro dos periodos de tempo indicados
abaixo devem atender aos requisitos ambientais das seguintes OTP (TSO):

(1) até 01 janeiro de 1992:

(i) qualquer classe de OTP (TSO)-C47b ou C47c, como apropriado, desde que o
equipamento tenha sido fabricado antes de 01 janeiro de 1990; ou

(ii) a classe apropriada da OTP (TSO)- C112 (Mode S).

(2) apo6s 01 de janeiro de 1992: A classe apropriada da OTP (TSO)-C112 (Mode S).
Para os propositos deste paragrafo (¢)(2), “instalagdo” ndo inclui:
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(i) instalacdo temporéria de equipamento substituto OTP (TSO)-C47b ou C47c,
como apropriado, durante manutencao do equipamento apropriado;

(ii) reinstalacdo do equipamento apropriado ap6s remocdo temporaria para
manutencao; ou

(iii) para operacdo de frotas, instalacdo do equipamento em uma aeronave da frota
apos remocdo desse equipamento de outra aeronave, da mesma frota, para
manutencao.

121.347 - EQUIPAMENTO-RéDIO REQUERIDO PARA OPERACOES VFR EM
ROTAS ONDE A NAVEGAGAO POR CONTATO E AUTORIZADA

(@) Ninguém pode operar um avido em uma navegacdo VFR diurna, em rotas onde a
navegacao por contato é autorizada, a menos que o avido esteja equipado com equipamento
radio necessario, sob condi¢cGes normais de operacdo, para atender tofalmente ao seguinte:

(1) comunicar-se com pelo menos uma estacgao de so
rota.

espacos aéreos Classe B, Classe C,
para o qual se pretende voar.

subparagrafo p
desta secao.

COMUNICACOES

(a). Ninguém pode\conduzir operacdes em condi¢fes VFR em rotas onde ndo seja possivel a
navegacao por contato ou em condic6es IFR a menos que:

(1) os auxilios a navegacdo necessarios ao avido ao longo da rota (por exemplo rotas
ATS, de partidas e de chegadas, e procedimentos de aproximagao por instrumentos,
incluindo procedimentos de aproximacao perdida, se uma rota de aproximacédo perdida
estiver especificada no procedimento) estejam disponiveis e sejam adequadas para uso
pelo sistema de navegacgéo do aviédo requerido por esta secao;

(2) o avido usado nessas operacgdes esteja equipado com pelo menos:

(i) exceto como previsto na letra (c) desta secdo, dois sistemas aprovados de
navegacdo independentes e adequados para navegacdo na rota a ser voada dentro
do grau de precisao requerido pelo ATC;

(if) um receptor de marker beacon que forneca sinais visuais e aurais; e
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(iii) um receptor ILS; e

(3) qualquer sistema RNAV usado para atender aos requisitos de equipamento de
navegacdo desta secdo esteja autorizado nas Especificagdes Operativas do detentor de
certificado.

(b) Requisitos para Equipamentos de Comunicacdo. Ninguém pode operar um avido em
condi¢cbes VFR em rotas que ndo possam ser navegadas por contato e ninguém pode operar
um avido em condicdes IFR, a menos que seja equipada com:

(1) pelo menos dois sistemas de comunicacdo independentes necessarios para atender
totalmente as condicGes especificadas no paragrafo 121.347(a) sob condi¢des normais
de operacdo; e

em rotas que ndo possam Sser nav
requisito da sub-alinea (a)(2)(i
unico independente de

uma aproximagcao e pouso por instrumento.

(d) Uso de Equipamento de Navegacdo VOR. Se for usado equipamento de navegacdo VOR
para cumprir com o paragrafo (a) ou (c) desta se¢do, ninguém pode operar um avido a menos
gue este seja equipado com pelo menos um DME aprovado ou um sistema RNAV adequado.

(e) Requisitos Adicionais de Equipamento de Sistema de Comunicacdo para operadores
abrangidos pelo paragrafo 121.2 deste regulamento. Em adicao dos requisitos do paragrafo (b)
desta secdo, ninguém pode operar um avido que tenha uma configuracdo de 10 a 30 assentos
de passageiros, excluindo qualquer assento de tripulante, e uma capacidade de carga paga de
7500 libras ou menos, em condic¢es IFR ou sobre grandes extensdes de agua a menos que
esteja equipado com pelo menos:

(1) dois microfones;
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(2) dois fones de ouvido ou um fone de ouvido e um alto-falante.

121.351 —~EQUIPA!\/IENTO-RADIO PARA OPERACAQ SOBRE GRANDES
EXTENSOES DE AGUA E PARA OUTRAS OPERACOES

(a) Exceto como previsto no paragrafo (c) desta se¢do, ninguém pode conduzir uma operacao
sobre grandes extensdes de dgua a menos que 0 avido seja equipado com o equipamento de
radio-comunicacdes necessario para atender 121.349, um sistema independente que atenda a
121.347(a)(1) e dois sistemas de navegacao de longo alcance quando equipamentos de VOR
ou ADF néo forem utilizaveis ao longo de uma porc¢éo da rota.

(b) Se a ANAC considerar que os equipamentos especificados no pardgrafo (a) desta secao
sd0 necessarios para operacGes de busca e salvamento face ao terreno a ser sobrevoado,
nenhum detentor de certificado pode conduzir operacdes sobre areas remotas ou desabitadas
sem tais equipamentos.

(c) Néo obstante os requisitos do paragrafo (a) desta se(;a a utilizagdo de_um Unico sistema

‘ do o equipamento abaixo listado, ninguém pode conduzir
uma operacédo de\b plementar ou doméstica sobre qualquer area em que, a critério
da ANAC e confo ixado nas especificagcOes operativas do detentor de certificado, tais
equipamentos sejam necessarios para busca e salvamento em caso de acidente:

(a) dispositivo pirotécnico de sinaliza¢éo apropriado.

(b) Um conjunto de sobrevivéncia, contendo os itens requeridos pelo apéndice C deste RBAC
e adequado a rota a ser voada, para cada 50 passageiros, exceto se 0 operador demonstrar que,
para rotas especificas, um nimero menor de conjuntos é suficiente.

121.354 - SISTEMA DE PERCEPCAO E ALARME DE PROXIMIDADE DO SOLO

(a) Avides fabricados ap6s 29 de marco de 2002. Ninguém pode operar um avido com
motores a turbina a menos que este seja equipado com um sistema aprovado de percepgéo e
alarme de solo que atenda aos requisitos para equipamento Classe A da OTP (TSO)-C151
(equipamento dotado da funcdo de deteccdo de terreno a frente do avido). O avido deve
possuir, também um mostrador (display) aprovado mostrando o posicionamento no terreno
dos pontos percebidos pelo sistema.

(b) AviBes fabricados em ou antes de 29 de margo de 2002. Apos 31 de dezembro de 2005
ninguém pode utilizar um avido com motores a turbina em operag6es internacionais, a menos
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que o avido seja equipado com um sistema aprovado de percepcdo e alarme de proximidade
do solo que atenda aos requisitos para equipamento Classe A da OTP (TSO)-C151
(equipamento dotado da funcdo de deteccdo de terreno a frente do avido). O avido deve
possuir, também, um mostrador (display) aprovado mostrando o posicionamento no terreno
dos pontos percebidos pelo sistema. Para operagOes exclusivamente dentro do Brasil o prazo
acima estende-se até 31 de dezembro de 2009.

(c) Manual de Voo do Aprovado. O Manual de Voo Aprovado (AFM) deve conter
procedimentos apropriados para:

(1) a utilizagdo do sistema de percepcao e alarme de proximidade do solo; e

(2) procedimentos apropriados para a tripulacéo de voo em resposta aos alertas visuais e
sonoros do sistema de percepcao e alarme de proximidade do solo.

121.355 - EQUIPAMENTO PARA O~PERA~\(;C~)ES NAS QUAIS
ESPECIALIZADOS DE NAVEGACAO SAO UTILIZADOS

alquer assento para tripulante, (peso maximo de decolagem
) equipados com um apropriado transponder modo S que atenda
ou versdo posterior, deve equipar seus avides com um sistema
embarcado de prevencédo de colisdes (ACAS Il ou TCAS Il tipo 7.0, ou versdo posterior) até
28 de janeiro de 2005.

(b) A menos que de outra forma autorizado pela ANAC, a partir de até 28 de janeiro de 2006,
ninguém pode operar um avido com motores a turbina, que possua uma configuracdo para
passageiros com mais de 19 assentos, excluindo qualquer assento para tripulante, (peso
maximo de decolagem aprovado acima de 5.700 kg) a menos que ele seja equipado com
sistema embarcado de prevencdo de colisdes (ACAS Il ou TCAS Il tipo 7.0, ou versédo
posterior).

(c) Os manuais apropriados requeridos por 121.131 devem conter as seguintes informacées
sobre o sistema ACAS |1, como requerido por esta se¢éo:

(1) procedimentos adequados e acOes apropriadas da tripulacdo para a operacdo do
equipamento, incluindo a informacao de que, no evento de um alarme de colisdo emitido
pelo sistema ACAS II, o piloto em comando deve obedecer, exclusivamente, as
orientagcdes emanadas do proprio sistema.
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(2) uma descricao de todas as fontes de informacéo que devem estar operativas para que
0 equipamento ACAS opere adequadamente.

(d) Ninguém pode operar um avido equipado com um ACAS em espaco aéreo RVSM, a
menos que seu equipamento seja do tipo ACAS Il (TCAS I, tipo 7.0, ou versdo posterior).

121.357 - REQUISITOS PARA RADAR METEOROLOGICO DE BORDO

(a) Ninguém pode operar qualquer avido categoria transporte (exceto avides tipo C-46) ou um
avido ndo incluido na categoria transporte de tipo certificado ap6s 31 de dezembro de 1964, a
menos que um equipamento de radar meteorolégico aprovado tenha sido instalado no aviéo.

(b) reservado.

(c) Cada pessoa operando um avido no qual seja requerido um radar meteoroldgico instalado,
guando voando esse avido segundo este regulamento, deve atender ag seguinte:

(1) despacho. Ninguém pode despachar um avido (ou iniciar 0 Voo de um avido no caso
de detentor de certificado que ndo usa um sistema dedespacho) em yvoQ VFR noturno ou
i que trovoadas
zes de serem

(e) egulamento, ndo € requerida uma fonte
alternativa'de\energia elétrica especifica para o\radar

121.358

VENTO ('

(a) Avides fa 0 de 1993. Ninguém pode operar um avidao com
motores a jato de\novembro de 1993 a menos que ele possua a bordo um
sistema aprovado ‘(¢ ¢ e orientacdo de voo contra tesouras de vento, ou um sistema
aprovado de deteccs vasdo de tesouras de vento, ou uma combinagdo aprovada destes
sistemas.

(b) Avides fabricados antes de 01 de dezembro de 1993. Exceto como previsto no paragrafo
(c) desta secdo, apds 30 de novembro de 1993, ninguém pode operar um avido com motores a
jato fabricado antes de 01 de dezembro de 1993 a menos que um dos seguintes requisitos seja
cumprido, como aplicavel:

(1) as marcas/modelos/séries listadas abaixo devem possuir a bordo um sistema
aprovado de alarme e orientacdo de voo contra tesouras de vento, ou um sistema
aprovado de deteccdo e evasdo de tesouras de vento, ou uma combinacdo aprovada
destes sistemas:

(i) A - 300 - 600;

(ii) A - 310 - todas as séries;

(iii) A - 320 - todas as séries;

(iv) B - 737 - séries 300, 400 e 500;
(V) B - 747 - 400;
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(vi) B - 757 - todas as séries;
(vii) B - 767 - todas as series;
(viii) F - 100 - todas as series;
(ix) MD - 11 - todas as séries; e

(X) MD - 80 - séries equipadas com EFIS e sistema digital de orientacdo de voo
Honeywell-970.

(2) todos os demais avides com motores a jato nédo listados acima devem possuir a
bordo, no minimo, um sistema aprovado de alarme contra tesouras de ventos. Estes
avides podem também possuir a bordo um sistema aprovado de deteccdo e evasdo de
tesouras de vento, ou uma combinacdo aprovada destes sistemas.

121.359 - GRAVADORES DE VOZ NA CABINE DE COMANDO
(a) Nenhum detentor de certificado pode operar um grande-avido com motores a turbina ou

configuracdo para passageiros de 10 a 19 assentos a menos que ele seja equipado com um
gravador de voz aprovado que:

(1) seja instalado em conformidade com 23.1457(a)(1) e (2), (b), (c), (d), (e), (f) e (9);
25.1457(a)(1) e (2), (b), (c), (d), (e), (F) e (g) como aplicavel; e

(2) seja operado continuamente desde o inicio da utilizagdo da lista de verificagdes
(antes da partida dos motores com o propdsito de voar) até o término da lista de
verificagdes ao fim do voo.

(e) Ninguém pode operar um avido multimotor com motores a turbina tendo uma configuracao
para passageiros de 20 a 30 assentos a menos que ele seja equipado com um gravador de voz
aprovado que:

(1) seja instalado em conformidade com 23.1457 ou 25.1457, como aplicavel; e

(2) seja operado continuamente desde o inicio da utilizacdo da lista de verificacdes
(antes da partida dos motores com o propdsito de voar) até o término da lista de
verificagcdes ao fim do voo.
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(f) O gravador de voz requerido por esta se¢do pode dispor de um sistema automaético de
supressdo de gravacOes anteriores, desde que as informac@es gravadas nos ultimos 30 minutos
de operagéo sejam conservadas.

(g) Para aqueles avides equipados para gravar continuamente sinais de audio recebidos por um
labiofone ou um microfone de méscara, os tripulantes de voo devem utilizar tais microfones
sempre que voando abaixo de 18.000 pes de altitude. Ninguém pode operar um grande avido
com motores a turbina ou um grande avido pressurizado com quatro motores convencionais
fabricado ap6s 11 de outubro de 1991 ou no qual um gravador de voz na cabine foi instalado
apos essa mesma data, a menos que ele seja equipado para gravar ininterruptamente sinais de
audio recebidos de um labiofone ou fone de mascara em conformidade com 25.1457(c)(5).

(h) No evento de um acidente ou de uma ocorréncia requerendo imediata informagdo a ANAC
e que resulte na finalizacdo do voo, o detentor de certificado deve remover a gravacdo e
conserva-la por, pelo menos, 60 dias, a menos que Ihe seja determinade periodo mais longo.
Informacdes obtidas da gravacdo podem ser usadas como auxilio na dete mina(;éo de causas

um gravador de voz na cabine que
seja capaz de reter as infor

121.360 - RESERVADO
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SUBPARTE L - MANUTENCAO, MANUTENCAO PREVENTIVA, MODIFICACOES
E REPAROS

121.361 — APLICABILIDADE

(a) Exceto como previsto pelo paragrafo (b) desta secdo, esta subparte estabelece requisitos de
manutencdo, manutengdo preventiva, modificagdes e reparos aplicaveis a todos detentores de
certificado.

(b) A ANAC pode emendar as especificacdes operativas de um detentor de certificado para
permitir desvios das provisdes desta subparte que impediriam o retorno ao servigo de
componentes de células, motores, equipamentos e pec¢as de reposi¢do por terem sido tais itens
submetidos a manutencdo, modificacdo ou inspecdo no exterior e, conseqiientemente, por
pessoas ndo qualificadas pela ANAC para tais servicos. Cada detentor de certificado
utilizando itens nessas condi¢cdes deve assegurar-se que todos os trabathos nos mesmos foram
executados conforme as normas de seu manual ou, pelo meno onforme normas do
fabricante do item.

partes dos mesmos, de acordo com o seu manual e com as normas dos RBAC.

(b) Um detentor de certificado pode contratar outra pessoa para executar qualquer
manutencdo, manutencdo preventiva, modificacdes ou reparos. Entretanto, isso ndo desobriga
o detentor de certificado da responsabilidade especificada no paréagrafo (a) desta secéo.

121.365 - ORGANIZAGCAO DA MANUTENGCAO, MANUTENCAO PREVENTIVA,
MODIFICACOES E REPAROS

(a) Cada detentor de certificado ao executar qualquer manutencdo (outras que nao inspecdes
obrigatorias), manutencdo preventiva, modificacbes ou reparos e cada pessoa por ele
contratada para executar quaisquer servicos, deve possuir uma organizacdo adequada as
tarefas a serem executadas.

(b) Cada detentor de certificado que execute qualquer inspecdo requerida por seu manual de
acordo com 121.369 (b)(2) ou (3) (nesta subparte designada como inspecdo obrigatoria), e
cada pessoa por ela contratada para executar tais servicos deve possuir uma organizacao
adequada as tarefas a serem executadas.
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(c) Cada detentor de certificado deve organizar seus servicos de inspe¢des obrigatorias e de
manutencdo, manutencdo preventiva, modificacGes e reparos de modo a separar 0s servicos de
inspecdes obrigatdrias dos demais servigos. Essa separacdo deve ser feita abaixo do nivel de
controle administrativo no qual a responsabilidade geral das funcGes de inspec¢des obrigatorias
e as outras funcbes de manutencdo, manutencdo preventiva, modificacbes e reparos séo
exercidas.

121.367 - PROGRAMAS DE MANUTENCAO, MANUTENCAO PREVENTIVA,
MODIFICACOES E REPAROS

Cada detentor de certificado deve estabelecer um programa de inspe¢des e um programa
abrangendo manutencdo, manutencgédo preventiva, modificacfes e reparos que assegurem que:

(a) a manutencdo, manutencdo preditiva, modificacOes e reparos executadas por ele ou por
outras pessoas sejam realizadas de acordo com o estipulado em seu manual,

segundo este regulamento.
121.369 — REQUISITOS DO MANUA

(2) a designagd@o de itens de manutencdo ou de modificacdes que exigem inspecdes
obrigatdrias, incluindo, pelo menos, aqueles que poderiam resultar em falhas, mau
funcionamento e defeitos degradando a seguranca de operagdo do avido se ndo forem
adequadamente executados ou se forem usadas pegas ou materiais improprios;

(3) métodos de execucdo de inspecGes obrigatorias e a designagdo, pelo titulo
ocupacional, da pessoa autorizada a realizar cada inspe¢éo obrigatoria;

(4) procedimentos para a re-inspecdo de trabalhos realizados em consequéncia de
defeitos encontrados em inspeg¢des obrigatorias anteriores;

(5) procedimentos, padrdes e limites necessarios a execucdo de inspecdes obrigatdrias, a
aceitacdo ou rejeicdo de itens inspecionados e a inspecdo e calibracdo periddica de
ferramentas de precisédo, dispositivos de medida e equipamentos de teste;

(6) procedimentos que assegurem que todas as inspec¢des obrigatorias foram realizadas;

(7) instrucOes para evitar que qualquer pessoa que tenha realizado um trabalho realize
qualquer inspecao obrigatdria requerida por esse trabalho;
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(8) instrucdes e procedimentos que evitem que uma decisdo de um inspetor, relativa a
qualquer inspecdo obrigatoria, seja desconsiderada por uma pessoa que ndo seja do nivel
de supervisdo da equipe de inspecdo envolvida ou do nivel de controle administrativo
que tem a responsabilidade geral sobre as atividades de inspecdo (ou de inspecdo e
manutencdo conforme a organizacdo do detentor de certificado);

(9) procedimentos que assegurem que trabalhos em inspec6es obrigatorias ou trabalhos
de manutencdo, manutencdo preventiva, modificacfes e reparos, interrompidos por
motivo de troca de equipe de turno de trabalho ou por outro motivo qualquer, sejam
adequadamente finalizados antes do aviéo ser liberado para retorno ao voo;

(10) as tarefas de manutencdo e os respectivos intervalos em que serdo executadas,
considerando-se antecipadamente a utilizagcdo da aeronave;

(11) o programa de manutencdo do operador deve incluir o
estrutural continuada da aeronave;

tipo da aeronave; e

(14) o projeto e a aplicaca
de fatores humanos.

esta pessoa seja dadequadamente habilitada e apropriadamente treinada, qualificada e

autorizada a fazé-lo.

(b) Ninguém pode permitir que uma outra pessoa execute uma inspecdo obrigatoria, a menos
que, esta pessoa ao executar a inspecao, esteja sob supervisdo e controle de uma equipe de
inspecdo obrigatoria.

(c) Ninguém pode executar uma inspecao obrigatdria se a mesma houver executado qualquer
item do trabalho a ser inspecionado.

(d) Cada detentor de certificado deve manter ou deve determinar que cada pessoa com
contrato para execucgdo de inspecdes obrigatdrias mantenha uma lista atualizada de pessoas
habilitadas que foram treinadas, qualificadas e autorizadas a executar tais inspecfes. Cada
pessoa deve ser identificada por nome, titulo ocupacional, n° do certificado ou do registro
emitido pela ANAC e pelas inspecBes que esta autorizada a fazer. O detentor de certificado
(ou as pessoas por ela contratadas para executar inspecdes obrigatdrias) deve fornecer
instrugdes escritas a cada uma dessas pessoas, descrevendo a extensdo de sua autoridade e
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responsabilidade e de suas limitagdes nas inspecOes. Essa lista deve ficar a disposi¢do dos
INSPAC.

121.373 - ACOMPANHAMENTO E ANALISE CONTINUADA

(a) Cada detentor de certificado deve estabelecer e manter um sistema de acompanhamento e
andlise continuada da execucdo e eficacia dos seus programas de inspec¢des e de manutencéo,
manutencdo preventiva, modificacdes e reparos, visando corrigir discrepancias ou deficiéncias
desses programas. Tal sistema deve acompanhar a execucgéo de todos os trabalhos em curso,
sejam executados pelo proprio detentor de certificado, sejam executados sob contrato externo.

(b) Sempre que a ANAC julgar que em qualquer dos programas referidos no paréagrafo (a)
desta secdo os procedimentos e padrGes especificados ndo atendem aos requisitos deste
regulamento, o detentor de certificado envolvido deve, apds receber a notificacdo escrita da
ANAC, fazer as modificacOes determinadas.

reconsideracao suspende o prazo de cumpri
sobre 0 assunto.

de aeronvegabilidade
as do detentor de

(i) fazerreferéncia ou incluir todos os elementos de manutencdo ETOPS nesta
secdo;

(iii) fazer referéncia ou incluir todos o programas de suporte e procedimentos;
(iv) fazer referéncia ou incluir todos os deveres e responsabilidades; e

(v) declarar explicitamente a localizagdo do material do qual foi feita referéncia no
sistema documental do detentor de certificado.

(b) Servico de cheque pré-voo ETOPS. Exceto como prescrito no Apéndice P deste
regulamento, o detentor de certificado deve desenvolver um cheque pré-voo especificamente
para suas operagoes.

(1) O detentor de certificado deve completar um servico de cheque pré-voo
imediatamente antes de cada voo ETOPS.

(2) minimamente, este cheque deve:
(1) verificar a condicdo de todos os Sistemas Significativos ETOPS;
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(ii) verificar o estado geral do avido através de uma revisdo dos registros de
manutencdo aplicaveis; e

(iii) incluir uma inspecéo interna e externa que inclua a determinagdo dos niveis de
0leo da APU e dos motores e o consumo dos mesmaos.

(3) Uma pessoa apropriadamente treinada na manutencdo que seja qualificada ETOPS,
deve atender e certificar-se do previsto nesta secdo utilizando um cheklist de tarefas
especificas ETOPS. Antes um voo ETOPS inicie, uma pessoa responsavel (que assine)
pelo servico de cheque pré-voo (PDSC) e que seja autorizada pelo detentor de
certificado para tal deve certificar-se que o PDSC ETOPS foi completado.

(4) Somente para os propoésitos deste paragrafo (b), as seguintes defini¢cbes séo
aplicaveis:

(i) pessoa qualificada ETOPS: uma pessoa é qualificada\ETOPS quando esta
pessoa completa satisfatoriamente o programa de treinamento ETOPS do operador
e esta autorizada pelo detentor de certificado

tancialmente similar considerados Sistemas Significativos
ETOPS li s NQ 'doeumento de manutencdo, se a manutencao puder resultar na falha
do Sistema Significativo ETOPS.

(2) Se o previsto no paragrafo anterior ndo puder ser evitado, o detentor de certificado
pode fazer a manutengédo desde que:

(i) a manutencdo de cada Sistema Significante ETOPS seja feita por um técnico
diferente; ou

(if) a manutencdo de cada Sistema Significante ETOPS seja feita por apenas um
técnico sob a superviséo direta de uma pessoa qualificada;

(iii) em adicdo as subalineas (c)(2)(i) ou (ii) desta secdo, um teste de verificacdo
de solo e qualquer teste em voo requerido seja conduzido por pessoa qualificada e
realizado sob o programa desenvolvido de acordo com o pardgrafo (d) desta secao.

(d) Programa de verificacdo. O detentor de certificado deve desenvolver e manter um
programa para resolugéo de discrepancias que garanta a efetividade das a¢cdes de manutencao
nos Sistemas Significantes ETOPS. O programa de verificacdo deve incluir uma verificacao
de solo e uma politica de verificacbes e procedimentos em voo. O detentor de certificado deve
estabelecer procedimentos que indiquem claramente quem deve iniciar a acdo de verificacdo e

Origem: SSO 6 ¥ ANAC 107/303




Data da emissdo: xx de yyyyy de zzzz RBAC 121
Emenda n°® 00

qual acdo é necessaria. A acdo de verificacdo pode ser feita em um voo ETOPS sendo que a
documentacao referente a verificacdo esteja completa ao alcancar o ponto de entrada ETOPS.

(e) identificacdo de tarefas. O detentor de certificado deve identificar todas as tarefas
especificas ETOPS. Um mecanico de manutencdo aerondutica que seja qualificado ETOPS
deve assegurar-se (e assinar) que um checklist de tarefas especificas ETOPS tenha sido
preenchido.

(f) Procedimentos de controle de manutencdo centralizada. O detentor de certificado deve
desenvolver e manter procedimentos para controle de manutencéo centralizada ETOPS.

(g) Programa de controle pecas e componentes. Um detentor de certificado deve desenvolver
um programa de controle de pecas e componentes ETOPS que garanta a identificacao
apropriada das pecas e componentes usados para manter a configuragdo dos avides usados em
ETOPS.

(h) Programa de confiabilidade. O detentor de certificado deve deseqvolver um programa de

(vii) Qualquer evento que comprometa a seguranga de voo e a aterrissagem do
avido em um voo ETOPS.

(2) O detentor de certificado deve investigar a causa de cada evento listado no paragrafo
(h)(1) desta secéo e submeter suas conclusdes e uma descricdo das correcfes adotadas a
ANAC. Os reportes devem incluir a informacao especificada em 121.703 (e). A agéo de
correcdo deve ser aceitavel para a ANAC.

(i) Monitoramento do sistema de propulséo.

(1) Se a taxa de IFDS (computada num periodo de 12 meses em média) para um motor
instalado como parte de uma combinagdo avido/motores exceda os seguintes valores, o
detentor de certificado deve fazer uma andlise detalhada das suas operagdes para
identificar qualquer efeito de causas comuns e erros sistematicos. A taxa de IFSD deve
ser computada usando todos os motores por tipo de avido adotado, de toda frota de
aviodes que realizem operacfes ETOPS, pelo detentor de certificado:

(i) uma taxa de 0,05 por 1.000 horas de funcionamento dos motores em operagdes
ETOPS até 120 minutos, inclusive.
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(if) uma taxa de 0,03 por 1000 horas de funcionamento de motores em operacoes
ETOPS além de 120 até 207 minutos na area de operacédo do Pacifico Norte e além
de 120 até 180 minutos nas demais areas.

(iii) uma taxa de 0,02 por 1000 horas de funcionamento de motores em operagéo
ETOPS além de 207 minutos na area de operacao do Pacifico Norte e além de 180
minutos nas demais areas.

de operacdo do Pacifico Norte e além de 120 até 180 minutos nas demais areas.

(2) Dentro de 30 dias apds a ocorréncia de ultrapassagem da taxa acima, o detentor de
certificado deve submeter um reporte de investigacdo e qualquer agdo corretiva a
ANAC.

(J) Monitoramento de condi¢des do motor.

(1) O detentor de certificado deve possuir um programa de monitoramento de condic¢des

es que garanta que haja dleo suficiente para a
do APU deve ser incluido se for requerido
de Oleo de cada motor ndo pode exceder a
ento deve ser continuo e incluir cada adicdo de

(I) Programa de Partida em voo da APU. Se o tipo certificado do avido requeira um APU, mas
ndo requeira que este APU funcione durante a parte ETOPS de um voo, o detentor de
certificado deve desenvolver e manter um programa de confiabilidade de partida e
funcionamento do APU em voo, aceitavel para a ANAC.

(m) Treinamento de manutencdo. Para cada combinacéo avido/motor, o detentor de certificado
deve desenvolver um programa de treinamento de manutencdo adequado para suportar as
operagfes ETOPS. O programa deve incluir um treinamento especifico ETOPS para todas as
pessoas envolvidas na manutengdo ETOPS focada na natureza especial destas operacgdes. O
treinamento deve ser adicional ao programa de treinamento de manutengdo usado para
qualificar pessoas para trabalhar em avides e motores especificos.

(n) Documento de configura¢do, manutengdo e procedimentos (CMP). Se uma combinacgao
avido/motor tiver um documento CMP, o detentor de certificado deve usar um sistema que
garanta conformidade com o documento aplicavel aprovado pela ANAC

(0) Mudancas de procedimentos. Cada mudanca substancial na manutencdo ou procedimento
de treinamento que seja usado na qualificacdo ETOPS pelo detentor de certificado deve ser
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submetida a ANAC para andlise. O detentor de certificado ndo pode implementar uma
mudanca até que seja notificado pela ANAC da aprovacédo ou aceitacdo desta.

121.375 - PROGRAMA DE TREINAMENTO DE MANUTENCAO E DE
MANUTENCAO PREVENTIVA

Cada detentor de certificado, ou pessoa executando trabalho de manuten¢do ou manutencao
preventiva ou preditiva para o detentor, deve estabelecer um programa de treinamento que
assegure que cada pessoa (incluido o pessoal de inspecfes obrigatorias) encarregada de
determinar a adequabilidade de um trabalho realizado esteja plenamente informada sobre
procedimentos, técnicas e Novos equipamentos em USO e seja competente para executar suas
obrigacdes.

121.377 - PESSOAL DE MANUTENCAO E DE MANUTENCAO PREVENTIVA;
LIMITACOES DE TEMPO DE TRABALHO

Cada detentor de certificado (ou pessoa por ele contratada para execugdo de servigos de

trabalho estabelecidos pela legislacdo trabalhista
trabalhos de manutencdo, modificacGes e repa

um trabalho.

121.379 - AUTORIDADE PARA EXECUTAR E APROVAR MANUTENCAO,
MANUTENCAO PREVENTIVA, MODIFICACOES E REPAROS

(a) Um detentor de certificado pode executar ou contratar outras pessoas para executar
manutencdo, manutencdo preventiva, modificacOes e reparos conforme estabelecido em seu
programa de manutencédo de aeronavegabilidade continuada e no seu manual de manutencéo.
Além disso, o detentor de certificado pode realizar tais trabalhos para outro detentor de
certificado, desde que siga as normas do programa de aeronavegabilidade continuada e do
manual de manuteng&o desse ultimo.

(b) Um detentor de certificado pode aprovar o retorno ao servi¢o de qualquer avido, célula,
motor, hélice e equipamento apos sofrer manutencdo, manutengdo preventiva, modificacfes e
reparos realizados conforme o paragrafo (a) desta secdo. Entretanto, em caso de grandes
reparos ou grandes modificacdes o trabalho deve ser realizado de acordo com dados técnicos
de projeto aprovados pela ANAC.

121.380 - REQUISITOS PARA OS REGISTROS DE MANUTENCAO
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(a) Cada detentor de certificado deve conservar (usando o sistema especificado no manual
requerido por 121.369), os seguintes registros de manutencdo durante o0s periodos
especificados no paragrafo (c) desta secéo:

(1) todos os registros necessarios para demonstrar que 0s requisitos para conservacao da
aeronavegabilidade do avido, conforme 121.709, foram atendidos.

(2) registros contendo as seguintes informacoes:
(i) tempo total em servico da célula;

(ii) a presente situacdo de partes com limitacdo de vida de cada célula, motor,
hélice e equipamentos normais e de emergéncia;

(iii) o tempo desde a tltima revisdo geral (“overhaul”) de todos os itens instalados
na aeronave que requeiram revisdo geral com base em tempo de utilizacdo
definido (“hard time”);

utilizacdo desde a Gltima inspecao prevista
0 avido e seus componentes sdo mantidos;

dos por esta secdo

de cada célula, motor, hélice e
0 paragrafo (a)(1) devem ser conservados até
tado por outro trabalho, ou por 12 meses

(3) os registras-especificados no parégrafo (a)(2) desta se¢do devem ser conservados,
permanentemente, e devem acompanhar o avido em caso de venda do mesmo.

(d) Cada detentor de certificado deve colocar todos os registros que esta secdo requer sejam
conservados a disposi¢do dos INSPAC, a qualquer tempo.

121.380a — TRANSFERENCIA DE REGISTRO DE MANUTENCAO

Cada detentor de certificado que venda um avido registrado no Brasil deve transferir para o
comprador, no momento da venda, em linguagem clara ou em forma codificada, a critério do
comprador, desde que a forma codificada proporcione conservagdo e recuperacdo das
informagdes de modo aceitavel pela ANAC os seguintes registros do avido:

(a) os registros requeridos por 121.380 (a)(2);

(b) os registros requeridos por 121.380(a)(1) que ndo estiverem incluidos nos registros
especificados no paragrafo (a) desta secdo. O comprador pode permitir que o vendedor
mantenha a custodia fisica de tais registros, mas isso ndo exime o comprador da
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responsabilidade, prevista em 121.380 (c), de colocar os referidos registros a disposicdo dos
INSPAC.

R
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SUBPARTE M — REQUISITOS DE TRIPULANTES, DESPACHANTES E
MECANICOS

121.381 — APLICABILIDADE

(a) Esta subparte estabelece requisitos para tripulantes, despachantes e mecéanicos
aeronauticos aplicaveis a todos os detentores de certificado operando segundo este
regulamento.

(b) Para os propositos deste regulamento os pilotos, os mecéanicos de voo e 0s navegadores
sao referenciados como “tripulantes de voo”; os despachantes operacionais de voo sao
referenciados como ‘“despachantes”; os comissdrios de voo sdo referenciados como
“comissarios” € 0s mecanicos aeronauticos como “mecanicos”. A palavra “tripulante” designa
0 pessoal que trabalha a bordo do aviéo durante o voo.

121.383 - PESSOAL EM GERAL - LIMITACOES DE SERVIGO

(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar Qua como tripulante,
despachante ou mecanico, assim como ninguém pod A ipulante, despachante

(b) cada quando ) solicitado, deve apresentar a
fiscalizacdo da

(c) qualquer\de |f|ado operando. segundo este regulamento deve obedecer as
restricdes e eci 45 do RBAC 61 as prerrogativas dos pilotos em
comando.

121.385-CO

(a) Nenhum detento ertificado pode operar um avido, a menos que a tripulacdo de voo

deste avido esteja conforme com a Lei n® 7183, de 05 de abril de 1984, que regula o exercicio
da profisséo de aeronauta, e com a Lei n® 7565, de 19 de dezembro de 1986, que dispde sobre
0 Cddigo Brasileiro de Aerondutica; e

(b) Nenhum detentor de certificado pode operar um avido com tripulagdo de voo inferior a
tripulacdo de voo minima requerida pelo Manual de Voo Aprovado-AFM para o tipo de avido
e requerida por este regulamento para a espécie de operacdo sendo realizada.

(c) Em qualquer caso no qual este regulamento requer a execucdo de duas ou mais funcdes
para as quais uma licenca especifica € requerida, tal requisito ndo pode ser atendido pela
execucdo de multiplas fun¢BGes, a0 mesmo tempo, por uma mesma pessoa que possua as
licencas requeridas. As atividades de instrutor de voo e de examinador credenciado de voo nao
exigem licenca especifica e seu exercicio a bordo néo tipifica execucdo de mdaltiplas funcdes
quando exercidas pelo piloto em comando.

(d) No que diz respeito a pilotos, a tripulacdo minima é constituida por dois pilotos e o
detentor de certificado deve designar um deles como piloto em comando e o0 outro como
segundo em comando.
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121.387 - MECANICO DE VOO:

Nenhum detentor de certificado operando segundo este regulamento pode operar um avido
certificado pelo seu pais de fabricacdo antes de 02 de janeiro de 1964, com peso maximo de
decolagem aprovado acima de 36.300 kg (80.000 Ib.), sem um tripulante de voo que possua
uma licenca de mecanico de voo e o certificado de habilitacdo técnica adequado ao avido. Para
cada avido certificado apos 01 de janeiro de 1964, a exigéncia para mecanico de voo €
determinada de acordo com os requisitos da se¢do 25.1523 do RBAC 25.

121.389 - NAVEGADOR E EQUIPAMENTO ESPECIALIZADO DE NAVEGACAO

(a) Nenhum detentor de certificado pode operar um aviéo fora das fronteiras do Brasil quando
sua posicdo ndo puder ser confiavelmente determinada por um periodo igual ou superior a 1
hora, sem:

(1) um tripulante de voo que possua uma licenca valida de navegador; ou

gador, ou um
ambos, quando meios \especializados de

(c) As operacdes que requerem um navegador, ou equipamentos especializados de navegacao,
ou ambos, devem ser listadas nas especificacdes operativas do detentor de certificado.

121.391 — COMISSARIOS DE VOO

(a) Cada detentor de certificado deve prover , pelo menos, 0 seguinte nimero de comissarios
de voo em cada avido transportando passageiros:

(1) para avides que possuam uma capacidade de carga paga acima de 7.500 libras e
capacidade de assentos méxima de mais de 09 e de menos de 51 passageiros, um
comissario;

(2) para avides tendo uma capacidade maxima de carga paga de 7.500 Ib ou menos e
tendo uma capacidade maxima de assentos de mais de 19 mas menos de 51 passageiros,
um comissario.

(3) para avides que possuam uma capacidade maxima de assentos de mais de 50 e
menos de 101 passageiros, dois comissarios.
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(4) para aviBes que possuam capacidade maxima de assentos de mais de 100
passageiros, dois comissarios mais um comissario adicional para cada fracdo de
cinguenta passageiros que exceda a capacidade de assentos de 100 passageiros.

(b) Se na conducdo da demonstracdo de evacuacao de emergéncia sob 0s requisitos prescritos
nos paragrafos 121.291(a) ou (b), o detentor usar um nimero maior do que o0 prescrito no
paragrafo (a) desta secdo para a capacidade maxima de assentos do avido usado na
demonstragdo, o detentor de certificado ndo poderé decolar com este avido:

(1) na configuracdo de capacidade maxima de assentos, com ndmero menor de
comissarios do que o usado na demonstracao de evacuacao de emergéncia;

(2) em qualquer outra configuracao reduzida de capacidade de assentos, com numero
menor de comissarios que o previsto no paragrafo (a) desta secdo mais os tripulantes
adicionais utilizados durante a demonstracdo de evacuacdo de emergéncia.

sta\secdo devem estar

(c) Durante pousos e decolagens 0s comissarios requeridos por ‘e

cada

por mais de uma saida de
1 operacdo efetiva destas saidas

PAéSAGEIROS RERMANECEM A BORDO

Durante paradas intermediarias onde passageiros permanecem a bordo, o detentor de
certificado deve atender aos seguintes requisitos:

(a) reservado

(b) em cada avido onde comissarios sao requeridos pela se¢do 121.391 mas o numero de
comissarios que permanece a bordo for inferior ao nimero requerido pela referida secdo, o
detentor de certificado deve atender aos seguintes requisitos:

(1) o detentor de certificado deve assegurar-se de que:
(i) os motores do avido estejam parados; e

(ii) pelo menos uma saida de emergéncia ao nivel do assoalho permaneca aberta,
ou pronta para ser aberta no caso de intempéries, e com escada ou outro meio que
permita a saida dos passageiros.
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(b) em cada avido onde comissarios sdo requeridos pela se¢do 121.391 mas o nimero de
comissarios que permanece a bordo for inferior ao nimero requerido pela referida secdo, o
detentor de certificado deve atender aos seguintes requisitos:

(1) o detentor de certificado deve assegurar-se de que:
(i) os motores do avido estejam parados; e

(ii) pelo menos uma saida de emergéncia ao nivel do assoalho permaneca aberta,
ou pronta para ser aberta no caso de intempéries, e com escada ou outro meio que
permita a saida dos passageiros.

(ili) o ndmero de comissérios a bordo seja, pelo menos, metade do numero
requerido por 12.391(c), arredondado para o nimero inteiro logo abaixo no caso
de fragcdes mas nunca inferior a um.

(2) o detentor de certificado pode substituir os comissarios requeridos por outras pessoas
qualificadas nos procedimentos de evacuagdo em -emergéncia pra 0 avido como

preparacao, a assisténcia e o controle operacional de cada voo.
121.397 - EMERGENCIAS E DEVERES EM EVACUACOES DE EMERGENCIA

(a) Cada detentor de certificado deve, para cada tipo e modelo de avido, designar, para cada
categoria de tripulante requerida por esta subparte, as fun¢Ges a serem executadas em uma
emergéncia ou em uma situacdo requerendo evacuacdo em emergéncia. O detentor de
certificado deve demonstrar que tais funcdes séo realisticas, podem ser executadas na pratica e
gue atendem a qualquer emergéncia razoavelmente previsivel, incluindo a possivel
incapacitacdo de algum tripulante individualmente ou a impossibilidade alguns deles
atingirem a cabine de passageiros por causa do deslocamento da carga em avibes
transportando uma combinacao carga-passageiro.

(b) O detentor de certificado deve descrever em seu manual as funcGes de cada categoria de
tripulante requerido, como previsto no paragrafo (a) desta segéo.
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SUBPARTE N - PROGRAMAS DE TREINAMENTO
121.400 — APLICABILIDADE E TERMOS USADOS

(a) Esta subparte estabelece os requisitos aplicaveis a cada detentor de certificado para a
elaboracdo e a manutencdo dos programas de treinamento de tripulantes, despachantes
operacionais de voo e demais pessoal de operagOes. Estabelece, ainda, 0s requisitos para
aprovacao e utilizacdo de dispositivos de treinamento usados na conducao desses programas.

(b) Para os propdsitos desta subparte os avifes sdo agrupados como se segue:
(1) grupo | — aviBes propelidos a hélice, incluindo:
(i) motores convencionais; e
(ii) motores turboélice.

(2) grupo 11 — avides propelidos a jato.
(c) Para os propositos desta subparte séo aplicaveis 0s segui

do mesmo grupo.

(2) treinamento de transic
ja tenham sido qualifice

(6) treinamento de voo — refere-se a treinamento a ser conduzido em avido, em
simulador de avido ou em dispositivos especiais de treinamento. Quando for requerido
treinamento a ser conduzido especificamente em avido, isso é explicitado no texto deste
regulamento.

(7) centro de treinamento: uma organizacgéo regida pelos requisitos aplicaveis do RBAC
142 que prové treinamento, testes e exames, sob contrato ou outro tipo de arranjo, para
detentores de certificado sujeitos aos requisitos deste regulamento.

(8) treinamento de requalificacdo: treinamento requerido para tripulantes previamente
treinados e qualificados, mas que perderam a qualificacdo por ndo terem atendido,
dentro dos periodos requeridos, aos requisitos de treinamento periddico estabelecidos
em 121.427 ou aos requisitos de exame de proficiéncia estabelecidos em 121.441.

(9) examinador credenciado: refere-se a um tripulante ou despachante indicado por um
detentor de certificado e aprovado pela ANAC como examinador dos demais tripulantes
e/ou despachantes do referido detentor de certificado.
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(10) exame de proficiéncia: exame, para piloto, realizado em simulador ou em voo nao
conduzido segundo este regulamento.

121.401 - PROGRAMA DE TREINAMENTO. GERAL
(a) Cada detentor de certificado deve:

(1) elaborar, obter aprovacdo inicial e final, e colocar em uso um programa de
treinamento que cumpra o previsto nesta subparte e nos apéndices E e F deste
regulamento e que assegure que cada tripulante, despachante, instrutor de voo, instrutor
de comissario de voo, instrutor de despachante operacional de voo, examinador
credenciado e cada pessoa designada para o transporte, manuseio e guarda de cargas
perigosas e materiais magnéticos seja adequadamente treinada para executar as tarefas a
ela designadas;

e de

(1) deve cumprir os requisitos deste regulamento.

(2) Incluira meios adequados, em solo e em voo, assim como instrutores qualificados e
inspetores do detentor de certificado devidamente aprovados;

(3) Constara do treinamento de solo e de voo para os membros da tripulacdo de voo,
instrutores e examinadores credenciados do explorador, no tipo ou nos tipos dos avides
que operam;

(4) incluira a coordenacdo adequada da tripulacdo de voo, assim como treinamento em
todos os tipos de situa¢fes ou procedimentos de emergéncia e anormais causados pelo
mau funcionamento do sistema moto propulsor, da célula, de outros sistemas da
aeronave devido a incéndio ou outra anomalias;

(5) incluird conhecimentos e pericia sobre procedimentos em voo visual e por
instrumentos para a area pretendida de operacdes, fatores humanos incluindo a gestéo de
ameacas e erros, assim como o transporte e reconhecimento de artigos perigosos;
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(6) assegurara que todos os membros da tripulacdo de voo conhecam as fungdes pelas
quais sdo responsaveis e a relacdo destas funcdes com os outros membros da tripulacéo,
particularmente com respeito aos procedimentos anormais e de emergéncia; e

(7) sera repetido periodicamente e incluira verificagdes de proeficiéncia segundo
requerido neste regulamento.

(c) O programa de treinamento para os membros da tripulacao deve:

(1) Incluir meios adequados, em solo e em voo, assim como instrutores qualificados e
examinadores credenciados, todos aprovados pela ANAC;

(2) trazer o treinamento requerido de solo e de voo para os membros da tripulacéo,
instrutores e examinadores credenciados no tipo ou tipos de avido que operem; e

(3) garantir que cada pessoa:

e tenha ctompletado o treinamento de artigos perigosos
nento; e

(i) meios adequados em solo, instrutores e supervisores qualificados; e

(i) treinamento de solo e em voo, instrutores e supervisores no tipo ou tipos de
avides para 0s quais prestam servigos.

(e) Sempre que um tripulante ou DOV completa um treinamento periodico e um exame de
proeficiéncia requerido, um més antes ou um més apds o més do vencimento do vencimento
da licenca sera considerado que o referido treinamento ou exame de proeficiéncia foi realizado
no més de vencimento da licenca.

(f) Cada instrutor, supervisor ou examinador credenciado do explorador, responsavel por
algum contetido programético do segmento de solo, segmento de voo, instrugdo em voo ou
verificacdo de proeficiéncia previsto neste regulamento deve:

(1) certificar-se que do conhecimento e a competéncia dos membros da tripulagéo,
DOV, instrutores de voo, e examinadores credenciados do explorador, uma vez
realizado, com aproveitamento, o treinamento.
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(2) Os registros ou certificados de treinamento deverdo ser arquivados separadamente
para cada tripulante ou DOV.

(3) Para registros ou certificados mantidos em meio digital o supervisor ou instrutor do
explorador deve ser identificado em cada registro na forma requerida pela ANAC.

121.402 - PROGRAMA DE TREINAMENTO. REGRAS ESPECIAIS

(a) A néo ser o proprio detentor de certificado, apenas outro detentor de certificado autorizado
a operar segundo este regulamento ou um centro de treinamento certificado segundo o RBAC
142 pode ser elegivel, segundo esta subparte, para prover treinamento de voo, testes e exames,
sob contrato ou outro arranjo, para as pessoas sujeitas aos requisitos desta subparte. Em
qualquer caso, cada detentor de certificado continua sendo o responsavel priméario pela
qualidade dos cursos utilizados e pelo treinamento do seu pessoal.

(b) Um detentor de certificado pode contratar (ou fazer outro arranje) os servicos de um

einamento, testes e

1.411 ou 121413
S j' as aos requisito

(b) Cada curriculg do'programa de treinamento deve incluir:

(1) uma listagem dos principais assuntos de treinamento de solo, incluindo assuntos
referentes a treinamentos de emergéncia, que serdo providos;

(2) uma listagem de todos os dispositivos de treinamento, maquetes em tamanho natural,
treinadores de sistemas e de procedimento e outros auxilios de treinamento que serdo
usados pelo detentor de certificado.

(3) descricbes detalhadas ou cartazes graficos de todas as manobras, agdes e
procedimentos normais, anormais e de emergéncia aprovados que serdo executados
durante cada fase do treinamento e exames de voo, indicando aquelas por¢bes de
manobras, procedimentos e fungdes que devem ser executadas em avido durante os
treinamentos e nos exames de voo.

(4) uma listagem de simuladores de voo e outros dispositivos de treinamento aprovados
conforme 121.407, incluindo manobras, acdes e procedimentos normais, anormais e de
emergéncia aprovados, além de fungdes particulares aprovadas para serem executadas
Nnos Mesmos.

(5) as horas programadas de treinamento aplicaveis a cada fase do mesmo.
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(6) uma copia de cada autorizacdo emitida pela ANAC, conforme o parégrafo
121.405(d) desta subparte, se aplicavel, para reducdo de horas programadas de
instrucéo.

121.404 - TREINAMENTO DE GERENCIAMENTO DE RECURSOS PARA
TRIPULANTES E DESPACHANTES (CRM); DATAS DE CUMPRIMENTO

Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa como tripulante de voo,
comissario ou despachante, a menos que esta pessoa tenha completado o treinamento inicial
aprovado de gerenciamento de recursos de cabine (CRM), provido por este ou por outro
detentor de certificado segundo este regulamento.

121.405 - PROGRAMA DE TREINAMENTO E SUAS REVISOES; APROVACAO
INICIAL E FINAL

(a) Para obter aprovacdo inicial e final de um programa de treinamento)ou de revisdes de um
programa anteriormente aprovado, cada detentor de certificado deve submeter a ANAC:

(1) um resumo do programa ou da revisdo proposta, incluindo estmo do curriculo
proposto ou revisado que fornega as informagdes, necessarias a uma avaliagdo preliminar
dos mesmos; e

do de horas programadas como autorizado por esta subparte, a
acdo todos os auxilios de instrucdo, dispositivos, métodos e
procedimentos listados pelo detentor de certificado no curriculo requerido por 121.403, que
possam melhorar a qualidade e a eficacia do processo ensino/aprendizado. Se houver
aprovacdo de redugédo de horas programadas, a ANAC fornecerd ao detentor de certificado
uma autorizagéo escrita informando as bases de tal aprovacao.

(e) Sempre que a ANAC julgar que séo necessarias revisoes, visando manter a adequabilidade
de um programa de treinamento j& com aprovacao final, sera emitida uma notificacdo escrita
ao detentor de certificado envolvida, estipulando as modificagdes a serem feitas. Dentro do
prazo de 30 dias apos receber a notificagdo, o detentor de certificado podera recorrer da
decisdo a ANAC solicitando reconsideracdo da mesma. A apresentacdo de um recurso
suspende a execucdo das modificacfes até a decisdo final da ANAC. Entretanto, se for
considerado que existe uma situacdo de emergéncia requerendo acdo imediata no interesse da
seguranca do transporte aéreo a ANAC pode, informando os motivos, determinar uma revisao
imediata.

121.407 - PROGRAMA DE TREINAMENTO; APROVACAO DE SIMULADORES DE
AVIAO E OUTROS DISPOSITIVOS DE TREINAMENTO
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(a) Cada simulador de avido ou outro dispositivo de treinamento que seja usado em um curso
de treinamento permitido segundo 121.409, em exames requeridos pela subparte O deste
regulamento ou como permitido nos apéndices E e F deste regulamento, deve:

(1) ser especificamente aprovado para:
(i) o detentor de certificado;

(ii) o tipo de avido ou, se aplicavel, para a particular variante do tipo no qual o
treinamento ou exame sera conduzido;

(iii) a particular manobra, procedimento ou func¢éo de tripulante envolvida.
(2) manter o desempenho funcional e outras caracteristicas requeridas para a aprovagao.

(3) ser modificado para conservar-se conforme com qualquer modificacdo do avido
sendo simulado que resulte em mudanca de desempenho, cde\fungdes ou de outra
caracteristica requerida para aprovacao.

(d) Para satisfazer ‘aos requisitos de treinamento em voo para pilotos estabelecidos no
programa de treinamento operacional, para evitar tesouras de vento em baixa altitude e CFIT
— Controlled Flight into Terrain, aprovados para o detentor de certificado segundo a secéo
121.409 deste regulamento, a serem executados em um simulador de voo aprovado segundo
esta secao.

121.409 - CURSO DE TREINAMENTO USANDO SIMULADOR DE AVIAO E
OUTROS DISPOSITIVOS DE TREINAMENTO

(a) Os programas de treinamento aprovados podem incluir a utilizacdo de simuladores de
aviao e outros dispositivos de treinamento, desde que sejam usados como disposto nesta
secao.

(b) Um curso de treinamento em simulador de avido pode ser incluido para uso como
estabelecido na secdo 121.441 deste regulamento, se tal curso:
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(1) fornecer pelo menos 4 horas de treinamento nos postos de pilotagem do simulador,
assim como um “briefing” antes e um "de-briefing" depois de cada secdo de
treinamento;

(2) fornecer pelo menos o treinamento dos procedimentos e manobras estabelecidas no
apéndice F deste regulamento; ou

(3) fornecer treinamento orientado para operacéo em rota, incluindo:
(i) utilizacdo de tripulacdo técnica completa;

(ii) execucdo de, pelo menos, as manobras e procedimentos normais, anormais e
de emergéncia que possam ser esperados em operagdes em rota;

(iii) segmentos de voo representativos das operacdes sendo conduzidas pelo
detentor de certificado; e

(4) for conduzido por um instrutor que atenda aos requisitos ‘aplicaveis da secdo
121.412.

A conclusdo bem sucedida desse curso de treinamentQ
credenciado ou por um INSPAC.

deve sex atestada por um examinador

regulamento deve usar em cada
simulador de voo aprovado de

121.411 - QUALIFICACOES: EXAMINADOR CREDENCIADO EM AVIAO E
EXAMINADOR CREDENCIADO EM SIMULADOR

(a) Para os propositos desta se¢éo e da se¢do 121.413:

(1) Um examinador credenciado em avido é uma pessoa que € qualificada e autorizada a
conduzir verificagdes ou instru¢do de voo em um avido, em um simulador de voo ou em
um dispositivo de treinamento de voo para um particular tipo de aviao.

(2) Um examinador credenciado em simulador é uma pessoa que é qualificada e
autorizada a conduzir verificagdes ou instrucdo de voo, mas apenas em simulador de voo
ou em dispositivo de treinamento de voo para um particular tipo de avido.

(3) Os examinadores credenciados em avido e em simulador sdo os examinadores que
exercem as funcdes descritas em 121.401(a)(4).

(b) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguem pode trabalhar
como examinador credenciado em avido em um programa de treinamento estabelecido
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segundo esta subparte, a menos que, com respeito ao particular tipo de avido envolvido, essa
pessoa:

(1) possua a licenca e as habilitacbes que necessitaria possuir para trabalhar como piloto
em comando, mecanico de voo, navegador ou comissario de voo, como apropriado, em
operacdes segundo este regulamento;

(2) tenha completado, com sucesso, as apropriadas fases de treinamento para o avido
envolvido, incluindo treinamento periddico, requeridas para trabalhar como piloto em
comando, mecanico de voo ou navegador, como aplicavel, em operagdes segundo este
regulamento;

(3) tenha completado satisfatoriamente os apropriados exames de proficiéncia ou
competéncia que sejam requeridos para trabalhar como piloto em comando, mecanico de
VOO ou navegador, como aplicavel, em operacdes segundo este regulamento;

(4) tenha completado COm SUCesso, 0s apllcavels requmtos de tre| amento de 121.413,

VOO ou navegador em operagdes segundo este regulamento;

(4) tenha completado satisfatoriamente os requisitos de treinamento aplicaveis de
121.413; e

(5) tenha sido aprovado pela ANAC para as fung¢des de examinador envolvidas.

(d) O atendimento aos requisitos dos paragrafos (b)(2), (3) e (4) ou (c)(2), (3) e (4), como
aplicavel, deve ser anotado nos registros individuais de treinamento mantidos pelo detentor de
certificado.

(e) Examinadores credenciados em avido que ndo possuam um apropriado certificado de
capacidade fisica valido podem exercer as funcdes de examinador mas nao podem compor a
tripulacdo requerida em operacOes segundo este regulamento. Em operacfes de bandeira
segundo este regulamento, os examinadores credenciados em avido que tenham 60 ou mais
anos de idade podem exercer as funcdes de examinador mas ndo podem compor a tripulagédo
requerida.

(F) Um examinador credenciado em simulador deve fazer o seguinte:
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(1) voar, pelo menos, dois segmentos como tripulante requerido para o tipo de avido
envolvido dentro do periodo de 12 meses precedendo a execucdo de qualquer exame por
ele conduzido em simulador; ou

(2) completar satisfatoriamente um programa aprovado de observacdo de operacdo em
linha dentro do periodo estabelecido por este programa, o qual deve preceder a execugdo
de qualquer exame por ele conduzido em simulador.

(9) Os segmentos de voo ou 0 programa de observacédo requeridos no paragrafo (f) desta secéo
sdo considerados como tendo sido completados no més calendarico requerido se forem
completados no més calendarico anterior ou seguinte ao més requerido.

121.412 - QUALIFICACOES: INSTRUTOR DE VOO EM AVIAO E INSTRUTOR DE
VOO EM SIMULADOR

(a) Para os propdsitos desta secdo e da secdo 121.414:

(1) um instrutor de voo em avido € uma pessoa
instrutor em um avidao, um simulador de voo ou
VOO para um particular tipo de aviéo.

ento estabelecido segundo esta
envolvido, essa pessoa:

(3) tenha completado satisfatoriamente os apropriados exames de proficiéncia ou
competéncia que sejam requeridos para trabalhar como piloto em comando, mecéanico de
VOO ou navegador ou comissario de voo, como aplicavel, em operac¢des segundo este
regulamento;

(4) tenha completado, com sucesso, 0s aplicaveis requisitos de treinamento de 121.413,
incluindo treinamento e pratica de voo em avido para treinamento inicial e de transigéo.

(5) se estiver trabalhando como tripulante de voo requerido deve possuir um certificado
de capacidade fisica de 12 ou 22 classe valido e adequado as funcfes que exerce.

(6) tenha satisfeito os requisitos de experiéncia recente estabelecidos em 121.439.

(c) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar
como instrutor de voo em simulador, ou em dispositivo de treinamento de voo, em um
programa de treinamento estabelecido segundo este regulamento, a menos que, com respeito
ao particular avido envolvido, atenda as provisdes de paragrafo (b) desta secéo, ou:
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(1) possua as licengas e habilitacdes, exceto o certificado de capacidade fisica,
requeridas para trabalhar como piloto em comando, mecanico de voo ou navegador,
como aplicavel, em operacdes segundo este regulamento;

(2) tenha completado satisfatoriamente as apropriadas fases do treinamento para o avido,
incluindo treinamento periddico, que sejam requeridos para trabalhar como piloto em
comando, mecanico de voo ou navegador em operacdes segundo este regulamento;

(3) tenha completado satisfatoriamente os apropriados exames de proficiéncia ou de
competéncia que sejam requeridos para trabalhar como piloto em comando, mecanico de
VOO ou navegador em operagdes segundo este regulamento; e

(4) tenha completado satisfatoriamente os requisitos de treinamento aplicaveis de
121.414.

(d) O atendimento aos requisitos dos paragrafos (b)(2), (3) e (4)
aplicavel, deve ser anotado nos registros individuais de treinamento
certificado.

completados no més\calendarico anterior ou seguinte ao més requerido.

121.412a — QUALIFICACOES DO INSTRUTOR DE DESPACHANTE
OPERACIONAL DE VOO

(a) Um instrutor de Despachante Operacional de Voo, € uma pessoa qualificada e autorizada a
conduzir instrugdo de um equipamento da empresa.

(b) Um instrutor de Despachante Operacional de Voo é uma pessoa indicada pelo operador e
aprovada pela ANAC, que possua contrato de trabalho na fungdo (essa exercida no minimo ha
3 anos) de Despachante Operacional de Voo.

(c) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar
como instrutor de Despachante Operacional de Voo em um programa de treinamento
estabelecido segundo esta subparte, a menos que, com respeito ao particular tipo de aviao,
essa pessoa:

(1) possua a licenca e as habilitacbes necessarias para trabalhar como Despachante
Operacional de Voo, em operagdes segundo este regulamento;
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(2) tenha completado, com sucesso, as apropriadas fases de treinamento para o avido
envolvido, incluindo treinamento periodico, requeridos para trabalhar como
Despachante Operacional de Voo, em operagdes segundo este regulamento;

(3) tenha completado satisfatoriamente os apropriados exames de competéncia que
sejam requeridos para trabalhar como Despachante operacional de Voo, em operacgdes
segundo este regulamento; e

(4) tenha completado, com sucesso, 0s treinamentos requeridos para instrutor, conforme
programa de treinamento estabelecido pelo operador.

(d) Um instrutor de Despachante Operacional de Voo é uma pessoa que tenha sido qualificada
como instrutor em um ou mais avides.

dar instrucdo em solo
para Despachantes recém contratados ou em transicao para outro equipamento.

ma\de, i
121.412b—Q |

EXAMINADOR

e autorizada a conduzir exames de competéncia em Despachantes Operacionais de Voo.

(b) Um Despachante Operacional de Voo Examinador Credenciado ¢ uma pessoa indicada
pelo operador e aprovada pela ANAC, que possua contrato de trabalho na funcdo (essa
exercida no minimo ha 3 anos) de Despachante Operacional de Voo e exerca a funcdo de
realizar exames de competéncia Despachantes Operacionais de Voo.

(c) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar
como Despachante Operacional de Voo Examinador Credenciado em um programa de
treinamento estabelecido segundo esta subparte, a menos que, com respeito ao particular tipo
de avido, essa pessoa:

(1) Possua a licenca e as habilitagcbes que necessitaria possuir para trabalhar como
Despachante Operacional de Voo, em operagdes segundo este regulamento;

(2) Tenha completado, com sucesso, as apropriadas fases de treinamento para o aviao
envolvido, incluindo treinamento periodico, requeridos para trabalhar como
Despachante Operacional de Voo, em operagdes segundo este regulamento;
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(3) Tenha completado satisfatoriamente os apropriados exames de competéncia que
sejam requeridos para trabalhar como Despachante Operacional de Voo, em operacgdes
segundo este regulamento;

(4) Tenha completado, com sucesso, 0s treinamentos requeridos para examinador,
conforme programa de treinamento estabelecido pelo operador;

(5) Tenha exercido, por no minimo 6 meses na empresa, funcdo de instrutor no
equipamento no qual intenta ser examinador; e

(6) Tenha sido aprovado pela ANAC para as funcdes de examinador credenciado.

121.413 - REQUISITOS PARA TREINAMENTO INICIAL, TREINAMENTO DE
TRANSICAO E EXAMES: EXAMINADORES CREDENCIADOS EM AVIAO E
EXAMINADORES CREDENCIADOS EM SIMULADOR

(@) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa €\ ninguém pode trabalhar
como examinador credenciado a menos que:

(1) tenha completado, satisfatoriamente, 0 exam
e

(4) avaliagdo\apropriada do desempenho dos estudantes, incluindo a identificagdo de:

(i) treinamento inadequado ou insuficiente; e

(i) caracteristicas pessoais de um requerente que possam afetar adversamente a
seguranca.

(5) acOes corretivas apropriadas no caso de exames insatisfatorios.

(6) métodos, procedimentos e limitagdes aprovadas no desempenho de procedimentos
normais, anormais e de emergéncia requeridos pelo tipo de avido envolvido.

(d) O treinamento de solo de transi¢do para um examinador credenciado deve incluir métodos,
procedimentos e limitacGes aprovadas no desempenho de procedimentos normais, anormais e
de emergéncia requeridos pelo tipo de avido para o qual o examinador esti em transig&o.

(e) O treinamento de voo inicial e de transi¢do para um examinador credenciado de pilotos em
avido, para um examinador credenciado de mecénicos de voo em avido e para um examinador
credenciado de navegadores em avido deve incluir o seguinte:
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(1) as medidas de seguranca a serem tomadas em situacGes de emergéncia que possam
ocorrer durante um exame.

(2) os resultados potenciais de medidas de seguranca improprias, extemporaneas ou ndo
executadas durante um exame.

(3) para um examinador credenciado de pilotos em avido:

(i) treinamento e pratica na conducao de exames em voo, sentado em qualquer dos
dois postos de pilotagem, verificando a execugdo das manobras normais, anormais
e de emergéncia requeridas, de modo a assegurar competéncia na aplicacdo dos
exames de voo para pilotos requeridos por este regulamento; e

(ii) as medidas de seguranca a serem tomadas, de qualquer assento de pilotagem,
em situacOes de emergéncia que possam ocorrer durante um exame.

(4) para um examinador credenciado de mecéanicos de voo em avido e para um
examinador credenciado de navegadores em avidg, treinamento para assegurar
competéncia no desempenho de seus deveres.

(f) Os requisitos do paragrafo (e) desta secao p
voo, em simulador de voo ou em dispositive d

de dispositivos de treinamento de
eténcia na conducdo dos exames em Voo

como instrutor de voo a menos que:

(1) tenha completado, satisfatoriamente, o treinamento inicial ou de transicdo para
instrutor de voo; e

(2) dentro dos 24 meses calendaricos precedentes essa pessoa tenha, satisfatoriamente,
conduzido instrucdo sob observacdo de um INSPAC ou um examinador do operador
credenciado. O exame observado pode ser realizado, no todo ou em parte, em um aviao,
em um simulador de voo ou em um dispositivo de treinamento de voo.

(b) Os exames observados requeridos pelo paragrafo (a)(2) desta se¢do sdo considerados
como tendo sido completados no més calendarico requerido se forem completados no més
calendarico anterior ou seguinte ao més requerido.

(c) O treinamento de solo inicial para instrutores de voo deve incluir o seguinte:
(1) responsabilidades, deveres e fun¢des de um instrutor de voo.
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(2) regulamentos aeronauticos aplicaveis e a politica e procedimentos do detentor de
certificado.

(3) técnicas, métodos e procedimentos apropriados para conduzir instrucdo de voo.
(4) avaliacdo apropriada do desempenho dos estudantes, incluindo a identificacao de:
(i) treinamento inadequado ou insuficiente; e

(ii) caracteristicas pessoais de um requerente que possam afetar adversamente a
seguranca.

(5) acles corretivas no caso de progresso insatisfatorio no treinamento.

(6) métodos, procedimentos e limitacGes aprovadas para execucdo de procedimentos
normais, anormais e de emergéncia requeridos pelo tipo de aviao envolvido.

(7) exceto para detentores de uma licenca de instrutor de voo:

(if) as medidas de seguranca a serem tomadas, de qualquer assento de pilotagem,
em situacdes de emergéncia que possam ocorrer durante a instrugéo.

(4) para instrutores de mecanicos de voo em avido e para instrutores de navegadores,
treinamento de voo em avido de modo a assegurar competéncia no desempenho de seus
deveres.

(f) Os requisitos do paragrafo (e) desta secdo podem ser atendidos, em todo ou em parte, em
voo, em simulador de voo ou em dispositivo de treinamento de voo, como apropriado.

(g) O treinamento de voo inicial e de transicdo para instrutores de voo em simulador deve
incluir o seguinte:

(1) treinamento e prética nos procedimentos normais, anormais e de emergéncia
requeridos, de modo a assegurar competéncia para conduzir a instrucao de voo requerida
por este regulamento. Este treinamento pode ser realizado em todo ou em parte, em
simulador de voo ou em dispositivo de treinamento de voo, como apropriado.
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(2) treinamento na operacdo de simuladores de voo ou dispositivos de treinamento de
V0o, ou ambos, para assegurar competéncia na conducdo da instrucdo de voo requerida
por este regulamento.

121.415 - REQUISITOS DE TREINAMENTO. DESPACHANTES OPERACIONAIS
DE VOO E TRIPULANTES EM GERAL

(a) Cada programa de treinamento deve proporcionar o seguinte treinamento de solo, como
apropriado para a particular designacéao do tripulante ou do despachante:

(1) treinamento de solo sobre doutrinamento béasico para tripulantes e despachantes
recém-contratados, incluindo 40 horas programadas de instrucéo no solo, que podem ser
reduzidas de acordo com a se¢do 121.405, ou como especificado em 121.401(d), sobre,
pelo menos, 0s seguintes assuntos:

(i) deveres e responsabilidades de tripulantes e despachartesy como aplicavel,

(iii) contetdo do certificado ETA do dete;
(ndo aplicavel para comissarios de berdo);

detentor de ¢ a
de tripulante e cada\despac

que lhe sdo designadaes, \0\programa de treinamento deve prover o treinamento de diferencas

(e) O programa de treinamento pode proporcionar o treinamento de elevacdo de nivel
estabelecido pelas secOes 121.419 e 121.424, para um particular tipo de avido, visando
qualificar como piloto em comando ou como segundo em comando um tripulante qualificado
e trabalhando como segundo em comando ou mecanico de voo, respectivamente, nesse
mesmo tipo de avido.

(f) Assuntos, manobras e procedimentos especificos, ou partes dos mesmos, estabelecidos nas
secOes 121.419 até 121.425 para treinamento de transi¢cdo ou de elevacdo de nivel, como
aplicavel, podem ser omitidos e o numero de horas programadas de instrucdo no solo e de
instrugdo em avido pode ser reduzidas de acordo com a se¢do 121.405.

(9) Adicionalmente aos treinamentos inicial, de transicao, de diferencas, de elevacdo de nivel
e periddico, cada programa de treinamento deve, também, proporcionar treinamento de solo e
de voo, instrucbes e praticas como necessario para assegurar que cada tripulante e
despachante:
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(1) permanega permanentemente treinado e continuamente proficiente no que diz
respeito a cada avido, funcdo na tripulacdo e espécie de operacdo em que trabalha; e

(2) qualifique-se em novos equipamentos, facilidades, procedimentos e técnicas,
incluindo modificacdes nos tipos de avido em que trabalha.

121.417 - TREINAMENTO DE EMERGENCIA PARA TRIPULANTES

(a) Cada programa de treinamento deve proporcionar o treinamento de emergéncia previsto
nesta se¢cdo com respeito a cada tipo, modelo e configuracdo de avido e com respeito a cada
tipo de tripulante requerido e cada espécie de operacdo conduzida pelo detentor de certificado.

(b) O treinamento de emergéncia deve proporcionar o seguinte:

(1) instrucdes e procedimentos para as fungdes alocadas a cada tripulante em condicdes
de emergéncia, incluindo a coordenacéo entre os tripulantes nessas ocasides.

om as

entos de controle de fumaca, com énfase nos
ios disjuntores localizados nas areas da cabine de
incluindo todas as "galleys"”, centros de

) e evacuacdes, incluindo a evacuacdo de pessoas (e seus
acompa hantes, se houver) que necessitam da ajuda de outras para se deslocarem
mais rapidamente para uma saida em caso de evacuagao em emergéncia;

(iv) enfermidades, contusdes, ferimentos e outras situagdes envolvendo
passageiros ou tripulantes, incluindo familiarizagdo com o conjunto de
emergéncias medicas;

(v) interferéncia ilicita, atos de sabotagem e terrorismo, seqlestro e outras
situacOes ndo usuais; e

(vi) nocOes de sobrevivéncia no mar e na selva, incluindo o uso dos equipamentos
de sobrevivéncia instalados.

(4) revisao e discussdo de documentacéo referente a acidentes e incidentes ja ocorridos e
relacionados com a situacdo de emergéncia sendo treinada.

(c) Cada tripulante deve fazer os seguintes treinamentos de emergéncia, durante os periodos
de treinamento previstos, usando aqueles itens de equipamentos de emergéncia instalados em
cada tipo de avido no qual ele trabalha (o treinamento periodico alternativo previsto no
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parédgrafo 1

21.433(c) deste regulamento pode ser feito através de apresentacdes pictoriais ou

demonstracdes aprovadas):

(1) re

quisitos para exercicios de emergéncia a serem executados uma vez durante o

treinamento inicial. Cada tripulante deve executar:

(i) pelo menos um exercicio com equipamento protetor de respiracdo aprovado
(“protective breathing equipment” — PBE), no qual o tripulante combate fogo real
ou simulado utilizando pelo menos um tipo de extintor de incéndio portatil
instalado, ou um extintor de incéndio aprovado, que seja apropriado para o tipo de
fogo real ou simulado a ser combatido enquanto usando o tipo de PBE instalado
requerido por 121.337 ou um dispositivo simulador de PBE aprovado como
definido no paréagrafo (d) desta secdo para combater incéndios a bordo de avides;

equipamento protetor de respiracao;

(D) colocagéo, uso e inflagem dos meios individuais de flutuacdo, se
aplicavel; e

(E) pouso de emergéncia na agua, se aplicavel, incluindo procedimentos
apropriados mas néo limitados a:

(1) procedimentos e preparacdo da cabine de comando;

(2) coordenacdo da tripulagéo;

(3) instrucdes e preparacdo da cabine de passageiros;

(4) colocacéo e inflagem dos coletes salva- vidas;

(5) utilizacdo dos cabos de seguranca sobre as asas (life-lines);

(6) embarque de passageiros e tripulantes nos botes salva-vidas ou
escorregadeiras/bote.
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(ii) observar os seguintes exercicios:

(A) remocédo do avido (ou dispositivo de treinamento) e inflagem de cada
tipo de bote ou escorregadeira/bote instalada, se aplicavel,

(B) transferéncia de cada tipo de escorregadeira/bote de uma porta para
outra;

(C) Desdobramento, inflagem e separacdo do avido (ou do dispositivo de
treinamento) de cada tipo de escorregadeira/bote; e

(D) evacuacdo em emergéncia, incluindo o uso da escorregadeira.

(d) Nenhum tripulante pode trabalhar em operagdes segundo este regulamento, a menos que
tenha executado o exercicio com PBE e o exercicio de combate a incéndio descritos nos

parégrafos (©)(1)(1) e (c)(1)(ii) desta segéo como parte dos requisi

0s para exercicios de
desta secdo, como
£ e de combate a

maio de 1987 é

extinto.

(2) dispositivo simulador de PBE aprovado significa um dispositivo de treinamento que
tenha sido aprovado pela ANAC para uso no atendimento aos requisitos de treinamento
de 121.417(c).

(3) executar significa executar satisfatoriamente um treinamento de emergéncia
previsto, usando procedimentos estabelecidos que aumentam a habilidade da pessoa
envolvida no treinamento.

(4) exercicio com PBE significa um exercicio de emergéncia no qual um tripulante
demonstra a utilizagdo adequada de um equipamento protetor de respiracdo enquanto
combatendo fogo real ou simulado.

(5) extintor de incéndio aprovado significa um dispositivo de treinamento que tenha
sido aprovado pela ANAC para uso no atendimento aos requisitos de treinamento de
121.417(c).
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(6) fogo real significa um material combustivel em chamas, em condi¢fes controladas,
de magnitude e duracdo suficiente para atender aos objetivos do treinamento descritos
nos paragrafos (c)(1)(i) e (c)(1)(ii) desta sec¢&o.

(7) fogo simulado significa uma duplicacdo artificial de fumaca ou de chamas usada
para criar varios cenarios de combate a incéndios em aeronaves tais como incéndio em

lavato

(8) ob

rio, em forno de “galley” e em assento de passageiros.

servar significa assistir, sem participar ativamente do exercicio.

121.418 - TREINAMENTO DE DIFERENCAS; TRIPULANTES E DESPACHANTES

(@) O treina
seguinte, co

() in

mento de diferencas para tripulantes e despachantes deve consistir pelo menos no
mo aplicavel para os deveres a responsabilidades de cada um:

strucdo sobre cada assunto apropriado, ou parte do mesmo, requerido para o

treinamento inicial no avido, a menos que a ANAC considere\ que.assuntos especificos

nao Sao necessarios.

(2) treinamento de voo em cada manobra ou
treinamento inicial de voo do avido, a

pista para decolagens e pousos;

(iii) conhecimentos de meteorologia suficientes para assegurar conhecimento
pratico de fenbmenos atmosféricos, incluindo os principios de sistemas frontais,
gelo, nevoeiro, trovoadas e alteracGes atmosfericas de grande altitude;

(iv) sistemas de controle de trafego aéreo, procedimentos e fraseologia;

(v) navegacéo e utilizagcdo de auxilios & navegacéo, incluindo procedimentos de
saida e de aproximag&o por instrumentos;

(vi) procedimentos de comunicagdes normais e de emergéncia;

(vii) familiarizacdo com referéncias visuais antes e durante as descidas abaixo da
altitude de decisdo (DH) ou da altitude minima de descida (MDA) em
aproximagao por instrumentos;

(viii) treinamento inicial de gerenciamento de recursos de cabine (CRM)
aprovado; e
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(ix) outras instrucGes como necessario para assegurar sua competéncia.
(2) para cada tipo de avido:

(i) descricéo geral;

(ii) caracteristicas de desempenho;

(iii) sistema moto-propulsor;

(iv) componentes principais;

(v) sistemas principais (controles de voo, elétrico, hidraulico, etc) e outros
sistemas como apropriado; principios de operacdo normal, anormal e de
emergéncia; procedimentos e limitacdes aplicaveis;

(vi) procedimentos para:

(A) reconhecer e evitar condi¢Bes atmosféricas adversas;

(if) com\motores turboélice — 80 horas.
(2) avides do grupo Il — 120 horas.

(c) Os treinamentos de solo de transicdo e de elevacdo de nivel para pilotos e o de transicao
para mecanicos de voo podem ser estabelecidos com base no treinamento inicial reduzido
segundo o paragrafo 121.401(d).

121.420 - NAVEGADORES. TREINAMENTO DE SOLO INICIAL E DE
TRANSICAO

(a) O treinamento de solo inicial e de transi¢cdo para navegadores deve incluir instrugdo sobre
0s assuntos especificados em 121.419(a), como apropriado para Sseus deveres e
responsabilidades, e sobre 0 seguinte no que diz respeito ao tipo particular de aviéo:

(1) limitacOes das velocidades de subida, cruzeiro e descida.

(2) cada item do equipamento de navegacdo instalado, incluindo os apropriados
equipamentos radio, radar e outros equipamentos eletrénicos.
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(3) desempenho do aviéo.

(4) sistemas e instrumentos indicadores de velocidade, temperatura e pressao.

(5) limitacGes da bussola magnética e métodos de compensacao.

(6) cartas e dados de controle de cruzeiro, incluindo razdo de consumo de combustivel.
(7) quaisquer outras instrugdes como necessario para assegurar sua competéncia.

(b) O treinamento de solo inicial para navegadores deve consistir de pelo menos as seguintes
horas programadas de instrugdo sobre o0s assuntos especificados no paréagrafo (a) desta secdo e
em 121.415(a), a menos que reduzidas conforme 121.405:

(1) avides do grupo I:
(i) com motores convencionais — 16 horas; e

(if) com motores turboélice — 32 horas.
(2) avibes do grupo Il — 32 horas.

tripulantes, incluindo os procedimentos de emergéncia nos casos de tentativa de
sequestro ou outras situacdes anormais;

(iii) utilizagdo apropriada do equipamento elétrico das “galleys" e dos controles de
condicionamento e de ventilagdo da cabine dos passageiros; e

(iv) Pratica das fungdes de comissario em dispositivo adequado de treinamento ou
em avido estatico.

(b) O treinamento de solo inicial e de transicdo para comissario de bordo deve incluir um
exame de competéncia para determinar a capacidade da pessoa na execucao de seus deveres e
responsabilidades. Esse exame pode ser conduzido por um examinador credenciado, exceto
que para comissarios recém-contratados e sem experiéncia anterior na funcéo, a conducéo do
exame € privativa de um INSPAC podendo ser atribuida & condugdo do exame a um
examinador credenciado nos casos julgados pertinentes pela ANAC.
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(c) O treinamento de solo inicial para comissarios de bordo deve consistir, pelo menos, das
seguintes horas programadas de instrucdo sobre os assuntos listados no paragrafo (a) desta
secdo e em 121.415 (a), a menos que reduzidas conforme 121.405

(1) avides do grupo I:
(i) com motores convencionais — 08 horas; e
(if) com motores turboélice — 08 horas.

(2) avides do grupo Il — 16 horas.

121.422 - DESPACHANTES OPERACIONAIS DE VOO. TREINAMENTO DE SOLO
INICIAL E DE TRANSICAO

(a) O treinamento de solo inicial e de transicdo para despachantes deve incluir instrucao sobre,
pelo menos, o seguinte:

(1) assuntos gerais:
(i) uso dos sistemas de comunicacdes do-detentor\de certificado\e do servico de

(i) meteorologia, incluindo\ o

rota, temperatura
de alternativa), s
meteoroldgicas e d

eteoroldgicos prevalecentes e as fontes disponiveis de
meteoroldgieas;

(ix) Preenchimento de planos de voo, mensagens de atraso, alteraces no plano de
Voo e envio dessas informacdes aos 0rgdos de controle de trafego aéreo; e

(x) treinamento inicial de gerenciamento de recursos de cabine (CRM) aprovado.
(2) para cada tipo de aviéo:

(i) descricdo geral do avido, enfatizando caracteristicas de operacdo e de
desempenho, equipamentos de navegacdo, instrumentacdo de aproximacao,
equipamentos de comunicacdes, equipamentos e procedimentos de emergéncia e
outros assuntos de interesse para os deveres e responsabilidades dos despachantes;

(i) procedimentos de operagcbes em voo, incluindo o0s procedimentos
especificados no paragrafo 121.419(a)(2)(vi);

(iii) célculos de peso e balanceamento;
(iv) procedimentos e requisitos basicos de desempenho do avido para despacho;

(v) planejamento de voo incluindo escolha de curso, analise de tempo de voo,
requisitos de combustivel; e
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(vi) procedimentos de emergéncia do avi&o.

(3) devem ser enfatizados os procedimentos a serem seguidos em casos de emergéncia,
incluindo o acionamento de 6rgdos publicos, da infra-estrutura aeronautica e do detentor
de certificado visando 0 maximo apoio ao avido em perigo.

(b) O treinamento de solo inicial e de transicdo para despachantes deve incluir um exame de
competéncia, que pode ser conduzido por um examinador credenciado, visando determinar o
conhecimento e a habilidade de cada despachante no desempenho dos deveres e
responsabilidades especificadas no paragrafo (a) desta secdo. Entretanto, para despachantes
recém-contratados e sem experiéncia anterior, o exame deve ser conduzido por um INSPAC.

(c) O treinamento de solo inicial para despachantes deve consistir, pelo menos, das seguintes
horas programadas de instrucdo sobre os assuntos listados no paragrafo (a) desta secdo e no
paragrafo 121.415(a) desta subparte:

(1) avides do grupo I:
(i) com motores convencionais — 30 horas; e
(if) com motores turboélice — 40 horas.
(2) avibdes do grupo Il — 40 horas.

121.424 - PILOTOS. TREINAM
ELEVACAO DE NIVEL

no apéndice E deste
ento em baixa altura

ras de vento que devem ser executadas em
nte aprovado para a execucdo de tais manobras e

em dispositivo\de treinamento adequado ou em um avido estatico, conforme permitido
pelo apéndice\E-deste regulamento.

(c) Exceto como permitido pelo paragrafo (d) desta secdo, o treinamento de voo inicial
requerido pelo paragrafo (a) desta secdo deve incluir, pelo menos, as seguintes horas
programadas de treinamento e pratica em avido, a menos que reduzidas conforme a secao
121.405:

(1) avides do grupo I:

(i) com motores convencionais — piloto em comando: 10 horas; segundo em
comando: 6 horas; e

(if) com motores turboélice — piloto em comando: 15 horas; segundo em comando:
7 horas.

(2) avides do grupo Il — piloto em comando: 20 horas; segundo em comando: 10 horas.

(d) Se o programa de treinamento aprovado para o detentor de certificado incluir um curso de
treinamento utilizando um simulador do avido conforme os paragrafos 121.409(c) e (d) deste
regulamento, cada piloto deve completar, com sucesso, 0 seguinte treinamento:
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(1) no que diz respeito ao pardgrafo 121.409 (c)(1) deste regulamento:

(i) treinamento e pratica em simulador de, pelo menos, todas as manobras e
procedimentos estabelecidos no apéndice E deste regulamento para treinamento de
voo inicial e que possam ser realizados em simulador do avido com ou sem
sistema de visualizagéo; e

(i) um exame de voo, em simulador ou no avido, adequado ao nivel de
proficiéncia de piloto em comando ou segundo em comando, conforme aplicavel,
realizando, pelo menos, as manobras e procedimentos listados no apéndice F deste
regulamento e que possam ser executados em simulador do avido com ou sem
sistema de visualizacéo.

(2) no que diz respeito ao paragrafo 121.409 (d) deste regulamento treinamento e
pratica, pelo menos, das manobras e procedimentos para treimamento de tesouras de
vento em baixa altura listados no programa aprovado para o detentor de certificado e

TRANSICAO

(a) O treinamento em Voo inicia
menos, 0 seguinte:

tras fungdes, como gerenciamento de combustivel,
egistros de consumo de combustivel, operacdo normal, em
alternativa de todos os sistemas de voo do avido. Essas funcoes
exercidas em simulador do avido, em um dispositivo de treinamento de
VOO 0ou no avido, em voo ndo conduzido segundo este regulamento.

O detentor de licenca de piloto comercial, com o adequado certificado de habilitacdo técnica e
com qualificacdo IFR, ou um piloto ja qualificado como segundo em comando do tipo de
avido e revertendo a funcéo de mecanico de voo, pode completar todo o0 exame de voo em um
simulador aprovado.

(b) Exceto como permitido pelo paragrafo (c) desta secdo, o treinamento de voo inicial
requerido pelo pardgrafo (a) desta secdo deve incluir, pelo menos, 0 mesmo numero de horas
programadas de treinamento e pratica em voo requerido para um piloto segundo em comando
pelo pardgrafo 121.424 (c) desta subparte, a menos que reduzido conforme o paragrafo
121.405.

(c) Se o programa de treinamento aprovado para o detentor de certificado incluir um curso de
treinamento utilizando um simulador de avido ou outro dispositivo de treinamento de acordo
com o paragrafo 121.409(c), cada mecanico de voo deve completar, com sucesso, no
simulador ou dispositivo de treinamento:
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(1) treinamento e pratica de, pelo menos, todas as obrigacdes, procedimentos e fungdes
requeridas pelo paragrafo (a) desta secéo; e

(2) um exame de voo adequado ao nivel de proficiéncia de mecénico de voo quanto a
execucdo dos deveres, procedimentos e funcdes requeridas pelo paragrafo (a) desta
secao.

121.427 - TREINAMENTO PERIODICO

(@) O treinamento periddico deve assegurar que cada tripulante e despachante esteja
adequadamente treinado e permanentemente proficiente no que diz respeito ao tipo de avido
(incluindo treinamento de diferencas, se aplicavel) e as funcdes exercidas.

(b) O treinamento de solo periddico para tripulantes e despachantes deve incluir, pelo menos,
0 seguinte:

(1) uma avaliacdo oral, ou escrita, para determinar a situacao des conhecimentos do
tripulante ou despachante sobre 0 aviéo e sobre suas fun

(iii) avides do grupo I1: 25 horas.

(2) para comissarios de bordo:
(i) avides do grupo | com motores convencionais: 4 horas; e
(ii) avides do grupo I com motores turboelice: 5 horas.
(iii) avides do grupo 11: 12 horas.

(3) para despachantes operacionais de voo:
(i) avides do grupo | com motores convencionais: 8 horas; e
(ii) avides do grupo | com motores turboélice: 10 horas.
(iii) avides do grupo I1: 20 horas.

(d) O treinamento de voo periddico para tripulantes de voo deve incluir, pelo menos, o
seguinte:
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(1) para pilotos, treinamento de voo, em simulador aprovado, das manobras e
procedimentos especificados no programa de treinamento para tesouras de vento em
baixa altitude aprovado para o detentor de certificado, e treinamento de voo das
manobras e procedimentos no apéndice F deste regulamento ou em um programa de
treinamento de voo aprovado pela ANAC, exceto como se segue:

(i) ndo ha necessidade de serem estabelecidas horas programadas de treinamento
em avido; e

(ii) a aprovacdo em um exame de proficiéncia pode substituir o treinamento de
Voo periddico como permitido pelo paragrafo 121.433 (c) deste regulamento.

(2) para mecanicos de voo, o treinamento de voo estabelecido pelo paragrafo
121.425(a), exceto como se segue:

(i) ndo ha necessidade de serem estabelecidas horas pragramadas de treinamento

em avido; e

exame de

avido para
is e equipamentos de

(b) o treinamento ¢ e do programa de treinamento aprovado do detentor de certificado.
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SUBPARTE O - QUALIFICAQ@ES DOS TRIPULANTES
121.431 - APLICABILIDADE
(a) Esta subparte:

(1) estabelece qualificacbes para tripulantes para todos os detentores de certificado,
exceto quando de outro modo especificado no texto. Os requisitos de qualificacdo desta
subparte aplicam-se, também, a cada detentor de certificado que conduza operagdes
complementares segundo o0 RBAC 135 com avifes com configuracdo para passageiros
com mais de 19 assentos. a ANAC pode autorizar qualquer outro detentor de certificado,
que conduza operagdes segundo o0 RBAC 135, a atender aos requisitos de treinamento e
qualificacdo desta subparte em lugar dos requisitos das subpartes E, G e H do RBAC
135, exceto que tais detentores de certificado podem escolher atender aos requisitos de
experiéncia operacional contidos em 135.344 em lugar dos contidos em 121.434; e

s pelo RBAC 142, que

(2) permite que pessoal de centros de treinamento autorizado
atendam aos requisitos de 121.411 até 121.414, a

sob contrato ou outro tipo de arranjo para aque
subparte.

(b) Para os propdsitos desta subparte 3
termos listados na secdo 121.400

dessa operacéo.

(b) Nenhum detentor deCertificado pode conduzir um exame de voo ou qualquer treinamento
durante operagdes segundo este regulamento, exceto 0s seguintes exames e treinamentos
requeridos por este regulamento ou pelo préprio detentor de certificado:

(1) exames em rota para pilotos;
(2) Reservado.

(3) exames de mecanicos de voo (exceto procedimentos anormais ou de emergéncia)
caso a pessoa sendo examinada seja qualificada e esteja atualizada conforme previsto no
paragrafo 121.453(a) desta subparte;

(4) treinamento e exames de competéncia para comissarios de bordo. Um comissario de
bordo sendo treinado ou examinado ndo pode ser contado como tripulante requerido
para o tipo de avido e espécie de operacdo sendo conduzida.

121.433 - TREINAMENTO REQUERIDO

(a) Treinamento inicial. Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e
ninguém pode trabalhar como tripulante requerido em um avido, a menos que tenha
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completado, satisfatoriamente, seguindo um programa de instru¢do aprovado conforme a
subparte N deste regulamento, o treinamento inicial de solo e de voo para o particular tipo de
avido e para a particular funcéo sendo exercida a bordo, exceto como se segue:

(1) tripulantes que tenham sido qualificados e tenham trabalhado como tripulante em
outro tipo de avido do mesmo grupo podem exercer a mesma funcdo ap6s o término,
com sucesso, do treinamento de transi¢ao previsto na se¢do 121.415;

(2) tripulantes que tenham sido qualificados e que tenham trabalhado como segundo em
comando em um particular tipo de avido podem trabalhar como piloto em comando do
mesmo tipo de avido apds completar, com sucesso, 0 treinamento de elevacdo de nivel,
para o referido tipo de avido, estabelecido pela secdo 121.415.

(b) Treinamento de diferencas. Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e
ninguém pode trabalhar como tripulante requerido em um tipo _de avido para o qual o
programa de treinamento aprovado para o detentor de certificado prevé treinamento de

121.415.
(c) Treinamento periddico.

(1) nenhum detentor d
ninguém pode trabalh

desta secao,
treinamento S
periodos alternados de treinamentos periddicos de voo requeridos pelo tipo de avido,
exceto como previsto nos paragrafos (d) e (e) desta secéo.

(d) Para cada tipo de avido no qual um piloto exerce a fungéo de piloto em comando, ele deve
ter completado satisfatoriamente, dentro dos 12 meses calendaricos precedentes, um
treinamento periddico de voo ou um exame de proficiéncia.

(e) Néo obstante o previsto nos paragrafos (c)(2) e (d) desta se¢do, um exame de proficiéncia,
como previsto na segdo 121.441 desta subparte, ndo pode substituir o treinamento das
manobras e procedimentos estabelecidos pelo programa de treinamento para tesouras de vento
em baixa altitude aprovado para o detentor de certificado, quando esse programa for incluido
em curso de treinamento periddico de voo como estabelecido pelo paragrafo 121.409 (d) deste
regulamento.

121.434 — EXPEBIENCIA DE OPERACAO, CICLOS DE OPERACAO E
CONSOLIDACAO DE CONHECIMENTOS E HABILIDADES
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(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar
como tripulante requerido em um tipo de avido, a menos que tenha completado, no especifico
tipo de avido e na especifica funcdo a bordo, a experiéncia de operagdo, os ciclos de operacdo
e 0 tempo de voo de operacdo em rota para consolidacdo dos conhecimentos e habilidades
requerido por esta se¢do, exceto como segue:

(1) tripulantes outros que ndo pilotos em comando podem trabalhar como aqui previsto
com o propdsito de atender aos requisitos desta se¢ao.

(2) pilotos que estejam em processo de atendimento aos requisitos para piloto em
comando podem trabalhar como segundo em comando.

(3) ndo sdo requeridas diferentes experiéncias de operacdo, ciclos de operacdo e tempos
de voo de operacdo em rota para consolidacdo dos conhecimentos e habilidades para
variacdes do mesmo tipo de avido.

(b) Na aquisigéo de experiéncia de operacao, ciclos de operacdo e tempo
em rota, cada tripulante deve cumprir o seguinte:

de voo de operacgéo

(1) o tripulante de voo deve possuir as apropriadas li s para a fungéo
a ser exercida e para o tipo de avido. Entretanto, 1 itos para piloto
em comando, o tripulante deve pos: ice para piloto
em comando do tipo de avido:

tida em voo dura

¢Oes segundo este regulamento.
\o evia

pelo detentor de certificado em
operacdo do avido obtida durante
pode ser contada para atender este requisito.

(if) adicionalmente, se um piloto em comando em qualificacdo estiver
completando o treinamento inicial ou de elevagdo de nivel previsto no pardgrafo
121.424(d) deste regulamento, ele deve ser observado no desempenho de suas
fungbes por um INSPAC durante, pelo menos, uma etapa de voo que inclua uma
decolagem e um pouso. Durante o tempo em que um piloto em comando em
qualificagdo estiver adquirindo a experiéncia requerida pelos paragrafos (c)(1)(i) e
(ii) desta secdo, o examinador credenciado que estiver servindo como piloto em
comando deve ocupar um dos postos de pilotagem. Entretanto, se o piloto em
comando em qualificacdo estiver em processo de transicdo, o examinador
credenciado servindo como piloto em comando do avido pode ocupar o assento do
observador desde que o piloto em transi¢do ja tenha realizado pelo menos duas
decolagens e dois pousos e tenha demonstrado satisfatoriamente, para o
examinador credenciado, que estd capacitado para desempenhar os deveres de
piloto em comando do tipo de avido.
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(2) um piloto segundo em comando deve executar as tarefas de segundo em comando
sob a supervisao de um examinador credenciado.

(3) as horas de experiéncia de operagéo e ciclos de operacédo, para todos os pilotos, séo
as seguintes:

(i) para treinamento inicial, 15 horas para avifes do grupo | com motores
convencionais, 20 horas para aviGes do grupo I com motores turboélice e 25 horas
para avides do grupo Il. A experiéncia de operacdo para avides de ambos os
grupos deve incluir, pelo menos, 4 ciclos de operacao (pelo menos 2 ciclos como
piloto nos controles do avido)

(ii) para treinamento de transicdo, exceto como previsto no paragrafo (c)(3)(iii)
desta secéo, 10 horas para avides do grupo | com motores convencionais, 12 horas
para avies do grupo | com motores turboélice, 25 horas para pilotos em comando

pelo menos, 4 ciclos de operagédo (pelo
do avido)

(d) Um mecénico de
credenciad@ ou\um mecani

um comissario que\tenha anteriormente adquirido tal experiéncia em qualquer outro grande
avido do mesmo grupo transportando passageiros, desde que o detentor de certificado
demonstre que esse comissario recebeu um treinamento de solo suficiente para assegurar
competéncia no avido onde ira trabalhar. Comissarios de bordo adquirindo experiéncia de
operacdo ndo podem ser contados como parte da tripulacdo requerida para o avido e a
operacdo sendo executada. Comissarios que tenham completado satisfatoriamente o tempo de
treinamento executado de acordo com um programa de treinamento aprovado e conduzido em
um dispositivo de treinamento que reproduza em escala real (exceto comprimento) a cabine de
passageiros do tipo de avido em que irdo trabalhar, poderdo realizar 50% das horas de
experiéncia em rota requeridas por este paragrafo.

() Para atender aos requisitos de experiéncia de operacdo desta secdo, tripulantes de voo
podem trocar uma decolagem e um pouso adicional por uma hora de voo, até uma reducao
maxima de 50% das horas de voo, exceto para aqueles em treinamento inicial para o Grupo Il
e pilotos segundo em comando em treinamento de transicdo no Grupo Il. N&o obstante a
reducdo de horas programadas permitidas por 121.405 e 121.409, as horas de experiéncia de
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operacgdo para tripulantes de voo néo estdo sujeitas a redugfes que ndo as estabelecidas neste
paragrafo e no paragrafo (e) desta secéo.

(9) Exceto como previsto no paragrafo (h) desta se¢do, os tripulantes piloto em comando e
segundo em comando devem adquirir, cada um, pelo menos 100 horas de tempo de voo de
operacgédo em rota para consolidacdo de conhecimentos e habilidades (incluindo experiéncia de
operacdo requerida pelo paragrafo (c) desta secdo) dentro de 120 dias ap6s o término
satisfatorio de:

(1) qualquer parte da porcdo de manobras e procedimentos de voo de um teste pratico
para obtencdo de certificado de habilitagdo técnica ou para obtencdo de certificado de
habilitacdo técnica adicional para um piloto de linha aérea; ou

(2) um exame de proficiéncia como previsto em 121.441.

(h) As seguintes excecOes aplicam-se aos requisitos de consolidacdo do paragrafo (g) desta
secao:

¢oes segundo

este regulamento antes da aprovacao de | 3 i completar
tempo de voo de operacdo em rota para o i Hidades.

(2) pilotos que tenham de operagdo em. rota para
consolidacdo de conhe ida : ndo em

comando em um i i ia )eraco este regulamento antes

dias se:

(i) o piloto continuar a atender todos os outros requisitos aplicaveis da subparte O
deste regulamento; e

(i) no 120° dia, ou antes dele, o piloto completar, satisfatoriamente, o treinamento
de atualizagéo conduzido por um instrutor apropriadamente qualificado ou por um
examinador credenciado como previsto no programa de treinamento aprovado
para o detentor de certificado ou um examinador credenciado comprovar que 0
piloto manteve um nivel de proficiéncia adequado apos observa-lo em um voo de
operagédo em rota.

(5) a ANAC, a pedido do detentor de certificado, pode autorizar desvios dos requisitos
do pardgrafo (g) desta secdo através de uma emenda adequada as especificacoes
operativas, na extensdo garantida por qualquer uma das seguintes circunstancias:

(i) um detentor de certificado, que no inicio de suas operacgdes, ndo emprega um
piloto que atenda aos requisitos minimos do paragrafo (g) desta secéo.
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(ii) um detentor de certificado, que ja opera normalmente, adiciona a sua frota um
avido de tipo ainda ndo aprovado para uso em suas operacgoes.

(ili) um detentor de certificado que estabeleca uma nova base operacional
secundaria para o qual ele designa pilotos que devem qualificar-se em avides a
serem operados dessa nova base.

(i) Néo obstante as reducbes em horas programadas permitidas por 121.405 e 121.409 da
subparte N deste regulamento, as horas de experiéncia de operacdo para tripulante de voo néo
estdo sujeitas a nenhuma outra reducdo que nao as previstas nos paragrafos (e) e (f) desta
secdo.

121.435 - RESERVADO

121.437 — QUALIFICAQAO DE PILOTOS. DOCUMENTOS REQUERIDOS

(a) Nenhum piloto pode atuar como piloto em comando de um aviéo (o
comando em um avido em operagoes de bandelra ou suplementares qu

u como segundo em
exijam 3 ou mais

0 de-avido sendo voado, e o piloto em
apropriadamente qualificado, o piloto em
nas seguintes situacoes:

aerodromo em 1200 metros ou menos.
(i) o alcance visual da pista (RVR) a ser utilizada em 1200 metros ou inferior.

(iii) pista a ser utilizada com agua, neve, lama ou condicdes similares que possam
afetar adversamente o desempenho do avido.

(iv) agdo de frenagem na pista a ser utilizada reportada como sendo inferior a
“boa”.

(v) componente de vento de través para a pista a ser utilizada acima de 15 nds.
(vi) tesoura de vento (windshear) reportada na vizinhanga do aerédromo.

(vii) qualquer outra condicdo na qual o piloto em comando considerar como sendo
prudente exercer suas prerrogativas.

(b) Ninguém pode conduzir operacdes segundo este regulamento a menos que, para o tipo de
avido, o piloto em comando ou o segundo em comando tenha pelo menos 75 horas de voo em
operacdo em rota como primeiro ou como segundo em comando. A ANAC, a pedido do
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detentor de certificado, pode autorizar desvios dos requisitos deste paragrafo (b) através de
uma emenda adequada as especificacdes operativas, em qualquer uma das seguintes
circunstancias:

(1) um detentor de certificado, que no inicio de suas operacdes, ndo emprega um piloto
que atenda aos requisitos minimos do paréagrafo (g) desta secao.

(2) um detentor de certificado, que ja opera normalmente, adiciona a sua frota um aviao
de tipo ainda ndo aprovado para uso em suas operacoes.

(3) um detentor de certificado que estabeleca uma nova base operacional secundaria
para o qual ele designa pilotos que devem qualificar-se em avides a serem operados
dessa nova base.

121.439 - QUALIFICACAO DE PILOTO. EXPERIENCIA RECENTE

(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa
tripulacdo, assim como ninguém pode exercer a funcdo depi
Menos que essa pessoa:

ome requerida em uma

(b) Além
regulamento,
(a) desta secdo ¢

(1) sob sup
piloto, pelo
simulador avancado ou dotado de sistema de visualizacdo, se comissario de voo, realizar
4 ciclos (pouso e decolagem) em um avido em que trabalha. Quando for usado um
simulador (no caso de pilotos) com visualizagédo devem ser cumpridos os requisitos do
paragrafo (c) desta secéo.

(2) as decolagens e pousos requeridos pelo paragrafo (b) (1) desta secdo devem incluir
(no caso de pilotos):

(i) pelo menos uma decolagem simulando falha do motor mais critico;

(if) pelo menos um pouso a partir de aproximagdo ILS nos minimos aprovados
para 0 aerédromo e o avido; e

(iii) pelo menos um pouso até parada total na pista.

(c) Para que um piloto possa executar as manobras requeridas pelo paragrafo (b) desta secao
em um simulador do avido dotado de sistema de visualizagéo, ele deve:

(1) possuir pelo menos 100 horas de voo no tipo de avido em que trabalha;
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(2) ser observado, nos dois primeiros pousos a serem realizados em operagdes segundo
este regulamento, por um INSPAC ou um examinador credenciado agindo como piloto
em comando e ocupando um dos postos de pilotagem. Os pousos devem ser feitos nos
minimos meteoroldgicos para operacdes CAT | e devem ser feitos dentro de 45 dias
apos o término do treinamento em simulador.

(d) Quando usando um simulador para cumprir qualquer dos requisitos dos paragrafos (a) e
(b), desta secdo, cada posto de tripulacdo técnica requerida deve ser ocupado por uma pessoa
adequadamente qualificada e o simulador deve ser operado como se fosse em ambiente real de
V00, sem a utilizacdo de repeticdo de manobras ou de reposicionamentos caracteristicos de um
simulador.

(e) O INSPAC ou o0 examinador credenciado que observar as decolagens e pousos previstos
nos paragrafos (b)(1) e (c) desta secdo deve certificar que a pessoa sendo observada

(1) ser conduzido por um INSPAC ou examinador credenciado qualificado para o tipo
de avido; e

(2) consistir em, pelo menos, um voo conduzido ao longo de aerovia nacional ou
estrangeira, ou em uma rota de assessoramento sobre a qual o piloto pode vir a voar.

(d) Um exame em rota ndo pode incluir verificacdo de procedimentos anormais e de
emergéncia.

121.441 — EXAME DE COMPETENCIA TECNICA

(a2) Nenhum detentor de certificado operando segundo este regulamento pode empregar uma
pessoa e ninguém pode trabalhar como piloto de um avido em operacfes segundo este
regulamento, a menos que tenha completado, com sucesso, um exame de competéncia técnica
ou um dos cursos de treinamento em simulador descritos no paragrafo 121.409 (b) deste
regulamento dentro dos 12 meses calendaricos precedentes e 0 exame em rota, previsto em
121.440, dentro de ndo menos que 0s quatro € ndo mais que 0s oito meses calendaricos
precedentes.
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(b) Exceto como previsto nos pardgrafos (c) e (d) desta se¢do, um exame de competéncia
técnica deve atender aos seguintes requisitos:

(1) deve incluir, pelo menos, os procedimentos e manobras requeridos no apéndice F
deste regulamento, a ndo ser quando de outro modo especificado no referido apéndice.

(2) deve ser conduzido por um INSPAC ou um examinador credenciado.

(c) Como previsto no apéndice F deste regulamento, um exame de competéncia técnica pode
ser realizado em um simulador aprovado ou em outro dispositivo de treinamento.

(d) Um INSPAC ou um examinador credenciado conduzindo um exame de competéncia pode,
a seu critério, dispensar a execuc¢do de qualquer das manobras ou procedimentos para 0s quais
existam condicdes especiais no apéndice F deste regulamento, desde que:

(1) a ANAC néo tenha especificamente requerido a execugdo da
procedimento;

particular manobra ou

(2) o piloto sendo examinado n&o seja recém-contratado de certificado; e
(3) o piloto sendo examinado esteja atualizado este regulamento
no particular tipo de avido e na particular fu cao completado

satisfatoriamente, dentro dos 6 r : egrama de
treinamento aprovado para o parti i

manobra mal realizada AMina i i : minado repita
qualquer outra i gy ia_pa ing da proficiéncia do
examinando. Se o pile \ 3 sequi r proficiéncia para o
examinador, e ¢do téenica automaticamente invalidado até ser
aprovad ' 8 entor de certificado durante esse
periodo.

(a) Cada deten deve possuir um sistema, aprovado pela ANAC, para
disseminar as i queridas pelo parédgrafo (b) desta secdo para seus pilotos em
comando e o apropriado pessoal de operacBes. O sistema deve, também, prover meios

aceitaveis de demonstrar conformidade com 121.445.

(b) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar
como piloto em comando, a menos que o detentor de certificado forneca a essa pessoa
informagdes atualizadas concernentes a assuntos pertinentes a area de operacfes, a cada
aerodromo e a cada area terminal na qual a pessoa ira operar. Além disso, o detentor de
certificado deve assegurar-se que essa pessoa tem o conhecimento adequado das informagdes
abaixo listadas e tem capacidade para usa-las corretamente:

(1) caracteristicas atmosféricas, proprias da estacdo do ano, na &rea de operagéo;

(2) facilidades de navegacao;

(3) procedimentos de comunicages e de utilizacdo dos auxilios visuais dos aerédromos;
(4) tipos de terreno e obstrugdes;

(5) niveis de voo minimos seguros;
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(6) procedimentos em rota e de entradas e saidas das areas terminais; procedimentos de
espera, de aproximacdo e de saida por instrumentos aprovados para 0s aerédromos
envolvidos;

(7) areas congestionadas e descricdo fisica ("layout™) de cada aer6dromo em que o piloto
ird operar;

(8) NOTAM’s de interesse; €
(9) Outros assuntos julgados do interesse da seguranga de voo.

121.445 - QUALIFICACAO DE PILOTOS EM COMANDO; AERODROMOS E
AREAS ESPECIAIS

(@) A ANAC pode determinar que certos aerddromos (devido a itens como terreno
circunvizinho, obstrucdes ou procedimentos de aproximacdo ou de saida complexos) sejam
considerados como aerddromos especiais, requerendo qualificacdo especifica para eles. Pode,
também, determinar que certas areas ou rotas, ou ambas, requei
tipo de navegacao.

pouso e teto, no aer6dromo, pelo menos 1000 pés
acima da de estabelecida para aproximacao inicial para
um procediment ere e-d visibilidade, nesse aer6dromo, for de pelo menos
4800 metros.

como piloto em comando em operacdes entre areas terminais ao longo de rotas ou sobre areas
que requerem qualificacdo em um tipo especial de navegacdo, a menos que, dentro dos 12
meses calendaricos precedentes, tenha demonstrado de modo aceitavel pela ANAC ser
qualificada no sistema de navegacdo requerido. Essa demonstracdo pode ser feita:

(1) pelo voo frequiente ao longo da rota ou area, como piloto em comando, usando o
referido tipo de navegacéo; ou

(2) pelo voo ao longo da rota ou area, como piloto em comando, sob supervisdo de um
examinador, usando o referido tipo de navegacéo; ou

(3) pela execucdo do programa de treinamento previsto no Apéndice E deste
regulamento.

121.453 — QUALIFICACAO DE MECANICO DE VOO

(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar
como mecanico de voo em um avido, a menos que, dentro dos 6 meses calendaricos
precedentes, essa pessoa tenha realizado, pelo menos, 50 horas de voo como mecéanico no tipo
de avido ou que essa pessoa tenha sido examinada por um INSPAC ou um examinador
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credenciado e demonstrado estar familiarizada com as informagfes essenciais a tarefa e ser
competente na execu¢do dos procedimentos operacionais.

(b) Um exame em voo realizado conforme 121.425(a)(2) satisfaz o requerido pelo paragrafo
(a) desta secao.

R
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SUBPARTE P — QUALIFICACAO E LIMITACOES DE TEMPO DE TRABALHO.
DESPACHANTES OPERACIONAIS DE VOO

121.461 — APLICABILIDADE

Esta subparte estabelece as qualificacbes e as limitacbes de tempo de trabalho para
despachantes operacionais de voo trabalhando para detentores de certificado conduzindo
operacdes domeésticas e de bandeira.

121.463 — QUALIFICACOES DOS DESPACHANTES OPERACIONAIS DE VOO
(DOV)

(a) Nenhum detentor de certificado conduzindo operacdes domésticas ou de bandeira pode
utilizar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como despachante operacional de voo para um
particular grupo de avides, a menos que essa pessoa, em relacdo a um avido desse grupo, tenha
completado satisfatoriamente o seguinte:

enha’/completado satisfatoriamente o
se aplicavel.

har como despachante, a menos que, dentro dos 12
a pessoa tenha concluido satisfatoriamente o treinamento

por um INSPAC au aminador credenciado e realizado satisfatoriamente a familiarizagao
prevista no paragrafo (a)(3) desta secao.

(d) Nenhum detentor de certificado conduzindo operagdes domesticas ou de bandeira pode
empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como despachante operacional de voo,
despachando avides em operacOes segundo este regulamento, a menos que o detentor de
certificado tenha verificado que ela estd familiarizada com todos os procedimentos
operacionais essenciais para o segmento da operacdo sobre o qual ela exercera jurisdigdo de
despacho. Entretanto, um despachante qualificado para despachar avifes ao longo de certos
segmentos de operacdo pode despachar avifes ao longo de outros segmentos de operacéo apos
coordenar com despachantes qualificados para despacho ao longo desses segmentos.

(e) Para os fins desta secdo, aplicam-se os grupos de avides, as definicbes e os termos de
121.400.

121.465 - I:IMITA(;AO DE TEMPO DE SERVICO PARA DESPACHANTES;
OPERACOES DOMESTICAS E DE BANDEIRA

(a) Cada detentor de certificado conduzindo operacdes domeésticas e de bandeira deve
estabelecer o periodo diario de trabalho do despachante operacional de voo de modo a
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comecar em horério que lhe permita familiarizar-se totalmente com as condigdes atmosféricas
existentes e previstas ao longo da rota e demais condigdes relacionadas a seguranca do voo
antes de despachar qualquer avido. Ele deve permanecer em servico até que cada avido por ele
despachado termine o voo ou até ele ser substituido por outro despachante qualificado na
mesma aeronave da mesma ou de outra base do operador.

(b) Exceto nos casos em que circunstancias ou condicdes de emergéncia, fora do controle do
detentor de certificado, requeiram outra atitude:

(1) nenhum detentor de certificado conduzindo operagcdes domesticas ou de bandeira
pode escalar um despachante para uma jornada de 10 horas consecutivas de trabalho.

(2) se um despachante for escalado para uma jornada de 10 horas de trabalho dentro de
um periodo de 24 horas consecutivas, o detentor de certificado deve dar-lhe um periodo
de descanso de, pelo menos, 11 horas ao fim do periodo de traba

o0 detentor de certificado pelo menos 24 horas consecuti ; ana calendarica.
A cada més calendarico pelo menos uma dessas, di deve coincidir,

(c) Os paréagrafos (a) e (b) desta segdo apl do\com a legislacao trabalhista
aplicavel vigente.
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SUBPARTE Q - LIMITACOES DE TEMPO DE VOO PARA TRIPULANTES
121.470 - APLICABILIDADE

Esta subparte estabelece limitacbes de tempo de voo para tripulantes de detentores de
certificado operando segundo este regulamento.

121.471 - LIMITACOES DE TEMPO DE VOO E REQUISITOS DE REPOUSO

Toda a atividade de tripulantes operando aeronaves segundo este regulamento é regida pela
Lei n° 7.183, de 05 de abril de 1984, e pela regulamentacdo decorrente da referida lei. Para os
tripulantes engajados em voos com avifes propelidos a hélice com menos de 27.000 kg de
peso méximo de decolagem aprovado, sdo aplicaveis os artigos da Lei referentes a empresas
de transporte aéreo regional.

G
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SUBPARTE T - OPERACOES DE VOO
121.531 - APLICABILIDADE

Esta subparte estabelece requisitos para operagdes de voo aplicaveis a todos detentores de
certificado, a menos quando diferentemente especificado.

121.533 - RESPONSABILIDADE PELO CONTROLE OPERACIONAL.
OPERACOES DOMESTICAS E DE BANDEIRA

(a) Cada detentor de certificado conduzindo operacGes domésticas é responsavel pelo controle
operacional de seus voos.

(b) O piloto em comando e o despachante de voo sdo solidariamente responsaveis pelo
planejamento pré-voo, atrasos e liberacdo do despacho de um voo em conformidade com este
regulamento e com as especificagdes operativas.

(c) O despachante operacional de voo é responsavel por:
(1) acompanhamento do progresso de cada voo;

(2) emissdo de informacdes necessarias a seguranca do voo; e

(a) Cada detentor d
(1) é responsavel pelo controle operacional de seus voos; e

certificado que conduza operacdes suplementares:

(2) deve indicar, em seu manual, cada pessoa autorizada e por ela a exercer controle
operacional desses voos.

(b) O piloto em comando e o chefe de operacGes sdo solidariamente responsaveis pelo inicio,
desenvolvimento, desvios para alternativas e conclusdo de cada voo, em conformidade com
este regulamento e as especificacfes operativas. O chefe de operacdes pode delegar as tarefas
de inicio, desenvolvimento, desvios para alternativas e conclusdo de cada voo mas ndo pode
delegar sua responsabilidade sobre essas tarefas.

(c) O chefe de operaces é responsavel pelo cancelamento, atraso ou desvio para alternativa
de um voo se, em sua opinido ou na opinido do piloto em comando, 0 voo nao puder ser
realizado ou se desenvolver dentro do nivel de seguranca com que foi planejado. O chefe de
operacdes € responsavel por assegurar que cada voo seja acompanhado, pelo menos, nos
seguintes itens:
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(1) decolagem do aer6dromo de partida e pouso no aerédromo de destino, incluindo
pousos intermediarios e eventuais desvios para alternativas.

(2) atrasos por defeitos ou por manutencdo ocorridos nos aerédromos de origem, de
destino e intermediarios.

(3) qualquer condicdo conhecida que possa afetar adversamente a seguranca do voo.

(d) O piloto em comando tem total controle e autoridade sobre a operacdo do avido e 0s
demais tripulantes e suas obrigacbes em voo, sem limitacbes, mesmo que ndo possua
certificados validos que o autorizem a executar as obrigacGes daqueles tripulantes.

(e) Cada piloto em comando de um avido é responsavel pelo planejamento e operacdo do voo
em conformidade com este regulamento e as especificacGes operativas.

(f) Nenhum piloto pode operar um avido de maneira descuidada ou
risco vidas e propriedades.

121.538 - SEGURANCA CONTRA ATOS DE INTER

egligente, colocando em

RENCIA I

Cada detentor de certificado
modificagdo em equif

capacidade dos botes vinflaveis e coletes salva-vidas, detalhes sobre os conjuntos de
sobrevivéncia, de primeiros socorros e meédicos, suprimento de &agua potavel, tipos e
frequiéncias dos transmissores localizadores de emergéncia portateis (ELT de sobrevivéncia)
transportados e quaisquer outras informagdes consideradas relevantes para as operacdes de
busca e salvamento.

121.541- HORARIOS DE VOO. OPERACOES DOMESTICAS E DE BANDEIRA

Ao estabelecer os horarios programados de voo, cada detentor de certificado que conduza
operacdes domesticas ou de bandeira deve alocar tempo suficiente no solo para atendimento
apropriado ao avido nos pousos intermediarios, considerando ventos predominantes em rota e
a velocidade de cruzeiro do tipo de avido utilizado. A velocidade de cruzeiro considerada ndo
pode ser maior que a especificada no AFM do aviéo.

121.542 - OBRIGACOES DOS TRIPULANTES DE VOO

(a) Nenhum detentor de certificado pode requerer que se execute e nenhum tripulante de voo
pode executar qualquer tarefa durante uma fase critica de voo, exceto aquelas tarefas
requeridas para a operacdo segura da aeronave. Tarefas como chamadas radio para a empresa
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requerendo suprimento para "galleys" ou confirmando conexdes para passageiros, anincios
para 0s passageiros promovendo a empresa ou indicando pontos de interesse no solo, ou ainda
preenchimento de relatorios de bordo ou outros documentos do voo ndo sdo tarefas requeridas
para a operacao segura do aviao.

(b) Nenhum tripulante de voo pode executar e nenhum piloto em comando pode permitir que
se execute qualquer atividade durante uma fase critica do voo que possa desviar a atencéo de
um tripulante da execucdo de suas obrigacOes, ou que possa interferir, de alguma maneira,
com a execucdo apropriada dessas obrigacGes. Atividades tais como alimentar-se, conversar,
fazer contatos ndo essenciais pelo sistema de interfone ou de avisos aos passageiros, ou ler
publicacbes nao relacionadas com a conducdo segura do voo ndo sdo atividades requeridas
para a operacao segura do avido.

(c) Para os propositos desta secdo, fases criticas do voo incluem todas as operaces no solo
envolvendo rolagem, decolagem e pouso, assim como todas as op

da altitude de 10.000 pés, com excecdo do voo de cruzeiro.

(1) se seu afas
do avia

121.545 - MANIP AO DOS CONTROLES

Nenhum piloto em comando pode permitir que alguém manipule os controles de um aviao
durante o voo e ninguém pode manipular os controles de um avido em voo, a menos que seja:

(a) um piloto qualificado do detentor de certificado operando a aeronave;

(b) um INSPAC OPS qualificado, autorizado pelo piloto em comando, executando verificagdo
de operagdo em voo; ou

(c) um piloto de outro detentor de certificado, autorizado pelo piloto em comando e pelo
detentor de certificado operador da aeronave, e qualificado no aviéo.

121.547 - ADMISSAO A CABINE DE COMANDO

(a) Ninguém pode admitir uma pessoa na cabine de comando de um avido, a menos que seja:
(1) um tripulante;
(2) um INSPAC em trabalho oficial;
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(3) um funcionério do governo federal, um diretor ou empregado do detentor de
certificado, ou um empregado de industria aeronautica que tenham permissdo do piloto
em comando e suas obrigacBes sejam tais que a admissdo a cabine é necesséria ou
vantajosa para a seguranga das operagoes.

(4) qualquer pessoa com permissdo do piloto em comando e que esteja especificamente
autorizada pelo detentor de certificado e pela ANAC. O paragrafo (a)(2) desta secao ndo
limita a autoridade do piloto em comando de, em situacdo de emergéncia, retirar
qualquer pessoa da cabine no interesse da seguranca.

(b) Para os propositos do paragrafo (a)(3) desta secdo, funcionarios do governo federal que
tenham responsabilidades em assuntos relacionados com seguranca de voo ou seguranca e
facilitacdo do transporte aéreo e empregados do detentor de certificado, cuja eficiéncia pode
ser melhorada pela familiarizacdo com as condicBes de voo, podem ser admitidos na cabine.

nte qualificado, autorizado pelo
especificas em uma rota;

escrito, pelo, superi 1savel, listado no manual do detentor de certificado como
possuindo i ;

(6) representante "técnico do fabricante do avido ou de seus componentes cujas
obrigacOes estejam diretamente relacionadas com o acompanhamento em voo de
equipamentos ou de procedimentos operacionais, desde que sua presenca na cabine de
Voo seja indispensével para o cumprimento de suas obrigacdes e que tenha autorizagdo
escrita do supervisor responsavel, listado no manual do detentor de certificado como
tendo tal autoridade.

121.548 - CREDENCIAL DE INSPETOR DE AVIACAO CIVIL. ADMISSAO A
CABINE DE COMANDO

Sempre que, ao conduzir uma inspecdo, um Inspetor de Aviacdo Civil apresentar sua
credencial ao piloto em comando de um avido operado por um detentor de certificado, ele
devera ter acesso livre e imediato a cabine de comando.

121.549 - EQUIPAMENTO DE VOO

(@) O piloto em comando de um avido deve assegurar-se, em cada voo, que possui a bordo as
publicacbes aeronduticas apropriadas, contendo adequadas informacdes concernentes a
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auxilios de navegacdo, procedimentos de aproximacdo e saida e demais informacGes
aeronauticas referentes a rota a ser voada e aos aerédromos a serem utilizados.

(b) Todos os tripulantes devem, em cada voo, ter uma lanterna portatil para sua utilizagéo,
prontamente acessivel e em bom estado de funcionamento.

121.550 - AGENTES POLICIAIS FEDERAIS. ADMISSAO A CABINE DE
COMANDO

Sempre que um agente policial federal ou agente de érgdo de seguranca federal, devidamente
autorizado pela autoridade aeronautica competente e encarregado de proteger pessoas ou
cargas a bordo de um avido operando segundo este regulamento apresentar suas credenciais ao
piloto em comando, informando-0 que sua presenca na cabine de comando é essencial ao
cumprimento de suas obrigacdes, esse agente devera ser admitido, podendo ocupar 0 assento
do observador.

121551 - RESTRICAO OU SUSPENSAO DE OPERACAO; OPERACOES
DOMESTICAS E DE BANDEIRA

(a) em qualquerrota\ou\segmento de rota, a menos que ela seja aprovada e esteja listada nas
especificacOes operativas'do detentor de certificado; ou

(b) em desacordo com as limitagfes impostas nas especificacdes operativas.
121.557 - EMERGENCIAS. OPERACOES DOMESTICAS E DE BANDEIRA

(@) Em uma situacdo de emergéncia que requeira decisdo e acdo imediata, o piloto em
comando deve agir como ele julgar necessario face as circunstancias. Em tais casos, no
interesse da seguranca, ele pode desviar-se de procedimentos operacionais estabelecidos, dos
minimos meteoroldgicos aplicaveis e das normas deste regulamento tanto quanto necessario.

(b) Em uma situacdo de emergéncia que requeira decisdo e acdo imediata por parte de um
despachante de voo e que seja conhecida por ele, o despachante deve informar a emergéncia
ao piloto em comando do avido, deve certificar-se da decisdo tomada pelo piloto em comando
e deve registrar tal decisdo. Se o despachante ndo puder comunicar-se com o piloto em
comando, ele deve declarar a emergéncia e fazer tudo que for possivel e necessario face as
circunstancias.

(c) Sempre o piloto em comando ou 0 despachante de voo exer¢cam sua autoridade em uma
emergéncia os oOrgaos de controle de trafego aéreo envolvidos devem estar plenamente
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informados do progresso do voo pelo pessoal de terra do detentor de certificado. A pessoa que
declarou uma emergéncia deve enviar relatério escrito a ANAC, através do chefe de
operagOes do detentor de certificado, relatando os fatos e os desvios ocorridos. O prazo para 0
envio do relatorio é de 10 dias, contados para o despachante de voo apds a declaracdo de
emergéncia e para o piloto em comando apds retorno sua base.

121.559 - EMERGENCIAS. OPERACOES SUPLEMENTARES

(a) Em uma situacdo de emergéncia que requeira decisdo e agdo imediata, o piloto em
comando deve agir como ele julgar necessario face as circunstancias. Em tais casos, no
interesse da seguranca, ele pode desviar-se de procedimentos operacionais estabelecidos, de
minimos meteoroldgicos aplicaveis e das normas deste regulamento tanto quanto necessario.

(b) Em uma situacdo de emergéncia ocorrida durante 0 voo que requelra decisdo e acéo
|med|atas por parte do pessoal de opera(;oes no solo e que seja conh ) por eles, tals pessoas

tradas condi¢cBes atmosféricas potencialmente
comunicag6es ou de navegacdo cuja divulgacao

comunica-las ao responsavel direto pela operacdo da facilidade (quando aplicavel) e divulga-
las as demais aeronaves e estacdes envolvidas.

121.563 - RELATORIOS DE IRREGULARIDADES DO AVIAO

O piloto em comando deve assegurar-se que todas as irregularidades de funcionamento
observadas em voo sejam langadas no registro de manutencdo do avido, por ocasido do
primeiro pouso. Antes de cada voo o piloto em comando deve certificar-se da situagdo de cada
irregularidade langada no registro ao fim do voo precedente.

121.565 - PARADA DE MOTOR. RELATORIO APOS O POUSO

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢do, sempre que um motor de avido falhar
ou for cortado em voo para prevenir danos maiores, 0 piloto em comando deve pousar no
Aerédromo Adequado mais proximo (em termos de tempo de voo) no qual um pouso seguro
possa ser executado.

(b) Se apenas um motor de um avido com 3 ou mais motores falhar ou for cortado, o piloto em
comando pode prosseguir para um aerdodromo por ele escolhido se, ap6s fazer as
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consideraces abaixo, for considerado que pousar em tal aerédromo é tdo seguro quanto
pousar no Aerodromo Adequado mais proximo;

(1) a natureza do defeito e as possiveis dificuldades que possam ocorrer se for dada
sequéncia ao voo;

(2) a altitude de voo, o peso e o combustivel utilizdvel ao ocorrer a parada do motor;

(3) as condicdes atmosféricas da rota e dos aerédromos de pouso possivel;

(4) a intensidade do trafego aéreo;

(5) o tipo de terreno sob a rota;

(6) familiarizacdo do piloto em comando com os aerédromos possiveis de serem usados.

(c) O piloto em comando deve informar cada parada de motor em
radio de solo tdo cedo quanto praticavel e deve manter tal estacdo
progresso do voo.

00 a apropriada estacdo
plenamente informada do

~

nao o Aerédromo

(d) Sempre que o piloto em comando pousar em um erodromo outro\q

certificado deve enviar copia dess
do piloto em comando a suaba

regulamento e a praticas seguras de operacao;

(2) os tripulantes e despachantes atendem aos requisitos de treinamento aprovados para
0s avibes e equipamentos envolvidos e estdo familiarizados com os procedimentos de
comunicacdes e de despacho a serem usados;

(3) o pessoal de manutencdo atende aos requisitos de treinamento para 0 avido e 0s
equipamentos e estdo familiarizados com os procedimentos de manutencdo a serem
usados;

(4) os tripulantes e despachantes atendem as apropriadas qualificacbes de rota e
aerddromos; e

(5) os avides a serem operados em intercambio sdo essencialmente similares aos avides
do detentor de certificado para o qual o avido sera passado no que diz respeito ao arranjo
dos instrumentos do painel e ao arranjo e movimentos dos controles criticos para a
seguranca, a menos que a ANAC verifique que o detentor de certificado que possui
programas de treinamento adequados para assegurar que qualquer dissimilaridade
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potencialmente perigosa pode ser ultrapassada, com seguranca, face ao treinamento das
tripulacdes.

(b) Cada detentor de certificado conduzindo operagdes domésticas ou de bandeira deve incluir
em seu manual as pertinentes provisdes e procedimentos para opera¢do com intercambio de
avioes, se aplicavel.

121.570 - CAPACIDADE DE EVACUACAO DO AVIAO

(a) Ninguém pode movimentar na superficie, decolar ou pousar um avido transportando
passageiros, a menos que cada meio de ajuda para evacuacdo de emergéncia de
funcionamento automaético, instalado segundo 121.310(a) deste regulamento, esteja pronto
para ser usado.

(b) Cada detentor de certificado deve assegurar-se de que, todas as vezes que passageiros
estiverem a bordo antes do avido movimentar-se na superficie, pelo menos uma saida ao nivel
do assoalho deve estar disponivel para a saida dos passageiros por meios normais ou de
emergéncia.

(iv) a colocacgéo do encosto dos assentos em posicéao vertical antes de decolagens e
pousos.

(v) A localizacéo e uso de qualquer flutuador individual de emergéncia requerido;

(vi) se o voo envolver operagdes acima de 12.000 pés MSL, a utilizagcdo normal e
em emergéncia do oxigénio.

(vii) instrucdes sobre a utilizacdo de equipamentos eletrénicos portateis a bordo.

(2) apos cada decolagem, imediatamente antes ou ap0s 0 apagamento do aviso de atar
cintos, 0s passageiros devem ser avisados que, enquanto sentados, mesmo com 0 aviso
apagado, todos devem conservar os cintos de seguranca atados e ajustados.

(3) exceto como previsto no pardgrafo (a)(4) desta se¢do, antes de cada decolagem um
membro da tripulagdo deve dar instrucdes individuais a cada pessoa que possa necessitar
do auxilio de outra pessoa para deslocar-se mais rapidamente para uma saida em caso de
emergéncia. Nessas instrugdes o tripulante requerido deve:
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(i) orientar a pessoa e seu acompanhante, se houver, sobre os caminhos mais
apropriados para atingir as saidas e sobre 0 momento mais adequado para comecar
a se dirigir para tais saidas em caso de emergéncia; e

(i) perguntar a pessoa e ao seu acompanhante, se houver, qual é a melhor maneira
de ajudé-la para evitar dores ou incbmodos.

(4) os requisitos do paragrafo (a)(3) desta secdo ndo se aplicam a pessoas que tenham
recebido instrugdes em etapas anteriores do mesmo voo, no mesmo avido, desde que 0s
tripulantes em servico tenham sido informados da maneira mais adequada de ajudar a
pessoa sem causar males maiores.

(b) Cada detentor de certificado deve possuir, em cada aviao transportando passageiros, em
local conveniente para a consulta de cada passageiro, cartdes impressos complementando as
instrucdes verbais e contendo:

(1) diagramas e métodos de operar as saidas de emergéncia; e

passageiros s'
localizacdo e a

(b) Cada detentor decertificado deve descrever, em seu manual, o procedimento a ser seguido
para a instrucdo verbal requerida pelo paragrafo (a) desta secéo.

(c) Se o avido for sobrevoar &gua logo apds a decolagem, as instrucdes requeridas pelo
paragrafo (a) desta secdo devem ser dadas antes de decolagem. Se o sobrevoo de agua nao
ocorrer logo apds a decolagem, as referidas instru¢fes devem ser dadas por inteiro apds a
decolagem e antes de comecar o sobrevoo de agua.

(d) As instrucdes requeridas pelo paragrafo (a) desta secdo devem ser dadas em portugués.
Adicionalmente, podem ser repetidas em outra lingua. Entretanto, em viagens internacionais
regulares, é compulsoria a repeticdo de todas as instru¢ées pelo menos em inglés.

(e) E valida a utilizacdo de meios audiovisuais para facilitar a tarefa de comunicacdo de
instrugdes pela tripulacdo, na medida em que n&o seja reduzida a assisténcia aos passageiros.

121.574 - OXIGENIO MEDICINAL PARA USO DOS PASSAGEIROS

Origem: SSO 6 ¥ ANAC 165/303




Data da emissdo: xx de yyyyy de zzzz RBAC 121
Emenda n°® 00

(@) Um detentor de certificado pode permitir a um passageiro levar consigo e operar
equipamento para guardar, gerar ou fornecer oxigénio, desde que 0s seguintes requisitos sejam
atendidos:

(1) o equipamento seja:
(i) fornecido pelo detentor de certificado;

(ii) de um tipo aprovado para uso em avides conforme informado em marcas ou
etiquetas do fabricante;

(iii) mantido pelo detentor de certificado de acordo com um programa de
manutencdo aprovado;

(iv) livre de contaminantes inflamaveis em todas as superficies externas;

(v) capaz de prover ao usuario um fluxo de massa de oxigé
litros por minuto;

i0 de, pelo menos, 4

(vi) construido de modo que valvulas, cone
contra danos; e

(vii) adequadamente seguro.

pressdo\de\ oxigéni
na nominal permitid

ave ser comprovada por declaracdo escrita e
do usuario. Tal declaracdo deve especificar a

em condi¢Bes normais de operacdo. Este paragrafo ndo se aplica
génio em um avido no qual os Unicos passageiros transportados séo
pessoas com necessidade do uso de oxigénio durante o voo, além de um parente ou
acompanhante para cada uma dessas pessoas e com um médico atendente a bordo.

(5) quando for requerido um atestado médico como previsto no paragrafo (a) (4) desta
secdo, a quantidade de oxigénio transportada deve ser igual a quantidade méxima
necessaria em cada hora, conforme estabelecido pelo médico, multiplicada pelo nimero
de horas usada para computar a quantidade de combustivel do avido requerida por este
regulamento.

(6) o piloto em comando do avido deve estar ciente da existéncia do equipamento a
bordo e deve ser informado quando se pretender utilizé-lo.

(7) o equipamento deve ser posicionado e cada pessoa utilizando-o deve estar sentada de
modo a ndo restringir 0 acesso e a utilizacdo de qualquer saida normal ou de emergéncia
ou dos corredores da cabine de passageiros.
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(b) Ninguém esta autorizado a fumar e nenhum detentor de certificado pode permitir que se
fume dentro de um raio de 3m (10 pés) do equipamento de oxigénio transportado em
atendimento ao paragrafo (a) desta se¢éo.

(c) Enquanto houver passageiros a bordo do avido, nenhum detentor de certificado pode
permitir que alguém conecte (ou desconecte) a um cilindro de oxigénio gasoso um dispositivo
para fornecimento de gas a usuarios.

(d) Os requisitos desta se¢do ndo se aplicam ao transporte de oxigénio suplementar ou de
primeiros socorros e equipamento relacionado requerido pelos RBAC.

121.575 - BEBIDAS ALCOOLICAS

(a) Ninguém pode ingerir nenhuma bebida alcodlica a bordo de um avido, a menos que 0
detentor de certificado operando esse avido tenha servido tal bebida & pessoa.

(b) Nenhum detentor de certificado pode servir qualquer bebida alcooli
bordo de seus avides que:

Ca para uma pessoa a

(1) aparente estar embriagada;
(2) esteja escoltando alguém ou que esteja

MdVIMENTAQ NA SUPERFICIE, POUSOS E DECOLAGENS

(a) Nenhum detentor de certificado pode movimentar na superficie, decolar ou pousar cada
um de seus avifes enquanto houver alimentos, bebidas e utensilios correlatos, por ela
fornecidos, em qualquer assento para passageiros.

(b) Nenhum detentor de certificado pode movimentar na superficie, decolar ou pousar cada
um de seus avifes a menos que cada bandeja e cada mesa usada para alimentacdo de
passageiros esteja segura em seu local de guarda.

(c) Nenhum detentor de certificado pode permitir que cada um de seus avibes movimentem-se
na superficie, decolem ou pousem, a menos que cada carro de servigo aos passageiros esteja
seguro em seu local de guarda.

(d) Nenhum detentor de certificado pode permitir que cada um de seus avides movimentem-se
na superficie, decolem ou pousem, a menos que qualquer tela de projecdo que se estenda sobre
um corredor seja recolhida e guardada.

(e) Cada passageiro deve obedecer as instrucdes da tripulacdo sobre os assuntos desta se¢éo.
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121.578 - CONCENTRAGAO DE OZONIO NA CABINE
(a) Para os propdsitos desta secao, aplicam-se as seguintes definigdes:

(1) equivalente ao nivel do mar refere-se as condi¢bes de 25°C de temperatura e 760 mm
Hg de pressao atmosférica.

(2) segmento de voo significa o tempo de voo programado entre dois aerédromos, sem
pousos intermediarios.

(b) Exceto como previsto nos paragrafos (d) e (e) desta se¢do, nenhum detentor de certificado
pode operar um avido acima dos seguintes niveis, a menos que ele tenha demonstrado, com
sucesso, que a concentracdo de 0zonio no interior da cabine ndo excede:

(1) para voos acima do nivel de voo 320, 0,25 partes por milhdo, em volume,
equivalente ao nivel do mar, em qualquer momento acima desse-nivel de voo; e

(2) apresentar a ANAC um plano aceitdvel para atender ao requisito na extenséo
possivel e tdo cedo quanto praticavel.

(e) Um detentor de certificado nédo precisa atender aos requisitos do paragrafo (b) desta secao
para um avido quando as Unicas pessoas transportadas sdo tripulantes de voo e pessoas listadas
em 121.583.

121.579 - ALTITUDES MINIMAS PARA USO DE PILOTO AUTOMATICO

(a) Operacdes em rota. Exceto como previsto nos paragrafos (b), (c) e (d) desta secdo,
ninguém pode usar um piloto automatico em rota, incluindo subidas e descidas, em uma
altitude acima do terreno que seja menor que duas vezes a perda maxima de altitude
especificada no Manual de Voo do Avido (AFM) para mau funcionamento do piloto
automatico em condic¢des de cruzeiro, ou menor que 500 pés, o que for mais alto.

(b) Aproximacdes. Na execucdo um procedimento de aproximacéo por instrumentos, ninguem
pode usar um piloto automatico em uma altitude acima do terreno que seja menor que duas
vezes a perda maxima de altitude especificada no AFM para mau funcionamento do piloto
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automatico em condic¢des de aproximacao, ou menor que 50 pés abaixo da altitude minima de
descida ou da altitude de decisdo aprovada para o procedimento, o que for mais alto, exceto:

(1) quando as condi¢Ges atmosféricas conhecidas estiverem abaixo das condi¢des
atmosféricas VMC baésicas (teto de 1500 pés e visibilidade de 5 Km), ninguém pode
prosseguir uma aproximacgdo ILS com piloto automatico acoplado abaixo de uma
altitude acima do terreno que seja menor que 50 pés mais a perda maxima de altitude
especificada no AFM para mau funcionamento do piloto automéatico em condicGes de
aproximacdo com acoplamento; e

(2) quando as condicbes atmosféricas conhecidas estdo nos minimos VMC ou acima,
ninguém pode prosseguir uma aproximacao ILS com piloto automatico acoplado abaixo
de uma altitude acima do terreno que seja menor que a perda maxima de altitude
especificada no AFM para mau funcionamento do piloto automatico em condicdes de
aproximacdo com acoplamento, ou 50 pés, o que for mais alto.

operativas que permitam o0 uso de um sistema aprovad ontroles de voo,
com capacidade automatica, até o toque na pista, desd

(1) seja especificado no AFM que
em caso de mau funcionamento em

(d) Decolagens. Na SpecificacOes
operativas gu S jtico com capacidade
automatica abaixo da altitude especifi : (a) desta secdo durante a decolagem e

a_restricdo de altitude minima de engajamento
estabelecida pela ANAC, a que for maior; e

Ninguém pode agredir, ameacar, intimidar ou perturbar um tripulante exercendo os deveres de
tripulante a bordo de uma aeronave sendo operada segundo este regulamento.

121.581 - ASSENTO DO OBSERVADOR. INSPECOES EM ROTA

(a) Exceto como previsto no paragrafo (c) desta secdo, cada detentor de certificado deve
deixar disponivel um assento, na forma e maneira determinada pela ANAC, na cabine de
comando de cada um de seus avides, para uso de INSPAC na conducéo de inspecdo em rota.

(b) Em cada avido que possua mais de um assento para observador em adicdo aos assentos
requeridos pela tripulagéo exigida na certificagdo de tipo, o assento de observador previsto no
paragrafo (a) desta secdo deve ser aquele situado mais a frente da cabine, a menos que de
outro modo fixado pela ANAC.

(c) Para avibes de tipo certificado antes de 20 de dezembro de 1995 para ndo mais que 30
passageiros, que ndo possuem um assento de observador na cabine de comando, o detentor de
certificado deve prover um assento dianteiro para passageiro, provido de fone ou alto-falante,
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para uso de INSPAC conduzindo inspecdo em rota. N&o obstante os requisitos de 121.587, a

porta da cabine de comando pode permanecer aberta durante tais inspecdes.

121.583 - TRANSPORTE DE PESSOAS QUE NAO ATENDAM AOS REQUISITOS

DE TRANSPORTE DE PASSAGEIROS DESTE REGULAMENTO

(a) Quando autorizados pelo detentor de certificado, somente as seguintes pessoas podem ser
transportadas a bordo de um avido sem cumprir 0s requisitos de transporte passageiros
estabelecidos por 121.309(f), 121.310, 121.391, 121.571 e 121.587; os requisitos de operacédo
estabelecidos em 121.157(c) e 121.291 e os requisitos relativos a passageiros previstos em
121.285, 121.313(f), 121.317, 121.547 e 121.573:

(1) um tripulante;
(2) um empregado do detentor de certificado;

(3) um INSPAC ou um funcionario do governo federal, civi
devidamente autorizado pela ANAC,;

ilitar, em servico e

(4) uma pessoa necessaria para:
(1) a seguranca do voo;
(ii) o trato seguro de animais;

(6) uma pessoa
ordem ou sob'a

em-servico guarda de honra, acompanhando um carregamento feito por
autoridade do governo brasileiro;

(7) um correio militar, supervisor militar de rota, coordenador de contrato de carga
militar ou um tripulante de outro detentor de certificado contratante primario de um
transporte militar, se o voo é de transporte militar contratado e especificamente
autorizado pelo comando militar interessado; e

(8) um dependente de empregado do detentor de certificado, quando em companhia do
empregado, viajando a servigo ou com destino a uma base do detentor de certificado néo
servida por transporte aéreo regular de passageiros.

(b) Nenhum detentor de certificado pode operar um avido transportando uma pessoa
enquadrada no paragrafo (a) desta secdo, a menos que:

(1) cada pessoa tenha acesso livre de seu assento a cabine de comando ou a uma saida
normal ou de emergéncia;

(2) o piloto em comando possua meios de informar a cada pessoa quando a proibicao de
fumo a bordo e quando for necessario colocar cintos de seguranca; e
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(3) o avido possua um assento com cinto de seguranga, ambos aprovados, para cada
pessoa. Os assentos devem ser dispostos de modo a ndo interferir com nenhum
tripulante no cumprimento de suas obrigagdes a bordo.

(c) Antes de cada decolagem, cada detentor de certificado operando um avido transportando
pessoas enquadradas no paragrafo (a) desta secdo deve assegurar-se que todas as pessoas
receberam instrucdes verbais, dadas por um tripulante, sobre:

(1) fumo;

(2) uso dos cintos de seguranca;

(3) localizacao e operacdo das saidas de emergéncia;

(4) uso do oxigénio e do sistema de emergéncia de oxigénio; e

(5) para operacgdes sobre agua, localizacdo dos botes inflaveise localizacdo e operagdo
dos coletes salva-vidas, incluindo o método de vestir e inflar os\referidos coletes.

entos através da qual passageiros tém que
afda, desde o assento junto a saida até o assento
OXimo a mesma.

(2) um assento\para\passageiros dando “acesso direto a uma saida” significa um assento
a partir do i

corredor ou coptornar uma obstrucéo qualquer.

(3) cada detentor de certificado deve designar em seu manual as pessoas (por atividade
funcional) responsaveis por, de maneira ndo discriminatoria, fazer com que 0s assentos
de saida sejam ocupados atendendo aos requisitos desta secao.

(4) cada detentor de certificado deve designar, para cada configuracdo de assentos para
passageiros de sua frota e em conformidade com as defini¢es deste paragrafo, quais séo
os “assentos de saida” de cada um de seus avides. Essa designagao deve ser submetida a
aprovacdo da ANAC como parte dos procedimentos que devem ser aprovados segundo
os paragrafos (n) e (p) desta secéo.

(b) Nenhum detentor de certificado pode autorizar que uma pessoa sente-se em um assento
afetado por essa secdo se o detentor de certificado verificar que a pessoa provavelmente ¢
incapaz de executar uma ou mais das tarefas aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta secédo
porque:

(1) falta a pessoa suficiente mobilidade, forca ou destreza em ambos 0s bracos e maos
e/ou em ambas as pernas:
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(6) a

(2) a pessoa tem menos de ,

(i) para mover-se para frente, para os lados ou para baixo, em direcdo aos
mecanismos de operacdo da saida/ escorregadeira de emergéncia;

(i1) para agarrar e puxar, empurrar, torcer ou de outro modo manipular os referidos
mecanismos;

(iii) para empurrar, apertar, puxar ou de outro modo abrir saidas de

(iv) para levantar, sustentar e depositar em assentos proximos, ou manobrar sobre
0s encostos dos assentos da fila da frente, objetos do tamanho e peso de uma porta
de saida de emergéncia sobre as asas;

(v) para remover obstrucdes similares em tamanho e peso a uma porta de saida de
emergéncia sobre as asas;

(vi) para alcangar rapidamente a saida de emergéncia;

(x) para ajudar outras pessoa:

| suficiente para executar uma ou mais das
desta secdo sem o auxilio de ajudas visuais

pessoa nae possui capacidade adequada de trocar informagdes orais com outros

passageiros; ou

(7) a pessoa tem:

(i) uma condicdo ou responsabilidade, tal como cuidar de crianga pequena, que
possa impedi-la de executar uma ou mais das tarefas aplicaveis listadas no
paréagrafo (d) desta se¢do; ou

(if) uma condigdo que possa leva-la a se ferir ao tentar executar uma ou mais das
tarefas aplicéveis listadas no paragrafo (d) desta secéo.

(c) Cada passageiro deve atender as instrucdes dadas por um tripulante, ou por outra pessoa
autorizada pelo detentor de certificado, implementando as restricbes de ocupacgao de assentos
em conformidade com essa secao.

(d) Cada de

tentor de certificado deve incluir no cartdo de informagdes aos passageiros de cada

assento de saida afetado por essa secédo, na linguagem primaria em que sao dadas as instrugdes
orais aos passageiros, a informacéo de que, no evento de uma emergéncia na qual ndo haja um
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tripulante disponivel para ajudar, um passageiro ocupando qualquer assento de saida pode ser
chamado a exercer uma das seguintes tarefas:

(e) Cada detentor de certifi
assento de saida:

(1) localizar uma saida de emergéncia;

(2) reconhecer um mecanismo de abertura de saida de emergéncia;
(3) compreender as instrugdes para operar a saida de emergéncia;
(4) operar uma saida de emergéncia;

(5) avaliar se a abertura de uma saida de emergéncia ird aumentar os riscos a que 0s
passageiros estdo expostos;

(6) sequir orientacdo oral ou por gestos dada por um tripulante;

(7) apoiar ou segurar uma porta de saida de emergéncia de modo que ela ndo impeca a
utilizacdo da saida;

(8) avaliar as condi¢cdes de uma escorregadeira, abri
ajudando outras pessoas a utiliza-la para escape;

emergéncia.

(2) nos cartdesde informacOes aos passageiros, em cada linguagem usada pelo detentor
de certificado nos mesmos, deve haver uma solicitacdo para que cada passageiro, que
seja incapaz de ler, falar ou compreender a lingua (ou a forma gréafica) na qual o
detentor de certificado prové as instrucGes (orais e escritas) requeridas por esta se¢éo e
as relacionadas a evacuagdes de emergéncia, identifique-se a um comissério para que
seja trocado de assento, se for o caso.

(f) Cada detentor de certificado deve divulgar, do modo mais amplo possivel, por escrito, 0s
procedimentos estabelecidos para determinar se uma pessoa pode ou ndo sentar-se em um

assento de saida.

(9) Nenhum detentor de certificado pode autorizar o taxi ou “push back”, a ndo ser que pelo
menos um tripulante tenha verificado que ndo existe assento de saida ocupado por uma pessoa
que esse tripulante julgue ser incapaz de executar uma das tarefas aplicaveis listadas no

parégrafo (d) desta secéo.

(h) Cada detentor de certificado deve incluir nas instrucdes verbais aos passageiros uma
referéncia aos cartdes de informacgdes aos passageiros requeridos pelos paragrafos (d) e (e),
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aos critérios de selecdo estabelecidos no paragrafo (b) e as tarefas a serem executadas
estabelecidas no paragrafo (d) desta secdo.

(i) Cada detentor de certificado deve incluir nas instrucdes verbais aos passageiros uma
solicitacdo para que um passageiro identifique-se, permitindo seu reposicionamento, se ele:

(1) ndo puder enquadrar-se no critério de selecdo estabelecido no parédgrafo (b) desta
secéo;

(2) possuir uma condi¢do, ndo evidente, que 0 impeca de executar as tarefas aplicaveis
listadas no paragrafo (d) desta secéo;

(3) puder ferir-se como resultado da execucdo de uma ou mais das referidas tarefas; ou
(4) ndo desejar executar tais tarefas.

Um detentor de certificado ndo pode exigir que um passageiro divu
quais ele quer trocar de lugar.

gue 0s motivos pelos

(J) Reservado.

seja de saida, o detentor de certif
para outro assento.

e-Certificado, referentes ao cumprimento das
1ida estabelecidas por esta se¢do; ou

(1) estabelecer procedimentos dispondo sobre:
(i) os critérios listados no paragrafo (b) desta se¢éo;
(i) as tarefas listadas no paragrafo (d) desta secéo;

(iii) os requisitos para divulgacdo das informacdes requeridas por esta secdo, para
os cartBes de informagBes aos passageiros, para os tripulantes responsaveis pela
verificacdo da ocupacdo correta dos assentos de saida, para as informacdes orais
aos passageiros, para a designagdo dos assentos e para a recusa de transporte a um
passageiro, tudo de acordo com esta secao;

(iv) como resolver disputas criadas pela implementacdo dos dispositivos desta
secdo, incluindo identificacdo funcional da pessoa encarregada, no aerédromo, do
recebimento de queixas e da solugdo das mesmas; e

(2) submeter seus procedimentos a avaliacao e aprovacao da ANAC.
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(0) Cada detentor de certificado deve designar os assentos para 0s passageiros, antes do
embarque dos mesmos, de modo consistente com os critérios listados no paragrafo (b) e as
tarefas listadas no paréagrafo (d) desta secdo na maxima extensdo praticavel.

(p) Os procedimentos requeridos pelo paragrafo (n) desta secdo devem ser submetidos a
ANAC e por ele aprovados de modo a entrarem em vigor no dia 1° de setembro de 1996. A
aprovacdo ira basear-se, fundamentalmente, nos aspectos de seguranca dos procedimentos
propostos pelo detentor de certificado.

121.586 - AUTORIDADE PARA RECUSAR PASSAGEIROS

(a) Nenhum detentor de certificado pode recusar transporte a uma pessoa como passageiro
normal, sob a alegacéo de que a pessoa, por necessitar assisténcia de outra para mover-se mais
rapidamente para uma saida no caso de uma emergéncia, poderia prejudicar a seguranca do
V0O, & Menos que:

(1) o detentor de certificado tenha estabelemdo procedlmentos e divulgado os mesmos)

receber a notifica

ticado pode requerer reconsideracdo da decisdo da
ANAC e a subig

ento deixa em suspenso a entrada em vigor da alteracao

121.587 - FECHAMENTO E TRAVAMENTO DA PORTA DA CABINE DE
COMANDO

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta secdo, o piloto em comando de um avido que
possua uma porta da cabine de comando travavel conforme estabelecido em 121.313 e que
esteja transportando passageiros deve assegurar-se que a porta separando a cabine de comando
da cabine de passageiros fique fechada e travada durante todo o tempo em que a aeronave
estiver sendo operada.

(b) As provistes do paragrafo (a) desta se¢do ndo se aplicam quando for necessario permitir a
entrada e saida de pessoas autorizadas conforme 121.547, desde que o detentor de certificado
obedeca aos procedimentos aprovados pela ANAC no que diz respeito a abertura, fechamento
e travamento da porta da cabine de comando.

121.589 - BAGAGEM DE MAO
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(a) Nenhum detentor de certificado pode permitir o embarque de bagagem de mao em um
avido, a menos que a bagagem de cada passageiro tenha sido verificada para controlar o peso e
a quantidade a ser transportada a bordo, de acordo com um programa aprovado de transporte
de bagagem de méao estabelecido em sua especificacdo operativa. Em adicdo, nenhum
passageiro pode embarcar em um avido se sua bagagem de mé&o exceder a quantidade de
bagagens estabelecida no programa de transporte de bagagem de mdo da especificacdo
operativa do detentor de certificado.

(b) Nenhum detentor de certificado pode permitir que todas as portas de entrada de
passageiros sejam fechadas, em preparacdo para o taxi ou "push-back™, a menos que um
tripulante tenha verificado que cada artigo de bagagem esta guardado de acordo com esta
secdo e com os paragrafos 121.285(c) e (d) deste regulamento.

(c) Nenhum detentor de certificado pode permitir a decolagem de um
artigo de bagagem esteja colocado:

avido, a menos que cada

(1) em um adequado compartimento de bagage do quanto a sua
capacidade méxima de peso e dispondo de meios apropriados segurar toda a

de uma saida de emergéncia; ou
(2) como previsto nos paragrafos 1

meios para
assento de
lateralmente para
induzir as cargas \finais inércia-especificadas para as condi¢des de pouso de emergéncia
segundo as quais\o tipo o ido foi certificado.

flexiveis conduzidas por pessoas cegas podem ser colocadas:

(1) debaixo de qualquer conjunto de assentos ligados entre si de uma mesma fila, se a
bengala ndo invadir o corredor e se ficar totalmente apoiada no assoalho; ou

(2) entre um assento de janela e a fuselagem, se a janela ndo for uma saida de
emergéncia e a bengala ficar totalmente apoiada no assoalho.

121.590 — UTILIZACAO DE AERODROMOS.

(@) A menos que especificamente autorizado pela ANAC, nenhum detentor de certificado
operando segundo este regulamento e nenhum piloto por ele empregado na conducéo de tal
operacdo pode operar em aerddromo brasileiro, incluindo aerédromo de alternativa, sem que
esse aerodromo seja homologado pela ANAC.

(b) A partir de 1° de janeiro de 2011, nenhuma operacdo segundo este regulamento podera ser
realizada em aerodromo brasileiro que ndo tenha iniciado a implantagdo de um SGSO aceito
pela ANAC ou em processo formal de aceitacédo
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121.590a — TRANSPORTE DE ARMAS A BORDO

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta secdo, ninguém pode, enquanto a bordo de
uma aeronave sendo operada por um detentor de certificado, carregar ou trazer proximo a ela
uma arma perigosa ou mortal, esteja ela oculta ou néo.

(b) As excecbes ao paragrafo (a) desta secdo constam do Plano Nacional de Seguranca da
Aviacdo Civil (PNAVSEC), documento classificado como “Reservado” distribuido aos
detentores de certificado.

(c) Com base no PNAVSEC, cada detentor de certificado deve estabelecer suas proprias
normas e procedimentos ostensivos para cumprir e fazer com que seja cumprido o
estabelecido no referido documento.

G
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SUBPARTE U - REGRAS PARA DESPACHO E LIBERACAO DE VOOS
121.591 - APLICABILIDADE

Esta subparte estabelece regras de despacho operacional de voo para operagdes domésticas e
de bandeira e de liberacdo de voo para operacdes suplementares.

121.593 - AUTORIDADE DE DESPACHO DE VOO. OPERACOES DOMESTICAS E
DE BANDEIRA

(@) Ninguém pode iniciar um voo a menos que um despachante de voo autorize,
especificamente, tal voo.

(b) Ninguém pode autorizar o prosseguimento de um voo a partir de um aer6édromo
intermediario sem um novo despacho, a menos que:

(1) O periodo de operacdo esteja compreendido dentro docperiodo de validade das

previsdes meteoroldgicas utilizadas no despacho original; e

(2) N&o haja troca de tripulagdo técnica.
121.595 — Reservado.

121.597 - AUTORIDADE DE LIBERACAO\DE VOO, OPERACOE
SUPLEMENTARES

(a) Operagdes domesticas ede bandeira. Nenhum despachante de voo pode autorizar um voo,
a menos que ele terha pleno conhecimento das condi¢gbes meteorolégicas conhecidas e
previstas na rota a ser usada.

(b) Operacdes suplementares. Nenhum piloto em comando pode comecgar um voo, a menos
que ele tenha pleno conhecimento das condi¢cdes meteoroldgicas conhecidas e previstas na
rota a ser usada.

121.601 - INNFORMAQ()ES DO DESPACHANTE PARA O PILOTO EM COMANDO.
OPERACOES DOMESTICAS E DE BANDEIRA

(a) O despachante de voo deve fornecer ao piloto em comando todas as informagoes
conhecidas disponiveis, incluindo informac6es sobre irregularidades em aer6dromos e em
facilidades de navegacao ou comunicagdes que possam afetar a seguranga do voo.

(b) Antes do inicio do voo o despachante deve fornecer ao piloto em comando todas as
informagdes meteoroldgicas conhecidas, assim como previsdes de fendmenos atmosféricos
que possam afetar a seguranca de operacional tais como turbuléncia de céu claro, tempestades
e tesouras de vento em baixa altitude ("windshear") para cada rota a ser voada e para cada
aerédromo a ser utilizado.
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(c) Durante o voo, o despachante de voo deve fornecer ao piloto em comando qualquer
informacdo meteoroldgica adicional disponivel e informa-lo sobre irregularidades de
facilidades e de servigos que possam afetar a seguranga operacional.

121.603 — FACILIDADES E SERVICOS. OPERACOES SUPLEMENTARES

(a) Antes de iniciar um voo o piloto em comando deve obter todas as informacdes disponiveis
sobre condicGes de aerodromos e sobre irregularidades de facilidades de comunicacgdes e de
navegacédo que possam afetar a seguranca operacional.

(b) Durante o voo o piloto em comando deve procurar obter informacbes adicionais
disponiveis sobre condi¢cBes atmosféricas e irregularidades de facilidades e servicos que
possam interferir com a segurancga operacional.

121.605 - EQUIPAMENTOS DO AVIAO

Ninguém pode despachar ou liberar um avido, a menos que ele
equipado como estabelecido por 121.303.

DOMESTICAS E DE BANDEIRA

(a) Exceto como estabelecido no paragra
para uma rota aprovada, a meng

operagéo.

(b) Se em funcdo de ra
certificado algt 3

Ninguém pode 3 ido~em qualquer rota, a menos que as facilidades de
comunicagdes e ¢ acao, requeridas por 121.121, estejam em condicOes satisfatorias de
operacao.

121.611 - DESPACHO OU LIBERACAO DE VOO VFR

Ninguém pode despachar ou liberar um avido para realizar um voo visual sem que esteja em
conformidade com as regras de voo visual (VFR) estabelecidas pelo Comando da
Aeronautica, e que 0s progndsticos meteoroldgicos irdo permanecer nos minimos VFR
aplicaveis (ou acima deles) até o avido chegar ao aerodromo ou aerédromos especificados no
despacho ou liberagéo de voo.

121.613 - DESPACHO OU LIBERACAO DE VOO IFR

Exceto como previsto em 121.615, ninguém pode despachar ou liberar um avido para
operacdes IFR, a menos que adequadas informacdes e previsdes meteorologicas indiquem que
as condi¢bes meteoroldgicas estardo nos minimos ou acima dos minimos IFR no horério
estimado de chegada do avido ao aerédromo ou aerodromos para os quais ele foi despachado
ou liberado.

121.615 - DESPACHO OU LIBERACAO DE VOO SOBRE GRANDES EXTENSOES
DE AGUA. OPERACOES SUPLEMENTARES E DE BANDEIRA.
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(a) Ninguém pode despachar ou liberar um avido para um voo que envolva operacdo sobre
grandes extensdes de agua, a menos que apropriadas informacdes e previsdes meteoroldgicas
indiqguem que as condi¢des atmosféricas em qualquer dos aer6dromos para os quais ele foi
despachado ou liberado (incluindo aerédromos de alternativa requeridos) estardo nos minimos
ou acima dos minimos estabelecidos para esses aerodromos nos horérios estimados de
chegada do avido aos mesmos.

(b) Cada detentor de certificado conduzindo operacGes suplementares ou de bandeira deve
conduzir operacdes sobre grandes extensfes de &gua em voos IFR, a menos que demonstre, de
modo aceitavel pela ANAC, que o0 voo IFR ndo é necessario a seguranga.

(c) Reservado.

(d) Cada autorizacdo para conduzir operacGes sobre grandes extensdes de dgua em voo VFR e
cada rota envolvendo sobrevoo de grandes extensfes de dgua em veo, IFR deve constar das
especificacOes operativas do detentor de certificado.

121.617 - AERODROMO DE ALTERNATIVA PARA

e informacgdes meteorologicas indicarem que as condi¢Ges atmosféricas do destino e da
alternativa sdo marginais, pelo menos uma alternativa adicional deve ser incluida.

(b) Para os propositos do pardgrafo (a) desta secdo, as condi¢cGes meteoroldgicas do
aerddromo de alternativa devem atender ao estabelecido na secdo 121.625.

(c) Ninguém pode despachar ou liberar um avido de um aerédromo, a menos que seja listado
no despacho ou liberagdo cada aerodromo de alternativa requerido para o voo.

121.621 - AERODROMO DE ALTERNATIVA PARA O DESTINO. OPERACOES IFR
DE BANDEIRA

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta secdo, ninguém pode despachar um aviao
para voo IFR a ndo ser que seja indicado pelo menos um aerédromo de alternativa para cada
aerodromo de destino do despacho.

(b) Um avido pode ser despachado em voo IFR para um destino que seja um local remoto,
fora do Brasil, sem um aerédromo de alternativa disponivel, desde que:
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(1) o tempo de voo até esse local ndo seja superior a 6 horas e, pelo menos 1 hora antes
até 1 hora depois do horéario estimado de chegada ao aerédromo de destino, apropriadas
informagdes ou previsdes meteoroldgicas, ou uma combinagdo das mesmas, indicarem
que nesse aerodromo:

(i) o teto estara pelo menos 1500 pés acima da mais baixa MDA de aproximagao
circular (circling approach), se uma aproximacao circular for requerida e
autorizada para esse aerédromo; ou

(ii) o teto estard pelo menos 1500 pés acima do menor dos minimos dos
procedimentos de aproximacao por instrumentos publicados para o aerédromo ou
2000 pés acima da altitude do aerédromo, o que for maior; e

(iii) a visibilidade sera de pelo menos 5 km (3 milhas terrestres) ou 3 km (2 milhas
terrestres) maior que o menor minimo de visibilidade aplicavel dos procedimentos
de aproximagao por instrumentos a serem usados no aerddromo, o que for maior; e

(2) o avido tenha combustivel suficiente para atender aos reg
121.641(b), 121.643(c) ou 121.645(c), como aplicavel.

uisites dos paragrafos

) pessoa liberando um avido para
rnativa para cada aerédromo de

(d) Ninguém pode_despachar um avido de um aer6dromo, a menos que seja listado no
despacho cada aerodromo de alternativa requerido para o voo.

121.624 - AERODROMOS DE ALTERNATIVA ETOPS

(a) Ninguém pode despachar ou liberar um avido para um voo ETOPS a ndo ser que sejam
listados no despacho ou na liberacdo do voo aerédromos de alternativa ETOPS tais que
mantenham o avido dentro do maior tempo de desvio ETOPS autorizado. Na selecdo destes
aerodromos de alternativa ETOPS, o detentor de certificado deve considerar todos os
aerodromos dentro do maximo desvio de tempo ETOPS autorizado para 0 voo que atenda ao
previsto neste regulamento.

(b) Ninguém pode listar um aerédromo como um aerédromo de alternativa ETOPS, em um
despacho ou liberagéo de voo, a ndo ser que este esteja operacional (para 0 menor e maior
tempo previsto de pouso).

(1) Os reportes ou previsdes meteorologicas, ou uma combinacdo destas, indicarem que
as condigbes do tempo estardo iguais ou acima dos minimos do aerédromo de
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alternativa ETOPS determinados nas especificagdes operativas do detentor de
certificado.

(2) Os reportes de condi¢des do aerédromo indicarem que um pouso seguro pode ser
feito.

(c) Uma vez que o avido esteja em voo em rota, as condi¢des do tempo para um aerédromo de
alternativa ETOPS devem atender o requerido em 121.631(c).

(d) Ninguém pode listar um aerédromo como de alternativa ETOPS em um despacho ou
liberacdo de voo a ndo ser que este aerodromo atenda aos requisitos previstos em
121.97(b)(1)(ii).

121.625 - MINIMOS METEOROLOGICOS PARA AERODROMOS DE
ALTERNATIVA

Ninguém pode designar um aerédromo como aerddromo de altern
liberacdo de voo, a menos que apropriadas informacdes e previso

ativa\em um despacho ou

do despachante de x
prosseguir com seg

) que nao mais existe
do ser tratado como

publicada, para que-0 piloto em comando possa determinar se € seguro iniciar 0 voo ou
continua-lo a partir de qualquer parada intermediaria, no caso de algum instrumento,
equipamento ou sistema deixem de funcionar.
(b) Ninguém pode decolar com um avido que tenha instrumentos ou equipamentos
inoperantes instalados, a menos que sejam atendidas as seguintes condicdes:
(1) exista uma Lista de Equipamentos Minimos (MEL) aprovada para esse avido;
(2) a ANAC tenha autorizado operacbes de acordo com a MEL aprovada e as
tripulacdes técnicas tomem conhecimento, antes de cada voo, das informacdes e
instrucdes contidas na MEL através de publicacdes ou outros meios aprovados providos
pelo detentor de certificado. Uma MEL aprovada pela ANAC constitui uma modificagédo
ao projeto de tipo do avido que ndo requer certificacdo suplementar do tipo.
(3) a MEL aprovada:
(i) tenha sido elaborada de acordo com as limitagfes contidas no paragrafo (b)
desta secéo;
(if) contenha informacdes para operacdo do avido com certos instrumentos e
equipamentos inoperantes;
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(4) existam disponiveis para o piloto as informacdes requeridas pelo paragrafo (a)(3)(ii)
desta secdo e 0s registros dos equipamentos e instrumentos inoperantes;
(5) o avido seja operado segundo todas as condicdes e limitagdes contidas na MEL e nas
instrugdes que autorizam a sua utilizagéo.

(c) Os seguintes instrumentos e equipamentos ndo podem ser incluidos em uma MEL:
(1) instrumentos e equipamentos que sejam, direta ou indiretamente, requeridos pelos
requisitos de aeronavegabilidade segundo os quais o avido foi certificado e que sejam
essenciais para voo seguro sob todas as condi¢cfes de operacao;
(2) instrumentos e equipamentos que uma Diretriz de Aeronavegabilidade (DA) requeira
estar em condicOes de operacao, a menos que a propria DA disponha de outra forma;
(3) para uma operacdo especifica, instrumentos e equipamentos requeridos por este
regulamento para tal operacao.

(d) N&o obstante os paragrafos (b)(1) e (b)(3) desta secdo, um aviz

segundo as se¢des 21.197 e 21.199 do RBAC 21.
121.629 — OPERACOES EM CONDICOES DE F

(a) Ninguém pode despachar ou liberar um a
pousar um avido em um aerédromo Qqua

idade comt o paragrafo (c) desta
)ques de combustivel, podem ser

e a0 avido, a menos que a detentor de certificado
antigelo/degelo no solo e a menos que o despacho, a

(i) de como o detentor de certificado determina que as condigOes sdo tais que
torna-se razoavelmente previsivel que geada, gelo ou neve ira aderir ao avido e
que os procedimentos operacionais do programa de antigelo/degelo devem ser
acionados;

(ii) de quem é responsavel pela decisdo de acionar os procedimentos operacionais
do programa de antigelo/degelo;

(iii) dos procedimentos para implementagdo dos procedimentos operacionais do
programa de antigelo/degelo;

(iv) dos deveres e responsabilidades especificas de cada posto ou grupo
operacional responsdvel pela ativacdo dos procedimentos operacionais de
antigelo/degelo no solo, visando decolagem segura do aviéo.

(2) treinamento de solo inicial e periddico (e exames) para tripulantes técnicos e
qualificacdo para todas as outras pessoas envolvidas (por exemplo, despachantes
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operacionais de voo, mecanicos de solo, pessoal contratado, etc.) no que diz respeito aos
requisitos especificos do programa aprovado e aos deveres e responsabilidades de cada
pessoa de acordo com o referido programa, cobrindo, especificamente, as seguintes
areas:

(i) o uso dos “tempos de atuagao”.

(if) os procedimentos de antigelo/degelo do avido, incluindo procedimentos e
responsabilidades de inspecodes e verificacoes.

(iii) procedimentos de comunicacdes.

(iv) identificacdo da contaminacdo da superficie do avido (aderéncia de geada,
gelo ou neve) e de areas criticas, e como essa contaminacdo afeta adversamente o
desempenho e as caracteristicas de voo do avido.

(V) tipos e caracteristicas de fluidos de antigelo/degelo.

no comego da
aplicado ao awido, perde ‘sua

(i1) haja\sido determinado, por um procedimento alternativo estabelecido no
programa aprovado do detentor de certificado, que asas, superficies de controle e
outras superficies criticas definidas no referido programa estdo livres de geada,
gelo ou neve.

(iii) as asas, superficies de controle e outras superficies criticas tenham sido
novamente degeladas, sendo estabelecido um novo tempo de atuagéo.

(4) procedimentos e responsabilidades para degelo/antigelo do avido, procedimentos e
responsabilidades para verificacbes pré-decolagem e procedimentos e responsabilidades
para verificacdo de contaminacdo pré-decolagem. Uma verificacdo pré-decolagem é
uma verificacdo das asas e de outras superficies representativas do avido quanto a geada,
gelo ou neve, dentro do tempo de atuacgao estabelecido para esse avido. Uma verificacdo
de contaminacgéo pré-decolagem é uma verificacdo para assegurar que asas, superficies
de controle e outras superficies criticas definidas no programa do detentor de certificado
estdo livres de geada, gelo ou neve. Ela deve ser conduzida dentro dos cinco minutos
anteriores ao inicio da decolagem, devendo ser feita do lado de fora do avido a menos
que o programa aprovado dé outra solucéo.
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(d) Um detentor de certificado pode continuar a operar segundo esta se¢do, sem 0 programa
requerido pelo paragrafo (c) desta secéo, se ela incluir em seu manual uma afirmacdo de que,
em qualquer condicdo meteoroldgica onde possa ser razoavelmente previsivel a aderéncia de
geada, gelo ou neve a um avido, nenhum de seus aviGes podera decolar a menos que tenha
sido verificado que as asas, superficies de controle e outras superficies criticas estdo livres de
geada, gelo e neve. Tal verificacdo deve ocorrer dentro dos ultimos cinco minutos anteriores
ao inicio da decolagem e deve ser conduzida pelo exterior do avido.

121.631 - DESPACHO OU LIBERACAO INICIAL DE VOO, REDESPACHO E
MODIFICACAO DE DESPACHO OU DE LIBERACAO DE VOO

(a) Um detentor de certificado pode especificar qualquer aerédromo, autorizado para o tipo de
avido, como aerédromo de destino para os propésitos do despacho ou liberacdo original do
V00.

(b) Ninguém pode permitir que um voo prossiga para o aerédromo\para o qual ele foi

que:

por 121.624, estejam
rme previsto nas especificacdes

OPS estejam dentro do desvio maximo de
acao advertida de qualquer mudanca ocorrida

desta secéo.

(e) Antes de ingressar em um ponto de entrada ETOPS, o piloto em comando de operador
suplementar ou um despachante de um operador de bandeira devem utilizar comunicagdes
com a empresa para atualizagdo do plano de voo, se necessario, devido a reavaliacdo das
capacidades dos sistemas do aviao.

(f) Ninguém pode alterar um destino ou um aerédromo de alternativa que esteja especificado
em um despacho ou liberacdo de voo, em um voo em rota, a ndo ser que outros aerédromos
autorizados a receber aquele tipo de avido e que atenda aos requisitos de 121.593 até 121.661
e adicionalmente o previsto em 121.173 no momento do redespacho ou emenda ao plano de
VOO.

(g) Cada pessoa, habilitada a modificar um despacho ou liberacdo de voo em rota e que venha
a fazé-lo, deve registrar tal alteracéo.

121.633 - SISTEMA DE TEMPO LIMITE NO PLANEJAMENTO DE
ALTERNATIVA ETOPS
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(a) Para voos ETOPS até de 180 minutos, inclusive, ninguém pode listar um aerédromo como
de alternativa ETOPS num despacho ou liberacdo de voo se o tempo para voar até este
aerédromo (com a velocidade de cruzeiro aprovada com um motor inoperante em condicGes
padrdes e com ar calmo) exceder o tempo aprovado para 0 mais limitante do Sistema
Significativo ETOPS (incluido o tempo mais limitante do sistema de supressdo de fogo do
avido para 0os compartimentos de carga e bagagem para 0s quais seja requerido pela
regulamentacdo possuir sistemas de supressao de fogo).

(b) Para ETOPS além de 180 minutos, ninguém pode listar um aerédromo de alternativa
ETOPS em um despacho ou liberacdo de voo se o tempo necessario para voar até este
aerodromo:

(1) em velocidade de cruzeiro com todos 0s motores operantes,corrigida pelo vento e
temperatura, exceder o tempo mais limitante dos sistemas de supresséo de fogo do avido

(outro que ndo o tempo mais li
menos 15 minutos para o
requerido pela regulams

BANDEIRA

(a) Nenhum piloto pode decolar de um aerédromo ndo listado nas especificacbes operativas
do detentor de certificado, a menos que:

(1) o aerédromo e suas facilidades sejam adequados para a operagdo do avido;
(2) as limitagdes operacionais aplicaveis do avido possam ser atendidas;

(3) 0 avido tenha sido despachado de acordo com as regras aplicaveis a operacdo a partir
de um aerodromo regular; e

(4) as condicdes meteoroldgicas do aerédromo estejam iguais ou acima do seguinte:

(i) aerodromo brasileiro. Os minimos meteoroldgicos fixados para decolagem IFR
do aer6dromo ou, se ndo houver tais minimos para esse aerédromo, 0s minimos
basicos para operacdo VFR estabelecidos pelo DECEA.

(ii) aerodromo estrangeiro. Os minimos meteorologicos fixados para o aerédromo
pelas autoridades do pais no qual o aer6dromo esté localizado.
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(b) Nenhum piloto pode decolar de um aer6dromo de alternativa, a menos que as condi¢des
atmosféricas no referido aerédromo estejam iguais ou acima dos minimos meteorologicos
estabelecidos para esse aer6dromo para o tipo de operagdo a ser realizada (VFR ou IFR).

121.639 - SUPRIMENTO DE COMBUSTI'V~EL. AVIOES TURBOELICE OU COM
MOTORES CONVENCIONAIS. OPERAGCOES DOMESTICAS

Ninguem pode despachar ou decolar com um avido turboélice ou com motores convencionais,
a menos que esse avido possua combustivel suficiente para:

(a) voar até o aerodromo para o qual foi despachado;

(b) apos isso, voar e pousar no aerodromo de alternativa (quando requerido) mais distante do
aerodromo para o qual foi despachado; e

0 avido tenha combustivel suficiente para
(1) voar até o aer6dromo para

121.643 - SUPR /I
MOTORES CONVENCIONAIS. OPERACOES SUPLEMENTARES

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢do, ninguéem pode liberar para voo ou
decolar com um avido turboelice ou com motores convencionais, a menos que, considerando o
vento e outras condi¢Ges atmosféricas esperadas, ele tenha combustivel suficiente para:

(1) voar até o aerodromo para o qual foi liberado e pousar nesse aerodromo;

(2) apos isso, voar até o aerédromo de alternativa mais distante constante na liberagdo
do voo e pousar nesse aerédromo; e

(3) apos isso, voar mais 45 minutos com consumo normal de cruzeiro.

(b) Se o voo for liberado para um aerédromo fora do Brasil, 0 avido deve possuir combustivel
suficiente para cumprir os requisitos dos paragrafos (a)(1) e (2) desta secdo e, apos, voar
durante 30 minutos mais 15% do tempo total requerido para voar, com consumo normal de
cruzeiro, para os aerédromos especificados nos paragrafos (a)(1) e (a)(2) desta se¢do ou voar
durante 90 minutos com consumo normal de cruzeiro, o que for menor.

(c) Ninguém pode liberar um avido turboélice ou com motores convencionais para um
aerddromo para o qual um aerédromo de alternativa ndo é requerido conforme 121.621(b), a
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menos que ele tenha combustivel suficiente, considerando as previsdes de ventos e de outras
condi¢cdes meteoroldgicas, para voar até esse aerodromo e, ap0s, voar mais trés horas com
consumo normal de cruzeiro.

121.645 - SUPRIMENTO DE COI~\/IBUSTI'VEL. AVIOES COM MOTORES A
REACAO. TODAS AS OPERACOES

(a) N&o € permitido despachar ou liberar um avido com motores a reacdo ou decolar com esse
avido, a menos que, considerando o vento e outras condi¢fes meteoroldgicas conhecidas, ele
tenha combustivel suficiente para:

(1) voar até o aerédromo para onde foi despachado ou liberado e pousar nesse
aerodromo;

(2) apds isso, voar por um periodo igual a 10% do tempo total requerido para voar do
aerodromo de partida até o pouso no aeroédromo para o qual foi despachado ou liberado;

de redespachg & 6 aerodromo de destino indicado no despacho inicial. Entretanto, em
qualquer caso, esse suprimento de combustivel deve ser suficiente, também, para
cumprir o pardgrafo (a) desta secdo entre o aerédromo de partida e o aer6dromo
intermediario referido no paragrafo (b)(1)(ii) desta secéo, considerando o aerédromo de
alternativa referido no mesmo paragrafo.

(3) no ponto de redespacho, baseado no consumo horério real e nos ventos conhecidos,
seja determinado que o combustivel remanescente a bordo no ponto de redespacho é
suficiente para cumprir o paragrafo (a) desta secéo entre o referido ponto e o aerédromo
de destino indicado no despacho inicial. Caso o combustivel remanescente a bordo no
ponto de redespacho néo seja suficiente para tanto, o piloto em comando devera, a partir
do ponto de redespacho, desviar-se para o aerédromo intermediario referido no
paragrafo (b)(1)(ii) desta secédo e nele pousar.

(c) Ninguém pode despachar um avido com motores a reacdo para um aerédromo para o qual
um aerédromo de alternativa ndo é requerido segundo 121.621(b) ou 121. 623(b), a menos que
ele possua suficiente combustivel, considerando o vento e outras condi¢Ges atmosféricas
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esperadas, voar para tal aerédromo e, apds, voar pelo menos mais duas horas com consumo
normal de cruzeiro

(d) A ANAC pode requerer suprimento de combustivel superior ao previsto no paragrafo (a)
desta secdo, caso considere que combustivel adicional é necessario em uma particular rota, no
interesse da seguranca.

121.646 — SUPRIMENTO DE COMBUSTIVEL EM ROTA: OPERACOES
SUPLEMENTARES E DE BANDEIRA

(a) Ninguém pode despachar ou autorizar um voo de um avido com motores a reacdo com
mais de dois motores para um voo de mais de 90 minutos (com todos os motores operando em
poténcia de cruzeiro) de um aer6dromo a ndo ser que sejam atendidos 0s seguintes requisitos
de suprimento de combustiveis:

(1) O avido tenha combustivel suficiente para atender os requisitos\de 121.645(a);

ssumindo uma descompressao rapida, no ponto mais critico da rota,
de uma descida até uma altitude segura que atenda aos requisitos de
suprimento de oxigénio requeridos em 121.333 deste regulamento.

(B) Combustivel suficiente para voar até um aerodromo de alternativa
ETOPS (na velocidade de cruzeiro com um motor inoperante) assumindo
uma descompressao rapida e, simultaneamente, uma falha de motor, no
ponto mais critico da rota, e em seguida uma descida até uma altitude de
cruzeiro com um motor inoperante; ou

(C) Combustivel suficiente para voar até um aerédromo de alternativa
ETOPS (na velocidade de cruzeiro com um motor inoperante) assumindo
uma falha de motor no ponto mais critico da rota seguido de uma descida até
uma altitude de cruzeiro com um motor inoperante.

(ii) Combustivel suficiente levando em conta erros na previsdo dos ventos em rota.
No calculo do combustivel requerido pelo paragrafo (b)(1)(i) desta secdo, o
detentor de certificado deve majorar os valores previstos da velocidade de vento
em rota em 5% (resultando em um acréscimo na velocidade de vento contrario e

Origem: SSO 6 ¥ ANAC 189/303




Data da emissdo: xx de yyyyy de zzzz RBAC 121
Emenda n°® 00

um decréscimo na velocidade de vento de cauda) contando com potenciais erros
das previsdes de vento em rota.

(iii) Combustivel suficiente levando-se em conta um desvio de uma area onde haja
condicdes de formacdo de gelo. No calculo requerido pelo paragrafo (b)(1)(i)
desta secdo ( ap0s a realizagdo do célculo requerido pelo paragrafo (b)(1)(ii) desta
secdo ), o detentor de certificado deve assegurar-se que 0 avido seja abastecido
com uma das maiores quantidades de combustivel abaixo no caso de desvio de
uma possivel area de formacéo de gelo:

(A) combustivel que seja consumido como resultado de acimulo de gelo na
aeronave durante 10% do tempo que a formacdo de gelo € prevista
(incluindo o combustivel utilizado pelos sistemas antigelo durante este
periodo).

(B) combustivel que seria usado pelos sistemas\antigelo durante todo o
perl'odo em que a forma(;éo de gelo é previ

Cada pessoa computando o combustivel requerido para os propositos desta subparte, deve
considerar o seguinte:

(a) ventos e outras condi¢des meteorologicas esperadas.

(b) possiveis atrasos de trafego.

(c) uma aproximacao por instrumentos e uma arremetida no aerédromo de destino.
(d) qualquer outra ocorréncia que possa atrasar 0 pouso do aviao.

(e) O consumo horério utilizado para calcular a quantidade de combustivel requerida para
atender ao paragrafo 121.645(a)(2) deste regulamento (ou paragrafo 121.645(b)(2), quando
aplicavel) ndo pode ser menor que o consumo horario previsto no AFM, para o peso estimado
no inicio do procedimento de descida para o aerédromo de destino constante no despacho
inicial do voo.

Para os propdsitos desta subparte, 0 combustivel requerido ndo inclui o combustivel ndo
utilizavel.
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121.649 — MiNIMOS ,METEOROLC')GICOS PARA DECOLAGEM E POUSO VFR.
OPERACOES DOMESTICAS

Nenhum piloto pode decolar ou pousar em um aerédromo em voo VFR, a menos que as
condicdes atmosféricas desse aerédromo estejam nos minimos ou acima dos minimos
meteoroldgicos para opera¢do VFR fixados para o aerddromo ou, se esses minimos ndo forem
fixados para o aerodromo em questdo, a menos que a visibilidade no solo seja igual ou
superior a 5 km (2,7 NM), o teto seja igual ou superior a 450m (1500 pés) e seja autorizado
pelo controle de trafego aéreo (se houver 6rgdo ATC no aerédromo).

121.651 — MINIMOS METEOROLOGICOS PARA POUSOS E DECOLAGENS IFR.
TODOS OS DETENTORES DE CERTIFICADO

(a) Nao obstante qualquer autorizacdo do controle de trafego aéreo, nenhum piloto pode
decolar com um avido sob condicdes IFR quando as condicBes meteorologicas estiverem
abaixo das condigdes para decolagem IFR especificadas nas:

tZada e configurada para que um pouso na pista pretendida
uma razdo de descida normal, usando manobras normais e
tocando na pista dentro da zona normal de toque;

(2) a visibilidade em voo ndo for menor que a visibilidade estabelecida no procedimento
de aproximacédo sendo realizado;

(3) exceto para pousos especialmente regulamentados, como ILS categoria Il ou
categoria Il1, onde os requisitos de referéncias visuais sdo especificamente fixados pela
Autoridade Aerondutica, pelo menos uma das seguintes referéncias visuais para a pista
sendo usada seja distintamente visivel e identificavel pelo piloto:

(i) o sistema de luzes de aproximacdo. Entretanto, a menos que as luzes das barras
vermelhas do sistema sejam claramente visiveis, o piloto ndo pode descer abaixo
da altitude de 100 pés acima da altitude da zona de toque usando apenas o sistema
de luzes de aproximacéo.

(ii) a cabeceira da pista.
(iii) as marcas da cabeceira da pista.
(iv) as luzes de cabeceira da pista.
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(v) as luzes de identificacdo de inicio da pista.

(vi) o indicador visual de trajetoria de aproximacéo.
(vii) a zona de togue ou as marcas da mesma.

(viii) as luzes de zona de toque.

(ix) a pista ou as marcas da pista.

(x) as luzes de pista; e

(4) quando executando um procedimento de descida com aproximacao direta, de néo-
precisdo, incorporando um ponto de controle visual e houver passado esse ponto, a
menos que o ponto ndo tenha sido identificado pelo piloto ou, por atraso na execucao da
descida, ndo mais seja possivel pousar usando razdes de descida e procedimentos
normais ao passar pelo ponto.

(d) Um piloto pode iniciar o segmento final de um p imento de_aproximacao por
instrumentos, que ndo seja um procedimento Categoria ia um aerédromo

gulamentados, como ILS categoria Il ou
as visuais sdo especificamente fixados pela

de aproximacao. Entretanto, a menos que as luzes das barras

istema sejam claramente visiveis, o piloto ndo pode descer abaixo
100 pés acima da altitude da zona de toque usando apenas o sistema
de luzes de aproximagéo.

(i) a cabeceira da pista.

(iii) as marcas da cabeceira da pista.

(iv) as luzes de cabeceira da pista.

(v) as luzes de identificagdo de inicio da pista.

(vi) o indicador visual de trajetoria de aproximacé&o.
(vii) a zona de togue ou as marcas da mesma.

(viii) as luzes de zona de toque.

(ix) a pista ou as marcas da pista.

(x) as luzes de pista.
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(e) Para os propdsitos desta se¢do, o segmento de aproximacao final do procedimento comeca
no fixo de aproximacao final. Se tal fixo ndo existe, em um procedimento que inclui curva de
procedimento ou curva base, 0 segmento de aproximacédo final comeca no ponto em que a
curva de procedimento ou curva base termina e a aeronave € estabilizada na reta,
aproximando-se do aerédromo, no curso de aproximacao final e na distancia prevista pelo
procedimento.

(f) Cada piloto executando uma decolagem, uma aproximagdo ou um pouso IFR em
aerodromo estrangeiro deve enquadrar-se nos aplicaveis procedimentos IFR e nos minimos
meteoroldgicos estabelecidos pela autoridade com jurisdicdo sobre o aerédromo.

121.652 - MINIMOS METEOROLOGICOS PARA POUSO IFR. RESTRICOES DOS
PILOTOS EM COMANDO DE TODOS OS DETENTORES DE CERTIFICADO

meteoroldgica, incluindo’informagdes verbais da torre de controle, contiverem um valor de
visibilidade especificado como visibilidade de pista ou alcance visual de pista (RVR) para
uma particular pista desse aerédromo, esse valor prevalece para opera¢des VFR ou IFR da
referida pista.

121.657 - REGRAS DE ALTITUDE DE VOO

(a) Geral. Nao obstante qualquer regra de voo brasileira ou estrangeira, ninguém pode operar
uma aeronave abaixo dos minimos estabelecidos nos paragrafos (b) e (c) desta se¢éo, exceto
guando necessario para decolagem e pouso ou quando, considerando o carater do terreno, a
qualidade e a quantidade dos servicos meteorologicos e as facilidades de navegacgédo
disponiveis, a ANAC determinar outros minimos para rotas nas quais for considerado que a
seguranca requer outras altitudes. Para voos no exterior, 0s minimos estabelecidos nesta secéo
sdo indicativos e devem ser usados, a menos que minimos maiores sejam exigidos pelas
autoridades do pais onde o avido esta operando.

(b) Operacdes VFR diurnas. Ninguém pode operar qualquer avido em voo VFR diurno a uma
altura menor que 300m (1000 pés) acima do mais alto obstaculo existente dentro de uma faixa
de 8 km (5 mi.) para cada lado da rota pretendida.
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(c) Operagdes VFR noturna e IFR. Ninguém pode operar um avido em voo IFR ou VFR
noturno a uma altura menor que 300m (1000 pés) acima da mais alta obstrucdo existente em
uma faixa de 8km (5 mi.) para cada lado da rota pretendida e, em areas montanhosas, a menos
de 600m (2000 pés) acima do mais alto obstaculo existente dentro da referida faixa.

(d) Um piloto em comando operando um avido segundo as regras IFR deve continuar a seguir
tais regras mesmo que as condi¢des meteorologicas da rota permitam o voo visual.

121.659 - ALTITUDE DE INICIO DE APROXIMACAO. OPERACOES
DOMESTICAS, DE BANDEIRA E SUPLEMENTARES

Quando executando uma aproximacao para um auxilio-radio em voo IFR ndo é permitido
descer abaixo da pertinente altitude minima de aproximacéo inicial, como especificado pelo
procedimento de descida IFR para esse auxilio, até que o sobrevoo da vertical do auxilio tenha
sido definitivamente estabelecido.

carga a ser preenchido antes de cada decolagem.

(1) O manifesto de cada voo deve ser preparado por:
(i) um despachante operacional de voo ou segundo em comando do aviéo.

(if) outras pessoas, se qualificadas e autorizadas para tal pelo detentor de
certificado designados para supervisionar o carregamento do aviao.

(2) A responsabilidade final pela precisdo e preparagdo do manifesto de carga sera
sempre do despachante operacional de voo e do comandante do aviéo, cabendo a estes a
assinatura do mesmo.

121.667 — PLANO DE VOO

(a) Operacbes domesticas e de bandeira. Nenhum detentor de certificado conduzindo
operacfes domésticas ou de bandeira pode autorizar uma decolagem e nenhum piloto em
comando pode decolar com um avido, a menos que o piloto em comando ou um despachante
de voo autorizado tenha preenchido um plano de voo com todas as informacGes requeridas
junto ao 6rgdo de trafego aéreo competente ou, quando no exterior, junto a érgao equivalente
do pais onde se encontra.
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(b) Operag0es suplementares:

(1) nenhum piloto em comando pode decolar com um avido, a menos que tenha sido
preenchido um plano de voo contendo as informagdes requeridas junto ao 6rgao de
trafego aéreo competente ou, quando no exterior, junto a érgdo equivalente do pais onde
se encontrar. Entretanto, se ndo houver érgdo de trafego aéreo no aerédromo e nao for
possivel comunicacdo com outro 6rgdo nas proximidades, o piloto em comando deve
preencher um plano, tdo cedo quanto praticavel, apos a decolagem. O plano de voo deve
abranger o voo completo.

(2) quando um plano de voo termina em um aerédromo sem 0Orgédo de trafego aéreo, o
piloto em comando deve comunicar o pouso ao 6rgéao de trafego aéreo que Ihe for mais
acessivel, via telefone, telex ou outro meio disponivel ou, quando possivel, dar a
estimada de pouso, via radio, pouco antes de realiza-lo, a um 6rgao de trafego aéreo.

P
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SUBPARTE V - RELATORIOS E REGISTROS
121.681 - APLICABILIDADE

Esta subparte estabelece requisitos para a elaboracéo e conservagao de relatorios e registros a
serem seguidos por todos os detentores de certificado.

121.683 — TRIPULANTES E DESPACHANTES DE VOO. REGISTROS
(a) Cada detentor de certificado deve:

(1) manter registros atualizados de cada tripulante (e de cada despachante para
operacdes domésticas e de bandeira), relacionados aos requisitos deste regulamento
(verificagcOes de rota, verificacOes de proficiéncia, qualificagdo em avides, treinamento,
exame médico, horas de voo etc.); e

(2) reqistrar cada ato relacionado a dispensas de emprego, de
ou desqualificacdo por saude de qualquer tripulante de voo (e

qualificagéo profissional
despachante de voo, para

secdo em sua sede operacional ou e
ANAC.
(c) O paragrafo (a) desta s
aprovados pela ANAC.

andag tal listagem sempre que necessario.

121.687 — EMISSAQ DE DESPACHO DE VOO. OPERACOES DOMESTICAS E DE
BANDEIRA

(a) O despacho de cada voo deve conter, pelo menos, as seguintes informacdes sobre o voo:

desses avides, atua

(1) matricula do avido;
(2) nimero do voo;

(3) aer6dromo de partida, pousos intermediarios, aerédromos de destino e aerddromos
de alternativa;

(4) combustivel minimo a bordo, e
(5) a espécie de operacéo (IFR, VFR, etc.).
(6) para cada voo ETOPS despachado, o tempo de desvio ETOPS.

(b) O despacho de voo deve conter ou ter anexado a ele as ultimas informacdes e previsoes
meteoroldgicas disponiveis para os aerodromos de destino, aerédromos intermediérios e
aerodromos de alternativa. Pode, ainda, incluir qualquer informacéo adicional que o piloto em
comando ou o despachante considerar necessaria ou desejavel. O despacho deve ser assinado
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pelo piloto em comando e pelo despachante de voo, a menos que seja computadorizado
quando basta a identificacdo, de algum modo, dos responsaveis por ele.

121.689 — LIBERAC}AO DE VOO. OPERA(;C)ES SUPLEMENTARES
(a) A liberacdo de cada voo deve conter, pelo menos, as seguintes informacdes sobre ele:
(1) nome do operador;
(2) fabricante, modelo e matricula do avido sendo usado;
(3) numero do voo (se houver) e data do mesmo;
(4) nome de cada tripulante e do piloto designado como piloto em comando;
(5) aerédromo de partida, de destino, intermediarios, de alternativa e rota a ser seguida;
(6) combustivel minimo a bordo.

(7) a espécie de operacao (IFR, VFR, etc.);
(8) para cada voo ETOPS, o tempo de desvio E

(a) Peso do a
e passageiros.

(1) peso maximo de decolagem permissivel para a pista a ser utilizada (incluindo
correcdes de gradiente, altitude, temperatura e vento existente no momento da
decolagem).

(2) peso méaximo de decolagem, considerando-se a estimativa de consumo de
combustivel e 6leo que permita conformidade com as apliciveis limitacbes de
desempenho em rota.

(3) peso maximo de decolagem, considerando-se a estimativa de consumo de
combustivel e oleo que permita conformidade com o peso méaximo estrutural de pouso
na chegada ao aer6dromo de destino (ou de primeiro pouso).

(4) peso méaximo de decolagem, considerando a estimativa de consumo de combustivel e
6leo, que permita conformidade com as limitagdes de distancia de pouso na chegada ao
aerodromo de destino ou de alternativa.

(c) O peso total computado segundo procedimento aprovado.
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(d) Evidéncia de que o avido foi carregado de acordo com procedimento aprovado, que
assegure o centro de gravidade dentro dos limites aprovados.

(e) Nome de cada passageiro, a menos que tal informacgéo seja conservada de outra maneira
pelo detentor de certificado.

121.695 — DISPONIBILIZACAO DO MANIFESTO DE CARGA, DO DESPACHO DO
VOO E DO PLANEJAMENTO DE VOO. OPERACOES DOMESTICAS E DE
BANDEIRA

(a) Um piloto em comando de um avido deve ter em seu poder, até seu destino:

(1) copia do manifesto de carga (ou informacBes sobre ele exceto dados sobre
distribuicdo de passageiros e carga);

(2) copia do despacho de voo; e

(3) copia do plano de voo.

(b) Cada detentor de certificado deve conservar copias
secdo durante, pelo menos, 3 meses.

aerodromo que ndo\a>principal base de operacbes de um detentor de certificado, o piloto em
comando do avido (ou outra pessoa autorizada pelo detentor de certificado que ndo esteja a
bordo do avido) deve providenciar, antes da decolagem ou imediatamente ap6s a mesma, para
gue uma copia assinada de cada um dos documentos listados no paragrafo (a) desta se¢éo seja
enviada para a principal base do detentor de certificado.

(d) Se um voo tiver origem em outro aerodromo que ndo a principal base de operagdes de um
detentor de certificado e, nesse aer6dromo, houver um agente do detentor de certificado ou
uma pessoa autorizada por ela a tomar a providéncia requerida pelo paragrafo (c) desta secgéo,
a remessa dos originais dos documentos listados no paragrafo (a) desta se¢do pode ser feita até
30 dias apds a decolagem, ndo havendo necessidade de conservar copias dos mesmos nesse
aerédromo.

(e) Cada detentor de certificado conduzindo operagdes suplementares deve:

(1) identificar, em seu manual, cada pessoa tendo custodia dos documentos conservados
de acordo com o paragrafo (c) desta secéo; e
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(2) conservar os documentos requeridos por esta secdo, em sua principal base de
operacdes, durante um periodo minimo de 3 meses.

121.699 - RESERVADO
121.701 - LIVRO(S) DE REGISTROS DA TRIPULACAO E DO AVIAO

(a) Cada detentor de certificado deve dispor de um livro de registros, a bordo de cada um de
seus avides, para lancamento de informac@es sobre a tripulacéo, horas de voo, irregularidades
de funcionamento observadas em cada voo e registro das acOes corretivas tomadas ou
postergamento de correcdo das mesmas. A critério do detentor de certificado o livro pode ser
desmembrado em duas partes: registros do avido e registros da tripulacao.

(b) No que diz respeito a tripulacdo, é responsabilidade do piloto em comando registrar em
cada voo pelo menos as seguintes informacdes: matricula do avido, data, nomes dos
tripulantes e funcdo a bordo de cada um deles, local da decolagem e\do pouso, horario da
decolagem e do pouso, tempo de voo, espécie do voo (visual, instrumentos, diurno, noturno),

ADES EM SERVICO (OPERACIONAIS)
ve relatar a ocorréncia ou deteccdo de cada falha, mau

(1) qualguerincéndio e, quando monitorado por um sistema de alarme de fogo a ele
relacionado, se tal sistema funcionou apropriadamente;

(2) qualquer alarme falso de fogo ou fumaca;

(3) um sistema de exaustdo de motor que cause danos ao motor, as estruturas adjacentes,
a um equipamento ou a componentes;

(4) um componente da aeronave que cause acumulo ou circulacdo de fumagca, vapor ou
vapores toxicos ou nocivos;

(5) qualquer corte ou apagamento do motor durante operagdes em voo ou no solo;

(6) um sistema de embandeiramento de hélice ou capacidade do mesmo em controlar
sobrevelocidade;

(7) um sistema de combustivel ou de alijamento de combustivel que afete o fluxo do
combustivel ou causes vazamento perigoso;

(8) extensdo ou retracdo do trem de pouso ou abertura ou fechamento das portas do
trem, ndo comandados, em voo;
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(9) qualquer componente do sistema de freios que resulte em perda ou diminui¢do da
forca de atuacdo dos freios com o avido em movimento no solo;

(10) qualquer componente ou sistema da aeronave que resultar em um aborto de
decolagem apds o inicio da corrida de decolagem ou a tomada de uma acgdo de
emergéncia como definida no Manual de Voo Aprovado (AFM) ou no Manual de
Operacédo do Avido (AOM);

(11) qualquer sistema de evacuacdo de emergéncia ou componente do mesmo, incluindo
portas de saida, sistema de iluminacdo de emergéncia para passageiros ou equipamento
de evacuacdo encontrado com defeito ou que falhe no seu funcionamento esperado
durante uma emergéncia real ou durante treinamento, ensaio, manutencao,
demonstracdes ou aberturas inadvertidas;

(12) manetes automaticas (autothrottle), voo automatico (autoflight), sistemas de

controle de voo ou componentes desses sistemas;

omento em que a
que ela toca essa

(b) Para os propositos desta secdo, "em voo" significa o-per
aeronave deixa a superficie da terra, na decolagems até o momento ‘e
superficie, no pouso.

pela ANAC. Cada relatério de
sentado & ANAC dentro das 96

apresentado até 24 horas apds a aeronave
or-de certificado deve conservar os dados que
a ANAC, por um periodo minimo de 30 dias.

(1) o fabricante; 0 modelo e 0 nimero de série da aeronave, motor ou hélice;
(2) a matricula da aeronave;

(3) 0 nome do operador;

(4) a data em que a falha, mau funcionamento ou defeito foi descoberto;

(5) o estagio da operacdo no solo ou em voo em que a falha, mau funcionamento ou
defeito foi descoberto;

(6) a natureza da falha, mau funcionamento ou defeito;
(7) o codigo aplicavel do “Joint Aircraft System/Component”.

(8) os ciclos totais, se aplicavel, e as horas totais da aeronave, motor, hélice ou
componente;

(9) o fabricante, o niUmero de parte do fabricante, 0 nome da parte, 0 nimero de série e 0
local do componente que falhou, funcionou mal ou apresentou defeito, se aplicavel;
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(10) o fabricante, o nimero de parte do fabricante, 0 nome de parte, 0 niUmero de série e
o local da peca que falhou, funcionou mal ou apresentou defeito, se aplicavel;

(11) as precaugdes ou a¢des de emergéncia tomadas;

(12) outras informacdes necessarias para analise mais completa da causa da falha, mau
funcionamento ou defeito, incluindo as informagdes disponiveis referentes a designagéo
de tipo de grandes componentes e o tempo desde a Ultima manutencao, reviséo, reparo
ou inspecao; e
(13) uma identificacdo Unica da ocorréncia, em forma aceitavel pela ANAC.
(f) Um detentor de certificado que é também detentor de certificado de tipo de aeronave
(inclusive certificado suplementar de homologacao de tipo) ou de certificado de aprovacéo de

partes e pecas, ndo necessita enviar os relatdrios requeridos por esta se¢do, caso tenha enviado
os relatdrios previstos pela se¢do 21.3 do RBAC 21.

(3) corrosao, rachaduras ou descolamentos em estruturas compostas que o fabricante do
equipamento tenha designado como estrutura primaria ou elemento estrutural principal;
ou

(4) reparos feitos de acordo com dados aprovados mas nao contidos no manual de
manutencao do fabricante.

(b) Adicionalmente aos relatérios requeridos pelo paragrafo (a) desta secéo, cada detentor de
certificado deve relatar qualquer outra falha ou defeito na estrutura de uma aeronave que
ocorra, ou seja, detectada a qualquer momento se em sua opinido tal falha ou defeito afetou ou
poderd afetar a seguranca da operacao da aeronave.

(c) Cada detentor de certificado deve apresentar cada relatorio requerido por esta secéo,
cobrindo o periodo de 24 horas com inicio as 9 horas local de cada dia até as 9 horas local do
dia seguinte, para um ponto central de coleta determinado pela ANAC. Cada relatério de
ocorréncias cobrindo um periodo de 24 horas deve ser apresentado a ANAC dentro das 96
horas seguintes ao periodo relatado, descontadas as horas de dias ndo Gteis. Para aeronaves
operando em areas remotas, o0 relatério pode ser apresentado até 24 horas apds a aeronave
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regressar a sua base de operacdes. Cada detentor de certificado deve conservar os dados que
deram origem a um relatorio, a disposicdo da ANAC, por um periodo minimo de 30 dias.

(d) O detentor de certificado deve enviar os relatérios requeridos em um formulério
apropriado ou em outro formato aceito pela ANAC. Cada relatorio deve incluir o seguinte:

(1) o fabricante, 0 modelo e o nimero de série e a matricula da aeronave;

(2) o nome do operador;

(3) a data em que a falha ou defeito foi descoberto;

(4) o estagio da operacdo no solo durante o qual a falha ou defeito foi descoberto;
(5) o nome da peca, a condigdo da peca e a localizacdo da falha ou defeito;

(6) o codigo aplicavel do “Joint Aircraft System/Component”.

(7) o total de ciclos, se aplicavel, e as horas totais da aeronave;

todas as informacOes regueridas estiverem disponiveis.

(h) Sempre que um detentor de certificado obtiver informagdes suplementares para completar
um relatorio requerido por esta secdo, ele deve envid-las como um suplemento ao relatério
original e usar a identificacdo Unica original da ocorréncia.

121.705 - RELATORIO SUMARIO DE INTERRUPCAO MECANICA

Cada detentor de certificado deve apresentar a ANAC, dentro dos 10 primeiros dias Uteis de
cada més, um relatorio sumario relativo ao més anterior de cada interrupgdo de voo, mudanca
néo prevista de aeronave em rota, pouso ndo previsto, desvio de rota ou remogédo ndo prevista
de motor causada por dificuldades mecanicas conhecidas ou suspeitadas ou por mau
funcionamento que ndo requerem relatorio segundo as se¢des 121.703 ou 121.704 deste
regulamento.

121.707 - RELATORIOS DE GRANDES MODIFICACOES E DE GRANDES
REPAROS

(a) Cada detentor de certificado deve informar a ANAC sobre cada grande modificacdo ou
grande reparo de cada célula, motor, hélice ou componente de um avido por ele operado.
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(b) Se a grande modificacdo ou grande reparo a ser executado ndo constar da documentacao
técnica do avido aprovada, 0s servicos deverdo receber aprovagdo prévia do o6rgédo
certificador, ao qual caberd o acompanhamento e a aprovacgéo final dos trabalhos.

121.709 - LIBNERA(;AO DE AVIAO PARA VOO OU REGISTRO EM LIVRO DE
MANUTENCAO DO AVIAO

(a) Nenhum detentor de certificado pode operar um avido apds execucdo de servicos de
manutencdo, manutencdo preventiva, modificacbes e reparos no mesmo, a menos que O
préprio detentor de certificado ou a empresa com a qual ele tenha contrato para a execucéao de
tais servigos prepare ou faca preparar:

(1) o documento de liberagéo do avido para voo; ou
(2) 0 adequado registro no livro de manutencéo do aviéo.

(b) O documento de liberacdo para voo ou o registro requerido pelo
deve:

paragrafo (a) desta secéo

(2) incluir um atestado de que:

(1) os trabalhos fora
certificado aprovado;

contratado\pelo.detentar de certificado.

(c) Nao obstante 0 _parégrafo (b)(3) desta se¢do, ap0s manutencdo, manutencdo preventiva,
modificagdes ou reparos realizados por uma oficina localizada fora do Brasil, a assinatura dos
documentos requeridos pelo paragrafo (a) desta secdo pode ser feita por mecanico autorizado
pela oficina.

(d) Se um detentor de certificado optar pela execucéo de IAM em seus avides ele deve manter
uma copia da mesma a bordo do avido e manter o original em sua principal base de operac6es
até a execugéo de nova inspecao.

(e) Em vez de declarar separadamente cada uma das condicdes a serem atestadas, requeridas
pelo paragrafo (b) desta secdo, um detentor de certificado pode estabelecer, em seu manual,
que a assinatura de um mecanico qualificado constitui os atestados requeridos.

121.711 - GRAVACAO DE COMUNICACOES : OPERACOES DOMESTICAS E DE
BANDEIRA

Cada detentor de certificado que conduza operacGes domésticas ou de bandeira deve gravar
cada radiocomunicacdo em rota entre ele e suas tripulagcdes e deve manter estas gravacdes por,
pelo menos, 30 dias.
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121.713 - CONSERVACAO DE CONTRATOS E SUAS ALTERACOES. OPERADOR
AEREO CONDUZINDO OPERACOES NAO-REGULARES DENTRO DO BRASIL

Cada operador aéreo que conduza operagdes nao-regulares dentro do Brasil deve conservar
cada contrato escrito através do qual ele presta servigcos como operador aéreo por, pelo menos,
1 ano apds a data de execucao do contrato. No caso de arranjos verbais, ele deve conservar um
memorando contendo os elementos basicos do mesmo, assim como qualquer emenda ocorrida,
por, pelo menos, 1 ano apos a data de execucao do arranjo ou da emenda.

121.714 - REGISTRO DE CONSUMO DE COMBUSTIVEIS E OLEO
(a) O detentor de certificado deve:

(1) disponibilizar registros, na forma e maneira determinada pela ANAC, de consumo de
combustiveis e 6leo de cada voo.

(11) horas de\voo ‘por etapa/total;

(12) ciclos parciais e totais de voo (quando aplicavel)

(13) nimeros de pousos parcias e totais;

(14) total de combustivel para cada etapa de voo;

(15) natureza do voo;

(16) passageiros transportados por etapa (quando aplicavel);
(17) carga transportada popr etapa (quando aplicavel);

(18) local para rubrica do comandante da aeronave;

(19) local para rubrica do mecanico responsavel pela liberacdo da aeronave, de acordo
com o RBAC 43;

(20) ocorréncias no voo.
121.716 - REGISTROS DO SGSO DA EMPRESA
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(@) O detentor de certificado estabelecerd, na forma e maneira aceitavel pela ANAC, um
sistema de registros de seguranca operacional que:

(1) assegure a geracdo e conservacdo de todos os registros necessarios para documentar
e apoiar 0s requisitos operacionais; e

(2) possua 0s processos necessarios de controle para assegurar a identificacéo,
armazenagem, legibilidade, protecdo, arquivamento, recuperacao, tempo de conservacao
e disposi¢édo dos registros.

R

205/303
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SUBPARTE W — QUALIFICACAO DE TRIPULANTES; VOOS INTERNACIONAIS
121.721 - APLICABILIDADE

Esta subparte aplica-se a pilotos de detentores de certificado engajados em operagdes de
transporte aéreo publico internacional regular ou nédo.

121.723 - QUALIFICACAO

Nenhum detentor de certificado pode conduzir operacdes, regulares ou nao, para aerédromos
fora do Brasil, a menos que demonstre que os pilotos (piloto em comando e segundo em
comando) designados para tais operagdes conhecem as regras de trafego aéreo dos paises a
serem sobrevoados, inclusive do pais do aerodromo de destino (e de alternativa).
Adicionalmente, tais pilotos devem ser capazes de conduzir todas as comunicac@es bilaterais
com os Orgaos de trafego aéreo estrangeiro em lingua inglesa.

S
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SUBPARTE X — EQUIPAMENTO MEDICO DE EMERGENCIA E TREINAMENTO
121.801 — APLICABILIDADE

(a) Esta subparte prescreve os equipamentos de emergéncia e de treinamento aplicaveis a
todos os detentores de certificado que operem avibes no transporte de passageiros sob este
regulamento.

(b) Nenhum requisito desta subparte tem a intencéo de exigir do detentor de certificado ou de
seu pessoal prestacdo de assisténcia médica de emergéncia ou estabelecer requisitos para tal.

121.803 - EQUIPAMENTO MEDICO DE EMERGENCIA

(a) Nenhum detentor de certificado pode operar um avido transportando passageiros sob este
regulamento, ndo ser que esteja guarnecido com os equipamentos médicos de emergéncia
listados nesta secéo.

(b) Cada equipamento listado nesta secao:

(1) deve ser inspecionado regularmente de acordo com os periodos\estabelecidos no
programa de manutencdo aprovado pela ANAC, para a validade e
disponibilidade;

(2) deve ser facilmente acessivel a'tripulagdo\e, se localizado na cabine de passageiros,
a0s mesmos;

121.805 - TREINAMENTO DA TRIPULACAO PARA EVENTOS MEDICOS EM
VOO

(a) Cada programa de treinamento deve prover a instrucdo estabelecida nesta se¢édo, para cada
tipo, modelo e configuracdo de avido, a cada tripulante requerido e tipo de operacéo
conduzida na medida apropriada a cada membro da tripulacdo e cada detentor de certificado.

(b) O Programa de treinamento deve incluir o seguinte:
(1) procedimentos em caso de eventos médicos de emergéncia;
(2) localizacao, funcdo, e operacao dos equipamentos médicos de emergéncia;
(3) familiarizacdo dos tripulantes com o contetido do conjunto de emergéncias médicas;
(4) para cada comissario:

(i) instrucdo e exercicios de uso adequado do desfibrilador externo automatico
aprovado;
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(ii) instrucéo e exercicios de ressuscitagdo cardiopulmonar;

(iii) Treinamento periodico dos assuntos previstos em (i) e (ii) deste paragrafo a
cada 24 meses.

(c) As instrucgdes, praticas e treinamento periodico dos membros da tripulacdo de acordo com
esta secdo, ndo requerem um nivel de equivaléncia exigido ao pessoal médico profissional.

R
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SUBPART Y - PROGRAMA DE QUALIFICACAO AVANCADA
121.901 - FINALIDADE E ELEGIBILIDADE

(a) Esta subparte prové um método alternativo (conhecido como Programa de Qualificacéo
Avancada, AQP) as provisdes dos RBAC 61, 63, 65, 121, 135 e 142 para qualificacéo,
treinamento e exames, garantindo a competéncia de suas tripulacfes, despachantes de voo,
instrutores, examinadores credenciados e o restante do pessoal de operagdo que tém que
atender aos requisitos de treinamento dos RBAC 121 e 135.

(b) Um detentor de certificado é elegivel ao "AQP" se possui, ou € requerido que possua, um
programa de treinamento aprovado de acordo com o prescrito em 121.401, 135.3(c) ou
135.341.

(c) Um detentor de certificado deve obter aprovacdo para cada curriculo do AQP como
especificado no paragrafo 121.909.

121.903 - REQUISITOS GERAIS PARA O AQP.
(a) Um curriculo aprovado sob um AQP pode incluir elemento de pror

as. de treinamento

treinado so \
requisitos do A

Voo, instrutor de
realizado, em um ¥ 3
de certificado, o treinamento e avaliacdo de proeficiéncia requerida por este AQP para o tipo
de avido e fungéo

(d) todos os dados e documentacdes requeridos por este regulamento devem ser submetidos na
forma e maneira aceitavel pela ANAC.

(e) Qualquer treinamento ou avaliagdo requerida por um AQP que seja satisfatoriamente
concluido no més calendarico antes ou apds 0 més no qual deveria ser feito o treinamento
periddico, sera considerado como concluido no més de referencia.

121.907 — DEFINICOES
As seguintes defini¢Oes aplicam-se a esta subparte:

(@) CRM — Gerenciamento de Recursos da Cabine. Significa o efetivo uso de todos os
recursos disponiveis aos membros da tripulacdo, incluindo os membros da tripulagéo, para
alcancar um voo seguro e eficiente.
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(b) Curriculo. Agenda completa especifica para um determinado treinamento, tipo de
aeronave e funcdo de um tripulante. Cada Curriculo é composto por diversos Segmentos de
Curriculo e deve ser aceito pela ANAC.

(c) Avaliacdo de proeficiéncia. Significa uma Avaliacdo Operacional de Linha (LOE) ou
avaliacdo equivalente sob um AQP aceitavel pela ANAC.

(d) Examinador credenciado. Significa a pessoa que avalia ou julga o desempenho de
tripulantes, instrutores de voo, outros examinadores credenciados, despachantes de voo ou
outro pessoal de operacdes.

(e) Apreciacédo inicial. Significa a apreciacdo do desempenho para determinacdo de
proeficiéncia para tarefas designadas de voo antes de qualquer "briefing”, treinamento ou
pratica destas tarefas, durante uma secdo de treinamento para um curriculo de qualificacdo
continuada. A apreciacao inicial € conduzida durante um ciclo de qualificacdo continuada do
AQP para determinar tendéncias de degradacéo da proeficiéncia, se\houver, devido em parte
ao tamanho do intervalo entre as sec¢Ges de treinamento.

()] Desenvolwmento de 5|stemas de mstruc;ao Slg fica uma\metodo sistematica para

conhecimentos,

(h) Avaliagdo Opera lado de“operacdo em

linha cujo cor abilidades de CRM.
(1) Sin @ treinamento ou avaliagdo, como
aplicavel, gue € © i : operacdo em linha utilizando
equipa i 3 i

(J) Horas \- 'a ignifica anti de tempo estimada (especificada em um
curriculo) que 6 \necessari pico para completar um segmento de curriculo
(incluida toda in stragdo, pratica e avaliacdo, como apropriado, para alcancar

parametros aplicaveis, critérios, condi¢des de voo aplicaveis, estratégia de avaliacdo, meios de
avaliacdo e referéncias documentais aplicaveis.

(I) Documento de padrdes de qualificagdo. Significa um documento Unico contendo todos 0s
padrdes de qualificagcdo para um AQP com um prélogo que possua uma descri¢do detalhada
de todos os aspectos do processo de avaliacao.

(m) Acompanhamento especial. Significa a atribuicdo a uma pessoa da ampliagdo do tempo de
treinamento, avaliacdo ou ambos.

(n) Secdo de treinamento. Significa um periodo agendado contiguo dedicado a atividades de
treinamento em uma instalacao, aceita pela ANAC, com facilidades para este fim.

(o) Variante. Significa uma configuracdo especifica de um avido cujos treinamentos e
qualificacdo, identificados pela ANAC, séo significativamente diferentes daqueles aplicaveis a
outro avido do mesmo fabricante, modelo e série.

121.909 - APROVACAO DE UM AQP
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(a) Processo de aprovagéo. O processo de aprovacdo de AQP sob este regulamento e feito pela
ANAC atraves dos ESEC.

(b) Critério de aprovacdo. Cada AQP deve ter curriculos separados de doutrinagdo,
qualificacdo e qualificacdo continuada (incluindo elevacdo de nivel, transicdo e
requalificacdo) como especificado nos pardgrafos 121.911, 121.913, e 121.915 deste
regulamento. Todo curriculo de AQP deve ser baseado em uma metodologia de
desenvolvimento de sistemas de instrucdo. Esta metodologia deve incorporar uma anélise
aprofundada das operacOes, avides, ambiente em operacdes em linha e tarefas funcionais do
detentor de certificado. Todos os curriculos de qualificacdo e qualificagdo continuada deve
integrar o treinamento e a avaliacdo do CRM e habilidades técnicas e conhecimentos
envolvidos. Um pedido de aprovacdo de um curriculo de AQP deve ser aprovado se 0s
seguintes requisitos sao atendidos:

(1) o programa deve atender a todos os requisitos deste regulamento;

(2) cada doutrinamento, qualificacdo e qualificacdo AQP e produtos

derivados devem incluir a seguinte documentag
(i) requerimento inicial do AQP

, ou 135, como aplicavel, que serdo atendidos, de
do AQP. O detentor de certificado deve estabelecer uma
processo continuo, aprovado pela ANAC, que demonstre como
ové um nivel equivalente de seguranca operacional para estes
requisitos.

(c) AQP: Implementacéo e transicdo. Cada detentor de certificado que implemente um ou
mais curriculos do AQP deve como parte um pedido de aprovagdo deste programa uma
proposta de plano de transicdo (com um calendario de eventos) do programa de treinamento
aprovado para o AQP.

(d) AQP: revisdes e revogagdo da aprovacdo. Se um detentor de certificado iniciar
treinamentos e qualificacdes sob um AQP e a ANAC verificar que o detentor de certificado
ndo esta atendendo as provisdes de seu AQP aprovado, a ANAC pode requerer que o detentor
de certificado, de acordo com o prescrito no paragrafo 121.405 (e), faga uma revisdo de seu
programa. No entanto, a ANAC pode revogar a aprovacao do AQP e requerer que o detentor
de certificado submeta e obtenha aprovacdo de um plano (contendo um cronograma de
eventos) que deva ser cumprido na transi¢do para um programa de treinamento sob a subparte
N deste regulamento ou a subparte H do RBAC 135, como aplicavel. O detentor de certificado
pode também voluntariamente submeter e obter a aprovacdo de um plano (contendo um
cronograma de eventos) para transicdo para um programa de treinamento sob a subparte N
deste regulamento ou a subparte H do RBAC 135, como aplicavel.
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(e) Aprovacao pela ANAC. A aprovacdo final de um AQP pela ANAC indica que a ANAC
aceita a justificativa provida pelo paragrafo (b)(4) desta secdo e justificativa inicial e o
processo continuado para estabelecer um nivel de seguranga operacional em cada requisito do
RBAC 61, 63, 65, 121 e 135 atendido no AQP.

121.911 - CURRICULO DE DOUTRINAMENTO

Cada curriculo de doutrinamento deve incluir o seguinte:

(a) Para pessoas recém-contratadas treinadas sob um AQP: politicas e préaticas operacionais e
conhecimento geral operacional.

(b) Para tripulantes e despachantes de voo recém contratados: conhecimento aeronéutico geral
apropriado as funcgdes a serem exercidas.

(c) Para instrutores: principios fundamentais do processo de ensino e-aprendizado; métodos e
teorias de instrucdo; conhecimento necessario para utilizar o\ avido, dispositivos de
treinamento de voo, simuladores de voo e outros equipamentos utilizados nos curriculos do
AQP, como apropriado.

(b) Para t )
seguinte:

avido ou i ento, qualificacdo de uma pessoa para funcdes especificas,
s.€om a operacdo de um fabricante, modelo, série ou variante

(2) Uma lista e a respectiva descricdo dos requisitos de conhecimentos, material
didatico, habilidades e padrdes de qualificacdo de cada objetivo de proeficiéncia a ser
alcangado através de treinamentos e avaliagdes.

(3) Os requisitos de um AQP aprovado de um detentor de certificado que estdo no lugar
ou adicionalmente aos requisitos dos RBAC 61, 63, 65, 121 ou 135, incluindo qualquer
requisito de exames de competéncia.

(4) Uma lista e a respectiva descricdo da experiéncia operacional, a estratégia de
avaliacdo e correcdo, provisdes para acompanhamento especial e como requisitos de
experiéncia recente serdo cumpridos.

(c) Para tripulantes de voo: experiéncia de operag0es inicial e cheques locais e em rota.
(d) Para instrutores, como apropriado, 0 seguinte:
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(1) atividades de treinamento e avaliacdo para qualificar uma pessoa para conduzir
instrucdes de como operar ou como garantir a operacdo segura de um modelo e série
especificos de avido de um fabricante em particular.

(2) uma lista e a respectiva descricdo dos requisitos de conhecimentos, materiais
didaticos, habilidades e padrdes de qualificacdo de cada procedimento e objetivo de
proeficiéncia a serem alcancados através de treinamentos e avaliagdes.

(3) uma lista e a respectiva descricdo das estratégias de avaliacdo e correcdo,
padronizacéo de politicas requisitos de experiéncia recente.

(e) Para examinadores credenciados: Os requisitos do paragrafo (d)(1) desta secdo e,
adicionalmente, o seguinte:

(1) atividades de treinamento e avaliacdo, que sejam especificas para um avido ou
equipamento, para qualificacdo de uma pessoa para avaliar a0 desempenho de pessoas
gue operam ou que garantam uma opera¢do segura de um modelo e\série especificos de
avido, de um fabricante em particular.

garantirdo
habilidades

(1) Periodo d
dois ou mais
AQP deve receber treinamento de solo e de voo e um exame de competéncia durante
cada periodo de avaliacdo em instalacbes apropriadas para treinamento. O nimero e
frequéncia das secGes de treinamento devem ser aprovadas pela ANAC

(2) Treinamento. A qualificagdo continuada deve incluir treinamentos em todas as
tarefas, procedimentos e assuntos requeridos de acordo com a documentagdo aprovada
do programa, como o seguinte:

(i) Para comandantes, segundos em comando, e mecanicos de voo, uma apreciacao
inicial de acordo com a documentacdo do programa, aprovado pela ANAC, do
detentor de certificado.

(if) Para comandantes, segundos em comando, e mecanicos de voo, comissarios,
instrutores de voo e examinadores credenciados: treinamento de solo incluindo
uma revisdo geral dos conhecimentos e habilidades cobertas pelo treinamento de
qualificacdo, informacdo atualizada sobre novos procedimentos desenvolvidos e
informacdo sobre seguranca operacional.
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através de uma diagnose de co

seguintes re

(iii) Para tripulantes, instrutores de voo, examinadores credenciados e outras
pessoas envolvidas que conduzam suas tarefas em voo: treinamento de
proeficiéncia no avido, dispositivo de treinamento de voo, simulador de voo ou
outro equipamento, como apropriado, em procedimentos manobras de Vvoo
normais, anormais e de emergéncia.

(iv) Para despachantes de voo e outras pessoas que nao suas tarefas em voo:
treinamento de solo que inclua uma reviséo geral dos conhecimentos e habilidades
no treinamento de qualificacdo, informacdes atualizadas de novos procedimentos
desenvolvidos, informacg6es relativas a seguranca operacional e, se aplicavel, um
programa de observacdo em linha.

(v) Para instrutores e examinadores credenciados: treinamento de proeficiéncia no
tipo de dispositivo de treinamento de voo ou tipo de simulador de voo, como
apropriado, relativos a operagdo do equipamento de treirlamento. Para instrutores e
examinadores credenciados que conduzirdo suas, tarefas somente em simuladores

quisitos de avalig

, SeQ ds em s
es que deverao sek con

ificacdo de competéncia deve ser completada no més calendarico do meio
do periodo de avaliagdo.

(if) Com a aprovagdo da ANAC, uma estratégia de verificacbes de competéncia
ndo avisadas pode ser utilizada no lugar do requerido pelo paragrafo (b)(2)(i) desta
secdo. O detentor de certificado que opte pelo previsto neste parégrafo deve
garantir que as verificagdes de competéncia nao avisadas sdo administraveis e que
os tripulantes ndo tenham ciéncia antecipada destas verificagdes. Adicionalmente,
O AQP do detentor de certificado deve assegurar que cada comandante seja
checado pelo menos uma vez a cada 24 meses. Minimamente, 0 niumero de
verificacbes de competéncia ndo avisadas realizadas a cada periodo de um ano
deve ser igual a 50% do numero de comandantes do detentor de certificado de
acordo com uma estratégia aprovada pela ANAC para esta finalidade. Por fim, as
verificacbes de competéncia conduzidas sob este paragrafo devem ser realizadas
sobre todas as areas geograficas voadas pelo detentor de certificado de acordo com
uma amostragem aprovada pela ANAC para este propdsito.
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(iii) Durante as verificacdes de competéncia requeridas pelos paragrafos (b)(2)(i) e
(ii) desta secdo, cada pessoa que trabalhe como comandante, segundo em comando
ou mecénico de voo para aquele voo deve ser individualmente avaliada para
determinar se a pessoa esta adequadamente treinada, proeficiente em relacdo
aquele avido em particular, funcdo, tipo de operacdo na qual trabalha; e que a
pessoa tem conhecimentos e habilidades suficientes para operar efetivamente
como parte da tripulagdo. A pessoa encarregada da avaliagdo deve ser um
INSPAC ou examinador credenciado e deve possuir as licencas e habilitacGes
requeridas para atuar como comandante daquele avi&o.

(c) Experiéncia recente. Para comandantes, segundos em comando, mecanicos de Voo,
despachantes de voo, instrutores de voo, examinadores credenciados € COMIissarios
experiéncia recente aprovada requerida, apropriada a funcao.

(d) Duracéo dos ciclos e periodos. Inicialmente, o ciclo de qualificacdo.continuada aprovada
para um AQP néo deve exceder o periodo de duracdo de 24 meses e deveincluir dois ou mais

duracéo.

(e) Requalificacdo. Cada currlcu
curriculo que cubra os req
outras pessoas envolvidas

(c) Uma compilacéo e analise de processo de dados aceitaveis para a ANAC que garanta que o
detentor de certificado disponibilize informacdo de desempenho de seus tripulantes,
instrutores de voo e examinadores credenciados que v@o permitir que o detentor de certificado
e a ANAC determinem se a forma e o contetido dos treinamentos e avaliagdes sdo satisfatorios
e alcancam todos os objetivos do curriculo.

121.919 - CERTIFICACAO

Uma pessoa sujeita a um AQP ¢ elegivel para receber um certificado de piloto de linha aérea
ou comercial, mecanico de voo, despachante de voo ou outro apropriado, baseado no sucesso
na conclusdo do treinamento e na avaliacdo alcancados sob este programa se 0s requisitos a
seguir forem alcangados:

(a) O treinamento e a avaliagdo de conhecimento e habilidades requeridos por um AQP devem
obedecer a um critério minimo de certificacdo e classificacao estabelecidos pela ANAC nos
RBAC 61, 63 ou 65. A ANAC pode aprovar alternativas aos critérios de certificacdo e
classificacdo dos RBAC 61, 63 e 65 incluindo requisitos de testes praticos se puder ser
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demonstrado que o novo critério estabelecido ou requisito representar uma equivaléncia ou
melhora da competéncia dos treinandos, da proeficiéncia operacional e da seguranca
operacional.

(b) O complete satisfatoriamente o curriculo de qualificacdo apropriado.

(c) O interessado demonstre competéncia nos conhecimentos técnicos e habilidades requeridas
(ex. pilotagem), conhecimentos e habilidades e conhecimentos de CRM, conhecimento e
habilidades em cenérios (ex. LOE) que testem os dois tipos de competéncias.

(d) O interessado &, sob os requisitos aplicaveis dos RBAC 61, 63 e 65, elegivel para tal.

(e) O interessado foi treinado para alcancar proeficiéncia em Padrbes de Qualificacdo
aprovados de um AQP com a supervisdo de um instrutor de voo ou examinador credenciado e
passou por um LOE ministrado por um examinador credenciado ou INSPAC.

121.921 - DISPOSITIVOS DE TREINAMENTO E SIMULADORES

(2) treinamento paraca
determinem se uma

programa continuado para sua disponibilidade e fiabilidade para atender
suas funcdes aprovadas pela ANAC.

121.923 - APROVACAO DE TREINAMENTO, QUALIFICACAO, OU AVALIACAO
POR TERCEIROS

(a) Um detentor de certificado operando sob 0 RBAC 121 ou 135 pode contratar com terceiros
um treinamento, qualificagéo, avaliacéo e certificacdo sob um AQP se o0s seguintes requisitos
forem atendidos:

(1) As entidades contratadas sejam certificadas sob o RBAC 119 ou 142.

(2) Os treinamentos, curriculos de qualificacdo, segmentos de curriculo de um AQP
provido por uma entidade contratada devem ser provisoriamente aprovados pela ANAC.
A entidade contratada pode aprovar provisoriamente o0 AQP independentemente ou em
conjunto com o detentor de certificado. A aprovacdo provisoria deve ser dada pela
ANAC.
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(3) A utilizacdo especifica dos curriculos de qualificagcdo, segmentos de curriculo de um
AQP de um detentor de certificado deve ser aprovado pela ANAC como prescrito na
secdo 121.909 deste regulamento.

(b) Um aprovacdo provisoria de curriculos de qualificacdo, segmentos de curriculo de um
AQP de um detentor de certificado sob este pardgrafo deve demonstrar que os seguintes
requisitos sdo atendidos:

(1) o requerente deve possuir um curriculo para a qualificacdo e qualificacdo continuada
de cada instrutor e examinador credenciado.

(2) as facilidades colocadas a disposi¢do, para treinamento, qualificacdo ou avaliagéo,
do detentor de certificado, operando pelo RBAC 121 ou 135, deve ser adequada de
acordo com os critérios da ANAC

(3) Exceto em curriculos de doutrinacdo, o curriculo ou segmento.de curriculo deve ser

equisitos de gualificacdo e qualificagdo continuada aplicaveis
i i racoes.

Origem: SSO 6 ¥ ANAC 217/303




Data da emissdo: xx de yyyyy de zzzz RBAC 121
Emenda n°® 00

SUBPARTE Z - PROGRAMA DE TREINAMENTO DE ARTIGOS PERIGOSOS
121.1001 — APLICABILIDADE E DEFINICOES

(a) Esta subparte estabeleca os requisitos de treinamento dos membros da tripulagdo e pessoas
que realizam ou supervisionam diretamente qualquer uma das seguintes fungdes envolvendo o
transporte a bordo de artigos perigosos de um aviéo:

(1) aceitacéo;

(2) rejeicéo;

(3) manuseio;

(4) armazenamento acidental para o transporte;
(5) embalagem dos artigos da empresa;

(6) embarque.
(b) Defini¢Bes.Para os propdsitos desta subparte, as sequi

a pessoa que realize ou supervisione diretamente qualquer das
das“no pardgrafo 121.1001 (a) seja treinada de acordo com 0s
requisitos deste regulamento; e

(3) permita que cada pessoa treinada e capacitada reconheca cargas ou bagagens que
contém ou podem conter artigos perigosos.

(b) O detentor de certificado deve prover treinamento inicial e periodico de artigos perigosos a
cada membro da tripulagéo e a cada pessoa que realize ou supervisione diretamente qualquer
das fungdes especificadas no paragrafo 121.1001 (a).

(c) O programa de treinamento de treinamento de artigos perigosos deve ser aprovado pela
ANAC antes de sua implementacao.

121.1005 - PROGRAMA DE TREINAMENTO DE ARTIGOS PERIGOSOS:
REQUISITOS

(a) Requisitos de treinamento. O detentor de certificado ndo utilizara nenhum membro da
tripulacdo ou pessoa que realize qualquer das funcbes definidas em 121.1001 (a), a ndo ser
gue tenha completado com éxito o treinamento inicial e periédico dentro dos 24 meses
anteriores.
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(b) Funcionéarios recém contratados ou com novas func¢es. Uma pessoa recém contratada, que
ndo tenha completado satisfatoriamente o treinamento de artigos perigosos ou uma pessoa que
estd mudando de funcdo e que ndo tenha recebido treinamento inicial e periédico de artigos
perigosos, para trabalhos que envolvam a armazenagem acidental de artigos perigosos em um
avido pode desempenhar esses trabalhos por ndo mais que 30 dias, desde a data em que foi
contratada ou que assumiu uma nova funcao, se estiver sob a supervisdo direta e visual de uma
pessoa que tenha completado satisfatoriamente o treinamento inicial e periédico de artigos
perigosos dentro dos ultimos 24 meses.

(c) Pessoas que trabalham para mais de um detentor de certificado. Um detentor de certificado
que emprega ou atribua a uma pessoa a supervisdo direta uma funcdo especificada em
121.1001 (a), e esta pessoa presta o mesmo trabalho para outro detentor de certificado, esta
pessoa necessita somente instruir ou trenar esta pessoa nas suas politicas e procedimentos,
relacionadas a essas funcdes, se atender aos seguintes requisitos:

ebe\um documento, da

(1) o detentor de certificado que utilizar-se desta excecdo re

¢ seja notificada por escrito sobre as politicas e as
ou proibem a aceitacdo, rejeicdo, manejo,
transporte e o transporte de artigos perigosos incluindo os

de certificado que opera no estrangeiro, onde o Estado requer que o detentor de certificado
empregue pessoas que trabalham naquele pais para carregar o avido. Em tais casos, o detentor
de certificado pode utilizar essas pessoas mesmo quando ndo tenham sido treinadas de acordo
com o programa de treinamento aprovado de artigos perigosos do detentor de certificado.
Essas pessoas, no entanto, devem trabalhar sob a superviséo direta de alguma pessoa que
tenha completado satisfatoriamente os curriculos de treinamento inicial ou periddico do
programa de treinamento aprovado de artigos perigosos do detentor de certificado, segundo
este regulamento. Essa excecdo aplica-se apenas aquelas pessoas que carregam o avido.

121.1007 — REGISTROS DE TREINAMENTO DE ARTIGOS PERIGOSOS

(a) Requisitos gerais. O detentor de certificado mantera um registro de todo treinamento
ministrado dentro de um periodo de trés anos precedentes de cada pessoa que realize ou
supervisione funcdes especificadas em 121.1001 (a). O registro deve ser mantido durante o
tempo que tal pessoa realiza ou supervisiona diretamente qualquer dessas fungdes e
adicionalmente por mais 90 dias a partir da data que a pessoa deixe de realizar ou
supervisionar o trabalho. Os registros de tratam esse paragrafo devem ser mantidos para 0s
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empregados, contratados, subcontratados e qualquer pessoa que realize ou supervisione
diretamente aquelas fungdes para o detentor de certificado.

(b) Localizacdo dos registros. O explorador deve conservar 0s registros requeridos pelo
paragrafo (a) desta secdo de todo treinamento inicial e periddico ministrado dentro dos 3 anos
precedentes por todas as pessoas que realizam ou supervisionam diretamente as funcoes
listadas no Apéndice O deste regulamento em locais designados. Os registros devem estar
disponiveis a ANAC nos locais onde as pessoas capacitadas e treinadas realizam ou
supervisionam diretamente as funcbes especificadas em 121.1001(a) desta subparte. Os
registros podem ser mantidos eletronicamente e disponiveis em locais onde haja meios de
acessa-los. Quando uma pessoa deixa de realizar ou supervisionar diretamente uma funcgéo
relacionada a artigos perigosos, o detentor de certificado deve conservar 0s registros, de
tratam esta secdo, desta pessoa por mais 90 dias e disponibiliza-los a ANAC no udltimo local
de trabalho dessa pessoa.

(c) Conteudo dos registros. Cada registro deve conter o seguinte:
(1) nome da pessoa;

NAC onde a pessoa realiza ou
deste regulamento. Os registros
em meios eletronicos em lugares onde haja

representante do detentor de certificado que
acordo com a excegdo;

(4) o nome do supervisor da fungéo; e

(5) A data que a pessoa deve concluir o treinamento de artigos perigosos de acordo com
0 Apéndice O deste regulamento.
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SUBPARTE AA — AERONAVEGABILIDADE CONTINUADA
121.1101 — PROPOSITO E DEFINICAO

(a) Esta subparte requer que um detentor de certificado sob o RBAC 119 sustente a
aeronavegabilidade continuada de cada avido. Estes requisitos podem incluir, mas ndo se
limitam a, uma revisdo do programa de manutengdo, mudancgas de desenho incorporadas e
revisdes incorporadas &s instrucdes para aeronavegabilidade continuada.

121.1105 — INSPECOES DE AVIOES EM SERVICO E REVISAO DE REGISTROS

(a) Aplicabilidade. Esta secdo se aplica a todos os avides operados pelo detentor de certificado
sob este regulamento.

(b) Operacdes apos inspecao e revisdo de registros. Apos as datas especificadas nesta secdo, o
detentor de certificado ndo podera operar um avido a nao ser que a ANAC tenha notificado o
detentor de certificado que completou a inspecdo de aeronave em servigo e revisdo de
registros requeridos por esta se¢do. Durante a inspecao e revisdo de\registros, o detentor de

ap0s/o décimo quinto ano em Servigo,
etitivas em intervalos de até 7 anos.

secdo, nas condi¢cdes-de estabelecidas pela ANAC, e adicionalmente registros que contenham
a seguinte informacao:

(1) anos totais em servigo do avido;

(2) tempo total em servigo da fuselagem;

(3) ciclos de voo totais da fuselagem;

(4) dados da Ultima inspecdo e revisao de registros requeridos por esta secao;
(5) estado atual das pecas da fuselagem com tempo de vida limitado;

(6) tempo desde a ultima revisdo geral de todos 0s componentes estruturais que
requerem uma revisdo geral em um tempo especifico;

(7) estado atual das inspecfes do avido. Incluindo o tempo desde a Ultima inspe¢édo
requerida pelo programa de manutencdo sob o qual o avido é mantido;
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(8) estado de aplicacdo das diretivas de aeronavegabilidade (AD) aplicaveis incluindo a
data e os métodos de cumprimento, e, se a AD envolver uma acdo recorrente, o tempo e
data de quando a nova agdo é requerida;

(9) uma lista das principais alteracGes estruturais; e
(10) um reporte dos maiores reparos estruturais e o atual estado destes reparos.

(e) Notificacdo a ANAC. Cada detentor de certificado deve notificar a ANAC, pelo menos, 60
dias antes da data na qual o avido e seus registros estardo disponiveis para inspecao.

121.1107 — AVALIACAO DE REPAROS DE FUSELAGENS PRESSURIZADAS

(a) Nenhum detentor de certificado podera operar um Airbus A300 (excluindo as séries -600),
British Aerospace modelo BAC 1-11, Boeing modelo 707, 720, 727, 737, ou 747, McDonnel
Douglas modelo DC-8, DC-9/MD-80 ou DC-10, Fokker modelo F28,-eu Lockheed modelo L-
1011 além dos ciclos de implementacédo aplicaveis especificados abaixo ou até a data de de 25
de maio de 2004, o que ocorrer mais tarde, a ndo ser que\ orientacGes ‘\para avaliagdes de
reparos aplicaveis a superficie do vaso de pressdo da-fuselagem(revestimento da fuselagem,

de 23.000 voo

(5) Para todos 0s modelos do Boeing 727, o tempo de implementacédo de ciclos de voo é
de 45.000 voos.

(6) Para todos os modelos do Boeing 737, o tempo de implementagdo de ciclos de voo é
de 60.000 voos.

(7) Para todos os modelos do Boeing 747, o tempo de implementacéao de ciclos de voo é
de 15.000 voos.

(8) Para todos os modelos de McDonnell Douglas DC-8, o tempo de implementacéo de
ciclos de voo é de 30.000 voos.

(9) Para todos os modelos de McDonnell Douglas DC-9/MD-80, o tempo de
implementacao de ciclos de voo é de 60.000 voos.

(10) Para todos os modelos de McDonnell Douglas DC-10, o tempo de implementagéo
de ciclos de voo é de 30.000 voos.
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(11) Para todos os modelos de Lockheed L-1011, o tempo de implementacédo de ciclos
de voo é de 27.000 voos.

(12) Para os modelos Fokker F-28 Mark 1000, 2000, 3000, e 4000, o tempo de
implementacao de ciclos de voo é de 60.000 voos.

121.1109 — INSPECOES SUPLEMENTARES

(a) Aplicabilidade. Exceto como especificado no paragrafo (b) desta secdo, esta secdo aplica-
se a avides categoria transporte, avides com motores a turbina com certificado de tipo emitido
apos 1° de janeiro de 1958, como resultado de um certificado de tipo original ou posterior
aumento da capacidade:

(1) uma capacidade de assentos maxima de 30 ou mais assentos; ou

(2) uma capacidade de carga paga maxima de 7.500 libras ou
(b) Reservado.

(c) Requisitos gerais. Apo6s 20 de dezembro de 2012, um detentor de\cextificado ndo podera
operar um aviao sob este regulamento a ndo ser que 0s.seguintes\requisitos ‘sejam atendidos:

(a) Exceto como especificado no paragrafo (f) desta secdo, esta secdo aplica-se a avibes
categoria transporte, avides com motores a turbina com certificado de tipo emitido apds 1° de
janeiro de 1958, como resultado de um certificado de tipo original ou posterior aumento da
capacidade:

(1) uma capacidade de assentos maxima de 30 ou mais assentos; ou
(2) uma capacidade de carga paga maxima de 7.500 libras ou mais.

(b) Apo6s 10 de marco de 2013, nenhum detentor de certificado pode operar um aviao
identificado no paragrafo (a) desta se¢do a ndo ser que o programa de manutencéo deste avido
inclua inspecdes e procedimentos para EWIS.

(c) Mudancas no programa de manutencdo EWIS proposto devem ser baseadas nas Instrucoes
para Aeronavegabilidade Continuada (ICA) EWIS que tenham sido desenvolvidas de acordo
com as provisdes do Apéndice H do RBAC 25 aplicavel a cada avido afetado (incluindo
aquelas ICA desenvolvidas para tipos suplementares certificados instalados em cada
aeronave) e que foram aprovados pela ANAC.
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(1) Para avides sujeitos ao previsto na secdo 26.11 do RBAC 26, O EWIS ICA deve
atender aos paragrafos H25.5(a)(1) e (b) do RBAC 25.

(2) Para avides sujeitos ao pardgrafo 25.1729 do RBAC 25, o EWIS ICA deve atender
aos paragrafos H25.4 e H25.5 do RBAC 25.

(d) Apb6s 10 de marco de 2013, antes do retorno de um avido ao servigo, apos alguma
alteracdo em qualquer EWIS ICA desenvolvida, o detentor de certificado deve incluir no
programa de manutencdo do avido inspecdes e procedimentos para EWIS baseados naquela
ICA.

(e) As mudancas no programa de manutencdo EWIS identificadas nos parégrafos (c) e (d)
desta secdo e qualquer outra revisdo EWIS posterior devem ser submetidas a ANAC para
aprovacao.

(f) Esta secdo ndo se aplica aos seguintes modelos de avides:
(1) Lockheed L-188

(2) Bombardier CL-44

(3) Mitsubishi YS-11

(4) British Aerospace BAC 1-11
(5) Concorde
(6) deHavilland D.H.

(a) Exceto como especificado no paragrafo (f) desta secdo, esta secdo aplica-se a avides
categoria transporte, avides com motores a turbina com certificado de tipo emitido apds 1° de
janeiro de 1958, como resultado de um certificado de tipo original ou posterior aumento da
capacidade:

(1) uma capacidade de assentos maxima de 30 ou mais assentos; ou
(2) uma capacidade de carga paga maxima de 7.500 libras ou mais.

(b) Para cada avido no qual tanques auxiliares forem instalados sob uma aprovacao de campo,
antes de 16 de junho de 2008, o detentor de certificado deve submeter a ANAC instrucfes da
manutencdo proposta para os tanques que atendam a Special Federal Aviation Regulation No.
88 (SFAR 88).

(c) Nenhum detentor de certificado pode operar um avido identificado no paragrafo (a) desta
secdo a ndo ser que o programa de manutencdo para aqueles avides tenha sido revisado para
incluir as inspecdes, procedimentos e limitacdes aplicaveis para os sistemas de tanques de
combustivel.
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(d) As revisBes do programa de manutencgdo dos sistemas de tanques de combustivel propostas
devem ser baseadas nas Instrucfes para Aeronavegabilidade Continuada (ICA) para sistemas
de tanques de combustivel que foram desenvolvidas de acordo com as provises do SFAR 88
ou o paragrafo 25.1529 do RBAC 25 ou 0 Apéndice H deste mesmo regulamento e devem ser
aprovadas pela ANAC.

(e) Antes do retorno ao servico de um avido com qualquer alteracdo em um tanque de
combustivel com ICA desenvolvidas sob 0 SFAR 88 ou sob a se¢do 25.1529 do RBAC 25, o
detentor de certificado deve incluir no programa de manutencdo do avido inspecdes e
procedimentos para os sistemas de tanques de combustivel baseados naquelas ICA.

() As mudancas no programa de manutencdo do sistema de tanques de combustivel
identificadas nos paragrafos (d) e (e) desta secdo e qualquer revisdo posterior devem ser
submetidas para aprovacdo a ANAC.

(9) Esta secéo néo se aplica aos seguintes modelos de avio:
(1) Bombardier CL-44
(2) Concorde
(3) deHavilland D.H. 106 Comet 4C

00C

(1) uma capacidade de assentos maxima de 30 ou mais assentos; ou
(2) uma capacidade de carga paga maxima de 7.500 libras ou mais.

(b) Avides recem-produzidos. Exceto como prescrito na se¢do 121.628, nenhum detentor de
certificado pode operar um avido identificado na tabela 1 desta secdo (incluindo avides
cargueiros) para o qual o Estado do fabricante tenha emitido um certificado de
aeronavegabilidade aprovado ap6s 20 de setembro de 2010 a ndo ser que Meios de Mitigacao
de Ignigédo (IMM) ou Meios de Reducdo de Inflamabilidade (FRM) atendam aos requisitos da
sec¢do 26.33 do RBAC 26.
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Tabela 1
Model-Boeing Model-Airbus
747 Series A318, A319, A320, A321 Series
737 Series A330, A340 Series
777 Series
767 Series

(1) o detentor de certificado atenda
declarada nessa secdo.

como aplicavel,sdo operacionais

(e) Datas de cumprimento. Exceto como previsto nos paragrafos (k) e (I) desta secdo, as
instalacOes requeridas pelo paragrafo (d) desta secdo devem ser cumpridas até as datas
especificadas nos paragrafos (e)(1), (e)(2) ou (e)(3) desta secao.
(1) 50% da frota do detentor de certificado, identificada no paragrafo (d)(1) desta secéo,
deve ser modificada até 19 de setembro de 2016

(2) a totalidade da frota do detentor de certificado identificada no paragrafo (d)(1) desta
secdo deve ser modificadas até 19 de setembro de 2019.

(3) para detentores de certificado que possuem apenas um avido dos modelos
identificados na Tabela 1 desta secdo, o avido deve ser modificado até 19 de setembro
de 2019.

(f) Cumprimento apo6s instalacdes. Exceto de acordo como previsto na se¢do 121.628 deste
regulamento, nenhum detentor de certificado pode:

Origem: SSO 6 * ANAC 226/303




Data da emissdo: xx de yyyyy de zzzz RBAC 121
Emenda n°® 00

(1) operar um avido cujo IMM ou FRM tenha sido instalado antes das datas
especificadas no pardgrafo (e) desta secdo a ndo ser gque 0S mMesmos estejam
operacionais; ou

(2) desative ou remova um IMM ou FRM instalado, a ndo ser que seja substituido por
meios que atendam ao paragrafo (d) desta secéo.

(9) Revisdes do programa de manutencdo. Nenhum detentor de certificado pode operar um
avido cujas limitacOes de aeronavegabilidade tenham sido aprovadas pela ANAC de acordo
com as secles 26.33, 26.35 ou 26.37 do RBAC 26, ap6s a modificacdo do avido de acordo
com o parégrafo (d) desta secdo, a ndo ser que o programa de manutengdo para aquele avido
seja revisado para incluir as limitacdes de aeronavegabilidade aplicaveis.

(h) Apds a revisdo do programa de manutencdo como requerido pelo parégrafo (g) desta
secdo, antes do retorno ao servico do avido apos qualquer alteracdo pas.quais as limitacdes de
aeronavegabilidade requeridas pela se¢do 25.981 do RBAC 25 e a'se¢do 26.33 ou 26.37 do

Tabela 2
Model-Boeing Model-Airbus
747 Series A318, A319, A320, A321 Series
737 Series A300, A310 Series
777 Series A330, A340 Series
767 Series
757 Series
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() Para qualquer detentor de certificado cujo certificado foi emitido apds 1° de janeiro 2009, o
cumprimento com as datas especificadas no paragrafo (e) desta secdo pode ser estendido por
um ano, desde que o detentor de certificado atenda aos requisitos do paragrafo (k)(2) desta
secdo quando as especificacdes operativas forem emitidas e, posteriormente, use 0s sistemas
de ar-condicionado descritos no paragrafo (k)(2) desta secdo em cada avido sujeita a esta
extensao.

(m) Apos a data em que qualquer detentor de certificado é requerido por esta secdo a
modificar 100% da frota afetada, nenhum detentor de certificado pode operar no transporte de
passageiros quaisquer dos modelos especificados na Tabela 2 desta secdo a ndo ser que o
avido tenha sido modificado em conformidade com o paragrafo 23.33(c) do RBAC 23.

(n) Nenhum detentor de certificado pode operar qualquer avido nos qual um tanque de
combustivel auxiliar apds 19 de setembro de 2019 a ndo ser que a ANAC tenha certificado o
tanque em conformidade com a se¢éo 25.981 do RBAC 25.

de avides

Exclusbes. Os requisitos desta se¢do nao se aplicam aos segui
(1) Convair CV-240, 340, 440, incluidas as cony
(2) Lockheed L-188 Electra.
(3) Vickers Armstrong Viscount.

(4) Douglas DC-3, including

(5) Bombardier CL-44.

bine powere

(14) Handley |
(15) Avions Marcel Dassault-Breguet Aviation Mercure 100C.
(16) Airbus Caravelle.

(17) Fokker F-27/Fairchild Hiller FH-227.

(18) Lockheed L-300.

age Handley Page Herald Type 300.
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APENDICE A - CONJUNTO DE PRIMEIROS SOCORROS E CONJUNTO MEDICO
DE EMERGENCIA

(a) De acordo com paréagrafo 121.309(d)(1) deste regulamento, o detentor de certificado deve
levar a bordo os seguintes conjuntos médicos:

(1) conjuntos de primeiros socorros em todos os avides;

(2) conjuntos de precaucao universal em todos os avides que requeiram pelo menos um
COMIssério;

(3) um conjunto médico de emergéncia a bordo de todos os avides com capacidade
méaxima de assentos maior ou igual a 100 assentos em trajetos de duragdo maior de 2
horas.

(b) NUmero de conjuntos de primeiros socorros e conjuntos de precaugéo universal requeridos

(1) conjuntos de primeiros socorros:

TABELA 1
N° DE ASSENTOS X N° CO%M&\U JOS DE EIROS SOCO

N W
e LY
\259\-300 \ 3 \

401—\5Q0 x % 5

\\@\Qa deégo> 6
(2) conjuntos \pécaugéo universal: para voos de rotina, em avides que requeiram pelo
menos um comissario devem ser levados a bordo dois conjuntos de precaucdo universal.
Deve-se aumentar a quantidade deste conjuntos quando haja algum risco de salde
publica, como em um caso de uma enfermidade contagiosa grave que possa resultar em

pandemia. Os contedos destes conjuntos podem ser utilizados para limpar produto
corporal potencialmente infeccioso e proteger a tripulagéo.

R

(c) localizagéo no avido.

(1) Os conjuntos de primeiros socorros e de precaucdo universal requeridos devem ser
distribuidos de maneira uniforme e de facial acesso a tripulacdo na cabine de
passageiros.

(2) Os conjuntos de primeiros socorros e de precaugdo universal devem ser armazenados
em um lugar seguro e apropriado.

(3) Os conjuntos de primeiros socorros e de precaucdo universal devem ser consevados
livres de pd, umidade e de temperaturas prejudiciais.
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(d) Contetdo.
(1) Contetido do conjunto de primeiros SOcorros:

— Swabs anti-sépticos (pacote com 10)

— Atadura: 7.5 cm x 4.5 m (ou tamanho aproximado)

— Atadura triangular; pinos de seguranga

— Compressa para queimaduras: 10 cm x 10 cm (ou tamanho aproximado)
— Compressa estéril: 7.5 cm x 12 cm (ou tamanho aproximado)

— Gaze estéril: 10.4 cm x 10.4 cm (ou tamanho aproximado)

— Fita adesiva: 2,5 cm (rolo)

— Fita adesiva, cirurgica: 1.2cm x 4.6 m

— Faixa adesiva estéril (ou equivalente)

— Toalhas pequenas ou lengos com sabonete liquido

— Protetor (tampéo), ou fita, ocular

— Tesouras: 10 cm (se permitido pela legislacdo nacional)
— Pingas

— Luvas descartaveis (multiplos pares)
— Termdmetros (ndo-mercuriais)
— Mascara de ressuscitac;éo boca-

os organicos liquidos em um gel granulado estéril
limpeza de superficies

— Avental protetor

— Toalha absorvente tamanho grande

— P& com espatula (ou equivalente)

— Saco/sacola para descarte de material infecto-contagioso
— Instrugdes

Conteudo do conjunto Médico de Emergéncia:
Equipamento:

— Estetoscopio

— Esfignomanémetro (eletronico, de preferéncia)
— Canulas orofaringeas (3 tamanhos)

— Seringas (varios tamanhos)

— Agulhas (vérios tamanhos)

— Catéteres endovenosos (varios tamanhos)

— Lencos antissépticos
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— Luvas (descartaveis)

— Recipiente (caixa) para descarte de agulhas

— Catéter urinario

— Sistema para administracdo de fluidos endovenosos
— Torniquete venoso

— Gaze

— Fita adesiva

— Mascaras cirurgicas

— Catéter traqueal de emergéncia (ou canula endovenosa de grande calibre)
— Clamp umbilical

— Termobmetros (ndo-mercuriais)

— Cartdes informativos de suporte basico a vida

— Ambu

— Lanterna e baterias

Medicacéo

— Epinefrina 1:1 000
— Antihistaminico — injetavel

— Dextrose 50% (ou equivalente)
— Cépsulas de Nitroglicering

— Broncodilatador — inak
— Atropina — injetavel

— Epinefrina 1:10 000 (pode ser uma dilui¢do da epinefrina 1:1 000)

Nota — A Conferéncia das Nagdes Unidas para Adogdo de uma Simples Convencdo em
Narcoticos, em marco de 1961 adotou tal Convencdo, cujo artigo 32 contém provisdes
especiais relativas ao transporte de medicamentos nos conjuntos médicos de emergéncia de
aeronaves engajadas em voos internacionais.

(f) O Conjunto médico de emergéncia aprovado requerido por 121.309(d)(1) deve atender as
especificacbes e requisitos estabelecidos pela Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria —
ANVISA.
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APENDICE B - ESPECIFICACAO DE GRAVADOR DE DADOS DE VOO PARA

com uma amostra

AVIOES
PRECISAO DA
INTERVALO DA ~
A ENTRADA DO RESOLUCAO DA
PARAMETROS FAIXA SENSOR NO AMI?OSI-?I-RAEGEM LEITURA (4)
GRAVADOR ( SEG)
Tempo (GMT ou
"frame counter")
) 0,25 (1 por 4
(faixa de 0 a 4095 24 horas + 0,125 por hora segundos) 1 segundo

@ ANAC

NPERH.

por "frame")
-l000pesatea | 14,44 700 pés
. altitude maxima .
Altitude (ver Tabela 1 da 5a35pés (1)
homologada para o OTP- C51a)
avido
. 50 KIAS até Vso e
Velocidade Vso até 1.2 Vp +5 %, + 3% \\ 1Kt
Proa 360° _ < 1 \ \ 0,5°
\
Aceleragdo normal
(vertical) -39 a?g\i\ 9.0
Atitude de arfagem | 1\ + 75\ 1 \ \) 0,5°
Atitude de o
rolamen \1800 \ \ \ ! \> 05
Transrqfée\ \{édio Ligah\ }i{asligadc\ - \ 1 -
Poténcia/empuxo Toda fa aa \/f o
de ce}i \\Oi\\ fre te (por motor) 0,2% (2)
Flapes de bar \e\ da a fai a rdo
fuga ou contrgle'\de cada posi com o'l dlcador do 0,5 0,5% (2)
selecdo da cakin |screta piloto
Flapes de bordo de afaixa ou +3° ou de acordo
ataque ou control ca icdo com o indicador do 0,5 0,5% (2)
de selecdo da e tg ot ' 70
cabine P
A\ .
Posicédo do reversor fzec_olhldo, em 1 (por 4 segundos,
de empuxo transito e reverso - por motor) -
(discreto)
0,
Posicéo do “spoiler” Toda a faixa ou izs/g,';rr;et?gris d(lue
de solo /sele¢do do cada posigdo reciééo r(rq1aior ara 1 0,2% (2)
freio aerodindmico discreta P P
casos especiais
) Passagem por" Discreto i 1 i
marker beacon
E_ngajament(? _do Discreto - 1 -
piloto automético
+1,5% da faixa
Aceleracdo maxima, excluindo
longitudinal t1lg erro de referéncia 4 0019
de 5%
Acdo do piloto e/ou ) +2° a menos que
posicdo das faixa completa seja requerido 1 0,2% (2)
superficies dos precisdo maior para
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controles primarios casos especiais
(arfagem, rolamento
e guinada) (3)
+1,5% da faixa
Aceleracao lateral tlg maxima, excluindo 4 0,019
erro de referéncia
de + 5%
Posicto d 375 8 menos e
compensador de Faixa completa reciééo r?1aior ara 1 0,3% (2)
profundidade P P
casos especiais
Desvios do "glide" +400 micro amps. +3 % 1 0,3% (2)
Desvios do )
" o +400 micro amps. +3% 1 0,3% (2)
localizer N

Modo e "status" de
engajamento do
AFCS

Discreto

Altitude radio

-20 pés a 2500 pés

N\

é + 5% acima
de 500 pés

Alarme "Master"

Discgefo\

Situacdo do

micro-interruptor do
amortecedor tr
de pouso pri Clp

iscreto

D
WV

Angulo de‘atague
(se gravado \
diretarme

Como\instalado

mo instalado

0,3% (2)

Temperatu
externo

temperatura total d

- 50°C
90°C
ar

N

+2°C

0,5

0,3°C

Baixa presséo em
cada sistema
hidraulico

tO

0,5

0,5% (2)

Velocidade no solo

Como instalado

O sistema mais
preciso instalado
(apenas avibes
equipados com
IMS)

0,2% (2)

Se for disponivel capacidade adicional de gravagao, é rec

parametros, na ordem de prioridade listada abaixo

omendada a gravacao dos seguintes

Quando disponivel,

Angulo de deriva . Como instalado 4 -
como instalado
Dlregao e Quando_dlsponlvel, Como instalado 4 )
velocidade do vento como instalado
Latitude e longitude Quando.dlspomvel, Como instalado 4 -
como instalado
Presséo do freio/
posicao dos pedais Como instalado Como instalado 1 -
de freio
Pardmetros -
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adicionais do motor:

EPR
N1
N2
EGT
Posicdo da manete
de poténcia
Fluxo de
combustivel

Como instalado
Como instalado
Como instalado
Como instalado
Como instalado

Como instalado

Como instalado
Como instalado
Como instalado
Como instalado
Como instalado

Como instalado

1(por motor)
1(por motor)
1(por motor)
1(por motor)
1(por motor)

1(por motor)

Sistema embarcado
de prevencéo de

colisdes
TA Como instalado Como instalado 1 -
RA Como instalado Como instalado 1 -
Nivel de
sensibilidade (como Como instalado Como instalado 2 -
selecionado pela
tripulagdo) \
GPWS("Ground
Proximity Warning Discreto - 1 -
System’) AN N
Posi¢do do trem de 0,25 (\L por 4
pouso ou de seletor Discreto c ’ -
do trem segundos) /\
Distancias dos DME R 200\r\ima Comowgid\ 0, \> mima

le2

Frequéncia d
selecdo do VOR 1\e

A

Faixa total

0omo insw\ls%

—

razdo de altitude deve possuir resolucéo e
rivacdo de altitude de 5 pés.

sam demonstrar a capacidade de derivar cada acdo nos comandos
do controle (um a partir do outro) para todos os modos de

mecanicos (“fly-by-wire"), aplica-se o "e". Em aviGes com superficies separadas, é
aceitavel uma combinacdo adequada de agdes de piloto em lugar da posicdo de cada
superficie.

(4) Essa coluna aplica-se para avides fabricados apds 11 de outubro de 1991.
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APENDICE C - CONJUNTOS DE SOBREVIVENCIA NO MAR E NA SELVA

(a) Conjunt:
121.339(c),

0 de sobrevivéncia no mar. Os conjuntos de sobrevivéncia no mar, requeridos por
devem atender aos seguintes requisitos e especificagdes:

(1) Devem estar contidos em bolsas de lona amarela, amarradas aos botes de modo a
assegurar que ndo serdo perdidas durante a abertura e inflagem dos botes, ap6s um
pouUSO n'agua.

(2) Todo o material contido nos conjuntos deve ser mantido conforme um programa de
manutencdo aprovado.

(3) A quantidade de material em cada conjunto deve ser suficiente para atender ao
numero de ocupantes do bote ao qual ele esta afixado e deve haver um conjunto para
cada bote ou escorregadeira requerido.

(4) Cada conjunto deve conter, pelo menos:
(i) Material para reparar e encher o bote,

(2) Todo o material contido nos conjuntos deve ser mantido conforme um programa de
manutencgéo aprovado.

(3) O material contido em cada um deve ser adequado a cada grupo de 50 ocupantes do
avido e a rota a ser voada.

(4) Cada conjunto deve conter, pelo menos:

(i) Material para sinalizacdo, independente do equipamento pirotécnico requerido
por 121.353(a) - (espelho, gerador de fumaga, marcador de agua para uso em rio
etc.);

(if) Material, em quantidade suficiente para o consumo de cada ocupante por 24
horas, para purificar agua e para fornecer um minimo de calorias:

(iii) Fésforo, isqueiro ou similar para fazer fogo;
(iv) Uma faca, um manual de sobrevivéncia adequado, uma bdssola e um apito;
(v) Repelente de insetos;
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(vi) Sal de cozinha;

(vii) Conjunto de 1° socorros e lanterna (podem ser computados aqueles exigidos
pelos paragrafos 121.309(d) e 121.310 (1)); e

(viii) Qualquer outro material considerado conveniente pela empresa, em funcédo
de rota a ser voada.

(c) Cada empresa aérea deve fornecer a ANAC, em funcdo do tipo de avido e das rotas a
serem voadas, a quantidade de conjuntos de sobrevivéncia na selva e no mar a serem
transportados em cada tipo de avido e uma listagem do material contido em cada conjunto.

(d) A ANAC pode autorizar o uso apenas dos conjuntos de sobrevivéncia no mar, ou de uma
combinacdo adequada de conjuntos de sobrevivéncia no mar e conjuntos de sobrevivéncia em
regides despovoadas ou selva, desde que a empresa demonstre que o nimero e o contetido de
tais conjuntos atendem aos itens especificos para sobrevivéncia{regqueridos pelas secoes
121.339 e 121.353, e por este apéndice.

N\
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APENDICE D - CRITERIQS PARA DEMONSTRAQAO DE PROCEDIMENTQOS
PARA EVACUACAO EM EMERGENCIA CONFORME 121.291

(a) Demonstracao de aborto de decolagem

(1) A demonstragédo deve ser conduzida em noite escura ou durante o dia, se for possivel
simular a escuriddo da noite. Se for conduzida dentro de um recinto fechado, durante o
dia, cada janela e cada porta desse recinto deve ser fechada e coberta para minimizar o
efeito da claridade solar. O piso do recinto pode ser iluminado, mas tal iluminacdo deve
ser mortica e ndo pode haver incidéncia de raios luminosos nas janelas e portas do aviao.

(2) O aviéo deve estar na atitude normal de solo, apoiado normalmente em seu trem de
pouso.

(3) A menos que o avido seja equipado com meios para descida de sobre as asas,
escadas e rampas podem ser usadas para facilitar a descida degsobre as asas para o solo.
Equipamentos de seguranga, como colchdes ou botes salva-vidas inflados e invertidos,

ageiros constituida por pessoas
svem ser do sexo feminino. Pelo

trabalho nao pode

(8) Nenhum ‘passageiro pode ser designado para ocupar um determinado assento, a
menos que os fiscais da demonstragcdo assim determinem. Com excec¢do do requerido
pelo item (12) deste paragrafo, nenhum empregado do detentor de certificado pode ser
sentado vizinho a uma saida de emergéncia.

ser usados para simular passageiros.

(9) Cintos e suspensorios de seguranca (como requerido) devem estar colocados e
ajustados.

(10) Antes do inicio da demonstracdo cerca de metade da quantidade media total de
bagagens de mao, cobertores, travesseiros e outros itens similares devem ser distribuidos
em diversos locais nos corredores e acessos as saidas de emergéncia para criar
obstrugdes de pequeno porte.

(11) O arranjo interno da cabine de passageiros e a densidade da configuragdo de
assentos do avido deve ser representativo da versao de maior capacidade de passageiros
do tipo de avido que o detentor de certificado opera ou se propde a operar.

(12) Exceto quanto aos tripulantes técnicos que precisam apenas conhecer o avido, cada
tripulante deve ser membro de tripulagOes regularmente escaladas em linhas do detentor
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de certificado. Todos os tripulantes devem permanecer sentados, nos assentos a eles
destinados durante as decolagens, até receberem o sinal de inicio da demonstracao.

(13) Nenhum tripulante ou passageiro deve ter conhecimento prévio das saidas de
emergéncia que serdo usadas na demonstracéao.

(14) O detentor de certificado ndo pode fazer treinamento, ensaio ou descrigdo da
demonstracdo para os participantes e nenhum participante pode ter tomado parte em
demonstracdo semelhante nos ultimos 6 meses.

(15) As informac6es verbais aos passageiros, requeridas por 121.571, devem ser dadas
conforme descritas no manual do detentor de certificado. Os passageiros podem ser
alertados para seguirem as instru¢bes dos tripulantes, mas ndo podem ser instruidos
sobre os procedimentos a serem seguidos na demonstracéo.

(16) Se forem autorizados equipamentos de seguranca, conforme g _item (3) desta secéo,
todas as janelas das cabines de passageiros e cabine de comando dewem ser cobertas, ou

técnicos ndo podem tomar parte ativa na demonstracdo, nem mesmo ajudando terceiros
no interior da cabine.

(20) O periodo de tempo de evacuacdo € considerado completado quanto o ultimo
ocupante tiver saido do avido e atingido o solo. Evacuandos usando escadas ou rampas
permitidas pelo item (3) desta se¢do sdo considerados como no solo quando estiverem
sobre as escadas ou rampas, desde que a capacidade de remover pessoas de sobre as asas
com 0 uso dessas escadas e rampas ndo seja maior que essa capacidade sem usar tais
auxilios.

(b) Demonstragdo para pousos n‘agua

Essa demonstracdo deve supor que o acidente ocorre durante o dia e que todos os tripulantes
requeridos estdo disponiveis para a demonstracéo.

(1) Se o manual do detentor de certificado requer o0 uso de passageiros para ajudar no
lancamento de botes, o passageiro necessario deve estar a bordo do avido e deve
participar da demonstracdo de acordo com o manual.
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(2) Uma bancada com escada deve ser colocada em cada saida de emergéncia e em cada
asa, com o topo da plataforma simulando a altura da superficie da agua, em relacéo ao
avido, apds o pouso n‘agua.

(3) Ap0s receber o sinal de que o pouso n‘agua foi realizado, cada evacuando deve vestir
um colete salva-vidas, conforme previsto no manual do detentor de certificado.

(4) Cada um dos botes deve ser langado e inflado conforme previsto no manual e todos
0s demais equipamentos de emergéncia requeridos devem ser colocados nos botes.

(5) Cada evacuando deve entrar em um bote e os tripulantes designados para cada bote
devem indicar a localizacdo do equipamento de emergéncia existente a bordo e
descrever seu uso.

(6) Pode ser usado um avido, um simulacro do mesmo (“mock-up”) ou um dispositivo

adequadamente a operacgéo re
de emergéncia sobre a

(i1) se for usado
deve repres
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APENDICE E — REQUISITOS PARA TREINAMENTO DE VOO

As manobras e procedimentos requeridos pela secdo 121.424 para o treinamento inicial, de
transicdo ou de elevacdo de nivel para pilotos estdo descritos neste apéndice e no programa de
treinamento para tesouras de vento em baixa altitude aprovado para o detentor de certificado.
Tais manobras e procedimentos para tesouras de vento devem ser realizadas em simulador de
voo especificamente aprovado para execuc¢do de tais manobras e procedimentos e exceto para
outras manobras e procedimentos que podem ser realizadas em simulador de voo com ou sem
visualizacdo, em dispositivos de treinamento aprovados em um avido estatico, conforme
estabelecido nas tabelas seguintes para cada manobra, cada tipo de piloto e cada tipo de
treinamento.

Uma manobra que pode ser realizada em simulador sem visualizacdo também podera ser
realizada em simulador com visualizacdo; os treinamentos autorizados em dispositivo de
treinamento aprovados também poderdo ser executados em simulagdonde voo com ou sem
visualizacdo ou, em alguns casos, em aviao estatico.

aceitos como

Simuladores estaticos com ou sem sistema de vistalizaca se

CM = Piloto em comando)
CP = Piloto segundo em cor
A = Ambos CM e
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PROCEDIMENTOS / MANOBRAS

TREINAMENTO INICIAL

TREINAMENTO DE TRANSICAO

TREINAMENTO DE ELEVACAO DE NIVEL

AVIAO

SIMULADOR

AVIAO

SIMULADOR

AVIAO

SIMULADOR

EM VOO

ESTATICO

C/ VISUAL

S/ VISUAL

DISP. TRE.

EM VOO

ESTATICO

C/ VISUAL

S/ VISUAL

DISP. TRE.

EM VOO

ESTATICO

C/ VISUAL

S/ VISUAL

DISP. TRE.

Para a operacao de um avido, o treinamento de voo
para pilotos deve incluir as seguintes manobras e
procedimentos:

| - PRE-VOO:

(a) Inspecéo visual do exterior e interior do avido, o
local de cada item a ser inspecionado e 0 motivo
para inspeciona-los. Se o mecanico de voo é
requerido para a tripulagdo do particular tipo de
avido, a inspecdao visual podera ser substituida por
um sistema pictorial aprovado, que, realmente,
retrate o local dos itens a serem inspecionados no
pré-voo.

TOD<

N

CPM

(b) Uso da lista de verificagGes antes da partida: os
apropriados itens a serem verificados,
procedimentos de partida, verificagbes e selegdo
dos equipamentos eletronicos, de navegagdo e
radiocomunicagoes, necessarios antes da
decolagem.

CPM

(c) Manobras de taxi de acordo com os apropriados
6rgéos do controle de trafego e/ ou com a pessoa
que conduz o treinamento.

CPM

(d) Verificagdes antes de decolagem, incluindo
verificacdo de motores.

Il - DECOLAGENS

(a) Decolagem normal, a qual, para os propositos
desta secdo, sera considerada a partir do momento
em que 0 avido esteja estacionado na cabeceira
da pista a ser usada.

CPM

(b) Decolagens em condi¢gdes IMC simuladas e/ou
atingindo essa situagdo a 100 pés acima da
elevagdo do aerédromo

(c) Decolagens com vento-de-traveés.

TOD

CPM

(d) Decolagens com simulacdo de falha do motor
mais critico, no segmento de decolagem apés a
VR, até altitude de aceleracéo

(e) Rejeicdo de decolagem (abortiva), durante uma
decolagem normal antes de V1, devendo ser
considerado as  caracteristicas do  avido,
comprimento da pista, condigBes da pista, direcdo e
velocidade do vento, temperatura de pneus e freios
e outros fatores pertinentes que possam afetar a
seguranca do aviéo.

Pelo menos uma dessas abortivas devera ser
realizada em condi¢cbes de voo noturno.

TOD

CPM

1l - MANOBRAS DE VOO E PROCEDIMENTOS




(a) Curvas com ou sem "spoilers". | . | .. | .. A | L e TOD | ... | . o CPM | ...
(b) Aproximagdo ao n°® Mach e "buffet". | .. | .. | .. A | L TOD | ... | . | CPM | ...
(c) Procedimentos de méaximo alcance e maxima
autonomia. T e e e A | e TOD | .. | o | e CPM | ...
(d) Operacéo dos sistemas e controles de estagédo | | | | ~ | o o A A 2An | 1~ | e
do mecanico de voo. T e e e A e e e TOD | .o | CPM
©) _Erogedlmentos de ‘runaway" e ‘jammed | - | A e e e TOD L e | o CPM | ...
stabilizer".
(f) Operacdo normal, anormal e alternativa dos \ \
sistemas e procedimentos aseguir: | v vttt o AN e
(1) Pressurizaggo. 1 L[ A | AN Tob | .. | . [ CPM
(2) Pneumatico. [ L N D ) \TopN\|] .. [ ... [ .1 .. CPM
(3) Arcondicionado. 1 L[ . A | N \ToR N .. [ . CPM
(4) Combustivel e lubrificagdo. | .. | ... | ... N ) e YOoR o e CPM
(5) Elétrico. L A . o\ e L e Tob\ L N [ ... [ o CPM
(6) Hidraulico. 1 [ L A N\ .. o\ e ToD \[> N | [ CPM
(7) Controledevoo. [ | . [ A RN Tob [ N] ... [ o CPM
(8) Antigeloedegelo. [ L[ ... A N\ \.. N\ [ e TOD | ... \ NN CPM [ ..
(9) Piloto-automatico. [ . | ... | .. A L\ A\ N TOD | ... NN CPM | .
(10) Qualquer auxilio de aproximagdo automatica. | ... | ... | ... 'Y \o... N e YoD\ | .. \.. e | CPM | .
(11) Sistemas de aviso de perda ("Stall") A AW NERAN A TOD \| ... N T CPM [ .
(12) Radar. A N\ .. \.... TOD |\ ... 2 | CPM | .
(13) Qualquer sistema ou auxilio que requeira A NN \ _____ \ oI\ | T T s
avaliacédo
(14) Mau funcionamento e/ou falha do sistema \ \ \\ ) \
elétrico, hidraulico, comandos de voo e instrumentos " A\ e e Ve TOD | .. | e | e ] CPM
de voo.
(15) Mau funcionamento ou falha dos sistemas de
trem de pouso e flapes de pouso. \ AN\ N N \J """ R R T e CPM
(16) F?Iha dos equipamentos de comunicagdo e k\ ..... x ......... oo | cem |
navegacao.
(g) Procedimentos de emergéncia em voo, incluindo: \ \
(1) Fogo ou superaquecimento do grupo -~
motopropulsor, sistema de aguecimento,
compartimento de carga, cabine de comando e de | " | TN NNV \'T A TOD e TOD CPM e e CPM
passageiros, asas e sistema elétrico.
(2) Fumaga a bordo. A\ A TOD | ... | .. TOD cem | L | L CPM
(3) Falha do grupo moto-propulsor. MO L TOD | ... | . CPM | ... | ... CPM | ...
(4) Sistema de combustivel. A - T A CPM | ... | .. CPM
(5) Qualquer outro tipo de procedimento de \ | | Ao TOD | e | | | CPM | ...
emergéncia incluido no apropriado Manual de Voo.
(h) Curvas em cada dire¢do. Cada curva deve ter
uma inclinagdo maxima de 45° e um angulo maior | ... | ... | ... A | e TOD | ... | o | e | CPM
que 180° de curva, porém ndo maior que 360°.
(i) Aproximacdo da velocidade de estol na
configuracdo de decolagem (exceto quando o avido
utliza uma configuracdo de flape zero), na | | | Al oo | | 1 1 cem |

configuracdo limpa (lisa) e configuragdo de pouso.
Para cada tipo de configuragdo deverdo ser feitas
curvas com angulos de 15 a 30 graus de inclinagéo.




() Manobras especificas as caracteristicas de cada

tipo de avidgo. e e e A e e TOD | .o | o CPM

(k) Procedimentos por instrumentos, incluindo o

seguinte:
(1) Area de decolageme pouso. [ .. | .. | ... A | L e TOD | .o | e CPM | ...
(2) Uso do sistema de navegagdo, incluindo

mudancas de ODM, QDR e radiais. | o | v | A e e TOD | .o | o CPM | ...
3) Orbitas. 1 1 .. A | e TOD AN\ .o | e CPM | ...

() Aproximacéo ILS, incluindo o seguinte:

(1) Procedimento ILS normal.

TOD

CPM

(2) Procedimento ILS com perda de um ou mais

motores antes de iniciar a aproximacao final, com
prosseguimento para pouso Ou aproximagao
perdida.
Para o treinamento de co-piloto  dever4 ser
observado uma perda maxima de 50% da poténcia
ou empuxo. Para um avido com 3 motores, devera
ser considerado uma perda maxima de 1/3 dos
motores.

TOD

CPM

(m) Aproximagdo por instrumentos e aproximagao
perdidas, ndo incluidas o ILS, observado o seguinte:

TOB\

TOD

CPM

1) Aproximacdes de néo precisao
(NDB,VOR,GCA) normalmente usadas.

(2) Aproximagcéo de néo precisdo perdida.

Todas as aproximagfes deverdo estar de acordo
com os procedimentos e limitagdes aprovadas para
0 auxilio a navegacéao usado.

A aproximag&o por instrumentos comega quando o
avido estiver na aproximacdo inicial do tipo a ser
usado no procedimento ou tiver realizado a curva
de aproximacgao final de um procedimento GCA e o
final da mesma sera considerado no toque do avido
na pista ou apos a arremetida de uma aproximagéao
perdida, estando o avido na configuragdo prevista
para tal.

e

(n) Aproximacdo circular, incluindo o seguinte:

TOD

TOD

CPM

CPM

(1) A transicdo da aproximacdo circular para a
altitude minima do procedimento em uso deve ser
feita em condi¢des IMC simuladas.

(2) A aproximagdo circular deve permitir que o
piloto esteja em condi¢cbes de referéncias visuais na
altitude minima prevista e no maximo a 90° com o
eixo de aproximac&o para pouso.

(3) A aproximacdo circular deve ser feita com um
angulo maximo de 30° graus de inclinagao,
observados os limites operacionais do avido.

(o) Aproximacgao e pouso com flape zero.

CM

CMJ

TOD

CPM

CPM

O treinamento desse tipo de manobra néo é usado
para um particular tipo de avido, caso a ANAC
determine que a probabilidade da ndo extensédo do

flape do mesmo é muito remota. Nesse caso, a

CMH




ANAC observard o treinamento do abaixamento
parcial dos flapes e ou dos "slats".

(p) Aproximagdes perdidas incluindo o seguinte:

(1) Aproximagao perdida em procedimento ILS.

TOD

CPM

(2) Demais tipos de aproximacao perdida.

(3) Aproximacdes perdidas, incluindo os
procedimentos completos para outras situagdes.

(4) Aproximacdo perdida, incluindo perda de
motor.

IV - POUSOS E APROXIMACOES PARA POUSOS

(a) Pouso normal.

CPM

(b) Pouso e arremetida com pane do compensador
do estabilizador horizontal.

CM

(c) Pouso em seqiiéncia de uma aproximacéo ILS.

\C.F.’.M

(d) Pouso com vento-de-través.

CRM

(e) Manobras e pouso com falha de motor,
observando o seguinte:

(1) Para avides com 3 motores, aproximagéo e
pouso com 2 motores inoperantes. (Central e um
dos laterais).

(2) Com excegdo do previsto no paragrafo (1)
desta se¢do, manobras de aproximacdo e pouso
com perda de 50% dos motores.

CPM

(3) Para o previsto nos paragrafos (1) e (2) desta
sec¢ao, os tripulantes deverdo observar o seguinte:

(i) O co-piloto devera estar proficiente em
perda de 50% dos motores e, no caso de avido com
3 motores, em perda de apenas um motor.

(i) O piloto em comando ou co-piloto em
elevagdo de nivel para comando devera estar
proficiente em operagdo de aproximagéo e pouso
com perda de 50% dos motores (ou de dois
motores, para avido com trés motores).

(f) Pouso ap6s aproximacéo circular (simulada).

TOD

CPM

(g) Rejeicdo de pouso, incluindo aproximagéo
perdida.

Para os propésitos deste paragrafo a rejeicdo de
pouso devera ser feita a uma altitude minima de 50
pés acima da pista em uso.

(h) Pouso sem flape, caso seja apropriado o
treinamento para o tipo de avido.

CM

CM

CPM

(i) Reverso manual (se apropriado).

() Treinamento de pouso no periodo noturno. Os
pousos previstos nesta secdo deverdo, também,
ser realizados no periodo noturno.

TOD

CPM
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APENDICE F - EXIGENCIAS PARA EXAMES DE COMPETENCIA TECNICA

As manobras e procedimentos, requeridos em 121.441 para exames de competéncia de pilotos,
estdo listados neste apéndice e deverdo ser realizados em voo, em simulador com e ou sem
visualizagdo, em avido estatico ou em dispositivo de treinamento aprovado, de acordo com o
apropriado simbolo e respectiva coluna.

Sempre que a manobra ou procedimento for autorizado a ser realizado em simulador sem
visualizacdo, podera ser feito também em simulador com visualizacdo e, quando autorizado
um treinamento em dispositivo adequado, ele podera ser também realizado em simulador com
ou sem visualizacao.

Para os propositos deste apéndice, os simbolos sdo assim determinados:

CM = Piloto em comando
CP = Piloto segundo em comando
A = Ambos CM e CP

nivel de ‘seguranc: i C entos sdo executados. Além disso, quando
sdo exigidas a isO8 a analise de situacGes ndo previstas, para as quais
ndo existem_Norn ecomendados, o examinando deve demonstrar
iniciativa e observado o aspecto de raciocinio rapido, correto e
seguro.

Origem: SSO
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REQUERIDO

PERMITIDO

MANOBRAS / PROCEDIMENTOS

CONDICOES IFR

SIMULADOR COM

SIMULADOR SEM

DISPOSITIVO DE

DE ACORDO

SIMULADAS EMVOO VISUALIZACAO VISUALIZACAO TREINAMENTO COM 121.441(d)
As manobras e procedimentos alocados neste apéndice
devem ser executadas de tal modo que demonstrem,
satisfatoriamente, conhecimentos e pericia com respeito a:
(a) O avido, seus sistemas e componentes; A\
(b)Apropriado controle de velocidade, configuracéo,
direcdo, atitude e altitudes de acordo com os procedimentos
e limitacbes contidas no Manual de Voo do avido, nos
manuais de operagdo aprovados, “check- lists” e outras
publicacdes aprovadas para o tipo de aviéo; e (\
(c) Concordancia com os 6érgéos de protecéo ao voo e com \ \ \ \ \
outros procedimentos aplicaveis. (\
| - PRE-VOO \ \ \ \ [
(@) Conhecimento do equipamento (demonstragdo oral ou \ \ \ \ \ \\ \\ \ \\ \ \ \/A
escrita). Esse conhecimento deve cobrir 0s seguintes itens: et N NOTNT N N NN N T NN e
(1) Conhecimentos gerais sobre o avido, sobre o grupo L
moto-propulsor, sistemas componentes, operagdo e
desempenho do avido. N\
(2) Procedimentos normais, anormais e de emergéncias, e \ \ \ \ N\ N\ \ ¥
operacao e limitacdes relativas aos mesmos. /a\ \
(3) As apropriadas caracteristicas previstas no Manual\de \ \ \ \ j
Voo de avido. \
A pessoa que conduz o exame poderd aceitar a na
realizagdo do teste de um equipamento, se o piloto
comprovar ter realizado, com aproveitamento satisfatorio,
um “Ground-School” do avido nos seis Ultimos meses
precedentes.
(b) Inspegéo de pré-voo. O piloto deve: RAVERRNEN Nedee | i, A A*

(1) Realizar uma inspegéo visual externa e no interior do
avido, localizando cada item e explanando o motivo para
inspecioné-lo; e

(2) Demonstrar o uso do "check-list' nas operacdes
previstas antes da partida, as apropriadas verificacbes dos
diversos sistemas e a selecéo e verificagdo dos apropriados
sistemas de navegacéo e radiocomunicacfes

Obs: Se um mecanico de voo é requerido para compor a
tripulacdo para um determinado tipo de avido, a inspegéo
visual podera ser considerada como em 121.441(d).

() Taxi

Esta manobra inclui o taxi, procedimentos de entrada e
saida dos patios e terminais de embarque/desembarque de
acordo com as instruges dos apropriados 6rgdos de trafego
aéreo e/ou com a pessoa que conduz o exame. Caso 0
avido ndo possua dirigibilidade no solo do assento do co-
piloto, para o caso de exame de proficiéncia de co-piloto o
mesmo sO serd avaliado nas obrigacdes a ele previstas

durante a manobra.




(d) Verificagdo do sistema moto-propulsor. Conforme o
previsto para o tipo de avido

Il - DECOLAGENS.

(@) Normal. Uma decolagem normal, sendo a mesma
considerada como iniciada quando o avido estiver alinhado
na cabeceira da pista a ser usada.

(b) Por instrumento. Uma decolagem em condicdes
simuladas de voo por instrumentos. Essa condi¢do IMC sera
considerada a uma altura minima de 100 pés acima da
altitude do aer6dromo

(c) Com vento-de-través. Uma decolagem com vento-de-
través, se praticavel e se as condi¢cdes meteorolégicas e de
trédfego do aerédromo assim o permitirem.

Os requisitos (a) e (c) podem ser combinados e, se (b) for
realizado em voo, os requisitos (a), (b) e (c) podem ser
combinados

(d) Com falha de motor. Uma decolagem com a simulagéo
de falha do motor mais critico:

(1) No ponto entre a V1 e a V2, conforme julgamento da
pessoa que conduz o exame, de acordo com as
caracteristicas do aviéo

(2) No ponto possivel apés a V1, quando V1eV2 ouVle
VR séo idénticas; ou

(3) Qualquer outra velocidade apropriada a categoria-do
avido.

durante uma decolagem normal antes da V1,observadas a:
caracteristicas do avido, comprimento utilizavel da pista,
vento, temperatura dos freios e pneus e quaisquer outros
fatores que possam afetar a seguranga do avido.

(e) Abortiva. Uma abortiva de decolagem pode ser realizah&i\

Il — PROCEDIMENTOS IFR:

(@) Area de decolagem e éarea de pouso. Durante cada
manobra o examinando deve:

A*

(1) Atender as orientagdes dos 6rgdos de controle de
tr&fego aéreo, simulados ou néo; e

(2) Usar os apropriados auxilios a navegacgéo. O previsto
em 121.441 (d) pode ser usado para a area de pouso ou
area de decolagem, porém ndo para ambos.

(b) Orbitas. Essa manobra inclui a entrada, manutencéo e
saida das orbitas. Ela pode ser realizada em conjunto com
as manobras em areas de decolagem ou pouso.

(c) Procedimentos ILS e outros procedimentos de descida.
Deve ser observado o seguinte:

(1) Pelo menos uma aproximagao ILS normal.

(2) Pelo menos uma aproximacao ILS manual, com a perda
simulada de um motor. A perda desse motor deve ocorrer
antes do curso de aproximagéo e deve continuar até o toque
na pista ou arremetida.

CM

Para o caso de exame em piloto em comando ou exame
inicial para comando, devera ser feito, também, pelo menos,

um procedimento com 50% da perda dos motores e, no




caso de avido com trés motores, devera ser realizado um
procedimento monomotor, caso as caracteristicas do avido
assim o permita. De acordo com a pessoa que conduz o
exame, essa manobra pode ser feita de acordo com os
requisitos previstos nas Sec¢fes Il e V deste apéndice,
observado que pelo menos um procedimento seja feito com
arremetida em voo.

(3) Realizar, pelo menos, um procedimento de n&o
precisdo, (NDB, VOR, GCA) conforme o caso.

Cada aproximacgdo por instrumentos deve estar de acordo
com os procedimentos e limitagGes aprovados para o auxilio
a navegacgdo utilizado. A aproximagdo por instrumentos
comeca quando o avido passa sobre o fixo de aproximacao
(auxilio-basico) do procedimento a ser usado (ou quando
em curva para aproximacao final no caso de aproximacéo-
radar) e termina quando o avido toca o solo na pista em uso
ou quando a transicdo de aproximacéo perdida (arremetida)
é completada. As condi¢des por instrumentos devem ser
simuladas acima de 100 pés de altura da pista em uso.

(d) Aproximacao circular. Pelo menos uma aproximagéo
devera ser feita.

1) A aproximacao circular deve ser feita de tal modo
que o piloto esteja em condigdes visuais com a pista em uso
ao atingir os ultimos 90 graus, perpendicular ao eixo da pi
em uso.

A aproximacéo circular deve ser feita sem agdes excessivas
nos comandos, ndo excedendo os limites operacionais
avido. O angulo méaximo de inclinagdo ndo deve ultrapassar
os 30 graus. Se as condigdes locais ndo permitirem esse
tipo de manobra, a mesma podera ser aceita conforme o §
121.441(d). No entanto, essa manobra ndo poderd ser
suprimida em dois exames de proficiéncia sucessivos. A
aproximacao circular ndo é requerida para copiloto.

N
N\
\

A

(e) Aproximagao perdida.

(1) Cada piloto deve realizar pelo menos uma
aproximacdo perdida em aproximagéo ILS.

DS

A*

(2) Cada piloto em comando deve realizar pelo menos
mais uma aproximagdo perdida, em qualquer tipo de
aproximacao por instrumentos.

CM*

CM*

Pelo menos uma vez a aproximagéo perdida deve ser
realizada observando-se o seguinte: de acordo com a
pessoa que conduz o exame, a falha de um motor em voo
pode ser realizada simultaneamente com a aproximagéo
perdida. Essa manobra pode ser feita independente ou em
conjunto com as manobras requeridas nas Secdes Il ou V
deste apéndice. Pelo menos uma aproximacéo perdida deve
ser feita em voo.

IV - MANOBRAS EM VOO

(a) Curvas. Pelo menos uma curva em cada direcdo deve
ser feita. Cada curva deve ser feita com um angulo méximo
de inclinag@o de 45 graus para cada lado e com amplitude

CM

CM




de curva maior que 180 graus e menor gue 360 graus.

(b) Aproximacdo de estol. Para os propoésitos desta
manobra, a mesma é conseguida quando se percebe o
"buffet" ou outro aviso de perda caracteristico do avido.
Exceto como previsto a seguir, devem ser realizados, pelo
menos, trés aproximacgdes de estol, como se segue:

(1) Uma deve ser feita em configuragdo de decolagem
(exceto guando o avido usa flape zero para decolagem
normal).

(2) Uma em configuragdo limpa.

(3) Uma em configuracdo normal de pouso.

)

De acordo com a pessoa que conduz a verificacdo, pelo
menos uma das aproximacgdes de estol deve ser feita em
curva, num angulo de inclinagdo entre 15 graus e 30 graus.
As outras duas podem ser feitas com as asas niveladas.

(c) Caracteristicas especiais de voo.

Demonstrar aquelas caracteristicas de voo peculiares ao
tipo de avido.

(d) Falha do sistema moto-propulsor. Em adigdo ao
especificado nesse tipo de manobra, o examinador podera
requerer uma simulacdo de perda do(s) motor(es), em
gualguer momento durante o exame.

V - POUSOS E APROXIMACOES .

Apesar das autorizages para combinagées de manobras”a
serem feitas em simulador, pelo menos dois pousos (um
com parada total) devem ser feitos por todo piloto
comando e co-piloto nos exames de proficiéncia. Pousos
aproximacdes para pousos devem incluir o seguinte,
podendo, como apropriado, combina-los entre si:

(a) Pouso normal.

(b) Pouso em seqiiéncia a aproximacéo ILS.

(c) Pouso com vento-de-través. Aplicavel se as condigGes
meteorolégicas e de trafego do aer6dromo assim o
permitirem.

(d) Manobras de pouso com falha do sistema moto-
propulsor, como se segue:

(1) No caso de avido com 3 motores, manobra de pouso
com procedimento aprovado, com a perda simulada de dois
motores (central e um lateral); ou

(2) No caso de outros avibes multimotores, manobra de
pouso com a perda simulada de 50% dos motores de modo
assimétrico

A*

Apesar do requerido nos subparagrafos (d)(1) e (d)(2) deste
paragrafo, para co-piloto sera exigido, para proficiéncia, no
caso do avido com trés motores, apenas a perda de um
motor e no caso de outros avibes multimotores, a perda de
50% dos motores podera ser considerada como perda
simétrica (perda igual em ambas as asas).

(e) Aproximacao circular e pouso. Quando as condigbes
assim o permitirem o pouso deve ser feito com a parada
total do avido.

A*




(f) Arremetida no ar, incluindo uma aproximacéo perdida em
condi¢cBes visuais, pode ser feita até 50 pés acima da pista | ... | A
em uso e sobre a mesma.

Essa manobra pode ser combinada com o procedimento por
instrumentos, circular ou qualquer outro tipo de
procedimento, porém as condices IMC s6 podem ser
simuladas até uma altura de 100 pés acima da pista em uso.

VI - PROCEDIMENTOS NORMAIS E ANORMAIS.

Cada examinando deve demonstrar para a pessoa que
conduz o exame o apropriado uso dos diversos sistemas e
dispositivos listados abaixo, devendo ainda demonstrar
conhecimento sobre esses sistemas de acordo com o tipo

de avido (\

Fave
1%

(a) Sistema antigelo e degelo.

(b) Sistema do piloto-automético.

1

(c) Sistema automatico de aproximagao para pouso.

(d) Dispositivos de avisos de estol.

1
//

A

]

]

)/J>J>)>)>J>J>
\

(e) Sistema de radardebordo. | ... N \ AN\ N
(f) Qualquer outro sistema e/ou dispositivo julgado avaliavel. e, RN NI WRN N\ NN
(g) Falha ou mau funcionamento do sistema hidraulico e < \

7 e S N T N M N N O N e o N N N (O W INo—
(h) Falha ou mau funcionamento do sistema de N\, NN AN\ N\ RN A
trem de pouso e flape de pouso. \ \ NEENEAN N\ ~

(i) Falha do equipamento de navegagao e comunicag8o.” N\ N \ AVRN R \ A
VIl - PROCEDIMENTOS DE EMERGENCIA.

Cada examinando deve demonstrar o conhecimen

adequado para as diversas situacbes de emergénci \

listadas abaixo: \

(a) Fogo em voo. NS N N N \ A

(b) Controle de fumaga. NEARVRNEN N NI A

(c) Descompresséo rapida. N\ Nee. M A |
(d) Descida de emergéncia. NENHRNNEN N | e, A
(e) Qualquer outra emergéncia listada no apropriado Manual \\\ \\ N\ A

do Voo, S VNN ML A
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APENDICE G — RADAR DOPPLER E SISTEMA DE NAVEGACAO INERCIAL
(INS). REQUERIMENTO PARA AVALIACAO; EQUIPAMENTO E INSTALACAO
DO MESMO; PROGRAMA DE TREINAMENTO; PRECISAO E CONFIABILIDADE
DO EQUIPAMENTO; PROGRAMA DE AVALIACAO.

1. Requerimento para autorizacgéo

(a) Um interessado na autorizacéo para uso de radar Doppler ou sistema de navegacéo inercial
deve submeter seu requerimento para avaliacdo do sistema a ANAC pelo menos 60 dias antes
da data prevista para inicio dos voos de avaliacao.

(b) O requerimento deve conter:

(1) um sumario da experiéncia e da historia do sistema proposto, demonstrando a
precisdo e confiabilidade do mesmo.

(2) um curriculo do programa de treinamento a ser aprovado conforme 121.405.

(3) um programa de manutencdo do equipame ati \ ubparte L deste
regulamento.

especifico onde'\comeca ou termina uma navegacdo de longo alcance.

2. Equipamento e sua instalacdo — Sistema de navegacao inercial ou sistema de radar
Doppler

(a) Um sistema de navegacao inercial ou um sistema de radar Doppler deve ser instalado de
acordo com os aplicaveis requisitos de certificacao.

(b) O arranjo dos controles na cabine dos pilotos deve ser visivel e utilizavel por qualquer um
dos pilotos, sentados em seus postos normais de trabalho.

(c) O equipamento deve prover, por sinalizagdo visual, mecanica ou elétrica, indicacdes da
nao validade dos dados de saida caso ocorra uma falha ou mau funcionamento do sistema.

(d) Uma falha provavel do sistema ndo pode resultar na perda da capacidade navegacional
requerida para o avido.

(e) O alinhamento, a atualizacdo de dados e as funcGes de computacdo de navegacdo do
sistema ndo podem ser invalidados pelas interrup¢fes normais de energia do avido nem por
transientes dessa energia.
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(f) O sistema nédo pode ser fonte causadora de interferéncias de radiofrequéncia indesejaveis e
ndo pode ser adversamente afetado por interferéncia de radiofreqiiéncia originada em outros
sistemas do avido.

(g) O Manual de Voo aprovado do avido ou seu suplemento deve incluir material pertinente,
como requerido, para definir procedimentos operacionais normais e de emergéncia e/ou
limitacGes operacionais associadas com o desempenho do INS ou Doppler (tais como maxima
latitude em que é possivel o alinhamento no solo ou desvios entre sistemas de navegacao).

3. Equipamento e sua instalacdo — Sistema de navegacao inercial (INS)

(a) Se um detentor de certificado resolver usar um sistema de navegacédo inercial, ele deve ser,
pelo menos, redundante (incluindo computadores de navegacdo e unidades de referéncia).
Pelo menos dois sistemas devem estar operativos na decolagem. O sistema redundante pode
consistir em duas unidades INS ou uma unidade INS e outra Dopple

(b) Cada sistema de navegacao inercial deve incorporar o seguinte:

(d) O equipamento deve dispor de sinalizacdo visual, mecénica ou elétrica capaz de alertar aos
pilotos do mau funcionamento ou falhas provaveis do sistema.

4. Equipamento e sua instalacéo. Sistema de radar Doppler

(a) Se um detentor de certificado resolver usar um sistema de radar Doppler, ele deve ser, pelo
menos, redundante (incluindo duas antenas ou uma antena combinada, projetada para
operacdo multipla), com excecdo de:

(1) em lugar de dois transmissores operantes, pode ser usado um transmissor simples
com capacidade de operacao "stand-by".

(2) pode ser usada uma Unica fonte de informacdo de proa para todos os sistemas, desde
que exista instalado um sistema de comparacao de indicacéo entre todos os indicadores
de proa, disponivel para todos os tripulantes de voo, e que 0s procedimentos
operacionais requeiram freqientes verificagcdes cruzadas das indicacdes de proa.

A redundéncia pode ser provida por dois sistemas de radar Doppler ou por um radar Doppler e
uma unidade INS.
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(d) Pelo menos dois sistemas devem estar operando na decolagem.

(c) Se outros meios de navegacdo sdo requeridos para atualizar as indicacdes do radar Doppler
(tais como LORAN, DME, VOR, ADF, radar de solo, etc.), o arranjo desses meios na cabine
dos pilotos deve ser tal que todos os controles sejam acessiveis por qualquer um deles, sentado
em seu posto normal de trabalho.

5. Programa de treinamento

O programa inicial de treinamento para sistema de radar Doppler ou sistema de navegacao
inercial deve incluir o seguinte:

(a) deveres e responsabilidades de tripulantes de voo, despachantes e pessoal de manutencéo.
(b) para os pilotos, instrucbes sobre o seguinte:

(1) teoria, procedimentos, limitagdes, deteccdo de mau
verificacbes e métodos de verificagcdes cruzadas.

ionamento, pré-voo,

des das bussolas
e\meteorologia.

(a) Cada sist i i equisitos de preciséo,

como aplicaveis;

Quando forem usados\técnicas de giro livre, devem ser estabelecidos procedimentos que
assegurem que o nivel equivalente de preciséo de informacdo de proa e de desvio total do
sistema seja mantido.

Um sistema que ndo cumpra os requisitos desta secdo sera considerado um sistema com
defeito.

7. Programa de avaliagéo

(@) O requerimento para avaliagdo de um sistema deve ser apresentado junto com o
requerimento para aprovacao do uso do radar Doppler ou INS.

(b) O interessado deve programar um numero de voos suficiente para demonstrar sua
habilidade em utilizar navegagdo autbnoma em suas operacoes.

(c) A avaliacdo serd baseada no seguinte:
(1) adequabilidade dos procedimentos operacionais.

(2) confiabilidade e precisdo operacional do equipamento e praticabilidade do sistema
quanto as operacdes propostas.
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(3) disponibilidade de auxilios de solo em &reas terminais, fixos de saida, de chegada e
em rota para auxilio a navegagao autdnoma, caso requerido.

(4) aceitabilidade da carga de trabalho requerida aos pilotos.
(5) adequabilidade da qualificacao dos tripulantes de voo.

(6) adequabilidade do treinamento da manutencdo e disponibilidade de pecgas de
reposicao.

Apos o término de uma bem sucedida campanha de voos de avaliacdo, a ANAC aprovaré o
sistema e emitird as emendas necessarias a especificacdo operativa do detentor de certificado,
contendo os novos procedimentos para voo em rota usando 0 novo equipamento. A aprovagéo
¢ limitada aquelas operacGes para as quais a adequabilidade dos equipamentos e a
praticabilidade da navegacgédo autbnoma tenham sido, satisfatoriamente, demonstradas.

G
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APENDICE H - SIMULADORES AVANCADOS

Este apéndice fornece orientacdo e uma maneira de prover treinamento de tripulantes de voo
em simuladores de voo avangados. Adicionalmente, descreve os requisitos para o simulador e
para o sistema de visualizacdo que devem ser atendidos para obter aprovacao de certos tipos
de treinamento no simulador. Os requisitos apresentados neste apéndice sdo adicionais aos
requisitos para aprovacdo de um simulador estabelecidos na secdo 121.407 deste
regulamento,e sdo aplicaveis também para qualificacdo de de simuladores a serem usados por
operadores aereos sob as regras do RBAC 135 e RBAC 91, bem como na utilizacdo destes
simuladores em programas de treinamento de detentores de certificado que operam sob o
RBAC 135 e candidatos a licencgas e habilitacdes descritas no RBAC 61 . Cada simulador a
ser usado conforme este apéndice deve ser aprovado como simulador Nivel B, C ou D, como
apropriado. Para obter a aprovacdo para um simulador de nivel especifico, deve ser
demonstrado de modo a satisfazer a ANAC:

1. provas documentadas de conformidade com os apropriados requisitos, deste apéndice do

de de duplicar as
modo, 0s seguintes
coes, sem afetar a aprovacao de

3. mudancas que pessam afetar um simulador Nivel B aprovado devem ser testadas pelo
operador para determinar o impacto da modificacdo antes de serem submetidas a ANAC.

4. mudancas de programacdo realmente implantadas devem ser sumarizadas e entregues a
ANAC. Quando os testes conduzidos pelo operador mostrarem diferencas de desempenho
provocadas por uma modificacdo, uma cdpia da folha de registro dos novos testes deve ser
enviada a ANAC visando substituir a pagina anterior da lista de testes aprovada.

5. a fim de assegurar-se que a qualidade aerodindmica do simulador ndo foi degradada por
uma modificagdo da programacdo, a ANAC pode determinar uma verificagdo em voo no
simulador ou pode solicitar exame dos dados técnicos usados para substanciar as modificaces
realizadas.

6. todas as solicitagcBes para mudancas de programacao serdo avaliadas com base nos mesmos
critérios usados para aprovacao inicial de um simulador para Nivel B, C ou D.

Lista de Equipamentos Minimos de Simulador (MEL)
Em virtude da rigidez das tolerancias e de outros requisitos para aprovacao de simuladores
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Apéndice H, o equipamento deve poder prover treinamento realistico com certos itens ndo
essenciais inoperantes. Dessa forma, um operador pode operar seu simulador segundo uma
MEL aprovada para o mesmo pela ANAC. Para cada componente inoperante do simulador, a
MEL deve incluir os tipos de treinamento e de exames em voo autorizados com o componente
inoperante. Para tal fim, cada componente deve ser classificado em uma das categorias abaixo,
com as anotacdes aplicaveis ao uso do mesmo no programa de treinamento:

1. nenhum treinamento ou exames de voo

2. treinamento em manobras especificas

3. certificacOes e exames de voo

4. treinamento orientado para operacdes em rota (LOFT).
Programa de Treinamento com Simulagdo Avancada

Para um operador conduzir treinamento Nivel C ou D segundo ‘este\apéndice, todos 0s

dor de simulador tem experiéncia
a o0 detentor de certificado ou que trabalhou

aprovado de observagae _de procedimentos em voos regulares, no mesmo tipo de avido no qual
essa pessoa esta instraindo ou examinando em simulador.

5. procedimentos que garantam que cada instrutor e cada examinador receba um minimo de 4
horas de treinamento por ano para manter-se familiarizado com o programa de treinamento de
simulacdo avancado do operador e suas modificagOes e para enfatizar e atualizar suas tarefas e
responsabilidades na conducdo do programa. O treinamento para instrutores e examinadores
de simulador deve incluir procedimentos e politicas de treinamento, métodos e técnicas de
instrucdo, operagdo dos controles do simulador (incluindo painéis de controle do meio
ambiente e de defeitos), limitagbes do simulador e equipamentos minimos requeridos para
cada curso de treinamento.

6. um programa especial de treinamento orientado para operacdo em rota (LOFT) para
facilitar a transicdo do voo de simulador para o voo real. Tal programa deve consistir de, pelo
menos, 4 horas de voo para cada tripulante. Deve conter, ainda, pelo menos 2 segmentos de
Voo representativos de linhas do operador. Um dos segmentos deve conter exclusivamente
procedimentos normais, desde o "push back™ em um aerédromo até a parada final em outro. O
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outro segmento deve conter o apropriado treinamento de operagdes anormais e de emergéncia
em voo.

Nivel B

Treinamento e exames permitidos

1. Obteng&o de experiéncia recente (121.439)

2. Decolagem e pousos noturnos (Apéndice E do RBAC 121)

3. Pousos em verificagdo de proficiéncia, sem os requisitos de pouso em linhas normais
(121.441).

Requisitos do Simulador
1. Programacao aerodinamica incluindo:

a. efeito de solo — por exemplo arredondamento, flutuacdo e\toque. Requer dados de

incluindo vento-de-través,
curva.

2. Sistema de liberd

visualizagdo é definido tomo sendo o tempo entre um movimento abrupto dos controles e a
primeira modificagdo visivel de imagem decorrente desse movimento.

3. Um meio de registrar o tempo de resposta do sistema visual para compara¢do com os dados
reais do avido.

4. InformacgOes visuais para permitir avaliacdo da razdo de afundamento e percepcdo de
profundidade durante pousos.

5. Correlacédo entre o ambiente visualizado e os instrumentos de bordo para permitir avaliagcdo
de atrasos de reacéo.

Nivel C
Treinamento e exames permitidos

1. Para todos os pilotos, treinamento de transicdo entre avides do mesmo grupo; para pilotos
em comando, o exame de certificacdo para PLA.

2. Treinamento e exames para promocao para piloto em comando quando o piloto:
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(a) tiver sido previamente qualificado como segundo em comando dos equipamentos
para o qual esta sendo promovido a piloto em comando;

(b) tiver, pelo menos, 500 horas de voo real servindo como segundo em comando em
avides do mesmo grupo; e

(c) estiver servindo, no momento, como segundo em comando em avides do mesmo
grupo.

3. Treinamento inicial para piloto em comando e exame de certificagdo quando o piloto:
(a) estiver servindo, no momento, como segundo em comando em avifes do mesmo
grupo.

(b) tiver, pelo menos, 2.500 horas de voo servindo como segundo em comando em
avides do mesmo grupo; e

(c) tiver servido como segundo em comando em pelo menos dois avides do mesmo
grupo.

f. molhada, com residuos de borracha na zona de toque.

3. Dinamica representativa de freadas, de falhas dos pneus (incluindo sistema "anti-skid™) e do
decréscimo da eficiéncia dos freios devido a altas temperaturas do freio, baseada em dados
reais do aviao.

4. Um sistema de movimento provendo no¢do de movimento igual ou melhor do que a
provida por um sistema com 6 graus de liberdade.

5. Sistemas principais de navegacdo operacional, incluindo sistemas de instrumentos de voo
eletronicos, INS e OMEGA, se aplicavel.

6. Meios para testar, rapida e efetivamente, o simulador e a sua programacéo.

7. Computador do simulador com capacidade expandida e com precisdo, resolucao e resposta
dindmica capazes de atender a demanda do Nivel C. Para programacgdes aerodindmicas
criticas, é requerida uma resolucdo pelo menos equivalente a de computadores de 32 bits.
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8. Atualizacdo continua e permanente do simulador e de sua programacdo Vvisando
acompanhar, em tempo adequado, qualquer modificacdo no aviao.

9. Sons de precipitagdes e ruidos significativos do avido perceptiveis pelo piloto durante
operacdes normais e sons de acidente se o simulador for pousado excedendo as limitagdes do
trem de pouso.

10. A sensibilidade da dindmica dos controles de voo deve reproduzir o avido simulado. Isso
deve ser determinado pela comparagéo entre os registros de sensibilidade da dindmica dos
controles do simulador com os registros reais do avido nas configuracGes de decolagem,
Cruzeiro e pouso.

11. As respostas relativas do sistema de visualizacdo, do sistema de movimento e dos
instrumentos da cabine de voo devem ser adequadamente acopladas, visando proporcionar
impressdes senhoriais integradas. Esses sistemas devem responder 3-movimentos abruptos do
plloto nos comandos de rolamento, arfagem e gumada dentro de,\. no méximo, 150

nesmas condicgdes.
Uma perturbacdo em uma situacdo estabilizada sq-d ificacbes na cena
visualizada apds o inicio do movimento resultante d 1C30. \ ,\a modificacdo

da cena deve ocorrer dentro da tolerancia sistema de
resposta dindmica. O ensaio para deter esses requisitos deve incluir
registro simultaneo da saida anak 6 erometro
fixado ao simulador em loca , ade
imagens (incluindo os retardos analggic i g i da para
o0 indicador de atityde do pi ori ti o, desde que

Requisitos de

1. Cenas ¢ izaca ddromos especificos ao anoitecer e em noite
fechada, incluindo \a ibiN tabelecer 10 niveis de luminosidade ocultando
progressiva i i

2. Facilidade d equadamente localizadas em relacdo as instalacdes de cada
aerodromo.

3. Procedimentos de teste para, rapidamente, confirmar as cores do sistema de visualizagéo, o
alcance visual da pista (RVR), o foco, a intensidade, e o nivel do horizonte e a atitude em
comparagdo com o indicador de atitude do simulador.

4. Para as fases de aproximacdo e pouso, na altura de 2.000 pés (ou abaixo) acima do
aerodromo e dentro de um raio de 18.5 Km (10 mima) do aerodromo, representagdo de
fendmenos meteoroldgicos, incluindo o seguinte:

a. nuvens com densidade variavel;

b. obscurecimento parcial de cenas do solo simulado o efeito de nuvens esparsas ou
pouco densas;

C. saida gradual de voo IMC;

d. bancos de nevoeiro;

e. o efeito de névoa na iluminacéo do aerédromo; e

f. condi¢cbes meteorologicas de aproximacdes Categoria Il ou I11.
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5. Campo visual continuo de, pelo menos, 75° na horizontal e 30° na vertical para cada assento
de piloto. As falhas na visualizacdo s6 podem ocorrer onde elas existiriam no avido sendo
simulado ou como requerido pelo equipamento do sistema de visualizagdo. Os sistemas
visuais de ambos o0s assentos de piloto devem ser capazes de operar simultaneamente.

6. Capacidade de apresentar perigos no solo e no ar, tais como outro avido cruzando a pista em
uso ou trafego convergente no ar.

Nivel D
Treinamento e exames permitidos

Exceto quanto aos requisitos listados na proxima sentenca, todos os treinamentos e exames em
voo de piloto requeridos por este regulamento e os requisitos para exames para obtencdo de
licenca PLA do RBAC 61. Os exames em rota requeridos pela secdo 121.440 deste
regulamento, os requisitos para avido estatico do Apéndice E {deste regulamento e o0s
requisitos de experiéncia recente da secdo 121.434 deste regulamento devem continuar a ser
executados em avido.

Requisitos do Simulador

3. Amplitude (éncias isticas de ruidos e sons da cabine de pilotagem, incluindo
tica de motor e de célula. Os sons devem ser coordenados com as
representacGes meteorologicas requeridas pelos requisito de visualizagdo n° 3.

4. Auto teste do “hardware” e do “software” para determinar conformidade com os requisitos
de simulador Nivel B, C ou D.

5. Anadlise impressa de diagndstico de defeitos no simulador, visando determinar
conformidade com a MEL. Tais impressos devem ser conservados pelo operador entre as
verificagGes periddicas do simulador realizadas pela ANAC, como parte dos registros de
discrepancias diarias requeridos por 121.407(a)(5).

Requisitos de visualizagao

1. Cenas diurnas, crepusculares e noturnas com suficiente conteddo para reconhecer um
especifico aer6dromo, o terreno, 0s pontos relevantes em torno do aerédromo e para executar,
com sucesso, um pouso visual. A cena diurna visualizada deve ser parte de um ambiente
diurno completo, incluindo, pelo menos, a luminosidade da cabine encontrada em dias
nublados. Para os propdsitos dessa regra, um sistema diurno é definido como um sistema
visual capaz de produzir, como minimo, com coloracdo completa, representacdo de cenas
comparaveis em detalhe aquelas produzidas por 4.000 cantos ou 1.000 superficies a luz do dia
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e 4.000 pontos luminosos a noite e no crepusculo, 6 pés-lamberts de luz ao nivel dos olhos do
piloto, resolucdo de 3 minutos de arco no campo visual dos olhos do piloto e uma imagem
livre de aparente quantizacdo ou outros efeitos visuais perturbadores quando o simulador esta
em movimento. A simulacdo da iluminacdo do ambiente de cabine deve ser dinamicamente
consistente com a imagem visualizada. Para cenas diurnas tal iluminagdo de ambiente nunca
deve desvanecer a imagem externa nem cair abaixo de 5 pés-lamberts de luz, como refletida
por uma prancheta de perna do piloto e/ou 2 pés-lamberts de luz como refletida pela face do
piloto.

2. Imagens visuais mostrando relagdes fisicas reconhecidas como causadoras de perturbacdes
visuais no pouso para certos pilotos, incluindo pistas curtas, aproximacgdes sobre agua, pistas
com gradiente, ilusdes visuais topogréaficas e terreno em aclive.

3. Representacdes meteoroldgicas especiais, incluindo sons, imagens e efeitos de movimento
uma tempestade, na
a_de um aerédromo
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APENDICE | - AVIOES C-46 NAO INCLUIDOS NA CATEGORIA TRANSPORTE

Ver apéndice C ao “Federal Aviation Regulations Part 121” da “Federal Aviation
Administration” dos Estados Unidos da América.

R
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APENDICE J - RESERVADO.
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APENDICE K - REQUISITOS DE DESEMPENHO PARA AVIOES COM MOTORES
TURBOELICE.

(1) Aplicabilidade. Este Apéndice especifica os requisitos para os seguintes aviées com
motores turboélice que devem estar em conformidade com 121.189 - AVIOES COM
MOTORES A TURBINA: LIMITACOES DE DECOLAGEM até se¢do 121.197:

(a) apos 20 de dezembro de 2010, cada avido manufaturado antes de 20 de margo de 1997 e de
tipo certificado na:

(i) categoria normal antes de 19 de julho de 1970, e que atenda a condigdes especiais emitidas
pela ANAC para avides usados em operacdes sob o RBAC 135.

DECOLAGEM nos paragrafos 121.189 até 121.197.
ars 121.157(f) e o paragrafo (1)(a) deste Apéndice devem atender
estes requisitos ap8s 20\de dezembro de 2010.

(3) Reservado.
Desempenho.
(4) Limitagdes de desempenho na operacdo de um avido, disposic¢des transitorias.

(@) Ate 20 de dezembro de 2010, avides descritos no paragrafo (1)(a) deste Apéndice pode
continuar a atender os requisitos da Subparte | do RBAC 135 e ao paragrafo 135.182(a)(2)
aplicaveis a avides ndo incluidos na categoria transporte.

(b) Até 20 de marco de 1997, avibes descritos no parégrafo (1)(b)(i) deste Apéndice podem
continuar a atender aos requisitos da Subparte | do RBAC 135 aplicaveis as aeronaves
categoria transporte regional.

(5) Limitacdes de desempenho na operacéo de um avido, disposicdes definitivas.
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(@) Através de uma emenda a um programa de certificacdo de tipo ou um programa de
certificacdo suplementar de tipo, cada avido descrito no paragrafo (1)(a) e (1)(b)(ii) deste
Apéndice deve demonstrar cumprimento com o0s requisitos de desempenho da categoria
transporte regional especificados neste Apéndice que estdo incluidos no RBAC 23. Cada nova
revisdo a uma limitacdo de desempenho na operacdo de um avido que tenha demonstrado o
cumprimento acima deve também receber a aprovacdo da ANAC. Um avido aprovado
segundo os requisitos do RBAC 21, que demonstre cumprimento com os requisitos adicionais
do RBAC 21 e que atenda ao prescrito no Anexo 8 da Convencéo Internacional de Aviacéao
Civil da OACI, seré considerada em conformidade com os requisitos da categoria transporte
regional.

(b) Cada avido turboélice sujeito a este Apéndice deve demonstrar cumprimento com as
limitacGes de desempenho na operacdo de um avido especificado no RBAC 23 como a seguir:

(i) secéo 23.45;

(ii) secédo 23.51;

(iii) secdo 23.53;
(iv) secdo 23.55;
(v) secdo 23.57;
(vi) secdo 23.59; X

(xii) secOes de 23.1581 até 23.1589.

(6) Operacdo. Apds a demonstracdo de conformidade definitiva com os requisitos de
limitacOes de desempenho na operagédo e os dados de desempenho adicionados a um AOM ou
AFM do avido afetado, o mesmo deve ser operado de acordo com as limitacbes de
desempenho dos paragrafos 121.189 até 121.197.
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APENDICE L - REGULAMENTOS DE HOMOLOGACAO DE TIPO SUPERADOS

Este apéndice lista normas deste regulamento que requerem conformidade com padrbes
contidos em regras de certificacdo de tipo j& substituidas mas que continuam a ser aplicaveis a
certos avides categoria transporte. A tabela abaixo relaciona regras atuais, avides a que se

aplicam e as regras antigas com seus periodos de tempo em que foram aplicéveis.

Secéo do RBAC
121

Avides a que se aplicam

Referéncia a provisdes antigas

121.312(a)(1)(i)

Avides categoria transporte e avides ndo
incluidos na categoria transporte de tipo
homologado antes de 01/01/1965; Avides
com capacidade para 20 ou mais
passageiros fabricados antes de 20/8/1990.

- RBAC (FAR) 25 como revisado em 01/01/ 1995 e
emendado (Emd 25-83) em 02/02/1995; teste de razéo
de liberacéo de calor de 25.853(d) efetivo em
6/03/1995.

- RBAC (FAR) 25 como revisado em 01/01/1986;
sec¢do 25.853(a-1) efetiva em 20/08/1986.

121.312(a)(L)ii)

Avibes categoria transporte e avibes ndo
incluidos na categoria transporte de tipo
homologado antes de 01/01/1965; Avibes
com capacidade para 20 ou mais
passageiros fabricados apo6s 20/8/1990.

AN\

- RBAC (FAR) 25 conio revisado em 01/01/1995 e
emendado (Emd 25-88) em"Q2/02/1995; teste de razéo

121.312(a)(2)(i)

Avides categoria transporte e avides\nao
incluidos na categoria transporte\de tipo
homologado antes de 04/01/1965;
requerimento para CHT apresentado antes

AC (FAR) 25 como revisado em 01/01/ 19

121.312(a)(3)(j

\

@ado em 01/01/1995 e
ndado\(Emd 25-83) 02/02/1995; teste de razéo

sec¢do 25.853(a-1) efetiva em 20/07/1986.

121.312(a)(3)(iii)

stanmalmente completa do
abine em ou ap6s 20/07/1990.

- RBAC (FAR) 25 como revisado em 01/01/1995 e
emendado (Emd 25-83) em 02/02/1995; teste de razéo
de liberacéo de calor e fumaga de 25.853(d) efetivo em
06/03/1995.

- RBAC (FAR) 25 como revisado em 26/09/1988 e
emendado (Emd 25-66) em 25/07/1988; secéo
25.853(a-1) efetiva em 26/09/1988.

121.312(b)(1) e (2)

Avides categoria transporte de tipo
homologado ap6s 01/01/1958; avides ndo
incluidos na categoria transporte de tipo
homologado ap6s 31/12/1964.

- RBAC (FAR) 25 como revisado em 01/01/1984 e
emendado (Emd 25-59) em 26/10/1984. Almofadas de
assentos, se¢éo 25.853(c) efetiva em 26/11/ 1984.

Avides de tipo homologado de acordo com o

- RBAC (FAR) 25 como revisado em 01/01/1995 e
emendado (Emd 25-83) em 02/02/1995; requisitos para
interior de compartimentos, se¢éo 25.853(a) efetiva em

121.312(c) SFAR 41; peso maximo de decolagem 06/03/1995.
aprovado acima de 12.500 libras. - RBAC (FAR) 25 como revisado em 01/01/1978;

paragrafos 25.853(a), (b-1), (b-2) e (b-3) efetivos em
26/10/ 1978.
- RBAC (FAR) 25 revisado em 01/01/ 1986, emendado

121.314(a) Avides categoria transporte de tipo (Emd 26-60) em 16/05/1986; definicdo de

' homologado apds 01/01/1958. compartimentos de carga e bagagem Classes C e D,

sec¢éo 25.857 efetiva em 16/06/1986
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APENDICE M - ESPECIFICAQ(N)ES DE GRAVADORES DIGITAIS DE DADOS DE
VOO PARA AVIOES

Todos os valores registrados devem atender aos requisitos de faixa, resolucdo e preciséo
durante condicbes estaticas e dinamicas. Todos os dados registrados devem ser
correlacionados em tempo dentro da faixa de um segundo.

R
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PRECISAO NA

SEGUNDOS POR

RESOLUCAO DA

PARAMETROS FAIXA ENTRADA DO INTERVALO DE LEITURA NOTAS
SENSOR AMOSTRAGEM
1. Hora ou contagem relativa
detempo. @) | s [ e [ e e [ s
- 1000 pés até a .
. - +100 a + 700 pés - .
2 Altitude Pressso. altitude méaxima (ver tabela OTP 1 5 a 35 pés Quando praticavel, os dados devem ser obtidos

homologada da
aeronave +5000 pés

C124a ou Ch1a.

do computador de dados aéreos.

3. Velocidade no ar indicada

50 KIAS ou valor
minimo até a maxima

uando praticavel, os dados devem ser obtidos

0, 0,
ou calibrada. Vso € da maxima Vso £5% e +3% 1kt , doxcomputador de dados aéreos.
até 1,2 Vp

o .

4. Proa (referéncia priméaria da 0.'360 © posiehes 4
: b discretas “true” ou 1 5

tripulacéo) p »

mag”.
5. Aceleracdo normal , é\
(vertical) (9) -3g até £ \\ 0, & 0,004g .
6. Atitude de arfagem 20 Suieitos\a 121. ) 0,5° E recomendada uma razdo de amostragem de

0,25.

7. Atitude de rolamento (2)

ou 0,25 para avies
i 34
N

8. Sele¢do manual do
comando do radio transmissor
ou referéncia de
sincronizacdo CVR/ DFDR

On-off discret
Nenhum

o

Preferencialmente de cada tripulante, mas
aceitdvel um discreto para todas as
transmissfes desde que o sistema CVR/ FDR
atenda aos requisitos de sincronizagdo do CVR
da OTP 124° (paragrafo 4.2.1 ED-55)

9. Poténcia/ empuxo de
cada motor —referéncia
primaria da tripulagao.

Toda a faixa a frente

+2%

1 (por motor)

0,3% de toda a
faixa

Devem ser registrados parametros
suficientes (EPR, N1 ou torque, NP), como
apropriado para o particular motor, para
determinagdo da poténcia a frente ou em
reverso, incluindo possiveis condi¢des de
sobre-velocidade

10. Engajamento do piloto
automatico.

On-off discreto




+1,5% da faixa
maxima, excluindo

11. Aceleragéo longitudinal. +1g erro de referéncia 0,25 0,004g -
de £5%.
Para avides que possuem controles de voo
com capacidade “break away”, permitindo
que os pilotos operem o0s controles
0 h
122, osicio doe) 2 ATeosa | osou0zs pas e e =0 e &2
controle(s) de arfagem (para Faixa total p avifes sujeitos a ,5% da faixa total. POSIg '

avides nao fly-by-wire).

seja especifica-
mente requerida.

121.344(f)

movimentos dos comandos podem ser
amostrados alternadamente, uma vez por
segundo, para produzir um intervalo de
mostragem de 05 ou 0,25 como
, apropriado.

12b. Posicéo do(s) controle(s)
de arfagem (para avides fly-
by-wire). (3)

13a. Posi¢ao do(s) controle(s)
de rolamento (avides néo fly-
by-wire)

0,2% da faixa total.

\Eéra avides que possuem controles de voo com
pacidade “break away”’, permitindo que os
pilotos operem 0s controles
independentemente, devem ser gravadas as
posicbes de ambos os controles. Os
movimentos dos comandos podem ser
amostrados alternadamente, uma vez por
segundo, para produzir um intervalo de
amostragem de 0,5 ou 0,25, como apropriado.

13b. Posic¢ao do(s) controle(s)
de rolamento (avides fly-by-
wire). (4)

14a. Posigao do(s)

-

*2°amenos que
precisdo maior

Para avides que possuem controles de voo
com capacidade “break away”, permitindo
que os pilotos operem o0s controles
independentemente, devem ser gravadas as

controle(s) de guinada Faixa total seia especifica- 0,5 0,3 % da faixatotal | posicbes de ambos os controles. Os
(avides néo fly-by-wire). (5) ! P X movimentos dos comandos podem ser
mente requerida.
amostrados alternadamente, uma vez por
segundo, para produzir um intervalo de
amostragem de 0,5.
o
14b. Posi¢éo do(s) controle(s) l;gc}s%(r)n;rz]i?grqsl:;a
de guinada (avibes fly-by- Faixa total P L 0,5 0,2% da faixa total. -

wire).

especificamente

requerida.




15. Posicdes das

+2°, amenos que
precisdo maior

0,5 ou 0,25 para

Para avibes equipados com superficies
multiplas ou separaveis, é aceitavel uma
combinacdo adequada de informagfes em
lugar de gravar cada superficie

- . T g 0 .
Z;Jf[;erg:gle(z)do controle de Faixa total seja especifica- aV|ole;551u5]§Ejt)os a 0,3 % da faixa total separadamente. As superficies de controle
gem. mente requerida. ' podem ser amostradas alternadamente para
produzir um intervalo de amostragem de 0,5
(\ ou 0,25.
£2°, 3 menos que E aceitavel uma combinagdo apropriada de
16. Posicdes das _préciséo maior 0,5 ou 0,25 par sensores de posigdo ,d‘.a superficie em lugar
superficies do controle Faixa total seja avifes sujeitos a 0,3% da faixa tota SS g;raf\ilgregadadseupeggilgjzpara%acljnew;nte.SAesr
lateral. (7) especificamente 121 344(f) P d | d P duzi
requerida mostradas alternadamente para produzir
’ A umlm intervalo de amostragem de 0,5 ou 0,25.
17. Posic¢des das superficies
do controle de guinada, (8) | e [ s LN e O N N T PR RR
18. Aceleracéo lateral +1g \XX\\ ,0049 \E -
N\
19. Posicao da superficie do \)
compensador de aixa\otal 1 0,6% da faixatotal | e

profundidade. (9)

\

20. Posigéo do flape de bordo
de fuga ou do controle de
selecdo na cabine.

(10)

21. Posigao do flape de bordo
de ataque ou do controle de
selecdo na cabine.

(11)

22. Posicao de cada reversor
de empuxo (ou equivalente
para avifes a hélice)

Recolhido, em transito
ou reverso (discreto)

1 (por motor)

Turbojato — 2 discretos permitem que os trés
estados sejam determinados.

Turboélice — discreto.

23. Posicéao do spoiler de
solo ou posi¢éo do seletor
do freio aerodindmico. (12)

Faixa total ou cada
posicéo discreta

+2° amenos que
precisao maior

seja especifica-

mente requerida.

1ou 0,5 para avibes
sujeitos a 121.344(f)

0,5% da faixa total




24. Temperatura do ar externo
ou temperatura total do ar.
(13)

25. Modo e situacéo de
engajamento do

autopilot/ auto-throttle/ AFCS

Uma combinagao
adequada de discretos

N\

Os discretos devem mostrar quais sistemas
estdo engajados e que modos primarios estédo
controlando a trajetéria de voo e a velocidade
da aeronave.

26. Altitude radio (14)

-20 até 2.500 pés

+2 pés ou £3%
abaixo de 500 pés,
o que for maior, e
+5% acima de 500
pés

1 pé + 5% acim
de 500 g\

Para operacbes de pouso automaético
Categoria Ill: cada radio altimetro deve ser
gravado mas arranjados de modo a ter pelo
menos 1 gravando a cada segundo.

27. Desvio do localizer,
azimute do MLS ou desvio de
latitude do GPS.

+400 microampéres ou
faixa do sensor
disponivel como
instalado.

+62°

o

0,3% da faixa total

b Para operagBes de pouso automatico Categoria
ada sistema deve ser gravado mas
os de modo a ter pelo menos 1
a cada segundo. N&o é necessario
e MLS ao mesmo tempo; apenas o

28. Desvio do glide-slope,
elevagdo do MLS ou desvio
vertical do GPS.

+400 microampéres ou

D

0,3% da faixa total.

Para operagfes de pouso automatico Categoria
lll: cada sistema deve ser gravado mas
arranjados de modo a ter pelo menos 1
gravando a cada segundo. Ndo é necessario
gravar ILS e MLS ao mesmo tempo; apenas o
auxilio de aproximacéo sendo usado precisa ser
gravado.

29. Passagem pelo Marker
Beacon

A

Um Unico discreto € aceito para todos os
markers.

Gravar o alarme mestre e cada alarme vermelho

30. Alarme mestre Discreto 1 que ndo puder ser determinado por outro
parametro ou pelo CVR.
31. Sensor ar/terra (referéncia 1(0,25
primaria do sistema do aviéo: Discreto “ar’ ou “terra” | ... TN e -
recomendado)

trem de nariz ou principal)

32. Angulo de ataque (se
medido diretamente).

Como instalado

Como instalado

2 ou 0,5 para avides
operados segundo
121.344(f)

0,3% da faixa total.

Se forem disponiveis sensores esquerdo e
direito, cada um pode ser gravado a intervalos
de 4 ou 1 seg., como apropriado, de modo a
prover um ponto de dados a cada 2 ou 0,5 seg,
como requerido.

33. Baixa presséo hidraulica

Discreto ou conforme a

5%

0,5% da faixa total.




de cada sistema.

faixa do sensor
disponivel, “low” ou
“normal’”.

34. Velocidade no solo

Como instalado

O sistema mais
preciso instalado

10,2% da faixa total.

35. GPWS (Sistema de
alarme de proximidade do

Discreto “warning” ou

Uma combinagdo adequada de discretos a
menos que a capacidade do gravador seja

“off” limitada; nesse caso um Unico dicreto para
solo) . .
todos 0os modos é aceitavel.
36. Posi¢do do trem de pouso L
e . Deve ser gravada uma combina¢do adequada
ou posicao do seletor do trem Discreto - -

na cabine.

=<

de discretos

37. Angulo de deriva

Como instalado

Como instalado

01° \ \]

s
1

38. Velocidade e direcédo do
vento

Como instalado

Como instalﬁﬁ}s\

N\ \ 4
A\

kte 1,0°

0,002° oy como

rneM pela referéncia do sistema de
navegacdo primario. Quando a capacidade

39. Latitude e Longitude Como instalado Como instala 4 : = = } :
instalado permitir a resolugcdo da latitude/longitude deve
ser de 0,0002°.
40. Ativagao do “stick shaker” Discret6s “on e “off’ ) 1 NJ ) Uma combinacdo adequada de discretos para

e do “pusher”

determinar ativacéo.

41. Detecgéo de tesouras de
vento

Discretos “wa
“off”

N ——]

42. Posigéo das manetes de
poténcia/ throttles.

Faixa tata

S
\\

A

1
%Mﬁ manete.

2% da faixa total.

Para avides com controles dos motores na
cabine nao ligados mecanicamente.

43. Parametros adicionais dos

Como instalado

D

2
instalado

\

Cada motor cada

2% da faixa total.

Quando a capacidade permitir, a prioridade
preferida é nivel de vibragdo indicado, N2, EGT,
Fuel Flow, posicdo da manete de corte do

motores. segundo combustivel e N3, a menos que o fabricante do
motor recomende de outra forma.
Deve ser gravado uma combinagdo adequada
44. Sistema embarcado de de discretos para determinar a situagdo de:
: "~ o . . Controle Combinado, Controle Vertical, Aviso de
prevencéo de colisbes Discretos Como instalado 1 - Subida e Aviso de Descida (ref. ARINC
(ACAS) Characteristiques 735 Attachment 6E, TCAS
VERTICAL RA DATA OUTPUT WORLD)
45, Distancias DME 1 e 2 0 a 200 mima Como instalado 4 1 mima 1 milha.
46. Fregiiéncias selecionadas Faixa total Como instalado 4 - Suficiente para determinar a freqiiéncia




em NAV1 e NAV2

recomendada

47. Ajuste barométrico do

altimetro selecionado Faixa total +5% (1 por 64 segundos) 0,2% da faixa total. -
48. Altitude selecionada Faixa total +5% 1 100 pés -
49. Velocidade selecionada Faixa total +5% 1 1kt -
50. Mach selecionado Faixa total +5% 1 @1\ -
SL. erlomdade vertical Faixa total +5% 1 100 p /min -
selecionada

52. Proa selecionada Faixa total +5% 1 \ > 1° -
53. Trajetdria de voo . o \/\ X

selecionada Faixa total +5% (\ ix

54. Altura de deciséo (DH) .

selecionada Faixa total +5% \}\\ \ 1p

55. Formato do display do
EFIS

Discreto(s)

4

di\s;cr/etos devem mostrar a situacdo do
sistema (off, normal, fail, composite, sector,
plan, nav aids, weather radar, range, copy).

56. Formato do display Multi-

\\4

Os discretos devem mostrar a situacdo do
sistema (off, normal, fail). As identidades das

function/Engine Alerts. Screto(g) ) \ ) paginas dos procedimentos de emergéncia do
display ndo precisam ser gravadas.

57. Comandos de empuxo Fm%&{tb&\\\\ \{2% \g 2% da faixa total -

58. Empuxo desejado Faixa \ \ ié%) \ \ \\4> 2% da faixa total -

59. Quantidade de \ %

combustivel no tanque de Faixa total (1 por 64 seq) 1% da faixa total -

ajuste do CG

60. Referéncia do sistema

Discreto GPS, INS,
VOR, DME, MLS,

Um ndmero adequado de discretos para

A ~ 4 - determinar a referéncia do sistema primario de
primério de navegacao Loran C, Omega, =
: . navegacao.
Localizer, Glide-slope

61. Deteccéo de gelo Discreto “ice”, “no ice”. - 4 - -

62. Alarme de vibracao para Discreto ) 1 ) i

cada motor

63. Alarme de super Discreto . 1 ) )

aquecimento para cada motor




64. Alarme de baixa presséo

. Discreto - 1 - -
de 6leo para cada motor
65. A!arme de sobre Discreto ) 1 ) )
velocidade para cada motor
. . +3%, a menos que
66. Posicéo da superficie do : D : , o
compensador de direco Faixa total precisdo maior seja 2 0,3% daf ixa total -
requerida
0,
67. Posigdo da superficie do . +3 %, amenos que
Faixa total precisdo maior seja -

compensador de inclinagdo

requerida

3% daf xat&\

68. Presséao dos freios
(esquerdo e direito)

Como instalado

+5%

ara determinar esfor¢o nos freios aplicado pelo
| pi to ou pelo “autobrake”.

68. Aplicagdo do pedal do
freio (esquerdo e direito)

Discreto ou anal6gico
“aplicado” ou “off”.

+5% (analé%oo{

Para\de\terminar aplicacao do freio pelos pilotos.

70. Angulo de guinada ou de
derrapagem

Faixa total

{5%
A\

\ O\ _

DC

76. Posicado da véalvula de

Discreto “open” o

71. Posigéo da valvula de Discreto “open” ou . 4 : v )
sangria (bleed) do motor “closed”
~ . U \>g
72. Selecéo do sistema de “off
) Discreto “ - 4 - -
degelo ou anti-gelo
73. Centro de gravidade 0 . i
calculado F% tC\}\\\ \_L% \\;koréé\segundos 1% da faixa total
74. Estado da barra elétrica Discreto “pgw
« o - - Cada barra
AC off”.
75. Estado da barra elétrica Discreto “power’ 0
“off". - - Cada barra

sangria do APU

“closed”.

77. Presséo hidraulica (cada
sistema)

Faixa total

100 psi

78. Perda de presséo da
cabine

Discreto “loss” ou
“normal”

79. Falha do computador
(Sistemas de controle de voo
e de controle do motor
criticos)

Discreto “fail” ou
“normal”




80. Display “heads-up”

(quando instalada uma fonte Discreto “on” ou “off”. - 4 - -

de informagé&o)

81. Display “para-visual”

(quando instalada uma fonte Discreto “on” ou “off”. - - - -

de informac&o)

82. Posigao comandada do Quando meios mecanicos para controle dos

controle do compensador de Faixa total +5% 1 0,2% da\faixatotal | comandos ndo existirem, o indicador de posi¢éo

profundidade. ’\ do compensador na cabine deve ser gravado.

83. Posigao comandada do Quando meios mecéanicos para controle dos

controle do compensador de Faixa total +5% 1 0,7% da faixa t comandos ndo existirem, o indicador de posicao

inclinagao. x@ compensador na cabine deve ser gravado.

A%

84. Posigdo comandada do = Quando meios mecanicos para controle dos

controle do compensador de Faixa total +5% ,3% da faixa total | comandos n&o existirem, o indicador de posi¢éo

direcéo. (\ do/c‘\om ensador na cabine deve ser gravado.
poéi@é dos flapes de bordo de fuga e dos

85. Posicéo do flape de bordo coptroles na cabine devem ser amostradas

de fuga e de seu comando na Faixa total +5% 2 0,5% da faixa total ernadamente a intervalos de 4 segundos, de

cabine modo a prover uma amostra a cada 0,5

segundos.
86. Posicao do flape de bordo \
de ataque e de seu comando 5% 1 O 5% da faixa total -

na cabine

ixa total
ANNN

87. Posicédo do spoiler de

solo e sele¢do do freio Fa'é(iiértao +5% 0,3% da faixa total -
aerodinamico (speed brake)
\> Para sistemas de controles de voo "fly-by-
wire”, quando a posicao da superficie é
funcdo apenas do deslocamento do
dispositivo de controle da cabine, ndo é
Faixa total > necessario gravar esse parametro. Para
88. Forgas em todos 0s avides que possuem controles de voo com
: Volante 70 |b i “ ” i

controles de voo da cabine +5% 1 0,3% da faixa total capacndac_je break away”, que permite que
Coluna +85 |b um piloto opere 0s controles

(volante, coluna e pedais)

Pedais %165 Ib

independentemente, devem ser gravadas as
forcas em ambos os controles. As forcas
nos comandos podem ser amostradas
alternadamente uma vez cada 2 segundos
para produzir um intervalo de amostragem
de 1 seg.




(1) Para avides A300 B2/B4, resolucédo = 6 seg.

(2) Para avides das séries A330/A340, resolucdo = 0,703°.

(3) Para avides das séries A318/A319/A320/A321, resolucdo = 0,275% (0,088°>0,064°).
Para avides das séries A330/A340, resolucdo = 2,20% (0,703°>0,064°).

(4) Para avides das séries A318/A319/A320/A321, resolucéo = 0,22% (0,088°>0,080°).
Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 1,76% (0,703°>0,080°).

(5) Para avides das séries A330/A340, resolucdo = 1,18% (0,703°>0,120°).

(12) Para avides das séries A330/A340, resolugao do\spoiler = 1,406% (0,703°>0,100°).
(13) Para avides das séries A330/A340, resolucdo= 0,5° C.
(14) Para avides Dassault FO00C/F900EX resolucéo da altitude radio = 1,25 peés
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APENDICE O - REQUISITOS PARA TREINAMENTO EM ARTIGOS PERIGOSOS
PARA DETENTORES DE CERTIFICADO

Este apéndice lista os requisitos para o treinamento em artigos perigosos, conforme a parte
121, subparte Z e parte 135, subparte K deste capitulo. Os requisitos para o treinamento para
varias categorias de pessoal sdo definidos pela funcdo de trabalho ou responsabilidade. Um
“X” na categoria de pessoal indica que tal categoria deve receber o treinamento indicado.
Todos os requisitos de treinamento se aplicam aos supervisores diretos e aqueles que
executam a funcdo. Os requisitos de treinamento para detentores de certificado autorizados em
suas especificacdes operativas para transportar artigos perigosos (transporta) sao determinados
na Tabela 1. Estes detentores de certificado com uma proibicdo em suas Especificacdes
Operativas no carregamento e manuseio de artigos perigosos (N&o-Transporta) devem seguir o
curriculo determinado na Tabela 2.

O método de realizagdo do treinamento sera determinado pelo detentor de certificado. O
detentor de certificado é responsavel por fornecer um método (ex.\e-mail, telefone ou fac-
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Tabela 1 — Operadores que estdo autorizados a Transportar Artigos perigosos em sua
EO - (Transporta) Detentores de Certificado

1 Aspectos do Expedidores | Operadores Operadores e Atendentes Membros da Membros da
Transporte de Artigos (Veja Nota e Atendentes de de Tripulagdo de tripulagao
perigosos 2) Nao- Atendentes Solo passageiro Voo e os (que nédo
transporta de Solo que responsaveis Nao- despachantes sejam
recebem pelo manejo, transporta de carga membros da
cargas que | armazenagem e (balanceador) | tripulacédo de
ndo sejam abastecimento N&o- voo Néo-
artigos de cargas e transporta transporta
perigosos bagagem Néao-
(veja nota transporta
3) Nao-
transporta
2 Filosofia Geral X
3 LimitagGes X
4 Requisitos Gerais
: X X
para Expedidores N
5 Classificacdo \ \
6 Lista de Artigos
perigosos (\
7 Requisitos Gerais de X X \>
Embalagem
8 Etiqguetagem e X X X X X
Identificacdo (\
9 Documentos de X \/5
Transporte de e outros
documentos relevantes
10 Procedimentos d X \ \/
aceitagao-Recepgdo \
11 Reconhecimento de X X X X
Artigos perigosos Nao
Declarados \
12 Procedimentos\de X \& X
Armazenagem
carregamento
Abastecimento
13 Notificagéo do Pil\akto \ \/{ X
14 Provisdes para \) X X X X X
Passageiros e
Tripulagdo
15 Procedimentos de X X X X X X

Emergéncia

Nota 1. Conforme as responsabilidades da pessoa, 0s aspectos de treinamento a serem
abordados podem ser diferentes daqueles da tabela.

Nota 2. Quando uma pessoa oferece uma consignacdo de artigos perigosos, incluindo
COMAT, para ou no nome do detentor de certificado, essa pessoa deve ser treinada conforme
0 Programa de treinamento do detentor de certificado e cumprir com as responsabilidades e
treinamento do remetente/expedidor. Caso a oferta de vantagens/mercadorias em outro
equipamento do outro detentor de certificado, a pessoa deve ser treinada conforme o0s
requisitos de treinamento do (regulamento a ser definido) a exemplo dos aspectos de
treinamento que devem ser abordados por qualquer expedidor oferecendo artigos perigosos

para transporte.

Nota 3. Quando uma operadora/empresa, seu subsidiario ou agente se compromete com as
responsabilidades do pessoal da aceitacdo ou recepcdo, como, por exemplo, a bagagem de

Origem: SSO

@~

NAC

et s Asiagie It

279/303




Data da emissdo: xx de yyyyy de zzzz RBAC 121
Emenda n° 00

mao de passageiro sendo recebida como uma carga aérea pequena, o detentor de certificado,
seu subsidiario ou agente deve ser treinado conforme o programa de treinamento do detentor
de certificado e cumprir com 0s requisitos de treinamento do pessoal de aceitagéo e recepgao.

R
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Tabela 2 — Operadores que N&o estdo autorizados a Transportam Artigos perigosos em
sua EO — (N&o Transporta) Detentores de Certificado

Aspectos do Transporte Expedidores | Operadores | Operadores e | Atendentes Membros da Membros
de Artigos perigosos (Veja Nota 2) e Atendentes de de Tripulagdo de da
Nao Atendentes Solo passageiro Voo e os tripulacé@o
Transporta de Solo que | responsaveis " despachantes (que ndo
recebem pelo manejo, N&o de carga sejam
cargas que | armazenagem | 11@nSPorta | pajanceador) | membros
ndo sejam e N&o da
artigos abastecimento Transporta tripulacé@o
perigosos de cargas e de voo Nao
(veja nota bagagem N&o Transporta)
3) Néao Transporta
Transporta
Filosofia Geral X X X X X X
Limitacdes X X X X X X
Requisitos Gerais para X
Expedidores \
Classificagdo X {\ \ ( \ \
Lista de Artigos perigosos X
Requisitos Gerais de X
Embalagem (\
Etiquetagem e < X X X X \/ X
Identificacéo
Docume de X\ NJ
Transpgrte de e qutros
documentos relev: ntef
Procedimentos de
Aceitac@o/Rejei¢
Recepcao
\
Reconhecimento X X X X X X
Artigos perigosos Nao
Declaradas
. %
Procedimentos de
Armazenagem e
Carregamento
Abastecimento/Loading
Notificac&o do Piloto
Provis@es de informagéo X X X X X
ao para Passageiros e
Tripulagdo
Procedimentos de X X X X X X

Emergéncia

Nota 1. Conforme as responsabilidades da pessoa, 0s aspectos de treinamento a serem
abordados podem ser diferentes daqueles da tabela.

Nota 2— Quando uma pessoa oferece uma consignacdo de artigos perigosos, incluindo
COMAT, para o transporte aéreo para ou em nome do detentor de certificado, essa pessoa
deve ser treinada adequadamente. Todos os expedidores de artigos perigosos devem ser
treinados sob os requisitos de treinamento do Anexo 18 e do Doc. 9284 e (regulamento a ser
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definido). As funcdes do expedidor de acordo com o (regulamento a ser definido) espelham os
aspectos de treinamento que devem respeitados por qualquer expedidor, incluindo um (N&o-
Transporta) detentor de certificado fornecendo produtos perigosos para serem transportados,
com a excecdo do treinamento de reconhecimento. Treinamento de reconhecimento é um
requisito a parte no programa de treinamento do detentor de certificado.

Nota 3. Quando uma operadora/empresa, seu subsidiario ou agente se compromete com as
responsabilidades do pessoal da aceitagéo ou recepcdo, como por exemplo, a bagagem de méao
de passageiro sendo recebida como uma carga aérea pequena, o detentor de certificado, seu
subsidiario ou agente deve ser treinado conforme o programa de treinamento do detentor de
certificado e cumprir com os requisitos de treinamento do pessoal de recepgéo.

G
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APENDICE P - REQUISITOS PARA OPERACOES ETOPS

A ANAC aprovara operacdes ETOPS de acordo com os requisitos e limitacdes contidos neste
Apéndice

Secédo I. Aprovacdo ETOPS para avides com dois motores.

(a) Confiabilidade do sistema de propulséo para ETOPS.

(1) Antes que a ANAC aprove a operacdo ETOPS, o operador deve ser capaz de
demonstrar que atingiu e mantém um nivel de confiabilidade do sistema de propulséo,
requerido pelo paragrafo 21.4(b)(2) do RBAC 21, de uma combinagdo avidao -motor
aprovada ETOPS a ser usada.

(2) Em seguida, apds a aprovacdo operacional ETOPS, o operador deve monitorar a
confiabilidade do sistema de propulsédo para uma combinagdo-avido-motor usada nas
operacdes ETOPS, e tomar as acdes requeridas por 121.374(i) deste regulamento para as
taxas de IFSD especificadas.

(b) ETOPS 75 minutos.
(1) A ANAC aprovara operagﬁes ETOPS

para_gara ti a a éncia de

eveé atender aos requisitos do programa de
.374 deste regulamento.

(1) A combinacgédo avido-motor deve ser de tipo aprovado para ETOPS de pelo menos
120 minutos.

(2) O detentor de certificado deve conduzir suas operag¢Ges de acordo com a autorizagao
contida em suas especificacdes operativas.

(3) O detentor de certificado deve atender aos requisitos do programa de manutengéo
contidos na se¢do 121.374 deste regulamento.

(4) O detentor de certificado deve atender 8 MEL em suas especificacbes operativas
para ETOPS 120 minutos.

(d) ETOPS 120 minutos. Aprovacao.

(1) A combinacdo avido-motor deve ser de tipo aprovado para ETOPS de pelo menos
120 minutos.

(2) O detentor de certificado deve conduzir suas operac¢Ges de acordo com a autorizacao
contida em suas especificacdes operativas.
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(3) O detentor de certificado deve atender aos requisitos do programa de manutengéo
contidos na secdo 121.374 deste regulamento.

(4) O detentor de certificado deve atender a MEL em suas especificagdes operativas
para ETOPS 120 minutos.

(e) ETOPS 138 minutos. Aprovagao.

(1) Operadores com aprovacdo ETOPS 120 minutos. A ANAC podera aprovar ETOPS
138 minutos como uma extensdo de uma aprovagdo ETOPS 120 minutos como a seguir:

(i) a extensdo podera ser concedida para voos especificos nos quais o tempo de
120 minutos possa ser excedido.

(ii) Para estas excecdes, a combinacdo avido-motor deve ser de tipo aprovado
ETOPS 120 minutos. A capacidade dos sistemas de tempo limite do avido néo
pode ser menor do que 138 minutos, calculada de acordo,com o prescrito na se¢édo
121.633 deste regulamento.

¢ as diferencas entre ETOPS 138
ente aprovado.

(3) O detentor de certificado deve atender aos requisitos do programa de manutencao
contidos na sec¢do 121.374 deste regulamento.

(4) O detentor de certificado deve atender a MEL em suas especificacbes operativas
para ETOPS além de 120 minutos.

(g) ETOPS além de 180 minutos. Aprovagéo.

(1) A ANAC aprovara operacdes ETOPS além de 180 minutos somente para detentores
de certificado que possuam ETOPS 180 minutos aprovado para uma combinacgdo aviao-
motor.

(2) O detentor de certificado deve possuir experiéncia prévia satisfatoria para a ANAC.

(3) Na selecdo de Aerddromos de Alternativa ETOPS, o operador deve esforcar-se para
planejar que cada operagdo ETOPS nédo exceda 180 minutos ou menos, se possivel. Se
as condicOes indicarem a necessidade de utilizacdo de um Aerdédromo de Alternativa
ETOPS além de 180 minutos, a rota podera ser voada desde que atenda os requisitos das
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areas de operacdo especificas descritas nos pardgrafos (h) ou (i) desta secdo deste
apéndice.

(4) o detentor de certificado deve informar a tripulacdo de voo cada vez que o avido seja
despachado para uma operacdo ETOPS além de 180 minutos e qual rota foi selecionada.

(5) Em adicdo ao equipamento especificado na MEL do detentor de certificado para
ETOPS 180 minutos, 0s seguintes sistemas devem estar operacionais para o despacho:

(i) Sistema indicador de quantidade de combustivel.

(i) O APU (incluindo suprimento elétrico e pneumético e a operagdo na
capacidade projetada do APU).

(iii) O sistema de "auto throttle".

(iv) O sistema de comunicacgdo requerido pelo paragrafos
deste regulamento, como aplicavel.

(v) Capacidade "auto-land" com um moto
previsto seu uso.

(3) na conduga
indicada pelo

(4) A combinagédo avido-motor deve ser de tipo aprovado para ETOPS 180 minutos. O
tempo aprovado, para 0 mais limitado sistema significante ETOPS e o mais limitado
tempo de supressdo de fogo dos compartimentos de carga e bagagem requeridos pela
regulacéo dos sistemas de supresséo de fogo, deve ser de pelo menos 222 minutos.

(5) O detentor de certificado deve registrar quantas vezes este desvio foi autorizado.

(i) ETOPS 240 minutos em Areas ao sul do Equador.

(1) A ANAC podera aprovar a conducdo de operacbes ETOPS de até 240 nas seguintes
areas:

(i) Areas oceanicas do Pacifico.
(i) Areas oceanicas do Atlantico Sul.
(i) Areas do Oceano Indico.
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(iv) Areas oceanicas entre a Australia e a América do Sul.

(2) O operador deve designar o mais proximo Aerodromo de Alternativa ETOPS ao
longo da rota de voo planejada.

(3) A combinacdo avido-motor deve ser de tipo aprovado para ETOPS além de 180
minutos.

(j) ETOPS além de 240 minutos.

(1) A ANAC poderé aprovar a conducdo de operacbes ETOPS além de 240 minutos
entre rotas entre pares de cidades especificas nas seguintes areas:

(i) Areas oceanicas do Pacifico.
(i) Areas oceanicas do Atlantico Sul.

(iii) Areas do Oceano indico.
(iv) Areas oceanicas entre a Australia e a América

ETOPS 180 minutos ou maior por, pelc
menos 12 meses, devem ser sob s

disponivel ng te
Aerddromo deA

1p0 de 240 minutos de voo, o operador deve designar 0 mais proximo
Iternativa ETOPS ao longo da rota planejada de voo.

(3) As limitagdes da MEL para o desvio ETOPS aplicavel.
(i) O sistema indicador da quantidade de combustivel deve estar operacional.

(i) O sistema de comunicagdes requerido pelos pardgrafos 121.99(d) ou
121.122(c) deve estar operacional.

(4) O detentor de certificado deve operar de acordo com a autorizagdo ETOPS contida
em suas especificacdes operativas.

Secdo I11. Aprovacéo para operagdes de rotas de avides que planejem atravessar a Area
Polar Sul.

(a) Nenhum detentor de certificado pode operar na Area Polar Sul a nfo ser que autorizado
pela ANAC.

(b) Em adicdo aos requisitos das secOes | e 1l deste apéndice, as especificagdes operativas do
detentor de certificado devem conter o seguinte:
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(1) A designacdo dos aerddromos que poderiam ser usados no caso de desvios em rota e
0S requisitos que estes aerodromos devem atender no caso da ocorréncia destes desvios.

(2) Exceto para operacdes suplementares cargueiras, um plano de recolhimento dos
passageiros nos aerodromos designados na ocorréncia de desvios.

(3) Uma estratégia para lidar com o congelamento do combustivel e procedimentos para
monitorar esta situacao.

(4) Um plano que garanta a capacidade de comunicagédo para estas operagoes.

(5) Uma MEL para estas operacgoes.

(6) Um plano de treinamento para as operagdes nestas areas.

(7) Um plano de mitigacdo da exposicdo de tripulacdo a radiacdo durante atividades de

"solar flare".

(8) Um plano para prover, pelo menos, duas roupas anti i haixas temperaturas
no avido, para protecdo dos tripulantes durante atividades externa um aerédromo de
desvio com condic¢des climaticas extremas. A ir'Q cumprimento
deste paragrafo se for demonstrado que 11ia €poca do ano<do voo o ento torna-se

desnecessario.

N
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APENDICE Q - ESTRUTURA DO SISTEMA DE GERENCIAMENTO DA
SEGURANCA OPERACIONAL

(a) Este apéndice apresenta a estrutura para a implantacdo e manutencdo do sistema de
gerenciamento da seguranca operacional (SGSO) por parte dos detentores de certificado. A
estrutura consiste de quatro componentes e treze elementos e sua implantacdo serd
proporcional ao tamanho da organizacao e complexidade das operaces.

(b) Definicdes e conceitos.

(1)Seguranca operacional. E o estado no qual o risco de lesbes a pessoas ou danos a
bens se reduzem e se mantém em um nivel aceitavel ou abaixo deste, p6 meio de um
processo continuo de identificacdo de perigos e gestéo de riscos.

(2)Perigo. Condicdo, objeto ou atividade que potencialmente pode causar lesbes as
pessoas, danos ao equipamento ou estruturas, perda de pessoakou\reducdo da habilidade
para desempenhar uma funcdo determinada.

(3)Risco. A avaliacdo das consequéncias de um perigo, expresso. em termos de

(c) Componentes de estrutura do SGSO de um detentor de certificado
(1)Politica e objetivos de seguranca operacional:
(i) responsabilidade e compromisso da administragéo;
(ii) responsabilidade da direcdo acerca da seguranca operacional;
(iii) designacao do pessoal chave de seguranca operacional;
(iv) plano de implantagéo do SGSO
(v) coordenacao do plano de resposta a emergéncias; e
(vi) documentacéo
(2) Gestdo dos riscos de seguranca operacional
(i) processos de identificacdo de perigos;
(ii) processos de avaliagdo e mitigacdo de riscos
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(3) Garantia da seguranca operacional

(i) monitoramento e medicdo do desempenho da seguranca operacional;
(ii) gestdo de mudanca;
(iii) melhora continua do SGSO.

(4) Promocdo da seguranca operacional:

(i) treinamento e educacéo;
(if) comunicacdo acerca da seguranga operacional

(d) Politicas e objetivos da seguranca operacional

(1) responsabilidade e compromisso da administragao

(i) O detentor de certificado definira a sua politica de anca operacional de
acordo com os regulamentos aplicaveis e norma internacionais. Esta
politica deve ser assinada pelo gestor responsavel do deten ertificado.

responsavel acerca da ‘ i BSSarios
para sua implanta¢édo.\Esta politica :

(C) os requisitos de seguranca operacional do SGSO.

(vi) A politica de seguranca operacional, incluira objetivos com respeito a:
(A) o estabelecimento e manutencdo de um SGSO eficaz e eficiente;

(B) o compromisso de cumprir os padrfes de seguranca operacional e 0s
requisitos regulamentares;

(C) o compromisso de manter os niveis mais altos de seguranca operacional;

(D) o compromisso de melhorar continuamente o nivel de seguranga
operacional alcangado;

(E) o compromisso de identificar, gerenciar e mitigar os riscos de seguranca
operacional;
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(F) o compromisso de incentivar a todo pessoal do detentor de certificado a
reportar os problemas de seguranca operacional que permitam levar a cabo
acOes corretivas no lugar de agdes punitivas;

(G) o estabelecimento de regras e informes claros e disponiveis que
permitam a todo pessoal envolver-se nos assuntos de seguranca operacional

(H) o compromisso de que todos os niveis da administracdo estardo
dedicados a seguranca operacional,

(I) o compromisso de manter a comunicacdo aberta com todo o pessoal
sobre a seguranca operacional;

(J) o compromisso de que todo pessoal relevante participara no processo de
tomada de decisoes;

(K) o compromisso de prover treinamento necessario. para criar e manter
habilidades de lideranca relacionadas com-aseguranga operacional; e

ecursos humanos e financeiros que permitam levar a cabo
gs de voo de acordo com os requisitos regulamentares e 0 SGSO;

em acOes corretivas e ndo punitivas;

(D) assegurar que a politica de seguranga operacional seja compreendida,
implementada e mantida em todos os niveis da organizacao;

(E) ter um conhecimento apropriado a respeito do SGSO e dos regulamentos
de operacdo;

(F) assegurar que os objetivos e as metas sejam mensuraveis e realizaveis; e

(G) tenha a responsabilidade final sobre todos os aspectos da seguranca
operacional da organizacao.

(H) o compromisso de informar a ANAC as ocorréncias que indiquem
desempenho deficiente da seguranca operacional, como dificuldades de
servigo, ocorréncias anormais, ocorréncias de solo, incidentes e acidentes
aerondauticos, consideradas como Eventos de Seguranca Operacional - ESO
(Art. 30 e 67 do PSOE-ANAC), devem obrigatoriamente ser reportadas a
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(3) Designacao do pessoal chave de seguranca operacional

ANAC, independentemente de outras comunicagfes exigidas em
regulamento especifico. Acidentes e incidentes devem ser reportados
imediatamente. As demais ocorréncias devem ser reportadas em prazo nao
superior a sete dias. Para as emergéncias com aeronave que resultem em
acionamento do PRE ou PLEM do PSAC, o mesmo devera enviar, também,
um Relatério Inicial de Resposta a Emergéncia (RIRE).

(iv) O gestor responsavel também identificara as responsabilidades de seguranca
operacional de todos os membros do pessoal de direcdo requerido, que serdo
independentes de suas fungdes principais.

(v) As responsabilidades e atribuicdes do pessoal de direcdo requerido a respeito
da seguranca operacional serdo documentadas e comunicadas a toda organizacao.

(vi) A indicacgdo do gestor responsavel deve ser aceita p

(i) Para implantar e manter o SGSO, o0 ¢
estrutura de seguranca operacional propo
sua organizagéo.

ontrolar a eficacia das medidas corretivas;
(E) fomentar o SGSO através da organizagao;

(F) apresentar informes periddicos ao gestor responsavel sobre a eficacia da
seguranca operacional e de qualquer oportunidade de melhora; e

(G) prover assessoramento independente ao gestor responsavel, aos outro
membros requeridos da administracdo [RBAC 119.65(a)] e outros membros
da organizagdo sobre questdes relacionadas com a seguranga operacional do
detentor de certificado.

(iv) Para cumprir com suas responsabilidades e funcdes, o diretor de seguranca
operacional deve ter as seguintes atribuicoes:

(A) acesso direto ao gestor responsavel e ao pessoal de dire¢do requerido;

(B) realizar auditorias de seguranca operacional sobre qualquer aspecto das
atividades do detentor de certificado;
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(C) iniciar a investigacao pertinente sobre qualquer acidente ou incidente em
conformidade com os procedimentos especificados no manual de gestdo da
seguranca operacional do detentor de certificado.

(v) Para prover apoio ao diretor de seguranca operacional e assegurar que 0 SGSO
funcione corretamente, o detentor de certificado designara uma comissdo de
seguranca operacional que se encontre no mais alto nivel da funcdo empresarial e
seja composto por:

(A) o gestor responsavel, que a presidira;
(B) o diretor de seguranca operacional que atuara como secretério;

(C) os demais diretores ou gerentes da organizacdo(RBAC 119.65(a));e
(D) pessoal dos departamentos chaves da organizacée

ajudar a identificar perigos e defesas;

(K) preparar e analisar informes sobre seguranca operacional para o gestor
responsavel;

(L) assegurar que os recursos apropriados sejam disponibilizados para a
execucéo das agdes acordadas;

(M) monitorar a eficiéncia da vigilancia operacional das operacdes
subcontratadas pela organizagéo; e

(N) prover direcdo e orientagdo estratégica ao grupo de acdo de seguarnca
operacional.

(vii) Para apoiar na avaliacdo dos riscos que a organizagdo enfrente e sugerir 0s
métodos para mitiga-los, o gestor responsavel designara um grupo de agdo de
seguranca operacional que sera composto por:

(A) o restante do pessoal de direcéo requerido (RBAC 119.65(a));
(B) supervisores; e
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(C) e pessoal de area funcional apropriada.

Nota: o trabalho do grupo de acdo de seguranca operacional da organizacgéo, sera apoiado mas
nédo necessariamente dirigido pelo diretor de seguranca operacional.

(viii) O grupo de acdo de seguranca operacional terd pelo menos as seguintes
responsabilidades:

(A) supervisionar a seguranca operacional dentro das areas funcionais;
(B) assegurar que qualquer acgdo corretiva seja realizada de forma oportuna;
(C) dar soluces aos perigos identificados;

(D) levar a cabo avaliagcdes de seguranca operacional antes que o detentor de
certificado implemente mudancas operacionais, com o propésito de
determinar 0 impacto que possam ter estas dancas na seguranca
operacional;

um grupo de planejamento composto por
have da organizacdo, para o desenho,
SO. O diretor de seguranca operacional tera

(iv) O plano de implantacéo incluira o seguinte:

(A) politica e objetivos de seguranca operacional;

(B) planejamento da seguranca operacional;

(C) descricao do sistema;

(D) andlise do que falta (“gap™);

(E) componentes do SGSO;

(F) papéis e responsabilidades de seguranca operacional;
(G) politica de reportes de seguranca operacional;

(H) meios de participacdo dos empregados;

(1) capacitagcdo em seguranca operacional,

(J) divulgacéo da seguranca operacional;
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(K) medigéo do desempenho da seguranca operacional;
(L) reviséo do desempenho da seguranca operacional.

(v) O detentor de certificado, como parte do desenvolvimento do plano de
implantacdo do SGSO, elaborara uma descricdo de um sistema que inclua o
seguinte:

(A) as interacdes do SGSO com outros sistemas do sistema de aviacao civil;
(B) as fungdes do sistema;

(C) as consideracdes de desempenho humano requeridas para a operacdo do
sistema;

(D) os componentes “hardware” do sistema;

(E) os componentes “software” do sistema;

(C) as responsabilidades;

(D) o retorno das atividades de emergéncia as operagdes normais do detentor
de certificado.

(6) Documentagéo

(i) O detentor de certificado desenvolverd e manterd a documentacdo do SGSO.
em papel ou meio eletronico o seguinte:

(A) a politica e objetivos de seguranca operacional;
(B) os requisitos de SGSO;
(C) os procedimentos e processos do SGSO;

(D) as responsabilidades e as pessoas que respondem pelos procedimentos e
processos do SGSO; e

(E) os resultados do SGSO
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(i) Como parte da documentacdo do SGSO e do manual de operagdes, o detentor

de certificado desenvolverd e mantera um manual de gerenciamento da seguranca
operacional (MGSO), para divulgar as acGes de seguranca operacional a toda
organizacdo. Este manual, adicionalmente, contera o seguinte:

(e) Gestdo dos riscos de seguranca

(A) o alcance do SGSO;
(B) uma descricdo dos procedimentos para identificar perigos;
(C) uma descricdo dos procedimentos de avaliagcdo e mitigagdo dos riscos;

(D) uma descricdo dos procedimentos de supervisdao do desempenho da
seguranca operacional

(E) uma descricdo dos procedimentos de melhoria continua;
(F) o procedimento do gerenciamento da mudanca rganizacao;

(G) uma descricdo dos procedimentos de respostas géncias e plano de

contingéncias; e

(H) uma descricdo dos f i da seguranca
operacional.

icdo de dados de seguranca operacional incluirdo os

(C) confidenciais.

(iii) O processo de identificacdo de perigos incluira os seguintes passos:

(A) reporte de perigos, eventos ou preocupacgdes de seguranga operacional,
(B) aquisicao e armazenamento de dados de seguranca operacional;
(C) analise dos dados de seguranga operacional; e

(D) distribuicdo da informacdo de seguranca operacional obtida dos dados
de seguranca operacional.

(2) Processos de avaliacao e mitigacéo de riscos

(i) O detentor de certificado de certificado desenvolverd e manterd um processo

formal de gestédo de riscos que assegure:

(A) a analise em termos de probabilidade e severidade de ocorréncia
(B) a avaliacdo em termos de tolerancia; e
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(C) o controle em termos de mitigacdo dos riscos a um nivel aceitavel de
seguranca operacional

(i) O detentor de certificado definirad os niveis de gestdo, aceitaveis para a ANAC,
para tomar as decisfes sobre a tolerancia aos riscos de seguranca operacional.

(iii) O detentor de certificado definird os controles de seguranca para cada risco
determinado como toleravel.

(f) Garantia da seguranga operacional
(1) Monitoramento e medicao do desempenho da seguranca operacional

(i) O detentor de certificado desenvolverd e manterd os meios e procedimentos
necessarios para:

indicara claramente que tipos de comportamentos operacionais Sao
aceitaveis ou inaceitaveis, incluindo as condic¢des sob as quais se considerara
a imunidade as medidas disciplinares.

(iii) O detentor de certificado estabelecera, como parte do sistema de supervisao e
medicdo do desempenho da seguranca operacional, procedimentos para auditorias
independentes de seguranga operacional, com o propdsito de:

(A) monitorar o cumprimento dos requisitos regulamentares;

(B) determinar se os procedimentos de operagéo séo adequados;
(C) assegurar numeros apropriados de recursos humanos;

(D) assegurar o cumprimento dos procedimentos e treinamentos;

(E) assegurar o nivel de conhecimentos, treinamento e manutencdo da
competéncia do pessoal.

(iv) O detentor de certificado podera contratar outra organizacdo ou pessoa com
conhecimentos técnicos aeronauticos apropriados e com experiéncia demonstrada
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em auditorias, que sejam aceitaveis pela ANAC, para realizar as auditorias
independentes de seguranca operacional requeridas pelo paragrafo (iv) desta
secao.

(v) O detentor de certificado estabelecera, como parte do sistema de superviséo e
medicdo do desempenho da seguranga operacional, um sistema de
retroalimentacdo que assegure que o pessoal responsavel pelo gerenciamento do
SGSO tome as medidas preventivas e corretivas apropriadas e oportunas em
resposta aos informes resultantes das auditorias independentes.

(1) Gerenciamento da mudanca
(i) O detentor de certificado desenvolvera e mantera um processo formal para:

(A) identificar as mudangas dentro da organizagdo que possam afetar 0s
processos e servicos estabelecidos;

(B) descrever 0s ajustes necessarios [ rar \Q desempenho da
seguranca operacional antes de impl ;

operacional
oduzidas no

etentor de certificado para verificar o cumprimento das responsabilidades
de seguranca

(C) uma avaliacdo reativa para verificar a eficacia dos sistemas de controle e
mitigacdo dos riscos, incluindo, por exemplo: investigacdes de acidentes,
incidentes e eventos significativos.

(g) Promocdo da seguranca operacional
Treinamento e qualificacédo

(i) O detentor de certificado desenvolvera e mantera um programa de treinamento
de seguranca operacional que assegure que o pessoal esteja adequadamente
qualificado e seja competente para desempenhar as fungdes atribuidas segundo o
SGSO

(i) O alcance da qualificacdo de seguranca operacional serd apropriada a
participacdo da pessoa no SGSO da organizagéo.
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(iii) Considerando que é essencial que o pessoal de dire¢cdo da organizagdo
compreenda o SGSO, o detentor de certificado provera capacitacdo a este pessoal
no seguinte:

(A) principios do SGSO;
(B) suas obrigagdes e responsabilidades;

(C) aspectos legais pertinentes (exemplo: as respectivas responsabilidades
perante a lei)

(i) O curriculo de treinamento inicial de seguranca operacional para todo o pessoal
do detentor de certificado cobrira, pelo menos, o seguinte:

(A) principios basicos de gerenciamento da seguranca operacional,

(B) filosofia, politicas e normas de seguranca operacional da organizacao
(incluindo o enfoque da organizacdo com respeito as medidas disciplinares e
za integral do
isGes sobre gestdo

[exemplo: sistemas de notificacdo de incidentes, auditoria da seguranca das
operacdes de rota (LOSA), programa de garantia da qualidade de operac6es
de voo (FOQA), pesquisa sobre a seguranca das operacdes normais
(NOSS)];

(M) requisito de avaliagdo interna continua do desempenho da seguranca
operacional na organizacdo (exemplo: pesquisa com 0s empregados,
auditorias e avaliagOes de segurancga operacional);

(N) notificacdo de acidentes, incidentes e perigos;
(O) canais de comunicacao para os fins da seguranca operacional;

(P) retorno da informacdo e métodos de comunicacdo para a difusdo da
informacao de seguranca operacional;

(Q) auditorias de seguranga operacional;
(R) plano de resposta a emergéncias; e
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(S) promocéo da seguranca operacional e difusdo da informacao.

(if) Além do curriculo de treinamento inicial, o detentor de certificado provera
instrugéo ao pessoal de operacgdes nos seguintes temas:

(A) procedimentos para notificacdo de acidentes e incidentes;
(B) perigos especificos enfrentados pelo pessoal de operagdes;
(C) procedimentos para notificacdo de perigos;
(D) iniciativas especificas de seguranca operacional; tais como:
(1) programa de andlise de dados de voo (FDA);
(2) programa de garantia da qualidade de operac6es de voo (FOQA)
(2) programa LOSA,; e
(3) programa NOSS.
(E) comiss@es de seguranca operacior

(F) perigos para a segurang
procedimentos operaciqnai

(H) gerenciamento da base da dados da seguranca operacional;

() treinamento ou familiarizacdo especializada no gerenciamento de
recursos de cabine (CRM), FDA, LOSA FOQA e NOSS.

(2) Difuséo de informacgdo acerca da seguranca operacional

(i) O detentor de certificado desenvolvera e mantera meios formais para a difuséo

e comunicacdo da seguranca operacional, de forma que possa:

(A) assegurar gque todo pessoal esteja informado do SGSO;
(B) transmitir informacao critica sobre seguranca operacional;

(C) assegurar o desenvolvimento e manutencdo de uma cultura positiva de
seguranca operacional na organizacéo;

(D) explicar porque sdo tomadas acOes especificas de seguranca operacional;
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(E) explicar porque séo introduzidos ou modificados os procedimentos de
seguranca operacional; e

(F) transmitir informacéo genérica de seguranca operacional.

(if) Os meios formais de comunicacdo de seguranca operacional podem incluir:
boletins operacionais, circulares, publicagdes oficiais, paginas da web, etc.

R
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APENDICE R - FASES DE IMPLANTACAO DO SISTEMA DE GERENCIAMENTO
DA SEGURANCA OPERACIONAL

(@) A partir de 1° de novembro de 2009, o detentor de certificado se utilizard de quatro fases
para a implantagédo do sistema de gerenciamento da seguranca operacional (SGSO). Cada fase
terd a duracdo de um ano. A seguir serdo detalhadas as atividades a serem cumpridas em cada
uma delas.

(b) Na Fase 1, até 1° de novembro de 2010, o detentor de certificado apresentard uma proposta
de como os requisitos do SGSO serdo alcangados e integrados as atividades diarias da
organizacao, e um quadro de responsabilidades para a implantacdo do SGSO. Além disso:

(1) identificara o gestor responsavel e as responsabllldades de seuran(;a operacional dos

(2) implantard os processos reativos do gerenciamento de riscos de seguranga
operacional (Apéndice Q, (e)) relacionados com:

(i) a identificacéo de perigos; e
(i) a avaliagdo e mitigacdo dos riscos.

(3) provera treinamento relativo ao plano de implantacdo do SGSO e aos processos
reativos do gerenciamento dos riscos de seguranca operacional; e

(4) desenvolverd a documentacao relacionada com o plano de implantacdo do SGSO e
dos processos reativos do gerenciamento de riscos da seguranca operacional (Apéndice

Q, (d)(6))

(d) Na Fase 3, até 1° de novembro de 2012, o detentor de certificado:

(1) implantard os processos preventivos (pro-ativos) e preditivos do gerenciamento de
riscos da seguranca operacional (Apéndice Q, (e)), relacionados com:

(i) a identificacéo de perigos; e
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(i) a avaliagé@o e mitigacéo de riscos.

(2) provera treinamento relativo aos processos preventivos e preditivos do
gerenciamento dos riscos de seguranca operacional (Apéndice Q, (9)(1));

(3) desenvolvera a documentacéo relacionada com 0s processos preventivos e preditivos
do gerenciamento de riscos de seguranca operacional (Apéndice Q, (d)(6));

(e) Na Fase 4, até 1° de novembro de 2013, o detentor de certificado:
(1) implantara a garantia da seguranca operacional, desenvolvendo (Apéndice Q, (f)):
(i) os niveis aceitaveis de seguranca operacional;
(i1) os indicadores e metas de desempenho; e
(iii) o processo de melhoria continua do SGSO.
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