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Relatorio das contribuicdes referentes a Audiéncia Piblica do RBAC 119 maio 2009

Este relatdrio é referente as contribuicbes proveniente da audiéncia publica da proposta de edicdo do Regulamento Brasileiro da Aviacéo Civil -
RBAC 119, intitulado “Certificacdo: Empresas ¢ Operadores Aéreos”, que esteve sob cuidados da Geréncia de Padrdes e Normas Operacionais da
SSO/GPNO. Esta audiéncia teve seu Aviso de Consulta Publica publicado no site da Agéncia Nacional de Aviacdo Civil — ANAC, enderego

“http://www.anac.gov.br/transparencia/audienciaspublicas.asp” e ficou disponivel no sitio anteriormente indicado até as 18 horas do dia 20 de maio de
2009.

As manifestacdes foram recebidas pela GPNO no endereco eletrénico grsso@anac.gov.br — por meio de formulario préprio disponivel no sitio
desta Agéncia na rede mundial de computadores (mesmo endereco antes citado).

Foram recebidas, no total, 12 (doze) contribuicdes, apresentadas a seguir com respectivo texto sugerido, comentério do colaborador e anélise da
contribuicdo. Apos sua analise, foi registrada a situacdo final que corresponde a ter sido “aproveitada”, “parcialmente aproveitada” e “ndo aproveitada”.
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Aproveita-se a oportunidade para agradecer a todos que colaboraram.
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Contribuicao : Haroldo Castro Alves Fernandes de Melo

Instituicdo : Aviation Center Comércio e Servi¢os Ltda

Texto sugerido:

Comentarios do Proponente

Analise da
Contribuicdo

Ver Tabela 1 (Doc. 1) Anexo.

O RBAC 145 Apéndice C — QualificacBes Minimas Exigidas
para 0 RPQS, possui uma tabela muito bem estrutura e
explicativa no que se refere as atribui¢Bes dos profissionais
junto ao CREA e ANAC, associada aos padrdes e classes das
empresas. Dentro desta mesma filosofia, foi realizada uma
tabela nos moldes do RBAC 145, com vistas a uma
uniformizacdo de linguagem entre RBAC’s e adequagdo das
atribuicGes conforme Resolucdo do CONFEA n° 218 de
29/06/73 e n° 262 de 28/07/1979

1)

2)

3)

RBAC 119.67(e)(1)(i):

A Resolucdo do CONFEA n° 262 de 28/07/1979 que trata das
atribuicdes dos Técnicos de 2° Grau, estabelece que 0 nome correto
daqueles profissionais que no ambiente da ANAC denomina-se
Mecénico de Manutencdo Aeronautica, na verdade é o Técnico de
Manutengdo de Aeronaves. Portanto hd de se corrigir esta
denominagéo nos Regulamentos.

A Resolugdo do CONFEA n° 218 de 29/06/73 estabelece que o
desempenho de atividades de Inspecdo (Atividade 10 do Art. 1° —
Controle de Qualidade) é exclusivo dos profissionais de nivel
superior (Engenheiros e Técnicos de Nivel Superior/Tecndlogos).
Portanto, a luz da referida Resolugdo, ndo ha previséo legal para se
atribuir ao Técnico de 2° Grau (Técnico em Manutencdo de
Aeronaves) o cargo de Inspetor Chefe das Empresas que operam sob
0 RBAC 121 uma vez que suas Atividades estdo limitadas as de n°
14 a 18 do Art.1°.

RBAC 119.71(e)(2)(ii):

Substituir & nomenclatura de Técnico de Grau Médio por Técnico de
2° Grau conforme denominacdo utilizada na Resolu¢do n°® 262 de
28/07/1979 do CONFEA.

Se o Técnico do 2° Grau possui o titulo de Engenheiro Mecanico,
entdo ele se enquadra nas atribui¢des do Engenheiro Mecénico para
exercer atividade de Diretor ou Gerente de Manutengdo, portanto é
desnecessario considerar esta condicdo de Técnico de 2° Grau com
nivel superior e sim apenas Engenheiro Mecéanico com as atribui¢Ges
da Resolucdo do CONFEA n° 218 de 29/06/73.

RBAC 119.71(e)(2)(iii): Para efeito de fiscalizacdo do exercicio
profissional, a Resolugdo do CONFEA n° 218 de 29/06/73 estabelece
que o desempenho de atividades de Direcdo de Obra e Servico
Técnico é exclusivo dos profissionais que possuem a Atividade 05 do
Art. 1° em suas atribuicdes, que é o caso do Eng. Aeronautico e do
Eng. Mecanico. Portanto, a luz da referida Resolugdo, ndo ha
previsdo legal para se atribuir ao Técnico de Nivel
Superior/Tecndlogo o cargo de Diretor ou Gerente de Manutengdo de
empresas que operam sob 0 RBAC 135 uma vez que os Tecnélogos
possuem apenas as Atividades 09 a 18 do Art. 1°.

1e2)O nome de
Mecanico de
Manutencao
Aeronautica é um
termo préprio da
habilitacdo
aerondutica e a
denominacéo
“técnico” trata do
nivel de
escolaridade do
profissional.

Né&o adotadas.

3 e 4) Aaviacéo
possui legislacdo
prépria sobre o
assunto ( CBA, Lei
do Aeronauta.),
cabendo a
fiscalizacdo a
ANAC.

Né&o adotadas.
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4) RBAC 119.71(e)(3)(ii): Para efeito de fiscalizagdo do exercicio
profissional, a Resolugdo do CONFEA n° 218 de 29/06/73 estabelece
que o desempenho de atividades de Dire¢do de Obra e Servico
Técnico € exclusivo dos profissionais que possuem a Atividade 05 do
Art. 1° em suas atribui¢Ges, que é o caso do Eng. Aeronautico e do
Eng. Mecéanico. Portanto, a luz da referida Resolugdo, ndo ha

5) Contribuicdo néo

previsdo legal para se atribuir ao Técnico de 2° Grau o cargo de | adotada.
Diretor ou Gerente de Manutencdo de empresas que operam sob o
RBAC 135 uma vez que aqueles profissionais possuem apenas as
Atividades 14 a 18 do Art.1°.

5) Transcrever as qualificacdes do pessoal de operagbes para
desempenho de fungdo segundo RBAC 119.67 e 119.69 em tabela,
nos mesmos moldes do RBAC 145.

Contribuicdo : Alvimar de Lucena Costa Junior Instituicdo : ANAC
Texto sugerido: Comentérios do Proponente Anélise da

Contribuicéo

Os itens 119.67(a)(2) e 119.67(a)(3) do RBAC 119 como
também os itens 119.71(a)(2) e 119.71(a)(3).

Este paragrafo deveria ser eliminado do RBAC.

O assunto “Gerenciamento da Seguranga Operacional” ou Safety
Management significa abordar com um enfoque de gerenciamento os aspectos
relacionados com a Seguranga Operacional, ou seja, trata-la com o mesmo
esmero e especializacdo gerencial que as demais areas de uma empresa
(financeira, recursos humanos, legal, etc) sdo tratadas atualmente.

A qualificagcdo de experiéncia técnica de piloto é importante para
funcBes operacionais a serem exercidas por pessoal técnico sobre o controle
especifico de vdos, assim como a qualificacdo técnica académica de
engenheiros é importante para funcdes de controle associadas a condugéo
técnica da manutencdo de aeronaves.

Porém, uma qualificacdo de experiéncia de piloto ndo agrega em
nada valor a uma posicdo de gerenciamento de seguranca operacional. De
acordo com a necessidade de estudos estatisticos e controle de parametros,
essa € uma funcdo que, tipicamente, precisa de suporte académico minimo
para o indicado. A experiéncia de piloto ndo garante nenhuma capacidade ou
qualificacdo académica, por mais horas de vdo que este tenha acumulado.

Além disso, a definicao de qualificagdes minimas para um Diretor de
Seguranca Operacional ainda é tema de discussao em varias Autoridades de
Aviacdo Civil que j& incluiram esse requisito em suas regulacoes.

Por exemplo, 0 FAR 119, em 119.65 define, paralelamente a secdo de
mesmo nimero do RBAC 119, o Safety Director. Mas ndo define em 119.67
nenhuma qualificagdo minima para este cargo.

O DOC 9859 da OACI, tampouco, indica qualquer tipo de
qualificacdo académica ou de experiéncia de piloto para o cargo de Safety

Contribuicdo
adotada.
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Manager, mas, sim, o conhecimento do assunto SMS. O item 8.6.5 deste DOC
lista quais sdo as qualificacBes desejaveis para um Safety Manager, e 0
apéndice 2 do Capitulo 8 detalha ainda mais. O termo broad operational
knowledge ndo significa “experiéncia de v00”, mas simplesmente ter
conhecimento operacional abrangente em operacdes aéreas.

Este paragrafo deveria refletir as orientagdes do DOC 9859, no apéndice 2 do
capitulo 8. Ndo conhego nenhum embasamento para as qualificacdes minimas
definidas nesta versdo do RBAC 119.

Contribuicdo : Alvimar de Lucena Costa Junior

Instituicdo : ANAC

Anélise da
Contribuicao

Texto sugerido:

Comentarios do Proponente

Secdo modificada

Todo o paragrafo 119.67(b) do RBAC 119. O paragrafo aponta que existe a possibilidade de haver alguma | com base na
empresa aérea 121 em que somente seja necessaria a licenca de PC para | equivalente do FAR
A alteracdo deveria ser proposta por pessoal especializado na | pilotar e comandar suas aeronaves. Part 119.67.
redacdo de regulamentos. Aventando a hipdtese de que isso seja possivel, uma vez que a definicdo das
empresas 121 teve reduzido o namero minimo de assentos, o paragrafo ndo
descreve a antitese, ou seja, qual deve ser a qualificagdo de um Diretor de
Operagdes para 0 caso em que a licenca de PC ndo é suficiente
Contribuicao : Alvimar de Lucena Costa Junior Instituicdo : ANAC
Texto sugerido: Comentérios do Proponente Anélise da

- Operagdo ndo-regular significa uma operacdo de transporte
aéreo publico para a qual o horario, o local de partida e o
local de destino sdo fungdo da demanda e cujo prego pode
ou ndo ser especificamente negociado com 0s usuarios ou
com seus representantes. Inclui operacdo de transporte de
passageiros conduzida como vo “charter” publico ou como
ligacdo sistemética.

A alteracdo deveria ser proposta por pessoal especializado na
redacédo de regulamentos.

Preco sempre é funcdo da demanda, isso é uma teoria basica de economia. A
redacdo do texto deveria ser melhorada por pessoal especializado na
elaboragéo de normas.

Contribuicéo

Adotado o texto
previsto no CBA.

Contribuicdo : Alvimar de Lucena Costa Junior

Instituicdo : ANAC

Texto sugerido:

A redagdo da seg¢do 119.2 “Conformidade do RBAC 119
com os RBAC 121 e 135”.

Comentérios do Proponente

Ainda ndo existe nenhum RBAC 121 nem RBAC 135 no momento. O RBAC
119 vai sair antes de qualquer outro. A redacdo deveria ser ajustada.

Andlise da
Contribuicéo

Adotada na se¢édo
119.73 para maior
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A alteracdo deveria ser proposta por pessoal especializado na clareza.
redacdo de regulamentos.

Contribuico : Alvimar de Lucena Costa Junior Instituicdo : ANAC
Texto sugerido: Comentarios do Proponente Andlise da

Toda a redacdo do RBAC 119.

A redacdo do RBAC 119 apresenta erros de ortografia e de gramatica. Em
alguns pontos, a redacéo deixa de apresentar uma estrutura légica, como no
caso da secdo 119.2. Todo o RBAC deveria ser revisto, com especial atencéo
a forma como o texto esta escrito, antes ainda de analisar o contetdo técnico,
porque a redacdo prejudica a analise técnica do assunto.

Contribuicéo

A nova proposta foi
revisada quanto a
€SSES Eerros.

Contribuicao: Jorge Luiz de Souza

Instituicdo:
ANAC

Texto sugerido:

Pessoal de Administra¢do: qualificacBes para operacoes
conduzidas segundo 0 RBAC 121 e 135.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

(i) sem experiéncia prévia na funcéo, ter pelo menos 3 anos de
experiéncia como piloto em comando de uma aeronave
operando segundo o RBAC 121 ou 135, ou

(if) com experiéncia prévia na funcéo, ter pelo menos 3 anos de
experiéncia como piloto em comando de uma aeronave
operadaso segundo 0 RBAC 121 ou 135,

Excluir os itens (i) e (ii) e inserir o seguinte texto: ser possuidor
de Diploma de Curso Superior.

Comentérios do Proponente

Os itens (i) e (ii) configurardo uma situacdo observada atualmente na qual um
tripulante técnico (piloto ou co-piloto) privilegiam a escala de tripulantes,

em detrimento do desenvolvimento da atividade voltada a seguranca
operacional.

Anélise da
Contribuicéo

Apesar de desejavel
tal mudancga deve
ser implementada a
longo prazo e com
participagdo das
entidades hoje
responsaveis por
essa formacédo. H4
entendimento que
esta é uma demanda
cada vez maior do
mercado mas que a
exigéncia deve ser
melhor estudada.
Nao adotada.

Contribuicéo: Carlos Eduardo Lopes de Almeida

Instituicdo:
GATR/AIR121

Texto sugerido:

(1) 119.7 (a) (2) outros certos procedimentos segundo os quais
cada classe e tamanho de aeronave deve ser operada;

(11) 119.49(a)(4)

(111) 119.67

Comentarios do Proponente
(I) Tirar o termo "outros certos" do 119.7(2)

(11) 119.49(a)(4) A EASA, por meio das auditorias SAFA, tem dado néo
conformidades para as aeronaves brasileiras por ndo apresentarem certificagdo
de ruido. Incluir nas Esp. Op. essa informacéo atenderia ao item 6.13 do
ANEXO 6 da ICAO, além de que especificando os tipos de operacao das
aeronaves também atenderia ao modelo de Esp. Op. contida no ANEXO 6

Andlise da
Contribuicéo

Contribuicdo
adotada.
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TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGCAO OU INCLUSAO

(1) 119.7 (a)(2) procedimentos segundo os quais cada classe e
tamanho de aeronave deve ser operada;

(11) 119.49(a)(4) tipo da aeronave, marcas de matricula, nimero
de série E CERTIFICACAO DE RUIDO de cada aeronave de
utilizacdo autorizada e a identificacdo de cada aerédromo
regular e de alternativa a ser utilizado em operac6es regulares,
ALEM DOS TIPOS DE OPERACAO APROVADAS PARA
CADA AERONAVE...

(111) 119.67(d)(3) ter 3 anos de exercicio continuo de atividades
de manutencdo em empresas homologadas segundo o RBAC
121 ou RBAC 135 ou responsavel pelo controle de
aeronavegabilidade de aeronaves em Orgéo Pdblico.

APP6-1 da ICAO. Se possivel ainda, emitir as Esp. Op. bilingue.

(111) Exigir um minimo de experiéncia dos profissionais que ocupardo o cargo
de Diretor de Manutengdo, para evitar alguns casos como um recém formado
em Eng Aerondutica que virou diretor de manutengdo de uma empresa 121 na
regido Norte do pais. Como é um cargo requerido pelo RBAC, seria
interessante que alguém experiente o ocupasse.

Contribuicéo: Carlos Eduardo Lopes de Almeida

Instituicdo:

9 GATR/AIR121
Texto sugerido: Comentarios do Proponente Analise da
RBAC 119.65(a) (2), (3) e (5) Contribuicao
Né&o ha porqué criar esses dois nomes para 0 mesmo cargo. Isso ira criar O nome dado ao
Tirar essa proposta de dois nomes para 0 mesmo cargo Diretor confusdo durante a auditoria das empresas para atendimento desse requisito. cargo pouco
de Manutengdo OU Gerente de Manutencéo / Diretor de importa nesse caso,
Seguranca Operacional OU Gerente de Seguranca Operacional / | Hoje a maioria das empresas j& possuem um organograma no qual o Diretor e assim a norma é
Diretor de Operaces OU Gerente de Operagdes. de Manuteng¢do possue outro nome (Gerente de Manutencéo / Diretor Técnico | aplicada pela
/ Gerente Técnico etc). Fazendo essa alteragdo no requisito pretende-se que os | ANAC, sendo que 0
organogramas das empresas possuam somente esses um desses dois nomes? A | importante sdo as
empresa ndo terda liberdade para chamar o cargo em tela como ela quiser? prerrogativas do
cargo.
Contribuicdo ndo
adotada.
Contribuicdo: Renata Horta Vieira Instituicdo:
10 TOTAL LINHAS AEREAS
Texto sugerido: Comentarios do Proponente Andlise da

119.67 Pessoal de administragdo: qualificacdes
operagdes conduzidas segundo 0 RBAC 121
(@) Para atuar como Diretor ou Gerente de Seguranca
Operacional conforme 0 119.65 (a) uma pessoa deve:
(1) possuir curso de sistema de gerenciamento de seguranca
operacional ministrado pela Agéncia Nacional de Aviacdo Civil

para

Em nossa opinido, a inclusdo de tal funcdo como item obrigatdrio representa
um excelente passo em direcdo a Garantia da Seguranca. Entretanto,
gostariamos de ponderar para que reconsiderem sobre a exigéncia de somente
um piloto poder assumir o cargo. Sabemos que, doutrinariamente e com base

Contribuicéo

Efetivamente, ndo
ha entendimento
gue para essa
funcdo seja
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ou por organizacdo credenciada pela mesma Agéncia; e

(2) ter pelo menos um ano de experiéncia de trabalho em setor
de seguranca operacional ou prevengdo de acidentes
aeronauticos em empresa do setor de transporte aéreo ou na
Agéncia Nacional de Aviag&o Civil.

(i) sem experiéncia prévia na funcéo, ter pelo menos 3 anos de
experiéncia como piloto em comando de uma aeronave
operando segundo 0 RBAC 121 ou 135; ou

(if) com experiéncia prévia na funcao, ter pelo menos 3 anos
de experiéncia como piloto em comando de aeronaves
operadas segundo 0s RBAC 121 ou 135.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERA(;AO ou
INCLUSAO

119.67 Pessoal de administragdo: qualificacdes
operacdes conduzidas segundo 0 RBAC 121
(a) Para atuar como Diretor ou Gerente de Seguranga
Operacional conforme 0 119.65 (a) uma pessoa deve:
(1) possuir curso de sistema de gerenciamento de seguranca
operacional ministrado pela Agéncia Nacional de Aviacéo Civil
ou por organizacéo credenciada pela mesma Agéncia; e
(2) ter pelo menos um ano de experiéncia de trabalho em setor
de seguranca operacional ou prevengdo de acidentes
aeronauticos em empresa do setor de transporte aéreo ou na
Agéncia Nacional de Aviagdo Civil.
(i) sem experiéncia prévia na funcdo, ter pelo menos 3 anos de
experiéncia como piloto em comando de uma aeronave
operando segundo 0 RBAC 121 ou 135; ou
(if) com experiéncia prévia na funcéo, ter pelo menos 3°
grau completo e curso de Elemento Credenciado.

para

nas melhores praticas, a Seguranca Operacional deve permear todas as
atividades e niveis da companhia. Por esse motivo, acreditamos que, entre as
qualificacBes de treinamento (curso de SGSO) e experiéncia em setor
correlato, é desejavel que a pessoa designada para tal funcdo conheca a
operacgdo da companhia, tenha acesso as diversas ferramentas internas de
comunicagdo e, principalmente, aos demais gerentes e diretores, sem no
entanto ter, obrigatoriamente, a funcéao de piloto.

Na Total, por exemplo, nés trabalhamos com 0 QSMS (Quality — Safety
Management System) integrado, o que representa uma unido das forcas de
Safety, Security e Seguranca do Trabalho, permeadas pelos principios da
Qualidade. Como ocupo o cargo de gerente de SGSO (ou SMS), lido com
todas as areas descritas acima e com todas as demais geréncias da companhia,
e entendo que, mesmo ndo possuindo a formacao de piloto, a empresa
acumulou excelentes resultados em termos de Garantia da Seguranca
Operacional. O ASV ja atua como principal representante dos pilotos para
questbes de Seguranca e é considerado peca fundamental no sucesso da
implementacdo do SGSO (Safety), e por isso, para a geréncia/diretoria de
SGSO, hastaria que o profissional designado tivesse o curso de Elemento
Credenciado.

Por fim, aproveito a oportunidade para sugerir que toda empresa tenha um
ASV para cada tipo de equipamento operado.

necessaria a
qualificagdo como
piloto.

Ratificando o
entendimento de
um outro
proponente sobre a
mesma mateéria, a
experiéncia de
piloto ndo garante
nenhuma
capacidade ou
qualificagéo
académica, por
mais horas de vdo
gue este tenha
acumulado.

E o principal
argumento é que 0
DOC 9859 da
OACI - Safety
Management
Manual (SMM),
tampouco, indica
qualquer tipo de
qualificagéo
académica ou de
experiéncia de
piloto para o cargo
de Safety Manager,
mas, sim, 0
conhecimento do
assunto SMS.
Contribuicdo
adotada.
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Contribuicdo: Ezequiel Pereira Caetano

Instituicdo:

Texto:

119.67 Pessoal de administracdo: qualificacdes para operacdes
conduzidas segundo 0 RBAC 121

119.71 Pessoal de administracdo: qualificacdes para operagdes
conduzidas segundo o RBAC 135

Comentérios do Proponente

Aproveitar os profissionais graduados na area aeronautica, valorizando os
cursos reconhecidos
pelo MEC e CREA/CONFEA, desde que 0s mesmos apresentem capacidade

Anélise da
Contribuicdo

O curso de Ciéncias
Aeronauticos ndo
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da assumir tais contempla area de
cargos, sendo esta capacidade por um tempo de experiéncia minima de 03 mecéanica.

Texto sugerido: anos na aviacgéo. Contribuicdo ndo
adotada.

119.67

(d) Para atuar como Diretor ou Gerente de Manutencéo segundo
119.65(a) uma pessoa deve:

(1) ser engenheiro aeronautico registrado junto ao
CREA/CONFEA, ser engenheiro mecanico ou tecnélogo em
ciéncias aeronauticas registrado junto ao CREA/CONFEA para
exercer atividades de direcdo de servigos técnicos referentes a
aeronaves, seus sistemas, seus equipamentos e Seus Servicos
afins e correlatos.

(2) conhecer o contetido das se¢des de manutencdo do manual e
das especificacdes operativas do detentor de certificado e das
provisBes apliciveis deste regulamento necessarias a execucéao
adequada de suas obrigacdes.

119.71

(e) Para atuar como Diretor ou Gerente de Manutengdo,
segundo 119.69(a), uma pessoa deve:

(1) no caso de empresas que operam: avidées com PMD maior
do que 5670 kg e com configuragédo para passageiros com mais
de dezenove assentos ou helicdpteros com PMD maior do que
2730 kg e configuracdo para passageiros com mais de nove
assentos:

(i) ser engenheiro aeronautico registrado junto ao
CREA/CONFEA; ou

(i) ser engenheiro mecanico registrado junto ao
CREA/CONFEA para exercer atividades de dire¢do de servigos
técnicos referentes a aeronaves, seus sistemas, seus
equipamentos e seus servicos afins e

correlatos.

(2) no caso de empresas que operam: aviées com PMD maior
do que 5670 kg e com configuracdo para passageiros com
dezenove ou menos assentos ou helicopteros com PMD maior
do que 2730 kg e configuragdo para passageiros com nove ou
menos assentos::

(i) as opcgbes (1)(i) ou (1)(ii) acima; ou

(i) ser registrado junto ao CREA/CONFEA como técnico de
grau médio para exercer as atividades referentes a aeronaves,
seus sistemas e seus componentes, desde que seja também
engenheiro mecanico registrado junto ao CREA e tenha
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concluido com aproveitamento um curso designado pela
ANAC, abrangendo controle de manutencéo e
aeronavegabilidade continuada; ou

(iii) ser um técnico de nivel superior registrado junto ao
CREA/CONFEA para exercer as atividades referentes a
aeronaves, seus sistemas e seus componentes, tenha concluido
com aproveitamento um curso designado pela ANAC,
abrangendo controle de manutencéo e aeronavegabilidade
continuada e tenha, pelo menos, 03 anos de experiéncia em
manutenc¢do como mecanico qualificado incluindo, no momento
de sua designacdo como chefe de manutencéo, a seguinte
experiéncia nos Gltimos 24 meses:

(A) ter trabalhado como mecanico de acordo com sua
habilitacdo e sua qualificagdo;

(B) ter executado supervisdo técnica sobre outros mecénicos;
(C) ter supervisionado, com autoridade administrativa, servicos
de manutencéo ou modifica¢cGes em aeronaves; ou

(D) ter estado engajado em qualquer combinacéo das atividades
requeridas por (c)(2)(iii)(A), (B) ou

(C) deste paragrafo; e

(E) ter executado essas funcbes em aeronaves de mesma
categoria de certificagdo, motorizacéo similar e peso maximo de
decolagem equivalentes daquelas operadas pela empresa.

(iiii) ser um tecndlogo em ciéncias aeronauticas registrado junto
ao CREA/CONFEA para exercer as atividades referentes a
aeronaves, seus sistemas e seus componentes, tenha concluido
com aproveitamento um curso designado pela ANAC,
abrangendo controle de manutencéo e aeronavegabilidade
continuada e tenha, pelo menos, 03 anos de experiéncia em
controle técnico de manutencéo.

(3) no caso de empresas que operam: avides com PMD menor
ou igual a 5670 kg ou helicopteros com PMD menor ou igual a
2730 kg

(i) as opc¢Bes (2)(i) ou (2)(ii) acima; ou

(i) ser registrado junto ao CREA/CONFEA como técnico de
grau médio para exercer as atividades referentes a aeronaves,
seus sistemas e seus componentes, tenha concluido com
aproveitamento um curso designado pela ANAC, abrangendo
controle de manutencéo e aeronavegabilidade continuada e
tenha, pelo menos, 03 anos de experiéncia em manutencdo
como mecénico qualificado incluindo, no momento de sua
designagdo como chefe de manutencdo, a seguinte experiéncia
nos dltimos 24 meses:
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(A) ter trabalhado como mecanico de acordo com sua
habilitacdo e sua qualificagdo;

(B) ter executado supervisdo técnica sobre outros mecanicos;
(C) ter supervisionado, com autoridade administrativa, servicos
de manutencéo ou modificacGes em aeronaves; ou

(D) ter estado engajado em qualquer combinagéo das atividades
requeridas por (c)(3)(ii)(A), (B) e

(C) deste paragrafo; e

(E) ter executado essas fungbes em aeronaves de mesma
categoria de certificacdo, motorizacdo similar e peso maximo de
decolagem equivalentes daquelas operadas pela empresa.

(iii) ser um tecndlogo em ciéncias aeronauticas registrado junto
ao CREA/CONFEA para exercer as atividades referentes a
aeronaves, seus sistemas e seus componentes, tenha concluido
com aproveitamento um curso designado pela ANAC,
abrangendo controle de manutencéo e aeronavegabilidade
continuada e tenha, pelo menos, 03 anos de experiéncia em
controle técnico de manutencao.

12

Contribuicao: Anderson Eustaquio dos Santos

Instituicdo:
VRG Linhas Aéreas S.A.

Texto:
Secédo 119.3

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO
Item 1 — Ver justificativa abaixo.

Item 2 — Na defini¢do de sede operacional, substituir, “pode ser,
ou ndo, localizada em um aerédromo” para “pode estar, ou ndo,
localizada em uma aeroédromo”.

Comentarios do Proponente

A definigdo de sede operacional cita que esta “corresponde a base principal de
operacdes”. Define-se que uma sede operacional pode ou néo estar localizada
em um aerédromo. Entretanto, a defini¢do de base principal de operagoes
define que esta corresponde a um aerddromo. Logo, uma vez que a sede
operacional corresponde a base principal de operacfes, a observagdo quanto a
“estar ou ndo” dentro de um aerodromo néo se aplica, ou seja, para que sede
operacional corresponda a base principal de operacfes ela também deve estar
dentro de um aer6dromo.

Além disso, nem todas as atividades de direcdo e gerenciamento de uma
empresa aérea podem estar em uma mesma localidade. Por exemplo,
atividades relacionadas a manutengdo, tais como troubleshooting e CTM
podem estar em uma localidade diferente daquela onde se realizam atividades
operacionais tais como despacho de vdo, tripulantes, etc.

Andlise da
Contribuicao

Adotada apenas a
definicdo de Base
Principal de
Operaces para
maior simplicidade.
Contribuigdo
parcialmente
adotada.

Paragrafo 119.39 (a)(2)

“ele possui uma autorizacéo juridica de funcionamento emitida
pela ANAC;”

A condigdo para emissao de um certificado € a existéncia de uma autorizagdo
juridica de funcionamento, e nao

de uma Concessdo ou Autorizago.

Uma concessdo ou Autorizacdo s6 pode ser emitida se o requerente comprovar
que cumpre com 0s requisitos

aplicaveis para a emissdo de um Certificado ETA, ou seja, tem condicdes
técnicas para operar com seguranca.

Contribuicdo
adotada.
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Paragrafo 119.41(d)(2)
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Incluir o texto: “Uma peti¢do para reconsideragio, se
apresentada dentro do periodo de 30 dias, suspende a
efetividade de qualquer emenda emitida pela ANAC, a menos
que a ANAC tenha verificado existir uma emergéncia relativa a
seguranca do transporte ou do comercio aéreo requerendo acao
imediata”.

O texto nao esta estabelece a condicdo do certificado durante a analise do
pedido de reconsideracéo.

Texto retirado,
porque nao se trata
de requisito.

A matéria devera
ser tratada em
Instrucéo
Suplementar.

Secédo 119.51

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO
Paragrafo 119.51(b)(4)(ii) — Alterar o texto para “o detento do
certificado entre com peticao de reconsideracdo sobre a emenda
de acordo com o paragrafo (d) desta se¢do”.

Paragrafo 119.51(c)(2) - Alterar o texto para “0 requerimento
deve ser submetido a ANAC no formato e da maneira
estabelecida pela mesma”;

Paragrafo 119.51(c)(3)(iii) - Incluir o texto: “Uma peticdo para
reconsideracdo, se apresentada dentro do periodo de 30 dias,
suspende a efetividade de qualguer emenda emitida pela
ANAC, a menos que a ANAC tenha verificado existir uma
emergéncia relativa a sequranca do transporte ou do comercio
aéreo requerendo acao imediata”.

Paragrafo 119.51(c)(3)(iii) — Alterar o texto para; “a proposta de
emenda foi indeferida” para concordar com o a palavra “que”
no final do item 3.

Paragrafo 119.51(d)(2): Incluir o texto “o requerimento deve ser
submetido a ANAC no formato e da maneira estabelecida pela
mesma’;

Paragrafos 119.51(b)(4)(ii), 119.51(c)(2) e 119.51(c)(3)(iii) - Adequacdo de
concordancia

Paragrafo 119.51(c)(3)(iii) - O texto ndo esta estabelece a condicdo das
especificagdes operativas durante a anélise do pedido de reconsideracéo.

Paragrafo 119.51(d)(2) - Incluir forma de preenchimento do requerimento,
conforme aplicavel as solicitaces apresentadas nos paragrafos anteriores.

Texto retirado,
porque néo se trata
de requisito.

A mateéria devera
ser tratada em
Instrucéo
Suplementar.

Paragrafo 119.65(d)(1)

Incluir virgula entre treinamento e experiéncia: “ser qualificado
através de treinamento, experiéncia e pericia”,

Auséncia da virgula entre treinamento e experiéncia.

Contribuicdo
adotada.

Paragrafos 119.67(a)(2)(i) e (ii); 119.71(a)(2)(i) e (ii)

A exigéncia de que seja um piloto em comando restringe a atuacédo de
profissionais que ja estejam desenvolvendo trabalhos na area de seguranga

Contribuicdo
adotada.
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Retirar a exigéncia de que para atuar como Diretor ou Gerente
de Segurancga Operacional uma pessoal seja
necessariamente um piloto.

operacional, tenham participado de cursos na area de SGSO (ministrados pela
ANAC ou por organizac@es especializadas) e atuem na implantagéo e
manutencdo deste sistema.
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