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Introducao

Este anexo apresenta os valores de capacidade do sistema de pistas que serdo assegurados
pelo Poder Publico, desde que sejam atendidas todas as condicionantes nao relacionadas as
atividades de competéncia do(s) érgdo(s) publico(s) prestador(es) de servico de trafego
aéreo.

O Poder Publico provera o servico de controle de aproximacdo as aeronaves que estejam
executando procedimentos para chegar ou partir do aerédromo (Centro de Controle de
Aproximacdo - APP) e o servico de controle de aerddromo as aeronaves nas fases de
manobra, decolagem, pouso ou sobrevoo do aerédromo (Torre de Controle de Aerédromo
-TWR).

A infraestrutura aeroportudria existente condicionard a capacidade do sistema de pistas,
que sera medida pelo DECEA. Restricoes de capacidade decorrentes de indisponibilidade de
infraestrutura aeroportudria constituem risco da Concessiondria.

Condicionantes

As capacidades apresentadas neste anexo consideram condi¢cGes normais de operacdo e
estdo vinculadas aos seguintes fatores:

a. Condicoes ideais de sequenciamento e coordenacdo de trafego aéreo;

b. Todas as equipes operacionais sdo consideradas com a mesma capacitagdo e
desempenho operacional;

c. Todos os equipamentos de radio-navegacdo e auxilios visuais sdo considerados
operacionais;

d. Todos os equipamentos de comunica¢des (VHF/Telefonia) sdo considerados
operacionais;

e. Operacdo sobre regras de voo por instrumentos (IFR) em condicdes meteoroldgicas
visuais (VMC);

f. Tempos médios de ocupacdo de pista;

g. Percentual de utilizacao das cabeceiras;

h. Mix de aeronaves;

i. Comprimento do segmento de aproximacao final;

j. Separagao minima regulamentar de aeronaves;
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k. Configuracao das pistas de pouso e taxi;
I.  Procedimentos de saida;

m. Velocidade de aproximacao final; e

n. Uma decolagem intercalada entre dois pousos, ou conforme estratégia operacional

acordada entre Decea e Concessiondria.

2.2. Em situagOes especificas, em fungdao da demanda, a separa¢do na aproximacao final podera
ser reduzida de O5NM para 03NM. Para que isto se concretize, € um requisito fundamental
gque o Tempo de Ocupagdo de Pista seja inferior a 50 segundos, o que requer o
envolvimento direto das empresas aéreas.
3. Capacidades Asseguradas
SBGL
3.1. Atendidas todas as condicionantes do item 2, a capacidade do sistema de pistas assegurada
pelo Poder Publico assumira os seguintes valores, para os cenarios apresentados:
Ano Configuragao Operacional do Sistema Separacao na Movimentos por
de Pistas Aproximacao Final hora
2013 02 pistas (10/28 e 15/33) 05 NM 40
2018 02 pistas (10/28 e 15/33) 03 NM 59
03 pistas 10/28, sendo 02 independentes
2018 entre si, e 01 pista 15/33 05NM 68
03 pistas 10/28, sendo 02 independentes
2018 entre si, e 01 pista 15/33 03NM 79
3.1.1 Considerar-se-4 como pistas independentes entre si aquelas que permitam
aproximacdes paralelas independentes em operagdo IFR.
3.2 Caso se adote configuracdo operacional do sistema de pistas diferente da prevista nesse

Anexo, a Concessiondria devera obter aprovacdo da ANAC de que a configuracdo atende as

regras contratuais.

3.2.1 A Concessionaria devera encaminhar a proposta ao DECEA, com todas as informacées
necessarias, para nova analise pelo Poder Publico e para verificagdo da capacidade que

sera assegurada na nova configuracdo.

3.2.2 A Concessiondria devera enviar a ANAC, a capacidade assegurada emitida pelo DECEA.
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3.5.
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O numero de movimentos por hora equivale a 50% de operagdes de pouso e 50% de
operacdes de decolagem, conforme estratégia operacional acordada entre DECEA e
Concessionaria.

A impossibilidade de consecucdo das capacidades acima mencionadas quando ndo
decorrente de decisdao ou omissao de entes publicos constitui risco da Concessiondria.

A separacdo entre a pista de rolamento “B” e a pista de pouso e decolagem 15-33 atende os
critérios do RBAC 154 para aeronaves Codigo B ou inferior. A utilizagdo da pista de rolamento
“B” para aeronaves Cddigo C ou superior ao longo da concessdo dependera de estudo
aerondutico que demonstre um nivel aceitdvel de seguranca operacional ou a realizacdo de
investimentos que garantam a segurancga das operac¢des dessas aeronaves na referida pista de
rolamento.

Atendidas todas as condicionantes do item 2, a capacidade do sistema de pistas assegurada
pelo Poder Publico assumira os seguintes valores, para os cendrios apresentados:

Configuragao Operacional do Separacdo na Movimentos por

Ano Sistema de Pistas Aproximacao Final hora

2013 01 pista 05 NM 29

2018 02 pistas independentes 05 NM 57

2018 02 pistas independentes 03 NM 68

3.6.

3.7.

3.8.

3.5.1 Considerar-se-4 como pistas independentes entre si aquelas que permitam
aproximacdes paralelas independentes em operacdo IFR.

Caso se adote configuracdo operacional do sistema de pistas diferente da prevista nesse
Anexo, a Concessiondria deverd obter aprovacao da ANAC de que a configuracdo atende as
regras contratuais.

3.6.1 A Concessiondria devera encaminhar a proposta ao DECEA, com todas as informagdes
necessarias, para nova analise pelo Poder Publico e para verificagdo da capacidade que
serd assegurada na nova configuragao.

3.6.2 A Concessiondria devera enviar a ANAC, a capacidade assegurada emitida pelo DECEA.

O numero de movimentos por hora equivale a 50% de operagdes de pouso e 50% de
operacoes de decolagem.

A impossibilidade de consecucdo das capacidades acima mencionadas quando nao
decorrente de decisdo ou omissdo de entes publicos constitui risco da Concessionaria.



