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SUBPARTE A
GERAL

154.1Aplicabilidade

(a) Este Regulamento estabelece as regras a sererdaslotaprojeto de aerédromos de uso
publico. (Redacgdo dada pela Resolugdo n° 751, de 10.07.2024)

(b) EsteRegulamentse aplica a toda pessoa natural ou juridica de direito privado ou publico,
incluindo as organizagbes Federais, Estaduais e Municipais, que, direta ou indiretamente, este
envolvida com aperacapconstrucdo, exploracdo, manutencao e projeto de aerédromos.

(c) As especificacbes deste Regulamento tém como base as normas e préaticas recomenda
contidas no Anexo 14, Volumeil Aerédromos, a Convencédo sobre Aviacdo Civil Internacional
(CACI) e devem ser aplicadas a todos os aer6dromos de uso mmliesra(Redacédo dada pela
Resolucao n° 751, de 10.07.2024)

(d) Sempre que uma cor for mencionada n&&gulamento, as especificacbes fornecidas no
Apéndice A para essa cor devem ser aplicadas.

(e) As regras referentes as caracteristicas fisicas e auxilios visuais estabelecidas el
regulamentacdo especifica para helipontos sdo de cumprimento obrigatério em componente
aeroportudrios destinados exclusivamente a operacéo de aeronaves de asa r@etddremos de
uso publico(Redacao dada pela Resolucédo n® 751, de 10.07.2024)

(1) Para instalagbes destinadas ao uso comum por aeronaves de asa fixa e aeronaves de
rotativa, a exemplo de pistas de pouso e decolagem, pistas de taxi, patios e posicOes
estacionamento, deveréo ser observadas as regras do presente Regulamerddpsegsagpectos
em que a regulamentacdo especifica para helipontos for mais restritiva, para os quais deverao
observadas as regras especificas de helipdimotiidopela Resolucao71, de16.05.2018

154.3[Reservadqd

154.5Disposic¢des gerais

(a) EsteRegulamento contémequisitosbaseads no Anexo 14 a Convencao sobre Aviacédo Civil
Internacional.

(1) E considerado requisitqualquer especificacdo de caracteristicas fisicas, configuracao,
materia) equipamento, desempenho, pessoal ou procedimento cuja aplicacdo uniforme € considera
necessaria para a seguranca operacional ou reguladdadmnsporte aérem portanto, tem carater
obrigatério.

(b) A s NOTASO existentes neste dgulamentofornecen informacdesadicionais mas néao
constituenrequisitose, portanto, nao tém carater obrigatério.

(c) Todo operador de aerodromo pode solicitar a ANAC isencao de regigsitoRegulamento
nos moldesdo RBAC n° 11, denominado fARegras gerais par
revoga- «0 OU 1| Sen- «oouth@maguen gubstitoeeon atusligal meiorda g r 8
apresentacdo de Estudo Aeronautico que demonstre que as operacdes podem ser mantidas em
nivel aceitavel de seguranca operacional
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(d) Os requisitos estabelecidos neste Regulamento ap$ieaintegralmente as instalactes
implantadas a partir de sua entrada em vigor e, nos casos e condicbes das regras de transi
estabelecidas na secao 154.601, as instalacdes existentes antes dedsuenenigor.

(1) Considerase existente a instalacao descrita nhas Subpartes C, D, E e F deste Regulamen
que:

(i) esteja cadastrada na ANAC ou seja objeto de processo de inscricdo ou alteracéo cadast
instauradantes da entrada em vigor do requisito

(i) esteja implantada e operaciomaates da entrada em vigor do requis#e a instalacao
ndo é uma das sujeitapm@dcesso de inscricdo ou alteracdo cadastral

(2) Ainstalacdo que ndo se enquadre nas situacdes descritas nos paragrafos 154d(d)(1)(i)
154.5(d)(1)(ii) ainda que j& tenha sido iniciada sua implantagdo, ndo é considerada existente e de\
atender aos requisitos vigentes na data de instauracao do respectivo processo de inscricdo ou alterz
cadastral ou, se a instalacdo nao esta entre as sujeitasra mrgidicha de cadastro de aerédromo,
na data de inicio de sua operacionalizacéo.

(3) Para os fins do disposto no paragrafo 154.5(d), conségeean vigor o0 requisito a partir
da data de entrada em vigor da Emenda que o inseriu neste Regulamento ou oumodifico

(e) OsApéndicesxistentes neste Regulamento cont@ateriais complementarass requisitos
estabelecidos nas Subpantesn o propdsito de orientar saplicacéo.

154.7[Reservado]

154.9 Sistemas de referéncia comuns

(a) Sistema de referéncia horizontal

Sistema Geodésico Mundiall984 (WGS84) deve ser utilizado como o sistema de referéncia
horizontal (geodésico). Coordenadas aeronauticas geograficas publicadas (indicando latitude e
longitude) devem estar expressas nos termaationde referéncia geodésica WBS.

(b) Sistema de referéncia vertical

O datumdo nivel médio do mar (MSL), que fornece a relacéo entre a altura relacionada a
Gravidade (elevacédo) até a superficie conhecida cooidegeleve ser utilizado como o sistema de
referéncia vertical.

NOTA 171 Globalmente, o gigde se aproxima estreitamente do MSL. Ele é definido como a
superficie equipotencial no campo gravitacional da Terra que coincide com o MSL néo perturbado,
gue se estende continuadamente por todos os continentes.

NOTA 271 As alturas relacionadas a Gravidade (elevacdes) sao também referidas como alturas
ortomeétricas, enquanto as distancias de pontos acima dad#igsio referidas como alturas
elipsoidais.

(a) Sistema de referéncia temporal

(1) O Calendario Gregoriano e Tempo Universal Coordenado (UTC) devem ser utilizados
como sistema de referéncia temporal
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(2) Quandoum sistema de referéncia temporal diferente for utilizado, deve ser indicado em
GEN 2.1.2 da Publicacdo de Informacao Aeronautica (AlIP).

154.11[Reservado]

154.13Cdbdigo de referéncia

(a) [Reservado[Redacao dada pela Resoluca®29, de 12.02019
(b) [Reservado]Redacao dada pela Resolu¢céd29, de 12.02019

NOTA 1 - O propésito do cadigo de referéncia € oferecer um método simples pairelstemnar

as diversas especificacdes sobre as caracteristicas dos aerédromos, de modo a fornecer uma séri
facilidades adequadas as aeronaves que irdo operar ncoae0@ codigo ndo foi desenvolvido
para ser utilizado na determinacdo do comprimento da pista de pouso e decolagem ou dos requisi
de capacidade de suporte do pavimefiteluidopela Resolucao 829, de 12.02019

NOTA 2 - O codigo é composto por dois elementos relacionados as caracteristicas de desempenhc
dimensbes das aeronaves. O elemento 1 € um numero baseado no comprimento basico de piste
aeronave e o elemento 2 é uma letra baseada na envergadura de a&tetra ou o numero de codigo

de um elemento selecionado para fins de projeto dira respeito as caracteristicas criticas da aeron:
para a qual a facilidade devera servir. Ao aplicar o RBAC n° 154, primeiramente serdo identificadas &
aeronaves servidapelo aerédromo e, em seguida, os dois elementos do cdigaido pela
Resolucéo n329, de 12.02019

(c) Um caodigo de referéncia de aerédroimmnumero e letra de cédigoque € selecionado para
fins de planejamento de um aerédromo, deve ser determinado de acordo com as caracteristicas
aeronavesjueo aerédromo devera atender.

(d) Os numeros e letras de cédigo de referéncia do aerddromo devem ter os significados a el
atribuidos na Tabela-A.

(e) O numero de cédigo para o elemento 1 deve ser determinado pela Tahetaldna 1,
selecionandee o numero de codigo correspondente ao maior valor dos comprimentos béasicos d
pista das aeronaves para as quais a pista devera atender.

NOTA i A determinacdo do comprimento basico de pista das aeronaves serve unicamente para
selecao do numero do cédigo, sem pretender influenciar no comprimento real da pista existente.

(f) A letra de codigo para o elemento 2 deve ser determinada pela Tabgelsefecionandse a
letra de codigo que corresponde a maior envergadura dentre as aeronaves para as quais a facilid
sera destinad@§Redacado dada pela Resoluc@d®b de 13.03.2018

NOTA i Encontrase disponivel no sitio eletronico da ANAC tabela com o codigo de referéncia
associado as principais aeronaves utilizadas no transporte aéreo.
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Tabela Al Codigo dereferéncia daerédromo(Alteradopela Resolucao®#65 de13.03.2018
Elemento 1 do Cédigo

Numero do codigo Comprimento basico de pista requerido pe
aeronave
1 menor que 800 m
2 maior ou igual a 800 m e menor que 1200 r
3 maior ou igual a 1200 m e menor que 1800
4 maior ou igual a 1800 m
Elemento 2 do Cédigo
Letra do codigo Envergadura

A menor que 15 m

maior ou igual a 15 m e menor que 24 m

maior ou igual a 24 m e menor que 36 m

maior ou igual a 36 m e menor que 52 m

maior ou igual a 52 m e menor que 65 m

T |m O O

maior ou igual a 65 m e menor que 80 m

154.15Defini¢coes

(a) Para efeito destRBegulamentpaplicamse os termos asdefinicdes estabelecidos a seguir,
bem como aqueles disponiveis no RBACO0 1 , d e n definicgbesRegrasde Redacédoe
Unidadesde MedidaparaUsonos RBA®, e demais normas relacionadasatéria.

(1) Acostamentsignificaa &ea adjacente a borda de um pavimento, preparada de modo a
oferecer uma transicéo entre o pavimento e a superficie adjacente.

(2) Acuréaciasignificao grau de conformidade entre o valor estimado ou medido e o valor real.

NOTA i Para dados de localizacdo medidos, a acuracia € geralmente expressa em termos de u
distancia a partir de uma determinada posicéo, dentro da qual ha uma confiabilidade definida el
relacdo a real localizagdo do ponto.

(3) Aeronavecritica significa a aeronave em operacao, ou com previsdo de operar em um
aeroédromo, que demande os maiores requisitos em termos de configuracdo e dimensionamento
infraestrutura aeroportuaria, em funcéo de suas caracteristicas fisicas e operacionais.

(4) Alcance Visual de Pista (RVRignificaadistancia na qual o piloto de uma aeronave que
se encontra no eixo de uma pista de pouso e decolagem pode ver a sinalizacéo horizontal na superf
da pistaou as luzes que a delineiam ou identificam seu eixo.

(5) Altura de DecisagDecision Height- DH) significa uma altura especifica a partir do nivel
da cabeceira da pista de pouso e decolagem na qual, em um procedimento de aproximacao f|
instrumentos, o piloto deve decidir se prossegue na aproximacao para pousO Ou Se inici
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imediatamente um procedimento de aproximagao perdida (arremetida) caso n&o tenha avistado ut
referéncia visual requerida.

(6) Altura elipsoide (altura geodésicagignifica a altura relativa a elipgide de referéncia,
medida ao longo da normal externa elipsoidal através do ponto em questao

(7) Altura ortométrica significa a adtura de um ponto relativo ao gde, geralmente
apresentado como uma elevacao MSL.

(8) Area degiro depistadepouso e decolagesignificauma area definida em um aerédromo
terrestre, adjacente a uma pista de pouso e decolagem, com o proposito de permitir a uma aeron:
completar uma curva de 18B@obre a pistde pouso e decolagem

(9) Aproximacao por instrumentos tipesfgnifica aaproximacéao por instrumentos com uma
altura minima de desciada DH minima igual ou superior a 75 metros (250.pés)

(10) Aproximacao por instrumentos tipcsnifica aaproximacéao por instrumentos com uma
DH inferior a 75 metros (250 pés)assificada em CAT |, CAT lle CAT Il A,Be.C

(11)AproximacOes paralelas dependensignifica asaproximacfes simultaneas em pistas
instrumentoparalelas, ou quase paralelas, onde sdo prescritas as separa¢des radar minimas er
aeronaves nos prolongamentos dos eixos de pistas adjacentes.

(12) AproximagOes paralelas independendgemifica asaproximagdes simultaneas em pistas
instrumentgparalelas, ou quase paralelas, onde ndo séo prescritas as separacdes radar minimas e
aeronaves nos prolongamentos dos eixos de pistas adjacentes.

(13) Area demanobrassignifica aparte do aerédromo utilizada para a decolagem, pouso e
taxi de aeronaves, excluinde os patios de aeronaves.

(14) Area demovimentosignifica aparte do aerédromo a ser utilizada para decolagem, pouso
e tdxi de aeronaves, consistimiparea de manobras e péatios de aeronaves.

(15) Area depouso significa aparte de uma area de movimento destinada ao pouso ou
decolagem de aeronaves.

(16) Area de Seguranca de Fim de PisRufiway End SafetyArea - RESA significa adrea
simétrica ao longo do prolongamento do eixo da pista de pouso e decolagem e adjacente ao fim
faixa de pista, utilizada primordialmente para reduzir o risco de danos a aeronaves que realizem
toque antes de alcancar a cabeceinaérshoot ou que ultrapassem acidentalmente o fim da pista
de pouso e decolagemverrun).

(17) Area desinalizagéosignifica adrea do aer6dromo utilizada para exibir sinalizacdo de
solo.

(17)1 Autoland significa a operacao de aproximagao e pouso utilizando sistema embarcado de
controle automatico da aeronayicluido pela Resolucédo 693, de 164.2019)

(18) Baia de esperasignifica a &ea definida onde uma aeronave pode esperar ou ser
ultrapassada, de modo a facilitar o movimento eficiente de aeronaves na superficie

(19) Balizasignifica oobjeto instalado acima do nivel da superfidgstinadoa indicar um
obstaculo ou definir um limite.

(20) Barreta significa o conjunto detrés ou mais luzes aeronauticas de superficie,
posicionadas proximas e numa linha transversal, de modo que, de certa distancia, parecam ser u

pequena barra luminosa.
R "
‘ ANAC i
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(21) Base de rodagwheel basg significa adistancia entre o trem de nariz e o centro
geomeétrico do trem de pouso principal

(22) Cabeceirasignifica oinicio da parcela da pista de pouso e decolagem destinada ao pouso.

(23) Cabeceirarecuada ouwleslocadsasignifica acabeceira ndo localizada na extremidade de
uma pista de pouso e decolagem.

(24) Calendariosignifica osistema de referéncia temporal discreto que fornece a base para
definicdo da posicao temporal até a resolucdo de um dia (Norma ISQ kfi@fiBacdo geogréfica
i Modelo tempor3al

(25) Calendario gregoriancsignifica ocalendario de uso geral que foi introduzido em 1528
para definir um ano que se aproxima mais do ano tropical do que o calendario juliano (Norma IS
19108 Informacao geografica Modelo temporal).

NOTA 7 No calendariogregoriano, os anos comuns tém 365 dias e 0os anos bissextos, 366 dias
divididos em 12 meses s@nciais.

(26) [Reservado{Redacao dada pela Resolucdé28, de 11.06.2031

(27) Codigo dereferéncia daerdédromosignifica ocodigo alfanumeérico determinado para o
aerdédromo para fins de planejamento, com base nas caracteristicas fisicas e operacionais da aeror
critica para ele estabelecida.

(28) Comprimentobasico depista deaeronavesignifica o comprimento minimo de pista
necessario para a decolagem com peso maximo de decolagem certificado, ao nivel do mar, €
condicBes atmosféricas normais, ar parado e declividade nula de pista, conforme apresentado
manual devoo da aeronave, determinado pela autoridade de certificagdo ou nas informacdes
equivalentes do fabricante da aeronave.

(29) Comprimento de pistaignifica o comprimento balanceado de pista para aeronaves,
guando aplicavel, oadistancia delecolagem, em outros casos.

NOTA i O Apéndice G deste REC fornece informacdes a respeito do conceito de comprimento
balanceado de pista

(30) Confiabilidade dosistema deluminacéosignifica aprobabilidade de toda a instalacao
poder operar dentro das tolerancias especificadas e do sistema estar em condicfes operacionais |
uso.

(31) Datum significaqualquer quantidade ou conjunto de quantidades que pode servir como
referéncia ou base para o célculo de outras quantidades (Norma ISO 19104, Informacgdo geografi
I Terminologia)

(32) Datum geodésicasignificao conjunto minimo de parametros necessarios para definir a
localizacéo e a orientacdo do sistema de referéncia local relativamente ao sistema/base de referér
global.

(33) Declinacdo deestacacsignifica avariagéo de alinhamento entre a radial zero grau de um
VOR e o norte verdadeiro, determinada no momento em que a estacédo VOR for calibrada.

(34) Decolagengaralelasindependentesignifica decolagens simultadneas a partir de pistas
instrumentgparalelas ou quase paralelas.
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(35) Densidade dé¢rdfego doaerddromosignificao nimeromédo de movimentos na hora
pico, sendo representagalamédia aritmética de movimentos na hpreo de cada dia ao longo de
um anoe classificdaem:

() Baixa- quando o numero médio de movimentos na4piza, por pista de pouso e
decolagemfor igual ou inferior a 15; ou for inferior a 20, quando considerada a totalidade de
movimentos do aerédromo;

NOTAia categoria fibaixa densi dadeo & plr5 soeun
Oa'® &20,emquéd @ H representa o n¥mer o -po®porpistadee m
pouso e deg®dl agamMmmerfo m®di o -fdie,comsideiand@atdtabdaden a
de movimentos do aerédromo.

(i) Média- quando o numero médio de movimentos na 4pica, por pista de pouso e
decolagemfor superior a 15 e inferior a 26; ou for igual ou superior a 20 e igual ou inferior a 35,
guando considerada a totalidade de movimentos do aerédromo; e

NOTAia categodeéemsiidn®iie@ ® represent ad@ npédua s
2040, ® 35.
(i) Alta - quando o niumero médio de movimentos na 4dpica, por pista de pouso e

decolagemfor igual ou superior a 26; ou for superior a 35, quando considerada a totalidade de
movimentos do aer6édromo.

NOTAlia categdensai dadd@ ® represent ad@ nmuaéid<a s
am o
NOTA 27 tanto um pouso quanto uma decolagem constituem, individualmente, um movimento.

(36) Distanciasdeclaradassignifica asdistancias utilizadas para efeito de calculo de pouso e
decolagem, compreendendo:

(i) Pista Disponivel para Corrida de DecolagemakeOff Run Availablei TORA
significa o comprimento declarado da pista, disponivel para corrida no solo de uma aeronave qut
decola.

(i) Distancia Disponivel para DecolagenTake-Off Distance Availablei TODA)
significao comprimento da pista disponivel para corrida de decolagamscido d extensdo da zona
desimpedidaGlearway), se existente.

(iii) Distancia Disponivel para Aceleracdo e Paradec¢elerateStop Distance Available
i ASDA significa o comprimento da pista disponivel para corrida de decolagem, somado ao
comprimento daona deparada $topway, se existente.

(iv) Distancia Disponivel para Pousd.gnding Distance Availablei LDA) significa o
comprimento declarado de pista disponivel para a corrida no solo de uma aeronave que pousa.

(37) Elevacao daerdédromosignifica aaltitude do ponto mais elevado na area de pouso.

(38) Faixa depistade pouso e decolagesignifica aarea definida que inclui a pista de pouso
e decolagene as zonas de parada, se disponiveis, destinada a reduzir o risco de danos a aerona
caso esta saidos limites da pistae proteger aeronaves sobrevoando a pista durante pousos e
decolagens
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(39) Faixa depista detaxi significa aarea que inclui uma pista de tdxi com o propaésito de
proteger uma aeronave em operacao na pista de taxi e reduzir o risco de danos a uma aeronave
saia acidentalmente da pista de taxi.

(40) Faixapreparadasignifica aporcdo de uma faixa de pista de pouso e decolagem nivelada
e construida com capacidade de suporte adequada de forma a minimizar os riscos no caso de u
aeronave sair acidentalmente da pista.

(41) Farol aeronauticosignifica aluz aerondutica de superficie, visivel de todos os azimutes,
continua ou intermitente, com o propésito de designar um ponto especifico na superficie terrestre.

(42) Farol deaerédromosignificao farol aerondutico utilizado para indicar a localizacao de
um aerédromo as aeronaves \em.

(43) Farol de identificacdo decddigo significa o farol aeronautico que emite um sinal
codificado por meio do qual um ponto de referéncia especifico pode ser identificado.

(44) Fator deutilizacaosignifica aporcentagem de tempo durante o qual uma pista de pouso
e decolagem ou um sistema de pistas ndo tem sua utilizacéo limitada devido ao componente de vel
de través.

NOTAT O componente de vento de través significa o0 componente de vento de superficie em angulc
retos ao eixo da pista.

(45) Fillet significa opavimento adicional provido na juncdo ou intersecao entre pistas de taxi,
pista de taxi e pétio ou pista de taxi e pista de pouso e decalagénado atenderos afastamentos
minimos entre a roda externa do trem de pouso principal e a borda da pista de taxi.

(46) Geoide significa asuperficie equipotencial no campo de gravidade da Terra que coincide
com o nivel médio do mar em repouso (MSL), estendida continuamente através dos continentes.

NOTAT O geide possui forma irregular devido a distlrbios gravitacionais locais (marés de vento,
salinidade, correntes etc.), sendo a direcdo da gravidade perpendiculeidaecgecada ponto.

(46)}1 Head-up display(HUD) significa o visor que apresenta informac¢des de voo no campo
visual frontal externo do pilot@incluido pela Resolucdo 613, de 184.2019)

(47) Indicador dedire¢cdo depousosignifica o dispositivo para indicar visualmente, a cada
momento, a dire¢cado designada para pouso e para decolagem.

(48) [Reservado]Redacao dada pela Resolucéé28, de 11.06.20321

(49) Intensidadeefetiva significa aintensidade de uma luz intermitendggie é igual a
intensidade de uma luz fixa da mesma cor, produzindo o mesmoeaizianal, sob condicbes
idénticas de observacéo.

(50) Intersecdo depistas detaxi significa ajuncao de duas ou mais pistas de taxi.

(51) Largura exterior entre as rodas do trem de pouso princ{alter Main Gear Wheel
Spani OMGWS significa a distancia entre as bordas externas das rodas do trem de pouso principa
(Incluidopela Resolucao®65 de13.03.2018

(52) Luz aeronautica desuperficie significa qualquer luz especialmente implantada como
auxilio & navegacao aérea, que ndo seja uma luz de aeronave.

(53) Luzfixasignifica aluz de intensidade luminosa constante, quando observada de um ponto
fixo.

Origem: SIA 10/248
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(54) Luzes derotecao depistasignificao sistema de luzes com o propdésito de alertar pilotos
ou motoristas de veiculos que estéo prestes a adentrar uma pista de pouso e decolagem em uso.

(55) Método ACRPCRsignifica o método utilizado para comparar a resisténcia de pavimentos
destinados a aeronaves de mais de 5.700 kg, expressa através do indice de Classificacio de Pavim
(PCR) com as necessidades da aeronave expressas através do indice de Classificagiave
(ACR), que prevé as seguintes informacdes sopevionento{Redacao dada pela Resolugédo n°® 751,
de 10.07.2024)

() Indice de Classificaciio deavimento (PCR)YRedacdo dada pela Resolugédo n° 751, de
10.07.2024)

(ii) tipo depavimento;

(iii) resisténcia dsubleito;

(iv) pressaanaximaadmissivel dogpneus; e
(v) método deavaliacdo

NOTA T O método encontrae definido em Instrucdo Suplementar especifiade IS n° 154.111
001)(Incluido pela Resolugao n° 751, de 10.07.2024)

(56) NOTAM (Aviso ao Aeronavegantsignifica oaviso que contém informacao relativa ao
estabelecimento, condicdo ou modificagdo de quaisquer instalacbes, servigos, procedimentos ¢
perigos aeronauticos, cujo conhecimento seja indispensavel a seguranca, eficiéncia e rapidez
navegacao aérea.

(57) indice de Classificacio de Aeronave (AGR)nifica o nimero que expressa o efeito
relativo de uma aeronave sobre um pavimento para uma categoria padrdo de subleit
especificada(Redacéo dada pela Resolucao n° 751, de 10.07.2024)

NOTAT O numero de classificacdo de aeronaves é calculado em relagcéo a localizacao do centro
gravidade (CG) que fornece o carregamento critico sobre o trem de pouso critico. Normalmente,
posicdo mais a ré do CG, apropriada ao peso maximo de rampaaglatpara calcular o ACN. Em
casos excepcionais, a posicdo maisente do CG pode resultar no carregamento do trem de pouso
dianteiro como sendo o mais critico.

(58) indice de Classificacdo de Pavimento (PCgnifica o nimero que expressa a
capacidade de suporte de um pavimefRedacédo dada pela Resolucao n° 751, de 10.07.2024)

(59) Objetofrangivelsignifica umobjeto de pouca maspeojetado parguebrardeformarou
ceder mediante impacto, de modo a apresantaror perigo as aeronav€Redacdo dada pela
Resolucédo n628, de 11.06.2021

(60) Obstaculosignificaum objeto de natureza permanente ou temporaria, fixo ou mével, ou
parte dele, que

(i) esteja localizado em uma area destinada a movimentacao de aeronaves no solo
(i) se estenda acima das superficies destinadas a protecdo das aeroraoesiem

(i) esteja fora dessas superficies definidas e tenhaagsalmdocomo um perigo para a
navegacao aérea.

(61) Ondulacao daeoidesignifica adistancia do gade acima (positiva) ou abaixo (negativa)
do elipoide de referéncia matematica.

Origem: SIA o 11/248
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NOTA i Com respeito ao elipgle definido no Sistema Geodésico Mundial984 (WGS84), a
diferenca entre a altura elgpde do WGS84 e a altura ortométrica representa a ondulacaodidege
do WGS84.

(62) Operacdo mais exigentgnifica a operacdo de aeronave que exija a majoracao de ao
menos um dos elementos do codigo de referéncia do aerédromo ou a utilizacdo de procediment
para aproximacao ou decolagem que demandem requisitos mais exigentes.

(62} Operacao tipoall-weather significa qualquer operacdo de movimentacdo em solo,
decolagem, saida, aproximacdo ou pouso em condi¢cdes em que as referéncias visuais sao limita
devido a condic¢tes climéticg$ncluido pela Resolucao 513, de 1684.2019)

(63) Operacdesparalelas segregadassignifica asoperacdes simultaneas, em pists
operacagor instrumento paralelas ou quase paralelas, nas quais uma pista € utilizada exclusivamer
para aproximacdes e a outra pista é utilizada exclusivamente para decolagens.

(64) Patio deaeronavessignifica adrea definida em um aerédromo em terra com o propasito
de acomodar aeronaves para fins de embarque e desembarque de passageiros, carregamentt
descarregamento de cargas, correio, reabastecimento de combustivel, estacionamento
manutencao.

(65) Pista dedecolagensignifica apista destinada exclusivamente para decolagens.

(66) Pista depouso edecolagensignifica adrea retangular, definida em um aerédromo em
terra, preparada para pousos e decolagens de aeronaves.

(67) Pista detaxi significa atrajetéria definida em um aerédromo em terra, estabelecida para
taxi de aeronaves e com a funcao de oferecer uma ligacdo entre as partes do aerddromo, incluindc

() Pista detaxi deacesso a@stacionamento daeronavessignifica aparcela de um patio
de aeronaves designada como uma pista de tdxi e com o propdésito Unico de oferecer acesso
posicdes de estacionamento de aeronaves.

(i) Pista detaxi depétio significa aparcela de um sistema de pistas de taxi localizada em
um patio de aeronaves com a funcéo de oferecer uma circulacdo completa de taxi através do patio
aeronaves.

(i) Pista detaxi desaidarapidasignifica apista de taxi conectada a uma pista de pouso e
decolagem em um angulo agudo e projetada para permitir que aeronaves em pouso saiam da pista
velocidades mais altas do que em outras pistas de taxi de saida e, dessa forma, minimizando o ten
de ocupacéo daista de pouso e decolagem.

(68) Pista instrumentagignifica a pista de pouso e decolagem habilitada para procedimento de
aproximacao por instrumento, podendo ser classificada da seguinte {Redacdo dada pela
Resolucédo n802 del18.05.202%

(i) Pista deaproximacao dendo-precisaa pista provida de auxilios visuais e ré@suais
destinada a operacfes de pouso ap0s uma operacdo de aproximacgao por instrumento tipo A e c
visibilidade n&o inferior a 1000.m

(i) Pista deaproximacao derecisdo, Categoria:lpista provida de auxilios visuagsnéde
visuais destinada operacoesle pouso apdés uma operacao de aproximacgao por instrumento tipo B
com umaalturade decisdodH) nao inferior a 60 m (20fd) e com visibilidade nao inferior a 800 m
ou alcance visual de pista n&o inferior a 550 m.
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(iii) Pista deaproximacédo derecisao, Categoria llpista provida de auxilios visuasnae
visuais destinada @peracoesle pouso apdés uma operacao de aproximacgao por instrumento tipo B
com umaalturade decisdolH) inferior a 60 m (20@t), mas néo inferior a 30 m (100, e alcance
visual de pista néao inferiorad0m.

(iv) Pista deaproximacao deprecisdo, Categoria It pista provida deuxilios visuais e
nacvisuais destinada@peracdes de pouso apds uma operacao de aproximacao por instrumento tip
B com altura de deciséo (DH) inferior a 30 m (100 ft), ou operacdes sem altura de deciséo (DH)
com alcance visual da pista inferior a 300m ou sem limitagdes de alcance visual dB@istedo
dadapela Resolucéo 1528, de 11.06.2021

NOTA T Os auxilios visuais ndo precisam necessariamente estar vinculados a proporcao de auxili
nacvisuais fornecido<0 critério para a selecédo dos auxilios visuais deve ser baseado nas condi¢de
nas quais as operacdes devem ser realizadas.

(69) Pista naeinstrumentosignifica a pista de pouso e decolagem para a operacédo de
aeronaves utilizando procedimento de aproximacado visual ou procedimento de aproximacao pc
instrumento a um ponto além do qual a aproximacdo possa continuar em condigcdes meteoroldgic
visuais (VMC) (Redacao dada pela Resoluca8®2 del8.05.202%

(70) Pista(s) principal(is) significa &s) pista(s) de pouso e decolagem utilizada(s)
preferencialmente as outras, sempre que as condicdes permitirem.

(71) Pistasquaseparalelassignifica agpistas de pouso e decolagem que né&o se interceptam e
cujos prolongamentos de seus eixos perfazem um angulo de convergéncia/divergéncia menor ou igt
als.

(72) Ponto dereferéncia daaerédromosignifica alocalizacdo geografica designada de um
aerodromo.

(73) Posicao desspera depista depouso edecolagensignifica aposicaoestabelecidpara
proteger pista de pouso e decolagérea critica ou sensivel de um equipamento de aproximacédo de
precisdo owsuperficie limitadora de obstaculos, na qual uma aeronave taxiando ou um veicmo deve
parar e esperar, a menos que autodagadorosseguir paltorre de controlelo aerédromo.

NOTA 171 Em aerédromo onde nao haja torre de controle ou quando esta estiver temporariament
inoperante, a posicdo de espera de pista de pouso e decolagem indica a posicao além da qual aerol
ou veiculo ndo deve prosseguir até que todas as devidasissiesde radio tenham sido executadas

e até que tenha sido confirmado que a pista de pouso e decolagem e as areas de aproximacao e
livres de trafego conflitante.

NOTA2i Na fraseologia radiotel ef énusadaapara @desigaat a r €
posicdo de espera de pista de pouso e decolagem.

(74) Posicao de espera na via de servépgnifica a posicao designada na qual os veiculos
podem ser solicitados a esperar.

(75) Posicdo deestacionamento daeronavesignifica aérea designada em um patio de
aeronaves com o proposito de ser utilizada para estacionar uma aeronave.

(76) Posicaointermediariade esperasignifica aposi¢cao designada para o controle de trafego
aéreona qual a aeronave que esteja taxiando e os veiguéosstjiam transitandalevem quando
assim instruidos pela torre de controle do aerodrgra@r e esperar até que lhes seja autorizado
prossequir.
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(77) Pousointerrompidosignifica amanobra de pouso inesperadamente descontinuada em
qualquer ponto abaixo da altitude/altura livre de obsta¢@G\/H).

(78) Qualidade dogladossignifica ograu ou nivel de confian¢a de que os dados fornecidos
estardo em conformidade com o0s requisitos do usuario em termos de acuracia, resolucao
integridade.

(79) Sinal deidentificacdo daerédromosignifica asinalizacdo colocada em um aerédromo
de forma a auxiliar sua identificagdo a partir de uma aeronave@m

(80) Sinalizacaosignifica asmarcacoes, placas e luzes dispostas na superficie da area de
movimento destinadas a fornecer informacdes aeronauticas.

(81) Sinalizacdo deobstaculo significa a pintura, iluminacdo e balizas dispostas nos
obstaculos com a finalidade de fdaé contrastantes em relacdo ao neique se encontram.

(82) Sinalizacadorizontalsignifica ainformacéo aeronautica, que compde os auxilios visuais
a navegacdao aérea, por meio de pintura na pista de pouso e decolagem, na pista de taxi, no patic
aeronaves ou em outra area do aerédromo, destinada a orientar ou prestar informacdes aos pilotos
agonaves e motoristas que trafegam nas vias de servigos.

(83) Sinalizacdduminosasignifica ainformacéo aeronautica que compde os auxilios visuais
a navegacdao aérea composta por todas as luzes de pista de pouso e decolagem, de pista de taxi
patio de aeronaves.

(84) Sinalizacaovertical significa ainformacado aeronautica que compde os auxilios visuais a
navegacao aérea composta por placas ou painéis destinados a fornecer mensagens podendo ser:

(i) Placa/Painel danensagentiixa significa asinalizacao vertical que apresenta somente
uma mensagem.

(i) Painel de mensagemvariavel significa asinalizagdo vertical capaz de apresentar
diversas mensagens predeterminadas ou nenhuma mensagem, se for o caso.

(85) Sinalizadorsignifica oobjeto disposto acima do nivel do solo de modo a indicar um
obstaculo ou delinear um contorno.

(86) Sistema autbnomo de alerta a incursdes de piateonomous Runway Incursion
Warning Systemi ARIWS significa o sistema de deteccdo autbnoma de uma incursdo potencial ou
ocupacdo de uma pista de pouso e decolagem em operacdo por meio do qual é enviada ul
adverténcia direta a tripulacao de voo ou ao operador de veiculo.

(87) Sistema de desaceleracdo de aeronaigsifica o sistema projetado para desacelerar
uma aeronave que ultrapasse acidentalmente o fim da pista de pouso e decolagem.

(88) Superficiesimitadoras deobstaculossignifica assuperficies que definem um volume de
espaco aéreo no aerédromo e ao seu redor, que deve ser mantido livre de obstaculos, de mod
permitir que as operacdes das aeronaves sejam conduzidas de forma segura, evitando a interdigac
restricdes as operacdesakrdédromo.

(89) Taxi significa omovimento autopropulsado de uma aeronave sobre a superficie de um
aerdédromo, excluidos o pouso e a decolagem, mas, no caso de helicépteros, incluindo o movimer
sobre a superficie de um aerddromo, a baixa altura e a baixa velocidade.

(90) Tempo deomutacédo (luzesjignifica otempo necessério para a intensidade real de uma
luz, medida em uma dada direcéo, cair de 50 por cento e recuperar até 50 por cento, durante ul
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troca de fornecimento de energia, quando a luz esta sendo operada sob intensidade maior ou igus
25 por cento.

(91) Via de servi¢asignifica umarota de superficie estabelecida na 4rea de movimento para
uso exclusivo de veiculos.

(92) Zona deparada Stopway significa adrea retangular definida no terreno, situada no
prolongamento do eixo da pista no sentido da decolagem, destinada e preparada como zona adequ
a parada de aeronaves.

(93) Zona detoquesignifica aparte de uma pista de pouso e decolagem, além da cabeceira,
onde se espera que as aeronaves pousando fagam o primeiro contato com o solo.

(94) ZonadesimpedidaClearway) significa umaarea retangular, definida no solo ou na agua,
sob controle da autoridade competente, selecionada ou preparada como area adequada sobre a
uma aeronave pode realizar sua decolagem.

(95) Zona Livre de Obstaculos (OFZjgnifica o espaco aéreo acima da superficie de
aproximacao interna, superficies de transicao internas, superficie de pouso interrompido e da por¢
da faixa de pista ligada por essas superficies, o qual ndo é penetrado por nenhum obstaculo fixo, c
nao seja um de poa massa e montado em suporte frangivel, necessario para fins de navegacao aére

154.17Siglas

ACR indice de Classificacdo de Aerong®edacio dada pela Resolucdo n° 751, de 10.07.2024)
AIP 1 Publicagéo de InformagBes Aeronduticas

AIST Servico de Informacao Aeronautica

ALS T Sistema de Luzes de Aproximacao

ANAC i Agéncia Nacional de Aviacao Civil

ARP1 Ponto de Referéncia do Aerédromo

APAPIT Indicador Abreviado de Trajetdria de Aproximacéao de Precisao.
ASDA T DistanciaDisponivelparaAceleracdo €arada

ATST Servico de Trafego Aéreo

AVASIS T Sistema Visual Abreviado Indicador de Rampa de Aproximacgao
A-VDGSi Sistema Avancado de Orientacao Visual de Estacionamento

C1 Grau Celsius

CACIT Convencao sobre Aviacao Civil Internacional

CAT T Categoria

CBR indice deSuporte Calibrnia

cdi Candela

CIET Comissao Internacional deiminagao

CINDACTA i Centro Integrado de Defesa Aérea e Controle de Trafego Aéreo
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cmi Centimetro

CTB1 Codigo de Transito Brasileiro

DECEAT Departamento de Controle do Espaco Aéreo
DME i Equipamento d&edicéo deéDistancias
fpmi Flashespor Minuto

ftT Pés

GSi Indicador da Trajetéria de Planeio do ILS
IFRT Regras d&/00 por Instrumentos

ILS T Sistema dé€ouso pornstrumento

IMC 1 Condi¢cdedMeteorologicas d¥ oo por Instrumento
IST Instru¢do Suplementar

kg1 Quilograma

km i Quildmetro

km/hi Quilémetro por Hra

kt T NO(s)

|7 Litro

LDA i DistanciaDisponivelpara Pouso

LLZ 7 Localizador {ndicador do azimute do eixo da pista do ILS)
m1 Metro

maxi Maximo

mmi Milimetro

mnm7i Minimo

MLS 1 Sistema de Pouso por Micomdas

MN T Meganewton

MPai Megapascal

MSL i Nivel Médio do Mar

N/A T Nao aplicavel

NFZ1 Zona devoo Normal

NM 1 Milha Nautica

NU T N&o Uilizavel

OCA/H Altitude/AlturaLivre deObstaculos
OFZi ZonalLivre deObstaculos

OMGWS' Largura exterior entre as rodas do trem de pouso pringipaiiido pela Resolugdo n°
465, de 13.03.2018)
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PAPIT Indicador de Trajetéria de Aproximacao de Precisédo
PCR- indice de Classificacdo de PavimefRedacdo dada pela Resolugdo n° 751, de 10.07.2024)
RBAC T Regulamento Brasileiro da Aviagao Civil

RDRS- Sinalizacdo vertical de distancia remanescente de(pistaido pela Resolucéo n°® 802, de
18.05.2026)

RESAi Area deSeguranca d&im dePista

RETILsT Luzes Indicadoras de Pista de Taxi de Saida Rapida
RVR Alcance Visual de iBta

SRPVi Servigo Regional de Protecéo 400

TDZ i Zona deToque dePista dePouso eDecolagem

TODA i DistanciaDisponivelpara Decolagem

TORA Pista Disponivel para Corrida de Decolagem

VASIST Sistema Visual Indicador de Rampa de Aproximacao
VFR'T Regras d&/oo Visual

VMC i Condi¢cdesMeteorolégicad/isuais

VOR' RadioFarol Onidirecionalde dta frequéncia (30 a 300 MHz)
WGS841 Sistema Geodésico Mundiall 984

154.19 Simbolos

° Grau

= Igual

0 Minuto de arco
u Coeficiente de atrito

> Maior que

< Menor que

% Porcentagem

+ Mais ou menos
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SUBPARTE B
DADOS DO AERODROMO

154.101 Dados aeronauticos

(a) A coleta e o provimento dos dados aeronautietacionados a aerédromos devem estar em
conformidadecomas especificacdes de exatidao, resolucao e integridade estabelecidas pelo DECEA

(Redacao dada pela Resolucé628, de 11.06.2031

154.103Ponto de referéncia do aer6dromo

(a) Um ponto de referéncia devera ser definido para o aerédromo.

(b) O ponto de referéncia do aer6dromo deverd estar localizado no centro geométrico da pista «
pouso e decolagem do aerd6dromo e devera, normalmente, permanecer onde foi estabeleci
inicialmente.

(c) A posicéo do ponto de referéncia do aerédromo deve ser medida e comunicada ao DECEA e
graus, minutos e segundos.

154.105Elevacbes do aer6dromo e da pista de pouso e decolagem

(@) A elevacao do aer6dromo e a ondulacao aigeaa posicéo da elevacao do aerédromo devem
ser medidas com a acurdcia de, pelo menos, meio metro (0,5 m) e comunicadas ao DECEA.

(b) Para um aer6dromo utilizado pela aviacdo civil internacional em aproximacdes -de nao
precisao, a elevacédo e a ondulacao aigeem cada cabeceira, a elevacao do fim da pista e quaisquer
pontos significativos intermediarios, altos ou baixos, ao longo da pista devem ser medidos cor
acuracia de, pelo menos, meio metro (0,5 m), e comunicados ao DECEA.

(c) Para pistas de aproximacéo de preciséo, a elevacéo e a ondulacémelal@geabeceira, da
elevacédo do fim da pista e da elevacdo mais alta da zona de toque devem ser medidas com a acur.
de, pelo menos, um quarto de metro (0,25 m), e comunicadas ao DECEA.

NOTA 7 A ondulacdo do gmde deve ser medida de acordo com o sistema de coordenadas
apropriado.

154107 Temperatura de referéncia do aerodromo

(a) A temperatura de referéncia do aerédromo devera ser determinada em graus Celsius.

(b) A temperatura de referéncia do aerédromo deve ser a média mensal das temperaturas maxirn
diarias para 0 més mais quente do ano (sendo que o més mais quente sera 0 Més com me
temperatura mensal média). Essa temperatura deve ser calculada ao longuededorde alguns
anos.
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154.109Dimens6es do aerdodromo e informagdes correlatas

(a) Os dados a seguir devem ser medidqgjaando nédo dependerem de medid&sgcritos para
cada facilidade existente em um aerédromo:

(1) pista de pouso e decolagénazimute verdadeiro com precisdo de um centésimo de grau,
namero de designacdo das cabeceiras, extensdo, largura, localizacdo da cabeceira recuada
precisdo de um metro, declividade, tipo de superficie do pavimento, tipo de pista de pouso
decolagem e, para pistas de aproximacao de precisdo Categoria |, a existéncia de uma zona livre
obstaculos (OFZ), se houver;

(2) faixa de pista/area de seguranca de fim de pista (RESA)/zona de psicgeay 1
comprimento, largura, com precisdo de um metro, tipo de superficie do pavimento;

(3) pista de taxi designacao, largura, tipo de superficie do pavimento;

(4) patio de aeronaves tipo de superficie do pavimento, posicdes de estacionamento de
aeronaves;

(5) limites do servico de controle de trafego aéreo;

(6) zona desimpedidaiearway 1 extensdo com precisao de um metro, perfil do terreno;

(7) auxilios visuais para procedimentos de aproximagéo, sinaliza¢éo horizontal e luminosa de
pista(s) de pouso e decolagem, pista(s) de taxi e patios de aeronaves, outros auxilios de orienta
visual e de controle em pista(s) de taxi e patios de aeronaves)doqgosicdes de espera em pista(s)
de taxi e barras de parada, além da localizacdo e tipo dos sistemas de orientacdo visual pz
estacionamento;

(8) localizacao érequénciadeauxilio-radiode qualquer ponto de teste de VOR do aerédromo;
(9) localizacéo e designacédo de rotas padréo de taxi;

(10) distancias, com precisdo de um metro, dos elementos do localizador e do indicador de
trajetoria de planeio que integram o sistema de pouso por instrumento (ILS), ou 0 azimute e a antel
de elevacao do sistema de pousomamro-ondas(MLS) em relacdo as extremidades da respectiva
pista de pouso e decolageen

(11) sistema de desaceleracdo de aeronawsscricdo e localizagdo (em qual cabeceira da
pista encontrae instalado).

(b) As coordenadas geogréaficas de cada cabeceira devem ser medidas e reportadas em gre
minutos, segundos e centésimos de segundos.

(c) As coordenadas geograficas dos pontos apropriados do(s) eixo(s) da(s) pista(s) de taxi deve
ser medidas eportadagm graus, minutos, segundos e centésimos de segundos.

(d) As coordenadas geograficas de cada posicdo de estacionamento de aeronave devem
medidas eeportadagm graus, minutos, segundos e centésimos de segundos.
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154.111Resisténcia deavimentos

(a) A resisténcia, ou capacidade de suporte, de um pavimento deaéesda e divulgada
observado o disposto em regulamento especifico para a manutencdo em aerédromos

(b) Devem ser observados os seguintes padrdes minimos:

(1) a resisténcide pavimentos destinados a aeronaves com peso de rampa superior a 5.700 k
deve ser divulgada utilizandse o método ACHPCR; e(Redacédo dada pela Resolugdo n°® 751, de
10.07.2024)

(2) a resisténcia de pavimentos destinados a aerooawepeso de rampa igual ou inferior a
5.700 kg deve ser divulgada informarsko peso maximo permitido da aeronave e a pressdo maxima
permitida dos pneus.

154.113 Ponto de teste de altimetro antes do voo

(2) Um ou mais pontos de teste de altimeintes do voaevem ser definidos em um aerédromo
e notificados ao DECEA para divulgacao na AlP.

(b) O ponto de teste de altimetro antevdodeve estar situado em um patio de aeronaves.

NOTA 17 A localizacdo de um ponto de teste de altimetro antes do voo em um patio de aeronave
permite que a verificagcao do altimetro seja feita antes da obtencéo da autorizagéo para o taxi e elimi
a necessidade de parar para esse fim apds ter deiyxatio de aeronaves.

NOTA 21 Normalmente, todo o pétio de aeronaves pode servir como um ponto satisfatério de test
de altimetro antes do voo.

(c) A elevacdo de um ponto de teste de altimetro antesmaldeve ser dada como a elevacao
média, arredondada com precisdo de um metro (ou um pé), da area na qual esse ponto se encontr
elevacao de qualquer porcdo de um ponto de teste de altimetro ardesldee estar dentro de 3 m
da elevacdo média desse ponto.

154.115 Distancias declaradas

(a) As distanciasleclaradas listadas abaidevem ser calculadas em metros arredondados:
(1) PistaDisponivel para Corrida de Decolagem (TORA);
(2) Distancia Disponivel para Decolagem (TODA);
(3) Distancia Disponivel para Aceleracéo e Parada (ASDA); e
(4) Distancia Disponivel para Pouso (LDA).

NOTA'T Orientacdes sobre o céalculo das distancias declaradas sé&o apresentadas no Apéndice G de
RBAC.
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SUBPARTE C_
CARACTERISTICAS FiSICAS

154.201 Pistas de pouso e decolagem

(a) [Reservado[Redacao dada pela Resolucad s, de 164.2019)
(b) Localizacao d@abeceira

(1) A cabeceira deve estar localizada na extremidade da pista de pouso e decolagem, a men
gue consideracdes operacionais justifiquem a escolha da cabeceira em outra localizagéo.

NOTA T Orientacdes a respeito da localizacdo da cabeceira estdo presentes no Apéndice G de
RBAC.

(2) Quando for necessério deslocar a cabeceira de sua posicdo normal, seja permanente
temporariamente, devem ser considerados os diversos fatores que podem ter influéncia na localizag
dessa cabeceira. Onde o deslocamento for devido aoefapista estar fora de servico, uma area
limpa e nivelada de, no minimo, 60 m de extensdo deve ser disponibilizada entre a area fora de servi
e a cabeceira recuada. Deve ser provida, também, uma distancia adicional para satisfazer os requis
da RESA, gando apropriado.

NOTA i Orientacdes sobre fatores que podem ser considerados na determinacéo da localizacao
uma cabeceira recuada podem ser encontradas no Apéndice G de€te RBA

(c) [Reservado[Redacao dada pela Resolucadns, de 164.2019)
(d) Largura depistas dgpouso edecolagem

A largura de uma pista de pouso e decolagem ndo deve ser inferior a dimensdo apropriac
especificada na seguinte tabela:

Tabela C1. Largura de pista de pouso e decolagssociada OMGWS(Alteradopela Resolugdo®
465, de13.03.2018

Largura exterior entre as rodas do trem de pouso principal (OMGW:?¢

Numero do menor que 4,5 m| maior ou igual a | maior ou igual a | maior ou igual a

cbdigo 4,5m e menor |6 m e menorque 9 me menor que
gque6m 9m 15m

12 18 m 18 m 23 m -

22 23 m 23 m 30m -

3 30 m 30 m 30m 45 m

4 - - 45 m 45 m

& A largura de uma pista de aproximacao de precisdo nao deve ser inferior a 30 m quando o nime
de cddigo for 1 ou 2.

NOTA'T As combinacdes de numemscodigoe largura exterioesentre as rodas do trem de pouso
principal (OMGWS)para as quais as larguies pista de pouso e decolagsfo especificadas foram
desenvolvidas para caracteristicas tipicas de aeron@&@eacao dada pela Resoluc&165, de
13.03.2018
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(e) Distanciaminima entrepistas degpouso edecolagenparalelas

(1) Onde pistas namstrumento paralelas forem utilizadas simultaneamente, as distancias
minimas entre seus eixos devem feedacdo dada pela Resolucéo n° 802, de 18.05.2026)

(i) 210 m onde o maior numero de codigo for 3 ou 4;
(i) 150 m onde o maior numero de codigo for 2; e
(iif) 120 m onde o maior numero de cédigo for 1.

(2) Onde pistas instrumento paralelas forem utilizadas simultaneamente, a distancia minims
entre seus eixos deve s@Redacao dada pela Resolucdo n° 802, de 18.05.2026)

(i) 1.035 m para aproximacoes paralelas independentes;
(i) 915 m para aproximacdes paralelas dependentes;
(i) 760 m para decolagens paralelas independentes;
(iv) 760 m para operacdes paralelas segregadas

(3) Para operacbes paralelas segregadas, a distancia minima espedificadsagrafo
154.201(e)(2)

(i) podeser diminuida em 30 m para cada 150 m em que a pista de pouso for decalad:
aproximandese da aeronave em pouso, até um minimo de 300 m; e

(i) deve ser aumentada em 30 m para cada 150 m em que a pista de pouso for decala
afastandese da aeronave em pouso

(4) Para aproximac@es paralelas independentes, combinac¢des de distancias minimas e outt
condicOes relacionadas que re&previstasem norma especifica do DECE#dem ser aplicadas
quando for determinado que essas combinagdes ndo irdo afetar adversamente a seguranga operaci
da aeronave.

(f) Declividades enpistas depouso edecolagem
(1) As declividades de Pista de Pouso e Decolagem devem

(i) garantir, principalmente no que concerne as mudancgas abruptas ou reversfes bruscas
declividade, a integridade estrutural da aeronave consideseno® efeitos da carga dinamica
guando em operacdes em alta velocidade;

(i) permitir drenagem adequada,;
(i) permitir que as operagOes das aeronaves ocorram de maneira estabilizada;
(iv) ndo afetar o sinal dos auxilios a navegacgéo aérea.
(Redacao dada peResolucéo n828, de 11.06.2031
(g) Resisténcia apistas dgpouso edecolagem

Uma pista de pouso e decolagem deve ser capaz de resistir ao trafego de aeronaves para o ¢
€ destinada

(h) Superficie deistas degpouso edecolagem

(1) A superficie de uma pistde pouso e decolagem néeve possuirirregularidades que
possam afetar adversamente a decolaggmusoou o taxi dagseronave
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NOTA'T Irregularidades na superficie podem afetar adversamente a decadgummoou o téxide
uma aeronave ao causar trancos, saltos, vibracdes excessivas ou outras dificuldades no controle
aeronave.

(2) Quando o revestimento for sulcado ou ranhurgdoo{ed, os sulcos ou ranhuras devem
ser ou perpendiculares ao eixo da pista ou paralelos as juntas transversais nao perpendiculares, qué
for o caso.

(3) A superficie de uma pista de pouso e decolagem pavimentada deve oferecer caracteristic
de aderéncia adequadas para operacao segura das aergneledo pelaResolucdo n%28, de
11.06.202)

154.203Acostamentos de pista de pouso e decolagem

(a) Disposicoegierais
(1) Os acostamentos de pista de pouso e decolagem devem ser implantados em uma pista or
a letra de codigo for [E ou F. (Redacéo dada pela Resolucdd®b de13.03.2018
(b) Largura dosacostamentos dgista depouso edecolagem

Os acostamentos de pista de pouso e decolagem devem estennheetricamente em cada um
dos lados da pista, de modo que a largura total da pista e de seus acostamentos nao seja inferior ¢

(1) 60 m onde a letra de cédigo for D ouplara aeronaves com OMGWS maior ou igual a 9
m e menor que 15m

(2) 60 m onde a letra de codigo for F parepaavede dois ou trés motores com OMGWS
maior ou igual a 9 m e menor que 15an

(3) 75 m onde a letra de cédigo forgara aeonavesde quatrqou mais) motores com
OMGWS maior ou igual a 9 m e menor que L5Redacdo dada pela Resolucad®s de
13.03.2018

(c) Declividades dos acostamentos de pista de pouso e decolagem

(1) A superficie do acostamento deve estar alinhada com a superficie da pista de pouso
decolagem e sua declividade transversal deve

(i) ser compativel com a necessidade de drenagem e ndo comprometer o controle direcion
da aeronave;

(ii) permitir que o proprio acostamento ndo seja considerado obstaculo;

(iif) possibilitar que aeronaves retornem a pista de pouso e decolagem em caso de excurs
lateral.

(d) Resisténcia doacostamentos dgista depouso edecolagem

(1) A porcdo dosacostamentosntre a borda a distancia de 30 m a partir do eixo da pista
pouso e decolagem deve ser prepacacconstruidde modo a ser capaz de, no caso de uma aeronave
sair acidentalmente da pista, suportar a aeronave, sem provocar danos estruturais a mesma, bem ct
prover capacidade de suporte segulos que possam operar nos acostameifiedacédo dada pela
Resolucdo 1465 de13.03.2013
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(e) Superficie dos acostamentos de pitgouso e decolagem

(1) O acostamento da pista de pouso e decolagem deve ser preparado ou construido para resi
a erosdao e evitar a ingestaondateriais de superficjgelos motores das aeronaves.

(2) Acostamentos para aeronaves com letra de cédigo F devem ser pavimentados para un
largura total de pista e acostamento de, no minimo, 6Qneiuido pela Resolu¢cdo°M65 de
13.03.2018

154.205Area degiro de pista depousoe decolagem

(a) Disposicdes gerais

(1) Uma area de giro de pista de pouso e decolagem deve ser provida nas cabeceiras que r
sao servidas por uma pista de taxi, ou ndo dispdem de uma area de giro de pista de taxi, quandc
letra do cédigo for D, E ou F, para facilitar uma curva de 180° haalianto das aeronaves na
cabeceira. VeFigura G1B. (Redacao dada pela Resoluc8d®6b, de13.03.20138

Figura G1B. Disposicao tipica de uma area de giro de pista de pouso e decdlagieradopela
Resolugéo 1465 de13.03.2013

NOTA i Tais areas poderrambémser Uteis se disponibilizadas ao longo da pista de pouso e
decolagem para reduzo tempo e a distancia de tégara aeronaves que ndo demandam o
comprimento total da pista de pouso.

(2) A area de girale pista de pouso pode ser colocada em qualquer um dos lados da pista,
adjacente a ambas cabeceiras e em algumas locacdes intermediarias, conforme néee&sgui@a
C-1C. (Redacao dada pela Resolugéo n° 465, de 13.03.2018)
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1 Raio em fungdo da aeronave critica que ird utilizar
a area de giro.

Figura G1C. Area de giro de pista de pougocluido pela Resolucio #85 del13.03.2018

NOTAT O inicio da curva da aeronave seria facilitado ao se colocar a area de giro no lado esquerc
da pista de pouso, uma vez que normalmente o glmtoomando ocupa a cadeira da esquerda.

. 12m

30m

Ver item
154.303
(d)3)ii)

|6mw

(3) A geometria da area de giro deve viabilizar, de acordo com a capacidade de manobra d
aeronave, afastamento seguro entre as rodas do trem de pouso e a borda da area de giro
considerando condicGes operacionais especificas do aerédRetacao dada pela Resolucao n°
513, de 184.2019)

(4) [Reservado[Redacao dada pela Resolucasd s, de 164.2019)

(5) O projeto da area de gidepistadeve ser tal que, quando a cabine de pilotagem da aeronave
para a qual a area de giro sera disponibilizada permanece sobre a sinalizacéo desta area, o afastam
entre qualquer roda do trem de pouso da aeronave e a borda da area de giro deve ssujguidrou
aguela indicada na tabela a seguir:

Tabela G2. Afastamentosninimosentre rodas do trem gmuso e bordas da area de giro

associadoa OMGWS(Alterado pela Resolucao®#65 de 13.03.2018
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Largura exterior entre as rodas do trem de pouso principal (OMGW:¢

menor que 4,5 m

maior ou igual &
45 m e meno|
gque6m

maior ou igual a €
m e menor que
m

maior ou igual a ¢
m e menor que 1!
m

Afastamento

1,50 m

2,25m

3m2ou4rh

4m

a8 se a area de giro € destinada a aeronaves com base de rodas inferior a 18 m.
se a area de giro é destinada a aeronaves com base de rodas igual ou superior a 18 m.
(b) Declividadeddas areas de giro de pista de pouso e decolagem
(1) As declividades longitudinais e transversais de uma area de giro devem:

(i) ser suficientes para prevenir a acumulacdo de agua e facilitar a drenagem répida da agt
superficial;

(i) ndo comprometer a manobra da aeronave.
(Redacao dada pela Resolucéd1B, de 184.2019)
(c) Resisténcia das areas de giro de pista de ppdscolagem

A resisténcia da area de giro de pista de pouso deve ser, no minimo, igual aquela da pista de poi
adjacente, por ela atendida, considersselajue a area de giro estara sujeita a um trafego de
movimentagao lenta, realizando curvas de maior intensidadeisando maiores esforgos sobre o
pavimento.

(d) Superficie das areas de givapista de pouso

(1) A superficie de uma area de giro na pista de pouso deve ser projetada e construida de modk
nao apresentar irregularidades que possam causar dano a estrutura das aeronaves qu@redtliZzam.
dada pela Resolucao 53, de 164.2019)

(e) Acostamentos para area de giapista de pouso

(1) As areas de giro de pista de pouso devem ter acostamentos com a largura necessaria p:
prevenir a erosao da superficie provocada pelo jato das turbinas daseemasvpotentes, para as
quais foi construida, e qualquer possivel dano por objeto estranho (F.@oB motores das
aeronaves.

(2) A largura dos acostamentos, no minimo, deve cobrir o0 motor externo da aeronave mait
criticae, assim, serem mais largas do que os acostamentos da pista associada.

(3) A resisténcia dos acostamentos da area dangpcsta de pouso deve ser capaz de suportar
o transito ocasional da aeronave para o qual foi prevista, sem induzir danos esiraéucsiave ou
aos veiculos de apoio no solo que podem operar no acostamento.
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154.207Faixas de pista de pouso e decolagem

(a) Disposicoegierais

Uma pista de pouso e decolagem e quaisquer zonas de siopaeays a ela associadas devem
estar incluidas em uma faixa de pista.

(b) Comprimento ddaixas depista depouso edecolagem

(1) Uma faixa de pista deve estenderanteslo inicioe apos o fim da pista ou da zona de
parada a uma distancia de, no minifitedacéo dada pela Resolucaé28, de 11.06.2021

(i) 60 m onde o numero de cédigo for 2, 3 ou 4;
(i) 60 m onde o numero de cédigo for 1 e a pista for por instrumento; e

(iii) 30 m, onde o numero de cddigo for 1 e a pista forimftoumento(Redacéo dada pela
Resolucao n° 802, de 18.05.2026)

(c) Largura ddaixas depista depouso edecolagem

(1) Uma faixa de pista contendo uma pista de aproximacdo de precisdo deve -sstender
lateralmente ao eixo da pista a uma distgrecracada lado do eixo da pista e do seu prolongamento
ao longo de todo o comprimento da faixa de pa#ano minimo:

(i) 140m, onde o numero de cédigo for 3 ou 4; e

(i)  70m, onde o numero de cbdigo for 1 ouRedacéo dada pela Resoluc8d6b, de
13.03.2018

(2) Uma faixa de pista contendo uma pista de aproximacao dpreéisdo deve estendss
lateralmente ao eixo da pista a uma distdrecracada lado do eixo da pista e do seu prolongamento
ao longo de todo comprimento da faixa de pidéa no minimo:

(i) 140m, onde o numero de codigo for 3 ou 4; e

(i) 70 m, onde o numero de codigo for 1 ou(Redacdo dada pela Resolucéa®s de
13.03.2018

(3) Uma faixa de pista contendo uma pista-im@trumento deve estendse em cada um dos
lados do eixo da pista e do seu prolongamento ao longo de todo comprimento da faixa em urn
distancia de, no minimgRedacéo dada pela Resolucdo n° 802, de 18.05.2026)

(i) 75 m onde o numero de cddigo for lRedacdo dada pela Resolucdo n° 802, de

18.05.2026)

(i) 55 m onde o numero de codigo for (Redacdo dada pela Resolugcdo n°® 802, de
18.05.2026)

(iif) 40 m onde o numero de cédigo for ZR=dacao dada pela Resolugéo n° 802, de
18.05.2026)

(iv)30 m onde o numero de cédigo for(lhcluidopela Resolugcdo n° 802, de 18.05.2026)
(d) Objetos enfaixas depista depouso edecolagem

(1) Faixas de pista de pouso e decolagem ndo devem pobgelics que possa colocar
aeronaves em risco.
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NOTA 171 A localizagdo e o desenho das valas ou canais de drenagem devem ser considerados
projeto das areas de faixa de pista de forma a prevenir danos em aeronaves que acidentalmente se
da pista de pouso e decolagem. A cobertura destes elementos demrpode ser necesséria.

NOTA 27 Os elementos de drenagem devem ser projetados de forma a assegurar que a sua estru
ndo se estenda acima do solo adjacente, de modo a ndo ser considerado um obstaculo.

NOTA 31 Atencéo especial deve ser dada a concepcado e manutencao de valas ou canais de ag
pluviais para evitar a atracdo de aves. Cobertura com grade ou rede pode ser necessaria.

(2) Nenhum objeto fixoexcetuadoos auxilios visuais necessarios para fins de navegacao
aérea que satisfacam os requisitos de frangibilidade dispostos na SDhjpiente ser permitido em
uma faixa de pista uma distancia de

(i) 30 m a partir do eixo da pista, em pista-i@&irumento e numero de codigo(Redacao
dada pela Resolucao n°® 802, de 18.05.2026)

(ii) 40 m a partir do eixo da pista, em pista-i@&irumento e numero de codigoRedacdo
dada pela Resolucao n°® 802, de 18.05.2026)

(i) 45 m a partir do eixo da pista, em pista instrumento e nimero de cédigo(Red&;ao
dada pela Resolucao n° 802, de 18.05.2026)

(iv) 60 m a partir do eixo da pista, em pista com nimero de cddigo 3 ou 4, exceto para letr:
de cédigo F;

(v) 70 m a partir do eixo da pista, em pista de aproximacao de preciséo para letra de codig:
F. (Redacao dadpela Resolucao 1§28, de 11.06.2021

NOTA i Os auxilios visuais permitidos nessa faixa sdo aqueles descritos na subparte D dest
regulamento (auxilios visuais para navegacao), notadamente os sistemas visuais indicadores de rar
de aproximacdao, as luzes e os painéis de sinalizagao vertical.

(3) Apos a distancia prevista no paragrafo 154.207(d)(2), podem ser instalados, além do:
auxilios visuais necesséarios para fins de navegacdo aérea, os -aadibog equipamento
meteoroldgicos, desde que satisfacam os requisitos de ftialagie dispostos na Subparte D.

(4) Apoés a faixa preparada definida no paragrafo 154.207(e), podem ser instalados objetos fixao
gue:(Redacao dada pela Resolucdo n°® 802, de 18.05.2026)

(i) ndo ultrapassem a cota do eixo da pista (medida no ponto do eixo da pista mais proxim
ao objeto), até uma distancia @ecluidopela Resolucédo n° 802, de 18.05.2026)

(A) 62,5 m a partir do eixo de uma pista para operacao por instrumento onde o nimerc
de cddigo for 1 ou ZIncluidopela Resolucédo n° 802, de 18.05.2026)

(B) 100 m a partir do eixo de uma pista para operacao por instrumento onde o numero d
Cadigo for 3 ou 4{Incluidopela Resolucao n° 802, de 18.05.2026)

(i) ndo ultrapassem uma rampa de 5% ascendente, transversal ao eixo da pista de pous
decolagem, iniciada no término da faixa preparaflackiidopela Resolucao n® 802, de 18.05.2026)

(i) a partir das distancias estabelecidas em (i)(A) ou (i)(B), conforme aplicavel, nédo
ultrapassem uma rampa de 5% ascendente, transversal ao eixo da pista de pouso e decolagem, inic
na cota do eixo da pista (medida no ponto do eixo mais proximo ao ofjjeth)idopela Resolucéo
n° 802, de 18.05.2026)
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(e) Faixapreparada

(1) A porcao da faixa de pista de uma pista instrumento deve ser uma area nivelada, de acorc
com as aeronaves para as quais a pista é destinada, para proteger uma aeronave que
acidentalmente da pista. A area nivelada deve abranger, no minimo, as seguintes distancias a pa
do eixo da pista e do seu prolongame(®mdacao dada pela Resolugéo n°® 802, de 18.05.2026)

(i) 75 m onde o numero de codigo for 3 ou 4Redacédo dada pela Resoluca® s, de
16.04.2019)

(i) 40 m onde o numero de cddigo for 1 ou(Redacédo dada pela Resoluca®is, de
16.04.2019)

(2) A porcao da faixa de pista de uma pista-m@drumento deve ser uma area nivelada, de
acordo com as aeronaves para as quais a pista € destinada, para proteger uma aeronave que
acidentalmente dpista. A area nivelada deve abranger, no minimo, as seguintes distancias a parti
do eixo da pista e do seu prolongame(®zdacao dada pela Resolugéo n°® 802, de 18.05.2026)

() 75 m onde o numero de cddigo for @Redacdo dada pela Resolucdo n° 802, de
18.05.2026)

(i) 55 m onde o numero de cédigo for (Redacdo dada pela Resolucdo n° 802, de
18.05.2026)

(iif) 40 m onde o numero de cédigo for 2(Redacdo dada pela Resolucdo n° 802, de
18.05.2026)

(iv) 30 m onde o numero de codigo for(lhcluidopela Resolucdo n° 802, de 18.05.2026)

(3) A superficie da porcdo de uma faixa de pista que fizer contato com uma pista de pouso
decolagem, acostamento ou zona de paitdpway deve ser nivelada com essas superficies.

(4) A porcdo de uma faixa de pista de no minimo 30 m alfdesgicio da pista de pouso e
decolagenteve ser preparada contra a erosao por jatos de ar de modo a proteger uma aeronave
pouso do perigo de uma borda exposta.

(f) Declividades enfiaixas depista depouso edecolagem
(1) As declividades em faixa preparada de pista de pouso e decolagem devem:
(i) nao agravar as consequéncias de uma excursao lateral de pista;
(i) permitir adequada operacao dos veiculos de combate a incéndio;
(i)  permitir que qualquer porcéo da faixa preparada ndo seja considerada obstaculo;
(iv) ser compativeis com a necessidade de drenagem;
(v) ndo afetar o sinal dos auxilios a navegacao aérea.

NOTA i Danos a estrutura das aeronaves podem ser acentuados se as mudancas forem abrupta
ocorrerem reversodes bruscas de declividade.

(2) As declividades em faixa de pista de pouso e decolagem devem
(i) permitir que qualquer porcao da faixa de pista ndo seja considerada obstaculo;
(i) ndo afetar o sinal dos auxilios a navegacao aérea.
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NOTA 17 Quando considerado necessério para o sistema de drenagem, valas ou canais descobel
podem ser permitidos na porcdo nao preparada de uma faixa de pista e seriam colocados 0 m
afastado possivel da pistapteusoe decolagem

NOTA 21 Para os procedimentos de resgate e combate a incéndio deverdo ser levados em cont:
localizac&o das valas e canais de drenagem descobertas na por¢céo ndo preparada de uma faix
pista.

(Redacao dada pela Resolu¢céd1B, de 184.2019)
(g) Resisténcia diaixas depista depouso edecolagem

(1) A faixa preparada de uma faixa de pista contendo uma pista de pouso e decolager
instrumento deve estendse lateralmente a partir do eixo de pista e do seu prolongamento dentro de
uma distancia de, no minimg@gedacao dada pela Resolu¢éo n° 802, de 18.05.2026)

() 75 m onde o numero de codigo for 3 ou 4; e
(i) 40 m onde o numero de cédigo for 1 ou 2;
(2) [Reservado]Redacéo dada pelResolucdo n628, de 11.06.2021

(3) A faixa preparada de uma faixa de pista contendo uma pista de pouso e decolagem na
instrumento deve estendse lateralmente a partir do eixo de pista e do seu prolongamento dentro de
uma distancia de, no minim@gedacao dada pela Resolu¢éo n° 802, de 18.05.2026)

() 75 m onde o numero de cddigo for @Redacdo dada pela Resolucdo n° 802, de
18.05.2026)

(i) 55 m onde o numero de cédigo for (Redacdo dada pela Resolucdo n° 802, de
18.05.2026)

(iif) 40 m onde o numero de cédigo for 2(Redacdo dada pela Resolucdo n° 802, de
18.05.2026)

(iv) 30 m onde o numero de codigo for(lhcluidopela Resolucdo n° 802, de 18.05.2026)

(4) As faixas de que tratam os paragrafos 154d)(1) e 154.21%(g)(3) devem ser preparadas ou
construidas de forma a minimizar os riscos oriundos de diferencas na capacidade de suporte as aeron:
para as quais a pista é destinada, no caso de uma aeronave sair acidentalmeni@&éddaista.dada
pelaResolucdo nB28, de 11.06.2021

154.209Areas deSeguranca deFim de Pista (RESA)

(a) Disposicoegierais

(1) Uma area de seguranca de fim de pista deve ser disponibilizada nas extremidades da fai;
de pista

(b) Dimensbes de RESA

(1) As RESA devem se estender a partir do final de uma faixa de pista a uma distancia de, no minim
90 m

() onde o numero de cadigo for 3 ou 4; e
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(i) onde o nimero de cédigo for 1 ou 2 e a pista for do tipo instrum@&edacédo dada
pela Resolucédo n°® 802, de 18.05.2026)

(2) A largura de uma RESA deve ser igual ou superior ao dobro da largura de pista requeridk
para a aeronave critica associada.

(3) Caso seja instalado um sistema de desaceleragdo de aeronaves, as dimensdes da RE
devem ser adequadas com base nas especificacdes de projeto do sistema.

(4) Nas hipéteses descritas nos paragrafos 154.601(a)(2) a 154.601(a)(5), a ANAC poder
estabelecer que a RES#&ja parcial ou integralmente adequada as seguintes dimefid@dscao
dada pela Resolucdo n°® 751, de 10.07.2024)

(i) comprimento igual ou superior a 30 m e largura igual ou superior a largura da faixa de
pista preparada na cabeceira a que estd associada, para pistegrmd@ento com codigo de
referéncia de aerédromo 1 ou(Redacédo dada pela Resolucédo n° 802, de 18.05.2026)

(i) comprimento igual ou superior a 120 m e largura igual ou superior & largura da faixa de
pista preparada na cabeceira a que esta associada, para pistas instrumento com cédigo de referé
de aer6dromo 1 ou PRedacdo dada pela Resolugéo n° 802, de 18.05.2026)

(iif) comprimento igual ou superior a 240 m e largura igual ou superior a largura da faixa de
pista preparada na cabeceira a que esta associada, para pistas com codigo de referéncia de aerdd
3oud4.

(Redacao dada pela Resolu¢céd29, de 12.02019
(c) Objetos em RESA

(1) Uma RESA né&o deve possuoibjetcs quepossan pOr as aeronavesm risco
(d) Limpeza enivelamento de RESA

(1) Uma RESA deve oferecer uma area limpa e nivelada para aeronaves para as quais a pist:
destinada, no caso de uma aeronave realizar o toque antes de alcancar a cabeceira ou ultrapa
acidentalmente o fim da pista.

(e) Declividades nas RESA

(1) As declividades em uma RESA deveser projetadas para que as superficies de
aproximacao e decolagem nao sejam violadas

(2) As declividades longitudinais de RESA devem
(i) ndo agravar as consequéncias de uma excursao de fim de pista;
(i) permitir adequada operacao dos veiculos de combate a incéndio;
(i) permitir que a prépria RESA néo seja considerada obstaculo;
(iv) ser compativeis com a necessidade de drenagem;
(v) ndo afetar o sinal dos auxilios & navegacao aérea.

NOTA i Danos a estrutura das aeronaves podem ser acentuados se as mudancas forem abrupta
ocorrerem reversdes bruscas de declividade.

(Redacao dada pela Resolucéd1B, de 184.2019)
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(f) Resisténcia de RESA

(1) Uma RESA deve ser preparada ou construida de forma a reduzir o risco de danos a umn
aeronave que realizar o toque antes de alcangar a cabeceira ou ultrapassar acidentalmente o fim
pista, aumentando a desaceleracdo da aeronave e facilitando a movionéasagduipes e veiculos
de salvamento e combate a incéndio.

154.2117onas desimpedidasdlearway$

NOTAT Ainclusdo de especificacdes detalhadas sobre zonas desimpeldidagay3 nesta secao
NAo possui 0 proposito de exigir a provisdo de uma zona desimp@digendice G deste RBAC
contém informacdes sobre o uso de zonas desimpedidas.

(a) Localizacdo deonasdesimpedidasclearway$

As zonas desimpedidasiéarway$ devem se iniciar no final dasta disponivel para corrida de
decolagen{TORA).

(b) Comprimento deonasdesimpedidasc{earway$

O comprimento de uma zona desimpedidagrway ndo deve exceder metade do comprimento
da TORA.

(c) Largura dezonasdesimpedidasclearway$

(1) Uma zona desimpedidaléarway deve se estender lateralmenpara cada lado do
prolongamento do eixo da pista de pouso e decolagama distancia de, no minim@edacao
dada pela Resolucéo 628, de 11.06.20321

() 75 m para pista instrument@edacao dada pela Resolucéo n°® 802, de 18.05.2026)

(i) metade da largura da faixa de pista para pistainsiaimento.(Redacéo dada pela
Resolucao n° 802, de 18.05.2026)

(d) Declividades enzonasdesimpedidasclearway3

(1) As declividades do terreno em zonesimpedidas devem ser tais giiRedacao dada pela
Resolucdo n313, de 164.2019)

(i) a superficie do terreno ndo seja considerada obstéB@dacdo dada pela Resolugcédo n°®
513, de 184.2019)

(i) ndo ocorram mudancas ascendentes bruscas de declividade quando a declividade ¢
superficie do terreno for relativamente pequena ou quando a declividade média for

ascendentgdRedacéo dada pela Resolu¢caé18, de 164.2019)

NOTA 17 Devido as declividades transversais ou longitudinais em uma pista de pouso e decolagen
acostamento ou faixa de pista, em alguns casos, o limite inferior do plano da zona desimpedic
especificado acima pode estar abaixo da elevagcédo correspondentdtaddegouso e decolagem,
acostamento ou faixa de pista.

NOTA 271 Desde que satisfeitas as condi¢cdes da RESA, desaitecab54.209 ndo € necessario

gue essas superficies sejam niveladas para se ajustarem ao limite inferior do plano da zot
desimpedidadlearway), nem que o terreno ou 0s objetos que estiverem acima desse plano, além d«
fim da faixa de pista, mas abaixo do nivel da faixa de pista, sejam removidos, a menos que ¢
considere que eles possam oferecer risco as aeronaves.
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(e) Objetos enronasdesimpedidasdearway$

(1) Uma zona desimpedidalgarway ndo deve possuir objetgsie possa oferecer risco as
aeronavegm voo

154.213Zonas de parada $topway}p

NOTA i A incluséo de especificacdes detalhadas para zonas de peican@af/¥ nesta secdo nao
possui 0 proposito de exigir a provisao de uma zona de parada. O Apéndice RBadgSteontém
informagdes sobre 0 uso de zonas de parada.

(a) Largura dezonas deparada $topways

Uma zona de paradatopway deve ter a mesma largura da pista de pouso e decolagem a qual
estiver associada.

(b) Declividades enzonas deparada $topway$

(1) As declividades e as mudancas de declividade em uma zona de parada (stopway), bem cor
a transicdo de uma pista para uma zona de parada, devem estar em conformidade com o paragt
154.201(f) para a pista a qual a zona de parada estiver ass@Ridia;ao dada pela Resolugéo n°
513, de 184.2019)

(c) Resisténcia deonas deparada $topway}

Uma zona de paradatépway deve ser preparada ou construida de modo a ser capaz, no caso de
uma decolagem abortada, de suportar a aeronave para a qual a zona de parada se destina sem pro
danos estruturais a aeronave.

(d) Superficie deonas deparada $topways

(1) A superficie de uma zona de paradefway deve oferececaracteristicas de aderéncia
iguais ou superiores ds pista a qual esta associada.

154.215Area de operacéo de radiealtimetro

(a) Disposicoegierais

Onde operacionalmente necessario, uma area de operacao dstidditvo deve ser estabelecida
na area de préabeceira de uma pista de pouso e decolaffeedacdo dada pela Resoluca®hs,
de 1604.2019)

NOTA - OrientacOes adicionais acerca da area de operacao daltdaietro podem ser encontradas
no Apéndice G deste RBA@ncluido pela Resolucdo 813, de 164.2019)

(b) Comprimento da@rea

Uma area de operacédo de raditimetro deve se estender a frente da cabeceira em uma distancia
de, no minimo, 300 m.

(c) Largura daarea

Uma area de operagdo de radibmetro deve se estender lateralmente para cada lado do
prolongamento do eixo da pista de pouso e decolagem, a uma distancia de 60 m, ressatyaedo
guando circunstancias especiais permitirem, essa distancia poddugatae& ndo menos que 30 m,
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caso um estudo aerondutico ik que essa reducdo ndo afeta a seguranca das operacdes da:
aeronaves.

(d) Mudancas deéeclividadelongitudinal

Em uma area de operacéo de raalttmetro, mudancas de declividade devem ser evitadas ou
mantidas a um numero minimo. Onde ndo puderem ser evitadas, as mudancas de declividade dev
ser as mais graduais possiveis, ndo devendo haver mudancas abruptasséeseepentinas de
declividades(Redacao dada pela Resolu¢asdhs, de 164.2019)

154.217Pistas de taxi

(a) Disposicoegierais

(1) As pistas de taxi deveser disponibilizadapara permitir a movimentacao segura e rapida
de aeronaves.

(2) [Reservada](Redacéo dada pela Resolucaéhs, de 16)4.2019)

(3) O projeto de uma pista de taxi deve ser tal que, quando a cabine de comando da aerona
para a qual a pista de taxi se destina permanecer sobredesiagistao afastamento entre a roda
externa do trem de pouso principal e a borda da pista de taxi ndo seja inferior a distancia apresente
na seguinte tabela:

TabelaC-3. Afastamentosninimosentre a roda externa do trem de pouso principal e a borda da
pista de taxassociadoa OMGWS(Alterado pela Resolucao®#65 de13.03.2018

Largura exterior entre as rodas do trem de pouso principal (OMGW:¢

menor que 4,5 m

maior ou igual &
45 m e meno|
gque6m

maior ou igual a €
m e menor que
m

maior ou igual a ¢
m e menor que 1!
m

Afastamento

1,50 m

2,25m

3m2ou4rh

4m

a em trechos curvos se a pista de taxi for destinada a aeronaves com base de rodas menor que 18

bem trechos curvos se a pista de taxi for destinada a aeronaves com base de rodas igual ou maior

18 m.

(4) Salvo quando disposto de forma contraria, 0s requisitos nesta se¢éo sao aplicaveis a tod
os tipos de pistas de taxi.

(5) Os paragrafos 154.307(c)(3)(xi) a (xiii) da secdo 154.307 deste RBAC contém informacdes
detalhadas sobre a identificacdo e nhomenclatura das pistas de taxi, que tem por objetivo a melho
da consciéncia situacional e proporcionar a sua utilizacdo congodaarimedidas de prevencao de
incursdo em pistdIncluido pela Resolucéo 628, de 11.06.2031

(b) Largura depistas deaxi

(1) As partes retilineas da pista de taxi ndo devem ter largura inferior as larguras apresentad:

na seguinte tabela:
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Tabela G4. Larguraminima de trechoretilineos e pista de taxassociada OMGWS(Alterada
pela Resolucao®65 de13.03.2018

Largura exterior entre as rodas do trem de pouso principal (OMGW:z¢

menor que 4,5 m

maior ou igual g
45 m e meno
gque6m

maior ou igual a €
m e menor que
m

maior ou igual a ¢
m e menor que 1!
m

Largura de pistd

de taxi

7,5m

10,5m

15m

23 m

(c) Curvas deoista detaxi

(1) Mudancas na direcdo das pistas de taxi devem ser minimas e as mais suaves Qxssive
raios das curvas devem ser compativeis com a capacidade de manobra e as velocidades normai
taxi das aeronaves para as quais a pista de taxi é destinada. O tracado da curva deve ser tal «
guando a cabine de comando da aeronave permanecer solakzacao horizontal do eixo da pista
de taxi, o afastamento entre as rodas externas do trem de pouso principal e a borda da pista de 1

ndo seja menor que a distancia apresentaganmdgrafal 54.217(a)3).

NOTA 171 Um exemplo do alargamento das pistas de taxi para alcancar o afastamento da rod

especificado pode ser visto na FigQra.

NOTA 27 Alocalizacéo da sinalizac&o horizontal e das luzes de eixo da pista de taxi esta especificac

nos paragrafo$54303(h)(2)(i), 154.305(w)(1)(iii) e 154.305(w)(2)(i)

NOTA 31 Curvas compostas podem reduzir ou eliminar a necessidade de larguras adicionais el

pistas de taxi.
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Localizagéo das luzes de eixo de
pista de téxi

Localizag&o da sinalizagao horizontal
de eixo de pista de taxi

X/2

Largura da
pista de taxi

Afastamento minimo

para a roda o
Largura adicional

da pista de taxi

Pista
| de
taxi

FiguraC-3. Curvas deista detaxi (Alteradopela Resolucao®#65 de13.03.2018
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TabelaC-5. Distanciasninimas deseparacao panaistas ddaxi (Alterado pela Resolu¢aor802,
de 18.05.2026)

Distancia entre os eixos da pista de taxi e da pistz Outras distancias (m):

Letra do | Pistas por Instrument  PistasN&ao-Instrumento
cédigo | Numero do Cédigo NGmero do Cédigo D1 D2 D3 D4

112 (3] 4 1] 2 3 | 4
1) 1@ G 6 | @) | @) | (O (10) | (11) | (12) | (13)
A 775775 i | i || 375|475 i i 23 | 155 | 195 | 12
B 82 | 82 | 152 i 42 | 52 | 67 | i 32 20 | 285 | 16,5
C 88 | 88 | 158|158 || 48 | 58 | 73 | 93 44 26 | 405 | 225
D i | i | 166] 166 i i 81 | 101 63 37 | 595 | 335
E i | i |172,9172,5 | i i | 875|1075| | 76 | 435 | 725 | 40
F i | 7 |[180]180|| i i 95 | 115 91 51 | 87,5 | 475

D11 Distanciaentre o eixo de uma pista de taxi para eixo de outra pista de taxi;

D27 Distanciaentre o eixo de uma pista de téxiuma pista de taxi de pagaim objeto, excetuand® pista
de taxi de acesso ao estacionamento;

D31 Distanciaentre eixg de pista de taxi de acesso ao estacionamento

D41 Distanciaentre o eixo de uma pista de taxi de acesso ao estacionamento e um objeto

NOTA 11 As distancias de separacdo demonstradas nas colunas (2) a (9) representam combinact
comuns de pistas e pistas de taxi.

NOTA 271 As distancias nas colunas (2) a (9) ndo garantem uma distancia livre suficiente, atras d
uma aeronave em espera, para permitir a passagem de outra aeronave em uma pista de taxi paral

(d) JuncBes entersecdes

Para facilitar a movimentacdo das aeronaves, as juncdes e intersecdes entre pistas de taxi ¢
pistas de pouso e decolagem, com patios de aeronaves e com outras pistas de taxi devem rece
filetes fillets). O projeto dos filetes deve garantir que os afastamentos minimos das rodas
especificados no paragrafol54217a)(3) sejam mantidos quando as aeronaves estiverem
manobrando pelas junc¢des ou intersecoes.

NOTA'T Ao se projetarem os filetes, dever&o ser levados em consideracao os dados de comprimer
de aeronaves.

(e) Distanciagminimas deseparacao parnaistas deaxi

(1) A distancia de separacgao entre o eixo de uma pista de taxi e o eixo de uma pista de pousc
decolagem, o eixo de uma pista de taxi paralela ou um objeto, ndo deve ser menor que as dimenst
especificadas na TabelaZC

NOTA 1171 As distancias de separacdo da Tabel €oluna 10, ndo necessariamente oferecem a
possibilidade de se fazer uma curva normal de uma pista de taxi para outra pista de taxi paralela.
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NOTA 27 A distancia de separacao entre o eixo de uma pista de taxi de estacionamento de aeronaux
e um objeto demonstrado na Tabel&,€olunal3, pode precisar ser aumentada quando a esteira de
exaustao de jatos oferecer riscos aos servi¢cos de apoio no solo.

NOTA 3 1 Distancias de separacdo menores que as especificadas na Tdbglad€m ser
excepcionalmente permitidas nas situacdes previstas nos paragrafos 154.5(c) el154.5(c)

(f) Declividades enpistas ddaxi
(1) As declividades longitudinais e transversais de uma pista de taxi devem:

(i) ser suficientes para prevenir a acumulacéo de agua e facilitar a drenagem rapida da
agua superficiale

(i) ndo comprometer o controle direcional da aeronave no taxiamento
(9) Resisténcia dpistas deaxi

Além de ser capaz de resistir ao trafego de aeronaves para o qual é destinada, a estrutura
pavimento de uma pista de taxi deve permitir o trdfego de equipamentos de solo e veiculos de comb:
a incéndio que venham a utilifz (Redacéo dada pela Resolucad B, de 164.2019)

(h) Superficie deistas detéxi

(1) A superficie de uma pista de taxi ndo deve ter irregularidades que causem danos a
estruturas das aeronaves.

(2) A superficie de uma pista de taxi pavimentada deve oferecer caracteristaches &tecia
adequadas para operacao segura das aeronaves

(i) Pistas deaxi desaidarapida

NOTA 17 As especificacbes a seguir detalham os requisitos especificos para pistas de taxi de sai
rapida. Ver a Figur&-4. Os requisitos gerais para pistas de taxi também se aplicam a este tipo de
pista.(Redacao dada pela Resolu¢ad 1B, de 164.2019)

NOTA 271 Orientacdes adicionais podem ser encontradas no Apéndice G deste(RBA@Iopela
Resolucdo n313, de 164.2019)

) (1) Uma pista de taxi de saida rapida deve ser projetada com um raio de curva de saida de, |
minimo:
(i) 550 m onde o numero de cédigo for 3 ou 4; e
(i) 275 m onde o numero de cadigo for 1 ou 2.
(1)-1 E, para permitir saidas rapidas em condi¢des de pista molhada, com velocidades de:
(i) 93 km/h onde o numero de codigo for 3 ou 4; e
(i) 65 km/h onde o numero de cddigo for 1 ou 2.

(2) O raio do filete fjllet) na parte interna da curva de saida rapida deve ser suficiente para
oferecer uma abertura maior na pista de taxi de modo a facilitar o reconhecimento imediato da entra
e da curva de saida para a pista de taxi.

(3) Uma pista de taxi de saida rapida deve incluir uma distancia retilinea apés a curva de saic
de modo que permita a aeronave fazer uma parada total antes de gotEpegr@om outras pistas
de taxi.
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(4) O angulo deintersecdode uma pista de téxi de saida rapida com a pista de pouso e
decolagem né&o deve ser maior que 45°, nem menor que 25°, sendo, preferencialmente, de 30°.

PISTA DE TAXI

Raio da curva de
saida de pista

PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

Angulo de
inteseccao

FiguraC-4. Pista de taxi de saidapida(Alteradopela Resolu¢éo®®65 de13.03.2018
(j) Pistas deaxi empontes

(1) A largura da porcdo da ponte em pista de taxi capaz de suportar aeronaves, medid
perpendicularmente ao eixo da pista de taxi, ndo deve ser menor que a largura da area nivelada
faixa de pista de taxi, a menos que haja um método comprovado de ampargletedo ofereca
risco as aeronaves nas pistas de taxi em que forem destinadas a operar.

(2) Deve haver acesso para permitir que os veiculos de salvamento e combate a incéndi
intervenham em ambas as direcdes, dentro do teegposta especificado para a maior aeronave
para a qual a ponte em pista de taxi estiver destinada.

NOTA' Se os motores da aeronave ficarem suspensos além dos limites laterais da estrutura da por
as areas adjacentes abaixo da ponte podem precisar de protecdo contra os jatos dos motores.

(3) Pontes em pistas de taxi devem ser construidas em trechos retilineos dessas pistas, ct
trechos retos nas duas extremidades da ponte para facilitar o alinhamento das aeronaves que
aproximam da ponte.

154.219 Acostamentos de pista de taxi

(a) Trechos retilineos de uma pista de taxi onde a letra de cédigo for C, D, E ou F devem conta
com acostamentos que se estendam simetricamente nos dois lados da mesma, de modo que a lar
total da pista de taxi com seus acostamentos em trechos retilfioessja inferior a:

(1) 44 m onde a letra de codigo for F;

(2) 38 m onde a letra de cadigo for E;

(3) 34 m onde a letra de codigo for D; e

(4) 25 m onde a letra de cédigo for @edacéo dada pela Resolucéd®b de13.03.2018
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(b) Em curvas de pistas de tdxi e em junc¢des ou interse¢des onde houver acréscimo de pavimen
a largura dos acostamentos ndo deve ser inferior a largura daqueles dos trechos retilineos adjacer
da pista de taxi.

(c) Quando uma pista de taxi estiver destinada ao uso por aeronaves a turbina, a superficie d
acostamentos da mesma deve ser preparada de forma a resistir & erosdo e a ingestdo do materi
superficie pelos motores da aeronave.

154.221 Faixas de pista de taxi

(a) Disposicoegierais

Uma pista de taxi, que ndo seja uma pista de taxi no patio de estacionamento de aeronaves, d
estar inserida em uma faixa de pista de taxi.

(b) Largura dagaixas depista detéxi

Uma faixa de pista de taxi deve esterslesimetricamente para cada lado do eixo da pista de taxi
ao longo de seu comprimento a uma distancia minima do eixo da pista de taxi descrita ha-Tabela
5, coluna 11.

(c) Objetos nasgaixas depista detaxi

A faixa de pista de taxi deve oferecer uma area livre de objetos que possam por em risco o taxi d
aeronaves.

NOTA 17 A localizacdo e o formato dos drenos em uma faixa de pista de taxi devem ser levados el
consideragao para evitar danos a uma aeronave que venha a sair acidentalmente pelaistizral da
Tampas especialmente desenhadas para os drenos podem ser necessarias.

NOTA 21 Os elementos de drenagem, abertos ou ndo, devem ser projetados de forma a assegu
gue a sua estrutura ndo se estenda acima do solo adjacente, de modo a nédo ser considerado
obstaculo.

NOTA 371 Atencao especial deve ser dada a concepgamanutencate valas ou canais deguas
pluviais paraevitar a atracdo de avédobertura com grade ou rede pode ser necessaria.

(d) Nivelamento ddaixas depista detaxi

A porcéo central de uma faixa de pista de taxi deve dispor de uma faixa nivelada a uma distanc
do eixo da pista de taréo inferioraindicadha seguir

(1) 10,25 m ondea OMGWS for menor que 4,5 m
(2) 11m ondea OMGWSfor maior ou igual a 4,5 m e menor que 6 m

(3) 12,50 m onde a OMGWS for maior ou igual a 6 m e menor qugRedacao dada pela
Resolucéo n° 802, de 18.05.2026)

(4) 17 m onde a OMGWS for maior ou igual a 9 m e menor que 15 m, onde a letra de codigo
for D; (Redacao dada pela Resolucéo n° 802, de 18.05.2026)

(5) 19 m onde a OMGWS for maior ou igual a 9 m e menor que 15 m, onde a letra de codigo
forE; e

(6) 22 m onde a OMGWS for maior ou igual a 9 m e menor que 15 m, onde a letra de codigo

for F.
(‘RA N AC sElnaisan
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(e) Declividades enfiaixas depista detéxi

(1) A superficie da faixa de pista de taxi deve estar nivelada dmrda da pista de taxi ou do
acostamento, se houvera sua declividade transversal deve:

(i) possibilitar que aeronaves retornem a pista de taxi em caso de saida lateral;
(i) permitir drenagem adequada,

(iif) possibilitar a operacao de veiculos de combate a incéndio e procedimentos de evacuagcs:
em emergéncia de aeronaves.

(2) [Reservado]
(3) [Reservado]
(4) As declividades em faixa de pista de taxi além das areas a serem niveladas devem:
(i) permitir que qualquer porgdo da faixa de pista de taxi ndo seja considerada obstaculo;

(i) possibilitar a operacéo de veiculos de combate a incéndio e procedimentos de evacuagcs:
em emergéncia de aeronaves.

154.223 Baias de espera, posicOoes de espera de pista de pouso e decolagem, posicoes
intermediarias de espera e posicdes de espera eias de servico

(a) Disposicoegierais
(1) [Reservado]Redacao dada pela Resolu¢cad 1B, de 184.2019
(2) Uma posicéo ou posicdes de espera de pista de pouso e decolagem devem ser estabelecic
(i) na pista de taxi, nimtersecaale uma pista de taxi com uma pista de pouso e decolagem;

(i) em umaintersecdode uma pista de pouso e decolagem com outra pista de pouso e
decolagem quando a primeira for parte de uma circulacdo padrdo de taxi.

(3) Uma posicéo de espera de pista de pouso e decolagem deve ser estabelecida em uma p
de taxi se a localizac&o ou o alinhamento da mésntal que uma aeronave taxiando ou um veiculo
possam infringir uma superficie limitadora de obstaculos ou interferir na operagéo de auxilios radi
a navegacao aérea.

(4) Uma posicao intermediaria de espera deve ser estabelecida em uma pista de taxi el
qualquer ponto, que ndo seja uma posicao de espera de pista de pouso e decolagem, onde
necessaridefinir um limite especifico de espera.

(5) Uma posicao de espera em via de servigo deve ser estabelectdasegaae uma via de
servigco com uma pista de pouso e decolagem.

(b) Localizacao

(1) A distancia entre uma baia de espera, uma posicéo de espera de pista de pouso e decolag
estabelecida natersecaale uma pista de taxi /pouso e decolagem ou uma posi¢ao de espera em Vi
de servico e o eixo de uma pista de pouso e decolagem deve estar em conformidabebetenG
6 e, no caso de uma pista de aproximacao de precisdo, deve ser tal que um veiculo ou uma aeron
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em espera ndo interfira com as operacfes dos aupdliiss a navegacdo aérea penetre na
superficie de transicéo interrfedacao dada pela Resolucdé28, de 11.06.2021

(2) Em elevagbes maiores que 700 m (2.8)0 distancia de 90 m especificadaliadela C
6 para pistas de aproximacao de precisdo com numero de cédigo 4 deve ser aumentada da segu
forma:

(i) até uma elevacao de 2.000 m (6.6001 metro para cada 100 m (3fBPalém de 700 m
(2.300ft);

(i) elevacéo além de 2.000 m (6.6fPe até 4.000 m (13.320); 13 m mais 1,5 m para
cada 100 m (33f1) além de 2.000 m (660d6); e

(iif) elevacdo além de 4.000 m (13.3fPe até 5.000 m (16.650); 43 m mais 2 m para
cada 100 m (33f) além de 4.000 m (13.3210).

(3) Se uma baia de espera, uma posicao de espera de pista de pouso e decolagem ou uma pos
de espera em via de servi¢o para uma pista de aproximacgéao de precisao com namero de cédigo 4 est
em uma elevacdo maior comparada a cabeceira, a distancia eagacifil abela C6 deve ser ainda
aumentada em 5 m para cada metro em que a baia ou posicao estiver acima da ¢Rleccaiéa.
dada pela Resolucao 628, de 11.06.2021

(4) A localizacdo de uma posicao de espera de pista de pouso e decolagem, em conformidax
com oparagrafal54.223a)(3), deve ser tal que um veiculo ou uma aeronave em espera nao infrinja
a zona livre de obstaculos (OFZ), a superficie de aproximacao, a superficie de saida, a ar
critica/sensivel do ILS/MLS ou interfira com a operacédo de awxéidi® a navegacao.
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Tabela G6. Distanciaminima doeixo dapista depouso edecolagem até unaosicdo desspera de
aeronave oweiculo(Alterado pela Resolucao 802, de 18.05.2026

Numero do Cédigo

Tipo de Pista
1 2 3 4
N&o-instrumento 30 m 40 m 55m 75m
Aproximacao de Na®recisao 40 m 40 m 75 m 75 m
Aproximacao de Precis&o Categorial 60 mP 60 mP 90 ma P 90 m& P

Aproximacéao de Precisdo Categorias
1l

Pista de Decolagem 30 m 40 m 55m 75 m

- 90m*° 90 m*P

a Se a elevagao de uma baia de espera, do ponto de espera de pista ou ponto de
via de servico for inferior a elevacéo da cabeceira, esta distancia pode ser diminuida em
para cada metro de diferenca entre a baia de espera ou o pontaae espabeceira, desde (
nao se infrinja a superficie de transicéo interna.

b. Pode ser necessario aumentar esta distancia, no caso de aproximacdes de prec
evitar interferéncia com os auxilio&dio a navegacao aérea, especialmente com as inste
do indicador de trajetdria de planeio e localizadores. As informacdes asldreas criticas
sensiveis do ILS e do MLS podem ser encontradas no Anexo 10, a CACI, Volume I, Ap:
e G da Parte |, respectivamente (ver tambémaagrafo 154.223(b)(L)e em instrucde
complementares do DECEA.

NOTA 17 A distancia de 90 m, para os numeros do cddigo 3 ou 4, se baseia em uma ¢
com uma empenagem de 20 m de altura, uma distancia entre o nariz e o ponto mai
empenagem de 52,7 m e uma altura do nariz de 10 m, em espera em um anguludeaais
em relacdo ao eixo da pista, fora da OFZ e sem ter que coHsigenra o calculo da OCA/H.

NOTA 27 A distancia de 60 m, para o numero do cddigo 2, se baseia em uma aeronave
empenagem de 8 m de altura, uma distancia entre o nariz e o ponto mais alto da empe
24,6 m e uma altura do nariz de 5,2 m, em espera em um angulo de 4&% @mmelacao a
eixo da pista e fora da OFZ.

NOTA 371 Para o numero do codigo 4 em que a largura da borda interna da super
aproximacao interna € superior a 120 m, uma distancia superior a 90 m pode ser neces
garantir que uma aeronave numa posicao de espera esteja fora da zona livre dleRta
exemplo,umadistancia de00m se baseia em uma aeronave com uma empenagem de
altura, uma distancia entre o nariz e o ponto mais alto da empenagem de 62,2 m e altur:
de 10 m, em espera em um angulo de 45° ou mais em relacdo ao eixo da pista e fora de

154.225 Patios de aeronaves

(a) [Reservado]Redacao dada pela Resoluca®29, de 12.02019
(b) Tamanho deatios deaeronaves

(1) A area total do patio deve ser adequada para permitir o processamento seguro e expedito
trafego do aerédromo de forma que as aeronaves mantenham, durante o procedimento
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estacionamento, a envergadura dentro da regido delimitada de parada (envelope), e considera
necessidade operacional dos veiculos de apoio em solo e de Combate a Incéndio que venham a
utilizados.(Redacgao dada pela Resolugéo n°® 802, de 18.05.2026)

(c) Resisténcia dpavimento nogatios deaeronaves

(1) Cada parte de um patio de aeronaves deve ser capaz de suportar o trafego das aerona
para as quais for destinadbncluido pelaResolucao né28, de 11.06.2021

NOTA - Para o dimensionamento da resisténcia do pavimento nos péatios de aeronaves, € importar
considerar o fato de algumas porcdes estarem sujeitas a uma maior densidade de trafego e, co
resultado da lenta movimentagcdo ou mesmo da parada das aerarefes;os solicitantes maiores

do que a pista de pouso e decolag@gntluido pela Resolucao 629, de 12.02019

(d) Declividades enpatios deaeronaves

(1) As declividades em um patio de aeronaves, incluindo aquelas em uma pista de taxi d
estacionamento de aeronaves, devem ser suficientes para:

(i) evitar o0 acumulo de agua na superficie, mas devem ser mantidas as mais nivelada
possiveis segundo os requisitos de drenagem;

(i) mitigar as consequéncias de falha nos sistemas de frenagem das aeronaves; e
(iii) facilitar os procedimentos de remog¢ao dos calcos e de reboque das aeronaves.
(e) Afastamentos erposicfes destacionamento daeronaves

(1) Uma posicdo de estacionamento de aeronave deve possuir os seguintes afastament
minimos entre uma aeronaeatrando ou sainddessa posi¢cdo e qualquer construcdo adjacente,
aeronave em outra posicao de estacionamento e outros gU@tésgura G5): (Redacdo dada pela
Resolucao 65 de13.03.2018

Tabela G7. Afastamentos minimos entre aeronagesandcenysaindo deosicéo de
estacionamento @bjetos/obstaculoadjacentes

Letra do codigo Distancia livre
A 3m

3m

45m

7,5m

7,5m

7,5m

m m (O O |©
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Figura G5. Representacdo de afastamos minimos entre aeronavgscluidopela Resolugéo®n
465 de13.03.2013

(2) Quando circunstancias especiais permitirem, esses afastamentos podem ser reduzidos p:s
posicdes de estacionamento de aeronave com nariz para aestdr), quando a letra de cédigo
for D, Eou F:

(i) entre o terminal, incluindo qualquer ponte de embarque de passageiros fixa, e o nariz d
aeronave; €Redacao dada pela Resolucéo n°® 802, de 18.05.2026)

(ii) sobre qualquer parte da posi¢cao de estacionamento que conte com orientac&o por azimu
por um sistema de orientagéo visual de estacionamento.

NOTA 17 Em patios de aeronaves deve ser considerada a existéncia de vias de servico e as areas
manobras e armazenagem de equipamentos de.rampa

NOTA 27 Umaposicao isolada de estacionamento de aeronave deve ser desigramdormidade

com normativo de AVSEQpara o estacionamento de uma aeronave que se saiba ou se desconfi
estar sujeita a interferéncias ilicitas, ou que, por outras razdes, precise de isolamento das atividac
normais do aerodromo.

NOTA 31 A posicao isolada de estacionamento de aeronave deve estar localizada na maxim
distancia possivel de outras posi¢des de estacionamento, constru¢des ou areas publicas. Devem
tomados os cuidados para assegurar que essa posicdo ndo esteja localizantestalalgies
subterrdaneas como gas ou combustiveis de aeronaves e cabos de comunicag¢ao ou elétricos.

154.227 [Reservado]
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, SUBPARTE D )
AUXILIOS VISUAIS PARA NAVEGAGAO

154.301 Indicadores e dispositivos de sinalizacao

(a) Indicadores déirecéo devento
(1) Aplicagéo
Um aerédromo deve estar equipado com, no minimo, um indicador de direcao de vento.
(2) Localizacao

Um indicador de direcdo de vento deve estar localizado de forma a ser visivel para um:
aeronave emoo ou na area de movimento e de modo que possa estar livre de efeitos de distarbio
de ar causados por objetos nas redondezas.

(3) Caracteristicas

() O indicador de direcéo de vento deve ter a forma de um cone vazado, construido de mod
a dar uma clara indicacéo de direcdo de vento de superficie e uma indicacdo genérica da velocide
de vento.

(i) O conedeve ser dimensionado de modo a:

(A) ficar totalmente estendido quando exposto a ventos com velocidades iguais ou
superiores a 15 nos;

(B) indicar a direcdo de ventos com velocidades iguais ou superiores a 3 nos.

(i) O tamanho e as cordsvem ser selecionados de modo a fazer com que o indicador de
direcdo de vento seja claramente visivel e compreensivel a partir de uma altura de, no minimo, 3(
m, considerandse também as superficies que rodeiam o indicador

(iv) A localizacdo de pelo menos um indicador da direcdo de vento deve ser ntarcada
uma faixa circular de 15 m de diametro externo e 1,2 m de largura. A faixa deve ter como centro
suporte do indicador de direcdo de vento, e deve ser de uma cor que cause contraste adequado
preferéncia o branco

(v) Devese dispor de iluminacdo em, no minimo, um indicador de direcdo de vento em
aer6édromos que tenham operacfes noturnas.

(Redacéao dada pela Resolucadd29, de 12.02019
(b) Indicadores délirecdo depouso
(1) Localizacao

Quando houver, o indicador da dire¢édo de pouso deve estar localizado em uma posi¢ao visiv
no aerddromo.

(2) Caracteristicas
MO indicador da dire-«o0 de pouso dever 8§

)OO formato e as dimens»es m2nimas de um
naFigura D1. A cor do AToO deve ser branca ou | ar a
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que melhor contrastar com o fundo contra o qual o indicador sera visto. Quando necessario para u

notur no, o NTO deve ser il uminado ou contorn
® —
£
s <]
o
® —
0,4 m 4m

FiguraD-1. Indicador delirecdo dgpouso(Alteradopela Resolucao’®65 de13.03.2018
(c) [Reservado]
(d) Painéis desinalizacéo érea desinalizacao

NOTA Ainclusado de especificacdes detalhadas para uma area de sinalizagdo nesta se¢céo nao po:
0 proposito de implicar sua obrigatorieda@eApéndice G deste RBAC contém orientacdes sobre a
necessidade de se fornecerem sinais de superficie.

(1) Localizacdo d@rea desinalizacéo

A area de sinalizacdo deve estar localizada de modo a ser visivel por todos os angulos ¢
azimute, acima de um angulo de 10° sobre a horizontal, quando vista de uma altura de 300 m.

(2) Caracteristicas daea desinalizacdo
(i) A area de sinalizagcdo deve ser uma superficie horizontal nivelada com, no minimo, 9 m

(i) A cor da érea de sinalizagdo deve ser escolhida de forma a contrastar com as cores d
painéis de sinalizacao utilizados, e deve ser contornada por uma borda branca com, no minimo, (
m de largura.

154.33 Sinalizag&o horizontal

(a) Disposicoegierais
(1) Interrupcéo dainalizacaohorizontal depista

(i) Naintersecaale duas (ou mais) pistas de pouso e decolagem, a sinalizacao horizontal de
pista mais importante, salvo pelas faixas de borda de pista de pouso e decolagem, deve ser tragad
a da(s) outra(s) pista(s) deve ser interrompida. As faixas de borda deestaso e decolagem da
pista mais importante podem tanto ser continuadas atrawitedgcapcomo interrompidas.

(i) A ordem de importancia das pistas para a disposi¢cao da sinalizacéo horizontal deve se
a seqguinte:
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(A) 1271 Pistas deyproximacgao dereciséo;
(B) 221 Pistas deproximacao d@eao-precisao; e
(C) 321 Pista ndanstrumento(Redacao dada pela Resolucéo n° 802, de 18.05.2026)

(i) Naintersecaale uma pista de pouso e decolagem com uma pista de taxi, a sinalizacao
horizontal da pista de pouso e decolagem deve ser continuada e a sinalizagéo horizontal da pista
taxi deve ser interrompida, ressalvars#oque as faixas de sinalizacao de bordaisie, da pista de
pouso e decolagem, podem ser interrompidas.

NOTA'T Ver oparagrafal54303h)(2)(ii) sobre a maneira de conectar a sinalizacdo horizontal dos
eixos de pista de taxi e de pista de pouso e decolagem.

(2) Cor econspicuidade
(i) A sinalizacao horizontal da pista de pouso e decolagem deve ser branca.

(A) Quando for necessario proporcionar contraste, as sinalizacdes horizontais da pista d
pouso e decolagem devem ser contornadas com a cor (fmetaido pela Resolucdo 1329, de
12.092019

(i) [Reservado]Redacéo dada pela Resolucaé29, de 12.02019

NOTAi E preferivel que o risco de desigualdade nas caracteristicas de atrito sobre a sinalizacéo
horizontal seja reduzido ao minimo possivel, utilizase@am tipo adequado de tinta.

(iif) A sinalizacdo horizontal deve consigimareas continuas preenchidas ou de uma série
de faixas continuas longitudinais de efeito equivalente as areas preenchidas.

(iv) A sinalizacdo horizontal de pista de tdxtom excecdo de pista de taxi de acesso ao
estacionamento de aeronavea sinalizacdo horizontal de area de giro na pista de pouso e decolagem
e a sinalizacao horizontal de posicao de estacionamento de aemaamsser amarelaikedacao
dada pela Resolucéo 529, de 12.02019

(v) As linhas de seguranca do patio de aeronaves dsgetie cor taramente visivelde
forma a contrastar comas cores utilizadas para as sinalizagdes horizontais das posicbes de
estacionamento de aeronaves.

(vi) Em aer6dromos onde as operac¢des ocorram a noite, quando for necesséario aumentat
visibilidade da sinalizacdo horizontal, especialmente em condicbes de pavimento molhado,
sinalizacdo horizontal do pavimento deve ser feita com materiais reflgf@sstacao dada pela
Resolucéao n313, de 164.2019)

(b) Sinalizacadorizontal dedesignacéo dpista depouso edecolagem
(1) Aplicacgéo

(i) A sinalizacao horizontal de designacao de pista de pouso e decolagem deve estar dispos
nas extremidades de uma pista de pouso e decolagem pavinmntagapavimentada

(2) Localizagao

A sinalizac&o horizontal de designacgéo de pista de pouso e decolagem deve estar localizada
cabeceira, conforme demonstrado na Fidua

= 481248
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NOTA' Se a cabeceira da pista for deslocada da extremidade original, podera haver uma sinalizag
horizontal demonstrando a designacdo de pista de pouso e decolagem para as aeronaves
decolagem.

(3) Caracteristicas

(i) A sinalizacao horizontal de designacéo de pista de pouso e decolagem consiste em ul
namero de dois digitos, podendo ser complementada com uma letra em pistas de pouso e decolag
paralelas. Em pistas de pouso e decolagem unicas, duplas paralelas pargkdas, o nUmero de
dois digitos deve ser o numero inteiro decimal mais préxmusiderando o Norte Magnético como
parametro de direcaquando visto da direcdo de aproximacao. Em quatro ou mais pistas de pouso ¢
decolagem paralelas, um conjunto de pistas adjacentes deve ser numerado com 0 azimute magné
decimal mais proximo e o outro conjunto de pistas adjacentes deve ser numeran@azomte
magneético decimal posterior mais proxinuando a norma acima causar um namero de um unico
digito, este deve ser precedido por um zero.

(i) No caso de pistas de pouso e decolagem paralelas, cada nimero de designacéo de pi
deve ser complementado com uma letra, como segue, na ordem demonstrada da esquerda pal
direita, quando vistas da dire¢cdo de aproximacao:

ot
o
=]
o

(A) para duas pistas paralelas:

=5
o
1]
O X
(@2
ot

(B) para tr°s pistas paralel as:

(C) para quatro pistas paralel as: ALO ARO
(D) para cinco pistas paralelas: fALO ACO
(E) para seis pistas paralelas: ALO ACO 0
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aproximagdo de precisdo

FiguraD-2. Sinalizacdo horizontal de designacéo de pista de pouso e decolagem, de eixo e
cabeceira(Alterada pela Resolucdo n° 751, de 10.07.2024)
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FiguraD-3. Formato e propor¢des dos numeros e letras para sinalizagdo horizontal de designacac
de pistas de pouso e decolagem (dimensdes eflterada pela Resolucdo n® 751, de
10.07.2024)

(iif) Os numeros e as letras devem ser conforme os formatos e propor¢cées demonstrados
FiguraD-3. As dimensfes ndo devem ser menores que as dimensdes descritas Ha-Bigoas
guando os numeros forem incluidos na sinalizacao horizontal de cabeceira, dimensdes maiores dev:
ser utilizadas de modo a preencher adequadamente o vao entre as faixas da sinalizagcdo horizonta
cabeceira.

(c) Sinalizacadorizontal deeixo depista depouso edecolagem
(1) Aplicacgéo

A sinalizacao horizontal de eixo da pista de pouso e decolagem deve estar presente em pist
pavimentadas.

(2) Localizagao

A sinalizagéo horizontal de eixo de pista de pouso e decolagem deve estar localizada ao lonc
do eixo da pista, entre a sinaliza¢ao horizontal de designacéo de pista de pouso e decolagem, confor
demonstrado na FiguE2, salvo quando interrompida, de acordo camaggrafal54.303a)(1)(i).
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(3) Caracteristicas

(i) A sinalizacao horizontal de eixo da pista de pouso e decolagem deve comsiatimha
em faixas espacadas por intervalos uniforrAesxtensao de uma faixa mais um intervalo néo deve
ser inferior a 50 m, ou maior que 75 m. A extensdo de cada faixa deve ser, no minimo, igual a
comprimento do intervalo ou 30 m, o que for de maior valor.

(i) A largura das faixas nao deve ser inferior a:
(A) 0,90 mem pistas de aproximagéo de precisao de Categorias Il e lll;

(B) 0,45 m em pistas de aproximacao de #giecisdo com numeros de codigo 3 ou 4
e pistas de aproximacao de preciséo de Categoria I; e

(C) 0,30 m, em pistas de aproximacao de-p@zisdo com numero de codigo 1 ou 2 e
pistas ndenstrumento(Redacéo dada pela Resolucdo n° 802, de 18.05.2026)

(d) Sinalizacadorizontal decabeceira
(1) Aplicacéo

(i) A sinalizagdo horizontal de cabeceira deve ser disposta nas cabeceiras de pists
pavimentadagRedacédo dada pela Resolucédo n° 802, de 18.05.2026)

(2) Localizagao
As faixas da sinalizacéo horizontal de cabeceira devem se iniciar a 6 m a partir da cabeceira.
(3) Caracteristicas

() A sinalizacdo horizontal de cabeceira de pista deve consistir padrdo de faixas
longitudinais de dimensdes uniformes, dispostas simetricamente ao eixo da pista de pouso
decolagem, conforme demonstrado na Figa(A) e (B) em pistas com largura de 45 m. O niamero
de faixas deve estar em conformidade com a largura da pista, como segue:

Tabela D1. Numero de faixas da sinalizacdo horizontal de cabeceira de pista

Largura da Pista  Numero de Faixas
18 m
23 m
30m
45 m 12
60 m 16

NOTA i Ressalvese que, em pistas de aproximacdo deprécisdo e em pistas nawstrumento
com largura de 45 m ou mais, as faixas podem ser dispostas conforme a F2g(€3 JRedacao
dada pela Resolucao n°® 802, de 18.05.2026)

(i) As faixas devem se estender lateralmente até 3 m da borda da pista de pouso
decolagem, ou a uma distancia de 27 m para cada lado do eixo da pista, cuesida gue resultar
na menor distancia lateral. Quando a sinalizacdo horizontal de designacdo de pista de pouso
decolagem for colocada dentro das faixas de sinalizagdo horizontal de cabeceira, deve haver L
minimo de trés faixas em cada lado do eixpidta. Quando a sinalizacdo horizontal de designacéo

= 52/248
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da pista de pouso e decolagem for colocada acima das faixas de sinalizagdo horizontal de cabece
as faixas devem ser continuas, cruzando a pista. As faixas devem ter, no minimo, 30 m d
comprimento e€ercade 1,80 m de largura, com espacamentos de aproximadamente 1,80 m entre ela:
ressalvandee que, quando as faixas cruzarem totalmente a pista de pouso e decolagem, ul
espacamento duplteveréser utilizado para separar as duas faixas mais proximas ao eixo da pista e

no caso em que houver sinalizacado horizontal de designacédo entre as faixas da cabeceira, e
espacamento deve ser de 22,5 m.

(4) Faixatransversal

(i) Quando uma cabeceira for deslocada da extremidade da pista de pouso e decolagem
quando a extremidade da pista de pouso e decolagem nao for perpendicular ao eixo, uma fai;

transversal, conforme demonstrada na Figd#4 deve ser adicionada a sinalizacdo horizontal de
cabeceira.

(i) Uma faixa transversal ndo deve ter menos que 1,80 m de largura.

Faixa
Transversal
1,80m

50

Aprox.

50

Dimenséo
da Ponta
da Seta em
forma de
A
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FiguraD-4. Sinalizacadnorizontal decabeceiraleslocaddAlteradopela Resolugao®®65 de
13.03.2018

(5) Setas

() Quando uma cabeceira de pista for permanentemente recuada, setas como &
demonstradas na Figuba4 devem ser dispostas na porcao da pista anterior & cabeceira recuada.

NOTA T Quando a pista de pouso e decolagem anterior a cabeceira recuada nao for adequada pat
movi mento de aeronaves, sinaliza-»es palhgrafa z o r
154401(c)(1),devemestar dispostas.

(e) Sinalizagadorizontal deponto devisada
(1) Aplicacéo

(i) As disposicdes presentess paragrafod454.303(e) e154.303(f) ndo devem exigir a
substituicdo das sinalizacdes horizontais existentes antes de 1° de janeiro de 2010.

(i) A sinalizacao horizontal de ponto de visada deve estar disposta em cada extremidade c
aproximacao de uma pista instrumento pavimentada com numero de cédigo 2(RBenladdo dada
pela Resolugédo n° 802, de 18.05.2026)

(2) Localizacao

(i) A sinalizagéo horizontal de ponto de visada ndo deve comegar mais perto da cabeceira c
gue a distancia indicada na coluna apropriada da TBb&laessalvandse que, em pistas equipadas
com sistemas visuais de indicacdo de rampa de aproximacao, o inicio da sinalizacao horizontal de
coincidir com a origem da rampa de aproximacao visual.

TabelaD-2. Localizacdo eimensdes dainalizacachorizontal deponto devisada

Distancia de pouso disponivel
Menor que 800 m até 1200 1200 m até 240C 2400 m

Localizacao e dimensdes 800 m m exclusive m exclusive ou maior
1) 2) 3) 4) O]
Distancia da cabeceira ao 150 m 250 m 300 m 400 m
inicio das sinaliza¢gbes
Extensédo da faiXa 3045 m 3045 m 4560 m 4560 m
Largura da faixa 4m 6m 6-10 nP 6-10 nP
Espacamento lateral entre as 6 nf onf 1822.5m 1822.5m

laterais internas das faixas

& As maiores dimensdes das variacdes especificadas estdo destinadas ao uso em situacdes onde
maior contraste for necessario.

b O espacamento lateral pode ser variado dentro desses limites, de modo a minimizar a contaminag
da sinalizacao horizontal por depdsitos de borracha.

¢ Esses calculos foram deduzidos com base na distancia entre as rodas externas do trem de po
principal.(Redagéo dada pela Resolugéo n° 802, de 18.05.2026)

(i) A sinalizacdo horizontal de ponto de visada deve conemtituas faixas contrastantes.
As dimensdes das faixas e o espacamento lateral entre suas laterais internas devem estar de ac
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com as disposi¢coes da coluna apropriada da Té&b€laQuando houver sinaliza¢cdo horizontal de
zona de toque de pista, o espacamento latena astfaixas deve ser o mesmo que o espacamento
das sinalizagdes horizontais de zona de toque.

(f) Sinalizacadorizontalde zona detoque ¢ontato)
(1) Aplicagéo

(i) A sinalizacao horizontal de zona de toque deve ser disposta na zona de toque de pistas
aproximacéo de precisdo pavimentadas com numero de codigo 2, 3 ou 4.

(2) Localizacao earacteristicas

(i) A sinalizacdo horizontal de zona de toque deve consiatiares de retangulos dispostos
simetricamente ao eixo da pista de pouso e decolagem, com 0 numero desses par
relacionados a distancia de pouso disponivel; e, quando a sinaliza¢éo horizontal for dispost
nos dois sentidos de aproximacao da pista, o nudepares de sinais sera relacionado a
distancia entre as cabeceiras, como segue:

Tabela D3. Quantidade de pare retangulos dsinalizacao horizontal de zona de toque

Distanciade pouso disponivel ou Par(es) de sinalizacéo
distancia entre as cabeceiras horizontal
Menor que 900 m 1

900 m até 1.200 m, exclusive

1.200 m até 1.500 m, exclusive

1.500 m até 2.400 m, exclusive

o | (W N

2.400 m ou maior

(i) A sinalizacdo horizontale zona de toque deve estar em conformidade com um dos dois
padrbes demonstrados na Figurd.DPara o padrao demonstrado na FigDfa (A), a sinalizagcéao
horizontal ndo deve ter menos do que 22,5 m de comprimento e 3m de largura. Para o padr:
demonstrado na Figuia-5 (B), cada faixa de cada sinalizagé&o horizontal ndo deve ter menos que
22,5 m de comprimento e 1,8 m de largura, com um espacamento de 1,5 m entre faixas adjacentes
espacamento lateral entre as laterais internas dos retangulos deve ser igual ateespalzes
sinalizacdes horizontais de ponto de visada, quando houver. Onde néo houver sinalizacbes horizont
de ponto de visada, o espagcamento lateral entre as laterais internas dos retangulos deve correspot
ao espacamento lateral especificado pasnasizacoes horizontais de ponto de visada na Tébela
2 (colunas 2, 3, 4 ou 5, conforme apropriado). Os pares de sinalizacbes horizontais devem st
dispostos em espacamentos longitudinais de 150 m, a partir da cabeceira, ressaleardpares
de sinalizacdes horizontais de zona de toque coincidentes oizddoal a menos de 50 m da
sinalizacao horizoat de ponto de visada devem ser apagados.

(9) Sinalizagadorizontal deborda depista depouso edecolagem
(1) Aplicacgéo

(i) A sinalizacao horizontal de borda de pista de pouso e decolagem deve estar disposta ent
as cabeceiras de uma pista pavimentada onde houver falta de contraste entre as bordas da pista
acostamento ou o terreno ao redor.

(‘RA NAC s
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(i) A sinalizacdo horizontal de borda de pista de pouso e decolagem deve estar presente €
pistas de aproximacao de precisdo, independentemente do contraste entre as bordas da pista
acostamento ou o terreno ao redor.

(2) Localizacao

(i) A sinalizac&o horizontal de borda de pista de pouso e decolagem deve cemsistis
faixas, localizadas ao longo de cada uma das bordas da pista, ressaévgndpquando a pista for
mais larga que 60 m, as faixas devem estar localizadas a 30 m do eixo da pista.

(i) Onde uma area de ginapista de pouso for disponivel, a sinalizacéo horizontal de borda
de pista de pouso e decolagem deve continuar entre a pista de pouso e a aredeateFigura C
1C. (Redacao dada pela Resolucéd6b, de13.03.2013

(3) Caracteristicas

() A sinalizacao horizontal de borda de pista de pouso e decolagem deve ter uma largur
total de, no minimo, 0,9 m em pistas com 30 m ou mais de largura e, no minimo, 0,45 m em piste
com largura menor do que 30 m.
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A - Padrao Basico B- Com Codificag&o de Distancias

FiguraD-5. Sinalizac&o horizontal de ponto de visada e de zotade(Alteradopela Resolucdo
n° 465 de13.03.2018

(ilustracdo de uma pista de pouso e decolagem com extenséo de 2.400 metros ou mais)
(h) Sinalizacadorizontal decixo depista detaxi
(1) Aplicacao
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(i) A sinalizagdo horizontal de eixo de pista de taxi deve ser disposta em pistas de tax
pavimentadas e patios de aeronaves onde o numero de cédigo for 3 ou 4, de forma a oferecer u
orientacdo continua entre o eixo da pista de pouso e decolagem e aspissigsiacionamento de
aeronaves.

(ii) A sinalizacéo horizontal de eixo de pista de téxi deve ser disposta em uma pista de pous
e decolagem pavimentada, quando parte da pista de pouso for destinada ao taxi de aeronaves e:

(A) onde o eixo da pista de taxi ndo for coincidente com o eixo da pista de pouso e
decolagem.

(i) Quando for necessarindicara proximidade de uaposicaale esperale pista deve
ser providenciada uma sinalizacéo horizontalhoradade eixo de pista de taxi

NOTA T A provisdo de uma sinalizagdo horizontalhoradade eixo de pista de t&ypodefazer
parte das medidas de prevencédo de incursdes na pista deeplcsdagem

(iv) Quando provida, a sinalizagdo horizontalhoradade eixo de pista de t&deve ser
disposteem cada intercessd@le umapista detaxi e umgpista @ pouso e decolagem

(2) Localizagao

() Em trechos retilineos da pista de taxi, a sinalizacdo horizontal do eixo deve estar
localizada no centro da pista. Nas curvas da pista de taxi, a sinalizacdo horizontal deve continuar
partir do trecho retilineo do taxi a uma distancia constante da é&tetaa da curva.

NOTA'T Ver paragrafal54.217(c) éigura G3.

(i) Em intersecBes de uma pista de taxi com uma pista de pouso e decolagem em que a pis
de taxi servir como uma saida da pista de pouso, a sinalizacéo horizontal do eixo da pista de taxi de
ser curvada em direcdo ao eixo da pista de pouso e decolageonmsodeEmonstrado nas Figuras
D-6 e D20. A sinalizacdo horizontal de eixo de pista de taxi deve se estender paralelamente as faix:
da sinalizacéo horizontal de eixo de pista de pouso e decolagem por uma distancia de, no minimo,
m além do ponto de tangéa.(Redacdo dada pela Resolucao n° 802, de 18.05.2026)

(i) Quando a sinalizacao horizontal de eixo de pista de taxi for disposta em uma pista de
pouso e decolagem, de acordo copacagrafol54.303h)(1)(ii), a sinalizagdo horizontal deve ser
dispostano eixo da pista de taxi designada.

(iv) Quando provida, uma sinalizagédo horizontal melhorada de eixo de pista de taxi deve s
estender da posicéo de espera da pista Padrdo A (conforme definido n®fapaté& uma distancia
de47 m na direcao de saida da pista de pouso e decol&gefigura D-6A(a).

(v) Se a sinalizacao horizontal melhorada de eixo de pista de taxi intersecta uma sinalizaca
horizontal de posicéo de espera de pista, em pistas de aproximacao de Qedegéos Il ou I,
gue esteja localizada dentro de 47 m da primeira sinalizagao horizontal de posicéo de espera de pis
a sinalizacao horizontal melhorada de eixo de pista de taxi deve ser interrompida a 0,9 m antes
depois da sinalizag&o horizontal de posigéespera de pista intersectada. A sinalizagéo horizontal
melhorada de eixo de pista de taxi deve continuar além da sinalizacao horizontal de posicao de esp
de pista intersectada por, pelo menos, 3 segmentos da linha tracejada ou 47 m do inicioceefim,
for maior. Ver Figura BGA(b).

(vi) Se a sinalizag&o horizontal melhorada de eixo de pista de taxi cruzar uma intersecéo d
pistas de taxi que esteja localizada dentro de 47 m da sinalizacao horizontal de posi¢do de espera
pista, a sinalizacdo horizontal melhorada de eixo de pista d#etéxiser interrompida a 1,5 m antes

(‘RA NAQC e
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e depois do ponto onde a linha de eixo de pista de taxi intersectada cruza o eixo da pista de té
melhorada. A sinalizacdo horizontal melhorada de eixo de pista de taxi deve continuar além d
intersecao das pistas de taxi por, pelo menos, 3 segmeniobal&rdcejada ou 47 m do inicio ao

fim, o que for maior. Ver FiguraBA(c).

(vii) Quando dois eixos de pista de taxi convergirem antes de ou em uma sinalizagac
horizontal de posicédo de espera de pista, a linha tracejada interna ndo deve ser menor que 3 m
comprimento. Ver Figura BA(d). (Redacao dada pela Resolugéo n°® 802, de 18.05.2026)

(viii) Quando houver duas sinaliza¢des horizontais de posicéo de espera de pista opostas ¢
distancia entre elas for menor que 94 m, a sinalizac&o horizontal melhorada de eixo de pista de té
deve se estender por toda a distancia. A sinalizacéo horizontaraugllte eixo de pista de taxi ndo
deve se estender além de nenhuma das sinalizag6es horizontais de posi¢do de espera de pista.
Figura D6A(e).

(3) Caracteristicas

() A sinalizacdo horizontal de eixo de pista de taxi deve ter, no minimo, 15 cm de largura e

deve ser continua em extensédo, salvo quando houvantersecad@om a sinalizacdo horizontal de

posicdes de espera de pista de pouso e decolagem ou com a sinalizacdo horizontal de posic
intermediaria de espera, conforme demonstrado na Hiz6ra

(i) A sinalizacéo horizontahelhoradale eixo de pista de taxi deve ser confornuicado
na FiguraD-6A.
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Data da emissa@2 de maio de 2026

Ver 154.303 (j)
e 154.223 (b) i

Min. 60 m
Ver 154.303

Sinalizacao horizontal de posicao de
(h)(2)(ii)

espera de pista - padrao A
(Ver Figura D-7)

1
\
! Sinalizagao horizontal de posicéo de
! espera de pista - padrdo A
(Ver Figura D-7)

,,,,,,,,,,, Sinalizagédo
horizontal de
posicéo de espera
Ver 154.303 (j)
e 154.223 (b) i

de pista - padréo B
(Ver Figura D-7)

FiguraD-6. Sinalizagca&dorizontal depista detaxi (exibida em conjunto com a sinalizagcéao
horizontal basica de pista de pouso e decolag@it¢rado pela Resolucdw 628, de 11.06.2021
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(b) Segunda posicéo de espera de pista

Pelo
menos 3
segmentos

(c) Interse¢do de pista de taxi

D A

A D
‘A-E-E:-0

@7,5 - 15 c¢cm (Nota 1)
15 cm

@ 15 - 30 cm (Nota 2) (d) Intersegéo "T"

©) 15 cm

Nota 1: Fundo preto para contraste com
pavimentos de coloragéo clara.

Nota 2: Eixo em linha continua amarela.

(a) Dimensdes (e) Entre duas posicdes de espera de pista

FiguraD-6A. Sinalizacdo horizontal melhorada de eixo de pista de(fdxeradopela Resolugéo
n°465 de13.03.2013

(i) Sinaliza@o horizontal da &rea de gilepista de pouso @ecolagem
(1) Aplicacao

Onde uma area de ginte pista de pouso for disponibilizada, sera provida uma sinalizacao
horizontal para guiagemontinuada deuma aeronavena realizacdo deima voltade 180° e
alinhamentaom o eixo da pista.

(2) Localizacéo

Origem: SIA o 61/248
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(i) A sinalizacéo horizontal da &rea de giepista de pouso e decolagem deve se curvar do
eixo da pista para a area de giro. O raio da curva deve ser compativel com capacidade de manobr
velocidades normais déxi das aeronaves para as quais a area de giro foi prevista. O angulo de
intersecdo da sinalizacdo horizontal da area de giro com o eixo da pista deve ser igual ou inferior
30°.

(i) A sinalizacdo horizontal da area de gilepista de pouso e decolagem deve se estender
paralelamente a sinalizacdo horizontal de eixo de pista de pouso e decolagem até uma distancia
60m, no minimo, além do ponto de tangéncia, quando o niumero de codigo for 3 ou 4, e até un
distancia de 30 m,axminimo, quando o numero de codigo for 1 ou 2.

(iif) A sinalizacdo horizontal da area de git®pista de pouso e decolagem deve guiar a
aeronave de forma a permitir uma parte ret#g@moantes do ponto onde a curva de °186ve ser
feita. A parte reta da sinalizacédo horizontal da area de giro de pista de pouso e decolagem deve
paralelaa sua borda externa.

(iv) O projeto da curva permitindo a aeronasalizaruma curva de 180deve ser baseada
em um angulo de guiagem da roastiem de narizgual ou inferior a 4%

(v) O projeto da sinalizacéo horizontal @®a de gb de pistade pouso e decolagem deve
ser tal que, quando a cabine de pilotagem da aeronave permanecer sobre a sinalizacédo da area de
o afastamento entre qualquer roda do trem de pouso da aeronave e a borda da area de giro deve
igual ou superior aquela especificagaTabela €.

NOTA i Para facilidade de manobra, consideracdes devem ser feitas para prover um afastamen
maior entre a roda e a borda para aeronaves codigos E e BE5¥gl@5(a)(6)

(3) Caracteristicas

A sinalizacao horizontal de uma area de giro de pista de pouso e decolagem deve ter no minin
15 cm de largura e ser continuaseacomprimento.

() Sinalizagadorizontal deposicao deespera deista depouso edecolagem
(1) Aplicacéo docalizacéo

A sinalizac&o horizontal de posi¢cao de espera de pista de pouso e decolagem deve ser dispo
ao longo de posicdes de espera de pista de pouso e decolagem.

NOTA Ver oparagrafdl54.307(b) sobre a disposi¢ao da sinalizagiticalem posi¢cdes de espera
de pista de pouso e decolagem.

(2) Caracteristicas

(i) Em intersecbes de uma pista de taxi com uma pista de pouso e decolagem nac
instrumento, com uma pista de aproximacédo depnéoisdo ou com uma pista de decolagem a
sinalizacao horizontal da posicéo de espera de pista de pouso e decolagem deve sedispdstme
na Figura B6, padrédo A(Redacéo dada pela Resolugcao n° 802, de 18.05.2026)

(i) Quando houver somente uma posi¢cado de esperdensecaale uma pista de taxi com
uma pista de pouso e decolagem de aproximacdo de precisdo Categorias I, Il ou lll, a sinalizag:
horizontal de posicéo de espera deve ser doaioadana FiguraD-6, padrdo A. Quando houver
duas ou trés posicdes de espera nesse tipbedsecapa sinalizacdo horizontal de posicéo de espera
mais proxima da pista de pouso e decolagem deve ser como nalD~gupadrdo A, sendo qus a
sinalizacdes horizontarmais distanteda pista de pouso e decolagem aewer comandicadana

FiguraD-6, padréao B.
R .
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(i) A sinalizagao horizontal de posicéo de espera de pista disposta em uma posicao d
espera de pista de pouso e decolagem estabelecida de acordparagrafal 54.223(a)(3) deve ser
como demonstrado na Figuba6, padréo A.

(iv) Quando uma sinalizacdo horizontal de posicao de espera de pista de pouso e decolage
padr«o B estiver | ocalizada em uma 8rea onde
ACAT I 110, conforme for o caso, des deaesinaizagdo ma
horizontal de posicéo de espera de pista de pouso e decolagem, em intervalos maximos iguais de
m entre sinalizacdes sucessivas. As letras ndo devem ter menos que 1,8 m de altura e devem e
situadas até ndo mais que 0,9 m além madizac6es horizontais de posicdo de espera.

(v) A sinalizac&o horizontal de posicdo de espera de pistateraecaale duas pistas de
pouso e decolagem devem ser perpendiculares ao eixo da pista de pouso e decolagem que forma p
da trajetéria padrdo de taxi. O padréo das sinalizagdes horizontais deve ser conforme exibido r
FiguraD-7, padréao A.

Padréo A: Padréo B:

4 linhas e 3 espagos 2 linhas a cada 0,3 m
acada 0,3 m cada lespacoacadal5m
2,10 m 1,50 m
;I foam
° ]
™
£ fogm £ 09m
0 5
o 0,9m Il Il o 0,9m
£
Ils
o
0,3m O,§‘m 0,3m

FiguraD-7. Sinalizacadnorizontal deposicao deespera deista depouso edecolagen(Alterado
pela Resolucao®65 de13.03.2018

(k) Sinalizagcadorizontal deposi¢aointermediaria despera
(1) Aplicagao docalizagéo

(i) A sinalizacao horizontal de posicao intermediaria de espera deve ser disposta ao longo ¢
uma posi¢ao intermediaria de espera.

(i) Quando uma sinalizacao horizontal de posicao intermediaria de espera estiver dispost
naintersecaale duas pistas de taxi pavimentadas, ela deve ser tracada através da pista de téxi a ul
distancia suficiente da borda proxima da pista de taxi que a intercepta, de forma a garantir um
desobstrucdo segura entre aeronaves em taxi. Essa sinalizacdo ideidr com uma barra de
parada ou com luzes de posicao intermediaria de espera, quando houver.

(2) Caracteristicas

Origem: SIA o 63248
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A sinalizag&o horizontal de posicéo intermediéria de espera deve congistirlinha simples
interrompida, conformandicadona FiguraD-6.

() Sinalizacédo deonto deteste de VOR deerdédromo
(1) Aplicacéo

(i) Quando o ponto de teste de VOR de um aerédromo for estabelecido, ele deve ser indicac
por uma sinalizacao vertical e horizontal de ponto de teste de VOR de um aerédromo.

NOTA 1 Ver o pardgrafol54.307(d) sobre sinalizacédo vertical de pontos de teste de VOR em
aerdédromos.

(i) Selecéo ddocal
NOTA T Orientacfes quanto a selecdo de locais para o ponto de teste de VOR do aer6dromo pode
ser encontradas em instrugdes complementares do DECEA.
(2) Localizacao
A sinalizacao horizontal de ponto de teste de VOR de um aerédromo deve ser centrada no pon
no qual uma aeronave deve ser estacionada para receber o sinal correto do VOR.
(3) Caracteristicas

() A sinalizacdo horizontal de ponto de teste de VOR de um aer6dromo deve caunsistir
circulo de 6 m de didmetro e ter uma linha com espessura de 15 cm (ver ®F8gux).

(i) Quando for necessari@gue uma aeronave seja alinhada em uma direcdo especifica,
deve haver uma linha que passe através do centro do circulo em um azimute desejado. A linha de
se estender 6 m para fora do circulo na dire¢do desejada de orientacdo e terminar em forma de s:
A espessura da linha deve ser de 15 cm (ver a Hiy8réB)).

o o
Q [¢)
3 2
4 5

2y
U i >

|
- 6m - 6m . &m

A - SEM LINHA DE D|RECAO B - COM LINHA DE D|RECAO

FiguraD-8. Sinalizacadnorizontal deponto deteste de VOR eraerodromogAlteradopela
Resolugcao 465, de13.03.2018

(i) A sinalizag&o horizontal de ponto de teste de VOR de um aerodromo deve ser diferente
da cor utilizada para a sinalizacao horizontal das pistas de taxi, devendo ser, de preferéncia, de «
branca.
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NOTA i Quando for necesséario proporcionar contraste, as sinalizagfes horizontais devem se
contornadas com a cor preta.

(m) Sinalizacadorizontal deposi¢céo desstacionamento dasronaves
(1) Aplicacéo

Sinalizag&o horizontal de posicao de estacionamento de aeronaves deve ser disposta nos por
designados de estacionamento em patios de aeronaves pavimentados.

(2) Localizacao

(i) Sinalizacbes horizontais de posicdes de estacionamento de aeronaves em patic
pavimentados devem estar localizadas de modo a oferecer os afastamentos de obstacul
especificadomno paragrafol54.225e), enquanto o trem de pouso dianteiro segue a sinalizacao
horizontal de posi¢céo de estacionamento.

(3) Caracteristicas

(i) A sinalizagdo horizontal de posi¢cao de estacionamento de aeronaves deve incluir o
elementos necessarios para fornecer:

(A) orientacdo adequada para a aeronave até a posicao de estacionamento;
(B) parada precisa na posi¢cdo de estacionamento.

NOTA - Podem ser utilizados na sinalizagao horizontal de posi¢ao de estacionamento elementos te
como a identificacdo da posicdo de estacionamento, a linha de entrada, a barra de virada, a linha
virada, a barra de alinhamento, a linha de parada badim saida.

(i) A identificacdo de uma posicdo de estacionamento (letra e/ou namero) deve esta
incluida na linha de entrada, a uma pequena distancia ap6s o inicio da linha de entrada

(i) As linhas de entrada, virada e saida devem ser continuas em sua extensao e ter ur
largura néo inferior a 15 cm. Quando um ou mais conjuntos de sinalizacdo horizontal forermr
sobrepostos em uma sinalizacao de estacionamento, as linhas devem ser condirasaggsazoes
de estacionamento principais e interrompidas para as secundarias

(iv) Quando for pretendido que uma aeronave prossiga em uma Unica direcdo, seta
apontando a direcdo a ser seguida devem ser acrescentadas como parte das linhas de entrada e <

(v) Quando utilizada, uma barra de virada deve ser posicionada em angulos retos a linha c
entrada, perpendicular a posicao do piloto da esquerda, no ponto de inicio de uma curva pretendid

(vi) Se mais de uma barra de virada e/ou linha de parada forem necessérias, elas devem ¢
codificadas.

(vii) Quando utilizada, uma barra de alinhamento deve ser colocada de modo a coincidil
com o prolongamento do eixo da aeronave na posicdo de estacionamento especificada e deve
visivel para o piloto durante a parte final da manobra de estacionamento. Essdebarter uma
largura ndo inferior a 15 cm.

(viii) Uma linha de parada deve ser posicionada em angulo reto a linha de entrada, no pont
pretendido de parada. Essa linha deve ter largura n&o inferior a 15 cm.

(ixX) As designadesdas posi¢cbes de estacionamento de aeroreawesn aerédromo nao
deven ser semelhanseas designafes das pistas de taxiincluido pela Resolucdo 28, de

11.06.202]
R .
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(Redacao dada pela Resolu¢céd29, de 12.02019
(n) Linhas deseguranca deatio deaeronaves
(1) Aplicagéo

Linhas de seguranca devem ser dispostas em um patio de aeronaves pavimentado, confor
sejam necessarias para delimitar as posi¢cdes de estacionamento de aeronaves e as areas de utiliz
de equipamentos de solo.

(2) Localizacao

Linhas de seguranca de patios de aeronaves devem ser localizadas de modo a definir as ar
destinadas ao uso de veiculos no solo e outros equipamentos de atendimento as aeronaves, de I
a permitir um afastamento seguro das aeronaves.

(3) Caracteristicas

() Linhas de seguranca de patios de aeronaves incluem elementos tais como as linhas
afastamento de ponta de asa e linhas de contorno das vias de servi¢co, conforme sejam necessé
para as configuracdes de estacionamento e instalacdes de solo.

(i) Uma linha de seguranga de um pétio de aeronaves deve ser continua em extenséo e t
no minimo, 10 cm de largura.

(o) Sinalizacadorizontal deposicéo desspera envias deservigco

(1) Aplicacéo

A sinalizacao horizontal de posicédo de espera em via de servico deve estar disposta em tod
0S acessos de vias de servico para uma pista de pouso e decolagem.

(2) Localizagao

A sinalizacdo horizontal de posicdo de espera em via de servico deve estar localizad
transversalmente a via de servico, na posicao de espera.

(3) Caracteristicas

A sinalizacéo horizontal de posi¢do de espera em via de servigo deve estar de acordo com
Caodigo deTransitoBrasileira

(p) Sinalizacadorizontal deinstruc@mbrigatoria
(1) Aplicacéo

() Quando nadwouveruma sinalizagéo vertical de instrucédo obrigatéria em conformidade
com o paragrafo154.307(b)(1)(i), uma sinalizacdo horizontal de instru¢cdo obrigatéria deve ser
disposta na superficie do pavimento.

(i) Onde for operacionalmente necessario, como em pistas d@endiargura superior@0
m ou para auxiliar na prevencédo de uma incursédo na pista de pouso e decoragesimalizacao
vertical de instrucdo obrigatoria deve ser complementada pela sinalizagdo horizontal de instruca
obrigatoria.

(i) Uma sinaliza-«o hori zont al de Il nstru-
ENTRYO) deve ser disposta em pistas de t §xi
decolagem, mesmo que seja disposta sinalizag&o vertical de instrugédo obrigatttiadh proibida.
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(2) Localizacao

(i) A sinalizacao horizontal de instrucéo obrigatéria em pistas de taxi, nas quais a largure
exterior entre as rodas do trem de pouso principal (OMGWS) seja de até, mas nao incluindo, 9 n
deve ser situada transversalmente a pista de taxi, centrada em seudeixado da espera da
sinalizacao horizontal de posicéo de espera de pista de pouso e decolagem, conforme mostrado
Figura D9. A distancia entre a borda mais préxima da sinalizagcdo horizontal e a sinalizacéo
horizontal de posicéo de espera de pistpaleso e decolagem, ou a sinalizagao horizontal do eixo
da pista de taxi ndo deve ser inferior a {Redacao dada pela Resolucéo n° 802, de 18.05.2026)

(ii) A sinalizacdo horizontal de instrucdo obrigatéria em pistas de téxi, nas quais a largure
exterior entre as rodas do trem de pouso principal (OMGWS) seja maior ou igual a 9 m até, mas né
incluindo, 15 m, deve ser situada em ambos os lados da sinalizaighntab de eixo de pista de taxi
e do lado da espera da sinalizacdo horizontal de posicado de espera de pista de pouso e decolag
conforme mostrado na Figura®(c). A distancia entre a borda mais proxima dessa sinaliza¢do
horizontal e a sinalizacdo hoontal de posicdo de espera de pista de pouso e decolagem, ou da
sinalizacdo horizontal do eixo da pista de tdxi ndo deve ser inferior a(Reshacdo dada pela
Resolucao n° 802, de 18.05.2026)

(iii) Salvo quando operacionalmente necessario, ndo deve haver sinalizagdo horizontal d
instrucdo obrigatéria em uma pista de pouso e decolagem.

(3) Caracteristicas

() Uma sinalizacdo horizontal de instrucdo obrigatdria deve consistia inscricdo em
branco sobre um fundo vermelho. Salvo pela sinalizacéo vertieati@dela proibiddi NO EN) RY 0
a inscricdo deve fornecer informacdes idénticas as da sinalizacao vertical de instrucdo obrigatoria
qual esta associada.

(i) Uma sinalizacdo horizontal de entrada proibidadl@' ENTRY) deve consistir numa
inscricdo em branco onde se leem as palal@ENTRY sobre um fundo vermelh(Redacéao dada
pela Resolucdo n°® 751, de 10.07.2024)

(i) Quando nao houver contraste suficiente entre as sinaliza¢cdes horizontais e a superfici
do pavimento, as sinalizacbes horizontais de instrucdes obrigadétias incluir um contorno
apropriado, de preferéncia branco ou preto.

(iv) As letras devem ter a altura de 4 m para inscricbes quando a largura exterior entre a
rodas do trem de pouso principal (OMGWS) for maior ou igual a 6 m e inferior a 15m, e de 2 m
guando o OMGWS for inferior a 6 m. As inscricdes devem ter a forma e aggdep indicadas no
Apéndice C(Redacao dada pela Resolucéo n°® 802, de 18.05.2026)

(v) O fundo deve ser retangular e estergigtateralmente e verticalmentep minimo 0,5
m além das extremidades da inscri¢ao.
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a) Pista de taxi destinadas a aeronaves b) Pista de taxi destinadas a aeronaves com OMGWS
com OMGWS menor que 6 m. maior ou igual a 6 m e menor que 9 m.

c) Pista de taxi destinadas a aecronaves com OMGWS
maior ou igual a 9 m e menor que 15 m.

Figura D9. Sinalizacao horizontal de instru¢éo obrigat¢fieradapela Resolu¢caocr802,de
18.05.2026)
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(q) Sinalizacadorizontal denformacao
(1) Aplicacéo

(i) Ondefor impraticavel instalauma sinalizagdo vertical de informagém conformidade
com o paragrafo 154.307(c)(1)()ma sinalizacdo horizontal de informacao deve ser disposta na
superficie do pavimento.

(i) Ondefor operacionalmente necessario, uma sinalizacao vertical de informacao deve sel
complementada por uma sinalizag&o horizontal de informagao.

(i) Uma sinalizacadorizontal de informacéo de localizacdoou dedirecdo) deve ser
dispostana superficie do pavimenémtese depoigde interse¢cdes complexas de pistas de taxi

(iv) Uma sinalizacaohorizontal de informacado de localizacdo) deve ser disposta na
superficie do pavimenta intervalos regulareao longo de pistas de taxi extensas.

(2) Localizacao

A sinalizacdo horizontal de informacéo deve ser disposta ao longo da superficie da pista de ta
ou do patio de aeronaves, conforme necessario, e posicionada de forma a ser legivel da cabine
comando de uma aeronave que se aproxime.

(3) Caracteristicas
(i) Uma sinalizacao horizontal de informacéo deve consistir

(A) uma inscricdo em amarelsolre fundo preto,quando complementaru substituir
uma sinalizagéo vertical de localizacgéo; e

(B) uma inscricdo em pretsplre fundo amareloguando complementaru substituir
uma sinalizagéo vertical de direcionamento ou destino.

(i) Quando nao houver contraste suficiente eotrfendo dasinalizacdo horizontal e a
superficie do pavimento, a sinaliza¢do deve incluir:

(A) uma bordgreta onde asnscricdedoremempretqg e
(B) uma bordaamaret ondeas inscricdeforememamarelo.

(iif) A altura das letras deve ser de 4 m, podendo ser reduzida para 3 m se necessario. Pz
esta situacéo, quando uma sinalizacao horizontal de informagé&o vier acompanhada de uma sinalizac
horizontal de localizacdo, as letras para ambas sinalizacdes deemdsma altura. As inscricdes
devem ter a forma e as proporcdes descritas no Apénd{€e@facéo dada pela Resoluca®is,
de 1604.2019)

154.305 Luzes

(a) Disposicoegjerais
(1) Luzes aeronauticas de superficie que podem causar confusdo a navegantes

NOTAT no caso de luzes aeronauticas de superficie proxidgsaa navegaveis, dese cuidar
para que as luzes ndo causem confusdo aos navegantes.

(2) Luzes elevadas de aproximacao
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(i) Luzes elevadas de aproximacao e suas estruturas de suporte devem ser frangiveis, exc
no trecho do sistema de luzes de aproximacao além de 300 m da cabeceira

(A) Quando a altura de uma estrutura de suporte exceder 12 m, a exigéncia de
frangibilidade deve se aplicar somente aos 12 m superiores; e

(B) Quando uma estrutura de suporte for envolvida por objetos ndo frangiveis, somente
a parte da estrutura que se prolongar acima dos objetos ao redor devera ser frangivel.

(ii) As disposicdes dgaragrafo154.305(a)6)(i) ndo devem exigir a substituicdo das
instalacBes existentes antesldde janeiro de 2010.

(i) Quando a fixacdo das luzes de aproximagdo ou a estrutura de suporte ndo forer
contrastantes por si so, elas devem ser sinalizadas adequadamente.

(3) Luzes elevadas

Luzes elevadas de pista de pouso e decolagem, zonas de gtopday} e pistas de taxi
devem ser frangiveis. A altura dessas luzes deve ser suficientemente baixa para preservar
afastamento das hélicemacelesie motores de aeronaves a jato.

(4) Luzes de superficie

() A fixacdo embutida de luzes na superficie de pistas de pouso e decolagem, zonas ¢
paradagtopwayy pistas de taxi e patios de aeronaves deve ser desenvolvida e instalada de modo qt
uma aeronave que passe com as rodas sobre essas instalacdes ndo danifique nem neaerasave
luzes.

NOTAi E importante que as luminarias embutidas utilizadas atendam as especificacées necessar
para utilizacdo em aeroportg@bicluido pela Resolucao 513, de 164.2019)

(5) Controle e intensidade das luzes

NOTA'T Durante o anoitecer ou em condi¢des de visibilidade reduzida durante o dia, as luzes pode
ser mais eficientes do que a sinalizagéo horizontal. Para que as luzes sejam eficientes nessas condic
ou em ma visibilidade durante a noite, elas devem ter idses apropriada. Para se obter a
intensidade necessaria, geralmente serd necessario tornar as luzes direcionais, neste caso 0S &
sobre os quais as luzes se projetam precisardo ser adequados e orientados de modo a atingil
requisitos operacionais. €lstema de luzes da pista de pouso e decolagem tera que ser considerad
como um todo, de modo a garantir que as intensidades relativas de luminosidade sejam combinac
adeguadamente para o mesmo fim e que se mantenham ao longo do tempo. (Ver o Ap&stiice G d
RBAC). (Redacao dada pela Resolugédo n°® 802, de 18.05.2026)

(i) A intensidade das luzes da pista de pouso e decolagem deve ser adequada as condict
minimas de visibilidade e luz ambiente para a qual a pista esta destinada, bem como deve <
compativel com a luminosidade da sec&o mais proxima do sistema de luzexuhesgidio, quando
houver.

NOTA T Embora as luzes de um sistema de luzes de aproximagao possam ser de maior intensida
do que as luzes da pista de pouso e decolageonveniente evitar mudancas bruscas na intensidade
da luz, visto que isso poderia dar ao piloto a falsa impressédo de que a visibilidade esta se modifican:
durante a aproximagao.

(i) Quando houver um sistema de luzes de alta intensidade, um controle apropriado d
intensidade deve ser incorporado para permitir o ajuste da intensidade da luz, de modo a atingir
condicOes prevalecentes. Controles independentes de intensidade ou @tbaehss napropriados
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devem ser disponibilizados de forma a garantir que os seguintes sistemas, quando instalados, poss
ser operados em intensidades compativeis:

(A) sistema de luzes de aproximagao;
(B) luzes de borda da pista;

(C) luzes de cabeceira de pista;

(D) luzes de fim de pista;

(E) luzes de eixo de pista;

(F) luzes de zona de toque de pista; e
(G) luzes de eixo das pistas de taxi.

(iif) No perimetro e dentro da elipse que define o feixe principal no Apéndice B, nas Figuras
AB-1 a AB-10, o valor maximo de intensidade da luz ndo deve ser maior do que trés vezes o vala
minimo de intensidade da luz medido de acordo com o Apéndice BQ¥a5S coletivas das Figuras
de AB-1 a AB11 e naNOTA 2.

(iv) No perimetro e dentro do retangulo que define o feixe principal no Apéndice B, Figuras
AB-12 a AB-20, o valor maximo de intensidade da luz ndo deve ser maior do que trés vezes o vala
minimo de intensidade da luz medido de acordo com o Apéndice BOIa&S coletivas dagiguras
de AB-12 a AB21 e naNOTA 2.

(b) lluminacdo deemergéncia
(1) Aplicagéao

() Quando o aerédromo possuir iluminacdo de pista de pouso e decolagem e sem font
secundéria de energia, luzes de emergéncia suficientes podem ser utilizadas para o caso de falhe
sistema normal de iluminacg®edacédo dada pela Resolucaédhs, de 164.2019)

NOTA T A iluminacdo de emergéncia também pode ser Util para sinalizar obstaculos ou delinea
pistas de taxi ou areas do patio de aeronaves.

(2) Localizagao

() Quando instaladas em uma pista de pouso e decolagem, as luzes de emergéncia deve
no minimo, estar em conformidade com a configuracdo necessaria para uma pista nac
instrumento(Redacéo dada pela Resolucédo n° 802, de 18.05.2026)

(3) Caracteristicas

A cor das luzes de emergéncia deve estar em conformidade com o0s requisitos de cor para luz
de pistas de pouso e decolag@Redacao dada pela Resolucédd 18, de 164.2019)

(c) Farolaeronautico
(1) Aplicagéao

() Quando for operacionalmente necessario, um farol de aerédromo ou um farol de
identificagcdo deve existir em cada aerédromo destinado ao uso noturno.

(i) O requisito operacional deve ser determinado levaedem consideracdo os requisitos
do trafego aéreo que utiliza o aerodromo, o contraste dos recursos do aerédromo em relacéo a a
de entorno e a instalagéo de outros auxilios visuais e ndo visuaisalimislizacdo do aerodromo.
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(d) Farol doaerédromo
(1) Generalidades

(i) O farol de um aerédromo deve existir em aerddromos destinados ao uso noturno se um
ou mais das seguintes condi¢des estiverem presentes:

(A) as aeronaves navegam predominantemente por meios visuais;
(B) visibilidades reduzidas sdieequentesou
(C) é dificil localizar o aerédromo do ar devido as luzes no entorno ou ao terreno da
regido.
(2) Localizacao

(i) O farol do aerddromo deve estar situado dentro ou nas adjacéncias do aerédromo, el
uma area de baixa luminosidade de fundo.

(i) A localizacdo do farol deve ser tal que ele ndo seja ocultado por objetos em direcdes
significativas e ndo ofusque a vista de um piloto em aproximag&o para pouso.

(3) Caracteristicas

(i) O farol do aerddromo deve exilfiashescoloridos alternados cofffashesbrancos, ou
somentdlashedrancos. Arequéncidotal deve ser de 20 a B@shegor minuto. Quando utilizados,
os flashescoloridos emitidos por fardis em aer6dromos em terra devem ser verdes, sendo que
flashescoloridos emitidos por fardis de aerédromos sobre superficie aquatica devem ser amarelo:
No caso de um aer6dromo que combine as duas situac@leshescoloridos, se utilizados, devem
ter as caracteristicas de cor da secdo do aerédromo que for designada como instalacéo principal.

(i) A luz do farol do aer6dromo deve se direcionar a todos os angulos de azimute. A
distribuicao vertical da luz deve projetss para cima desde uma elevacao nao superior a 1° até uma
elevacdo que o DECEA determine que seja suficiente para dar orientac@sime rlevacdo na
qual o farol sera utilizado, sendo que a intensidade efetivliagbgsnéo deve ser inferior a 2.000
cd.

NOTAT Em locais onde um alto nivel de luminosidade de fundo n&o puder ser evitado, a intensidad
efetiva dodlashespode ter que ser aumentada por um fator de até 10 vezes seu valor.

(e) Farol deidentificacéo
(1) Aplicagéao

Um farol de identificacdo deve existir em aerédromos que se destinem para 0 uso noturno e que n
possam ser facilmente identificados do ar por outros meios.

(2) Localizacao

(i) O farol de identificacdo deve estar situado no aerdodromo, em uma area de baixe
luminosidade de fundo.

(i) A localizacdo do farol deve ser tal que ele ndo seja ocultado por objetos em direcdes
significativas e que n&o ofusque a vista de um piloto em aproximacao para pouso.

(3) Caracteristicas

(i) Um farol de identificacdo em um aer6dromo em terra deve se direcionar a todos 0s
angulos do azimute. A distribuicdo vertical da luz deve pregegrara cima, desde uma elevacao
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nao superior a 1° até uma elevagdo que o DECEA determine que seja suficiente para dar orientag
na maxima elevacédo na qual o farol sera utilizado. A intensidade efetiVasttesndo deve ser
inferior a 2.000 cd.

NOTAT Em locais onde um alto nivel de luminosidade de fundo n&o puder ser evitado, a intensidad
efetiva dodlashespode ter que ser aumentada por um fator de até 10 vezes seu valor.

(i) Um farol de identificacdo deve emiflashesverdes em aerédromos em terridlashes
amarelos em aer6dromos sobre superficie aquatica.

(iif) Os caracteres de identificacdo devem ser transmitidos utilizndoCodigo Morse
Internacional.

(iv) A velocidade de transmisséo deve estar entre seis e oito palavras por minuto, sendo gt
a variacao corresponderdeluracao dos pontos do Cédigo Morse deve ser de 0,15 segundos a 0,2
segundos por ponto.

(f) Sistemas d&uzes desproximagéao
(1) Aplicacéo
() Pista desproximacéo derecisdo Categoria |

O aerddromo deve contar com um sistema de luzes de aproximacéao de precisdo Categoria
conforme especificado ngmragrafosl54.305h)(1)(i) a 154.305(h)(2)(viii), para servir pistas de
aproximacao de precisao Categoria I.

(i) Pistas deproximacéo derecisao Categorias Il e lll

O aerédromo deve contar com um sistema de luzes de aproximacao de precisao Categori
Il e lll, conforme especificado ngrmragrafosl54.305(i)(1)(i) a 154.305(i)(2)(x), para servir pistas
de aproximacédo de precisao Categorias Il e Ill.

(g) Sistemasimples dduzes desproximacao

NOTA T A instalacdo de um sistema simples de luzes de aproximacdo € recomendada para pist
nacinstrumento destinadas ao uso noturno, especialmente onde o numero de cédigo for 3 ou 4,
pistas de aproximacao de Aaecisdo, especialmente quando ndo contar gorsistema de luzes
de aproximacéo de precisao Categor{Rédacéo dada pela Resolucdo n° 802, de 18.05.2026)

(1) Localizacao

(i) Um sistema simples de luzes de aproximagédo deve comsista fileira de luzes no
prolongamento do eixo da pista de pouso e decolagem se estendendo, quando possivel, a u
distancia nao inferior a 420 m da cabeceira, com uma fileira e luzes formando uma barra cruzada ¢
18 m ou 30 m de extensdo, a uma distaneidadd m da cabeceira.

(i) As luzes que formam a barra cruzada devem formar uma linha reta e horizontal,
perpendicular a linha de luzes do eixo da pista de pouso e decolagem e por ela dividida ao meio. /
luzes da barra cruzada devem ser espacadas de modo a produzirem um efeitedsmvandse
que, quando uma barra cruzada de 30 m for utilizada, pedeseixar espagos nos dois lados do
eixo. Esses vaos devem ser mantidos a um minimo, de forma a satisfazer os requisitos locais, n
devendo exceder 6 m.

NOTA 17 Utilizam-se espacamentos das luzes da barra cruzada entre 1 e 4 m. Espacamentos n
dois lados do eixo da pista podem melhorar a orientagéo direcional quando as aproximagdes sao fei
com erro lateral e facilitam o movimento dos veiculos de seato e combate a incéndio.
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NOTA 271 Ver o Apéndice G deste RBAC, para orientagdes sobre as tolerancias de instalacao.

(iif) As luzes que formam a linha do eixo devem ser dispostas em intervalos longitudinais
de 60 m, ressalvanek®e que, quando se quiser melhorar a orientagéo, intervalos de 30 m podem se
utilizados. A luz mais interna deve estar localizada anGfu 30 m da cabeceira, dependendo do
intervalo longitudinal selecionado para as luzes do eixo.

(iv) Se néo for fisicamente possivel haver um prolongamento da linha de eixo a uma
distancia de 420 m da cabeceira, essa linha podera ser prolongada até 300 m, de modo a inclui
barra cruzada. Se isto ndo for possivel, as luzes do eixo devem entédo cumsstrarreta de, no
minimo, 3 m de extensdo. Dependendo do sistema de aproximacao utilizando uma barra cruzadze
300 m da cabeceira, uma barra cruzada adicional pode ser disposta a 150 m da cabeceira da pista

(v) O sistema deve estar o mais préoximo possivel do plano horizontal que passa pel:
cabeceira, de forma que:

(A) nenhum objeto, que ndo uma antena de azimute ILS ou MLS, se projete através dc
plano das luzes de aproximacao dentro de uma distancia de 60 m do eixo do sistema; e

(B) nenhuma outra luz, que ndo uma luz situada na parte central de uma barra cruzada c
de uma barreta da linha do eixo (ou de suas extremidades), deve ser ocultada de uma aeronave
aproximagao.

Qualquer antena de azimute ILS ou MLS que se projetar através do plano das luzes deve ser
considerada como um obstéculo, sendo sinalizada e iluminada de acordo.

(2) Caracteristicas

(i) As luzes de um sistema de aproximagao simples devem ser luzes ininterruptas e a cor d
luzes deve ser tal que possa garantir que o sistema seja prontamente distinguivel das outras lu
aeronauticas de superficie e de outras luzes estranhas, se hodeeluzZCda linha de eixo deve
consistirent

(A) uma fonte Gnica; ou
(B) uma barreta de, no minimo, 3 m de extensao.

NOTA 17 Quando a barreta do item (B) for composta de luzes préximas a fontes pontuais, um
espacamento de 1,5 m entre luzes adjacentes na barreta demonstrou ser satisfatorio.

NOTA 271 Pode ser aconselhavel utilizar barretas com 4 m de extenséo se for previsto que o sisten
de luzes de aproximacdo simples ir4 se desenvolver para um sistema de luzes de aproximacéao
preciséo.

NOTA 371 Em locais onde a identificacdo do sistema simples de luzes de aproximacdao for dificil &
noite, devido as luzes da vizinhanca, luzes flashesseqenciais instaladas na porcéo externa do
sistema podem resolver esse problema.

(i) Quando instaladas em uma pista-i/&trumento, as luzes devem ser vistas por todos os
angulos no azimute necessario para um piloto em perna base e em aproximacao final. A intensida
das luzes deve ser adequada para todas as condi¢cfes de visibilidadeagnbientes para as quais
o sistema foi desenvolvid@Redacao dada pela Resolucéo n° 802, de 18.05.2026)

(i) Quando instaladas para uma pista de aproximacao dereésao, as luzes devem ser
vistas por todos os angulos do azimute necessarios para o piloto de uma aeronave que em aproxima
final ndo se desvie por indicacdes anormais da trajetéria definidegpelties ndo visuais. As luzes
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devem ser designadas para oferecer orientacao tanto durante o dia como a noite, nas condi¢gdes n
adversas de visibilidade e de luz ambiente para as quais o sistema esta destinado a permanecer
uso.

(h) Sistema déuzes desproximacao derecisdo Categoria |
(1) Localizacao

() Um sistema de luzes de aproximacéo de precisdo Categoria | deve camsiatiileira
de luzes no prolongamento do eixo da pista até, onde quer que seja possivel, uma distancia de 90(
da cabeceira da pista, com uma fileira de luzes formando uma barra cruzada com 30 m de extens
a uma distancia de 300 m da cabeceira da pista.

NOTAT A instalacdo de um sistema de luzes de aproximacdo com menos de 900 m de comprimen
pode resultar em limitagdes operacionais do uso da Wista Apéndice G desRBAC.

(i) As luzes que formam a barra cruzada devem formar uma linha reta e horizontal,
perpendicular e bissecionada pela linha de eixo de luzes. As luzes da barra cruzada devem ¢
espacadas de modo a produzirem um efeito linear, ressalsarglee podem ser deiaslespacos
nos dois lados do eixo. Esses vdos devem ser mantidos a um minimo, de forma a satisfazer
requisitos locais, ndo devendo exceder 6 m.

NOTA 17 Utilizam-se espacamentos das luzes da barra cruzada entre 1 e 4 m. Vaos nos dois lad
da linha de eixo podem melhorar a orientacdo direcional quando as aproximacdes séao feitas com e
lateral e facilitam o movimento dos veiculos de salvameotordate a incéndio.

NOTA 271 Ver o Apéndice G deste RBAC, para orientacdes sobre as tolerancias de instalacao.

(i) As luzes que formam a linha de eixo devem ser dispostas em intervalos longitudinais de
30 m, com a luz mais interna localizada a 30 m da cabeceira.

(iv) O sistema deve estar o mais proximo possivel do plano horizontal que passa pel:
cabeceira, de forma que:

(A) nenhum objeto, que ndo uma antena de azimute ILS ou MLS, se projete através dc
plano das luzes de aproximacao, dentro de uma distancia de 60 m da linha de eixo do sistema; e

(B) nenhuma outra luz, que ndo uma luz situada na parte central de uma barra cruzada c
de uma barreta de linha de eixo (ou de suas extremidades), devera ser ocultada para uma aeron
em aproximacao.

Qualquer antena de azimute ILS ou MLS que se projetar para dentro do plano das luzes devera se
considerada um obstéculo, sendo sinalizada e iluminada de acordo.
(2) Caracteristicas

(i) As luzes da linha de eixo e da barra cruzada de um sistema de luzes de aproximagao ¢
precisdo Categoria | devem ser luzes ininterruptas com um branco variavel. Cada posi¢éo da linha
eixo de luzes deve consistim

(A) uma fonte de luz Unica nos 300 m mais internos da linha do eixo de luzes, duas fonte:
de luz nos 300 m mais centrais da linha do eixo de luzes e trés fontes de luz nos 300 m mais exterr
da linha do eixo de luzes, de maneira a oferecer informagéo dec@istan

(B) uma barreta.
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(i) Quando o nivel de qualidade de servico das luzes de aproxinpagiey ser
demonstrado, cada posicao de luz na linha do eixo pode coasistir

(A) uma fonte de luz Unica; ou
(B) uma barreta

(i) As barretas devem ter, no minimo, 4 m de extensdo. Quando as barretas foren
compostas de luzes que se aproximam de fontes pontuais, as luzes devem ser espacadas de
uniforme em intervalos ndo superiores a 1,5 m.

(iv) Se a linha de eixo consistiem barretas, conforme descrito nparagrafo
154.305(h)(2)(i)(B) ou 154.305h)(2)(ii)(B), cada barreta deve ser complementada por unwiaz
flashes salvo quando essa luz for considerada desnecesséria, consigarasdoaracteristicas do
sistema e a natureza das condi¢cdes meteoroldgicas.

(v) Cada luxomflashesdescrita ngaragrafdl54.305(h)(2)(iv)deve piscar duas vezes por
segundo, ensequénciainiciando pela luz mais externa e progredindo em direcédo a pista, até a luz
mais interna do sistema. O desenho do circuito elétrico deve ser tal que essas lampadas possam op
independentemente das outras lampadas do sistema de luzes de aproximacéao.

(vi) Se a linha de eixo consistiem luzes, conforme descritas ngaragrafo
154.305(h)(2)(i)(A)ou154.305(h)(2)(ii)(A), barras cruzadas adicionais de luzes, para a barra cruzada
situada a 300 m da cabeceira, devem ser instaladas a 150 m, 450 m, 600 m e 750 m da cabeceira
luzes que formam cada barra cruzada devem estar o mais proximo possivel em uma linha re
horizontal perpendicular e bissecionada pela linha do eixo de luzes. As luzes devem estar espacac
de modo a produzir um efeito linear, ressalvasel@ue vaos podem ser deixados nos dois lados da
linha de eixo. Esses vaos devem ser mantidos ao minimo, de featisfazer os requisitos locais,
cada um nao excedendo 6 m.

NOTA'T Ver o Apéndice G deste RBAC, para uma configuracéo detalhada

(vii) Quando as barras cruzadas adicionais descritgandgrafol54.305(h)(2)(vi) forem
incorporadas ao sistema, as extremidades das barras cruzadas devem formar duas linhas retas
tanto podem ser paralelas a linha de eixo de luzes, como convergir para encontrar o eixo da piste
300 m da cabeceira.

(viii) As luzes devem estar de acordo com as especificagdes do Apéndice B, Figura AB

NOTA'T Os diagramas de trajetéria de voo utilizados no projeto dessas luzes podem ser encontrad
no Apéndice G deste RBAC, Figura A5

(i) Sistema déuzes deaproximacao derecisdo Categorias Il e Il
(1) Localizagao

(i) O sistema de luzes de aproximacao deve consistia fileira de luzes no prolongamento
do eixo da pista de pouso e decolagem, esteneldmde quer que seja possivel, por uma distancia
de 900 m a partir da cabeceira da pista. Ademais, o sistema deve ter duas fileiras laterais de luz
estendendse po 270 m a partir da cabeceira e duas barras cruzadas, uma a 150 m e outra a 300
da cabeceira da pista, todas conforme demonstradas na BigOraDnde o nivel de qualidade de
servigo das luzes de aproximacdo puder ser demonstrado, o sistema podera ter duas fileiras later
de luzes estendend® a 240 m da cabeceira e duas barras cruzadas, uma a 150 m e outra a 300 m
cabeceira, conforme a FiguD-11.
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NOTA T A extensdo de 900 m se baseia no proposito de oferecer orientagdo para as operacgoes
condicOes de Categorias I, Il e IHxtensdes reduzidas podem suportar as operacdes Categorias Il e
[ll, mas impdem limitacdes para as operacdes Categoria |. Ver o Apéndice BBASie

(i) As luzes que formam a linha de eixo devem ser situadas em intervalos longitudinais de
30 m, com as luzes mais internas localizadas a 30 m da cabeceira.

(iif) As luzes que formam as fileiras laterais devem estar situadas nos dois lados da linha d
eixo, em um espacamento longitudinal igual ao das luzes da linha de eixo e com a primeira lu
localizada a 30 m da cabeceira. Quando o nivel de qualidade de sedecs@udemonstrado, as
luzes que formam as fileiras laterais poderdo ser situadas nos dois lados da linha de eixo, em
espacamento longitudinal de 60 m, com a primeira luz situada a 60 m da cabeceira. O espacamel
lateral (ou intervalo) entre as luzesis internas das fileiras laterais ndo deve ser inferiora 18 m e
nem superior a 22,5 m, sendo, de preferéncia, de 18 m, mas, em qualquer situacdo, deve ser igua
espacamento das luzes da zona de toque.

(iv) A barra cruzada disposta a 150 m da cabeceira deve preencher os vaos entre a linha
eixo e as fileiras laterais.

(v) A barra cruzada disposta a 300 m da cabeceira deve essenpara os dois lados da
linha de eixo, a uma distancia de 15 m da linha de eixo.

(vi) Se alinha de eixo além de uma distancia de 300 m da cabeceira cemdistes como
as descritas nparagrafal54.305(i)(2)(ii)(B)ou 154.305(i)(2)(iii)(B) barras cruzadas adicionais de
luz devem ser dispostas a 450 m, 600 m e 750 m da cabeceira.

(vii) Quando as barras cruzadas adicionais descritgamdgrafol54.305(i)(1)(vi)forem
incluidas no sistema, as extremidades dessas barras devem formar duas linhas retas, que tanto po
ser paralelas a linha de eixo de luzes, como convergir para encontrar o prolongamento do eixo
pista a 300 m da cabeceira.
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FiguraD-10. 300 m mais internos de luzes de aproximacéao e luzes de pista de pouso e decolagen
para aproximacao de precisdo Categorias Il e Il
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FiguraD-11. 300 m mais internos de luzes de aproximacao e luzes de pista de pouso e decolagen
para aproximacao de precisdo Categorias Il e Ill, onde os niveis de qualidade de servico das luze
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15 m em visibilidade abaixo de 300 m
de alcance visual de pista (RVR)

o< Luz de borda de pista

o

o

Luz de zona de toque de pista (TDZ)

A

60 m max

v

Luzes de cabeceira com
espagamento maximo de 3,0 m

Barreta de fileira lateral

Igual ao de zona de toque (TDZ)

Barra cruzada

Fonte de luz Gnica ou, quando a
linha de eixo além de 300 m da
cabeceira consistir de barretas, a
barreta de linha do eixo

Barreta de linha de eixo

Barra cruzada

pudessenser demonstradofAlteradapela Resolucao n° 802, de 18.05.2026)

(viii) O sistema deve estar o mais proximo possivel do plano horizontal que passa pel:

cabeceira, de forma que:

(A) nenhum objeto, que ndo uma antena de azimute ILS ou MLS, se projete através dc

plano das luzes de aproximacao, dentro de uma distancia de 60 m do eixo do sistema; e

(B) nenhuma outra luz, que ndo uma luz situada na parte central de uma barra cruzada ¢
de uma barreta de linha de eixo (ou de suas extremidades), devera ser ocultada de uma aeronave

aproximacao.

Qualquer antena de azimute ILS ou MLS que se projetar através do plano das luzes deve s

considerada um obstaculo, sendo sinalizada e iluminada de acordo.

(2) Caracteristicas
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(i) A linha de eixo de um sistema de luzes de aproximacao de precisdo Categorias Il e Ill
para os 300 primeiros metros a partir da pista de pouso e decolagem, deve eorisistietas com
luzes de branco varidvel, ressalvarsgoque, quando a cabeceira estiver recuada em 300 m ou mais,
a linha de eixo podera consisém fontes de luz Unica de branco variavel. Quando o nivel de
qualidade de servico puder ser demonstrado, a linha de eixo de um sistema de luzes de aproximac
Categorias Il e lll para os 300 m iniciais a partir da cabeceira podera carsistir

(A) barretas, quando a linha de eixo, além dos 300 m a partir da cabeceira, @nsistir
barretasconforme descrito nparagrafal54.305(i)(2)(iii)(A) ; ou

(B) fontes alternadas de luz Unica e barretas, quando a linha de eixo além dos 300 m
partir da cabeceira consistiem fontes de luz Unica, conforme descrito maragrafo
154.305(i)(2)(iii))(B), com a fonte mais interna de luz Gnica localizada a 30 m da cabeceira e a barret:
mais interna estiver situada a 60 m da cabeceira; ou

(C) fontes de luz Unica quando a cabeceira estiver recuada em 300 m.oLoolkadsssas
luzes devem ser de branco variavel.

(i) Aléem dos 300 m a partir da cabeceira, cada posi¢éo de luz na linha de eixo deve consist
em

(A) uma barreta como a utilizada nos 300 m internos; ou

(B) duas fontes de luz nos 300 m centrais da linha de eixo e trés fontes de luz nos 300 r
externos da linha de eixo;

todas essas luzes devem ser de branco variavel.

(i) Quando o nivel de qualidade de servipader ser demonstrado, além dos 300 m da
cabeceira, cada posicéo de luz na linha de eixo podera cogrsistir

(A) uma barreta; ou
(B) uma fonte de luz Unica,;
todas essas luzes devem ser de branco variavel.

(iv) As barretas devem ter, no minimo, 4 m de extensdo. Quando as barretas foren
compostas de luzes que se aproximam de fontes pontuais, as luzes devem ser espagadas de mal
uniforme em intervalos de até 1,5 m.

(v) Se alinha de eixo além dos 300 m da cabeceira comsigtiarretas, conforme descrito
no paragrafol154.305(i)(2)(ii))(A) ou 154.305(i)(2)(iii)(A), cada barreta além dos 300 m deve ser
complementada com uma lumm flashes salvo quando esse tipo de luz for considerado
desnecessario, levande em consideragdo as caracteristicas do sistema e a natureza das condi¢d
meteorologicas.

(vi) Cada luzzomflashesdeve piscar duas vezes por segundosequénciaginiciando pela
luz mais externa e progredindo em direcéo a pista até a luz mais interna do sistema. O projeto ¢
circuito elétrico deve ser tal que essas luzes possam operar independentemente das outras luzes
sistema de luzes de aproximacéo.

(vii) A fileira lateral deve consistembarretas com luz vermelha. A extensédo de uma fileira
lateral e 0 espacamento de suas luzes devem ser iguais aos das barretas de luz da zona de toque

(viii) As luzes que formam as barras cruzadas devem ser ininterruptas com luz branc:
variavel. As luzes devem ser espacadas de maneira uniforme em intervalos de até 2,7 m.
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(i) A intensidade das luzes vermelhas deve ser compativel com a intensidade das luze
brancas.

(x) As luzes devem estar em conformidade com as especificagbes do Apérdmer&s
AB-1 e AB-2.

NOTAT Os diagramas de trajetdria de voo utilizados no projeto dessas luzes podem ser encontrad
no Apéndice G deste RBAC, Figura M5

(j) Sistemawisuaisindicadores deampa deaproximacao
(1) Aplicacéo

(i) Um sistema visual indicador de rampa de aproximacao deve ser destinado a auxiliar n;
aproximacao de uma pista de pouso e decolagem, conte ou ndo a pista com outros auxilios visuais
por instrumentos, quando uma ou mais das seguintes condi¢des estresemes:

(A) a pista é utilizada por turgatos ou outras aeronaves com requisitos semelhantes de
orientacao de aproximacao;

(B) o piloto de qualquer tipo de aeronave possa ter dificuldades ao julgar a aproximacac
devido a:

( 1) orientacdo visual inadequada, como durante aproximacdes sobre superficie
aquatica ou terrenos sem referéncias visuais durante o dia, ou na auséncia de luzes exterr
suficientes na area de aproximacao a noite; ou

( 2 ) informagbes equivocadas, como as produzidas por terrenos vizinhos com
caracteristicas ilusérias ou declividades da pista de pouso;

(C) a presenca de objetos na area de aproximacao que possam oferecer sérios riscos
uma aeronave descer abaixo da trajetéria normal de aproximacédo, especialmente se ndo hou
auxilios visuais ou por instrumentos para alertar sobre esses objetos;

(D) condicdes fisicas nas duas extremidades de uma pista de pouso que apresentem seér
riscos no caso de uma aeronave realizar o toque antes de alcancar a cabeceira ou que ultrapa
acidentalmente o fim da pista; e

(E) o terreno ou as condicBes meteoroldgicas prevalecentes séo tais que a aeronave po
estar sujeita a turbuléncias incomuns durante a aproximacao.

NOTA'T OrientacOes sobre a prioridade da instalagdo de sistemas visuais indicadores de rampa d
aproximacao podem ser encontradag\péndice G deste RBAC

(i) O sistema visual indicador de rampa de aproximacao padrdo, conforme demonstrado n
FiguraD-12, deve consistino seguinte:

(A) T-VASIS e AT-VASIS, de acordo com as especificacbes contidagpaoayrafos
154.305(k)(1)(i) a154.305(k)(4)(v) inclusive;

(B) sistemas PAPI e APAPI, de acordo com as especificacdes contidasnagsafos
154.305(1)(2)(i) a 154.305(1)(4)(vi) inclusive;

(C) VASIS e AVASIS. Estes equipamentos ndo devem ser mais instalados. No entanto,
0s equipamentos instalados permanecerdo em funcionamento até que sejam desativados, devido a
obsolescéncia, ou substituidos por um PAPI ou um APAPI.
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NOTA i No Brasil, os sistemas VASIS existentes estdo sendo gradualmente desativados
substituidos por sistemas PAPI e/ou APAPI.

(iii) Sistemas PAPI, -NASIS ou AT-VASIS devem ser providos quando o numero de
cbdigo for 3 ou 4, sempre que houver a presenca de uma ou mais das condi¢des especificadas
paragrafal 54.305()(1)(i).

(D) APAPI

(A) T-VASIS

(B) AT-VASIS

(C) PAPI

FiguraD-12. Sistemawisuaisindicadores deampa desproximacadAlteradopela Resolucao®n
465 de13.03.2018

(iv) Sistemas PAPI ou APAPI devem ser disponibilizados quando o numero de codigo for 1
ou 2, quando houver a presenca de uma ou mais das condi¢cdes especificpdadgraio

154.305())(1)(i).
(k) T-VASIS e AT-VASIS
(1) Descricéo
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(i) O T-VASIS deve consistiemvinte unidades de luzes dispostas simetricamente, nos dois
lados do eixo da pista, na forma de duas barras com quatro luzes cada, cortando ao meio linh
longitudinais de seis luzes, conforme a Figbra3.

TOLERANCIAS DE INSTALAGAO

A autoridade competente pode:

a)variar a altura nominal dos olhos do piloto sobre a
cabeceira em relagéo a sinalizagéo da rampa entre
os limites de 12 m e 16 m, exceto nos casos em que
uma trajetoria padrao de planeio (glide path) de ILS
e/ou trajetéria minima de planeio de MLS estiver
disponivel: a altura sobre a cabeceira deveria variar
para evitar qualquer conflito entre as indicacdes
visuais de rampa de aproximagao e a porgao
utilizavel de indicacdes da trajetéria de planeio de
ILS e/ou trajetdria de planeio minima de MLS;

90 m

T

b) variar a distancia longitudinal entre unidades
individuais de luzes ou o cumprimento total do
sistema em ndo mais de 10 por cento;

90 m

c) variar o deslocamento lateral do sistema, em relacéo
a borda da pista, em ndo mais3 m.

L Unidades de luzes de descida——1

Nota: - O sistema tem que estar disposto
simetricamente em relacéo ao eixo da pista de pouso e
Barra decolagem.

- Lateral d)onde houver um declive longitudinal do solo, ajustar

a distancia longitudinal de uma unidade de luzes
para compensar sua diferenca de nivelamento em
relacéo a cabeceira; e

e) onde houver um declive transversal do solo, ajustar
a distancia longitudinal de duas unidades de luzes
ou duas barras de borda de pista para compensar
suas diferencas de nivelamento, o quanto for
necessario.

90 m

A distancia entre a barra de borda de pista e a cabeceira
estd baseada numa rampa de aproximacéao de 3° para
uma pista nivelada, com uma altura nominal dos olhos do
piloto sobre a cabeceira de 15 m. Na pratica, o limite
para a distancia da barra de borda de pista &
determinada pela:

280 m
®

90 m

a)rampa de aproximagao selecionada;

L Unidades de luzes de subida—— |

b) declividade longitudinal da pista de pouso e
decolagem; e

¢) altura nominal selecionada dos olhos do piloto
sobre acabeceira.
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FiguraD-13. Localiza¢do das unidades de para o TVASIS

(i) O AT-VASIS deve consistiemdez unidades de luz dispostas em um lado da pista na
forma de uma Unica barra de borda de pista com quatro unidades de luz bisseccionadas por uma lir
longitudinal de seis luzes.

(i) As unidades de luz devem ser construidas e dispostas de modo que o piloto de um
aeronave, durante a aproximacgao, possa:

(A) quando acima da rampa de aproximacao, ver a(s) barra(s) de borda de pista branca(
e uma, duas ou trés luzes indicadoras de descida, sendo que, quanto mais luzes de descida fo
visiveis, mais acima da rampa de aproximacao o piloto se encontra;

(B) quando, na rampa de aproximacao, ver a(s) barra(s) de borda da pista branca(s); e

(C) quando abaixo da rampa de aproximagao, ver a(s) barra(s) de borda da pista e um:
duas ou trés luzes de subida brancas, sendo que, quanto mais luzes de subida forem visiveis,
abaixo da rampa de aproximacgao o piloto se encontra; e quando estivealvaikto da rampa de
aproximacao, ver a(s) barra(s) de borda da pista e trés luzes de descida veQualids acima ou
exatamente na rampa de aproximacao, nenhuma luz das unidades de luz de subida deve ser visi
guando exatamente ou abaixo da rampa de aproximacao, nenhuma luz das unidades de luz de des:
deve ser visivel.

(2) Localizacao

(i) As unidades de luz devem estar localizadas conforme demonstraeiguna D13,
sujeitas as tolerancias de instalacéo previstas naquela figura.

NOTAT A localizacdo do IVASIS ira proporcionar, para uma declividade de 3° e uma altura visual
nominal sobre a cabeceira de 15 m (v@ragrafosd54.305(k)(1)(i) e 154.305(k)(4)(ii)), uma altura
visual do piloto sobre a pista de 13 m a 17 m, quando somente as luzes de bordas da pista fore
visiveis. Se uma maior altura visual na cabeceira for necessaria (para oferecer a desobstrucé
necessaria para as rodas), entao as aproximacgdes podem ser feitas com uma ou mais luzes de des
visiveis. A altura visual do piloto sobre a pista sera, entédo, dansegudem:

Tabela D4. Altura visual do piloto sobre a pigda acordo com as luzes deVRASIS

Luzes da barra de borda da pista e uma |

. . 17ma22m
de descida visivel
Luzes da barra de borda da pista e duas

. N 22maz28m

luzes de descida visiveis
Luzes dfa bar_re} dg borda da pista e trés I 28 mas54m
de descida visiveis

(3) Caracteristicas damidades déuz
(i) Os sistemas devem ser adequados tanto para operagdes diurnas como noturnas.

(i) A distribuicdo do feixe de luz de cada unidade de luz deve ser em forma de leque,
amplamente visivel em um grande arco do azimute, na direcdo da aproximacdo. As unidades de |
da barra de borda de pista devem produzir um feixe de luz branca, com umvaeguld i c a | d e
at® 6 U, e um feixe de luz vermelha com ©ngu
de descida devem produzir um feixe branco que se projeta desde uma elevacéo de 6°, para baixo,
aproximadamente a rampa de aprcegéio, quando deve ser subitamente interrompido. As unidades

(‘RA NAC s
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de luz de subida devem produzir um feixe branco, desde aproximadamente a rampa de aproximag
at® um ©ngul o vertical de 1U 5406, e um feixe
do topo do feixe vermelho nas unidades de luz da barra da Bargdista e nas unidades de luz de
subida pode ser aumentado para satisfaparagrafal54.305(k)(4)(iv).

(ii) A distribuicdo da intensidade da luz das unidades de luz de subida, da barra de borda c
pista e das luzes de descida deve ser como demonstrado no Apéndice B, Figdra AB

(iv) A transicao de cor do vermelho para o branco no plano vertical deve ser tal que parege
para um observador a uma distancia nao inferior a 300 m, ocorrer sobre um angulo vertical de né
mai s que 150.

(v) Em intensidade total, a luz vermelha deve ter uma coordenada Y que ndo exceda 0,32(

(vi) Um controle adequado da intensidade deve ser provido para permitir ajustes de forma .
atingir as condi¢cdes prevalecentes e evitar ofuscar o piloto durante aproximacdes e decolagens.

(vii) As unidades de luz que formam as barras de borda de pista, ou as unidades de luz qt
formam um par combinado de luz de descida ou de subida, devem ser instaladas de modo a parecer
para o piloto de uma aeronave em aproximacéao, estar substancialmenta énha horizontal. As
unidades de luz devem ser montadas o mais baixo possivel e devem ser frangiveis.

(viii) As unidades de luz devem ser desenvolvidas de modo que depdésitos de condensaca
poeira etc., nas superficies de transmisséao Gtica ou refletoras, interfiram o minimo possivel nos sine
de luz, nunca afetando a elevacéo dos feixes ou o0 contraste entrei®yermelho e branco. A
construcdo dessas unidades de luz deve ocorrer de modo a minimizar a probabilidade de as fenc
serem total ou parcialmente bloqueadas por gelo, ncecaspe ssas condicOgsossanocorrer.

(4) Rampa deproximacado eonfiguracdo da&levacao doseixes dduz

(i) A rampa de aproximagdo deve ser adequada para as aeronaves que utilizam
aproximacao.

(i) Quando a pista sobre a qual houver WWASIS for equipada com um ILS e/ou MLS,
a localizacao e a elevacéo das unidades de luz devem ser tais que a rampa de aproximacao estej
maior conformidade possivel com a trajetoria de descida do ILS e/ou cojat@iaaminima de
descida do MLS, conforme apropriado.

(i) A elevacao dos feixes das unidades de luz da barra de borda de pista nos dois lados «
pista deve ser a mesma. A elevacdo do topo do feixe da unidade de luz de subida e do ponto m
baixo do feixe da unidade de luz de descida mais proximas a cada ubzardasie borda de pista
deve ser igual e corresponder a rampa de aproximacangulo de corte do topo dos feixes de
unidades sucessivas de luzes de subida deve redezir em 56 de arco no ©n.
unidade de luz sucessiva que se afasta da barra de borda d® @Aistalo de corte do ponto mais
bai xo do feixe das unidades de |l uz de desci
sucessiva gue se afasta da barra de borda de pista (ver alFigl)ra
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FiguraD-14. Feixes de luzes e configuragdes de elevacac\dadlS e AT-VASIS

(iv) A configuracdo da elevacéo do topo dos feixes de luz vermelha da barra de borda d
pista e das unidades de luz de subida deve ser tal que, durante uma aproximacao de uma aeron
para a qual a barra de borda de pista e as trés unidades de luz de selvidasioeis, esta passe
desobstruida por todos os objetos na &rea de aproximacdo com uma margem segura, caso nenhi
dessas luzes apareca vermelha.

(v) A amplitude do azimute do feixe de luz deve ser adequadamente restringida quando un
objeto situado fora da superficie de protecdo contra obstaculos do sistema, mas dentro dos limit
laterais do feixe de luz, se projetar acima do plano da superficietdegmaontra obstaculos e um
estudo aerondutico indicar que esse objeto ira afetar adversamente a seguranca das operacdes
limites da restricdo devem ser tais que o0 objeto permaneca fora do alcance do feixe de luz.

NOTAT Ver osparagrafod54.305(1)(5)(i) a 154.305(1)(5)(v) sobre a superficie de protecéo
contra obstaculos mencionada.

() PAPI e APAPI
(1) Descricao

(i) O sistema PAPI deve consistiuma barra de borda de pista dégdatrg unidades de
multilampadagsle transicéo precisa (ou lampadas simples em pares) espacadas igualmente. O sistel
deve estar localizado ao lado esquerdo da pista de pouso e decolagem, a menos que seja fisicam
impraticavel.

NOTA i Quando uma pista de pouso e decolagem for utilizada por uma aeronave que necessite
orientacao visual de rolamento, que ndo seja oferecida por outros meios externos, uma segunda be
de borda de pista pode ser disposta no lado oposto da pisiasiee decolagem.

(i) O sistema APAPI deve consistiuma barra de borda de pista de 2 unidades de
multildmpadagie transicdo precisa (ou lampadas simples em pares). O sistema deve ser localizac
ao lado esquerdo da pista de pouso e decolagem, a menos que seja fisicamente impraticavel.

NOTA i Quando uma pista de pouso e decolagem for utilizada por uma aeronave que necessite
orientacao visual de rolamento, que ndo seja oferecida por outros meios externos, uma segunda be
de borda de pista pode ser disposta no lado oposto da ppiastee decolagem.

(iif) A barra de borda de pista de um sistema PAPI deve ser construida e disposta de manei
gue um piloto em aproximacao possa:

(A) quando, na rampa de aproximacao ou proximo dela, ver duas unidades mais préxima
da pista em vermelho e duas unidades mais distantes da pista em branco;
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(B) quando, acima da rampa de aproximacao, ver uma unidade mais préxima da pista er
vermelho e trés unidades mais distantes da pista em brargquearelo muito acima da rampa de
aproximacéo, ver todas as unidades em branco; e

(C) quando, abaixo da rampa de aproximacao, ver as trés unidades mais proximas da pis
em vermelho e uma unidade mais distante da pista em brawme@nelo muito abaixo da rampa de
aproximacao, ver todas as unidades em vermelho.

(iv) A barra de borda de pista de um sistema APAPI deve ser construida e disposta d
maneira que o piloto em aproximacao possa:

(A) quando, na rampa de aproximacao ou proximo dela, ver a unidade mais proxima de
pista em vermelho e a unidade mais distante da pista em branco;

(B) quando, acima da rampa de aproximagao, ver as duas unidades em branco; e
(C) quando, abaixo da rampa de aproximacao, ver as duas unidades em vermelho.
(2) Localizagao

(i) As unidades de luz devem estar localizadas conforme a configuracéo basica demonstrac
naFigura D15 e sujeitas as tolerancias de instalacdo previstas nessa figura. As unidades que forma
uma barra de borda de pista devem ser montadas de modo a parecerem, para o piloto de uma aerotl
em aproximacgao, estar substancialmente em uma linha horizontal. desleside luz devem ser
montadas o0 mais baixo possivel e devem ser frangiveis.

(3) Caracteristicas damidades déuz
(i) O sistema deve ser adequado tanto para operacdes diurnas quanto noturnas.

(i) A transicdo de cores do vermelho para o branco no plano vertical deve ser tal que parec:
para um observador a uma distancia nao inferior a 300 m, ocorrer dentro de um angulo vertical né
superior a 30.

(i) Em intensidade total, a luz vermelha deve ter uma coordenada Y que ndo exceda 0,32(

(iv) A distribuicdo da intensidade de luz das unidades de luz deve ser conforme demonstrad
no Apéndice B, Figura AR3.

(v) Um controle apropriado de intensidade deve ser disposto de forma a permitir ajustes par
suprir as condicfes prevalecentes e evitar o ofuscamento do piloto durante a aproximacgéo e o pou

(vi) Cada unidade de luz deve ser capaz de ser ajustada na elevacéo, de modo que o lim
mais baixo da parte branca do feixe possa ser fixado em qualquer angulo desejado de elevacao er
1U306 e, no m2nimo, 4U300 acima da horizont a

(vii) As unidades de luz devem ser desenvolvidas de modo que depdsitos de condensaca
gelo, poeira etc., sobre as superficies de transmisséo 6tica e refletoras, interfiram o minimo possi\
nos sinais de luz, e ndo deve afetar o contraste entre os sinaisdrararelho e na elevagao do
setor de transicgéo.
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BARRA DE BORDA TIPICA DO PAP
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/ (* 1m) W B D1 |
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(& 1m) A BARRA DE BORDA TIPICA DO APAPI

TOLERANCIA DE INSTALAGAO

a) Quandoum PAPIou um APAPTfor instaladoem uma

pistando equipadacomum ILSou um MLS a distdnciaD1deve

sercalculadapara garantir que a altura maisbaixana qual um

piloto ira ver uma identificacdo correta da trajetéria de

identificacao(FiguraD-16,anguloB para PAPle anguloA para

APAPIjornecea desobstrucagara asrodassobrea cabeceira
especificadana tabela D-5 para as aeronavesmais exigentes
entre as que normalmente utilizam a pista.

b) Quandoum PAPIou um APAPfor instaladoem uma
pista equipadacom ILSe/ou MLS,a distancia D1 deve ser

calculada para garantir a melhor compatibilidade entre os
auxiliosvisuaise por instrumentospara a variagdodas alturas
visuais das aeronavesque utilizem a pista regularmente. A

disténcia deve ser igual a distancia entre a cabeceirae a

origem efetiva da trajetéria de descidado ILSou a trajetéria

minimade descidado MLS conformefor o caso,maisum fator

de correcdo para a variacdo das alturas visuais e por

instrumentosdas aeronavesenvolvidas.O fator de corregao
para a variagdo das alturas visuaise por instrumentosdas
aeronaves envolvidas. O fator de corregcdo é obtido

multiplicando-sea média da altura visual e por instrumentos
dessasaeronavespela cotangentedo angulo de aproximagao.
Noentanto,a distanciadevesertal que,emnenhumahipétese,
a desobstrucaalasrodassobrea cabeceirasejamenordo que
a especificada na coluna (3) da Tabela D-5.

C) Se a desobstrucaodas rodas for maior do que a
especificadano item a) acima, casosejanecessarigpara uma
determinadaaeronave,issopode ser conseguidcaumentando
o D1.

d) A distanciaD1 deveser ajustadapara compensaras
diferengcas na elevacdo entre os centros das lentes das
unidades de luzes e a cabeceira.

e) Para garantir que as unidades sejam montadas o

mais baixo possivele para possibilitar quaisquerinclinagdes
transversaispequenosajustesde altura de até 5 cm entre as

unidadessao aceitaveis.Um gradiente lateral ndo maior que

1.25 por cento pode ser aceito, desde que seja aplicado
uniformemente nas unidades.

f) Um espacamentale 6 m (+/- 1 m) entre as unidades
PAPIdeveser utilizado quandoos nimerosde codigode pista
forem1 e 2. Nessecaso,a unidadePAPIdevesersituadaa nao
menos que 10 m (+/- 1 m) da borda da pista.

Nota: - reduzir o espagamento entre as unidades
ird resultar na reducdo da variacao utilizavel do sistema.

9) O espagcamentdateral entre as unidadesAPAPpode
seraumentadoaté 9 m (+/- 1 m), casouma variagdomaior for
necessariau uma conversagosteriorpara PAPlcompletofor
prevista.Nesteultimo caso,a unidadeAPAPMmaisinternadeve
estar situada a 15 m (+/- 1 m) da borda da pista.

FiguraD-15. Localizacdo do PAPI @o APAPI (Alterado pela Resolucao 628, de 11.06.20321
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(4) Rampa deproximacdo eonfiguracdo delevacao dasnidades déuz

(i) A rampa de aproximacao, conforme definida na FiQui®, deve ser apropriada para as
aeronaves que utilizarem a aproximagao.

(i) Quando a pista for equipada com um ILS e/ou um MLS, a localizacdo e o angulo de
elevacédo das unidades de luz devem ser tais que a rampa de aproximacao visual esteja na mz
conformidade possivel com a trajetoria de descida do ILS e/ou com a trajetdma aérdescida do
MLS, conforme apropriado.

(i) O angulo das configuracdes de elevacao das unidades de luz em uma barra de borda
pista PAPI deve ser tal que, durante uma aproximacgao, se o piloto de uma aeronave observar o si
com uma luz branca e trés vermelhas, a aeronave esteja desobstrualagieegabjetos na area de
aproximagao em uma margem segura.

TabelaD-5 Desobstrucéo para rodas sobrabeceira para PAPI e APAPI

Altura olho em relagdo a roda da

i Desobstrugdo desejada para as rodas Desobstrucio minima para rodas
aeronave em procedimento de be B
. a (metros) (metros)
aproximacdo
até. 3 m. exclusive 6 3®
3m a3 m, exclusive 9 4
5 m a & m. exclusive 9 5
Sma 14 m, eclusive 9 &

a. Ao selecionar o grupo de altura olho em relagio 3 roda, somente aeronaves destinadas a uiilizar o sistema regularmente devem
ser consideradas. A aeronave mais exigente dentre as demais deverd determinar o grupo de altura olho em relagdo a roda.

b. Quando possivel, as desobstruges desejdveis para as rodas demonstradas na coluna (2) devem ser providenciadas.
c. As desobstrugdes das rodas na cohuna (2) podem ser reduzidas a n3o menos que aguelas presentes na coluna (3), caso um
estudo asrondutico indique que essas desobstrucdes reduzidas sdo aceitdveis.

d. Quando uma desobstrucio reduzida para as rodas for disposta em uma cabeceira deslocada, deve-se garantir que a respectiva
desobstruc3o desejada para as rodas especificada na coluna (2) esteja disponivel quando uma aeronave no topo do grupo de altura
olho em relac3o & roda escolhido sobrevoar a extremidade da pista.

e. Essa desobstrucdo para as rodas pode ser reduzida a 1.5 m em pistas utilizadas principalmente por asronaves leves n3o
turbojato.

(iv) O angulo das configuragdes de elevagao das unidades de luz em uma barra de borda
pista APAPI deve ser tal que, durante uma aproximacao, se o piloto de uma aeronave observar o si
mais baixo dentro da declividade, como uma luz branca e uma vermefi@praave esteja
desobstruida de quaisquer objetos na area de aproximag¢do em uma margem segura.

(v) A amplitude do azimute do feixe de luz deve ser adequadamente restringida quando un
objeto situado fora da superficie de protecdo contra obstaculos dos sistemas PAPI ou APAPI, m:
dentro dos limites laterais do feixe de luz, se projetar acima do planpetéice de protecéo contra
obstaculos e um estudo aerondutico indicar que esse objeto ir4 afetar adversamente a seguranca
operacdes. Os limites da restricdo devem ser tais que o0 objeto permaneca fora do alcance do feixe
luz.

NOTA'T Ver osparagrafod54.305(1)(5)(i) a 154.305(1)(5)(v) sobre a superficie mencionada de
protecdo contra obstaculos.

Origem: SIA (k 89/248
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(vi) Quando barras de borda de pista forem instaladas nos dois lados da pista, para oferec
orientacao de rolagem, unidades correspondentes devem ser configuradas com o mesmo angulo,
modo que os sinais de cada barra de borda de pista se modifiquem sirgtricianeamente.

BARRA DE PISTA DE BORDA DO PAPI CABECEIRA

A altura dos olhos do piloto em relagéo a trajetéria de planeio (glide path) da aeronave, na projecao da
antenado ILS/MLS, varia de acordo com o tipo de aeronave e com o procedimento de aproximagao. A
harmonizacéo do sinal do PAPI e da trajet6ria de planeio do ILS e/ou da trajetéria minima de planeio do
MLS, para um ponto mais proximo da cabeceira, pode ser conseguida aumentando-se o setor do feixe de
20" para 30'. Os angulos de configura¢édo para uma rampa de planeio (glide sope) de 3° seriam, dessa
forma, 2°25', 2°45', 3°15' e 3°35' .

A - ILUSTRAGAO DO PAPI DE 3°

BARRA DE PISTA DE BORDA DO PAPI CABECEIRA

B - ILUSTRAGAO DO PAPI DE 3°

FiguraD-16. Feixes de luz e configuracdo do angulo de elevacédo do PAPI e do ARigPddo
pela Resolucao’®65 de13.03.2013
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(5) Superficie dgrotecaocontraobstaculos

As especificacdes a seguir se aplicam aos sistefWa#sSTS, AT-VASIS, VASIS, PAPI e
APAPI.

(i) Uma superficie de protecéo contra obstaculos deve ser estabelecida quando for necessa
oferecer um sistema visual indicador de rampa de aproximagao.

(i) As caracteristicas da superficie de protecdo contra obstaculos, como a origem
divergéncia, extensdo e declividade, devem corresponder as caracteristicas especificadas
respectiva colunda Tabeld-6 e na FiguraD-17.

(i) Novos objetos ou prolongamentos de objetos existentes ndo devem ser permitidos acim
de uma superficie de protecdo contra obstaculos, salvo qeandcerdo SRPV ou CINDACTA
declarar qu® novo objeto ou prolongamento serd encoberto por um objeto irremovivel ja existente.

NOTA T As circunstancias nas quais o principio da sombra pode ser corretamente aplicado esté
descritas na Subparte D deste RBAC

(iv) Objetos existentes acima de uma superficie de protecdo contra obstaculos devem st
removidos, exceto quando, na opinido do SRPV ou CINDACTA, o objeto serd encoberto por outrc
objeto irremovivel ja existente, ou apdés um estudo aeronautico ter determieanlolgjeto ndo ira
afetar adversamente a seguranca das operacdes das aeronaves.

(v) Quando um estudo aeronautico indicar que um objeto existente, que se projeta acima d
uma superficie de protecdo contra obstaculos, pode afetar adversamente a seguranca das opera
das aeronaves, uma ou mais das seguintes medidas devem ser adotadas:

(A) elevar adequadamente a rampa de aproximagao do sistema;

(B) reduzir a amplitude do azimute do sistema, de modo que o objeto esteja fora do
alcance dos feixes;

(C) deslocar o eixo do sistema e de sua superficie associada de protecao contra obstacul
em ndo mais que 5%

(D) deslocar adequadamente a cabeceira; e

(E) quando o itenfD) for impraticavel, deslocar o sistema para barlavento da cabeceira,
para prover um aumento na altura de cruzamento da cabeceira igual a altura de penetracédo do obj

TabelaD-6 Dimensdes e rampas daperficie de protecdo contrastaculos
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Tipo de pista de pouso e decolagem/mimero de codigo
Nig-instrumento Instrumento
MNimero de codigo Nimero de codigo

Dimensdes das superficies 1 2 3 4 1 2 3 4
Extensdo da borda mterna 60 m 80 m* 150m 150 m 150 m 150 m 300 m 300 m
Distancia da cabeceira 30m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
Divergéncia (em cada lado) 10% 10% 10% 10% 15% 15% 15% 15%
Extensdo total 7500m 7500 m® 15000m 15000 m 7300m 7500 m® 15000m 15000 m
Rampas
a) T-WASIS e AT-VASIS : 1.9¢ 1.5° 1.5¢ - 1.9° 1.9° 1.9¢
b) PAPT - A0STT A0S5T° A0STR A05TP A057° A0S5T° A05T°
¢} APAPT® A09 A Q9 - A09° A 09 . -
a. Este comprimento deve ser aumentado a 130 m para T-VASIS ou AT-VASIS.
b. Este Compnimento deve ser aumentado a 15.000 m para o T-VASIS ou AT-VASIS.
c. Wido se especifica nenhuma rampa caso o sistema ndo seja utiizavel em tipo de pista’ nimero de codigo indicado.
d. Os angulos sdo indicados na Figura D-16

Divergéncia

Superficie de aproximagéo contra obstaculos

Borda interna da
superficie de aproximacgao

SEGAO A-A — \

Cabeceira Borda interna da
superficie de aproximacgao

FiguraD-17. Superficie de protecdo contra obstaculos patamsasvisuais indicadores de rampa
de gproximacadAlteradopela Resolugéo®65 de13.03.2018
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(m) Luzes deorientagcao deirculacao
(1) Aplicacéo

Luzes de orientacdo de circulacdo devem ser dispostas quando os sistemas de luzes
aproximacao e de pista de pouso e decolagem néo permitirem satisfatoriamente a identificacéo
pista e/ou da &rea dproximacdo para uma aeronave em circulacdo, nas condi¢cdes em que a pista ¢
destina paraproximacdes circulares

(2) Localizacao

(i) A localizacao e o numero de luzes de orientacéo de circulacdo devem ser adequados pa
permitir que um piloto:

(A) pegue a perna do vento ou alinhe e ajuste a trajetoria da aeronave em direcéo a pis
de pouso e decolagem a uma distancia apropriada, bem como possa distinguir a cabeceira ao pas
e

(B) mantenha a vista a cabeceira da pista e/ou outros recursos que irdo possibilitar
avaliacdo da curva para a perna base e para a aproximacao final, consiserandoentacao
fornecida por outros auxilios visuais.

(i) As luzes de orientacdo de circulagcdo devem coneistir

(A) luzes indicando o prolongamento do eixo da pista de pouso e decolagem e/ou parte
de qualquer sistema de luzes de aproximacao;

(B) luzes indicando a posicdo da cabeceira da pista; ou
(C) luzes indicando a direcéo ou localizac&o da pista;
ou uma combinacao dessas luzes, conforme apropriado, para a pista em consideracao.
(3) Caracteristicas

(i) As luzes de orientacdo de circulacdo devem ser ininterruptas ou intermitentes, de
intensidade e gama de feixe adequados para as condi¢des de visibilidade e luz ambiente na qual se
realizadas aaproximacdes circularegsuais. As luzes intermitentes devem ser brancas e as luzes
ininterruptas devem ser brancas ou luzes de descarga gasosa.

(i) As luzes devem ser projetadas e instaladas de modo que nao ofusquem ou confunda
um piloto em aproximacédo para pouso, em decolagem ou taxiando.

(n) [Reservado]
(o) Luzes dadentificacdo deabeceira dpista
(1) Aplicagéao
As luzes de identificacdo de cabeceira de pista devem ser instaladas:

(i) na cabeceira de pistas de aproximacao de nao precisdo, quando um maior contraste
cabeceira for necessario, ou quando nao for possivel dispor de outros auxilios de luzes c
aproximacao; e

(i) quando a cabeceira de uma pista for permanentemente deslocada da extremidade da pi
de pouso e decolagem ou temporariamente deslocada de sua posicdo normal e, dessa forma,
necessario um maior contraste da cabeceira.

(2) Localizagao
Origem: SIA
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As luzes de identificacdo de cabeceira devem estar situadas simetricamente ao longo do ei:
da pista de pouso e decolagem, alinhadas com a cabeceira e a, aproximadamente, 10 m para forz
cada linha de luzes de borda de pista.

(3) Caracteristicas

(i) As luzes de identificacdo de cabeceira devem ser luzes intermitentes brancas com um
frequénciade intermiténcia entre giulsose 120 pulsos por minuto.

(ii) As luzes devem ser visiveis somente na dire¢do da aproximacgao para a pista.
(p) Luzes deborda depista depouso edecolagemginalizacao luminosa)
(1) Aplicagéao

() Luzes de borda de pista de pouso e decolagem devem ser dispostas em pistas destinat
ao uso noturno ou em pistas destinadas para aproximagdes de precisédo diurnas ou noturnas.

(2) Localizacao

(i) As luzes de borda de pista de pouso e decolagem devem estar situadas ao longo de to
a extensao da pista, em duas fileiras paraletagiiglistanteso eixo.

(i) As luzes de borda de pista de pouso e decolagem devem estar situadas ao longo d
laterais da area declarada para uso como pista de pouso e decolagem, ou fora das laterais da are
uma distancia nao superior a 3 m.

(i) As luzes devem ser uniformemente espacadas em fileiras, em intervalos de ndo mai
gue 60 m para uma pista instrumento, e em intervalos de ndo mais que 100 m para uma pista de r
instrumento. As luzes nos lados opostos, em relacdo ao eixo da pista de geustagem, devem
estar alinhadas perpendicularmente ao eixo da pista. Em intersecdes de pistas, as luzes podem
espacadas irregularmente ou omitidas, desde que a orientacdo adequada permaneca disponivel pe
piloto. (Redagéo dada pela Resolugéo n° 802, de 18.05.2026)

(3) Caracteristicas

(i) As luzes de borda da pista de pouso e decolagem devem ser luzes de cor branca variav
ressalvandee que:

(A) no caso de uma cabeceira recuada, as luzes entre o inicio da pista de pouso
decolagem e a cabeceira recuada devem ser vermelhas na direcédo da cabeceira; e

(B) as luzes em uma secédo de 600 m ou um terco da extensdo da pista de pouso
decolagem, o que for menor, no fim remoto da pista, a partir do ponto onde a corrida de decolage
se inicia, podem ser amarelas.

(i) As luzes de borda de pista de pouso e decolagem devem ser vistas por todos os angul
no azimute necessarios para oferecer orientagéo a um piloto em pouso ou em decolagem, em qualg
direcdo. Quando as luzes de borda de pista de pouso e decolagem &ineadake para orientagéo
de circulacéo, elas devem ser vistas por todos os angulos de azimpta§geafdl54.305(m)(1)).

(iif) Em todos os angulos de azimute necessarios gaagrafdl54.305(p)(3)(ii), as luzes
de borda de pista de pouso e decolagem devem ser vistas em anguld$ tiacatéa da horizontal,
com uma intensidade adequada para as condic¢des de visibilidade e luz ambiente nas quais a pista :
utilizada para pouso ou decolagem. Em todo caso, a intensidade deve ser, no minimo, de 50
ressalvandee que, em um aer6dromo skrres externas, a intensidade das luzes pode ser reduzida,
até um minimo de 25 cd, de modo a evitar o ofuscamento do piloto.
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(iv) As luzes de borda de pista de pouso e decolagem em uma pista de aproximacao c
precisdo devem estar em conformidade com as especificacbes do Apéndice B, Fi§ura AB-
10.

(q) Luzes decabeceira deista e ddbarralateral decabeceirdsinalizacao luminosa, ver Figuba
18)

(1) Aplicacéo das luzes de cabeceira de pista

(i) As luzes de cabeceira de pista devem ser dispostas em pistas de pouso e decolage
equipadas com luzes de borda de pista, salvo em pistassti@mento ou de aproximacao de hao

precisdo, em que a cabeceira € recuada e as luzes de barra lateral deacadeceir
disponibilizadas(Redacé&o dada pela Resolucédo n° 802, de 18.05.2026)

(2) Localizagao dakuzes decabeceira deista

() Quando uma cabeceira estiver disposta no final da pista de pouso e decolagem, as luz
de cabeceira devem estar situadas em uma fileira perpendicular ao eixo da pista e 0 mais proxin
possivel da extremidade da pista e, em todos 0s casos, ndo mais gamalém da extremidade.

(i) Quando uma cabeceira for deslocada do final da pista de pouso e decolagem, as luzes
cabeceira devem estar situadas em uma fileira perpendicular ao eixo da pista na cabeceira recuad

(iif) As luzes de cabeceira devem consistir:

(A) em uma pista namstrumento ou de aproximacao de 1mdiecisdo, em, no minimo,
seis luzes(Redacé&o dada pela Resolucdo n° 802, de 18.05.2026)

(B) em uma pista de aproximacado de precisdo Categanima, ho minimo, o0 nimero de
luzes que seria necessario se as luzes fossem distribuidas uniformemente em intervalos de 3 m, el
as fileiras de luzes de borda de pista de pouso e decolagem; e

(C) em pistas de aproximacdo de precisdao Categorias Il entllluzes distribuidas
uniformemente entre as fileiras de luzes de borda de pista de pouso e decolagem em intervalos r
maioresque 3 m.

(iv) As luzes descritas mmaragrafal54.305(q)(2)(iii)(A) e (B) devem ser:

(A) distribuidas uniformemente entre as fileiras de luzes de borda de pista de pouso ¢
decolagem; ou

(B) dispostas simetricamente ao eixo da pista de pouso e decolagem em dois grupos, co
as luzes distribuidas uniformemente em cada grupo e com um vao entre grupos igual ao intervalo d
sinalizacdes ou luzes de zona de toque, quando houver, ou, de outran@mmeior que a metade
da distancia entre as fileiras de luzes de borda de pista de pouso e decolagem.

(3) Aplicacéao dasuzes débarralateral decabeceira

(i) As luzes debarralateral decabeceiralevem ser dispostas em pistas de aproximacao de
precisdo quando uma maior visibilidade for considerad@ssaria

(i) As luzes de barra lateral de cabeceira devem existir em pistasstr@omento ou de
aproximacdo de ndprecisdo em que a cabeceira esteja deslocada e as luzes de cabeceira fore
necessarias, mas nao estiverem presegedacédo dada pela Resolucdo n°® 802, de 18.05.2026)

(4) Localizagao dakuzes déarralateral decabeceira
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(i) As luzes déarralateral decabeceiralevem estar dispostas na cabeceira simetricamente
ao eixo da pista de pouso e decolagem, em dois grupos delagaraisde cabeceiraCada barra
lateralde cabeceiraleve ser formada de pelo menos cinco luzes, que se estendam externamente a, |
minimo, 10 m da linha de luzes de borda de pista de pouso e decolagem, de forma perpendicula
esta, sendo que a luz mais interna de cada laaeralde cabeceiraleve estar na linha de luzes de
borda de pista de pouso e decolagem.

(5) Caracteristicas das luzes de cabeceira e delbtaralde cabeceira

() As luzes de cabeceira e de bdataralde cabeceiralevem ser luzes verdes ininterruptas
e unidirecionais, na dire¢cao de aproximacéo da pista. A intensidade e alcance do feixe de luzes dev
ser adequados para as condicdes de visibilidade e luz ambiente nas quais a pista sera utilizada.

(i) As luzes de cabeceira de pista, em uma pista de aproximacao de precisdo, devem est
em conformidade com as especificacfes do Apéndice B, Figu& AB

(i) As luzes de bardateraldecabeceiraem uma pista de aproximacao de precisao, devem
estar em conformidade com as especificacdes do Apéndice B, Figuta AB

(r) Luzes ddim depista (Sinalizacdo luminosa, ver Figubal8)
(1) Aplicacéo

As luzes de fim de pista devem existir em pistas equipadas com luzes de borda de pista de pou
e decolagem.

(i) Quando a cabeceira estiver disposta na extremidade da pista, 0S equipamentos que servi
como luzes de cabeceira podem ser utilizados como luzes de fim de pista.

(2) Localizagao

() As luzes de fim de pista devem estar localizadas em uma linha perpendicular ao eixo d:
pista, o mais proximo possivel do fim da pista de pouso e decolagem e, em todos 0s casos, ndo m
gue 3 m além do final da pista.

(ii) As luzes de fim de pista devem consistit no minimo, seis luzes. Elas devem ser:

(A) igualmente distribuidas entre as fileiras de luzes de borda de pista de pouso ¢
decolagem; ou

(B) dispostas em dois grupos simetricamente ao eixo da pista de pouso e decolagem, co
as luzes distribuidas de maneira uniforme em cada grupo e com um vao entre 0S grupos ndo ma
gue a metade da distancia entre as fileiras de luzes de borda de pistaodegemnatagem.

(i) Para pistas de aproximacéo de precisao Categoria lll, 0 espacamento entre as luzes
fim de pista ndo deve ser maior que 6 m, salvo entre as duas luzes mais internas se um vao
utilizado.

(3) Caracteristicas

(i) As luzes de fim de pista devem ser luzes vermelhas ininterruptas e unidirecionais ne
direcéo da pista. A intensidade e o alcance do feixe de luz devem ser adequados para as condi¢oe:
visibilidade e luz ambiente nas quais a pista sera utilizada.

(i) As luzes de fim de pista, em uma pista de aproximac&o de precisdo, devem estar er
conformidade com as especificagdes do Apéndice B, Figur8.AB
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(s) Luzes deesixo depista depouso edecolagemdinalizagéo luminosa)
(1) Aplicacéo

(i) Luzes de eixo de pista de pouso e decolagem destan dispostagm pista de
aproximacao de precis@ategoriz Il ou Ill..

(i) Luzes de eixo de pista de pouso e decolagem devem estar dispostas em pistas ¢
aproximacao de precisao Categoria | com largura superior a @enacao dada pela Resolucéo n°
513, de 184.2019)

(i) Luzes de eixo de pista de pouso e decolagem degtandispostas em uma pista
destinada ao uso para decolagens com um minimo operacional abaixo de um RVR de 400 m.

(2) Localizacao

(i) As luzes de eixo de pista de pouso e decolagem devem estar situadas ao longo do eixo |
pista, ressalvandse que as luzes podem ser deslocadas de maneira uniforme para 0 mesmo lado
eixo da pista em nao mais que 60 cm quando nao for possivdbsithére o eixo da pista. As luzes
devem ser instaladas da cabeceira ao fim da pista em um espacamento longitudinal d
aproximadamente, 15 m. Quando o nivel de qualidade de servi¢co das luzes de eixo de pista de pol
e decolagem puder ser demonstrado e a piiver destinada ao uso em condi¢des de alcance visual
de pista de 300 m ou maior, 0 espagamento longitudinal podera ser de, aproximadamente, :
m. (Redacao dada pela Resolucdo n°® 802, de 18.05.2026)

(ii) As luzes de eixo de pista de pouso e decolagem ndo precisam ser substituidas quant
estiverem espacadas em 7,5 m.

(i) A orientacdo de eixo de pista para decolagem, do inicio de uma pista para uma cabeceil
recuada, deve contar com:

(A) um sistema de luzes de aproximacédo, caso suas caracteristicas e configuracdes
intensidade oferecam a orientacdo necessaria durante a decolagem e néo ofusquem o piloto de L
aeronave em decolagem;

(B) luzes de eixo de pista de pouso e decolagem; ou

(C) barretas de, no minimo, 3 m de extensao e espacadas em intervalos uniformes de :
m, conforme demonstrado na FiglD&l9, projetadas de modo que suas caracteristicas fotométricas
e configuracdes de intensidade oferecam a orientacao necesséria durante a decolagem, sem ofusc
piloto de uma aeronave decolando.

(iv) Quando necessério, deve ser provido o desligamento das luzes do eixo de pista de pou
e decolagem ou reconfigurada a intensidade do sistema de luzes de aproximacgao ou das barre
guando a pista estiver sendo utilizada para pouso. Em nenhuma hipotesesdeexibidas apenas
as luzes de fonte Unica de eixo de pista de pouso e decolagem do inicio da pista até uma cabece
recuada, quando a pista estiver sendo utilizada para pouso.
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Condigao | Luzes Aproximagao nao instrumento e ndo precisdo  Aproximacao precisdo CAT | Aproximacao precisdo CAT I Aproximagé&o precisdo CAT Il
Cabeceira |Luzes de m
na cabeceira e
extremidadeluzes de ¢oodeodeedondend
da RWY |[fim de pista - - - -
CEIITRIITIS I I ETIITIRTLIES (2SI IITLILTIIITILNY
Luzes de
cabeceira
Cabeceira
deslocada
da
extremidade
da RWY
Luzes de
fim de pista
¢ & ¢ ¢ ¢ &
® & Luzes unidirecionais L Condicéo recomendada Nota - Os desenhos acima sao ilustrativos, e foram realizados com base em uma RWY de 45 m de largura com luzes de
é Luzes bidirecionais pista.

FiguraD-18. Disposicéo das luzes de cabeceira e de fimsia p

Origem: SIA * 98/248
AGENCIA NACIONAL
G A NAC DE AVIACAO CIVIL




Data da emissa@2 de maio de 2026 RBAC n° 154

Emenda n®9
CASECEIRA CABECERA
S BRANCAS £
ey VERMELHAS ALTERNADAS DESlOCALA
LUZES VERMELHAS LUZES BRANCAS DE EIXO DE PISTA LUZES
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LUZES DA LUZES DE

BARRA CRUZADA EIXO DE PISTA HAZES VEHEES DA CARGERIA K
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FiguraD-19. Exemplo dduzes de aproximacadluzesde pista de pouso e decolagempistas com cabeceira deslocada
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(3) Caracteristicas

(i) As luzes do eixo de pista de pouso e decolagem devem ser luzes brancas variave
ininterruptas desde a cabeceira até um ponto a 900 m antes do fim da pista, alsFmandiwanco
variavel e vermelho dos 900 m aos 300 m antes do fim da pista; e vermglB00dm até o fim da
pista, ressalvandse que, para pistas com menos de 1800 m de extensdo, as luzes alternadas €
vermelho e branco variavel devem estergieido ponto médio da pista de pouso e decolagem
utilizavel para pouso até 300 m antes do fimidtap

NOTA'T Atencao deve ser dada ao projeto do sistema elétrico de forma a garantir que a falha de un
parte do sistema né&o resulte em uma falsa indicagdo do comprimento restante da pista.

(i) As luzes de eixo de pista de pouso e decolagem devem estar em conformidade com ¢
especificacdes do Apéndice B, Figura-8Bu AB-7.

(t) Luzes dezona detoque (Sinalizacao luminosa)
(1) Aplicagéo

As luzes de zona de toque devem ser dispostas ha zona de toque de pistas de aproximacac
precisao Categorias Il ou Il

(2) Localizacao

As luzes de zona de toque devem se estender desde a cabeceira até uma distancia longitudi
de 900 m, ressalvand® que, em pistas com menos de 1800 m de extensdo, o sistema podera st
encurtado de modo a ndo ultrapassar o ponto médio da pista de pacsdagem. O padrédo deve
ser formado por pares de barretas situadas simetricamente ao eixo da pista. O espacamento lat
entre as luzes mais internas de um par de barretaseleigial ao espacamento lateral selecionado
para a sinalizacao horizontal de zona de toque. O espacamento longitudinal entre os pares de barre
deve ser de 3th ou 60 m.

NOTA i De modo a permitir as operacdes em condicbes minimas de visibilidade, pode sel
aconselhavel utilizar um espacamento longitudinal de 30 m entre as barretas.

(3) Caracteristicas

(i) Uma barreta deve ser composta de, no minimo, trés luzes com um espacamento entre el
nao maior que 1,5 m.

(i) Uma barreta ndo deve ter menos que 3 m nem ter mais que 4,5 m de extensao.

(iif) As luzes de zona de toque devem ser luzes de cor branca variavel, ininterruptas ¢
unidirecionais.

(iv) As luzes de zona de toque devem estar em conformidade com as especificagdes d
Apéndice B, Figura AB.

(t)-1 Luzes de zona de toque simples

NOTA 17 O objetivo das luzes de zona de toque simples é fornecer aos pilotos uma consciénci
situacional melhorada, em todas as condi¢cdes de visibilidade, e ajudar a possibilitar os piloto
decidirem sobre iniciar uma arremetida, caso a aeronave ndo tenha Edé@sadaeterminado ponto

da pista. E essencial que os pilotos que operam em aerédromos com luzes simples da zona de to
estejam familiarizados com o objetivo destas luzes.
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NOTA 27 Em um aerédromo onde o angulo de aproximacgédo é maior do que 3,5 graysasfdo

a Distancia Disponivel para Pouso (LDA) combinada com outros fgiosss aumentar risco de
ultrapassagem acidental de fim da pistae(rur), luzes de zona de toque simples podem ser
necessarias.

(1) Localizacao

(i) Luzes de zona de toque simples devem consistir em um par de luzes localizadas em cac
lado do eixo da pista de pouso e decolagem, a 0,3 m além da borda contraria agovwenth da
sinalizacao horizontal de zona de toque. O espacamento lateral entre as luzes internas dos dois ps
de luzes deve ser igual ao espacamento lateral utilizado na sinalizagao horizontal de zona de toq
O espacamento entre as luzes de um mesmo palenéaser superior a 1,5 m ou metade da largura
da sinalizacao horizontal de zona de toque, o que for maior. (Veja a Fidi9&) D

(i) Quando providas em uma pista de pouso e decolagem sem sinalizacdo horizontal de zor
de toque, luzes de zona de toque simples devem ser instaladas em uma posigdo tal que forne
informacé&o equivalente a zona de toque.

(2) Caracteristicas

() Luzes de zona de toque simples devem ser luzes de cor branca variavel, ininterruptas
unidirecionais, alinhadas de modo a serem visiveis pelo piloto de um avido em pouso na direcao
aproximacao para a pista de pouso e decolagem.

(i) Luzes de zona de toque simples devem estar em conformidade com as especificagdes |
Apéndice B, Figura AEb.

NOTA i Como boa prética operacional, luzes de zona de toque simples sdo abastecidas por u
circuito separado das outras luzes/iluminacéo da pista de pouso e decolagem, de modo que poss
ser usadas quando outra iluminacao estiver desligada.

Sinalizac&o horiz ontal Sinalizacdo honizontal Sinalizacio horizontal Uttimo par da Sinalizacéio
Direcio do pouso de Zona de Toque de Ponto de Visada de Zona de Togue horizontal de Zona de Toque

e e s

Detalhe A

AT AT TS [0,3m
Sinalizacdo horizontal Sinalizacdo horizontal
de Zona de Togque de Zona de Togque

NOTAT A dimenséo A é de 1,5 m ou metade da largura da sinalizacéo horizontal de zona de toqu
0 que for maior.

Figura D19A. Luzes simples de zona de togaderadopela Resolucao®@65 de13.03.20138
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(u) Luzesindicadoras deista detaxi desaidarapida(RETILS)

NOTA'T Asluzes indicadoras de pista daitde sida iapida (RETILsS}ém por objetivo proporcionar

aos pilotos inforrag@o sobre adistancia até a pista de taxi de saida rapida mais proxiara
melhorar apercepcacsituacional em condi¢cdes de baixa visibilidade e possibilitar aos pilotos
desacelerarem a aerongaega atingir velocidadesais eficientesle rolagem e said& essencial que

os pilotos operando em aerodromos com pistas de pouso equipadas com luzes indicadoras de pistz
taxi de saida rapida estejam familiarizados com o propésito dessas luzes.

(1) Aplicacéo

(i) Luzes indicadoras de pista de taxi de saida rapida devem ser providenciadas em uma pis
prevista para uso em condi¢des de alcance visual da pista menor do que 300 m e densidade de traf
alta.(Redacéo dada pela Resolucéao n° 802, de 18.05.2026)

NOTAT Veja o Apéndices, Secadsll

(ii) Luzes indicadoras de pista de taxi de saida rapidaedmser dispostas em caso de
falha de qualquer lampada ou outra falha que impeoafiguracdo completde luzesepresentaal
na FiguraD-20.

(2) Localizacao

(i) Um conjunto de RETILs deveré ser localizado na pista de pouso e decalageesmo
lado do eixo da pista de pouso associado a pista de taxi de saida rapida, na configuracdo mostrade
FiguraD-20. Em cada conjunto, as luzes déeestarespacadas a intervalos @en e a luz mais
proxima do eixo da pistde pousalevera estar deslocada 2 m do eixo da pista de pouso.

(i) Onde existir mais de uma pista de taxi de saida radanquntesde RETILS para cada
saida ndo devese sobrepor quandss luzes foremativadas.

(3) Caracteristicas

(i) As RETILs devem ser compostas por ludescoramarela unidirecionais fixas, alinhadas
de forma a sem visives ao piloto de uma aeronave pousanu direcdada aproximacado para a
pista de pouso.

(i) AsRETILs devem estar em conformidade com as especificacdes do ApBnHigera
AB-6 ou FiguraAB-7, conforme apropriado.

(i) As RETILs devem ser supridas com energia de um circuito separado das outras luze:
da pista de pouso e decolagemfatena apoderemser usadas quana@s demais luzes estiverem
desligadas.
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Ponto de 100 m . 100m | 100 m
Tangéncia 60m .

RETILs
Espagamento
lateralde 2 m

2m
2m

Eixo da pista ——=—_ I

FiguraD-20 Luzes da pista de taxi de saida rapida
(v) Luzes dezona deparada ¢inalizacao luminosa dsiopway)
(1) Aplicacéo

As luzes de zona de paradtopway devem estar dispostas em zonas de parada destinadas ao
uso noturno.

(2) Localizagao

As luzes de zona de paradtopway devem estar situadas ao longo de toda a extenséo da zona
de parada e devem formar duas fileiras paraégjaglistanteslo eixo e coincidentes com as fileiras
de luzes de bordas de pista de pouso e decolagem. As luzes de zona de parada devem tambérr
dispostas transversalmente em uma linha perpendicular ao eixo da zona de parada, o mais proxit
possivel de sua extremidagleem todos 0s casos, a ndo mais que 3 m além do fim da zona de parade

(3) Caracteristicas

As luzes de zona de paradtopway devem ser luzes vermelhas ininterruptas e unidirecionais
na direcéo da pista de pouso e decolagem.

(w) Luzes desixo depista detaxi (sinalizacdo luminosa)
(1) Generalidades
(i) Aplicacéo

(A) As luzes de eixo de pista de taxi devem estar dispostas em pistas de taxi e em patic
de aeronaves destinados ao uso em pistas de pouso e decolagem com condi¢cfes de alcance visu
pista menores que 300 m, de maneira a oferecer orientacdo continuaesxdrda pista de pouso e
decolagem e as posicdes de estacionamento, ressab@ampe essas luzes ndo precisam existir
quando a densidade de trafego for baixa e as luzes de borda de pista de taxi e a sinalizagédo horizol
de eixo de taxi oferecerem entacdo adequad@Redacédo dada pela Resolucdo n° 802, de
18.05.2026)

(B) As luzes de eixo de pista de taxi devem ser dispostas em pistas de taxi destinadas ¢
uso noturno em condigOes de alcance visual na pista (RVR) de 300 m ou mais, especialmente €
intersecdes complexas de pista taxi e em pistas de taxi de saida, resssdvane@ssas luzes néo
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precisam existir quando a densidade do trafego for baixa e as luzes de borda de taxi e a sinalizag
horizontal de eixo de pista de taxi oferecerem orientacdo ade@Badacao dada pela Resolugcédo n°®
802, de 18.05.2026)

NOTA T Onde possa haver a necessidade de delinear as bordas de uma pista de taxi, como em pi:
de taxi de saida rapida, pistas de taxi estreitas, isso pode ser feito com luzes ou balizas nas borda:
pista de taxi.

(C) As luzes de eixo de pista de taxi devem existir em pistas de téxi de saida, em pista
de taxi e em patios de aeronaves, em todas as condi¢des de visibilidade, quando especificadas cc
componentes de um sistema avancado de controle e orientacdo de nepdmelet superficie, de
modo a oferecer orientagcdo continua entre o eixo da pista de pouso e decolagem e as posi¢coes
estacionamento.

(D) As luzes de eixo de pista de taxi devem existir em uma pista de pouso e decolagen
que fizer parte de uma circulacdo padrdo de taxi e destinada ao taxi em condi¢des visuais de pi:
inferiores ao valor de 300 m, ressalvarsgoque essas luzes néo precisaistie quando a densidade
do trafego for baixa e as luzes de borda de taxi, assim como a sinaliza¢do horizontal de eixo de pis
de taxi, oferecerem orientacao adequéldadacéo dada pela Resolucao n° 802, de 18.05.2026)

NOTA'T Ver oparagrafol54.503(a)(3) sobre as disposicfes a respeito da interligacdo dos sistemas
de luzes da pista de pouso e decolagem e de taxi.

(E) As luzes de eixo de pista de taxi devem existir em todas as condi¢es de visibilidade
em pistas que forem parte de uma circulacdo padréo de taxi onde especificadas como componen
de um sistema avangado de controle e orientacdo de movimentacao deisuperfic

(i) Caracteristicas

(A) As luzes de eixo de pista de téxie ndo seja de saidapidae de eixo depista de
pouso e decolagemma parte destinada &circulacdo padrdo de taxi, devem ser luzes verdes
ininterruptas com dimensdes de feixes tais que a luz seja visivel somente das aeronaves localizac
nas pistas de taxi ou em sua vizinhafiggura D21).

(B) As luzes de eixo de pista de taxi de sai@sidadevem ser luzes ininterruptas
alternadas entre o verde e amarelo, desde o inicio, préximo ao eixo da pista de pouso e decolage
até o perimetro da area critica/sensivel do ILS/MLS ou até a margem inferior da superficie di
transicao interna, dentre essas a que estiver mais distgpittadde pouso e decolagem; e, a partir
dai, todas as luzes devem ser verdes (FiDe28). A primeira luz no eixo da pista de taxi de saida
deve sempre ser verde e a luz mais préxima ao perimetro deve sempre ser amarela.

(C) Quando as aeronaves puderem seguir a mesma linha de eixo nos dois sentidos da pis
de taxi, todas as luzes de seu eixo desenverdes para a aeronave que se aproxima da pista de
pouso e decolagenou alternando verde e amarelo desde o perimetro da area critica/sensivel d
ILS/MLS ou da borda inferior da superficie de transicdo interna, o que estiver mais distante da pist
de pouso e decolagem, até a pista de pouso e decolagem e devem cominaadalverde e amarelo
até:

(1) seu ponto final préximo ao eixo da pista; ou

(2) no caso das luzes de eixo de pista de taxi cruzar a pista, até o perimetro opost
da area critica/sensivel do ILS/MLS ou a borda inferior da superficie de transicao interna, o qu
estiver mais distante da pista

(‘RA NAC s
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NOTA 11 Atencao deve ser dada ao limite da distribuicdo das luzes verdes sobre a pista de pousc
decolagem ou proximo a ela, de modo a evitar possiveis confusdes com as luzes de cabeceira.

NOTA 21 Para caracteristicas dos filtros amarelos, ver o Apéndice A, item A.2(b).

NOTA 31 O tamanho da éarea critica/sensivel do ILS/MLS depende das caracteristicas do ILS/MLS
associado e de outros fatores.

NOTA 471 Ver oparagrafal54.307(c) sobre as especificacdes de sinalizacdo vertical de pista livre.

NOTA 571 As disposi¢des contidas no paragrafo 154.305(w)(1)(ii)(C) podem fazer parte de medidas
efetivas de prevencéo de incursdo em pista.

(D) As luzes de eixo de pista de taxi devem estar em conformidade com as especificacoe
do:

(1) Apéndice B, Figura ABL2, AB-13, ou AB14 para pistas de taxi destinadas ao
uso em condi¢des de alcance visual de pista de valor inferior a 3R atazdo dada pela Resolucao
n° 802, de 18.05.2026)

(2) Apéndice B, Figura ABL5 ou AB16 para outras pistas de taxi.

(E) Quando se requer intensidades mais elevadas do ponto de vista operacional, as luz
de eixo de pista de taxi, nas pistas de taxi de saida rapida destinadas a serem utilizadas quand
alcance visual da pista for inferior a 300 m, devem estar em confoeredadas especificacdes do
Apéndice B, Figura ABL2. O numero de niveis de controle de brilho para essas luzes deve ser C
mesmo das luzes do eixo da pista de paledacéo dada pela Resolucao n° 802, de 18.05.2026)

(F) Quando as luzes de eixo de pista de taxi forem especificadas como componentes d
um sistema avancado de controle e orientacdo de movimentacdo de superficie e quando, do ponto
vista operacional, intensidades mais altas forem necessarias para manteintentos em solo, a
certa velocidade, em visibilidades muito baixas ou em condi¢des muito luminosas durante o dia, &
luzes de eixo de pista de taxi devem estar em conformidade com as especificacdes do Apéndice
Figura AB-17, AB-18 ou AB19.

NOTAT Luzes de alta intensidade de eixo devem somente ser usadas em caso de absoluta necessic
e de acordo com um estudo especifico.

(i) Localizacéo
As luzes de eixo de pista de taxi devem estar localizadas sobre a sinalizagcao horizontal ¢

eixo de pista de taxi, ressalvarsi®que estas podem estar deslocadas em ndo mais que 30 cm quand
nao for praticavel situfas sobre a sinalizagédo horizontal.

(2) Luzes desixo detaxi em pistas d&xi (sinalizacéo luminosa)
(i) Localizagéo

(A) As luzes de eixo de pista de taxi, em trechos retilineos dessas pistas, devem est:
distribuidas em intervalos longitudinais ndo maiores que 30 m, ressasaqde:

(1) intervalos maiores que nao excederem 60 m podem ser utilizados quando, devidc
as condi¢coes meteorologicas prevalecentes, orientacdo adequada for oferecida por essa distribuic:

(2) intervalos menores que 30 m devem ser dispostos em trechos retilineos curtos; €
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( 3) em uma pista de taxi destinada ao uso em condi¢cdes RVR com valor inferior a
300 m, o espacamento longitudinal ndo deve exceder (Betacado dada pela Resolucéo n° 802, de
18.05.2026)

(B) As luzes de eixo de pistas de taxi em uma curva devem continuar do trecho retilinec
da pista a uma distancia constante da borda externa da curva. As luzes devem ser distribuidas
intervalos tais que uma indicacéo clara da curva seja oferecida.

(C) Em pistas de taxi destinadas ao uso em condi¢cdes RVR com valor inferior a 300 m,
as luzes em uma curva ndo devem exceder um espagcamento de 15 m e, em uma curva com meno
400 m de raio, as luzes devem ser distribuidas em intervalos n&o superioresisggbeaapacamento
deve se estender pelos 60 m anteriores e posteriores a(Restacdo dada pela Resolucao n° 802,
de 18.05.2026)

NOTA 11 Os espacamentos em curvas que se mostraram adequados para pistas de taxi destinac
ao uso em condi¢cdes RVR de 300 m ou maior sdo os especificados na Fab@Re@acao dada
pela Resolucéao n° 802, de 18.05.2026)

Tabela D7. Espacamentos das luzes de eixo de pista em curvas para pistas de taxi destinadas a
uso em condi¢cdes RVR de 300 m ou méiRedacdo dada pela Resolucao n° 802, de 18.05.2026)

Raio da curva Espacamento das luzes
até 400 m 75m
401 m até 899 m 15m
900 m ou mais 30 m

NOTA 27 Ver oparagrafal54.217(c)(1) e a Figura-@B. (Redac¢&o dada pela Resoluc8d®nb,
de13.03.2013

(3) Luzes desixo detaxi empistas detéxi desaidarapida éinalizacéo luminosa)
() Localizacéo

(A) As luzes de eixo de pista de taxi em uma pista de taxi de saida rapida devem iniciar
se em um ponto localizado a, no minimo, 60 m antes do inicio da curva do eixo da pista de taxi
devem continuar além do fim da curva até um ponto situado no eixo daepiétd em que se espera
gue uma aeronave atinja a velocidade norméhxie As luzes nessa porcao paralela ao eixo da pista
de pouso e decolagem devem sempre estar, no minimo, a 60 cm de qualquer fileira de luzes de e
de pista de pouso e decolagem, conforme demonstrdeigura D-22.

(B) As luzes devem ser distribuidas em intervalos longitudinais ndo maiores que 15 m,
ressalvandee que, quando ndo houver luzes de eixo de pista de pouso e decolagem, um interva
maior, mas nao excedendo 30 m, podera ser utilizado.
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(4) Luzes desixo detaxi emoutrassaidas depistas deaxi (sinalizagcdo luminosa)
() Localizacéo

(A) As luzes de eixo de pista de taxi em outras pistas de t&xi de saida que ndo as de sai
rapida devem ter sua origem no ponto em que a sinalizac&o horizontal do eixo da pista de taxi come
a curva, a partir do eixo da pista de pouso e decolagem, seguimadizacao horizontal de eixo de
pista de taxi até, no minimo, o ponto em que sinalizacdo horizontal deixa a pista de pouso
decolagem. A primeira luz deve estar localizada a, no minimo, 60 cm de qualquer fileira de luzes d
eixo de pista de pouso e dégem, conforme demonstrado na FigDhr&22.

(B) As luzes devem ser distribuidas em intervalos longitudinais ndo maiores que 7,5 m.

luz de eixo de taxi de saida

\\* Sinalizacdo horizontal de eixo de taxi de saida
A — — . . .

Sinalizacao horizontal de eixo para pistas de
aproximacdao de precisao catergorias Il e lll

eixo de pista de
pouso e decolagem

60 cm

luz de eixo de pista de
L _t
= pouso e decolagem

Sinalizacdo horizontal de eixo de taxi de saida

=
o
o
©

s0em| |
4

AN

luz de eixo de taxi de saida

Tolerancias de desalinhamento das luzes de eixo de pista de pouso e decolagem
e de luzes de eixo de pista de taxi devem manter 60 cm de separacao

FiguraD-22. Luzes deslocadas do eixo das pistas de pouso e decolageéxigAliketradopela
Resolugéo 1465 de13.03.2013

(5) Luzes desixo detaxi empistas depouso edecolagemdinalizacdo luminosa)
(i) Localizagéo

(A) As luzes de eixo de taxi, em uma pista de pouso e decolagem que for parte de um:
circulacaopadréo de taxi, em condi¢cdes de alcance visual de pista inferiores a 300 m, devem se
distribuidas em intervalos longitudinais ndo maiores que 1B@lacdo dada pela Resolucéo n® 802,
de 18.05.2026)

(X) Luzes deborda depista detaxi (sinalizacao luminosa)

(1) Aplicagéao
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(i) As luzes de borda de pista de taxi devem ser dispostas nas laterais de areas de giro
pistas de pouso e decolagem, de baias de espera, patios de aeronaves etc., destinados para c
noturno e em pistas de taxi que nao possuam luzes de eixo e queesjaadds ao uso noturno,
ressalvandee que as luzes de bordas de pista de taxi ndo precisam ser dispostas quand
considerandee a natureza das operacoes, orientacdo adequada for oferecida pela iluminacao ¢
superficie ou por outros meios.

NOTA'T Ver oparagrafal54.309(d) sobre balizas de borda de pista de taxi.

(i) As luzes de borda de pista de taxi devem estar presentes em uma pista de pouso
decolagem que for parte de uma circulacdo padréo de taxi noturno ou quando a pista de pousc
decolagem né&o possuir luzes de eixo de pista de taxi.

NOTA'T Ver oparagrafol54.503(a)(3) sobre as disposicdes a respeito da interligacdo dos sistemas
de luzes de pistas de pouso e decolagem e de taxi.

(2) Localizagao

(i) As luzes de borda de pista de taxi em um trecho retilineo e em uma pista de pouso
decolagem que for parte de uma circulacdo padrdo de taxi devem estar distribuidas em interval
longitudinais uniformes ndo maiores que 60 m. As luzes em uma curva deveistriguidas em
intervalos menores que 60 m, de modo que uma clara indicacdo da curva seja oferecida.

(i) As luzes de borda de pista de taxi em uma baia de espera, patio de aeronaesgnetc.
ser distribuidas em intervalos longitudinais uniformes n&o maiores que 60 m.

(i) Luzes de borda de pista de tdxi em uma area de giro de pista de pouso e decolage
devem ser espacadas a intervalos longitudinais uniformes iguais ou inferiores a 30 m.

(iv) As luzes devem ser localizadas o mais proximo possivel da borda da pista de taxi, d:
area de giro de pista de pouso e decolagem, da baia de espera, do patio de aeronaves ou da pist
pouso e decolagem etc., ou fora das bordas a uma distancia nao ma&onqu

(3) Caracteristicas

() As luzes de borda de pistas de taxi devem ser luzes azuis ininterruptas. As luzes devel
ser vistas até, no minime5° acima da horizontal e em todos os angulos de azimute necessarios pare
oferecer orientacdo a um pilaiaxiandoem qualquer sentido. Em interse¢des, saidas ou curvas, as
luzes devem ser encobertas ao méaximo possivel, de modo a ndo serem vistas de angulos de azin
em gue possam ser confundidas com outras luzes.

(ii) A intensidade das luzes de borda de pista de taxi devem ser, no minimo, de 2 cd n
abertura angular vertical de 0°a 6° e de 0,2 cd em qualquer angulo vertical compreendido entre 6
75°.

(y) Luzesdaareadegiro depista depouso edecolagem
(1) Aplicagéao

() Luzes de area de giro de pista de pouso e decolagem devem ser providas para guiage
continuada em uma area de giro prevista para uso em condi¢cdes de alcance visual da pista menor
300 m, de forma a possibilitar a uma aeronave completar uma curva dedB®far com o eixo da
pista de pouso e decolageflRedacdo dada pela Resolucdo n° 802, de 18.05.2026)

(2) Localizacao
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(i) Luzes de éarea de giro de pista de pouso e decolagem devem ser localiadas
sinalizacao horizontal da area de giro, podezstardeslocadas a ndo mais de 30 cm quando néo for
praticavel colocdas sobre a sinalizagéo.

(i) Luzes de area de giro de pista de pouso e decolagem sobre uma sec¢ao reta da sinalizac
horizontal da &rea de giro devem ser espacadas a intervalos longitudinais iguais ou inferiores a 15

(iif) Luzes de area de giro de pista de pouso e decolagem em uma sec¢ao curva da sinalizag
horizontal da area de giro ndo devem exceder um espacamento de 7,5 m.

(3) Caracteristicas

(i) Luzes de &rea de giro de pista de pouso e decolagem devem ser luzes fixas unidirecione
na cor verde, com dimensd#sfeixetais que a luz seja visivel somedeeaeronaves se aproximando
ou sobre a area de giro.

(i) Luzes de area de giro de pista de pouso e decoldgeem estar em conformidade com
as especificacbes dpéndice B, Figura ABL3, AB-14, ou AB15, conforme apropriado.

(z) Barras deparada ¢inalizacao luminosa)
(1) Aplicagéao

NOTA 11 Umabarra de paraddestinase a ser controlagananual ou autoaticamente pelos
servicos de trafego aéreo.

NOTA 2 1 Incursbesem pista podem acontecer em qualquer condig@ieorologica oude
visibilidade A instalacéade barras de parada grusi@ode espera de pistie pouso e decolagem
pode fazer parte de medidas eficazes de prevencédo déimenrpista

() Uma barra de parada deve ser instalada em todas as posi¢coes de espera de pista ¢
servirem a uma pista de pouso e decolagem quando esta for destinada ao uso em cerdtabes d
visual de pista menores qB&80 m.

NOTA i A auséncia de uma barra de parada pode ser mitigada por meio de outros auxilios
procedimentos para auxiliar na prevencao de incursdo em pista, por exemplo, limitacdo da quantida
de aeronaves na area de manobras a uma por vez e veiculos eard@ealiras aminimo essencial.

(i) Uma barra de parada deve ser instalada em posic¢des intermediarias de espera quando
necessari@complementar a sinalizacdo horizontal com lupesmitindoo controle de trafego por
meios visuais.

(i) Quando houver mais de uma barra de parada associada a uma intersecédo de pista
taxi/pista de pouso e decolagem, apenas uma deve ser iluminada em um momento determinado.

(iv) Quando houver nessidade de controle de trafego por meios visuais, barras de parada
devem ser instaladas em posi¢des intermediarias de espera a fim de complementar a sinalizag
horizontal com luzes.

(2) Localizagao

As barras de parada devem estar localizadas transversalmente a pista de taxi, no ponto em c
se deseja que o trafego papelando as luzes adicionais especificadgsanagrafdl54.305(z)(3)(ii)
forem dispostas, essas luzes devem estar localizadas a ndo menos que 3 m da borda da pista de
Ver FiguraD-22A. (Redacéo dada pela Resolucddéb de13.03.2018

(3) Caracteristicas
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(i) As barras de parada devem consestirluzes distribuidas em intervalasiformes, ndo
maiores que3 m, transversalmente a pista, exibindo luz vermelha na(s) direcap(éesya(s)de
aproximacao #ntersecamu a posicad de espera de pista de pouso e decolagem.

NOTA T Onde for necessario melhorar o contraste de uma barra de parada eXistestextras
podem ser instaladas uniformemente.

(i) Um par de luzes elevadas deve ser acrescentado as extremidades da barra de pare
quando as luzes de barra de parada do pavimento estiverem obscurecidas do ponto de visao do pilc
por exemplo, por chuva, ou quando um piloto precisar parar a aeronaveagposicao tdo proxima
as luzes que elas sejam bloqueadas da viséo pela estrutura da aeronave.

(iif) As barras de parada instaladas em uma posicao de espera de pista de pouso e decolag
devem ser vermelhas e unidirecionais na dire¢do de aproximacgdo para ¥epifigura D22A.
(Redacao dada pela Resoluc8d @b, de13.03.2013

ﬁ Slna“zagéo
Luzes de Barra gol’lizqntlajl dg r
de Parada oe —| osigéo de Espera
Afastamento
minimo de 3m

Figura D22A. Barras de parada em posicao de esgemsta de pouso e decolagéimcluidopela
Resolucdo 1465 de13.03.2013

(iv) Quando as luzes adicionais especificadas pavagrafo 154.305(2)(3)(ii) forem
dispostas, essas luzes devem ter as mesmas caracteristicas das luzes da barra de parada, mas ¢
ser visiveis para a aeronave em aproximacao até a posicao da barra de parada.

(v) A intensidade de luz vermelha e a amplitude dos feixes das luzes de barra de parad
devem estar em conformidade com as especificacdes do ApéndiéguBas AB12 a AB16,
conforme for o caso.

(vi) Quando as barras de parada forem especificadas como componentes de um sisten
avancado de controle e orientacdo de movimentagcdo de superficie e quando, do ponto de vis
operacional, intensidades mais altas forem necessérias para manter os movimenios erero
velocidade, quando em visibilidades muito baixas ou em condi¢cfes de muita luminosidade durante

A A AGENCIA NACIONAL
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dia, a intensidade da luz vermelha e a amplitude dos feixes das luzes da barra de parada devem e
em conformidade com as especificacfes do Apéndice B, Figuwk7ABB-18 ou AB-19.

NOTA'T As barras de parada de alta intensidade somente devem ser utilizadas em caso de absol
necessidade e de acordo com um estudo especifico.

(vii) Quando for necessario um equipamento com feixe amplo, a intensidade da luz vermelh:
e a amplitude dos feixes das luzes da barra de parada devem estar de acordo com as especificac
do Apéndice B, Figura AR7 ou AB19.

(viii) O circuito de luzes deve ser projetado de forma que:

(A) as barras de parada localizadas transversalmente a pista de taxi de entrada seja
ligadas e desligadas seletivamente;

(B) as barras de parada localizadas transversalmente as pistas de taxi exclusivamen
utilizadas como pistas de saida sejam ligadas e desligadas seletivamente ou em grupos;

(C) quando uma barra de parada estiver acesa, quaisquer luzes do eixo da pista de ta
instaladas além da barra de parada sejam apagadas por uma distancia minima de 90 m; e

(D) as barras de parada sejam interligadas as luzes do eixo da pista de taxi, de modo qu
guando as luzes do eixo além da barra de parada estiverem acesas, a barra de parada esteja apa
e viceversa.

NOTA'T Atencao deve ser dada ao projeto do sistema elétrico para garantir que todas as luzes de u
barra de parada nao falhem ao mesmo tempo.

(aa)Luzes deposicbesntermediarias despera ¢inalizacao luminosa)

NOTA i Ver o paragrafol54.303(k) sobre as especificacdes da sinalizacdo horizontal de posicdes
intermedidarias de espera.

(1) Aplicagéao

(i) Salvo quando uma barra de parada estiver instalada, luzes de posicdo intermediaria ¢
espera devem ser dispostas em posi¢des intermediarias de espera destinadas ao uso em condico
alcance visual de pista inferiores a 30QRedacao dada pela Resolucdo n° 802, de 18.05.2026)

(2) Localizagao

Luzes de posicao intermediaria de espera devem estar localizadas ao longo da sinalizac:
horizontal de posigdo intermediaria de espera, a uma distancia de 0,3 m antes destas sinaliza¢des

(3) Caracteristicas

Luzes de posi¢des intermediarias de espera devem cozisisids luzes amarelas ininterruptas
e unidirecionais, na direcdo de aproximacdo para a posicdo intermediaria de espera, com un
distribuicdo de luz semelhante as luzes de eixo de pista de taxi, se houver. As luzes devem s
dispostas perpendicular e simetrizente ao eixo da pista de taxi, com luzes individuais espacgadas
em1,5m.

(bb) Luzes deprotecéo deista depouso edecolagem ginalizacao luminosa)

NOTA'T Incursdeempista podem ocorrer em todas as condi¢des climaticas e de visibilidade, portanto,
0 uso das luzes de protecéo de pista de pouso e decolagem nas posi¢coes de espera pode fazer pal
medidas efetivas para prevencéo de incues@igista. As luzes de protecdo de pista de pouso e

decolagenadvertenos pilotos e os condutores de veiculos, quando estao trafegando em pistas de tax

(‘RA NAC s
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que estdo a ponto de ingressar em uma pista de pouso e decblagkras configuracdes padrao de
luzes de protecdo de pista de pouso e decolagem, conforme ilustradas nB-BRj(Redacdo dada
pela Resolucao 28, de 11.06.2021

Ver 154.305 / \' 4

{(bb)2)i)

e 154 305

(bb)(2)ii) Um par de luzes amarelas / Lures amarelas

o9 intermitentes & unidirecionais cefee intermitentas &
unidirecionais
distribuidas em
intervalos de 3
metros
Configuragdo A Configuragdo B

Figura D23. Luzes de protecao de pista aeipo edecolagem
(1) Aplicagéao

() As luzes de protecado de pista de pouso e decolagenfiguracdoA (ver a FiguraD-
23), devem ser dispostas em caci@rsecaale pista de taxi/pouso e decolagem associada com uma
pista de pouso e decolagem destinada para o us¢Remacdo dada pela Resolucadsa8, de
11.06.202)

(A) condicbes de alcance visual de pista com valores inferiores a ,.5&® imuenao
houver uma barra de parada instalada; e

(B) condicdes de alcance visual de pista com valores entre 550 m e 1200 m, quando
densidade de trafego for alta.

NOTA - As luzes de protecao de pista de pouso e decold@ébmfiguracdd podemcomgementar
as luzes de protecdo de pista de pouso e decold@€onfiguracao A, quando necessaflacluido
pela Resolucéo 528, de 11.06.2021

(i) Luzes de protecado da pista de pouso e decoldgmmiiguracdo B ndo dewe ser
instalada juntamente a uma barra de parada.

(i) Quandohouvermais de uma posicao de espera na intersexgfiepista de taxe pista
de pouso e decolagem, apenas o conjunto de luzes de protecéo de pista de pouso e decolag
associad a posicao de espeean operacaaleve estar aces@ncluido pela Resolucdo 1828, de
11.06.202)

NOTA i Como parte de medidas preventivas de incursdo em pista, luzes de protecdo de pista (
pouso e decolagem, Configuracdo A ou B, devem ser dispostas em cada interse¢cdo de pista
t 8xi/ pista de pouso e decoloasppdmdendaeacueska
utilizadas sob todas as condi¢cdes meteoroldgicas diurnas e noturnas.

(2) Localizagao
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(i) As luzes de protecao de pista de pouso e decolagem, Configuragdo A, devem este
localizadas nos dois lados da pista de &#xihadagsom a sinalizac&o horizontad dosicéo de espera
depista de pouso e decolageiRedacédo dada pela Resolucaé28, de 11.06.2021

(i) As luzes de protecdo de pista de pouso e decolagem, Configuracdo B, devem este
localizadas transversalmente na pista de tdixihadascom a sinalizacdo horizontaé gosicéo de
esperalepista de pouso e decolagefiRedacdo dada pela Resoluca628, de 11.06.2031

(3) Caracteristicas

(i) As luzes de protecdo de pista de pouso e decolagem, Configuracdo A, devem consisti
emdois pares de luzes amarelas.

(i) Quando for necessario aumentar o contraste entre a condicédo ligada e desligada d:
lampadas de protecéo da pista de pouso e decolagem, Configuracdo A, destinadas para o uso diul
devem ser instaladas, em cada luz, viseiras de tamanho suficiente fzara emitrada da luz do sol
nas lentes, sem interferir no funcionamento do equipamento.

NOTA i Alguns outros equipamentos ou projetpsy exemplo dispositivos 6ticos especialmente
desenhados, podem ser utilizados no lugar da viseira.

(iif) As luzes de protecao da pista de pouso e decolagem, Configuracdo B, devem consist
emluzes amarelas distribuidas em intervalos de 3 m transversalmente a pista de taxi.

(iv) O feixe de luz deve ser unidirecionatleve consistir em luz amarela na direcdo de
aproximacado @osicdo de espere pista de pouso e decolagefRedacao dada pela Resolucéo n°
628, de 11.06.2021

(v) A intensidade da luz amarela e a amplitude dos feixes de luz da Configuragéo A deven
estar de acordo com as especificacdes do Apéndice B, Figu2d4 AB

(vi) Quando as luzes de protecado da pista forem destinadas para o uso diurno, a intensida
da luz amarela e a amplitude dos feixes das luzes da Configuracdo A devem estar de acordo com
especificacdes do Apéndice B, Figura-2B.

(vii) Quando as luzes de protecado da pista de pouso e decolagem forem especificadas cor
componentes e um sistema avancgado de controle e orientacdo de movimentacgao de superficie, em
sejam necessarias intensidades de luz mais elevadas, a intensidade dadlazeaenamplitude dos
feixes das luzes da Configuracdo A devem estar de acordo com as especificagcbes do Apéndice
Figura AB-25.

NOTAT Intensidades de luz mais elevadas podem ser necessarias para manter o movimento em s
a uma certa velocidade quando em baixa visibilidade.

(viii) A intensidade da luz amarela e a amplitude dos feixes das luzes da Configuracao E
devem estar de acordo com as especificacdes do Apéndice B, Figla AB

(ix) Quando as luzes de protecao da pista de pouso e decolagem forem destinadas para o
diurno, a intensidade da luz amarela e a amplitude dos feixes das luzes da Configuragdo B deve
estar de acordo com as especificacdes do Apéndice B, Figu2f AB

(x) Quando as luzes de protecao da pista de pouso e decolagem forem especificadas cor
componentes de um sistema avancado de controle e orientagcdo de movimentacao de superficie,
que sejam necessarias intensidades de luz mais elevadas, a intensidadmdeelazaa amplitude
dos feixes das luzes da Configuracdo B devem estar de acordo com as especificacdes do Apéndice

Figura AB-20.
R .
" ANAC s msaoe
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(xi) As luzes em cada unidade da Configuracéo A devem acender e apagar alternadament

(xii) Para a configuracédo B, luzes adjacentes devem acender e apagar alternadamente e lu:
alternadas devem acender e apagar ao mesmo tempo.

(xiii) As luzes devem acender entre 30 e 60 ciclos por minuto e os periodos de supressao
acionamento da luz devem ser iguais e opostos em cada luz.

NOTA'T A melhor taxa de intermiténcia 6tima depende dos tempos do acender e apagar das lampac
utilizadas.As luzes de protecdo da pista de pouso e decolagem, Configuracdo A, instaladas el
circuitos em série de 6,6 amperes, tém se demonstrado melhores quando operadas tlasies 50
por minuto por lampada. As luzes de prote¢do de pista de pouso e decolagem, Configuracao |
instaladas em circuitos em série de 6,6 amperes, tém se demonstrado melhores quando operada
30 a 32Zlashespor minuto por lampada.

(cc) lluminacédo depatios deaeronaves
[ver também oparagrafod54.305()(1)(i) e 154.305(x)(1)(i)]
(1) Aplicacéo

lluminacdo deve ser provida em patios de aeronaves e em posicOes designadas
estacionamento isolado de aeronaves destinado ao uso noturno.

NOTA i A designac@o de uma area isolada de estacionamento de aeronaves esta espesificada
NOTAS 2 e 3 do paragraftb4.225(e)(2)

(2) Localizagao

Os refletores de iluminacgéo de patios de aeronaves devem estar localizados de forma a oferec
iluminacdo adequada em todas as areas de servico do péatio de aeronaves, com um minimo
ofuscamento para os pilotos de aeronaves em voo e no solo, controtiltn&sgo e pessoal de
solo. A disposicao e direcionamento dos refletores devem ser tais que uma aeronave e
estacionamento receba luz de duas ou mais dire¢cdes para minimizar as sombras.

(3) Caracteristicas

(i) A distribuicdo espectral dos refletores do patio de aeronaves deve ser tal que as core
utilizadas para sinalizagdo das aeronaves conectadas com os servicos de rotina e a sinalizac
horizontal e de obstaculos possam ser identificadas corretamente.

(i) A iluminancia média deve ser, no minimo, a seguinte:
(A) estacionamento de aeronaves:

(1) ilumin&ncia horizontal 20 lux, com uma taxa de uniformidade (média minima)
nao superior a4 paral; e

(2) iluminéncia vertical 20 lux, a uma altura de 2 m acima do patio de aeronaves e
em direcdes relevantes.

(B) outras areas do patio de aeronaves:

(1) iluminéncia horizontal 50 por cento da iluminagdo média sobre as éreas de
estacionamento de aeronaves, com uma taxa de uniformidade (média minima) ndo superior a 4 pa
1.
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(dd) Sistema derientacéovisual deestacionamento
(1) Aplicacéo

(i) Um sistema de orientacao visual de estacionamento deve ser instalado quando se preten
indicar, por meio de auxilios visuais, 0 posicionamento preciso de uma aeronave no estacionamer
e quando outros meios alternativos, como sinalizadores de ramparer@gbssiveis.

NOTA'T Os fatores a serem considerados na avaliacdo da necessidade de um sistema de orienta
visual de estacionamento séo, especialmente: o niUmero e o(s) tipo(s) de aeronaves que utilizan
estacionamento, as condicdes meteoroldgicas, 0 espaco disponiveltioesdpdaeronaves e a
precisdo necessaria a manobra de entrada para a posi¢cao de estacionamento, devido a instalagac
servicos para as aeronaves, pontes de embarque e desembarque de passageirdfikedagos.
dada pela Resolucéo n° 802, de 18.05.2026)

(2) Caracteristicas
(i) O sistema deve dispor tanto de orientacdo de azimute quanto de parada.

(i) A unidade de orientacdo de azimute e o indicador de posicdo de parada devem se
adequados para o uso em todas as condi¢cdes meteoroldgicas, de visibilidade, de luz de fundo e
pavimentacdo para as quais o sistema se destina, tanto durante o dia cotecachwrda, mas nao
deve ofuscar o piloto.

NOTA T Atencao deve ser dada tanto ao projeto do sistema quanto a instalacdo local do sistema,
forma a garantir que o reflexo da luz do sol ou de outras luzes na vizinhanga ndo degradem a clare
e a visibilidade das referéncias visuais fornecidasgsiema.

(i) A unidade de orientacdo de azimute e o indicador de posicdo de parada devem se
projetados de forma que:

(A) uma indicacao clara de defeito de qualquer um deles seja disponibilizada para o
piloto; e

(B) eles possam ser desligados.

(iv) A unidade de orientacdo de azimute e o indicador de posicdo de parada devem est:
localizados de forma a haver continuidade da orientagcdo entre a aeronave e as posicdes
estacionamento, as luzes de orientagcdo de manobras de estacionamento, se haistema de
orientacao visual de estacionamento.

(v) A acuracia do sistema deve ser adequada ao tipo de ponte de embarque e desembarc
de passageiros e instalacdes fixas de servicos a aeronaves a serem ufiReaidgsio dada pela
Resolucéo n° 802, de 18.05.2026)

(vi) O sistema deve ser utilizavel por todos os tipos de aeronave para 0s quais a posi¢ao (
estacionamento se destina, sem operagéao seletiva.

(vii) Se uma operacao seletiva for necessaria para preparar o sistema para 0 uso de L
determinado tipo de aeronave, o sistema deve fornecer uma identificagdo para o tipo de aerona
selecionado, tanto para o piloto quanto para o operador do sistema, comoradef@arantir que
o0 sistema tenha sido apropriadamente configurado.

(3) Unidade de orientacao deimute
(i) Localizagéo
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(A) A unidade de orientacdo de azimute deve estar localizada no prolongamento do eixc
da posicao de estacionamento, ou proximo a ela, a frente da aeronave, de modo que 0s sinais se
visiveis da cabine de comando de uma aeronave durante as manobras dessatio e alinhada
para uso, pelo menos, do piloto que ocupa o assento da esquerda.

(ii) Caracteristicas

(A) A unidade de orientacdo de azimute deve oferecer uma orientagcdo precisa de
esquerda/direita, permitindo que o piloto atinja e mantenha o alinhamento de entrada sem muitc
comandos.

(B) Quando a orientagao de azimute for indicada pela mudanca de cor, o verde deve se
utilizado para identificar a linha do eixo e o vermelho para os desvios do eixo.

(4) Indicador de posicdo dex@ada
() Localizacéo

(A) O indicador de posicdo de parada deve estar localizado suficientemente préximo oL
em conjunto com a unidade de orientacdo de azimute, de modo que o piloto possa observar o azimi
e 0s sinais de parada sem ter que mudar a posi¢cao da cabeca.

(B) O indicador da posicéo de parada deve ser utilizavel, ao menos, pelo piloto que ocup:
0 assento da esquerda.

(i) Caracteristicas

(A) A informacédo da posigcdo de parada fornecida pelo indicador, para um determinado
tipo de aeronave, deve levar em consideracdo a gama prevista de variagcdes na altura dos olhos
piloto e/ou do angulo de viséo.

(B) O indicador da posicao de parada deve demonstrar a posicdo de parada a aerona
para a qual oferece orientacdo, devendo oferecer informacgdes de aproximacéo para permitir que
piloto desacelere gradualmente a aeronave até a parada total na posicasdamstato desejada.

(C) O indicador de posicdo de parada deve fornecer informacdes de aproximacao en
distancias de, no minimo, 10 m.

(D) Quando a orientacao de parada for indicada pela mudanca de cor, o verde deve s
utilizado para indicar que a aeronave pode prosseguir e o vermelho para indicar que o ponto de pare
ja foi alcancado, ressalvande que, durante uma distancia curta antexioponto de parada, uma
terceira cor possa ser utilizada para advertir que o ponto de parada esta préximo.

(ee)Sistemaavancado derientacaovisual deestacionamento
(1) Aplicacgéo

NOTA 17 Os sistemas avancados de orientacao visual para estacionahasmatoced visual docking
guidance systenisA-VDGS) compreendem aqueles que, além de informacéo basica e passiva de
azimute e posicado de parada, proporcionam aos pilotos informacéo ativa de orientacéo (usualmer
baseada em sensores), tais como tipo de aeronave, distancia a percorrer e velocidaxiendedpr

da posicdo de estacionamento. Geralmente, a informacdo de orientacdo para estacionamentt
disponibilizada em um Gnico dispositivo de apresentacgéo visual.

NOTA 217 Um A-VDGS pode prover informacgao de orientacdo para estacionamento em trés etapas
a aquisicdo da aeronave pelo sistema, o alinhamento da aeronave em azimute e informacao sobr

posicdo de parada.
R "
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(i) Um A-VDGS deve ser provido onde for operacionalmente desejavel confirmar o tipo
correto da aeronave para a qual a orientacéo esta sendo fornecida e/ou para indicar o eixo da posi
de estacionamento em uso, quando haja mais de um.

(i) O A-VDGS deve ser utilizavel por todos os tipos de aeronaves que a posicao de
estacionamento est4 prevista atender.

(i) O A-VDGS deve ser utilizado somente nas condi¢cdes para as quais esta especificad
sua performance operacional.

NOTA 17 E necessario estabelecer especificacdes sobre a utilizacady/BG8 em funcido das
condi¢cdes meteoroldgicas, de visibilidade e de iluminacao de fundo tanto diurnas quanto noturnas.

NOTA 27 Tanto o projeto quanto a instalacdo do sistema requerem cuidados para assegurar q
clardes, reflexos da luz solar e outras luzes na vizinhanca ndo degradem a claridade nem a visibilida
das orientacdes visuais disponibilizadas pelo sistema.

(iv) A informacao de orientacdo para estacionamento provida por-MR@S néo deve
conflitar com aquela provida por um sistema convencional de orientacdo visual para a posi¢ao c
estacionamento da aeronave se ambos forem providos e estiverem em uso operacional. Deve
disponibilizado um meio para indicar que &/BGS nao eta em uso operacional, ou esta inservivel,

e que nédo deve ser usado.

(2) Localizacao

(i) O A-VDGS deve ser localizado de forma tal que a pessoa responsavel pelo
estacionamento da aeronave e aguelas que auxiliam recebam, durante toda a manobra
estacionamento, uma orientacdo inequivoca e sem obstrucdes.

NOTA i Geralmente o pilot@m-comando € responsavel pelo estacionamento da aeronave. N&o
obstante, em algumas circunsténcias, a responsabilidade pode recair sobre outra pessoa, que podke
o condutor do veiculo que esta rebocando a aeronave.

(3) Caracteristicas

(i) O A-VDGS deve disponibilizar em cada etapa da manobra de estacionamento, na
minimo, as seguintes informacdes de orientacao:

(A) indicacao de parada de emergéncia;
(B) tipo e modelo de aeronave para a qual é fornecida a orientacao;

(C) indicacdo do deslocamento lateral da aeronave relativo ao eixo da posicdo de
estacionamento;

(D) direcéo da correcao de azimute necessaria para corrigir um deslocamento em relagé
ao eixo da posicao de estacionamento;

(E) indicacéo da distancia para a posicao de parada;
(F) indicacao de que a aeronave atingiu a posi¢ao correta de parada; e
(G) indicacao de alerta se a aeronave ultrapassar a posi¢céo apropriada de parada.

(i) O A-VDGS deve ser capaz de prover informacao de orientacédo de estacionamento par
todas as velocidades de taxi da aeronave durante a manobra.

Origem: SIA 118248
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(i) O tempo decorrido desde a determinacao do desvio lateral até sua disponibilizacéo n
tela ndo deve resultar, em condicbes normais de operacdo, em um desvio da aeronave maior do
1m em relagdo ao eixo da posigédo de estacionamento.

(iv) Simbolos e graficos usados para descrever informacdo de orientacdo devem se
intuitivamente representativos do tipo de informagé&o proporcionada.

NOTA T O uso de cor deve ser apropriado e precisa seguir a convencao de sinais, isto €, vermelr
amarelo e verde significando condicdo de perigo, cautela e condicdo normal ou correta
respectivamente. E necessario considerar também os efeitos dos endasires.

(v) A informacao sobre o deslocamento lateral de aeronave, em relacdo ao eixo da posica
de estacionamento, deve ser provida a, pelo menos, 25 m antes da posicao de parada.

NOTA T A indicacdo da distancia da aeronave a posi¢ao de parada pode ser codificada em cores
apresentada a uma velocidade e distancia proporcionais a velocidade de aproximacao e a distan
reais da aeronave que se aproxima do ponto de parada.

(vi) A distancia a percorrer e a velocidade de aproximacdo devem ser providas,
continuadamente, a partir de, no minimo, 15 m antes da posi¢éo de parada.

(vii) Quando a distancia para o encerramento do taxi for disponibilizada em numerais, ele
deve ser apresentada em metros inteiros até a posicao de parada e em nimeros com uma casa dec
a, pelo menos, 3m antes da posicao de parada.

(viii) Durante toda a manobra de estacionamenteV®&S devera poder indicar, por um
meio apropriado, a necessidade de parar imediatamente a aeronave. Em tal caso, que inclui uma fe
do A-VDGS, nenhuma outra informacao serd apresentada.

(ix) O pessoal responsavel pela seguranca operacional da posicao de estacionamento dev:
dispor dos meios necessarios para iniciar uma parada imediata no procedimento de estacionamen

(X) A palavraRSTOPO ( PARE) em caracteres ver mell
interrupgdo imediata da manobra de estacionamento for requerida.

(ff) Luzes deorientacdo denanobras destacionamento daeronaves

(1) Aplicagéao

Luzes de orientacdo de manobras de estacionamento de aeronaves devem ser disponibiliza
para facilitar o posicionamento de uma aeronave ou de uma posi¢do de estacionamento sobre
patio destinado ao uso em condicfes de pouca visibilidade, a menoegtacao seja oferecida por
outros meios.

(2) Localizacao

As luzes de orientagdo de manobras de estacionamento de aeronaves devem estar localiza
juntamente a sinalizacdo horizontal de estacionamento da aeronave.

(3) Caracteristicas

(i) As luzes de orientacdo de manobras de estacionamento, que nao as luzes que indican
posicdo de parada, devem ser luzes amarelas ininterruptas, visiveis através dos segmentos dentro
quais estejam destinadas a oferecer orientacao.

(i) As luzes utilizadas para delinear as linhas de entrada, mudanca de direcdo e saida deve
ser distribuidas em intervalos de ndo mais que 7,5 m em curvas e 15 m em secdes retilineas.

(‘RA NAC s
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(i) As luzes que indicam uma posi¢do de parada devem ser vermelhas, ininterruptas
unidirecionais.

(iv) A intensidade das luzes deve ser adequada para as condi¢cbes de visibilidade e Iu
ambiente para as quais o0 uso do estacionamento da aeronave esta previsto.

(v) O circuito de iluminacdo deve ser projetado de modo que as luzes possam ser ligada
para indicar que um estacionamento de aeronave esta sendo utilizado, e desligadas para indicar
nao esta sendo utilizado.

(gg) Luz deposicéo desspera envia deservico
(1) Aplicagéao

() Uma luz de posicéo de espera em via de servi¢co deve existir em cada posi¢cao de espe
gue sirva uma pista de pouso e decolagem quando esta for destinada ao uso com condi¢des de alc:
visual de pista inferior a 350 m.

(2) Localizagao

(i) Uma luz de posicéo de espera em via de servi¢co deve existir em cada posi¢cao de espe
gue sirva uma pista de pouso e decolagem quando esta for destinada ao uso com condi¢des de alc:
visual de pista inferior a 300 rfRedacéo dada pela Resolucdo n° 802, de 18.05.2026)

(3) Caracteristicas
() A luz de posicao de espera em via de servico deve abranger:
(A) uma luz de trafego controlavel vermelha (pare)/verde (siga); ou
(B) uma luz vermelha intermitente.

NOTAT O propésito € que as luzes especificadas no paragrafo (A), acima, sejam controladas pelc
servicos de trafego aéreo.

(i) O feixe da luz da posicao de espera em via de servigo deve ser unidirecional e alinhad
de modo a ser visivel para o motorista de um veiculo que se aproxime da posicdo de espera.

(i) A intensidade do feixe de luz deve ser adequada para as condi¢des de visibilidade e Iu
ambiente para as quais 0 uso da posicao de espera se destina, mas nao deve ofuscar o motorista.

NOTA i As luzes de trafego usadas normalmente satisfazem as disposicoesrépsfos
154.305¢0)(3)(ii) e 154.305¢g)(3)(iii).

(iv) A frequéncia de intermiténcia da luz vermelha deve ser de 30 a 60 ciclos por minuto.
(hh) Barra de Entrada Proibida
(1) Aplicagéao

NOTAT IncursGes em pista podem ocorrer em todas as condi¢des de visibilidade ou meteoroldgica
A utilizacdode barras de entrada proibida pode fazer parte de medidas efetivas de prevencao
incurséo em pistagRedacao dada pela Resoluca628, de 11.06.2021

(i) Uma barra de entrada proibida deve ser disposta transversalmente a uma pista de ta
destinada unicamente ao uso como uma pista de taxi de saida em condi¢des de alcance visual de
menores que 350 m.

NOTA'T A auséncia de uma barra de entrada proibida pode ser mitigada por meio de outros auxilic
e procedimentos para auxiliar na prevencado de incursdo em pista, a exemplo da limitacdo c
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quantidade de aeronaves na area de manobras a uma por vez e veiculos na rea de manobra
minimo.

(2) Localizacao

(i) Uma barra de entrada proibida deve ser disposta transversalmente ao final de uma pis
de téxi utilizada unicamente como pista de taxi de saida quando se pretende prevenir o trafego
ingressar no sentido contrario da pista de taxi.

(i) Uma barra de entrada proibida deve ser disposta junto com a sinaNeatéal de
entrada proibida e/ou com a sinalizacao horizontal de instrugcéo obrigatdria de entrada proibida ("N(
ENTRY"). (Incluido pela Resolugéo 628, de 11.06.2021

(3) Caracteristicas

(i) Uma barra de entrada proibida deve consistir em luzes unidirecionais distribuidas en
intervalos uniformes, ndo maiores que 3 m, exibindo luz vermelha na(s) direcéo(fes) prevista(s) o
aproximacao a pista de pouso e decolagem.

(i) [Reservado]Redacédo dada pela ResolucaénB, de 16)4.2019)

NOTA T Luzes extras séo instaladas uniformemente nos casos em que h& necessidade de melhor:
contraste de uma barra de entrada proibida existemtkelido pela Resolucédo 613, de 164.2019)

(iii) Um par de luzes elevadas deve ser acrescentado as extremidades da barra de entre
proibida quando as luzes de barra de entrada proibida do pavimento estiverem obscurecidas do po
de visdo do piloto, por exemplo, em caso de chuva ou quando um pilosappacar a aeronave em
uma posicao tdo proxima as luzes que elas sejam bloqueadas da visdo pela estrutura da aeronave

(iv) A intensidade de luz vermelha e a amplitude dos feixes das luzes de barra de entrad
proibida devem estar em conformidade com as especificacdes do Apéndice B, Figitaa AB
16, conforme for o caso.

(v) A intensidade da luz vermelha e a amplitude dos feixes das luzes da barra de entrad
proibida devem estar em conformidade com as especificacbes do Apéndice B, FiguiaskB18
ou AB-19, nas seguintes situacoes:

(A) quando as barras de entrada proibida forem especificadas como componentes de u
sistema avancado de orientacao e controle da movimentacao no solo;

(B) quando, do ponto de vista operacional, intensidades mais altas de luz forem
necessarias para manter os movimentos em solo a certa velocidade;

(C) quando uma barra de entrada proibida estiver acesa, quaisquer barras de parac
instaladas entre a barra de entrada proibida e a pista de pouso e decolagem sejame&pagadas

(D) em condigbes de muita luminosidade durante o dia

NOTA'i Barras de entrada proibida de alta intensidade sdo comumente utilizadas apenas em caso
absoluta necessidade e de acordo com um estudo especifico.

(vi) Quando for necessario um equipamento com feixe amplo, a intensidade da luz vermelh:
e a amplitude dos feixes das luzes da barra de entrada proibida devem estar de acordo com
especificacdes do Apéndice B, Figura-AB ou AB19.
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(vii) As luzes de eixoebista de taxi instaladas além da barra de entrada proiéadevem
ser visiveis quandse olha da pista de taxi em direcédo a pista de pouso e decolRgelmcao dada
pela Resolucao 28, de 11.06.2021

(i) Luzes de situacao da pista

NOTAT Luzes de situacdo da pista (RWStunway status ligh)ssdo um tipo de sistema auténomo
de alerta a incursfes de pista (ARIW&utonomous runway incursion warning syste@s dois
componentes visuais basicos séo: as luzes de entrada na pista fiRlay entrance ligh)se as
luzes de espera para decolagem (THakeoff hold light3. Estes componentes podem ser instalados
separadamente, mas foram concebidos para serem complementares um do outro.

(1) Localizacao

(i) Quando providas, REL devem estar dispostas a 0,6 m do eixo da pista de taxi, no lad
oposto ao lado em que forem instaladas as luzes de eixo de pista de taxi, e se iniciam 0,6 m antes
posicao de espera, estendesda@té a borda da pista de pouso eldgem. Uma luz adicional podera
ser colocada na pista de pouso e decolagem 0,6 m a partir do eixo da pista e alinhada com as ultin
duas REL da pista de taxi.

(i) REL sdo compostas por pelo menos cinco unidades de luz e devem ser espacadas |
minimo com 3,75 m e no maximo com 15 m longitudinalmente, dependendo do comprimento da pist
de taxi envolvida. Para a luz Unica instalada préximo ao eixo da piptaudee decolage ndo se
aplicam tais espacamentos.

NOTA T As Figuras D23A e D-23B apresentam exemplos de localizacédo de REL.

(i) Quando providas, THL devem ser dispostas a 1,8 m de cada lado das luzes de eixo c
pista de pouso e decolagem e devem ser estendidas, em pares, a partir de um ponto localizado a
m a partir do inicio da pista e, posteriormente, a cada 30 m, por peis AEhm.

NOTA T THL adicionais podem ser providas de forma semelhante no ponto de inicio de decolagen:

LUZES DE ENTRADA DE PISTA LOCALIZADO
NA PISTA DE POUSC E DECOLAGEM
ALINHADO COM COM LUZES DE ENTRADA DE
PISTA ESPAQADD’S\'\EI‘:&M DO EIXO DA PISTA
DE POUSO E DECOLAGEM

LUZES DE PROTEGAD DE PISTA DE POUSO E
LUZES DE EIXO DE PISTA DE TAXI DECOLAGEM — Ver 154.205 (bh) (2}

Wer 154.305 (w) (i} ()

LUZES DEENTRADADEPISTAEM .
TRECHOS CURTOS DE TAXIS bd
ESPACAMENTO MINIMO DE 3,75M { __ LUZES DE ENTRADA DE PISTAEM
TRECHOS LONGOS DE TAXIS
ESPACAMENTO MAXIMO DE 15,00M
LUZES DE BORDA DE PISTA DE TAXI —

Ver 154.305 (x) [2) & (3) LUZES DE ENTRADA DE PISTA ESTAD

DISTANCIADOS 0,6M EM RELACAD AO EIXO
DA PISTA DE TAXI E 0,6M

Figura D23A. Luzes de situacao de pista com taxi perpendicular

ANAC AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL
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LUZES DE ENTRADA DE PISTA LOCALIZADO NA PISTA DE POUSO E DECOLAGEM ALINHADO COM
COM LUZES DE ENTRADA DE PISTA ESPACADOS 0,6M DO EIXC DA PISTA DE POUSO E
DECOLAGEM

LUZES DE ENTRADA DE PISTA ALTAMENTE VISIVEL
PARA TRAFEGO NA TAXI

LUZES DE ENTRADA DE PISTA ESTAO
DISTANCIADOS 0,6M EM RELACAD AQ
EIX0 DA PISTA DE TAXI E0,6M,

ALINHADOS COM O EIXO DA PISTA DE
TaxX!

LUZES DE ENTRADA DE PISTA COM
ESPACAMENTO EQUIDISTANTE NO
TRECHO DA TAXI

Figura D23B. Luzes de situacéo de pista com taxi em angulo
(2) Caracteristicas

() Quando providas, REL serédo constituidas por uma unica linha de luzes embutidas nc
pavimento com a face vermelha direcionada para a aeronave que estiver em procedimento
aproximacao da pista.

(i) Em cada intersecédo de pista de taxi com pista de pouso e decolagem, onde instaladas,
REL deverdo acender em até 2 segundos apdés o sistema determinar que uma adverténcia é necess

(i) A intensidade e a dispersdo do feixe das REL devem estar de acordo com as
especificacdes do Apéndice B, Figuras-ABa AB14.

NOTA' Pode ser necessario considerar a reducdo da largura de feixe para algumas REL na intersec
em angulo agudo de uma pista de taxi com uma pista de pouso e decolagem para garantir que as F
nao sejam visiveis a aeronave na pista de pouso e decolagem.

(iv) Quando providas, as THL devem consistir em duas linhas fixas de luzes embutidas nc
pavimento com a face vermelha direcionada para a aeronave que estiver em procedimento
decolagem.

(v) As THL deverdo acender em até 2 segundos apds o sistema determinar que um
adverténcia é necessaria

(vi) A intensidade e a dispersdo do feixe das THL devem estar de acordo com as
especificacdes do Apéndice B, Figura-28.

(vii) As REL e THL devem ser sistemas automaticos de tal forma que o controle sobre cad:
sistema deve desativar um ou ambos 0s sistemas.

Origem: SIA 123248
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154.307Sinalizacéo vertical
(a) Disposicoegierais
NOTA'T As sinalizacdes verticais podem ser de mensagem fixa ou variavel.
(1) Aplicagéo

(i) A sinalizacdo vertical deve ser disposta para indicar uma instrucdo obrigatoria, uma
informacdo sobre uma localizacdo ou destino especifico em uma area de movimento, ou, ca:
existente um Sistema de Orientacdo e Controle da Movimentacdo no Solo (SOGQ&)racer
outras informacdes, de forma a satisfazer as necessidades especificas do ReditSo dada pela
Resolucdo n329, de 12.02019

NOTA i Ver o paragrafo 154.303(q), sobre as especificacbes de sinalizacdo horizontal de
informacéo.

(i) Uma sinalizacao vertical de mensagem variavel deve existir quando:

(A) as instrucbes ou informacbes exibidas na sinalizacdo vertical forem relevantes
somente durante um certo periodo de tempo; e/ou

(B) houver a necessidade de uma informacédo variavedgisgminada ser exibida na
sinalizacao vertical, de forma a satisfazer as necessidades especificas de um Sistema de Orienta¢
Controleda Movimentacao no Solo (SOCM$&Redacao dada pela Resolucas29, de 12.02019

(2) Caracteristicas

() As sinalizacbes verticais devem ser frangiveis. Aquelas situadas proximas a pista de
pouso e decolagem ou de taxi devem ser baixas o suficiente para manter a desobstrucao das hélic
naceles dos motores de aeronaves a jato. A altura de instalacaolidacéinasertical ndo deve
exceder as dimensdes exibidas na coluna apropriada da TaBetx&to para a sinalizacéo vertical
de distancia remanescente de pista (RDE&dacéo dada pela Resolucao n° 802, de 18.05.2026)

(i) As sinalizacBes verticais de instrucdo obrigatéria e de informacdo devem ser
retangulares, conforme demonstrado nas Figuré® @ D25, com o lado mais longo na
horizontal.(Redacg&o dada pela Resolucao n° 802, de 18.05.2026)

Tabela D8. Distancias de localizacdo para sinalizacéo vertical de orientacéo de taxi, incluindo
sinalizacdes verticais de saida da piéieeradopela Resolugédo $28, de 11.06.2031

Altura da sinalizacéo vertical (mm) Distancia pe_rpendiculgr Distancia pgrpendicul_ar
da borda definida da pist da borda definida da pist
de taxi a lateral mais  de pouso e decolagem

Nl’Jmer_o Legenda Face Instalada ° " “ral Thdals : -
de Cédigo (min.) (Max.) préoxima da_ sinalizag&o Iate_ral mais proxima da
vertical sinalizagdo vertical
lou?2 200 300 700 511 m 3-10m
lou?2 300 450 900 511m 3-10m
3ou4 300 450 900 11-21'm 8-15m
3ou4 400 600 1100 11-21'm 8-15m

Origem: SIA o 124248
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Designacdo de pista de pouso e
decolagem de extremo de pista

5 Indicacéo de uma designacdo de
(Exemplo)

pista de pouso e decolagem
de extremo de pista

Designacio de pista de pouso e Indicacdo de uma designacdo de pista de
decolagem de ambas as extremidades = pouso e decolagem de ambas as
da pista (Exemplo)

extremidades da pista

o . Indicacio de uma posicdo de espera Categoria
Posug{éll;;::‘l:z?era Categona | 2 5 C A T I | da cabeceira 25 da pista de pouso e

decolagem

Indicac#o de uma posicio de espera
Categoria |l da cabeceira 25 da pista
de pouso e decolagem

Posicdo de espera Categona ll 2 5 C A T :D:
(Exemplo)

- . Indicacfio de uma posicio de espera Categona
Posicdo de espera Categonallll 2 5 C A T :DI 'ﬁ: da cabeozira 55 da pistapede pousg e
(Exemplo)

decolagem

- . | | Indicacéio de uma posi¢éo de espera Categoria Il e
Posigdo de ESTE:B%?;?BMS fell 2 5 C A T / ]]]: Il da cabeceira 25 da pista de pouso e

decolagem

o . Indicacdio de uma posicdo de espera
Posicio de BSPB{E(;?;;%';"“" et 2 5 C A T I / | | / IlI Categoria |, Il e lll da cabeceira 25

da pista de pouso e decolagem

Proibida a entrada m Indicaciio que a entra!:lg emuma drea é
proibida
Posicdo de espera de pista de pouso e Indicacéio de uma posicdo de espera de
decolagem (Exemplo) pista de pouso e decolagem - de
acordo com 154223 (a)(3)

Figura D24. Sinalizacdes verticais de instrucao obrigatfhiteradopela Resolucaoc®65, de
13.03.2018

(i) As unicas sinalizagOes verticais na area de movimento a utilizar o vermelho deveréo se
as sinalizac¢des verticais com instrugdes obrigatorias.

(iv) As inscricdes em uma sinalizagdo vertical devem estar de acordo com as disposigoes ¢
Apéndice D.

(v) As sinalizagOes verticais devem ser iluminadas de acordo com as disposi¢des dc
Apéndice D, quando destinadas ao uso:

(A) em condicbes de alcance visual de pista com valores inferiores a 800 m;
(B) durante a noite, em associagao a pistas de operacao por instrumento; ou

Origem: SIA 125248
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(C) durante a noite, em associa¢cdo com pistas de ndo instrumento onde o nimero d
codigo for 3 ou 4.

LADO ESQUERDO LADO DIREITO
DIRECAO/LOCALIZACAO/DIRECAD

B ©APRON|

LOCALIZACAO/DIRECAO *em—

DESTINO

J

LOCALIZACAO/PISTA uvée PISTA LIVRE/LOCALIZACAO
«G RG2 G- G2~

SAIDA DE PISTA SAIDA DE PISTA

«CEB~[c-

LOCALIZACAO  DIRECAO/LOCALIZAGAO/DIRECAO/DIRECAD

¢D|«C|REEJ D7|C-|EN

DIRECAO/DIRECAO/DIRECAOLOCALIZACAO/DIRECAO/DIRECAO/DIRECAD

«2500m 2500m-

INTERSEGAO DE DECOLAGEM

Figura D-25. SinalizagOeserticais danformacao

(vi) As sinalizacdes verticais devem ser retrorrefletivas e/ ou iluminadas de acordo com a¢
disposicbes do Apéndice D, quando destinadas ao uso noturno, associadas a uma pista de 1
instrumento onde o numero de codigo for 1 ou 2.

(vii) Sinalizacdes verticais de mensagens variaveis devem exibir uma face branca quand
nao estiverem em uso.

Origem: SIA 126248
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(viii) No caso de falha, uma sinalizagdo vertical de mensagem variavel ndo deve informal
nenhuma mensagem que possa levar o piloto da aeronave ou motorista de um veiculo a agir de for
perigosa.

(ix) O intervalo de mudanca de uma mensagem para outra em uma sinalizacéo vertical d
mensagem variavel deve ser o mais curto possivel e ndo deve exceder 5 segundos.
(b) Sinalizacbewerticais denstrucaambrigatoria

NOTA i Ver a Figura B24 para uma representacao gréfica das sinalizacdes verticaistagao
obrigatoria e a Figura{26 para exemplos de localizacédo de sinalizagcfes verticais nas intersecdes de
pistas de taxi com pistas de pouso e decolagem.

Pistas ndcinstrumentode aproximacaale rio-precisao e deecolagem
Pistas deaproximacédo dereciséo
CATI
21 CATI
CAT Il
27 CATTL).21 CAT I}
Origem: SIA 127248
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X
Y
A 27 |fezaaz

CAT Il

NOTA T A distancia X é estabelecida de acordo cohalaela C6. A distancia Y é estabelecida na
borda da area critica/sensivel do ILS/MLS

Figura D26. Exemplos de posi¢cfes de placas em intersecdes de pistas de tdxi com pistas de pous
decolagenfAlteradapela Resolucao’r802, de 18.05.2026)

(1) Aplicagéao
(i) Sinalizacdes verticais de instrucéo obrigatoria devem ser dispostaasos de:
(A) pistas de aproximagao de preciséo;
(B) pistas de aproximacédo de RAi@Cisao; e
(C) pistas destinadas a uso noturno.

(i) Sinalizacdes verticais de instrucdo obrigatéria devem incluir sinalizacfes verticais de
designacéo de pistas de pouso e decolagem, sinalizacdes verticais de posicdo de espera [
Categorias I, Il ou lll, sinalizacbes verticais de posicdo de espera de pista de pouso e decolagel
sinalizacdes verticais de posicdo de espera em via de servico e sinalizacdes verénaizdde
proibida(ANO ENTRY ) .

NOTA 171 As sinaliza¢cBes de instrucao obrigatéria objetivam identificar um local além do qual uma
aeronave em taxi ou um veiculo ndo devem prosseguir, a menos que autorizado pela torre de contr:
do aerddromo, se existente, ou quando esta nao existtioeréemporariamente inoperante, apos o
piloto da aeronave ou o condutor do veiculo ter executado as devidas transmissdes de radio
confirmado que a pista e as areas de aproximacgao estao livres de trafego conflitante.

NOTA 2171 Ver o paragrafo 154.307(f) sobre as especificagfes de sinalizagcfes verticais de posi¢oe
de espera em via de servico.

(i) Uma sinalizacao horizontal de posicao de espera de pista de pouso e decolagem padr:
AA0O deve ser complementada com uma s iimeesécdoz a -
de pista de taxi/pista de pouso e decolagem ou enntiensecaale pista de pouso e decolagem/pista
de pouso e decolagem.

(iv) Uma sinalizac&o horizontal de posi¢cao de espera de pista de pouso e decolagem padr:
AB0O deve ser complementada c¢com unCGategoriamlalllou z a -
[l

Origem: SIA 128248
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(v) Uma sinalizag&o horizontal de posicéo de espera de pista de pouso e decolagem padr:
ARAO0O | ocalizada em uma posi-«0 de espera de p
o paragrafo 154.223(a)(3), deve ser complementada com uma sinalizagéal der posicao de
espera em pista de pouso e decolagem.

NOTA'T Ver oparagrafal54.303(j) sobre as especificacdes de sinalizagdo horizontal de posicao de
espera de pista de pouso e decolagem.

(vi) Uma sinalizacao vertical de designacédo de pista de pouso e decolagem em um.
intersecaale pista de taxi/pista de pouso e decolagem deve ser complementada com um sinalizac:
vertical de localizacdo na parte externa (mais distante da pista de taxi), de forma apropriada.

NOTA' Ver oparagrafdl54.307(e) sobre as caracteristicas das sinaliza¢des verticais de localizacao

(vii) Uma sinalizagédo vertical dmtrada proibidiNO ENTRY ) deve ser di s
a entrada em uma area for proibida.

(2) Localizagao

() Uma sinalizacdo vertical de designacdo de pista de pouso e decolagem, em um.
intersecao de pista de tdxi com pista de pouso e decolagem ou de pista de pouso e decolagem c
outra pista de pouso ecblagem, deve ser localizada nos dois lados da sinalizacdo horizontal de
posicao de espera de pista de pouso e decolagem, voltada para a direcao de aproximacgéao para a |
de pouso e decolageliRedacao dada pela Resolucédo n°® 751, de 10.07.2024)

(i) Sinalizagbes verticais de posi¢do de espera @ategorias |, Il oulll devem estar
localizadas nos dois lados da sinalizacdo horizontal de posicdo de espera de pista de pousc
decolagem, voltadas para a direcdo de aproximacao da &rea critica.

(iSinaliza-»edOENTRY i cHéO©® HMNT RE) devem es
inicio da area para a qual a entrada é proibida, em cada lado da pista de taxi observado pelo pilotc

(iv) Sinalizacdes verticais de posicao de espera de pista de pouso e decolagem devem es
localizadas nos dois lados de uma posicao de espera de pista de pouso e decolagem, estabelecids
acordo com o paragrafo 154.223 (a), voltadas para a superficie @edinde obstaculos ou para a
area critica/sensivel de ILS/MLS, conforme apropriado.

(3) Caracteristicas

(i) Uma sinalizagdo vertical de instrucdo obrigatoria deve consistitima inscricdo em
branco sobre um fundo vermelho.

(i) Quando, devido ao meio ambiente ou outros fatores, a visibilidade da inscrigdo em ume
sinalizacado vertical de instrucao obrigatoria precisar ser melhorada, a borda externa da inscri¢cao e
branco deve ser suplementada por um contorno preto. O contornal@vetter 10 mm de largura
para pistas com letras de codigo de pista 1 e 2 e de 20 mm de largura para pistas com letras de céc
3ed

(i) A inscricao de sinalizacao vertical de designacéo de pista de pouso e decolagem dev
consistirnas designacoes da pista interceptada, devidamente orientada com respeito a posi¢ao
visdo da sinalizacao vertical, ressalvaisdoque uma sinalizagcéo vertical de designagéao de pista
instalada nas proximidades da extremidade da pista de pouso e dequdgesomente demonstrar
a designacgao da respectiva extremidade da pista.

Origem: SIA 129248
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(iv) A inscricdo da sinalizag&o vertical de uma posicao de esper&a@gorias I, 11, 11
[I/1Il conjuntas ou I/1I/1ll conjuntadeve consistinuma designacéao de pista seguida por CAT I, CAT
[I, CAT Ill, CAT 1I/lIl ou CAT I/li/lll, conforme for o caso.

(v) A inscricdo da sinalizacéo vertical datrada proibidaifNO ENTRY) deve estar em
conformidade com a Figura-B4.

(vi) A inscricdo em uma sinalizacdo vertical de posicdo de espera de pista de pouso ¢
decolagem, em uma posicdo de espera estabelecida de acordpadgrafol54.223(a)(3), deve
consistirnadesignacéo da pista de taxi e de um numero.

(vii) Onde for apropriado, as seguintes inscricdes/simbolos devem ser utilizados:
Tabela D9. Inscricbes, simbolos e tipos de uso da sinalizacdo vertical de instrucdo obrigatoria

Inscricdo/Simbolo Uso

Designacéo de pista de pouso e decola| Indicar uma posicdo de espera de pists

de uma extremidade de pista de poug pouso e decolagem na extremidade

decolagem pista de pouso e decolagem

ou
Indicar uma posicédo de espera de pistd
pouso e decolagem situada tanto

Designacéo de pista de pouso e decola| intersecdes de pista de taxi /pista de po

em suas duas extremidades e decolagem como em intersecodes de f
de pouso e decolagem/pista de pous
decolagem

25 CAT | Indicar uma posicédo de espera de pistg
pouso e decolagem de Categoria |

(exemplo) cabeceira da pista 25

25 CAT II Indicar uma posicao de espera de pistg
pouso e decolagem Categoria Il

(exemplo) cabeceira da pista 25

25 CAT IlI Indicar uma posicédo de espera de pistg
pouso e decolagem Categoria Il

(exemplo) cabeceira da pista 25

25 CAT II/1lI Indicar uma posicao de espera de pistg
pouso e decolagem Categoria /11l

(exemplo) cabeceira da pista 25

ANO ENTRYO Indicar que a entrada em uma are:

(entrada proibida proibida

Origem: SIA 130248
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B2 Indicar uma posicéo de espera de pistd
pouso e decolagem estabelecida de ac
(exemplo) com o paragrafo 154.223(a)(3)

(c) SinalizagcBewerticais danformacéo

NOTA 171 Ver a Figura D25 para representacdes gréficas das sinalizacdes verticais de
informacéo(Redacao dada pela Resolucéo n° 802, de 18.05.2026)

NOTA 271 Ver o paragrafo 154.407(c) para especificacdes relacionadas a sinalizagéo vertical de
area fora de servico, que fornece informacdes sobre restricbes operacionais e obras em andament
nos aerédromoglncluido pela Resolucao n° 802, de 18.05.2026)

(1) Aplicacbes

() Uma sinalizacdo vertical de informagéo deve ser disposta onde haja necessidad
operacional de identificar, por meio de uma sinalizacdo vertical, uma informacdo sobre ume
localidade especifica ou trajetéria (direcdo ou destino).

(i) Sinalizacdes verticais de informacdo devem incluir: sinalizacGes verticais de direcao,
sinalizag@es verticais de localizacéo, sinalizagBes verticais de destino, sinalizagdes verticais de sai
de pista, sinalizacdes verticais de pista livre e sinalizagftsais dantersecaale decolagem.

(i) Uma sinalizacao vertical de saida de pista deve ser disposta onde houver a necessida
operacional de identificacdo de uma saida de pista.

(iv) Uma sinalizacao vertical de pista livre deve ser disposta quando a pista de taxi de said
nao contar com luzes de eixo de pista de taxi e houver a necessidade de indicar, a um piloto que
da pista de pouso, o perimetro da area critica/sensivel de IISSaMlo limite da borda inferior da
superficie de transicéo interna, o que estiver mais distante do eixo da pista de pouso e decolagem.

NOTAT Ver oparagrafal54.305(w) sobre as especificacdes do codigo de cores das luzes de eixo d¢
pista de taxi.

(v) Uma sinalizacao vertical de intersecéo de decolagem deve ser disposta quando houver
necessidade operacional de indicar a TORA para intersecdo de decolagem.

(vi) Quando necessario, uma sinalizagéo vertical de destino deve ser disposta para indicar
direcdo para um determinado destino no aerédromo, tal como a area de carga, aviacao geral, etc.

(vii) Uma sinalizag&o vertical combinada de local e diregdo deve ser disposta quandc
destinada a oferecer informacdes de trajetoria antedaitaecda@om uma pista de taxi.

(viii) Uma sinalizagéo vertical de direcdo deve ser disposta quando houver necessidad
operacional de identificar a designacao e a direcdo de pistas de taxi entensegao

(ix) Uma sinalizacao vertical de localizacdo deve ser disposta em posicdes intermediarias d
espera destinadas a satisfazer as necessidades especificas de um Sistema de Orientacdo e Contrc
Movimentacdo no Solo (SOCM3JRedacao dada pela Resolucad29, de 12.02019

(x) Uma sinalizagcéo vertical de localizacdo deve ser disposta em conjunto com uma
sinalizacao vertical de designacéo de pista, exceto enmtensecaale pista de pouso e decolagem
com outra pista de pouso e decolagem.

Origem: SIA 131248
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(xi) Uma sinalizacdo vertical de localizacdo deve ser disposta em conjunto com uma
sinalizacdo vertical de direcdo, ressalvasdoque ela pode ser omitida quando um estudo
aeronautico indicar que ndo é necessaria.

(xii) Onde necessario, uma sinalizacdo vertical de localizacdo deve ser disposta par
identificar as pistas de saida de um pétio de aeronaves ou pistas de taxi depoistiFenao

(xiii) Onde uma pista de taxi terminarem untarsecd@ m A TO e f or n-ece s
lo, uma barricada, uma sinalizacdo vertical de direcdo e/ou outro auxilio visual adequado deve s
utilizado.

(2) Localizacao

() Salvo pelas especificacbes dos paragrafos 154.307(c)(2)(iii) e 154.307(c)(2)(xi), as
sinalizacdes verticais de informacdo devem, onde quer que seja viavel, estar localizadas do lac
esquerdo da pista de taxi, de acordo com a Tab&la D

(i) Em umaintersecaale pista de taxi, as sinalizacdes verticais de informacdo devem ser
localizadas antes datersecae alinhadas com a sinalizacao horizontapdsicao intermediaria de
esperaOnde ndo houver sinalizacdo horizontapdsicdo intermediaria de espeaa sinalizacdes
verticais devem ser instaladas a, no minimo, 60 m do eixo da pista de taxi que a intercepta, onde
namero de codigo for 3 ou 4 €, no minimo, a 40 m onde o numero de cédigo for 1 ou 2.

NOTA T Uma sinalizacao vertical de localiza¢céo instalada depois dentensecaale pista de taxi
pode ser instalada em qualquer lado da pista de taxi.

(i) Uma sinalizacédo vertical de saida de pista de pouso e decolagem deve estar localizac
no mesmo lado da pista em que se localiza a saida (isto €, esquerdo ou direito) e posicionada
acordo com a Tabela-8

(iv) Uma sinalizacéo vertical de saida de pista de pouso e decolagem deve estar situada an
do ponto de saida da pista, alinhada com uma posi¢do, no minimo, 60 m antes do ponto de tangén
onde o numero de coédigo for 3 ou 4 e, no minimo, 30 m onde o numeddligo for 1 ou 2.

(v) Uma sinalizacéo vertical de pista livre deve estar localizada, no minimo, em um lado da
pista de taxi. A distancia entre a sinalizacao vertical e o eixo de uma pista de pouso e decolagem n
deve ser menor que o maior valor dentre os seguintes:

(A) a distancia entre o0 eixo da pista de pouso e decolagem e o perimetro da are
critica/sensivel do ILS/MLS; ou

(B) a distancia entre o eixo de pista de pouso e decolagem e o limite da borda inferior ds
superficie de transi¢ao interna.

(vi) Quando disposta em conjuncédo com uma sinalizagao vertical de pista livre, a sinalizacgac
vertical de localizagédo de pista de taxi deve ser posicionada na borda externa da sinalizac&o vertic
de pista livre.

(vil) Uma sinalizacdo vertical de intersecdo de decolagem deve estar localizada ao lad
esquerdo da pista de taxi de entrada. A distancia entre a sinalizac&o vertical e o0 eixo da pista de pot
e decolagem nédo deve ser menor que 60 m onde o nimero de cé8igo the nado inferior a 45 m
onde o numero de codigo for 1 ou 2.

(viii) Uma sinalizag&o vertical de localizagéo de pista de taxi instalada em conjunto com um
sinalizacao verticatle designacao de pista de pouso e decolagem deve ser posicionada na borc
externa da sinalizacéo vertical de designacao de pista de pouso e decolagem.
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(ix) Uma sinalizacao vertical de destino ndo deve ser colocada junto com uma sinalizagac
vertical de localizacdo ou de direcao.

(x) Uma sinalizacdo vertical de informacdo, que ndo seja uma sinalizacdo vertical de
localizac&o, ndo deve ser colocada junto com uma sinalizacéo vertical de instrucéo obrigatoria.

(xi) Uma sinalizagéo vertical de direcdo, barricada e/ou outro auxilio visual apropriado
utilizado para identificar umatersecdee m A T 0, deve ser | omtarsecdp ad a
voltada para a pista de taxi.

(3) Caracteristicas

(i) Uma sinalizacdo vertical de informacéo, que nao seja uma sinalizacao vertical de
localizac&o, deve consistiuma inscricdo em preto sobre um fundo amarelo.

(i) Uma sinalizagao vertical de localizagdo deve consisiita inscricdo em amarelo sobre
um fundo preto e, quando for uma sinalizacéo vertical isolada, deve ter as bordas amarelas.

(i) A inscricdo em uma sinalizacdo vertical de saida de pista de pouso e decolagem dev
consistirno designador da pista de taxi de saida e de uma seta indicando a direcdo a seguir.

(iv) A inscricdo em uma sinalizacdo vertical de pista livre deve descrever a sinalizagao
horizontal de posicao de espera de pista de pouso e decolagem de padrdo A, conforme demonstr:
na Figura B25.

(v) A inscricdo em uma sinalizacéo vertical de intersecdo de decolagem deve consistir en
uma mensagem numérica indicando o percurso de corrida de decolagem disponivel restante, ¢
metros, mais uma seta, apropriadamente situada e orientada, indicando adiiree@olagem,
conforme demonstrado na Figura2b.

(vi) A inscricdo em uma sinalizacdo vertical de destino deve conter uma mensagem
alfabética, alfanumérica ou numérica identificando o destino, mais uma seta indicando a direcao
seguir, conforme demonstrado na Figurd®

(vii) A inscricBo em uma sinalizagéo vertical de direcdo deve conter uma mensagem
alfabética ou alfanumérica identificando a(s) pista(s) de taxi, mais uma seta ou setas apropriadamer
orientadas, conforme demonstrado na Figu2bD

(viii) A inscricdo em uma sinalizacao vertical de localizacdo deve conter a designacao de
localizacdo da pista de taxi, da pista de pouso e decolagem ou de outro pavimento sobre a qua
aeronave se encontre ou esteja entrando, e nao deve conter setas.

(ix) Onde for necessério identificar cada uma dentre uma série de posi¢des intermediéria
de espera, em uma mesma pista de taxi, a sinalizacdo vertical de localizagdo deve r@nsistir
designacéo da pista e de um numero.

(x) Onde uma sinalizacao vertical de localizacéo e de direcao forem utilizadas em conjunto

(A) todas as sinalizagcOes verticais de direcéo relativas a curvas para a esquerda deve
estar situadas do lado esquerdo da sinalizacao vertical de localizag&o e todas as sinalizacdes vertic
de direcéo relacionadas a curvas para a direita devem estarssitisaldalo direito da sinalizacao
vertical de localizagéo, ressalvars® que, quando a jungdo consistir em uma pista de taxi cruzada,
a sinalizacao vertical de localizagdo podera estar alternativamente localizada do lado esquerdo;
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(B) as sinalizagbes verticais de direcdo devem ser posicionadas de modo que a diregé
das setas parta progressivamente a partir da vertical, com a crescente mudanca de direcdo em relz
a pista de taxi;

(C) uma sinalizacdo vertical de direcdo apropriada deve ser posicionada logo apos
sinalizacdo vertical de localizagdo no ponto onde a localizacdo da pista de taxi mude
significativamente de direcéo, apomtersecape

(D) sinalizagGes verticais de direcdo adjacentes devem ser delineadas por uma linha pre
vertical, conforme demonstrado na Figur@®

(xi) Uma pista de taxi deve ser identificada por um designaderdeve ser utilizado uma
Gnica vez em um aerédronemmposto por uma letra, por letras ou pela combinacdo de uma letra ou
letras seguidas de um numeRedacao dada pela Resoluca628, de 11.06.2021

(xi)Ao designar as pistas de t8xi, n«o deve
palavras como interno ou externo, de forma a evitar confusdo com os nimeros 1, 0 e com sinalizag
de interdicdo de pista.

(xiii) O uso de numeros, apresentados isoladamente, na area de manobras, deve ser reserv
a designacéao das pistas de pouso e decolagem.

(d) Sinalizacaovertical deponto deteste de VOR daerédromo
(1) Aplicacéo

Quando um ponto de teste de VOR do aer6dromo for estabelecido, ele deve ser indicado pel
sinalizacdes horizontais e verticais de pontos de teste de VOR do aer6dromo.

NOTA i Ver o paragrafo154.303(l) sobre sinalizacdo horizontal do ponto de teste de VOR do
aeroédromo.

(2) Localizagao

Uma sinalizacéo vertical de ponto de teste de VOR de aerddromo deve estar situada o ma
proxima possivel do ponto de teste e deve ser tal que as inscricbes sejam visiveis da cabine
comando de uma aeronave devidamente posicionada sobre a sinalizeagiddd@io ponto de teste
de VOR de aer6dromo.

(3) Caracteristicas

(i) Uma sinalizacdo vertical de ponto de teste de VOR de aer6dromo deve cousistir
inscricdo em preto sobre um fundo amarelo.

(i) As inscrigbes em uma sinalizagao vertical de ponto de teste de VOR devem estar en
conformidade com uma das alternativas demonstradas na FidiianBs quais:

(A) VOR € uma abreviacao que identifica um ponto de teste de VOR,;
(B) 116.3é um exemplo da frequéncia de radio do respectivo VOR,;

(C) 147°é um exemplo de rumo do VOR, arredondada para o grau mais préximo, que
deve ser indicado no ponto de teste de VOR; e

(D) 4,3 NM é um exemplo da distancia em milhas nauticas para um DME instalado junto
com o respectivo VOR.

Origem: SIA 134248
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NOTAi E reconhecido que um ponto de teste somente pode ser operacionalmente utilizado quant
verificacbes periddicas demonstrarem que ele esta consistentemente dentro de = 2° do run
declarado.

..« VOR 116.3
VOR |63 147 R 11

(A) (B8)

QUANDO NAO HA UM EQUIPAMENTO DE MEDIGCAO DE
DISTANCIA (DME) JUNTO COM O VOR

$ --VOR 116.3
VOR 1163 147" 4.3V 08 1153

() (D)

QUANDO HAA UM EQUIPAMENTO DE MEDIGAO DE
DISTANCIA (DME) JUNTO COM O VOR

Figura D27. Sinalizac¢des verticais de ponto de teste de VOR de aer6dromo.
(e) Sinalizac&o dédentificacdo deerdédromo
(1) Aplicagéao

Uma sinalizacdo de identificacdo de aer6dromo deve ser disposta em um aer6dromo onc
houver insuficientes meios alternativos de identificagéao visual.

(2) Localizacao

A sinalizacdo de identificacdo do aerédromo deve ser posicionada no aerédromo de forma a s
legivel, tdo distante quanto possivel, por todos os angulos sobre a horizontal.

(3) Caracteristicas
(i) A sinalizacao de identificacdo de aerédromo deve consistiome do aerédromo.

(i) A cor selecionada para a sinalizagédo deve oferecer uma visibilidade adequada quand
vista contra seu ambiente de fundo.

(i) Os caracteres devem ter uma altura maior ou igual a 3 m.
() Sinalizacéo vertical de posi¢cao de espera em via de servi¢co
(1) Aplicagéao

Uma sinalizacao vertical de posicéo de espera em via de servigco deve estar disposta em tod
as entradas de vias de servico em uma pista de pouso e decolagem.

(2) Localizacao

Origem: SIA o 135248
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A sinalizacéo vertical de posicao de espera em via de servico deve estar situada a 1,5 m «
lateral direita da via de servico. A sinalizacao vertical de posicédo de espera em via de servico de
ser localizada na lateral esquerda se o trafego de veiculosdiotado a seguir neste sentido (mao
inglesa).

(3) Caracteristicas

(i) Uma sinalizacdo vertical de posicdo de espera em via de servico deve comsiatir
inscricdo em branco sobre um fundo vermelho.

(i) A inscricdo na sinalizacéo vertical de posicdo de espera em via de servi¢co deve estar n
idioma nacional, em conformidade com Cdédigo de Tramsisileiro(CTB), e incluir o seguinte:

(A) uma exigéncia de parada; e

(B) onde apropriado:
(1) uma exigéncia para obter a autorizacao da torre de controle do aerédromo; e
(2) um designador de localizagéo.

(i) Uma sinalizacéo vertical de posicdo de espera em via de servi¢co destinada para o us
noturno deve ser retrorrefletiva ou iluminada.

(g) Sinalizacao vertical de distancia remanescente de pista (RDR&)do pela Resolucédo n°
802, de 18.05.2026)

NOTA T Excursdes de pista podem ocorrer em todas as condi¢cdes de visibilidade ou clima. O uso ¢
sinalizacdo de distanci®@manescentda pista (RDRS) pode fazer parte de medidas eficazes de
prevencdo de excursdes de pista. O objetivo do RDRS é fornecer aos pilotos informacgdes sobre
distanciaremanescentaté o final da pista, a fim de aumentar a consciéncia situacional e permitir que
os pilotos decidam se devem iniciar uma arremetida ou aplicar a frenagem para uma desacelerag
mais eficiente e uma saida de pista mais segura. E essgmoia pilotos que operam em aer6dromos
com RDRS estejam familiarizados com a finalidade dessas sinalizdgdéksdo pela Resolucéo n°

802, de 18.05.2026)

(1) LocalizacaqIncluido pela Resolucéao n° 802, de 18.05.2026)

() Quando instalada, a sinalizacdo vertical de distancia remanescente dé& yimstay(
Distance Remaining SigisRDRS) deve ser posicionadalaogo de todo o comprimento da pista,
com espacamento longitudinal de aproximadamente 300 metros, paralela e equidistante do eixo
pista (Incluido pela Resolugéo n°® 802, de 18.05.2026)

NOTA'T As areas de cabeceira deslocada que séo utilizadas para decolagem e/ou desaceleracéo
tratadas como parte da pista para fins de posicionamento das sinalR&g®8s(Incluido pela
Resolucédo n° 802, de 18.05.2026)

(i) A sinalizacdo verticatle distancia remanescente deve ser coloftadadas bordas da
pista, a uma distancia indicada na Tatel®0. (Incluido pela Resolucdo n° 802, de 18.05.2026)

(2) Caracteristica@ncluido pela Resolucdo n° 802, de 18.05.2026)

() Quando instalada, umsinalizacdo vertical de distancia remanescente de gésta
consistir em uma inscricdo na cor branca sobre fundo.gietduido pela Resolugdo n® 802, de
18.05.2026)
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(i) A altura instalada dainalizag&o vertical de distancia remanescente de mistaleve
exceder a dimenséo indicada na coluna apropriada da Taiélarodas a sinalizacfes verticais de
distancia remanescente de pideauma mesma pista deveear dimensdes semelhantéicluido
pela Resolucéo n°® 802, de 18.05.2026)

Tabela D10 - Distancias de localizacdo para sinalizacao vertical de distancia remanescente de pist:
(Incluido pela Resolucéo n° 802, de 18.05.2026)

Altura da sinalizacao vertical (mm) Distancia perpendiculata
borda definida daista de
NUmero de ] Instalada POuUso edecolagem a latera
codigo Legenda Face (min.) " 4x) mais proxima dainalizag&o
vertical
lou?2 640 760 1070 61 10,5m
3ou4d 1000 1200 1520 157 22,5 m
3ou4d 1200 1500 1600 25 m ou mais

154.309 Balizas

(a) Disposicoegierais

As balizas devem ser frangiveis. As balizas localizadas proximas a uma pista de pouso
decolagem ou de taxi devem ser suficientemente baixas para preservar a desobstrucao das hélice:
das naceles de motores de aeronaves a jato.

NOTA i Ancoras ou correntes s&o utilizadas as vezes para evitar que balizas quebradas de st
fixacBes sejam sopradas.

(b) Balizasdeborda depista depouso edecolageméao pavimentada
(1) Aplicacéo

As balizas devem ser dispostas quando a dimens&do de uma pista ndo pavimentada nao
claramente indicada pela aparéncia de sua superficie, comparada com a do terreno ao redor.

(2) Localizagao

Onde houver luzes de pista de pouso e decolagem, as balizas devem ser incorporadas r
fixacOes das luzes. Onde n&do houver luzes, as balizas de formato retangular plano ou cénico deve
ser posicionadas de forma a delimitar claramente a pista.

(3) Caracteristicas

As balizas retangulares planas devem ter uma dimensao minima de 1 m por 3 m e devem es
situadas com o lado mais longo paralelo ao eixo da pista. As balizas conicas devem ter uma altu
menor ou igual a 50 cm.

(c) Balizas deborda dezona deparada $topway
(1) Aplicacgéo

Origem: SIA 137248
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As balizas de borda de zona de paradep{vay devem ser dispostas quando a extensdo de
uma zona de parada nao for claramente indicada por sua aparéncia, comparada com o terreno
redor.

(2) Caracteristicas

As balizas de zona de paraddopway devem ser suficientemente diferentes de quaisquer
outros tipos de balizas utilizadas nas bordas da pista de pouso e decolagem, de forma a garantir ¢
os dois tipos de balizas ndo sejam confundidos.

NOTA T Balizas que consistam de pequenas placas verticais camufladas no lado oposto, quando
observadas da pista de pouso e decolagem, provaram ser operacionalmente aceitaveis.

(d) Balizas deborda depista detaxi
(1) Aplicagéao

As balizas de borda de pista de taxi devem ser dispostas em pistas de taxi onde o nimero
cadigo for 1 ou 2 e quando néo houver luzes de borda ou de eixo de pista de taxi ou sinalizadores
eixo de pista de taxi.

(2) Localizagao

As balizas de borda de pista de taxi devem ser instaladas, no minimo, nos mesmos locais €
que seriam instaladas as luzes de borda de pista de taxi, se estas fossem utilizadas.

(3) Caracteristicas
() Uma baliza de borda de pista de taxi deve ser azul e retrorrefletiva.

(i) A superficie sinalizada a ser vista pelo piloto deve ser um retangulo e deve ter uma are
minima de visdo de 150 ém

(iif) As balizas de borda de pista de taxi devem ser frangiveis. A altura dessas balizas dev
ser suficientemente baixa para manter a desobstrucdo das hélices e das naceles dos motores
aeronaves a jato.

(e) Sinalizadores deixo depista detaxi
(1) Aplicacéo

(i) Os sinalizadores de eixo de pista de taxi devem ser dispostos quando o numero de cadic
for 1 ou 2 e ndo houver luzes de eixo ou de borda de pista de taxi, ou ndo houver balizas de borda
pista de taxi.

(i) Os sinalizadores de eixo de pista de taxi devem ser dispostos quando o niumero de codic
for 3 ou 4 e quando n&o houver luzes de eixo de pista de taxi, se houver a necessidade de melhor:
orientacdo fornecida pela sinalizagéo horizontal de eixo dedeigti.

(2) Localizagao

(i) Os sinalizadores de eixo de pista de taxi devem ser instalados, no minimo, nos mesmc
locais onde seriam instaladas as luzes de eixo de pista de taxi, se estas fossem utilizadas.

NOTA'T Ver o paragrafo 154.305fwara o espacamento das luzes de eixo de pista de taxi.

(i) Os sinalizadores de eixo de pista de taxi devem, normalmente, ser colocados sobre
sinalizacdo horizontal de eixo de pista de taxi, ressalvaadpie eles podem ser deslocados no
maximo 30cm onde nao for possivel cokbms sobre a sinalizagéo horizontal

(‘RA NAC s
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(3) Caracteristicas
() Um sinalizador de eixo de pista de taxi deve ser verde e retrorrefletivo.

(ii) A superficie sinalizada a ser vista pelo piloto deve ser um retangulo e ter uma arec
minima de visdo de 20 cm2.

(i) Sinalizadores de eixo de pista de taxi devem ser projetados e ajustados de tal forma gt
possam resistir a passagem de uma aeronave sem danificar seu trem de pouso ou os sinalizadore

(f) Balizas deborda depista detaxi ndopavimentada
(1) Aplicacéo
Onde a extensdo de uma pista de taxi ndo pavimentada néo for claramente indicada por s
aparéncia comparada com a do terreno ao redor, balizas devem ser colocadas.
(2) Localizagao

Onde houver luzes de pista de taxi, as balizas devem ser incorporadas as fixacdes das luz
Onde nao houver luzes, as balizas de formato conico devem ser situadas de forma a delimit
claramente a pista de taxi.

(g9) Balizas decontorno
(1) Aplicacéo

As balizas de contorno de borda de pista devem ser dispostas em aerédromos onde a &rea
pouso Nao possuir uma pista de pouso e decolagem.

(2) Localizagao

As balizas de contorno devem ser distribuidas ao longo do contorno da area de pouso e
intervalos menores ou iguais a 200 m, se o tipo demonstrado na Figd8doD utilizado, ou
aproximadamente 90 m, se o tipo conico for utilizado com uma baliza nos vértices.

(3) Caracteristicas

As balizas de contorno devem ter a forma semelhante ao demonstrado na R§uau
forma de um cone maior ou igual a 50 cm de altura e ndo menos que 75 cm de diametro na base.
balizas devem ser coloridas para contrastar com o fundo contra o qual possam ser vistas. Uma un
cor, vermelha ou laranja, ou duas cores contrastdatasja e branco ou vermelho e branco, devem
ser utilizadas, exceto quando essas cores se misturarem com o ambiente de fundo.

Origem: SIA 139248
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, SUBPARTE E
AUXILIOS VISUAIS PARA INDICAR AREAS DE USO RESTRITO

154.401 Pistas de pouso e decolagem e pistas de taxi, ou parte delas, interditadas

(a) Disposicdes gerais

(1) Quando uma pista de pouso e decolagem ou pista de taxi, ou parte delas, estive
permanentemente interditada, todas as sinalizacfes normais dessas pistas devem set removidas

(2) Os sistemas deuminacaodisponiveissmuma pista de pouso e decolagenumapista de
taxi, completa ou parcialmente interditada, ndo deve funcionar, exceto quando necessario para fi
de manutengao.

NOTA i Os sistemas disponiveis em uma pista de pouso e decolagem incluem tanto o sistema
luzes de aproximacgao quanto o sistema de luzes da pista de pouso e decolagem (luzes de borda
cabeceira, de fim de pista, de eixo de pista, de zona de toque).

(3) Além das sinaliza¢cbes de interdicdo, conforme especificado em 154.401(b) e 154.401(c)
guando uma pista de pouso e decolagem ou uma pista de taxi, completa ou parcialmente interditac
for interceptada por outra pista de pouso e decolagem ou pista dpi¢dpossa ser utilizada no
periodo noturno, luzes indicadoras de areas interditadas devem ser colocadas na entrada da &
interditada em intervalos néo superiores a 3 m (ver paragrafo 154.407(d)).

(b) Sinalizacdo horizontal de pista de pouso e decolagem
(1) Aplicagéao

(i) Uma sinalizacéo horizontal de interdigimpista de pouso e decolageeve ser colocada
em uma pista de pouso e decolagem (ou em parte dela) que esteja permanentemente interditada f
0 uso de todas as aeronaves.

(i) Uma sinalizagéo horizontal de interdigmpista de pouso e decolagéeve ser exibida
em uma pista de pouso e decolagememyparte dela, temporariamente interditada, ressalvaado
gque essa sinalizacdo pode ser omitida quando a interdicdo for de curta duracdo e for dada ur
adverténcia adequada pelos servicos de trafego aéreo.

(2) Localizagao

() Uma sinalizacéo horizontal de interdicao de pista de pouso e decolagem deve ser colocac
em cada extremidade da pista, ou da parte dela que estiver intesd#iaddizacoeadicionaiglevem
ser colocadasle forma que distanciamaximaentrequaisquer marcacdes consecutinae exceda
300 m

(3) Caracteristicas

() A sinalizacéo horizontal de interdicde pista de pouso e decolagdeveser branca e
ter o formato esproporgdes mostrados na llustracdo (alFidara E1.

NOTAT Quando uma area estiver temporariamente interditada, barreiras frangiveis ou sinalizadore
frageis que utilizem outros materiais que nao tinta ou outros meios adequados podem ser utilizad
para identificar a area interditada.

Origem: SIA 141248
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(c) Sinalizagdo horizontal de pista de taxi interditada
(1) Aplicacéo

(i) Uma sinalizacéo horizontal de interdig@®pista de taxdeve ser colocada em uma pista
detaxi (ou em parte dela) que esteja permanentemente interditada para o uso de todas as aeronav

(i) Uma sinalizacdo horizontal de interdigd® pista de t&xdeve ser exibida em uma pista
detaxi, ouem parte dela, temporariamente interditada, ressalvaadpe essa sinalizacdo pode ser
omitida quando a interdi¢cdo for de curta duracao e for dada uma adverténcia adequada pelos servic
de trafego aéreo.

(2) Localizacao

(i) Uma sinalizacao horizontal de interdicdo de pista de taxi deve ser colocada em cada
extremidade da pista de taxi, ou em parte dela, temporariamente interditada.

(3) Caracteristicas

(i) A sinalizacao horizontal de interdicéle pista de tAxieveser amarela ter o formato e
aspropor¢cdes mostrados na llustracBpdaFigura E1.

’47 14.5m——»

W og

y 'L'\ Eixo da pista de taxi

Eixo da pista
a) Sinalizagao horizontal de pista de b) Sinalizagdo horizontal de pista de
pouso e decolagem interditada taxi interditada

Figura E1. Sinaliza¢des horizontais de pistas de pouso e decolagem e de pista de téaxi interditadas
(d) Luzesde pista de pouso e decolagem interditada
(1) Aplicacgéo

() Quando operacionalmente desejavel, a iluminacdo de @étpouso e decolagem
interditadadeveser fornecida em uma pista temporariamente interditada, em aerédromo dotado de
iluminacao de pista

Origem: SIA o 1421248
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NOTA 171 Luzes de pista de pouso e decolagem interditada devem ser utilizadas em uma pist
temporariamente interditada, em aerédromo dotado de iluminacéo de pista, durante periodos de bal
visibilidade ou a noite, sempre que a iluminacado da pista precisar serpigea manutencao elétrica.

NOTA 27 Em condi¢des de crepusculo @ebaixa visibilidade durante o dia, a iluminacéo pode ser
mais eficaz do quesinalizagao horizontal

NOTA 37 A iluminacéo de pista interditada deve ser controlada automaticamente ou manualment
pelos servigos de trafego aéreo ou pelo operador do aeradromo

(2) Localizacao

(i) A iluminacgéo de pistde pouso e decolagemterditada devera ser colocada na lidiea
eixo, préxima a cada cabeceira da pista temporariamente declarada interditada

NOTA i A instalacdo de iluminagdo de pisie@ pouso e decolagemterditada aumentaria a
consciéncia situacional do piloto quanto a interdicdo da pista.

(3) Caracteristicas

() A iluminacéo de pistale pouso e decolagemterditada, conforme visualizada pelo
piloto, deveraser o equivalente &orma elevada es proporcdes detalhadas na FiguEeR,
apresentando no minimo cinco luzes espacadas uniformemente em cada ramogspacamento
minimo conforme especificado na TabEla.

Tabelak-1. Espacamento minimo entre eixos das luzes de pista de pouso e decolagem interditade

Numero de luzes por ram{ Espacamento minimo entre eixos de luz

5 1,5m
7 1.0m
9 0,8m

NOTA'T A iluminacao de pista de pouso e decolagem interditada pode ser fixa ou mével.
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FiguraE-2. Espagamento minimo entre eixos das luzes de pista de pouso e decolagem interditada

(i) As luzes de pistde pouso e decolageimterditada deverdo exibir luz branca variavel
intermitente na direcdo de aproximacdo a pista, com uma cadéncia de um segundo acesas e
segundo apagadas

(i) As luzes de pistae pouso e decolagemterditada deverdo mudar automaticamente
para modo fixo em caso de falha do sistema de intermiténcia

(iv) As luzes de pistde pouso e decolaganterditada dever&o estar em conformidade com
as especificacbes do ApéndBgeFigura AB-27.

(Secao comadacao dada pela Resoluca®@02, de 18.05.2026
154.403Superficies sem capacidade de suporte

(a) Aplicacao

Acostamentos de pistas de taxi, areas de giro de pistas de pouso e decolagem, baias de esp
patios de aeronaves e outras superficies que ndo suportam cargas que, de imediato, ndo podem
distinguidas das superficies que suportam carga e que, sadatilipor uma aeronave, poderia
resultar em dano a mesma, devem possuir o limite entre essas areas e a superficie que suporta ¢
sinalizado por meio de uma sinalizacao horizontal de faixa lateral de pista de taxi.

NOTA T A sinalizacdo horizontal de borda de pista de pouso e decolagem erseoasi@ecificada
no paragrafo 154.303(Q).
(b) Localizacao

Uma sinalizagdo horizontal de faixa lateral de pista de taxi deve ser disposta ao longo da borda ¢
pavimento que suporta carga, com a borda externa da sinalizacéo disposta aproximadamente sobl
borda do pavimento que suporta carga.
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(c) Caracteristicas

Uma sinalizacéo horizontal de faixa lateral de pista de taxi deve consistir em um par de linha:
cheias, com 15 cm de largura cada e espagadas de 15 cm, possuindo a mesma cor que a sinaliz:
horizontal de eixo de pista de taxi.

154.405Area anterior a cabeceira

(a) Aplicacao

Quando a superficie anterior a uma cabeceira for pavimentada, possuindo mais de 60 m
comprimento e ndo for adequada para 0 uso normal por aeronaves, toda a extensao antes da cabe
deve receber uma sinaliza-«0 horizontal <com

(b) Localizacao

~

Uma sinaliza-«0 horizont al com padr«o em i
decolagem e estar disposta conforme mostrado na Figgiwra E

45 m

Figura E3. Sinalizacdo de area anterior a cabecékkierada pela Resolucdo n°® 751, de
10.07.2024)

(c) Caracteristicas

~

Uma sinaliza-«o0o horizont al com padr«o em i
usada para as sinaliza¢fes horizontais da pista de pouso e decolagem; ela deve ser amarela, posst
uma largura de, no minimo, 0,9 m.

154.407 Areas fora de servico

(a) Sinalizacao horizontal de areas fora de servico
(1) Aplicagéo

(i) Quando operacionalmente necessario, as sinalizacdes verticais de areas fora de servi
devem ser suplementadas por sinalizagBes horizontais de areas fora de servico na superficie
pavimento.

NOTAT Uma sinalizacao vertical de area fora de servi¢o deve ser suplementada por uma sinalizacé
horizontal de area fora de servico, a fim de auxiliar na prevencao de incursées em pista de pousc
decolagem ou em situa¢des nas quais a visualizagdo da sirmaheatiéal possa ser prejudicada,

Origem: SIA 'k 145248
AGENCIA NACIONAL
‘ ANAC DE AVIACAO CIVIL




Data da emissa@2 de maio de 2026 RBAC n° 154
Emenda n®9

como em pistas de taxi com largura superior a 60 m ou durante o fechamento de areas
movimentacao.

(i) Quando for impraticavel instalar uma sinalizacdo vertical de &rea fora de servico de
acordo com o paragrafo 154.407(c)(1)(i), uma sinalizacédo horizontal de area fora de servigco devel
ser provida na superficie do pavimento.

(2) Localizacao

() A sinalizac&do horizontal de &area fora de servigco deve ser disposta transversalmente
superficie da pista de taxi ou do patio, quando necessario, e posicionada de modo a garantir s
legibilidade a partir da cabine de comando de uma aeronave em aproximacao

(3) Caracteristicas

(i) A sinalizagc&o horizontale &rea fora de servigdeve consistir em uma inscrigdo na cor
preta sobre fundo laranja

(i) As inscricdes devem seguir o formato e as proporc¢des indicados no Apéndice

(iif) O fundo deve ser retangular e estersemo minimo, 0,5 m lateral e verticalmente além
das extremidades da inscrigao.

(b) Luzes indicadoras de areas fora de servico
(1) Aplicagéao

() Luzes indicadorade areas fora de servico devema@ocadagmareas de movimento
utilizadas a noitesempre queualquer parte de uma pista de taxi, patio de aeronaves ou baia de
espera estiver inapta para o movimento de aeronaves, sendo, entretanto, ainda possivel que u
aeronave contorne a area com segurancga.

NOTA T As luzes indicadoras de areas fora de servico sd@supath advertir os pilotos sobre um
buraco no pavimento de um patio de aeronaves ou de uma pista de taxi ou para destacar uma parte
pavimento, como em um patio em repaross Bido devem ser utilizaslquando uma parte da pista

de pouso e decolagem se tornar fora de servico, nem em uma pista de taxi quando uma grande p:s
de sua largura se tornar fora de servico. Nesses casos, a pista de pouso e decolagem ou pista de
deve ser interditada.

(2) Localizacao

(i) As luzes indicadoras de areas fora de servico devem ser @soend intervalos
suficientemente proximos de forma a delinear a area fora de servico.

(3) Caracteristicas

(i) Uma luz indicadora de area fora de servico deve ser vermelha ininterrupta. Ela deve
possuir uma intensidade suficiente para garantir sua visibilidade;der&tu vista a intensidade das
luzes adjacentes erdvel geral de iluminagdo contra o qual ela seria normalmente vista. De forma
alguma a intensidade deve ser inferior a 10 cd de luz vermelha.

(c) Sinalizacgéo vertical de area fora de servico

NOTA 171 Alteracdes temporarias na area de movimentagcdo podem incluir, entre outras, a reduca
do comprimento da pista, a reducdo da envergadura maxima permitida, o fechamento de pista de t:
ou qualquer outro fechamento da area de movimentacdo. As sinalizveciessde area fora de

servicofornecem informagdes relevantes aos usuéarios do aerédromo para a manutencao de um ni
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aceitavel de seguranca durante as operacdes de aeronaves e veiculos, ao reduzirem o risco de conf
e aumentarem a consciéncia situacional sobre tais alteracdes temporarias.

NOTA 21 SinalizagBesverticaisde area fora de servigcpodem ser utilizadas para indicar areas
temporariamente fechadas ou restritas, bem como para fornecer informacdes sobre restricd
operacionais aos usuarios do aerédromo.

(1) Aplicacéo

(i) Devem ser instaladas sinalizacGesticais de area fora de servigquando houver
necessidade operacional de indicar alteracfes temporarias nas distancias declaradas da pista.

(ii) SinalizacBesverticais de area fora de servicdevem ser instaladas quando houver
necessidade operacional de indicar alteracfes temporarias em pistas de taxi e patios.

(iii) Sinalizagbes existente® aerodromaevem ser removidas ou cobertas caso fornecam
informacdes inadequadas ou enganosas sobre areas inoperantes.

(iv) As informagbes fornecidas pelas sinalizag@edicais de area fora de servicodo
devemestar conflitantegom aquelas disponibilizadas pelos servicos apropriados de informacéo
aerondutica.

NOTA T As informacdes fornecidas pelas sinalizacdesticais de éarea fora de servico
complementam aquelas disponibilizadas pela unidade apropriada dos servicos de informacé
aeronautica.

(2) Localizagao

() As sinalizacBesverticais de area fora de servicdevem ser instaladas na area de
movimento, conforme a necessidade operacional. As distancias de localizacdo na area de manob
devem obedecer aos mesmos critérios estabelecidos paralagacdes verticaide orientacdo de
taxi, conforme a TabelB-8.

(i) A localizacdo das sinalizacGe®rticais de area fora de servicodo deve obstruir
visualmente nem fornecer informag8es conflitantes com os auxilios visuais operacionais existentes

(3) Caracteristicas

() As sinalizazBes verticds de area fora de servico de&erser frangieis Aquelas
localizadas préximas a uma pista de pouso e decolagem ou a uma pista devédxi ser
suficientementebaixas para preservar desobstrucao as hélicesou dasnaceles de motorese
aeronaves a jat@\ altura instalada da sinalizacao vertical de area fora de uso ndo devera exceder
dimenséo parainalizacao vertical de orientacdo de téistrada na Tabel2-8.

(i) A sinalizacdoverticalde area fora de servico devera ter formato retangular, conforme
mostrado na FigurB-4 com a maior dimensao na horizontal

(i) As inscricbes nas sinalizagOesrticais de area fora de servicdevem estar em
conformidade com as disposi¢des do Apénbice

(iv) As sinalizacBewerticaisde area fora de servicdevem consistir em inscricdo na cor
preta sobre fundo laranja. Para pistas cujo numero de cédigo seja 1 ou-2¢ delieionar um
contorno preto com 10 mm de largura; para pistas com niumero de cédigo 3 ou 4, o contorno deve t
20 mm de largura.
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(v) A inscricdo em uma sinalizac&ertical de &rea fora de servigdeve consistir em uma
mensagem legivel, clara e simples, contendo apenas as informacdes Uteis e necessarias a segur
da operacéo.

NOTA'T Ver Figurak-4 para exemplos de sinalizacdes verticais de area fora de servico.

(vi) As sinalizages verticais de area fora de servigo devem ser retrorrefletivas, conforme a
disposicfes do Apéndida.

(vii) Quando houver necessidade de aumentar a conspicuidade das sinaliza¢des verticais
area fora de servico, estas devem ser complementadas por duas luzes vermelhas ou amare
intermitentes simultaneamente. A intensidade e a dispersédo do feixe dessasVare®star em
conformidade com as especificacdes da FigiBe2A do Apéndicd.

Area em obras

Fim da area em obras

Distancia TORA reduzida

Envergadura maxima permitida

Figura E4. Exemplos de sinalizag6es verticais de area fora de servigo.
(d) Sinalizadores de area fora de servico
(1) Aplicagéo

(i) Sinalizadoresle areas fora de servico devem ser cologsempre que qualquer parte de
uma pista de taxi, patio ou area de espera estiver inadequada ao movimento de aeronaves, mas al
for possivel que estas contornem a area com seguranca.

NOTA i Sinalizadoresle area fora de servico sao utilizados, por exemplo, para alertar os pilotos
sobre a presenca de buracos no pavimento de pistas de taxi ou patios, ou para demarcar uma part
pavimento, como em um patio, que estejaneamutencaoEssesinalizadoremdo sao apropriados
quando uma parte da pista de pouso e decolagem estiver fora de servi¢co, nem em pistas de taxi qua
uma porcao significativa de sua largura estiver inoperante. Nesses casos, a pista ou a pista de t
normalmente é considerada comterditada

(2) Localizacao
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(i) Os sinalizadoresde é&rea fora de servico devem ser posicionados em intervalos
suficientemente proximos, de modo a delimitar claramente dceede servico

(3) Caracteristicas

(i) Os sinalizadoresde area fora de servico devem consistir em dispositivos verticais e
conspicuos, tais como bandeiras, cones ou placas de sinalizacao.

(i) Um cone de sinalizacéo de areas fora de servico deve possuir, no minimo, 0,5 m de altur
e ser vermelho, laranja ou amarelo, ou qualquer uma dessas cores em combinag&do com a cor brar

(i) Uma bandeira de sinalizacéo de areas fora de servico deve possuir, no minimo, 0,5 ir
ser vermelha, laranja ou amarela, ou qualquer uma dessas cores em combinag&o com a.cor branc

(iv) Uma placa de sinalizacédo de areas fora de servico deve possuir, no minimo, 0,5 m d
altura e 0,9 m de comprimento, com faixas verticais alternadas nas cores vermelho e branco ou larat
e branco.

(Secao com redacdo dada pela Resolugd802\°de 18.05.2026
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SUBPARTE F
SISTEMAS ELETRICOS

154.501Sistemas de suprimento de energia elétrica para facilidades de navegacao aérea

NOTAT A seguranca das operacdes em aerodromos depende da qualidade da energia elétrica supr
O sistema total de suprimento de energia elétrica pode incluir conexdes a uma ou mais fontes exterr
de fornecimento de energia, uma ou mais unidades deAgezagma rede de distribuicao incluindo
transformadores e dispositivos comutadores. Ao planejar o sistema de energia elétrica er
aerdédromos, devem ser consideradas muitas outras facilidades aeroportuarias cuja energia é fornec
pelo mesmo sistema.

(a) Consideracdes gerais

(1) O aerédromo deve dispor de adequada fonte primaria de energia elétrica para
funcionamento seguro das facilidades de navegacao aérea.

(2) O projeto e a provisdo de sistemas de energia elétrica para auxilios visuais a navegagcs
aérea e radiauxilios em aerédromos deverao ter caracteristicas tais que uma falha de equipament
nao deixe o piloto sem adequada orientacdo visual ou por instasn@em lhe proporcione
informac&o erronea.

NOTA i O projeto e a instalacdo dos sistemas elétricos devem ter em conta fatores que possa
provocar falhas, tais como perturbacdes eletromagnéticas, perdas nas linhas de transmisséao, qualid
da energia, etc.

(3) As conexdes da fonte de energia elétrica as facilidades que necessitam de energia secundé
devem ser dispostas de modo que as facilidades sejam automaticamente conectadas a fonte secunc
de energia em caso de falha da fonte primaria de energia.

(4) O intervalo de tempo entre a falha da fonte priméaria de energia e a restauracdo complet
dos servicos exigidos pelo paragrafo 154.501(b)(1)(v) deve ser tdo curto quanto possivel, excet
quando relativo a auxiliogisuais associados a aproximagd® nacprecisdo, aproximacade
precisdo ou pistas utilizadas para decolagem, caso em que deverdo ser aplicados os requisitos
Tabela F1 para o maximo tempo de comutacao.
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Tabela F1. Requisitos da fonte secundéria de energia elétrica (ver o parBsdab01(a)(4)
(Alteradapela Resolucédo n° 802, de 18.05.2026)

Pista de pouso e decolagem

Auxilios luminosos que precisam de energ

Méximo tempo
de comutacao

Nao-instrumento

Aproximagao de Na®recisao

Aproximagéao de Precisdo CAT |

Aproximagédo de Precisdo CAT Il/II

Pista destinada a decolagem em
condicbes de RVR inferior a 80Q.

Indicadores da rampa de aproximacgdao visua
Luzes laterais de pidta

Luzes de cabeceira de plsta

Luzes de fim de pista

Luzes de obstaculo

Sistema de luzes de aproximacado (ALS)
Indicadores da rampa de aproximacao visla
Luzes de lateral de pista

Luzes de cabeceira de plsta

Luzes de fim de pista

Luzes de obstacuio

Sistema de luzes de aproximacao (ALS)
Luzes de lateral de pista

Indicadores da rampa de aproximacao visla
Luzes de cabeceira de plsta

Luzes de fim de pista

Luzes de pista de taxi essential

Luzes de obstaculo

Sistema de luzes de aproximacao (ALS)
Barretas complementares de luzes de
aproximacao

Luzes de obstacuio

Luzes de lateral de pista

Luzes de cabeceira de pista

Luzes de eixo de pista

Luzes de fim de pista

Luzes de zona de toque

Luzes de todas as barras de parada
Luzes de pista de taxi essencial

Luzes de lateral da pista

Luzes de fim de pista

Luzes de eixo de pista

Luzes de todas as barras de parada
Luzes de pista de taxi essential
Luzes de obstacuio

Ver os
paragrafos

154.501(a)(4) e
154.501(b)(1)(iv)

15 segundos
15 segundos
15 segundos
15 segundos
15 segundos
15 segundos

15 segundos
15 segundos
15 segundos
15 segundos
15 segundos
15 segundos
15 segundos

1 segundo
15 segundos

15 segundos
15 segundos
1 segundo
1 segundo
1 segundo
1 segundo
1 segundo
15 segundos

15 segundds
1 segundo
1 segundo
1 segundo

15 segundos

15 segundos
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a) Fornecida com energia secundaria quando sua operacéo for essencial para a seguranca da ope
VOO.

b) Ver o Subpart®, paragrafal54.35(b) com relacdo ao uso de iluminacdo de emergéncia.
¢) Um segundo quando néo existir luzes de eixo de pista de pouso e decolagem.
d) Um segundo quando as aproximacdes forem sobre terrenos perigosos ou escarpados.

(b) Auxilios visuais
(1) Aplicacéo

(i) Para uma pista de pouso e decolagem de aproximacdo de precisdo, deve s¢
disponibilizada uma fonte secundaria de energia capaz de satisfazer os requisitos da1 pheda F
a Categoria apropriada de pista de aproximacéo de precisdo. As conexdes dadnatgid elétrica
as facilidades que necessitam de energia secundaria devem ser dispostas de modo que as instala
sejam automaticamente conectadas a fonte secundéria de energia em caso de falha da fonte prim
de energia

(i) Para uma pista destinada a decolagens em condi¢des de alcance visual de pista inferi
a um valor de 800 m, deve ser disponibilizada uma fonte secundaria de energia capaz de satisfazer
requisitos da TabelaE.

(i) Em um aerédromo onde a pista de pouso e decolagem principal for uma pista de
aproximacgdo de ndprecisdo, deve ser disponibilizada uma fonte secundéaria de energia capaz de
satisfazer os requisitos da Tabeld ,Fessalvandse que uma fonte secundéaria dergia para
auxilios visuais ndo precisa ser disponibilizada para mais de uma pista de aproximacdo de na
precisao.

(iv) Em um aerédromo onde a pista de pouso e decolagem principal for uma pista ndo
instrumento, deve ser disponibilizada uma fonte secundéria de energia capaz de satisfazer os requis
do paragrafo 154.501(a)(4), ressalvaiséaque uma fonte secundaria dergiaepara auxilios visuais
nao precisa ser disponibilizada quando existir um sistema de iluminacédo de emergéncia de acordo c
as especificacdes do paragrafo 154.305(b), que possa ser acionado em 15(Raueaodo dada pela
Resolucao n° 802, de 18.05.2026)

(v) As seguintes facilidades aeroportuarias devem ser supridas por uma fonte secundaria c
energia elétrica em caso de falha da fonte primaria de energia:

(A) lampadas de sinalizacdo e iluminagdo minima necessarias para permitir que o pesso
dos servicos de trafego aéreo realize suas funcoes;

NOTA i Os requisitos para a iluminacdo minima podem ser atendidos por outros meios que nao
elétrico.

(B) todas as luzes de obstaculo que, de acordo com o estipulado pela autoridads
competente forem essenciais para garantir a operacao segura da aeronave,

(C) iluminacéo de aproximacao, pista de pouso e decolagem e pista de taxi;

(D) equipamentos meteoroldgicos;

(E) iluminacéo essencial para a seguranca da aviacao civil;

(F) equipamentos e facilidades essenciais para os drgaos/organiza¢gdes de emergéncia g

atendem o aeréodromo;
R .
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(G) refletores, se disponibilizados em conformidade com o paragrafo 154.305(cc)(1),
para atender a uma posigao isolada de estacionamento de aeronaves previamente (Esaiédivida,;
dada pela Resolucdo n° 802, de 18.05.2026)

(H) iluminacdo de péatio de aeronaves onde possa haver transito de
passageiro® (Redacéo dada pela Resolucao n° 802, de 18.05.2026)

() luzes de pista de pouso e decolagem interditada, se providas de acordo com 154.401(
e conectadas a fonte primaria de enel@i@luido pela Resoluc¢édo n°® 802, de 18.05.2026)

NOTA T A luz de pista interditada do tipo fixa deve ser alimentada por uma fonte secundaria, cas
seja provida conforme 154.401(d). A luz de pista interditada do tipo mével, por outro lado, ndo est:
conectada a fonte de energia primaria e fica fora do esca@de01(b)(1)(v)(l). Além disso, essas
luzes sd@o geralmente autoalimentadas, em conformidade com 154.503(axl)do pela
Resolucao n° 802, de 18.05.2026)

(vi) Os requisitos de uma fonte secundaria de energia devem ser satisfeitos por um dc
seguintes recursos:

(A) energia de rede publica independente, que é uma fonte de energia que abastece
servicos do aerd6dromo a partir de uma subestacdo que ndo a subestacdo normal, através de uma
de transmissao que segue uma trajetéria diferente da linha normal de feneala energia e cuja
possibilidade de falha simultanea das fontes de energia de rede publica independente e normal s
extremamente remota; ou

(B) unidades auxiliares de energia, que sao grupos geradores, baterias etc., a partir dc
quais a energia elétrica pode ser obtida.

154.503Projeto desistemas elétricos

(a) Consideracoesayais

(1) Para uma pista de pouso e decolagem destinada a uso em condi¢cdes de alcance visual
pista inferior a um valor de 550 m, os sistemas elétricos para o fornecimento de energia, iluminaca
e controle dos sistemas de iluminacéo previstos na TabkldeMem er projetados de forma que
uma falha nos equipamentos ndo deixe o piloto com uma orientagdo visual inadequada ou co
informacdes erradas.

(2) Nos casos em que a fonte secundéaria de um aerddromo for alimentada pelo uso d
alimentadores duplicados, esses fornecimentos devem ser fisica e eletricamente separados de mot
garantir o nivel exigido de disponibilidade e independéncia.

(3) Nos casos em que uma pista de pouso e decolagem que faca parte de uma circulagcéo pad
de taxi possuir tanto uma iluminacéo de pista de pouso e decolagem como de pista de taxi, 0s sisten
de iluminacdo devem estar entrosados para eliminar a possibiieageracédo simultanea das duas
formas de iluminagéo.

(4) Os sistemas elétricos para o fornecimento de energia e o controle da iluminacéo de pista ¢
pouso e decolagem interditada devem ser projetados de forma que o sistema de iluminacao de pi
interditada opere de maneira independente dos sistemas de ilwnd®gdsta.(Incluido pela
Resolucéo n° 802, de 18.05.2026)
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154 .505Monitoramento

(a) Consideracdesayais
(1) [Reservado]Redacéo dada pela Resolucédd29, de 12.02019

(2) Nos casos em que sistemas de iluminacdo forem utilizados para fins de controle de
aeronaves, esses sistemas devem ser monitorados automaticamente, de modo a se ter uma indic:
a respeito de qualquer falha que possa afetar as funcdes de controle.fBssagdrs devem ser
automaticamente retransmitidas para a unidade de servico de trafego aéreo.

(3) [Reservado]Redacao dada pela Resolu¢céd29, de 12.02019

NOTA - Valores tipicos de indicacdo de mudanca na condicéo operacional das luzes utilizadas pa
fins de controle de aeronaves ndo excedem dois segundos para uma barra de parada em posicéa
espera de pista de pouso e decolagem e cinco segundos paos todivss tipos de auxilios visuais.

Origem: SIA o 154248
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_ SUBPARTEG
DISPOSICOES TRANSITORIAS E FINAIS

154.601DisposicOes Transitérias

(a) Observado o disposto no paragrafo 154.5(d), as instalacdes aeroportuarias existentes antes
12 de maio de 2009 devem ser adequadas ao disposto neste Regulamento e as instalag
aeroportuarias implantadas a partir de 12 de maio de 2009 devem ser aslespsadaquisitos
inseridos ou modificados por Emenda a este Regulamento nas seguintes situagdes:

(1) quando forensubstituidas ou melhoradas apés essa data para acomodar operacfes ma
exigenteou operacdes de nova aeronave critica

(2) quandoa ANAC estabeleerprazo para adequacao em processo de certificacéo operacional
de aeroporto;

(3) quandoa ANAC estabeleer prazo para adequacdo em contratos de concessédo de
aeroportos;

(4) quandoa ANAC estabeleerprazo para adequacao em programas especificos de adequacac
de infraestruturas; ou

(5) quandoa ANAC estabeleer prazo para adequacdo em hipéteses comprovadamente
excepcionais, diante de elevado risco operacional identificado.

(b) Enquanto ndo se enquadrarem nas hipéteses dos paragrafos 154.601(a)(1) a 154.601(a)(5)
em disposicdo transitoria especifica estabelecida na secdo 154.601, as instalac6es aeroportua
existentes podem ser mantidas:

(1) nas condi¢des do respectivo cadastro; ou

(2) nas condicdes de sua implantacdo e em conformidade com os requisitos vigentes a data
sua operacionalizacéo, para as instalagdes ndo sajprasesso de inscricdo ou alteracao cadastral.

(c) AsinstalacBes aeroportuarias cadastradas na ANAC antes de 1° de janeiro de 2010 podem ¢
mantidas nas condi¢des previstas no respectivo cadastro, sem necessidade de adequacao
requisitos estabelecidos nos paragrafos 154.303(e), 154.303(f), 154 30%,(a54.305(dd)®)(i) a
154.305(dd)®)(v),  154.305(dd@®)(vii),  154.305(ddM)(i)(A),  154.305(dd{)(i)(A) a
154.305(dd))(i)(B), 154.305(dd))(ii)(A), 154.305(dd)b)(ii)(B) e 154.305(ddR)(ii)(D), até que
se enquadrem em qualquer das hipéteses descritas nos paragrafos 154.601(a)(1) a 154.601(a)(5).

(d) As instalacbes de auxilios visuais, auxiffédio e equipamentos meteorolégicos que
estiverem cadastradas ou forem inseridas no cadastro da ANAC por meio de processo de inscrig
ou alteragcao cadastral instaurado antebstdbe marcode2018deverao ser adequadas aos requisitos
de localizacéo de objetos em faixas de pista de pouso e decolagem previstos no paragrafo 154.207
quando forem sulituidas ou realocadas ou nas hipéteses descritas nos paragrafos 154.601(a)(1)
154.601(a)(5), o que ocorrer primeiro.

(e) As pistas de pouso e decolagem cadastradas na ANAC antes de 12 de maio de 20 aplica
se as seguintes regras relativé&&EsA

(1) nas hipoteses descritas nos paragrafos 154.601(a)(3) a 154.601(a)(5), a ANAC poder
estabelecer queRESAseja parcial ou integralmente adequada ao disposto na se¢éao 154.209;
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(2) nahipotese descrita no paragrafo 154.601(aj¢dacédo dada pela Resolucao n°® 751, de
10.07.2024)

(i) a ANAC podera estabelecer que a RESA seja parcial ou integralmente adequada a
disposto na sec¢éo 154.209, para pistasimgétcumento com codigo de referéncia de aerédromo 1 ou
2; (Redacédo dada pela Resoluca@0o®, de 18.05.2026

(i) a RESA devera atender ao disposto nos paragrafos 154.209(c) a 154.209(f), con
comprimento igual ou superior a 90 m e largura igual ou superior ao dobro da largura de pist:
requerida para a aeronave critica associada, para pistas com codigo de refes@rddroimo 3 ou
4 e para pistas instrumento com cédigo de referéncia de aerédromo IRed&¢do dada pela
Resolucao n802, de 18.05.2026

(3) na hipétese descrita no paragrafo 154(é8§1), a pista de pouso e decolagem podera ser
mantida corRESAnas mesmas dimensdes previstas no respectivo cadastro, devendo ser atendido
disposto nos paragrafos 154.209(c) a 154.209(f); e

(4) enquanto o aer6dromo ndo se enquadrar nas hipoteses dos paragrafos 154.601(a)(1)
154.601(a)(5), ®RESApodera ser mantida nas condic¢des do respectivo cadastro.

() As instalacbes aeroportuarias que estiverem cadastradas ou forem inseridas no cadast
daANAC por meio de processo de inscricdo @lteracdo cadastral instaurado antes
del6demarcode2018deverdo ser adequadas aos padrées de sinalizacdo horizontal de posica:
intermediaria de espema de posicdo de espera de pista de pouso e decoksgabelecidos sa
FiguresD& e D-7 (Subparte D) até 26 de novembro de 2020 ou nas hipéteses descritas nos paragraf
154.601(a)(1) a 154.601(a)(5), o que ocorrer primeiro.

(g) Os sistemas visuais indicadores de rampa de aproximacao pZdi&®S e ATA/ASIS que
estiverem cadastrados ou forem inseridos no cadas&bdld& por meio de processo de inscrigéo
ou alteracdo cadastral instaurado ante&6die marcode2018devem ser substituidos por outro
sistema previsto no paragrafo 154.305(j)(1H{8 1° de janeiro de 2020 ou nas hip6teses descritas
nos paragrafos 154.601(a)(2) a 154.601(a)(5), o que ocorrer primeiro.

(h) Para aer6dromos que estiverem cadastrados ou forem inseridas no cadastro da ANAC p
meio de processo de inscricdo ou alteracdo cadastral instaurado dtfiele dercode2018sem
sinalizacdes verticais de instrucao obrigatoria, a instalacdo dessas sinalizacdes em conformidade ¢
o disposto no paragrafo 154.307(b) deve ocorrer previamente a elevacdo da condicdo da pista
pouso e decolagem para 0s casos previstos no parddg4fd07(b)(1)(i) ou nas hip6teses dos
paragrafos 154.601(a)(2) a 154.601(a)(5), o que ocorrer primeiro.

154.603Disposic¢oes Finais

(@) O projeto de aerédromos deve observar, além do disposto neste Regulamento, as regr
especificas relativas as restricdes ao uso do solo em fun¢cdo do zoneamento de ruido aeronautico,
zonas de protecdo de aerédromos, do gerenciamento do risco da funegrbo as regras de
licenciamento ambiental e demais limitagBes aplicaveis.
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APENDICE A DO RBAC 154 )
CORES PARA LUZES AERONAUTICAS DE SUPERFICIE, SINALIZAGOES
HORIZONTAIS, SINALIZAGOES VERTICAIS E PAINEIS

A.1 DisposicOeglerais

(a) As especificacdes a seguir definem os limites de cromaticidade das cores a serem utilizadze
para luzes aeronauticas de superficie, sinalizacfes horizontais, sinalizacdes verticais e painé
estando de acordo com as especificagdes da Comissao Interndeidlnatinacao (CIE), de 1983
exceto para a cor laranja na Figura-8A

(b) N&o é possivel estabelecer especificacfes para cores de modo que ndo haja possibilidade
confusdo. Para um reconhecimento razoavelmente preciso, € importante que a intensidade luminc
percebida pelo olho esteja bem acima do limite de percepcéo, quendacseja fortemente
modificada pelas atenuacfes atmosféricas seletivas e que a visdo da cor pelo observador s
adequada. Ha também um risco de confusdo de cores em um nivel extremamente alto de intensids
luminosa percebida pelo olho, que pode seidoka partir de uma fonte de alta intensidade a uma
distancia bem proxima. A experiéncia indica que o reconhecimento satisfatorio pode ser obtido s
esses fatores forem levados em consideracéo.

(c) As cromaticidades encontrage expressas com base em um sistema de coordenadas e nc
observador padrao adotado pela CIE em sua Oitava Reunido, em Cambridge, Inglaterra(een 1931
a publicacdo da CIE® 15, Colorimetria, de 1971

A.2 Cores parduzes aeronauticas deperficie

(a) Cromaticidadepara as luzes com fontes luminosas do tipo filamento

(1) As cromaticidades das luzes aeronauticas de supecfioe fontes luminosas do tipo
filamentondo devem ultrapassar os limites a seguir:

Equacotes da CIE (ver Figura AB:

(i) Vermelho
- Limite roxo y =0,9801 x
- Limite amarelo y = 0,335 exceto para csistema visual do
indicador de rampa de aproxindag
e y = 0,320, para gistema visual de indicador de
rampa de aproximacao
(i) Amarelo
- Limite vermelho y =0,382
- Limite branco y =0,790i 0,667x
- Limite verde y =xi 0,120
(i) Verde
Origem: SIA 157248
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- Limite amarelo x = 0,3601 0,080y
- Limite branco x = 0,650y
- Limite azul y =0,3901 0,171x
(iv) Azul
- Limite verde y = 0,805x + 0,065
- Limite branco y = 0,400 x
- Limite roxo x =0,60¢ + 0,133
(v) Branco
- Limite amarelo x = 0,500
- Limite azul x = 0,285
- Limite verde y = 0,440
e y = 0,150 + 0,640x
- Limite roxo y = 0,050 + 0,750x
e y = 0,382
(vi) Branco variavel
- Limite amarelo x = 0,255 + 0,750y
e y =0,7901 0,667x
- Limite azul x = 0,285
- Limite verde y = 0,440
e y = 0,150 + 0,640x
- Limite roxo y = 0,050 + 0,750x
e y = 0,382

(2) Nos casos em que observadores portadores de deficiéncia visual para cores precisare
determinar a cor da luz, os sinais verdes devem estar dentro dos limites a seguir:

- Limite amarelo y =0,7261 0,726x
- Limite branco x = 0,650y
- Limite azul y =0,390i 0,171x

NOTA i Onde os sinais luminosos precisam ser vistos a longa distancia,-segeteso das cores
dentro dos limites estabelecidos no item 2.
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(3) Nos casos em querecisao elevada de reconhecimento em relagdo ao branco for mais
importante que alcance visual maximo, os sinais verdes devem estar dentro dos limites
seguir:(Redacgao dada pela Resolucdo n° 751, de 10.07.2024)

- Limite amarelo y =0,7261 0,726x
- Limite branco x =0,625yi 0,041
- Limite azul y =0,3901 0,171x

(a)}I Cromaticidade para luzes com fonte luminosa de estado solido

(1) As cromaticidades das luzes aeronauticas de superficie com fontes luminosas de estac
sélido ndo devem ultrapassar os limites a seguir:

Equacgbes da CIE (v&igura AA-1A):

(i) Vermelho
- Limite roxo y =0,9801 x
- Limite amarelo y = 0,335, exceto para o sistema visual de
indicador de rampa de aproximagao;
- limite amarelo y = 0,320, para o sistema visual de indicador de
rampa de aproximacao.
(i) Amarelo
- Limite vermelho y = 0,387
- Limite branco y =0,9801 x
- Limite verde y =0,727x + 0,054
(iii) Verde
- Limite amarelo x =0,310
- Limite branco x =0,625yi 0,041
- Limite azul y = 0,400
(iv) Azul
- Limite verde y =1,141x + 0,037
- Limite branco y = 0,4001 x
- Limite roxo x =0,134 + 0,590y
(v) Branco
- Limite amarelo x = 0,440
- Limite azul x =0,320
- Limite verde y = 0,150 + 0,643x
- Limite roxo y = 0,050 + 0,757x

(vi) Branco variavel
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- Os limites do branco variavel para fontes luminosas de estado soélido sdo os mesmo
do paragrafo A.2(a)1)(v) T branco.

(2) Nos casos em que observadores portadores de deficiéncia visual para cores precisare
determinar a cor da luz, os sinais verdes devem estar dentro dos limites a seguir:

- Limite amarelo y =0,7261 0,726x
- Limite branco x =0,625yi 0,041
- Limite azul y = 0,400

(3) Para evitar uma grande variacéo de tons de verde, se forem selecionadas cores dentro ¢
limites abaixo, as cores dentro dos limites do paragrafo Al@enao devem ser usadas

- Limite amarelo y =0,310
- Limite branco x = 0,625yi 0,041
- Limite azul y =0,726i 0,726x

(b) Diferenciacao entrauzescom fontes luminosas do tipo filamento

(1) Se houver uma exigéncia de se diferenciar o amarelo do branco, essas cores devem s
dispostas em proximidade fisica ou de tempo como, por exemplo, piscando sucessivamente a pal
do mesmo farol.

(2) Se houver uma exigéncia de se diferenciar o amarelo do verde e/ou do branco, como, pc
exemplo, em luzes de eixo da pista de taxi de saida, as coordenadas y da luz amarela ndo devem
superiores a um valor de 0,40.

NOTA T Os limites de branco foram baseados na suposi¢céao de que seréo utilizados em situagoes ¢
gue as caracteristicas (temperatura de cor) da fonte de luz serdo substancialmente constantes.

(3) A cor brancavariavel é destinada a ser usada apenas para luzes que precisam ser variad:
em intensidade, por exemplo, para evitar ofuscamento. Se essa cor tiver de ser diferenciada
amarelo, as luzes devem ser projetadas e operadas de modo que:

(i) a coordenada x do amarelo seja, no minimo, 0,050 maior do que a coordenada x d
branco; e

(i) a disposicao das luzes seja tal que as luzes amarelas sejam exibidas simultaneamentt
bem préximas as luzes brancas.

(c) Medicao de cores para lampadas tipo filamento e de tipo estado solido

(1) As cores das luzes aeronauticas de superficie devem ser verificadas de formama estar
dentro dos limites especificados na Figura BAuAA-1A , conforme apropriado, pela medi¢cao em
cinco pontos dentro da area limitada pela curva de isocandela mais interna (graficos de isocandela
referéncia no Apéndice B), com operacgéo aesug ou voltagem classificadas.

(i) No caso de curvas de isocandela elipticas ou circulares, as medi¢ges de cor devem s
feitas no centro e nosiites horizontais e verticais.

(i) No caso de curvas de isocandela retangulares, as medi¢des de cor devem ser feitas
centro e nos limites das diagonais (cantdsgor da luztambémdeve ser verificada na curva de

(‘RA NAC s
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isocandela mais externa para garantir que ndoaexésthuma mudanca de cor capaz de causar
confusao de sinal ao piloto.

NOTA 171 Para a curva de isocandela mais externa, uma medi¢cdo das coordenadas de cor deve
feita e registrada para andlise e julgamento de aceitabilidade pela autoridade competente.

NOTA 2171 Determinadas unidades de luz podem possuir uma aplicagdo de modo que estas poss:
ser vistas e usadas por pilotos a partir de outras direc6es além daquela da curva de isocandela n
externa (por exemplo: luzes de barra de parada em posicOgseda @ pista significativamente
largas). Nesses casos, 0 operador do aerédromo devera avaliar a aplicacédo real e, se necess:
verificar a mudanca de cor a alcances angulares além da curva mais externa.

(2) Caso o sistema visual de indicador de rampa de aproximacdo e outras unidades de I
possuam um setor de transi¢cdo de cor, esta deve ser medida em pontos de acornokar&grafo
A.2(c)(1), ressalvandae que as areas de cor devem ser tratadas separadamente e nenhum ponto de
estar dentro de 0,5° do setor de transigéo.

A.3 Cores para sinaliza¢cfes horizontaisaizacdes verticais eginéis

NOTA 171 As especificacdes de cores de superficie encontradas abaixo se aplicam apenas
superficies recentemente pintadas. As cores usadas para sinalizacdes horizontais, sinalizact
verticais e painéis que mudarem com o tempo precisam ser renovadas.

(a) As cromaticidades e os fatores de luminancia de cores comuns, cores de materiai
retrorrefletivos e cores de sinalizagBes verticais e painéis luminosos (internamente iluminados
devem ser determinados de acordo com as seguintes condi¢cdes padréo:

(1) &ngulo de iluminacéo: 45
(2) direcao de visao: perpendicular a superficie; e
(3) fonte luminosa: fonte luminosa padréo da CIE D65.

(b) A cromaticidade e os fatores de luminancia de cores comuns para sinaliza¢des horizontais
verticais, bem como painéis iluminados externamente, determinados sob condi¢cdes padrdo, deve
estar dentro dos limites a seguir.

Equacotes da CIE (ver Figura AB:

() Vermelho

- Limite roxo y = 0,345- 0,051x

- Limite branco y =0,910- x

- Limite laranja y =0,314 + 0,047x

- Fator de luminancia b= 0,07 (m2z2ni mo)
(i) Laranja

- Limite vermelho y = 0,285 + 0,100x

- Limite branco y = 0,940 x

- Limite amarelo y = 0,250 + 0,220x

- Fator de luminancia b = 0,20 (m2ni mo)
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(i) Amarelo

- Limite laranja

- Limite branco

- Limite verde

- Fator de luminancia
(iv) Branco

- Limite roxo

Limite azul

Limite verde

Limite amarelo

Fator de luminancia

(v) Preto
- Limite roxo
- Limite azul
- Limite verde
- Limite amarelo
- Fator de luminancia
(vi) Verdeamarelado
- Limite verde
- Limite branco
- Limite amarelo
(vii) Verde
- Limite amarelo
- Limite branco
- Limite azul

- Fator de luminancia

y = 0,108 + 0,707x

y =0,910- x

y = 1,35x- 0,093
b = 0, 45
y =0,010 + x
y =0,610- x

y = 0,030 + x
y =0,710-x

b = 0,75
y =x-0,030

y =0,570-x

y = 0,050 + x
y =0,740- X

b = 0,03

y=1317x+0,4
y =0,910- x
y =0,867x + 0,4

x=0,313

y = 0,243 + 0,670x

y = 0,493/ 0,524x
b=0,10 (mnm)

(m2ni mo)

(m2ni mo)

( m8&xi mo)

NOTAT A pequena separacgdo entre o vermelho da superficie e o laranja da superficie ndo é suficier
para garantir a distincdo dessas cores quando vistas separadamente.

(c) A cromaticidade e os fatores de luminancia de cores de materiaigefidgtimos para
sinalizacao horizontal, sinalizag vertical e painéis, determinados sob condi¢cdes padrao, devem estar

dentro dos limites a seguir

Equacbes da CIE (ver Figura A3:
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(i) Vermelho
- Limite roxo
- Limite branco
- Limite laranja
A Fator de luminancia
(i) Laranja
- Limite vermelho
- Limite branco
- Limite amarelo
A Fator de luminancia
(i) Amarelo
- Limite laranja
- Limite branco
- Limite verde
A Fator de luminancia
(iv) Branco
- Limite roxo
- Limite azul
- Limite verde
- Limite amarelo
A Fator de luminancia
(v) Azul
- Limite verde
- Limite branco
- Limite roxo
A Fator de luminancia
(vi) Verde
- Limite amarelo
- Limite branco
- Limite azul
A Fator de luminancia

y:
y:
y:

b

y:
y:
y:

b

y:
y:
y:

b

y=
y=
y=
y=

b

y:
y:
y:

b

y:
y:
y:

b

0,345- 0,051x

0,910 x

0,314 + 0,047x

= 0,03 (m2ni mo)

0,265 + 0,205x

0,910 x

0,207 + 0,390x

= 0,14 (m2ni mo)

0,160 + 0,540x

0,910 x

1,35x- 0,093

= 0,16 (m2ni mo)

X
0,610- x

0,040 + x

0,710 x

= 0,27 (m2ni mo)

0,118 + 0,675x

0,370 x

1,65x- 0,187

= 0,01 (m2ni mo)

0,711-1,22x

0,243 + 0,670x

0,405 0,243x

= 0,03 (m2ni mo)
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(d) A cromaticidade e os fatores de lumin&ncia de cores para sinalizagfes verticais e painéi
luminosos (iluminados internamente), determinados sob condi¢cdes padrédo, devem estar dentro d

limites a segquir.

Equacotes da CIE (ver Figura AH:

(i) Vermelho
- Limite roxo
- Limite branco
- Limite laranja

A Fator de luminosidade
(condicao diurna)

A Luminosidade relativa
ao branco (condicéo
noturna)

(i) Amarelo
- Limite laranja
- Limite branco
- Limite verde

A Fator de luminosidade
(condicao diurna)

A Luminosidade relativa
ao branco (condicéo

y = 0,345- 0,051x

y =0,910- x
y =0,314 + 0,047x
b = 0,07 (m2ni mo)

5% (minimo)
20% (maximo)

y = 0,108 + 0,707x

y =0,910- x
y = 1,35x- 0,093
b = 0,45 (m2ni mo)

30% (minimo)

80% (méaximo)

noturna)
(iif) Branco
- Limite roxo y = 0,010 + x
- Limite azul y =0,610- x
- Limite verde y =0,030 + x
- Limite amarelo y =0,710-x
A Fator de luminosidade b = 0, 75 (m2ni mo)
(condicao diurna)
A Luminosidade relativa ~ 100%
ao branco (condigao
noturna)
(iv) Preto
- Limite roxo y =x-0,030
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Data da emissa@2 de maio de 2026 RBAC n° 154

Emenda n®9
- Limite azul y =0,570- x
- Limite verde y = 0,050 + x
- Limite amarelo y =0,740- X
A Fator de luminosidade b = 0, 03 ( m&xi mo)
(condicao diurna)
A Luminosidade relativa 0% (minimo)
ao branco (condicéo 2% (maximo)
noturna)
(v) Verde
- Limite amarelo x =0,313
- Limite branco y = 0,243 + 0,670x
- Limite azul y = 0,493 0,524x
A Fator de luminosidade b = 0,10 m2ni mo
(condicao diurna)
A Luminosidade relativa 5% (minimo)

ao branco (condigéo noturna)  30% (maximo)

Origem: SIA o 165248
" ANAC seisniacom



Data da emissa@2 de maio de 2026 RBAC n° 154

Emenda n®9
X
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Figura AA-1. Cores paralzesaeronauticas dsuperficie(lampadas tipo filamento)

Origem: SIA 166248
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Data da emissa@2 de maio de 2026 RBAC n° 154

Emenda n®9
X
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X
Figura AA-1A. Cores para luzes aeronauticas de superficie (lampadsstado sélido

Origem: SIA 167248
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Data da emissa@2 de maio de 2026 RBAC n° 154

Emenda n®9
X
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Figura AA-2. Cores comuns para sinalizagfes horizontais e para sinaliza¢des verticais e painéis
iluminados &ternamente

Origem: SIA 168248
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Data da emissa@2 de maio de 2026 RBAC n° 154

Emenda n®9
X
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0.90 TT T T 1T 1117 TT T T T T 17171 T T T T 1T 1T 1717 TT T T T 117171 TT T T T T 1717 TT T T T 1T 7171 TT T T T T 17171 TT T T T 1T 7171 0.90
; 520 ]
E \go 1
080 | 1 0.80
B 540 . . ~ ]
510/ + Indica fonte luminosa padréo da CIE Dgs :
070 |, 550 1 0.70
560 .
060 |l 1 0.60
500 i 570 Amarelo .
I Verde b
050 | | 050
B 580 ]
Y ; Laranja ; Y
r Branco i
040 | 1 0.40
: S Vermelho |
E i 0 |
030 | 1 0.30
1490 ]
E 690-780 |
020 | 1 0.20
010 | 1 0.10
380-410
0 0.10 0.20 0.30 0.40 0.50 0.60 0.70 0.80
X
Figura AA-3. Cores de materiais retrorrefletivos pair@atizacdes horizontais, sinalizacdes verticais
e minéis
Origem: SIA 169248
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Data da emissa@2 de maio de 2026 RBAC n° 154

Emenda n®9
X
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Figura AA-4. Cores de sinaliza¢des verticais e painéis luminosos (iluminados internamente) ou
luminescentes

Origem: SIA 170248

AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL



Data da emissa@2 de maio de 2026 RBAC n° 154
Emenda n®9

, APENDICE B DO RBAC 154 ,
CARACTERISTICAS DAS LUZES AERONAUTICAS DE SUPERFICIE

Graus na
vertical
Y
IEEEEEEEEEEEEEEEEE Minimo
I =~ I I
e e T Minimo | 1|
| N O I (O O O I A I O (N O S A O O A O IO 7 O O 2.000 cd '
WSY=F =l == =l | 4 | |
145 o | [ [ == | = | =0 | b | e _ S | Minimo do
Lt el el el b ol adll S amm—— [ el ! ¥ [~ | feixe principal
......... I, o I ™ o N N O O O . U ! 1 10.000 cd
104+—+—t+—+—1+—1+—+—tA——1tA——t4—1— 3 ] = B et
............. [ |
8 + minima ———+——1—1 . ..
------ r 20000cd T T 11 1T+ 1111+ 11
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0 - — T Y 1 T pe——
—t=
-20 -15 -14 -10 -5 0 5 10 14 15 20 X
Graus na
horizonal

Figura AB-1. Diagama desocandela para dszes do eixo de aproximacéao e barmagadas|(iz
branca).

NOTAS

1. Cuwas calculadas de acordo com a equacéao

2 2
X
—2+y—2 =1
a~ b
10 | 14 | 15

b [55]65]85

2. Os angulos verticais de ajuste das luzes devem ser de um valor que a cobertura vertical a segui
do feixe principal seja atingida:

Distancia da Cabeceira Cobertura Vertical do Feixe Principal

cabeceira até 315 m 0°o 11°
316 maté 475 m 0,5°0 11,5°
476 m até 640 m 1,5°0 12,5°
641 m e além 2,5°0 13,55°

(conforme ilustrado acima)

AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Origem: SIA 171248



Data da emissa@2 de maio de 2026 RBAC n° 154
Emenda n®9

3. Luzes em barras cruzadas além de 22,5 m do eixo devem convergir em dois graus. Todas as
outras luzes devem ser alinhadas de forma paralela ao eixo da pista de pouso e decolagem.

4.Ver as NOTAS coletivas para as Figuras-AB AB-11, AB-26 e AB27. (Redacgao dada pela
Resolucao n° 802, de 18.05.2026)

Origem: SIA o 1721248
" ANAC seinenmcos



Data da emissa@2 de maio de 2026 RBAC n° 154
Emenda n®9

Graus na
vertical

vir——1+++t+t++++1T1T717 —4—4 1+ 1 1 N S S S e B P o |
.......... O —a— —t 4 — bt § gt +——+——F—+—T
| |
|
.......... ) R N o | 4 44 4 L1
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| | |
| | |
+ + 4444 d
T a

s 7

14.5

........

........

{ Minimo do
+1— feixe principal+—
;1 2.500 cd

12.5 4
11.5 4

[ (R KN N S . . -

10 115 15 16.5

Graus na
horizonal

Figura AB-2. Diagrama désocandela para &szes ddileira lateral degproximacao Iuz vermelha)
NOTAS:
1. Curvas calculadas de acordo cosgaacao:

2 2
X
— +y—2 =1
a- b
701(115]| 16,5

b {5060 80

2. Convergéncia de 2°

3. Os angulos verticais de ajuste das luzes devem ser de um valor que a cobertura vertical do fei
principal seja atingida conforme se segue:

distancia da cabeceira cobertura vertical do feixe principal
cabeceira até 115 m 0,5° 6 10,5°
de 116 ma215m 1°9 11,0°
de 216 m e além 1529 11,5°

(conforme ilustrado acima)

4. Ver as NOTAS coletivas para as Figuras-ABR AB-11, AB-26 e AB-27. (Redacao dada pela
Resolucéao n° 802, de 18.05.2026)

Origem: SIA 173248
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Data da emissa@2 de maio de 2026 RBAC n° 154

Emenda n®9
Graus na
vertical
Y L1 EIREEEEE 7l
| ] Minimo - y
= 500 cd | =
4 Minimo
1T
y / 1.000 cd ]
15
14 / R :
- / i
LA — == —+ Minimo do .
LS CACREIEIEIEICIAE " S K- N " feixe principal+ 1
10 N\ 5000cd  F+111
N X
[ N
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J b ~Zmy !(l 17
4 |
0 T ! ! T = 1
-15 -10 -9-7.5-5.5 -5 0 555 7.5 910 15 X
Graus na
horizonal
Figura AB-3. Diagrama desocandela para &szes de cabeceira (luende)
NOTAS:

1. Curvas calculadas de acordo cosgaacao
2 2

Xy
—+2 =1

a’ b?
55|75 9,0

b 1456085

2. Convergéncia de 3,5°

3. Ver as NOTAS coletivas para as Figuras-AB AB-11, AB-26 e AB27. (Redacao dada pela
Resolucdo n° 802, de 18.05.2026)

Origem: SIA 174248
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Data da emissa@2 de maio de 2026 RBAC n° 154

Emenda n®9
Graus na
vertical
‘ | |
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Figura AB-4. Diagrama de isocandela para as luzes da barra lateral da cabeceiead@)z v
NOTAS:
1. Curvas calculadas de acordo cosgaacao

X2 y2 _

a> b’
7,0]11,5| 16,5
50| 6,0 8,0

2. Convergéncia de 2,0°

3. Ver as NOTAS coletivas para as Figuras-AB AB-11, AB-26 e AB27. (Redacédo dada pela
Resolucao n° 802, de 18.05.2026)

Origem: SIA 175248
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Data da emissa@2 de maio de 2026 RBAC n° 154
Emenda n®9

Graus na
vertical
T T ! T ' [ 1
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horizontal

Figura AB-5. Diagrama de isocandela para as luzes da zona de toqueafhca)
NOTAS:
1. Curvas calculadas de acordo cosgaacao

2 2

.Y _

a~ b

3,5[60] 8,5
b [50]70]85

2. Convergéncia de 4°

3. Ver as NOTAS coletivas para as Figuras-AB AB-11, AB-26 e AB27. (Redacao dada pela
Resolucédo n° 802, de 18.05.2026)

Origem: SIA 176248
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Data da emissa@2 de maio de 2026 RBAC n° 154

Emenda n®9
Graus na
vertical
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Figura AB-6. Diagrama de isocandela para as luzes do eixo da pista de pouso e decolagem com
espacamentmhgitudinal de 30 nlluz branca) e luz indicadora gésta de taxi de saida rapida (luz

amarela)
NOTAS:
1. Curvas calculadas de acordo cosgaacao
2 2
50| 70|85

b 135/60]85

2. Para luz vermelha, multiplicar valores por 0,15
3. Para luz amarela, multiplicar valores por 0,40

4. Ver as NOTAS coletivas para as Figuras-AB AB-11, AB-26 e AB-27. (Redacao dada pela
Resolucédo n° 802, de 18.05.2026)

Origem: SIA 177248
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Data da emissa@2 de maio de 2026 RBAC n° 154

Emenda n®9
Graus na
vertical
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Figura AB-7. Diagrama desocandela para &szes do eixo da pista de pouso e decolagem com
espacamentahgitudinal de 15 nfluz branca) e luz indicadora de pista de taxi de saida rdpizla (

amarela)
NOTAS:
1. Curvas calculadas de acordo cosgaacao
2 2
50| 70| 85

b [45]85]10,0

2. Para luz vermelha, multiplicar valores por 0,15
3. Para luz amarela, multiplicar valores por 0,40

4. Ver as NOTAS coletivas para as Figuras-AB AB-11, AB-26 e AB-27. (Redacao dada pela
Resolucéao n° 802, de 18.05.2026)

Origem: SIA 178248
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Data da emissa@2 de maio de 2026 RBAC n° 154

Emenda n®9
Graus na
vertical
Y i
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Figura AB-8. Diagrama d isocandela para &szes ddim depista depouso edecolagem (luz
vermelha)
NOTAS:
1. Curvas calculadas de acordo cosgaacao
2 2
a~ b
60| 75[9,0

b 12,2550 6,5

2. Ver as NOTAS coletivas para as Figuras-AB AB-11, AB-26 e AB27. (Redacédo dada pela
Resolucao n° 802, de 18.05.2026)

Origem: SIA 179248
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Data da emissa@2 de maio de 2026 RBAC n° 154
Emenda n®9
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vertical
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Figura AB-9. Diagrama de isocandela para as luzes de borda da pista de pouso e decolagem quan
a largura da pista for de 45m (luahca)

NOTAS:

1. Curvas calculadas de acordo cosgaacao

2

2

a“ b
55| 7,519,0
b 35160 85

2. Convergéncia de 3,5°

3. Para luz vermelha, multiplicar valores pgt5

4. Para luz amarela, multiplicar os valores por 0,4
5. Ver as NOTAS coletivas para as Figuras-AB AB-11, AB-26 e AB27. (Redacédo dada pela

Resolucédo n° 802, de 18.05.2026)

Origem: SIA

(‘RANAC
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Data da emissa@2 de maio de 2026 RBAC n° 154

Emenda n®9
Graus na
vertical
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Figura AB-10. Diagrama de isocandela para as luzesalddna pista de pouso ecblayem
guando a largura da pista for de 60 m (Itemioa).

NOTAS:
1. Curvas calculadas de acordo coagaacax2:
2 2
a~_ b
6,5(8,5]10,0

b 135]/60] 85

2. Convergéncia de 4,5°
3. Para luz vermelha, multiplicar valores por 0,15
4. Para luz amarela, multiplicar os valores por 0,4

5. Ver as NOTAS coletivas para as Figuras-AB AB-11, AB-26 e AB27. (Redacédo dada pela
Resolucédo n° 802, de 18.05.2026)

Origem: SIA 181248
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Data da emissa@2 de maio de 2026 RBAC n° 154
Emenda n®9

Figura AB-11.Pontos de coordenadas a serem utilizados para o calculo da intensidade das luzes c
aproximacéo e de pista de pous@ealagem

NOTAS coletivas para as Figuras ABa AB-11, AB-26 e AB27: (Redacao dada pela Resolucéo n°
802, de 18.05.2026)

1. As elipses em cada figura sdo simétricas aos eixos vertical e horizontal.

2. AsFiguras AB1 a AB-10 mostram as intensidades minimas permitidas de luz. A intensidade média
do feixe principal é calculada por meio do estabelecimento de pontos de coordenadas, conforn
demonstrado na Figura ABL, e utilizando os valores de intensidade ideslem todos os pontos de
coordenadas, localizados dentro e sobre o perimetro da elipse que representa o feixe principal. O va
médio € a média aritmética das intensidades de luz medida em todos os pontos de coordenac
considerados.

3. Nenhum desvio no padrdo do feixe principal é aceitavel quando a fixagdo das luzes estive
adequadamente direcionada.

4. A intensidade média dentro da elipse que define o feixe principal de uma luz nova é estabelecic
como uma razdo em relagéo a intensidade média minima (1,0) de uma luz nova de borda de pis
Essas razdes também definem a intensidade média maxima pedwmifiitee principal para as luzes

do sistema de iluminag&o que apoia as operacdes de(Rstiacido dada pela Resolucdo n° 802, de
18.05.2026)

Origem: SIA o 1821248
" ANAC seisniacom









































































































































































































