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PORTARIA N° 2.050/SPO/SAR, DE 29 DE JUNHO DE 2018.

Estabelece modelo de referéncia de diario de
bordo em meio fisico.
(Texto compilado)

(0N} SUPERINTENDENTES DE PADROES OPERACIONAIS E
AERONAVEGABILIDADE SUBSTITUTO, no uso das atribui¢cdes que Ihe conferem o art. 34, inciso
VIII, e o art. 35, inciso I1l, do Regimento Interno, aprovado pela Resolugéo n° 381, de 14 de junho de
2016, tendo em vista o disposto na Resolugédo n° 457, de 20 de dezembro de 2017, e considerando o que
consta do processo n° 00065.000366/2018-61,

RESOLVEM:

Art. 1° Estabelecer modelo de referéncia do diario de bordo em meio fisico (papel) para
escrituracéo, registro e apresentacao das informacdes e orientar seu preenchimento.

CAPITULO |
DAS DISPOSIGOES GERAIS

Art. 2° O diario de bordo é documento unico, de porte obrigatorio, que deve ser organizado em
volumes.

§ 1° Todos os volumes de diarios de bordo encerrados e o corrente, pertencentes a aeronave
caracterizada segundo seu fabricante, modelo e nimero de série, comp&em o0 acervo de documentos da
aeronave, independentemente de marcas de nacionalidade e matricula. (Redagdo dada pela Portaria n°
128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

§ 2° Os volumes do diario de bordo cuja Gltima pagina tenha sido preenchida hd menos de 5 (cinco)
anos e 1 (um) dia da data corrente devem ficar a disposi¢éo da fiscalizacdo. (Redacao dada pela Portaria
n® 3.221/SPO/SAR, de 15.10.2019)

§ 3° Sendo distintos o operador e o proprietario da aeronave, o negécio juridico que firmarem entre
si permitindo a posse e uso da mesma pelo primeiro deve dispor sobre a responsabilidade pela producéo,
guarda e manutencéo do diario de bordo.

8§ 4° Ocorrendo a transferéncia de propriedade da aeronave, todos os volumes de diério de bordo
custodiados pelo vendedor devem ser entregues ao comprador e o recibo da tradicdo devera estar
expresso no titulo de transferéncia de propriedade ou em documento apartado, o qual deve ser
apresentado ao Registro Aeronautico Brasileiro - RAB para averbacgéo no livro de matricula da aeronave.
O vendedor e o comprador devem assegurar a legibilidade, integridade e completude de todos os
volumes entregues, inclusive em caso de utilizacdo de diario de bordo eletronico (eDB). (Redacao dada
pela Portaria n°® 3.221/SPO/SAR, de 15.10.2019)

Art. 3°. Para os efeitos desta Portaria, aplicam-se as seguintes definicoes:

| - termo de abertura: é o ato pelo qual se declara, na primeira pagina do diario de bordo, a sua
efetivacdo, constatando dela a data, a identificacdo da aeronave e os dados técnicos e operacionais que
Ihe sdo pertinentes;
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Il - termo de encerramento: ¢ o ato pelo qual se declara, na ultima pagina do diario de bordo, o seu
encerramento, devidamente datado.

Paragrafo Unico. As demais defini¢des desta Portaria constam do RBAC n° 01.

Art. 4° Um volume do diario de bordo deve conter a seguinte estrutura:

| - capa,;

Il - prefacio;

[11 - termo de abertura;

IV - Parte | — Registro de voo;

V - Parte Il — Situacdo técnica da aeronave; e

VI - termo de encerramento.

§ 1° Os dados de que tratam os incisos 1V e V, correspondentes ao registro de voo e situacdo
técnica da aeronave, poderdo ser impressos em uma Unica folha, cabendo ao proprietério da aeronave
demonstrar a adequacdo do arranjo as necessidades da fiscalizagéo.

§ 2° Os proprietarios ou operadores de planadores, baldes livres tripulados, dirigiveis, aeronaves
aerodesportivas poderdo adaptar a disposicdo gréfica e os campos dos dados de que tratam os incisos 1V
e V do caput, correspondentes ao registro de voo e situacdo técnica da aeronave, segundo a peculiaridade
do uso das aeronaves. (Redacgéo dada pela Portaria n°® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

§ 3° As péaginas referentes as Partes | e Il do diario de bordo devem ser confeccionadas em pelo
menos duas vias, sendo a segunda via destacavel, com excecdo das aeronaves operadas por tripulante
ndo remunerado, que poderdo confeccionar todas as paginas em uma Unica via. (Redacdo dada pela
Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Art. 5° O volume do diario de bordo utilizado para escrituracdo, registro e apresentacdo das
informacdes em meio fisico (papel) tem numerac¢do Gnica composta no formato NN/CC-MMM/AAAA,
onde:

I - NN é um numero sequencial crescente, devendo ser grafado o zero antecedente para o intervalo
1 (um) a (nove), com o namero 01 (um) correspondendo ao primeiro volume do diério de bordo da
aeronave, contado desde a vigéncia da Instrucdo de Aviacdo Civil — IAC 3151, em 3 de maio de 2002;

Il - CC é a marca de nacionalidade atribuida pelo RAB para a aeronave;

Il - MMM é a marca de matricula atribuida pelo RAB para a aeronave;

IV - AAAA é 0 ano calendarico em que ocorreu a abertura do diario de bordo.

8 1° A sequéncia numérica (NN) dos volumes do diario de bordo é independente do ano (AAAA)
e mais digitos podem ser acrescentados em caso de necessidade. (Redagdo dada pela Portaria n°
431/SPO/SAR, de 07.02.2019)
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8§ 2° Ocorrendo mudanga de marcas da aeronave, devera ser lavrado o termo de encerramento do
volume do diario de bordo correspondente antes da abertura de um novo.

§ 3° Caso a aeronave identificada segundo fabricante, modelo e nimero de série ja tenha sido
anteriormente registrada com as mesmas marcas de nacionalidade e matricula, a sequéncia numérica
(NN) dos volumes do diério de bordo deve ser respeitada.

CAPITULO II
DOS ELEMENTOS PRE-TEXTUAIS

Art. 6° Todo volume de didrio de bordo deve conter uma pagina de prefacio com o texto e
disposicdo como especificado no Anexo desta Portaria.

§ 1° A pégina de prefacio podera estar no verso da capa (segunda capa) do volume se o texto
estiver grafado inteiramente em seu anverso. (Renumerado pela Portaria n° 431/SPO/SAR, de
07.02.2019)

§ 2° Diarios de bordo iniciados antes de 15 de marco de 2019 poderdo utilizar as paginas de
prefacio conforme a IAC 3151. (Incluido pela Portaria n® 431/SPO/SAR, de 07.02.2019)

Art. 7° Todo volume de diario de bordo deve conter uma péagina para lavratura do termo de
abertura, com os seguintes campos: (Redacéo dada pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

| - dia calendéarico de abertura do volume de diario de bordo;

Il - més calendarico de abertura do volume de diario de bordo;
Il - ano calendarico de abertura do volume de diério de bordo;
IV - pdginas do volume de diario de bordo;

V - fabricante, conforme constante no RAB para a aeronave (vide Certificado de
Aeronavegabilidade);

VI - modelo, conforme constante no Certificado de Aeronavegabilidade; (Redacdo dada pela
Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

VIl - nimero de série, conforme constante no RAB para a aeronave (vide Certificado de
Aeronavegabilidade);

VIII - marcas de nacionalidade e matricula, conforme constante no RAB para a aeronave,
composta de duas letras para a indicacdo da nacionalidade brasileira e trés letras para a matricula,
separadas por hifen (vide Certificado de Matricula);

IX - horas totais de voo;

X - total de ciclos (se aplicavel); (Redacdo dada pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

XI (Revogado pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)
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XI1 - total de pousos;

XI1I - nome do proprietario, segundo o registrado no RAB, na data de abertura do volume;

XIV - nome do operador, segundo o registrado no RAB, na data de abertura do volume;

XV - observacoes.

8 1° (Revogado pela Portaria n°® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

8§ 2° No caso de mudanca de marcas, ao abrir o novo volume de diario de bordo para a aeronave
com as novas marcas, o operador deve fazer constar no campo destinado as observagdes o texto: “Esta
aeronave possuia anteriormente as marcas WW-XYZ at¢ DD/MM/AAAA”, onde:

| - WW ¢ a marca de nacionalidade anterior;

Il - XYZ é a marca de matricula anterior;

Il - DD € o dia calendarico em que o RAB procedeu a alteracdo (vide novo Certificado de
Matricula);

IV - MM é nimero do més calendarico em que o RAB procedeu a alteragdo (vide novo Certificado
de Matricula); e

V - AAAA ¢ 0 ano em que 0 RAB procedeu a alteracao (vide novo Certificado de Matricula).

CAPITULO IlI
DAS OCORRENCIAS

Art. 8° As ocorréncias verificadas entre o fechamento e a abertura de portas da aeronave devem
ser registradas no diario de bordo. (Redacédo dada pela Portaria n°® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Art. 9° As ocorréncias classificam-se em:
| - de salde e sanitarias, que devem ser indicadas HTSAN;

Il - de seguranca relativa a atos de interferéncia ilicita contra a aviagdo civil, que devem ser
indicadas AVSEC;

I11 - de seguranca publica, que devem ser indicadas PBSEC; e
IV - outras, que devem ser indicadas OTR.

Paragrafo unico. O piloto em comando deve providenciar, na primeira escala (término da etapa de
V00), 0 comparecimento a bordo para as providéncias cabiveis, de:

| - médico ou autoridade sanitaria, nos casos do inciso | do Art. 9° acima;

Il - agente da Policia Federal, ou da autoridade policial local se aquele néo existir na localidade ou
ndo poder atender em até 30 (trinta) minutos ap0s a abertura de portas da aeronave, nos casos do inciso
I1 do Art. 9° acima;
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I11 - autoridade policial local, nos casos do inciso 111 do Art. 9° acima;

IV - agente publico competente para conhecer da situacdo, nos casos do inciso 1V do art. 9° desta
Portaria. (Redacdo dada pela Portaria n® 431/SPO/SAR, de 07.02.2019)

Art. 10. No registro das ocorréncias deve constar:
| - data da ocorréncia;
Il - hora da ocorréncia;

I1l - local da ocorréncia, pelo indicativo de localidade ou coordenada geografica se em solo e,
obrigatoriamente por coordenada geogréafica se em voo;

IV - pdgina do volume do diério de bordo onde constem os dados relativos ao voo da ocorréncia;

V - cddigo de classificagdo da ocorréncia, segundo art. 9° desta Portaria;

VI - melhor qualificacdo civil possivel das pessoas envolvidas, conforme disponiveis;

VI - descrigéo dos fatos, informando o que e como se deu a ocorréncia.

8§ 1° O piloto em comando da aeronave € o responsavel pelo registro da ocorréncia, podendo ser
substituido pelo segundo em comando ou outro membro da tripulacdo conforme estipular o manual geral

de operacdes do operador da aeronave, se existente e certificado pela ANAC.

8§ 2° Os interessados especificados no art. 9° da Lei n° 9.784, de 29 de janeiro de 1999, poderdo
obter cdpia da folha de ocorréncia para fins de direito, correndo as custas as suas expensas.

CAPITULO IV
DO REGISTRO DO VOO

Art. 11. A Parte | do diario de bordo devera conter os seguintes dados relativos a cada etapa de
voo: (Redacéo dada pela Portaria n°® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

| - tripulacdo — cddigo ANAC, fungdo a bordo, horario de apresentagdo (para tripulagdo com atuagio
remunerada), base contratual (se aplicavel) e rubrica; (Redacdo dada pela Portaria n°® 14.096/SPO, de
14.03.2024)

Il - numeracdo da pagina do diario de bordo;

Il - numeracédo do diario de bordo;

IV - identificacdo da aeronave (marcas);

V - ciclos parciais e totais de voo (se aplicavel); (Redacdo dada pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de
14.01.2019)

VI - data do voo (dia/més/ano) e horarios de partida, decolagem, pouso e corte;
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VI - locais de pouso e decolagem;

VIII - tempo de voo diurno, noturno, VFR, IFR (real ou simulado); (Redagéo dada pela Portaria
n° 1.528/SPO/SAR, de 12.06.2020)

IX - horas de voo por etapa/total;

X - numero de pousos parciais e totais; (Redacdo dada pela Portaria n°® 128/SPO/SAR, de
14.01.2019)

X1 - total de combustivel, no momento da partida dos motores;

XII - natureza do voo;

X1 - nimero de pessoas a bordo por etapa;

XIV - peso da carga transportada por etapa;

XV - local para rubrica do piloto em comando da aeronave; e

XVI - ocorréncias de voo.

Paragrafo Unico. (Revogado pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

§ 1° Os incisos I, VIII, XI e XIV somente serdo requeridos caso se apliqguem as suas operacdes.
(Incluido pela Portaria n°® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

8§ 2° Aeronaves que so realizam voo VFR diurno real ndo precisam possuir o campo “tempo de
voo”. Neste caso, o tempo de voo sera calculado entre a decolagem e o pouso e serd considerado VFR
diurno real. Essas aeronaves ndo poderdo realizar voos simulando condicdes por instrumentos. (Redacao
dada pela Portaria n® 1.528/SPO/SAR, de 12.06.2020)

§ 3° Aeronaves que soO realizam voos de natureza privada, ndo precisam ter o campo: “natureza do
voo”. Neste caso, todos oS voos langados serdo considerados como de natureza privada (PV). (Incluido
pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

§ 4° No caso de aeronaves que comportam apenas o piloto, ndo € necessario o campo “numero de
pessoas a bordo por etapa”. Neste caso, sera considerado que a aeronave transporta apenas uma pessoa.
(Incluido pela Portaria n°® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

§ 5° Aeronaves que nunca transportam carga ndo precisam ter o campo “peso da carga transportada
por etapa”. Neste caso, sera considerado que a aeronave ndo transporta carga. (Incluido pela Portaria n°
128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

8 6° Para efeitos desta Portaria, qualquer objeto de peso relevante para o célculo do peso e do
balanceamento da aeronave deve ser considerado carga e seu peso deve ser declarado no diario de bordo.
(Incluido pela Portaria n°® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

8§ 7° Quando o tempo de voo for considerado entre a partida e o corte do(s) motor(es), o diario de
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bordo ndo precisa possuir os campos “horario de decolagem” e “horario de pouso”. Neste caso, sera
considerado o tempo de voo entre a partida e o corte do(s) motor(es). (Incluido pela Portaria n°
128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Art. 12. No diario de bordo em meio fisico (papel), o nimero sequencial cronolégico que identifica
0 registro de determinado voo sera obtido, se necessario, pela composic¢éo das marcas de nacionalidade
e matricula da aeronave, dia e hora de decolagem do voo, ndo necessitando de campo proprio.

Art. 13. Os tripulantes embarcados em determinado voo devem ser identificados por:

| - codigo ANAC, sequéncia de 6 (seis) digitos correspondente ao numero de inscri¢do no Sistema
Integrado de Informagdes da Aviagéo Civil (SACI) da ANAC;

Il - fungdo a bordo, com 1 (uma) ou mais posi¢des alfanuméricas que podem assumir os seguintes valores:

(Redacdo dada pela Portaria n® 14.096/SPO, de 14.03.2024)
a) P1, para o piloto em comando; (Redacédo dada pela Portaria n°® 14.096/SPO, de 14.03.2024)
b) 11, para piloto em instru¢do; (Redacdo dada pela Portaria n® 14.096/SPO, de 14.03.2024)

c) 12, para piloto em instru¢io para comando; (Redacdo dada pela Portaria n° 14.096/SPO, de
14.03.2024)

d) Ol1, para segundo em comando (copiloto) single pilot; (Redacéo dada pela Portaria n°® 14.096/SPO,
de 14.03.2024)

e) 02, para segundo em comando (copiloto) single pilot por questiatilde;o regulamentar; (Redacdo dada
pela Portaria n® 14.096/SPO, de 14.03.2024)

f) O3, para segundo em comando (copiloto) dual pilot; (Redagdo dada pela Portaria n® 14.096/SPO, de
14.03.2024)

g) V1, para instrutor de voo; (Redacdo dada pela Portaria n°® 14.096/SPO, de 14.03.2024)

h) V2, para instrutor de voo em solo; (Incluido pela Portaria n® 14.096/SPO, de 14.03.2024)

i) V3, para instrutor de voo - observador; (Incluido pela Portaria n® 14.096/SPO, de 14.03.2024)
j) C, para o comissario; (Incluido pela Portaria n® 14.096/SPO, de 14.03.2024)

k) M, para o mecanico de voo; (Incluido pela Portaria n® 14.096/SPO, de 14.03.2024)

1) X, para o tripulante extra; e (Incluido pela Portaria n°® 14.096/SPO, de 14.03.2024)

m) D, para outro. (Incluido pela Portaria n® 14.096/SPO, de 14.03.2024)

Nota: o detalhamento das fungdes é apresentado na Instrugio Suplementar n® 61-001. (Incluido pela
Portaria n® 14.096/SPO, de 14.03.2024)

I11 - hora de apresentacao (para tripulacdo remunerada) no formato HH:MM. (Redacao dada pela
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Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

8 1° Quando nao for identificado o horario de referéncia, sera considerado o horario local do
aerédromo de origem da etapa do voo. (Incluido pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

§ 2° O horério UTC (zulu) pode ser identificado pela letra Z, ou pela sigla UTC, ou outra forma
inequivoca.” (Incluido pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

§ 3° Na auséncia de piloto registrado como "piloto em comando", considera-se que o instrutor assume esta
funcdo. Nao ¢ possivel a realizacdo de um voo sem registro de ao menos um piloto como "piloto em comando" ou

"instrutor”. (Incluido pela Portaria n® 14.096/SPO, de 14.03.2024)
Art. 14, Para todo voo deve ser informada a data de decolagem no formato DD/MM/AAAA, onde:
a) DD ¢é o dia calendarico;
b) MM é nimero do més calendarico; e
c) AAAA ¢ o ano calendérico.

Paragrafo Unico. A data de decolagem podera figurar no cabecalho da pagina do diario de bordo
para indicar que todos o0s voos registrados naquela pagina ocorreram em uma mesma data.

Art. 15. Os locais de pouso e decolagem devem ser informados para cada voo, conforme indicativo
OACI, cédigo com quatro posicdes alfanuméricas, podendo assumir qualquer valor constante no Doc
7910 da OACI.

8§ 1° Caso a localidade ndo possua indicativo OACI, devera ser preenchido o respectivo campo
com o codigo ZZZZ, seguido do nome da localidade (fazenda, pista, area, prédio, hospital, lote etc), no
campo de observacoes.

8§ 2° Nos casos ndo previstos no caput e no 8 1° deste artigo, deve-se informar as coordenadas
geogréficas, expressas nos termos do datum de referéncia geodésica WGS-84 (Sistema Geodésico
Mundial - 1984), no formato gg mm ssQ/ggg mm ssG, onde: (Redacdo dada pela Portaria n°
3.221/SPO/SAR, de 15.10.2019)

| - gg ou ggg indica os graus, sendo que gg varia de 0° a 90° e ggg varia de 0° a 180°;

Il - mm indica os minutos;

I11 - ss indica os segundos;

IV - Q ¢ a latitude, que pode assumir os valores alfabéticos S para sul ou N para norte, a partir do
Equador; e

V - G € a longitude, que pode assumir os valores alfabéticos W para oeste ou E para leste, a partir
do meridiano de Greenwich.

8§ 3° Em todas operacdes, exceto aquelas regidas pelo RBAC n° 137 (operagdes aeroagricolas), a
precisdo minima exigida para as coordenadas geograficas é de 3 (trés) minutos de arco do centro
geométrico da principal pista do aerodromo, ou 5.556 m (cinco mil, quinhentos e cinquenta e seis
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metros).

8 4° Nas operacgOes regidas pelo RBAC n° 137 (operagdes aeroagricolas) as coordenadas
geogréficas devem corresponder ao centro da area de operacdo, com precisdo minima de 3 (trés) minutos
de arco.

8 5° (Revogado pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Art. 16. Os horarios de partida, decolagem, pouso, e corte dos motores devem ser informados no
formato HH:MM. (Redacdo dada pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

| (Suprimido pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)
Il (Suprimido pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

§ 1° Quando ndo for identificado o horério de referéncia, serd considerado o horario local do
aerodromo de origem da etapa do voo. (Incluido pela Portaria n°® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

8§ 2° O horério UTC (zulu) pode ser identificado pela letra Z, ou pela sigla UTC, ou outra forma
inequivoca. (Incluido pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

8§ 3° O horério de referéncia utilizado para o primeiro lancamento da etapa de um voo obriga a sua
utilizacao para os demais langcamentos da etapa. (Incluido pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Art. 17. Os quantitativos de horas de voo diurnas e noturnas, voo em condigdes VFR, IFR-R (real)
e IFR-S (simulado) e tempo total de voo devem ser registrados no formato HH:MM ou formato decimal.
(Redacdo dada pela Portaria n® 1.528/SPO/SAR, de 12.06.2020)

| (Suprimido pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)
Il (Suprimido pela Portaria n°® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Paragrafo unico. As horas noturnas devem ser langadas como lidas no relégio. (Redacéo dada pela
Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Art. 18. O total de combustivel por etapa de voo deve ser registrado com a quantidade existente
no momento da partida dos motores, no formato de namero inteiro, com arredondamento para 0 menor
se necessario, nas unidades alternativas:

| - massa, pelo sistema internacional de medidas, em quilogramas, utilizando a abreviatura “kg”;
(Redacdo dada pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Il - volume, em litros, unidade aceita pelo sistema internacional de medidas, utilizando a
abreviatura “L”; (Redacdo dada pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Il - massa, pelo sistema libra-polegada, em libras (libra avoirdupois ou libra internacional),
utilizando a abreviatura “1b”; ou (Redacéo dada pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

IV - volume em galGes liquidos, conforme medida norte-americana, utilizando a abreviatura “gal”.
(Redacédo dada pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)
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Paragrafo unico. Para os operadores regidos pelo RBAC n° 137, o registro do total de combustivel
pode ser realizado ao final da operacéo. (Incluido pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Art. 19. A natureza do voo deve ser registrada usando um dos seguintes indicativos, conforme
orientacdo:

| - AE, autorizacao especial;

Il - CQ, exame prético de proficiéncia (voo de cheque ou recheque);

Il - EX, experiéncia. Ensaio em voo, avaliacdo operacional da aeronave, acionamento de motor
em solo para conservacdo ou qualquer outro voo sob responsabilidade do fabricante ou oficina de
manutencdo; (Redacdo dada pela Portaria n°® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

IV - NR, voo ndo regular;

V - RE, voo regular;

VI - PV, carater privado. Uso da aeronave sem remuneracao ao proprietario ou operador;

VIl - SA, servico aéreo especializado;

VIII - TN, treinamento. Realizado com instrutor a bordo, exceto em casos particulares de
treinamentos realizados de forma diversa, como 0s voos solo realizados por piloto aluno e as horas de
piloto em comando realizadas dentro de um curso de piloto comercial aprovado pela ANAC; ou

(Redacdo dada pela Portaria n® 1.528/SPO/SAR, de 12.06.2020)

IX - TR, traslado da aeronave. Com a tripulacdo necessaria e suficiente para a etapa, sem
passageiros, carga ou mala postal. Admite o aproveitamento para traslado de outros aeronautas.

Paragrafo Unico. Voos panoramicos devem ser lancados como servico aéreo especializado (SA).
(Incluido pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Art. 20. A quantidade de pessoas a bordo (POB) na etapa inclui os membros da tripulacéo, 0s
extras e 0s passageiros (se houver). (Redacdo dada pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Art. 21. A quantidade de carga transportada na etapa deve ser registrada no formato de nimero
inteiro, incluindo a mala postal, se houver, nas unidades alternativas:

| - massa, pelo sistema internacional de medidas, em quilogramas, utilizando a abreviatura “kg”;
ou (Redacéo dada pela Portaria n°® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Il - massa, pelo sistema libra-polegada, em libras (libra avoirdupois ou libra internacional),
utilizando a abreviatura “1b”. (Redacdo dada pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Art. 22. As informagfes registradas no diario de bordo devem ser assinadas pelo piloto em
comando pelo menos até o fim da jornada.

8 1° Caso haja troca de tripulacdo ao fim de uma etapa de voo, o registro correspondente deve ser
preenchido e assinado.
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§ 2° Caso o piloto em comando deixe a aeronave, para ndo mais retornar, antes do término de sua
jornada, o registro correspondente a etapa de voo deve ser preenchido e assinado.

_ CAPITULOV
DA SITUACAO TECNICA DA AERONAVE

Art. 23. A Parte 1l do diério de bordo devera conter os seguintes dados relativos a situacdo técnica
da aeronave: (Redacdo dada pela Portaria n°® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

| - tipo da ultima intervencdo de manutencdo (exceto transito e diaria);

Il - tipo da proxima intervencdo de manutencéo (exceto transito e diaria);

I11 - horas de célula previstas para a préxima intervencdo de manutencao;

IV - data da discrepancia e da agéo corretiva,;

V - local para registro de discrepancias técnicas constatadas pela tripulagcdo e/ou manutencéo;

VI - local para liberacdo da manutencdo (transito, inspecdes, etc.) — aprovagdo para retorno ao
Servigo;

VII - local para rubrica do piloto em comando da aeronave, em acordo com o art. 6°, paragrafo
Unico, da Resolucdo n° 457, de 20 de dezembro de 2017; e

VIII - local para rubrica do mecanico responsavel pela liberacdo da aeronave.

Paragrafo unico. A Parte 1l do diario de bordo pode ser impressa em uma folha prépria ou livro
proprio. (Redacdo dada pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Art. 24. Para todo registro deve ser informada a data correspondente no formato DD/MM/AAAA.
(Redacéo dada pela Portaria n°® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

| (Suprimido pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)
I (Suprimido pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)
Il (Suprimido pela Portaria n°® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Aurt. 25. Para todo registro deve ser informado tipo da Gltima intervencdo de manutencao realizada
para a célula (exceto transito e diaria). (Redacéo dada pela Portaria n® 3.221/SPO/SAR, de 15.10.2019)

Art. 26. Para todo registro deve ser informado tipo da préxima intervencao de manutengéo prevista
para a célula (exceto transito e diaria).

Art. 27. Para todo registro devem ser informadas as horas de célula previstas para a proxima
intervencdo de manutencdo, ou seja, as horas faltantes para a proxima intervencdo de manutengédo
prevista para a célula.
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Art. 28. Para todo registro devem ser informadas as horas de célula anterior.

Art. 29. Para todo registro devem ser informadas as horas de célula na pagina. (Redacéo dada pela
Portaria n°® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Aurt. 30. Para todo registro devem ser informados os nimeros de pousos na etapa, necessariamente,
e numeros de ciclos na etapa, se aplicavel. (Redacao dada pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Art. 31. Para todo registro deve ser informado o sistema em que a discrepancia foi identificada,
segundo cddigo do capitulo da publicacdo ATA Spec 100, desenvolvida pela Airlines for America
(anteriormente Air Transport Association of America - ATA). (Redacdo dada pela Portaria n°
128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Art. 32. Para todo registro devem ser informadas as discrepancias técnicas observadas.

Art. 33. Para todo registro deve ser identificada a pessoa que detectou as discrepancias técnicas
por aposicao de seu codigo ANAC e rubrica.

Art. 34. Para todo registro deve ser identificada a acéo corretiva realizada para retorno da aeronave
ao Servigo.

Art. 35. Para todo registro deve ser identificada a pessoa que aprovou a acéo corretiva realizada
para retorno da aeronave ao servico por aposicdo de seu cédigo ANAC e rubrica, segundo RBAC n° 43.

Art. 36. Todo piloto em comando, ao assumir a aeronave, deve dar ciéncia sobre 0s registros
realizados sobre as discrepancias técnicas detectadas na(s) etapas anterior(es) e ainda ndo solucionada(s),
bem como das acdo(Bes) corretiva(s) realizada(s) para retorno da aeronave ao servico imediatamente
antes do inicio da etapa de voo.

Art. 37. Os dados exigidos no diario de bordo devem ser preenchidos independentemente da
existéncia de caderneta de célula, de motor e de hélice para a aeronave, que tem o carater de documentos
derivados.

CAPITULO VI
DOS ELEMENTOS POS-TEXTUAIS

Art. 38. Todo volume de diario de bordo deve conter uma pagina para lavratura do termo de
encerramento com o0s seguintes campos: (Redacdo dada pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

| - dia calendarico de encerramento do volume de diario de bordo;
Il - més calendarico de encerramento do volume de diario de bordo;
Il - ano calendarico de encerramento do volume de diario de bordo;

IV - fabricante, conforme constante no RAB para a aeronave (vide Certificado de
Aeronavegabilidade);

V - modelo, conforme cddigo correspondente constante no Certificado de Aeronavegabilidade;
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VI - numero de série, conforme constante no RAB para a aeronave (vide Certificado de
Aeronavegabilidade);

VII - marcas de nacionalidade e matricula, conforme constante no RAB para a aeronave, composta
de duas letras para a indicacdo da nacionalidade brasileira e trés letras para a matricula, separadas por
hifen (vide Certificado de Matricula);

VIII - horas totais de voo;

IX - total de ciclos (se aplicavel); (Redacdo dada pela Portaria n°® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

X (Revogado pela Portaria n°® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

XI - total de pousos;

XII - nome do proprietério registrado no RAB na data de encerramento do volume; (Redag&o dada
pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

XI1I - nome do operador registrado no RAB na data de encerramento do volume; e (Redacao dada
pela Portaria n°® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

XIV - observagdes.

Paragrafo Gnico. No caso de mudanca de marcas, ao abrir o novo volume de diario de bordo para
a aeronave com as novas marcas, 0 operador deve fazer constar no campo destinado as observacdes o
texto: “Esta aeronave adquiriu as novas marcas CC-MMM em DD/MM/AAAA, sendo 0s seus registros
encerrados, com relagdo ao registro de voos, na pagina PP”, onde: (Redacdo dada pela Portaria n°

128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

| - CC é a nova marca de nacionalidade (vide novo Certificado de Matricula); (Redacdo dada pela
Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Il - MMM é a nova marca de matricula (vide novo Certificado de Matricula); (Redacdo dada pela
Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

I1l - DD é o dia calendéarico em que o RAB procedeu a alteracdo (vide novo Certificado de
Matricula);

IV - MM ¢ nimero do més calendarico em que 0 RAB procedeu a alteracao (vide novo Certificado
de Matricula);

V - AAAA ¢ 0 ano em que 0 RAB procedeu a alteracdo (vide novo Certificado de Matricula);
VI - PP é o nimero da ultima pagina preenchida do capitulo relativo ao registro de voo.

CAPITULO VI )
DAS ESPECIFICACOES TECNICAS PARA PRODUGCAO

Art. 39. E de responsabilidade do proprietario a producéo do diério de bordo na forma e quantidade
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adequadas e necesséarias a operacao da aeronave: (Redacdo dada pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de
14.01.2019)

| (Revogado pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Il (Revogado pela Portaria n° 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Il (Revogado pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

IV (Revogado pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

V (Revogado pela Portaria n°® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

8 1° (Revogado pela Portaria n°® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

§ 2° O operador da aeronave podera assumir os encargos de producgdo, controle, arquivamento e
preservacao do diario de bordo.

Art. 40. (Revogado pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Paragrafo Unico. (Revogado pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Art. 41. O diério de bordo em meio fisico (papel) deve ter encadernacdo do tipo brochura por
costura. (Redacdo dada pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

| (Suprimido pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

I (Suprimido pela Portaria n°® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Il (Suprimido pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

§ 1° S&o vedadas encadernacgdes do tipo canoa (cadernos grampeados), espiral, wire-0 (garras
metalicas em duplo anel), termoencadernacao (cola ativada termicamente), ou outros que permitam a
substituicdo de folhas.

8 1°-A. As capas e contracapas do diario de bordo devem ser de material resistente, em uma
gramatura mais rigida do que as folhas internas (vias). (Incluido pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de
14.01.2019).

8§ 2° As vias do diario de bordo devem ser confeccionadas da seguinte forma:

| - o original, 12 (primeira) via, deve ser fixo no documento e impresso em papel na cor branca,
devendo as outras vias, destacaveis, serem impressas em outras cores;

Il - as demais vias somente poderdo ser impressas no anverso da pagina; e
Il (Revogado pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

IV - somente pode ser utilizado papel autocopiativo.
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8 3° (Revogado pela Portaria n°® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)
Art. 42. (Revogado pela Portaria n°® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019).
Art. 43. O operador pode organizar o diério de bordo em volumes.

§ 1° Cada volume de diario de bordo pode conter no maximo 50 (cinquenta) folhas de vias
originais.

8 2° As péginas de cada via original de um volume de diario de bordo devem ser numeradas
sequencial e mecanicamente (impresso) a partir do termo de abertura, que sera a pagina nimero 1 (um),
até o termo de encerramento.

8§ 3° Eventuais outras vias (22, 32, etc.) de pagina de um volume de diério de bordo devem constar
a mesma numeragdo da via original (12).

CAPITULO VI )
DAS DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

Art. 44. O diario de bordo deve ser preenchido de forma a garantir a inviolabilidade dos dados
registrados.

8§ 1° Registros langados incorretamente, por erro de preenchimento, devem ser tachados de um
modo tal que possa ainda ser lido em uma fiscalizacdo. O registro incorreto ndo pode ser apagado ou
riscado de um modo tal que impeca a sua leitura em uma fiscalizacdo. O registro correto entdo deve ser
lancado em um novo campo do diario de bordo.

§ 2° Campos néo utilizados no diario de bordo devem ser inutilizados com um tragado horizontal,
vertical ou diagonal. (Redacéo dada pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

§ 3° Campos que dependam de outros campos ja inutilizados, ou que, por deducdo devido a outros
preenchimentos, ndo podem mais ser preenchidos, ndo precisam ser inutilizados conforme o 8§ 2° deste
artigo. (Incluido pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

§ 4° E de responsabilidade do piloto em comando inutilizacBes que ndo sejam inequivocas.
(Incluido pela Portaria n°® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Art. 45. O diério de bordo, ou seus volumes, devem ser mantidos & disposicao da fiscalizacao por
até, no minimo, 5 (cinco) anos e um dia apos o cancelamento da matricula da aeronave junto ao RAB
(vide art. 2°, § 1°), independente do motivo.

8§ 1° Ocorrendo a exportacdo da aeronave, o ultimo proprietario da aeronave deve fotocopiar as
paginas do diario de bordo que contenham registros de ocorréncias, de voo, de situacdo da aeronave e
eventuais anotacgdes relativas ao periodo de 5 (cinco) anos e um dia anteriores a primeira decolagem da
aeronave com suas novas marcas de nacionalidade e matricula.

8§ 2° Devem ser mantidos disponiveis na aeronave pelo menos os ultimos 30 (trinta) dias registrados
de operacdo. (Redacdo dada pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)
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Art. 46. O diario de bordo podera ser em portugués e/ou inglés. (Redacdo dada pela Portaria n°
128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

8 1° (Revogado pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)
8 2° (Revogado pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019).

Art. 47. No caso de roubo, perda ou extravio do diario de bordo, ou de volume(s), o operador da
aeronave deve, imediatamente a ocorréncia do fato, comunicar o ocorrido ao 6rgédo policial estadual
(Policia Civil), ou federal (Policia Federal), para fins de apuracdo de responsabilidades. Adicionalmente,
0 operador da aeronave devera imediatamente proceder com a reconstituicdo do documento, ou do(s)
volume(s) comprometidos. (Redacdo dada pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

§ 1° A ANAC deveréa ser comunicada do roubo, perda ou extravio do diario de bordo ou de seu(s)
volume(s), acompanhado de cdpia do termo circunstanciado da ocorréncia, ou boletim de ocorréncia.
(Redacdo dada pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

8 2° Poderdo ser utilizados para reconstituicdo do documento, ou do(s) volume(s) comprometidos,
cépias de folhas anteriormente entregues pelo operador, ou proprietario, da aeronave a fiscalizacao;
informagdes constantes em caderneta de célula, de motor ou de hélice para a aeronave; informacGes
constantes em cadernetas individuais de voo.

8 3° A reconstituicdo do documento, ou do(s) volume(s) comprometido(s), deve ser feita sob
supervisao de profissionais, sendo que o documento, ou seu(s) volume(s) reconstituido(s) deve(m) ser
totalmente impresso(s) por meio digital (eletrostatico) e necessariamente encerrado(s), fazendo constar
no campo de observacdo no termo de abertura e no termo de encerramento os dados do termo
circunstanciado da ocorréncia, ou boletim de ocorréncia, e dos profissionais que supervisionaram 0s
trabalhos e que devem rubricar todas as paginas. (Redacdo dada pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de
14.01.2019)

8 4° Na impossibilidade de reconstitui¢do do diario de bordo, ou do(s) volume(s) comprometido(s),
no novo volume, o proprietario ou o operador da aeronave deve fazer constar no campo de observacgao
do termo de abertura o termo circunstanciado da ocorréncia, ou boletim de ocorréncia, e declaracdo sobre
o0 ocorrido: (Redacao dada pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

| (Revogado pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Il (Revogado pela Portaria n°® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

8 5° Os profissionais referenciados no § 3° deste art., necessarios para realizar a reconstitui¢ao do
diério de bordo, podem ser: (Redacao dada pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

| - piloto habilitado e mecénico de manutengdo aerondutica, ambos qualificados no modelo da
aeronave; (Redacao dada pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Il - piloto habilitado e qualificado no modelo da aeronave e diretor de manutencdo da empresa
aerea cuja aeronave de numero de série especifico esta nas especificacdes operativas; ou

Il - piloto habilitado e qualificado na aeronave e responsavel técnico de organizacdo de
manutenc¢do aeronautica cujo modelo de aeronave se encontra nas especificacdes operativas.
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8§ 6° Correrdo por conta do proprietario ou do operador da aeronave 0s custos para reconstituicdo
do documento, ou do(s) volume(s) comprometidos.

8§ 7° Na impossibilidade de reconstitui¢do do diario de bordo, ou do(s) volume(s) comprometido(s),
conforme os 88 1° a 6° deste artigo, o operador da aeronave deverd comunicar o fato a ANAC que:
(Redacdo dada pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

| - podera estabelecer, por intermédio da area responsavel, quais acfes serdo necessarias para fins
de demonstrar a condi¢do aeronavegavel da aeronave; e (Incluido pela Portaria n°® 128/SPO/SAR, de
14.01.2019)

Il - podera realizar uma inspecdo especial de aeronavegabilidade, por intermédio da éarea
responsavel. (Incluido pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Art. 48. (Revogado pela Portaria n® 14.096/SPO, de 14.03.2024)
8 1° (Revogado pela Portaria n°® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)
8 2° (Revogado pela Portaria n°® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Art. 48.-A Os diarios de bordo, ou seus volumes, de acordo com o modelo recomendado para
aeronaves de alta/meédia utilizacao previsto no Anexo da Portaria n°® 128/SPO/SAR, de 14 de janeiro de
2019, que estejam impressos e em uso em 1° de abril de 2024 serdo aceitos até 1° de outubro de 2024.
(Incluido pela Portaria n® 14.096/SPO, de 14.03.2024)

Paragrafo Unico. A funcéo a bordo, em conformidade com o art. 13, inciso I, deve ser registrada
independentemente de haver campo especifico no diario de bordo em uso. Caso ndo haja campo
especifico, pode ser registrada associada ao Codigo ANAC no campo de identificacdo da tripulacéo ou
no campo de ocorréncias. (Incluido pela Portaria n® 14.096/SPO, de 14.03.2024)

Art. 49. Os modelos referentes a Parte | - Registro de voo e a Parte Il - Situacdo técnica da
aeronave, constantes do Anexo desta Portaria, sdo referéncias. A disposicao grafica pode ser adaptada,
de acordo com as especificidades de cada tipo de operador aéreo, contanto que sejam registradas todas
as informacdes aplicaveis. (Redacdo dada pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

Art. 50. Os casos omissos serdo dirimidos pela Superintendéncia de Padrdes Operacionais.
Art. 51. Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicacao.

WAGNER WILLIAM DE SOUZA MORAES
Superintendente de Padrbes Operacionais

HELIO TARQUINIO JUNIOR
Superintendente de Aeronavegabilidade
Substituto
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ANEXO A PORTARIA N° 2.050/SPO/AS
R, DE 29 DE JUNHO DE 2018.
(Alterado pela Portaria n® 128/SPO/SAR, de 14.01.2019)

DIARIO DE BORDO

AERONAVE MARCAS

N° / /

LOGOTIPO DA EMPRESA — (Opcional)

AERONAVE MARCAS

DIARIO DE BORDO N° / /

PREFACIO

Este diario de bordo tem o objetivo de registrar todas as ocorréncias relacionadas ao voo,
conforme estabelecido no CBA, RBAC e legislacdo complementar aplicaveis, como também alertar o comandante da
aeronave de sua total responsabilidade pela verificacdo das condi¢cBes de aeronavegabilidade para o inicio do
cumprimento de qualquer etapa de voo.

3 E OBRIGATORIA A FIDELIDADE DOS REGISTROS DAS HORAS DE VOO E DAS
DEMAIS INFORMAGOES REGISTRADAS NESTE DIARIO DE BORDO.

O CBA estabelece, além de multa, a suspensdo ou a cassacdo de certificado de
habilitacdo para os casos de procedimento ou pratica, no exercicio das fungdes, que revelem falta de idoneidade
profissional para o uso das prerrogativas previstas.

Os casos de anotaces, reproducdes e alteragdes fraudulentas em qualquer registro
poderdo resultar na suspensdo ou cassagao dos certificados dos responsaveis, incluindo certificados de habilitagéo
e certificados de operador aéreo, conforme aplicével pela legislagédo em vigor.
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DIARIO DE BORDO N° / /
TERMO DE ABERTURA

Aos ___ diasdo mésde do ano de , lavra-se o presente Termo de
Abertura deste Diario de Bordo, contendo paginas devidamente numeradas, que servira para a escrituragdo
de todos os registros de voo e ocorréncias na aeronave abaixo identificada, cujo objetivo visa ao cumprimento dos
requisitos de registros conforme aplicaveis. O formato de horario utilizado neste diario de bordo é:
[UTCl/local/livre].

Marcas: Fabricante: Modelo: N/S:
Horas totais: Ciclos totais: N° de pousos:
Proprietario: Operador:
Observagoes:

Local e Data

Nome do responsavel pelo Termo de Abertura / Cédigo ANAC / CPF / CNPJ

Assinatura do responsavel pelo Termo de Abertura

DIARIO DE BORDO N° / /
TERMO DE ENCERRAMENTO

Aos dias do més de do ano de , lavra-se o presente Termo de
Encerramento deste Diario de Bordo que serviu para a escrituragdo de todos os registros de voo e ocorréncias na

aeronave abaixo identificada:

Marcas: Fabricante: Modelo: N/S:
Horas totais: Ciclos totais: N° de pousos:
Proprietario: Operador:
Observacoes:
Local e Data
, / /

Nome do responsavel pelo Termo de Encerramento / Cédigo ANAC / CPF/ CNPJ

Assinatura do responsavel pelo Termo de Encerramento
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HORA APRESENTAGCAO DA TRIPULAGAO

PARTE | - REGISTROS DE VOO

Tripulantes Hora Rubrica Tripulantes Hora Rubrica (MODELO RECOMENDADO PARA AERONAVES DE ALTA/MEDIA UTILIZACAO)
DIARIO DE BORDO N°
DATA / /
Marcas: | Fabricante: | Modelo: N° de série:
Horas de célula anterior: [ Horas de célula no dia: Total horas célula:
TRIPULACAO — Nome (opcional), funcédo a bordo (obrigatorio), cédigo ANAC (obrigatério) e base contratual (obrigatorio)
Piloto em comando () Instrutor de Voo () Piloto 2°em comando () Aluno () Mecénico ()  Comissario () Extra ( )
Trecho Horas Combustivel POB/Carga
Et.] De Para | Partida| Dec | Pouso | Corte [ Diurno | Noturno | IFR IFR Total Total POB | Carga P/C Nat. Rubrica PIC
Real | Capota
01
02
03
04
05
TOTAL >

Ocorréncia(s):

PARTE Il - SITUACAO TECNICA DA AERONAVE

Tipo da dltima intervencdo de manutencdo:

Tipo da préxima intervencdo de manutencéo:

Horas de célula para proxima intervencéo de manutencdo:

CANAC e rubrica PIC:

REGISTROS DA TRIPULACAO

APROVACAO DE RETORNO AO SERVICO

Data | Sist.

Discrepéancia

Canac | Rubrica Data

Acéo corretiva

Canac e rubrica
responsavel

Canac e Rubrica
PIC

(Tabela com Redacao dada pela Portaria n® 14.096/SPO, de 14.03.2024)
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HORA APRESENTACAO DA TRIPULACAO PARTE | - REGISTROS DE VOO

Tripulantes Hora | Funcdo | Rubrica | Tripulantes | Hora | Funcdo | Rubrica (MODELO RECOMENDADO PARA AERONAVES DE BAIXA UTILIZACAO

DIARIO DE BORDO N°

Marcas: | Fabricante: | Modelo: N° de série:
Horas de célula anterior: | Horas de célula no dia: Total horas célula:
Trecho Horas Comb. | POB/Carga PIC SIC
Data | De |Para] Partida | Dec | Pouso | Corte | Diurno | Noturno II?FR L5 Total | Total |POB | Carga] P/C | Nat. CEREEE, | CEREEE, || RUaEe)
eal | Capota contratual | contratual PIC
TOTAL —>
Ocorréncia(s):
PARTE Il - SITUACAO TECNICA DA AERONAVE
Tipo da ultima intervencdo de manutencdo: Tipo da préxima intervencdo de manutencéo:
Horas de célula para proxima intervencdo de manutencdo: CANAC e rubrica PIC:
REGISTROS DA TRIPULACAO APROVACAO DE RETORNO AO SERVICO
Data | Sist. Discrepancia Canac | Rubrica Data Acéo corretiva Canac e rubrica | Canac e Rubrica
responsavel PIC
PARTE Il - SITUACAO TECNICA DA AERONAVE
Tipo da dltima intervencdo de manutencéo: Tipo da préxima intervengdo de manutencéo:
Horas de célula para proxima intervencdo de manutencdo: _ CANAC e rubrica PIC:
REGISTROS DA TRIPULACAO APROVAQAO DE RETORNO AO SERVICO
Data | Sist. Discrepancia Canac | Rubrica Data Acéo corretiva Canac e rubrica | Canac e Rubrica
responsavel PIC

(Tabela com Redacéo dada pela Portaria n® 14.096/SPO, de 14.03.2024)
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