> INSTRUCAO SUPLEMENTAR - IS

IS N°91-009
N Revisao A
Aprovacdo: Portaria n° 3.437/SPO, de 25 de novembro de 2020.
Assunto: Procedimentos para autorizacao de operadores aéreos para Origem: SPO
uso de dados de desempenho especificos para pistas com
pavimento antiderrapante
1. OBJETIVO
1.1 Apresentar, como método aceitavel de cumprimento dos pardgrafos 121.195(d) e

2.1

3.1

3.2

3.3

3.4

4.1

121.189(e) do RBAC n° 121, e 135.385(d) e 135.379(e) do RBAC n° 135, procedimentos
para autorizacdo de operadores aéreos para uso de dados de desempenho de pouso em
pista molhada constantes no manual de voo aprovado do avido especificamente para
pistas com pavimento antiderrapante.

REVOGACAO

Né&o aplicavel.

FUNDAMENTOS

A Resolucédo n° 30, de 21 de maio de 2008, institui em seu art. 14, a Instrucdo Suplementar
— 1S, norma suplementar de carater geral editada pelo Superintendente da éarea
competente, objetivando esclarecer, detalhar e orientar a aplicacdo de requisito previsto
em RBAC ou RBHA.

O administrado que pretenda, para qualquer finalidade, demonstrar o cumprimento de
requisito previsto em RBAC ou RBHA, podera:

a)  adotar os meios e procedimentos previamente especificados em IS; ou

b)  apresentar meio ou procedimento alternativo devidamente justificado, exigindo-se,
nesse caso, a analise e concordancia expressa do 6rgdo competente da ANAC.

O meio ou procedimento alternativo mencionado na alinea 3.2(b) desta IS deve garantir
nivel de seguranca igual ou superior ao estabelecido pelo requisito aplicavel ou
concretizar o objetivo do procedimento normalizado em 1IS.

A IS ndo pode criar requisitos ou contrariar requisitos estabelecidos em RBAC ou outro
ato normativo.

DEFINICOES

Para os efeitos desta IS, séo validas as defini¢des listadas nos RBAC n° 01, 121, 135, 153
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e 154, e as defini¢des abaixo listadas:

a)  ALD: Actual Landing Distance. Distancia necessaria para pousar e frear a aeronave
até a parada total, ap0s cruzar a cabeceira da pista a 50 pés. N&o inclui nenhum fator
adicional de margem de seguranga, e representa o melhor desempenho da aeronave
para as respectivas condi¢des de pouso;

b) informacGes e reportes meteoroldgicos: informes meteoroldgicos relativos a
condicdes observadas. No Brasil, sdo considerados informes ou reportes
meteorologicos de aerodromo: METAR, SPECI, Aviso de Aerdédromo e Aviso de
Cortante de Vento;

c) LDA: Landing Distance Available. Comprimento da pista de pouso e decolagem
declarado disponivel para pouso. Pode ser menor que 0 comprimento total da pista
de pouso e decolagem devido a deslocamento de cabeceira;

d) pavimento antiderrapante: pavimento que possui ranhuras transversais
(grooving), camada porosa de atrito (porous friction course), ou outro tipo de
tratamento superficial para melhorar a drenagem e aumentar o atrito, que atenda
critérios definidos em normativo especifico da ANAC;

e) previsdes meteoroldgicas: informes meteoroldgicos relativos a condicdes
previstas. No Brasil, sdo consideradas previsdes meteorolégicas de aerédromo:
TAF, Aviso de Aerédromo e Aviso de Cortante de Vento;

f)  reporte atual por pilotos: reportes feitos por pilotos sobre condigdes
meteoroldgicas ou da pista relativos ao momento da operacéo, ou seja, sdo validos
enquanto as condi¢cbes do meteoroldgicas ou de pista do momento do reporte
permanecerem presentes; e

g) RLD: Required Landing Distance. Distancia requerida para pousar e frear a
aeronave até a parada total. Obtida por meio da aplicacdo de fatores adicionais de
margem de seguranca a ALD.

DESENVOLVIMENTO DO ASSUNTO
Introducgéo
Decolagem em pista molhada.

As secOes 121.189 do RBAC n° 121 e 135.379 do RBAC n° 135, que tratam de limitacOes
de decolagem para avides com motores a turbina (e que sejam grandes avifes categoria
transporte, no caso do RBAC n° 135), estabelecem condigdes para a definicdo do peso
méaximo de decolagem em funcdo de diversos fatores, como distancia de decolagem,
altitude do aerodromo, temperatura ambiente, entre outros.

Conforme os paragrafos 121.189(e) do RBAC n° 121 e 135.379(e) do RBAC n° 135,
dados de desempenho para pistas molhadas, porém com pavimento antiderrapante,
somente podem ser utilizados caso a pista tenha sido projetada, construida e mantida de
maneira aceitavel pela ANAC.

Pouso em pista molhada.

As secOes 121.195 do RBAC n° 121 e 135.385 do RBAC n° 135, que tratam de limitagdes
de pouso no aer6dromo de destino para avibes com motores a turbina (e que sejam
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grandes avibes categoria transporte, no caso do RBAC n° 135), estabelecem fatores de
seguranca que devem ser levados em consideracdo para a defini¢cdo antes da decolagem
da distancia de pouso requerida (RLD).

A exigéncia regulamentar do uso dos fatores de seguranca tem como objetivo adicionar
aos calculos de distancia de pouso requerida alguns fatores ndo necessariamente
considerados na defini¢cdo do desempenho da aeronave durante o processo de certificacao,
como condi¢des da superficie da pista, técnicas de pilotagem, instabilidades atmosféricas,
entre outros.

Para pistas secas, conforme os paragrafos 121.195(b) do RBAC n° 121 e 135.385(b) do
RBAC n° 135, é requerido que a ALD determinada antes da decolagem seja limitada a
60% da LDA. Ou seja, para obtencdo da RLD, a ALD deve ser multiplicada por 1,67, e a
RLD deve ser menor que a LDA.

Para pistas molhadas ou escorregadias, conforme os paragrafos 121.195(d) do RBAC n°
121 e 135.385(d) do RBAC n° 135, é requerido que a RLD para pista seca seja acrescida
de 15%, exceto se, baseado em demonstracdo de operacdes reais com técnicas de pouso
em pistas molhadas, dados de desempenho com RLD reduzida para pistas molhadas
tenham sido aprovados para o tipo e modelo de avido utilizado e incluidos em seu manual
de voo aprovado. A RLD para pista molhada ndo pode ser menor que para pista seca.

Créditos de desempenho.

A utilizacdo dos dados de desempenho de decolagem e pouso aprovados especificamente
para uso em pistas com pavimento antiderrapante serd doravante referida como tomada
de créditos de desempenho.

A tomada de créditos de desempenho por operadores aéreos regulados pelos RBAC n°
121 e n°® 135 requer autorizagdo da ANAC. Essa autorizacéo, conforme sera detalhado no
restante desta IS, depende do atendimento de critérios pelas pistas de pouso e de
decolagem, pela aeronave e pelo prdprio operador aéreo. Adicionalmente, condicdes
meteoroldgicas e condicdes da pista requeridas também devem ser atendidas no momento
da operacao.

A autorizacdo para tomada de créditos de desempenho tratada nesta IS se aplica as
determinacfes de peso de decolagem e RLD antes da decolagem, como meio de
cumprimento dos requisitos estabelecidos nos paragrafos 121.189(e) e 121.195(d) do
RBAC n° 121, e 135.385(d) e 135.379(e) do RBAC n° 135.

A autorizacao para tomada de créditos de desempenho tratada nesta IS ndo se aplica a
determinacdo da distancia de pouso requerida apos a decolagem.

A tomada de créditos de desempenho nao se aplica a pistas escorregadias.
Elegibilidade de aer6dromos

Para a tomada de crédito de desempenho em aer6dromos no Brasil, deve constar em
publicacdo de informacdo aeronautica, nos termos estabelecidos em normativo
especifico, que a pista possui pavimento antiderrapante e é mantida de maneira aceitavel
pela ANAC.
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Nota:

5.5

N&o esté autorizada a tomada de créditos em pistas localizadas em aerédromos fora do
Brasil.

Elegibilidade da aeronave

Para que a aeronave seja considerada elegivel para autorizacdo de tomada de créditos de
desempenho, as seguintes condi¢des devem ser atendidas:

a) o0 manual de voo aprovado deve conter uma declaracdo, nos termos definidos pela
autoridade de aviagdo civil responsavel pela sua certificacdo, especificando que 0s
dados de desempenho para uso em pistas com pavimento antiderrapante foram
considerados adequados;

b) devem ser atendidas todas as condicGes de elegibilidade especificadas para a
aeronave para 0 uso desses dados de desempenho. Essas condicdes, em especial as
condicBGes meteoroldgicas e de pista, podem variar de acordo com a metodologia
utilizada para a certificacdo dos dados de desempenho para uso em pistas com
pavimento antiderrapante. Essas condi¢des podem estar especificadas no manual de
voo aprovado, em outros documentos operacionais fornecidos pelo fabricante da
aeronave, ou nas normas utilizadas como base para a certificacdo dos dados de
desempenho. As condicdes de elegibilidade desta IS devem ser atendidas caso
sejam mais exigentes que as estabelecidas para a aeronave;

c) caso os dados de desempenho para uso em pistas com pavimento antiderrapante
aprovados em manual de voo aprovado sejam especificos para uma determinada
pista, esses dados ndo poderdo ser utilizados para outras pistas; e

d) todas as condi¢bes do manual de voo aprovado deverdo ser atendidas.

Condicdes meteoroldgicas

Para tomada de crédito de desempenho na decolagem, as informacGes, reportes ou
previsdes meteoroldgicas para a pista no momento da decolagem ndo podem conter:

a)  tesourade vento (windshear);

b)  chuva forte (heavy rain); ou

c) condigdes que contrariem o manual de voo aprovado ou outros documentos
operacionais da aeronave.

Para tomada de crédito de desempenho no pouso, as previsées meteoroldgicas para a pista
no momento previsto para 0 pouso nao podem conter:

a) tesourade vento (windshear);
b)  chuva forte (heavy rain);
c)  visibilidade menor que 5.000ft / 1.600m; ou

d) condigbes que contrariem o manual de voo aprovado ou outros documentos
operacionais da aeronave.

a decisdo sobre a consideracdo de informagdes ou reportes meteoroldgicos para a tomada
de crédito de desempenho no pouso deve levar em conta a duracdo do voo, e por
consequéncia a pertinéncia do informe ou reporte para a avaliagdo das condigdes
meteoroldgicas no momento do pouso.

Condigdes da pista
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A tomada de creditos de desempenho somente pode ocorrer caso as seguintes condigdes
sejam atendidas:

a) para tomada de créditos de desempenho na decolagem, exceto se em trechos
isolados que ndo impactem no desempenho de frenagem, ndo pode haver geada,
neve, pocas de agua, lama ou gelo, observado ou reportado, sobre 0 comprimento
total da pista ou dentro de faixa de largura da pista requerida constante no manual
de voo aprovado ou em outros documentos operacionais da aeronave;

b)  paratomada de créditos de desempenho na decolagem, ndo pode haver reporte atual
por pilotos informando:
l. ocorréncia de aquaplanagem;
Il.  pista escorregadia;
I1l. desaceleracédo da aeronave reduzida para o esforco de frenagem aplicada;
IV. controle direcional da aeronave reduzido; ou
V. braking action pior que “good”;

c)  as observacOes ou reportes das condi¢des da pista listadas em a) e b) acima devem
ser consideradas para a decisao sobre tomada de créditos de desempenho no pouso
se houver previsao de que estardo presentes no momento previsto para 0 pouso;

d) ndo pode haver alertas, emitidos pelo operador aéreo ou pelo operador
aeroportuario, informando que foi detectada reducdo do atrito da pista quando
molhada; e

e)  outras condicBes especificadas no manual de voo aprovado ou outros documentos
operacionais da aeronave.

Responsabilidades do operador aéreo

O operador aéreo somente pode realizar operagdes com tomada de crédito de desempenho
se autorizado pela ANAC, e se para a respectiva operacdo (decolagem ou pouso) forem
atendidos os critérios para:

a) elegibilidade das pistas;

b) elegibilidade das aeronaves;

c) condicdes meteoroldgicas requeridas; e
d)  condicdes da pista requeridas.

Nas operagdes com tomada de crédito de desempenho, o operador aéreo somente pode
empregar pilotos e despachantes operacionais de voo (DOV) que tenham sido
devidamente treinados e qualificados para essas operagoes.

O operador aéreo deve possuir, como parte do sistema de gerenciamento de seguranca
operacional (SGSO), um programa de acompanhamento e analise de dados de voo
(PAADV), por meio do qual deve ser continuamente monitorado o desempenho de
frenagem das aeronaves em pistas molhadas nas quais seja tomado crédito de
desempenho. Para esse monitoramento, o desempenho de frenagem considerado
notavelmente reduzido deve ser parametrizado. O estabelecimento desses parametros
pelo operador aéreo pode ser feito por meio do reporte de pilotos, usando como referéncia
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0 braking action MEDIUM da Advisory Circular 25-32 (AC 25-32) da Federal Aviation
Administration (FAA) dos EUA, ou seguindo recomendac6es do fabricante da aeronave.
Caso o monitoramento identifique que o desempenho de frenagem ou do controle
direcional degradou ao nivel dos pardmetros estabelecidos, o operador aéreo deve:

a)  informar o operador do aer6dromo;

b) caso, ap6s andlise dos dados coletados, seja confirmado que a reducdo do
desempenho de frenagem ou do controle direcional se deve as condi¢cfes da pista,
considerar a pista como ndo elegivel para tomada de créditos de desempenho até
que acles corretivas sejam implementadas pelo operador do aerédromo. Na
auséncia implementacdo de agbes corretivas pelo operador do aer6dromo,
comunicar a ANAC; e

c) caso, apos andlise dos dados coletados, seja confirmado que a reducdo do
desempenho de frenagem se deve as condicGes da aeronave, considerar o0 modelo
de aeronave como ndo elegivel para tomada de créditos de desempenho até a
implementacao de acdes corretivas, e informar a ANAC e o fabricante da aeronave.

Processo de autorizagdo

O processo de autorizacdo para as operacdes de que trata esta IS devera seguir o previsto
na IS n°® 119-001 ou 119-004, conforme o operador aéreo opere sob 0 RBAC n° 121 ou
135, respectivamente.

O operador aéreo, para requerer autorizacdo para tomada de créditos de desempenho,
devera enviar a ANAC o FOP 119 ou 219 contendo as seguintes informacdes:

a)  modelo da ou das aeronaves; e

b)  declaracdo de conformidade em relacéo a esta IS.

Adicionalmente, o operador aéreo devera enviar os seguintes manuais revisados com
conteudo especifico sobre operacdes com tomada de créditos de desempenho:

0 programa de treinamento operacional (PTO), cujo conteddo deve abordar, para
curriculos de treinamento iniciais, periodicos e de requalificacdo de pilotos e DOV, ao
menos:

a)  introducdo ao desempenho de decolagem e pouso aprovados especificamente para
uso em pistas com pavimento antiderrapante;

b) aplicabilidade, limitacbes e condi¢bes da autorizacdo para tomada de créditos de
desempenho, incluindo:

l. elegibilidade de pistas;

Il.  elegibilidade de aeronaves;

I1l.  condi¢Bes meteoroldgicas requeridas;

IV. condicgdes da pista requeridas; e

V. outras condi¢des ou limitagBes que o operador aéreo considerar necessario;

c) limitagdes, configuracbes e procedimentos operacionais padronizados (SOP)
requeridos para operacdo da aeronave, incluindo, mas néo limitado a:
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" ANAC s oo



Data de emissdo: 27 de novembro de 2020 IS n° 91-009

Revisdo A

d)
e)
f)

l. aproximacdo estabilizada;

Il.  ponto de toque, técnica de flare e desvios que requerem arremetida;
I1l.  recuperacédo de pouso mal sucedido;

IV. uso de autobrakes;

V. uso de autoland; e

VI. uso de reversores;

identificacdo e reportes de desempenho inadequado de frenagem das aeronaves;
condicGes que resultam na proibi¢do da tomada de créditos de desempenho; e
disponibilizacdo das informacdes nos manuais do operador;

5.7.3.2 o manual geral de operacGes (MGO), cujo contetdo deve abordar:

a)

a descricdo dos critérios de:

I.  elegibilidade de pistas;

Il.  elegibilidade de aeronaves;

I1l.  condi¢cBes meteoroldgicas e atmosféricas requeridas;

IV. condicBes da pista requeridas; e

V. outras condi¢es ou limitagcdes que o operador aéreo considerar necessario;

procedimentos para despacho ou liberacdo de voo com tomada de créditos de
desempenho;

procedimentos para reporte de desempenho inadequado de frenagem das aeronaves;
condic@es que resultam na proibicdo da tomada de créditos de desempenho; e

procedimentos de comunicacdo a pilotos e DOV quando a tomada de créditos de
desempenho for proibida ou deixar de ser aplicavel.

5.7.3.3 a lista de equipamentos minimos (MEL):

a)

condicdes e limitacOes estabelecidas no manual de voo aprovado ou na MMEL para
a tomada de créditos de desempenho;

5734 0 manual de operacéo do avido (AOM):

a)  limitagdes, configuracbes e procedimentos operacionais padronizados (SOP)
requeridos para operacdo da aeronave com tomada de créditos de desempenho,
incluindo, mas ndo limitado a:
I.  aproximacdo estabilizada;
Il.  ponto de toque, técnica de flare e desvios que requerem arremetida;
Origem: SPO
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I1l.  recuperacédo de pouso mal sucedido;
IV. uso de autobrakes;

V. uso de autoland; e

VI. uso de reversores; e

b)  dados de desempenho de decolagem e pouso aprovados no manual de voo aprovado
especificamente para uso em pistas com pavimento antiderrapante;

0 guia de rotas:
a)  informacdo sobre pistas de aerdédromos que s&o elegiveis para a tomada de créditos

de desempenho; e
b)  caracteristicas, riscos e procedimentos operacionais especificos dessas pistas; e

0 programa de acompanhamento e anélise de dados de voo (PAADV):

a)  procedimentos para monitoramento do desempenho de frenagem das aeronaves em
pistas molhadas nas quais seja tomado crédito de desempenho; e

b)  acdes requeridas caso seja detectada reducdo do desempenho de frenagem.

Caso o operador ja possua todo o contetdo requerido para um dado manual em seu
manual ja aprovado pela ANAC, devera incluir essa informacdo na declaragdo de
conformidade. Neste caso ndo ha necessidade de revisdo e envio do manual para analise.

A transferéncia de conteldo entre manuais pode ser aceita e deve ser acordada com a
ANAC previamente ao seu envio para analise.

Ao final do processo, caso o operador aéreo tenha demonstrado satisfatoriamente
cumprimentos dos requisitos associados a tomada de créditos de desempenho, a
autorizacdo sera emitida por meio de emenda das especificacdes operativas.

Apds a emissao da autorizacdo nas especificacdes operativas, o operador aéreo, antes de
iniciar a tomada de créditos de desempenho em cada pista elegivel, deve realizar o
monitoramento e analise do desempenho de frenagem da aeronave em ao menos 10
pousos com a pista molhada. O operador aéreo pode considerar para esse monitoramento
pousos realizados antes da emissdo da autorizacdo. O resultado desse monitoramento
deve ser documentado e mantido para eventual verificagdo pela ANAC. A tomada de
créditos pode entdo ser iniciada se o desempenho de frenagem nesses pousos for
considerado satisfatorio.

APENDICES

Nao ha.

DISPOSICOES FINAIS

Os casos omissos serdo dirimidos pela SPO.
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