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Fundamentos

A Resolucdo n® 30, de 21 de maio de 2008, institui em seu art. 14, a Instrucéo
Suplementar IS, norma suplementar de carater geral editada pelo Superintendente da

area competente, objetivando esclarecer, detalhar e orientar a aplicacdo de requisito
previsto em RBAC ou RBHA.

O administrado que pretenda, para qualquer finalidade, demonstrar o cumprimento de
requisito previsto em RBAC ou RBHA, podera:

a) adotar os meios e procedimentos previamente especificados em IS; ou

b) apresentar meio ou procedimento alternativo devidamente justificado, exigsegdo
nesse caso, a analise e concordancia expressa do érgao competente da ANAC.

O meio ou procedimento alternativo mencionado no item 3.2b desta IS deve garantir
nivel de seguranca igual ou superior ao estabelecido pelo requisito aplicavel ou
concretizar o objetivo do procedimento normalizado em IS.

A IS n&o pode criar novos requisitos ou contrariar requisitos estabelecidos em RBAC ou
outro ato normativo.

Esta IS fundamentse também no Regulamento Brasileiro da Aviagéo Civil n° 141 (RBAC
n° 141).

i
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Indice de Referéncias ao MIP

A tabela abaixo prové um acesso rapido e facilitado a todos os itens desta IS que
apresentam ou se relacionam com o conteudo requerido para um Manual de Instrugcdes
e Procedimentos (MIP) de um CIAC, bem como a qual requisito dorRBATo item

se refere Pode ser utilizada também como whecklistpara a elaboragéo de um MIP.

Item da ASSUNTO Referéncia do RBAC

IS n° 141

1.3 Diretrizes geraiparaelaboragdo deim MIPe um PI 141.25

1.4 Registros referentes ao pessoal do CIAC e aos alunc 141.79

1.17.1 Interagdo com SGQ 141.25€)

1.17.2 Interagdo com SGSO 141.25¢)

1.20.1  Suspensdo de um programa de instrugao 141.25(b)(4)

2.2 Registrogie alunos 141.79

222 Registros de Instrugao 141.61

2.4 Selecao de instrutores 141.61 an

251 Transferéncia entre programas internos 141.79 25

2.5.2 Transferéncia entr€1AC 141.79

2.6 Histéricos 141.25(b)(7)141.83

2.7 Responsabifiadesdo aluno 141.25(b)(3)

3.6.9 Manutencédo de aeronaves 141.25(b)(8)

3.6.10 Determinacdo de aeronavegabilidade 141.25(b)(8)

3.6.11  Despacho de aeronaves e acompanhamento de voo: 141.25(b)(8)

3.7 Monitoramento por video 141.85

5.1.3 Treinamento de instrutores 141.25(b)(5)

5.1.4 Treinamento inicial 141.25(b)(5)

5.1.5 Treinamento recorrente 141.25(b)(5)

5.1.6 Treinamento para instrutores de cursos tedricos 141.25(b)(5)

5.1.7 Treinamento para instrutores de cursos praticos 141.25(b)(5)

5.2.1 Cadastro de instrutor 141.25(b)(5) ﬂ

53.1 Controle de validades dos instrutores 141.25(b)(5)141.79(f)

5.4 Responsabilidades dos instrutores 141.25(H(2),141.45

5.5 Examinadores Credenciados 141.25(b)6)141.79

6.5 Certificados 141.25(b)(7)141.81

6.10 \(/:g:stroleoperaciona,l liberacdo e acompanhamento de 141.25(b)(8)141.25 @

6.10.2  Minimos Meteorolégicos para operacdes de voo 141.25(b)(8)

6.10.3 Procedim’er_ltos em caso de degradacao das condicd 141.25(b)(8) |
meteoroldgicas ‘ q%

6.10.4  Acompanhamento de voos com alunos solo 141.25(b)(2)

6.10.5 Acompanhamento de voos de navegacao 141.25(b)(2)

6.10.6 Liberacdo de aeronaves em manutencao 141.25(b)(2)

6.10.7  Pernoites em voos de navegacao 141.25(b)(8)

6108 Abastecimento de 6leo, combustivebatros 141.25(b)(8)

suprimentos de voo

14125(b)(3),

6.10.9  Transporte de terceiros e lista de passageiros 141.25(b)(8)
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Item da Assunto Referéncia do RBAC

IS n° 141

6.10.10 :Ii?lrcr)\panhamento de voo por observador ou por outl 14125(b)(3)

6.13.8  Registro de resultados de avaliagcdes 141.77,141.79

6.16.1  Procedimentos padronizados 141.25(b)(8)

6.21.1 Endossos na CIV 141.79

6.21.2  Endossos para instrutores 141.79

6.22.1  Conteudo das fichas de instru¢ao 141.79

6.22.2  Armazenagem das fichas de instru¢ao 141.79
P
T
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Acesso rapido as correlacdes co®@SO

A tabela abaixo prové um acesso rapido e facilitado a todos os itens desta IS que
apresentam ou se relacionam com as atividades do Sistema de Gerenciamento de
Seguranca Operacional, requerido para os CIAC tipo 2 e 3 e deve ser utilizada para
coordenacao etne os profissionais dos diferentes setores.

Iltem da IS Assunto Z
1.3 Diretrizes geraiparaelaboragdo deim MIP e um PI
1.7 Cursos nao aprovados pela ANAC

1.14 Revisdo de um programa de instrugcéao
1.17.2 Interagcdo com SGSO

1.20.1 Suspensdo de um programa de instrucao
1.21.2 Manual do instrutor

2.8 Aluno com deficiéncia
3.4.1 Especificacdo do aer6édromo principal

3.4.2 Aerodromos secundarios TS
3.4.3 Aerddromos substitutos S5
3.4.4 Aerédromos Eventuais

E facultado aos CIAC a utilizacdo de aer6dromos eventuais n&o pre
nos Programas de Instrucdo. A utilizacdo de aerddromos eventuais r
aplica amnavegacodes dos cursos de Piloto Privado e esta condicion
uma avaliacéo de risco do GSO e uma avaliacdo do alcance dos ok
instrucionais previstos para a fase do treinamento.

Sitios de voo, locais onde ocorrem voos

3.4.8 Critériosde seguranca de aerodromos

6.14.3 Treinamento de solo complementar

6.22.1 Conteudo das fichas de instrucao

6.23.1 Responsabilidadeados instrutores em relagcédo aos procedimentos de segura

6.23.2 Familiarizac&o dos participantes com procedimentos de seguranca da avia E
6.23.3 Familiarizacde acesso dos participantes ao SGSO

6.23.4 Envolvimentado SGSO na instrugéo

CEEEHHERGEE.
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Acesso rapido as correlagcdes com 0 SGQ

A tabela abaixo prové um acesso rapido e facilitado a todos os itens desta IS que
apresentam ou se relacionam com as atividades do Sistema de Gerenciamento
Qualidade, requerido para determinados CIAC, e deve ser utilizada para coordenacéo
entre os profissioais dos diferentes setores.

ltemdalS Assunto

1.3 Diretrizes geraiparaelaboragdo deim MIP e um PI

1.7 Cursos nao aprovados pela ANAC

1.13 Avaliagaodo cursopor alunos concluintes

1.14 Revisdo de um programa de instrugcéao

1.17.1 Interagdo com SGQ

1.20.1 Suspenséao de um programa de instrugcao

1.21.2 Manual do instrutor

2.8 Aluno com deficiéncia

3.4.2  Aer6dromos secundarios

3.4.3  Aerédromos substitutos

6.2 Critériosde avaliaca

6.4.1 Procedimentogara tratamento de desempentiosatisfatorio, reforcoe
diferencas individuais de desempenho em cursos teoricos

6.4.2 Procedimentogara tratamento de desempenho insatisfatério, reforcos e
diferencas individuais de desempenho em cursos praticos

6.11.2 Responsaveis pelo preenchimento da CIV

6.12.2 Avaliagdo de progresso em cursos pratigpegress checksu stage checKs

6.12.3 Avaliacdo de dominio em cursos praticos

6.12.6 Critérios para repeticéo de licbes

6.13.2 Avaliacao de progresso em cursos tedricos

6.20 Perguntase respostas

6.21.1 Endossos na CIV

6.21.2 Endossos para instrutores

7.1.2  Experiéncia de Voo estabelecipara um curso pratico de piloto privado aprovac
pelaANAC

7.2.5 Experiéncia de voo estabelecigara um curso pratico de piloto comercial

aprovado pel2ANAC

7.3.3  Experiéncia de voo estabelecigara um curso pratico de pilowomercial
aprovado pelaANAC

7.4.6  Experiéncia de voo estabelecigara um curso pratico dé-Raprovado pelaANAC
7.9.2 Experiénciae voo estabelecidpara um curso pratico de CPA aprovado pela

ANAC

CEERUEAEE

8.1.2  Experiéncia de voestabelecidgara um curso pratico de pilofarivado aprovado
pela ANAC

8.3.2  Experiéncia de voestabelecidgara um curso pratico de pilowomercial
aprovado pela ANAC

8.4.6  Experiéncia de voo para um curso pratico de-H-Bprovado pela ANAC
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Glossério

Abreviaturas e simbolos utilizados nesta IS:

AATLDx Dispositivo treinador de voo avancadddi/anced Aviation Training Dewvjice
ACAS, Sistema anticolisdo de bordaifborne Collision Avoidance Sysjem

ADF¢ Radiofarol ndo direcionah(tomatic Direction Firetf)

ADIc Attitude Direction Indicator (Acrénimo passtitude Indicatorintegrado com
Flight Director System

ADSB ¢ Automatic Dependent Surveillang®8roadcast

AFIE; Servico de Informacédo de Voo de AerodrorAerpdrome Flight Information
Service

AGL¢ Acima do soloAbove Ground Level

AIP¢ Informacéo de Publicacdo Aeronautidefonautical Information Publicatidn
AoAc Angulo de AtaqueAngle of Attack

A/R¢ Autorrotagao

ATCc Controle de Trafego Aéredif Traffic Contrgl

ATD¢ Treinador de voo por instrumentoéyiation Training Devige

AT Servicos de trafego Aéredi( Traffic Servicgs

BATD Treinador de voo béasico por instrumentd@aéic Aviation Training Devjce
CFITg Colisédo com o solo em voo controlad@ofitrolled Flight Into Terrgin

CGc Centro de Gravidade

CIAQ; Centro de Instrucéo de Aviagéo Civil

ClVc Caderneta Individual de Voo

CVA, Certificado de Verificagdo deeronavegabilidade

CLRIz Autorizacdo de Trafeg&learance Delivir

CRM¢ Gerenciamento dos recursos de cabi@gw Resource Managemeént

DA Altitude de decisao¥ecision Altitude

DESX; Dentro do Efeito Solo

DMEc¢ Distance Measuring Equipment

EFB; Electronic Flight Bag

FES; Fora do Efeito Solo

FFS; Simulador de vodHull Flight Simulatgr

FOP¢ Formulario Operacional

FPMc Pés por minutoReet per Minutg

FSTLx Dispositivo de treinamento de voé&light Simulation Training Devjce
FTD¢ Dispositivo de treinamento de voé&l{ght Training Devige

GBASg, Ground Based Augmentation System

GLS Acrbnimo paraGBAS Landing System

GNDG; Controle SoloGround Contrgl

GNS¢g Sistema de navegacéao global por satélopal Navigation Satellite Systgm

R0 | T[] [ ]| PPl ¢ R
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GS¢ Rampa de Aproximacao Eletroni€aifleslope)

GSQ; Gestor de Seguranca Operacional

GFOP¢ Geréncia de Formacao e Qualificacdo de Pessoal

IFR¢ Regras de Voo por Instrument@iastrumentFlightRule$

ILSg Sistema de Pouso por Instrumentdsstrument Landing Systgm

IMC¢ Condicdes meteoroldgicas de voo por instrumentasttument Meteorological
Condition$

INVCA/H ¢ Instrutor de Voag Avido/Helicoptero

IS¢ Instrucdo Suplementar

ISD¢ Metodologia dedesenhainstrucionalsistematizada

LNAV¢ Navegacao Lateraléteral Navigatioh

LOC; Localizador

LP\¢ Localizer Performance with Vertical guidance

MAPT¢ Ponto de Aproximacgao PerdidsliSsed Approach Point

MCCc Multi Crew Coordination

MEL( Lista de equipamentos minimasglinimum Equipment Likt

MDAC Altitude Minima de Desciddiinimum Descent Altitude

MIP ¢ Manual de Instrucdes e Procedimentos

MLTEC Aeronave Multimotora

MNTEc Aeronave Monomotora

MMELc Lista Mestre de Equipamentos Minimdaster Minimum Equipment Ljst
MSAC Altitude Minima de Seguranciininum Safety Altitude

NDB¢ Réadio farol ndo direcionaNpncDirectional Beacon

NOTAM Aviso aos aeronavegantdddtice to Airmah

Nr¢ Rotagdo do rotor (observe que alguns helicopteros apresentam essa informacéo
em RPM outros em porcentagem)

PAPK Indicador deTrajetoriade Aproximacao de Precisderécision Approach Path
Indicaton

PBN¢ Navegacao Baseada ddesempenhdPerformance Based Navigatijon
PCc¢ Piloto Comercial

PFD Tela priméaria de vodtimary Flight Display

PI¢ Programa de Instrucéo

P10¢ Oscilacéo Induzida pelo Pilotilpt Induced Oscillatign

PLAc Piloto de Linha Aérea

PMCc¢ Poténcia Maxima Continua

PP¢ Piloto Privado

PQI¢ Programa de qualidade na instrucao

QDMc¢ Rumo magnético para o NDB

QDR¢ Rumo magnético de afastamento do NDB

RAB; Registro Aeronautico Brasileiro

RBAGQ; Regulamento Brasileiro de Aviagdo Civil

R0 | T[] [ ]| PPl ¢ R
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RFM¢ Manual de VooRotorcraft Flight Manual

RNPg Required Navigation Performance

RPM¢ Rotac¢des Por Minuto

SBAS Satellite Based Augmentation System

SGQ; Sistema de Gerenciamento da Qualidade

SGSQ Sistema de Gerenciamento de Seguranca Operacional

SID¢ Saida Padrao por Instrumentdsténdard Instrument Departuye

SOR; Procedimentos Operacionais Padronizadstsuidard Operating Procedyre
STAR, Chegada Padréo por Instrument@&dgndardnstrumentArrival)

TEMc¢ Gerenciamento de erros e ameacasieat and Error Management
TAWSE; Terrain Avoidance and Warning System

TWR( Torre de Controle de Aerédromo ou Controle de AerédroAer¢drome
Control Tower

VAC¢ Carta de Aproximacéao Visusligual Approach Chart

VASK, Sistema Indicadale Rampade Aproximacédo Visua¥isual Approach Slope
IndicatorSysten

VDP¢ Ponto de descida visua¥isual Descent Point

VFR; Regras de voo visuali6ual Flight Rulgs

VOR Very high frequency Omnidirectiori@nge

VMC¢ Condicdes Meteorologicas de voo Vistasgal Meteorological Conditions
Vvc ¢ Velocidade Minima de Controle

Wmcag Velocidade Minima de Controle Aerodinamico

Vx ¢ Velocidade de melhor angulo de subida

Vv ¢ Velocidade de melhor razdo de subida

Vxse¢ Velocidade de melhor angulo de subida monomotor

Vs Velocidade de melhor razdo de subida monomotor

| -y

R0 | T[] [ ]| @phla| 2 B
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Resumo de prazos e validades

A tabela abaixo apresenta um resumo de todos 0s prazos estabelecidos nesta IS, para

consulta rapida.

Item Assunto Prazo
1.20.1 Suspenséo de Pl a pedido. 24 meses
1203 Fornecmlento de histérico completo a aluno apdés Até 10 dias corridos
suspensaale PI.
Langcamento completo das entradas da CIV . . .
. 10 dias corridos apos
1.20.3 referentes a todos 0s voos e endossos realizados L
paralisagdo do PI
programa suspenso ou revogado.
259 Fornec_er to,da_do‘cumentagao_pertlnente ao aluno Até 10 dias corridos
gue sejam Uteis a transferéncia a outro CIAC.
252 Reallza_r 0s procedlrpen_tos de desligamento de al Até 10 dias corridos
gue solicita transferéncia.
Emitir historico da instrucdo ja ministrada e
2.6 disponibilizar ao aluno que ficar sem cumprir Apbs 30 dias corridos
atividades de um PI.
4.7.3 Guarda de registros de treinamento em FSTD. 24 meses
514 Validade do treinamento inicial e recorrente dos 12 meses
o instrutores do CIAC.
. . s Passados 24 meses
Realizar novo treinamento inicial a pessoa que eg -
5.15 . . desde o ultimo
com treinamento vencido. )
treinamento
6.11.1 Atualizagéo de CIV. A cada 7 dias corridos
6111 AtuaI!zar por completa a CIV de aluno que conclu Até 7 dias corridos
ou foi desligado.
6.13.8 Registros de resultado de avaliagdes. 5 anos
6.14.1 Validade de avaliagédo de ground school. 12 meses
6.22.2 Armazenagem de fichas de instrugéo. 5 anos
6.5 EntregaNde certificado e de documentacéo de Até 10 dias corridos
concluséo de curso.
Perguntas e
respostas sobre Prazos e procedimentos dos endossos aplicaveis| Disposto na 18° 61-006
programas de PP

ISn° 141-007 Revisad
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Histérico de revisbes

Revisdo Data Secoes afetadas Detalhes

A 12/06/2020 Todas Elaboragédo da norma
Removido do paragrafo que
aborda matériadisciplinada
pelo Cadigo de Defesa do
Consumidor

Removido do paragrafo que
aborda matériaisciplinada
pelo Cédigo de Defesa do
Consumidor

Incluido de contetido

344 relacionado ao uso de
aerodromos eventuais
Incluido de contetido sobre
3.8 Declaracéo de Realizacéo de
Voo Solo

Ajustado conteudo para
5.1.1 corresponder ao art. 442 da
Lei 11.644/2008

Alterado conteudo sobre
experiéncia de voo para
instrutores exclusivamente d
FSTD

Removido paragrafo que
5.1.8 aborda amanutencao da
experiéncia IFR

Adequacao do texto a

253 emenda 03 do RBAC 141
secdo 141.77

Alterado contetdo para
prever o treinamento IFR em
aeronaves nao certificadas
para operacgoes IFR
Adequado textasobre
7.2.6;7.3.4;8.3.3 acumulo de experiéncia e
referéncia sobre voo solo
Remocéo das referéncias ao
RBHA 63 que foi revogado
Resumo de prazos e Remocéo de prazos relativos
validades as filmagens de voos

D 24/01/2024 1.11;5.1.16.22.1; 7.1; | Ajustes pontuais removendo
722,723,731 as referéncias ao PQI
Remocéo de detalhes acerce
1.12 do PQI que serdo descritos
em guia

1.20.3

2.8

B 20/12/2022

5.1.2 (e)

C 16/02/2023 3.6.7

Tabela de Conformidade

CEERUEAEE
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Remocéo de detalhes acerce

3.7 do PQI que serdo descritos
em guia
Atualizagéo das instrugfes
4.7.4 gquanto ao tratamento de

anormalidades no FSTD
Atualizagéo da area

Geral responsavel de GTOF para
GFOP

O EE
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Tabela de conformidade

As tabelas abaixo apresentam a conformidade da IS cdRBAEL NB61, 65 e 0 RBA®

141, além das Leig® 13.146 €13.475 A primeira tabela relaciona as se¢fes do RBAC
com os itens da IS afetados pela secdo do RBAC. Ja a segunda tabela apresenta a relag

inversa, de qual secdo de RBAC um item especifico da IS se refere.

Com isso é possivel identificar com facilidade quando ha necessidade de atualizacéo de
alguma regra, e € possivel verificar as correlacdes entre os diferentes itens e requisitos.

Secédo do RBAC

Iltens da IS afetados

Secédo do RBAC

Itens da IS afetados

12

pela secdo pela secéo
Lei 13.146/2015 2.8 RBAC 141.3 (a) (22 3.5
Leil3.475/2017 5.2 RBAC 141.3 (a) (26 1.1
RBAC 61.2 4.1 RBAC 141.5 1.6
RBAC 61.2 (10) 44,45 4.6 RBAC 141.7 (b) 1.18
RBAC 61.13; ICAQ 7.10 8.9,9.3 10.3 RBAC 141.15 1.181.19
Anexol

. 1.1,1.21.31.5
RBAC 61 Subparte D Z:';b?t'ull’ocfzp't“'o 1| rBAC 141.23 1.121.161.17,1.21,
2.3,6.19,6.20

7.2,7.3828.3

RBAC 61 Subparte E| Capitulo 11Capitulo RBAC 141.23 (a) | 1.86.7

1.151.22 3.6,6.1,
6.2,6.36.4,6.8 6.9,

RBAC 61 Subparte H 9.1 RBAC 141.23 (b) 6.1 6.14 6.15 6.16
6.17
RBAC 61 Subparte | | 10.1 RBAC 141.23(c) | 6.6
1.20 Erro! Fonte de r
RBAC 61 Subparte L| 7.2,7.4,8.2,8.4 RBAC 141.23 (d) | eferéncia ndo
encontrada.
1.14 Erro! Fonte de r
RBAC 61 Subparte M 7.5,8.5,9.2,10.1 RBAC 141.23 (e) | eferéncia ndo
encontrada.
RBAC 61 Subparte N| 7.8,8.8 RBAC 141.25 1.2,1.32.7,6.10
RBAC 61 Subparte R 7.9 RBAC 141.27 1.18 6.23
RBAC 61.31 6.11 RBAC 141.29 1.12,1.131.17
RBAC 61.61 6.18 RBAC 141.41 i'4352 34,3514.4
RBAC 61.79 (a) 1.11 RBAC 141.43 3.3 144145
RBAC 61.81 (a) 4.3 RBAC 141.45 5.4
RBAC 61.101 (a) 4.3 RBAC 141.47 4.2 4.7
RBAC 61.233 (a) (4) | 7.6,7.7,8.6,8.7 RBAC 141.51 (a) (1 3.4
RBAC 61.237 54 RBAC 141.61 2.4,5.55.6,5.7,6.11
RBAC 61.237 (gp) | 6.21 RBAC 141.63 3.25.1,14.6

ISn° 141-007 Revisad
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RBAC 65.71 14.1 RBAC 141.77 2.5
RBAC 65.73 14.1 RBAC 141.79 613';"22'2' 255253,
RBAC 65.75 14.2 14.3 RBAC 141.81 6.5
RBACE 94 Capitulo 13 RBAC 141.83 2526
RBAC 141.1 17 RBAC 141.85 3.7
ltem Secao doRBAC Iltem Secao do RBAC Item Secado do RBAC
dals relacionado dals relacionado dals relacionado
1.1 ?ff‘gsmls (26) | 42 |RBAC141.47(a) | 7.4 |RBAC 61 subparte |
L, | RBAC141.23; 43 | RBAC6L8L (a); -5 | RBAC 61 subparte
< | 141.25 1 61.101(a) 2 M
RBAC 141.21: RBAC 61.2 (10):
13 | 1a1.25 14125 44 | 1413 12) 7.6 | RBAC 61.233 (a) (4
RBAC 61.2 (10):
1.4 | RBAC 141.79 45 | 1413 (12) 7.7 | RBAC 61.233 (a) (4
RBAC 61.2 (10):
1.5 | RBAC 141.23 46 | 1415 (12) 7.8 | RBAC 61 subparte |
1.6 | RBAC 1415 4.7 | RBAC 141.47 7.9 | RBAC 61 subparte |
1.7 | RBAC 141.1 5.1 | RBAC 141.63 7.10 | RBAC 61.13; Anexq
11CAO
RBAC 141.79; Lei .
1.8 | RBAC 141.23 (a) 5.2 13.475/2017 7.11 | Guia de manobras
1.9 | RBAC 141.23 5.3 | RBAC 141.79 8.1 | RBAC 61 subparte |
) RBAC 141.45(g); RBAC 61 subpartes
1.10 | RBAC 141.23; 5.4 | o1 oy 82 ||
111 | RBACBL79 (@) ()| 55 | RBAC14161(a), | g3 | Rpac 61 subparte |
v) (c), (M)(2)
RBAC 141.23:
112 | 141 26 (@) 56 |RBAC14161(m) | 84 |RBAC 61 subparte |
1.13 | RBAC 14129 (a) | 5.7 | RBAC 141.61(m)| 85 I\RABAC 61 subparte
1.14 | RBAC 14123 (b) (8 6.1 | RBAC 141.23(b) | 8.6 | RBAC61.233(a) (4
1.15 | RBAC 14123 (b) | 6.2 | RBAC141.23(b) | 8.7 | RBAC61.233(a) (4
1.16 | RBAC 141.23 6.3 | RBAC 14123 (b) | 8.8 | RBAC 61 subparte |
RBAC 141.23: RBAC 61.13; Anexc
117 | 141 29- 1412 64 |RBAC14123(b) | 89 |1 L.
1.18 ?fﬁcSl“l'? ®) | 65 | RBAC 141.81 8.10 | Guia de manobras
119 |RBAC 141.15(d) | 6.6 | RBAC141.23(c) | 9.1 | RBAC 61 subparte |
1.20 | RBAC 14123 (d) | 6.7 | RBAC 141.23(a) | 9.2 EBAC 61 subparte
1.21 | RBAC 141.23 6.8 | RBAC 141.23(b) | 9.3 T?@:;LB; Anexd
RBAC 141.23 (b)(1
1.22 | 141 61 (m) 6.9 | RBAC 14123 (b) | 10.1 | RBAC 61 subparte |
(Re?AC 141.23 (b) (d 6.10 | RBAC 141.25 (b) 10.2 |\R/|BAC 61 subparte
ISn° 141-007 Revisad Data de emissd®4 de janeirode 2024 17
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Item Secao doRBAC | Item Secao do RBAC | Item Secdo do RBAC
dals relacionado dalS relacionado dals relacionado
RBAC .
2 | RBAC 141.75 6.11 | 141.61(m)(1)ii): | 103 | RPAC 61.13; Anexd
1ICAO
61.31
22 | RBAC 141.79 6.12 | RBAC 141.23 (b) Caf'lt“'o [R)Béc 61 subparte
23 | RBAC 14123 (3) | 6.13 | RBAC 141.23(b) Caf'zt“'o [R)Béc 61 subparte
2.4 | RBAC 141.61 (m)(1] 6.14 | RBAC 141.23 (b) Caf'st“'o RBACE 94
RBAQ41.77;
2.5 | 141.79(a), (b) e 6.15 | RBAC 141.23(b) 14.1 | RBAC 65.71, 65.73
141.83(a)
2.6 | RBAC 141.83 6.16 | RBAC 141.23(b) 14.2 | RBAC 65.75
2.7 | RBAC 141.25 (b) (3 6.17 | RBAC 141.23(b) 14.3 | RBAC 65.75
2.8 | Lei 13.146/2015 6.18 | RBAC 61.61 14.4 RBAC 14141, .
141.43
3.1 | RBAC 141.41 (a) 6.19 | RBAC 141.23 14.5 ?51,6\53141.41, =
RBAC 141.41 (d);
3.2 141.63 (c) 6.20 | RBAC 141.23 14.6 | RBAC 141.63 ¥
3.3 | RBAC 141.43 6.21 (R;)I)BAC 61.237 (a),
RBAC 141.41 (h); '
34 | 14161 @ () 6.22 | RBAC 141.79 (a) (§
RBAC 141.3 (a) (22
35 | 14141 @ 6.23 | RBAC 141.27
36 RBAC 141.23 (b) (2 71 RBAC 61 subparte
' 141.45 ) D ’@b
RBAC 141.85; RBA RBAC 61 subparte o
3.7 7.2
61. E, L
4.1 | RBAC61.2 7.3 | RBAC 61 subparte ﬂ
|
ISn° 141-007 Revisad Data de emissd®4 dejaneirode 202 18

Data de vigénciat® de fevereiro de 202



r
Lman Sandra

Foto: Sen

AN
N I
N\

€]
NERALIDADES




GENERALIDADES

Capitulo 1. Generalidades

Este capitulo trataa elaboracédo e processo de aprovacao de um programa de instrucéo
paraaplicacdaeem um CIAC.

1.1. OQUE E UNPROGRAMA DENSTRUGCAD.......uuiieiirtiiieeietiieeeeintesestiaeeeeesineesestnaesssnnessssans 22

1.1.1. EXEMPLOSPERGUNTAS E RESPOSTAS .. .itttuuieiiitiiierieieesettseesestasessstnsessansessssnnseasens 22
1.2. MANUAL DE INSTRUCOES E PROCEDIMEVIIR)S ........coeeiieiiiiiiie e 24

1.3. DIRETRIZES GERAIS PARA ELABORACACMIPEMIMPL..........ooiviiiiiieiiiiiiiecieneeeeee e 24
1.3.1. DIRETRIZES GERAIS PARA A INTERFACE ENTRE O CONTROLE DEUQUWILPRDEPL.......... 25

1.4. REGISTROS REFERENTES AO PESIOBAMERAOS ALUNQS .....uueieeiiieeeeiinseereiereeesnneeeeennns 26
1.5. B.ABORACAO DE URROGRAMA DENSTRUGAD. ......ciiitieiitieiii ettt e et ee e e et e e e e eaaae 26
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1.7. QURSOS NAO APROVADOS FEMNAC..........ooiiiiiiiiiiiiiie i 28 i
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1.10. DECLARAGAO DE CONFORMIDADE ......ccevvirereerereerieiansssnnnsnnnnssnnssnnnnssnsineeeeaaaaaaaaaaaeens 30
1.11. UsSO DO TERMGQUANDO POSSIMENORBAQN® B1E NESTES.....covvviiiiiieeeieie e eee e, 31

1.12. PROGRAMA DE QUALIDADE NA INSTRUBEXD).........cceviiiiiiiiiiii i 31
1.13. AVALIACAO DO CURSO POR ALUNOS CONCLUINTES.........cceeiiiiiiamiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeee 32 ! il
1.14. REVISAO DE UM PROGRAMA DE INSTRUGAQ . ....uuiieeeiiiiiriiimeeeeeestiiaeeeeeeeeeessssnnnmeesnnes 32
1.15. ESCOPO E FINALIDADE DA FORMAGAD. ... iieiiiieiiiiiee ettt e e e e e e e e e e eettba e emetaaa e e 33

1.15.1. FORMAGAO PROFISSIONAL. ....uuttuuteeeetieeetttineeeeeestttteeeeesseesssutnnnmeeeestraeeeseeeens 33

1.15.2. FORMAGAQO DESPORTLIVA . uuutiiiititieetetttieesimieeeetttaeeeesttseesetttaeesamreesestaaeeeetansaesenes 33

1.16. TIiPOS ESPECIAIS DE PROGRAMAS DE INSTRUGAQ........ccviiiiiiiieiiiiiiiiiiinninnennnnnanannnaes 33
1.16.1. PROGRAMAS INTEGRADDS......ceiiiitieieeie e e et e ettt ettt ettt ettt e e et et eeeeeeenasssaasasnnssesanennes 33 l
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1.20. PROCEDIMENTOS EM CASO DE SUSPENSAO OU REVOGAGAO DE UM PROGRAMA DE. IN86RUCAO

1.20.1. SUSPENSAO DE UM PROGRAMA DE INSTRUGAQ.......cccvtiiiiiiii e 36
1.20.2. REVOGAGAO OU CANCELAMENTO DE UM PROGRAMA DE INSTRUGAO..........cccceveun.. 37
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1.1. O que € um Programa de Instru¢ao?

Um programa de instrucéo (PI) € um documento no qual o CIAC descreve a finalidade e
0s objetivos da instrucdo, os métodos, os auxilios a instrugcdo, o material instrucional, a
sequéncia e a padronizacdo das atividades, e os curriculos dos cursos que ministra.

Em outras palavras, o Pl é o guia daquele curso especifico em que o aluno sera
matriculado. Podese dizer, de forma extremamente simpléria, que ele é o manual do

coordenador do curso, e pode fazer ainda as vezes de manual de instrutor e manual do ==
aluno. Eereva seu Programa de Instrugcdo considerando essas caracteristicas.

O objetivo priméario de um PI é levar o aluno da sua condi¢éo de entrada no curso até a
aprovacao em exame teorico ou obtencdo de um certificado de licenca e/ou habilitacéo
emitido pela ANAC. Esse caminho que o aluno vai trilhar dentro do CIAC € balizado po
um Pl especifico. Portanto, se determinado CIAC fornece diferentes caminhos para
atingir o mesmo objetivo, cada um desses caminhos é um PI especifico.

e

S
-xB

o

Uma vez aprovado pela ANAC, o Pl deve ser seguido na integra. Afinal, seus alunos e
préprio CIAC devem estar cientes, desde o inicio, das etapas e de todas as ferramentas =%
gue serdo utilizadas para conclusdo das aulas. O bom planejamento das atividades
instrucionais demonstra o grau de compromisso com a qualidade dos servicos
oferecidos pelo CIAC.

)

B

Um bom PI deve ser um documento de facil compreensédo. O CIAC precisa se organiz
de maneira que seja simples acompanhar o andamento dos programas de instrucao,
que fique facil verificar a progressao do aluno dentro do PI.

D
s

%

Por ser uma publicacao interna que apresenta 0s meios que seréao empregados para que
os alunos atinjam os objetivos propostos no curso oferecido pelo CIAC, é importante
qgue o PI descreva a metodologia adotada, materiais e facilidades que estardo a
disposicé, curriculos com as respectivas ementas, carga horaria, tempo minimo
estimado, bibliografia, especificidades da legislacdo em vigor, entre outoirme o
RBAC 1423bp ahyRSé3> GO02Y2¢3 aldz sz €Y aLR
f SALf¢ oBA A2dgS an2 LISNHdzydla | aSNB

ﬁ

1.1.1. Exemplos, perguntas e respostas
P1.Quer dizer quecursos praticos e tedricos exigem programas separados?

Sim. Cada curso que o aluno pode se matricular em separado pragnama de
instrucao distinto.

P2.Quais 0s exemplos mais comuns em que eu preciso de programas separados?

Uma maneira facil de entender é pensarmos por exemplo num curso de piloto comercial
de avido. Vocé pode ter o curso tedrico e o curso pratico. Isso sdo pelo menos dois
programas. Quando vamos para a parte pratica, podemos ter:

1 um programa de instru¢cédo PC visual, somente;
1 um programa de instru¢édo PC com IFR, em aeronave monometora,
1 um programa de instru¢do PC com IFR, com parte em aeronave multimotora

ISn°® 141-007 Revisad Data de emisséd@4 de janeirode 202
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Obs.: As trés opcdes acima podem ser sem simulélgrogramas distintos)com
simulador (outros 3 programas distintospu com diferentes combinacdes entre
simulador e aeronavé programas distintopara cada combinacao)

Ademais, para alunos que néo fardo PC, ou ja sdo PC, programas somente de IFR, MNTE
e MLTEgcada um delesom simulador, sersimulador oucom diferentes combinagdes

Sao muitas as possiveis variagdes pelo regulamento.

Lembrese: cada curso sé pode ser ministrado daquela maneira tal como foi aprovado,
sem qualquer variacgao.

P3.Entéo preciso ter programas de instrucéo diferentes para cada aeronave?

E2 1]

N&o. Para cada programa de instrucdo, vocé especifica o conteludo das atividades
praticas de treinamento. Se esse conteudo for possivel de se executar em diferentes
modelos de aeronave de sua frota, esse curso pode valer para todos esses modelos, se E
alteragéo. -

opt

Porém, se vocé possui voos com manobras ou topicos de treinamento que se aplicam
somente a determinados modelos, esse curso sé vai valer para esses m@sos.
comuns onde isso pode acontecer: vocé oferdiderentes op¢cdes deurso em que o
aluno pode escolher entre uma aeronave convencional ou triciclo, ou em uma aeronave
monomotora ou multimotora, em uma aeronave terrestre ou anfibia, ou ainda surso
gue oferecen ao aluno uma combinacdo de aeronaves com diferentes caracteristicas.

e[

-

\
Por exemplo: um programa de IFR MNTE difere de um programa de IFR MLTE, pois est

ultimo tera sessdes de treinamento dedicadas as caracteristicas da aeronave
multimotora.

P4.Preciso de programas diferentes para o CIAC sede e os satélites?

N&o necessariamente. Se o0 programa puder ser executado tal como descrito nas
diferentes unidades, vocé pode usar 0 mesmo programa. Entretanto, pode haver
situacdes em que vocé soO dispbe de determinado recurso instrucional numa unidade
especifica, por exenhp, uma aeronave multimotora, ou um laboratério de avidnicos.
Entéo, alguns cursos ficarao restritos a essas localidades.

EICHERD

P5. Mas se o curso s6 pode ser ministrado como aprovado, isso limita muito a
flexibilidade?

N&o. Tudo depende da maneira que vocé descrexnosera conduzido o curso. Por
exemplo: se vocé especifica que a missdo de Navegacao 03 sera entre o local A e o local
B, é exatamente isso que vocé deve fazer naquele voo

Porém, se vocé especifica uma série de aerédromos diferentes, e diz que na missao de
Navegacao 03 o aluno planejamavoo escolhendo dentre os aerodromos da lista de
maneira a completar 2 horas, isso te da flexibilidade.
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Vocé precisater um cuidado especial com a identificacdo e elaboragédo das missdes de
avaliacao e reforcdO programa de instrucdo deve fornecapos instrutores e alungs
diretrizes especificas sobre o critério de aprovacdo em cada voo de treinanfento
maneira que vocé escolher para tratar o assunto ira afetar quéo flexivel € a execucéo de
seu programa.

P6.Para usar os créditos de instrucdo do RBA{X51, preciso de um programa em
separado?

Sim. Se vocé tem um programa deAReduzido, pois ele usa créditos do RBAG1

para licencas de planador ou helicoptero, este representa um caminho distinto do que
sera percorrido pelos outros alunos. Cada caminho que o aluno pode seguir representa
um programa de instrucdo em separado. Isso é importante, pois deve ficar claro par
aluno e o instrutor exatamente aquilo que ele vai precisar fazer. Vocé pode concluir, por
exemplo, que para determinado curso vocé ndo concede todo o crédito previsto no
RBACN® 61 para a experiéncia em outra licenca, mas somente uma parte.

1.2. Manual de instrucdes e procedimentos (MIP)

Enquanto um programa de instrucdo descreve a maneira como sera conduzido e
desenvolvido um curso, o manual de instru¢des e procedimentos (MIP) é o documento
gue descreve de que maneira o Cke@duz suas atividades.

1.3. Diretrizes gerais para elaboracdo de um MIP e um PI

A estrutura dos manuais deve ser de facil compreensao, apropriada para a informacao
e claramente identificavel por meio da sua estrutura. Deve haver no inicio do manual
um indice dos elementos queconstituem de forma a apontar as principais partes e
subpartes constantes no documento.

Devese utilizar linguagem precisa tanto quanto possivel. Termos, itens e acdes comuns
devem ser consistentes ao longo de todo o manual, como também devem ser claras e
de facil compreenséo.

O estilo de escrita, terminologia, formatacdo e uso de graficos e simbolos devem ser
consistentes ao longo de todo o documento, incluindo a localizacdo de determinado
conjunto de informagdes, assim como o uso de unidades de medida e cédigos.

~ L. N . N &8
O Programa de Instrucéo deve conter um glossario de definicdes e itens significantes, "\

incluindo uma lista de acrénimos e/ou abreviacbes. O glossario deve ser atualizado
regularmente de forma a garantir acesso a terminologia mais recente.

Os treinamentos e procedimentos do manual devem cumprir os requerimentos do CIAC
no que tange as praticas de garantia de qualidade.

O MIP e os programas de instrucéo devem ser revistos e testados em condicdes realistas
antes da sua liberacdo operacional. O processo de validagdo deve incluir o uso dos
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aspectos criticos das informacdes contidas no documento para verificar sua eficicia. A
interacdo de rotina entre grupos dentro do CIAC deve ser incluida na validagdo do
processo.

Antes de ser submetido a apreciacdo da ANAC, um manual deve garantir que todos os
topicos necessérios tenham sido abordados com um nivel de detalhe apropriado para
cada um dos diferentes destinatarios. Ademais, a@sweverificar nesse momento a
conformidace com os regulamentos de seguranca, recomendacgdes dos fabricantes e a
filosofia, politicas, procedimentos e processos do CIAC.

A\

O MIP e os Programas de Instrucdo devem ser revisados em associagdo com outros
documentos operacionais do CIAC sendo os principais eventos que ensejam sua revisao

£3

a) apos o transcurso de determinado intersticio temporal sem que tenham ocorrido
alteracdes (regularmente);

b) ap6s grandes eventos como fus@es, aquisi¢cdes, rapido crescimento ou reducéo de
pessoal;

roE

)
..

c) ap6s mudancas na tecnologia, tal como a introducdo de novos equipamentos;
d) apos alteracdes nos regulamentos e diretrizes de seguranca e instrucao;

e) apos alteracdes no pessoal de administracéo requerido;

f) ap06s alteracBes no escopo do treinamento fornecido;

g) apos recomendacéo do SGQ ou SGSO do CIAC; e

h) apds recomendacéo da ANAC.

Eleak

O CIAC deve promover as atualizacbes de seus programas de instrucdo, conforme
necessario. Isso garantira o uso adequado e realista do manual com base no ambiente
operacional atual.

Para facilitar a alteracdo e distribuicdo, um apropriado processo de revisdo deve ser
definido e estabelecido quando da elaboracdo do documento. Deve ser estabelecido
também um sistema de controle de distribuicéo.

g

Ll ElRd

Para atualizac6es do MIP e dos Programas de Instrucéo, um sistema forfieed lolck

deve ser estabelecido para obter informacGes dos principais usuarios e de outras
pessoas que seriam afetadas por uma politica, procedimento ou processo novo, ou que
foi revisado.

S
O CIAC deve desenvolver um sistema eficaz de coleta, processamento e revisao de?&‘\b

informagdes oriundas de fontes relevantes, tais como a ANAC, alunos, instrutores, p =
fabricantes e fornecedores de equipamentos. ! m

1.3.1. Diretrizes gerais para a interface entre o controle de qualidade, um
MIP e um PI

Alteracbes no treinamento ou nos procedimentos estabelecidos no Pl devem ser
submetidos a aprovacao da ANAC antes de sua efetivagdo, enquanto alteracdes do MIP
entram em vigor dez dias apods protocolar o MIP na ANAC. Desta forma, 0s seguintes
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elementos do controle de qualidade devem ser claramente ifieatieis nos manuais
de um CIAC:

a) a politica de treinamento do CIAC (tanto para clientes quanto para seu proprio
pessoal);

b) padrbes de treinamento;

c) alocagao deesponsabilidade;

d) recursos, organizacao e processos operacionais;

e) procedimentos para garantir a conformidade do treinamento com a politica de
treinamento;

f) procedimentos para identificar desvios da politica e dos padrdes de treinamento e
para tomar medidas corretivas, conforme necessario;

g) avaliacdo e analise de experiéncias e tendéncias relativas a padrdes de politica e
treinamento, fornecendofeedbackao sistema para a melhoria continua da qualidade
do treinamento.

B

v
v,

1.4. Registros referentes ao pessoal do CIAC e aos alunos

Gl

O CIAC deve manter os registros de treinamento de pessoas precisos e completos, d
forma a garantir que essas qualificacfes sejam monitoradas e atualizadas. O sistema d
registro de treinamento do CIAC deve ter as seguintes caracteristicas:

D @D

[

a) Completude. Os registros mantidos pelo CIAC devem ser suficientes para fornecer
evidéncias documentais de cada agédo de treinamento e permitir a reconstru¢cdo do
histérico de treinamento de cada aluno ou instrutor.

b) Integridade. E importante manter a integridade dos registros, garantindo que eles
nao sejam removidos ou alterados. Uackupdos registros também é necessario para
garantir a continuidade em caso de perda eventual.

-,

c) Acessibilidade. Todos os registros do corpo docente e discente, bem como daqueles
que eventualmente prestem algum tipo de apoio as instru¢des, devem estar
prontamenteacessiveis. Verifiquanda ogopicos2.2 e 5.2 sobreregistros.

1.5. Elaboracédo de um Programa de Instrucao

3[# | O [41]

O principal responsavel pela elaboracédo de um programa de instrug@o@rdenador
do curso. Deve contar com o apoio e suporte do gerente de qualidade e, no caso de =
cursos praticos, do gerente de seguranca operacional. E recomendavel que o
coordenador envolva os instrutores do curso na elabora¢do do programa.

1.5.1. Metodologia de elaboracéo

A ANAC recomenda que na elaboracédo do programa de instrugéo seja utilizada alguma
metodologia dedesigninstrucional, e que o CIAC leve em conta o perfil do egresso e as
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competéncias ou objetivos instrucionais que deseja quearicipantes alcancem. A
partir dessa definicdo do resultado esperado, os responséaveis pelo programa devem
trabalhar do resultado para o inicio, de maneira a elaborar um programa que constroi
progressiva e deliberadamente as competéncias e objetivosicistrais.

1.5.2. Perfil do egresso

Uma das decisdes mais importantes para o desenvolvimento de um programa de
instrucdo € a definicdo do perfil do egresso. Este perfil irA embasar as analises
necessarias pela equipe do CIAC para o desenvolvimento do curso. Diferentdgperfis
necessidades distintas. Essa definicho também permite ao mercado uma maior
variedade de oferta.

s

O perfil do egresso € o que o CIAC espera do aluno formado. As caracteristicas que este
entende serem mais importantes e que se compromatproporcionarao longo do
processo de formacdo. O perfil apresenta uma visualizacdo clara das prioridades de
aprendizagem estabelecidas para aquele curso. E recomeraia@bA@escrever quais

sdo as caracteristicas que seus alunos apresentardo ao final dos cursos pretendidos. Um
perfil bem descrito servira como balizamento para que tanto docentes quanto discentes
tenham a exata nocdo do atingimento dos objetivos propostos no Programa de
Instrucéo.

A
v

" a
T

A definicdo do perfil € um item recomendado, tendo em vista que &steinimeros
beneficios ao CIAC, seja na oferta de cursos, seja na preparacdo dos programas d
instrucdo. Neste sentido, esta disponibilizado nesta IS o perfil de egresseyram
pratico de instrutor de voo(vide 7.5.3. Estepode servir como exemplo para a
elaboracaadosperfisadequados a cada CIAC.

Como ponto de partida para que o CIAC desenhe os perfis de egresso para seus cursos
temos abaixo alguns perfis gerais de atuagao profissional.

Exemplos de perfis de piloto: piloto desportivo ou de competicdo, piloto de linha aérea
regular, piloto executivo, piloto offshore, piloto agricola, entre outros.

Exemplos de perfis de mecanico: manutencao de linha, manutencdo de equipamentos
e avidnicos, manutencao de motores a jato, manutencao de aviacéo geral, entre outros.
Exemplos de perfis de comissario: comissario de linhas aéreas regulares, comissario de
operacdes executivas ou offshore.

A ANAC néo obriga a definicdo do perfil, mas esta definicao é fortemente recomendada.

EE i’

3 o= =
L]

1.5.3. Desenho instrucional

Uma variedade de metodologias sistematicas akesign instrucional (ISD) estéo
disponiveise seu uso é recomendado pela ANAC, como por exemplo AdDidisar,
conceber, desenvolver, implementar e avaliar éoalyze, design, develop, implemente,
evaluate, prototipagem rapida, desenho motivacional, entre outros.

1.5.4. Treinamento por competéncias

Competéncia é o conjunto de habilidades, conhecimentos e atitudes necessarios a
execucdo de determinada tarefa ou atribuicdo. O Programa de Instrugéo deve versar
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sobre as formas como o CIAC pretende auxiliar o aluno a adquirir as competéncias
requeridas para a obtencao de licencas e habilitacbes confosRBAQI° 61, 63, 65 e
141.

O estabelecimento das competéncias desenvolvidas € importante, pois estas se tornam

0s objetivos de aprendizagem. Os conteudos, atividades ou tacetaertaspor um

curso ndo sédo um conjunto aleatério. Devem, na verdade, servir para o desenvolvimento

das competéncias estabelecidas. Ao invés de pensar "quais conteudos o aluno deve
aprender?”, pense "o que o aluno deve ser capaz de fazer?". Tarefas complexas dev =
ser subdivididas em seus componentes, ao longo do programa de instrucéo, de maneira
a progressiamente conduzir o participante ao resultadsperado

Nessa IS a ANAC estabelece uma série de competéncias finais (resultados) par
diferenteslicencas. O CIAC deve desenvolver seu programa de instrugéo de farona a
minima, alcancar as competéncias estabelecidas pela ANAC.

v
.‘4-‘ W

1.5.5. Itens importantes a serem considerados

A
R

Para auxiliar o CIAC a construir seus programas de instru¢do, seguem algumas pergunta
que, quando respondidas, servirdo como gu@hecklisipara validar a publicagéo:

a.A que se destina o Programa de Instrucao?

b.Qual seu publicalvo?

c. Quais competéncias o Programa de Instrugéo se propde a desenvolver?

d. O que sera necessario para que sejam atingidos os objetivodmama?

e.0 queo ClAG@spera ao final da aplicacdo do programa?

f. Quais os instrumentos necessarios para alcangar os objetivos propostos?

g.Qual o perfil do individuo apds o aprendizado e subsequente aprovagcédo em determinado
curso?

A

1.5.6. Onde obter mais informagdes a respeito do tema

™
|

Existe vasta bibliografia versando sobre didatiaksign instrucional, ADDIE,
planejamento de ensino, desenvolvimento de competéncias e outros citados neste
tépico.

Lkl

1.6. Aprovacao de um Programa de Instrucao

Para determinados cursos orientados pelos RBAG1, 63 ou 65 é compulséria a
elaboracao pelo CIAC e subsequente aprovacédo pela ANAC dos Programas de Instrucéao
Paraessescursos, 0os CIAC devem protocolar seus Pl na ANAC e aguardar o FOP de
aprovacao, a conforme disposto nan$141-004, e somenteapds o recebimento da
aprovacao pela ANAG respectivo Ppoderaser executado pelo CIAC.

EAS
- /|

o

1.7. Cursos nao aprovados pela ANAC

O CIAC é livre para ofertar cursos que w@pendamda aprovacdo da ANAC em
conjunto com os cursos (programas de instru¢éo) aprovados. Um curso ndo aprovado

ISn° 141-007 Revisad Data de emissd®4 dejaneirode 202
Data de vigénciat® de fevereiro de 202



GENERALIDADES

pela ANAC é aquele que ndo necessita da aprovagdo e subsequente autorizacdo da
Agénciaouseja, somentguando aparecem termos como "curso aprovado” ou "curso
homologado"nos RBAC n° 61, 63 ou @&aprovacao da ANAC é necessaria.

Alguns cursos que podem ser ofertados livremente no mercado incluem:

a.Curso teodrico de piloto privado ou piloto de linha aérea.

b.Introducédo ao jato e Mukcrew coordination (MCC).

c. Habilitacdo em aeronaves classe multimotoras ou anfibias, sem atrelar a uma licenga ou
habilitacéo de IFR. —

d. Entre diversos outros cursos relacionados a aviacao.

EE

Entretanto, especialmente quando o CIAC oferece cursos aprovados e cursos nao
aprovados em conjunto, deve ficar bem claro parinteressados que esses cursos nao

sao aprovados pela Agéncia, assim como a diferenga entre um curso aprovado e um néo
aprovado.

&

O CIAC se submete as regras de vigilancia da ANAC no que concerne a aplicacdo d
Programas de Instrugdo aprovados pela autoridade de aviacéo civil. A obtencdo de =
aprovacgdo pela Agéncia significa, entre outras coisas, que ha uma garantia de que o
programae seu respectivo curso cumprem 0s requisitos minimos necessarios para a

obtencdo da licenca ou habilitacdo pretendida. Garante, também, nos programas de Rz
instrucdo para cursos praticos, que sua execucdo é embasada em conceitos de gestao
da seguranca operamial. Ademais, somente os cursos vinculados a Programas de

Instrucdo aprovados sao validos para a obtencdo de licencas ou habilitacdes em
periodos menores.

N&o obstante, a ANAC recomenda que a oferta de cursos nao aprovados seja embasada
nos principios dispostos nessa IS, e estes se submetam ao SGSO e SGQ do CIAC.

ﬁ ﬁ R

b ]

5

7

1.8. Adocéao de programas pré -aprovados

Em alguns casos, € facultado ao CIAC adotar um prograrag@mréado pela ANAC para
licencas de piloto, oferecido pelo mercado.

Um programa que foi praprovado ndo se refere apenas ao texto do programa de
instrucdo em si, mas a um pacote completo de materiais de treinamento que inclui o
programa de instrucdo, os planos de aula, bibliografia, manual do aluno e instrutor,
equipamenbs e outros materiais que auxiliem a execuc¢éo do programa (como materiais
didaticos e slides para uso pelos instrutores). O CIAC entra em contato com o provedor - X
de servigos responséavel pelo programa que foi-ggéovado, obtém todo o pacote
relacionado agrograma, preenche a Ficha de Adocgédo e Customizagado de programa,
que acompanha o produto, e encaminha essa ficha, que substitui a declaracdo de
conformidade, para a ANAC. A partir dai o CIAC fica sujeito a sempre executar a revisao
mais atualizada do progma préaprovado, tal como nele estabelecido.

HiiE

Uma pessoa ou entidade interessada em desenvolver um programappogado
devera primeiro desenvolver o pacote completo de produtos, de uma maneira que
permita a adaptacdo em relacdo a frota, local e infraestrutura de um CIAC, e somente
entdo entrar em cotato com aGFORpara obter maiores detalhes sobre o processo de
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pré-aprovacao. Via de regra, para ser jagrovado pela ANAC um programa nao se
restringira aos minimos, mas incluira também aqueles elementos desejaveis e
recomendados pela ANAC ao longo desta IS para uma boa instrucao.

1.9. Numeracéao

AW

Todo Programa de Instrucdo possui numeracdo especifica definida pela ANAC, E
considerando o tipo de licen¢a ou habilitacdo pretendelasequéncia de elaboracao.

Na aprovagédo do primeiro Programa de Instrucdo de determinado curso, oficializada
pelo FOP 411, a ANAC estabelecerumeracaodo Pl seguindo um padréo de letras
combinadas com nameros. As primeiras letras fardo aluséo ao curso do PI, seguido de 3
nameros (ordem crescente) para indicar o numero daquele Pl, e de mais uma letra do
alfabeto (ordem crescente), para indicar a revidaguele Programa.

Exemplos de numeracao de PI:

1) "CMST 001 A" significa revisdo A do primeiro Pl de Comissario de Voo.

2) "PPAP 001 A" significa revisao A do primeiro Pl de Piloto Privado Avido Prético.
3) "PPAP 002 A" significa revisdo A do segundo PI de Piloto Privado Avido Pratico.
4) "PPAP 002 B" significa revisdo B do segundo PI de Piloto Privado Avido Pratico.

Apos a aprovacao do primeiro Programa de Instruc8dA@assa a ter precedente para
elaborar a identificacdo do novo PI: se for outro Pl do mesmo curso utilizar4 o exemplo
3; se for a revisdo de um PI ja aprovado utilizara o exemplo 4. Ambos em obediéncia a
sequéncianumérica e de letra, conforme aplicavel.

1.10. Declaracdo de conformidade

- ————

N

Ao apresentar seu programa de instrucdo para aprovacao pela ANAC, o CIAC dever
encaminhar declaracdo de conformidade especifica, onde indica em que item e paglna ia
do Pl o CIAC cumpriu com as disposi¢Oes estabelecidas pela ANAC.

ﬁ

Nesse sentido, a declaragdo de conformidade funciona como um gretmeteklist
auxiliando tanto o CIAC a garantir a conformidade com as disposi¢cdes regulamentares,
quanto a ANAC a analisar o Pl de maneira &gil.

A ANAC nao procedera com a andlise (fase 3) de programas de instrucao submetldos
sem declaracdo de conformidadeDs modelos encontraree disponiveis em
https://www.anac.gov.br/assuntos/seteregulado/empresas/acess@pido/modelos
e-formularios

(0
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a
a disponibilidade de aeronave ou infraestrutura que viabilize a

AW

Isso quer dizer que, no caso de manobras ou exercicios de um programa de instrugéo,
que existe a disponibilidadde uma aeronave que saiu de fabrica autorizada para a
realizacdo da manobra, ndo sendo a falta de manutencdo que impeca a realizagéo da
manobra ou a falta de pessoal qualificado no CIAC fatores validos para sua ndo
realizacdo. Nesses casos, se o0 CIACaida@eronave, ele deve também providenciar

o restante dos recursos de qualificacdo e manutencdo para realizar a manobra. Deve,
por exemplo, cprir com diretrizes de aeronavegabilidade ou prover treinamento para
seus instrutores.

b2 OFaz2 RS AlGSya ljdzS &85 NBEFTSNBY t RAALRYAC
se refere a disponibilidade de um aer6dromo dentro de um raio em relacdo ao CIAC ou
seus satélites. Se existir um aerédromo que possua o recurso necessario a instracao, qu
atenda aos padrdes estabelecidos nesta IS, dentro da distancia prevista para o maior
voo de navegacao requerido para uma licenca ou habilitacdo, entdo é mandatério o
cumprimento do requisito no programa de instrucéo do CIAC.

W@ﬁ

Y
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Quando se altera a condicao do CIAC, no que se refere a passar ou deixar de ser operado
de uma aeronave, ou na abertura e fechamento de aerédromos, o CIAC devera revisar
seus programas de instrucao para refletir a nova condicéo de possibilidade dednstrug

i

1.12. Programa de qualidade na instrucao (PQI)

O PQI é um programa de adesamuntaria para diferenciacédo entre os programas de

instrucdo aprovados nas diversas entidades de ensino, com o objetivo de incentivar a
inovacdo, a profissionalizacdo e a estruturacdo de cursos que cumpram além dos @
requisitos prescritivos, possibilitanaoelhoria nos processos de formacéao.

Os programas aprovados que atenderem aos critérios estabelecidos no Guia de
Implementagcdo do Programa de Qualidade na Instrugdo receberdo a classmcagao
compreendida de uma a cinco estrelas, de acordo com o nimero de critérios atendidos,
sendo que todos ®critérios sédo independentes, ou seja, cada critério € associado a uma
estrela.

1 \

¥
b
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O Guia de Implementacédo do Programa de Qualidade na Instrucéo esta disponivel no *
endereco eletrénicdttps://www.gov.br/anac/quia_pqi/

A implementacdo do PQI ocorrerd em fases que serdo progressivamente atualizadas
através de revisfes do Guia de Implementagéo do PQI.

As informagbes referentes a classificacdo dos Pl participantes do PQI serdo
disponibilizadas no endereco eletrénico

ISn°® 141-007 Revisad Data de emisséd@4 de janeirode 202
Data de vigéncidl® de fevereiro de 202


https://www.gov.br/anac/guia_pqi/

GENERALIDADES

https://sistemas.anac.gov.br/rbacl41/ciac/pesquis@e modo que a informacao possa
ser referéncia para os interessados durante a escolha da contratagao do curso.

A participagdo no programa é aberta a todos os CIAC certificados segundo o RBAC 141.
Uma vez que um curso seja qualificado no PQI, além da divulgacdo no endereco acima
citado, a classificacdo poderé ser utilizada pelo CIAC como material de diferenciagédo na
divulgacao dos seus cursos.

z

1.13. Avaliagéo do curso por alunos concluintes

Quando um CIAC registrar nos sistemas da ANAC a conclusdo de um curso por um alung
este receberd da ANAC uformulario de pesquisa referente a qualidade do curso
realizado. A ANAC utilizara estas informacfes para atividades de fiscalizacéo e para fin
de classificacao.

A ANAC recomenda gques CIACpor meiode seus sistemas de qualidade, realizem
pesquisas similares com seus alunos, e utilizem as informacdes recebidas no processo

NN
)

de melhoria continua da qualidade.

1.14. Revisdo de um programa de instrucao -

A revisdo de um programa de instrucdo ja aprovado pela ANAC segue em principio as;
mesmas etapas basicas da aprovacao inicial de um prograAAC podera dispensar E
a fase 4 do processo de certificagdimsiderando o escopo da revisdo submetida.

Vocé pode decidir alterar um Pl j& aprovado por uma variedade de motivos, tais como:
fazer uso de um novrecurso ou tecnologia, para alterar a sequéncia ou contetudo das
aulas ou missoes, para se adequar a mudanca de regulamento, resultado de auditoria
ou recomendacao da ANAC, para atender a uma mitigacédo ou determinacéo de SGSO,.A=

ou como parte de seu procesde melhoria continua do SGonforme listado no item
1.3desta IS

Importante considerar o seguinte: trate realmente de uma reviséo do PI, ou de um
programa novo? Existem alunos com cursos em andamento no Pl atualmente em vigor? ﬁ

O que vai acontecer com eles? Uma revisdo € uma mudanca relativamente pouco
extensa, vocé ®a melhorando ou refinando aquele programa de instrucdo. Mudancas

drasticas no sequenciamento ou estrutura de um curso na verdade fazem com que seja Lg};
um curso totalmente novo, e ndo uma revisao. A

Caso seja realmente uma revisdo, e vocé tenha alunos em andamento, em principio a ig{ ';"f’,!
ANAC considera que eles vao se encaixar na nova revisdo do PIl. Caso exista algum
necessidade de complemento instrucional, ou alguma consideracdo especial referente

a esseslanos, insira na nova reviséo.

Caso vocé estejgemovendoum recurso instrucional ou uma sessao de treinamento,
lembre-se de indicar no FAI (Formulario de Andlise de Impacto) as consequéncias disso,
e no Pl revisado o que vai acontecer com os alunos de cursos em andamento.
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Dependendo do recurso ou sessao que VOCé removeu isso na verdade vai ser um novo
programa, caso a mudanca seja muito extensa.

1.15. Escopo e finalidade da formacéao

Um programa de instrucdo deve definir o escopo de sua atuacdo. Neste caso, escopo

deve ser entendido como o alvo a ser atingido. Para que foi criado este Programa de E ‘

Instrucdo? O que ele pretende proporcionar aos seus alunos? Serve como exemplo a
seguintepergunta: este Programa de Instrucao pretende formar que tipo de aeronauta?
O escopo vaieverberarno projeto pedagogico e, consequentemente, nas definicbes
dos recursos materiais e humanos e nas estratégias de ensino a serem adwtémos
CIAC.

O CIAC deve definir de forma clara e objetiva a quem determinado Pl € aplicavel.
Adicionalmente deve ser definido qual o resultado (licenca e/ou habilitacédo) que o aluno

ira obter apds concluir satisfatoriamente determinado Pl e ser aprovado no exame de ~ “&y
proficiéncia relacionado. X

e

1.15.1. Formacéo profissional

Um PI voltado para a formacéao de profissionais da aviacdo enfatiza o desenvolvimento
das competéncias relacionadas ao perfil daquele profissional. Através deTaska
Needs AnalaysifTNA) o CIAC identifica aqueles elementos que o profissional
necessitard desempenhar em sua futura atividade e ambiente de trabattad a
importancia da definicdo do perfil de egresso. O Pl é construido de maneira a
desenvolver essas competéncias prafimaigprogressiva deliberadamente, e enfatiza

a atitude profissionab uso de procedimentos e manuais, o desenvolvimento da carreira

e responsabilidades profissionais.

=

w

LRI

1.15.2. Formacgao desportiva

by

Um Pl dedicado a atividade desportiva possui caracteristicas proprias quando
comparado com um PI voltado para a formacgdo profissional. Quando o foco € o
desporto, para lazer ou competicdo, o Pl vai enfatizar mais a questdo do desempenho
do aluno, com uma mior variedadedasmanobras e atividades aéreas. O Pl também
deve enfatizar a questdo da seguranca desse tipo de operacgdo, incluindo ai o bom
julgamento e o respeito aos limites individuais e do equipamento, a proximidade com o
solo e outras aeronaves, oamitoramento continuo e apropriado das condi¢des
meteoroldgicas, 0 ndo se deixar levar pela competicdo em detrimento a seguranca.

7.80)
9>
o

1.16. Tipos especiais de programas de instrugao

1.16.1. Programas integrados

Um programa de instrucdo € "integrado" quando ele proporciona a aquisicdo de mais
de uma licenca ou habilitagcdo, como por exemplo um programa PC/MLTE/IFRA, ou

ISn° 141-007 Revisad Data de emissd®4 dejaneirode 202
Data de vigénciat® de fevereiro de 202



GENERALIDADES

quando ele pretende usar créditos obtidos na aquisicdo da primeira licenca para a
reducdo dos requisitos de aquisi¢do da segunda.

Um CIAC pode fazer uso do sistema de créditos previsto no i®BAMa elaboragéo
desses programas integrados, visando atender as necessidades do mercado, e
oferecendo diferentes op¢des (caminhos) de formacéao.

Exemplos possiveis incluem usar créditos de uma licenca de planador ou CPA na
obtencdo de PP de avido, horas de planador na licenca de R@ate créditos de
licencas de avidao em licencas de helicOptero ou sustéotaor poténcia, e viceersa.

1.16.2. Programas reduzidos

Um programa € "reduzido" quando ele requer a utilizacdo dos créditos do RRBAC
para a concessao de uma licergamo por exemplo a licenca de CPA ou de planador
na obtencdo do PP. Diferente do programa "integrado”, o aluno ja se matricula com
todos os créditos que ira utilizar.

1.16.3. 0 n k ¢ n | ab}initio ©

Um programaab-initio € aquele que leva um candidato a piloto do zero até a licenca de
PC/IFR, em adi¢cdo ao CCT de PLA. E desenhado como um produto integrado, onde
diferentes fases correspondem a diferentes licencas e habilitacées, muito empregado
na formacéo europeia.

O CIAC pode desenvolver esse tipo de produto, entretanto cada fase do treinamento
que representa uma licenca recebera da ANAC um numero de programa de instrugéo
diferente, visto que o aluno pode interromper sua formacdo nesses pontos
intermediarios, e redee os certificados e licencas intermediarios.

1.16.4. Programas para o MPL

A formacdo MPL tem objetivo semelhante ao da formagB&anitio, produzindo um

piloto capaz de assumir a funcdo depiloto em determinadacompanhiaaérea, ja
incluindo ai a habilitacdo de tipo. Em contraste conatsinitio, 0 MPL ndo tem
necessidade de obter CCT ou licengas intermediarias, e € uma formacao totalmente
voltada para o desenvolvimento das competéncias de um piloto de linha aérea. Faz,
inclusive, uso do SOP da companhia aérea de destino. Ao todo, sdo quatentdige
fases de instrugcédo, comuso de diferentes dispositivos de treinamento.

Apesar de a revisdo atual desta IS ndo entrar em detalhes especificos sobre o
desenvolvimento de programas de MPL, caso vocé disponha dos recursos necessarios e
seja de seu interesse desenvolver um programa assim, entre em contato com a equipe
da GCOI pardiscutir os detalhes e requisitos para aprovar um programa de MPL.
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1.17. Relacdo do SGQ e do SGSO com os programas de
iInstrucéo

1.17.1. Interagdo com SGQ

O SGQ do CIAC é responsavel por garantir a padronizacdo da instruggmmpéance
com os regulamentos e com os procedimentos do CIAC, pela analise dos resultados d
instrucdo e pela sua melhoria continua. Assim, tem participacao intrinseca, e em geral ==

demandante, nas revisGes dos programas de instrucdo e do MIP do CIAC. -
1.17.2. Interagdo com SGSO

O SGSO do CIAC tem papel fundamental no desenvolvimento e constante atualizagéo
dos programas de instrucdo. Os programas de instrucao pratica de piloto devem ser alvo
de uma andlise de risco pelo SGSO do CIAC, estabelecendo as ac¢des mitigadora
necessariapara atingir o nivel aceitavel de seguranca operacional. Essa analise inclui a
como um minimo todas as licBes previstas, as aeronaves e os aerédromos utilizados, e %
0s requisitos de qualificacdo dos instrutores. Uma boa analise vai incluir também uma é%
verificacdo das ocorréncias comuns em voos de instrucéo e a incorporacao das licdes
aprendidas na instrucdo do CIAC. O préximo passo € a ampliacdo dessa analise para

incluir as ocorréncias mais comuns da aviagcao brasileira, incorporando na instrucao éb
agueles elemetos capazes de prevenir a ocorréncia desses acidentes. Ou seja, a |
atuacdo do CIAC na instrucao € a primeira linha de defesa contra acidentes que podem
ocorrer anos depois.

A interagcdo do SGSO com as atividades praticas de voo € continua. Conforme séo
recebidos relatos, e efetuados estudos, andlises e auditorias, novas agcdes mitigatorias
serdo implantadas no CIAC, e estas podem incluir a revisdo de partes do programa de
instru¢éo ou do MIP do CIAC.

E importanteressaltar o papel de alunos e instrutores no SGSO. Os instrutores sdo 0s &
principais atores no fornecimento de dados para o sistema, e devem ter ciéncia de seu
papel e suas responsabilidades. Os instrutores também sédo aqueles que servem de @
exemplo para os grticipantes do curso, e a maneira como eles agem em relagdo ao
SGSO refletira por anos a fio em como o profissional formado pelo CIAC atuara no
sistema. Ja para os alunos, deve ser fornecida uma explicacdo da atuacdo e
funcionamento do SGSO, e idealmemte&lemonstracédo real ou simulada do tipo de
atuacdo do SGSO, de maneira a incutir desde cedo uma cultura de seguranca nas
operacoes.

1.18. FiscalizagOes, inspecbes e demonstracfes de um

programa de instrucao

O CIAC deve, sempre que solicitado, fornecer a ANAC livre acesso as instalacdes e
recursos instrucionais, aeronaves, dispositivos de treinamento, materiais didaticos,
avaliacoes, registros e documentacéao referente aos programas de instrucéo, alunos e
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funcionarios. Isso se aplica também a cursos comercializados pelo CIAC que ndo sejam
aprovados pela ANAC.

A ANAC pode optar pela fiscalizagdo remota dos registros e documentacéo, devendo o
CIAC encaminhar os itens solicitados dentro do prazo estabelecido.

A ANAC pode ainda, a qualquer momento, acompanhar o desenvolvimento das
atividades instrucionais.

AW

Tripulantes e aeronaves de terceiros que por ventura se encontrem nas, ou se utilizam
das, dependéncias e instalacdes do CIAC também podem ser objeto de fiscalizacéo pel
ANAC, programada ou ndo, ndo devendo o CIAC opor resisténcia as atividades de
fiscalzacéo.

1.19. Demonstracfes praticas

EERE

A ANAC pode exigir do CIAC, para fins de aprovacdo do programa de instrucdo, a <4
demonstracdo pratica da viabilidade da proposta ou de determinada técnica de 55
instrucao, recurso instrucional ou material didatico. Tal demonstracdo podera ser do
todo ou de paré do programa de instrucao proposto, a critério da ANAC.

[
¥

Para a aprovacdo de um programa de instrygdcCIAC devera, como um minimo,
comprovar possuir os recursos, facilidades e instalacfes listados no programa de
instrucdo, bem como a regularidade e expertise minima de seus instrutores.

Gt

-

1.20. Procedimentos em caso de suspensao ou revogacao de

um programa de instrucao

1.20.1. Suspensao de um programa de instrucao

~

Um programa de instru¢do aprovado pode ser suspenso pela ANAC ou por solicitagéo '
do CIAC. A ANAC pode realizar essa suspensédo quando um programa deixa de cumpri
com as disposi¢coes dos RBAC quando estes sao atualizados, ou quando determina que
0 CIAC néo ais possui condi¢des de ministrar aquele programa tal como aprovado. Para
isso, a ANAC leva em consideracdo a capacidade do CIAC, no que se refere
disponibilidade de aeronaves e instala¢cdes devidamente equipadas, na disponibilidade
de pessoal qualificaddincluindo instrutores e gestores), e recursos instrucionais

apropriados. Também considera a existéncia de um SGSO e um SGQ funcionais.,
Programas que dependem de convénios firmados com terceiros também s&o validos
somente enquanto o convénio estiver demidente formalizado e em vigor.

4
4]

iy
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Um programa de instrucdo também podera ser suspenso pela ANAC caso ndo seja
ministrado pelo CIAC nos ultimos 12 mesamformeo paragrafol41.23(d) do RBAC
n® 141

Quando um programa € suspenso pela ANAC, o CIAC passa a ser responsavel por
solucionar as causas da medida administrativa. As causas da suspensao sdo informadas
pela Agéncia em documento especifico.
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A ndo resolucdo da suspensdo do programa de instrucdo dentro dos prazos
estabelecidos pela ANAC pode implicar na sua revogacao.

Um CIAC pode solicitar a suspensao de um de seus programas de instrugdo, sempre que
achar necessério. A vantagem de solicitar a suspensédo esta em que o CIAC pode ficar
com 0 programa suspenso por até 24 meses sem que este seja revogado.

Um CIAC nao pode comercializar, matricular novos alunos, colocar em lista de espera,
anunciar ou de qualquer outra maneira oferecer um programa de instru¢do que tenha

sido suspenso ou revogado pela ANAC, enquanto durar essa condi¢cdo. O mesmo é validd
paraum programa que foi protocolado, mas ainda néo foi aprovado pela ANAC.

Da mesma maneira, um CIAC n&o pode requerer pagamento de parcelas, partes ou voo
ainda nao cursadogelo aluno de um programa que foi suspenso ou revogado,
enquanto durar tal condigéo.

Caso o programa de instru¢c&aspenso seja o Unico programa aprovado para um CIAC,
o certificado de CIAC também sera suspenso.

Pt

1.20.2. Revogacéo ou cancelamento de um programa de instrucao

Um programa de instrucéo pode ser revogado (cancelado) pela ANAC quando:

1) solicitado pelo CIAC;

2) o CIAC néo efetua tempestivamente as corre¢cdes que ocasionaram a suspensao do P
pela ANAC;

3) o programa foi suspenso por solicitacdo do operador ha mais de 24 meses; ou

4) o programa aprovado ndo possuir mais previsao nos regulamentos da ANAC.

e[

|

1.20.3. Alunos matriculados em um programa que é suspenso ou revogado

Sl

Quando um programa € suspenso ou revogado o CIAC devera comunicar imediatamente =
a situacao a todos os alunos matriculados naquele programa que ainda ndo tenham
finalizado seu curso. A comunicacdo devera ser estendida a demais afetados que
porventura venhama existir. Essa comunicac¢do deve ser clara e objetiva, inclusive
quanto as medidas necessérias e eventual prazo para o restabelecimento das atividades.
Essa comunicacdo também deve incluir a lista das obrigacbes do CIAC, abaixo
especificadas

Lkl

O CIAC devera tomar providéncias para facilitar a transferéncia dos alunos nessa j S
situagdo para outros programas de instrucdo equivalentes, préprios ou de CIAC que Lk{&
disponha de programas semelhantes.

O CIAC devera:

1) fornecer ao aluno, sem necessidade de solicitagdo, seu histérico escolar completo,
em até 10 dias corridos a partir da data da suspenséo do programa;

2) efetuar o lancamento completo das entradas da CIV referentes a todos os voos e
endossosealizados, em até 10 dias corridos a partir da data da suspensao do programa,;

3) fornecer ao aluno a possibilidade de transferéncia para outro programa de instrucéo
aprovado no préprio CIAC, quando disponivel, facilitando essa transferéncia. Nesse
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caso, o aluno deve concordar com a transferéncia e o CIAC deve explanar e detalhar para
o0 aluno as diferengas em relagao ao programa anterior;

4) fornecer ao aluno a possiblidade de transferéncia para outro CIAC, que pode ser um
CIAC parceiro ou um CIAC de livre escolha do aluno. Em ambos os casos o CIAC devera
facilitar a transferéncia, tomando todas as providéncias necessérias sem necessidade d
intervencéo do aluno, uma vez que o aluno tenha feito sua escolha; e

o 7] B2 o [

5) comunicar ao aluno a respeito de todos os itens aqui descritos, de maneira que este
compreenda seus direitos e suas opgoes

1.21. Manual do aluno e manual do instrutor

O Programa de Instrugcédo deve proporcionar subsidios para que tanto o aluno quanto o
instrutor possam acompanhar @esenvolvimento individual no curso. O CIAC pode
incluir detalhes que permitam isso no seu programa de instru¢do ou, opcionalmente,
pode produzir um manual do aluno e/ou um manual do instrutor a partir do seu
programa de instrucao.

A

O importante € que seja possivel identificar a cada fase ou licdo, quais 0s objetivos a
serem atingidos, quais os topicos a serem estudados e as competéncias que serao
trabalhadas.

Se o CIAC assim quiser, pode ser interessante por exemplo que os instrutores disponham
de um anico manual de instrutor, que consolide ali seus varios programas de instrugéao,
facilitando a busca pelo instrutor.

Se o CIAC decidir disponibilizar manuais de aluno, € interessante que esses sejam
especificos para cada programa de instrugdo, de maneira ajudar o aluno a entender a
progressao de seu proprio treinamento.

ERiCEE

Casoo CIAC opte por ndo ter Manuais do aluno e/ou Manuais do Instrutor, entdo o
programa de instrucao deve ser escrito de maneira a atender os itens a seguir tanto para
o aluno quanto para o instrutor.

1.21.1. Manual do aluno

Um bom manual do aluno (que pode ser o proprio Pl ou um documento independente)
fornece ao aluno de um curs
pratico tudo que ele precise
saber sobre o0 andamentc
daquele curso, aeronave a se
utiizada em cada Voo,
possiveis aerédromos, alér
da progressdo das missbes ¢
treinamento.  Para  cadai == INSTRUTOR
missdo o aluno saberaqualc ‘
detalhes dagela misséo, o
qgue ele vai precisar estuda

2|0
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levar, o que ele vai fazer, os erros mais comuns de outros alunos, qual a duragao prevista
do voo, dentre outros.

Outra opcdo que pode ser interessante, se vocé dispuser de um manual de aluno, é
colocar nele as regras do MIP que afetam os alunos. Do ponto de vista do aluno é melhor
que ele disponha de um documento Unico referente ao curso que ele contratou junto
ao CAC.

1.21.2. Manual do instrutor

O enfoque especifico do manual do instrutogue pode ser o proprio Pl ou um
documento independente € ajudar o instrutor a desenvolver o andamento das aulas

ou missdes de treinamento. Ele deve listar os topicos a serem cobertogefiag, por
exemplo, e as técnicas de instru¢do usadas no desenvolvimento dos objetivos da misséo
de treinamento, apontando as dificuldades mais comuns encontradas pelos alunos, e
como o instrutor pode ajudar a sanar essa dificuldade.

e

©av

Lembrese que, apesar de ndo ser obrigatério, um manual do instrutor pode ser uma aa
excelente ferramenta de seu SGQ.

1.22. Periodo de transicdo para quem ja possui um

programa de instrucéo aprovado

Os programas aprovadesites da publicacdda IS permanecem validos enquanto ndo
revisados, ou até 24 meses da data de aprovacéao pela ANAC.

R e
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Capitulo 2. Participantes

Este capitulo dispde sobre ostériospara participar em um curso aprovado pela
ANAC, incluindo os registros mantidos e expedidos po€CUrC
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2.2.3. REGISTROS MESTRUCAO DE UM CURSOMMEA ..o a7
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GENERALIDADES

2.1. Documentos de matricula

A ANAC estabeleceu, emonsonancia com seus regulamentos, as informacdes
necesséarias para a efetivagdo da matriclda alunos. O CIAC podera solicitar
informacdes ouwocumentos adicionais, devendo estes serem especificadbsada
programa de instrucao

Para efetuar a matricula em qualquer um dos cursos ofertados, o CIAC dsparéeio
do preenchimento de uma Ficha de Cadastro ou sistema informatizado, das seguintes
informacoes:

AW

a)nome completq

b)namero do cadastro junto a ANAC (Cédigo ANAC)

c)numero do CPF (inclusive para estrangeiros)

d)data denascimentq

e)documento de identificacdo com foto (RG, CNH ou outro documento valido em lei para
identificacdo em todo o territério nacional). Para estrangeiros este documento devera
ser o Passaporte com autorizacao de permanéncia v@adidaoperiodo da duracédo do
cursa

f) nacionalidade

g)filiagaq é%

h)escolaridade

i) endereco completp

j) informagdes de contato do alune

k)informacfes de contato de emergéncia

s
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Além das informagfes descritas no item anterior, para cada curso especifico, o CIAC
devera comprovar que os alunos cumprem os requigithsionaisdescritos a seguir:

Tabela2-1 Documentosie matricula

a) Ter 18 (dezoitos) anos completos ou,
apresentar termo de  compromisso
responsabilidade assinado pelo responsaui®
(dezesseis) anos completo® termo deve te
firma reconhecida em cartério expressar qu
1) No ato da matricula:responsavel autoriza o aluno piloto a inicis
treinamento de voo e se responsabiliza pelos
do aluno pilotg
b) Ter concluido ou, pelo menos, estar cursan
PILOT@RIVADO Ensino Médio.
PRATICO c) Ser titular de CMA de 22 classe valido.

a) Ter 1§dezoito) anos completos;

b) Comprovar a aprovacdo em exame teorici
ANAC de piloto privado referente a categoria
gue pretenda obter a licenca,

Ll ElRd

2) Para voasolo:

3) Nodia do endosso

que libera para @xamea) Terconcluido o Ensino Médio.
de proficiéncia para a

concessao da licenga:
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PILOTO COMERCI/
TEORICO

N&o ha requisitoadicionais

PILOTO COMERCI/
PRATICO*

a) Ser titular de licengca de piloto privado
categoria de aeronave pretendida;
b) Ser titular de CMA de 22 class#ido;

1) No ato da matricula:c) Ter concluido ou, pelo menos, estar curs:
um curso de piloto comercial tedrico,
comprovar a aprovacdo em exame teorico
ANAC de piloto comercial.

2) Nodia do endosso a) Ser titular de CMA de 12 classe valido;

que libera para @xameb) Comprovar a aprovagdo no exame tedric
de proficiéncia para a ANAC de piloto comercial referente a categoric
concessao dicenca: que pretenda obter a licencga.

PILOTO DE
PLANADOR PRATI(

a) Ter 18 (dezoitos) anos completos ou,
apresentar termo de  compromisso
responsabilidade assinado pelo responsaui®
(dezesseis) anos completo® termo deve te
firma reconhecida em cartério expressar qu
1) No ato da matricula:responsavel autoriza o aluno piloto a inicis
treinamento de voo e se responsabiliza pelos
do aluno pilotg
b) Ter concluido ou, pelo menos, estar cursan
Ensino Fundamental.
c) Ser titular de CMA de 42 classe valido.

2) Nodia do endosso a) Ter concluido o Ensino Fundamental;

gue libera para @xameb) Comprovar a aprovagdo no exame tedric
de proficiéncia para a piloto de planador da ANAC, ou aplicado
concesséao da licenca: entidade credenciada.

PILOTO DE BALAO
LIVRE PRATICO

a) Ter 18 (dezoitos) anos completos ou,
apresentar termo de compromisso
responsabilidade assinado pelo responsauis
(dezesseis) anos completo® termo deve te
firma reconhecida em cartério expressar qu
1) No ato da matricula:responsavel autoriza o aluno piloto a inicie
treinamento de voo e se responsabiliza pelos
do aluno pilotg
b) Ter concluido ou, pelo menos, estar cursan
Ensino Médio.
c) Ser titular de CMA de 22 classe valido.

a) Ter 18 (dezoito) anos completos;

b) Ter concluido o Ensino Médio;

c) Comprovar a aprovagdo no exame teorict
piloto de baldo livre da ANAC, ou aplicado
entidade credenciada.

2) Nodia do endosso
que libera para @xame
de proficiéncia para a
concessao da licenga:

VOO POR
INSTRUMENTOS
TEORICO

N&o harequisitosadicionais
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VOO POR
INSTRUMENTOS

a) Ser titular de licenga de piloto na categorit
aeronave pretendida.
b) Ser titular de CMA de 22 classe valido;

1) No ato da matricula:c) Ter concluido ou, pelo menos, estar curs:
um curso devoo por instrumentos tedrico, ¢
comprovar a aprovacao em exame teorico
ANAC de voo por instrumentos.

PRATICO*

a) Ser titular de CMA de 12 classe valido;

b) Comprovar a aprovagdo no exame tedricc
ANAC de voo por instrumentos

c) Comprovar o atendimento dos requisitos
navegacdo em comando (horas totais e hora
categoria)**.

2) Nodia doendosso
gue libera para @xame
de proficiéncia para a
concessao da
habilitacéo:

INSTRUTOR DE VC
TEORICO

N&o ha requisitoadicionais

INSTRUTOR DE VC
PRATICO

a) Apresentar certificado de conclusédo do curso de instrutor de voo te
aprovado pela ANAC;

b) ser titular de um CPA ou de uma licenca de piloto de planador, pilc
baldo livre, piloto comercial ou de linha aérea, da categoria para a ¢
requerida a habilitagcdo de instrutor de voo

c) Ser titular de CMA valido da categoria correspondente.

PILOTO AGRICOLA
TEORICO

a) Ser titular de uma licenca de piloto da categoria de aeronave para
a habilitagéo de piloto agricola é requerida.

PILOTO AGRICOLA
PRATICO

a) Ser titular de uma licenca de piloto da catec
de aeronave para a qual a habilitagdo de pi
agricola é requerida
b) Ser titular de CMA valido da categ
correspondente;
c) Ter concluido ou, pelmenos, estar cursant
um curso de piloto agricola teérico, ou comprc
a aprovagdo em exame teorico de piloto agric
1) No ato da matricula:c) possuir, no minimo uma quantidade de hora
voo suficientes
para que, ao final do curso, tenha atingido o t
de 400 (quatrocentas) horas de voo. Destas
minimo 200 (duzentas) horas de voo devemnr
sido realizadas na categoria de aeronave pe
qual é solicitada a habilitacdo, sendo, pelo me
100 (cem) hoas de voo como piloto em comar
na categoria de aeronave.

a) Ter concluido um curso de piloto agri
tedrico aprovado pela ANAC, na categ
apropriada

b) Ter sido aprovado, nos ultimos 12 (doze) m¢
em exameeorico referente a habilitacdo de pilc
agricola da categoria de aeronave requerida.

2) Nodia do endosso
que libera para @xame
de proficiéncia para a
concessao da
habilitagc&o:
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a) Ter 18 (dezoitos) anos completos ou,
apresentar termo de  compromisso
responsabilidade assinado pelo responsaui®
(dezesseis) anos completo® termo deve te
firma reconhecida em cartério expressar qu

1) No ato da matricula:responsavel autoriza o aluno piloto a inicie
treinamento de voo e se responsabiliza pelos
do aluno pilotg

CPA PRATICO b) Ter concluido ou, pelo menos, estar cursan —

Ensino Médio;

c) Ser titular de CMA de 42 classe valido.

a) Ter 18 (dezoito) anos completos;
2) Nodia doexame de b) Ter concluido o Ensino Médio;
proficiéncia para a c) Comprovar a aprovacao no exame teorict
concesséao do CPA da ANAC, ou lmpdo por entidad
certificado: credenciada ou, alternativamente, ser titular
licenca de piloto, emitida conforme o RBAC n*

a) Possuir a idade segundo os critérios min

estabelecidos pela entidadeapresentando
1) No ato da matriculaitermo de responsabilidade assinado

responsavel para menores de 18 anos

b) Estar cursando ou ter concluido o Ensino M

COMISSARIO DE a) Ter 18 (dezoito) anos completos;
VOO 2)Tomar ciéncia de queb) Ter concluido o Ensino Médio;
no momento da c) Comprovar a aprovacao no exame teoricc

solicitacdo de concessiANAC de Comissario de Voo;

da licenca de Comisséaid) Ser titular de CMA de 22 classe valido, e ¢

de Voo éobrigatorio:  reprovacdo no mesmo  podera indi
incapacidade para o exercicio da atividade aé

a) Possuir a idade segundo os critérios min
estabelecidos pela entidagdeapresentando
termo de responsabilidade assinado
responsavel parenenores de 18 angs

1) No ato da matricula:

MECANICO DE b) Estar cursando ou ter concluido o Ensino My
MANUTENCAO desde que seja completado até o final do curs
AERONAUTICA  |2) Tomar ciéncia de qua) Ter 18 (dezoito) an@®mpletos;

no momento da b) Ter concluido o Ensino Médio;

solicitacdo de concessic) Comprovar a aprovagdo no exame teoric
da licenca de MecaniccANAC, alemais requisitos do RBAE 65, para .
€ obrigatorio: habilitacdo correspondente.

EREREREEE T EEE

(*) Atencgéo! O estabelecimento dos requisitos minimos em conformidade com o disposto na
tabela implica em que o curso préatico de PC e/ou IFR deve se desenvolver em paralelo com o
curso teorico! Consulte os capitulos correspondentes para maiores detalhes, ou estalmeleca
requisito de entrada mais restritivo caso deseje simplificar o processo instrucional.

(**) Nota: Nao é requerido, mas é fortemente recomendado, que o CIAC estabeleca como pré
requisito para um curso pratico somente de IFR que o candidato j& possua as horas de
experiéncia de navegacdo em comando (totais e na categoria), pois estas ndo fazem parte do
curso e sua falta impede o exame pratico e concessao da habilitagéo.
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2.2. Registros de alunos

O CIAC devera manter um arquivo individual dos al(fisiso ou digital) contendo os

seguintes itens:

a)informacdes de cadastro e matricula do alynonforme2);

b) cdpia do bcumento deidentificacéq

c) comprovante de escolaridagle

d) comprovante de residéncja

e)termo de responsabilidade assinado pelo responsavel (menores de 18 anos)

f) termo de ciéncia da obrigatoriedade de obtencdo do CMA para o exercicio de
atividade aérea, quandaplicave]

g) historicos escolares correspondest@os cursos realizados IAC (veja iter.6);

h) os documentos utilizados em transferéncia entre CIAC, ou entre Programas de
Instrucdo, quando aplicavaetom data de expedicgoeja2.5);

i) fichas defrequénciade cursos teoricos (ve@2.1e 6.9);

j) informac®es referentes aos totais de horas de voo, quando aplicavel

k) controle das validades das habilitacdes e do Certificado Médico Aeronautico, quando
aplicavel(consulte5.3.2);

) controle de cursos matriculadospdigo do Programa de instrucadata dematricula,
data de inicio,data de término/desligamento, eesultado éprovado, reprovado,
transferidoou cancelado)

m) fichas danstrugéo(item 6.22.2);

n) data e resultados de cada avaliacdo tedrica ou pratica a qual tenha se submetido o
aluno durante o curso, bem como o nome do instrutor que conduziu cada avaliagdo
(veja mais en.2); e

0) certificados expedidos (iterf.5).

' AW

. I7 B )

[ J
§
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Veja mais sobre o sistema de registros de um CIAt@mdL.4.

2.2.1. Ficha de Frequéncia (cursos teoricos)

O CIAC devera controlarfeequénciados alunos as aulas, para cada dia e disciplina.
Deve ser possivel consultar facilmente se um aluno especifico esteve presente a
determinado dia de aula.

2.2.2. Regqistros de Instrucao

S2[#| | O[]

As atividades dénstrucdo devem ser registradas de tal forma que a qualquer tempo
seja possivel verificar o que foi feito, quem foi o instrutor, a quem foi destinado, qual o
resultado obtido e a aptiddo para préximos passos, se houver. Esses registros (de
instrucdo) devenser claros e objetivos, de tal forma que seja possivel supervisionar o
progresso individual dos alunos e o trabalho dos instrutoEeste requisito se aplica

tanto para cursos praticos quanto para as atividades praticas de cursos teoricos.
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2.2.3. Registros de Instrugdo de um curso de MMA

A realizacdo do treinamento em oficina e visimsempresas de manutencdo é
obrigatéria e devera ser registradaconforme exemplo, iteml4.6 assinadas pelo
monitor do CIAC e por parte da empresa cedente do espa¢co com, no minimo, trés visitas
por habilitacdo ministrada, estando sua carga horaria integrada as disciplinas do curso e
proposta na grade curricular. As atividades praticas dos cursos serdo preferencialmente
realizadas em concomitédncia com a instrucdo teorica e poderdo ser realizadas nas E
oficinas e laboratorios da prépria escal@sde quesquipads conformeitem 14.5

2.2.4. Desligamento de aluno e trancamento de matricula

O Programa de Instrugéo deve apresentar metodologia que esclareca ao seu aluno as
oportunidades de desligamento e de trancamento de matricula. Ademais, deve prever
as janelas de oportunidade de retorno a entidade.

2.3. Acompanhamento dos alunos

O CIAC deve elaborar um sistema para acompanhamento do desempenho do aluno, de
maneira rastreavel a qualquer tempo. Seja por uso de pastas individualizadas, seja por
uso desoftwareseducacionais, tal acompanhamento deve ser capaz de apresentar
informacdes como: datas de inicio e fim da relacdo instrucional com a entidade; quais
foram os instrutores em quais datas especificas; situacdo dos requisitos necessarios para
determinado curs@u PI; quadro de horas voadas; quadro de atividades junto aos entes
terceirizados; outras informacdes que garantam o acompanhamento dos alunos.

S e

[«

Sl

2.4. Selecao de instrutores

Os Coordenadores devem garantir a execucédo do programa de instrucdo tal qual fora ===
aprovado. Ademais, eles sé@o responsaveis pela selecdo dos instrutores do CIAC. O CIAl
devera possuir procedimentos apropriados para alocar um instrutor a um determinado
participante, acompanhando de maneira apropriada o desenvolvimento das habilidades
do aluno. Um examinador credenciado ndo pode ser o instrutor responsavel pela
liberacéo do aluno para exame, nem pode ter envolvimento em por¢ao significativa do
treinamento de wo daquele aluno. A critério do CIAC podem existir instrutores mais

dedicados a determinadas fases ou tipos de instrucéo. Tais distingbes devem ficar claras'
tanto no MIP quanto no PI. -

|3 PE

[#

2.5. Transferéncias e aproveitamento de experiéncia

2.5.1. Transferéncia entre programas internos

E facultada ao aluno a transferéncia para outro programa de instru¢do do mesmo CIAC.
Idealmente, o CIAC vai prever dentro de cada Pl os casos mais comuns de transferéncia
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interna, apresentando uma tabela de correlagdo entre os programas para permitir a
alocacéao do participante no novo programa sem maiores dificuldades.

Esse tipo de transferéncia comumente ocorrer4 quando o CIAC dispuser de mdltiplos
programas que tratam da mesma licenca ou habilitacdo. Alguns exemplos incluem:
a. Quandoo aluno migra de um programa que usa uma aeronave triciclo para uma aeronave
convencional ou viceersa
b. Quandoo aluno migra de um programa que usa aeronaves monomotoras para um de z
aeronaves multimotoras ou viegersa E
¢. Quandoo aluno migra de um programa PC/VFR para PC/IFR ou de um programa somente
IFR para PC/IFR -
d. Quandoo aluno migra de um programa normal para um integrado ou um reduzido, ou
viceversa -
e. Quandoo aluno migra de um programa presencial parasemipresenciabu a distancia,
ou viceversa

Quando ha alteracdo de modelo de aeronave, o CIAC deve prever a realizacao de
treinamento de adaptagdo ao novo modelo. u

)
)
°
-
g

A critério do CIAC podem existir licbes ou atividades praticas especificas (adaptacéo,
complemento owatchup) para os alunos migrados. -
h2a

O CIAC pode ainda seu critéripdeterminar casos em que existe uma avaliacdo pratica
para determinacdo do treinamento de adaptacdo, tal como 0 necessario para a -

transferéncia entredoisCIAC. :

\
No ato da transferéncjao CIAC devera conferir e certificar que o participante atende E
aos requisitos de matricula no novo programa, e o coordenador do curso devera atestar |,

a transferéncia. -

O CIAC deveréa seguir todos os procedimemidsinistrativosde transferéncia entre

7

doisCIAC no que se refere ao registro das horas e endossos na ClV, registro nos sistema:
da ANAC, e emissdo de historico, devendo ser fornecida todimcumentacao
pertinente ao aluno no prazo de até 10 d@sridosda transferéncia.

-

Os procedimentos correspondentes e 0s responsaveis sao listados no MIP, enquanto as
tabelas de equivaléncia e procedimentos especificos a transferéncia e recepc¢éo do aluno
sao listados no PI.

Para a migracdo de um participante de ou para um programa de MPL, é necessario ﬁ
entrar em contato com aGFOPpara discutir a situagcdo e avaliar cada caso
individualmente.

&

2.5.2. Transferéncia entre CIAC m

E facultado ao aluno transferse para outro CIAC. Quando o aluno comunica sua
intencdo de se desligar do curso, ou de se transferir para um outro CIAC, o CIAC onde
ele estava cursando um programa de instrucdo deve realizar os procedimentos de
desligamend em, no maximo, 10 dia®rridos O CIAC devera providenciar:

a. historico escolar atualizado, com resultadte avaliagdes &equéncia
b. preenchimento completo da CIV, quando aplicavel
C. copia das fichas de instruc¢éo, quando aplicagel
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d. registro do desligamento ou transferéncia nos sistemas da ANAC.

O CIAC receptor devera seguir os procedimentos de matricula de novo aluno, e de
avaliacdo da documentacdo do aluno transferido. Estes procedimentos devem estar
descritos no MIP. O CIAC receptor deve:

a. analisar a documentacgédo do aluno receptagarantir que € valida e completa

b. aseu critério, avaliar o desempenho do aluno para encaixe no novo programa de
instrucaq e

c. registrar a matricula do aluno transferido nos sistemas da ANAC.

Quando ha alteracdo de modelo de aeronave, o CIAC deve prever a realizacado de
treinamento de adaptacdo ao novo modelo.

A critério do CIAC podem existir licbes ou atividades praticas especificas (adaptacéo,
complemento owatchup) para os alunos migrados.

O CIAC pode ainga seu critéripdeterminar casos em que existe uma avaliacao pratica
para determinagdo do treinamento de adaptag&o.

Os procedimentos correspondentes e 0s responsaveis sao listados no MIP, enquanto
procedimentos especificos a transferéncia, avaliacdo e recep¢do do aluno séo listados
no Plemque ele se matricular.

Para a migracdo de um participante de ou para um programa de MPL, é necessério
entrar em contato com aGFOPpara discutir a situagcdo e avaliar cada caso
individualmente.

2.5.3. Aproveitamento da experiéncia

O aproveitamento de estudos ou de experiéncia prévia entre programas de instrucao
aprovados, conforme estabelecido na se¢édo 148RBA@° 141, estendeseaoutras
instituicbes de ensino, além de CIAC, permitindo que a instrugéo recahinstituicao

de ensino superior, instituicdo de ensino técnico de nivel médio e instituicbes militares
sejam sujeitas a tais créditdd.CIAC deve estabelecer em seu sistema de manuais quais
os critérios e de que forma realizara este aproveitamento.

2.5.4. Avaliacédo do aluno

O Programa de Instrugdo deve apresentar de que forma sera realizada a avaliacdo do
aluno ingressante no ClA@e solicite o aproveitamento de estudos.

2.6. Historicos

O CIAC deve emitir um histérico da instrucdo, de acordo com o modelo estabelecido no
MIP,a cada aluno que conclua satisfatoriamente um curso com programa de instrucéo
aprovado ou queseja transferido antes de concluir o referido curso.

Para cursos teoricos, o histérico deve conter o resultado final de cada disciplina, 0 nome
do instrutor responsavel pela disciplinafraquéncia aferida para o aluno e a carga
horéria cursada de cada disciplina e total do curso.
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Quando se tratar de programas praticos de voo, o CIAC descrevera no historico além da
quantidade de horas, as ligbes completadas e o ponto onde o aluno se encontra no
programa de instrucao.

Sempre que o aluno ficar sem cumprir atividades de um Programa de Instrugcéo por mais
de 30 diascorridos, 0 CIAC devera emitir histérico da instrucdo ja ministrada e
disponibilizar a este aluno.

2.7. Responsabili dades do aluno

E recomendado que o CIAC descreva em seus Pl os itens, atividades, recursos, e outro
itens que sejam essenciais para as atividades instrucionais dos alunos. Por exemplo,
determinados cursos podem ser executados parcialmente sem a necessidade de CMA.
Mas aitras partes exigem o certificado. Também é salutar que estejam disponiveis as
regras de convivéncia a que serdao submetidos os alunos, bem como os meios formais

para que ele acesse a servicos ou contribua para odmstar do ambiente instrucional.
Uma outa situacao ilustrativa € o caso de o aluno se deparar com uma condicdo que
pode proporcionar um incidente ou acidente no CIAC. Como ele deve proceder, neste
caso?

A divulgacéo prévia das regras a que serdo submetidos os alunos, e sua aceitagéo,
tornam mais segura a relacdo de consumo e académica entre alunos e CIAC.

Nesse sentido, o CIAC deve incluir também em seu MIP a sua politica em relacéo a faltas,
atrasos, horarios, materiais requeridos do aluno, uso e fornecimento de materiais de
seguranca ou EPI, procedimentos de acesso as instalacdes, requisitos de sedgasanca
instalagdesgecurity, entre outros.

2.8. Aluno com deficiéncia

O CIAC deve atender ao disposto na legislacéo local e federal no que tange a part|C|pagao‘

de alunoscom deficiénciam seus cursos.

O CIAC deve tomar as providéncias que considere necessarias para o bom atendimento
desses alunos, executando na integra os contetdos e atividades previstas em seuﬁ
programa de instrugao aprovado pela ANAC, sendo o coordenador do curso a pessoa
responsavel pr realizar quaisquer adaptacdes e personalizaces necesséarias para |
atingir esse objetivo. Caso o coordenador considere necessario, estas adaptacoes e|
personalizagdes deverdo ser validadas pelo GSO e pelo GQ. Todas as adaptactes
realizadas devem ser apropdamente documentadas e arquivadas junto aos registros
do aluno.

Conforme legislacéo federal, € vedada cobranca de valores a mais para atendimento
desses alunos, ressalvado o caso da necessidade de instrugdo adicional, cujo valor
devera ser o mesmo da instrucao adicional prestada a qualquer outro aluno.

ISn°® 141-007 Revisad Data de emisséd@4 de janeirode 202
Data de vigéncidl® de fevereiro de 202



onw 0T
SOTACE
ous

RECUR
| SOS
NSTRUCIONAIS



RECURSOS INSTRUCIONAIS

Capitulo 3. Recursos instrucionais

Este capitulo trata dos diversos recursos instrucionais usados nos programas de
instrucao, tais como instalacdes fisicas, aeronaves, aerédromos e outros equipamentos.
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3.1. Instalacbes usadas em programas de instrucao

3.1.1. Descricao das instalagbes

O CIAC deve descrever em cada programa de instrucdo as instalacbes proprias ou
conveniadas que se aplicam aquele programa. A descricdo deve incluir o endereco das
instalacdes e 0s recursos instrucionais disponiveis nas instalacdes.

3.1.2. Utilizacdo das instalagbes

P

e[| &

Caso necessario, o CIAC podera descrever no programa de instrucdo o horario de
funcionamento de cada instalacéo, e os requisitos ou limites de acesso aos espacos.

3.1.3. Capacidade das instalacoes

O CIAC deve estabelecer a capacidade maxima de pessoas em catisimstalacoes.
A capacidade total inclui alunos, instrutores e pessoal de apoio. Essa determinacdo deve ¥
levar em conta requisitos locais do corpo de bombeiros ou outros 6rgaos referentes a
seguranca e capacidade de evacuacdo das instalacfes, 0 espactofésidsponivel

para cada pessoa, a disponibilidade de equipamentos e recursos instrucionais, e o
objetivo pedagdgico das instalacdes.

3.14. Acessibilidade e sinalizacdo das instalacoes

As instalac6es do CIAC devem respeitar as legislacbes e regulamentos vigentes sobr .
acessibilidade e sinalizacdo. O CIAC deve prover os meios de acessibilidade e sinalizac3
requeridos por alunos, funcionarios ou transeuntes cdeficiéncia As instalacdes
devem ser sinalizadas de maneira apropriada para identificar aquela instalacdo e sua
utilizacdo, a capacidade méaxima de pessoas no local quando assim requerido pela
legislacdo, as pessoas autorizadas a frequentar o local, quando houtrggaesle

acessge as turmas e horarios em vigor para determinada instalacéo.

B

3.1.5. Equipamentos de emergéncia

T[4

O CIAC deve dispor em suas instalacdes dos equipamentos de emergéncia requeridos
pela legislacdo em vigor, incluindo equipamentos de combate e supresséo de fogo e
primeiros socorros. Quando determinado pela legislacdo, deve dispor ainda de alarmes
sonorose visuais. A sinalizacao deve indicar de maneira apropriada rotas de fuga e
escape. Deve haver sinalizagcdo de emergéncia, incluindo luzes de emergéncia e a.
indicacao de equipamentos de primeiros socorros, combate ao fogo e comunicagao de
emergéncia.

h-‘ﬁ

3.1.6. Adequabilidade das instalacdes

E facultado & ANAC solicitar ao CIAC adequacBes em suas instalacdes visando a
preservagao da seguranca ou do desempenho do processo de ensino.

Instalagbes que, na avaliacdo da ANAC, ndo disponham de condi¢cdes sanitarias,
pedagdgicas, de conservagdo ou de seguran¢a adequadas ndo poderao ser utilizadas. As
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condicbes do ambiente devem ser condizentes com a facilitacdo da aprendizagem,
inclusive no que se refere ao nivel de ruido, temperatura e iluminacao.

3.2. Limites de alunos

3.2.1. Limite de alunos por turma

Para os cursos tedricos, o CIAC devera estabelecer um limite maximo de alunos por
turma que seja condizente com a capacidade das instalagdes e da tecnologia de ensino
adotada. Para atividades que utilizem laboratdrios ou instalacbes conveniadas que
tenhammenor capacidade que as instalacfes principais, o CIAC podera subdividir uma
determinada turma e agendar tais atividades em horarios distintos para cada grupo, de
maneira a respeitar a capacidade das instalacbes. A critério da ANAC, pode ser
necessaria umalemonstracdo da capacidade maxima do local a fim de verificar a
adequabilidade do limite de alunos estabelecido pelo CIAC. Turmas na modalidade de
ensino a distancia devem considerar, entre outros, os limites de capacidade da tutoria,
do acompanhamento adinistrativo dos alunos e do tempo dedicado para cada aluno.
Neste sentido, podse estipular uma quantidade minima de horas de tutoria para cada
aluno matriculado em cursasdistancia.

3.2.2. Limite de alunos por instrutor

Para atividades do curso de MMA, a turma deve ser dividida em grupos de, no maximo,
oito alunos, orientados por um instrutor indicado pela escola. Esse instrutor devera
orientar, acompanhar e avaliar os desempenhos dos alunos, além de controlar suas
frequéncias.

Em qualquer curso, para outras atividades praticas de laboratorio ou atividades
externas, o CIAC devera estipular o nimero maximo de alunos acompanhando o
instrutor nessa atividade, que podera ser ampliado caso existam assistentes. Esse I|m|te
levara em cata o tipo de atividade, a area do local e a seguranca dos participantes.

Para cursos praticos de pilotagem, o CIAC deve estipular sua politica de alocacéo de
alunos por instrutor, definindo quando héa troca de instrutor, qual o maximo de alunos
gue determinado instrutor podera supervisionar, entre outros itens julgados
pertinentes, respeitandese os limites da Lei do Aeronauta. A titulo de informacéao, para
voos de uma hora de duracéo, o instrutor ficara de 2 horas e meia a 3 horas a disposicéo
do aluno, enquanto a aeronave sera disponibilizada por ao menos 1 hora e meia.

HELEHEE
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3.2.3. Limite de alunos por curso

N
v
~‘0‘

O CIAC deve garantir flielmente o cumprimento do PI aos alunos, sem que esses sejam
prejudicados por uma quantidade insuficiente de recursos de instrucdo. Isso significa
gue o CIAC né&o pode matricular mais alunos do que, na avalicdo da ANAC, o comportado
pelas suas instalacdes, frota, recursos humanos ou instrucionais.
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3.3. Descricao de equipamentos instrucionais

O CIAC deve descrever em seu programa de instrucdo 0S recursos e equipamentos
instrucionais que serao utilizados no curso, como parte da descri¢édo de suas instalagdes.
Devem fazer parte dessa lista: simuladores ou outros dispositivos de treinamento,
inclundo mockups partes e pecas, ferramentas, maquetes e modelos, recursos
interativos, assinaturas de servicos e documentacao especialgstiaaresespecificos

e recursos eletronicos, incluindo aqueles que facam uso de realidade virtual, mista
(hibrida) ou aumentada. A lista deve conter uma breve descricdo do equipamento ou
recurso, incluindo uma explanacao de seu uso dentro do programa. Na destog&o
curriculos do curso deve ser feita referéncia aos recursos instrucionais utilizados,
conforme a lista apresentadatrelando o recurso a determinada unidade de conteudo

ou competéncia. Nao necessitam fazer parte dessa lista os itens de mobiliario normais
de uma sala de aula, como mesas, cadeiras e armarios,snémaresde producdo
administrativa ou uso em escritério e acesso a internet.

3.4. Aerodromos

3.4.1. Especificacdo do aerédromo principal

Ser& considerado aerédromo principal aquele que o CIAC designar como ponto de
partida e chegada de seus voos de instru¢@ralmente, mas ndo sempre, é onde fica
a sede do CIAC, ou um de seus satélites.

O CIAC devera dispor, no sitio do aer6dromo ou nas adjacéncias, de sala de
planejamento de voo, sala de processamento de plano de voo e sdaiefmg e
debriefing O CIAC podera utilizar um mesmo espaco para 0s procedimentos anteriores
ao voo, devendo garantir que alunos diriefing e debriefingestejam em ambiente
reservadoem relacdcaos demaisO espaco deve contar com os recursos estabelecidos
no item6.15.1 A localizagao dessas instalagdes deve ser conveniente para os alunos, de &
maneira que nao prejudique a boa conducao das operacoes.

A pista do aer6dromo principal deve possuir comprimento suficiente para permitir a
decolagem de um piloto aluno, ou de um conjunto de rebocador e planador, seguida
por pouso em frente até a parada total, e acrescida de uma margem de seguranca,
avaliada paed GSO do CIAC. Além disso, deve respeitar 0s outros critérios presentes em
3.4.8 A andlise devera ser realizada com vento calmo, e temperatura igual a média do
més mais quente do ano.

OGS
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O aerédromo deve dispor de uma biruta, visivel no solo a partir de qualquer das
cabeceiras da pista.

i
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3.4.2. Aerdédromos secundarios

Aerédromos secundarios sdo os utilizados durante as aulas de nave@EeEm.
previstos no Programa de Instrucdo e devem possuir a capacidade a ser desenvolvida
durante a licdo, por exemplo: operacdo em aerodromo controlado, operacédo em pista
nao pavimentada, operacao em heliponto elevado, operagéo ILS. Todos os aerodromos
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indicados devem passar por avaliacdo de risco pelo GSO e avaliacéo do atingimento dos
objetivos instrucionais pelo GQ.

3.4.3. Aer6édromos substitutos

Seraoconsiderados aerédromos substitutos aqueles-gpgovados pela ANAC para
operacdo momentanea do CIAC em caso de impraticabilidade ou interdicdo dos demais.
Esses aerodromos devem possuir facilidades semelhantes aos substituidos e devem
estar previstos nof®grama de Instrucdo. Todos os aerddromos indicados devem passar
por avaliacéo de risco pelo GSO, e avaliacdo do atingimento dos objetivos instrucionais
pelo GQ. No caso da substituicdo temporaria do aerédromo principal, o CIAC devera
providenciar istalacdes apropriadas e recursos para realizacdo do planejamento dos
voos e dodriefingse debriefinggconforme item6.15.7).

3.4.4. Aerd6dromos Eventuais

E facultado aos CIAC a utilizacio de aer6dromos eventuais ndo previstos nos Programas
de Instrucdo. A utilizacdo de aer6dromos eventuais ndo se aplinav@gacoes dos

cursos de Piloto Privado e esta condicionada a uma avaliagdo de risco do GSO e uma
avaliacao do alcance dos objetivos instrucionais previstos para a fase do treinamento.

3.4.5. Sitios de voo, locais onde ocorrem voos

m

Para 0CIAC que conduzem operagfes em sitios de voo ou outro tipo de areas abertas,
incluindo aqui operacdes na agua, torea ainda mais importante a avaliacdo de risco
pelo SGSO do CIAC O CIAC deve declarar para a ANAC, e garantir que a area escolhic
para a @eracdo € ampla e segura o suficiente para conduzir ndo s6 suas operagdes
normais, mas também operacbes realizadas por pilotos iniciantes com pouco
desenvolvimento de suas habilidades, e que possuem margens de seguranca suficientes.
Neste tipo dedcalidade, o CIAC também deve garantir a seguranca das pessoas no solo,
nas adjacéncias das operacgoes.

k1

3.4.6. Areas de instrucdo

B EIES

Os CIAC devem fazer subdivisdes na area de treinamento utilizada de forma que seja
conhecida a existéncia ou ndo de outra aeronave naquela area. Os CIAC devem nomea
cada uma das areas e determinar qual o procedimento que os tripulantes da aeronave
devem fzer antes de adentrar ou sair de determinada area. O CIAC deve manter um
controle centralizado da localizagdo aproximada de cada aeronave do propfio CIA
ocupando as areas de instrucdo, e das que estao realizando voos de navegacao.

7.8
.
o
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3.4.7. Avaliacéo de risco dos aerédromos

O CIAC deve apresentar avaliagcédo de risco operacional minuciosa que envolva todos os
aerédromos operados, contemplando ao menos as especificidades de cada programa.

Os instrutores e alunos deverdo estar familiarizados com o0s procedimentos de
seguranca adotados derivados das avaliagoes.
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3.4.8. Critérios de seguranca de aerédromos

Na escolha dos aerédromos para uso no programa de instro¢cd@SO do ClA€vera
especificar requisitos de seguranca para as operacdoes do CIAC e verificar se os
aerodromos selecionados atendem esses requisitos.

O comprimento das pistas (LDA ou, se aplicavel, ASDA) deve ser suficiente para realizar
um pouso normal, assim como uma decolagem normal, com ao menos 80% do peso
méximo de decolagem que consta no manual, com vento calmo, pista pavimentada,

nivelada e secgpressao de 1013,25 hPA e temperatura igual & méxima do més mais -
guente do ano.

Para o curso de piloto privado em aeronave MNTE, a pista deve equivaler pelo menos
ao dobro da distancia indicada para esta condicdo no manual da aeronave.

Para o curso de piloto comercial, IFR e/ou MLTE, equivaler pelo menos a uma disténcia
50% maior da indicada para esta condicdo no manual da aeronave. Para avides, a largura

da pista deve ser pelo menos equivalente a envergadura da aeronave utilizadaidecres %

de 5 (cinco) metros para a operacdo de avides monomotores, e acrescida de 10 (dez)
metros para a operacao de avides multimotores.

Deve existir uma area livre de obstaculos ou obstrucfes, nas laterais e na cabeceira da

pista. As laterais devem ser livres e desimpedidas a uma distancia, para cada lado, que
deve equivaler ao menos a uma vez e meia a envergadura da aeronave, contaiita a pa

do centro da pista. -

As cabeceiras da pista devem possuir uma area livre de obstaculos num comprimento
de, pelo menos, 30 (trinta) metros. A aeronave de instrugdo deve ser capaz de livrar ‘%
guaisquer obstaculos durante decolagem e pouso por uma altura equivalente a 50 pés -

acimado obstaculo, por um piloto com o nivel de habilidade normalmente esperado de
um aluno.

No caso de aeronaves multimotoras, o mesmo obstaculo deve ser livrado ap6s uma
falha do motor critico imediatamente apés a VR. Dewemutilizar os mesmos ,
parametros dos célculos anteriores (80% do peso maximo de decolagem que consta no = =
manual, com ventoamo, pista pavimentada, nivelada e seca, pressao de 1013,25 hPa _
e temperatura igual a maxima do més mais quente do ano). -

Para o aerédromo considerado principal, se aplicam ainda os requisitos de comprimento
de pista en.4.1 ﬁ

Sl

presentes nos aerodromos escolhidos. Desta maneira, os instrutores do CIAC devem ser,;fa

familiarizados com os recursos de seguranca disponiveis em cada aerédromo onde o m
EAS
=|\4

O CIAC interage com os equipamentos e obstaculos a seguranca das operagoesy

CIAC conduz ssaperacoes. '
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349. Selecdo de aerodromos e desenvolvimento de  competéncias e
objetivos pedagogicos

Osaerédromos indicados no Programa de Instrucdo deverdo ser compativeis e estar
disponiveis durante todas as licbes do Pl. Em caso de limitagdes de execuc¢do dos Pl nos
aerédromos por conta de interdigdo, impraticabilidade ou outras, o CIAC deve avaliar a
continuidade dos Pl afetados dentro de um prazo que néo seja prejudicial aos alunos.

3.5. Convénios e terceirizacao dos ser vigos

Parapossibilitar a realizacdo de determinado programa de instrucdo, é facultado ao
CIAC a celebracédo de convénios com outros CIAC ou instituicbes capazes de prover o
recursos necessarios para que aguele programa de instru¢do possa ser executado.

Podem ser celebrados convénios referentes a disposicdo de instalacdes, recursos
humanos, simuladores ou outros dispositivos de treinamento, materiais didaticos, entre
outros recursos instrucionais. No entanto, € vedado ao CIAC operar uma aeronave em
que n® esteja registrado como operador no RAB. Porém, aeronaves podem ter
multiplos operadores.

Ao celebrar um convénio com outra instituicdo para prover recursos, o CIAC continua
responsavel pelo bom andamento da instrucdo, pelo atendimento aos alunos e pela
disponibilidade do recurso. Qualquer recurso conveniado deve atender ao disposto
nesta IS @os regulamentos pertinentes da ANAC.

e[

o
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Quando um programa de instru¢éo depende de um contrato de convénio, o CIAC devera | 4=

apresentar o respectivo contrato ao submeter o processo para andlise pela ANAC, bem
como quaisquer comprovantes que comprovem o atendimento dos requisitos.

3.6. Aeronaves

3.6.1. Aeronaves aprovadas para o0 curso

O CIAC indicara nos Programa de Instrucdo os modelos de aeralgasea frota que

sdo compativeisgarantindo seu fiel cumprimento aos exercicios propostos para o
treinamento do aluno. O CIAC deve informar a ANAC cada nova aeronave gque passa
integrar um programa de instrucdo pagae sga listada nas suas Ebe determinada
aeronave da frota do CIAC ndo atende a um requisito ou néo oferece determinado
recurso necessario para um voo de instrucao, tal aeronave ndo podera ser utilizada
naquele voo.

C{ 6 i 2GS
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O CIAC néao podaterar uma aeronave de tal maneira que ela deixe de ser capaz de
atender a objetivos instrucionais que atenderia na condi¢cao de seu projeto original, nem
pode usar tal tipo dealteracdocomo pretexto para ndo atendemos requisitos de
instrucao.

As aeronaves utilizadas devem atender as disposi¢fes da se¢édo 141.45 d© RBAC
e aos requisitos adicionais apresentados habela 7-1 (avido) ou Tabela 8-1
(helicoptero), conforme aplicavel para cada curso pretendido
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3.6.2. Programas que utilizam multiplos modelos de aeronave

Quando um PI utilizar multiplosodelos de aeronaves as licdes de treinamento devem

ser compativeis com o modelo utilizado. Caso ocorra a inclusdo de um novo modelo de
aeronave que seja incompativel com os exercicios previstos, o CIAC devera adequar o Pl
e solicitar nova aprovacdo a ANAC

3.6.3. Alternancia de modelos de aeronaves

O CIAC pode prevex alternancia de modelos de aeronaves ao longo de um Programa
de Instrucéo, isso &, iniciar em um tipo de aeronave, mudar para uma outra e retornar
para a que iniciou.

P

DP||

3.6.4. Programas que utilizam multiplas categorias de aeronave

O CIAC podera utilizar diferentes categorias de aeronaves em um mesmo Pl. O
treinamento deve evidenciar um objetivo instrucional comum entre as categorias de X
aeronaves.

3.6.5. Equipamentos requeridos nas aeronaves

OsCIlAQleverdao manter suas aeronaves equipadas conforme autorizadas para compor %
um Programa de Instrucdo e compativeis com a execucdo de manobras nele dispostas.
O requisito de equipamentos e instrumentos para as aeronaves sdo os dispostos no
RBAQ 91. Ademais, o CIAC observara a configuracdo minima de equipamentos para a '
execucao de exercicios dispostos nessa IS.
Para cada aeronave apresentada a ANAC para integrar um Programa de Instrucéo, o
CIAC encaminhara em anexo:
a) certificado deverificacdo deaeronavegabilidade (CVA)
b) fotografia do painel da aeronave;
c) declaracéo de instrutor do CIAC de que todos os equipamentos/instrumentos =
O2yaildlyisSa ylI NBfloern2 O02yF2NXS f SGNI al
0 voo e encontranse em devido funcionamento.

o

%

[~

=4
O CIAC néo pode remover equipamentos que atendem a objetivos instrucionais
especificos, nem pode permitir voos com equipamentos inoperantes, a ndo ser que ﬁ
disponha de uma MEL. Nesse caso, um objetivo instrucional também nao pode deixar
de ser atendido dunate o curso sob pretexto de que o equipamento estava inoperante.

3.6.6. Equipamentos ou aeronaves requeridas para sessoes de treinamento
especificas

Algumas sessdes de treinamento necessitam de utilizacdo de equipamentos especificos
para atingirem seus objetivoQuando nem todas as aeronaves puderem ser utilizadas
em todas as licBes estabelecidas no programa de instru¢do, o CIAC indicard quais
aeronaves estdo disponiveis para as licbes que requerem recursos ou equipamentos
especificos.
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RECURSOS INSTRUCIONAIS

3.6.7. Treinamento IFR em aeronaves nao certificadas para operacao IFR

A ANAC podera autorizar aeronaves certificadsIFR para instrucdo IFR, desde que

a aeronave possua 0s equipamentos de navegacao necessarios para o cumprimento das
manobras previstas erdeterminada fase dareinamento. A utilizacdo de aeronaves

nao certificadas IFR esta limitada a 75% do teaganstrucao previsto para 0s cursos

de IFR em avides, ndo havendo esta limitacdo par@ursos de IFR em helicépteros.

A aeronave néo certificada IFR somente podera realizar treinamento IFR simulado, que =
ocorre sob condicbes visuais (VMC) e sob regras de voo visual (VFR), ndo tendo
precedénciasobre os procedimentos estabelecidos pBlepartamento de Controle do
Espaco Aéreo (DECEN#O € permitido o uso de capotas no pdmésa da aeronave
durante a instrucao.

Para solicitar autorizacdo, o CIAC deve encaminhar a ANAC, por meio de processo
especifico:

a) certificado de verificagdo de aeronavegabilidade (CVA);

b) fotografia do painel da aeronave;

c) declaracdo de oficina certificada pela ANAC de que todos os equipamentos / -
AYaiaNdzySydza O2yadlydsSa yl NBfl ernz 02y T N
se em devido funcionamento; e

d) declaracdo de instrutor do CIAC de que todos os equipamentos/instrumentos
Oz2yailydiSa yI NBftloen2 O2yF2NX¥S fSGNI dal |
voo e encontrarrse em devido funcionamento.

ﬁ

).

=

Nota: Nao obstante os documentos acima, a ANAC pode determinar a demonstracéo
em voo das capacidades e da adequacao da aeronave.

3.6.8. Equipamentos inoperantes e uso de MEL

Efacultado ao CIAC a apresentacdo de MEL. A MEL devera seguir as limitA¢asteda

MEL, dos RBAC ou outra publicacdo aeronautica relevante. Neste caso, o programa de
instrucdo devera incluir a utilizacdo da MEL pelos alunos em suas competéncias
desenvolvidas.

HUERL
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3.6.9. Manutencéo de aeronaves

Cabe ao CIAC, mantenedor do programa de instrugdo, garantir que a aeronave =
empregada na instrugdo esteja com todos os requisitos de manutencédo aplicaveis em '\
dia. Ressaltae que a relacdo de compartilihamento de aeronaves ndo isenta um dos
operadores das iponsabilidades listadas nessa IS.

No MIP deve ser indicado o responsavel por controlar a manutengdo das aeronaves e
garantir suaexecuc¢ao.
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3.6.10. Determinagéo de aeronavegabilidade

O CIAC dard meios para os instrutores, antes de cada voo, verfieacondicao
aeronavegavel da aeronave a ser utilizada em instrucéo, inclasisesoossolo de
alunos. Os procedimentos utilizados deveréo ser descritos no MIP.

3.6.11. Despacho de aeronaves e acompanhamento de voos

O CIAC deve determinar no MIP quais os procedimentos a serem seguidos para o
despacho de determinada aeronave assim cqramao seuacompanhamento durante

0 voo. Deve ser descrito qual o procedimento no caso de alunos em voo solo, caso haja
alguma diferenca.

3.7. Monitoramento por video

DP||

A ANAncoraja que os CIAC utilizem de recursos de filmagem para compor o pacote
de recursos instrucionais da instituicdo. Isso possibilita incremento na qualidade da
formacdo com utilizacdo de recursos tecnolégicos para briefing, debriefing, supervisdo
de voossolo, entre outros, e pode demonstrar a execucao de determinados voos, se
requerido pela ANAC.

A critério do CIAC, a utilizacdo de monitoramento por video pode ser estendida para
utilizacdo interna, incluindo a revisdo de manobras, procedimentos, padronizacdo de
instrutores, proposicao de SOP, etc.

=

b ]

Y

O monitoramento por video pode ser realizado a partir de qualquer dispositivo que
registre videos, sendo recomendados aqueles que possuam registro de audio e
parametros (posicao, velocidade, altitude, etc.) integrado.

Esses dispositivos ndo necessitam possuir projeto ou instalacdo ced#ipath
autoridade aeronautica desde que ndo sejam instalados na aeronave e nao realizem
troca de dados com os sistemas da aeronave.

Eles devem possuir alimentacdo por meio de bateria prépria ou podem ser alimentados
conectandeosa uma fonte de energia da aeronawedisponivel

Para os casos em que o dispositivo seja, de alguma forma, integrado a aeronave ou se
perceba interferéncia com qualquer sistema, a Superintendéncia de Aeronavegabilidade
(SAR) deve ser consultada para orientacdes quanto a procedimentos adequados de

Erbl L R

alteracoes m
A ANAC nao recomenda o manuseio da camera durante o voo, tampouco recomenda a ' S
filmagem do primeiro voo solo se o CIAC ou o aluno considerarem inapropriado.
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3.8. Declaragao de Realizacao de voo solo

Apés cada licdo de treinamento realizado para satisfazer os requisitos de experiéncia de
voo solo, estabelecidos na se¢édo 61.81 do QR&KA o instrutor e o aluno deveréo
preencher a Declaragéo de Realizagédo de Voo Solo, conforme apresentado abaixo. Esta
declaracdo tem o objetivo de ratificar a responsabilidade e os efeitos do nao
atendimento integral a secéo citada. As declaracdes daéZdeab de Voo Solo devem
ser armazenadas junto a ficha de instrucdo dos alunos, ndo sendo necessario submeté
las & ANAC nos processos de licencas e habilitacdes. —

O preenchimento da Declaracao é dispensado aos CIAC que possuem procedimentos d
filmagem aceitos pela ANAC.

DECLARACAO ALUNO
Eu, (Nome

completo) CANAC , declaro para fins de comprovacdo de cumprimento Sh
dos requisitos estabelecidma secdo 61.81 (a) do RBAC 61, que em o
(dd/mm/aa), realizei ovoo solo, na aeronave (matricula), sob
supervisao do instrutor abaixo, sendo o Unico ocupante da aeronave. Informo ainda que
estou ciente que a prestacdo de inforgies falsas ou inexatas estdo sujeitas as
providéncias administrativas de multa, suspé&o ou cassacao da habilitacdo conforme
disposto no Art. 299 da Lei 7.565/86, que dispde sobre o Cdédigo Brasileiro de

)

e[

- :
Aeronautica. Lo
(Assinatura Aluno) -ﬁ
2
DECLARAQAO INSTRUTOR ,ﬂ
Eu, (Nome
completo) CANAC , declaro para fins de comprovacédo de cumprimento

dos requisitos estabelecidma secdo 61.81 (a) do RBAC 61, que em
(dd/mm/aa), supervisionei, em solo, o voo do aluno acima, sendo éirico ocupante

da aeronave. Informo ainda que estou ciente que a prestacéo de informacdes falsas ou
inexatas estao sujeitas as prd@ncias administrativas de multa, suspensao ou cassacéao
da habilitagcdo conforme disjgto no Art. 299 da Lei 7.565/86, que dispde sobre o Codigo
Brasileiro de Aeronautica.

B
» éi i;

(Assinatura Instrutor)
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USO DE FSTD EM PROGRAMAS DE INSTRUCAO

Capitulo 4. Uso de FSTD em programas de
Instrucéao

Este capitulaispde sobre a aprovacdo de BATD e AATD e sobre o uso de FSTD nos
programas de instrucdo de um CIAC.
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USO DE FSTD EM PROGRAMAS DE INSTRUCAO

4.1. DefinicOes

Os dispositivos de simulagéo para treinamento de ¥iglit Simulation Training Device
¢ FSTD) séo classificados como: "simulador de fodl Flight Simulatog FFS)",
"dispositivo de treinamento de vod-light Training DeviogFTD)" ou "treinador de voo
por instrumentos Aviation Training DevicgATD)".

Os ATD serdo qualificados e aprovados pela ANAC conforme sua adequacgao ao Pl n@f=%
qual foi indicado. 2

A qualificacao referida nesse item nédo se aplica aos CIAC que pretendam utilizar
dispositivos nas categorias FHIght Training Devig¢ee FFSHull Flight Simulatdr Para
esses FSTDBevem se orientar pelo RBAC60.

O processo de qualificacdo descrito nessa IS classifica os ATD Rasim Aviation
Training Device(BATD) ouAdvanced Aviation Training DeVi¢gAATD).

A aprovacado garante que determinado FSTD cumpresvigio emum Programa de
Instrucdo e pode ser usado nesse Pl. Cada BfbWado pela ANA€Eera listado na El
do CIAC.

Os CIAC devem solicitar a qualificacdo de um ATD a ANAC antes ou juntamente com ¢
processo de aprovacao de um Programa de Instrucdo no qual o dispositivo sera utilizado.
No caso de ATD que ja possui qualificacéo, basta solicpapaacao de utilizacdo junto

aum Programa de Instrucéao.

Serdo qualificados como BATD os dispositigog representem genericamente
instrumentos e equipamentode voo,néo estando, necessariament@stalados onde
tipicamente ficam dentro de aeronavessem obrigatoriedade deabine fechada de
forma a simular @ockpitde uma aeronave. S&o usados exclusivamente em um curso
de voo por instrumentos e deverao representar a operacionalidade e dinamica de voo
do modelo representado. O crédito de horas de voo em BATD fica restrito a, no maximo,
50% das horas previstasn FSTD para os cursos de IFR.

EEpEE e
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Serdo qualificados como AATD dspositivos que representam equipamentos e
instrumentos instalados onde tipicamente ficam dentro da aeron&ydormato e
leiaute da cabinelevemse assemelhaao cockpit real da aeronave. Devem representar

a operacionalidade e dinamica de voo do modelo simulado. Deve haver um cenério
visual externo, com monitor ou projetor exclusivo mais realistico propiciando ao aluno
imersdo em condicéo similar ao voo na aeree

&

Por meiodos AATD &TD(classificacdo 5, 6 e,7 CIAC podera creditaos alunosa
quantidade de horas maximae treinamento em FSTprevistas pelo RBA® 61. O |
treinamento em AATD deve ser acrescido em pelo menos 50% do crédito total de horas i
de voo previstas em FSTEdr exemplose for previsto abatimento de 20 horas em FSTD,

o treinamento deve possuir no minimo 30 horas em AATD. Cada hora voada em um FTD
equivale a 1 hora da quantidade prevista para abatimento em FESTébelaabaixo

apresenta as relacdes de equivaléncia:

s
o
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Tabelad-1 Proporcionalidade de créditos e abatimentos em FSTD

Quantidade de horas requeridas

FSTD utilizado Abatimento maximo  para contabilizar 1 hora de
abatimento

BATD 50% do permitido 2

AATD 100% do permitido 15

FTD nivel 5,6 ou 7 100% do permitido 1

Os treinamentos realizados em FTD e AATD deverdo necessariamente incluir missdes E
de procedimentos anormais e emergéncias, tal como descrito no PQ@tdmwal da
aeronave representada.

4.2. Transferéncia de treinamento

e

Transferéncia déreinamento trata da efetividade do treinamento em si, considerando
que seus objetivos foram alcangados conforme esperado. E o processo no qual o =
conhecimento ehabilidades séo transmitidos durante um treinamento e a sua X
efetividadeé mensuradam situacdes reais.

Fidelidade de um FSTD € o quéo eficiente um dispositivo reproduz com precisao um é%
modelo de aeronave e seu comportamento em voo. Diferentemente, a auséncia de
fidelidade pode levar a uma transferéncia negativa de treinamento, levando o aluno a
atribuir contextos incorretos ou inadequados no treinamento em voo.

Gt

s

Nesse contexto, fidelidade do dispositivo de treinamento a um modelo de aeronave e
transferéncia de treinamento sdo fundamentais se tratando da efetividade do uso
de simuladores de voo em um programa de instrugao.

Em se tratando de treinamento IFR, o objetivo € estimular habilidades e capacidade
cognitiva de uso dos instrumentos pacmntrole da aeronave e navegacdo sem
referéncias visuais com o solo, sendo importante a representacdo exata e fiel dos
instrumentos utilizados em voos IFR. BATD e AATD poderdo ser utilizados nesses &
treinamentos. Ja os treinamentos de situacfes anormaise eemhergéncia devem :
necessariamente usar um AATD no Programa de Instrucdo, pela fidelidade desse
dispositivo ao modelo de aeronave utilizada.

MElRd

Destacase que o instrutor possui papel muito importante na utilizacdo do FSTD,

devendo possuir ampla familiarizacdo com o modelo de aeronave representada e
treinamento especifico para operagdo do FSTD. O instrutor deve salientar aos alunos as’
diferencas atre o simulador e a aeronave, preenchendo as lacunas originadas por baixa L
fidelidade, reduzindo assim a transferéncia negativa de treinamento. Igﬁ]

15| 0]

Durante um treinamento em FSTD, o instrutor devera alertar a coordenacéo de curso
no caso de ineficacia na transferéncia de treinamento esperada, e ainda nas principais
dificuldades apresentadgmelosalunos ao usar determinado dispositivo.
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4.3. Uso do FSTD em cursos VFR de Piloto Privado e Piloto

Comercial

Para autilizagdo de um FTD ou AATD em um curso VFR, as sessdes de uso do simulador
devem ser correlacionadas com o subsequente uso da aeronave, tal como treinamento
de emergéncias, recuperacdo de situagBes anormais, utilizacdo de instrumentos para
sair de condigo de perda de referéncias visuais, falhas de comunicacéo, aceleracdo e
parada de uma aeronave, navegacao, dentre outras que sejam aplicaveis.

A finalidade dessa instrucdé desenvolver no candidato habilidades béasicas de
pilotagem com referéncia aos instrumentos para que, em condi¢cbes de perda de
referéncias visuais, consiga manter o voo controlado e retornar as condi¢cdes
meteorolégicas de voo visual. O uso do FSTD permit€IAC desenvolver cenérios
controlados que propicia ao aluno experiéncias mais complexas.

Nos curriculos VFR que utilizarem FSTD as manobras a seguir sdo recomendadas:

a) familiarizagdo com o FSTD/aeronave;

b) cheque cruzadodfosschech;

C) curvas cronometradas (com altitude constante e com variacao de altitude);
d) recuperacéo de atitudes anormais;

e) uso dos instrumentos de radio navegacao para localizacao e orientacao;
f) falha no sistemaitot/estatico;

g) pane elétrica;

h) falha de motorapds a decolagem em diversas altitudes e configuragdes;
i) uso do piloto automatico (aviao);

j) manobras com o painel de instrumentos limitado;

K) recuperacao de atitudes anormais;

[) curva de 180 graus nivelada sem referéncias visuais;

m) demonstragao de ¥ W, Vksee Wsgmultimotor); e

n) demonstragéo de Mca(multimotor).

s)
-
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Além das manobras, recomenda que o treinamento seja baseado em cenarios que
permitam desenvolvimento de técnicas e julgamentos aos alunos em situacdes criticas,
tais como:

a)reconhecimento e retorno ao voo VFR em caso de entrada inadvertida IMC,;

b) saidade situacdes de voo acima da camada de nuvens;

c)decolagem de pista curta, em altitude e com temperatura elevada,

d) falha de alternador em voo noturno e com multiplas escolhas de destinos;

e) decolagem e aproximacdo nos minimos para o voo VFR especial;

f) navegacdo durante reducdo da altura da camada de nuvens em terreno
montanhoso;

g) identificacdo de limites meteorol6gico minimos pax&cucdo e manutencao do
voo (teto, vsibilidade, vento, performance da aeronave, fendmenos
meteoroldgicos, etc.);

h) desvios para evitar formacdes meteorolédgicas.
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4.4. Criterios de Qualificacdo aplicaveis aos BATD e AATD

441, Comandos gerais

a) Os comandos fisicos de voo devem ser reconheciveis quanto a sua funcdo e como eles
devem ser manipulados exclusivamente pela sua aparéncia. Os comandos fisicos de
voo devem eliminar o uso de interfaces, como um teclado, mougeystickde jogos
para controlar o modelo da aeronave representado no voo simulado.

b) Comandosirtuais sdo quaisquenputsfeitos em qualquer dispositivo com o objetivo
de controlar os aspectos da simulacéo (como a configuracdo da aeronave, localidade
e meteorologia) e para programar, pausar ou congelar o treinamento. Esses
comandos devem partir da estacdo do instrutor oufdema independente pelo
computador.

E

c) Exceto para os modos de entrada de configuracao e/ou falhas, nem o teclado nem o
mouse podem ser usados para definir ou posicionar qualquer instrumento ou
dispostivo da aeronave representada peBATD, como nas manobras ou voo de
treinamento. O piloto deve operar o0 equipamento necessario para realizar um N
procedimento da mesma maneira em que iria ser operado na aeronave s
representada. Isso inclui: trem de pouso, flapesw! flaps aquecimento de
carburador, manetes de mistura, manetes de hélice e mandggsoténcia.

i
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d) O arranjo fisico, aparéncia e operacao dos controles, instrumestogaesexigidos
devem seguir, de forma mais similar possivel, um modelo de avido da familia de
aeronaves representadas pelo BATD.

e) A aparéncia, arranjo, operagao e funcdo devem ser representados de forma realista, *
colocandoswitchesfisicos e outros controles representativos, bem como painéis de
instrumentos de uma aeronave genérica que inclua pelo menos o seguinte:

- master switchou botéo de acionamento de bateria,;

- magnetos, um para cada motor (caso aplicavel);

- alternadores ou geradores, um para cada motor;
-unidadeauxiliar de energi§APU) (caso aplicavel);

-bomba de combustivel (uma para cada motor, caso aplicavel);
- avionicsmaster switch

-aguecimento depitot; e

-luzes (otating beacon, sobe, navegacéao, té efarol depouso).

[EREEE
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4.4.2. Controles de voo para aviao

a) Um manche auteentravel que permite o controle continuo de movimentos de
arfagem pitch) e inclinacéo laterab@nk).

b) Pedaisanti-torque auto-centraveis que permitem o ajuste continuo de guinada, e
reacao correspondente na proa e rolagem.

c) Manetes de controle de poténcia que permitam o movimento continuo da posi¢cao
idle para poténcia maxima, e alteracdes correspondentes na arfagem e na guinada.

d) Controles para os seguintes itens, conforme aplicavel para o aviao ou a familia de
avides representadaflapes compensador ditch trim); radios de comunicacdo e
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navegacao; crondmetro; manete de trem de pouso; transponder; altimetro;
microfone com PTTp(@sh to tall; aquecimento do carburadocpwl flaps

44.3. Controles de voo para helicopteros

a)Controle do &lico, que inclina o disco do rotor principal alterando o angulo de atitude
das pas do rotor em seu ciclo de rotacao

b) Controle daoletivo, que altera o angulo de ataque das pas do rotor principal no ciclo
de rotacéo

c) Controle de poténcia, que permite 0 movimento continuoidle para poténcia
maxima

d) Pedais artiorque que permitem o ajuste continuo do rotor de cauda e proa

e) Manete de mistura aplicavel ao helicoptero ou fhande helicoptererepresentada

f) Controles para oseguintes itens, conforme aplicavel para o helicéptero ou a familia
de helicépteros representada: comunicagcdo; crondémetro; transponder; altimetro;
aguecimento do carburador (se aplicavel).

s)
-

»
a

44.4. Inputs de controles gerais (avido e helicoptero)

a) O tempo contado do comando no controle até a resposta do sistearasport delay
deve ser sem atraso (ou seja, hdo aparece uma defasagem de qualquer maneira)

%@3@:

b) Osinputs de controle devem ser testados pelo computadorseftware em cada
inicializacdo do sistema e exibidas como uma mensagem de confirmacdo ou uma
mensagem de aviso caso o tempo de atraso de transporte ou qualquer parametro de
projeto eskjafora das tolerancias originais.

=5

Nota: poderdo ser aceitomputsdigitais por meio detbuch screetpara fungbes que
replicam botBes de utilizacdo simples, sem acdes de giro ou outro movimento. Essa
diferenca em relacdo ao equipamento original devera aeordadapelo instrutor
durante o treinamento.

(=Rt

i
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44.5. Critérios de representacao de informacoes

a) Instrumentos e indicadores representados e adequadamente localizados como
aplicaveis para a aeronave ou a familia de aeronaves representadas

b) Instrumentos de voo em configuracdo padrdo, representados como instrumentos
tradicionais no formato analdgico ou um sistema eletrorpeionary flight display B
(PFD) !

I

c) altimetro com marcacfes a cada 20 pés ou menos, operavel em toda a gama de
funcionamento normal daeronave odamilia de aeronaves representada

d) Uma bussola magnética

e) Um giro direcional com marcagdes a cada 5 graus ou menos, exibido em um circulo
de 360 graus. Segmentos de arco de menos de 360 graus podem ser seletivamente
exibidos se desejado ou exigido, conforme aplicavel para a aeronave ou a familia de
aeronavesepresentada
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f) Um velocimetro com marcacfes similares as mostradas na aeronave ou familia de
aeronaves representadas; marcacdes de velocidade menoresrlesaéo precisam
ser exibidas

g) Um indicador de razéo vertical de velocidade com marcacfes a cada 100 pés por
minuto fpm) para subida e descida para os primeiros 1.000 pés de subida e descida,
e marcacOes a cada 500 pés por mindfon) para subida e descida para o restante
das marcacfes. A marcacao total deve ser de, no minimo, = $af0ou como
aplicavel para a aeronave ou a familia de aeronaves represgntad

h) Um indicador de razdo de curva giroscopio ou equivalente, com marcacdes
adequadas para uma razéo de 3 graus por segundo para a esquerda e para a direita.
Se for usado urturn-and-banking o indice da razao de 3 graus por segundo deve ser
dentro da deflexdo méxima do indicador

i) Um indicador de derrapagem e glissada, com informacdes de coordenacéo exibidas
no formato de bola de derrapagem convencional

e

j) Um indicador de atitude, com marcagfes a cada 5 graus ou menos, e a partir de 20
graus depitch upa até 40 graus dpitch down ou conforme aplicavel na aeronave
ou familia de aeronaves representada. Angulos de inclinacédo lateral devem ser ==
identificados nas posicdes "asas niveladas" e em 10, 20, 30 e 60 grizatirdecao
lateral (com uma identificacdo opcional na posicédo de 45 graus), em inclinacédo para
esquerda e para a direita

)
Ay
.4-’

k) Instrumentos de motor conforme aplicavel na aeronave ou familia de aeronaves
representada, fornecendo marcacdes para intervalos normais e limites minimos e
mMAaximos

[) Um instrumento medidor de pressao de succgiac{ion gaugg

m) Um indicador de ajuste de flapue exibe sua atual posigéo, tal como o encontrado
na aeronave

n) Um indicador de compensador com diisplaylj dzS Y arind SINP& S Ay
 RS|j dzF R@ode uRS Saseddowsd > O2y F2NX¥S A&ASNAI
aeronave

ERiGEE

C
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0) Radios deamunicacgéo condisplays) da frequéncia de radio em uso

p) Radio(s) dmavegacdo capaz(es) de replicar os instrumentos de precisdo e de nédo
precisao, incluindo procedimentos de aproximacao (incluindo identificagdo auditiva)
e um receptor demarker beaconPor exemplo, um ILS, unon-directional radio
beacon(NDB), Sistema de Posicionamento Global (@R83lizeLOC) ou VHF de
Alcance Omnidirecional (VOR)

q) Marcacbes graduadas como indicado abaixo devem estar presentes em cada -
indicacao, conforme o caso. A marcacgao deve incluir:

- meio dot ou menos de desvio de curso ou rampa de plangliddslope) (ou seja,
VOR, LOC ou ILS);

- 5 graus ou menos para o desvioalmomatic directionfinder (ADF) e para cadio
magneticindicator(RMI), conforme aplicavel.
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r) Um relégio com marcacdes para cada minuto e segundo, otimier com uma
exibicdo de minutos e segundos

s) Umtransponder que exibe o cédigo atual tansponder

t) Um indicador de combustivel que mostre a quantidade de combustivel restante, no
formato analdgico ou digital, apropriado a aeronave ou familia de aeronaves
representada

u) Navegador GPS, com funcionamento idéntico ao equipamento Septado
embarcado em aeronaves.

44.6. Qualidade da imagem

Todos os instrumentos listados acima devem ser visiveis durante todas as operacdes de
voo. Podem ser concedidas tolerancias para monitores eletrénicos multifuncionais
(MFD) que ndo exibam todos imstrumentos simultaneamente. A razéo aealizacao

de todos odglisplaysdeve fornecer uma imagem do instrumento que:

a) ndo aparenteestar fora de foco ou ilegivel;

b) ndo aparente"pular” ou "travar" a um grau de distracdo durante a operacao;
c) ndo apresentecom linhas ou bordas irregulares;

d) ndo aparenteatrasar em relagdo a agdo e ao uso dos controles de voo.

447. Atualizagdes de exibicdo

Osinputsnos controles devem ser refletidos nos instrumentos de voo em tempo real e
sem atraso percebido na acdo. As atualizagbes de exibicdo devem exibir todas as’
alteracdes (dentro do intervalo total do instrumento replicado) que sejam iguais ou
melhores que osalores indicados abaixo:

EE . EEEE

a)indicador develocimetro: mudanca de 5 nos;

b) indicador dehorizonteartificial: mudancga de 2 graus gtch e bank

c) altimetro: mudanca de 10 pés;

d) indicador derazdo decurva ederrapagemturnandbank): mudanca de % da curva
padréo;

e)giro direcional: mudanca de 2 graus;

f) indicador develocidadevertical €limb ou VSI): mudanca de 100 pés por minuto
(fom);

g)tacometro: mudanca de 25 RPM ou 2 % da velocidade da turbina;

h) VOR/ILS: mudanca dgdaupara VOR ou % de grau para ILS;

i) ADF: mudanca de 2 graus;

j) GPS: mudanca apropriada para o modelo de navegador GPS representado;

k) cronbmetro ou relégio: mudanca deskgundo

CI6 i 2GS

¥

Odisplaydeve refletir o comportamento dinamico de uma aeronave real (por exemplo:
uma indicacdo de velocidade vertical de 5f@in deve refletir um movimento
correspondente no altimetro, e um incremento na poténcia deve refgiem um
aumento no indicador de RPM ou no indicador de poténcia).
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44.8. Dinamica de voo

a) A dindmica de voo do FSTD deve ser comparavel a maneira que a aeronave
representada executa seus movimentos e reage as manipulacdes da piloto

b) Parametros de desempenho dmeronaves (tais como a velocidade méxima,
velocidade de cruzeiro, velocidade de estol, razdo méxima de subida, voo
pairado/movendese aos lados/movendse a frente/movendese aos lados) devem
ser comparaveis a aeronave ou familia de aeronaves representadas

Nota: Uma tabela de desempenho comparando as configuragdes da aeronave ao nivel
do mar e a 5.000 pés pode ser usada para demonstrar a compatibilidade do dispositivo
a dindmica de voo da aeronave representada. (utilizando atmosfera padrédo e peso
maximo da aeroave)

c) Componente de sustentacédo das aeronaves deve mudar em funcéo da inclinacdo das
asas, comparavel ao desempenho e manobrabilidade da aeronave ou familia de
aeronaves representada

d) Mudancas na configuracdo de flape, configuracadate posicdo do trem de pouso,
controle do coletivo ou do ciclico deve ser acompanhado por mudancas na dinamica -
de voo, comparavel ao desempenho e manobrabilidade da aeronave ou a familia de
aeronaves representada

&

»
a

e) A presenca e a intensidade do vento e turbuléncia devem refletiras qualidades
de manobrabilidade e desempenho da aeronave simulada e devem ser comparaveis
a forma que a aeronave, ou a familia de aeronaves representada, desempenha e é |
manobravel

44.9. Estacao do instrutor

a) Os instrutores devem ser capazes de pausar/congelar o sistema a qualquer momento
para fins de administragéo da instru¢cao ou outras recomendacoes.

o0 {S dzYl aSaan2 RS AYyailNdzen aapatanesiratio O 2
de qualquer procedimento, o instrutor deve ser capaz de manipular os seguintes
parametros do sistema, independentemente da simulagéo:

A

e
Py

i. localizacdo geogréfica de aeronayves

ii. proa do aviag

iii. velocidade da aeronave

iv. altitude da aeronavee

v. turbuléncia, direcdo e velocidade do vento.

#|5| 0|

c) O sistema deve ser capaz de gravar tanto a trajetoria horizontal quanto a vertical do |
movimento da aeronave durante toda sessdo de treinamento para posterior
reproducao e revisao;

ol

d) O instrutor deve secapaz de desabilitar qualquer um dos instrumentos antes ou
durante uma sessao de treinamento e ser capaz de simular falha de qualquer dos
instrumentos sem parar ou congelar a sessao para simular a emergéncia;

e) O FSTD deve ter pelo menos um banco de dados da area de navegacao do local no
qual sera voado em aeronave para permitir o reforgco dos procedimentos ensinados
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aos alunos durante o voo real nessa area. Todos os dados de navegacao devem ser
baseados em procedimentos publicados.

4.5. Critérios de Qualificacdo adicionais aplicaveis aos

AATD

Dispositivos apresentados para aprovagao coffolDdevem primeiro atender ou
exceder os critérios de homologacde um BATD contidos nestis Além disso, um
AATD deve demonstrar udesignde cabine, bem como caracteristicas ergonémicas e

de desempenho superiores aos critérios de aprovacdo de um BATD, justificando as
autorizacdes de uso da ANAC para dispositivos de simulagcdo AATD. O piloto deve esta
mentalmente imerso em unsockpitrealista de aeronave quando estiver usando um
AATD, para isso as caracteristicas de projeto séo significativamente superiores aos d
um layout de cockpitde BATD.

e

451. Projeto do AATD
Um AATD deve incluir as seguintes caracteristicas e componentes:

a) designde cockpitrealista aberto ou fechado, bem como uma configuracao do painel
de instrumentos, que represente uocockpitde um modelo especifico de aeronave;

)

BRI

b) cenério visual externo, com monitor(es) ou projetor(es) exclusivo(s), realistico de
forma que propicie ao aluno imersdo em condicao similar ao voo na aeronave;

c) os knobs controles de sistemas, botdeswitchese/ou painéis deswitches em
tamanhos elesigngealisticos e adequados a funcdo pretendida, na posicao e distancia
adequadas em relacao a posicdo do assento do piloto, e representativa da categoria e
classe da aeronave representada;

d) os instrumentos primarios de voo e navegacdo devem ter tamanhos e proporcdes
reais e ndo devem apresentar atrasos ou excessiva defasagem de indicacao (transport ' o
delay); ‘

e) painel de avidnicos digital;

f) navegador GPS com exibicdo de mapa em movimemtovihg map display

Funcionamento deve ser idéntico ao equipamento real embarcado em aeronaves,
carregando todos os procedimentos IFR, e o equipamento deve estar atualizado ao
calendario AIRAC pelo menos a cada 6 medediante justificativa apropriaddicées

especificas do programa de instru¢do podem fazer uso de procedimentos ja revogados |
ou auxilios desativados, desde que essa condicdo possua valor instrucional que nao pode;r g
ser obtido de outra forma S

#|o O]

i
-

g) piloto automatico de dois eixos e, como apropriado, Elight DirectolFD). Este item
nao é requerido para um AATD representando helicoptero;

h) compensador gitch trim) manual ou elétrico, permitindo movimento do indicador
de posicdo do compensaddndex trim), seja de forma elétrica ou analdgica, em uma
razdo de compensacao aceitavel;
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i) um sistema visual independente, painel ou tela, que forneca informacdes realistas em
regras de voo visual (VFR), diurno e noturno, e condicbes meteorologicas de regras de
voo por instrumentos (IFR), para melhorar a orientagdo visual de um piloto na
proximidade de um aeroporto, incluindo parametros de visibilidade e teto ajustaveis;

j) um assento de piloto fixo adequado a configuracdo da aeronave e ajustavel ao
tamanho do piloto;

k) pedais fixados ao piso dmckpit ou que podem ser fisicamente afixados no piso sob
o dispositivo em uma relagédo proporcional a orientacaaolckpit

[) uma estagao para o instrutor, separada da estagéo do aluno, para permitir a interacao
eficaz de ambos sem interromper o voo ao acompanhar os perfis horizontais e verticais
realizados pelo aluno em tempo real. Deseeincluir a capacidade de:

i. acompanhar o trajeto percorrido no perfil de aerovias, procedimento de entrada e de
espera em Orbita e o alinhamento/desvio comlaxalizador (LOC) empa vertical
(glideslope), ou outras aproximacdes utilizando o curso horizontal e vertical,

ii. funcionar como 6rgédo de controle de trafego aéreo ATC na instrucéo de vetores, mudanca
nas condi¢cbes meteorologicas, base das nuvens, visibilidades, velocidade e direcdo do ~=»
vento, turbuléncia leve, moderada ou severa, e condi¢bes de formacéo degelo; =i

iii. inserir falhas na navegacgdo e nos instrumentos, recepcdo dos radios, trem de pouso e
flapes falhas de motor (parcial e total) e falhas em outros sistemas de aeronaves (sistema Bz
do pitot, sistema elétrico, tomada de pressao estética, gior) meioda utlizacdo de
teclado ou mousge

A

v

m) capacidade de simular todos os procedimentos de emergéncia previstos no manual
de operacéao de piloto (POH) ou manual de voo da aeronave representada.

45.2. Recomendagbes para AATD

Os seguintes recursos e componentes ndo sao requisitos [Egmaeacao pela ANAC
de um AATD, mas séo desejaveis:

el [d]r|e

(o Sy

a) comunicagdes automatizadas do 6rgdo ATC, ou treinamento baseado em cenarios,
ou Line Oriented Flight TrainifgOFT)no qual o instrutor pode avaliar o
desempenho do piloto sem ter de agir comm 6rgdo ATC (Controle de Trafego
Aéreo);

b) painel visual ou sistema de reproducéo visual provido de 120 graus ou mais de visao
horizontal;

c) perda de desempenho e alteracdes aerodinamicas decorrentes de acumulo de gelo;

d) capacidade de movimento com simulacéo de inclinacao lateral, guinada e arfagem.

4.6. Avaliacdo de um FSTD

Os FSTHualificados conforme esta IS devem ser capazes de executar os procedimentos
para cada fase do voo, a seguir:
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46.1. Pré-voo

Executaios procedimentos de:
(i) acionamento do motor;
(i) tAxi e operacao de freios;
(i) operagéo do freio de estacionament®;
(iv) painel de alarmes e confirmagé&o de sistemas operacionais.

46.2. Decolagem aviao

Executaios procedimentos de:
(i) cheque de motor;
(ii) caracteristicas de aceleracagarada durante a corrida;
(iiif) controle de roda do nariz e leme de direcao;
(iv) efeito do vento cruzado;
(v)resposta dosnstrumentos correspondentes na corrida de decolagem;
(vi) operacéode trem de pouso e de flape;

4.6.3. Decolagem helicoptero

Executaios procedimentos de:
(i) cheque de grupo motopropulsor;
(ii) decolagem a partir do voo pairado;
(iif) decolagem a partir do solo;
(iv) decolagem verticale
(v) decolagem corrida

4.6.4. Operagdo em voo aeaviao

Execucgéo dos procedimentos:

(i) subida
(a)normal,
(b) demonstracéo de velocidades & \k, compativeis com o modelo de
aeronave;

(ii) cruzeira
(a)caracteristicas de desempenhee(ocidade x poténcia);
(b) curvas normais e dgrandeinclinacéo;
(c)curvas de altperformancg(Chandelleoito preguigcoso, etc.);
(d) aproximacao de estol, aviso de estol (configuragédo de cruzeiro, decolagem,
aproximacao, pouso);
(e)manobras com grande angulo de ataque (configuragdo de cruzeiro,
decolagem/aproximacéo, pouso).
(f) corte e acionamento do motor em voo;
(g)demonstracéo de Mca(multimotores);

(iii) aproximacgao
(a)normal (com e sem flape) (checar aviso de trem de pouso);
(b) velocidade de planeio sem poténcia;
(c) aproximacao com motor inoperante (multimotores).

(iv) pousa
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(a)normal sem vento;

(b) normal com vento de traves;

(c)rolagem apos 0 pouso;

(d) operagdes do freio;

(e) utilizac&o do reverso, se aplicavel,

(f) pouso com motor inoperante (multimotores).

4.6.5. Operagdo em voo eehelicoptero

Executaios procedimentos de:

() pairada
(a)afrente;
(b) para tras
(c)para os lados
(d) curvas

(i) subida
(a)normal,

(iii) cruzeira
(a) caracteristicas de desempenho;
(b) recuperacéale curvas;
(c)derrapagem;
(d) dlissada;
(e) parada rapida

(iv) descida:
(a)normal,
(b) autorrotacao emfrente e 180°;
(c)pouso normal
(d) pouso corridg
(e)arremetida

4.6.6. Sistemas da aeronave

Verificagdo do funcionamento de:
(i) sistema elétrico
(i) flapes
(iii) sistema dedleo e combustivel (corte do motor via seletgra)
(iv)trem de pousdsomente aviay
(i) piloto automatico (AATD)
(ii) diretor devoo (AATD) flisplaysdos sistemas
(i) sistemas de navegacao;
(v) displaysmultifuncionais (MFD).

CEERUEAEE

4.6.7. Procedimentos IFR

(1) Aproximacao dendo preciséo:
() aproximacgéo contodos 0s motores operantes
(i) aproximacdo com um ou mais motores inoperantes
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(iif) procedimentos (NDB, VOR, VOR/DME, Arco DME, LOC, PBN LNAV, e PBN
LNAV/VNAY)

(iv) aproximagéo perdida;

(v) aproximacagperdida com um motor inoperante.

(2) Aproximacao depreciséo:
() ILS CAT I, 1l e NI
(ii) GLS (quando disponivel)
(iif) aproximagéaaperdida normal;
(iv) aproximagéaaoperdida com um motor inoperante;
(v) descida em grande angulo de ramfée€p Aproach
(vi) aproximag&ocom todos oS motores operantes;
(vii) aproximagao com um ou mais motores inoperantes.

(3) Qutras fases do voo:
(i) navegacéo radio;
(i) navegacgao PBN;
(iii) 6rbita via auxilio radio;
(iv) 6rbita PBN;
(v) funcdesfly-by e flyover.

4.6.8. Emergéncias

O FSTD deve demonstrar que consegue reproduzir:
(i) falha dealternador ou gerador;
(i) falha de bomba d&écuo assoeido com falhas nos instrumentos;
(iii) falhas nos instrumentos giroscopjos
(iv) falha no sistemaitot-estético assoeido com falhas nosstrumentos;
(v)falhas ncElectronidlight deck display;
(vi)mau funcionamento de tn@ de pouso (se retrétil) e flap
(vii)falha de motor, incluindo as relacionadas a baixa pressao de 6leo e pane seca;
(viii) falha de motor em voo pairado (helicopterps)
(ix)falha sistema antiorque do rotor de cauda (helicéptergs)
(x)voo sem governador (helicépteros);
(xi) corte e acionamentalo motor em vogQ
(xii) pane de motor a baixa altura (helicopteros);

4.6.9. Estacéo do instrutor aesomente para AATD

Aestacao do instrutor em um AATD deve ser capaz de:
(i) exibir aerovias publicadas e érbitas de procedimentos
(ii) exibir a posicao da aeronaeeseu trajeto anterior;
(iii) exibir dados de altitude velocidade da aeronave;
(iv) exibir fixos, auxiliode navegacao radio e aeroportos;
(v) gravar e reproduzir a trajetéria voada durante a sessaa€i@amento;
(vi) por acéo do instrutor, causar falhas de equipamentos e instrumentos.

CEEEENEE L EEEE
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USO DE FSTD EM PROGRAMAS DE INSTRUCAO

4.7. Controle s e registros do FSTD

47.1. Listagem de FSTD

O ClAdistara em seu Pl todos os FSTD que utdizlurante a instrucdo. A ANAC
identificara e mantera registro dos FSTD Qualificados. As Especificacfes de Instrucéo
informardo os FSTD aprovados para utilizacdo nos PI. No inicio de cada dia de instrucéo,
o FSTD deve passar por uma avaliacdo de forma atgaaaondicdo adequada para a
licdo pretendida.

4.7.2. ldentificagdo do FSTD

Apés qualificadop CIAC recebera da ANAC carta de qualificagdo do FSTD juntamente
com um codigo de qualificacdo. Esse codigo identificara o dispositivo para fins de
sistemas da ANAC e informes nas fichas de instrucao do CIAC.

Ao solicitar o processo de qualificacdo de um FSTD, o CIAC iiéverér a ANAC:

a) o fabricante, modelo e numero de série do dispositivo;

b) descricdo do dispositivo e de sua capacidade (equipamentos e instrumentos o52Y
instalados, manobras e procedimentos possiveis de serem treinados, modelos de
aeronaves representadas);

c) fotografias do dispositivo, inclusive do painel e da estacéo do instrutor.

d) comprovacao de propriedade, de cessdo de uso ou convénio para uso do FSTD;

e) relacdo de procedimentos e praticas de seguranca da instalacdo desenvolvidos
durante a operacéo do FSTd;

f) os programas de Instrugdo com as devidas modificacbes em decorréncia da ©
inclusdo do FSTD.

Caso 0 FSTD seja de modelo idéntico a um ja aprovado para uso em determinado
programa de instrucdo, o CIAC nédo necessitara efetuar altera¢des no referido Pl. Mesmo
assim, o processo de qualificacdo deve ser solicitado e 0 uso no novo FSTD precisa d
autorizacdo da ANAC e emissao da sua carta de qualificagéo.

e
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4.7.3. Registros do treinamento

O FSThOutilizado pelo CIA@um programa de instrucdo, para fins de créditos de
abatimento de horas de voo realeve ter seu uso limitado as prerrogativas da sua
qualificagéo e conforme aprovagela ANAC

Tl [e]<]t

A instrucdo ministrada no FSTD sera registrada, pelos instrutores, sempre ao final de
cada licdo, em diério de bordtisicoou digital), informando pelo menos: horimetro do -
FSTD no inicio do dia; CANAC, nome e assinatura do aluno; CANAC, nome e assinaturs
doinstrutor, tempo de licdo e ocorréncias.

O CIAC devera manter todos os registros no diario do FSTD sob sua guarda por um
periodo de 2 meses
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USO DE FSTD EM PROGRAMAS DE INSTRUCAO

47.4. Anormalidades no FSTD

A cada inicializac@o do sistema o instrutor devera confirmar o resultado do autoteste
previsto no item 4.4.4 da presente IS, além de verificar a auséncia de qualquer outro
indicio de anormalidade.

No caso de identificacdo de discrepanaam relacdao funcionamento esperado do
FSTD, o CIAC devera registrar no diario do dispositivo o problema identificado, data e
horario e as medidas tomadas das correcfes dessas anormalidaaiEseventuais
anormalidades identificadas ndo afetem alguma atividade instrucional especifica, essa
instrug&do pode ser ministrada.

Todos os registros no diario do FSTD devem ser identificados e assinados por um
instrutor, coordenador do curso ou técnico responsavel por conserto.

ApoOs corecao, oFSTDleve ser avaliado por um instrutor de voo para se retomar seu
uso normal.

47.5. Alteragbes no FSTD

Os FSTD nao podem sofrer alteragbes que modifiguem equipamentos, comandos,
switchesou interfaces demonstradasa qualificagéo.

Itens defeituosos devem ser substituidos por peca semelhante e com a mesma
funcionalidade, sem diferenca da anterior.

)

e EEEE

No caso de substituicdo por peca diferente, o CIAC deve informar a ANAC por processo
de qualificacdo. A ANAC decidird se as alteraghbagirdo nova qualificacdo do
simulador.

~!
olS

Para todos 0s casos, as alteracdes no FSTD, mesmo que para itens semelhantes, dever
ser registradas no diario tal como as anormalidades.

2@ [0]T]]+
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Capitulo 5. Corpo docente

Este capitulo dispde sobre requisitos, atribuicdes e qualificacdes de instrutores de solo

e de voo e dos coordenadores dos cursos de um CIAC.
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5.1. Qualificacao dos instrutores

5.1.1. Qualificacdo de instrutores tedricos

Para que um CIAC empregue uma pessoa como instrutor teérico num programa de
instrucao aprovado pela ANAC, essa pessoa necsss@aquadrar numa das seguintes
situacdes

a) ser um instrutor de voo habilitado ministrando instrugdo em area de conhecimento
compativel com sua formacéo; ou

b) ser uma pessoa que possui comprovagao de pelo menos 6 meses de experiéncia docente
geral fora de CIAC, além de 6 meses de experiéncia na area do conhecimento especifico
ou

c) possuir formagédo especifica na area de atuacao

Independentemente do enquadramento da pessoa, em nenhuma hipoétese se dispensa
a realizacao de todo o treinamento inicial previsto no MIP.

e

5.1.2. Qualificacdo dos instrutores de voo x
Para que algu@é atue como instrutor de voo num CIAC em um programa de instrucao
aprovado pela ANAC, essa pessoa hecessita: é%

a) estar devidamente vinculaoho CIAC por meio de contrato de trabaéma conformidade
com a Lei do Aeronauta;

b) ser titular de licenca de piloto de graduacéo igual ou superior a licenca para a qual a
instrucéoestiver sendo ministrada. No caso de instrucdo ministrada para CPA, o instrutor
pode ser titular daum CPA em lugar de uma licenca de piloto

c) possuir as habilitacdes e CM pertinentes e correspondentes a instru¢do ministrada
vélidos;

d) ser habilitado como piloto em comando da aeronave a ser usada para a instrugdo de voo
e possuir, nos casos requeridos pelo paragrafo 61.199(b)(RBRC n° §10s endossos
necessarios para sua operacgao;

e) para ministrar instrugdo de voo por instrumentos, o instrutor deve possuir um minimo de
50 (cinquenta) horas de voo por instrumentos como piloto em comando, além do endosso
especifico;

f) A secéo 6237(b)(5), que dispde sobre experiéncia de voo como piloto em comando em
voos IFR, ndo se aplica aos instrutores de voo que ministram instrugcédo exclusivamente em
FSTD. Nestes casos, o CIAC deve estabelecer no MIP o treinamento necessario par
gualificar edesenvolver as competéncias necessarias de seus instrutores de acordo com
o item 7.6 desta IS, salvo os procedimentos de endosso previstos nos itens 7.6.1; e 7.6.2. |
e

g) para ministrar instrucdo de voo eavidesmultimotores, helicopteros multimotores ou
aeronaves de sustentacdo por poténcia, possuir, no miyidoras de voo como piloto
em comando no modelo da aeronave no qual ird ministrar instru¢do, além do endosso
especifico.
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5.1.3. Treinamento de instrutores

Antesde ministrar instrugdo em um programa destrucédoseja ele tedrico ou préatico
0 instrutor devera ter participado de treinamento iniciebm conteudo e carga horéria
conformeprevisto no MIP do CIAC.

Otreinamentoinicial, assim como os recorrentggssu validade de 1Zdoze)meses

O treinamento pode ser concluido um més antes ou um més apdés a data de vencimento
do treinamento que serd realizadgmantendose o més de referéncia do vencimento
anterior.

Encerrado o prazo de validad® treinamento (considerando o0 més posteriorp
instrutor ndo poderd mais exercer as atividades de instrucdo até que realize o
treinamento recorrente.

O treinamento de cada instrutateve ser vinculado as atividades desenvolvjaasele
nos programas de instrucdce demais procedimentos do CIAC

5.1.4. Treinamento inicial

e

b
5

Osinstrutores devem estar devidamente qualificados, de acordo com o treinamento
inicial previsto no MIPantes de iniciar a atividade de instrugdo no CIAC

Este treinamento é independente da necessidade de se manterem vdlidas as
habilitacdes de instrutode voa

5.1.5. Treinamento recorrente

Osinstrutores devem estar devidamente requalificados, de acordo com o treinamento
recorrente previsto no MIP para a manutencédo da atividade de instrucdo no CIAC.

Este treinamento é independente e ndo se sobrepde a revalidacdo das habilitacdes de
instrutor de voq que também deve ser providenciada e prevista pelo CIAC em seu MIP.

i
LY
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Uma pessoa cujo treinamento edtd mais de 12 meses vencido (totalizando 24 meses
desde o ultimo treinamento) ndo pode mais realizar o treinamento recorrente, devendo
realizar o treinamento inicial novamente.

5.1.6. Treinamento para instrutores de cursos teoricos

O treinamento dos instrutores que ministrardo instrucdo teorica devera conter, pelo
menos:

#|5| 0|

a) informag@es sobre os procedimentos previstos nos manuais do CIAC;

b) informacdes sobre os procedimentos previstos nos programas de instrugdo aplicaveis;
¢) desempenho humano, didatica e técnicas de ensino;

d) utilizacdo dos recursos instrucionais disponiveis no @AC;

e) atualiza¢des quanto a novas tecnologias e regulameaplicaveis a area de atuacao.

O conteudo previsto para o treinamento deve ser listado no MIP.
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5.1.7. Treinamento para instrutores de cursos praticos

O treinamento dos instrutores que ministrardo instrucao pratica devera coptdo,
menos:

a) informagdes sobre os procedimentos previstos nos manuais do CIAC;

b) informac6es sobre os procedimentos previstos nos programas de instrucéo aplicaveis;

¢) desempenho humano, didatica e técnicas de ensino;

d) utilizacdo dos recursasastrucionais disponiveis no CIAC;

e) atualizagbes quanto a novas tecnologias e regulamentos aplicaveis a area de atuacao;

f) padronizacdo de manobras;

g) areas de instrucao;

h) técnicas de avaliagabriefinge debriefing

i) conhecimentos técnicos sobre as aeronaves que ministra instrugao.

j) conhecimentos operacionais aplicaveis a regido do CIAC, por exemplo: corredores visuais,
NOTAM, egacos condicionados, ete;

K) para instrutores de FSTD, informagfes sobre acionamento, recursos e uso do dispositivo.

A\

O conteudo previsto para o treinamento deve ser listado no MIP.

_TE
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5.1.8. Manutencgéo da experiéncia recente de instrutores de cursos praticos

O CIAC devera prover recursos e manter um controle apropriado para que seus
instrutores de cursos praticos mantenham valida sua experiéncia recente como piloto
em comando da classe de aeronave correspondente a cada curso.

ﬁ@%:

Para cada classke aeronaveo instrutor deve manter sua experiéncia recente nas
condi¢Bes estabelecidas pelo RBAC n° 61. Para um instrutor que s6 ministra instrugéo
diurna, ndo é necessario manter valida a experiéncia recente noturna. Para ministrar
instrucdo IFR, o instrutor também deve manter valida sua experiéncia recente IFR.

2

As disposicOes referentes a garantia de manutencdo da experiéncia recente e 0s
procedimentos decorrentes deverédo estar listados no.MIP

5.1.9. Atualizacao profissional

O treinamento recorrente estabelecido pelo CIAC no MIP para seus instrutores deve
proporcionar oportunidades de atualizagéao profissional, de maneira que os instrutores
permanecamatualizados com aquilo que é a pratica corrente e com novidades e
inovacdes de suas respectivas areas do conhecimento e atuacao

[#5 | O [4]]

5.2. Registro s dos instrutores

5.2.1. Cadastro de instrutor

O CIAC devera manter uma ficha detalhada de cada instrutor, com a vinculagdo do
instrutor aos programas de instrucdo do CIAC, os comprovantes para cada item de seus
curriculos, comprovantes do atendimento dos requisitos de contratacdo para o0 curso,
comprovaites do treinamento estabelecido pelo CIAC para cada curso e comprovantes
das validades conforme o item "controle de validades". O cadastro devera ser mantido
completo e atualizado, mesmo no caso de instrutores conveniados.
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Veja mais sobre o sistema de registros de um CIAt@mdL.4.

5.2.2. Vinculo formal

Os instrutores do CIAC devem possuir vinculo formal com o OgAi@strutores de voo
devem estar vinculadosos termos estabelecidos pela Lei do Aeronauta. Na hipétese
de osinstrutoresde vooatenderem o CIAC mediante convénio com terceiro, devera ser
apresentado o vinculo empregaticio estabelecido com o conveniado em conformidade
com a Lei do Aeronauta.

A\

5.2.3. Controle da jornada de trabalho

O CIAC deveré dispor de mecanismo de controle da jornada de trabalho dos instrutores
de voo, incluindo os servicos prestados em solo, voos realizados, instrucdo em
simulador, horéarios de refeicdo, descanso ou interrupcdo de jornada. O controle da

jornada devera ser realizado diariamente, através de papeleta ou sistema de ponto.

O CIAC se responsabiliza pelo cumprimento dos limites de jornada e descanso
estabelecidos na legislagdo, mesmo no caso de instrutores conveniados.

e
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Para o pessoal de solo, os controles de jornada sdo aqueles estabelecidos na legislacég

aplicavel.

5.3. Controle de validades

5.3.1. Controle de validades dos instrutores

O coordenador do curso sera responsavel por controlar as validades de treinamentos,
habilitacdes, certificados (inclusive CMA) e experiéncia recente dos instrutores,
devendo possuir um procedimento apropriado estabelecido para realizar tal controle. O
gerente de qualidade € responsavel por garantir que nenhuma instru¢éo sera ministrada
por instrutor ndo apropriado ou com alguma das datas do controle vencidas. Os %
procedimentos e atribuicdes podem ser delegados para outros funcionarios, conforme
estabelecido pelo CIAC em seu MIP, ndo eximindo coordenadores e gestores de sua
responsabilidade.

EEp

5.3.2. Controle de validades dos alunos

O CIACdevera possuir procedimento para controlar e verificar as validades de
habilitagcdes, endossos, provas, CMA e treinamentos dos alunos.

(¥ |04

Antes de cada sessdo de treinamento, o instrutor sera responsavel por verificar,
utilizando o procedimento estabelecido pelo CIAC, se o aluno atende os requisitos para *
a realizacao do treinamento.

Atencao especial devera ser dada para situacfes que passam a exigir do aluno alguma
qualificacédo superior como, por exemplo, a apresentacdo do CMA de primeira classe, a
apresentacdo de um certificado de conhecimentos teéricos, ou a avaliacdo de
equipamentode um novo modelo de aeronave.
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5.4. Responsabilidades dos instrutores

5.4.1. Prerrogativas e limitagbes
As prerrogativas do titular de unfeabilitacdode instrutor de voo séo:

1) supervisionar voos solo de alunos pilotos;
2) ministrar instrucdo de voo para a concessao e revalidacdo das licencas e habilitacdes,
conforme Programas de Instrucéo aprovados pela ANAC;
3) elaborar todos os registros de instrucdo atinentes a sua atividade
a) endossar os registros de voo de pilotos e alunos pilotos nos casos em que um
endosso sejaequerida

Para as limitacdes, deve ser consultado o ifefin2desta IS.

5.4.2. Responsabilidades dos instrutores

e

O CIAC estabelecerd no MIP as responsabilidades atribuidas a cada instrutor que
participa de um programa de instrucdo, indicando também os procedimentos a serem TS
realizadosjncluindo ai horarios de apresentacéo, preenchimento de documentacao, e
atribuigbes gerais.

Um instrutor de voo deve, antes de cada instrucéo de voo, certfiea@jue a aeronave

se encontra aeronavegavel, com a autonomia adequada para o0 voo, mantida em
obediéncia aos requisitos de aeronavegabilidade, dentro dos limites de desempenho
aprovados daaeronave quanto ao peso e balanceamento, e possui a bordo toda a
documentacédo requerida para o voo, seguindo o procedimento de despacho previsto
no MIP.

55. Examinadores credenciados

EEEEE

O CIAC estabelecerda no MIP as responsabilidadéimitacdesatribuidas a cada
examinador credenciadque participa de execucdo de exames de proficiéncia técnica
conformeSubparte F do RBAC 141.

A documentacgédo comprobatoria para credenciamento dos examinadores, bem como 0s
registrosde examegFAPYealizadogor eles devem estaorganizadosle maneira que
sua consulta seja facilitada

4]
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5.6. Qualificacao dos coordenadores

5.6.1. Critérios para aprovacgdo de coordenadores de cursos teoricos

Possuir licenca, certificado e habilitacéo inerentes ao objeto do curso, adicionado de 2
anos de experiéncia na funcao de instrutor no &mbito da aviacao

5.6.2. Critérios para aprovacgdo de coordenadores de cursos praticos

Possuir licenca, certificado e habilitacéo inerentes ao objeto do curso, adicionado de 2
anos de experiéncia na funcéo de instrutor de.voo
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5.7. Responsabilidades dos coordenadores

Os coordenadores dos cursos se responsabilizam por:

1) assinacertificados de concluséo de curso;

2) validarcritérios mensuraveis para atestar que o alurgideapto a realizacdo de
exames;

3) controlar as validades de treinamentos, habilitagdes, certificados (inclusive CMA) e
experiéncia recente dos instrutores;

4) acompanhar a capacidade deendimento do instrutostutor;

5) garantir a disponibilizacdo e atualizagdo dos contelidos)tegracdo do curso,
atendimento e acompanhamento dos alunos;

6) apresentar o método para monitorar o progresso do aluno durante os cursos EAD;

7) definicdo dos métodos e instrumentos a serem adotados para a avaliacdo do aluno
ao longo do processo de ensino aprendizagem;

8) determinar a acdo de revisdo de instrucdo necessaria para levar o aluno a
competéncia esperada apods tentativas infrutiferas de atingimento de competéncias;

9) auxiliar na determinacéde causas de dificuldades comuns e balanceamento da
instrucao do curso pratico;

10) auxiliar a elaboracao de fichas de instru¢cdo de um curso;

11) monitorar o desempenho e progresso do aluno;

12) analisar a efetiva duracéo dos treinamentos e revisar o programa de instrucao para
corresponder a realidade.

AW
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METODOLOGIA

Capitulo 6. Metodologia

Este capitulo dispde sobre as metodologias de aprendizagenos métodos de
desenvolvimento e progressado de um programa de instru¢do usado em um CIAC.

6.1. CRITERIOS GERAIS DE APROVAGAD. ...ttt iiiitiieieeeiime e ertteeeeetaseeeeateeesestmesestnaesesrans 92
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6.1. Criterios gerais de aprovacgao

O CAC deve determinar em seu programa de instru¢do o desempenho minimo
requerido do aluno em cada fase do treinamento, quando o aluno estara apto a
prosseguir no treinamento e ggocedimentos em caso de insucesso das atividades de
instrucdo. Como um minimo, ao final do curso o CIAC deve garantir que o aluno possui
um desempenho igual ou superior ao requerido nos exames teoricos e praticos da ANAC,
e em conformidade com os elemertale competéncia apresentados nos capitulos
especificos para cada licenca ou habilitacdo desta IS.

I
' AW

6.2. Critérios de avaliacdo

Para cursos teoricos, o CI4€e estabelecer o critério de avaliagdo de cada disciplina,
que deve consistir a0 menos de uma avaliacdo final, e idealmente de avaliacdes
intermediarias.

Para cursos praticos, € requerido que o CIAC estabeleca critérios objetivos para as .3
sessOes de treinamento. Deve ficar claro tanto para o aluno quanto para o instrutor o
desempenho esperado em cada voo, e o que acontece quando esse desempenho néo é
atingido. Cada CIAC estabelece seus proprios critérios.

Entdo num curso pratico é importante definir:

a. critérios para determinar quando o aluno esté splo

critérios para determinar o desempenho do aluno numa atividade de treinamento;
quando2 | f dzy2 Sadt L2 F GiNBOIFINJRS Tl asSg
guandoo aluno esta apto para o exame da ANAC; e

critérios para diagnosticar o desempenho de um aluno transferido, de forma que
permita determinar onde, no programa de instrucdo, aquele aluno vai entrar.

®oo o

Importante lembrar que critérios bem definidos formardo uma das bases do SGQ do
CIAC. Consulte os itens de avaliacdes deste capitulo para maiores informacoes.

[~ [ | [@Bpbla &

i
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6.3. Niveis de aprendizagem

Um bom Programa de Instruc@leve versar sobre os diferentes niveis de aprendizagem

e qual a aplicabilidade préatica da taxonomia em seu curriculo. Vale ressaltar que tanto
0s objetivos quanto a metodologia de avaliacao estao intimamente ligados aos niveis de |
aprendizagem esperados erada atividade. A delimitacdo dos niveis de aprendizagem, |
seja nas instrucdes teoricas, seja nas praticas, auxilia na tomada de decisdes quanto ao,
progresso do aluno. Podem, ainda, ser motivo de reviséo pelo corpo pedagogtaCo |
periodicamente, tendo em vista os inUmeros avancos tecnoldgicos e as capacidades do ©
publicoalvo.

6.3.1. Alocagao de manobras

Para definir a correta alocacdo e sequenciamento dos niveis de aprendizagem de uma
manobra em seu programa de instrugcéo, o CIAC pode realizar o seguogslimento:
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1) definir a missdo onde sera requerida do aluno o maior nivel de execucédo daquela
manobra, dentro dos parametros alvo especificados pelo CIAC.

2) alocar a mesma manobra, com niveis de aprendizagem progressivamente inferiores,
em missOes que precedem a missao do item anterior.

Ademais, devese pensar a ordem das manobras a serem realizadas em determinado
voo.Por exemplo, supondom voocom foco & falha de motor, entendse que néo €
adequando simular inimeras vezes uma pane quando em voo e descer até o campo de
pouso repetidas vezes. Sendo mais objetivo, um voo dedicado a realizar essa manobra E
inUmeras vezes é um VOO pouco proveitoso. Gastanuto tempo nos longos voos
planados e outra grande quantidade de tempo ¢é dispendida retornando para a altitude
de inicio da manobra. Eande-se como mais adequagquando desejar perder altitude,
realizar esbis (geralmente e manobraé incluidacomo uma das primeiras, ja que
deve haver uma maior altura em relagdo ao solo quando da sua realizag&o),
posteriormente poden-se realizar glissadas e tdo somente apds realizar a falha de
motor, haja vista que agora ja se estara com menor altura em relagdo ao, ssisirg

0 tempo em voo planado sera menor. Quando da arremetida e apos estabelecido 0 voo
em subida, podese aproveitar para realizasurvas em subida de pequena e média
inclinacdo. Eventualmentgodese explicar ao aluno os erros e acertos da manobra
atual e qual sera a proxima manobra. Considerando isso, eventualmente o CIAC pode
considerar por mais adequado que seu PI preveja a realizacdo do exercicio de falha de
motor numa série de voos e ndo inlmekg&zes N0 Mesmo Voo.

6.4. Reforcgo e diferencgas individuais

6.4.1. Procedimentos para tratamento de desempenho insatisfatério,

reforcos e diferencas individuais de desempenho em cursos tedricos

O ClA@eve estabelecer procedimentos para quando o participante de um curso teérico
nao atingir o desempenho mininefinido nas avaliagdes tedricas. O CIAC é livre para ﬂ
estabelecer os procedimentos e ferramentas que julgar necessario. Entretanto, quando
houver um SGQ estabelecido no CIAC, este devera acompanhar a eficacia do process
de correcdo estabelecido, e procedeom a andlise e tratamento dos fatores que

levaram ao baixo desempenho do aluno.

Da mesma maneira, quando a progressdo do programa de instrucdo de um CIAC@
depende da aprovacao do candidato nos exames teéricos da ANAC, e o participante ndo .
atinge o desempenho requerido para a obtencdo do certificado de conhecimentos
tedricos, o CIAC devdispor de procedimentos e ferramentas remediais de
desempenho.

6.4.2. Procedimentos para tratamento de desempenho insatisfatorio,
reforcos e diferencas individuais de desempenho em cursos praticos

O ClAdeve estabelecer procedimentos para quando o participante de um curso pratico
ndo atinge o desempenho ou critérios estabelecidos em cada uma das sessdes de
treinamento pratico, e nos exames de avaliacdo pratica.
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Alguns dos meios possiveis de tratar uma situacdo onde um aluno ndo atinge o
desempenho esperado incluemrepetira sessao inteira, encaminhar o aluno para uma
sessdo de revisdo ou diagnéstica, com contetudo préprio e especifico, ou repetir
determinada manobra na préxima sessé@o de treinamento. Esses critérios podem ser
semelhantes ao tratamento dado para um aluno trf@nislo que possua uma deficiéncia
especifica de desempenho. O CIAC poderia estabef@meexemplo, que primeiro vai
haver um voo diagnésto ¢ cujo contetdo é estabelecido no PIl, com critérios que
determinamem queele vai se encaixar no programa onde ele se matriculou agora. Ou
LI2RS RSUSNNAYI N ljdzS St S caicByK Il | ¥arS 2R S RA
dSljdzsyOAl Y2NXIf® hdz FAYRI |jdzS 2 | dzy 2021
I SNRBY Il @S¢ S &aS3dzAN) FRAIFIY(iS® hdz YSavyz |
especificas ao longo da sequéncia normal, adicionando objetivos adicionais ale cad
manobra de desempenho insuficiente em cada voo dmégacia normal. Tudo isso fica

a critério, mas deve ser transparente e bem definido. Inclusive cada missédo de
treinamento pode ser tratada de maneira diferente, ou mesmo estabelecer que sera
seguido um procedimento diferente conforme o desempenho constatimaluno. %

Outra maneira de tratar a situacéo € desvincular a "licdo" de um voo especifico. Quando 31
o CIAC trata uma licdo, ou unidade, como um conjunto de objetivos instrucionais ==

especificos para aquela unidade, pode estabelecer que a licdo se dard em quantos voos %

forem necessérios, com a duracdo variavel até o atingimento de todos os objetivos
estabelecidos. Neste esquema ndo ha "reprovacdo” nem a necessidade de objetivos
intermediarios, h4 somente a melhoria progressiva e mensurada do desempenho do
aluno, até que pssa prosseguir para a proxima unidade. Um exemplo seria: ao invés de
ou licdo Unica com essas competéncias e um obijetivo final a ser atingido, na duracéao |,
total e quantidade devoos que se fizerem necessarias.

Quaisquer que sejam os procedimentos estabelecidos, eles deverdo ser acompanhados
de perto pelo SGQ do CIAC.

6.4.3. Servigo de monitoria

E facultado ao ClAGferecer um servico de monitoria, onde alunos proprios que ja
detenham conhecimento acerca do contetudo prestam atendimento e tiram davidas de
outros alunos cursando 0 mesmo conteudo.

0s outros alunos em grupos de estudos e resolucao de exercicios. O monitor ndo pode
substituir as atribuigdes do instrutor titular. '

Para um curso pratico, o servico de monitoria refeeea treinamentos realizados em
solo, comoo treinamento suplementar em simuladomockupsou nacele, uso de
sistemas ou procedimentos do CIAC, e auxilio com planejamento de voo, dentre outros
itens passiveis de reforgco. O monitor devera ser um aluno que tenha concluido aquela
fase de treinamento com aproveitamento. No caso de treinamento eewolo FSTD e
dispositivos comomockups as atribuicbes do monitor incluem tdo somente o
acompanhamento de outros alunos executando treinamento solo nestes dispositivos,
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auxiliando na configuracao do dispositivo de treinamento, e na aplicacdo de cenarios de
treinamento. Sob nenhuma hipotese o monitor pode substituir as atribuicbes de um
instrutor de voo, que sempre serd o responsavel pela progresséo e supervisdo normal
do treinamento.

6.5. Certificados

Apéds a conclusédo integral e com aproveitamento de todas as atividades previstas no
programa de instrucéo, sendo o aluno aprovado em todas as avaliagdes previstas, o CIAC
devera emitir certificado de concluséo do curso, conforme modelo especificado no MIP,
registrando o certificado no sistema da ANAC, e entregando aluno acompanhado

do respectivo histérico escolar e da CIV preenchigla prazo méaximae 10 (dez)ias
corridos

AW

Ocertificado deveconter, no minimo, as seguintes informacoes:

(1) onomefantasiarazéosocial e CNPJ do CIAC;

(2) codigo de controle deertificado;

(3)o nome e o numero do CPF dlunoaprovado;

(4)o nome do curso, as datas de inicio e término e a carga horéria total;

(i) Para cursos comprograma de instrugamtegrados, que envolvam 2 ou mais é%

especialidades, o certificado deve conter o nome e data de inicio e término de cada
um dos cursosse ocorrerem em datas distintas

(5) ocddigo do Programa de Instrucdo de conclus&o do curso, quando aplicavel,

(6) assinatura do coordenador do curso, no minimo, ou pessoa de cargo superior;

(7) a data de emisséao dertificado.

s

o IF 62 o

Odiploma de curso técnico ou de graduagdo, emitido por @QuA&possui autorizacao
do Ministério da Educacéo, ndo substitui o certificado requerido neste regulamento.

O CIAC devera especificar no MIPPesponsavel pela assinatura do certificado, que
devera ser, no minimo, o coordenador do curso, ou pessoa de cargo superior. Deve
existir um meio para verificagdo da autenticidade do certificado.

6.6. Curso presencial, semipresencial, EAD

6.6.1. Curso presencial

HlkE R G

Um curso presencial € aquele onde todas as atividades instrucionais ocorrem dentro do |
conjunto de instalacdes préprias ou conveniadas de um CIAC.

¥

6.6.2. Curso semipresencial

Um curso semipresencialé aquele onde parte das atividades instrucionais se
desenvolvem nas instalac6es de um CIAC, e outra parte € desenvalistangia, pela
internet ou outros meios. Nesse caso, cada parte fica sujeita aos requisitos
correspondentes a metodologia utilizada (presencial ou a distancia)
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A divisdo de quais atividades sdo desenvolvidas presencialmente e a distancia fica a
critério do CIAC, podendo uma mesma disciplina lancar médo das duas formas de
execugao.

O PI devalistinguirclaramente quais disciplinas e atividades seréo a distancia e quais
seréo presenciais.

6.6.3. Curso a distancia (EAD)

A\

Um cursoa distancia € aquele onde as atividades instrucionais se desenvolvem E
primariamente a distancia, pela internet ou outros meios. A critério do CIAC, avaliacdes
ou trabalhos de conclusédo podem exigir o comparecimento presencial do aluno no CIAC
sede ou em um dseus satélites. Se for esse 0 caso, tal condi¢cao deve ficar explicita nos
materiais de marketing e antes da contratacdo do curso pelo aluno, bem como
quaisquer requisitos técnicos necessarios por parte do aluno para acesso aos contetudos
e atividades.

DP||

Um curso a distancia pode fazer uso de atividades sincromasle as atividades
instrucionais ocorrem simultaneamente a todos os alunos em data e horario 1)
previamente agendados, ou assincronasde o aluno tem liberdade para desenvolver
as atividades irteucionais conforme sua conveniéncia, até determinada data limite.

Para ser aprovado pela ANAC, um cuashstancia ndo pode se restringir a fornecer
material de estudo e demandar que o aluno estude esse material por conta e apenas
faca uma avaliacdo (modelo auto instrucional). O curso deve ser desenvolvido de forma
a utilizar metodologias de aprendizagem gakacdo que engajem o aluno em |
aprendizagem ativa e acompanhem seu progresso e desempenho.

e[

ﬂ

Cada disciplina em um curso a distancia deve possuir um instrutor responsavel pela
elaboracdo, preparacdo e atualizacdo dos conteludos e avaliagdes. No entanto, é
facultado ao CIAC utilizar pessoal de apoio na producao e edi¢do dos materiais didaticos, C@b
incluindo, mas nao limitado a: atores, roteiristagsignerse diagramadores.

[~

Os cursosa disténcia devem dispor de alguma forma de tutoria, com instrutores  ~
responsaveis por atender as duvidas dos alunos. Sao diversos os meios apropriados para:
atingir esse objetivo, tais como: atendimento telefonico, \vaal ou aplicativos de
comunicacao, o foruns de discussao online. O instrutor responsavel pela tutoria pode
ser um instrutor distinto do responsavel pela disciplina. Em todos os casos o0s instrutores
devem atender aos requisitos estabelecidos pela ANAC.

]
i
¥

B

O CIAC deve limitar a quantidade de alunos por instruttmr de tal forma que este
tenha tempo habil para atender a todas as demandas que vierem a surgir, em tempo
exiguo. Num curso que possua, por exemplo, 100 alunos e um Unico instrutor numa Y
mesma turna, caso cada aluno envie uma pergunta diferente, serd que este instrutor -}/
sera capaz de responder individualmente a todos? Que instrumentos ele tera para
identificar aspectos heterogéneos relativos aos objetivos a serem atingidos na
disciplina? Portanto, sge ai uma nova atribuicdo do Coordenador de Cursos:
acompanhar a capacidade de atendimento do instritdor.

A ANAC néo aprova cursos a distancia que néo disponham de alguma forma de tutoria.
O CIAC fornecerd a ANAC acesso total aos cursos, turmas, materiais instricionais
avaliacdes sempre que solicitado para fiscalizagao.
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O coordenador de um curso a distancia é diretamente responsavel pelo bom
funcionamento do curso. O coordenador € responsavel por garantir a disponibilizacao e
atualizacdo dos conteudos, pela integracéo do curso, atendimento e acompanhamento
dos alunos O B deve dispor do pessoal de apoio necessario para executar suas
atividades EAD, incluindo aqui responséveis por gestdo de acesso e conteudo.

O CIAC deve disponibilizar aos alunos canal para atendimento de duvidas técnicas
referentes ao acesso aos cursos, contetudos e atividades disponibilizadas, e utilizacao da
plataforma escolhida.

A\

6.6.4. Elementos de um Pl com componentes EAD
Um Pl com componentes a distancia deve:

a) especificar a carga de trabalho semanal média estimada que € esperada dos
participantes;

b) em sua execucédo, deixar claro para o participante qual material é esperado ser
coberto na semana;

C) em sua execuc¢dao, deixar claro para o participante o sequenciamento sugerido do
material e das atividades instrucionais;

d) estabelecer ao menos uma avaliagao de progresso para cada semana ou 15 horas de
atividades instrucionais;

e) preferencialmente estabelecer outras maneiras para que o participante se auto
avalie, de maneira mais frequente que as avalia¢des de progresso;

f) estabelecer os meios de contato disponiveis e procedimentos para o participante
contatar.

1) um instrutor para tirar duvidas a respeito do material ou das atividade

2) uma pessoa responsavel para resolver problemas com acesso ao material ou a
plataforma utilizadag

3) um instrutor responsavel para tirar davidas a respeito do resultado de avaliaces
de dominio;

g) estabelecer a forma e procedimentos da avaliacdo de dominio;

h) apresentar o0 método para monitorar o progresso do aluno durante os cursos (0
responséavel devera ser o coordenador do curso);

i) apresentar critérios mensuraveis para considerar que o participante concluiu os
elementos EAD de maneira satisfatoria e para determinar que, na opinido do
coordenador do curso, o participante esta apto para prestar os exames da ANAC; e

j) apresentar a especificacdo das atividades instrucionais sincronas e assincronas,
quando houver distingdo. Quando n&o houver, explicitar o tipo escolhido para todo
0 programa, se sincrono ou assincrono.

DP||
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Cursos presenciais ou semipresenciais, ou treinamento de solo complementar que
utilizem componentes de autestudo ou de treinamento por computador, mesmo que
em ambiente presencial, sujeitase as mesmas disposi¢cdes de que se tais elementos
fossem condugios a distancia, em especial a disponibilidade de um instrutor para tirar
duvidas e ao claro sequenciamento das atividades.
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6.7. Requisitos minimos

O CIAC deve incluio Plreferénciasaos trechos aplicaveis dos RBAC de acordo com 0s
requisitos estabelecidos para aquela licenca e/ou habilitagdo pretendelananeira a
evidenciar o atendimento dos requisitos

6.8. Limites de duracdo de atividades

6.8.1. Tempos de aula s tetricas

O CIAC devera estabelecer a duracédo dos tempos de aula tedrica e atividades praticas.
Ao estabelecer a duracdo das atividadesCIAC devera levar em consideracdo: a
conveniéncia, necessidades fisiologicas e aspectos pedagdgicos, como a progressiv
perda de desempenho, rendimento e atencdo ao longo da atividade, a variedade de
atividades realizadas no tempo de aula e o estreassado pela atividade.

|z

Tradicionalmente, aulas tedricas presenciais duram 45, 50 ou 90 minutos sem intervalos,
enquanto aulas ou sessbes praticas duram cerca de 45 minutos a 4 horas.
Excepcionalmente, podem ser programadas atividades praticas de tempo integral
devendo o coordenador do curso programar tais atividades de maneira que o
rendimento do aluno néo seja prejudicado pela fadiga

£ )
i

A ANAC néo estabelece ou impde nenhuma duracédo especifica.

6.8.2. Duracéao de atividades EAD

.

A duracéo das atividades EAD deve ser justificada, primando pelo alcance dos objetivos
propostos em detrimento da tecnologia utilizada. Disciplinas EAD devem estabelecer
periodo para inicio e conclusdo das atividades.

6.8.3. Tempos de voo

O ClAGieve estabelecer a duracéo prevista das atividades de voo, conforme o tipo de
atividade e o nivel do alundtividades que envolvem manobras comumente duram
entre 30 e 75 minutos de voo, com valores de 45 ou 60 minutos frequentes, enquanto
o treinamento de IFR costuma envolver atividades de 90 minutos e voos de navegacéao
comumente variam de 2 a 4 horas de duac@onsulte os tdpicos especificos de cada
licenca ou habilitacdo para maiores detalhes e recomendacdes.

Ll ElRd

6.9. Frequéncia e limites

6.9.1. Frequéncia de atividades e limites diarios de duragéo

O CIAGambém estabelecera a frequéncia maxima semanal e diaria de atividades de
aula tedrica e pratica.

Sob nenhuma hipétese poderdo ser realizadas mais de 40 horas de atividades
instrucionais por semana, e recomensg@ que o limite estabelecido pelo CIAC seja, na
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maioria dos casos, cerca de metade desse valor. No entanto, a ANAC nao faz objecbes
ao desenvolvimento de cursos tedricos em periodo integral.

A ANAC recomenda que néo sejam realizadas mais de duas atividades de voo por dia,
em periodos separados do dia. Mesmo esse limite pode ser excessivo dependendo da
fase de instrucdo em que se encontra o aluno e do desempenho demonstrado por este.

A ANAC recomenda que, caso o CIAC parmiis de uma atividade por dia, o
desempenho do aluno seja acompanhado de perto, para prevenir excesso de fadiga e
sobrecarga de instrugéo.

Por outro lado, na medida do possivel devem ser evitados periodos prolongados entre
as sessoes de treinamento, para evitar a degradacéo do desempenho do aluno entre as
sessoes.

6.10. Controle operacional , liberacdo e acompanhamento

de voos

“
»
a
&

6.10.1. Controle operacional e liberagéo de voos.

Os CIAC tipos 2 e 3 devem estabelecer em seu MIP os procedimentoscpat®ie e
liberacdo dos voos. Os procedimentos devem definir as pessoas responsaveis por:

a. movimentar as aeronaves em solo, incluindo a hangaragem ou amarragao das aeronaves
de acordo com onanual de voo aprovado para a aeronave;

b. controlar a disponibilidade das aeronaves e seus limites de manutenc¢éo, incluindo itens
em ACR, e a adequabilidade das aeronaves disponiveis para as sessfes de treinamento;

c. manter e controlar os equipamentos de emergéncia e primeiros socorros a bordo das
aeronaves, e manter uma lista desses equipamentos nas instalagdes do CIAC;

d. manter controle do horario do inicio e fim de cada voo, incluindo o destino e licdo de
instrucdo a ser executada, acompanhando eventuais atrasos ou interrupcoes,
especialmente em voos de navegacao;

e. iniciar procedimentos de localizagdo de emergéncia de aeronaves, com o contato com as . =
devidas autoridades

f. acionar oplano derespostaa emergéncia do CIAC, quando necessario.

I are]

,i I_.

6.10.2. Minimos meteorolégicos para operagdes de voo

%8

Os CIAC tipos 2 edg@vem estabelecer em seu MIP quais as condicdes meteorolégicas
para a liberacdo dos voos, assim como quem deve ser o respopsdagkrificacao )
dessas condicées. Deve estabelecer condicdes meteoroldgicas minimas para realizagéo

de voo de aluno solo de PP, voo de manobras, voo de navegacao, IFR, VFR, assim co
limites de vento cruzado. As condicbes podem variar conforme cada fase de
treinamento, assim como a licenca e/ou habilitacéo pretendida.

6.10.3. Procedimentos em caso de degradacao das condicbes meteorologicas

Os CIAC tipos 2 e 3 devem estabelecer em seu MIP quais 0s procedimentos a serem
adotados pelos pilotos em caso de degradacéo das condigbes meteoroldgicas durante a
realizacdo do voo. Dexge determinar qual o procedimento a ser adotado caso a
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degradacéo das condi¢cdes meteoroldgicas adurante o voo de treinamento local,

voos de navegacdo e para voos IFR. Diferentes procedimentos podem ser adotados
conforme cada fase de treinamento, assim cooomformea licenca e/ou habilitacdo
pretendida.

6.10.4. Acompanhamento de voos com alunos solo

Os CIAC tipos 2 e 3 devem estabelecer em seu MIP em que local, nas dependéncias da
instituicdo de ensino, o instrutor deve permanecer para acompanhar o voo do aluno.
Diferentes procedimentos podem ser descritos a depender do treinamento que esta
sendo reakado.

6.10.5. Acompanhamento de voos de navegagao

Os CIAC tipos 2 e 3 devem estabelecer em seu MIP os procedimentos para liberagao €
acompanhamento dos voos de navegacao. Deve haver uma lista corrente dos voos de
navegacao em execuc¢ao, com seus destinos, alternados e horarios previstos, incluindo
informagdes suficientes que permitam localizar os voos. Deve existir uma pessoa
responsavel por iniciar os procedimentos de emergéncia quando necessario. O
procedimento utilizado devera permitir verificar que a aeronave chegou em seguranca
a seu destino. A critérido CIAC podem ser utilizados servicos de acompanhamento via
satélite, porém isto ndo é requerido pela ANAC.

a0
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6.10.6. Liberacdo de aeronaves em manutengao

-

Os CIAC tipos 2 e 3 devem estabelecer em seu MIP qual o procedimento adequado para®
a liberacdo da aeronave pela manutencéo, inditaquem é o responsavel por liberar

a aeronave. O CIAC deve manter uma lista atualizada das aeronaves liberadas para o vo
de forma a ser facilmente acessivel pelos instrutores, pilotos e alunos.

=
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6.10.7. Pernoites em voos de navegacao

Os CIAC tipos 2 e 3 devem estabelecer em seu MIP quais equipamentos e ferramenta
devem ser levados a bordo da aeronave quando for previsto o pernoite fora das
instalacdes da escola. Adicionalmente deve ser descrito como se dara o procedimento
de pernoiteda aeronave.

S

Litd

6.10.8. Abastecimento de 6leo, combustivel e  outros suprimentos de voo

¥

Os CIAC tipos 2 e 3 devem estabelecer em seu MIP quem pode efetuar o abastecimento'
de 6leo, combustivel e outros suprimentos de voo. Deve haver um local especifico onde
0s instrutores, pilotos e alunos verifiguem a especificacdo do 6leo, combustivebs outr ~ ©
suprimentos de voo adequados a cada uma das aeronaves. Deve ser indicada a
quantidade minima de combustivel para voos locais e de navegacdo, assim como a
guantidade de dleo.
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6.10.9. Transporte de terceiros e lista de passageiros

E vedado o transporteemunerado de pessoas ou cargBsssalvada essa proibicao, fica
acritériodos CIAC tipo 2 e 3 o transporte de terceiros em suas aerondesse caso
ClAGdeve estabelecer no MIP as regras e restricobes que entender por adequadas. Em
sendo permitido, deve haver o controle da lista de passageiros transportados.

Ressaltsse ainda que ndo é permitido qualquer tipo de passageirquanto alunos
estiveremrealizando voos solpara obtencao ds licengcas de piloto privado (aviéo,
helicoptero, sustentacdo por poténcia), planador, batfiagivel ou CPA.

6.10.10. Acompanhamento de voo por observador ou por outro aluno

Caso os CIAC tipos 2 eefitendam por permitir o acompanhamento de voo por
observador ou por outro aluno, deve haver indicacdo de quais procedimentos devem
ser adotados, assim como quem pode acompanhar o Wda@o pode haver
acompanhante os voos solo do PBu do CPAe da licenca de planadobaldo ou
dirigivel.

6.10.11. Avaliacéo dos procedimentos pela ANAC

Apesar dos procedimentos relacionados ao controle dos voos serem estabelecidos no g
MIP, a ANAC avaliara sua efetividade na Fase 4 do processo de certificacdo, podenda
requerer mudancas e adequacfes nos procedimentos. A auséncia de procedlmentos
efetivos pocera implicar na suspensado ou ndo aprovacado dos programas de instrucao
afetados.

6.11. Preenchimento de CIV

6.11.1. Frequéncia do preenchimento da CIV

A CIV dogparticipantes dos cursos do CIAC devera ser mantida atualizada, ao menos
uma vez a cada 7 dias. No entanto, no que se refere a endossos, a CIV devera ser
completamente atualizada até a data do evento, para que 0 endosso entre em vigor.
Uma vez concluido eurso, ou desligado o participante, o CIAC devera atualizar
completamente a CIV do participante em no maximo 7 dias corridos.

Litd

6.11.2. Responsaveis pelo preenchimento da CIV

2

A 1Sn° 61-001 estabelece os procedimentos e 0s responsaveis pelo preenchimento da
CIV enquanto a IS n° 6006 estabelece os procedimentos para lancamento dos
endossosO SGQ do CIAC é responsavel por aferir as informacgdes lancadas, e garantir ol
cumprimento dos prazos. Na auséncia deatatribuicdo pela conferéncia passa para o
coordenador do curso.
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6.12. Avaliacao pratica

6.12.1. Métodos de avaliacdo em cursos praticos

O PI develescrever a metodologia a ser adotada para a avaliacdo do aluno ao longo do
processo de ensinaprendizagem proposto. Considerando as func¢des da avaliacéo, a
subdivisédo entre avaliacédo diagnostica, formativa e somativa é a mais usual. A definicdo
dos métodos e instrumentos a serem utilizados pode ficar a cargo dos coordenadores,
instrutores e, se haver, do pedagogo da entidade. Normalmente, avaliagcbes de
conteudos estritamente tedricos utilizam instrumentos como provas ou questionarios.
Ja as atividades praticas sdo avaliadas mediante o acompanhamento de situacdo que
exija do aluno a aplicacdo deuseconhecimentos em situacdes piéfinidas (estudos

de casos ou a repeticdo de acdes em sequéncia especifica, por exemplo). Importante
observar que o lapso temporal entre as atividades instrucionais e as avaliacfes é uma
condicdo que pode, em tese, promanvassimetrias na métrica adotada para avaliacao.
Cursos longos com uma Unica avaliacao ao seu final, por exemplo, podem ter o resultado
da avaliacdo ndo condizente com a real capacidade do aluno. Um cenario mais adequado
€ aquele no qual o processo de niglib do desempenho do aluno (avaliagdo) € montado

de tal forma que o alcance dos objetivos propostos € verificado com pouco ou henhum
ruido. E claro, porém, que determinadas competéncias devem ser aferidas em conjunto,
inclusive ao final do curso a que &streferenciadas.

o [F ER ] =
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6.12.2. Avaliacdo de progresso em cursos praticos ( progress checks ou stage
checks)

O CIlAGIeve estabelecer avaliagbes de progresso ao longo dos cursos préisas
avaliagcbes devem ser precisamente definidas qoa® momento de sua realizacéo e
devem ser demonstradsquais competéncias o aluno deve possuir para ser considerado
aprovado. Uma avaliacdo de progresso € uma ferramenta diagnéstica, que permite
avaliar o desenvolvimento progressivo do aluno no curso, proporcionando
oportunidades para acgdes corretivas ou éérco. Sao uma importante ferramenta do -
SGQ.

6.12.3. Avaliacdo de dominio em cursos praticos

Umaavaliagdo de dominio € a avaliacdo que determina o atingimento de determinada
competéncia por parte do participante do curso. Como um minimo, ao final de cada
curso pratico de pilotagem, antes da liberagéo para o exame pratico na ANAC (cheque), '
0o CIAC deva realizar uma avaliagdo de dominio que comprove o atingimento das

[#

avaliacdo de dominio € ainda uma importante ferramenta do SGQ, indicando a
conclusdo com sucessm durso. A critério do CIAC, e no interesse da praticidade,
determinadas competéncias podem ter sua avaliacgdo de dominio realizada em
diferentes ocasifes. Importante ressaltar que o resultado anterior das avaliacdes de
progresso ndo "compde" o resultado dma avaliacdo de dominio.
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6.12.4. Avaliacdo para alunos transferidos

O CIA@eve estabelecer como sera feita a avaliacdo para alunos oriundos de outro CIAC.
Ao efetuar a avaliacdo o CIAC deve verificar qual o Programa de Instrucdo que o aluno
cumpria anteriormente para que possa dar continuidade em um Programa de Instrucéo
gue obgtive a mesma licenca e/ou habilitagéo pretendida anteriormente. O CIAC que
recebe o aluno pode aceitar uma quantidade razoavel, ou sua totalidade, das horas de
treinamento que o aluno realizou no CIAC anterior.

6.12.5. Critérios de avaliagdo em cursos préticos

O CIAC deve estabelecer os critérios de avaliacéo utilizados nos cursos praticos. Pode
ser estabelecidos critérios diferentes para cada fase ou licao.

6.12.6. Critérios para repeticdo de licoes

O ClAdevera estabelecer em seu programa de instrucao os critérios adotados em caso
de desempenho insuficiente numa atividade prética de voo.

CrEiE

B )
Existem diferentes maneiras de tratar a situacdo, e cada uma possui vantagens e
desvantagens especificas. Dependendo do caso, o CIAC pode inclusive fazer uso d
multiplos critérios, que podem variar conforme sesséo ou fase de treinamento, nivel de
aprendiagem, ou ainda conforme o desempenho efetivamente apresentado pelo
participante.

|6

Numa gradacgéao progressiva de tratamento da situagaaue o desempenho esperado
nao foi atingidg temos dois extremos:

-

a) num extremo, temos a aprovacdo condicional, com o carregamento de objetivos
instrucionais para a proxima atividade. O instrutor avalia aquela condigdo numa
escala insatisfatoria, mas o aluno prossegue normalmente para a proxima atividade
de voo, onde o prdmo instrutor ira reforcar o item ou manobra que ndo havia sido
satisfatéria. Nessa condi¢do dese tomar o cuidado de ndo permitir uma segunda
ocorréncia da situagdo, ou seja, na proxima atividade o aluno devera
necessariamente chegar ao desempenhrevisto. Podese também limitar a
quantidade de manobras em gue se aceita essa condicao, e também um desempenho
minimo para o qual se aceita esse tratamento, abaixo do qual deve ser dado um outro
tipo de tratamentq

i
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b) no outro extremo, temos a repeticao total da licdo de treinamento. O instrutor avalia
que o aluno nao atingiu os objetivos de desempenhos previstos para aquela a
atividade pratica e recomenda suepeticao integral. A critério do CIAC, pode ser
utilizada ainda uma gradacdo que permita avaliar quais os itens e objetivos
estabelecidos naquela licio devem ser mais enfatizados

7.80)
9>
o

c) sao possiveis diferentes combinagdes entre os dois extremos. Em qualquer caso,
quando um aluno ndo atinge o desempenho previsto num treinamento pratico, a
questdo devera ser trabalhada no SGQ do CIAC, a fim de determinar as causas e
possiveis solucbes panabaixo desempenho.

Importante ressaltar que a repeticdo de licdes ndo necessariamente vai fazer com que
o aluno atinja os objetivos. Quando, mesmo apods a repeticdo integral de uma atividade
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pratica de voo, o participante ndo atingiu o desempenho previsto, o CIAC devera dispor
e fazer uso de um procedimento para determinar a acéo de revisao necessaria para levar
o aluno a competéncia esperada. Esse procedimento devera incluir um diagnéstico do
desempenho atual do aluno e dever& envolver o coordenador do curso, o gerente de
qualidade e os instrutores responsaveis por esta determinacdo. Com base nesse
diagnostico o CIAC aplicard uma ou mais atividades préticas corretivas, voltadas
especificamentgara aperformancee deficiéncias individuais do participante, apos as
quais o participante deverd estar apto a retornar a sequéncia normal de treinamento.

6.12.7. Procedimentos para avaliacao

ER
O CIAC deve descrever quais procedimentos serdo adotados para a realizacéo da-
avaliacdes. O Programa de Instrucao deve deixar claro ao aluno em que momento do
processo de ensinaprendizagem ele sera submetido as medi¢des de conhecimentos e
habilidades aduiridos.
3‘-‘1

6.12.8. Responsaveis pela conducéo das avaliagcdes

O Programa de Instrucao deve apresentar quem sao os respaosgila conducao das
avaliacoes.

6.12.9. Registro de resultados de avaliacdes

Os registros de avaliacao devem ser facil acesso para os instrutores do CIAC. Os aludidos
registros devem ser guardados pela organizacao por, no minimo, 5 (cinco) anos.

6.13. Avaliacdo teorica

6.13.1. Métodos de avaliacao em cursos tedricos

A metodologia adotada pelo CIAC parealiacdo dos alunos deve ser apresentada no
programa de instrucdo, de tal forma que o publago conheca o processo e as
ferramentas a que sera submetido durante o curso. Fica a critério do CIAC o uso de
testes, provas, orais ou escritas, trabalhosti@@dades praticas avaliadas, de maneira a
atingir seus objetivos instrucionais.

6.13.2. Avaliacdo de progresso em cursos teoricos

O CIAC deve estabelecer avaliagbes de progresso ao longo dos cursos teéricos. A
avaliacdo de progresso fornece ao CIAC um diagnéstico do desenvolvimento do aluno, | ‘,
e € uma importante ferramenta do SGQ. :

6.13.3. Avaliacdo de dominio em cursos teoricos

O ClA@eve descrever a metodologia e 0s objetivos que seréo avaliados nos respectivos
graus de dominio definidos conforme taxonomia adotada. Como um minimo, o CIAC
deve prover meios para, ao final de cada curso, comprovar o dominio das competéncias
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estabelecidas por parte do aluno, guardando em seus registros 0s respectivos
comprovantes.

6.13.4. Avaliacéo para alunos transferidos

O ClA@deve estabelecer como sera feita a avaliagédo para alunos oriundos de outro CIAC.
Ao efetuar a avaliacdo o CIAC deve verificar qual o Programa de Instrucdo que o aluno
cumpria anteriormente para que possa dar continuidade em um Programa de Instrucéo
gue obgtive a mesma licenca e/ou habilitagdo pretendida anteriormente.

6.13.5. Critérios de avaliagdo em cursos teoricos

O CIAC deve estabelecer os critérios de avaliacdo adotados em seus cursos tedricos
Podem ser estabelecidos critérios diferentes ao longo do curso.

6.13.6. Procedimentos para avaliacao

e

Os procedimentos para avaliacdo/nivelamento devem ser descritos no Programa de
Instrucdo. Tais procedimentos devem versar sobre quais conhecimentos e respectivos
graus de dominio seréo verificados.

“
-

6.13.7. Responsaveis pela elaboracédo e aplicacédo das avaliacdes

D

oA

O CIAC deveréa determinar quem € o responsavel pela elabora¢édo, assim como quem
o responsavel pelaplicacao das avaliacdes.

6.13.8. Registro de resultados de avalia¢des

Os registros de avaliagdo devem slerfacil acesso para os instrutores do CIAC. Os
aludidos registros devem ser guardados pela organiza¢ao por, no minimo, 5 (cinco) anos.

6.13.9. Acdo de revisdo em cursos teoricos

O Programa de Instrucdo deve descrever os procedimentos a serem adotados em cas
de insucesso nas avaliacdes a que serdo submetidos os alunos. Caso o CIAC opte por Bs@
permitir novas avaliagdes, importante que esteja claramente disposta a motivacéo e em
que casos ocorrera.

#le|a

6.14. Ground school , ou treinamento de solo

6.14.1. Avaliacdo de equipamento

=

Antesque o aluno participe de qualquer instru¢do pratica de pilotagem, este deve ser
submetido a uma avaliacdo tedrica a respeito dasacteristicas, limitacbes e
procedimentos normais, anormais e de emergéncia, especialmente aqueles com itens
de memodria, referentes a aeronave a ser utilizada. Esta avaliagdo tem uma validade néo
superior a 12 meses e devera ser refeita quando necesapie 0 decurso do prazo
apontado.
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O CIAC estabelecera o critério minimo de aprovacdo nessa avaliacdo, que nao podera
ser inferior a 70%. Na eventual reprovacéo do aluno, este ndo podera ser submetido a
nova avaliacdo no mesmo dia. A reavaliagdo devera conter outras questdes.

O banco de questdes deve conter questdes suficientes de forma a viabilizar mais de um
modelo de prova.

Ap0s a aprovacgdo do aluno, um instrutor de voo devera revisar com o aluno as respostas
consideradas erradas, de maneira a elevar a compreensao do aluno sobre os assuntos
em que ndo comprovou o conhecimento pertinente. Os resultados e respectivos
comprovanes devem ser mantidos arquivados na pasta do aluno.

A\

e

&

6.14.2. Outras avaliacdes tedricas no curso préatico

E facultado ao CIAC estabelecer a necessidade de outras avalia¢fes tedricas antes ou
durante o curso pratico de pilotagem. Alguns CIAC podem achar interessante avaliar a
compreensao do aluno sobre:

a)regras do ar/procedimentos IFR

b)procedimentos do MIP e de outros manuais do CIAC

c)para instrutores, procedimentos dos programas de instrgcao
d)dentre outros.

»
a

Essas avaliac6es podem ser requeridas antes do primeiro voo, ou antes de uma sessao
determinada de treinamento.

Tal necessidade, e o respectivo critério de aprovacao e validade, ghander,
devera ser estabelecida no programa de instrucao correspondente, e 0s registros
mantidos arquivados na pasta do aluno.

6.14.3. Treinamento de solo complementar

Conformeestabelecido na secao 141.13(a)(2) do RBAL21, é facultado ao CIAC tipo
2 ou 3 ministrar treinamento de solo complementar para os alunos dos cursos praticos.

O treinamento de solo complementar pode consigim: treinamento de solo da
aeronave, treinamento de fraseologia e comunicacdo aeronautica, treinamento de
planejamento de voo, treinamento de coordenagéalticrew, treinamento de técnicas

de TEM, treinamento referente ao SGSO do CIAC, palestras em geral e outros
treinamentos assemelhados. Caso tais treinamentos sejam requeridos pelo CIAC antes
ou durante determinado curso pratico, estes devem estar devidamenteritEsno
Programa de Instrucdo corresponden Fica a critério do CIAC estabelecer a
necessidade de avaliacdo desses treinamentos.

GHEREE.

Ndo se considera treinamento de solo complementar a instrugcdo ministrada pelos ©
instrutores de voo ndoriefing ou debriefingdas sessfes de instrucdo pratica. Essa
instrucéo também néo se confunde com instrucéo revisoria de conteudos tedricos dos
cursos de piloto comercial ou IFR. Porém, na medida do julgado necessario pelo CIAC ou
pelo instrutor de voo, pode ser necessarioisav estes e outros conhecimentos com o

aluno, de maneira a obter um melhor desempenho no curso pratico de pilotagem.
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6.14.4. Treinamento de solo da aeronave

E facultado ao CIAC tipo 2 ou tipfoBhecer treinamento de soleferente as aeronaves
utilizadas em determinado programa de instrucdo. Alternativamente o CIAC podera
fazer uso de EAD ou CBT, ou requerer do aluno o auto estudo dos manuais da aeronave
e do CIAC. Entretanto, nenhum treinamento pratico pode ser realiaates que o

aluno tenha tido a oportunidade de se familiarizar com a aeronave a ser voada e realizar
a avaliacdo de equipamento referente a aeronave.

O treinamento de solo da aeronave pode, a critério do CIAC, incluir treinamento em
mockup ou treinador de procedimentg®u ainda "treinamento em nacele”, ou ainda
visitas guiadas a aeronaves que estejam em manutenc¢do. Nos dois Ultimos casos, o CIA
estabelecera procedimentos de seguranca apropriados. A disponibilidade e uso de
mockups e assemelhados deve ser listada e especificada no programa de instrucao
correspondate. Tais treinamentos podem ser ainda intercalados com as sessdes de
treinamento de vooguando o CIAC ou o instrutor julgarem necessario.

Todos os materiais referentes ao treinamento de solo da aeronave devem ser fornecidos
pelo CIAC ao aluno em tempo habil ap6s a matricula do aluno. Como um minimo, o CIAC ﬂ
devera fornecer ao alunacesso a manual eaos checklistsou QRH das aeronaves a
serem voadasyem como fornececopiasdo MIP e do programa de instrucdo no qual o

aluno foi matriculado. Opcionalmente o CIAC fornecera um manual de aluno com os e-
conteudos descritos na sessao correspondente desta IS, e outros materiais de estudos
julgados petinentes, tais como: acesso a treinamentosling poésteres, apostilas,
livros, documentos e outros manuais correlatos.

6.15. Briefing

6.15.1. Instalacdes para briefing e debriefing

Os CIAC tipo 2 ed&vem estipular qual a estrutura e equipamentos necessarios para a
conducgéo ddoriefing e debriefing Entendese como minimo necessario um local com
iluminacdo adequada a leitura de textos e documentos, que seja suficientemente
silencioso de forma a permitir o dialogo entre instrutor e aluno em tom de voz normal,
uma cadeira para o aluno, outra para stilitor, uma mesa e uma maquete de aeronave
facilmente manuseavel pelo instrutor e aluno de forma a facilitar a compreenséo do
briefing e debrefing pelo alino. A critério do CIAC podem ser utilizados gravacoes e
outros recursos eletrénicos, como informagdes de rastreamento de voos.

6.15.2. Realizacdo de briefing e debriefing

Nenhum voo pode ser iniciado e/ou finalizado sem que seja feitbrigfingacerca das
manobras que serdo realizadas em voo e debrieing com uma revisdo dos
acontecimentos do voo. @riefingdeve ser executado na ordem provavel de realizacdo
das manobras. @ebriefingdeve ser executado na ordem das manobras que foram
executadas. E necessario que o aluno compreenda os comentarios do instrutor. E
desejavel que o instrutor utilize videos demonstrativos de manobras e procedimentos
para cada uma das manobraserem utilizadas. Naebriefingo instrutor deve indicar
literatura especifica adequada para a compreensao do assunto abordado.
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6.16. Realizacao de M anobras

6.16.1. Procedimentos padronizados

O CIAC devera estabelecer procedimentos padronizados (SOP) para a operacao de cada
modelo de aeronave, voltados para as operacfes normais VFR, VFR notlFfas e
conforme aplicavel.

AW

Como um minimo, devera ser estabelecida a rotina operacional para todas as fases de
um voo normal, e para todos os tipos de aproximacao conduzidas nos voos de instrucao.
O CIAC pode escolher entre publicar esses procedimentos no MIP, num manual do
aluno, ar em um documento dedicado (SOP) fornecido aos alunos. Conkadtaual

do alund para mais detalhes.

6.16.2. Descricdo de manobras

O CIAC devera fornecer aos alunos um documento com o descritivo das manobras %
realizadas nas atividades de voo, incluindo ai os padrdes de desempenho esperados em

Dbl @

cada manobra. Consult&fanual do alunbe "Manual do instrutof para mais detalhes.

A ANAC fornece nessa IS um guia com as manobras mais comuns useslnamento
de voo.

6.17. Treinamento em a eronaves no solo (nacele)

Para realizar o treinamento em nacgte CIAC deve utilizar de uma aeronave e deve
descrever como e quando sera realizado o treinamento.

Para os alunos que estéo iniciando o voo em determinada aeronave, tal treinamento &
de suma importancia para definir a atitude e altura de pouso da aeronave, assim como
obter uma melhor nocéo periférica @ockpite do exterior da aeronave. O treinamento

em nacele é de grande valia também para o aluno saber a posicéo e distancia exata de
cada botdoswitche equipamento da aeronave, sem que para isso tenha que desviar
sua atencdo do voo da aeronave. Tal conhecimento e nocédo de distancia/tato € de
grande valia em momentos de alta carga de trabalho e no voo noturno, onde
eventualmente nacé possivel olhar para o botdgwitch e/ou equipamento que se
pretenda ajustar.

5)

ﬁ@fﬁﬁdﬁﬂ

6.17.1. Realizacdo do treinamento

Pararealizar o treinamento em nacele, o aluno estar no assento do piloto e realizar os
seguintes treinamentas

- inicialmente o aluno deve mentalmente dividiramckpitna sua frente em lado
esquerdo e lado direito. Os equipamentos a esquerda do aluno devem ser operados
com a mao esquerda. Ja os equipamentos a direita do aluno devem ser operados com
a mao direita
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- num segundo momento o aluno deve se acostumar com o tato e distancia de cada
botao, switche equipamento. Por exemplo, switchque liga o farol de pouso esta
no canto do painel e € um botdo de plastico rigido, o aluno deve ser capaz de
diferenciar ele deswitchde luz de navegacao que fica imediatamente ao;lado

- posteriormente, apdés o aluno j& ter uma nocdo da localizacdo, distancia e tato de
cada botaoswitche equipamento, o aluno deve opielos sem olhar diretamente
para eles. Por exemplo, o aluno deve ficar olhando para fora da aeronave e colocar a
mao sobre cswitchque liga o farol de pouso, apds o aluno deve colocar a mao na
seletora de combustivel, etc. ApGs certo treinamento, é desejavel que o aluno seja E
capaz de realizar os principaikeckliss sem precisar "ficar procurando™ switch
desejado. Por eemplo, digamos que o cheque apos decolagem seja composto de:
ajuste de poténcia, recolher flapes, desligar farol de pouso e ativar o radar
meteorolégico da aeronave. ldealmente o aluno deve ser capaz de colocar a méo
sobre o botdoswitchou equipamento adequado e iniciar o ajuste sem que para iSso
precise desviar sua atencao do exterior da aeronave e/ou instrumentos de voo
principais

- por fim, acompanhado de instrutor dexse realizar o chamado "teste de olhos
vendados”, momento no qual o instrutor questiona ao aluno a localizacdo de botdes,
switchese equipamentos, devendo o aluno ser capaz de localizar os itens solicitados é%
pelo instrutor dentro dacockpitde forma rapida e sem olhar. Idealmente o instrutor A
deve focar na realizacdo de procedimentos de rotina, tais como cheque apos
decolagem, cheque prgouso, etc.

6.18. Voo solo e voo como PIC

6.18.1. Voo de aluno solo (Piloto privado , baldo, planador e CPA)

O CIAGIeve determinar quais os critérios que o aluno deve obter para poder realizar
voos solo. Os critérios e parametros definidos devem ser claros e objetivos, de forma
que seja possivel ao alusompreender quais as competéncias que ele deve deter para
poder realizar voos desacompanhado de instrutor. Nos itens correspondentes aos
programas das licengas ou certificado desta dSANAC estabelece os elementos
minimos que devem ser treinados antes da liberagéo para o voo solo pelo CIAC.

O CIAC deveréa determinar como serd o procedimento de liberagdo da aeronave para
esse aluno, caso haja alguma diferenga do procedimento para liberagdo quando ha
presenca do instrutor de voo a bordo. Nessa previsdo podecluir minimos
estabelecidos para realizagdo do voo solo, por exemplo: meteorologia, condi¢ao
operacional de aerédromo, horario do dia, experiéncia do aluno, tempo desde o ultimo
Voo, etc.

O CIAC deve determinar quem e em gque momento emitiefidosso para realizacao
dos voos solos e navegacdes.

O CIAC deve determinar onde o instrutor supervisor responsavel por determinado voo
solo do aluno devera permanecer. Em que pese se trate de voo solo, € necessario a
realizacdo debriefing e debriefingdo voo do aluno visando principalmente sanar
davidas, coletafeedbackdo voo do aluno, montagem/preparacéo do voo, avaliacédo da
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missdo e preenchimento de Fichas de Instrucdo. A ANAC recomenda o uso de
equipamentos esoftwaresde voo que permitam analise do instrutor durante e apés o
voo solo do aluno, principalmente os voos de navegacao.

O CIAC deve descrever quais as manobras que os alunos em voo solo estéo autorizados
a realizarem, caso haja alguma restrigéo.

Deve ser descrito como sera monitorado o andamento do voo solo do aluno e quem ir4
acionar o Plano de Resposta a Emergéncia (PRE) do CIAC, caso seja necessario.

A\

6.18.2. Voo como Piloto em Comando (Piloto Comercial)

O CIlAdleve determinar quais os critérios que o aluno deve obter para poder realizar
voos como Piloto em Comando na aeronave. Os critérios e parametros definidos devem
ser claros e objetivos, de forma que seja possivel ao aluno compreender quais as
competéncias ge ele deve deter para poder realizar voos desacompanhado de
instrutor.

O CIAC devera determinar como sera o procedimento de liberacdo da aeronave para
esse aluno, caso haja alguma diferenca do procedimento para liberacdo quando ha
presenca do instrutor de voo a bordo. Nessa previsao podecluir minimos
estabelecidos para realizacdo do voo desacompanhado de instrutor, por exemplo:
meteorologia, condicdo operacional de aerédromo, horario do dia, experiéncia do
aluno, tempo desde o ultimo voo, etc.

e

b
Fo%

EEp

O CIAC deve determinar onde o instrutor supervisor responsavel por determinado voo
como piloto em comando do aluno deverd permanecer. Exceto para os voos de
navegacdo como PIC, é necessario a realizac@defnge debriefingdo voo do aluno
visando principalmente sanar duvidas, coletéeedback do voo do aluno,
montagem/preparagdo do voo, avaliagdo da misséo e preenchimento de Fichas de
Instrucdo. A ANAC recomenda o uso de equipamensadtearesde voo que permitam
analise do instrutor durante e ap6s @oos como PIC do aluno, principalmente os voos
de navegacgao.

Av..
i
¥

O CIAC deve descrever quais as manobras que os alunos em voos como piloto em:

comando estédo autorizados a realizarem, caso haja alguma restricéo.

Deve ser descrito como sera monitorado o andamento do voo do aluno e quem ira
acionar gplano derespostaa emergéncia (PRE) do CIAC, caso seja necessario.

[#]5 |0

6.19. Progresséao légica e sequenciamento de atividades

6.19.1. Progresséo e sequenciamento das atividades em cursos praticos

Num curso pratico, a progressao e o sequenciamento das atividadkessoodevem
buscar que o aluno primeiro seggoresentado as manobras mais elementares do voo.
Para tdo somente no segundo momento sejam realizadas manobras que demandem
conhecimento de outras manobras ou entdo maior precisdo na aplicacdo de comandos.

A titulo de exemplo, podse dizer que um bom ponto de partida no treinamento é o
uso dochecklist o SOP, o voo reto e nivelado, as subidas, as descidas, o uso do
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compensador, o treinamento de emergéncias e a filosofia operacional do CIAC.
Posteriormente entendese como adequado que o0 aluno passe a treinar curvas e 0 voo

lento, j& que agora ele ja domina as quatro for¢cas que atuam no avido e tem maior
sensibilidadena aplicacdo dos comandos. Apds isso 0 aluno pode passar a reabiar est

e manobras com referéncias no solo, haja vista que agora o aluno ja detém certo
conhecimento acerca das caracteristicas de voo da aeronave. Em um momento
posterior realizarse 0s pasos e decolagens, entre outras manobras necessarias.

De toda forma, a ordem das manobras varia de acordo com o perfil do egresso esperado
pelo CIAC ao término do PI. Como regra geral devéiciar o treinamento das
manobras mais faceis e que sejam o substrato para manobras de maior grau de
dificuldade, comlexidade e precisao.

6.19.2. Progressao e sequenciamento das atividades em cursos tedricos

Numcurso teorico, a progressao e o sequenciamento das atividadesndesretds que
as interdependéncias entre os conteludos e as atividades praticas sejam adequadamente
satisfeitas.

Por exemplo, para que o aluno compreenda o que € estol, ele ja deve saber identificar
e comparar angulo de incidéncia e angulo de ataque, compreender o que € 0 vento
relativo e o funcionamento de um aerofdlio. Portanto, para a estruturacdo do curso, 0 <=z

CIAQievera fazer uma analise apropriada dessas interdependéncias, a fim de oferecer

uma progressao apropriada no curso.

Essa estruturagdo nao necessariamente se restringe a disciplinas individuais. O CIAC
deve considerar também a integracdo interdisciplinar toansdisciplinar Algumas b
atividades planejadas pelo CIAC podem ter efeitos e requisitos relacionados

a
progressdo de multiplas disciplinas. Nesse sentido, o papel do coordenador do curso é -Y

fundamental para sincronizar as atividades de maneira adequada.

6.20. Perguntas e respostas

voo? Porgue a ANAC néo estabelecenacarga horaridixa e os conteudos detalhados
das aulagedricas?

s
P1.Por que a ANAC néo estabelece o contetido e a ordem das atividades préticas de

A ANAC esta oferecendo maior flexibilidade para que o CIAC desenvolva seu programa
de instru¢cdo de maneira a atender o perfil de egresso pretendido, e conforme os %

recursos instrucionais de que dispde. Essa flexibilidade vai permitir mais variedade e S
inovac®d na oferta dos cursos. Ao seguir as orientages estabelecidas nessa IS, e aj
considerar as competéncias a serem desenvolvidas nos participantes de um programa = -,
de instrucdo, o CIAC tem condi¢cGes de desenvolver um programa apropriado. Os exames
tedricos e paticos da ANAC para a concessdao de licencgas e habilitagdes séo a ferramenta

de validacdo desse trabalho. Dependendo de sua proposta, a ANAC podera ainda

requerer uma demonstracao daquilo que vocé estabeleceu em seu programa.

P2.Mas e se meu programa néo estiver adequadamente balanceado? E se minha carga
horaria nao for suficiente?
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A ANAC entende que o balanceamento dos programas de instrucdo sera um processo
continuo. O SGQ do CIAC acompanhara o desenvolvimento das atividades e o
desempenho dos alunos. Quando percebido que alguma atividade instrucional nao
possui um nivel de difiadihde apropriado, ou quando os alunos apresentam deficiéncias
em algumas competéncias ou dificuldades comuns, o SGQ devera determinar as causas
daquela condi¢do, em conjunto com o coordenador do curso e seus instrutores. A partir
disso o CIAC revisara seograma. Esse € o processo de melhoria continua da instrucgéo.
Na auséncia de um SGQ, o coordenador de curso é responsavel por este trabalho.

6.21. Endossos e sua verificacao

6.21.1. Endossos na CIV

O ClA@evera realizar os endossos na CIV dos participantes conforme o estabelecido na
ISn° 61-006. Os endossos devem ser efetuados em tempo habil para a realizacédo das
atividades e avaliacdes previstas, e para a emissao de documentacdo, historicos e
certificados. Para endossos com data de validade, o CIAC deveréa controlar a validade da  “=;
mesma maeira que controla a validade do CMA, habilitacdes e avaliagdes dos alunos.

e
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Quando um endosso for requerido para a realizacdo de determinada atividade
instrucional, o CIAC devera possuir procedimento estabelecido para a verificacdo do
endosso antes da realizacdo da atividade, devendo a conferéncia ser realizada pelo
instrutor queird realizar a atividade.

6.21.2. Endossos para instrutores

Quando um instrutor requerer determinado endosso em sua prépria CIV para a
realizacdo de uma atividade pratica de voo, o CIAC possuira procedimento para garantir
que o instrutor estjacom sua documentacao valida.

i
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6.22. Fichas de instrucao

6.22.1. Conteudo das fichas de instrucédo

Para cadatividade de instrugdo pratica deve haver uma ficha de instrugédo apropriada.
Como um minimo, a ficha de instrugéo deve conter:

a) oprograma de instrucdo ao qual é atrelada e a identificacao da atividade pratica conforme
disposto no programa de instrucao _

b) nome, cédigo ANAC e assinatura, do aluno e do instrutor. A assinatura pode ser eletronica, |
mas nao pode ser automatica ;

c) data e hora do inicio e fim do voo ou da atividade préatica, bem como sua duracéo total e =
namero de pousos realizados;

d) aidentificacdo dos modelos de aeronave ou aeronaves especificas da frota do CIAC que
sdo compativeis com a atividade prevista;

e) aidentificacdo da aeronave utilizada na realiza¢éo da atividade;

f) os aerddromos, rotas, local ou sitios de voo efetivamente utilizados na realizagdo da
atividade;

g) atotalizacdo de horas de voo e numero de pousos do participante
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h) os objetivos instrucionais e principais exercicios realizados na atividade pratica;

i) 0 meio de avaliagéo e o resultado da avaliagdo do aluno naquela atividade, conforme
critério estabelecido no programa de instrugao

j) um campo livre de observacges

k) o parecer do instrutor sobre o resultado da atividade pratica, conforme critério
estabelecido no programa de instrucao

As fichas de instrucdo compdemws registros do alunoQuando da concluséo,
desligamento ou transferéncia do programa de instru¢éo, ou sempre que solicitado pelo
aluno, deve ser fornecido ao aluno acesso as fichas ou cauaigrme procedimento
estipulado no MIP.

P
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As fichas de instrucdo podem ser ainda um meio conveniente para o CIAC estabelecer
uma série de outros procedimentos.

Recomendase que as fichade instrucdo possuam as seguinteformacoes:

a)os prérequisitospara a realiza¢do da atividade;

b)as compeéncias trabalhadas na atividade;

c)uma relagdo dos conhecimentosdricos empregados na atividade;
d)aescalaou critérios de avaliagéo utilizados;

e)recomerdacgdes para a proxima atividade;

f) as cordicbes meteoroldgicas presentes; %
g)aidentificagéo da folhae diario de bordo relacionada;
h)dentre outros.

™,
a

As fichas também podem conter lembretes de procedimentos ou campos relacionados
ao SGQ ou ao SGSO. E importante que o coordenadarrgo, GSO, GQ e instrutores
debatam sobre o papel das fichas dentro do CIAC antes do estabelecimento do
programa de instrucdo, ou periodicamente para identificacdo de possiveis melhorias.

Importante lembrar que as fichas sédo parte do programa aprovado pela ANAC, e devem
ser utilizadas sem modificacdo. Caso haja necessidade, encaminhe uma revisdo de se
programa.

ERICIERE
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6.22.2. Armazenagem das fichas de instrucao

As pastas ou registros dos participantes e respectivas fichas de instrucdo devem ser
armazenadas de maneira que permita facil acesso por um perfodono de 5 anos
aposa conclusédo do curso ou desligamento do participante.

it

Deve ser possivel acessar, consultar ou preencher as fichas de instrucao nos locais onde
se realizanbriefingse debriefings

O CIAC deve possuir meios de localizar rapidamente as fichas de instrugdo por aluno,‘:_
por instrutor, por data, por aeronave e por programa de instrucdo, quando solicitado.
Apesar de ndo ser mandatério, sugee ainda que, para fins de bom funcionamento

do SGQ, também disponha de meios para localizar todas as fichas de uma determinada
atividade por numeracéo, por exercicio ou objetivo de aprendizagem, por resultado de
avaliacdo ou por desempenho constatado.
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6.23. Procedimentos de seguranca de pessoas e
equipamentos ( safety e security )

6.23.1. Responsabilidades dos instrutores em relacdo aos procedimentos de
seguranca

Osinstrutores devem ter conhecimento do conteddo de mochilas, bolsas e quaisquer
outros objetos que sejam colocados dentro da aeronave e/ou em seus compartimentos
devendo ser retirado qualquer conteldo que pos€a @m risco a aeronave, pessoas
e/ou objetos em solo.

O principal responsavel por mrecherum relato do SGSQle maneira a alimentar o
sistemag o instrutor de vooAqui, ndo se exclui a possibilidade de relatos apresentados
por outras pessoas, como 0s participantes do curso, mas apenas se aponta que 0
principal atuante do sistema é o instrutor.

6.23.2. Familiarizagéo dos participantes com procedimentos de seguranca da
aviacao

Os instrutores devem apresentar os procedimentossdéety e securityadotados na
aviacdo aos alunos. Dawese abordar as trés estratégias adotadas para mitigar o risco
de uma ocorréncia aeronauticpréventivq preditivo e reativo).

EE . EEEE

6.23.3. Familiarizacdo e acesso dos participantes ao SGSO

Os instrutores devem apresentar quais 0s principios e premissas do SGSO assim com
familiarizar o aluno ao funcionamento do SGSO dentro do CIAC.

8

6.23.4. Envolvimento do SGSO na instrucéo

Osinstrutores devem estimular os alunos a preencherem a ficha de relato de ocorréncia "=
de SGSO de forma a fomentar a cultura do reporte de ocorréncias dentro do CIAC. ,
Devem ser preenchidas fichas de relato de ocorréncia de SGSO ao longo da formacgéao d
aluno.

CEONHE
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Capitulo 7. Aviao

Este capitulo trata dos programas de instrucéo aprovados pela ANAC para treinamento em
avibes.
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7.1.1, HEMENTOS DO CURSO PRATICO DE PILOTO PRIVADO APROYMNDA(RELA.........ccceen. 122
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7.2.10. UsO DE TREINAMENTO BASEADO EM CENARIOS NUM PROGRAMA DE INSTRUQAO DE PILQTOIGAMERCIAL e

7.2.11. DESENVOLVIMENTO DAS ETAPAS OU MODULOS DE TREINAMERIO.DE.................. 171

7.2.12. INTEGRACAO COM O TREINAMENTO PARA UMA HABILITACAO DE CLASSE MULTIMOTORA OU OUTR
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Requisitos de AeronavesAviao

Para que a ANAC aprove um programa de instrucao de um CIAC, este deve dispor de

aeronaves que atendawrmosrequisitos especificados na tabela abaixo:

Tabela7-1 Requisitos de aeronaves para cursos de avido

PP

PC

IFR

INVA

Aeronave equipada
com comandos
duplicados, e
comandos referentes
a poténcia do motor
acessiveis
simultaneamente
por aluno e
instrutor. Comandos
R2 (rdldoi2rE &
nao sao permitidos,
por ndo permitir o
acesso simultaneo.

Aeronave equipada
com comandos
duplicados, e
comandos referentey
a poténcia do motor
acessiveis
simultaneamente
por aluno e
instrutor. Comandos
R2 {rdlloi2eE &
nao sao permitidos,
por ndo permitir o
acesso simultaneo.

Aeronave equipada
com comandos
duplicados, e
comandos referentey
a poténcia do motor
acessiveis
simultaneamente
por aluno e
instrutor.

N&o obstante o
disposto na segéo
91.109(a) e (c) do
RBAQG° 91, num
curso aprovado pela
ANAC cmandos do
0 A lrdB-ovére Yy A
séo permitidos, por
nao permitir o
acesso simultaneo.

Aeronave equipada
com comandos
duplicados, e
comandos referentes
a poténcia do motor
acessiveis
simultaneamente
por aluno e
instrutor. Comandos
do tipo ¢roll-overe
nao sao permitidos,
por ndo permitir o
acesso simultaneo.

Aeronave que
disponha de um
horizonte artificial e
apropriada para
realizar vos VFR
noturnos, conforme
a sec¢éo 91.205(c) dq
RBAQ° 91.

Aeronave que
disponha de um
horizonte artificial e
apropriada para
realizar voos VFR
noturnos, conforme
a sec¢éo 91.205(c) dg¢
RBAQ° 91.

Aeronave certificadal
IFR com todos os
equipamentos
dispostos na secao
91.205(d) do RBAC
n° 91 em
funcionamento.

Aeronave que
disponha de um
horizonte artificial e
apropriada para
realizar voos VFR
noturnos, conforme
a sec¢éo 91.205(c) d(
RBAQG° 91.

Aeronave certificada
para a realizagéo de
parafusos
intencionais

Aeronave certificadal
para a realizagéo de
parafusos
intencionais

Os requisitos podem ser atingidos por uma Unica aeronave gue cumpra caEguisitos da
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coluna correspondente da tabela, ou por multiplas aeronaves que, combinadas entre s
atendam a todos os requisitos especificados.

Para o curso de piloto agricola, o CIAC requer pelo menos duas aeronaves:

a. uma aeronave de trem de pousconvencional,

equipada com comandos duplicados, e

comandos referentes a poténcia do motor acessiveis simultaneamente por aluno e instrutor.

I 2YlI yR2 &

roRa¥vert (i AylLd22 & n 2

LISNX¥AGAR2aZ

b. uma aeronaveequipadaparaconduziroperacfes aeroagricolas
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Quadro comparativoda progressdo dos requisitode licencas e habilitacbes de avido,
conforme RBAQ®@° 61. O texto em cores aponta diferencas importantes na progressis

licencas

Tabelar-2 Progresséo dos requisitos de licengas de avido

CPA
(61.289(c))

PP
(61.79(a)(1))

PC
(61.99(a)(1))

(i) reconhecimento e
gerenciamento de ameacas e
erros;

(i) reconhecimento e
gerenciamento de ameaga:
e erros;

(1) procedimentos anteriores ao
Voo, inclusive determinacéo de
peso e balanceamenta)specoes {
servicos de manutencédo na
aeronave;

(ii) procedimentos anteriores ad
Voo, inclusive determinacéo de
peso e balanceament@)specoey
e servicos de manutencao no
aviao;

(ii) procedimentos
anteriores ao voo, inclusive
determinacgéo de peso e
balanceamento, inspecdes
servigos de manutencao ng
aviao;

(2) operagdes em aerodromos e
em circuitos de trafego;
precaucdes e procedimentos
relativos a prevencao deolisdes;

(iii) operacdes em aerodromos
em circuitos de trafego;
precaucdes e procedimentos
relativos a prevencao de colisd¢

(iii) operagbes em
aerédromos e em circuitos
de trafego; precaucdes e
procedimentos relativos a
prevencgdo de colisoes;

(3) controle da aeronave utilizang
referéncias visuais externas;

(iv) controle do avido utilizando
referéncias visuais externas;

(iv) controle do avido
utilizando referéncias visua
externas;

(4) voo em velocidades criticas
baixas, reconhecimento e
recuperacao de préstol;

(v) voo em velocidades criticas
baixas, reconhecimento e
recuperacao de préstol,estol
completo e parafuso, quando
possivel;

(v) voo em velocidades
criticas baixas,
reconhecimento e
recuperacao de préstol,
estol completo earafusq

(vi) voo com poténcia
assimétrica, quando se
tratar de habilitacdo de
classe multimotor ou de tip
em avides multimotores;

(5) voo em velocidades criticas
altas e saida de picadas;

(vi) voo em velocidades criticas
altas e saida de picadas;

(vii) voo emvelocidades
criticas altas e saida de
picadas em espiral;

(6) decolagens e aterrissagens
normais e com vento de través;

(vii) decolagens e aterrissageng
normais e com vento de través;

(viii) decolagens e
aterrissagens normais e co
vento de traves;

(7) decolagens de méaximo
desempenho (pista curta e
ultrapassagem de obstaculos),
aterrissagens em pista curta;

(viii) decolagens de maximo
desempenho (pista curta e
ultrapassagem de obstaculos),
aterrissagens em pista curta;

(ix) decolagens de maximo
desempenho (pista curta e
ultrapassagem de
obstaculos), aterrissagens
em pista curta;

(8) execucéo de curvas niveladas
de 180 (cento e oitenta) graus;

(ix) voo utilizando referéncia de
instrumentos para execucao de

(x) manobras basicas de vq
e recuperacao de atitude

anormal por referéncia
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CPA
(61.289(c))

PP
(61.79(a)(1))

PC
(61.99(a)(1))

curvas niveladas de 180 (cento
oitenta) graus

somente dos instrumentos
basicos de voo;

(9) voo de navegagéao por
referéncias visuais e navegacao
estimada;

(x) voo de navegacao por
referéncias visuais, navegacao
estimada eguando aplicavel,
com auxilio de radio navegacad

(xi) voo de navegacéo por
referéncias visuais,
navegacao estimada e,
guando aplicavel, com
auxilio de radio navegacao

(10) operacdes de emergéncia,
incluindo falhas simuladas de
equipamentos; e

(xi) operacdes de emergéncia,
incluindo falhas simuladas de
equipamentos do avido;

(xii) operagdes de
emergéncia, incluindo falhg
simuladas de equipamento
do aviao;

(11) operacdes com origem,
destino ou transito por
aerédromos controlados,
cumprindo os procedimentos dos
servicos de controle.

(xii) operacBes com origem,
destino ou transito por
aerédromos controlados,
cumprindo os procedimentos d(
servigos de controle de trafego
aéreoe os procedimentos e
fraseologia de
radiocomunicac0es; e

(xiii) operacdes com origen
destino ou transito por
aerédromos controlados,
cumprindo os
procedimentos dos servico
de controle de trafego aére
e os procedimentos e
fraseologia de
radiocomunicacao; e

(xiii) procedimentos e fraseolog
para as comunicagfes

(xiv) procedimentos e
fraseologia para as

comunicacoes;
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7.1. Programa de instrucéo de piloto privado

Como qualquer curso pratico aprovado pela ANAC que aplica tdo somente 0s requisitos

minimos de matricula estabelecidos nesta IS, o qurtico de piloto privado ndo pode partir

do principio que o aluno, ao ingressar, jA concluiu um curso tedrico com aproveitamento.
Mesmo que isso tenha ocorrido, ndo é possivel garantir que o aluno se lembra de uma porcéo

significativa do conteudo do curdedrico. Assim, as atividades do curso pratico devem ser
desenvolvidas de acordo com essa condicdo, ou o CIAC deve especificar um requisito

matricula mais restritivo para a participacdo no curso e desemoldé acordo.

7.1.1. Elementos do curso pratico de piloto privado aprovado pela ~ ANAC

Um curso pratico deve abranger todos os elementos previstos no RB&referentes ao

treinamento paraalicenca de piloto privadoque séo:

Tabela7-3 Unidades de conteudo e diretrizes para PP

Unidade de conteudo e
itens correspondentes
do RBAOn° 61
(Secéo 6179)

Diretrizes para o contetido e desenvolvimento do curso

Unidade 1:

(i) reconhecimento e
gerenciamento de
ameagas e erros

'O CIAC deveroporcionar oportunidades onde um candidatg

licenca é exposto a cenarios ou discussoes dirigidas pelo ing
de forma a desenvolver a capacidade de reconhecer e gerg
diferentes tipos de ameaca.

Isso pode ser feito de diferentes maneiras. O CIAC pode
exemplo, selecionar acidentes significativos com a mesma cla
aeronave para que o instrutor debata com um candidato a licg
Isso pode ocorrer nunbriefing ou debriefing ou pode ser um
leitura recomendada previamentewan candidato a licenca que
discutira posteriormente com o instrutor. Ou o CIAC pode con
cenarios que envolvam, de maneira simulada, alguns tipg
ameagca. Ou o instrutor pode usar ainda de momentos do vog
determinadas sessdes de treinamento, para discutir difere
tipos de ameaca.

E importante um piloto privado se familiarizar com ameacas ¢
influéncia da altitude e pressdo no desempenho da aeror
separacdo entre aeronaves, degradacdo de cond
meteorologicas durante o voo, perda de controle (desorients
espacial), CFlThcurséo de pista, proximidade de aeronaves
radio, drones e/ou passaros.

O CIAC deve ensinar a um candidato a licenca como gerenc
s6 essas ameacas, como também técnicas para reducéo de ¢
dos efeitos dos erros cometidos pelo pilofd&EM- Threat and Errg
Managemenyj. Isso inclui o correto uso adecklists (reaénd-do,
do-verify e challengeresponsg técnicas para interrupcao
retomada de checklist, callouts, padronizacdo operacion
conducado debriefingsdurante o voo, antecipacdo das ac¢les

V0O, comunicagao assertiva, dentre outros.
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O aluno deve ser capaz de:
1) Planejar um voo em diferentes situacdes, por meio da expo
a diferentes cenarios e missdes, com diferentes altitu
temperaturas, quantidade de carga ou passageiros, incluindg
exposicao a diferentes fatores de pressao externa. A exposicé
diferentes elementos sera simulada pelo instrutor.
2) Com base nos cenarios definidos no item anterior, detern
seu peso de decolagem e compdoacom o0 peso maximo para
condi¢cbegresentes
3) Consultar as diferentes fontes de informacfegeorologicas,
interpreté&las de maneira adequada para o planejamento do
inclusive determinando a atualidade e validade das informacg
4) Consultar a ficha de pesagem de uma aeronave e determin
balanceamento (tripulagéo e combustivegarantindo que o C
esteja dentro do envelope da aeronave tanto na condigédo de
R2 @22 ljdzZyidi2 ylI O2yRAcehn2 Si
5) Consultar as informacdes referentes aos aerédromos e es|
Unidade 2 aéregs envqlvidos na operrflgéo pretendida, gom dados_ do ci
de trafego visual (consulta & VAC), NOTAM, areas restritas e
(i) procedimentos espacgos condicionados, inclusive determinando a atualida
anteriores ao voo, Validade das informacoes;
inclusive determinaca 6) Consultar e utilizar em seu planejamento as fontes
de peso e informacdo de navegacéo, inclusive determinando a atualidg
validade das informacdes.
7) Determinar a aeronavegabilidade e os requisitos de manutg
de uma aeronavepor meioda consulta e do preenchimento
documentacdo normal daquela aeronave, incluindo did
cadernetas, seguro e fichas de manutengdo. Deve ser cap
identificar a validade e a atualidade das informagfes. A expg
aos diferentes elementos deve no rimo proporcionar situagoe
em que o aluno identifique quando uma aeronave necessita re
manutenc¢do, quando ela esté e quando ela ndo esté aeronave|
8) Providenciar o abastecimento de combustivel, éleo e o
suprimentos necessarios para a realizacdo do voo;
9) Efetuar o correto carregamento, acomodacgdo e amarracg
cargas e bagagens (caso a aeronave utilizada para a ing
permita);
10) Efetuar o embarque de passageiros, incluindo as aprop
instrucdes de segurancabr{efing de seguranca dirigido 4§
instrutor, simulando passageiros);
11) Compreender e executar os apropriados procedimento
seguranca da aviacao cigegurity, em diferentes situacoes.
12) Identificar quais os procedimentos de manutencdo preve
passiveis de serem realizados pelo préprio pilote{k3-012).

balanceamento,
inspecdes e Servigos |
manutencao no aviao
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Unidade 3: O aluno deve ser capaz de:

~ 1) Conduzir operaces em aerédromos controlados;

(it} 9pera(;0es em 2) Conduzir operacdes em aerddromos dotados de servig
aerodromos e em informagé&o de voo (AFIS); e

circuitos deNtrafego; 3) Conduzir operacdes em aerédromos desprovidos de 6rgéo
precaucdes e

procedimentos
relativos a prevencac
de colisbes;

Caso nao seja possivel atender ao disposto nos &grs3)acima
dentro da distanci@retendida para a maior navegacgéao do curs
CIAC deveré providenciar meios para simular a operacao qu
pode ser contemplada, de maneira a oferecer experiéncidasi
(xii) operacdes com a0 aluno. O item 1) deve ser necessariamente realizado
origem, destino ou aerddromo controlado

transito por O aluno deve ser capaz de operar em circuitos de trafego pag
aerdodromos nao padrdo, mesmo que as duas operacdes tenham ocorriq
controlados, mesmo aerdédromo. O aluno deve ser capaz de desenvolve

cumprindo os circuito de trafego apropriado para qualquer aerédromo, na
procedimentos dos admitindo situacbes em que o aluno dependa da existénci
d referéncias visuais especificas e particulares a determinado
(ex.: "aquela torre", ou determinado morro). Deve mair
adequada separacgéo e consciéncia situacional em relagéo as
aeronaves no ouito e na pista.

servicos de controle
trafego aéreo e os
procedimentos e

fraseologia de o 3 _
radiocomunicacoes; ¢ Adicionalmente, o aluno deve ser capaz de utilizar procedimé

de comunicacdo e fraseologia padrédo, em situacdes nor

(xiii) procedimentos € anormais e de emergéncia, bem como aplicar os cor
fraseologia para as procedimentos em caso de falha de comunicacgdes, conforn
comunicacdes  regras do ar.

Um candidato a licenca deve ser capaz de conduzir um avig
todas as fases do voo, utilizando referéncias visuais. Isso ir|
taxi, decolagem, voo ersubida, voo de cruzeiro, curvas em ge
niveladas, subindo e descendo, voo em descida, aproxima
pouso.

O voo deve ser efetivamente controlado, com a aplici

coordenada e apropriada dos comandos. Uma série de man|

pode ser utilizada no desenvolvimento dessas competéncias.

manobras incluem (de maneira ndo exaustiva) exercicio

Unidade 4: coordenacdo de guandos, curvas em diferentes angulos

] .. inclinagdo, manobras por referéncia no solo como "S g
(iv) controle do avido ggtradas” e "oito ao redor de marcos”, dentre outras. Consu
utilizando referéncias guia de manobrasa pagin®61desta IS para maiores informacd

visuais externas . . ~
Um candidato a licenga deve conhecer a operagdo corretd

diversos sistemas da aeronave e todos 0s seus procedim
normais e de emergéncia, bem como técnicas de operagao
diversas situacdes. Tese como exemplos: a correta selecd
aplicacao de iflerentes regimes de poténcia, com ajuste de mis
ou uso de ar quente do carburador; o correto uso do compens
incluindo procedimentos para disparo do compensador; a se
de flape; as técnicas de operacdo com vento cruzado; o u
avibnica embecada relativa ao voo com referéncias visuai
operacgao de radios; entre outros.
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Unidade 5:
Um candidato a licenca deve ser capaz de:

(v) vo9_em veI_OC|dade 1)manter ocontrole adequado da aeronave em velocidades ba
criticas _balxas, préximas ao estol;
reconhecimento €  2)reconhecer e recuperar um pestol, estol completo e parafus
recuperacdo de pré 2.1) Os estdis devem ocorrer em diferentes configuracdes
estol, estol completo ¢aeronave, em voo reto, em curva e em subida.
parafuso, quando 3)reconhecer e evitar os fatores que levam a um estol ou parg
possivel; no circuito de trafego, numa aproximagéao e em voo de cruzeil
. . 4) reconhecer e recuperar de uma atitude anormal de T
(vi) voo em velocidade caprado, nariz picado, velocidade anormal e grande inclinaca
criticas altas e saida (5) reconhecer e recuperar de um mergulho em espiral.

picadas
Um candidato a licenca deve ser capaz de decolar e pousar ¢
em pistas de diferentes tipos e situa¢cées. Como um minimo, g
. deve proporcionar experiéncias reais de decolagem e
Unidade 6: prop P g J

normais, com vento de través, curtos e com obstaculos. Obst§
(vii) decolagens e e pistas curtas podem ser simulados.

aterrissagens normal ym candidato a licenca deve ser capaz de tomar a decis
e com vento de traves grremeter, e executar uma arremetida guando necessario.

(viii) decolagens de O CIAC deve proporcionar experiéncias que envolvam diy
maximo desempenhc tipos de pavimento, sendo ao menos um tipo pavimentado (as

(pista curta e ou concreto) e um tipo ndo pavimentado (grama, terra, sa
ultrapassagem de dentre outros), exceto quando nao houver pista apropriada de
obstaculos) da dstancia coberta na maior navegagcdo do curso. Idealm

t{ mesmo que de maneira simulada, o CIAC deve proporg

aterrissagens em pis o ; : g
experiéncias que permitamuan candidato a licenca reconhecer

r . ) : . N : .
curta efeitos de diferentes intensidades e dire¢cdes de vento, inclusi
cauda, eos efeitos de diferentes altitudes e temperaturas
desempenho de decolagem, pouso e arremetida de um avido

Unidade 7:

(ix) voo utilizando Um candidato a licenca deve ser capaz de realizar uma

referéncia de nivelada de 180 graus usando somentearsgrumentos do paing
instrumentos para da aeronave, tanto pela combinagédo de um indicador de raz:
g curva furn coordinatoy com um altimetro, quanto pelo uso de |

execucao de curva , S
horizonte artificial e/ou ADI.

niveladas de 180
(cento e oitenta) graus

Um candidato a licenca deve ser capaz de

Unidade 8: 1) utiligar as técpicas de navegNa(;éo yisual (rgferénpias Vi
' correcdo de deriva e navegacdo estimada), inclusive co

(x) voo de navegacac procedimentos para estabelecer sua localizagéo, caso necesg

por referéncias visuait2) identificar referéncias significativas para uso em
navegacdo estimada (Planejamento e identificar diferentes tipos de referéncias em \
quando aplicavel, con 3) planejar seu voo com a sele¢éo de regime de poténcia, altit
velocidade apropriados para diferentes situacdes, incluindo

auxilio de radio . : : ’
menos um regime de alta velocidade e um regime de mé

nhavegacao alcance, com célculo de distancia de decolagem e pouso, ten
subida e do ponto ideal de descida;
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4)retomar sua navegacao quandtastado da rota pelo ATC ou |
outras circunstancias;

5) determinar se o aerédromo de destino possui condi¢de
aproximacao e pouso, e julgar a necessidade de prossegui
uma alternativa adequada, incluindo o recalculo da navegac§
V0O, Cas0 Necessario;

6) gerenciar adequadamente seu combustivel em um voq
navegacao, inclusive com a determinagdo de combustivel m
ou critico e procedimentos a serem realizados nessa situacaqg
7)reconhecer a degradacao das condi¢cdes meteorologicas e
providéncias para ndo entrar em condi¢des IMC, bem (
recuperarse de uma entrada inadvertida em IMC, ou de um
sem contato visual com o solo;

8) planejar e executar um voo de navegacgao visual de maneir
minimize os riscos em caso de uma falha de motor ou outra
critica;

9) utilizar um auxilio de radio navegacdo para localizar
aer6édromo numa emergéncia, se necessario;

10) preparar a aeronave para pernoite ou permanéncia esten
fora de base, em um patio ou hangar.

Um candidato a licenca deve ser capaz de reconhecer e exec
procedimentos apropriados para:
1) emergéncias de solo, na partida e/ou no taxi, incluindo f
pane de freios e/owerda de controle direcional;
2) emergéncias na decolagem, seja por incursdo de pista, per
Unidade 9: reta, e/ou falha de motor;
3) emergéncias na subida, voo de cruzeiro e/ou descida, incll
Y . falhas de motor, falhas de comunicacao e panes elétricas e (
emergéncia, incluindc g mergancias envolvendo os sistemas da aeronave:
falhas simuladas de 4)falhas de motor em geral, em diferentes situagdes, incluindg
equipamentos do  de planeio e selecdo e aproximacao para um local adequado
aviaa pouso, com o reconhecimento de diferentes caracteristicas
campos abertos para embasar a escolha;
5) emergéncias ou situacdes criticas envolvendo passageiros
6) emergéncias em rota, ou envolvendo aerédromos impratical
incluindo o aer6dromo que se torna impraticavel apds o inici
aproximacao.

A\

e

.
a
&

(xi) operacdes de

HUEREE.

As licbes e atividades praticas programadas pelo CIAC em seu programa de instrugéo devem
ser voltadas para o desenvolvimento dos elementos de competéncia estabelecidos em ca
uma das unidades de contetdo da tabela acima. L

Na estruturacdo de seu programa de instrucdo, o CIAC deve abranger os elementos @
competéncia presentes nos tdpicos da tabedhaixq de acordo com o0s objetivos
estabelecidos nas unidades de competéncisadbelaanterior. Alguns itens, pelo RBAC61,
sdo de realizagdo mandatdria apenas quando o CIAC dispde dos recursos materiais
necessarios, e estao assinalados com uma cor diferente.

O programa de instrucdo deve ser estruturado de forma a permitir que o aluno desenvolva e
alcance um desempenho satisfatorio em todos os elementos de competéncia pertinentes
estabelecidos no apéndice B danP90-002 e no RBAR? 61. Ao final do curso, na avaliacdo
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de dominio anterior ao exame pratico da ANAC, o aluno deve ter atingido o desempenho
previsto em todas as competéncias especificadas.

Tabela7-4 Elementos de competéncia do PP

Topicq

Exercicio ou manobi

Detalhamento adicional do elemento

Familiarizacdo com
aeronave

1) Caracteristicas da aeronave

2) Layoutdacabine

3) Sistemas

4) Checklist, procedimentos operacionaistemandos

Procedimentos
basicos de
emergéncia

1) AgBes para o caso de fogo em solo e no ar

2) Fogo naockpite no sistema elétrico

3) Falhas nos sistemas

4) Procedimento®peracionais de emergéncia, localizagd
uso de equipamentos e saidas.

Preparacgao e
procedimentos pré ¢
pOSVvo0

1) Autorizagdo de vao

2) Documentos da aeronave

3) Equipamentos requeridos, mapas e cartasp de EF,
dentre outros.

4) Inspecaexterna

5) Inspegéo interna

6) Ajustes do painel, do assergtou dos pedais

7) Cheques de acionamento e aquecimento do motor

8) Teste de poténcia

9) Cheques para o desligamento de equipamentos e do n|
10) Estacionamento, segurancamarracao da aeronave;
11) Preachimento de documentos administrativos
documentos da aeronave.

Introducdo ao voo

1) Familiarizacdo coma aeronave em voo e introdugao
controle de atitude da aeronave
2) Preparacgdo da aeronave para voo e abandono apés o

Efeitos dos comandc

Efeitos dos controles:

1) efeitos primérios quandda saida dwoo reto e nivelado
guandoda saida d@wooem curva

2) efeitos secundérios do aileron e do leme;
3) efeitos aerodinamicos doseguinteg6picos
- velocidade;

- fluxo de ar na aeronave;

- poténcia;

- compensacao da aeronave;

- flapes;

- outros controles

4) operacdo dos seguintétens.

- manete de mistura;

- aquecimento do carburador;

- aquecimento da cabine/ou ventilacao.

Taxi

1) Checklisaintes do taxi

2) Acionamento, controle de velocidade e parada
aeronave

3) Operacéo do motor

4) Controle alirecéo das curvas

5) Curvas em espageduzida
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Topicd

Exercicio ou manobr

Detalhamento adicional do elemento

6) Procedimentos e precaucdes na area de estacioname
7) Efeitos do vento aso dos controles de voo

8) Efeitos das caracteristicas da superficie do. solo

9) Movimentagéo desimpedida do leme

10) Checldos instrumentos da@ockpit

11) Procedimentos de controle de trafego aéreo

12) Procedimentos em caso de falha de freideuedo
controledirecional daaeronave.

Voo reto nivelado

1) Manuten¢do do voo nivelado, com poténcia norma
cruzeira

2) Voo enxlta velocidade

3) Demonstragéo da estabilidade da aeronave

4) Controle de atitude, inclusive uso do compensador

5) Nivelamento das asasnanutencdo de pro& ajuste de
compensadores

6) Voo endiversas velocidades e ajustes de poténcia

7) Mudanca de velocidades e configuragdes

8) Uso de instrumentos de preciséo.

Subida

1) Ajustes para inicio de subida, manutencdo da st
normal melhor raz&o de subidanivelamento

2) Nivelamento nas altitudes selecionadas

3) Subida em rota (subida em cruzeiro)

4) Subida com flapes

5) Recuperacao para subida normal

6) Maior angulo de subida

7) Uso denstrumentos de preciséo.

Descida

1) Ajustes para inicio da descida, manutencdo da desci
nivelamento

2) Nivelamento das altitudes selecionadas

3) Planeio,descida com poténcia e descida em cruz
(incluindoo efeito da poténcia e deelocidade)
4) Glissadas

5) Uso de instrumentos de preciséo.

10

Curvas

1) Entrada e manutencdo de curvas de média inclin
niveladas

2) Retorno ao voo reto horizontalvelada
3) Erros nas curvas (por exemplorrecdes de atitudg
inclinacdo e variacdes de parametros)

4) Curvas em subida

5) Curvas em descida

6) Erros nas curvasyrva derrapada glissada)

7) Curvas para as proas selecionadas, uso do giro direc
bussola

8) Uso denstrumentos de precisao.

11

Voo em baixas
velocidades

1) Cheque de seguranca

2) Introducéo ao voo lento
3) Voo controlado até velocidades criticas baixal
subsequente aplicacdo da poténcia maxima com a at
correta e o balanceamento das forcas para acelerar e ol

velocidade de subida normal.
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TopicgExercicio ou manobiDetalhamento adicional do elemento
Observacdo: O objetivo € melhorar a capacidade do :
para reconhecer o voo em velocidades criticas baix
possibilitar a pratica na manutencéo do equilibrio das fc
aerodindmicas quando do retorno para o voo normal.
1) Cheque de seguranga
2) Indicadores do estol
3) Reconhecimento do estol
4) Estol em configuracdo limpa e recuperagdo sem e

12 |Estois poténcia

5) Recuperacao do estol quando h4 queda de asa

6) Aproximacao do estol m@nfiguracdo de aproximacéo e
pouso, sem e com poténcia

7) Recuperacgéo do pstol em diferentes configuragdes.

13

Prevencéao e
recuperacéao de
parafusos

1) Cheque de seguranga

2) Realizacdo do estolrecuperacdo do parafuso no esta
incipiente (estol com queda de asa excessiva, cerca
graus)

3) Distragdes induzidas pelo instrutor durante o estol.

14

Decolagem e subida
para a perna do
vento

1) Checklispré-decolagem

2) Decolagem com vento de través

3) Exercicios duranteapds a decolagem

4) Procedimentos e técnicas para decolagem em pista ¢
em superficie macia (incluindo calculospgformancg.

5) Procedimentos para abatimento de ruido.

15

Circuito de trafego,
aproximacgao e pous

1) Procedimentos no circuito, na perna do vento e na p
base

2) Aproximagdes com poténcia e pouso

3) Efeitos do vento na velocidade de aproximacgéo e t(
além da utilizacdo déapes

4) Aproximagéao e toque com vento de través
5) Aproximacéo planada e pouso

6) Técnicas e procedimentos para pouso em pista curta ¢
superficie macia

7) Aproximagéo e pouso sem flape

8) Pouso de pista, se aplicavel

9) Aproximacéo perdida e arremetida

10) Procedimentos para abatimento de ruido.

16

Emergéncias na
decolagem e pouso

1) Decolagem abortada

2) Falha de motor ap6s decolagem
o0 tNROfSYlIa y?2
landing e pouso duro

4) Aproximacéo perdida e arremetida.

LIZalzd@ ouricef

17

Primeiro solo

1) Briefingdo instrutor, observacdo do voodebriefing

18

Curvas avancadas

1) Curvas de grande inclinacao {4ku 60°), niveladas e e
descida

2) Estokem curva e sugecuperacao

3)Recuperacéo de atitudes anormais, incluindo mergulhg

espiral
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TopicgExercicio ou manobiDetalhamento adicional do elemento
Manobrasde Consulte o guia de manob~raa pagina261 como refer.enC|
19 para as manobras que fardo parte do programa de instrt

referéncia com o sol

e que ndo sdo abrangidas pelos tépicos 5 a 18.

Pouso forcado sem

1) Procedimento para pouso for¢cado

2) Escolha da area de pouso e reservas para 0 ca
mudanca de area

3) Distancia de planeio

4) Planejamento de descida

5) Posicdes chave

6) Aproximagbes de prim@o para locais de pouso i
posicoes relativas de@0°, 180 e 360.

20 poténcia 7) Resfriamento do motor
8) Checkliste simulagdo deprocedimentos para falha (
motor e corte do motor
9) Radiocomunicacéo
10) Perna base
11) Aproximacao final
12) Pouso
13) Acbes apOs 0 pouso.
1) Execucgéo dos procedimentosteecklistem area afastad
do suposto local de pouso
Aterrissagem por 2) Ocasides em que tal procedimento é necessario
21 precaucao em local |3) Condi¢Ges em voo
despreparadoou |4) Selecdo de area para pouso (aerédromo nof
desconhecido aer6dromo desativado, area aberta escolhida para pausc
5) Circuito e aproximagao
6) AcBes apds 0 pouso.
1) Planejamento de voo (condigbes meteorologicas atu
previstas, selecdo e preparacdo de mapas e cartas)
2) Escolha da rota
3) Espacos aéreos
4) Areas perigosas, proibidas e restritas
5) Célculos e planejamento (proa magnética e tempo em
consumo de combustivel, peso e balanceame
performanceda aeronave, NOTAM, frequéncias de r§
selecdo de aer6dromos de alternativa, documentos|
aeronave, plano de voo e procedimentos administrat
anteriores ao voo)
22 |Navegacgao 6) Procedimento de saida e gerenciamento da carg

trabalho nocockpit

7) Ajuste de altimetro

8) Comunicacao com o 6rgao de controlerdéego aéreo er
area controlada

9) Procedimento para ajuste de proa/rumo

10) Gerenciamento do horario estimado de chegada

11) Manutencao de proa e altitude

12) Reviséao do horario estimado de chegada e .proa

13) Controle dos registros durante o voo

14) Uso do radio

15) Uso dos auxilios a navegacao
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Topicd

Exercicio ou manobr

Detalhamento adicional do elemento

16) Condicdes meteoroldgicas minimas para continuags
VOO.

17) Decisbes em voo

18) Transicdo entre espacos aéreos controlados e
controlados

19) Procedimentos para aerédromo de alternativa

20) Procedimento em caso de desorientagéo na navegac
21) Chegada no aerédromo de destino e ingresso no ci
de trafega

22) Entrada no circuito de trafego

23) Procedimentos no circuito de trafego

24) Estacionamento da aeronave

25) Seguranga d@eronave

26) Procedimentos para reabastecimento da aeronave
27) Encerramento do plano de voo, se aplicavel

28) Procedimentos administrativos apds o voo.

23

Dificuldades,
problemas e cenario
envolvendo
navegacao nos nivei
inferiores com
visibilidade reduzida

1) Acdes antes do inicio da descida

2) Ameacasopstaculos e terrengpor exempl.

3) Dificuldades na leitura do mapa

4) Efeitos do vento e da turbuléncia

5) Consciéncia situacional vertical (prevencéo de colisag
0 solo em voo controlado)

6) Gerenciamento de forma a evitar o voo em areas sen
ao ruida

7) Ingresso no circuito de trafego

8) Circuito de trafego e pouso em mas condi
meteorologicas.

24

Uso de
radionavegacao no
Voo visual

1) Uso do GNSS (selegédo daypoints indicacbes to" e
"from" e mensagens de erro)

2) Uso do VOR (disponibilidade de auxilios, frequér
escolha e identificacdo do auxili@mni Bearing Select,
indicagbes tb" e 'from", Course Deviation Indicat,
determinagdo da radial, interceptacdo e manutengao
radial, bloqueio do VOR e determinagdo de um fixo
marcacgdes cruzadas de dois VOR)

3) Uso do ADFnéndirectional beacondisponibilidade d
auxilios, frequéncias, escolha e identificacdo do au
posicionamento em relagdo ao auxilio, voo em direca
auxilio e curva do cao)

4) Comunicacdo VHF (disponibilidade de frequéncia, e
aéreo controlado e nao controlado)

5) Uso do transponder (selecdo de cédigos, interrogag
resposta)
6) Uso do DME (selecéo de estacdes e identificacéo e 1
de operacdo: distancia, velocidade em relacdo ao s(
tempo para a estagdo).

25

Voo por instrumento
(basico)

1) Sensacdes fisiologicas
2) Interpretacdo dodnstrumentos basicose instrumentos
para voo por atitude

3) Limitagdes dos instrumentos
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TopicgExercicio ou manobiDetalhamento adicional do elemento

4) Manobras bésicas (voo reto terizontal em diferente
velocidades e configuracdes)

5) Voo em subida e descida

6) Curvas com razao de giro padrdo niveladas, em sul
descida

7) Retabelecer 0 voo reto e horizontal apds curvas &rbidg
e descida

8) Uso dosnstrumentos para recuperase de uma entrad
nao intencional em IMC.

Nota: émandatoérioo uso demétodo oudispositivo limitado
de visibilidade nos elementakeste exercicio.

1) Operacgdes no solo e taxi durante a noite

2) Decolagem e subida noturnas

3) Voo reto nivelado, curvas, reconhecimento de referér
visuais, navegacao estimada em voo noturno

26 |Voo noturno 4) Procedimento em caso de desorientagdo em.voo

5) Falha de motor, pouso forcado e pouso de precauy
noite.

6) Descidas, aproximacdes para o circuito de trafego, ci
de trafego, pousos e arremetidas em voo noturno.

espalharem ou msmo se repetirem em diferentes Ilgo@sordenagao das licdes e atividades
de instrucdo do programa de instrucdo ndo necessariamente segue a ordem dosstopi
listadosacima

As licbes e atividades de voo iniciais de um programa de piloto privado devem possuir u
guantidade menor de objetivos de aprendizagem, com um foco em desenvolver apenas ;'v
controle e as operagfes béasicas da aeronave. Bevevitar a tentativa de desenwelr -
competéncias mais sofisticadas nas fases iniciais, de forma a prevenir uma sobreca
cognitiva, que € prejudicial ao aprendizado.

O programa de instrucdo necessariamente devera apresentar ati\ddegjgecificamente ﬁ
dedicada para

a)aavaliacdo para libera¢do do voo sojo
b)voo solo no circuito de trafego, area de manobras ou em navegacao; .
c)treinamento de voo noturnce ;
d)avaliacdo de dominio para conclusdo do curso e exaafeNAC.

A critério do CIACas atividades ddreinamento de voo noturno (tépico & poden ser
combinadascom o treinamentade radio navegacaoo voo visual (tépico 24pasico de voo
por instrumentos {Opico 25) e com treinamento de navegac&dpico 2).

Ao menos um dos voos de navegagdo deve percorrer uma distancia total de, no minimo, 150
(cento e cinquenta) milhas nauticas, equivalentes a 270 (duzentos e setenta) quilémetros,
referente a distancia direta em grande circulo entre os aerdodromos percorridesta
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navegacao, devem se realizar, ao menos, 2 (duas) aterrissagens completas em aerédromos
diferentes do aerddromo de origem.

A estruturagédo do programa de instrugao deve levar em consideragao todo o disposto no
capitulo de metodologia desta IS, bem como atender as diretrizes e requisitos estabelecidos
nos capitulos introdutérios.

7.1.2. Experiéncia de Voo estabelecida para um curso pratico de piloto privado

aprovado pela ANAC

Para ser aprovado pela ANAC, um curso prético de piloto privado deve possudatgaa agp\
horéaria minima em conformidade corada alineaz2l A GSY G SELISNAs Y OA | R

CIAC pode especificar uma carga horaria superior no seu progtameame de proficiéncia

da ANAC néao é contabilizado na carga horéaria do curso. ‘J%
2
L)
Até 5 horas do total podem ser conduzidas num FSY®entanto, se for utilizado um ATD, <

n&o cabe reducdo abaixo do total minimo de 35 horas de voo em avi&o. r-
o2

Periodicamente, o0 SGQ do CIAC devera avaliar as atividades onde os alunos encontram
dificuldades, levantando as causas dessas dificuldaglequando necessario, revisar seu -
programa de maneira a proporcionar uma melhor experiéncia de aprendizagem.

N&o obstante o disposto no quadro abaixo, a carga horaria programada do curso deve se
suficiente para permitir que os alunos do curso desenvolvam apropriadamente a
competéncias estabelecidas pela ANAC.

i

Quando o CIAC programar apenas o minimo estabelecido pelo regulamento, devera expli
aos alunos que, em média, sdo requeridas mais horas qui@ino regulamentarApds uma -
guantidade suficiente de alunos concluir o curso (para constituir uma amostr
representativa), o SGQ do CIAC ou, na falta deste, o coordenador do curso, devera analisare
efetiva durgdo dos treinamentos e revisar o programa de instrugdo para corresponder
realidade. Programas de PP que estabelecem apenas o minimo regulamentar podefa
necessitar de demonstraces especiais do CIAC para a ANAC, e se sujeitam a uma mai
necessidade de fiscalizacéo. E

Tabela7-5 Experiéncia de voestabelecidgara um curso pratico deP Avido -

Piloto Privado

(i) Um total de 40 (quarenta) horas de instrucédo e voo solo3biftrinta e ﬁ
cinco) horas de instrucdo e voo solse estas foram efetuadas, em ¢
totalidade, durante a realizagdo completaininterrupta e com
aproveitamento de um curso de piloto privado de aviéo aprovado pela A

As horas totais devem incluir, pelo menos: |

|lg

(A)20 (vinte) horas de instrug&o duplo comango

Experiéncia (B)10 (dez) horas de voo solo diurmm avido apropriado para a habilitag
de classe que se deseja obtencluindo 5 (cinco) horas de voo (¢
navegacao
(C) 1 (um) voo de navegacgéao de, no minimo, 150 (cento e cinquenta)
nauticas, equivalentes a 270 (duzentos e setenta) quildmetros durante
se realizem, ao menos, 2 (duas) aterrissagens completas em aerog
diferentes;

ISn° 141-007 Revisad Data de emissd®4 dejaneirode 202
Data de vigénciat® de fevereiro de 202



voos do cursc‘l’

~

Para helicéptero,
aeronave de
sustentacéo por
poténcia,
planador e CPA

Créditos e
Abatimentos

(D) a instrugdo de voo recebida em um dispositivo de treinamento
simulagdo de voo, qualificado e aprovado pela ANAC, é aceitavel &
méaximo de 5 (cinco) horas;

(E) 3 (trés) horas de instrugdo em voo noturpgue incluam 10 (de
decolagens e 10 (dez) aterrissagens completas, onde cada aterris
envolvera um voo no circuito de trafego do aer6dramo

Pelo menos 35 horas totais

Pelo menos 20 horas duplo comando

Pelo menos 3 horas duplo comando noturno
Checklistlos | pelo menos 10 horade voo solo

Destas 10, amenos 5 horasle navegacao solo

| Pelo menos uma navegacao de 150nm gmusos endois aerddromos
além do de partida

| Opcionalmenteaté 5 horasde créditoem FSTB

(i) O solicitante de licenga de piloto privado pard
categoria avido pode ter reduzido o requisito
experiéncia nas seguintes condicoes:

(A) se for titular de uma licenca de piloto de helicopt
ou aeronave de sustentacdo por poténcia, o total
horas em avido pode ser reduzido para 25 (vinte e ¢
horas;

(B) se for titular de licenca de piloto de planadwmiptal
de horas de voo em avido pode ser reduzido par:
(vinte e cinco) horagu

(C) se for titular de CPA, o total de horas de voo em
pode ser reduzido para 25 (vinte e cinco) horas, d
gue comprovadas no minimo 15 (quinze) horas
operagdo emaeronave da mesma categoria portad
de certificado de aeronavegabilidade padréo ou espg
(1) As horas de operacdo em aeronave aerodespo|
portadora de CAVE ou CA8o podem ser computadq

para a reducéo de horas.

(*) O tempo de voo em FSTiibde ser utilizado para treinamento dos topicos de radio
navegacao e voo por instrumentos, masiando utilizado ATao reduz o total do curso

abaixo de 35 horas de voo.

Notah GSNXY2 G&GAYAYUGSNNHAI ¢ RIF SELISNAsYyOAL
masa continuidade do programa de instru¢do aprovado por um CIAC. Exempéfipae, se .V
a instrucdo for paralisada por qualquer periodo, a retomada do curso devera seguir a
sequéncia de atividades previstas no Programa de Instru¢aso, durante a realizacdo do

s

&

o4 7] B2 [+

EEUELGEE

£

curso, o aluno realize outras atividades de voo que ndo as especificadas no programa de

instrucdo, estas ndo devem ser contabilizadas para o atendimento emgisitos de
experiéncia e instrucao de voo.
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7.1.3. Critérios para liberacdo de um aluno para a realizagéo de voo solo

O primeiro voo solo é um momento de grande responsabilidade tanto para o instrutor como
para o aluno. Dessa forma, antes da liberacdo de um aluno para realizacdo do voo solo, é
essencial que o aluno detenha e seja capaz de aplicar conhecimento teoriétice picerca

dos seguintes topicos:

1) operagéo em solo:
a) realizar inspecédo preoo;
b) realizar os procedimentos do CIAC acerca do abastecimento da aeronave
c) realizar o acionamento normal do motor da aeronave
d) realizar gprocedimento de acionamento do motor quene
e) executar o taxi da aeronaye

2) operagdo no aeroédromo:

a) realizar decolagem e perfil de subida noima

b) realizar a comunicacdo aeronutica com os orgaos de controle do local onde se realizgra o v

c) realizar a&comunicacao aeronautica em locais desprovidos de 6rgaas ATS

d) realizar a comunicacao aeronautica com o instrutor supervisionando o voo em solo :

e) executarcircuitos de trafego aéreo, incluindo procedimentos de entrada e de saida, maneiras - =
de evitar colisfes e turbuléncia de esteira de aeronave

f) realizar aproximag&o, pousos normais e com vento de través

g) realizaraproximagfes para aterrissagem com a poténcia do motor em marcha lenta e co
poténcia parcial

h) executarvoo planadopara a aterrissagem

i) executaraproximacdes perdidas a partir da aproximacao final, e toque do avido na pista co
configuracdes de voo diferentes

j) executar procedimentos para evitar colisbes com outras aeronaves tanto em voo como em so

oo 6

e

.

3) manobras de voo basicas:
a) ¢2 Y LIS vy &ia¥) O@eronave
b) executar subidas e descidasantendo proa
C) executar curvas em ascensao e curvas em descida;
d) executar curvas de pequena, média e grande inclinacdo para ambas as diee¢des
e) executar ocheckliss apropriados da aeronave nos momentos adequados

(=Rt

i
LY

4) manobras de voo:
a) realizarvoo com diferentes velocidades, desde a de cruzeiro a velocidade minima de control
e
b) identificar entradas de estol a partir de diversas atitudes e combinacdes de poténcia, com &
recuperacao iniciandgea primeira indicacdo do estol e recuperagéo de um estol completo

o]

5) manobras com referéncia no solo:
a) executar voo em retangulo e no circuito de trafego
b)rSttAT I NI a{; a20NB S&0GNFRI ¢
6) procedimentos de emergéncia:
a) realizar os procedimentos adequados paraasos de falha de motor na corrida de decolagem,
logo apds a decolagem, em voo de cruzeiro e no circuito de trafego
b) executar os procedimentos adequados para o caso de formacdo de gelo na admissdo de ar no
motor, caso aplicaveé
c) executarprocedimentos de aterrissagens forcadas, a partir de uma decolagem, na subida inicial,
no voo de cruzeiro; na descida e no trafego para aterrissagem

-

7) para voos de navegacao:
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a) autilizagdo das cartas aeronauticas para a navegacao VFR usando navegacdao visual e a estimada
com a ajuda de uma bussola;

b) comportamento da aeronave em voo de navegacgdo, obtencdo e analise dos reportes
meteoroldgicos aeronauticos e 0s progndsticos, incluindo o reconhecimento das situactes
meteoroldgicas criticas e estimativa de visibilidade enguanto esteja em voo;

c) condigbes de emergéncias em voo de navegacao, incluindo procedimentos ao ensentrar
perdido em voo, condicdes meteoroldgicas adversas e procedimentos de aproximagdes e
aterrissagens de emergéncias simuladas fora de aerédromo;

d) procedimentos de circuito de trafego aéreo, incluindo chegadas e saidas normais da are
precaucdes contra a turbuléncia de esteira e maneiras de evitar colisdes no ar;

e) problemas operacionais de reconhecimento associados com as diferentes caracteristicas
terreno em &reas geograficas nas quais se vai efetuar o voo de navegacao; @g

f) operagcdo apropriada dos instrumentos e equipamentos instalados na aeronave que se V:
operar;

g) decolagens de pistas curtas e paralelas, aproximagdes e procedimentos de aterrissagens la{%
vento de traves;

h) decolagens com melhor angulo de subida;

i) identificar os principios de controle e de manobras somente por referéncia dos instrumentos dé
V0o, incluindo voo reto e nivelado, curvas, descidas, subidas, e o uso de radiocomunicacao e as
diretivas do controle de trafego aéreo;

j) o uso de radio para a navegacdo VFR e as comunicacgdes bilaterais; e %

k) para aqueles alunos pilotos que desejem as qualificagbes de voo noturno, os procedimentos
Voo noturno incluindo decolagens, aterrissagens e aproximacodes perdidas

O capitulo deMetodologiadesta IS aponta mais diretrizes sobre o assuBtmsulte ainda o
item 3.7 sobre o uso de monitoramento por video.

7.1.4. Uso de treinamento baseado em cenarios num programa de instrucao de -

piloto privado

O uso de cenarios de treinamento num programa de PP deve ser reservado para depois qu

aluno desenvolveu as habilidades e competéncias basicas de voo, a fim de evitar um esfo

cognitivo elevado e prejudicial ao processo de aprendizagem. 5 =W,
s

Quando utilizados, os cenérios devem apresentar situacdes e motivagdes realistas, de manej

a permitir o aluno referenciar o que aprendeu em situagdes futuras que venha a experimenta @

Esse tipo de treinamento € particularmente apropriado para o desemehto de

competéncias envolvendo tomada de decisdo, julgamento e aspectos da consciénc

situaciona] ao mesmo tempo em que prové a integragdo desses elementos com aspecto

técnicos, em especial limitagdes, e consequéncias técnicas de escolhas e decisdes ﬁ
il

O sucesso do treinamento baseado em cenarios depende muito da qualidade do materi
preparadog em especial o material de apoio do instrutpe do treinamento e experiénciado ¢\
instrutor no uso de cenérios e na adaptacdo do contexto as decisfes tomadas pelo aluno.

7.1.5. Frequéncia, duracao e espacamento ideai s das atividades de voo:

A ANAC recomenda que, para melhor aproveitamento do curso, seja adotada uma frequéncia
de 3 a 4 voos semanais, cada um deles seguido de um ou dois dias sem atividades de voo. Uma
frequéncia de atividades inferior provavelmente demandara uma maior quargidachoras

totais de instrugcdo, causando aumento de custos. Uma frequéncia muito alta de atividades,
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de uma atividade por dia ou mais, também pode ter efeito negativo no aprendizado,
especialmente nas fases iniciais de um curso de piloto privado.

A ANAC recomenda nunca realizar mais que duas atividades de voo no mesmo dia. Quando
realizadas duas atividades, recomerstaque sejam feitas em periodos diferentes do dia, e
gue haja descanso apropriado entre as atividades, para que o aluno possasassingtrucao

e se preparar adequadamente para a proxima ligao.

Quando CIAC e aluno optarem por exceder a recomendacdo da ANAC deve ser explicadqag
aluno o papel do descanso na instruc@&bdesempenho e progressao do aluno devem ser

acompanhados de perto pelo coordenador do curso.

Da mesma forma, o CIAC deve encorajar o aluno a realizar o curso completamente :KE

interrupgéo, para que ndo haja um efeito de prolongamento adverso da instru¢ao e de custac ]
NN
i

A duracéo pretendida das atividades é variavel e definida pelo CIAC. Nas fases iniciais
treinamento recomendase ndo exceder 60 minutos de duragcdo. Conforme o estagio de
desenvolvimento e o conteddo previsto para a @de, o melhor rendimento se dara em
atividades de 30 a 75 minutos de duragao, exceto no caso dos voos longos de navegagao.

do treinamento causado pela interrupc¢ao do curso.

7.1.6. Uso de mockups, CPTe treinamento em nacele no curso de piloto privado

A critério do CIAC podem ser utilizaduss treinamentosnockupsque simulem ogockpits
das aeronaves dos treinamentdgm mockuppode serconstituidode painés estaticoscom
dimensbes semelhantes as de uma aeronave gele simulem a localizagcdo de cada
equipamento, instrumentos eswitchs O CIAC também pode equipas mockupscom
equipamentos funcionais semelhantes aos instalatissaeronavede forma a possibilitar ao
aluno uma melhor compreensédo acerca do funcionameids equipamentosUma verséo
mais desenvolvida, realista e interativa de orackupé um CPE cockpit procedures trainer
gue se aproxima do leiaute da cabine que representa, saitchesnas posicdes corretas.
Quando esse tipo de dispositivo passa aus@imcorretamente o funcionamento dos sistemas
da aeronave, ele pode ser enquadrado como um FTD nivel 4 (consulte mR@BAQara 0s
requisitos correspondentes).

O CIAC podiazeruso de BT interativo, de forma que o aluno possa melhor compreender as
particularidades de funcionamento de determinado equipamento e/ou instrumeQt@BT

podeincluirvideos explicativos e, prfencialmente, videos que demandem acdes do aluno
para dar seguimento ao restante da explicacdo e/ou assunto relevante de determinade
equipamento. )

OCIA(ode optar pela realizacao deeinamento em nacele. Para realizar o treinamento em
nacelg o CIAC deve utilizar de uma aeronave e deve descrever como e quando sera realizado?
o treinamento. | SV

Para os alunos que estdo iniciando o voo em determinada aeronave, tal treinamento é
importante para o aluncaprender o leiauteposicédo e distancia exata de cada bot&wijtch

e equipamento da aeronave, sem que para isso tenha que desviar sua atencao do voo da
aeronave. Tal conhecimento e nocéo de distancia/&fiode grande valia em momentos de

alta carga de trabalho e no voo noturno, onde eventualmente @@wmssivel olhar para o
bot&o, switch e/ou equipamento que se pretenda ajust&onsulte o item6.17 para mais
detalhes.
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7.1.7. Uso de FSTDno curso de piloto privado

O CIAC pode dispor em seu Pl acerca da utilizac&sdBho cursode Piloto Privado. Para
tal, as sessdes de uso do simulador devem ser correlacionadas com o subsequente uso da
aeronave, tal como no treinamento de emergéncias, recuperacdo de situacdes anormais,

utilizacdo de instrumentos para sair de condicdo IMC, falhas de comunicacéo, aceleracao e
parada de uma aeronave, navegacao, dentre outras que sejam aplicBaibeém pode ser
utilizado no treinamento basico de voo por instrumentos e de radionayggao voo visual.

O capitulo4 dispdede mais informacdes sobre o uso de AATD.

7.1.8. Programas reduzidos de piloto privado

O CIAC pode oferecer programas reduzidos de piloto privado, concedendo créditos pajd
abatimento dos requisitos agmrtadores das licencas de planador, helicopteeronave de
sustentacao por poténcia, ode um CPA. No caso do portador den CPA, os créditos s6
podem ser concedidgsara aqueles candidatos que atendem o dispostd alaela7-5 quanto
aos requisitogle experiéncia

O abatimentondo podeser efetuado nos requisitos de experiéncia em voo solo, que deverao
ser cumpridos integralmente por qualquer candidato a licenca de piloto privado.

O abatimentondo afetaos requisitos de voo solo, voo de navegac@iocluindo adistancig e
de voo noturnodo PR devendoser realizalas integralmenteas horas correspondentes
estabelecidas no RBAC61.

Similaridade conuma licenga davida

Maior similaridade

Licenca delanador (com experiéncia em motoplanador)
Licenca de lanador (sem experiéncia em motoplanador)
Licenca daeronave de sstentacao popoténcia (PP, PC ou PLA)
Licenca de helicéptero (PP, PC ou PLA)

Menor similaridade

O certificado de piloto aerodesportivo possui similaridade variavel, conforme as .
caracteristicas das aeronaves em que o candidato possui experiéncia, variando de um
similaridade maior que o de um motoplanador a aeronaves que néo sao nada similares.

Em qualquer caso, @rédito consiste na reducdo do nimero minimo de horas totais em aV|ao
de 35 para 25 horas de voo, ndo se acumulando abatimentos por multiplas licencas.

Na pratica, a reducdo efetivamente adotada fica a critério do CIAC, que pode considerar a
similaridade da licenca no fator de reducéo, e a redugcdo maxima efetiva também € limitada
pela necessidade ddesenvolversatisfatoriamente as competéncias de treinamento para as
quais ndo se contemplam abatimentos.
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7.1.9. Integracéo de programas de piloto privado com programas de planador ou
de CPA

Um programa de PP integrado com um programa de planador ou de CPA € um programa que
€ estruturado para, desde o inicio, integrar as duas licencas de maneira que o treinamento
realizado para a licencga de planador ou de CPA beneficie o treinamento subserpadiziado
para a licenca de PP.

Para tanto, o treinamento deve se iniciar primeiro na licenca que concedera os créditos
abatimento (planador ou CPA). Apés as atividades introdutorias de voo nesta licenca,
treinamento em avido para o PP pode ter inicio.

Para uma licenca integrada com planador, recomesel@&ntéo intercalar o treinamento de
topicos similares, conduzinews primeiro noplanador, e depois realizando treinamento
similar no avido.

E2 3

Ja para uma licenca integrada com CPA, gmdfazer como no planador, ou pode ser tratado
um pouco mais como um programa reduzido: apds fazer a maior parte dos exercicios
atividades no CPA primeiro, sO entdo se iniciiemaimento de PP, resgatando e adaptando
0s conhecimentos e competéncias ja desenvolvidos no CPA.

Ib‘,'*." ; |
“‘4= W

Em qualquer caso, o programa deve concluir primeiro a licenga de planador ou CPA, co
exame pratico da ANAC (CPA ou planador), para entdo finalizar o treinamento de PR
prosseguindo para o segundo exame de proficiéncia da ANA@(eByr da quantidade total

de treinamento ser maior (0 que proporcionard um piloto mais experiente), a quantidade d
treinamento em avido sera menor.

&

)

EEAUER
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Perguntas e respostas sobre programas de PP

P1.Posso simplesmente apresentar um programa idstrugcdocom todas as unidades de
competénciada Tabela7-3 e topicos/elementosda Tabela7-4 e deixar a progressao deles a
critério do instrutor?

N&o. Seu programa de instrucdo deve ser estruturado de maneira a oferecer um produto
padronizado, acompanhavel e rasiel. { S &adzZr Ay adNHzenz FAOF G20
AYaiaNHzi2NEZ Adaz2z yn2 &aSNALF YdzZAidi2 RAFSNByI

seria possivel utilizar um SGQ para acompanhar esse treinamento. LQJ'

P2.Posso usar uma ficha de instrugéo Unica com os diversos topicos requeridos pela ANA
e N0 meu programa apenas listar quais tépicos vao em qual licdo?

N&o. Cada atividade instrucional deve possuir sua prépria ficha, com os objetivos e element
avaliados daquela atividade. Nesse sentido, a ficha se assemelha a um plano de aula.

P3.Quem € o piloto em comando durante a®os solodos alunos?

: : . A1)
O aluno em voo solo deve ser considerado o piloto em comando da aeronave, e assim constara.:.
em diario de bordo, devidamentessinadgelo aluno.

Durante o voo solpo alunoR S @S NI LJ2 NAutorivacablpaidiRealizadio de Voo Solo
de Piloto Alund. Adicionalmentenos voos de navegacadeve portar aindasua CIV fisica,
contendo o endosso especifico para aquela mis§fo posse desses documentos, para a
ANAC o vogoloocorreformalmenteautorizado e dentro da legalidade.

O CIAC deve observar a?$1-006 para prazos e procedimentos dos endossos aplicaveis.

P4.Durante ovoo solodo alung qual a funcéo danstrutor?

O instrutor deve recepcionar o planejamento do aluno para o wmijficar se o voo tem
condicdes de saigrcompanhar o despachda aeronavee aguardar no solocom radio de
comuncacdo. Se o0 aluno permanecer no circuito de trafego instrutor devera
preferencialmente manter contato visual com a pista. Apds o voo o instrutor devera obter d
aluno umaautoavaliacdode seu desempenho, preencher as fichas relevantes e prover
feedbacke preparacéo para a proxima atividade agendada.

P5.Nosvoos solo dos alunoséo necessariodriefing, debriefinge preenchimento defichas
de instrucéo?

Sim, mesmo o aluno em voo solo, deve ser acompanhado pelo instrutoiafimg antes da
partida e nodebriefingap6s o pousppreenchendo a ficha de instrucéo junto ao aluno. O
instrutor pode se valer délmagens esoftwaresde monitoramento de vo@ue auxiliama
avaliacdo e critica ao voo do aluno.

P6.Eobrigatériaa filmagem dos voos soloPmauais casos sdo previstas filmagens?

N&o éobrigatério,mas é recomendado.
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P7.Enecesséai autorizacaado aluno parague ocorram essas filmagens?

N&o, a ndo ser que o CIAC pretenda usar as imagens para marketing ou divulgacéo.

P8. Somente uma das aeronaves do CIAC atende todos os requisitos de equipamento
estabelecidos pela ANAC. O CIAC fica limitado a usar s6 essa aeronave no curso de PP?

N&o. Equipamentos especificos podem ser reservados para uso pelo CIAC em atividades de
treinamento especificas. Desde que o CIAC consiga realizar todas as atividades prevista

curso pode ser aprovado pela ANAC. E claro que, nessa situacéo, o CIAQateveiar sua
capacidade de atendimento.

P9.Posso misturar e alternar modelos de aeronaves ao longo de vogiama de Instrugcédo? -8

Sim, o CIAC pode iniciar a instru¢do em um modelo, alternar para outrq edt# o0 caso,
retornar ao modelo inicial. Poege, por exemplo, iniciar a instrugdo emqmm AB11, e para a

realizacdo dos voos noturnos e de outras manobras nao atendidas pelo Aeroboero, 0 CI
alterna o aluno para um C152. Por fim, o aluno pode ou n&o retornar ao AB11 para conclusag

do curso. ﬂ

O CIAC deve atentar para a realizacdo da avaliacdo do equiparobngatéria antes de =

instrucdo pratica no modelo de aeronave. %
ha%a

Programas que alternam aeronaves triciclo e de trem convencional necessitam incluir em setl
Pl e realizar o treinamento especifico de pousos e decolagens apropriado para os dois ti
de equipamento.

P10.Posso utilizar uma aeronave commeim convencionale trem triciclo em um mesmo
Programa de Instrugéo?

Sim, assim como no exemplo citado pergunta anteriore atentando para aealizacdo da
avaliacdale equipamento anteda instrucao pratica.

Agora, se o0 aluno possui a opcao de usar somente uma, ou somente a outra, iSSO S

programas diferentes, pois o0 aluno nao recebera treinamento apropriado para o tipo de trem . =
~ |

de pouso que ndo operou. :

P11.No meu CIAC nao disponho de uma aeronave que atenda a algum dos requisitos d;
ANAC. Posso fazer um convénio com um terceiro para uso eventual de outra aeronave?

N&o, o CIAC precisa ser o operador de todas as aeronaves usadas num programa de instr
aprovado. Mas isso em si nao é tao diferente de um convénio: basta registrar o CIAC co ““
operador da aeronave no RARIma mesma aeronave pode ter multiplos operadore I

P12. Posso realizar treinamento de recuperacdo de parafuso numa aeronave onde s&o.
proibidos parafusos intencionais? Mesmo se eu limitar o treinamento a recuperacao no
estagio incipiente?

N&o.
P13.No meu CIAC existem aeronaves que tiveram a realizacdo de parafusos intencionais

proibida por uma diretriz de aeronavegabilidade. Estou dispensado de realizar o
treinamento?
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Se a diretriz de aeronavegabilidade especifica um procedimento de manutencéo que deve ser
seguido para que a aeronave continue realizando a manobra, epntdGIACdeve
obrigatoriamenteseguir esse procedimentorgio estéd dispensadde realizar o treinamento.

Se a diretriz de aeronavegabilidade refesgr a uma proibicdo permanente, e o CIAC nao
dispuser de outra aeronave autorizada, o CIAC pode remover o treinamento geoggama

de instrucdo de PP. No caso, se o CIAC possuir também programas de PC ou INVA, estes ndo
poderdo mais ser realizados, j4 que neles é sempre mandatorio o treinamento.

-
Z

P14.0s instrutores do CIAC ndo tiveram treinamento ou ndo possuem experiéncia com E
recuperacdo de parafusos. Posso remover esse topico do programa de instrucdo na
interesse da seguranca?

N&o, é obrigacdo do CIAC prover tamtreinamento necessario e apropriado para que seus
instrutores operem e conduzam todagqualquer atividade dmstru¢cdo com seguranca e com
um bom nivel didatico.

W@ﬁ

Como referéncia, o programa de INVA estabelecido nesta IS foi desenhado de maneira a ev
lacunas no desenvolvimento de um instrutor de voo e prevenir situagdes futuras onde o
instrutor ndo esta devidamente capacitado a ministrar todsatividades de instrucao.

4
v
1=

P15.No meu CIAC tenho dois programas de PP. Um voltado para aeronaves de tre
convencional, e outro para aeronaves triciclé\s aeronaves de trem convencional nao

podem realizar parafusos, mas as que sao triciclo podem. Posso eliminar o treinamento da
manobra do programa que se restringe aeronaves convencionais?

| A

i

N&o, nesse caswm CIAC dispde da possibilidade de realizar o treinamento, entdo ele se torn
mandatério. O CIAC deve incluir o treinamento nos dois programas, usando em ambos @
casos as aeronaves capazes de realizar a manobra.

S]d

Nesse caso, pode também vadgpena o CIAC considerar que um dos programas se restring
a aeronaves triciclo e o outro especializa nos dois tipos de aeronave, mas isso € opcional. ng
um programa necessariamente sera mais extenso, pois havera necessidade de treinar ma

tipos de pouss.

P16.Preciso de uma aeronave com capacidades especiais para realizar o treinamento dé
recuperacdo de um mergulho em espiral? Esse treinamento ndo € perigoso? Nao corro riscé
de ultrapassar os limites da aeronave?

=]
KE i
. ;

|

Nao, o treinamento de recuperagdo de um mergulho em espiral, ou picada em espirak, refere.
se a recuperacdo da condicéonhecida em inglés contgraveyard spirdl  |j dzS Y dzA I*‘ a:
ocorre ap0s uma entrada inadvertida em IMCsubsequente desorientagdo especial ™
causando muitos acidentes. Nesse sentido, € um treinamento muito import@ngele deve
ser treinado € a recuperacdo da situac&@b.instrutor devera acompanhar a progresséo e
interromper a manobra antes de se exceder um fator de carga de Z@d€aaclinacdo, em
geral limitando a 45antes do instrutor assumire limitando a velocidade que pode ser
atingida antes da recuperacdpara uma velocidade abaixo daa.VNesse sentido, 0
treinamento n&o causa mais estresse estrutural que o treinamento de uma curva de grande
inclinacdg e é uma situacdo bemiferente de uma entrada em parafuso, por exempio
muito importante ainda que o aluno compreenda o contexto onde ocorre esse tipo de
situacao.
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Para qualquer manobra e atividade de treinamento, o CIAC deve possuir procedimentos bem
estabelecidos e realizar o gerenciamento de risco apropriado de maneira a desenvolver o
treinamento em seguranca.

P17.Posso treinar manobras a noite?

Nao, ndo se deve realizar treinamento envolvendo manobras no periodo noturno (por
exemplo, estdis ou manobras com referéncias visuais).

No entanto, deve ser realizado o treinamento referente a falha de motor a node {6pico l
26). O CIAC devera estabelecer critérios em conformidade com o gerenciamento de risée==
apropriado para esse tipo de treinamento.

O treinamento noturno também pode incluir navegacdo (no minimo as técnicas parg
navegacao noturna) e falhas de sistemas que afetam a condigdo de voo noturno (falhas @
iluminacao externa ou do painel, falhas de sistema elétrico, comunicacdes, entre outros)

P18.0 treinamento basico de voo por instrumentasi de radio navegacagiopicos 24 e 25)
pode ser realizado em IMC? X

»
"

N&o, num programa de PP todo o treinamento deve ser conduzido em VMC.

P19.0 aerédromo principal do CIAC ficauito distante de um aerédromo controlado. Posso
apenas simular essa operacao?

Nao, € mandatodrio que o aluno receba treinamento e acumule experiéncia na operagéao re
em um aerddromo controlado. Seu programa de instru¢cdo ndo precisa ficar restrito
quantidade minima de horas de navegacao estabelecidas no regulamento, vocé podaragend
mais horas que o estabelecido pela ANAC.

P20.0s voos de navegacao podem incluir pernoite na localidade?

mErbiia

Fica a critério do CIAC permitir e estabelecer procedimentos apropriados para essa S|tua(;a

ﬁ

P21.Porque aANAC incluiu treinamento de voo por instrumentos no piloto privado?

O treinamento que faz parte da licenca de piloto privado refresomente ao uso basico dos
instrumentos de uma aeronave, para que o piloto tenha condi¢des de sair de situacdes q
envolvem a entradan&o intencionakem IMC e os problemas dela decorrente, ou caso entre
numa situagéo onde desconhece a posicdo da aeronave e tenha condi¢des de se dirigir a
ponto conhecido, como um auxilio radieste treinamento basico de voo por instrumentos no
PP esta em conformidade com os requisitos do Anexo 1 da Cgitvele Chicago.

'?ﬁ@

P22.Porque a ANAC ainda requer o treinamento do uso de ADF e NDB?

Porque esses procedimentos ainda sdo usuais no¢mgisa datade publicacaalesta IS, em
alguns locais ainda sao a Unica opc¢ao dispon@ehndo nao houver mais a disponibilidade
desses auxilios, o treinamento ndo sera mais exigido.

P23.Como fazep treinamento de todos os elementos do tépico de radio navegacao (tépico
24)se na regido do CIAC nao existirem auxilios NBRou DME?
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O treinamentopertinente pode ser realizado nufRSTD, classificado pelo menos como BATD

P24.As aeronaves do CIAC ndo dispdem de todos os equipamentos listados no tépico de
radio navegacao (topico 24kstadispensado o treinamento do elemento respectivo?

N&o. O treinamento pertinente ao elemento pode ser realizado num FSTD, classificado pelo
menos como BATD.

P25.Para elaborar um programa reduzigposso simplesmente eliminar as primeiras 10
horas de treinamento e seguir dai?

N&o. Um programa de instrugdo reduzido deve ser elaborado desde o inicio para contar co
um total menor de horas de instrugcdo duplo comando. Diferentes fatores podem afetar 3
decisdo de onde é possivel conceder os créditos e eliminar parte do treinangeptae
ocorrer que ndo seja possivel usufruir do abatimento méaximo. Consulte o7ite®para

maiores informacoes.

Gl

CEREEN G LR
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7.2. Programa de instrucao de piloto comercial integrado com

IFR

Este topico abrange tdo somente prograni@8ricos oupréaticos de PC integrados camrma
habilitacdo delFR. Para programas somente de piloto comercial, verifigue o tdpico
correspondente.

O candidato a uma licenca de piloto comercial e a uma habilitacdo de IFR, denbosio
deve realizar um curso tedrico, aprovado pela ANAC, conforme especificaidem 7.2.1
Apés a realizagdo do curso, o candidato deve ser aprovado no exame teérico da ANAC.

O curso tedrico deve ser seguido por um curso pratico, também aprovado pela(A&AC
7.2.3. ApOs a realizagéo deste curso, o candidato deve ser aprovado no exame pratico ¢ al
ANAC.

No caso do curso teorico de piloto comercial de avido, este s6 pode ser ofertado pelo CIAC [
maneira integrada com o curso teorico de IFR. Opcionalmente, o CIAC pode integrar no seu
curso teorico de PC/IFR os contetdos sugeridos e recomendados parangambtie um CCT
de Piloto de Linha Aérea.

No caso do curso pratico de piloto comercial de avido, o CIAC pode ainda integrar no programé
a concessdo de uma habilitacdo de classe de aeronaves multimotoras, ou outro tipo dé

habilitacdo de classe. -
7.2.1. Elementos d o curso teérico de PC/IFR '

.
ANAC néo aprova cursos tedricos de PC que ndo contenham IFR. Para cursos puramente
IFR, ainda se aplicam os conteudos abaixo, com algumas excec¢des. Consulte o item para

maiores detalhes. -
Tabela7-6 Elementogara o curso tedrico de PC/IFR <

PILOTGCOMERCIA¢AVIAO ﬂ

|
i‘q
(Anexo 1- Personnel Licensing2.4.1.2Knowledge) .

ATabela7-6 apresenta os contetdos que devem ser tratados num curso teérico de PC/IF

T

=

g

Regulamentag&@oaeronautica -

a) Regras e normativos relevantes ao detentor de uma licenca de piloto comercial; reg
ar; procedimentos para ajuste de altimetro; procedimentos e atuacdo do servico de ti

aéreo.

Conhecimentostécnicos deaeronaves

b) Principios de operacéo e funcionamento de motores, sistemas e instrumentos.

¢) LimitacBes deperacdo de aeronaves e motorasformacdes operacionais relevantes
manual de voo ou outro documento apropriado.

d) Uso e verificacdo de funcionalidade de equipamentos e sistdawaronaveapropriada

e) Procedimentos de manutencdo para estruturas, sistemas e motdeeseronave
apropriada

Performancede voo, planejamento e carregamento

f) Efeitos do carregamento e da distribuicdo de massa nas caracteristicas de voo, dese
e manobrabilidade; calculos de pesbaanceamento

g) Uso e aplicacdo pratica de dados mformancena decolagem, pouso e em outr
condicoes.

ISn° 141-007 Revisad Data de emissd®4 dejaneirode 202
Data de vigénciat® de fevereiro de 202



h) Planejamento pr&oo e em rota par@peragdes comerciais sob regras de voo ¥ HRR
preparacéo e preenchimento do plano de voo; procedimentos de servigo de trafego
procedimentos para ajuste de altimetro.

Desempenho humano

i) Desempenho humanadncluindo principios do TEM; psicologia aeronautica basica;
humano; tomada de decisdo; coordenagéo de cabine; relacionamento com autorfediga
e gerenciamento de fadiga.

Meteorologia

J) Interpretacdo e aplicacdo das mensagens, cartas e previsdes meteorologicas;
obtencéo de informacdes meteoroldgicas previamente e durante o voo; altimetria.

k) Meteorologia aerondutica; climatologia de areas relevantes no tocante aos efeito
causam impactos na aviacdo; movimentos de sistemas de pressao, a estrutura das fr
origem e as caracteristicas das condi¢des de tempo significativas que afetendicdo de
decolagem, voo em cruzeiro e pouso.
[) Causas, reconhecimento e efeitos da formacgéo de gelo na aeronave; procedimentos
zona de penetracao frontghirevencgéo e evaséo de condigbes meteoroldgicas adversas

Navegacéo

m) Navegacgdo aérea, incluindo o uso de cartas aeronauticas, instrumentos e au
navegacao; compreensao dos principios e caracteristicas dos sistemas de na
apropriados; operacdo dos equipamentos a bordo.

n) Uso, precisdo e confiabilidade de sistemas de navegacéo utilizados no procedimg
saida, voo em rota, aproximacgao e pouso; identificacdo dos auxilios radio.

0) Principio® caracteristicas de sistemas de navegacao autdnomos e de referéncias ex
operacéo dos equipamentos a bordo.

Procedimentosoperacionais

p) Aplicacdo do TEM para o desempenho operacional.

g) Uso de documentacdo aeronautica tais como AIP, NOTAM, codigos e abrey
aeronduticas.

r) Procedimentos para ajuste de altimetro.

s) Procedimentos de precaucéo e de emergéncia apropriados.

t) Procedimentos operacionais para o transporte de cargas; ameacas potenciais assoc
transporte de artigos perigosos.

u) Requisitos e praticas parabdefingde seguranca operacional para passageiros, inclu
precaucgdes a serem observadas quando embarcando e desembarcando da aeronave
v) Gerenciamento de risco e seguranga operacional; perigos comuns nas operagdes

Principios do voo

w) Principios do voo.
x) Prevencao e recuperacgdo de atitudes anormais.

Radiocomunicagéo

y) Procedimentos de comunicacdo e fraseolqugaa operacdo VFR e |FiR0es a seren

tomadas em caso de falha de comunicacoes.

7.2.2. Carga horaria minima de um curso teorico PC/IFR para avido

A carga horaria minima requerida pela ANAC é de 390{antlagle atividades para um curso

= =
4
¥

1/ C_
.
,%.

presencial. Entretanto, a ANAC recomenda pelo menos 440 horas para o0 bom

desenvolvimento das atividades

Cada unidadéla Tabela7-6 devera dispor de pelo menos a carga horaria mandativaixa

Isso quer dizer que o CIAC podera reordenar a carga de cada modulo, ndo necessitando seguir

a sugestdo da ANAC, desde que cumpra 0os minimos e o total requyarida total minimo
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nao representa uma som® CIAC pode também combirdivers conteddosiuma mesma
disciplina.

Tabela7-7 Carga horaria minima e recomendada para o curso teérico de PQ{if&d

Contetidos Carga horaria _ Cargg horaria
minima requerida sugerida pela ANAC
Regulamentagéo Aerondutica 30 60
Conhecimentos Técnicos de Aeronaves 50 60 >
Performancale voo, planejamento e 60 60
carregamento
Desempenho humano 15 30
Meteorologia 40 40
Navegacgéo 100 100
Procedimentos Operacionais 10 20
Principios do voo 25 40
Raliocomunicacao 30 30
Totalminimo 360 =

Total recomendado 440

1l

A v

Alternativamente, a ANAC pode aprovar um curso teérico de PC/IFR que combine essés
contetdos com os contetudos de uma licenca de FaBgla7-41) na mesma progressao de

&

curso. Nesse caso, devem ser atendidos os requisitos de carga horaria datmieta
Tabela7-8 Carga horaria minima e recomendada para o curso tegpigocombine contetdos deC/IFRe PLA .
Avido
Contetidos Carga horaria _ Cargg horaria
minima requerida  sugerida pela ANAC
Regulamentagédo Aerondutica 40 75
Conhecimentos Técnicos de Aeronaves 80 90
Performancale voo, planejamento e O
90 90
carregamento
Desempenho humano 50 60 E
Meteorologia 60 60 ‘
Navegacgéo 150 150
Procedimentos Operacionais 20 30
Principios do voo 30 50 ﬁ
Radiocomunicacéo 30 35
Total minimo 550 :
Total recomendado 640
Para um curso teéricab-initio que pretenda combinar os conhecimentos de PP, PC/IFR e PL

aplicamse os minimos por contetudo dabelar-8, porém a carga horéria total minima passa
a ser de750 horas O conteudo do curso, da mesma maneira, devera refletir o requerido para
a licenca de PC/IFR e o sugerido para PP e PLA.

Nos dois casos (PC/IFR+PLA e PP+PC/IFRo+RILAD é matriculado nos sistemas da ANAC
como PC/IFRPara realizacdo das provas tedricas da ANAC de PP, PAHAAR_Adevera
atender aos requisitosspecificados na legislacao correspondente.
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7.2.3. Elementos do c urso prético de piloto comercial IFR aprovado pela ANAC

Um curso pratico deve abranger todos os elementos previstos no RB#Qeferentes ao
treinamento para a licenca de piloto comercial, que s&o:

Tabela7-9 Unidades de conteddo e diretrizes para PC

Unidade de conteudo e
itens correspondentes
do RBAOn® 61
(Secéo 61.99) =

Num curso de Piloto Comercial, a definicdo do perfil de alur
CIAC tornase importante para o0 correto estabelecimento de
treinamento efetivo para reconhecimento e gerenciamento
ameacas e erros.

Diretrizes para o contetdo e desenvolvimento do curso

O CIAC deve proporcionar oportunidades onde o aluno é exp
cenarios ou discussfes dirigidas pelo instrutor de form
desenvolver a capacidade de reconhecer e gerenciar difer
tipos de ameaca.

“
»
a
&

Isso pode ser feito de diferentes maneiras. O CIAC pode
exemplo, selecionar acidentes significativos com a mesma cla
aeronave para que o instrutor debata com o aluno. Isso
ocorrer num briefing ou debriefing ou pode ser uma leitul
recomendada previamente ao aluno que a discy
posteriormente com o instrutor. Ou o CIAC pode construir cen
gue envolvam, de maneira simulada, alguns tipos de ameaca
Unidade 1: instrutor pode usar ainda de momentos do voo, entedminadas

. _ sessdes de treinamentpara discutir diferentes tipos de ameag
(i) reconhecimento e , _ _
gerenciamento de Além das ameagas estabelecidas para o curso de piloto priv

importante um piloto comercial se familiarizar com amed
especificas para o voo profissional e o voo IFR, tais como: p
do empregador ou do cliente para realizacdo do voo em cond
adversas ou com a aeronave n&ao aeronavegavel; p
equipamentos inoperantes e VOO em aeronaves

completamente equipadas (verificacdo da MMEL ou MEL, qu
houver) ; jornada de trabalho e fadiga; influéncia da altitug
pressdo no desempenho da aeswe, autorizagdes do 6rgao AT
consciéncia situacional

ameacas € €erros.

[EE e

i
LY
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O CIAC deve ensinar ao aluno como gerenciar ndo sO
ameacas, como também técnicas para reducdo de erros ¢
efeitos dos erros cometidos peluiloto (TEM- Threat and Errg
Managemenj. Isso inclui o correto uso adecklist§readand-do,
do-verify e challengeresponsg técnicas para interrupcao
retomada de checklist callouts, padronizacdo operacion
conducado debriefingsdurante o voo, antecipacdo das acles
V0O, comunicacgao assertiva, entre outros.

Um candidato a licenca deve ser capaz de:

1) planejar um voo em diferentes situacdes, por meio da expo
Unidade 2: a diferentes cenarios e missdes, com diferentes altity

temperaturas, quantidade de carga ou passageiros, incluindg
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(i) procedimentos exposicéo a diferentes fatores de presséo externa. A exposics

anteriores ao voo, diferentes elementoserasimulada pelo instrutqr
inclusive determinaca 2) com base nos cenarios definidos no item anterior, determ
de peso e seu peso de decolagem e compdwécom 0 peso maximo para

balanceamento condicbegresentes
" 3)consultar as diferentes fontes de informacdes meteoroldgic

inspecdes e servigos (. ) ) .
o .. _interpretélas de maneira adequada para o planejamento do
Manutengao No aviao j,qsive determinando a atualidade e validade das informacg
4) consultar a ficha de pesagem de uma aeronave e determing
balanceamento (tripulacdo e combustivel) garantindo que (¢
esteja dentro do envelope da aeronave tanto na condigéo de
R2 @22 ljdzZyidi2 ylI O2yRAcehA2 Si
5) consultar as informacdes referentes aos aerddromos e esf
aéreos envolvidos na operacao pretendida, com dados do ci
de trafego visual (consulta a VAC), NOTAM, areas restritas e
espacos condicionados, inclusive determinando a atualida
validade das informacoes;
6) consultar e utilizar em seu planejamento as fontes de inform
de navegacéo, inclusive determinando a atualidade e validad
informacdes;
7) determinar a aeronavegabilidade e os requisitos de manute
de uma aeronavepor meioda consulta e do preenchimento
documentacdo normal daquela aeronave, incluindo dia
cadernetas, seguro e fichas de manutengdo. Deve ser caf
identificar a validade e a atualidade das informacdes. A expg
aos diferentes elementos deve no rimo proporcionar situagoe
em que o aluno identifique quando uma aeronave necessita re
manutengcdo, quando ela estd e quando ela néo
aeronavegavel,
8) providenciar o abastecimento de combustivel, éleo e ol
suprimentos necessarios para a realizagéo do voo;
9) efetuar o correto carregamento, acomodacao e amarraca
cargas e bagagens (caso a aeronave utilizada para a ins
permita);
10) efetuar o embarque de passageiros, incluindo as apropri
instrucdes de segurancabr{efing de seguranca dirigido ¢
instrutor, simulando passageiros);
11) compreender e executar 0s apropriados procedimentos
seguranca da aviacao cigegurity, em diferentes situacoes
12)identificar quais os procedimentos de manutencao prever
passiveis de serem realizados pelo préprio pilote{k3-012).

Unidade 3: Um candidato a licenca deve ser capaz de:

1) conduzir operagBes em aer6dromos controlados;
2) conduzir operacdes em aerédromos dotados de service
informacéo de voo (AFIS); e

circuitos de~trafego; 3) conduzir opera¢des em aerddromos desprovidos de 6rgédks
precaucoes e

procedimentos
relativos a prevencac
de colisdes;

(i) operacdes em
aer6dromos e em

Caso ndo seja possivel atender ao disposto nos &grs3)acima
dentro da distancia pretendida para a maior havegacédo do cu
CIAC devera providenciar meios para simular a operacao qu
pode ser contemplada, de maneira a oferecer experiéncia si
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(xiii) operagcbes com ao aluno O item 1) deve ser necessariamente realizado
origem, destino ou aerddromo controlado

transito por Um candidato a licenca deve ser capaz de operar em circuit
aerodromos trdfego padréo e ndo padrdo, mesmo que as duas opers
controlados, tenham ocorrido no mesmo aerédromo. Um candidato a lic

cumprindo os deve ser capaz de desenvolver um circuito de trafego aprop
procedimentos dos Para gualque aerédromo, ndo se admitindo situacBes em qy
servicos de controle d aluno dependa da existéncia de referéncias visuais especif
trafego aéreo e os particulares a determinado local (ex.: "aquela torre",
procedimentos e determAlnaQO _mor_ro). Deve mz‘:mter adequada separaca
. consciéncia situacional em reio as outras aeronaves no circu
fraseologia de

. U e na pista.
radiocomunicacoes; ¢ o _ _
Adicionalmente, um candidato a licenga deve ser capaz de u

(xiv) proce@mentos € procedimentos de comunicacéo e fraseologia padréo, em situs

fraseologia para as normais, anormais e de emergéncia, bem como aplicar os co

comunicacgdes.  procedimentos em caso de falha de comunicagdes, conforn
regras do ar.

Um candidato a licenca dewer capaz de conduzir um avido,
todas as fases do voo, utilizando referéncias visuais. Isso ir|
taxi, decolagem, voo em subida, voo de cruzeiro, curvas em
niveladas, subindo e descendo, voo em descida, aproxima
pouso.

O voo deve ser efetivamente controlado, com a aplici

coordenada e apropriada dos comandos. Uma série de man

pode ser utilizada no desenvolvimento dessas competéncias.

manobras incluem (de maneira ndo exaustiva) exercicio

Unidade 4: coordenacdo de guoandos, curvas em diferentes angulos

] .. inclinagdo, manobras por referéncia no solo como "S g
(iv) controle do avido ggtradas” e "oito a0 redor de marcos”, dentre outras. Consu

utilizando referéncias guia de manobrasa pagin®261desta IS para maiores informacd

visuais externas. . < ~ .
Candidato a licenca deve conhecer a operacao correta dos di

sistemas da aeronave e todos os seus procedimentos normai
emergéncia, bem como técnicas de operacdo para div
situacOes. Terse como exemplos: a correta selecdo e aplicacgd
diferentes regimes de poténcia, com ajuste de mistura ou uso
quente do carburador; o correto uso do compensador, inclu
procedimentos para disparo do compensador; a selecéo de

as técnicas de operagdo com vento cruzado; o uso da av
embarcala relativa ao voo com referéncias visuais; a operaga
radios; entre outros.

Unidade 5: Um candidato a licenca deve ser capaz de:
(v) voo em velocidade 1) tnr?mter o controle adequado da aeronave em velocidades ba
proximas ao estol;
. 2)reconhecer e recuperar um pgstol, estol completo e parafus
reconhecimento e " . . ~

50 d ., 2.1) Os estbéis devem ocorrer em diferentes configuracoey
recuperacao d€ pre  5eronave, em voo reto, em curva e em subida.

estol, estol completo ¢3) reconhecer e evitar os fatores que levam a um estol ou par:

parafuso; no circuito de trafego, numa aproximacéo, e em voo de cruze

criticas baixas,
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(vii) voo em 4) reconhecer e recuperar de uma atitude anormal de T
velocidades criticas cabrado, nariz picado, velocidade anormal e grande inclinaca
altas e saida de picad 5) reconhecer e recuperar de um mergulho em espiral.

em espiral.
Um candidato a licenca deve ser capaz de decolar e pousar @
em pistas de diferentes tipos e situa¢gées. Como um minimo, g
. deve proporcionar experiéncias reais de decolagem e
Unidade 6: prop P g J

normais, com vento de través, curtos e com obstaculos. Obsta
(viii) decolagens e e pistas curtas podem ser simulados.

aterrissagens normaliym candidato a licenca deve ser capaz de tomar a decis
e com vento de través arremeter, e executar uma arremetida guando necessario.

(ix) decolagens de O CIAC deve proporcionar experiéncias que envolvam diy
méaximo desempenhc tipos de pavimento, sendo ao menos um tipo pavimentado (as

(pista curta e ou concreto) e um tipo ndo pavimentado (grama, terra, sa
ultrapassagem de dentre outros), exceto quando nao houver pista apropriada de
obstaculos) da dstancia coberta na maior navegagdo do curso. Idealm

mesmo que de maneira simulada, o CIAC deve proporq
experiéncias que permitam ao aluno reconhecer os efeito
diferentes intensidades e dire¢bes de vento, inclusive de cay
os efeitos de derentes altitudes e temperaturas no desemper
de decolagem, pouso e arremetida de um aviéo.

aterrissagens em pist
curta.

Um candidato a licenca deve smpaz de:

1) realizar curvas padrao niveladas e cronometradas num te

determinado com velocidade constante, efetuanchdlouts a cada

Unidade 7: 15 segundos_ de forma a i_d_entificar se estd adiantado ou atrg

na curva assim como corrigir a manobra ao longo de sua exe

(x) manobras béasica: 2) executar subidas e descidas com variacéo de altitude com
de voo e recuperacéce velocidade constante e pespecificada, em voo reto ou €

de atitude anormal po curva, efetuandeallousa cada 15 segundos de forma a identif
referéncia somente S€ estd adiantado ou atrasado na subida ou deseigsim com

corrigir a manobra ao longo de sua execucdo;

3) recuperar o voo normal da aeronave utilizando os instrume

da aeronave e sem viséo ou referéncia externa; e

4) reconhecer e recuperar de uma atitude anormal de T

cabrado, nariz picado, velocidade anormal e grande inclinagég

referéncia apenas aos instrumentos do painel da aeronave.

dos instrumentos
béasicos de voo.

Um candidato dicenca deve ser capaz:de
1) utilizar as técnicas de navegacdo visual (referéncias vi
Unidade 8: correcdo de deriva e navegacdo estimada), inclusive co
hidade o. procedimentos para estabelecer sua localizacdo, caso necesy
(xi) voo de navegacéi2) identificar referéncias significativas para uso em
por referéncias visuai: planejamento e identificar diferentes tipos de referéncias em \
navegacéo estimada (3)planejar seu voo com a selecéo de regime de poténcia, altit
quando aplicavel, con Velocidade apropriados para diferentes situagdes, incluind
menos um regime de alta velocidade e um regime de ma

auxilio de radio . A
alcance, com calculo de distancia de decolagem e pouso, tem

Navegagcao. subidae do ponto ideal de descida;
4)retomar sua navegacao quando afastado da rota pelo ATC ¢
outras circunstancias;
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5) determinar se o aerédromo de destino possui condi¢de
aproximacao e pouso, e julgar a necessidade de prossegui
uma alternativa adequada, incluindo o recalculo da navegac§
VOO, Caso nNecessario;

6) gerenciar adequadamente seu combustivel em um voq
navegacao, inclusive com a determinagdo de combustivel m
ou critico e procedimentos a serem realizados nessa situacaqg
7)reconhecer a degradacao das condi¢cdes meteorologicas e
providéncias para ndo entrar em condi¢des IMC, bem (
recuperarse de uma entrada inadvertida em IMC, ou de um
sem contato visual com o solo;

8) planejar e executar um voo de navegacao visual de maneir
minimize os riscos em caso de uma falha de motor ou outra
critica;

9) utilizar um auxilio de radio navegacdo para localizar
aerédromo numa emergéncia, se necessario;

10) preparar a aeronave para pernoite ou permanéncia esten
fora de base, em um patio ou hangar

Um candidato a licenca deve smpaz de reconhecer e executal
procedimentos apropriados para:
1) emergéncias de solo, na partida e/ou no taxi, incluindo f
pane de freios e/ou perda de controle direcional;
2) emergéncias na decolagem, seja por incursdo de pista, per
Unidade 9: reta e/ou falha de motor;
3) emergéncias na subida, voo de cruzeiro e/ou descida, incly
AR - falhas de motor, falhas de comunicagéo e panes elétricas, e (
emergéncia, incluindc g mergancias envolvendo os sistemas da aeronave:
falhas simuladas de 4)falhas de motor em geral, em diferentes situages, incluindg
equipamentos do  de planeio e selecéo e aproximacao para um local adequado
aviao. pouso, com o reconhecimento de diferentes caracteristicas
campos abertos para embasar a escolha;
5) emergéncias ou situacdes criticas envolvendo passageiros
6) emergéncias em rota, ou envolvendo aerédromos impratical
incluindo o aer6dromo que se torna impraticavel apds o inici
aproximagao.

(xii) operacdes de

Quando se tratar de habilitagdo de classe multimotor ou de tip

avides multimotores o aluno deve ser capaz de:

1) manter o controle da aeronave em voo com um dos motore;

Unidade 10 :ooté_ncia_l re.duzida (motor afastado lateralmente do ¢
ongitudinal);

(vi) voo com poténcie 2) controlar a aeronave com poténcia maxima continua em um
assimétrica, quando s motores e poténcia reduzida no outro (ambos motores afast
tratar de habilitagéo d(do €ixo longitudinal), de forma a simular uma arremetida em

classe multimotor oy Mantendo a velocidade nayou acima (a manobra deve s
simulada a pelo menos 2000 pés acima do terreno);

3) descrever o procedimento de recuperacdo de voo no
guando ocorrer pane em um dos motores (motor afastado do
longitudinal) e a velocidade de voo estiver abaixo da:V

4) descrever o procedimento para abortar a corrida de decolg

de tipo em avides
multimotores.

guando ocorrer a pane de motor abaixo dacV
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5) realizar decolagem e saida com um motor (afastado do
longitudinal) com poténcia reduzida apds atingida a altitude
aceleracdo. ApoOs a reducdo de poténcia do referido mot
candidato deve ser capaz de conduzir o0 voo na traje
anteriormente pretendida até uma altitude de seguranca (a me
gue a aeronave ndo apresente razdo de variagdo de alt
positiva nessa condicdaiuando entdo devera ser treinado
procedimento apropriado para a situagéo);

6) realizar aproximacao e pouso com um motor (afastado do
longitudinal) com poténcia reduzida a partir de uma distang
mais de dez minutos de voo afastada da pista de pouso; e

7) informar qual a velocidade a sdyuscada, assim como
procedimento e agfes para tal, de forma que a aeronave mant
a maior altitude possivel em condi¢éo de poténcia maxima con
em um dos motores e poténcia reduzida no outro (ambos mot
afastados lateralmente do eixo longitudipa

Um candidato a habilitagdo de IFR deve ser capaz de:
1) planejar um voo em diferentes situa¢des, por meio da expo
a diferentes cenarios e missdoes, com diferentes altitu
temperaturas, quantidade de carga ou passageiros, incluindg
exposicao a diferentes fatores de pressdo externa. A exposics
diferentes elementos pode ser real ou simulada
2) consultar as diferentes fontes de informag¢des meteorologic
interpretélas de maneira adequada para o voo planejado, incl
) determinando a atualidade e validade das informacdes;
Unidade 11 3) consultar a ficha de pesagem de uma aeronave e determi
(i) procedimentos balanceamento de carga na aeronave de maneira adequada |
anteriores ao voo, Vo0 planejado; 3 )
inclusive utilizacdo d(4)’consultar as informacodes referentes aos aerodromos e esf
aéreos envolvidos na operacdo pretendida, com dados de
manual de voo ou , . . .
documento NOTAMS, areas restr_ltas e outrqs espacos cond|C|o~nados, ing
) determinando a atualidade e validade das informacdes;
equivalente e dos gy ngyitar e utilizar em seu planejamento as fontes de inform
do_cumentos de navegacao, inclusive determinando a atualidade e validad
pertinentes aos informacdes
servicos de controle d 6) determinar a aeronavegabilidade e os requisitos de manute
trafego aéreo para a de uma aeronavepor meioda consulta e do preenchimento
preparacdo de um documentacdo normal daquela aeronave, incluindo did
plano de voo em cadernetas, seguro e fichas de manutencdo. Deve ser cap
condicdes de voo pol identificar a validade e a atualidade das informagfes. A expg
aos diferentes elementos deve no minimo proporcionar situa

instrumentos. : - ;

em que o aluno identifique quando uma aeronave necessita re
manutencdo, quando ela estd e quando ela néo
aeronavegavel
7) providenciar o abastecimento de combustivel, 6leo e ou
suprimentos necessarios para a realiza¢éo do voo;
8) efetuar o correto carregamento, acomodacado e amarraca
cargas e bagagens;
9) efetuar o embarque de passageiros, incluindo as apropri
instrucdes de seguranca;
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10) compreender e executar 0s apropriados procedimentos
seguranca da aviacao cigegurity, em diferentes situacoes
11)identificar quais os procedimentos de manutencao prever
passiveis de serem realizados pelo proprio piloto{KE3-012).

Um candidato a habilitacdo de IFR devecsgraz de:
1) executar a inspecdo preoo atentando para os detalh
relevantes ao voo por instrumento, como a condi¢cdo
operacionalidade de instrumentos essenciais a esse tipo de v
2) executar a inspecdo interna, preparacdo da cabin
configuracao dos instrumentos de navegacdao para a saida (Sl
Unidade 12: serd executada (quando for o caso),-sedecionando frequéncia
rumos e/ou radiais de saida, altitudes de referéncia
T - ~ procedimento (cas a aeronave disponha datitude alery, etc;
Voo, Ut_'l_'zag"jo de/lls.tz 3) taxiar para o ponto de espera executando as verificaces
de verificacdes, taxi € 4a decolagem, inclusive o cheque de acuracidade do VOR fe
verificagdes antes déponto de teste de VOR definido pelo DECEA para a
decolagem. aerédromo;
4) executar obriefingde decolagem destacando pontos criticog
procedimento de saida a ser realizado e estabelecendo as a¢
cada membro da tripulagdo em caso de emergéncia; e
5) utilizar-se dochecklist seja no modsead-and-do ou challenge
responsepara a execugao das inspecoes e verificagbes acima

(ii) inspecéo de pré

Unidade 13: Um candidato a habilitagio de IFR deve ser capaz de:
) 1) realizar procedimento de pouso por instrumentos e execugg
(iii) procedimentos € cajiouts inclusive nos minimos meteoroldgicos para
manobras para  procedimento efou utilizacdo de viseira ou outro disposi
operagdes em VOO palimitador de visap
instrumentos em  2)realizar procedimento de saida por instrumentos e execucs
condi¢cbes normais, callouts
anormais e de  3) planejar, conduzir, gerenciar e adotar procedimentos
emergéncia que cor!tingéncia durantera‘navega(;ao entre aerddromos se utiliz
compreendam, no de mstrumentos de rgdlo Qavegagéo e/ou GNSS )
minimo: 4) comunicar e cumprir as instru¢des do cont‘role de trafego a#
. 5) realizar procedimento de saida, aproximagdo e pouso
(A) transicéo para vot. : .
) instrumento com pane simulada em alguns equipamentos
por instrumentos na instrumentos da aeronave e execugaoadouts

decolagem; 6) identificar e realizar um procedimento de espera em Grbita

(B) saidas e 7) realizar procedimento de aproximag¢&o por instrumento
aproximagdes por execucdo deallouts

instrumentos 8) realizar procedimento de aproximagdo perdida durant

padronizadas; procedimento de pouso por instrumentos e execucaaakouts
(C) procedimentos de 9) realizar procedimentos de ngurecisdo NDB (enquanto houy
VOO por instrumentos localidades cujo Unico procedimento seja NDB), VOR, VOR
em voo de navegacac Arco DMELOC, PBN LNAV, e PBN_ L~NAV/VNAV; _ ,
(D) procedimentos de 10) re_:allzar_ procedlme_ntos de preC|_sa~o ILS. Quando disponiv
espera: Brasil, realizar procedimentake precisdo PBN LPV ou PBN GL
L 11) compreender procedimentos RNP AR e ILS CAT Il e
(E_) aproximagoes pPo necessidade de atender requisitos especiais para a reali
INStrumentos NOS  gestes procedimentas

minimos especificado
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(F) procedimento de

aproximagcao perdida utilizar procedimentos de comunicacao e fraseologia padréaq

por instrumentos; e

(G) aterrissagem a
partir de aproximagoe

por instrumentos.

Adicionalmente, o candidato a habilitacdo de IFR deve ser caj

situacdes normais, anormais e de emergéncia, bem como apli
corretos procedimentos em caso de falha de comunicag
conforme as regras do ar.

Unidade 14:

(iv) manobras em voo
caracteristicas
peculiares de voo.

'Um candidato & habilitagéo de IFR deve ser capaz de condu

operacgdao de radios; entre outros.

avido, em todas as fases do voo, utilizando referéncias apeni
instrumentos (exceto hos momentos anteriores a decolager
posteriores ao pouso

O voo deve ser efetivamente controlado, com a aplici
coordenada e apropriada dos comandos. Uma série de man
pode ser utilizada no desenvolvimento dessas competéncias.
manobras incluem (de maneira ndo exaustiva) exercicio
coordenagdo de c¢unandos, subidas, descidas e cuf
cronometradas, memorizagdo de parametros, etc.

Aluno deve conhecer a operacao correta dos diversos sistemn
aeronave, e todos 0s seus procedimentos normais e de emerg
bem como técnicas de operacao para diversas situacfes-sg
como exemplos: a correta selecdo e aplicacdo de diferg
regimes de poténcia, com ajuste de mistura ou uso de ar quen
carburador; o correto uso do compensador, inclui
procedimentos para disparo do compensador; a selecao de

as técnicas de operacdo com vento cruzado; o uso da av
embarcada relativa@voo com referéncias por instrumentos

Unidade 15:

(v) quando aplicavel,

VOO por instrumentos
em operacao

monomotora simulade

em aeronaves
multimotoras.

Em se tratando deaeronaves multimotoras, o candidato
habilitacdo de IFR deve ser capaz de:

1) realizar procedimento de pouso por instrumentos e execuca
callouts inclusive nos minimos meteoroldégicos para
procedimento e/ou utilizagdo de viseira ou outro disposi
limitador de visdo com um dos motores em poténcia redyzida
2) realizar procedimento de saida por instrumentos e execug
calloutscom um dos motores em poténcia reduzida, exceto
aeronave nado apresentar o gradiente de subida minimo requg
3) planejar, conduzir, gerenciar e adotar procedimentos
contingéncia durante a navegacao entre aerddromos se utiliz
de instrumentos de radionavegacdo e/ou GNSS com um
motores em poténcia reduziga

4) comunicar e cumprir as instru¢des do controle de trafego a
com um dos motores em poténcia reduzida

5) realizar procedimento de saida, aproximagdo e pouso
instrumento com pane simulada em alguns equipamentos

instrumentos da aeronave e execucgdo caloutscom um dog
motores em poténcia reduziga

6) identificar e realizar o procedimento de espera com um
motores em poténcia reduzida, excetoaaeronave nao for cap:
de manter a altitude pretendida
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