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2.1

3.1

3.2

3.3

3.4

OBJETIVO

Apresentar uma metodologia que proporcione a elaboracgmgiema ddreinamento
operacional PTO) aceitavel pela ANACde forma aassegurar treinamento adequado ao
desempenho das atribuicdes de ddgalante de voogiloto e mecéanico de vatilizado

por detentores de certificado emitido segundo o RBATL9 e que condiam operacgoes
segundo o0 RBAM° 121, de modo a dar cumpriminao requerido rsasubpartedl, O,

W e X do RBACn®121

REVOGACAO i N/A

Esta IS substitui a IS n° 1:0D7 Reviséo A.

FUNDAMENTOS

A Resolucéo n° 30, de 21 de maio de 2008, institui em seu art. 14, a Instrugdo Suplementar
i IS, norma suplementar de carater geral editada pelo Superintendente da éarea
competente, objetivando esclarecer, detalhar e orientar a aplicacdo de requisito previs

em RBAC.

O administrado que pretenda, para qualquer finalidade, demonstrar o cumprimento de
requisito previsto em RBAC, podera:

a) Adotar os meios e procedimentos previamente especificados em IS; ou

b) Apresentar meio ou procedimerdtiernativo devidamente justificado, exiginsie,
nesse caso, a analise e concordancia expressa do 6rgao competente da ANAC.

O meio ou procedimento alternativo mencionado no paragrafb) 3i2sta IS deve
garantir nivel de seguranca igual ou superiorsaabelecido pelo requisito aplicavel ou
concretizar o objetivo do procedimento normalizado em IS.

A IS nédo pode criar novos requisitos ou contrariar requisitos estabelecidos em RBAC ou
outro ato normativo.
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3.5 Esta IS é fundamentada e objetiva oferecer métodmmg@rimento as subpartes N, O,
W e X do RBAC n° 121.

3.6 Esta IS complementa e se relaciona cd® ia° 121006.
4 DEFINICOES
4.1 Para os efeitos desta IS, sdo validas as defini¢cdes listadas na Secdo 1A d® R

119, as defini¢bes listadas no RBAC01, no RBACN® 121, na IS n°® 12D06 e as
seguintes definicbes

41.1 Carga horaria: tempo necessario para se ministrar um segmento deutormu modulo
de treinamento.

41.2 Detentor de certificada operador deservico de transporte aéreo publico que tenha
recebido um certificado emitido de acordo com o0 RBAC 119. Nesta IS, abrange também
o solicitante de um certificado a ser emitido de acordo com o RBACTaD®hém é
denominado fAoperador o.

4.1.3 Dispositivo de Treinamento para Simulacdo de Voo Rlight Simulation Training
Device- FSTD): significa qualquer equipamento no qual as condi¢des de voo podem ser
simuladas no solo e que esteja qualificado pela AN&@npreende os Simuladores de
Voo (Full Flight Simulator- FFS) e os Dispositives de Treinamento de Vod-light
Training Device- FTD).

4.1.4 Més de referéncia més calendarico em que o tripulante deve completar um treinamento
ou um exame.

4.1.5 Miss@es de voodetalhamento das manobras, procedimentos e résggecargas horarias
de cada missédo de treinamento de voo em aeronave.

4.1.6 Relatorio de avaliagdo operacionalrelatério de avaliacdo de um tipo de aeronave que
contém requisitos minimos de treinamento para a aeronave e, se apladaptes do
tipo.

4.1.7 Periodo de elegibilidade de acordo com paragrafs 121.401(e), 121.413(bg
121.414(b) do RBAM®121, o tripulante pode realizam treinamento oaxame no més
anterior ou posterior ao guetreinamento o@xame € requerido. Assim, o periodo de
elegibilidade de um treinamento € composto por 3 meses (0 més anterior ao més de
referéncia, o proprio més deferéncia e o més posterior ao més de referéncia). Caso o
tripulante complete o treinamento ou o0 exame neste periodo de elegibilidade,
independentemente do més, devera ser considerado que o treinamento ou o exame foi
completado no més de referéncia.

4.1.8 Segmato de qualificagéa parte do treinamento composta pelos exames e verificagdes
requeridos.
4.1.9 Sessdes dgmulador ou emdispositivos detreinamento: detalhamento das manobras,

procedimentos e respectivas cargas horarias de cada sessao de treinamentiaéon simu
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de voo ou dispositivo de treinamento.
4.2 Lista de abreviaturas:

AFM 1 Aircraft flight manual(manual devoo aprovadodo aviao)

AOM T Aircraft operating manualmanual de operacfes da aeronave)
ANAC i Agéncia Nacional de Aviagao Civil

AVSECT Aviation Securitf{seguranca da aviacdo contra atos de interferéncia ilicita)
CDL 7 lista dedesvios deconfiguracdo

CRM1i Crew Resource Management

DOV 1 Despachante Operacional de Voo

EO1 Especificacdesperativas

ETOPSI Extended operations

FAA i Federal AviationAdministration(Autoridade déviacdo Qvil dos EUA)
GPSI Global positioning system

HF 1 High frequency

IAC T Instrucdo de Aviacao Civil

IFR T Instrumentlight rules(regras de voo por instrumentos)

ILS T Instrument_anding Syster{Sistema de aproximacé&o por instrumentos)
IST Instrugdo Suplementar

MCV 1 Mecénico de voo

MEL i Minimumequipmentist (lista de equipamentos minimos)

OACI T Organizacédo da Aviacao Civil Internacional

PBNT Performanceébasednavigation

PICT Pilot in Commandpiloto em comando)

PPSP- Programa de Prevencao do Risco Associadtysmindevido de Substancias
Psicoativas

RBAC T Regulamento Brasileiro de Aviagao Civil

RNAV 1 Areanavigation

RNP1 Requirednavigationperformance

RVSMT1 Reducedertical separationminimum

SICT Second in Comman(degundo em comando)

TC1 Type Certificatgcertificado de tipo)

SOP1 Standardoperatingproceduregprocedimento®peracionaipadronizados)
VFRT Visualflight rules(regras de voo visual)

VHF i Very high frequency

VMC i Visualmeteorologicalconditions(condicdes meteoroldgicas visuais)
VOR' VHF OmniDirectional Range

5 DESENVOLVIMENTO DO ASSUNTO
5.1 Aplicabilidade
51.1 Esta IS se aplica a todos os detentorasedificado que realizam operacdes domesticas,

de bandeira e suplementares.

5.1.2 Esta IS se aplica, no que couber, aos detentores de certificado quenregleracdes
complementares com avides com configuragéo para passageiros com mais de 19 assentos,
excluindo-se os assentos para tripulantes, que, conforme o paragrafo 135.3(b) do RBAC
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5.1.3

5.1.4

5.2

521

5.2.2

n° 135, devem atender aos requisitos de treinamento e qualificacdo de tripulantes
estabelecidos nas subpartes N e O do RBAK21, em lugar dos requisitos das subpartes

E, G eH do RBACn°135.

Esta IS também se aplica a detentores de certifigagd@onforme o paragrafo 135.3(c)

do RBACnN° 135,tenham solicitados e tenham sido autatgma atender aos requisitos
detreinamento e qualificacao de tripulantes estabelecidos nas subpartes N e O do RBAC
n°121, em lugar dos requisitos das subpartes E, G e H do RBEZ5T sendo opcional
atender aos requisitos de experiéncia operacional da se¢édo 135.244 doREBA®uU

da secdo 121.434 do RBAC121.

Esta IS néo se aplica déaboracdo de umprograma de qualificacdo avancada (AQP)
tratado na subparte Y do RBAC121

Introducéo

Existem seis categorias de treinameanficaveis ao programa de treinamento de
tripulantes de voo: inicial de nova contratacdo, inicial de equipamento, transicao,
elevacao de nivel, periddico e requalificacao.

Para composicdo dos curriculos de treinamento associados a essas categorias de
treinamento, 0s seguintes segmentosutteculo se aplicam:

a) segmento de curriculo de doutrinamento basi&BAC n°121.415(a)

b) segmento de curriculo de emergéncias gér&BAC nN°121.417 e 121.805

c) segmento de curriculo de sala aeronavé RBAC n°121.419

d) segmento de curriculo deoi RBAC n°121.424, 121.425, Apéndices E ¢ H
e) segmento de curriculo de qualificagd®BAC n°121 Subparte O e Apéndice F
f) segmento de curriculo de diferenaRBAC n°®121.418

g) segmento de curriculo especia¥arios requisitos dependendo das operacdes

h) segmento de curriculo de artigos perigosdBAC n°175 RBAC n°121 Subparte
Z e Apéndice & IS n°® 178007,

i) segmento de curriculo de CRMRBAC n°121.404e 1S n°00-010,
j) segmento de curriculo SGSCRBAC n°121.1231 (ap 1Sn°119-002
k) segmento de curriculo AVSECRBACNn°11G e

[) segmento de curriculo PPSFRBAC n°120e ISn°120-002
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5.2.3 Esta IS fornece diretrizes e orientacdes para desenvolvimapiccacaalossegmentos
de curriculo listados nos subparagrafos a) até g) do par&geaZo

5.24 Orientacdes sobre os segmentos de curriculo listados nos subparagrafo$) lup até
paragrafo5.2.2 estdo estabelecidas em outros normativos especificos publicados pela
ANAC.

5.2.5 Esta IS ainda estabelece orientacdes sobre qualificacdes e tremameimistrutores e

examinadores credenciados designados para atuar em um programa de treinamento de
tripulantes de voo.

53 Segmento de curriculo de doutrinamento basico

5.3.1 Generalidades

5.3.1.1 Estasecéoestabelece objetivo e conteldo deegmentale curriculo de doutrinamento
basico dos curriculos desinamento paraipulantesie voo Este treinamento é requerido
para todos ogripulantes de voalesignados a recebéreinamentoinicial de nova
contratacdo. Oaltrinamentdbasico normalmente € o primesegmentalo curriculo de
treinamento conduzido para tigpulantesde voorecémcontratados. Este serve como
introduc&ocaooperador ecs requisitooperacionais do RBA@°121

5.3.2 Objetivo do doutrinamento basico

5.3.2.1 O objetivo dodoutrinamentdiasico € apresentan novotripulante de vom operador e
suas maneiras de conduzir operac@esransporte aére&spedicamente consiste em
informar a0 novo empregadosuas politicas, procedimentos, normas e praticas
adminigrativas e organizacionais pdre garantir os conhecimentos basicogueridos
para umtipulante devoo.

5.3.3 Areas detreinamento dosegmentode curriculo de doutrinamento basico

5.3.3.1 Os médulos deegmento de curricuttedoutrinamentddasico para osipulantesde voo
podem ser agrupadesn duas grandeseas gerais deeinamento

a) doutrinamento basico do operador; e
b) doutrinamento basico aeronautico.

5.3.3.2 Essas areaservem para informar aoigulante sobreas formasde cumprimentalos
regulamentos usados peloperador e para garantir que dripulante obtenha os
conhecimentos basicos necessarios para retreb@mento deolo e devoo especifico
da aeronaveOs assuntodasduas areas nem sempre sdo mutuagnextludentes e, em
algunscasospodem ser apisentads sob 0 mesmo moédulo theinamento

5.34 Doutrinamento basicodo operador

5.3.4.1 A area de doutrinamento basico do operador deve incluir modulos de treinamento que
contemplem pelo menos o seguinte

Origem: SPO nat 5/103
" ANAC i ycon




Data de emissadd:2 de junhode 2020 ISn° 121007
Data de vigéncia: 1° dalho de 2020. RevisdoB

5.3.4.2

5.3.5

5.35.1

5.3.5.2

5.3.6

a) deveres responsabilidades dos tripulantes de voo
b) disposicdes apropriadas degulamentoseronauticase
c) conteudo daCOA e dasEO.

O doutrinamento basico do operatmmbém devéncluir informacdesobre a empresa
que o tripulanteprecisaconhecer a fim de exercer adequadamente suas funcdes. Estas
informacfes podem incluir temas como: histériaedapresaorganizacdo, politicas,
escopala operacgdo, procedimentos administrativos, regras de cosalatdos, seguros,
beneficios eontratos

Doutrinamento basicoaeronautico

A érea @ doutrinamentdasicoaeronauticaleve cobrir as partes apropriadasstema
de manuais do operadalém de outras informacdes pertinerjas garantangue o
tripulante esteja apto a recelrinamento deolo edevoo. A area deve incluir médulos
que demonstrem quetreinamentaaplicavela fungéo cobrir4 os conceitos e principios
gerais dos seguintes assuntos:

a) controle operacionalinclui despachgara operacdes domésticas ou de bandeira
liberacdo do voo pamperacdes suplementares)

b) pesoe balanceamento

c) desempenhda aeronave e andlise aerédromos

d) meteorologia;

e) navegacao;

f) espaco aéreo epcedimentosle controle de trafego aéreo

g) cartasaeronauticas planejamento deoo; e

h) procedimentos de voo por instrumentos

O doutrinamentdasicoaeronauticalevera tratar do tipo de operacéo e das capacidades
gerais da aeronave do operador. Por exemplo, um operador que utiliza aercdwe
categoria transporte com motor@$ato deveincluir um elemento sobrénformacdes
meteoroldgicas de alta altitude (por exemplo, correntes de ventos de grande velocidade)
no modulo de meteorologia. E importantiestacarque o doutrinamento basico
aeronauticamao correspondaotreinamentale solo specifio de determinad aronave.

Este tipo de treinamento pretende garantir que o tripulante de voo tenha um entendimento
basico @& certasireas gerais antes gesseguicom o treinamento dlo e devoo de

umaaeronave especifica

Moddulos detreinamento do doutrinamento basimo

Origem: SPO nat 6/103
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5.3.6.1

5.3.6.2

5.3.6.3

5.3.6.4

O segmento de curriculo dutrinamento basico patdpulantesde voo devencluir
quantos moédulos forem necessarios para garantir um treinamento adequado. Cada
modulo proposto deve conter pelo menos as seguintes informacdes

a) um titulo que descrevamoddulodetreinamentpe

b) umalista dos &ementos relacionados ao modwoe serdo ministrados durante o
treinamento

Os modulos de treinamento devem conter elemesutiicientes para garantir que um
tripulante receba treinamento nas areBs doutrinamento béasico do operador e
doutrinamento basico aeronautiéstas areas devem prover conhecimentos adequados
parapreparacao paras segmentoposterioreddo curriculo,queséo espdticos para a
aeronave O operador possui certa flexibilidade para a elaboragdo destes modulos de
treinamento. Por exemplguando o operador utiliza mdaltiplos curriculos para uma
mesma categoria de treinamerdaemodulcs do doutrinamento bésicesnautto para
tripulantes com exp&ncia significativa em operacéesbo RBAC n°® 121 podem ser
menos extensoslo que aquelesministrados a tripulantes sem esta experiéncia.
Normalmente este é o caso quando erisfusdes aquisicbesou geradores que
contratam apenas tripulante®sm experiéncia prévia em operacdes s&BAC n°121

A Figural ilustra um exemplo de como umaddulo de treinamentodo segmento de
doutrinamento basicpode ser apresentado

8. COAeHED:
(a) DefinicGes, descricdo e organizagao; Elemgntos de
(b) Bases Regulatérias dos RBAC; um médulo de
(c) Conteldo do COA e dasE treinamento
(d) Limitacdes e autorizacOeplicaveis.

Figural - Exemplo de mdodulo de treinamento do segmento de doutrinamento basico

N&o é necessario nem desejavel incluir descricbes detalhadas de cada elementa dentro
ementado modulo de treinamento. Essas descricbes detalhadas sdo mais apropriadas
quando incluidas no material didatico do operador. Durante o processo de aprovacédo, a
ANAC avaliard o material didatico para garantir que o alcance e a profundidade da
instrucdo seja adequadasA Figura2 ilustra a interrelacdo dos médulos de treinamento

no segmento de curriculo de doutrinamento bagara tripulantes de voo.

Origem: SPO
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I. Segmento de doutrinamento basico para tripulantes de voo

A. Objetivo do treinamento: O tripulante devera entender as
politicas, procedimentos e formas de cumprimento da empresa com
os regulamentos nas operacies de transporte aéreo comercial.

E. Politicas e procedimentos da empresa:

Histdria da empresa, organizacdo e descricéo

Conceitos, escopo € politica operacional

Formularios, registraos e procedimentos administrativos gerais
Mormas e regras de conduta

Salario e beneficios

Contratos

Revisdo geral dos regulamentos

COA e Especificacdes Operativas

MManuais da empresa

Controle operacional

LWl B

RO
=oa

Peso e balanceamento

B. COA e Especificagdes Operativas:

- Definicdes, descriclo e organizacio;

- Bases Regulatdrias dos RBAC;

- Conteddo do COA e das Especificagdes Operativas;
- Limitagdes € autorizagdes aplicaveis.

o

Titulo do s2gmento
de curriculo

Objetivos do
treinamento

Titulo de area

Madulos de
treinaments dentro
de um segmento de
curriculo

Elementos dentro de
um madulo de
treinamento

Figura2 - Exemplo de segmento de curriculo de doutrinamento basico

5.3.6.5 O RBAC 121415estabelecem minimo de 40 horasula para segmentale curriculo

dedoutrinamento basico. Geralmente 4@horas devem ser o nimero minimo de horas

de treinamento para doutrinanento basico de operadordse RBAC n° 121 que
empregam tripulantes com pouca ou nenhuma experiéncia pest@egulamento. No
entanto, reducddas horagprogmamadas em certas situacdes pedeaceitavel Um

exemplo seria uma situacédo de fusdo ou dées@dgw,em queos tripulantegjue estao
sendo remanejados para o0 novo operadealizariam somente ® modulos do

doutrinamento basico do operador. Outro exemplo seria um operador que estabelece

comoprérequisito deadmissdo somente tripulantes calto nivel de experiéncia com o

RBACN°121

5.3.7 Conteudo dos médulos da area deoutrinamento basico do operador

5.3.7.1 O doutrinamento béasicalo operador inclui médulos de treinamento relaciorsad®
formasde cumprimento dos regulamentoaspraticas de operacdo segdmoperador.

Modulos de treinamentaceitaveigpara esta area séo

5.3.7.2 Deveres e responsabilidades

Origem: SPO ( nat
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5.3.7.3

5.3.7.4

a)
b)
C)
d)
e)
f)
9)
h)

historia, organizagdo e estrutura administrativamaresa,;

politicas conceitos operacionaéstipo de operacéo

formulérios, registros e procedimentos administrativos da empresa;
normas e regras de conduaas empregados;

salarios, beneficios e caatos

autoridades e responsabilidadela funcéo;

equipamentos requeridgelaempresae

organizacao dosnanuaisdo operadarrevisdes e responsabilidades tdpulante
relativasaos manuais

DisposicOes apropriadassi@gulamentogeronauticas

a)
b)
c)
d)
e)

f)

g9)
h)

requisitosde licencatreinamentcee qualificacaalos tripulantes de vgo

requisitos paraartificadosmeédicosexames medicosaptidao fisica para a funcao;
requisitos de controle operacional (despacho ou liberacdo de voo);

requisitos de jornadagpousce tempo de voo;

requisitos de manutencéao de registros;

regras operacionais do RB 91,RBAC n°121, Regras do Ae de quaisquesutrcs
regulamente aplicaveis incluindo normativos publicados pelo DECEA pelo
CENIPA;

requeitos do sistema de manuais do operaglor;

outros requisitos aplicaveis, tais como autoridade da tripulagd® voo em
emergéncia, interferéncia camstripulantes e requisitos para repateeocorréncias

Contelido do COA e d&0:

a)
b)
C)

d)

bases regulatérias do RBAC119 e 121
definicdes,descricace organizagao dds0;
limitagdes e autorizacdes dadS;E

descricédo do OA,

Origem: SPO
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5.3.8

5.3.8.1

5.3.8.1.1

5.3.8.1.2

5.3.8.1.3

e) descricdo da ANAC e das responsabilidades e autoridades dos servidores designados

para atividades de certificacdo e fiscalizacao.
Conteudo dos modulos da area de doutrinamento basie@ronautico

Os méduloglo doutrinamento basico aeronauticoecerntreinamento para garantir que

o tripulante estara apto para prosseguir com os segmentcsirdamento deolo e de
voo. Estes modulogbordamaspartes appriadas dos manuai® operadoy bem como
informacBessobre procedimentos de voe praticas padrdo de navegacate outros
documentos, comAIP/ROTAER A énfase a ser dada nesteddulcs ndo corresponde

ao treinamento especifico da @eave. O doutrinamento basico aeronautico esta
relacionadcapenasom o tipo de operacdo e confamilia deaermavesusa@s pelo
operadorO objetivo destemddulcs é garantir que o tripulante adquira os conhecimentos
necessarios para conduzir operacggezundo dRBAC n°121.Mddulos de treinamento
aceitaveis para esta area:sao

Controle operacional daperador:

a) despacho ou liberacéo de voo;

b) organizacao, deveres e responsabilidades;

c) informacBes meteoroldgicas e NOTAM;

d) comunicacdegntre aeronave em solo/voo e centro de despacho/estacées de linha

Peso e balanceamento

a) definicbes (tais como momenfeeso maximo de pouspeso zero combustivel etc.)
b) procedimentos gerais de carregamento e célculo do centro de gravidade (CG);
c) efeitos do combustivel consumido e movimento da carga durante o voo; e

d) formularios de peso balanceamento, manifesto de carga e outros documentos
aplicaveis.

Desempenho da aeronave e analise de aer6dromos

a) definicbes (tais compista balanceadagelocidade de decisdo, autonomia maxima
etc.)

b) efeitos da temperatura e altitude pressao
c) critérios gerais em procedimentos de instrumento diflen@caode obstaculgs

d) sistema de andlise daistas como apropriado ao tipo de operacgédo farailia de
aeronaves; e

Origem: SPO nat 10/103
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e) efeitos de pistas contaminadas
5.3.8.1.4 Meteorologia
a) definicbes bésicas (tais como boletipggndsticoe simbolos);
b) temperatura, pressao e ventos
c) nuvens e midade da atmosfera
d) frentes e massas de ar; e
e) gelo, tempestades e tesouras de vento.
5.3.8.1.5 Navegacap
a) definicoes;
b) instrumentos basicos davegacdo
C) conceitos e procedimentos sobre navegacao estimada;
d) auxilios de navegacéo;
e) sistemadle radionavegacao e sistemas de navegagdoomose
f) erros associados aos sistemas de navegacao

5.3.8.1.6 Espaco aéreo e procedimentos de controteafiego aéreo

a) definicdes (tais como ATIS, aeroviagproximacao de precisao @fc.

b) descricdo do espaco aéreo

c) desempenho de navegacao (inclusive PBN) e regras de separacao (inclusive RVSM)
d) responsabilidades do piloto e do controladoiréiiego;

e) comunicacdes ATC;

f) fluxo docontrole derafegoaéreq e

g) reconhecimento e evasaoeatdeira de turbuléncia

5.3.8.1.7 Cartas aeronauticas e planejamento de voo

a) terminologia dos servicos de cartas (tais como DECEA e Jeppesen)

b) minimos de decolagem e pouso e requisitos de alternativa;

Origem: SPO nat 11103
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c) procedimentos gerais de planejamento de voo do operador;
d) servicos e procedimentos internacionais (se aplicavel); e
e) cartas de aedromos.

5.3.8.1.8 Conceitos de procedimentos por instrumentos

a) definicbes (tais como MDADA/DH, ILS CAT Il e Il etc.)
b) circuito de espera e curvas de procedimento;

c) aproximacdes de precisdo (tais como ILS CAT I, Il e IlI);
d) aproximacdes de ngarecisdo; e

e) aproximacdes visuais para circular (se aplicaveis).

5.3.9 Requisitos paracompletar o segmento

5.3.9.1 A concluséo deste segmento de curriculo deve estar documentada por uma certificacao

do instrutor, que garanta que o tripulante concluitreinamentocom éxito. Esta
certificacdo geralmente esta baseada nos resuliegevas escritas aplicadas fawal

do curso. Em algunmétodosde treinamento, a certificacdo pode estar baseada em

avaliacdes de progresdo tripulante feitaglurante o treinamento
5.3.10 Avaliacdo do segmento daedoutrinamento basico paraaprovacaoinicial

5.3.10.1 Ao avaliarum segmento deurriculo de dutrinamento basica ANAC ir4 determinar
seas areasle doutrinamento basico do operadadcetrinamento basicaeronautico
foramadequadamenttbordadag cumpren com 0s seguintexitériosgerais

a) a areade doutrinamento basico do opdor deve conter informacde® escopo,
gualidade eprofundidade suficientes para garantir que o tripuldeteooentenda
completamente os deveres e responsabilidades aplicaveisungia Os mdodulos
de treinamento também devem proporcionar informagficienteao tripulantesobre
as politicas, procedimentos e praticas do operador

b) a areade doutrinamento basico aeronautdmve tratar das partes apropriadas do

manuais do operador e quaisquertras informacdesertinents. Estes modulos

devem corgr elementos que tratem do tipo de operacdo do operador e certas areas
gerais, tais como meteorologia e principios de peso e balanceamento. E essencial que
osoperadoregntendam que doutrinamento basicaeronautico ndo corresponde ao
treinamento espe@ib da aeronave. Tal treinamento é realizado para garantir que 0s
tripulantes adquiram conceitos fundamentais de aviacdo antes de prosseguir para o

treinamentalesolo edevoo para uma aeronave especifica

54 Segmento de curriculo de emergénciagerais
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54.1 Generalidades

5.4.1.1 Existem dois tipos dedinamentos demergénciagjueos eradoresio RBAC n°121
devemofereceraos tripulantes de voo

5.4.1.2 O primeiro tipo de treinamentoodi e spec?2 f i co da aeronaveo.
emergéncias incluinstrucdoe praticas em procedimentos anormais exdergéncias
associados aos sistemas da aerongnggeto estrutural e caracteristicas operacionais.
Este treinamentmfereceaos tripulantesde voo @ conheciments e as habilidades
necessarias para executaprocedimentos anormais e de emergéncias especificados no
AFM (ou procedimentos do AFM ingoorados ao AOM). Exemplos deaig
procedimentos sao aquelasadosquandoocorrem problemas nasiotores, trem de
pousq controles de vo@tc O treinamento fAespec?2fico
instrucaosobre a localizagdo dos equipamentos de emerg@aca&ronavetais como
extintores de incéndjccilindros de oxigénio, botes salvalas, coletes salvadas e
equipane nt os de primeiros socorros. Oestar ei na
incluidonossegmentos de curriculo treinamento deolo edevoo.

5.4.1.3 O outro tipo é definido comitreinamento demergéncias gea i s @inameéhto ter
emergénciasgerais € regerido para todos os tripulantes de voo sobre cada item
especificado no RBAC 12417.

5.4.1.4 Esta secaofereceorientacdo sobre o conteido, métodos de apresentacdo, avaliacao e
aprovacgao do treinamento emergénciagerais para tripulantes de voo

5.4.1.4.1 Duaséreas distintas de treinamento sao requeridas gaonducdo do treinamento de
emergénciasgerais. Estas areas saequipamentosde emergéncias esituacbes de
emergéncias. Gegmento de curriculde emergénciagierais deve conter modulos de
treinamento ge proporcionem conhecimendmn ambas as areas:

a) otreinamento dequipamentodeemergénciagorneceinstrucace pratica no uso real
de certos equipamentos de emergéncia, tais &BE) etintores de incéndio, coletes
salvavidas e equipamentos de primos socorrosUma vez que se trata de um
treinamento de emergéncias gerais, devem ser considerados os diferentes modelos de
equipamentos de emergéncia existentes na frota do opgezador

Nota: A utilizacdo de extintores de incéndio do tipo Halon durante as préaticas de combate ao
fogo ndo é apropriada a menos que exista uma area de treinamernémltpesido
desenhada e planejada para prevenir os danos ao meio ambiente decorrente de descarga:
de Halon. Quando nédo forem utilizadas estas instalag@eferencialmenteoutros
agentes extintores de fogo ndo danosos ao meio ambiente devem ser utilizados durante as
préaticas

b) otreinamento deitiacdes demergéncia consistea instrucaale fatores envwidos,
assim comanos procedimentos a serem seguidggando situacfede emergéncia
ocorrem. Os exemplos incluemevacuagdo de passagejroamaragem
despressurizac&apida, fogo a bordo alministracaale primeiros socorras
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5.4.1.5

5.4.2

5421

5.4.2.2

5.4.2.3

5424

5.4.25

Os modulos do treinamento @mergénciagyerais devem tratar do tipo de operacéo
conduzido pelaperador. Por exemplo, seempresapera aeronavesiana de25 mil

pés, os tripulantes devem receber treinamento em temas como: respiracdo, hipoxia,
enfermida@ pordespressurizacde quaisquerprocedimentos relacionadoEm outro
exemplo, umampresajue ndaealizaoperacdes sobre grandegensdesle agua ndo
precisaconduzir treinamentsobre auso de botes salwadas

Relacdo entre as categorias detreinamento e o segmento de curriculo de
emergéncias gerais

Treinamento inicialTodos os operadore® RBAC n°® 121 devem desenvolver e obter
aprovacdo dosegmento de curriculae emergénciasgerais para a categoria de
treinamento inicial de nova contratac&s operadores quessuem treinamento inicial
de equipamentaplicavel a pilotos que alternam enteeronaves do Gruplo(avides
propelidos a héliceg do Grupo Il (avides propelidos a jato) devem desenvolver um
segmentode curriculo deemergénciagyerais paraos tripulantesdesignados a receber
treinamento iniciatle equipamentouma aeronave de grupo difereptda primeira vez

Os operadores podem desenvolver segmentode curriculo deemergénciagyerais
separdo para os tripulantes de vatesignados a recebéreinamento inicialde
equipamentmuma aeronave de um mesmo grupo. Neste caso, a decisdo em desenvolver
um segmento den@rgénciagerais em separado deve estar bdae@ complexidade da
operacado, bem omo nasdiferencas dos regimes de voo, dggsipamentos demergéncia

e dos procedimentos associados as aeronaves envolvidas

Treinamento de transiQ. Ndo existem requisitopara um segmento de curricule

emergénciasgerais emseparado para a categoria tleinamento deransicdo.Os

tripulantes de voo devem ter recebido previamente o treinamepinelgénciagerais

durante o treinamento iniciajnova contratacdo ou inicial de equipament®)

treinamento demergénciagiespedico da aeronawedeveestar incluidamossegmentos
decurriculodesolo ede voo.

Treinamentale elevacdo de niveTonsiderando os treinamentos de emergéncias gerais
previamenteealizados pelos tripulantes de voo para a funcao anteriormente exarcida (e
treinamentos iniciais e periédicos), os operadores devem desenvolver segmentos de
curriculo de emergéncias gerais que abordem as diferencas de atividades entre as funcdes
anteriormente executadas (MCV ou S&3s funcdes para as quais estao se qualifica

(SIC ou PIC)O treinamento demergénciasiespecifico da aeronavdeveestar incluido
nossegmentos deurriculodesolo ede voo.

Treinamento periddicoOs operadoresio RBAC n°® 121 devem desenvolver e obter
aprovacdo de umsegmento de curriculo damergénciaggerais em separado para a
categoria de treinamento periddiconforme detalhado no itebv.9desta IS

Treinamento de requalificacddm segmento de curriculo demergénciasgerais €
requerido para a categoria tteinamento deequalificagcdo dependendo da finalidade
dessdreinamentoSeo proposito ddareinamentanvolver arequalificagdodetripulantes
de vooqueperderam a qualificagdm segmento de emergéncias gehdisais de um
ano,entdoa aplicacdo de um nowegmento demeergénciagerais deve ser requead
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5.4.3

5431

5.4.3.2

5.4.3.3

Nota:

5434

Modulos do £gmento decurriculo de emergénciasgerais

O segmento de curriculo demergéncias gerais deve incluinamtos médulos forem
necessarios para garantir um treinamento adequado. Cada médulo proposto deve conter
pelo menos as seguintes informacdes

a) um titulo que descrevamodulodetreinamentpe

b) uma lista dos lementos relacionados ao modujoe serdo ministrados durante o
treinamento

Osmoddulcs de treinamentodevan conter elementos ou eventos suficismi@ra garantir
que os tripulantes receber&ceinamento sobre equipamestde emergéncia e sobre
procedimentos comurestodas aeronavedo operador e tipos de operagéalizadas.

N&o é necessario incluir descricdes detalhadas de cada elementoddeetnentalo

moédulo de treinamento. Essas descricdes detalhadas sédocapnasiadas quando
incluidas no material didatico do operador. Durante o processo de aprovacao, a ANAC
avaliara o material didatico para garantir que o alcance e a profundidade da instrucdo
sejan adequads A Figura3 gerais apresenta um exemplmm ummeétbdoaceitavelde
apresentacade um maédulo d segmento deurriculoemergéncias gerais

3. Fogo em aeronaves
a. Principios da combustéo e classes do fogo

b. Gases téxicos e irritantes quimicos
c. Uso de extintores de Halon, €@ agua
d. Fogo nos lavatérios

e. Mascaras e Gculos de protecao.

Figura31 Mddulo dosegmento de curriculo de emergéncias gerais

naFigura3, itens como procedimentos de fogo no motor, procedimeatdsa incéndios
por causa etéca e alocalizacdode cada extintor de incéndios n&o foram incluidos
intencionalmente nmédulode emergénciagerais. Esteslemento®stéo incluidosos
segmentos deurriculo de treinamentde solo e de voo da aeronave.

A Figura4 ilustra um exemplo a@inter-relacdo dos modulos de treinameeto um
segmento deurriculo deemergéncias gerais
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Titula do segmento de
curriculo

IV. Segmento de treinamento de emergéncias gerais para
tripulantes de voo
Declzracio dos

abjetivos da
treinamento

A. Objetive do treinamento:

B. Treinamento em situagdes de emergéncia: Titulo de drea

e B S

Deveres e respansabilidades do tripulante
Coordenacdo e comunicacdo entre tripulantes
Incéndio na aesronave

Equipamentos de primeiros socorros .
Madulos de

treinamento dentro
Evacuacdo em solo >— de um segmento de

Amaragem curriculo
Despressurizacao rapida

Enfermidades, feridas e primeiros socorros basicos

o m N mn s WM

Acidentes/incidentes anteriores da aeronave

=
=

. Incapacitacdo de tripulante
. Instrucdo basica de sobrevivéncia Y,

[
=

8. Despressurizagdo rapida

a) Respiracdo
b)] Hipaxia, hipotermia e hiperventilacdo

£} Tempo Gtil de conscigncia Elementas dentro
de um Madulo de

d] Expansdo dos gases/formacdo de baolhas Treinamento

e) Fendmenos fisicos e incidentes reais

Figura4i Segmento de curriculo de emergéncias gerais
5.4.4 Carga horéria

5441 O RBACN° 121 nado especificam namero minimo de horas de treinamento para o
segmento de curriculo de treinamento de emergéncias devakaborar este segmento
o operadordeve considerar a complexidade do tipo de operac@aseaeronave
utilizadas.

5.4.4.2 Como referéncia, deve ser usada a tabefaglaa5. As horas de treinamenb@cessarias
para um tipo complexo de operacdo podem excedeferéncia apresentadanquanto,
para um tipo menos complexmde seaceitaveluma carga horarisenor

Carga horaria

Tipo de operagao de referéncia

Todo tipo de operagéo 8

Figura51 Carga horarigara o segmento de curriculo de emergéncias gerais: categoria inicial de nova
contratacdo e inicial de equipamento

5.4.5 Requisitos paracompletar o segmento

5.45.1 A conclusdo deste segmento de curriculo deve estar documentada por uma certificacao
do instrutor, quegarantaque o tripulante concluiu éreinamentocom éxito. Esta
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5.4.6

5.4.6.1

5.4.7

5.4.7.1

5.4.7.2

5.4.7.3

5.4.7.4

5.4.7.5

certificacdo geralmente esté baseada nos resultiejosvas escritas aplicadas fawal

do curso. Em algunmétodosde treinamento, a certificacdo pode estar baseada em
avaliacOes de progresdo tripulante feitaglurante o treinamento

Conteudo do segmento deurriculo de emergéncias gerais para tripulantes de voo

Um segmento deurriculode emergéncias gerais deve indigaealizacdo dmstrucéo,
apropriac ao tipo de operacdo do operadem duas areas distintas. Estas areas de
treinamento sadisituacdes de emergéngiai e q u i p aersenergéacsas.

Modulos de treinamento sobre sitacdes de emergéncia

Estes mddulos fornecem instrucdo, demonstracdo e pidlme otratamento de
situacOes de emergéncModulos de treinamento aceitaveis para esta area sao:

Deveres e responsabilidades dos tripulantes de voo

a) atribuicbes de responsabilidada® emergéncis,
b) autoridade do piloto em comando em emergéncias; e
c) reporte de acidentes e incidentes.

Coordenacéo da tripulacdo e comunicacdo da empresa

a) procedimentos de notificacdo da tripulacdo de cabine;
b) procedimentos de notificacdo as autoridades (ANAC, DECEA, CENIPA); e
c) procedimentos internos de comunicacdo da empresa.

Fogo na aeronave

a) principios de combustéo e classes de fogo;

b) gases toxicos e irritantes quimicos;

c) uso apropriado dosxtintores de incéndio portateis;
d) fogo nos lavatérios; e

e) mascaras de fumaca e 6culos protetores.

Equipamentos de primeiros socorros

a) conteudodo conjuntode primeiros socorrosconjunto de precaucao universal e
conjunto médico de emergéngcia
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b) requisitos para conservar a integridaldeconjunto de primeiros socorros, conjunto
de precaucao universal e conjunto médico de emerg@ncia

c) uso deitens individuais

5.4.7.6 Doencas, ferimentos e primeiros socorros basicos

a) principios dereanimacéao cardiopulmonar

b) dor e blogueio dos ouvidps

c) busca de ajuda médica;

d) tratamento de traumas e choques; e

e) ataques cardiacos e situacdes de gravidez.

54.7.7 Evacuacado em salo

a) configuracdo da aeronave
b) procedimentos para dirigir o fluxo gessageirgs
c) procedimentogm caso déloqueio ou acumulo de passageiros nas saidas
d) vazamento de combustivel e outros perigos em golo
€) pessoas incapacitadas
5.4.7.8 Amaragem
a) preparacaala cabine de coman@oda cabine de passagejros
b) instrucdes aogassageirgs
c) coordenacdao dos tripulantes
d) ondas primérias, secundarias e condic6es do mar
e) direcdoda amaragem; e
f) amaragena noite

5479 Despressurizacao rapida

a) respiracap

b) hipdxia, hipotermia diperventilagap
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C)
d)

e)

tempo util de consciéncia
expansao de gases@macao de bolhae

fendmenos fisicos e incidentes reais

5.4.7.10 Acidentes e incidentes anterigres

a)

b)

estudosderelatoriosde acidentes incidentese

consideracdes sobre fatofasmanos.

5.4.7.11 Incapacitacdo de tripulantes

a)
b)

c)

procedimentos dampresa
requisitogpara reporte da ocorréncia; e

interferéncia com tripulantes.

5.4.7.12 Atos de interferéncia ilicita e outras situacdoes anormais

a)
b)
c)

d)

e)
f)
9)
h)
)
)
K)
1)

m)

seguranga da cabine de comando;
procedimentos em caso de sequestro
Procedimentosm casale ameaca de bomba

lista de verificagdo com procedimentos de budeabombas ou outros objetos
suspeitosia aeronave;

determinacéo da gravidade de quaisquer ocorréncias;

coordenacdo eomunicacao entre tripulantes;

respostas apropriadas de autodefesa,;

uso, se autorizado pelas autoridades, de dispositivos de protecao nao letais;
entendimento do comportamento de terroristas;

exercicios de treinamento situacionais considerando vaiatigbes de ameaca;
preocupacdes pds voo da tripulacao;

sinais e procedimentos de interceptacdo durante pevoo

responsabilidadedo coordenador de seguranca contra atos de interferénciaoilicita
cargo equivalente na empresa.
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5.4.8 Mdédulos de treinamento sobre equipamentos de emergéncia

5.4.8.1  Estes modulos fornecem instrucédo, demonstracao e ahboaa operacao real de certos
equipamentos de emergéndidddulos de treinamento aceitveis para ésta sao

5.4.8.1.1 Extintores de incéndio portateis

a) inspecdo detiquetaslacres e niveis de carga adequados
b) remocé&o e armazenamento dos extintores;

c) descarga real de cada tipo de extintor; e

d) procedimentos de manutengéo e MEL

5.4.8.1.2 Sistemas de oxigénio portige

a) inspecao de etiquetas, lacraadicadores de pressao
b) remocé&o e armazenamento das garrafas de oxigénio; e
c) operacao real de cada garrafa de oxigénio e cada tipo de mascara

5.4.8.1.3 Saidas de emergéncia e escorregadeiras

a) operacdo realabertura e fechamento) de cada saida em situagcbes normais e de
emergéncia

b) instrucdes sobramacao dasscorregadeiras e escorregadeirate, transferéncia de
uma porta a outrae desprendimento da aeronave aispositivo de treinamentoe
cada tipo deescorregadeira ou escorregaddiode (se aplicavele

c) uso real das escorregadeiras ou escorregadmitageste requisito deve ser realizado
apenas uma veziurante o treinamento iniciale nova contratacdou inicial de
equipamenta)

5.4.8.1.4 Equipamentale amaragem (se aplicauel

a) colocacao,uso einflagem real dosnecanismosndividuais de flutuagdo (coletes
salvavidas);

b) instrucdes sobre remég dos botes salwadas da aeronave e inflagem de cada tipo
de bote

c) instrucdo sobre o uso dogbos de seguranca sobre as dgadifes);

d) embarquerealemum bote salvaridas ou escorregadeitmte e
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e) instrucdes sobre 0s equipamentos de sobrevivéncia.
5.4.9 Modulos do segmento de curriculo de emergéncias gergisriodico

5.4.9.1 O treinamento de emergéncias gerais periddéa@consisir demaddulos de treinamento
(subdivdidos emelementos e eventoayjrupados nas areas sitiacdes de emergéncia
e equipamentos de emergéncia.

5.4.9.2 Aementado treinamento periddico de erdagjas gerais deve consistir de todos os itens
listados no RBAC 121.417. O treinamento deve ser realizado a cada 12 (doze) meses,
normalmente no mesmo periodo em que o treinamento peridédico de solo da aeronave é
conduzido.

5.4.9.3  Os modulos do treinamento selwmituacfes de emergéncia que séo parte do segmento de
curriculo de emergéncias gerais periodico devem incluir pelo menos o seguinte:

a) despresurizacao rapida (se aplicavel);
b) situacbes de evacuagao e amaragem
c) procedimentos de combate a fogo e fumaga em voo ou em solo; e

d) doencas, ferimentos, uso apropriado de equipamentos de primeiros socorros e outras
situacBes anormais que envolvam passageiros ou tripulantes.

5.4.9.4 Os mobdulos de treinamento de equipamentos de emergéncia que requerem gue 0S
tripulantes realmente manuseiem os equipamentos devem ser conduzidos pelo menos a
cada 24 (vinte e quatro) meses. Durante periodos alternados de 12 (doze) meses, 0
treinamento dequipamentos de emergéncia pode ser realizado mediante demonstragdes
ou apresentacdes pictoricas. Os modulos do treinamento sobre equipamentos de
emergéncia que séo parte do segmento de curriculo de emergéncias gerais periddico
devem incluir pelo menos ogénte:

a) operacao das saidas de emergéncia (no nivel do assoalho, sobre as asas ou na cauda
nos modos normal e de emergéncia;

b) operacao de cada tipo de extintor de incéndio portatil,
c) operacao de cada tipo de sistema de oxigénio de emergéncia;

d) colocacadg utilizacdo e inflagem dos equipamentos saidas e de outros
equipamentos de flutuacéo (se aplicaveis); e

e) procedimentos de amaragem (se aplicavel), incluindo preparacdo da cabine de
comando, coordenagdao da tripulagéo, instrucdo aos passageirosgéeplarcabine
de passageiros, uso dos cabos de seguranca sobre difedsass e embarque dos
passageiros e tripulacdo nos botes salva vidas ou escorregadeiras/botes, como
aplicavel.
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5.4.9.5

5.4.9.6

5.4.9.7

5.4.10

5.4.10.1

Ao proporo uso de apresentacdes pictoripasa 0s periodos afteados de 12 meses
operadomevera assegurar que a apresentacao cumpra 0s seguintes:critérios

a) o equipamento mostrado em cada apresentacao pictérica deftmcdenalmente
idéntico ao equipamento a bordo da aeronave

b) arepresentacéo pictérica doudgamento deve ser suficientemente grande para que
possa ser observada pjodos os alunos da classe

c) todos os procedimentos devem ser apresentados com precisao;eeldgica

d) todo equipamento de emergéncia que nao tenha sido demonstrado de forma real
durante o curso deve ser apresentado pictoricamente

A cada 24 meses, cada tripulante deve receber treinarmebte equipamentos de
emergéncia (pratica rgalssosignifica que cada tripulante deve executar cada pratica ou
procedimento e deve operar eaaghjuipamento de emergéncia especificadpanagrafo
5.4.8desta IS Certoseventosda pratica dos equipamentde emergéncia devem ser
conduzidos em uma aeronave estatical@positivo de treinamentaprovadamockup)
comcabine esaidas de emergénci

A Figura 6 esclarece a ordem cronolégica dos requisitos do treinamento periddico de
emergéncias gerais.

Meses desde que o primeiro segmento de curricu

Tipo de treinamento - 2T Y .
de emergéncias gerais foi realizado

periodico de energéncias
gerais requerido

Inicial | 12 meses 24 mesed 36 meses 48 meses

Treinamento em situacoes |

A X X X X X
emergéncia

Treinamento em
equipamentos demergéncia
(querseja treinamento X X X X X
pratico, apresentacao
pictérica ou demonstracfio

Treinamento em
equipamentos de emergénd
(treinamento pratico
requerido)

Figura61 Requisitos do Treinamento Periddico de Emergéncias Gerais
Dispositivos de treinamentomaquetesde cabine e saidas de emergéndimockupy

O treinamentg@ratico sobre equipamentos de emergépara itens tais como saidas de
emergéncia e sistema dagenio para passageiros deve ser conduzido em uma aeronave
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estatica, em um dispositivo de treinamefmwckup de cabine aprovado ou em um
dispositivo de treinamentanockup de saidas de emergéncia aprovadomoskupsle
cabine e de saidas de emergédeieemser representativos denasecao em escala real
daaeronave. Omockupsie cabine devem possuir portas operacionais, janelas de saida,
escorregadeiras, botes saludase quaisqueoutras equipaments utilizados durante o
treinamento dequipamentosle emergénciad ANAC nédo aprovara o uso asockups

de cabine e de saidasaeergéncia sem antes realizar uma inspec¢éo para detesuénar
adequacadOsmockupgie cabine e de saidas energéncia sao aceitaveis senprirem

com 0s seguintes critérios

a) os mockupsde cabine devem representar a aeronave do operador com todo o
equipamento apropriado instalado

b) osmockupge cabine devem possuir escala real, exceto no comprimento
c) asforgcas necessarmpara abrir as saidas dowckupsleven duplicar as condi¢cdes
normais e de emergéncia com as escorregadeiras ou escorregauteiiastaladas

e

d) os mecanismos enstrucdes necessariaspara operar as saidas deveser
representativodas aeronavedo operadar

5.4.11 Avaliacdo do segmento de curriculo de emergéncias gergiara aprovacao inicial

5.4.11.1 Ao avaliarum segmento de curriculo @energéncias gerafgara aprovacao iniciah
ANAC ird determinaseos médulos de treinamento contenham informacéo de suficiente
qudidade,escopcee profundidad@ara garantir que os tripulantes de voo possam executar
tarefase procedimentosle emergénciaem supervisao

55 Segmento de curriculo de solo

55.1 Generalidades

5.5.1.1 Esta secaestabeleces objetivos e orienta sobagestrutura e o conteildo do segmento
de curriculo de solo para tripulantes de voo. Este segmento estd composto por trés areas
distintas de treinamento, identificadas comssuntogerais operacionais, sistemas da
aeronave e integracdo de sistemas.

5.5.2 Objetivos do treinamento de solo

5.5.2.1 O objetivo principal do treinamento de solo é fornecer aos tripulantes de voo o0s
conhecimentos necessarios para que compreendam as fungfes basicas dos sistemas d:
aeronave, o uso dos componentes de cada sistema indigidini@gracao dos sistemas
da aeronave e os procedimentos operacionais. Uma exigéncia importante de um segmento
de curriculo de solo é que, uma vez concluido, o tripulante de voo devera estar
suficientemente preparado para iniciar o segmento de currigvimod O treinamento de
solo explorado nesta secédo € aquele para um tipo especifico de aeronave. O treinamento
de solo pode ser conduzido utilizando diversos métodos, tais como instru¢cdo em sala de
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5.5.3

5.53.1

554

5541

5.54.2

5.54.3

aula, dispositivos de treinamento de solo, instrucéo dasea computador, simuladores
de voq dispositivos de treinamento de ve@eronaves estaticas.

Relacéo entre as categorias de treinamento e o segmento de curriculo de solo

Os tripulantes de voo devem concluir com éxito um segmento de curriculo darsolo p
cada categoria apropriada de treinamento (inicial de nova contratacdo, inicial de
equipamento, transicao, elevacao de nivel, periddico ou requalificacdo). Cada segmento
de treinamento de solo consiste de mdédulos de treinamento que contém matérias
pertinentes e apropriadas a categoria de treinamento. Os modulos de treinamento podem
ser desenvolvidos para serem utilizados de forma intercambidvel entre as vérias
categorias de treinamento. Por exemplo,maesmomaodulo de treinamento do sistema
hidraulico pale ser utilizado nas categorias de treinamento inicial de nova contratacéo,
inicial de equipamento e de transicao.

Médulos do segmento de curriculo de solo

O segmento de curriculo de solo deve incluir quantos médulos forem necessarios para
garantir um teinamento adequado. Cada modulo proposto deve conter pelo menos as
seguintes informacdes:

a) um titulo que descreva o moédulo de treinamento; e

b) uma lista dos elementos relacionados ao médulo que serdo ministrados durante o
treinamento.

Os modulos de treamento devem conter elementos ou eventos suficientes para garantir
gue os tripulantes receberao instrucdo sobre as principais caracteristicas e operacdo dos
sistemas individuais, bem como sobre a integracdo destes sistemas com outros da
aeronaveNao é neessario incluir descri¢cdes detalhadas de cada elemento dentro de um
moédulo de treinamento. Essas descricdes detalhadas sdo mais apropriadas quando
incluidas no material didatico do operador. Durante o processo de aprovacao, a ANAC
avaliara o material did&b para garantir que o alcance e a profundidade da instrucéo seja
adequadaA Figura 7oferece um exemplo com um método aceitavel de apresentacdo de
um modulo do segmento de curriculo de solo.

7. Sistema Hidraulico (B73300) } Titulo Descritivo
(a) SistemaA;

(b) Sistema B;

(c) Sistema Stantly Elementos de
(d) Representagdo do sistema um modulo de
(e) Limitacbes treinamento

(f)  Controles e anunciadores

() Introdug&o aos procedimentos

Figura 7i Médulo do segmento de curriculo de solo

A Figura 8ilustra um exemplo da inteelacdo dos moédulos de treinamento em um
segmento de curriculo de solo.
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5.5.5

5551

Titulo do segmento de
curriculo

II. Segmento de curriculo de solo — Treinamento Inicial de
Equipamento B737-300 PIC.
Declaragzo dos

objetivos do
treinamento

A. Objetivo do treinamento:

B. Temais Gerais Operacionais: Titulo de &rea

C. Sistemas da Aeronave:

s

1. Generalidades, equipamentos € acessorios,
equipamentos de emergencia

2. Protecao contra incéndio & superaquecimento,
sistemas de alerta e iluminagdo

3. Grupo meotopropulsor, APL

4. Sistema Elétrico
Sisterna pneumatico, ar condicionado e

pressurizagdo >

Protecio contra gelo e chuva curriculo

Modulos de
treinaments dentro
de um segmento de

Sistema hidraulico
Trem de pouso e sistema de freios
Controles de voo
10. Sistema de combustivel
11. Sistema de navegacao
12 Instrumentos de voo, equipamento de
comunicacao ,J'I
13. Revisdo
14. Prova escrita

B. Madulo de treinamento: sistemna hidraulico

a) Sistema &

b} Sistema B Elementos dentra
¢} Sistema stand by de um madulo da
dl Representacdo do sistema Treinamento

e] Limitacdes

fi  Controles e anunciadores

g) Introducdo aos procedimeantos

Figura 8 Mdédulo do segmento de curriculo de solo
Carga horéria

A carga horaria dereinamento deve estar especificada em todos os segmentos de
curriculo de solo propostos. O operador deve se basear em critérios razoaveis (por
exemplo, experiéncia préviaelatérios de avaliacdo operacionalteracdo como
fabricante da aeronave outros operadores) para determinar se o treinamento pode ser
adequadamente realizado dentro das horas de treinamento especificadas. Certos métodos
de treinamento, tais como treinamento baseado em computador, permitem aos tripulantes
progredirem a uma taxa qdepende da capacidade particular de cada um em assimilar

0s conhecimentos ou habilidades necessarias. Para estes meétodos, a carga horaria
especificada deve ser um indicativo do tempo que um aluno médio ira progredir durante

0 treinamento.
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5.5.5.2 A Figura 9oferece uma referéncigara determinar as horas de treinamento para 0s
segmentos de curriculo de solo. Esta tabela apresenta as cargas horarias padrao previstas
no RBAC 121.419 e 121.427 para as categorias de treinamento inicial de nova
contratacao, inicial dequipamento e periddicApesar de ndo estarem especificadas no
RBAC n°121, a tabela também apresenta cargas horéarias de referéncia para as categorias
de treinamento de transicao e de elevacao de nivel.

CATEGORIAS DE TREINAMENTO
Familia de Aeronaves Inicial nov~a In|_C|aI de Transicao Eleve}gao Periédico
contratacdo| equipamento de nivel

Grupol | gy 64 56 16 16
(motores convencionaij

Grupo | 80 80 64 16 20

(turboélices)
Grupo |l 120 120 80 25 25
(jatos)

Figura 91 Horas de treinamento de solo para tripulantes de voo

5.5.5.3 De acordo com o0 RBAC 121.405(d), a ANAC pode aprovar redugdes aos requisitos de
horas programadas das categorias de treinamento inicial de nova contratacao, inicial de
equipamento e periddico. Pagaravar essas reducdes, a ANAC ird avaliar previamente
seos auxilios de instrucao, dispositivos, métodos e procedimentos listados pelo operador
irdo melhorar a qualidade e a eficicia treinameN#sses casos, 0 documento que
transmite a aprovacao inicial final para estes segmentos de curriculo contera uma
declaragdo com os fundamentos para reduzir as horas programadas doHRAC

5.5.5.4 As exigéncias de treinamento de solo para a categoria de elevacdo de nivel variam
amplamente dependendo da experiéndafeincao anterior dos tripulantes e da condicao
de qualificacdo deles na aeronave para a qual o treinamento estd sendo coNdazido
casosde tripulantesque ndo tenham operado a aeronave por um longo periodo, o
treinamento de solo para elevacdo de Inpaele precisar ser tdo extenso quanto um
treinamento inicial de equipamento. Em outros casos, quando os tripulantes estao
atualmente qualificados na aeronave, seja como mecanico de voo ou segundo em
comando, o treinamento de solo para elevacéo de nigelg®r apenas aquela instrucao
necessaria para qualifidds na nova func@drarao estabelecimentda carga horéria do
treinamento de elevacao de nj\ebperador devera ter definida a politica de promocéao
de tripulantes, determinando claramente quais sdo 0s requisitos de qualificacdo e
experiéncia recente que um tripulante deve cumprir para ser elegivel ancadizs
multiplos curriculos da categori elevacao de nivel.

5.5.5.5 A tabela daFigura 10apresenta fatores que devem ser considerados pelo operador ao
elaborar um segmento de curriculo de solo para elevacao de nivel.
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5.5.6

5.5.6.1

5.5.7

5.5.7.1

5.5.8

5.5.8.1

5.5.8.1.

TREINAMENTO DE SOLO PARA A CATEGORIA DE ELEVAGAO DE NIVEL

Condigéo datripulacéo de
VOO

Assuntosgerais
operacionais

Sistemas da aeronave

Integracdo de sistemas

SIC (atualmenteualificado na
aeronave)
Elevacédo de nivel a PIC

Moédulos de treinamento o
elementos relacionados
funcéo de PIC

Os moddulos ou
elementogpodem néo
Ser necessarios

Modulos de treinamentd
ou elementos
relacionados a fungéo d
PIC

SIC (atualmentendo
qualificado na aeronave)
Elevacédo de nivel a PIC

Modulos de treinamento o
elementos relacionados
funcéo de PIC

Médulos detreinamento

apropriados, dependend

do tempo sem
qualificacéo

Mddulos de treinament

apropriados, dependeng
do tempo sem
qualificacdo

MCV (atualmenteyualificado
na aeronave)
Elevacgédo de nivel a SIC

Moédulos de treinamento o
elementos relacionados
fungéo de SIC

Os modulos ou element
podem n&o ser necessal

Modulos de treinamentd
ou elementos
relacionados funcao de
SIC

MCV (atualmentendo
qualificado na aeronave)
Elevagdo de nivel a SIC

Modulos de treinamento o
elementos relacionados
funcédo de SIC

Médulos de treinament

apropriados, dependend

do tempo sem
qualificacéo

Mddulos de treinamenty

apropriados, dependeng
do tempo sem
qualificacao

Figura 10- Fatores a considerar na avaliacdo do treinamento de solo para elevacao de nivel
Requisitos para completar o segmento

A conclusdo deste segmento de curriculo deve estar documentada por uma certificacéo
do instrutor, que garanta que o tripulante comclai treinamento com éxito. Esta
certificacdo geralmente esta baseada nos resultados de provas escritas aplicadas ao final
do curso. Em alguns métodos de treinamento, a certificacdo pode estar baseada em
avaliacdes de progresso do tripulante feitas dukatrginamento.

Conteudo dos segmentos de curriculo de solo da aeronave

Um segmento de curriculo de solo deve apresentar o treinamento dividido em trés areas
di stintas, apropriadas ~ aeronavassuos pec?
geraisopepaci onai s, fisistemas da aeronaveo e |

desenvolver médulos de treinamento individuais para cada uma destas éareas de
treinamento. Normalmente, o treinamento de integracéo de sistemas deve ocorrer na parte
final do cur®. No entanto, outros métodos de desenvolvimento dos modulos e sua
sequéncia podem ser aceitaveis.

Assuntosgerais operacionais
A 8rea def assuntasge rcaoinso ofiper aci onai so i ncl i
requisitos operacionais que sao especificos para aeronave na qual o treinamento esta

sendo conduzido. Deve incluir pelo menos os seguintes assuntos:

1 Procedimentos de despacho ou liberacdo deAalaveis a aeronave especifica.
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5.5.8.1.2 Procedimentos de peso e balanceamefispecificos para a aeronave (incluindo
formuléarios de calculo de peso e balanceamento da empresa);

5.5.8.1.3 Praticas em condi¢cbes meteoroldgicas adgehseui procedimentos especificoarp a
aeronave que devem ser seguidos quando se esta operando sob as seguintes condicdes:

a) gelo;

b) turbuléncia,

c) chuva forte;

d) tempestades associadas com tesouras de vantoabursts
e) baixa visibilidade; e

f) pistas contaminadas.

5.5.8.1.4 Procedimentos de comwaicdo e navegacaBspecificos para operar 0s equipamentos
de comunicacao e de navegacao da aeronave, de acordo com o seguinte:

a) caracteristicas, limitacbes e operacdo dos sistemas da aeronave para comunicacao
com a empresa aérea e com ATC

b) caracteristicas, limitacdes e operacdo dos sistemas da aeronave para havegacao
c) requisitos de saida e de chegada,;

d) requisitos em rota; e

e) requisitos de aproximagao e pouso.

5.5.8.1.5 Caracteristicas ddesempenhaoCaracteristicas especificas desempenhda aeronee
durante todas as fases de voo, incluindo:

a) o uso degréficos tabelas, dados tabulados e outras informacdes relacionadas aos
manuais;

b) problemas de desempenho em condicBes normais, anormais e de emergéncia,

c) fatores de peso e meteoroldgicos limitamtedesempenh@ais como temperatura,
pressao, pistas contaminadas, precipitacdes, limites de subida/pista);

d) fatores limitantes delesempenh@om equipamentos inoperantds acordo com
MEL/CDL; e

e) condi¢cBes especiais de operagdo (tais cpimtas estreig aerodromos de grande
altitude e requisitos ddrift down).

x 28/103
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5.5.9

5.5.90.1

5.5.9.1.1

5.5.9.1.2

5.5.9.1.3

55914

5.5.9.15

5.5.9.1.6

5.5.9.1.7

5.5.9.1.8

Sistemas da aeronave

A segunda 8rea de um segmento de curr?2cul
area é particularmente adaptavel ao uso dos modulos de treinamento, devido a natureza
modular de cada sistema e de seus respectivos componentes. A instrucdo sobre cada
sistema da aeronave deve ser ministrada com detalliesentespara garantir que o
tripulante compreenda claramente os componentes do sistema, limitagdes, controles
relevantes, atuadores, anunciadores e procedimentos para varias configuracbes do
sistemaNao é possivel listar aqui cada sistema imaginavel da aeronave que deve estar
incluido no segmento de curriculo de solo. No entanto, as seguintes descricbes dos
mabdulos de treinamento (com elementos tipicos) ilustram a profundidade e o alcance que
devem castar na proposta do operador para que seja considerada aceitavel:

Aeronave em geraDs elementos tipicos incluem uma revisdo geral basica da aeronave,
tais como dimensdes, raios de curva, esquemas dos painéis, configuracdes da cabine de
comando e de psageiros e outros sistemas, componentes ou acessorios maiores.

Grupo motopropulsor Os elementos tipicos incluem uma descricdo basica do motor,
niveis de empuxo do motor, componentes do motor tais como: unidades acessoérias,
ignicado, Oleo, controle de cdoastivel, hidraulica e caracteristicas da sangria de ar.

Elétrico. Os elementos tipicos incluem a identificacdo das fontes de energia da aeronave,
tais como geradores acionados pelo motor, gerador APU e energia externa. Outros
elementos incluem barramestelétricos e componentes relacionados, tais como
disjuntores, fusiveis, bateria da aeronave e outros sistemas alternativos de energia, se
aplicavel.

Hidraulico Elementos tipicos sdo os reservatorios de fluido hidraulico, bombas,
acumuladores, meios derducdo do fluido hidraulico através de filtros, véalvulas,
interconectores, atuadores associados e componentes operados hidraulicamente.

Combustivel Elementos incluem o sistema de tanque de combustivel (localizacéo e
quantidades), bombas acionadas petiom bombas de reforco, valvulas do sistema,
alimentacdo cruzada, indicadores de quantidade e procedimentos (se aplicavel) para
alijamento de combustivel.

PneumaticoElementos tipicos incluem fontes de sangria de ar (tais como motores, APU,
ou ar extern), meios de conducéo, ventilacado e controle da sangria de ar por meio das
respectivas valvulas, dutos, camaras e mecanismos limitantes de temperatura e pressao.

Ar condicionado e pressurizacdementos tipicos incluem aquecedores, conjuntos de

ar condcionado, ventiladores e outros mecanismos de controle do ambiente. Os
componentes do sistema de pressurizagdo incluem elementos tais como valvulas de
liberacdo da pressédo negativa e de flusotflow), associadas com os controles de
pressurizacdo manuak deserva, automaticos e anunciadores.

Controles de vooElementos correspondentes incluem controles primarios (lemes,
ailerons e profundores) e controles secundarsiates flapes compensadore®
mecanismos damortecimento). Os elementos que indiggmmecanismos de atuacao
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(direto/indireto ou fly-by-wire) devem ser incluidos assim como 0Ss mecanismos
redundantes aplicaveis.

5.5.9.1.9 Trem de pousoElementos tipicos incluem o mecanismo de extenséo e retracdo do trem
de pouso, incluindo a sequéncia operacidoalamortecedores, comportas, mecanismos
de travamento e os sistemas de freio e antiderrapante, se aplicavel. Outros elementos séo
o de direcaodteering, distribuicdo do trem de pouso, sensores dmlaré indicadores
visuais do trem de pouso pasicao estendida.

5.5.9.1.10 Protecéo contra gelo e chuementos incluem sistemas de eliminacdo de chuva e cada
sistema antigelo oule degelo que previnem ou eliminam a formacdo de gelo nas
superficies aerodinamicas, controles de voo, motores, torpiotes estaticas, saidas de
liquidos, janelas da cabine de comando e estruturas da aeronave. Outros incluem
componentes do sistema tais como valvulas pneumaticas/elétricas, sensores, dutos,
elementos elétricos ou dispositivos pneuméticos.

5.5.9.1.11 Equipamentos e acess@i&lementos tipicos sdo as saidas da aerogalleys, sistemas
de agua e dejetos, lavatéricsmmpartimentosde carga, assentos de passageiros e
tripulantespulkheadsconfiguracdes de assentos e/ou carga e equipamentos e acessorios
de ndeemergéncia.

5.5.9.1.12 Equipamentos denavegacdo Elementos tipicos sdo componentes do sistema de
navegacao de voo incluindo diretores de voo, indicadores de situacdo horizontal,
indicadores radio magnéticos, receptores de navegacdo (ADF, VOR, RNAV, DME)
utilizados na aeronav®utros elementos incluem sistemas inerciais aplicaveis (INS,
IRS), telas funcionais, indicadores de falha e sistemas de comparagsjoonders, radio
altimetros, radar meteorolégico e telas de posicao e informacao de navegacéao geradas por
computador.

5.5.9.1.13 Sistema de voo automatidélementos tipicos incluem itens e equipamentos tais como o
piloto automaticoautothrottlese sua integracdo com os sistemas de navegacao e diretor
de voo da aeronave, incluindo o monitoramento de uma aproximacao automatioa, pous
automatico e sistemas automéaticos de gerenciamento de combustivel e desempenho.

5.5.9.1.14 Instrumentos de vodElementos tipicos incluem uma revisdo geral da distribuicdo do
painel, das fontes do sistepitot e estatico e das fontes alternativas para os institose
de voo. Outros elementos incluem indicadores de atitude, de direcédo (de giro direcional
ou magnéticos), de velocidade, de velocidade vertical, altimetros, instrumentos de voo
alternativos e outros instrumentos relevantes.

5.5.9.1.15 Equipamentos deomunicacdo Elementos inclueméadio VHF/HF, painéis de audio,
sistema de interfone, sistema de comunicagcdo com 0s passageiros, gravadores de voz e
sistemas de comunicacéo passiva ar/terra (ACARS).

5.5.9.1.16 Sistemas de alert&lementos tipicos séo sistemas detaleisuais, aurais e tateis,
incluindo as caracteristicas e o grau de urgéncia relativo a cada airsibtemas
anunciadores de alerta e prevenc@#ievem incluir necessariamentstemas de
prevencéao de colisdo contra o solo (GPW$pm outras aeronaa’€ACAS/TCAS)
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5.5.9.1.17 Protecédo contréogo. Elementodipicosincluem todos os sensores, modulos ou outros

mecanismos que proporcionem indicacdes visuais e/ou auditivas de deteccdo de fogo ou
superaquecimento. Outros elementos incluem procedimentos para o ssted&as
extintores de incéndio automaticos e manuais, agentes e fontes de energia necessarios
para fornecer protecao contra condi¢cdes de fogo e superaquecimento nos motores, APU,
compartimentos de carga, cabine de comagalteyse lavatorios.

5.5.9.1.18 Oxigénia Elementos tipicos sédo o sistema de oxigénio da aeronave, incluindo os sistemas

instalados para passageiros, tripulacdo e portateis. Outros elementos incluem fontes de
oxigénio (gasoso ou sdlido), fluxo e redes de distribuicdo, sistemas de acionamento
aubmatico, reguladores, niveis de presséo, valvulas e requisitos de manutencao.

5.5.9.1.19 lluminacgéo Elementos tipicos sao os sistemas de iluminacao da cabine de comando, da

cabine de passageiros e exteriores, incluindo fontes de energia, posi¢cdes dos interruptores
e localizagao de lampadas de reposicgéo.

5.5.9.1.20 Equipamentos de emergénciElementos tipicos sdo o tipo, localizacédo e propésito de

cada equipamento de emergéncia, tais como cilindros de oxigénio, extintores de incéndio,
conjunto de primeiros socorros, botesvaalidas, coletes salveidas, machadinhas,
saidas e luzes de emergéncia. Outros elementos incluem cada item do equipamento de
evacuacao, tais como escorregadeiras, escorregadeieasordas ou algas para escape,
frestas, escadas ou escadas portateis.

5.5.9.1.21 Unidade auxiliar de energia (AP Hlementos incluem a instalacdo da APU, capacidade

5.5.10

5.5.10.1

e operacao do APU, incluindo suas capacidades elétricas e de sangria de ar, e de como
ela interage com os sistemas elétricos e pneumaticos da aeronave. Outros elementos
incluem os componentes da APU tais como dutos, portas de acesso e fornecimento de
combustivel.

Integracéo de sistemas

A terceira area do segmento de treinamento de curriculo de solo é definida como
Ai ntegra-«o de sistemas dtdpulaate sobra eone as. E <
sistemas da aeronave se ifmgacionam com os procedimentos normais, anormais e de
emergéncia. Este treinamento inclui procedimentos tdo basicos quanto os usados para
energizar com a APU os sistemas elétricos e pneumaticado marnplexos quanto os
usados para programar os sistemas computadorizados de navegacao e voo automatico. O
treinamento sobre integracdo de sistemas da aeronave deve incluir CRM, interacdo dos
tripulantes com o uso das listas de verificacdo e outros pnogetiis operacionais.
Normalmente, é conduzido utilizando dispositivos de treinamento de gaand

training devicesi GTD) representando uma configuracdo especifica da cabine de
comando, incluindo a logica dos interruptores e indicadores/anunciadOses
simuladores de voo e dispositivos de treinamento de voo descritos na secao sobre o
segmento de curriculo de voo também podem ser usados para treinamento em integracao
de sistemas. Adicionalmente, os sistemas de treinamento baseados em computador ou
outrossistemas interativos podem ser usados para este treinamento. O treinamento sobre
integracéo de sistemas pode ser ministrado em conjunto com o treinamento sobre sistemas
da aeronave ou como a ultima fase do segmento de curriculo de solo.
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5.5.10.2 Otreinamento efetivo em integracdo de sistemas deve servir como uma ponte logica entre
0 segmento de curriculo de solo e o segmento de curriculo de voo. Este treinamento deve
permitir que os tripulantes se familiarizarem com a configuragdo da cabine dedooma
listas de verificacdo, procedimentos do operador e outras areas que Sdao mais bem
assimiladas antes que eles conduzam manobras e procedimentos reais de voo. A ANAC
considerara este tipo de treinamento, bem como a qualidade e capacidade dos dispositivos
de treinamento utilizados como fatores decisivos para eventual reducao das horas de
treinamento.

5.5.10.3 Os paragrafos seguintes apresentam exemplos de médulos de treinamento aceitaveis em
integracdo de sistemas da aeronave, com seus tipicos elementos:

5.5.10.3.1 Uso das listas de verificagcddDs elementos tipicos incluem cheques de seguranca,
preparacdo da cabine de comando (posicdo dos interruptores e fluxo das listas de
verificagdo), chamadas e respostas as listas de verificagdo e sua respectiva sequéncia.

5.5.10.3.2 Planejamento do Voo Os elementotipicosincluem limitacdes delesempenh@peso,
meteorologia e itens MEL/CDL)ombustivel requeridgplanejamento meteorologico
(ex: requisitos de alternativa).

5.5.10.3.3 Sistemas de tela®s elementos tipicos incluem o uso de radarésar@dgicos e outras
telas (telas de listas de verificacdo, navegacdao vertical ou navegacao longitudinal).

5.5.10.3.4 Sistemas deavegacdoOs elementotipicosincluemverificacbespré-voo e operacoes
dos instrumentos aplicaveis, sistemas de navegacao a bertcada e recuperacao das
informacdes do plano operacional de voo.

5.5.10.3.5 Voo automatico Os elementos tipicos incluem os sistemas de piloto automatico,
autothrottles e diretores de voo, incluindo procedimentos apropriados, indicagbes
normais e anormais, e antusmores.

5.5.10.3.6 Familiarizacdo com a cabine de coman@s elementos tipicos incluem a ativacdo de
controles e interruptores dos sistemas da aeronave, posi¢cdo dos controles e interruptores
em condicdes normais, anormais e de emergéncia, anunciadores releuaetes,
sistemas de alerta e prevencao.

5.5.10.4 A abrangéncia dereinamento em integracéo de sistemiegende da complexidade do
avida O treinamento em integracdo € particularmente efetivo quando a aeronave esta
equipada com sistemas computadorizados de nawegidiggtor de voo, ddesempenho
e de voo automatico relativamente sofisticados. A chave para o treinamento efetivo nesta
area é utilizar um dispositivo de treinamento que proporcione em tempo real meios
interativos e acurados para os tripulantes duranpgdfica dos procedimentoés
exigénciasfuncionais do dispositivo de treinamento ndo requerem necessariamente
sistemas visuais ou de movimento, ou de caracteristicas especificas dos dados de voo da
aeronave. No entanto, o dispositivo de treinamento gkatar com precisao teclados,
interruptores e telas relevantes e incluir trajetérias de voo ldgicas.

5.5.10.5 O treinamento também deve incluir a politica e 0s procedimeopesacionais
padronizados (SOPHo operadoy em especialsobre aproximaes perdidas e
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5.5.11

5.5.11.1

5.5.12

5.5.12.1

5.6

5.6.1

5.6.1.1

arremeidas incluindo ocumprimentamediato na sequéncia de whamado ¢allout)
de aproximacéao perdida ou arremetidepilot flying (PF),do pilot monitoring(PM) ou
do mecénico de voeonforme aplicavel

Dispositivos de treinamento de do

Os dispositivos de treinamento de solo sdo normalmente utilizados pelos operadores
durante a conducdo do segmento de curriculo de solo. O nivel de sofisticacdo destes
dispositivos podgariardesde uma simples exibi¢ao pictérica em papel até uma aeronave
estatica. Estes podem incluir apresentacdeslides sistemas de instrucdo baseados em
computador, painéis de sistemas da aeronave, modelos, maquetes, dispositivos de
treinamento de voo, siadores de voo e outros inUmeros métodos para ministrar o
treinamento. O operador deve solicitar aprovacdo para uso de cada dispositivo de
treinamento de solo durante o processo de aprovacao inicial ou final de um segmento de
curriculo de solo.

os simuladores de voo e dispositivos de treinamento de voo requerem qualificacéo prévia
da ANAC como préequisito para constarem no programa de treinamento do operador.

Avaliacdo do segmento de curriculo de solo para aprovacao inicial

Ao avaliar um segmemt de curriculo de solo para aprovacao inicealANAC ira
determinar seles cumprem com 0s seguintes critérios:

a) acarga horéria especificada em cada moédulo propestexaminadaA qualidade
ou a suficiéncia do treinamemntd@o serdo medidas aperaapartir daguantidade de
horas. A adequacéo da qualidade e suficiéseiddeterminada apenas mediante a
observacédo direta do treinamento e dos teste@mesem progresso ou mediante
andlise dos relatérios de auditorias e investigagcbes. No entanto, as horas de
treinamento especificadas devem ser realistas em termos da quantidade de tempo que
levara para realizar a instrucao descrita no segmento de curriculo. Quaisquer peticdes
e justificativas apropriadas para a reducdo das horas de treinamento devem ser
submetidas pelo operador junto com a proposta ingial;

b) a proposta de segmento de curriculo déveonter modulos de treinamento
apropriados para aeronave especifica. Os médulos dpessuir elementos ou
eventos suficientes para garantir que o treinamento ministrado aos tripulantes tera a
gualidade e a profundidade necesséarias em um assunto em particular.

Segmento de curriculo de voo

Generalidades

Esta secaestabeleces objetivose orienta sobra estrutura e conteido dos segmentos
decurriculode voo. Tambérasclarecas diferencas entre os objetivastteinamento e

0s objetivosda qualificacdo. O treinamento de voo consiste de certas manobras e
procedimentos requeridadefinidosc o mevenfosd e t r e i n aeventodd® O . O
treinamento que devem ser incluidos nos segmentosrdeulode vooparasatisfazer
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5.6.2

5.6.2.1

5.6.3

5.6.3.1

5.6.4

5.6.4.1

0s requisitos do RBACN® 121 estdo especificados nas tabelas de manobras e
procedimentospresentadas nesta secao.

Objetivo do treinamento de voo

O treinamento de voo, conexploradonesta sec¢ao, significa a conducao elsntode
treinamento em aeronave, simulador de voo ou dispositivo de treinamento de voo de
acordo com um curriculo de treinamento aprovesiegundo o RBAC 121.424sa
manobras e procedimentos requeridos no treinamento de voo devem ser executados em
avido, excetoas manobras e procedimentos para tesouras de vento, que devem ser
executadas em um simulador do avido especificamente aprovado para a execugéao de tais
manobras e procedimentos; e manobras e procedimentos que possam ser executadas en
um simulador do avig@m dispositivo de treinamento adequado ou em um avido estético,
conforme permitido pelo Apéndice E do RBAC121 O treinamento de voo também

pode ser conduzido utilizando uma combinag&o de aeronave com um sinaiglaaar

ou dispositivo de treinamento de voo. Em todos os casos, 0 objetivo principal do
treinamento de voodferecer aos tripulantes a oportunidade@atquiriras habilidades

e @ conhecimentsnecessarimparadesempenhaua funcaae acordo com urpadréo
desejadoEsta oportunidadestipulademonstracado, treinamento e pratica de manobras e
procedimentosgventogle treinamento) relacionados a upaeticular aeronaves funcéo

a bordo A conclusdo bem sucedida do treinamento de voo é validada mexkantes
apropriados

Objetivo da qualificacéo

O objetivo do segmento deurriculo dequalificacdo é determinar se ocorram
aprendizado suficiente dum& o treinamento, a partir da comparagdo do desempenho
individual do tripulante em situacfes praticas com padrdes estabelddidaspessoa
gue cumpre osobjetivos da qualificacadinaliza satisfatoriamente taegmento de
curricula Por sua vez, uma pessque falha em cumprir estes objetivos degeessar a
condicao de treinamento. Apdés treinamento adician@pulante técnico deve repetir e
finalizar com éxito, pelo menos, aquelas partes do segmentoriisulo dequalificacao
consideradaanteriormente insatisfatorias.

Médulos do segmento de curriculo de voo

Um segmento de curriculile voodeveser proposto em formato modular (mdédulos de
treinamento)ou comouma série de eventogue devem ser cumpridos durante o
treinamentoEste segmentte curriculo deve incluir quantos médutaseventogorem
necessarios para proporcionar um treinamedeguadoCadaproposta de médulo de
treinamentdse usado pelo operaddegvefornecer pelo menosaeguintes informacdes
a) um titulo descritivo danddulo de treinamento

b) uma lista dos eventos que devem ser realizados durante o treinamento de voo;

c) qualquer condicdo especifica aplicavel a um evento de treinamento em pgpicular
minimos meteoroldgicos a serem utilizagdes
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5.6.4.2

5.6.4.3

5.6.4.4

d) disposicOes sobreriefing antes e depois de cada periodo de treinamento.

O operador pode apresentar uma proposteontendo moédulos de treinamento
representando blocos de evermasuma proposta listando todos os elemen®gatos

a serem realizados duta o treinamento de voo. Outras formasageesentacéo do
segmento deurriculo de voo podem ser aceitaveladependentemente dormato
utilizado, os operadores devem elaborar o segmento de curriculo dmrparande
com as tabelas de manobras e pdimentosios apropriados apéndices destdd&ante

o treinamento real, a ordenriamo de apresentacéo d@vents de treinamento podem
variar. Um instrutor pode variar @aventosem um segmento de curricujoublicadq
durante qualquer periodo em partar, quando o progresso do estudante indica
necessidadeNo entanto, uneventorequerido nagode ser omitido de um segmento de
curriculo.A ANAC avaliaréddurante inspecoesmaterial didatico doreinamento de voo
do gperador,bem comoos planos de aula guias @ instrutor, a fim de assegurar que
existe um plano no qual todos @gentosserdo apropriadamentempridos Para maior
suporte da existéncia desse plammtémserdo avaliados os formularios usados pelo
operadorpara registar or¢inamento de voo. Nao é necessério gueNAC aprove o
material didatico do curso ou tmmulariosde registro d treinamento

N&o é necessario incluir descricdbes detalhaslalsre como as manobras e o0s
procediments especificos seréo realizados dedd@ementaosmodulcs oudos eventos

de treinamentoA principio, tais descricdedevemconstamo AFM aprovado, no AOM

do operadoou em um documento separado de manobras e procedirfEmtesemplo,

o Flight Crew Training Manuali FCTM). Descricdesdetalhadas ou representacées
pictéricas sdo requielas para certas manobrgmocedimentose fungBesnormais,
anormais e de emgénciaexecutadadurante o treinamento de vddo entanto, ANAC

pode exigir que os peradores fornegcam propostas de treinamento extremamente
detalhadas nas seguintes situacdes:

a) quando requeridem relatorios de avaliacao operacional

b) guando um novo procedimento ou tecnoldgraabordado no modulo de treinamento
e

c) quando o operadorepder a aprovacao de um segmento de curriculo por causa de
deficiéncias, a ANAC pode exigiovo desenvolvimentdessesegmento para incluir
modulos ou eventos de treinamento altamente detalhados (o nivel de detalhe deve
fornecer informacgdes suficientesrpagarantir que as deficiéncias identificadas
anteriormente foram corrigidas)

Para garanticonformidade com os regulamentas médulcs e eventogie treinamento
devem conter pelo menos eventodistados nas tabelas deanobras e procedimentos

dos apropriados apéndices desta ASinterrelacdo dos modulos e/oeventosde
treinamento dentroedum segmento de curriculo depsoporcionar uma progressao
ordenada e prética do treinamento. Por exemptaxigpode ser listadoomo umevento

no primeiro modulo de um segmentoalgriculode voo,mas nao precisser listado nos
mobdulossubsequentes, embora a instru¢ao sotaneobras deiki acontecalurante todo

o treinamento de voo. Os modulos devem ser desenvolvidosrda qie os eventos de
treinamento sejamapresentados em uma sequéncia loégica. Por exemplo, o treinamento
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de aproximagdo perdida deve seralizadoem conjunto com o treinamento de
aproximacao

5.6.4.5 A Figura 1lilustra a intefrelacdo de um segmentoaericulode voo com seus modulos
quando um formato modular é utilizado
Titulo do segmento e
I. Treinamento de Voo — Transigdo — B727 — PIC (24 horas) horas de treinamento
especificadas
A. Declaracao dos objetivos de treinamento
B. Equipamento de treinamento (especificar tipo/localizagao)
C. Documento de manobras e procedimentos (referéncias ao manual)
D. Méddulos de treinamento:
CPT/Revisdo da lista de verificacio
*  Simulador Periodo 1 ™
*  Simulador Periodo 2 Procedimentos normais
*  Simulador Periodo 3 A .
e Simulador Periodo 4 Médulos de treinamento
Procedimentos anormais dentro de um seemento
*  Simulador Periodo 5 e de emergéncias 4 el g
*  Simulador Periodo & € curriculo
*  Simulador Periodo 7 — Revisdo e recomendagdes
vy
Simulador Periodo 4 — Procedimentos anormais e de emergéncias
-"\
®  Briefing
®  Disparo do compensador
Eventos dentro
® Despressurizagdo rapida/descida de emergéncia > de um maédulo
®  (Cortes na V1 (pelo menos uma decolagem com peso maximao) de treinamento
*  Pouso sem flapes ou sem slates
®  Falha/fogo no motor o
®  Debriefing
Figura 111 Segmento de curriculo de voo e mddulos de treinamento
5.6.5 Carga horéria
5.6.5.1 Os segmentos deurriculode voo devem especificarnanero planejado de horas de
treinamento A carga horéria proposta pelo operadere concederde forma realista
tempo suficiente para demonstracawtrucdoe pratica dos eventos de treinamento
listados no segmentte curriculocompleto A ANAC ndo aprovara um segmento de
curriculode voo a menos quecarga horaria segaficiente para realizandos oeventos
de treinamento requeridos
5.6.5.2 O RBAC121.424 e 121.425 estabelecem as cargas horarias de treinamentoede voo

avidopara pilotos e mecéanicos de vioscritosnas categorias de treinamento inical
nova contratacae inicial de equipament®e acordo com o0 RBAC 121.405(d), a ANAC
pode aprogr uma reducadas horagprevistas no propriRBAC n°121 para as categorias
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de treinamento inicial de nova contratacéo e inicial de equipanfat@aprovaruma
proposta de reducdo, a ANA&Vvaliarase todos os auxilios de instrucéo, dispositivos,
métodos e procedimentos listados pelo operador no curriculo de treinamento iréo
melhorar a quatiade e a eficacia do processo ensino/aprendiZatidela daFigura 12

lista as horas programadas do RBAX.21 para treinamento em avido

Inicial de nova contratacag
Grupo de aeronaves inicial de equipamento
PIC SIC MCV
Grupo | (Motoresconvencionais) 10 6 6
Grupo | (Turboélice3 15 7 7
Grupo Il (Jato$ 20 10 10

Figura 12 Horas de treinamento de vem avidgorogramadas para as categorias inicial de nova
contratacdo e inicial de equipamento

5.6.5.3 O RBACN®121nédoestabelece dsoras programadate treinamento de voo em avido
para asdemaiscategorias de treinamen®nado estbelece as horas programadizs
treinamento de voo em FSTiara todas as categorias de treinameéwdoentantoa carga
horariadeveestar especificadam todos os segmestde curriculadevoo propostos pelo
operador O operador devesar as referénciastabelecidas nesta IBformacdes dos
relatérios de avaliacdo operaciortam comasuasexperiéncias passadasperiéncias
como fabricante €@omoutros operadores um julgamento razoavel para determinar se
o treinamento pode ser adequadamente realizado dienterga horariaspecificadano
segmentale curriculo.

5.6.5.4 Quando o treinamento é conduzido &RTD, € aceitavel aelesejaveldesenvolver o
segmento deurriculo ¢ voode modoquedois pilotos possam ser treinados duraate
mesma sessatsso inclui o treinamento de um PICuen SIC,dais PIC ou doisSIC ao
mesmo tempo. Durante este tipo de treinamento, um piloto (piloto A) manipula os
controles da aeronavgilpt flying - PF), enquanto o outro piloto (piloto B) executa as
responsabilidadede monitoramentg@pilot monitoring- PM). Durane a mesma sessao
os pilotos devem alternar. O piloto B manipula os controles (PF) e o piloto A emecuta
deveres de PMAs resporabilidadesio PM estdonormalmenténcluidasnos manuais
de operacdo da aeronave efms documentos de manobras e procedimentos. Estas
responsabilidades incluem deveees situacbesormais, anormais e de emergéncia (que
sdo executadas pdh) e as atividades de participacdo da tripulacdodeitos de CRM)
utilizados pelmperador. Ambosspilotosreceberadreinamento essencial dos conceitos
de CRM durantetodaa sessaoPortanto as horas totais realizadas duransessaale
treinamento podem ser creditadas a cada piloto participante. Por exemplo, se um PIC e
um SIC participam de unsessaale 4 horas em um simulador de voo, ambos receberao
um crédito de treinamento de 4 hofaste métodara creditar as horas de treinamento
€ vélido somente quando ambos os piloddsnas manipulam os controles por
aproximadamente mesmo period@® horas cada. Este método de crédito de horas néao é
valido quando o instrutasté fornecendo instgdo e ao mesmo tempoupandoum dos
assentos de pilotagesia aeronave, do simulador de voadoudispositivo de treinamento
de voo.
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5.6.5.5

Nota:

5.6.5.6

5.6.5.7

As sessOegle treinamento LOFT, sejam de qualificacdo ou peridédidagem estar
baseadas em pelo menosatastotais deatividadedetreinamentalos tripulantescomo
segue

a) Dois tripulantesUma composi¢ao de tripulantes apropriada é vital para o conceito de
treinamento LOFT. Praticas @scalaaceitaveis e permissépsrasubstituicdo da
tripulacdo diferem nbOFT periddico e aqualificacioLOFT. Excepcionalmente a
tripulacédo no treinamento LOFT pode ser composta por dois SIC ou dois PIC. Nesse
caso,ambos pilotos devem receber um crédito total Herds, desdgque

1) asessio LOFT possuam minimo de 4 horas
2) a0 menos 2,5 horasejamutilizadas no cenério LOFT; e

3) os pilotos troquem o0s assentos aproximadamente na metade do segmento de
voo LOFT.

b) Um tripulante Excepcionalmente, usandoum dnico tripulante participa de uma
sessao de qualificacd®FT, este tripulante devera receber um crédito completo de
4 horasdesdegue as seguintes condi¢cdes sejam cumpridas

1) A sessdo LOFpossuaum minimo de 4 horag
2) Ao menos 2,5 horas sejam utilizadas no cenario LOFT

uma secdao dgqualificacdoLOFT de2 horas para um pilotndo atende aggquisitos de
treinamentodo Apéndice H ddRBAC n° 121 Um programade qualificacdo LOFT
consiste de pelo menos um periodo de treinamenjoat® horas para cada tripulante

As tabelasa seguirespecificamas cargas horariate referéncigpara ossegmentos de
curriculode voo. Essas cargas horariss baseiamapremissade que existen auxilios
de treinamento razoaveis, tais como instrutores eficientes e guissrdedade voo bem
organizadosAs informacgdesda Figura 14 se aplicamquando a maioria ou todo o
treinamentale vooé realizadoem FSTD e quandalois pilotos sdotreinadosospostos
de pilotagemna mesma sesséfs informacdes daigura 15 se aplicamguandoo
treinamentode voo € realizadopor somente um tripulante eFSTD ou aeronave
Treinamento de voo de dois pilotos simultaneamente em aeronave nao é permitido

Ao determinar a adequacd@a carga horaria déreinamento de voa@m operadordeve
utilizar as infoamacodes das tabelas a segu@mo um ponto de partida partir do qual
outrosfatores tambéndevemserconsiderados. Podem existir muitas razdes para que as
horas de treinamentsejammaiores do quas especificadas nestas tabelBede ser
necessario especificama carga horaria maidevido a complexidade da aeronave e dos
tipos de operacad ANAC podetambémrequerer mais horamm caso de auxilios de
treinamento inadequadoPor outro ladpuma caga horaria menopodeser aceitavel
com ouso de métodos de treinamento altamente sofisticaidosamentoefetivo sobre
integracdo de sistemas no segmento de curriculo deagptmaves menos complexas ou
um tipo menos complexo de operagddabela a sguir ilustra alguns fatores que devem
ser considerados ao determinar a adequacgéao das horas de treinamento de voo.
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Operacoes

especiais

Operacdes ndo especiais

Novo operador

Instrumentos servmecanicos basicos

aeronave

Operacdo complexa dos sistenrastores e hélices da

Experiéncia prévia dos pilotos com
aeronaves similares

Aeronave com desempenho critico

Simuladores e dispositivos de treinament
de voo modernos

EFIS, FMS, Voo automatico

Guias do instrutor de voo bem organizadc

Discrepania nos niveis de experiéncia dos tripulante

Sistemas de navegacado basicos

Operagodes de baixa visibilidade

Caracteristicas de pilotagem simples

Sistemas de navegacao complexos

Treinamento efetivo em integracéo de
sistemas

Acima das horas deferéncia

Horas de referéncia

Abaixo das horas de referénc

Figural3i Fatores para a carga horéria do treinamento de voo

Categorias de Treinamento
Familia de | Inicial nova Inicial . Elevacgéo de o
~ . Transicao . Periodico
Aeronave | contratagao| Equipamento Nivel
Grupo | PICT 24 PICT 20 PICT 20 PICT 8
(Motores SICi 24 SICT 20 SICi 20 MSCI\(;:g:(C;ZO SICi 8
Categoria | convencionalp MCV i 20 MCVi 20 | MCVi 20 MCVi 8
transporte Grupo | PlCI 32 PlCI 32 PlCl 24 SIC a PIG20 PlCl 8
(Turboélice} SICT 32 SICT 32 SICi 24 MCV a SIG28 SICi 8
MCV'i 28 MCVi 28 | MCVi 20 MCVi 8
PICT 32 PICT 32 PICT 24 PICT 8
cz;:$§$|l sici32 | sICi32 | SICi24 ;512%28 SICi 8
MCV'i 28 MCVi 28 | MCVi 20 MCVi 8
Figural4di Horas de treinamento de voo: dois pilotosEE®TD
Categorias de Treinamento
Familia de | Inicial nova Inicial . Elevacéo de o
~ . Transicao . Periodico
Aeronave | contratagdo| Equipamento Nivel
Grupo | PICi 10 PICi 10 PICi 12 PICi 4
(Motores | SICi 6 SICT 6 SICT 12 MSC'S :z:gi 4| SiCi4
Categoria | Convencionaly MCVi 6 MCVi6 |MCVi 12 MCVi 4
transporte Grupo | PIC ) 15 PIC ) 15 PIC.|' 12 SIC a PIG6 PIC.I. 4
(Turboéliced SICi 7 SICi 7 SICT 12 MCV a SIG15 SICi 4
MCVi 7 MCV i 7 MCVi 12 MCVi 4
PICT 20 PICT 20 PICT 12 PICT 4
%‘;‘t’g;' SICi 10 SICi 10 | SICi 12 M?:I\C/ :g:g& SICi 4
MCVi 10 MCVi 10 | MCVi 12 MCVi 4

Figural5i Horas de treinamento de voo: um piloto ESTD ouaeronave

5.6.6 Requisitos para completar o segmento
5.6.6.1  Normalmente, untripulante deve terminarum segmento deurriculo de voo apos
cumprir com éxito cadaevento de treinamente a carga horari@specificada Os
tripulantes devem entdo cumprir satisfatoriamenteas exigéncias especificalano
Origem: SPO 39103
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5.6.7

5.6.7.1

5.6.8

5.6.8.1

segmento deurriculo dequalificacdo. Se tripulantefalhar em cumprir qualquer uma

das exigénciade qualificacdo por falta de competéncia em &bedevaa regressar a
condicao de treinamento. Ao receber novo treinamento, uma recomendacao do instrutor
€ necessaripara que tripulantevolte a realizans partemsatisfatoras da qualificacao

Avaliacdo do segmento de curriculo de voo para aprovacao inicial

Ao avaliara proposta de segmento de curriculo de voo para aprovacao misNAC
irh determinar se segmento proposto cumpre com 0s seguintes critérios:

a) os eventosde treinamento devem estag dcordo com as tabelas de manobras e
procedimentos aplicaveis a categoria de treinamespecifica O operadordeve
selecionar a tabela de manobras e procedimentos apropriada e realizar uma
comparacao detalhada da tabela e do segmentoirdeulo de vooproposto. Os
eventogle treinamento requeridos e o nivel aproprizel&STDou aeronave a serem
utilizados deventonstama proposta. A omissao de qualgeeentorequerido owa
indicacaoinapropriacg de umFSTD serarazao suficientgpara negar a aprovaga
inicial;

b) as cargas horarias devem ser adequadas e realistas; e

c) O treinamentaeveenfatiza areas especificas aplicaveis a categoria de treinamento.

Como agroposta detreinamento de voo normalmem#o sadaonstruidademodo

a permitirdeterminar se as areas apropriddaam enfatizadasa ANAC examinaa

os auxilios de instrucao do cur@ais comamateriais didaticogyuias do instrutor de
voo e cenarios LOFT), a fim de determinartais areasforam enfatizadas e se o
operador € capa de desenvolver ferramentas de treinamento aceitaMas.
paragrafos que precedeas tabelas de manobras e procedimendiestasecao,
consideracdesobre énfasena instrucdopara cada categoria de treinamesém
discutidas

Elaboracdo do documento de mnobras e procedimentos do operador

O operador devéornecerum documento de manobras e procedimefgios exemplo, o

Flight Crew Training Manuali FCTM) para aprovacdo da ANAM operador deve
garantirque este documenfornecadescri¢cdes detalhadas ou ilustragdes pictéricas para

as manobras normais, anormais e de emergéncia, incluindo os procedimentos e funcdes
gue serdo executadas no treinamento de voo. Osdguiastrutor ou planos de aula que
dardo suporte aodocumento demanobras e procedimentos devem especificar as
condicdes (tais como condi¢cdes meteoroldgicas, pesos da aeronave e outros parametros)
a serem aplicados durargenstrucao de umananobra ou procedimento. As condicfes
especificadarsestegyuias ou planos deia devem ser equivalentessgipos de operacao
autorizada naskeQ, tais como decolagens com baixa visibilidade ou o0 uso de minimos
de aproximacéao @tegoriall ou Categoria Il Descricbes detalhadas ou ilustracbes
pictéricassdo requeridagarapelo mens os eventos de treinamento identificados com o
s2mbbdMbdbonés tabelas de manobras e procedi
procedimentos devem selaborado€om suficiente detalhgara garantir que cumprem

com 0s seguintes critérios:
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5.6.9

5.6.9.1

5.6.9.2

5.6.9.3

a) diretrizes dg Relatérios de Avaliacdo Operacignal

b) procedimentos e limitagcdes operacionais publicados no AFM aprovado ou AOM do
operador;

c) procedimentos do operador sobre exames de proficiéncia, consa@nalttude
calloutsrequeridoscoordenacéo da tripulacg@dCRM; e

d) procedimentos do operador tais como altitudes, configuracdes de velocidade e outros
parametros.

Dispositivos de treinanento para simulacéo de voo (FSTD)

Osequipamentsparatreinamento de voo consigtela aeronave, da@muladores de voo

(full fligh simulatorsi FFS) e de dispositivos de treinamento de vatight training

devices FTD). O tipo (ex: FFS ou FTD) rivel (ex: FFS nivel C, FTD nivel 7) que pode

ser aprovado para cada manobra ou procedimento requerido no segmento de curriculo de
voo pode ser consultado nas tabelas dos apéndices B a E dé&stsekSsimuladores e
dispositivossdo os Unicos tipos de egamentosdlém da propriaeronavejjuepodem

ser aprovadosm um programa de treinamer® voo

Para que um simulador de voo (FFS) seja elegivel para inclusdo no programa de
treinamentp ele deve possuir qualificacdo da ANAC. Para alguns dispositiwws d
treinamento de voo (FTD) também é requerido que possuam qualificacdo da ANAC para
serem elegiveis para inclusdo no programa de treinamento. O fato de um simulador
dispositivo de treinamento de vpossuir qualificacdo ndo € unicamente suficiente para

que possa ser utilizado nos segmentos de curriculos de voo, sendo necessaria ainda sua
aprovacdao especifica no programa de treinamento do operador.

Para aprovacdo de uso de FSTD o operador devera descrever em seu programa de
treinamento como serao intagos os usos de diferentdispositivos identificado cada

um deles,de modo a realizar todas as manobras requerdasuadamentem
treinamentos e exames. Adicionalmente, ANAC ira avaliar no minimo asnsegy
documentos e informacaes

a) certificado da escola, centro de treinamento ou empresa aérea responsavel pela
administracdo do FSTD e respectiva data de validade;

b) certificado de qualificacdo do FSTD e respectiva data de validade;

c) lista de diferencas entre o FSTD e a aeronave,

d) segmento de curriculo de diferencas proposto pelo operador (se aplicavel);
e) tipo de FSTD;

f) nivel de qualificacdo do FSTD;

g) tipo e poténcia domotores;
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h) tipo egrausde visualizacao;
i) namero de eixos; e
J) manobras, procedimentos e operac¢des autorizadas e ndo autorizadas.

5.6.9.4  Os paragrafos seguintes descreverR®EDaplicaveis ao treinamento de voo do RBAC
n®121. As descricbes das funcdess paragrafos seguintdsrnecemapenasim breve
panoramalos dispositivos e simuladores anteriormeitidos

5.6.10 Dispositivo de treinamento de voo nivel 4

5.6.10.1 Propodsito Permite o aprendizadodesenvolvimento e pratica daabilidadese dos
procedimentosia cabine de comandtecessérios para entendimento e operacdo dos

sistemas integrados de uma aeronave especifica

5.6.10.2 Descricdo das funcdedJm FTD nivel 4 possui as seguintes caracteristicas e
componentes:

a) uma réplica dos painéigla cabine de comandanterruptores, controles e
instrumentos, em uma adequada relacdo para represeagonaveem que 0
treinamento serd realizado

b) indicacOes dos sistemgaerespondem apropriadamente a interruptores e controles
guedevem estainstalados para o treinamento examea serenrealizado e

c) ldgica ar/solo (entretanto, capacidades aerodindmsinaulada®ido séo requeridas).
5.6.11 Dispositivo de treinamento de voo niveb
5.6.11.1 Propodsito Permite o aprendizado desenvolvimentoe pratica de habilidades
procedimentosda cabine de comande procedimentos de voo por instrumentos
necessarios para entender e operar 0s sistemas integrados deonazeaspecifica em

tipicas opergdesde voo em tempo real

5.6.11.2 Descricdo das funcdedJm FTD nivel 5 possui as seguintes caracteristicas e
componentes:

a) uma réplica dos painéigla cabine de comandanterruptores, controles e
instrumentos, em uma adequada relacdo para represeagonaveem que 0O
treinamento serd realizado

b) indicacGes dos sistemas que respondem apropriadamente a interruptores e controles
gue devem estar instalados pateemhamento ou exame a serem realizado

c) capacidadeaerodindmicas simuladespresentativas do grupo ou classe da aeronave;

d) controle, telas e instrumentos de voo e de navegacéao funcionais; e
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e) controle de forcas emplitude dos comandasm precisdo sufiente para voar
manualmente uma aproximagao por instrumentos.

5.6.12 Dispositivo de treinamento de voo niveb

5.6.12.1 Propgsito Permite o aprendizado, desenvolvimento e pratica de habilideles
procedimentos da cabine de comgngimcedimentos de voo pamstrumentos certas
manobras simétricas e caracteristicas de voo necasgarnaoperacdodos sistemas
integrados de uma aeronave especifica em operacdes tipivas.

5.6.12.2 Descricdo das funcdedJm FTD nivel 6 possui as seguintes caracteristicas e
componates:

a) indicacdes dos sistemas que respondem apropriadamente a interruptores e controles
gue devem estar instalados;

b) uma réplica da cabine de comareto que o treinamento deve ser realizado;

c) capacidades aerodinamicas simuladas que representam proximamaatonave
especifica em operacgdes de solo e voo;

d) controles, telas e instrumentos de voo e de navegacao funcionais;
e) controle de forcas amplitude dos comandagie correspondem a aeronave; e
f) controles do instrutor.

5.6.13 Dispositivo de treinamento de voo nivel

5.6.13.1 Propgsito Permite o aprendizado, desenvolvimento e prética de habilidades em
procedimentos da cabine de comando, procedimentos de voo por instrumentos
caracteristicas de voo necessarias para operacao dossistEgrados de uma aeronave

especifica em operacdes de voo tipicas

5.6.13.2 Descricdo das funcBedJm FTD nivel 7 possui as seguintes caracteristicas e
componentes:

a) representacage sistenas, interruptores e controlegjueridos pelprojetode tipoda
aeronae e pelo programa de treinamento aproyado

b) sistemas que responaeapropriadamente e com preciséo aos interruptores e controles
da aeronave simulaga

c) réplica em tamanho reda cabine de comandia aeronave simulapa

d) simulacdocorretadas caracteristicas aerodinamicanr@micasde soloda aeronave
simulada
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5.6.14

5.6.14.1

5.6.14.2

5.6.15

5.6.15.1

e) simulacdocorretados efeitosle cordicbes ambientais selecionadas que a aeronave
podeencontray

f) controle de forcas e de amplitude dos comang@scorrespondem a aeronave; e
g) controles e assento para o instrutor.
Simulador de voo nivel A

Propésito Permite o desenvolvimento e pratica debilidadesnecessarias para a
realizacdo de tarefagperacionaisle voo de acordo conm padragré-estabelecidale
competéncia em uma aeronavéuacdo a bordaespecifica. Os simuladoresivel A
podem ser utilizados paexigéncias especifisale experiéncia recerdes pilotos para
exigénciasespecificaeem tarefasoperacionaisde voodos treinaments de transgao,
elevacao de nivel, periédico e requalificagcdo. Também podem ser utilizadeseyas
especificoglo treinamento inicial de nova contratagfinicial de equipamento

Descricdo das funcdedJm FFS nivel A possui as seguintes caracteristicas e
compmentes:

a) representacao de sistemas, interruptores e controles requeridos pelo projetdale tipo
aeronave e pelo programa de treinamento aprodaaperadgr

b) sistemas que respondem apropriadamente e com precisdo aos interruptores e controles
daaeronave simulada;

c) réplica em tamanho real da cabine de comando da aeronave simulada;
d) simulacdo correta das caracteristicas aerodindmicas da aeronave simulada;

e) smulacédo correta dos efeitos de condigcbes ambientais selecionadas que a aeronave
pode encomar;

f) controle de forcas e de amplitude dos comandos que correspondem a aeronave;
g) controles e assento para o instrutor

h) pelo menos um sistema visual noturno com um campo visual midengb°
horizontas por 30°verticaispara cada assento de pilogo

i) um sistema de movimento com pelo menggais de liberdade
Simulador de voo nivel B

Propésito Permite o desenvolvimento e pratica das habilidades necesséarias para a
realizacdo de tarefas operacionais de voo de acordaim padréo préstabelecido de
competéncia em uma aeronave e funcdo a bordo especificas. Os simuladorBs nivel
podem ser utilizados paras requisitosde experiéncia recente dos pilotos e para
exigénciasespecificaeem tarefas operacionais de voo dos treinamentos de transicao,
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5.6.15.2

5.6.16

5.6.16.1

5.6.16.2

elevacao de nivel, periddico e requalificagcdo. Também podem ser utilizados para eventos
especificos do treinamento inicial devaocontratacdo e inicial de equipamento
Simuladores nivel B também podem ser usados para realizacdo de pousos e decolagens
noturnas e para pousos durante um exame de proficiéncia.

Descricdo das fungdedJm FFS nivel B possui as seguintes caracteristiaas
componentes:

a) representacao de sistemas, interruptores e controles requeridos pelo projeto de tipo da
aeronave e pelo programa de treinamento aprovado do operador;

b) sistemas que respondem apropriadamente e com precisdo aos interruptores e controles
da aeonave simulada;

c) réplica em tamanho real da cabine de comando da aeronave simulada;

d) smulacdo correta das caracteristicas aerodinam{oaduindo efeito solo)e
dinAmicagle soloda aeronave simulada;

e) simulacédo correta dos efeitos de condicaewientais selecionadas que a aeronave
pode encontrar;

f) controle de forcas e de amplitude dos comandos que correspondem a aeronave;
g) controles e assento para o instrutor;

h) pelo menos um sistema visual noturno com um campo visual minimo de 45°
horizontais pr 30° verticais para cada assento de piloto; e

i) um sistema de movimento com pelo menos 3 graus de liberdade.
Simulador de voo nivel C

Propésito Permite o desenvolvimento e préatica das habilidades necesséarias para a
realizacdo de tarefas operacionaisrde de acordo com um padrao {@stabelecido de
competéncia em uma aeronave e funcdo a bordo especificas. Os simuladores nivel C
podem ser utilizados para os requisitos de experiéncia recente dos pilotos e para
exigéncias especificas em tarefas opera@oda voo dos treinamentos de transicéo,
elevacédo de nivel, periddico e requalificacdo. Também podesde que aprovados no
programa de treinamentser utilizados para todos os eventos do treinamento inicial de
nova contratacdo e inicial de equipamentiesde que observadas as restrices
estabelecidaso item 3(c) do apéndice H do RBAC121

Descricdo das fungdedJm FFS nivel C possui as seguintes caracteristicas e
componentes:

a) representacao de sistemas, interruptores e conteajesridos pelo projeto de tipo da
aeronave e pelo programa de treinamento aprovado do operador;
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b) sistemas que respondem apropriadamente e com precisao aos interruptores e controles
da aeronave simulada;

c) réplica em tamanho real da cabine de comandedaave simulada;

d) smulacdo correta das caracteristicas aerodinam{gaduindo efeito solo)e
dindmicagle soloda aeronave simulada;

e) simulacao correta dos efeitos de condicbes ambientais selecionadas que a aeronave
pode encontrar;

f) controle de forcas de amplitude dos comandos que correspondem a aeronave;

g) controles e assento para o instrutor;

h) pelo menos um sistema viswadspertinae noturno com um campo visual minimo de
75° horizontais por 30° verticais para cada assento de piloto; e

i) um sistema d movimento com pelo menégraus de liberdade.

5.6.17 Simulador de voo nivel D

5.6.17.1 Propésito Permite o desenvolvimento e pratica das habilidades necesséarias para a
realizacdo de tarefas operacionais de voo de acordo com um padedtapeiecido de
competéncia em uma aeronave e funcao a bordo espeiicagadores nivel [Ppodem
ser usados para 0s requisitos de experiéncia recente dos pilotos e para treinamento de
todas as tarefas operacionais de voo, excetao os demais simuladorasnstruca@m
aeronave estaticexame em rota e aquisicao de experiédeiaperacao

5.6.17.2 Descricdo das funcdedJm FFS nivel D possui as seguintes caracteristicas e

componentes:

a)

b)

representacao de sistemas, interruptores e controles requeridos pelo projeto de tipo da
aeronave e pelo programa de treinamento aprovado do operador;

sistemas que respondem apropriadamente e com precisdo aos interruptores e controles
da aeronave simulada;

réplica em tamanho real da cabine de comando da aeronave simulada;

simulacdo correta das caracteristicas aerodinami¢asluindo efeito solo)e
dindmicas de solda aeronave simulada;

simulacao correta das caracteristicas aerodinamicas e dinamicas de solo afetadas pelo
meio ambiente da aeronave simulada, considerando todo oada voo em todas
as configuracdes aprovacglas

controle de forcas e de amplitude dos comandos que correspondem a aeronave,
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5.6.18

5.6.18.1

g) controles e assento para o instrutor;

h) pelo menos um sistema visudilrno, vespertino @oturno com um campo visual
minimo de75° horizontais por 30° verticais para cada assento de piloto; e

i) um sistema de movimento com pelo me6agaus de liberdade.
Tabelas de manobras e procedimentos

Os eventosque devem ser realizados durante o treinamento de voo estdo listados nas
tabelas denanobras e procedimestdos apéndicede B a Edesta IS Os requisitos do

RBAC n°121 estéo incluidos nestas tabelas. Estas tabelas devem ser utilizadas durante o
desenvolvimento dgsropostas dsegmento deurriculode voo. Estas tabelas também
descrevem ®equipaments de treinamento aceitavglSSTD ou aeronavejjue podem
serusadoparacadaeventode treinamentdAs informagdes constantes nas tabelas devem

ser interpretadas da seguinte forma:

a) um X i ndiagulificaecie d FSTD especificadcé tal que usualmento
dispensadaavaliacfes especificas do seu uso para o respectivo evento do segmento
de curriculo de vogom vistas aprovacdo do FSTD no programa de treinamento
Entretanto, deve ser observado que existem variacdes entre FSTD de um mesmo
nivel, usualmente como consequéncia de sua data de fabricacdo e as respectivas regras
de qualificacdo de FSTD vigentes a época. Essas variacdes podem ter como
consequéncia a incapidade do FSTD de simular adequadamente uma dada manobra
ou procedimento. Nesses casos as limitagbes usualmente serdo apontadas na
documentacao de qualificacéo do simulador. E responsabilidade do operador verificar

essas limitacfes e considéad na elabracdode seu programa de treinamento;

b) uym A® i ndi c aFST® e nivel mais baixo pode ser utilizado para
treinamento de procedimentee aquele dispositivo tiver as representacdes de
sistemas e funcBes necessdarias para o treinanwmtevento Como estas
representacdes de sistemas e funcdes excedem os requisitos basicos para aquele nivel
de dispositivou m A A0 i ndispositvodgve ser avaliado e aprovado para
agueleeventoem particular. Qualquer manobra ou procedimento permitido em um
nivel especifico deFSTD também pode ser conduzido em wimulador ou
dispositivo de treinamentde nivel mais alto ou na prépria aeronagesf(le que o
eventopossa ser rea@do com seguranca na aeronave);

c) certoseventosde treinamento dentro das tabelas adtecedidos por colcheatf ]).
Se o operador esta autorizado éorequerido) a conduzir estas manobras mediante
aprovacao nakO de operacdesspecificagpor exemplopperacdes ILS CAT )|
entadoesteseventodevem ser incluidos reegmento deurriculo; e

d) certoseventosd e tr ei namento opcionad snasdtii alaalo
manobras e procedimentos ndo s@gueridos especificamente pelos regulamentos
ou por operacdes especiaiBluitos destesventosde treinamento opcionaisio
frequentementancluidos em segmentos derriculode voo ds operadoreg devem
ser conduzidos em uFSTD qualificado adequadamente
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Nota:

5.6.18.2

5.6.18.3

5.6.18.4

5.6.18.5

5.6.18.6

5.6.19

5.6.19.1

o paragraf®.6.8.1desta ISlescreve gignificado das manobras marcadas com o simbolo
AMO .

O treinamento déesouras de vent® umeventode treinamentoem cada tabelaEstas
tabelas indicam que treinamento déesouras de ventoode ser executadgpenaem
simuladores de voo ou dispositszde treinamento de voo

O treinamento sobre prevencdo de colisdo com o solo em voo contfodeudimlled
flight into terrain, CFIT) e uso dd'AWS deve abordar procedimentasecutados durante
apreparacao do voo, durante o vderesposta g@recaucdegcaution) do TAWS, e de
resposta a adverténci@sarning) do TAWS.

O treinamento sobre prevencao de colisdes com outras aeronaves e uso do ACAS/TCAS
deveabordar procedimentos executados durarpeeparacao do voo, durante o voo, de
resposta a avisos de trafedmffic advisory TA) e de resposta a avisos de resolucao
(resolution advisoryRA).

O operador deve garantir que o treinamento inclui procedimentos e limitacdes do AFM
para operacdesrecondi¢cdes de gelo, se disponivel.

Antes de cada tabela de manobras e procedimentos, h4 um paragrafo quasindica
manobras e procedimentos requeridos para trgmdantee fornece orientacdesdore
areas especificas de énfgse devem estar inclusas no treinamento

Treinamento de voo inicial de nova contratacdoe inicial de equipamento para
PIC/SIC

Manolras e procedimentos requerid@streinamento das manobras e procedimentos da
tabelado Apéndice B desta ISdeve ser conduzido para conclusdo satisfatéria do
segmento de curriculo de voo tteinamento iniciade nova contratacae inicial de
equipamento

5.6.19.1.1 Ospilotos em comanddevem completar o treinamento em cadantodesta tabela

5.6.19.1.2 OsSIC devem ompletar o treinamento em cada evetgsta tabela. O treinamento dos

5.6.19.2

SICs para osseguintes eventos nd&equer manipulacdo dos controlggimarios da
aeronavedevendcenfatizarosdeveres comgilot monitoring (PM)

a) curvas de grande inclinagao

b) aproximacdo e pouso com mau funcionamento do compengatbbr rhistrim)
c) aproximacgdo e pouso com perda de 50% de potéacia,

d) aproximagéo @ousocom mau funcionamento de flapes/slates.

Consideacdes sobre énfase do treiname@mperadodeve garantir que o treinamento
de vooenfatizeareas apropriadas para as seguintes categorias de treinamento:
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5.6.20

5.6.20.1

a) Treinamento inicialde nova contratacadevem ser enfatizadogprocedimentos
especificoglo operadoe procedimentos para a aeronave em particalar

b) Treinamento inicial de equipamento Devem ser enfatizados procedimentos
especificos do operadpara a aeronave.

as areas de énfase para a aeronave normalmente constam no relatério de avaliacao
operacional.

Treinamento de voode transicéo e de elevacéo de niveara PIC/SIC
Manobra e procedimentos requerid@sireinamento das manobras e procedimentos da

tabela @ Apéndice C desta ISdeve ser conduzido para conclusdo satisfatoria do
segmento de curriculo de voo do treinamel@dransicdo e de elevacao de nivel.

5.6.20.1.1 Treinamento de transicdo para PIOs pilotos em comandalevem completar o

treinamento em cada evento desta tabela

5.6.20.1.2 Treinamento de transicdo pa®iC. Os segundos em comandievem ompletar o

treinamento em cada evendesta tabela. O treinamento dos Sffasa osseguintes
eventos ndoequermanipulacdo dos controlesimariosda aeronavedevendcenfatizar
os deveres comgailot monitoring (PM)

a) aproximacao e pouso com mau funcionamento do compengatbbr rhistrim)

b) aproximacdo e pouso com mau fun@amento de flapes/slates; e

c) curvas de grande inclinacao

5.6.20.1.3 Treinamento delevacao de nivel para PI8m segundo em comando sendo promovido

para piloto em comanddeve completar o treinamento em cada evento desta tabela
(incluindo aquelICes. marcados com Af

5.6.20.1.4 Treinamento de elevacdo de nivel p&i&€. Mecéanicos de voo sendo promovidos a

5.6.20.2

segundo em comandieven completar o treinamento em cada evento desta tabDela
treinamento para os seguintes eventos nao requer readipudos controles primarios
da aeronaveajevendcenfatizar os deveres corpdot monitoring (PM)

a) curvas de grande inclinagao

b) aproximacdo e pouso com mau funcionamento do compengatbbr rhistrim)

C) aproximacado e pouso com perda de 50%aténciae

d) aproximacgéo e pouso com mau funcionamento de flapes/slates.

Consideacdes sobre énfase do treiname@mperadodeve garantir que o treinamento
de vooenfatizeareas apropriadas para as seguintes categorias de treinamento:
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Nota:

5.6.21

5.6.21.1

a)

b)

Treinamentode transicdo.Enfase deve secolocadasobre as caracteristicas de
pilotageme as manobras e procedimenpestinentes ao tipo especifico deronave

Treinamentode elevacdo de niveEnfase deve serolocadasobre os deveres e
responsabilidades espficos relacionados a funcdo a bordo do tripulante
Adicionalmente no caso de umémecéanico devoo sendo promovido a segundo em
comando deve seenfatizadoo treinamentem manobras de voo (particularmente

em apraimacoes @ousos.

as areas de énfase para a aeronave normalmente constam no relatério de avaliacédo
operacional.

Treinamento de vooperiédico para PIC/SIC

Manobras e procedimentos requeridodreinamento das manobras e procedimentos da

tabela @ ApéndiceD desta ISdeve ser conduzidde acordo com os paragrafos a seguir
para conclusédo satisfatoria do segmento de curriculo de voo do treinaeeddico.

a)

b)

Treinamentale voo periddicoE o treinamento que deve ser conduzido popilaio

em comando ou segundo em comandaea vez a cadd2 meses e deviacluir
instrucadanasmanobras e procedimentos listados no Apérd@RBAC n°121. Os
simuladores de voniveisB, C e Dusualmente dispesam avaliacdes sobre seu uso

para treinamento em cada manobra ou procedimento do treinamento periédico com
vistas a aprovacdo do simulador no programa de treinantemit@tanto, deve ser
observado que existem varia¢des entre simuladores de um mesmaosuaghente

como consequéncia de sua data de fabricacdo e as respectivas regras de qualificacao
de simuladores vigentes a época. Essas variacdes podem ter como consequéncia a
incapacidade do FSTD de simular adequadamente uma dada manobra ou
procedimentoequerido. Nesses casos as limitagdes usualmente seréo apontadas na
documentacao de qualificacéo do simulador. E responsabilidade do operador verificar
essas limitacbes e considéad na elaboracdo de seu programa de treinamento.
treinamento de voo ped@&otambém pode seealizado enaeronave.

Treinamentade voo periddic@m simuladoresivel A. Os simuladorede voo rivel
A (simuladores visuais) ndo estdo qualificados para serem utilizados no treinamento
de certas manobras listadas no Apéndicdo RBAC n° 121, tais como pousos e
decolagensNo entantg esses simuladores podem ser utilizados pestaucdoe
praicanosprocedimentosisadogara realizaessasnanobras. Estas manobestédo
marcadasomal e tQda nifa dbApbnditeld desta ISO exame de proficiéncia
podeser realizadoem um simuladonivel A, desdeque a pessogue estad sendo
examinada seja avaliadlrante a conducdo dis pousoem operacdes diénha
(ou outro exame)por um examinador credenciaddJm exame de proficiéncia
completo(sema exigéncia dos pousos em linp@de serealizadoem simuladores
de voonivel B,C e D

5.6.21.2 Consideracdes sobre énfase do treiname®®.operadores devem desenvoler
segmento de curriculde voo do treinamento periddiate forma amaximizar o

treinamento emcertas manobras e procedimentos. A competémia piloto para

desempenhaem suafuncdo designada é avaliada durante um exame de proficiéncia
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5.6.22

5.6.22.1

5.6.22.2

5.6.22.3

5.6.22.4

anual Durante essexame pelo menos os eventoesqueridogeloApéndice Flo RBAC
n®121devem ser realizados. £2gmento de curriculo de voo do treinamento periddico
deve abordar todos os eventos de treinamento listewldpéndiceD desta ISDurante

o treinamento de voo periodica énfasala instrucaaleve ser sobraquelessventos
manobras ou procedimentos que normalmente ndo séo encontrados durante as operacoes
de linha de rotinatais comareinamentem procedimentos anormais de emergéncia

ou treinamento déesouras de ventddicionalmente o treinamento em manobras
procedimentos novos ou revisados, novos equipamentos ou outras areas similares é
especialmente adequagaraos periodogdo treinamento de voo periddico

embora nemtodas as manobras e procedimenposcisem serealizados durant®
treinamentade voo periddicpa documentacdo dsegmento de curriculo deve abordar
todos os eventos de treinamento listagmApéndiceD desta IS

Treinamento de voo inicial de nova contratacao, inicial de equipamento, de
transicao e periodico para MCV

Treinamento requerido para a emissao inicidigmcade mecanico de vadrodos 0s

solicitantes de um certificadite habilitac@o técnica inicial de mecéanico de gdewem

satisfazer os requisitos estabelecidoRB&A 63, Subparte B, ou regulamento quervi
a substituo.

Treinamento de voo de transicdo paecanico de vadJm mecanico de voo empregado
por um operadaiio RBACn®121queé designadde um avido para outro deve completar
o segnento de curriculo de voo de transi¢éo aprovado segquRBACN°121 O usode
aeronaves, simuladores e dispositivos de treinamento deavaa realizacao de eventos
de treinamento devem ser propostos pelo operador e aprgeddsNAC.

Manobras e procedimentos requeridodreinamento nas manobras e gaimentos da

tabela doApéndice E desta ISdeve ser conduzido para conclusdo satisfatéria do
treinamentanicial de nova contratacao, inicial de equipamento, de ti@msigperiddico

para mecanicos de voo anteriormenddilitados ou para emissao da licannicial de
mecéanico de voo. O treinamento para essas manobras e procedimentos deve incluir
instrucdo em procedimentos normais, anormais e de emergéncia, conforme apropriado.

Consideracdes sobre énfase do treinaménhtaperador deve garantir que o treinamento
de voo para mecanico de voo enfatize as areas apropriadas para cada categoria de
treinamento:

a) Treinamentanicial de nova contrataciBnfase deve ser colocada sobre as areas que
envolvem conceitos, tarefas e responsabilidades do tripulante, conceitos de integracéo
de sistema e procedimenits operador;

b) Treinamentdnicial de equipamento e de transic&mfase deve samwlocadasobre
ossistemas e procedimentos que pertencem a@sipecifico de aeronave; e

c) Treinamento periédicdEnfase deve ser colocada sobre manobras e procedimentos
Novos ou revisados que sao pertineatesperacdes de linha.
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5.7

5.7.1

5.7.1.1

5.7.1.2

5.7.2

5.7.2.1

5.7.2.2

Segmento de curriculo de gualificacdo

Generalidades

Esta secdo contém orientacdo s@betaboracdo e aprovacdo degmentosle curriculo

de qualificacédo seus respectivanddulos.Um segmentale curriculade qualificacao é

0 segmento final de cada uma das seis categorias de treingmaentmipulantes de
voo. Um segmento de curriculo de qualificagcdo é composto pelos modulos de teste
exames experiéncia que utnipulantedeve completar com sugs apds o treinamento
formal, antes deestarqualificado pararabalharsem supervisdo comarutripulante
segundo o RBA@°121

Um segmento de curriculite qualificacdo tem os seguintes objetivos principais

a) garantir que cadaipulantetenha atingido um nivel aceitavel de proficiéncia em todas
as tarefagpara as quais foi designadmtes de ser liberado do treinamentdae
supervisaog

b) fornece um meio para medir a eficacia do programa de treinamento e para identificar
e corrigir defciéncias de treinamento.

Tipos de modulos de qualificacédo

Os segmentosde curriculo de qualificacdo sdo compostos por modulos de
qualificagdoOs mddulos de qualificacdo geralmente sdo dividensestes, examese
experiéncia.

As seguintes definicbes sdo usadas nesta secao:

a) Segmento de curriculte qualificacéo.E osegmento de um curriculo especifico que
comeca quando o treinamento formal foi concluido e termina quanigalanteesta
totalmente qualificado patsabalharsem supervisdo e sem restricées operacdes
comerciais;

b) TesteQualquer forma deverificacd® de conhecimento ou habilidgdseja oral,
escrita ou pratica,

c) Exame Especificamenteyma verificacdale habilidades pratica@aratripulantes
de voq um exameconsiste em manipulacao fisidas controles daeronave em
tempo real,)

d) Mdédulo basico dexame Exame de vodistado em um segmento darriculo de
gualificacado requerido para qualificar o tripulantenos deveres basicos de uma
determinada funcéo a bordo;

e) Mddulo adicional de exam&lm exameconduzido para qualificar utripulantepara
um nivel adicional de responsabilidade ou habilidade di@basico de determinada
funcao a bordo;
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5.7.2.3

5.7.3

5.7.3.1

5.7.4

5.74.1

5.7.4.2

f) Modulo de experiéncidJma operacd@omercial realizadaob supervisdo ou sob
restricdosendomedida em horade voo ouemnumero de repeticbes de um evento;
e

g) Treinamento orientado para operacdo em rbiae(Oriented FlightTraining -
LOFT). LOFT € um médulo de treinamento realizado em um simulador de voo apoés
a conclusdalo moédulo basico de exanpara satisfazer os requisitos do Apéndice H
do RBACn°121

Médulos de experiénci® RBAC n° 121 requerque os modulos de experiéncia sejam
concluidos antes que utmipulante de vodrabalhesem supervisdo e sem restricées

operacdes comerciai®utrosmodulos de experiéncia séequeridogpara autorizacdes
especiais opararestabelecer a experiénececente Um ou mais dos seguintes médulos
de experiéncia podem ser necessarios eraagmento de curriculte qualificagéo:

a) experiénciaoperaciong|
b) experiénciaemoperacdes especiais

c) experiéncia como piloto em comando(requerido para usar 0S minimos
meteoroldgicopadraogpara pouso IFR, segundo RBAC 121.8%/ou

d) experiéncia recente (para restabelecer a experiéecente de decolags e pousos
Ou experiéncia emoo porinstrumentos).

Formato do segmento de curriculale qualificacédo

O contetdo de ureegmento de curriculde qualificacdo para as opera¢8@egundo o
RBAC n° 121é quase totalmente controlagelo regulamentdJm operadompode, no
entanto, usar mais de um mearacumprir esses requisitoBor exemplop operador
poderealizarexamegaraalguns curriculos de treinamerdm umsimulador de voale

nivel Cou D. Nesse caso, 0 operador seria obrigado a realizar um médulo de treinamento
LOFT ap06s a conclusdo dwddulo basico de examém operador que use wimulador

de voonivel A seriaobrigado aealizarum médulo bésico de exanm® simuladore um
segundo moédulo navido.Para garantir um entendimento claro entre o operador e a
ANAC, o operadordeve listarcada elemento ou evende ummaodulo de qualificacdo
junto coma aeronave, simulador de voo ou dispositivo de treinamento de voo a ser
usadoO formatousado pelmperador pode sama descricdo simplesma tabela ou
qualquer outro questabelecalaramente os métodos aexm utilizados e os elementos e
eventos a serem verificados.

Licencas e habilitagcdes requeridas pelo RBAG® 121

Todosos tripulantes de voaevem possuiticencas e habilitacdes especificantes de
exercer suas atividades em operacdes comersggando o RBAM® 121 Se um
tripulante de vomndo possuiras licencas e/ou habilitacbes exigidas, elas devem ser
obtidas ao término dsegmento dcurriculo de qualificagéo.

Um piloto em comandemopera¢céesegundo RBAQ° 121 devepossuiro seguinte:
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5.7.4.3

5.7.4.4

5.7.5

5.75.1

5.75.2

5.75.3

5.7.5.4

a) licencadepiloto delinhaaérea (PLA);

b) habilitacdo de tipo apropriada a aeronave;

c) habilitacdo de voo por instrumentos (IFR)

d) certificado médico aeronauti¢g€MA) del2classe.

Umsegundo em comandn operacdes segundo o RBATL 21 deve possuirgeguinte:
a) pelo menos licencde piloto comercial (PC);

b) habilitacdo de tipo apropriada a aeronave;

c) habilitacdo IFR e

d) CMA delaclasse.

Um mecéanico de voo em operacdes segundo o RBAR1 deve possuir o seguinte
a) licencademecanico devoo;

b) habilitacdo de tipo apropriada a aeronave; e

c) pelo menosim CMA de22classe.

Modulo béasico de exame

Os moduloshasicos de examesiiocompostos de duas partes: uma paotesiste nos
elementos dotestes escritos ou orais, e a outra parte consiste nos eveéotesame de

proficiénciaem voo Embora sejam partes distintas e separadas, quando combinadas
compdem um Unicamddulo de exame.

Conteudo do mddulo bésico de exafs.assuntogue devem ser abordadao teste
escrito ou oral para modulo basico de exanestdo descritr Apéndice Fdo RBAC
n°121

Padrbes deesempenhdNas operacdesegundo o0 RBAQ® 121, pode ser exigido um
nivel de proficiéncia mais alto do que o exigido paerasséao inicialda licenca do
piloto. O padréo exigido paras examebasicos 10 minimoo necessario para obter
licencanecessérigpara atuar comgiloto em comandd?or exemplo, unsegundo em
comandoque possuuma licenga de piloto comercial camma habilitagcdo IFRe que
esteja fazendo unaproximacao poinstruments (ILS) em umB737 deveter o mesmo
padrdo de proficiéncia do piloto em comasdatad@ esquerdguepossuiumalicenca
de PLAeuma habilitacao de tipo para o B737

Uso de dispositive. O operador pode aproveitar a0 maximoR&T D naelaboracéo do
segmentale curriculade qualificagcdoPor exemplo, um operador pode avaliarpiloto
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5.7.5.5

5.7.5.6

5.7.6

5.7.6.1

5.7.6.2

5.7.7

5.7.7.1

em comande@ umsegundo em comandomultaneamente em muitos procedimentos
normais, anormais e de emergéncia quando wimulador de vooé usado
Consequentementes operadoresao incentivadoa elaborar os segmentos de curriculo
de qualificacdo usando ao maxim® FSTD

Treinamento LOFTUm médulo de treinamento LOFT é considerado partgedmento
de curriculade qualificacdoapesar de seim evento de experiéncendode exameUm
piloto que se qualifica parana licenga ou habilitagd&m umsimulador de vode nivel

C ou D recebe a respectiva licenca ou habilitagé@diatamente apds completar
satisfatoriamente exame basicdNo entanto, giloto ndo esta qualificado par@alizar
operacdes comerciais a8 concluido com sucesso o modulo de treinamentolLO

O modulo basico de examequerido pelo RBAM® 121é denominado exameée
proficiéncia (para pilotoy e examede voo (para mecanicos de voop examede
proficiéncia para pilotos consiste nos elementos escritos ou orais e nos eventos de voo
especificadosno Apéndice F do RBAQGY® 121 O ApéndiceF desta IS resume os
elementos e eventos que compdem um exame de profici@ntiexame de proficiéncia
qualifica os pilotos tanto para operacdes VFR quanto IFR e aproximacdes por instrumento
CAT | com minimos padra®peracdes como aproximacdes CAT Il ou CAT Il
requerem moduloadicionais de exam®araum mecéanico de vo® examede voo
consiste nos eventossanidosno ApéndiceG desta ISEmborao RBAC n®121néo

exija explicitamenteum elemento de testeal ou escritacomo partedo exame de voo

para mecanicos de vomoperador deve garantir que tal teste seja incluido como parte do
modulo basico de exame.

Crédito para os exames de proficiéncia de certificacdo de pessoal

Quando um exame de proficiéncia é realizado para concessao de uma licenca de PLA ou
para averbacdo de uma nova habilitacdo de tipo numa lider2BA, esse exame, se
realizado de acordo com o programa de treinamento aprovado do operador, podera ser
simultaneamente creditado como um exame de proficiéncia segundo o RBEAC.

O exame de voo para concessao de uma licenca de M@Mrauaverbacdo de uma
habilitacdo a uma licenca de MCYV satisfaz o requisito de exame de voo segundo o RBAC
n°121.

Conducéao dos exames de voo e de proficiéncia

Diretrizes e orientacdes especificas para realizacdo dos exames de proficiéncia de pilotos
para certificacdo de pessoal estdo estabelecidas na Instrucdo Supletr@d D2 Os
operadores deverdo garantir ggeels examinadores credenciados realizem os exames de
proficiéncia segundo o RBA@° 121 de acordo com 0os mesmos padrdes, diretrizes e
orientacOes aplicaveis aos exames de proficiéncia para certificacdo de pessoal.

5.7.7.1.1 AIS n° 06002 permite que os operadoremalizem exames de proficiéncia de maneira

alternativa a estabelecida na prépria 1S, desde que seja assegurada a proficiéncia dos
candidatos aprovados em nivel, no minimo, equivalente ao previsto na IS e desde que
haja aprovacdo da ANAC. Os operadores gptarem por adotar maneira alternativa

devem incluir explicitamente em seu programa de treinamento as diferencas desejadas.
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5.7.7.2

5.7.7.2.1

5.7.7.2.2

5.7.7.3

5.7.7.3.1

Por exemplo, caso o operador pretenda utilizar modelos de FAP diferentes do previsto na
IS n° 00002, deve incluir em seu prograa@treinamento os modelos de FAP que deseja
utilizar.

Desvios de evento¥s examinadores credenciados do operador podem dispensar a
realizacdo daqueles eventos indicados por um asterisco (*) nas figurssénusces

e G desta ISDe acordo com 0 RBAC 121.441(d), os eventos s6 podem ser dispensados
se:

a) aANAC néao tenha espédicamente requerido a execucdo da particular manobra ou
procedimentp

b) o piloto ou mecéanico de vogendo examinado ndo seja reeéontratado pelo
operadoye

c) o piloto ou mecéanico de vosendo examinado esteja atualizado em operacfes
segundo o RBA@®121 no particular tipo de avido e na particular funcao a bordo, ou
tenha completado satisfatoriamente, dentro dos 6 meses precedentes, um programa de
treinamento aprovado para o particuipotde avido e funcdo a bordo.

O uso da autoridade para desui@® € automatico. Os examinadores credenciados do
operador devem exercer essa autoridade com caQt@ado um examinando
demonstrar um alto nivel de desempenho, os examinadores podenséarsis liberal

da autoridade para desviddo entanto, quando o desempenho de um examinando
cumpre apenas com os padrdes minimos aceitaveis, nenhum dos eventos do exame de
proficiénciapodeser dispensado.

O Apéndice F do RBA@® 121 contém certas regtbes sobre o desvio de eventeer
exemplo, guandem um exame em avidmna aproximacaparacircular € necessarieg s

ela ndo pder ser realizada devido ao trafego ou a outros motivos, ela pode ser
dispensadad\o entanto, as aproximacgOparacircular ndo podem ser dispensadas por
dois exames sucessivos.

Treinamento para proficiénciQuandoum examinador credenciado determigaeum
eventode um examaaofoi realizado satisfatoriamentele pode realizar treinamento e
repetira avaliacdo desse evenksta disposicao € feita no interessendparcialidades

para evitar dificuldades e despesas indevidas para pilotos e operbidoszganto, o
treinamentaadicional ndo pode ser realizaslemo registro da falh@esses evento®

controle de qualidade de um programa de treinamento é realizado, entre outros meios,
pela identificacdo dessemventos emexames em que os tripulantes fa#dm Os
operadores e examinadores credenciados devem seguir as orienta¢cdeqUETHX@

pratica do treinamento para proficiéncia:

Otreinamentoe o examendo podem ser realizados simultaneamépiendo o
treinamento € necessarioegamedeve ser suspenso temporariameatgeinamento
deve serealizado eentdq o exame deve ser retomado
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5.7.7.3.2

5.7.7.3.3

5.7.7.3.4

5.7.7.3.5

Nota:

5.7.8

5.7.8.1

5.7.9

5.7.9.1

Quandoo treinamento para proficiénci necessarioo examinador credenciadieve
registrar 0s eventos inicialment@satisfatérios que motivaram a realizacdo do
treinamento adicional

Quando o treinamento para proficiénftiarealizadce oexameposteriormente concluido
dentro da sesséo original,axaliago geral para cexamepode ser registrada como
satisfatoriaNo entanto, gando o treinamento necessario para alcancar a proficiéncia nao
puder ser concluido na sessdo d&ame original, este deve ser registrado como
insatisfatorioe otripulantedeve seenviado paréreinamento de requalificacao.

Quanddor necessario treinament@araproficiéncia efor praticorealiz&lo, os eventos
restantes da fasko exame de proficiéncevem ser concluidos antgse otreinamento
no eventanalsucedido sejeealizado.Se for mais pratico, o evemuealsucedidgode ser
repetido no final de umsequénciddgica.

Seapos receber treinamento adicioodripulantefalhar novamente em uravento, a
falha deve ser registrada o tripulante deve serenviado para treinamento de
requalificacao.

se por razBegécnicasou outras, examenado puder ser concluido apos a falha de um
evento e antesed treinamento a reavaliacdpuderenser realizadg o examedeve ser
consicerado finalizado.No entanto, o piloto ndo podera trabalhar em operacoes
comerciaisaté que exameseja concluido com sucesso.

Usode FSTD para exames de voo e de proficiéncia

As orientacdedeste paragrafee aplicam para o uso de FSTB realizacdo dexames

de proficiéncia segundo o RBAR® 121 O nivel de FSTD que pode ser usado para
qualquer evento de voo particutesses exameepende déuncao a bordo do tripulante

e da categoria de treinamenfs tabelas de manobras e proceslimoslistadas nos
ApéndicesB, C e D desta ISespecificam o nivel minimo de FSTD que pode ser usado
para um determinado evento de treinamdaste nivel minimo também é o nivel que
deveser usado paravaliaro evento duranteam exame de voo ou geoficiéncia Antes

de iniciarum exame, os examinadores credenciados do opeatadem determinar quais
eventos podem ser realizados no FS&Ureer usado

Mddulo de qualificacdo de experiéncia de operacdo

Os pilotos em comand®segundos em comandpie &stdo concluindms treinamentos
inicial de nova contratacéamicial de equipamentaletransicdo oule elevacao de nivel
devem completar dirma satisfatoria experiéncia de operacdds mecanicos de voo
gueestdo concluindos treinamentomicial de rova contratacganicial de equipamento

e de transicdodevem adquirir experiéncia de operagdcsegmento de curriculo de
qualificagdo aplicavehos tripulantes dessas funcbes a bordo deve listar os requisitos
apropriados a cada funcd® RBACN°121estabeleces requisitos minimos de heide

voo para essdangdes O RBACn°121tambémestabeleceiclosde operacaminimos
para pilotosOs operadoregpodem optar por estabelecer em seus programas de
treinamento requisites de experiéncia de operacamaiores do que 0 minimo
regulamentar.
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5.7.9.2

5.7.9.2.1

5.7.9.2.2

5.7.9.2.3

Horas de experiéncia de operacdo e ciclos de operacdo minimos donRBAIC

Inicial de nova contratacédo para PIC ou SIC, inicial de equipamento para PIC ou SIC,
transicdo para PIC com treinamento em simulador de o acordo com o
RBAC 121.434(c)(3)), os pilotos que estdo completanal@urriculoinicial de nova
contratacamu inicial de equipamentpara PIC ou SIGpu o curriculodetransicagara

PIC que incla treinamento em unsimulador de voo aprovaddevean completar
satisfatoriamente o seguinte minirde ciclos operacionais e horae experiéncia de
operacao:

a) avides do grupo | com motores convencionais: 15 horas e 4 ciclos de operacdo com
pelo menos 2 ciclos como piloto nos controles do aviao;

b) avibes do grupo | com motores turboéli@® horas e 4 ciclos de operacao com pelo
menos 2 ciclos como piloto nos controles do avido; e

c) avides do grupo 1125 horas e 4 ciclos de operacdo com pelo menos 2 ciclos como
piloto nos controles do aviao

Transi@o para PIC sem treinamento em simulador deotn®ransicdo para SlMe
acordo com &RBAC 121.434 (c)(3)(ii) osPICs que estdo completando um curriculo de
transicdo que n&o indureinamenteem um simulador de voo aprova@ms SICs que
estdo completando um curriculo de transid@&van completar satisfatoriamentes o
seguinte minimas deciclos operacionais e horde experiéncia de operagao

a) avides do grupo | com motores convencionaishafas e 4 ciclos de operagcdo com
pelo menos 2 ciclos como piloto nos controles do aviao;

b) avides do grupo | com motores turboélidé? horas e 4 ciclos de operacdo com pelo
menos 2 ciclos como piloto nos controles do aviao;

c) avides do grupo Il para PI@5 horas e 4 ciclos de operagcdo com pelo menos 2 ciclos
como piloto nos controles do avido; e

d) avides do grupo Il para SI@5 horas e 4 ciclos de operagcdo com pelo menos 2 ciclos
como piloto nos controles do avido

Elevacdo denivel para PIC ou SICEmborao RBAC121.434requeira acondusao
satisfatéria da experiéncia de operagiya pilotos que estejam completando um
curriculo deelevacdo de nivelas horas minimas de voo néstdoestabelecidadNo
entanto, as seguintes horas minimas des@ocaceitaveipara umalevacao de nivele
SIC para PIC e para unetevacao de niveleMCV para a SIC, independentemente de o
curriculo deelevacgéao de niveéhcluir instru¢do em um simulador de voo aprovado

a) avides do grupo | com motores convencionais: 8 horas (SIC para PIC) e 15 horas
(MCV para SIC);
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5.7.9.2.4

5.7.9.25

Nota:

5.7.9.3

5.7.9.3.1

b) avides do grupo | com motores turboéli@ehoras (SIC para PIC) e 15 horas (MCV
para SIC); e

c) avides do grupo 1110 horas (SIC para PIC) e 25 horas (Mpara SIC).

Inicial de nova contratacéo, inicial de equipamento ou transicdo para DEC¥cordo
com o0RBAC 121.434(d) osMCV que estdo completandocarriculode treinamento
inicial de nova contratacdo, inicial de equipamentode transicdo devemonduir
satisfatoriamente as seguintes horas minima&xpleriéncia de operacao

a) avides do grupo | com motores convencionais: 8 horas;
b) avibes do grupo | com motores turboéli@® horas; e
c) avides do grupo 1112 horas.

Reducdo das horas @xperiéncia de operacdo do RBAC 121. De acordo com o
RBAC 121.434(f) paratripulantes que estejam completando os curriculos abaso
horas minimasexperiéncia de operacmdem ser reduzidasm até 5086, com a
substituicdo d& hora de vogoruma decolagem e pouadicionas:

a) todos os curriculos de avides do grupo | para PIC, SIC e MCV;
b) curriculo de transicédo de avides do grupo Il para PIC e MCV
nao é permitida a reducao das haageriéncia de operacaratripulantesque estejam

completando: inicial daova contratacao ou inicial de equipamesoavides do grupo
Il paraPIC, SIC ouMCV; ou transicdo em avides do grupo Il para.SIC

Conducéo da experiéncia de operagaalosostripulantes deoo devem ter completado
com sucessam exame de voo ou de proficién@ates de iniciala experiéncia de
operacdo, sendo, portantopnsiderados qualificados pateabalhar emoperacdes
comerciaissob supervisao adequadss tripulantes de voaevem adquiriexperiéncia
de operacaaurante a realizacdo dperacéesomerciais exceto quando o operador
estiver incluindo um novo modelo de aeronave em sua Netse caso, as horas de voo
adquiridas durante a realizacdo de voosaleslado ou davaliacdo operacional poderao
ser creditadasomo horas de experiéncia de operacéao.

Um piloto em processo de aquisic@ta experiéncia de operacédomo PICsegundo o
RBAC n° 121deve ocupap assent@propriac e desempenhar funcdds PICsob a
supervisa de umexaminador credenciado ou instrutor de voo em a@axaminador
ou instrutortambém deve ocupam assento de pilotdlo entanto, a caso de um PIC
treinado sob um curriculo de transicdexaminador ou instrutqgrodgdocupar o assento
do obsevador ap0s o Pl@&m qualificacaater realizadopelo menosdois pousos e
decolageng oexaminador ou instrutastiver convencido de quepidoto é competente
para executar os deveres de um.E)Grante o tempo em que um Pédh qualificacdo
estiver adquirndo a experiéncia de operagdo examinador ou instrutodeve dar
instruces conforme necessario e ajudar a refipesfciénciado piloto como um P1QO
examinador ou instrutateve determinar quando o P#Stivertotalmente proficiente e
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5.7.9.3.2

5.7.9.3.3

5.7.9.4

pronto para seavaliado durante um exame em rota inicta o P1Gam qualificacdo nao
estiver pronto para um exame em rd&pois que as horas minimasedgeriéncia de
operacdoestiverem concluidas, a supervisdo deve contimt@rque o PIC esteja

proficiente O examinador ou instrutardo deve recomendam exame em rota inicial
até que esteja convencido de que o &tCqualificaca@stéproficiente.Se oexaminador

ou instrutorecomendar o PIC patan exame em rotantesdashoras minimas de vo
entdoo periodousadona realizacdado examepode ser creditadeomo tempo de
experiéncia de operacddo entanto, em todos os caswd’IC em qualificacdadeve

completar satisfatoriamente as horas minimas de voo e os de&loperagé sob a

supervisao de urxaminador ou instrut@ntes quele possa ser liberado parabalhar

sem supervisdo em voosmerciais.

Um piloto em processo de aquisicdo d&periéncia de operac&mo SICsegundo o
RBAC n° 121deve ocupap assent@proprialo e desempenhar funcdds SICsob a
supervisao de uraxaminador credenciado ou instrutor de voo em a@axaminador
ou instrutortambém deve ocupamm assento de pilot® SIC em qualificacdadeve
completar satisfatoriamente as horas minimas de voo e os de&loperacdsob a
supervisdo de umxaminador ou instrut@ntes quele possa ser liberado parabalhar
sem supervisao em voosmerciais.

Um MCV emprocesso de aquisicao eeperiéni@ de operagcadeve desempenhauas
funcdes na estacd@te mecanico de vosob a supervisdo de iewaminador credenciado
mecanico de voou ummecanico de vogualificacd. Em todos os casos, o MCV em
qualificacdodeve completar satisfatoriamente as horasimmas de voo antes de ser
designado como mecéanico de voo requeeithmperacbesomerciais

Guia de qualificacdo de experiéncia de opera@dmperadores devenesenvolver um
guia de qualificacdale experiéncia de operacfara ser usad@or supervisores,
instrutores de voo e examinadores credenciddasbjetivo do guia de qualificacédo é
garantir queo tripulante de voo adquira sistematicamemtperiéncismtodas as tarefas
que sera obrigado a executposteriormentesem supervisdoUma lista aceitavel de
eventos de experiéncia que podem ser incorporados em um guia de qualéicGacao
seguinte:

a) procedimentos de segurangantra atos ilicitosio terminal

b) procedimentos antisseques&rde seguranceontra atos ilicitoslasaeronaves;
c) previsodes e fontes de informag@eteorolbgicas;

d) planejamento deoo;

e) procedimentos de despacho;

f) preparacaala cabine de comangdaicializacdo de computadoréssercaala posicao
atual ewaypoints confirmandada configuracdo d navegacao;

g) célculo de peso balanceamentfincluindo alteragcfes de ultimo minuto);
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h) procedimentos de controle do fluxo dontrole de trafego aéreo (ATC);

i) procedimentos da MEL e CDL;

J) procedimentos e limitacdes gashbacle powerback

k) procedimentos para abastecimento e confirmdgé@arga de combustivel;

[) familiaridade com as principais areas terminais;
m) comunicagama arederminal eemrota;

n) progresso dwoo eprocedimentos dmonitoramento de combustivel;

0) observacao das condicbes meteoroldgicas eme/oo

p) procedimentos de desvjiara o aerédromo de alternativa
5.7.10 Mddulo de qualificacdo de exame em rota

5.7.10.1 O RBACN°121 estabelecgue umtripulante,antes deservircomopiloto em comando
sem supervisdo em operagcdes comera@Egeconcluirsatisfatoriamente urexame em
rota Exceto pelo treinamento de requalificacdo, o segmento de curriculo de qualificacdo
parapilotos em comanddeve incluir unmadulo de exaeem rotapara todas ademais
categorias de treinamentOs curriculos de treinamento de requalificacdo devem incluir
um modulo de examem rotade acordo com a qualificacéo perdida pelo piloto; por
exemplo, deve incluir o médulo de exame em rota quagsgdiotos em comando tiverem
perdido sua qualificagdpor 12 meses ou mai® RBAC n° 121 ainda estabelecpie
todos ospilotos em comanddevem completar satisfatoriamente exame em rota
cada 12 mesesn pelo menos um dos tipos de aeronave empmia Assim, osegmento
de curriculade qualificacaalo treinamentgeriédicodeve incluir unmodulo de exame
em rota para os pilotos em comando.

5.7.10.2 Diretrizes e orientacdes gerai3 RBACnN°121 estabelecgueo exame em rotdeve ser
conduzido por unservidor da ANAC owpor umexaminador credenciadtevidamente
qualificado no avido que esta sendo us&ao.certas situacdesomo quando operador
esta qualificandsua primeira turma de examinadgrasinicaformapratica decumprir
0 requisitode examem rotaé solicitar que um servidor da ANAC conduza o exame e
certifique o desempenho do piloto em comartirao RBAC n° 121, o tempo usado
para realizacdo do exame em rota pode ser credidaohm hora de experiéncia de
operacdoNo entantpo exame emotanao deve ser realiza@té que o requisito de hara
de experiéncia de operacdenha sidocompletado significativament®s operadores
devem colocaénfase em seus programasedame em rotdUm programa dexame em
rota bem gerenciadgpode permitir adeteccdo de deficiéncias e tendéncias adversas e
estabelecer a necessidade de revisdo de procedimentos antdo#n@mio de novos
procedimentosPara registrar os resultados dos exames em rstaparadoresievem
utilizar a FAP prevista naSI n°® 06002 (ou, se aprovado pela ANAC, conforme item
5.7.7.1.1desta IS, a FAP prevista em seu programa de treinamento)
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5.7.10.3

5.7.11

5.7.11.1

5.7.11.2

5.7.11.3

Exame em rota no RBAG® 121.Para as operacéesgundo o RBAQI®° 121, o exame
em rota deve ser realizado longo de pelo menos uma rota tipica na qumaloto em
comandgpode sedesignado a operdbe a rota tipica em quepidoto em comandaa
voar ncluir navegacdautbnomaentao o exame em rota deve ser realizadama rota
onde a navegacaautbnomaé usadaO exame em rota pode ser realizatlgante
operacdesomerciais ou haoomerciais.

Moédulo de qualificacdo de consolidacdo de conhecimentesabilidades

Conformeo paragrafo 121.434(g) do RBAC n° 121, os pilotos em comando e segundos
em comando, como padrdo, devem adquirir, para consolidagdo de conhecimentos e
habilidades, 100 horas dempo de voo de operacdo em rota dentro de 120 dias apos a
conclusdo do exame de proficiéncia. Nesk@8 horas, estdo incluidas as horas de
experiéncia de operacdo descritas no Bem9desta IS, bem como as horas do exame

em rota descrito no itef7.10desta IS.

A consolidagdo de conhecimentos e habilidades pode ser realizada em operacdes
comerciais.Diferentemente das horas de experiéncia operacional, no entaot@& n
necessario que tais voos sejam realizados com instrutor ou com examinador credenciado.
Duranteesse periodo, o operador deve se atafaecialmentaos requisitos de dupla,

como estabelecidos na sec¢ao 121.438 do RBAC n° 121, bem como aos requisitos da secao
121.652.

O paragrafo 121.434(h) do RBAC n° 121 identifica situadéesxcecao:

a) em 121.84(h)(3), se estabelece que, por padrdo, o piloto ndo deve operar outro tipo
de avido (que nao o avido em que esta concluindo sua qualificacdo) durante o periodo
de consolidacdo de conhecimentos e habilid&ekso o piloto opere outro avido pelo
mesmo deintor de certificado nesse periodo, ele ficard impedido de retornar ao avido
em que esta se qualificando, até que complete um treinamento de atualizacdo
conduzido por um instrutoapropriadamente qualificado ou por um examinador
credenciadoSe o operadqgorevé que tal situacdo pode ocorrer, deverda incluir esse
treinamento de atualizacadmeseu programa de treinamento;

b) em 121.434(h)(4), se prevé a possibilidade de extensédo do periodo de 120 dias para
até 150 dias. Para tanto, o operador deve avaliar se:

I. o piloto continua a atender os outros requisitos aplicaveis da Subparte O do
RBAC n®121; e

II. aé o 120° diaum examinador credenciado comprovar e atestar que o piloto
manteve um nivel de proficiéncia adequado apds obsemid um voo de
operacao em rotau, até o 120° dia, o piloto completar, satisfatoriamente, um
treinamento de atualizagdo conduzido por um instrafopriadamente
qualificado ou por um examinador credenciddesse ultimo caso, o operador
deve incluir esse treinamento de atualizaay@seu programa de treinamento;

e
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c) em 121.434(h)(5), se prevé a possibilidade de, mediante solicitacdo do operador, a
ANAC conceder um desvio, o que ocorrer por oficio ou pge@sAs circunstancias
consideradas pela ANAC para avaliar a possibilidade do desvio séo:

I.  um detentor de certificadque, no inicio de suas operacdes, ndo emprega um
piloto que atenda aos requisitos minimos do parad2ital34g);

II.  um detentor de certificado que ja opera normalmeaticionaum novo tipo
de avidoa sua frotag

lll.  um detentor de certificado que estalga uma nova base tripulantes em
uma estacéo de linhande estardo baseados pilotos que devem se qualificar
nos avides que operem nesg&a base.

Nota: as situacdes descritas em 121.434(h)(1) e (2) séarafamperiodos de transicdo, da época
da nclusdo do requisito no regulamento, ndo sendo aplicaveis para operadores
atualmente.

57.12 Modulos adicionais de exame

5.7.12.1 Moddulosadicionais de examiacluema avaliacdo de eventos que devenresalizados
para qualificattripulantes de vo@m operacdes especiais, tais coaproximacoepor
instrumento<CAT Il ou CAT IlIl. Outro exemplo de utmodulo adicional de examéeo
requisitopara qualificacdo de um piloto em comaraiolongo de rotas ou sobre areas
que requerem um tipo especial de navégégonforme RBACL121.445(d)(2).

5.7.12.2 Moddulosadicionaisde examgodem serealizados simultaneamente com exame de
voo, exame de proficiéncia ou exame em.rota

5.7.12.3 Os normativos especificos que tratam de operacfes especiais usuatetpreeem
moédulos adicionais de exameorém nem semprespecificam o conteuddesses
examesConsiderando que héarios meios aceitavepararealizacdoesses exames
operador deve detalhar na descricaardmulo adicional de exane conteddae tais
avaliacdes

5.7.12.4 Quana um operador optar por realizar umddulo adicional de exangn conjunto com
um modulo béasico de exameos requisitos de ambos os médulos devem ser
cumpridosNo entanto, um Unico evento posker creditado para ambos os modwos
mesmo tempo

5.7.12.5 Os operadores podem optar por realizar médulos adicidea@gzame separadamente de
um exame de voo, exame de proficiéncia ou exame emQoéndoos modulos de
examedorem realizadoem separadm operador deve limitar o uso tpulantesaqueles
voosqgue ndo envolvem operacdes especiais atéspes tripulantdenham completado
satisfatoriamente asxamesadicionais

5.8 Segmento de curriculo especial

581 Generalidades
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5.8.1.1 Esta secdo contémiiretrizes e orientacbesa serem utilizadas pelos operadores para
elaboracdo e aprovacamos segmentos de curriculespeciais Paraesse fim os
operadoresdevem estar cientes da seguinte distingcdo entre treinamento basico e
treinamento especial

5.8.1.2  Treinamento bésicds seis categorias de treinamento definldaBRBACN°121 (inicial
de nova contratacao, inicial de equipamento, transicdo, elevacao de nivel, periddico e
requalificacdo)contém o treinamento basico necesséario papalantes de vocse
qualificaremnuma aeronave especifica e numa funcao a bordo espediticanamento
nos procedimentos necesséarios para opemn auxilios de navegacdo pad@até
minimos padrée parte integrante desses curriculos. Todos os operadoresfdeversr
estetreinamento basico. Os métodos e eventos de treinaresté@oespecificadoos
regulamentos ou em outros normativos especié@#E@ bem compreendidas inddstria
de transporte aéreo.

5.8.1.2.1 Treinamento especiaD treinamento "especial" @ conduzido po um operador para
qualificar tripulantes e despachante##m do escopo do treinamento basico. Cada
operador € obrigado a realizar apenas o treinamento especial necessariospag as
operacdes especificas. Elementos e eventos de treinamespeciaispodem ser
integrados em uma ou mais das seis categorias de treinamento definidas ou conduzidos
como um segmento de curriculo separado. Normalmente é necessario treinamento
especial para operacfes que exigem autorizacdo espeeiE®. Exemplos incluem,
mas néo se limitam:a

a) operacdes ETOPS;

b) operacde$BN;

c) aproximacfes CAT Il e CAT IlI

d) operacdes no espaco aéreo NAIA; e

e) operacdes nos aeroportos de Congonhas e Santos Dumont com grandes avibes
categoria transporte a reacao.

5.8.2 Conteudo dotreinamento especial

5.8.2.1  Os operadoredevem garantir quseustreinamentogspeciaicontenhan os elementos
e eventos necessarios e aproprigaas qualificar seus tripulantes numa determinada
operacao especificllma vez que os operadores podem desenvobreamento especial
para atingir quas@ualquerobjetivo, o conteddalo curriculodeve serresultado do
objetivo especifico e ndo deve ser mais ou menos do que 0 necessario paraessancar
objetivo. Os treinamente especiaiddevem serdesenvolvide a partir de objetive
claramente definid®) andlisedastarefas e padr@ede desempenho estabelecidOs
treinamento especial deve selaboradopara desenvolver soconhecimenty as
habilidade® csjulgaments de cada tripulante no desempenho das tadef@sminadas
O treinamento especial deve conter critérios de qualificacdo para a avaliacdo da
habilidade de cad#ripulante para executaas tarefasindicadasdentro dopadréo
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5.8.3

5.8.3.1

5.8.4

584.1

58411

5.8.4.1.2

5.8.4.1.3

estabelecidoDependendo do cassegmentosde curriculo de treinament@speciais
devem ser aplicados de forma periddica

Elaboracéo dotreinamento especial

O operador deve elaborar o curricutdcial de modo a garantir que eleclua os
segmentos, modulos, elementos e eventos apdn®iOs regulamentos, Instrucdes
Suplementares, Instrucdes de Aviacdo Civil e demais normativos da ANIE as
véarias operacgfes especidevem ser usados como referéncia na definicaoedpssitos

de treinamento para essas operacBeANAC somente cocederaaprovacao inicial
quando aurriculo propostpelooperador estiver em conformidade ctais normativos
Quandatais diretrizes e orientacdes ndo existireraperador deve realizama analise
para identificar as tarefas necessarias e os padeddesgmpenho apropriados para o
treinamento especidPara tanto, podera usar como referéncia documentacao publicada
pela OAC| pelo fabricante da aeronave por outras autoridades estrangeifdssse
caso, coperador devé enviar a analise ddarefas alos padrbes de desenmb@® como
documentacdo de apgiontamente com a proposta de curricdldANAC ira avaliara
documentago de suporte em conjunto com a proposta de currdcués de conceder a
aprovacao inicial.

Aplicacdes especificas dos segmentos de curriculo especiais

Os operadoreslevemter ciéncia devarias situagcbes comuns nas quais € necessario
treinamento especial. Alguns exemplos de aplicacdes especificas de treinamento especial
séo:

Operacdes de bandeirdas operacdes de bandeira, € um requisito quepagantes
possuanconhecimentalos procedimentos &Osaplicaveisa essas operacdes. Para a
navegacaoautdbnoma pode ser necessario que tfpulantes de vooconhecam
procedimentos de navegagiequipamentos especializagosmo o espaco aéré&AT
HLA ou sistemas de navegacdo inerciaDs operadoresdevem garantir que, nas
operacdes de bandeiratdpulantes de votenhanpratica supervisionadademonstrem
sua cormpeténcia nessas operacdes antes de rdatizem supervisao

Aproximacdes CAT |l e CAT llIPara treinamento naproximacde€AT Il e CAT I,
osoperadoredevem garantir que o treinamento requerido inclua equipamentos especiais,
procedimentos, prats e demonstracdo de competén€a.treinamentopode ser
integrado nas seis categorias de treinamento definiddBAC n°® 121, ou pode ser
desenvolvidocomo um segmento de curriculo separafloANAC poderaaprovar
qualguerum dessemétod de organizacao

Operacdes de decolagem com baixa visibilid#d#es que os pilotos possam realizar
decolagens com minimadaixo @ padraem operacdes comerciaedes devem receber
instrucag praticar edemonstrasua competéncipararealizardecolagens em condicdes
minimas de visibilidade autorizada3s operadoreslevem garantir que o treinamento
inclua requisitos de pista e iluminacao; decolagens rejeitadas na velocidade de deciséao
(V1) ou proximo a elacom falha do motor mais critico; opacdes de taxi; e
procedimentos para evitar incursdes de pista @mdicbes de baixa visibilidad&ste
treinamento deve ser realizado em um simuladeodaprovado.
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Nota:

5.9
5.9.1

5.9.1.1

5.9.1.2

5.9.1.3

5.9.1.3.1

5.9.1.3.2

o treinamento para operacOesdéeolagen com baixa visibilidade mediante o empreg
doHead Up Guidance SystgqiHGS) consta na IS n° 9003.

Segmento de curriculo de diferencas

Generalidades

Esta secdo contém informacoeisetrizes e orientaco@sserem usadas pelogeradores
aoelaborartreinamento de diferencas em todas as categorias de treinaDeordo

com oRBAC n° 121, treinamento de diferencas é necessério séripoiante de voo
servirdA em ma variante de um tipo especifico de aeronave que tenha diferencas
relevantes em relag@ aeronavédase

Contexto.Devido as diferencas na instrumentacdo & emuipaments instalads, as
habilidades e os conhecimentos necessarios para operavaviangte de um tipo de
aeronave podem ser diferentAsextensdo dadiferencas entre asariantesde um tipo
deaeronave pode ser significatidavido aos avancos tecnologic@stripulantes de voo
treinados em umaariantede um tipo de aeronave podegmecisarde treinamento
adicional para operar de forma segura e eficiemeoutra variante desse tipo de
aeronave.

Identificacdo da aeronave base e variaRasa desenvolveum treinamento em
diferencas, o operador deve primeiro identificar uma aerobase eas varianteslia
aeronave

Aeronave baséd aeronave basé a aeronave ou 0 grupo de aeronav&locomo
referéncia pelo operador para comparar diferencas com outras aeronaves deumdro da
frota. Esta comparacao das diferencas entre as aeronaves € para itens quewafetam
podem afetar o conhecimertdn as habilidadedos tripulantes relevantéseguraca do

voo. Os operadorgsodem identificanaeronave baggelamatricula(como 'PT-ABC"),

pelo fabricantemodelo e sérigcomo "DG9-31") ou outras classificacfes que podem
distinguir de forma unicadentro do conjunto deaeronaves do operad@quelas
pertencentes diferentes configuracdes, caracteristicasat® desempents limitacdes,
controles, instrumentos, indidores, sistemas, equipamentms modificacdesUma
aeronave basgode ser uma Unica aeronave ou um grupo de aeronaves cCom 0S Mesmos
recusos e pode ser alterada a critério do opera&doaeronaves base normalmente séo
aguelas dentro de uma frota em quéripsilantesdevoo séo treinados pela primeira vez,

ou queo operador poss@m maior quantidadepu que representam uma configuracao
epecificaqueoperador eventualmenggieira usacomo padrao.

Variantesdo fpo de aeronaveUma variantetem caracteristicaassimilares as da
aeronave bas&e avariantetiver diferencaselevantegm relagédo aeronave basentédo

€ necessario um treinamento de diferenéasdiferencas relevantes sédo aquelas que
podem afetar a segurancawm. As diferencaselevantesipicas sd@quelaselativas a
configuracgdes, caracteristicaswtm, desempents) limitagdes, controles, instrumiss,
indicadores, sistemas, equipamentosmodificagcbesPor exemplo, um ATR 7800 é
uma variante do ATR 7300, ou um Boeing 73900 € uma variante do Boeing #300.

Um operador pode possuir diversas variantes de um aeronave em sua frota.
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5.9.2

5.9.2.1

5.9.3

5.9.3.1

594

5941

59411

Situacdes especificague exigemtreinamento de diferencas

Os operadoresdevem terciéncia das diversas situacdes em que o treinamento de
diferencas pode ser necessario

a) quandoo operador contrata treinamento de owiperadoou conduz treinamento em
um FSTD ou aeronave comstrumentosou equipamentodiferentes da aeronave
operadaem sua frota

b) quandoo operadorintroduz na frota uma variante de aeronavecom diferencas
relevantes em relacdo a aeronbaese

c) quandoo operadorcria, por meio danodificagcdo de uma ou mais aeronaves da frota,
umavariantecomdiferencagelevantes em relacdo a aeronave base

d) quando fuséesuaquisi¢cdes geram a necessidadeatsbinacbesde diferentes frotas
nas operacgoes

Relatorios de avaliacamperacional

O treinamento de diferencas dese baseaem uma analise precisa das diferencas de
projeto e manobras gaeronaveenvolvida. Para isso, a ANA@ outras autoridades de
aviacdo civil publicam relatérios de avaliacdo operacional cdais andkes As
autoridade$ormulam Requisitos d®iferencas Master (RDM) para abora@ardiferencas
entre as aeronaves relacionadas e os apresmtaformato tabular no relatério
apropriadoOs relatériosde avaliacdo operacional da ANAC estdo publicados no
endereco:  http://www.anac.ge.br/assuntos/setaegulado/profissionaida-aviacae
civil/avaliacacoperacionallnformacdes adicionajgodem ser encontradas na Instrugéao
de Aviacdao Civil (IAC) 1211009.

Grau de diferencas

Osoperadoreslevem garantir que os métodos utilizados paralozir o treinamento de
diferencas sejam apropriados ao grau de diferenca en&rercmave base suas
variantes. Para descreveps graus de diferenca e definir métodaseitaveis de
treinamento eexames foram definidos cinco niveis d#iferencas rfiveis A-E). Esses
niveis sdo compativeis com os descritos nos relatdei@valiacdo operacionahas sdo
discutidos aqui principalmente para orientaopsradoresiaelaboracaalo treinamento
de diferencas quando um relatéde avaliacdo peracionalndo existe para o tipo de
aeronave.

Diferencas denivel A. As diferencas de nivel A sdo aquelas das quaipuantede

VOO precisa estar ciente, mas que tém pouco efeito sotyperacdados sistemasPor

exemplo,o sistema de partida do nmeotem umavariantepode terlimites de tempo
distintos mas sendiferengas nosontroles, indicadores, funcdes procedimentosOs

meétodos deautoinstrucédp como boletins de treinamentou paginas destacadakos

manuais operacionais, sdo aceitapais essas diferencd®ara as diferencas divel A,

exames1aosao necessarios
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5.9.4.1.2 Diferencas denivel B. As diferencas de nivel B séo as diferencas nos sistemas, controles
e indicadores que tém apenas pequenasedifasde procedimentog\s diferencas de
nivel B sdo de grau suficientemente grande para exigir treinamento formal em assuntos
operacionais gerais, sistemasag@onave ou ambos, mas nao treinamento de integracao
de sistemadJm exemplo de uma diferencacigel B € um sistema de combustivel com
tanques de combustivel, bombas e medidmi@sonais As diferencasle procedimentos
podem selimitadas ao funcionamento #éembas &alvulas de transferéncia enquaato
aeronave estamvoo de cruzeiroOs métodos de instrucéo apropriados para diferencas
de nivel B incluem, mas nado estdo limitad@sapresentacdemidiovisuais, palestras e

instrucdo baseada em computador (CBHh exame das tarefas @istemas para as
diferen@s denivel B deve ser realizadapds o treinamento.

5.9.4.1.3 Diferencas denivel C. As diferencas de nivel C sdo de grau suficientemente grande para
exigir um modulo de treinamento de integracdo de sistemasidoaeinamento deoo
real (veja a secdm5desta ISsobre o segmento de curriculo de spiya uma definicdo
e descricéo do treinamerde integracdo de sistemaldm exemplo de uma diferenca de
nivel C € a instalacdo de um computador de sistema de gerenciameat(BBS). Os
dispositivos de treinamento apropriados no moédulo de integracdo de sistemas sao
treinadores de sistemas dedicados ou FSTD de nivel 4 ou superitiferencas de nivel
C exigan um exameapOs o treinament@ispositivos apropriadode examesao 0s
mesmogequeridos para treinamentdsexamesadequados as diferencasnilel C sdo
demonstracdes de habilidade nos procedimentos afetados pela difSi@mgso da
instalacdo de um FM$®, examepode consistir na programacéo do computadopré
voo e uma demonstrac¢die seu usoa navegacasubidase descidas.

5.9.4.1.4 Diferencas denivel D. As diferengas de nivel Bequeremmaodulos de treinamento de
voo em um FSD de nivel 6 ou superioQuando existem diferencas divel D entre
duas aeronaves, podem ser necessarios modulos de assuntos opegecaszssstemas
da aeronave e integracdo de sistentts. exemplo de uma diferenca davel D é a
instalacdo de umiela deinstrumentogie voo integrada eletronicament@s operagdes
de aeronaves que utilizarais telasdemandantreinamento de’oo para amaioria das
fases devoo. Os FSTD denivel 6 ou superior sdo apropriados pareealizacao dos
modulos de treinamento e exames para diferencas de nigsl diferencas de nivel D
exigemum exameapods o treinament® exame deve ser realizadsando cenarios que
representam um ambiente vt em tempo real.

5.9.4.1.5 Diferencas denivel E.As diferencas de nivel E séo diferent¢as significativas de
tarefas que um ambiente de "alta fidelidade" é necessario para alcancar ouosianter
conhecimentos babilidadesnecesséaria®As diferencas de nivel E sdo aquelas para as
quais existe um requisitde treinamento devoo, incluindo eventos de pouddm
exemplo de uma diferenca divel E é a instalacdo de um kit de decolagem e poaiso
pistas curtaggesultando em uma atitude @eedondamento e pouso muito diferefutm
simulador de voo de nivel C ou D ou uma aerors@@enecessarigsra o treinamento

devoo comdiferengas de nivel ) examedas diferencas deivel E requeum exame
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5.9.5

5.95.1

59511

5.9.5.1.2

5.9.5.1.3

59514

5.9.6

5.96.1

5.9.6.2

de voo ou de proficiéncieompleto emum simuador de voalenivel C ou D ou em uma
aeronave.

Métodos paragerenciamento dagliferencas

Existem varios métodos aceitavejse os operadores podem usar pgeeenciaras
diferengasOsoperadoreslevem ter conhecimento dos seguintes métodos aceitaveis:

Configura¢cbes padronizadd3 método mais simples e tradicional pasaoperadoe
usarem quandtratam adliferencas € evitfas instalando instrumentos e equipamentos
comuns em cada aeronave ozd.

Frotas separada®s operadores podem tratsvariantesde um tipo como se fossem
aeronaves diferentes, desenvolvendo curriculos separados paravardae e
designanddripulantesde voo para operar apenas a&riantespara asquais eles foram
treinados.

Treinamento ntegrado Os operadorepodan realizar treinamento de diferencas como
parte integrante de cada uma das seis categorias de treinamento dé&forigaemplo,
um segmentade curriculo de solanicial do Boeing 737pode incluir méduls de
treinamentasobre os motoredo Boeing 737300e sobre os motores dg@oeing 737500.

Segmentosle curriculo de diferencas separadosoperadoespodam optar por limitar

a instrucdo ao longo de um curriculo a uma aerobageespecifica e, em seguida,
realizar treinamentsobre agliferencas preseed nasvariantes como um segmentde
curriculoseparado e distint®or exemplo, um operador pode designar as aeronaves da
série700como aaeronave basem um curriculale transi¢do para segundo em comando
emBoeing 737 0s segmentos do curriculo sl voo e qualificacdo seriam baseados
nesta aeronav&m um ponto apgriadoda instrucdpum segmentde curriculadistinto

seria apresentado para cobrir as diferencas nas aeronaves da80§€2nas900Este
métodopode sewvantajoso quando o operadssanumerosavariantesde um tipo de
aeronave.

Avaliacao das diferen@s

O relatorio de avaliacdo operacionala ANAC contém RDM para as variantes
envolvidasQuando um relatéride avaliacdo operacionfdi publicadopela ANAC e
contémRDM para & variantes envolvidas, o treinamento de diferencas proposto pelo
operador deve cumprir 0s requisitlisrelatério de avaliacao operaciar@s operadores
devem usatabelas d&kequisitos ddiferenca ddOperador RDO) para mostrar como o
programa aborda diferencas através efcdcfesios métodos deeinamento @xames
para cadavariante As tabelasRDO fornecem um meio uniforme pacs operadores
gerenciarentde forma abrangente o tn@mento de diferencas e fornecema base para

a aprovacdo dANAC. Os RDOdevan cumprir e ser tdo ou mais restrits/do queos
RDM e outras recomendacdesrétatorio de avaliacdo operacional

O relatériode avaliacdo operaciondhd ANAC ndoexiste ou ha@ontémRDM paraas
variantes envolvida® operador qu@retende propatreinamento de diferencgmrao
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qual umrelatériode avaliagdo operacional ndo foi publicado pela ANAC ou ndo contém
RDM para as variantes envolviddsve enviar uma analise de diferencas realizada pelo
proprioou por outra parte qualificada (conwfabricante ou outro operadoRelatérios

de avaliacao operacional publicados por outras autoridades de aviaca@eviiser
usados como referénciaom prioridade para o relatério publicado pela autoridade de
aviacdo ciy de certificacdo primaria do modelo da aeronadvenalise pode assumir
qualquer forma, desde que identifique com precisdo todas as diferengegetiee
manobras que afetem as caracteristicagomp as habilidades el procedimentos dos
tripulantesde voo. Um meio aceitavel delaboraruma analise de diferencas é construir
um curriculo para aeronave base identificar cada item do curriculo em que ha uma
diferenca yeja exemplala Figural6).

AERONAVE BASE | VARIANTE DA AERONAVE
Areas deSistemas da Aeronave
Sistema hidraulico
A Bombas Pneumatica excluid&jétrica adicionada
A Abasteci ment o d|Semmudanca
A Componentes do |Yawdumpeadicionado
A Componentes do |Excluido

ARAT Tempo dbomba elétrica

A Limita-»es Yaw dumpedesligado abaixo de 100 pés
Sistema elétrico Sem mudancga
Sistema de ar condicionado Sem mudanca

Areas de Integracéo de Sistemas
Procedimentos normais
A Sistema de Nav e|Novosprocedimentos
Procedimentos naomormais
A Perda de f 1l ui do|Semmudanca
A Fal ha na bomba [Procedimentos diferentes
A Superaqueci ment|Semmudanca
A Sistema el ®t r i c|Semmudanca
Manobras eProcedimentos do Treinamento de Voo

Procedimentos normais Procedimentos diferentes
Prévoo Diferencas

Aproximagéo sem flap Procedimentos diferentes
Despressurizagéo Sem mudancga
Aproximagdo com motor inoperante Procedimentos diferentes

Figural6i Exemplo de planilha de diferengas

5.9.6.2.1 Ao elaborar os curriculos e/ou segmentos de curriculo com treinamento de diferencas
paraaprovacao inicial, operador deve garantir gue

a) aanalise das diferencas estinpleta e precisa
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5.9.7

5.9.7.1

5.9.8

5.9.8.1

5.10

5.10.1

5.10.1.1

b) os curriculos @u segmentos de curriculoontém os elementos desinamento
apropriados partratar agliferencas identificadas na anajise

c) os método® dispositivosapropriados daeinamentsao usados; e

d) se a ANAC tiver publicado unrelatériode avaliagdo operacioneabm RDM para
variantesenvolvidas, o treinamento de diferencas propestdem conformidade
com todos os requisitai relatorig incluindo métodos de treinamentexames.

Exames e treinamento de diferencas periddicos

Quandoos operadores designams tripulantesde voo emmultiplas variantesde uma
aeronave, algumas formastdeinamento déiferencas devem ser inclaislno curriculo
de treinamento periodicd quantidade e tipanecessariode treinamento exame
dependem do grau de diferengas envolvidasas circunstancias do operades.
diferencas de nivel A devem ser revisadas nos segmentos de curricsldode
periddicosAs diferencas daivel B requeremum examede tarefas ou sistemass
diferencas de niveis C, D e E requerem algum graaxdmede proficiéncia em FSTD
ou aeronave.

Treinamento dependente de assento

A secdo 121.430 do RBAC n° 121 requer que os pilotos que sejam designados para operar
nosassentoslireito e esquerd@incluindo pilotos qualificados como piloto em comando

gue eventualmente sdo designados para operar no assento esquerdo, ao compor tripulacac
com outro piloto em comando) sejam aprovados em um treinamento adequado. Tais
pilotos séo frequentementeconfrontalos com requisitos especiais de treinamento e
habilidadesAs diferencas nos requisitog tarefas eéhabilidades dotripulantesde voo

variam de insignificante a altamente significasiyamradiferentedabricantese modelos

de aeronave®or esse motivapgsoperadoreslevem avaliar os requisitos de treinamento
dependentes do assento caso a,q@@ determinar o treinamento adequadANAC

pode exigir qgue os operadores usem uma avaliacao de diferencas (conforme descrito nesta
secdo) para fazer essa detmacaoOs operadoresievemusar como referéncia os
relatorios de avaliacdo operacionera a aeronave especifica patantificacdo das

tarefas dependentes do assento.

Curriculo de treinamento periédico para tripulantes de voo

Generalidades

Esta secdo contém informacoeisetrizese orientafesa serem usadas pelogeradores

na elaboracdodos curriculos de treinamenmeriddico dos tripulantes de voo. As
informagdes incluem os objetivos e o conteddo desses curriclosategoria de
treinamentoperiddico € aplicavel para ostripulantesde voo que foram previamente
treinados e qualificados pelo operador, que contintrabalhando no mesmigpo de
aeronave €uncdo a bordo @ue devem receber treinamerperiodico e/ou serem
examinadosdentro de um periodo de elegibilidade especifico para manter a
qualificacdo Segundo RBAG°121, ocurriculo de treinamenjeeriddicodos tripulantes

de voo contém os seguintes segmentos décalortreinamento de emergénsigerais,
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5.10.2

5.10.2.1

5.10.2.2

treinamentode solo daaeronave, treinamento d®o e qualificacdoSegmentos de
curriculo de diferencas e especiais também podem ser incluidos, quando aplicavel

Objetivo do treinamento periddico

O objetivo do treinamentperiodicoé assegurar que dgpulantesde voo continuem
familiarizados e proficienteem seu tipo especifico de aeronavéuacdo a borddO
treinamentgeriodicotambém oferece aos operadores a oportunidad@résentar aos
tripulantes de voo mudancas nos procedimentos operacionais, nos deveres e
responsabilidades da tripulacdewelucdes dentro dambiente operacionaldaindustria

de aviagao.

Os operadoredevem garantir quesdripulantesrealizem a carga horaria de instrugcédo
necessaripara cada ciclo de treinamento periédico e dentro do pezgtdbelecidpelo
RBAC n°121 Além disso, o®peradoresievemconsideraque, embora urtripulante
tenha satisfeitm RBAC n° 121, talvezos objetivos do treinamento ndo tenham sido
cumpridos O operadodeveconsiderar o objetivo cumpridgmmentejuando o tripulante
estiver apto drabalhamo nivel de proficiéncigxigido imediatamente antes gassar
para oproximo ciclo de treinamento.

5.10.2.2.1 Os operadoresievemavaliaros segmentos de curriculo tteinamento peridédico para

garantir que ® assunts sejan apropriads, bem como seu escopo e profundidade
treinamento dado pelo operador em cadgmento deve atender ao objetivo desse
segmentoUma vez que existem limites quanto a quantidade de treinamento periédico
que pode ser razoavelmente fornecide operadoresievem assegurar que o tempo
destinado adreinamentcseja usadale forma eftaz eeficiente Os operadores devem
considerar o seguinte

a) 0 RBAC n° 121 exige que todos 0s assuntos e tOpicos necessarios no treinamento
inicial sejam cobertoso treinamento periddicds tripulantes de voodevem
permanecerproficientes nessamatérias casaontinuem atrabalharna mesma
aeronave &uncao a bordoOs operadores devearnecertreinamento suficiente para
garantirque os tripulantes de voo permanecam proficie@i¢seinamento necessario
para atingir este objetivo deve ser adstisido mesmo que seja SUPeHOs topicos
listados ou a carga horaria agendada

b) 0 RBAC n°121n&o exige que todos 0s assuntos e tdpicos sejam reastda ciclo
de treinamentdOs operadores devem desenvolver os curriculos de treinamento
periodicocom osdiferentes topicos e elementpse serdo enfatizados em cada ciclo
de treinamento. Assimguando um elementdor ministradqQ ele o serana
profundidade adequada;

c) ossegmentoslo curriculo de treinamento periddic@o precisam contenaterial que
né seja pertinente awequisitos dos treinamentos de emergéncias gerais, de solo e
de voo da aeronaye

d) ossyllabidotreinamento periddico (ndo necessariamestdescritivos dourriculo)
devem ser revisadosom frequéncia(de preferéncia anuakntg. Os operadores
devem remover qualquer material desnecessario, desatualizado, supérfluo ou
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inapropriado e substitdd por material atuéadoe oportuno Osoperadoreslevem
elaborar oslescritivos dosegmentsde curriculo de treinamento perioddemodo
a permitir variagbenossyllabiem ciclos de treinamensubsequentesemque haja
necessidade de nova aprovacao do programa de treinamento

e) osoperadoreslevem usaprétestes ou outros métodgsara identificar as areas em
gue tripulantes de voaestdodeficientesEmbora os operadores ndo tenham que
fornecer treinamentnasareasem queos tripulantes demonstram competéncia, eles
devem,no entanto,ser capazes de identificar areas com deficééne conduzir
treinament@ara proficiéncia nessas areas

5.10.3 Mésdo treinamento/examee periodos de elegibilidade

5.10.3.1 Para que os tripulantes de voo sejd@signados para operacdes comercaiRBAC n°
121 exige queeles concluanvarios eventos de treinament@xxamegeriodicosa cada
12 mesesQuandoo operador adotauma abordagem modular para o treinamento
periddico, todos esses elementos e eventos de treinamento devem ser agrupados em
modulos especificospara serem administrasl e registrados como um segmento de
curriculo de treinamento periédid@Quandoo operador ndo adataima abordagem de
treinamento modularpara cada tripulante de vatevem ser mantidosegistrosda
realizagédo de cada elemento do treinamento requerchrla elemento ou evento deve
ser agendado separadameftg.operadoresdevem usar s seguints diretrizes e
orientag6esobre os eventos de treinamento e exames periodicos:

5.10.3.1.1 Designacdo do més de treinamento/examés(de referéndaQuando untripulante de
voo completaum programa de treinamento inicial, de transica®lelacao de nivelu
de requalificacdo dentro de um periodo de 3 mea&ndaricoso més em que o
segmento de curriculo de qualificacdmr concluido sera considerado o mésle
treinamentéexame(més de referéncdiado tripulanteSe o treinamentdor concluido
dentro do periodo de 3 meses, o operador raddeer um Unico registro de todo o
curriculo semdetalhar quando os eventos individuaisocorreramA programacao
subsequente do treinamento periddico pddetao ser baseada no niésreferénciaNo
entanto, 8 0 tempo necessario para completar o treinamento ini@airansicédo, de
elevacdo de nivadu de requalificacdexceder 3 meseasalendaricosenéo o operador
deveaagendae registram realizacdaoseventos peridédicos separadamente.

5.10.3.1.2 Ajuste do mésde treinament@xame(més de referénciaOs operadores podem ajustar
o mésde referénciale um tripulante de voo ao administrar treinamento e qualificacao
periédicosQuando o treinamentéor realizado anteslo vencimentp os operadores
devem garantir que todos o0s requisitos sejam cumpridos dentro dos 12 aters#&tos
permitidos pelo regulament@s requisitos sao por vezes omitidos quando um tripulante
de voo completa um curriculo de treinamento inicial, de transicioeawdegao de nivel
em algum momento diferente do periodo de elegibilidade ant®uando um méde
basefor ajustado, o motivo do ajuste deve ser anotado no registro do tripulante de
voo.Um sistema deddigospara ese ajuste pode ser usado para sistemas de registros
computadorizados
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5.10.3.1.3 Periodo de elegibilidadélm tripulante de voo que ndo tenhammetado todos os

5.10.4

5.10.4.1

5.10.4.2

5.10.4.3

5.10.5

requisitos de treinamentexames periodica® mégde referéncipodeaserdesignado

para servir em operagfes comercidisante o restante do periodo de elegibilidade
(conforme definido erd.1.7desta IS) mas nao depois disddm tripulante de voo que

ndo completar todos os moédulos de treinamento e qualificacdo requeridos dentro do
periodo de elegilidade deveacompletar o treinamento de requalificacdo antes de servir
novamentem operagdes comerciais

Segmentade curriculo de solo periddico

Os operadoresievem garantir que o treinamertte soloda aeronave periédidaclua

instrucdo em trés areas: assuntos operacionais gerais, sistemas de aeronaves e integraca
de sistemaslreinamentos de diferencas e operacfes espeeiaibém podm ser
necessari®. O RBAC121.427exige que otreinamentode soloda aeronave periddico
conenhainstrugdo nos mesmos assuntos necessarios para o treinamentoEistieial.
requisito ndo significa que cada elemerddrdinanento inicial devaer realizadacada

ciclo de treinamento periodic&ignifica queas areas tematicagertinentes deam ser
realizadas corfrequénciasuficientepara garantir que os tripulantes de voo permanecam
competentes no desempenh® slasfungbesOs regulamentos também exigem que
certos assuntos, como o treinamento de emergésejam cobertos@da ano.

Carga horariaAs cargas horarias do treinamento de stdvem ser especificadas no
respectivo segmento @arriculo de treinamento periodiddo entanto, € possivel que os
operadoressejam demandados a condumrais do quea carga horaria minian
estabelecidao regulamento para atingir o objetivo do treinamedt&BAC 121.427
(b)(2) dispdeque o treinamento em todos os elemegtassao requeridos tr@inamento
de solo da aeronavenicial deve ser dado cbmo apropriadb no treinamento
periodico.Um meio aceitavel de construir segmentos drirriculo do treinamento
periddico € focar em um ou dois modulos dentro de cada tematicaDurante o
treinamento periédico, moédulos adicionais podem ser realizadssciclos de
treinamento subsequenteaté que todas as areas do treinamento inicial tenham sido
completamente revistagm ciclo completo ndo deve exceder 3 anos.

Treinamento de diferencas e operacfes espeQandotreinamento de diferencas ou
operacdes especiais forenplieaveis eles devem ser incluide nos curriculos de
treinamento periddico&ste treinamento pode ser apresentado como um segdento
curriculo separado e distintu pode ser integrado em outros médulirea maneira
efetiva parao operadorconduzirtreinamentode diferenca® discutir as diferencas em
sistemas e procedimentos individuais como patégraldo treinamentoOs métodos de
treinamento e nivel de diferengastabelecidoscs relatérics de avaliagdo operacional
determinardo se aiferencas podem ser efetivamente integradas ou se um segmento de
curriculo separado é necessaf@oiando operacdes especiais séo realizadas, mathilos
treinamentaspeciais sdo normalmente necessarios, em vez de integrar o treinamento em
outros segmentn O treinamento periodico também deve incluir informacdes atualizadas
sobre equipamentos, préticas e procedimentos operacionais, informacdes de acidentes e
incidentes, e areas que exigem énfase como resultzslexames de voo, exames de
proficiéncia e eames em rota

Testesescritos ou orais
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5.10.5.1

5.10.5.2

5.10.6

5.10.6.1

5.10.7

5.10.7.1

5.10.7.2

O teste escrito ou oral € um mddulo obrigat@is exames de voo e de fpeEncia
periddicos do RBAQ°121 Este teste pode ser realizado em conjunto com o modulo de
exame em vomu separadament®. teste deve ser realizado dentro do periodo de
elegibilidade do tripulante de voo

Composicado dos moédulos de teste escrito e Orahddulo de teste oral ou escriteve
conter trés conjuntos distintos de elementos de teste

a) o primeiro conjunto de elementdeve sede natureza geral@brir as disposicoes
aplicaveisdos RBAC/RBHA 61, 63, 91119e 121 asEO do operadagre osistema
de manuaisdo operadarEste segmento Sirecisaser completado uma vez durante
cada ciclo de qualificacdo e nao precisa ser repetido se o tripulante de voo estiver
gualificadoem mais de uma aeronave;

b) o segundo conjunto de elementos inclui sistemas de aeronaves, procedimentos
operacionais, pesbalanceamentoseguranca operacionab aeroporto em sole
dados de desempenho relativos a aaddelo especificde aeronaveEsta partalo
moddulo de teste deveer completada para cada modelo de aeror@wmeque o
tripulante de voara servir.Quando o tripulante de voo esta qualificado para servir
em maigie uma variantde uma aeronave, um segmento de teste de diferencas escrito
ou oral também é necessaro

c) O terceiro conjunto de elementos de teste consiste em operacdes especiais ou
Unicas.O conteudo dessmnjuntopode variar com autorizacdes constantesE@s
com o modelo de avido, e ainda com as operap@e® tripulante esta autorizado a
conduzir O teste sobreoperacdes especiais pode ser incluide partes gerais ou
especifica da aeronave, conforme apropriado

Segmentode curriculo de emergéncias gerais periodico

Operadoresdo RBAC n° 121 sdo obrigads a realizar treinamentperiédico de
emergéncia geras. Este segmentale curriculo deve serseparado do segmento de
curriculo desolo da aeronave peri6dido treinamentgeridédicode emergéncsgeras
consistede médulossobre equipamentos de emergéaneisituacdes de emergénda
secao5.4 desh IS contémdiretrizes e orientacdesobre 0 escopo e o conteldo dos
modulos de treinamento de emergéncias geraigluindo o detalhamento sobre
treinamentos periddicos

Segmento de treinamento de voo e de qualificacdo periddico

Secan121.433(c)(1)(i) O RBAC 121.433c)(1)(i) exige que todos os tripulantes de voo
concluam satisfatoriamente um segmento de curriculo de treinamento de voo periédico e
um exame de voo ou de proficiencieonforme aplicaveldentro dos12 meses
precedentesm cada tipo de avid&m que o tripulantea servir.

Examede proficiéncigpara piloto em comand® RBAC 121.441exige queo piloto em
comando tenha completadoum exame de proficiéncianos ultimos 12 meses
calendaricosSe o piloto em comandoserve emmais de umtipo de avido, o
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RBAC 121.433exige quesletenha completado exame de proficiénciam cada tipo de
avido nos 12 meseslendaricosnteriores.

5.10.7.3 Exame de proficiéncia para segundo em coma@d&®BAC121.441exige queo
segundo em comandenha completadom examede proficiéncianos ultimosl2 meses
calendaricosSe o segundo em comanderve emmais de untipo de avidogle deve
completa o exame de proficiénciam cada tipo de avido nos 12 mesakendaricos
anteriores

5.10.7.4 Mecanicos de vadPara o treinamento periddicos mecanicos de vodevem ter
completado unexamede voo dentro de 12 meseaendaricos

5.10.7.5 Mudltiplos tipos de aeronav®uando um tripulante de vamperamais de um tipo de
aeronave, o0 més de treinameai@mepara cada aviao € o mesmo més do calendario
que foi realizado exameoriginalnotipo de avidaoOs operadores geralmente consideram
vantajoso alinhar o més de treinand@xameno segundo avido 6 mesealendaros
apds 0 més de treinamefgxameno plimeiro aviao.

511 Curriculo de treinamento de requalificacao

511.1 Generalidades

5.11.1.1 Esta sec¢ao contém informacoesetrizese orientafesa serem usadas pelogeradores
para elaboracdoe aprovacdo dos curriculos de treinamento de requalificledta
secdo, uma definicdo formal de treinamento de requalificacBnecidapois essa
definicdo ndaonstanos regulamentoslma vez quéripulantesde voo qualificados para
operacfesomerdais segundo o RBA@° 121as vezes perdem sua qualificacdo, é util
para os operadores ter uma definicdo de treinamento de requalificacdo, inskusdo
motivose objetivos.

5.11.1.2 Definicdo.Para os propdsitos ded& o treinamento de requalificacéo é definido como
aguela categoria de treinamento conduzida especificamenteptaiaelecer o status de
qualificacdadeumtripulantedevoo previamente qualificad® curriculo de treinamento
de requalificacédo do operadieve contea funcdo a bordo especifie@ tipo de aeronave
para as operacdes aplicAvdtara ser elegivel para treinamento em um curriculo de
requalificacdo, untripulantede voo deve ter sido previamente qualificado nesse tipo de
aeronave éuncao a brdoe, posteriormentgerdidoessa qualificacdo

5.11.1.3 Motivos para os tripulantes de voo perderem a qualificadg@aripulantede voo pode
ser simultaneamente qualificado em uma aeroa&wecido a borde nao qualificado em
outra. Um tripulante de voo podeperder o status de qualificacdo e se tornar "ndo
qualificado” por qualquer das seguintes razdes

a) falhano cumprimentale todos os requisitos de experiéncia recente exigidos pelos
regulamentos

b) falha na conclusdo do treinamergeriddico dentro do periodo de elegibilidade
estabelecido pelos regulamentes
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C) reprovaga@m um exame

Nota: conforme o paragrafo 121.441(e) do RBAC n° k&g tripulantede vooreprovarem
um examenumaaeronave, essgipulantendo poderealizar operacdes comerciam
qualquemutra aeronave até geaaqualificacao tenha sido restabelecida.

5.11.1.4 Objetivos do teinamento de requalificacds tripulantes de voatingemos objetivos
de treinamento de requalificac@&m completa uma combinacdo a segmentos de
curriculo desolo, voo e qualificagdo, conforme aplicav€ls segmentos de curriculo de
treinamento e qualificacdo necessarios para a requalificacéo gpulantede voo séo
determinados pelos motivos e pdlracaada perda de qualificacda requalificacéo de
um tripulantede voo apés perda de experiénciagentegpode ser tdo simplegianto a
realizacdodos eventos cujos prazos foram perdidosmo pousosNo entanto, a
requalificacdgpode ser tdo complexa quantaripulanteter que realizar os eventda
categoria de treinamento iniciad dquipamentpquandoele perdeu sua qualificac@or
um longo periodo de temp@. treinamentaorretivoapos goerda de qualificacadeve
ser adaptado ao caso especifico

5.11.2 Reestabelecimento da experiéncia recente de pilotos

5.11.2.1 O RBAC121.439(apxige que cada pilotmperando segundo o RBAC121realizepelo
menos trés decolagens e tp@sisoso tipo de avido em queabalhadentro dos 90 dias
consecutivos precedenjgmdendo ser utilizado simulador com sistema de visualizag&o
e aprovado segulo 121.407 para manobras de pouso e decold@eaitoto que falha
em cumprir esserequisitondo esta qualificado paraoperar segundo o RBA@°
121 Nesse caso, o segmento de curriculo de qualificacdo para treinamento de
requalificacéo consiste em um maéalde experiéncia ou médubdsico de exam@xame
de proficiénciade acordo corn Apéndice Flo RBACn°121 Os segmentos de curriculo
de treinamentale solo e voa@eralmente ndo sdo necessar@soperadoresievem
garantir que os médulos de treinameteoequalificacdgararecuperacédo de experiéncia
recenteatendam aoeritérios abaixo

5.11.2.2 Mddulo dequalificagdo Um maddulo de qualificacdo de experiéncia receat® pelo
menos trés decolageadrés pousos podealizadocatendendo aos seguintes critérios

a) uma decolagem e pouso com uma falha simuladaatormais critico;

b) um pousoca partir de uma aproximacgao por instrumeritd@ para 0s minimomais
baixosa que o piloto esta autorizage

C) um pouscatéparada completa.
5.11.2.3 Dispositivos utilizados para realizar o médulo de qualificaQaimodulo de qualificacédo

de experiéncia pode ser realizagd supervisdo de um examinador credencia@m
dos seguintes dispositivos:

a) um avidoem operacdes ndo comercjais

b) um simulador deoo aprovadmivel B, C ou Dou
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c) umsimulador de voaivel A. Nesse caso, iloto devepossuir pelo menos 100 horas
de voo no tipo de avia® piloto também deve ser observado posteriormente durante
os doisprimeirospousosnas operacdes de linha por emaminador credenciad®
piloto ndopoderealiza aproximagdes para minimos inferiore€AT |, até que este
requisito tenha sido cumprido. @susosdevem ser feitos dentro de 45 dias apds a
concluséo do treinamengém simuladar

5.11.2.4 Usode simuladorede voo Quando unsimuladorde voofor usado para restabelecer a
experiénciaecente todos os assentos de tripulagkevem sepcupads por individuos
qualificados nos procedimentos do operador durages a bordespecificadaO nivel
de qualificacéo detripulantes de voo ndo precisa ser equivalente ao nivel exigido de um
tripulante de voo servindo em operacdes comerci@ssimulador de voadeve ser
operado em um cenario deonormal.O reposicionamentdo cenario no simuladoéo
é permitido

5.11.2.5 Certificacdo deproficiéncia do pilota O examinador credenciaddeve certificar a
proficiéncia do piloto e inserir essa certificacdo nos registrgslato.

5.11.3 Reestabelecimento da experiéncia recente de mecanicos de voo

5.11.3.1 O RBAC121.453exige quemecanicos de voadquirampelo menos 50 horas de voo
como mecanicosde voq nos 6 meseprecedentesno tipo de avido em quedo
servir Um mecanico devoo que nao cumpriu este requisito deve restabelecer a
experiénciarecenteao concluir um modulo basic de qualificacdgexamede voo)
conduzido por unexaminador credenciaadm por umservidor da ANACO examepode
ser conduzido em um avido em opera¢G&s aomerciais ou em um "simulador de
mecanico de vdo

Nota: um Asi mul ador de mec©nico de vooo ® o0 eql
voo (FTD) nivel 6 ou superior, porém ndo precisa ter movimentos.

5.11.4 Requalificac@o por falha emcompletar o treinamento peridédico dentro do periodo
de elegibilidade

5.11.4.1 Um segmentale curriculode requalificacéo é exigido quando tnipulantedevoo nao
consegir completar o treinamentperiédicodurante um periodo de elegibilidade pré
estabelecidoA quantidade minima de treinamento requerida em cada segmento
curriculo é determinada pelo periodo em quedripulante de voo estiver nao
qualificada Os tripulantes de voalevem ser treinadogté atingirem groficiéncia e
completar um médulo de qualificacdo antegaternarem as operacbes comercias
descritivosdo curriculo de requalificacdo devem especifmseventos e carga horaria
minimos O RBACn°121permite que ofipulantesde voo sejam treimsaté atingirem
0 nivel requerido deroficiéncia.Em case particulaes podem ser necessarias mais
horas de treinamentmm relacdo aprevisb na ementalo curriculo A Figural7 coném
0s requisitos de requalificacdo pastripulantesde voo que excederam 0s respectivos
periodos de elegibilidad#ostreinamento ou cheques necessarios.
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5.11.5

5.11.5.1

5.11.5.2

5.11.5.3

5.11.6

5.11.6.1

5.11.6.2

Tempo decorrido
desde o0 més de
vencimento

Segmento de solo | Segmento de voo | Segmento de
periddico periddico qualificacéo

Os médulos nédo

Os elementos néo| realizados no periodo d
realizados quandq elegibilidade:exame de
o treinamento proficiéncig exame em
periddicovenceu. | rota, exame de voo ou
exames especiais
Todos os médulos de
12a 59 meses 24 horas 16 horas qualificacdo do
curriculo de transicao.
Mais de 59 meses | - Igualao treinamento inicial de equipamento

Parcela do segment
de solo nao realizadq
Até 12 meses quandoo
treinamento
periodicovenceu.

Figural7i Curriculo de requalificacdo para tripulantes de voo adminamento periédico
vencido

Tripulantes de voo que ndo cumprem requisitos de experiéncia recentes oaujo
treinamento perioddico esta vencido apdés serem redesignados para um novo tipo de
aeronave

Um tripulante de vooque for redesignadgarauma funcdo a bordmu um tipo de
aeronave no quaraanteriormente qualificado, mamra o quaktualmente ndo esta
qualificado, deve receber treinamento de requalifica@danétodo usado para
requalificar otripulante difere de acordo com o motivo da requalificagéo fatana
abaixo

Falta de eventos de experiéncia recentes exidiffodripulantede voo que naestiver
qualificado apenas por ndo ter realizado os event@xgeriéncia recente necessarios
deveser requalificado de acordo cars paragrafo$.11.2e 5.11.3desta IS conforme
aplicavel.

Treinamentgeriodico vencidoUm tripulantede voo que ridestiverqualificadopor ter
seu treinamento peridédiogencido deveser requalificado de acordmm o paragrafo
5.11.4desta IS

Tripulantes de vooredesignadogpara umafuncéo a bordopreviamenteocupadaem
uma aeronavesendo atualmente operada

Quando untripulantede voofor redesignadparafuncéo ebordoanteriorment®cupada
no mesmo tipo de aeronasm que elatualment®pera pode ser necessario treinamento
de requalificacddO método usado para requalificatripulantedifere de acordo com o
motivo da requalificagdo, darma abaixo

SIC paraPIC /MCV para SICQuandao tripulantedevoo estver retornandale segundo
em comandarapiloto em comandoude mecéanico de voo para segundo em comando
ele devecumprir com 0s requisitos @xperiéncia recenteteeinamento periédico para a
funcaoou serenviadoparatreinamento de requalificacio

Origem: SPO nat 79103
" ANAC i ycon



Data de emissadd:2 de junhode 2020 ISn° 121007
Data de vigéncia: 1° dalho de 2020. RevisdoB

5.11.6.3

5.11.6.4

5.11.7

5.11.7.1

5.11.7.2

5.11.7.3

5.11.7.4

a) Um tripulantede voo que naestiver qualificado apenas por néo ter realizado a
experiéncia recente necessateveser requalificado de acordo cars paragrafos
5.11.2e5.11.3desta IS conforme aplicavel;

b) Um tripulantede voo ge néoestiverqualificado paraum mdédulo do treinamento
periodico vencidaleveser requalificado de acor@omo paragrafdb.11.4desta IS

Piloto paramecanico de vaduando untripulante devoo estiver se deslocando da
fungéo depiloto para a de mecéanico de va@orequalificagéo deve ser realizada de acordo
com oparagrafdb.11.4desta IS

PIC para SICQuando unpiloto em comando for redesignaplara a incdo de segundo
em comandpo treinamento de requalificacdo consmsstarefas dependentes assento
relacionadas &uncdo de segundo em coman@omo fluxo @ lista de verificacdo e
trabalhos burocraticoscomo preenchimento do livro de bordeelatério técnico da
aeronave e peso e balanceamed@w requisitos de treinamento de requalificacdo
dependentes do assento variam de acordo com o periogloe o piloto estava fora da
funcdo de segundo em comaretita complexidade da aeronalevidoaoamplo leque

de situacdensoperadoreslevem exercer julgamentazoaveko rever cada caso.

Requalificacdo detripulantes de voo quereprovaram em um exame

Um tripulante de voo quereprovarem um exame requeriddeve ser inserido no
treinamento de requalificacd®. segmentodo treinamento de requalificacdo deve
consistir, pelo menoslo treinamento periddicoecessaripara restaurar a competéncia
do tripulantede voo nos eventosnalsucedidosO treinamento podeonsistir apenas em
um esclarecimento detalhado, pade ser bastante exten$oeinamento adicional deve
ser dado para fortalecer o desempenho getaipildantedevoo. Os motivos parajperda
de qualificagd@ o treinamento fornecido devem ser insexidos registros diipulante
devoo.

Certificacédo daproficiénciado tripulante de vadO instrutor ou examinador credenciado
conduzindoesse treinamento devem certificapraficiénciado tripulantede voo antes
gue ele refaca o exaniesta certificacdndo se limita aos eventemque otripulantede
voo falhou, mas engloba todos os eventos do médulo de qualificacao.

Notificacdopara ANAC O operador deve notificargeréncia dANAC responsavel pela
supervisao de suas operacgOes stjmtasasreprovacdes em examdsnotificacdo deve
ser oportunade modo que a ANA(ossa providenciar urservidorpara realizar ou
observar o médulo de qualificacdo quando, rseu julgamento essa acador
necessaridPor exemplo, aobservacdgpoderaser realizadano caso depilotos em
comandoque reprovaram no exame de proficiéncia ou exame emQOstaperadores
podem realizaguanto treinamento de requalificacdo for necessaries de agendar e
realizar oum novomodulo de qualificagéo.

Segmentale curriculo @ qualificacdo.O segmento de curriculo de qualificagéo para um
segundo em comando ou mecéanico de #ewe consistir no médulo anteriormente
malsucedidoO segmento de curriculo de qualificacéo pargiiato em comanddeve
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consistir no moduldasico de qualificacdmo mddulode exame em rotau ambos, se
apropriado.

5.11.8 Avaliacaodo curriculo de treinamento de requalificacdgara aprovacao inicial

5.11.8.1 Ao avaliaro conteudo programatiato curriculo de treinamento de requalifiéda para
aprovacao iniciala ANAC ir4 determinar ses segmentos apropriados do curriculo de
solo voo e qualificacdo da aeronawstaolistados ese cada segmentde curriculo
contém os element@seventosiecessarias

5.11.8.2 Requisitosdo médulo.Os mddulos deexperiéncia recentdevemapenasconter uma
listagem dos eventagie devem saealizados ® método que o operador pretende usar
para realizdos.

5.11.8.3 Segmentos de treinamento e qualificagdocurriculo dee conter segmentosde
treinamento e qualificacdpara tripulantes de voaue reprovaram em examed
segmento de treinamento s6 precisa conter uma declaracdo simples de que o treinamento
fornecido sera prescrito para o caso individual, a fim de restabelecer a profic@&ncia d
tripulante de vooNo entanto, segnento de qualificacddeveconter uma listagem dos
modulos que dripulantedeve completar para recuperar a qualificacéo

5.11.8.4 Descritivo de curriculo para treinamento em atr@amteddos programaticode
curriculcs sepaados devem ser preparados para o treinamento em atrasipulasites
de voo de acordo comFigural?. O contetudo programatiado curriculo deve fornecer
informagdes suficientes para permitir quANAC avalie seos elementos e eventos em
cada modulo de treinamento sdo adequados para requalificar corretatripntantede
voo. Um exemplo de curriculo de treinamento de reqealifio, com um modulo de
treinamento oo autométicd diretor devoo), esta naFigura 18. As orientacfes e
diretrizes dessas secddssta IS sobre os segmentos de curriculo de solo, voo e
qualificacdodevem ser usad@elo operador para elaboracdo dagppstas de curriculo

5.11.8.5 Modulos deoutros curriculos Uma técnica que operador pode usar para construir
segmentos de curriculo de requalificacdo € comecar com médulos de treinanseito de
e voo de outros curriculos (como treinamentsale de transicagaraPIC) e remover
elementos desnecessarios ou ajustar o conte@elelmentasconforme necessaridlo
exemplo mostrado nkigura 18, o nUmero de elementos e eventos nos médulos de
treinamento foi reduzid@a partir dagueles fornecidos para o treinamento inicial do
equipamento

5.11.8.6 Reqistro do tripulante de vo® motivo paa a entrada no treinamento de requalificacao
deve seinseridono registro ddripulantedevoo. O operador pode estabelecen novo
més de treinamento/exammés de referénciaou manter anés de referénciariginal
apos o tripulante de voo completar com sucesso o treinamento de requalificacéo
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I. CURRICULO DE TREINAMENTO DE REQUALIFICACAO i B737 PIC <€ Titulo do curriculo

A. Objetivo do treinamento: Requalificar um PIC em B 737, que perdeu a
qualificacdo por mais de 12 meses até 35 meses.

B. Treinamento de requalificacédo de solo: <&
(16 horas de treinamento)

<

1. Assuntos operacionais gerais:

a. Especificacbes operativas <
b. Manual de operacdes da aeronave

2. Sistemas da aeronave »

a. Sistemas elétricos
b. Motores, APU <
c. Sistemas de combustiveis

3. Integracéo de sistemas <

_|a. Piloto automatico/Diretor de voo| <

b. Navegacao vertical/Longitudinal

C. Treinamento de requalificagc&o de voo: G
(8 horas de treinamento)
1. Periodoem FTD }. <
2. Periodo em FFS

D. Segmento de qualificagédo <
1. Exame de proficiéncia
2. Exame em rota <

k—=p 3. a. Piloto automatico/Diretor de voo <

(1) Operacao de pouso automatica
(2) Preparacéo do diretor de voo C—
(3) Procedimentos CAT Il

Declaragéo de objetivo

Titulo do segmento de
curriculo

Titulo de area

Modulos de
treinamento

Titulo de area

Médulos de
treinamento

Titulo da area

Modulos de
treinamento

Titulo do segmento de

curriculo

Modulos de
treinamento

Titulo do segmento de
curriculo

Maodulos de
qualificagcéo

Titulo descritivo do
maodulo de treinamento

Elementos dentro de
um maédulo de
treinamento

Figural8i Exemplo de curriculo de requalificacao

5.12 I nstrutores e examinadores credenciados

512.1 Generalidades

5.12.1.1 Esta se¢do contémrientacdessobre @ instrutores e examinadores credenciados dos

programas de treinamento de tripulantes de voo do REPAR], incluindoas funcdeg

propositosdesses profissionais, bem corequisitos regulamentares, qualificagbes e

responsabilidades funcionais.
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5.12.1.2

5.12.2

5.12.2.1

5.12.3

5.12.3.1

5.12.3.2

5.12.3.3

Esta secatambéntorneceorientacesobre os requisitatetreinamentalosinstrutores
e examinadores credenciados dos programas de treinamento de tripulantes de voo

Requisitos regulamentares

Os requisitos de qualificag&o reinamentale instrutorese examinadores credenciados
de tripulantes de voo segundo o RBAT121 sao

a) 0RBAC 121.401(a)R) estabelecque ooperadoredevemprover numero suficiente
de instrutores de solo qualificados para conduzir os treinamentos de solo requeridos
pelo RBACn®121;

b) oRBAC 121.401a)(4)estabelecque ooperadoredevemprover numero suficiente
de instrutores de/oo e examinadoresredenciados pilotos e mecéanicos de voo
gualificados para conduzir os treinamentovole e examesequeridos pelo RBAC
n°121;

c) o RBAC 121.401(g¢estabelece que cada instrutor, supervisor eaaminador
credenciadgesponsavel por um determinaclinteddode treinamento ou segmento
de curriculo(incluindo segmentos de treinamemte solo e voo, exames de voo e
exames de proficiéndiadeve certificaro conhecimentoe a proficiénciados
individuos @0ds a conclsdo @ treinamento oexame

d) o RBAC 121.40%a)estabeleceque cadainstrutor de solo, instrutor de voo,
examinador credenciado piloto ou examinador credenciado mecéanico diewso
estar trabalhando pama sob controle operacional diretto operador, de outro
operador congénere do RBA® 121 ou de um centro de treinamemertificado
segundo RBAQ°142;

e) os RBAC121.411e121.413estabeleceros requisitos de qualificagéo e treinamento
paraexaminadores credenciados pilotos e mecanicos desvoo

f) os RBAC121.412e121.414estabelecerns requisitos de qualificacdo e treinamento
para instrutores deoo.

Defini¢cdes

As seguintes definicdasg aplicam @nstrutores de solo, instrutores de voo, examinadores
credenciados piloto e examinadores credenciados mecanicos dbsgotdos nesta
secao

Examinador credenciado pilotdm examinador credenciado piloté um aviador
aprovado pel®ANAC gue possuconhecimentotreinamento e experiéncia adequados e
demonstrada capacidapara avaliar e certificarsconhecimento e habilidades de outros
pilotos.

Examinador credenciadmecanico de vadJm examinador credenciado mecanico de
voo é um aviador aprovado pelNAC que possuiconhecimentotreinamento e
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5.12.3.4

5.12.3.5

5.12.4

5.12.4.1

5.12.4.2

5.12.5

5.125.1

5.12.6

5.12.6.1

experiéncia adequados e demonstrada capacigeda avaliar e certificar so
conhecimento e habilidades de outmoscanicos de voo

Instrutor devoo. Um instrutor de voa@ umtripulante de voalesignado pelo operador
segunda RBACN°121que possuconheanento,treinamento e experiéncia adequados
e demonstrada capacidgoleratreinartripulantes de voo em um segmento de curriculo
de voo do programa de treinamento aprovado do operador

um instrutor devoo ndo é obrigado a manter atmabilitacdo de Instrutor de Voo emitida
segundo o RBA®@°61ao0 ministrar instrucdo no ambito de um programa de treinamento
aprovado segundo o RBA® 121

Instrutor desolo. Um instrutor desolo é uma pessoa selecionada elifjuada por um
operador do RBACN® 121que possui oconhecimentotreinamento e experiéncia
adequados e demonstrada capacidadetparar tripulantes de voem segmentos de
curriculo que nao incluam treinamento de.voo

Funcdoe caracteristicasdos examinadores credenciados

A funcéo de examinadogs credenciads € garantir que otripulantes de vodenham
atingidoos padrdes de competénaiaes que sejanbierados do treinamentoem como

garantir que os tripulantes de voo mantenham esses padrfées durante as operacdes de linha
Treinamente uscefetivo dos examinadores credenciados pelos operatmregarantir

gue ostripulantes de voo estejam padronizadas desempenhde seutrabalho.Os
examinadores credenciados devem estar bem informados sobre os requisitos aplicaveis
dos RBAC/RBHA eoutras politicas aplicaveis d&lNAC, sobre praticas operacionais
segura® sobreas politicas e procedimentos aleeradorOsexaminadogscredenciads

devem atingir e manter registsgpositivoscomo tripulantede voo Uma vez aprovadnp

a conduta e o profissionalismo dos examinadores credendagiemn sempre refletir
positivamente sobre operador e a ANAC

Diretrizes e orientacdes sobre selecao e elegibilidade dos candidatos a examinador, bem
como sobre o processo de credenciamento, recredenciamento e descredenciamento dos
examinadores estdo estabelecidasS n° 124002

Funcdoe caracteristicas do instrutor

Um instrutoré uma pessoa empregada por operadorcom a finalidade de treinar
tripulantes de vosob umprograma de treinamento aprova@s. instrutoreslevem estar
bem informados sobre os requisitos aplicaveis dos RBAC/RBHAItEs politicas
aplicaveis daANAC, sobre préaticas operacionais segueasobre as politicas e
procedimentos doperador Os instrutoreslevan possuir habilidades de comunicagéo
efetivas e umaondutaque sempreeflita profissionalismo e uma atitude [ibs|a em
relacdo a seguranggeracional

Instrutor de voo emaviao

Um instrutor de vo@mavidopode ser um instrutakepilotos, um irstrutorde mecanicos
de vooou ambos, e pode condurieinamento deoo em aeronaves ou FSTD.

Origem: SPO nat 84/103
" AN AC nsey



Data de emissadd:2 de junhode 2020 ISn° 121007

Data de vigéncia: 1° dalho de 2020. RevisdoB
5.12.6.2 Eleqibilidade Para autorizacéo inicial e continua como instrutor deeroavido,um

5.12.6.3

5.12.7

5.12.7.1

aviador deve atender aos seguintes requisitos de elegibilidade

a) possuir alicenca e as habilitagdes necessarias para trabalhar como piloto em comando
ou mecanico de voapmo apropriado, em operacdes segundo o RBR21;

b) para os instrutores de pilotgsyssuircertificado médicaeronautico de 13asse se
estiver servindo comwipulante de vooSe n&o estiver servindo como tmipulante
devoorequeridg o instrutor depilotosndo € obrigado a possuir WMA;

C) para os instrutores deecanicos de vopossuircertificado médic@aeronautico de 22
classe se estiver servindo comnipulante de vooSe n&o estiver servindo como um
tripulantedevoo requeridg o instrutor de mecanicos de voo néo é obrigado a possuir
um CMA;

d) para instrutores de pilotos, cpietar os requisitos de treinamentoegperiéncia
recentepara servir comiloto em comando para o operadociuindo treinamento
de solo e vogexamede prdiciéncia eexperiéncia recente de 90 dias;

e) para instrutores denecanicos de voaonpletaros requisitos de treinamento para
servir comaomecanico de voo para o operadacluindo treinamentde solo e voo e
examedevoo;

f) completar o treinamento deinstrutor de voo dooperador requerido pelo
RBAC 121.412121.414e Apéndice H do RBAG° 121, conforme aplicavele

g) pelo menos uma vez a cada 24 medemonstrade forma satisfatéria a capacidade
para conduzir treinamentode voo para umnservidor da ANAC ou examinador
credenciado do operad@ demonstracdo pode ser realizada em uma aeronave, um
simulador de vopum dispositivo de treinamento de vaa em uma combinagao
deles conforme apropriad@® avaliacdo inicial deve incluir avaliacém uma
aeronave.

AtividadesautorizadasUm instrutor de vo@m avidg quando autorizado petgperadoy
pode realizar as seguintes atividadesrei@amentalevoo em uma aeronave ou FSTD:

a) treinamentale voosob o programa de treinamejarovado do operada partir ds
assents depiloto ou do assento do observador; e

b) certificacdo da proficiéncia e conhecimentos satisfatériosrigmgantes de voapds
a conclusdo de um segmento de curriculo de treinament@aleu médulo de
treinamento deoo.

Instrutor de voo em simulador

Um instrutor de vo@m simuladopodeministrar treinamentem um FSTD e pode ser
um instrutorde pilotos, um instrutor denecanics de vooou ambos.
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5.12.7.2 Elegibilidade Para autorizac¢ao inicial e continua como instrutor deevmaimuladar

5.12.7.3

5.12.8

5.12.8.1

5.12.8.2

umtripulante de voaeve atender aos seguintes requisitosiegibilidade:

a) possuir a licenca e as habilitacbes necessarias, exceto o certificado médico
aeronautico, para trabalhar como piloto em comando ou mecéanico de voo, como
apropriado, em operacdes segundo o0 RBAL21,

b) completar o treinamento dénstrutor de voo do operador requerido pelo
RBAC 121.412121.414e Apéndice H do RBAG°121,conforme aplicavel

c) parainstrutores de pilotos, cpiataros requisitos de treinamento servir copiloto
em comando para o operadarcluindo treinamentale solo e voo e 0 exanue
proficiénciarequerido;

d) para instrutores denecanicos de voaonpletaros requisitos de treinamento para
servir comaomecanico de voo para o operadacluindo treinamentde solo e voo e
examedevoo;

e) no periodo de 12 meses precedgntear pelo menos dois segmentos\ae como
tripulante de voo requeridmara o tipo de avido ou completan programa aprovado
de observacéo de operacdo em ljrgha

f) pelo menos uma vez a cada 24 medemonstrade formasatisfatoria a capacidade
para conduzir treinamentode voo para umnservidor da ANAC ou examinador
credenciado do operad@x demonstracéo pode ser realizadasemulador de voo,
dispositivode treinamento de vamu ambos, conforme apropriado.

Atividades autorizadasUm instrutor de vocem simulador, quando autorizado pelo
operadoy pode realizar as seguintes atividadegeieamentalevooem FSTD apenas:

a) treinamentale voosob o programa de treinamento aprovado do operador; e

b) certificacdoda proficiéncia e conhecimentos satisfatoriostdpalantes de voapds
a conclusdo de um segmento de curriculo de treinamentaleu médulo de
treinamento deoo.

Instrutor de solo

Treinamento eualificacdo Um individuo deve cumprir 0s requisitos de treinamento e
qualificacéo daperadompara conduzir instrucéo no solo.

AtividadesautorizadasUm instrutor desolo, quando qualificado e autorizado pelo titular
do certificado, pode realizar o seguinte

a) treinamentalesolosob o programa de treinamento aprovado do operador; e

b) certificagdo da proficiéncia e conhecimentos satisfatoriosrgagantes de voapos
a conclusao de um segmento de currioulonédulo de treinamento de solo
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5.12.8.3

5.12.9

5.12.9.1

5.12.9.2

5.12.9.3

Reqistros de treinaemto e qualificacdd operadordeve manter a documentacao do
treinamento e qualificacdde cada instrutor do solo e deve disponibilizar essa
documentacéo para inspe@@ANAC sempre que solicitado

Programa de observacao de operagédo em linha

Para mostrarconformidade com o0s requisitoRBAC 121.411(f)e121.412(f) os
operadores devem preferencialmemtesignar instrutores de voo e examinadores
credenciadoparavoar,como tripulante requerido para o tipo de avido, minimo de

dois segmentosatvoo durante operacgdes reais da linha na aeromaséltimos 12 meses

I na prética, se um tripulante de voo cumpre 0s requisitos de experiéncia recente de
121.439 e 121.453, atendera também a 121.411(f)(1) e 121.412f)(Ligar dos voos
compondo triplagéo requeridam operacdes reaiss instrutores deoo e examinadores
credenciadopodem completar umprograma aprovado de observacdo de operacdo em
linha. Existem dois tipos de programas de observagioperacao em linflguepodem

ser aprovados

a) observacdo deperacaemlinha do assento do observadoonformes.12.9.2desta
IS; ou

b) um programale simulagédo de operacbes em linbméOperational Simulatn 1
LOS, conformeb.12.9.2desta IS

Observacdo de operacdo em linha do assento do obse®adgeradorpode
cumprircom o0s requisitos dos RBAC 121.411(f)(2)e 121.412(f)(2)exigindo que
instrutores devoo e examinadores credenciados completem a observacédo das operacdes
em linha a partir do assento de observaéara receber aprovagasoperadoreslevem
garantir que o programa proposéxija que cada instrutor devoo e examinador
credenciado completen minimo de dois segmentoswd®m no assentoelobservadodo
avidoacada periodo de 12 meses.

Programa LOS Os operadoes podem cumprir com o0s requisitos dos RBAC
121.411(f)(2) e 121.412(f)(2) por meio da realizacdo degprogramade simulagéo de
operacdes em linha. Para receber aprovacéo, o operador deve garantir que o programa
atende os seguintes critérios.

5.12.9.3.1 Treinamento no sol® treinamentale solodeve incluir os seguintes assuntos:

a) AutorizacdesDeveres deim instrutor de voo ou examinador credenciaiwelacao
ao uso de autorizacBes de controle de trafego aéreo (ATC) em um ambiente de
treinamento
1) Fomato das autorizagdes para simular com precisao a ATC

2) Capacidade de forneceportunamenteespostas tipicas dos controladores

3) Uso das autorizagdesom precisdo para criar um cenario mais realista no
ambiente de treinamento
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4) Fornecimentocom precisdode autorizagcbes realistas pamumentara
credibilidade e o profissionalismo do instrutor

5) Uso das autorizacbes com precisdo para simular a separacdo de trafego
corretamentee 0 conhecimento do controlador sobre os parametros de
desempenho dsistema da aeronave

b) Terminologia

1) Variacdes comuns da terminologia ATC

2) Consideragesobre linguagem rminologiainternacionalseaplicavel)

3) Uso realista no ambiente de treinamento

c) VetoracaoUso apropriado beneficios/armadilhage treinamento.

1) Praticas deretoracdacomumente mal utilizadas

2) Importancia e beneficios no treinamedvetoracdo correfaara preservar
o realismo

3) Treinamento negativo e impacto associadopd#icas imprecisaou nao
realistas.

d) Diferencas da Organizacda Aviacao Civil Internacional (OAEIAplicavel para os
operadoresjuerealizamoperacgdes internacionais.

1) Variagdes entreerminologia DECEA e OACI.
2) Treinamento e préaticasmaeroportos estrangeiros.
3) Altitudes detransigéo.

e) Sinalizacdo dapistas de pouso e decolagem e de, tdigstema & guiamentoe
controle domovimento sbrea superficie(Surface Movement Guidance and Control
Systemi SMGCS, etc.

1) Mudancas recentes na sinalizacdo e marcacdes
2) Variacdes entre agoortos grandes e pequenos.
3) Marcacdes da pista de pouso e descolagem

4) MarcacOesla pista de taxi

5) Sistemas de iluminacate soloe de aproximagéao
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6) SMGCS: quem deve cumprir, em que condi¢cdes meteoroldgicas se aplica, e
como cumprir agautorizacfes esprocedimentos

5.12.9.3.2 Treinamentade voo O treinamento deve ser realizado em simulador de vo@ deve

serprojetado como um evento destinadeeplicarasoperacdes dentro dgspaco aéreo

real Ele deve ser projetado para simular de forma realista (dentro das limitacdes da
tecnologia do simulador deoo) uma visdo do ambiente ATC qtrgpulantes de voo
podem encontrar quando operamespaco aéreo red treinamento deoodeve incluir

0s seguintesventos, conforme aplicavel, adaptados para refletir o ambiente operacional
do operador

a)
b)

c)

d)
e)
f)
9)
h)
)
)
K)

1)

operagbes normais
operacfeATC normais, anormais e de emergéncia

taxi e decolagensom baixa visibilidade (uso dmarcacfesealcadasas pistas de
taxi e interacdesomATC);

solicitagdoparaaproximacao curta

solicitacdo de pousoom vendo de caudaenor quel0 nos
solicitagdes de restricdo e aumento de velocidade
aceleracagara uma altitude (poderacima ou abaixp
autorizacadnesperada pamam novo fixo(exercicio dd=MS);
aproximacaovisuat

aproximacoeespeciaisg¢x: RNPAPCH AR);

alerta detrafegq

derta deTCAS;

m) abordagem de campo descontrolada;

n)
0)
P)
Q)
r)

operacaaem aeroportos especiais

autorizacdegmrotas especiais

aproximacoe® partidas RNP;

falhasde equipamento que afetam a confiabilidade da navegacao;

outros eventos que o operador considere apropriados.
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5.12.9.3.3 Cronogramado programalLOS. O operadordeve desenvolver cenari@gmulados de
operacdes em linhsuficientes para garantir que 0s instrutorevatee examinadores
credenciados nao repitam mesmo cendrio dentro de quatro ciclos de treinamento
conforme definido no programa de treinamento aprov@doos segmentos de
treinamento desolo e de voo ocorreremom um intervalo maior do que 30 dias
operador deve manter um registro @&Eompanhamentoseparado para cada
segmentoCada segmento terd entdo seu proprio delperiodicidade d&2 meses

5.12.9.4 Informacgdes mais detaldlas sobrelLine Operational Simulationspoderdo ser
encontradas nadvisory Circular(AC) 120-35D, de 13 marco de 2015, &aderal
Aviation Admininstration FAA.

5.12.10 Selecao de instrutores

5.12.10.1 Como os niveis de experiéncia de pilotosexanicos de vogariam entre 0os operadores,
€ impossivel especificar niveis minimos de experiéncia para os cand@atos
instrutoresEm alguns casos, comaquelegnvolvendo novos operadores, os candidatos
podemter relativamente pouca experiéncia de Independentemente dos niveis de
experiéncia, os candidatos devem demonstrar altos niveis de conhecimento e habilidade
nas funcdes de trabalho aplicavéds. operadoresievemgarantirque o treinamento
adequado araosinstrutores sejeealizadoe documentado nos registros aplicaveis.

5.12.11 Treinamento para instrutores de vooe examinadores credenciados

5.12.11.1 Para garantir que seus instrutores deegiejamadequadamente treinados,operadores
devem incluir ngorograma de treinamentnicial e de transicade instrutor de/oo o
treinamento especificado sBBAC 121.412 121.414 e Apéndice Hdlo RBACn®12],
conforme aplicavePara garantir queseus examinadores credenciados estejam
adequadamente treinadass operadores devem incluir n@ograma de treinamento
inicial e de transicAdade examinador credenciado treinamento especificado $10
RBAC 121.411, 121.4B e Apéndice H do RBAC n° 121, conforme
aplicavel.Candidatos a instrutor de voo eMaminador credenciadtevem completar
satisfatoriamente osreinamentosinicial, de transicdo ou delevacdo de nivetlo
programa de treinamento aprovado do opergoa a aeronave e funcdo a bordo
desejadaAlém disso, 0s instrutorede voodevem compl&r o treinamentde instrutor
do operadgre os examinadores credenciados devem completar os treinamentos de
instrutor e de examinador credencia8ieo instrutor devoo ou examinador credenciado
conclur satisfatoriamentem um treinamento préviam segrentode curriculo que se
aplica a mais de umaeronave ou funcédo a bordmtdondo é necessario repetir esse
segmento.

5.12.11.2 Treinamentode solo. O treinamentode solopara instrutores deoo e examinadores
credenciado@incluindo instrutores deoo e examinadores credenciadosESTD) dee
incluir os seguintes tépicos:

a) responsabilidades, deveres e fungdes do instrutor dewexaminador credenciado,
conforme aplicavel

b) regulamentos aplicaveis

Origem: SPO nat 90/103
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c)

d)

f)

9)
h)

)
K)

politicas eprocedimentos do operaclor

métodos, procedimentos e técnicas para a realizdggiinstrucdes odos exames
necessarigronforme aplicavel

tarefas dependentes do assento para a aeronave especifica

avaliacdo apropriaddo desempenho ddpulantede oo, incluindo identificagcao de
treinamento inadequado ou insuficieltearacteristicas pessoais de um aluno que
possam afetar adversamente a seguranca

conceitos e vocabulario de CRM;

acdes corretivas apropriadas para desempenho insatisfatério emméeinaou
avaliacao;

orientacbes e medidas de seguranca para situacfes de emepyéwnaigisde
aconteceremdurante aconducdo dos procedimentos normais, anormais e de
emergénciaequeridoem aeronaveu FSTD, conforme apropriado;

consequénciade medidas de seguranca inadequadasamortunase

exceto para dentores de uma habilitacdo detrutor desoo emitida segundo RBAC
n° 61:

1) principios fundamentais do processo enspoendizadp
2) métodos e procedimentos de ensimo

3) relacionamento instrutestudante

5.12.11.3 Treinamento de vo® treinamentode voo para instrutores deoo e examinadores

credenciados em aeronadeve incluir

a)

b)

instrucdo e pratica suficiente na conducao de treinamento (eexames para
examinadores credenciadlpa partirdos assentode piloto direito e esquerdalos
procedimentos normais, anormais e de emergéregaeridospelo RBAC n°

121 Para um instrutor deoo e examinador credenciado em aeronavsginamento

e a pratica nos eventos peuso edecolagem do programa de treinamento aprovado
dooperador devem ser conduzidos em uma aerooaestante do treinamento pode
ser realizado em um simuladori®o aprovado

paraexaminadores credenciados de pilotos em awi@mamento envoo em uma
aeronavesupervisionando pousos e decolagens normais a partir de qualquer assento
de pilota O operdor deve garantir que 0 examinador credenciadeja
minuciosamenté&reinado nas func¢des de seguetocomandae capaz de realizas

com competéncianquanto supervisiona e avalia um npiuoto em comando
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5.12.11.4

5.12.11.5

5.12.11.6

c) orientagcbes e medidas de seguranca para sitsiag®eemergéncigrovaveisde
aconteceremdurante aconducdo dos procedimentos normais, an@ne de
emergéncia requeridos eamronavee

d) consequéncias de medidas de seguranca inadequaki@poriunas
Treinamento de vod Instrutores de voo examinadores credenciados conduzindo

treinamento ou exame em FSTDtreiramentode voo para qualquer instrutor de \ao
examinador credenciadpe realize treinamento @xameem FSTD deve incluir:

a) instrucdo e praticaa conducdo dé&reinamentos el examesdos procedimentos
normais, anormais e de emergérreiqueridogpelo RBACn®121 Este treinamento
e pratica devem ser realizados em um FS3D

b) instrucdona operagao de cada tipo de FSTD a ser usado para garantir a competéncia

na conducdo dos treinamentos de voo e exames requeridos pelo MRBIAXT,
incluindo limitagBes dodispositivoe equipamentos minimos requeridos para cada
curso de treinamento

Treinamento de voelnstrutores de vode mecanicos de vo® treinamento deoodeve
incluir:

a) instrucdoe pratica devoo suficientes para garantir a competéncia do instr@sr.
procedimentos normais, anormais e de emergéncia devem ser cdbamd@osm
instrutor de voode mecéanico de vom® treinamento deoo pode ser completado
inteiramente enkFSTD;

b) orientacbes e medidade seguranca para situacfes de emerg&roaveisde
aconteceremdurante aconducdo dos procedimentos normais, an@ne de
emergéncia requeridos eaeronaveu FSTD, conforme apropriado; e

c) consequéncias de medidas de seguranca inadequai@poriunas

Crédito para treinamento de examinadores credenciatgstiplos operadores

a) aANAC podera aprovar um examinador credenciado piloto ou mecéanico de voo para
servir mais de um operaddx ANAC podeéadeterminar se o treinamento concluido
com um operador pode ser creditado pai@amento de examinador credenciado de
outro operador. Or¢inamentoque podera ser creditadmde incluir partes do
treinamento no solo e treinamentovd®. Por exemplo, umexaminador credenciado
piloto ou mecéanico de vopode ser elegivel para créditos de treinamento nas
seguintes condicoes

1) esta enpregado como urmxaminador de um Centro de Treinamento;
2) realizaregularmente exames de proficién@a

3) utiliza os mesmos procedimentos para todos os operadores
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b) quandoa aeronave, os procedimentms 0s tipos de operacoémem diferentesa
ANAC poderaexigir que oexaminador credenciado (paarvico com um opador
adicional) complete o treinamento adicional aproprid@b. treinamentodeve
abordar as diferencas e pode incluir segmede@sirriculocompletos

6 APENDICES

Apéndice Ai Controle de revisdes

Apéndice Bi Treinamento de voo inicial (nowantratacao e equipamento) para PIC/SIC
Apéndice G Treinamento de voo de transicéo e de elevacédo de nivel para PIC/SIC
Apéndice Di Treinamento de voo periddico e de requalificacdo para PIC/SIC
Apéndice Ei Treinamento inicial de nova contratacanicial de equipamento, de
transicao e periédico para MCV

Apéndice F Exame de proficiéncia para pilotos

Apéndice G' Exame de voo para mecanicos de voo

7 DISPOSICOES FINAIS
7.1 Os casos omissos serao dirimidos |8
7.2 Esta IS entra em vigoro dia 26 de marco de 2018
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APENDICE A i CONTROLE DE REVISOES

ALTERACOES REALIZADAS NA REVISAO F
ITEM ALTERAD O ALTERACAO REALIZADA

5.22.(i) Substituicdo da mencao t&C 060-1002Apela 1ISn°00-010.
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APENDICE B i TREINAMENTO DE VOO INICIAL (NOVA CONTRATA CAO E

EQUIPAMENTO ) PARA PIC/SIC

FASE DO VOO

EVENTOS DE TREINAMENTO

NIVEL DE FTD

NIVEL DE SIMULADOR

ACFT

4

5

6

7

A

B

C

D

PREPARACAO

Inspecao visual (para aeronave cor@\k uso
de apresentacdes pictéricas autorizadas)

Procedimentos antes da partida

Limitac6es de desempenho

OPERAGAO NO SOLO

Reboque da aeronaveush back

XXX

XXX

XXX

XXX

[ ] Téxi com poténcignversa power back

Partida

Taxi

VerificacBes prédecolagem

DECOLAGEM

NormalM

Com vento de través

RejeitadaM

Com falha de motor na;\M

Com falha de motor no segundo segméhto

[ ] Com os minimos abaixo do padrdo

SUBIDA

Normal

Com um motor inoperante durante subida par,
altitude de cruzeiré

CRUZEIRO

Curvas de grande inclinac&C

XX XXX |[X]|X

XX XXX [X]|X

XX XXX XXX XXX X X[ XX [ X

XX XXX X XXX XXX XXX [ X

XX XXX XXX XXX XXX X[X] X

Prevencéo de estd

(Aproximagéoda velocidade de estein
configuracdo de decolagenruzeiroe pousg.

X* O procedimento aprovado de recuperagao
deve ser iniciado na primeira indicagdo de um
estol iminentelfuffet, stick shakeaviso
sonoro)

X*

X*

Corte do motor emoo

Partida do motor em voo

Caracteristicas dalotagem deilta velocidade

DESCIDA

Normal

Maxima razao de descida

XX XXX

XX [X|X[X

APROXIMAGAO

ProcedimentoVFR M
Aproximagéo Visual

XXX [X[X|[X

XXX XXX

X XXX XX

Com 50% da poténcia perdi&4C M

(2 motores inoperantes erm avido de 3
motores)A* (pode ser realizado nos Niveis A
ou B desdeque o treinamento com um motor
inoperanteseja conduzido nasiveis C ouD, ou
em aeronave

A*

A*

x

Commaufuncionamentale Slats/Flap$1C M

Aproximacao de precisdo IFR MILS/normal

ILS/com um motor inoperante

Aproximagao dendo preciséo IFRM
NDB/normal

A*

A*

X X[ X[ X

X[ XXX

XXX [ X

VOR/normal

A* pelo menos uma aproximagée nao
precisdo deve ser realizada em um simulador
Nivel A ou superior, ou em uma aeronave

A*

A*

Aproximacgaode ndo precisdocom motor
inoperante#

[ ] Procedimento back course LOC

[ ] Procedimentos RNAV/RNP

> >

XX

XX

Aproximagao para circular M
(o simulador deve estar qualificado para
treinarmento e verificagdo das manobras

Aproximacodes PerdidasM
A partir deaproximacdes de precisio

A partir deaproximacdes de ndo preciséo

Com falha de motor

XX

XX

XX

XX

Nota: pelo menosima aproximacéo perdida
deve ser um procedimento completo aprovad
Pelo menosiproximacgéo perdiddeve ser com

falha no motor.
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FASE DO VOO

EVENTOS DE TREINAMENTO

NIVEL DE FTD

NIVEL DE SIMULADOR

ACFT

4

5

6

7

A

B

POUSO

Normal

Commaufuncionamento do compensadiC

A partir deaproximacadFR de precisdo

A partir deaproximagadFR de precisdo cora
motor mais critico inopante

X | X | X[X[O

X | X | X[X|TO

X | X | XX

Com 50% de poténcia perdi&C

(2 motoresnoperativos em um aviéo de 3
motores) A* pode ser realizado nos Niveis A
ou B desdeque o treinamento com um motor
inoperanteseja conduzido ndiveis C ouD,

ou em aeronaye

A*

A*

Com nau funcionamentale flapges/dates

Com vento de través

Com o reersa manual/controle de aumeg&o
degradado

x

x

APOS O POUSO

Estacionament#

Evacuacdo de emergénéia

OUTROS
PROCEDIMENTOS EM
VOO

Circuito de espera (holding)

x| X

Acumulacgéo de gelo na estrutdta

XXX

Prevencao dperigosno ar#

XIX[X|X|X]| X [X]|X

Tesourade vento/microburst$

TREINAMENTO DE
PROCEDIMENTOS DE
SISTEMAS DURANTE
QUALQUER FASE

- NORMAL
- ANORMAL
- ALTERNATIVO

Pneumatico / pressurizacéo

Ar-condicionado

Combustivel e 6leo

Elétrico

Hidraulico

Controles de voo

>|> (> |>|>|>

>|> (> |>|>|>

Sistemagleantigelo e degelo

Piloto automatico

>

XXX X [X|X[X|[X

XXX XXX XX

I X XX XXX 3 | XXX

XXX XXX XXX | > | X[ X]| X

I XXX XXX X XXX [X] X |X[X

I XXX XXX X XXX [X] X |X[X

XXX X [X|X[X[X

Sistema dgerenciamentde voo, e/ou
automatiosou outros auxilios para
aproximagédo e pouso.

x

x

x

x

x

x

x

Dispositivo dealerta de estpDispositivos de
prevencdo de estelSistema de aumerggdode
estabilidade

x

x

x

x

x

x

x

Radar meteorolégico de bordo

Mau funcionamento desistemade
instrumentos de voo

Equipamentsde comunicacéo

Sistema de navegacéo

> >

> > > |>

X|X| X | X

X([X] X | X

ACAS/TCAS

TAWS/GPWS

TREINAMENTO DE
PROCEDIMENTOS DE
SISTEMAS DURANTE
QUALQUER FASE

-EMERGENCIA

Fogo na aeronave

Controle de fumaca

Mau funcionamento do motor

Alijamento de combustivel

Sistemas létricos, hidraulicos, pneumaticos

Mau funcionamento nesistema de controle de
Voo

X | XXX [X[X

X[ XXX XXX XXX | X [ X

X[ XXX XXX XXX X [ X

X X XXX XXX X[ X] X | X

X X XXX XXX X[ X] X | X

X X XXX XXX X[ X] X | X

X X XXX [X

Mau funcionamento nesistemadeflapes e
trem de pouso

b T I b b3 b b

b T I b b3 b b

x

x

x

x

x
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APENDICE Ci TREINAMENTO DE VOO DE TRANSICAO E DE ELEVAGCAO DE
NIVEL PARA PIC/SIC

FASE DO VOO

EVENTOS DE TREINAMENTO

NIVEL DE FTD

NIVEL DE SIMULADOR

ACFT

4

5

6

7

A B C D

PREPARACAO

Inspecao visual (para aeronave cor@\k uso
de apresentacdes pictéricas autorizadas)

Procedimentos antes da partida

Limitac6es de desempenho

OPERAGAO NO SOLO

Reboque da aeronaveush back

XXX

XXX

XXX
XXX

[ ] Téxi com poténcia inverspgwer back

Partida

Taxi

VerificacBes prédecolagem

DECOLAGEM

NormalM

Com vento de través

RejeitadaM

Com falha de motor na;\M

Com falha de motor no segundo segméhto

[ ] Com os minimos abaixo do padréo

SUBIDA

Normal

Com um motor inoperante durante subida pa
altitude de cruzeiré

CRUZEIRO

Curvas de grande inclinac&C

XX XXX XXX XXX X X[ XX [ X
XX XXX X XXX XXX XXX [ X

XX XXX |[X]|X
XX XXX |[X]|X

XX XXX XXX XXX XXX X[ X] X

Prevencéo de estd

(Aproximagéoda velocidade de estein
configuracdo de decolagenruzeiroe pousg.

X* O procedimento aprovado de recuperagag
deve ser iniciado na primeira indicagédo de un
estol iminentelfuffet, stick shakeaviso
sonoro)

X*

X*

Corte do motor emoo

Partida do motor em voo

Caracteristicas de pilotagem de alta velocida

DESCIDA

Normal

Méaxima razdo de descida

XX XXX
XX XXX

APROXIMAGAO

ProcedimentoVFR M
Aproximagéo Visual

X XXX XX
XXX [X XX

XXX XXX

Com 50% da poténcia perdié4C M
(2 motores inoperantes erm avido de 3
motores)

x
x
x
x

x

Commaufuncionamentale Slats/Flap$®IC M

Aproximac&o de preciséo IFR MILS/normal

ILS/com um motor inoperante

Aproximagao dendo preciséo IFRM
NDB/normal

A*

A*

X[ XXX
X[ XXX

X[ XXX

VOR/normal

A* pelo menos uma aproximagéde nao
preciséo deve ser realizada em um simulado
Nivel A ou superior, ou em uma aeronave

A*

A*

x
x
x
x

x

Aproximagaode ndo precisdcom motor
inoperantef

[ ] Procedimento back course LOC

[ ] Procedimentos RNAV/RNP

Aproximagdes Perdidasv
A partir deaproximacdes de precisdo

A partir deaproximacdes de ndo precisdo

Com falha de motor

X|X|[ X [ X|X| X
X|X| X [ X|X| X
X|X|[ X [X|X| X
X|X| X [ X|X| X

X|X| X [ X|X| X

Nota: pelo menosimaaproximagao perdida
deve ser um procedimento completo aprovad
Pelo menosproximacao perdiddeve ser com
falha no motor.

FASE DO VOO

I

EVENTOS DE TREINAMENTO

NIVEL DE FTD

NIVEL DE SIMULADOR

[ ACFT |
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POUSO

Normal

Commau funcionamento do compensagt€

A partir deaproximacadFR de precisdo

A partir deaproximagadFR de precisdo cora
motor mais critico inopante

X | X | X[X[O

X | X | X|X|O

X | X | X[X

Com 50% de poténcia perdi&C
(2 motores inoperativos em um avigo de 3
motores)

x

x

x

Com neu funcionamentale flapes/ates

Com vento de través

Com o reersa manual/controle de aumegi&o
degradado

x

x

APOS O POUSO

Estacionament#

Evacuacdo de emergénéia

OUTROS
PROCEDIMENTOS EM
VOO

Circuito de espera (holding)

Acumulacgéo de gelo na estrutdta

XXX

XXX

Prevencéo dperigosno ar#

XIX[X|X|X]| X [X]|X

Tesourade vento/microbursté

TREINAMENTO DE
PROCEDIMENTOS DE
SISTEMASDURANTE
QUALQUER FASE

- NORMAL
- ANORMAL
- ALTERNATIVO

Pneumatico / pressurizacéo

Ar-condicionado

Combustivel e 6leo

Elétrico

Hidraulico

Controles de voo

> > > (> (> |>

> > > (> (> >

Sistemagleantigelo e degelo

Piloto automatico

>

XXX X [X|X[X|[>

XXX XXX XX

XXX XXX XXX 3 X[ X] X

DI X XX XXX XXX ]| X

I XXX XXX X XXX [X] X |X[X

I X XXX XXX XXX [X] X |X[X

XXX X [X|X[X[>

Sistema dgerenciamentde voo, e/ou
automatiosou outros auxilios para
aproximagédo e pouso.

x

x

x

x

x

x

x

Dispositivo dealerta de estpDispositivos de
prevencdo de estelSistema de aumerggdode
estabilidade

x

x

x

x

x

x

x

Radar meteorolégico de bordo

Mau funcionamento desistema de
instrumentos de voo

Equipamentsde comunicagao

Sistema de navegacéo

> >

>|>| > | >

X|X| X | X

XX X | X

ACAS/TCAS

TAWS/GPWS

TREINAMENTO DE
PROCEDIMENTOS DE
SISTEMAS DURANTE
QUALQUER FASE

-EMERGENCIA

Fogo na aeronave

Controle de fumaca

Mau funcionamento do motor

Alijamento de combustivel

Sistemas létricos, hidraulicos, pneumaticos

Mau funcionamento nesistema de controle de
Voo

> (P> (> (>|>

> (>|> (> (>|>

X XXX XX

XXX PXX XXX X[ X | X

XXX PXX XXX X[ X | X

XXX XX XX X[ X[ X | X

XXX X XXX X[ X[ X] X | X

XXX X XXX X[ X[ X] X | X

XX|X|X[X]|X

Mau funcionamento nesistema deflapes e
trem de pouso

x

x

x

x

x

x

x
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APENDICE D i TREINAMENTO DE VOO PERIODICO E DE REQUALIFICACAO
PARA PIC/SIC

FASE DO VOO

EVENTOS DE TREINAMENTO

NIVEL DE FTD

NIVEL DE SIMULADOR

ACFT

4

5

6

7

A B C D

PREPARACAO

Inspecéo visual (uso de apresentagdes pictdr|
autorizadas)

Procedimentopré-taxi

Limitagbes de desempenho

OPERAGAO NO SOLO

Reboque da aeronaveush back

> (> X

XXX

XXX

[ ] Taxi compoténcia inversgppwer back

Partida

Taxi

VerificacBes prédecolagem

DECOLAGEM

NormalM

Com vento de través

RejeitadaM

Comfalha de motor na WM

Com falha de motor no segundo segméhto

[ ] Com os minimos abaixo do padrdo

SUBIDA

Normal

Com um motor inoperante durante subida pa
altitude de cruzeiré

CRUZEIRO

Curvas de grande inclinac&C

XX XXX [X|X[O[O]X[OX| X[ X|X[X
XX XXX [X|X[O[O]X[OX| X[ X|X[X
XX XXX XXX XXX XXX [ X
XX XXX X XXX XXX XXX [ X

XX XXX XXX XXX XXX [ XX X

Prevencéo de estd

(Aproximagéoda velocidade de estein
configuracdo de decolagenruzeiroe pousg.

X* O procedimento aprovado de recuperagéd
deve ser iniciado na primeira indicagéo de uni
estol iminentelfuffet, stick shakeaviso
sonoro)

X*

X*

Corte do motor emmoo

Partida do motor em voo

Caracteristicas de pilotagem de alta velocida

DESCIDA

Normal

Maxima razao de descida

APROXIMACAO

ProcedimentoVFR M
Aproximacéo Visual

O [X|X[X]|X]|X
XXX XXX
XXX XXX
XXX XXX

XXX XXX

Com 50% da poténcia perdiedC M
(2 motores inoperantes erm aviéo de 3
motores)

x
x
x
x

x

Commaufuncionamentale Slats/Flap$P1IC M

Aproximacao de precisdo IFR MILS/normal

ILS/com um motor inoperante

Aproximacgao dendo preciséo IFRM
NDB/normal

A*

A*

X O] X|X
X[ XXX
X[ XXX
X[ XXX

X[ XXX

VOR/normal

A* pelo menos uma aproximacée ndo
precisdo deve ser realizada em um simulado
Nivel A ou superior, ou em uma aeronave

A*

A*

Aproximacgaode ndo precisdocom motor
inoperantef

[ ] Procedimento back course LOC

[ ] Procedimentos RNAV/RNP

XX
XX
XX

AproximacaoparacircularM
(o simulador deve estar qualificado para
treinarmento e verificagdo das manobras

Aproximacdes PerdidasV
A partir deaproximaces de precisio

A partir deaproximacdes de ndo preciséo

Com falha de motor

XX
XX
XX

XX

Nota: pelo menosima aproximacao perdida
deve ser um procedimento completo aprovad
Pelo menosiproximacgéo perdiddeve ser com
falha no motor.

Origem: SPO
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FASE DO VOO

EVENTOS DE TREINAMENTO

NIVEL DE FTD

NIVEL DE SIMULADOR

ACFT

4

5

6

7

B

POUSO

Normal

Commaufuncionamento do compensadiC

A partir deaproximacadFR de precisdo

A partir deaproximagadFR de precisdo cora
motor mais critico inopante

X | X |[Oo|0>
X | X | X[X[O
X | X | X[X|TO

X
X
X
X

X | X | XX

Com 50% de poténcia perdi&C
(2 motores inoperativos em um avido de 3
motores)

x
x
x
x

x

Com vento de través

APOS O POUSO

Estacionament#

Evacuacdo de emergénéia

OUTROS
PROCEDIMENTOS EM
VOO

Circuito de espera (holding)

x| X

Acumulacgéo de gelo na estrutdta

XXX

Prevencéo dperigosno ar#

XXX XXX

Tesourade vento/microburst$

TREINAMENTO DE
PROCEDIMENTOS DE
SISTEMA S DURANTE
QUALQUER FASE

- NORMAL
- ANORMAL
- ALTERNATIVO

Pneumético / pressurizacéo

Ar-condicionado

Combustivel e 6leo

Elétrico

Hidraulico

Controles de voo

> > |>|> (> >

> > > (> (> >

Sistemagleantigelo e degelo

Piloto automatico

XXX X[ XX [X|[X

XXX XXX XX

XXX XXX XXX 3 [ X | X[ X[ X]|>
I XXX XXX XXX [ X[ X[ X
XXX XXX XXX XXX [ X[ X[ X
XXX XXX XXX XXX [ X[ X[ X

XXX XXX X[ X

Sistema dgerenciamentde voo, e/ou
automatiosou outros auxilios para
aproximagédo e pouso.

x

x

x
x
x
x

x

Dispositivo dealerta de estpDispositivos de
prevencdo de estelSistema de aumerggdode
estabilidade

x

x

x
x
x
x

Radar meteorolégico de bordo

Mau funcionamento desistema de
instrumentos de voo

Equipamentsde comunicacéo

Sistema de navegacéo

>|>| > | >

>|>| > | >

X|X| X | X

X[X| X | X

ACAS/TCAS

TAWS/GPWS

TREINAMENTO DE
PROCEDIMENTOS DE
SISTEMAS DURANTE
QUALQUER FASE

-EMERGENCIA

Fogo na aeronave

Controle de fumaca

Mau funcionamento do motor

Alijamento de combustivel

Sistemas létricos, hidraulicos, pneumaticos

Mau funcionamento nesistema de controle de
Voo

> | > >z

> | > >z

X | XXX |[X]|X

X[ XXX XX XXX X X [ X

X[ XXX XX XXX X X [ X
X[ XXX XX XX X[ X[ X [ X
X[ XXX XX XX X[ X[ X [ X
X[ XXX XX XX X[ X[ X [ X

X | X XXX [X

Mau funcionamento nesistema deflapes e
trem de pouso

>

>

x

x

x
x
x
x

Origem: SPO
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Apéndice Ei TREINAMENTO INICIAL DE NOVA CONTRATACAO, INICIAL DE

EQUIPAMENTO, DE TRANSICAO E PERIODICO PARAM CV

FASE DO VOO

EVENTOS DE TREINAMENTO

NIVEL DE FTD

NIVEL DE SIMULADOR

ACFT

4

5

6

7

A B C D

PREPARACAO

Prévoo do avido

- Registros do livro de bordo

- VerificagBes de seguranca

- Cabine/Interior (representacao gréfica)
- Inspecéo externisl

- Servigo dedegelo/antigelo

- Uso do oxigénio

OPERAGAO NO SOLO

Dados de desempenho

- Dados de decolagem e pouso
- Andlises de pistas

- Peso e balanceamento

Uso das listas de verificagdo
- Preparacgéo do painel

Partida

- Poténcia externa
- Ar externo

- APU

Comunicagdes
- Procedimentos da estagao
- ACARS

x

x

x

x
x
x
x

x

Taxi

DECOLAGEM

Controle dos motores

Flapes/Trem de pouso

Gerenciamento do combustivel

Operacéo de outros sistemas

Desempenho da aeronave

Execucéo da lista de verificacéo

XX |[X|X

SUBIDA

Controle dos motores

Gerenciamento do combustivel

x

Pressurizacéo

Sistema elétrico

Ar condicionado

Controles de voo

Outros sistemas

CRUZEIRO

Operacédo dosotores

Gerenciamento do combustivel

Gerenciamento do desempenho

Desempenho em altas altitudes

Operacdo de outros sistemas

x

DESCIDA

Operacédo dosiotores

Operacdo de outros sistemas

Gerenciamento do desempenho

APROXIMACAO

Dados de pouso

Operacéo do trem de pouso

XX [X|X

Operacéo de flapes/slatgsoilers

Monitoramento da aproximacib

POUSO

Operacéo dos motores

Configuragdo da aeronave

Operacédo dos sistemas

Evacuacéo de emergéncia

DKL X XXX XXX XXX XXX X X[ XXX XXX | X [ X

PROCEDIMENTOS
DURANTE QUALQUER
FASE EM SOLO OU EM
VOO

- NORMAL
- ANORMAL

- ALTERNATIVO
- EMERGENCIA

Equipamento da cabine de comando

Flapes/Slates/Trem de pouso

Motores

Pressurizacédo

Pneumatico

Air condicionado

Combustivel e 6leo

Elétrico

Hidraulico

XXX | XX

Controles de voo

Antigelo e degelo

XXX XXX X[ XX ]| X

DX XXX X XXX X X XXX X X XXX XXX XXX X X XX XK X XXX XXX XX | X

DX XXX DX X XX XXX X XX XXX DX X XXX XX XX XXX XK XK XXX XX X XX XX XX XXX | X

DX XXX DX X XX XXX X XX XXX X XXX XX XK XXX XK XK XXX XXX XX XX XX XXX | X
DX XXX DX X XX XXX X X XXX X X XXX XXX XX XX XX XK XX XXX XX XX XX XXX | X
KX XXX X XXX X X XXX X X XXX XXX XXX XX X XXX X XXX XXX XX | X
DX XXX DX X XX XXX DX XX XXX X X XXX XX XXX XX XY X XXX XXX XX XX XX XX | <

DX XXX DX X XX XXX DX XX XXX X X XXX XX XXX XX XX X XXX XXX XX XX XX XXX | X
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Apéndice Fi EXAME DE PROFICIENCIA PARA PILOTOS

Testeescrito ou oralsobre aaeronave Ambos
Operacdes ensolo
1 Inspecagrévoo Ambos
1 Taxi Ambos
1 Verificagbes danotor Ambos
Decolagem
1 Normal Ambos
1 Instrumento Ambos
1 Vento de través Ambos
1 Com falha no motor Ambos
1 Rejeitada Ambos
Procedimentospor instrumentos
f Area de saida Ambos
f Area dechegada Ambos
1 Circuito de esperéhplding Ambog
1 Aproximacdo normalLS Ambos
1 ILS com um motor inoperante Ambos
1 Aproximacédo acoplada ILS Ambos
1 Aproximacado de néo precisédo Ambos
1 Aproximacadoperida apésima aproximacao ILS Ambos
I Segunda aproximacéao perdida PIC
1 Aproximacaagpara circular Ambog
Manobras durante o voo
1 Curvasde grande inclinagéo PIC*
1 Caracteristicas de voo especificas Ambos
1 Prevencéo de estolgeoximacaada velocidade de estol) Ambog
1 Falhademotor Ambos
1 Aproximacdo com 2 motores inoperantagides de du4 motores) Ambos
1 Pousonormal Ambos
1 Pousoapdsuma aproximacao ILS Ambos
1 Pousocom vento de través Ambos
1 Pouso com um motaortado Ambos
1 Pousoapdsuma aproximacaparacircular Ambog
Procedimentos normais eanormais Ambos?
1 Pousorejeitado Ambos
1 Pousocom 2 motores inoperantésvides de 3 ou 4 motores) PIC
Outros eventos A critério doexaminador *3
Notas
AAmboso: O termo fiambosodo significa que para’iiC. ement o ou e

*. O elemento ou evento pode ser dispensiEkile que observadas as restricdes estabelecidas no RBAC 121.441(d)
1: Tanto o PIC quanto o SIC podem torogdito pelo evento
2: ConsulteorientacfesalS n°00-002.

3: O examinador esta autorizado a avaliar qualquer evento requerido para emisséo de licenca de PLA.
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APENDICE G - EXAME DE VOO PARA MECANICOS DE VOO

Procedimentos normais

- -—a_a_a_a_o_a_2a_8_9_9_2_a.-a.-2

Procedimentos anormais e de emergéncia

Exemplos de alguns procedimentos anormais e de emerg&wigsarios para avaliar
desempenho do tripulante

=4 =4 & —a 2

Exame oral ou escrito

Prévoo externo

Prévoo interno

Preparacao do painel

Carregamento de combustivel
Procedimentos de partida do motor

Téxi e procedimentos pr@ecolagem
Pressurizacdo

Cruzeiro e gerenciamento do combustivel
Descida e aproximacao

ApOs 0 pouso e seguranga da aeronave
Coordenacao da tripulacéo

Consciéncia situacional, vigilancia do trafego etc.
Célculos dedesempenho

Antigelo e degelo

Solucéo de problemas

Conhecimento das listas derificacédo
Habilidade para realizar os procedimentos
Coordenacéo da tripulacéo

Lista de Equipamentos Minimos (MEL) e Lista de Desvios de Configur
(CDL)

Origem: SPO
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