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Presidéncia da Republica

Casa Civil
Subchefia para Assuntos Juridicos

DECRETO N°5.910, DE 27 DE SETEMBRO DE 2006.

Promulga a Convencédo para a Unificagdo de Certas
Regras Relativas ao Transporte Aéreo Internacional,
celebrada em Montreal, em 28 de maio de 1999.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA, no uso da atribuicdo que Ihe confere o art. 84, inciso 1V, da
Constituicdo, e

Considerando que a Convencao para a Unificacdo de Certas Regras Relativas ao Transporte Aéreo
Internacional foi celebrada em Montreal, em 28 de maio de 1999;

Considerando que o Congresso Nacional aprovou essa Convencgdo por meio do Decreto Legislativo ne
59, de 18 de abril de 2006;

Considerando que o Acordo entrou em vigor internacional em 4 de novembro de 2003, e para o Brasil,
em 18 de julho de 2006, nos termos de seu Artigo 53;

DECRETA:

Art. 12 A Convencdao para a Unificacdo de Certas Regras Relativas ao Transporte Aéreo Internacional,
celebrada em Montreal, em 28 de maio de 1999, apensa por cépia ao presente Decreto, serd executada e
cumprida tdo inteiramente como nela se contém.

Art. 22 S&o sujeitos a aprovacdo do Congresso Nacional quaisquer atos gue possam resultar em
revisdo da referida Convengéo, assim como quaisquer ajustes complementares que, nos termos do art. 49,
inciso |, da Constituicdo, acarretem encargos ou COmMpromissos gravosos ao patrimoénio nacional.

Art. 32 Este Decreto entra em vigor na data de sua publicacéo.
Brasilia, 27 de setembro de 2006; 1852 da Independéncia e 1182 da Republica.

LUIZ INACIO LULA DA SILVA
Celso Luiz Nunes Amorim

Este texto ndo substitui o publicado no D.O.U. de 28.9.2006.

CONVENGAO PARA A UNIFICAGAO DE CERTAS REGRAS RELATIVAS AO TRANSPORTE AEREO
INTERNACIONAL

OS ESTADOS PARTES NA PRESENTE CONVENGAO:

RECONHECENDO a importante contribuicdo da Convencdo Para a Unificacdo de Certas Regras
Relativas ao Transporte Aéreo Internacional, assinada em Varsovia, em 12 de outubro de 1929, doravante
denominada “Convencao de Varsdévia’, e de outros instrumentos conexos, para a harmonizacdo do direito
aerondutico internacional privado;

RECONHECENDO a necessidade de modernizar e refundir a Convencdo de VarsOvia e o0s
instrumentos conexos;

RECONHECENDO a importancia de assegurar a protecdo dos interesses dos usuarios do transporte
aéreo internacional e a necessidade de uma indenizacao equitativa, fundada no principio da restituicéo;
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REAFIRMANDO a conveniéncia de um desenvolvimento ordenado das operac@es de transporte aéreo
internacional e da circulacdo fluida de passageiros, bagagem e carga, conforme os principios e objetivos da
Convencao de Aviacéo Civil Internacional, feita em Chicago, em 07 de dezembro de 1944;

CONVENCIDOS de que a ac¢éo coletiva dos Estados para uma maior harmonizacéo e codificacéo de
certas regras que regulam o transporte aéreo internacional, mediante uma nova Convencao, € 0 meio mais
apropriado para lograr um equilibrio de interesses eqitativo;

CONVIERAM O SEGUINTE:
Capitulo |
Disposicdes Gerais
Artigo 1 — Ambito de Aplicacéo

1. A presente Convencdo se aplica a todo transporte internacional de pessoas, bagagem ou carga,
efetuado em aeronaves, mediante remuneragcdo. Aplica-se igualmente ao transporte gratuito efetuado em
aeronaves, por uma empresa de transporte aéreo.

2. Para os fins da presente Convencao, a expressao transporte internacional significa todo transporte
em que, conforme o estipulado pelas partes, o ponto de partida e o ponto de destino, haja ou ndo interrupcéo
no transporte, ou transbordo, estdo situados, seja no territério de dois Estados Partes, seja no territério de
um s6 Estado Parte, havendo escala prevista no territério de qualquer outro Estado, ainda que este nao seja
um Estado Parte. O transporte entre dois pontos dentro do territorio de um s6 Estado Parte, sem uma escala
acordada no territorio de outro Estado, ndo se considerara transporte internacional, para os fins da presente
Convencéo.

3. O transporte que seja efetuado por varios transportadores sucessivamente constituira, para os fins
da presente Convencado, um sO transporte, quando haja sido considerado pelas partes como uma Unica
operacao, tanto se haja sido objeto de um sé contrato, como de uma série de contratos, e ndo perdera seu
carater internacional pelo fato de que um s6 contrato ou uma série de contratos devam ser executados
integralmente no territério do mesmo Estado.

4. A presente Convencgédo se aplica também ao transporte previsto no Capitulo V, sob as condi¢cbes
nele estabelecidas.

Artigo 2 — Transporte Realizado pelo Estado e Transporte de Mala Postal

1. A presente Convencdo se aplica ao transporte efetuado pelo Estado ou pelas demais pessoas
juridicas de direito publico, nas condi¢Bes estabelecidas no Artigo 1.

2. No transporte de mala postal, o transportador sera responsavel unicamente perante a administragao
postal correspondente, de acordo com as normas aplicaveis as relacdes entre os transportadores e as
administra¢fes postais.

3. Salvo o previsto no numero 2 deste Artigo, as disposi¢cfes da presente Convengdo ndo se aplicarao
ao transporte de mala postal.

Capitulo 11
Documentacéo e ObrigacOes das Partes, Relativas ao Transporte de Passageiros, Bagagem e Carga
Artigo 3 — Passageiros e Bagagem

1. No transporte de passageiros sera expedido um documento de transporte, individual ou coletivo,
gue contenha:

a) a indicagao dos pontos de partida e de destino;
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b) se os pontos de partida e de destino estéo situados no territério de um s6 Estado Parte e, caso haja
sido prevista uma ou mais escalas no territorio de outro Estado, a indicacdo de pelo menos uma dessas
escalas.

2. Qualquer outro meio em que conste a informacdo mencionada no namero 1 podera substituir a
expedicdo do documento mencionado naquele nimero. Se um desses meios for utilizado, o transportador
oferecera ao passageiro expedir uma declaracgao escrita da informacdo conservada por esses meios.

3. O transportador entregara ao passageiro um taldo de identificacdo de bagagem por cada volume de
bagagem registrado.

4. O passageiro receberd um aviso escrito, indicando que, quando seja aplicavel a presente
Convencao, esta regulara a responsabilidade do transportador por morte ou lesées, por destruicdo, perda ou
avaria de bagagem, e por atraso.

5. O descumprimento das disposicdes dos paragrafos precedentes ndo afetara a existéncia nem a
validade do contrato de transporte, o qual, ndo obstante, ficara sujeito as regras da presente Convencao,
incluindo as relativas aos limites de responsabilidade.

Artigo 4 — Carga
1. No transporte de carga, sera expedido um conhecimento aéreo.

2. Qualquer outro meio no qual constem as informacdes relativas ao transporte que deva ser executado
poderd substituir a emissdo do conhecimento aéreo. Se outros meios forem utilizados, o transportador
entregara ao expedidor, se este Ultimo o solicitar, um recibo da carga, que permita a identificagdo da
remessa e 0 acesso a informagéo registrada por esses outros meios.

Artigo 5 — Contetido do Conhecimento Aéreo ou do Recibo de Carga

O conhecimento aéreo ou o recibo de carga deverao incluir:
a) a indicagdo dos pontos de partida e destino;

b) se os pontos de partida e destino estao situados no territorio de um s6 Estado Parte, e havendo uma
ou mais escalas previstas no territério de outro Estado, a indicacdo de pelo menos uma dessas escalas; e

¢) a indicacdo do peso da remessa.
Artigo 6 — Documento Relativo a Natureza da Carga

Poderéa ser exigido do expedidor que entregue um documento indicando a natureza da carga, se iSso
for necesséario para o cumprimento das formalidades de aduana, policia e outras autoridades publicas
similares. Esta disposicdo ndo cria para o transportador qualquer dever, obrigacdo ou responsabilidade
resultantes do anteriormente estabelecido.

Artigo 7 — Descricdo do Conhecimento Aéreo
1. O conhecimento aéreo sera emitido pelo expedidor em trés vias originais.

2. A primeira via contera a indicagdo “para o transportador”, e sera assinada pelo expedidor. A
segunda via conterd a indicacdo “para o destinatario”, e sera assinada pelo expedidor e pelo transportador. A
terceira via serd assinada pelo transportador e por este entregue ao expedidor, apos a aceitacéo da carga.

3. A assinatura do transportador e a do expedidor poderdo ser impressas ou substituidas por um
carimbo.

4. Se, a pedido do expedidor, o transportador emite o conhecimento aéreo, considera-se, salvo prova
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em contrdrio, que o transportador agiu em nome do expedidor.
Artigo 8 — Documentos para Varios Volumes
Quando houver mais de um volume:

a) o transportador da carga tera direito de solicitar ao expedidor a emissao de conhecimentos aéreos
separados;

b) o expedidor tera direito de solicitar ao transportador a entrega de recibos de carga separados,
guando se utilizem os outros meios previstos no namero 2 do Artigo 4.

Artigo 9 — Inobservancia dos Requisitos para os Documentos

A inobservancia das disposicdes dos Artigos 4 a 8 ndo afetara a existéncia nem a validade do contrato
de transporte que, ndo obstante, estara sujeito as regras da presente Convencéo, inclusive as relativas aos
limites de responsabilidade.

Artigo 10 — Responsabilidade pelas Indicagfes Inscritas nos Documentos

1. O expedidor é responsavel pela exatiddo das indicagbes e declaragbes concernentes a carga feitas
por ele ou em seu nome no conhecimento aéreo, ou feitas por ele ou em seu nome ao transportador, para
inscricdo no recibo de carga ou para inclusdo nos registros conservados por outros meios, previstos no
ndamero 2 do Artigo 4. A presente disposicdo aplica-se também quando a pessoa que atua em nome do
expedidor é também preposto do transportador.

2 O expedidor indenizara o transportador por todo dano que este haja sofrido, ou qualquer outra
pessoa em relacdo a qual o transportador seja responsavel, em conseqiiéncia das indicagfes e declaracdes
irregulares, inexatas ou incompletas feitas por ele ou em seu nome.

3. Sujeito as disposicdes dos nimeros 1 e 2 deste Artigo, o transportador devera indenizar o expedidor
por todo dano que este haja sofrido, ou qualquer outra pessoa em relacdo a qual o expedidor seja
responsavel, em consequéncia das indicacdes e declaracdes irregulares, inexatas ou incompletas feitas pelo
transportador ou em seu nome no recibo de carga ou nos registros conservados por outros meios,
mencionados no nimero 2 do Artigo 4.

Artigo 11 — Valor Probatério dos Documentos

1. Tanto o conhecimento aéreo como o recibo de carga constituem presuncdo, salvo prova em
contrario, da celebracao do contrato, da aceitacdo da carga e das condi¢es de transporte que contenham.

2. As declaracbes do conhecimento aéreo ou do recibo de carga relativas ao peso, dimensdes e
embalagem da carga, assim como ao nimero de volumes, constituem presunc¢éo, salvo prova em contrario,
dos dados declarados; as indicacdes relativas a quantidade, volume e estado da carga ndo constituem prova
contra o transportador, salvo quando este as haja comprovado na presenca do expedidor e haja feito constar
no conhecimento aéreo ou no recibo de carga, ou que se trate de indicacdes relativas ao estado aparente da
carga.

Artigo 12 — Direito de Disposi¢édo da Carga

1. O expedidor tem direito, sob a condigdo de cumprir com todas as obriga¢fes resultantes do contrato
de transporte, de dispor da carga, retirando-a do aeroporto de saida ou destino, ou detendo-a no curso da
viagem em caso de aterrissagem, ou fazendo-a entregar no lugar de destino ou no curso da viagem a uma
pessoa distinta do destinatario originalmente designado, ou pedindo que seja devolvida ao aeroporto de
partida. O expedidor ndo exercera este direito de disposicdo de forma que prejudique o transportador nem
outros expedidores e devera reembolsar todos os gastos ocasionados pelo exercicio deste direito.

2. Caso seja impossivel executar as instrugfes do expedidor, o transportador deverd avisar-lhe
imediatamente.

3. Se o transportador cumprir as instrugées do expedidor a respeito da disposi¢cdo da carga, sem exigir
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a apresentacao da via do conhecimento aéreo ou do recibo de carga entregue a este Ultimo, sera
responsavel, sem prejuizo de seu direito de ressarcir-se do expedidor, do dano que possa ser causado por
este fato a quem se encontre legalmente de posse desse exemplar do conhecimento aéreo ou do recibo de
carga.

4. O direito do expedidor cessa no momento em que comecga 0 do destinatario, conforme o Artigo 13.
Nao obstante, se o destinatario se recusa a aceitar a carga ou se ndo € encontrado, o expedidor recobrara
seu direito de disposigé&o.

Artigo 13 — Entrega da Carga

1. Salvo quando o expedidor haja exercido seu direito de acordo com o Artigo 12, o destinatario tera
direito, desde a chegada da carga ao lugar de destino, a pedir ao transportador que Ihe entregue a carga,
mediante o pagamento da importancia devida, desde que cumpridas as condi¢des de transporte.

2. Salvo estipulacdo em contrario, o transportador deve avisar ao destinatario da chegada da carga, tao
logo esta chegue.

3. Se o transportador admite a perda da carga, ou caso a carga nao tenha chegado apés um prazo de
sete dias a partir da data em que deveria haver chegado, o destinatario podera fazer valer contra o
transportador os direitos decorrentes do contrato de transporte.

Artigo 14 — Execucao dos Direitos do Expedidor e do Destinatario

O expedidor e o destinatario poderdo fazer valer, respectivamente, todos os direitos que lhes
concedem os Artigos 12 e 13, cada um em seu proprio nome, seja em seu proprio interesse, seja no
interesse de um terceiro, desde que cumpram as obrigacdes impostas pelo contrato de transporte.

Artigo 15 — Relacdes entre o Expedidor e o Destinatario e Relagbes entre Terceiros

1. Os artigos 12, 13 e 14 nao afetam as relacbes do expedidor e do destinatario entre si, nem as
relagBes entre terceiros cujos direitos provéem do expedidor ou do destinatario.

2. As disposicBes dos Artigos 12, 13 e 14 s6 poderdo modificar-se mediante uma clausula explicita
consignada no conhecimento aéreo ou no recibo de carga.

Artigo 16 — Formalidades de Aduana, Policia ou Outras Autoridades Publicas
1. O expedidor deve proporcionar a informacéo e os documentos que sejam necessarios para cumprir
as formalidades aduaneiras, policiais e de qualquer outra autoridade publica, antes da entrega da carga ao
destinatario. O expedidor é responsavel perante o transportador por todos os danos que possam resultar da
falta, insuficiéncia ou irregularidade da referida informag&o ou dos documentos, salvo se 0s mesmos se

devam a culpa do transportador ou de seus prepostos.

2. O transportador nao esta obrigado a examinar se tal informacdo ou os documentos sdo exatos ou
suficientes.

Capitulo Il
Responsabilidade do Transportador e Medida da Indeniza¢cdo do Dano
Artigo 17 — Morte e Lesdes dos Passageiros — Dano a Bagagem

1. O transportador € responsavel pelo dano causado em caso de morte ou de lesdo corporal de um
passageiro, desde que o acidente que causou a morte ou a lesdo haja ocorrido a bordo da aeronave ou
durante quaisquer operacdes de embarque ou desembarque.

2. O transportador é responsavel pelo dano causado em caso de destruicdo, perda ou avaria da
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bagagem registrada, no caso em que a destruicdo, perda ou avaria haja ocorrido a bordo da aeronave
ou durante qualquer periodo em que a bagagem registrada se encontre sob a custéddia do transportador. Ndo
obstante, o transportador ndo sera responsavel na medida em que o dano se deva a natureza, a um defeito
ou a um vicio proprio da bagagem. No caso da bagagem néo registrada, incluindo os objetos pessoais, 0
transportador é responsavel, se o dano se deve a sua culpa ou a de seus prepostos.

3. Se o transportador admite a perda da bagagem registrada, ou caso a bagagem registrada ndo tenha
chegado ap6s vinte e um dias seguintes a data em que deveria haver chegado, o passageiro podera fazer
valer contra o transportador os direitos decorrentes do contrato de transporte.

4. A menos que se indique de outro modo, na presente Convencao o termo “bagagem” significa tanto a
bagagem registrada como a bagagem néo registrada.

Artigo 18 — Dano a Carga

1. O transportador é responsavel pelo dano decorrente da destruicdo, perda ou avaria da carga, sob a
Unica condicdo de que o fato que causou o dano haja ocorrido durante o transporte aéreo.

2. Nao obstante, o transportador ndo sera responsavel na medida em que prove que a destruicdo ou
perda ou avaria da carga se deve a um ou mais dos seguintes fatos:

a) natureza da carga, ou um defeito ou um vicio préprio da mesma;

b) embalagem defeituosa da carga, realizada por uma pessoa que ndo seja o transportador ou algum
de seus prepostos;

¢) ato de guerra ou conflito armado;
d) ato de autoridade publica executado em relacdo com a entrada, a saida ou o transito da carga.

3. O transporte aéreo, no sentido do numero 1 deste Artigo, compreende o periodo durante o qual a
carga se acha sob a custddia do transportador.

4. O periodo do transporte aéreo nao abrange qualquer transporte terrestre, maritimo ou por aguas
interiores, efetuado fora de um aeroporto. Todavia, quando dito transporte se efetue durante a execucgdo de
um contrato de transporte aéreo, para o carregamento, a entrega ou o transbordo, todo dano se presumira,
salvo prova em contrario, como resultante de um fato ocorrido durante o transporte aéreo. Quando um
transportador, sem o consentimento do expedidor, substitui total ou parcialmente o transporte previsto no
acordo entre as duas partes como transporte aéreo por outra modalidade de transporte, o transporte
efetuado por outro modo se considerara compreendido no periodo de transporte aéreo.

Artigo 19 — Atraso

O transportador é responsavel pelo dano ocasionado por atrasos no transporte aéreo de passageiros,
bagagem ou carga. Nao obstante, o transportador ndo sera responsavel pelo dano ocasionado por atraso se
prova que ele e seus prepostos adotaram todas as medidas que eram razoavelmente necessarias para evitar
o dano ou que lhes foi impossivel, a um e a outros, adotar tais medidas.

Artigo 20 — Exoneracao

Se o transportador prova que a pessoa que pede indenizagdo, ou a pessoa da qual se origina seu
direito, causou o dano ou contribuiu para ele por negligéncia, erro ou omissao, ficara isento, total ou
parcialmente, de sua responsabilidade com respeito ao reclamante, na medida em que tal negligéncia, ou
outra acao ou omissao indevida haja causado o dano ou contribuido para ele. Quando uma pessoa que nao
seja 0 passageiro, pedir indenizagdo em razdo da morte ou lesdo deste ultimo, o transportador ficara
igualmente exonerado de sua responsabilidade, total ou parcialmente, na medida em que prove que a
negligéncia ou outra acdo ou omissao indevida do passageiro causou o dano ou contribuiu para ele. Este
Artigo se aplica a todas as disposi¢cfes sobre responsabilidade da presente Convencéo, inclusive ao niimero
1 do Artigo 21.
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Artigo 21 — Indenizag&o em Caso de Morte ou LesBes dos Passageiros

1. O transportador ndo poderd excluir nem limitar sua responsabilidade, com relagdo aos danos
previstos no nimero 1 do Artigo 17, que ndo exceda de 100.000 Direitos Especiais de Saque por passageiro.

2. O transportador ndo sera responsavel pelos danos previstos no numero 1 do Artigol7, na medida
em que exceda de 100.000 Direitos Especiais de Saque por passageiro, se prova que:

a) o dano ndo se deveu a negligéncia ou a outra agcdo ou omissdo do transportador ou de seus
prepostos; ou

b) o dano se deveu unicamente a negligéncia ou a outra agdo ou omissao indevida de um terceiro.
Artigo 22 — Limites de Responsabilidade Relativos ao Atraso da Bagagem e da Carga

1. Em caso de dano causado por atraso no transporte de pessoas, como se especifica no Artigo 19, a
responsabilidade do transportador se limita a 4.150 Direitos Especiais de Saque por passageiro.

2. No transporte de bagagem, a responsabilidade do transportador em caso de destruicdo, perda,
avaria ou atraso se limita a 1.000 Direitos Especiais de Saque por passageiro, a menos que 0 passageiro
haja feito ao transportador, ao entregar-lhe a bagagem registrada, uma declaracdo especial de valor da
entrega desta no lugar de destino, e tenha pago uma quantia suplementar, se for cabivel. Neste caso, o
transportador estara obrigado a pagar uma soma que nao excederda o valor declarado, a menos que prove
que este valor é superior ao valor real da entrega no lugar de destino.

3. No transporte de carga, a responsabilidade do transportador em caso de destruicdo, perda, avaria ou
atraso se limita a uma quantia de 17 Direitos Especiais de Saque por quilograma, a menos que o expedidor
haja feito ao transportador, ao entregar-lhe o volume, uma declaracdo especial de valor de sua entrega no
lugar de destino, e tenha pago uma quantia suplementar, se for cabivel. Neste caso, o transportador estara
obrigado a pagar uma quantia que ndo excedera o valor declarado, a menos que prove que este valor €
superior ao valor real da entrega no lugar de destino.

4. Em caso de destruicdo, perda, avaria ou atraso de uma parte da carga ou de qualquer objeto que ela
contenha, para determinar a quantia que constitui o limite de responsabilidade do transportador, somente se
levara em conta o peso total do volume ou volumes afetados. Ndo obstante, quando a destruicdo, perda,
avaria ou atraso de uma parte da carga ou de um objeto que ela contenha afete o valor de outros volumes
compreendidos no mesmo conhecimento aéreo, ou no mesmo recibo ou, se ndo houver sido expedido
nenhum desses documentos, nos registros conservados por outros meios, mencionados no ndmero 2 do
Artigo 4, para determinar o limite de responsabilidade também se levard em conta o peso total de tais
volumes.

5. As disposi¢cBes dos numeros 1 e 2 deste Artigo ndo se aplicardo se for provado que o dano é
resultado de uma a¢édo ou omisséo do transportador ou de seus prepostos, com intencdo de causar dano, ou
de forma temeraria e sabendo que provavelmente causaria dano, sempre que, no caso de uma acdo ou
omissao de um preposto, se prove também que este atuava no exercicio de suas funcdes.

6. Os limites prescritos no Artigo 21 e neste Artigo ndo constituem obstaculo para que o tribunal
conceda, de acordo com sua lei nacional, uma quantia que corresponda a todo ou parte dos custos e outros
gastos que o processo haja acarretado ao autor, inclusive juros. A disposicédo anterior ndo vigorara, quando o
valor da indenizacao acordada, excluidos os custos e outros gastos do processo, ndo exceder a quantia que
o transportador haja oferecido por escrito ao autor, dentro de um periodo de seis meses contados a partir do
fato que causou o dano, ou antes de iniciar a acao, se a segunda data € posterior.

Artigo 23 — Converséo das Unidades Monetérias

1. As quantias indicadas em Direitos Especiais de Saque mencionadas na presente Convencao
consideram-se referentes ao Direito Especial de Saque definido pelo Fundo Monetario Internacional. A
conversdo das somas nas moedas nacionais, no caso de acdes judiciais, se fara conforme o valor de tais
moedas em Direitos Especiais de Saque, na data da sentenca. O valor em Direitos Especiais de Saque da
moeda nacional de um Estado Parte, que seja membro do Fundo Monetario Internacional, sera calculado de
acordo com o método de avaliacdo adotado pelo Fundo Monetario Internacional para suas operacfes e
transacoes, vigente na data da sentenca. O valor em Direitos Especiais de Saque da moeda nacional de um
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Estado Parte que ndo seja membro do Fundo Monetario Internacional sera calculado na forma
estabelecida por esse Estado.

2. Entretanto, os Estados que nao sejam membros do Fundo Monetério Internacional e cuja legislagao
ndo permita aplicar as disposi¢des do nimero 1 deste Artigo poderdo declarar, no momento da ratificacéo ou
da adeséao ou ulteriormente, que o limite de responsabilidade do transportador, estabelecido no Artigo 21, é
fixado na quantia de 1.500.000 unidades monetarias por passageiro, nos procedimentos judiciais seguidos
em seus territorios; 62.500 unidades monetarias por passageiro, com respeito ao numero 1 do Artigo 22;
15.000 unidades monetarias por passageiro, com respeito ao nimero 2 do Artigo 22; e 250 unidades
monetarias por quilograma, com respeito ao nimero 3 do Artigo 22. Esta unidade monetéria corresponde a
sessenta e cinco miligramas e meio de ouro de lei de novecentos milésimos. Estas somas poderdo converter-
se na moeda nacional de que se trate, em cifras redondas. A conversdo destas quantias em moeda nacional
sera efetuada de acordo com a lei do Estado interessado.

3. O calculo mencionado na ultima sentenca do nimero 1 deste Artigo e o método de conversao
mencionado no ndmero 2 deste Artigo se fardo de forma tal que expressem na moeda nacional do Estado
Parte, na medida do possivel, 0 mesmo valor real para as quantias dos Artigos 21 e 22 que resultaria da
aplicacdo das trés primeiras oracdes do nimero 1 deste Artigo. Os Estados Partes, ao depositar seu
instrumento de ratificacdo, aceitacdo, aprovacdo ou adesdo a presente Convencdo comunicardo ao
Depositario o método para fazer o célculo, conforme estabelecido no nimero 1 deste Artigo, ou os resultados
da converséo estabelecida no nimero 2 deste Artigo, conforme o caso, e cada vez que haja uma mudanca
relativa a dito método ou a esses resultados.

Artigo 24 — Revisao dos Limites

1. Sem que isto afete as disposi¢Ges do Artigo 25 da presente Convencao, e sujeito ao estabelecido no
ndamero 2 seguinte, os limites de responsabilidade prescritos no Artigos 21, 22, e 23 serdo revisados pelo
Depositario, a cada cinco anos, devendo efetuar-se a primeira reviséo ao final do quinto ano seguinte a data
de entrada em vigor da presente Convencédo ou, se a Convencdo ndo entrar em vigor dentro dos cinco anos
seguintes a data em que foi aberta a assinatura, dentro do primeiro ano de sua entrada em vigor, com
relacdo a um indice de inflagdo que corresponda a taxa de inflagdo acumulada desde a revisédo anterior ou,
na primeira vez, desde a data da entrada em vigor da Convengédo. A medida da taxa de inflagdo que devera
ser utilizada para determinar o indice de inflacdo sera a média ponderada das taxas anuais de aumento ou
de diminuicdo do indice de pregos ao consumidor dos Estados cujas moedas formam o Direito Especial de
Saque mencionado no nimero 1 do Artigo 23.

2. Se da revisdo mencionada no paragrafo anterior resulta um indice de inflagdo superior a dez por
cento, o Depositéario notificard aos Estados Partes a revisdo dos limites de responsabilidade. Tais revisdes
serdo efetivadas seis meses depois de sua notificacdo aos Estados Partes. Se dentro dos trés meses
seguintes a sua notificacdo aos Estados Partes a maioria desses Estados Partes registrar sua desaprovagao,
a revisdo ndo se efetivara e o Depositario remetera a questdo a uma reunido dos Estados Partes. O
Depositario notificard imediatamente a todos os Estados Partes a entrada em vigor de toda revisao.

3. Nao obstante o nimero 1 deste Artigo, o procedimento mencionado no namero 2 deste Artigo se
aplicard a qualquer momento, sempre que um terco dos Estados Partes expressem o desejo de fazé-lo e
com a condicdo de que o indice de inflagdo mencionado no nimero 1 haja sido superior a trinta por cento,
desde a revisdo anterior ou desde a data da entrada em vigor da presente Convenc¢do, caso nado tenha
havido uma revis&o anterior. As revisdes subsequentes realizadas de acordo com o procedimento descrito no
namero 1 deste Artigo serdo realizadas a cada cinco anos, contados a partir do final do quinto ano seguinte a
data da revisdo efetuada em virtude deste paragrafo.

Artigo 25 — Estipulagdo Sobre os Limites

O transportador poderd estipular que o0 contrato de transporte estara sujeito a limites de
responsabilidade mais elevados que os previstos na presente Convencdo, ou que ndo estard sujeito a
nenhum limite de responsabilidade.

Artigo 26 — Nulidade das Clausulas Contratuais

Toda clausula que tenda a exonerar o transportador de sua responsabilidade ou a fixar um limite
inferior ao estabelecido na presente Convencao sera nula e de nenhum efeito, porém a nulidade de tal
clausula nao implica a nulidade do contrato, que continuara sujeito as disposi¢des da presente Convencao.

http://www.planalto.gov.br/ccivil 03/ Ato2004-2006/2006/Decreto/D5910.htm 15/10/2012



Decreto n° 5910 Pagina 9 de 15

Artigo 27 — Liberdade Contratual

Nenhuma das disposicdes da presente Convencgédo impedira o transportador de negar-se a realizar um
contrato de transporte, renunciar as defesas que possa invocar em virtude da presente Convencdo, ou
estabelecer condi¢cdes que ndo estejam em contradigcdo com as disposi¢cdes da presente Convencao.

Artigo 28 — Pagamentos Adiantados

No caso de acidentes de aviagdo que resultem na morte ou les6es dos passageiros, o transportador
fara, se assim exigir sua lei nacional, pagamentos adiantados sem demora, a pessoa ou pessoas fisicas que
tenham direito a reclamar indenizacdo, a fim de satisfazer suas necessidades econémicas imediatas. Tais
pagamentos adiantados ndo constituirdo reconhecimento de responsabilidade e poderdo ser deduzidos de
toda quantia paga posteriormente pelo transportador, como indenizagéo.

Artigo 29 — Fundamento das Reclamagdes

No transporte de passageiros, de bagagem e de carga, toda agédo de indenizacdo de danos, seja com
fundamento na presente Convencao, em um contrato ou em um ato ilicito, seja em qualquer outra causa,
somente poderd iniciar-se sujeita a condi¢des e limites de responsabilidade como os previstos na presente
Convencdo, sem que isso afete a questdo de que pessoas podem iniciar as acdes e quais S0 seus
respectivos direitos. Em nenhuma das referidas a¢des se outorgara uma indenizacdo punitiva, exemplar ou
de qualquer natureza que nao seja compensatoria.

Artigo 30 — Prepostos - Total das Reclamacgfes

1. Se for iniciada uma acéo contra um preposto do transportador, por danos a que se refere a presente
Convencao, este preposto, se provar que atuava no exercicio de suas funcdes, podera amparar-se nas
condi¢cdes e nos limites de responsabilidade que podem ser invocados pelo transportador, em virtude da
presente Convencao.

2. O montante total das indenizacdes ressarciveis pelo transportador e por seus prepostos, neste caso,
ndo excedera de tais limites.

3. As disposi¢Bes dos numeros 1 e 2 deste Artigo ndo se aplicardo se for provado que o dano é
resultado de uma acdo ou omissdo do preposto, cometida com a intencdo de causar dano, ou
temerariamente e com a consciéncia de que provavelmente causaria o dano.

Artigo 31 — Aviso Oportuno de Protesto

1. O recebimento da bagagem registrada ou da carga, sem protesto por parte do destinatario,
constituird presuncédo, salvo prova em contrario, de que os mesmos foram entregues em bom estado e de
acordo com o documento de transporte ou com 0s registros conservados por outros meios, mencionados no
ndmero 2 do Artigo 3 e no nimero 2 do Artigo 4.

2. Em caso de avaria, o destinatario devera apresentar ao transportador um protesto, imediatamente
apo6s haver sido notada tal avaria e, o mais tardar, dentro do prazo de sete dias para a bagagem registrada e
de quatorze dias para a carga, a partir da data de seu recebimento. Em caso de atraso, o protesto devera ser
feito o mais tardar dentro de vinte e um dias a contar do dia em que a bagagem ou a carga haja sido posta a
sua disposicao.

3. Todo protesto devera ser feito por escrito e apresentado ou expedido dentro dos prazos
mencionados.

4. Nado havendo protesto dentro dos prazos estabelecidos, ndo serdo admitidas ac¢Bes contra o
transportador, salvo no caso de fraude por parte deste.

Artigo 32 — Falecimento da Pessoa Responsavel

Em caso de falecimento da pessoa responsavel, a acao de indenizacdo relativa aos danos sera
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exercida contra os representantes legais de sua sucessdo, dentro dos limites estabelecidos na
presente Convencao.

Artigo 33 — Jurisdigido

1. A acdo de indenizagdo de danos devera ser iniciada, a escolha do autor, no territério de um dos
Estados Partes, seja ante o tribunal do domicilio do transportador, da sede da matriz da empresa, ou onde
possua o estabelecimento por cujo intermédio se tenha realizado o contrato, seja perante o tribunal do lugar
de destino.

2. Com relacdo ao dano resultante na morte ou lesdes do passageiro, a acdo podera ser iniciada
perante um dos tribunais mencionados no nimero 1 deste Artigo ou no territério de um Estado Parte em que
0 passageiro tenha sua residéncia principal e permanente no momento do acidente e para e desde o qual o
transportador explore servicos de transporte aéreo de passageiros em suas proprias aeronaves ou nas de
outro transportador, sob um acordo comercial, e em que o transportador realiza suas atividades de transporte
aéreo de passageiros, desde locais arrendados ou que sao de sua propriedade ou de outro transportador
com o qual tenha um acordo comercial.

3. Para os fins do nimero 2,

a) “acordo comercial” significa um acordo, que ndo um contrato de agéncia, feito entre transportadores
e relativo a provisédo de seus servigos conjuntos de transporte aéreo de passageiros;

b) “residéncia principal e permanente” significa o domicilio do passageiro, no momento do acidente. A
nacionalidade do passageiro ndo sera o fator determinante a esse respeito.

4. As normas processuais serdo reguladas pela lei nacional do tribunal que conhecer da questéo.
Artigo 34 — Arbitragem

1. Sujeito ao previsto neste Artigo, as partes no contrato de transporte de carga podem estipular que
toda controvérsia relativa a responsabilidade do transportador, prevista na presente Convencao, sera
resolvida por arbitragem. Dito acordo sera feito por escrito.

2.0 procedimento de arbitragem sera realizado, a escolha do autor, em uma das jurisdicdes
mencionadas no Artigo 33.

3. O arbitro ou o tribunal arbitral aplicaréo as disposi¢cdes da presente Convencéo.

4. As disposicdes dos numeros 2 e 3 deste Artigo serdo consideradas parte de toda clausula ou acordo
de arbitragem, e toda condi¢do de tal clausula ou acordo, que seja incompativel com tais disposi¢cfes, sera
nula e de nenhum efeito.

Artigo 35 — Prazo Para as Ac¢des

1. O direito a indenizacdo se extinguira se a acdo ndo for iniciada dentro do prazo de dois anos,
contados a partir da data de chegada ao destino, ou do dia em que a aeronave deveria haver chegado, ou do
da interrupcéo do transporte.

2. A forma de computar esse prazo serd determinada pela lei nacional do tribunal que conhecer da
guestao.

Artigo 36 — Transporte Sucessivo

1. No caso do transporte que haja de ser executado sucessivamente por varios transportadores e que
esteja compreendido na definicdo do nimero 3 do Artigo 1, cada transportador que aceite passageiros,
bagagem ou carga se submetera as regras estabelecidas na presente Convencao e sera considerado como
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uma das partes do contrato de transporte, na medida em que o contrato se refira a parte do transporte
efetuado sob sua superviséo.

2. No caso de um transporte dessa natureza, o passageiro ou qualquer pessoa que tenha direito a uma
indenizacéo por ele, s6 podera proceder contra o transportador que haja efetuado o transporte durante o qual
se produziu o acidente ou o atraso, salvo no caso em que, por estipulagdo expressa, o primeiro transportador
haja assumido a responsabilidade por toda a viagem.

3. Em se tratando de bagagem ou carga, o passageiro ou expedidor tera direito de acdo contra o
primeiro transportador, e 0 passageiro ou o destinatario que tenha direito a entrega tera direito de acao
contra o Ultimo transportador, e um e outro poderado, além disso, acionar o transportador que haja efetuado o
transporte durante o qual se produziu a destruicdo, perda, avaria ou atraso. Esses transportadores serdo
solidariamente responsaveis para com o passageiro, o expedidor ou o destinatario.

Artigo 37 — Direito de Ag&o Contra Terceiros

Nenhuma das disposi¢cOes da presente Convencdo afeta a existéncia ou ndo do direito de regresso da
pessoa responsavel pelo dano, contra qualquer outra pessoa.

Capitulo IV
Transporte Combinado
Artigo 38 — Transporte Combinado

1. No caso de transporte combinado, efetuado em parte por via aérea e em parte por qualquer outro
meio de transporte, as disposicdes da presente Convencgdo se aplicardo unicamente ao transporte aéreo,
sujeito ao estabelecido no nimero 4 do Artigo 18, sempre que o transporte aéreo responda as condi¢des do
Artigo 1.

2. Nenhuma das disposi¢fes da presente Convencgdo impedira as partes, no caso de transporte
combinado, de incluir no documento de transporte aéreo condigdes relativas a outros meios de transporte,
sempre que as disposicbes da presente Conven¢do sejam respeitadas, no que concerne ao transporte
aéreo.

Capitulo V
Transporte Aéreo Realizado por Uma Pessoa Distinta do Transportador Contratual

Artigo 39 — Transportador Contratual — Transportador de Fato

As disposi¢fes deste Capitulo se aplicam quando uma pessoa — (doravante denominada “transportador
contratual”), como parte, celebra um contrato de transporte regido pela presente Convengdo, com um
passageiro ou com um expedidor ou com uma pessoa que atue em nome de um ou de outro, e outra pessoa
— (doravante denominada “transportador de fato”), realiza, em virtude de autorizacdo dada pelo transportador
contratual, todo ou parte do transporte, mas sem ser com relacédo a dita parte um transportador sucessivo, no
sentido da presente Convencéao. Tal autorizacéo se presumira, salvo prova em contrario.

Artigo 40 — Responsabilidades Respectivas do Transportador Contratual e do Transportador de Fato

Se um transportador de fato realiza todo ou parte de um transporte que, de acordo com o contrato a
gue se refere o Artigo 39, se rege pela presente Convencdo, tanto o transportador contratual como o
transportador de fato ficardo sujeitos, salvo disposicdo em contrario, prevista no presente Capitulo, as
disposi¢cfes da presente Convencgdo, 0 primeiro com respeito a todo o transporte previsto no contrato, e 0
segundo somente com respeito ao transporte que realize.

Artigo 41 — Responsabilidade Solidaria

1. As acdes e omissBes do transportador de fato e de seus prepostos, quando estes atuem no
exercicio de suas funcdes, se considerardo também, com relacdo ao transporte realizado pelo transportador
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de fato, como a¢des e omissdes do transportador contratual.

2. As acBes e omissdes do transportador contratual e de seus prepostos, quando estes atuem no
exercicio de suas fungdes, se considerardo também, com relacdo ao transporte realizado pelo transportador
de fato, como do transportador de fato. N&o obstante, tais acdes e omissfes ndo submeteréo o transportador
de fato a uma responsabilidade que exceda as quantias previstas nos Artigos 21, 22, 23, e 24. Nenhum
acordo especial pelo qual o transportador contratual assuma obrigagbes ndo impostas pela presente
Convencao, nenhuma renuncia de direitos ou defesas estabelecidos pela Convencédo e nenhuma declaracéo
especial de valor prevista no Artigo 21 afetardo o transportador de fato, a menos que esse o0 aceite.

Artigo 42 — Destinatario dos Protestos e Instrugbes

Os protestos e instru¢cbes que devam ser dirigidos ao transportador, em virtude da presente
Convencdo, terdo o mesmo efeito, sejam dirigidos ao transportador contratual, sejam dirigidos ao
transportador de fato. Ndo obstante, as instru¢des mencionadas no Artigo 12 so surtirdo efeito se dirigidas ao
transportador contratual.

Artigo 43 — Prepostos

No que diz respeito ao transporte realizado pelo transportador de fato, todo preposto deste ou do
transportador contratual tera direito, se prova que atuava no exercicio de suas fungdes, a invocar as
condicdes e os limites de responsabilidade aplicaveis em virtude da presente Convencéo, ao transportador
do qual é preposto, a menos que se prove que havia atuado de forma a ndo poder invocar os limites de
responsabilidade, de acordo com a presente Convencao.

Artigo 44 — Total da Indenizacéo

No que diz respeito ao transporte realizado pelo transportador de fato, o total das quantias ressarciveis
desse transportador e do transportador contratual e dos prepostos de um e de outro, que hajam atuado no
exercicio de suas fungbes, ndo excedera a maior quantia que possa ser obtida de qualquer desses
transportadores em virtude da presente Convengdo, mas nenhuma das pessoas mencionadas sera
responsavel por uma quantia mais elevada que os limites aplicaveis a essa pessoa.

Artigo 45 — Destinatario das Reclamacgdes

No que diz respeito ao transporte realizado pelo transportador de fato, a acdo de indenizacdo de danos
podera ser iniciada, a escolha do autor, contra dito transportador ou contra o transportador contratual ou
contra ambos, conjunta ou separadamente. Se a agdo for promovida unicamente contra um desses
transportadores, este tera direito de trazer a juizo o outro transportador, regendo-se 0 processo e seus
efeitos pela lei nacional do tribunal que conhecer da questéo.

Artigo 46 — Jurisdicdo Adicional

Toda acéo de indenizagdo de danos prevista no Artigo 45 devera ser iniciada, a escolha do autor, no
territorio de uns dos Estados Partes, perante um dos tribunais em que possa processar-se uma acgao contra o
transportador contratual, conforme o previsto no Artigo 33, ou perante o tribunal em cuja jurisdicdo o
transportador de fato tem seu domicilio ou a matriz de sua empresa.

Artigo 47 — Nulidade das Clausulas Contratuais

Toda clausula que tenda a exonerar o transportador contratual ou o transportador de fato, da
responsabilidade prevista nesse Capitulo, ou a fixar um limite inferior ao aplicavel de conformidade com este
Capitulo, sera nula e de nenhum efeito, porém a nulidade de tal clausula ndo implica na nulidade do contrato,
gue continuara sujeito as disposi¢cdes deste Capitulo.

Artigo 48 — RelagBes Entre o Transportador Contratual e o Transportador de Fato

Exceto o previsto no Artigo 45, nenhuma das disposi¢cdes deste Capitulo afetara os direitos e
obrigacdes entre os transportadores, incluido todo direito de acao regressiva ou de indenizacao.

Capitulo VI
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Outras Disposicdes
Artigo 49 — Aplicacé@o Obrigatéria

Toda clausula do contrato de transporte e todos os acordos particulares concertados antes que ocorra
o dano, pelos quais as partes tratem de fugir a aplicacéo das regras estabelecidas na presente Convencao,
seja decidindo a lei que deverda ser aplicada, seja modificando as regras relativas a jurisdi¢cao, serao nulos e
de nenhum efeito.

Artigo 50 — Seguro

Os Estados Partes exigirdo de seus transportadores que mantenham um seguro adequado, que cubra
sua responsabilidade em virtude da presente Convengcdo. O Estado Parte com destino ao qual o
transportador explora servigcos podera exigir-lhe que apresente comprovagdo de que mantém um seguro
adequado que cubra sua responsabilidade, de acordo com a presente Convencao.

Artigo 51 — Transporte Efetuado em Circunstancias Extraordinérias

As disposicdes dos Artigos 3 a 5, 7 e 8, relativas a documentacao de transporte, ndo se aplicardo em
caso de transporte efetuado em circunstancias extraordinarias, que excedam o alcance normal das
atividades do transportador.

Artigo 52 — Defini¢céo de Dias
Quando na presente Convencao se emprega o termo “dias”, trata-se de dias corridos e nao dias Uteis.
Capitulo VII
Disposic¢des Finais
Artigo 53 — Assinatura, Ratificacdo e Entrada em Vigor

1. A presente Convencdo estara aberta em Montreal, em 28 de maio de 1999, & assinatura dos
Estados participantes na Conferéncia Internacional de Direito Aeronautico, celebrada em Montreal, de 10 a
28 de maio de 1999. Apds 28 de maio de 1999, a Convencao estara aberta a assinatura de todos Estados na
Sede da Organizagédo de Aviacao Civil Internacional, em Montreal, até sua entrada em vigor de acordo com o
ndmero 6 deste Artigo.

2. A presente Convencao estara igualmente aberta a assinatura de Organizacdes Regionais de
Integracdo Econbmica. Para os fins da presente Convencdo, “Organizacdo Regional de Integragéo
Econbmica” significa qualquer Organizacéo constituida por Estados soberanos de uma regido determinada,
gue tenha competéncia com relacdo a determinados assuntos regulados pela Convencdo e haja sido
devidamente autorizada a assinar e a ratificar, aceitar, aprovar ou aderir a presente Convencao. A referéncia
a “Estado Parte” ou “Estados Partes” na presente Convencao, com excecao do nimero 2 do Artigo 1° e letra
b) do nimero 1 do Artigo 3°, e letra b) do Artigo 5°, os Artigos 23, 33, 46 e a letra b) do Artigo 57, se aplicam
igualmente a uma Organizacdo Regional de Integracdo Econdmica. Para os fins do Artigo 24, as referéncias
a “uma maioria dos Estados Partes” e “um terco dos Estados Partes” ndo se aplicard a uma Organizagdo
Regional de Integra¢gdo Econdmica.

3. A presente Convencdo estara sujeita a ratificacdo dos Estados e Organizacdes Regionais de
Integracdo Econbmica que a tenham assinado.

4. Todo Estado ou Organizacdo Regional de Integracdo Econbmica que ndo assine a presente
Convencao podera aceita-la, aprova-la ou aderir a ela em qualquer momento.

5. Os instrumentos de ratificacdo, aceitacdo, aprovagdo ou adesdo serdo depositados junto a
Organizacédo de Aviacao Civil Internacional, designada pela presente como Depositario.

6. A presente Convencdo entrard em vigor no sexagésimo dia a contar da data do depdsito do
trigésimo instrumento de ratificacéo, aceitacdo, aprovagdo ou adesdo junto ao Depositario, entre os Estados
gue hajam depositado esse instrumento. Um instrumento depositado por uma Organizagdo Regional de
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Integracao Econdmica ndo sera considerado para os fins deste paragrafo.

7. Para os demais Estados e outras Organizagfes Regionais de Integracdo Econdmica, a presente
Convencao vigorara sessenta dias depois da data do depdsito de seus instrumentos de ratificacao,
aceitacdo, aprovacdo ou adesao.

8. O Depositério notificara imediatamente a todos os signatérios e Estados Partes:
a) cada assinatura da presente Convencdo e a data correspondente;

b) o depodsito de todo instrumento de ratificagdo, aceitagdo, aprovacdo ou adesdo e a data
correspondente;

¢) a data de entrada em vigor da presente Convencao;

d) a data de entrada em vigor de toda revisdo dos limites de responsabilidade estabelecidos em virtude
da presente Convencao;

e) toda dendncia efetuada em virtude do Artigo 54.
Artigo 54 — Denuncia

1. Todo Estado Parte podera denunciar a presente Convencao, mediante notificacdo por escrito
dirigida ao Depositario.

2. A dendncia surtird efeito cento e oitenta dias apés a data em que o Depositario receba a notificacao.
Artigo 55 — Relagéo com Outros Instrumentos da Convencgédo de Varsovia
A presente Convencao prevalecera sobre toda regra que se aplique ao transporte aéreo internacional:

1. entre os Estados Partes na presente Conven¢do devido a que esses Estados sdo comumente
Partes:

a) da Convencao para a Unificagdo de Certa Regras Relativas ao Transporte Aéreo Internacional,
assinada em Varsovia, em 12 de outubro de 1929 — (doravante denominada Convencéo de Varsovia);

b) do Protocolo que modifica a Convencéo para a Unificacdo de Certas Regras Relativas ao Transporte
Aéreo Internacional assinada em VarsoOvia, em 12 de outubro de 1929, feito na Haia, em 28 de setembro de
1955 — (doravante denominado Protocolo da Haia);

c¢) da Convencgédo complementar a Convencgédo de Varsovia para a Unificacdo de Certa Regras Relativas
ao Transporte Aéreo Internacional realizado por Quem ndo seja o Transportador Contratual, assinada em
Guadalajara, em 18 de setembro de 1961 — (doravante denominada Convengdo de Guadalajara);

d) do Protocolo que modifica a Convencgéo para a Unificacdo de Certas Regras Relativas ao Transporte
Aéreo Internacional assinada em Varsoévia, em 12 de outubro de 1929 modificada pelo Protocolo feito na
Haia, em 28 de setembro de 1955, assinado na cidade da Guatemala, em 8 de margo de 1971 — (doravante
denominado Protocolo da Cidade da Guatemala);

e) dos Protocolos Adicionais nimeros 1 a 3 e o Protocolo de Montreal nimero 4, que modificam a
Convencao de Varsévia modificada pelo Protocolo da Haia ou a Convencdo de Varsovia modificada pelo
Protocolo da Haia e o Protocolo da Cidade da Guatemala, assinados em Montreal, em 25 de setembro de
1975 — (doravante denominados Protocolos de Montreal); ou

2. dentro do territério de qualquer Estado Parte na presente Convencao devido a que esse Estado é
Parte em um ou mais dos instrumentos mencionados nas letras a) a e) anteriores.

Artigo 56 — Estados Com Mais de Um Sistema Juridico
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1. Se um Estado tem duas ou mais unidades territoriais nas quais sdo aplicaveis diferentes sistemas
juridicos com relacédo a questdes tratadas na presente Convencéo, tal Estado pode declarar, no momento da
assinatura, ratificacao, aceitacao, aprovacao ou adeséo que a presente Convencéo se estendera a todas as
suas unidades territoriais ou unicamente a uma ou mais delas e poder4a modificar esta declaracao,
apresentando outra declaragdo, em qualquer outro momento.

2. Estas declaracdes serdo notificadas ao Depositario e indicardo explicitamente as unidades territoriais
as quais se aplica a Convencéo.

3. Com respeito a um Estado Parte que haja feito essa declaracéo:

a) as referéncias a “moeda nacional” no Artigo 23 serdo interpretadas como referindo-se a moeda da
unidade territorial pertinente desse Estado; e

b) a referéncia no Artigo 28 a “lei nacional” sera interpretada como referindo-se a lei da unidade
territorial pertinente desse Estado.

Artigo 57 — Reservas

N&o podera ser formulada nenhuma reserva a presente Convengéo, salvo que um Estado Parte podera
declarar em qualquer momento, mediante notificagdo dirigida ao depositario, que a presente Convengao ndo
se aplicarg;

a) ao transporte aéreo internacional realizado diretamente por esse Estado Parte, com fins nao
comerciais, relativo a suas fungdes e obrigagfes como Estado soberano; nem

b) ao transporte de pessoas, carga e bagagem realizado para suas autoridades militares, em
aeronaves matriculadas nesse Estado Parte, ou arrendadas por este, e cuja capacidade total haja sido
reservada por essas autoridades ou em nome das mesmas.

EM TESTEMUNHO DO QUE os plenipotenciarios que subscrevem, devidamente autorizados, assinam
a presente Convencgao.

FEITO em Montreal, no dia 28 de maio de 1999, em espanhol, arabe, chinés, francés, inglés e russo,
sendo todos os textos igualmente auténticos. A presente Convencado ficard depositada nos arquivos da
Organizacdo de Aviacéo Civil Internacional e o Depositario enviara copias certificadas da mesma a todos os
Estados Partes na presente Convencdo, assim como também a todos os Estados Partes na Convencao de
Varsoévia, no Protocolo da Haia, na Convenc¢édo de Guadalajara, no Protocolo da Cidade da Guatemala e nos
Protocolos de Montreal.
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