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OBJETIVO

Apresentar uma metodologia que proporcione a elaboracdo de programa de treinamento
operacional (PTO) aceitavel pela ANAC, de forma a assegurar treinamento adequado ao
desempenho das atribuicdes de cada tripulante de voo (piloto e mecanico de voo) utilizado
por detentores de certificado emitido segundo 0 RBAC n° 119 e que conduzam operagdes
segundo 0 RBAC n° 121, de modo a dar cumprimento ao requerido nas subpartes N, O,
W e X do RBAC n° 121.

REVOGACAO - N/A

Esta IS substitui a IS n® 121-007 Reviséao A.

FUNDAMENTOS

A Resolugédo n° 30, de 21 de maio de 2008, institui em seu art. 14, a Instrucdo Suplementar
— IS, norma suplementar de carater geral editada pelo Superintendente da area
competente, objetivando esclarecer, detalhar e orientar a aplicacdo de requisito previsto

em RBAC.

O administrado que pretenda, para qualquer finalidade, demonstrar o cumprimento de
requisito previsto em RBAC, podera:

a) Adotar os meios e procedimentos previamente especificados em IS; ou

b) Apresentar meio ou procedimento alternativo devidamente justificado, exigindo-se,
nesse caso, a analise e concordancia expressa do 6rgdo competente da ANAC.

O meio ou procedimento alternativo mencionado no paragrafo 3.2(b) desta IS deve
garantir nivel de seguranca igual ou superior ao estabelecido pelo requisito aplicavel ou
concretizar o objetivo do procedimento normalizado em IS.

A IS néo pode criar novos requisitos ou contrariar requisitos estabelecidos em RBAC ou
outro ato normativo.
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Esta IS é fundamentada e objetiva oferecer método de cumprimento as subpartes N, O,
W e X do RBAC n° 121.

Esta IS complementa e se relaciona com a IS n® 121-006.
DEFINICOES

Para os efeitos desta IS, sdo validas as defini¢oes listadas na Secdo 119.3 do RBAC n°
119, as definigdes listadas no RBAC n° 01, no RBAC n°® 121, na IS n°® 121-006 e as
seguintes definicdes:

Carga horaria: tempo necessario para se ministrar um segmento de curriculo ou moédulo
de treinamento.

Detentor de certificado: operador de servico de transporte aéreo publico que tenha
recebido um certificado emitido de acordo com 0 RBAC 119. Nesta IS, abrange também
o solicitante de um certificado a ser emitido de acordo com o RBAC 119. Também ¢
denominado “operador”.

Dispositivo de Treinamento para Simulacdo de Voo (Flight Simulation Training
Device - FSTD): significa qualquer equipamento no qual as condi¢Ges de voo podem ser
simuladas no solo e que esteja qualificado pela ANAC. Compreende os Simuladores de
Voo (Full Flight Simulator - FFS) e os Dispositivos de Treinamento de Voo (Flight
Training Device - FTD).

Meés de referéncia: més calendarico em que o tripulante deve completar um treinamento
Ou um exame.

Missdes de voo: detalhamento das manobras, procedimentos e respectivas cargas horarias
de cada missao de treinamento de voo em aeronave.

Relatorio de avaliacdo operacional: relatorio de avaliacdo de um tipo de aeronave que
contém requisitos minimos de treinamento para a aeronave e, se aplicavel, variantes do
tipo.

Periodo de elegibilidade: de acordo com os paragrafos 121.401(e), 121.413(b) e
121.414(b) do RBAC n° 121, o tripulante pode realizar um treinamento ou exame no més
anterior ou posterior ao que o treinamento ou exame €é requerido. Assim, o periodo de
elegibilidade de um treinamento é composto por 3 meses (0 més anterior a0 més de
referéncia, o proprio més de referéncia e 0 més posterior ao més de referéncia). Caso o
tripulante complete o treinamento ou o0 exame neste periodo de elegibilidade,
independentemente do més, devera ser considerado que o treinamento ou o exame foi
completado no més de referéncia.

Segmento de qualificacéo: parte do treinamento composta pelos exames e verificages
requeridos.

Sessdes de simulador ou em dispositivos de treinamento: detalhamento das manobras,
procedimentos e respectivas cargas horarias de cada sessdo de treinamento em simulador

Origem: SPO nat 2/103
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de voo ou dispositivo de treinamento.
Lista de abreviaturas:

AFM — Aircraft flight manual (manual de voo aprovado do aviéo)

AOM - Aircraft operating manual (manual de operacdes da aeronave)

ANAC — Agéncia Nacional de Aviagéo Civil

AVSEC — Aviation Security (seguranca da aviacdo contra atos de interferéncia ilicita)
CDL - lista de desvios de configuracdo

CRM — Crew Resource Management

DOV - Despachante Operacional de Voo

EO — Especificagcdes operativas

ETOPS — Extended operations

FAA — Federal Aviation Administration (Autoridade de Aviacdo Civil dos EUA)
GPS — Global positioning system

HF — High frequency

IAC — Instrucdo de Aviacéo Civil

IFR — Instrument flight rules (regras de voo por instrumentos)

ILS — Instrument Landing System (Sistema de aproximacéo por instrumentos)

IS — Instrugdo Suplementar

MCV — Mecénico de voo

MEL — Minimum equipment list (lista de equipamentos minimos)

OACI - Organizacdo da Aviacgdo Civil Internacional

PBN — Performance based navigation

PIC — Pilot in Command (piloto em comando)

PPSP - Programa de Prevencédo do Risco Associado ao Uso Indevido de Substancias
Psicoativas

RBAC — Regulamento Brasileiro de Aviagéo Civil

RNAYV — Area navigation

RNP — Required navigation performance

RVSM — Reduced vertical separation minimum

SIC — Second in Command (segundo em comando)

TC — Type Certificate (certificado de tipo)

SOP — Standard operating procedures (procedimentos operacionais padronizados)
VFR — Visual flight rules (regras de voo visual)

VHF — Very high frequency

VMC - Visual meteorological conditions (condi¢es meteoroldgicas visuais)
VOR — VHF Omni-Directional Range

DESENVOLVIMENTO DO ASSUNTO

Aplicabilidade

Esta IS se aplica a todos os detentores de certificado que realizam operacdes domésticas,
de bandeira e suplementares.

Esta IS se aplica, no que couber, aos detentores de certificado que realizam operacdes
complementares com avides com configuragéo para passageiros com mais de 19 assentos,
excluindo-se os assentos para tripulantes, que, conforme o paragrafo 135.3(b) do RBAC

Origem: SPO ' nat 3/103
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5.14

5.2
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5.2.2

n°® 135, devem atender aos requisitos de treinamento e qualificacdo de tripulantes
estabelecidos nas subpartes N e O do RBAC n° 121, em lugar dos requisitos das subpartes
E, Ge Hdo RBAC n° 135.

Esta IS também se aplica a detentores de certificado que, conforme o paragrafo 135.3(c)
do RBAC n° 135, tenham solicitados e tenham sido autorizados a atender aos requisitos
de treinamento e qualificagéo de tripulantes estabelecidos nas subpartes N e O do RBAC
n°121, em lugar dos requisitos das subpartes E, G e H do RBAC n° 135 — sendo opcional
atender aos requisitos de experiéncia operacional da se¢do 135.244 do RBAC n° 135 ou
da secdo 121.434 do RBAC n° 121.

Esta IS ndo se aplica a elaboracdo de um programa de qualificacdo avancada (AQP),
tratado na subparte Y do RBAC n° 121.

Introducéo

Existem seis categorias de treinamento aplicaveis ao programa de treinamento de
tripulantes de voo: inicial de nova contratacdo, inicial de equipamento, transicao,
elevacdo de nivel, periddico e requalificacao.

Para composi¢cdo dos curriculos de treinamento associados a essas categorias de
treinamento, o0s seguintes segmentos de curriculo se aplicam:

a) segmento de curriculo de doutrinamento basico — RBAC n° 121.415(a);

b) segmento de curriculo de emergéncias gerais — RBAC n® 121.417 e 121.805;

c) segmento de curriculo de solo da aeronave — RBAC n° 121.419;

d) segmento de curriculo de voo — RBAC n° 121.424, 121.425, Apéndices E e H;
e) segmento de curriculo de qualificacdo — RBAC n° 121 Subparte O e Apéndice F;
f) segmento de curriculo de diferencas — RBAC n° 121.418;

g) segmento de curriculo especial — varios requisitos dependendo das operacgdes;

h) segmento de curriculo de artigos perigosos — RBAC n° 175, RBAC n° 121 Subparte
Z e Apéndice O e IS n° 175-007,

i) segmento de curriculo de CRM — RBAC n° 121.404 e 1S n° 00-010;
j) segmento de curriculo SGSO — RBAC n° 121.1231 (a) e IS n° 119-002;
k) segmento de curriculo AVSEC — RBAC n° 110; e

I) segmento de curriculo PPSP — RBAC n° 120 e IS n° 120-002.

Origem: SPO nat 4/103
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Esta IS fornece diretrizes e orientagdes para desenvolvimento e aplicagédo dos segmentos
de curriculo listados nos subparagrafos a) até g) do paragrafo 5.2.2.

OrientacOes sobre os segmentos de curriculo listados nos subparagrafos h) até 1) do
paragrafo 5.2.2 estdo estabelecidas em outros normativos especificos publicados pela
ANAC.

Esta IS ainda estabelece orientacfes sobre qualificacdes e treinamento dos instrutores e
examinadores credenciados designados para atuar em um programa de treinamento de
tripulantes de voo.

Segmento de curriculo de doutrinamento basico

Generalidades

Esta secdo estabelece o objetivo e contetdo do segmento de curriculo de doutrinamento
béasico dos curriculos de treinamento para tripulantes de voo. Este treinamento é requerido
para todos os tripulantes de voo designados a receber treinamento inicial de nova
contratacdo. O doutrinamento basico normalmente é o primeiro segmento do curriculo de
treinamento conduzido para os tripulantes de voo recém contratados. Este serve como
introducdo ao operador e aos requisitos operacionais do RBAC n° 121.

Objetivo do doutrinamento basico

O objetivo do doutrinamento basico é apresentar ao novo tripulante de voo o operador e
suas maneiras de conduzir operacdes de transporte aéreo. Especificamente consiste em
informar ao novo empregado suas politicas, procedimentos, normas e préaticas
administrativas e organizacionais para Ihe garantir os conhecimentos basicos requeridos
para um tripulante de voo.

Areas de treinamento do segmento de curriculo de doutrinamento béasico

Os modulos do segmento de curriculo de doutrinamento basico para os tripulantes de voo
podem ser agrupados em duas grandes areas gerais de treinamento:

a) doutrinamento basico do operador; e

b) doutrinamento basico aeronautico.

Essas areas servem para informar ao tripulante sobre as formas de cumprimento dos
regulamentos usados pelo operador e para garantir que o tripulante obtenha os
conhecimentos basicos necessarios para receber treinamento de solo e de voo especifico
da aeronave. Os assuntos das duas areas nem sempre sdo mutuamente excludentes e, em
alguns casos, podem ser apresentados sob o mesmo modulo de treinamento.

Doutrinamento béasico do operador

A area de doutrinamento basico do operador deve incluir modulos de treinamento que
contemplem pelo menos o seguinte:

Origem: SPO nat 5/103
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5.35

5.35.1

5.35.2

5.3.6

a) deveres e responsabilidades dos tripulantes de voo;
b) disposicdes apropriadas dos regulamentos aeronauticos; e
c) contetido do COA e das EO.

O doutrinamento béasico do operador também deve incluir informac6es sobre a empresa
que o tripulante precisa conhecer a fim de exercer adequadamente suas fungdes. Estas
informacdes podem incluir temas como: histéria da empresa, organizacdo, politicas,
escopo da operacdo, procedimentos administrativos, regras de conduta, salarios, seguros,
beneficios e contratos.

Doutrinamento basico aeronautico

A area de doutrinamento basico aeronautico deve cobrir as partes apropriadas do sistema
de manuais do operador, além de outras informacGes pertinentes que garantam que 0
tripulante esteja apto a receber treinamento de solo e de voo. A area deve incluir médulos
que demonstrem que o treinamento aplicavel a funcdo cobrird os conceitos e principios
gerais dos seguintes assuntos:

a) controle operacional (inclui despacho para operacdes domeésticas ou de bandeira e
liberagcdo do voo para operacOes suplementares);

b) peso e balanceamento;

c) desempenho da aeronave e analise de aerodromos;

d) meteorologia;

e) navegacao;

f) espaco aéreo e procedimentos de controle de trafego aéreo;

g) cartas aeronauticas e planejamento de voo; e

h) procedimentos de voo por instrumentos.

O doutrinamento basico aerondutico devera tratar do tipo de operacdo e das capacidades
gerais das aeronaves do operador. Por exemplo, um operador que utiliza aeronaves de
categoria transporte com motores a jato deve incluir um elemento sobre informacdes
meteoroldgicas de alta altitude (por exemplo, correntes de ventos de grande velocidade)
no moédulo de meteorologia. E importante destacar que o doutrinamento basico
aeronautico nao corresponde ao treinamento de solo especifico de determinada aeronave.
Este tipo de treinamento pretende garantir que o tripulante de voo tenha um entendimento
basico de certas areas gerais antes de prosseguir com o treinamento de solo e de voo de

uma aeronave especifica.

Moédulos de treinamento do doutrinamento bésico

Origem: SPO
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5.3.6.1

5.3.6.2

5.3.6.3

5.3.6.4

O segmento de curriculo de doutrinamento basico para tripulantes de voo deve incluir
quantos modulos forem necessérios para garantir um treinamento adequado. Cada
maodulo proposto deve conter pelo menos as seguintes informacdes:

a) um titulo que descreva o médulo de treinamento; e

b) uma lista dos elementos relacionados ao modulo que serdo ministrados durante o
treinamento.

Os mddulos de treinamento devem conter elementos suficientes para garantir que um
tripulante receba treinamento nas areas de doutrinamento basico do operador e
doutrinamento béasico aerondutico. Estas &reas devem prover conhecimentos adequados
para preparacdo para 0s segmentos posteriores do curriculo, que sdo especificos para a
aeronave. O operador possui certa flexibilidade para a elaboragdo destes modulos de
treinamento. Por exemplo, quando o operador utiliza mdltiplos curriculos para uma
mesma categoria de treinamento, os modulos do doutrinamento bésico aeronautico para
tripulantes com experiéncia significativa em operagdes sob o RBAC n° 121 podem ser
menos extensos do que aqueles ministrados a tripulantes sem esta experiéncia.
Normalmente este € o caso quando existem fusGes, aquisicbes ou operadores que
contratam apenas tripulantes com experiéncia prévia em operagdes sob 0o RBAC n° 121.

A Figura 1 ilustra um exemplo de como um moédulo de treinamento do segmento de
doutrinamento basico pode ser apresentado.

8. COAEeEO:
(a) DefinigGes, descrigdo e organizagio; Elemeptos de
(b) Bases Regulatorias dos RBAC; um modulo de
(c) Contetido do COA e das EO; treinamento
(d) LimitacOes e autorizagBes aplicaveis.

Figura 1 - Exemplo de modulo de treinamento do segmento de doutrinamento basico

N&o € necessario nem desejavel incluir descri¢des detalhadas de cada elemento dentro da
ementa do mddulo de treinamento. Essas descri¢des detalhadas sdo mais apropriadas
quando incluidas no material didatico do operador. Durante o processo de aprovacao, a
ANAC avaliara o material didatico para garantir que o alcance e a profundidade da
instrugdo sejam adequados. A Figura 2 ilustra a inter-relagdo dos modulos de treinamento
no segmento de curriculo de doutrinamento basico para tripulantes de voo.

Origem: SPO
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I. Segmento de doutrinamento basico para tripulantes de voo } Titulo do segmento
= de curriculo
A. Objetivo do treinamento: O tripulante devera entender as L
- . . Objetivos do
politicas, procedimentos e formas de cumprimento da empresa com - treinamento
os regulamentos nas operacies de transporte aéreo comercial.
E. Politicas e procedimentos da empresa: } Titulo de drea
1. Histdria da empresa, organizacdo e descricdo
2. Conceitos, escopo € politica operacional
3.  Formulérios, registros e procedimentos administrativos gerais i
4. Mormas e regras de conduta r'.-'ln:!dulns de
5. Salario e beneficios treinamento dentro
6. Contratos :> de um segmento de
7. Revisdo geral dos regulamentos curriculo
B. CDA e Especificagdes Operativas
S, Manuais da empresa
10. Controle operacional
11. Peso e balanceamento J
—
B. COA e Especificagdes Operativas:
- Definicdes, descriclo e organizacio;
- Bases Regulatdrias dos RBAC; Elementos dentro de
- Conteddo do COA& e das Especificacdes Operativas; um modulo de
- Limitacdes e autorizagdes aplicdveis. treinamento
-

5.3.6.5

5.3.7

53.7.1

5.3.7.2

Figura 2 - Exemplo de segmento de curriculo de doutrinamento bésico

O RBAC 121.415 estabelece um minimo de 40 horas-aula para o segmento de curriculo
de doutrinamento basico. Geralmente, as 40 horas devem ser o nimero minimo de horas
de treinamento para o doutrinamento béasico de operadores do RBAC n° 121 que
empregam tripulantes com pouca ou nenhuma experiéncia prévia neste regulamento. No
entanto, reducdo das horas programadas em certas situacdes pode ser aceitavel. Um
exemplo seria uma situacdo de fusdo ou de aquisicdo, em que os tripulantes que estdo
sendo remanejados para o novo operador realizariam somente os mddulos do
doutrinamento béasico do operador. Outro exemplo seria um operador que estabelece
como pré-requisito de admissdo somente tripulantes com alto nivel de experiéncia com o
RBAC n°121.

Contetdo dos moédulos da area de doutrinamento basico do operador
O doutrinamento basico do operador inclui modulos de treinamento relacionados as
formas de cumprimento dos regulamentos e as praticas de operagdo segura do operador.

Maodulos de treinamento aceitaveis para esta area sao:

Deveres e responsabilidades:

Origem: SPO ( hal 8/103
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5.3.7.3

5.3.7.4

a)
b)
c)
d)
€)
f)

9)
h)

historia, organizacéo e estrutura administrativa da empresa;
politicas, conceitos operacionais e tipo de operacéo;

formularios, registros e procedimentos administrativos da empresa;
normas e regras de conduta dos empregados;

salarios, beneficios e contratos;

autoridades e responsabilidades da funcgéo;

equipamentos requeridos pela empresa; e

organizacdo dos manuais do operador, revises e responsabilidades do tripulante
relativas aos manuais.

Disposicdes apropriadas dos requlamentos aeronduticos:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

9)
h)

requisitos de licenca, treinamento e qualificacdo dos tripulantes de voo;

requisitos para certificados médicos, exames médicos e aptidao fisica para a funcao;
requisitos de controle operacional (despacho ou liberacdo de voo);

requisitos de jornada, repouso e tempo de voo;

requisitos de manutencéo de registros;

regras operacionais do RBHA 91, RBAC n° 121, Regras do Ar e de quaisquer outros
regulamentos aplicaveis, incluindo normativos publicados pelo DECEA e pelo
CENIPA,;

requisitos do sistema de manuais do operador; e

outros requisitos aplicaveis, tais como autoridade da tripulagdo de voo em
emergéncia, interferéncia com os tripulantes e requisitos para reporte de ocorréncias.

Contelildo do COA e das EO:

a)
b)
c)
d)

bases regulatorias do RBAC n° 119 e 121;
defini¢des, descrigéo e organizagéo das EO,;
limitacOes e autorizacGes das EO;

descri¢do do COA,;

Origem: SPO
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5.3.8

5.3.8.1

53811

5.3.8.1.2

5.3.8.1.3

e) descricdo da ANAC e das responsabilidades e autoridades dos servidores designados
para atividades de certificacdo e fiscalizacéo.

Contetido dos modulos da area de doutrinamento basico aeronautico

Os mddulos do doutrinamento basico aeronautico fornecem treinamento para garantir que
o tripulante estara apto para prosseguir com o0s segmentos de treinamento de solo e de
voo. Estes mddulos abordam as partes apropriadas dos manuais do operador, bem como
informagdes sobre procedimentos de voo e préticas padrdo de navegacdo de outros
documentos, como AIP/ROTAER. A énfase a ser dada nestes modulos nao corresponde
ao treinamento especifico da aeronave. O doutrinamento basico aerondutico esta
relacionado apenas com o tipo de operacdo e com a familia de aeronaves usadas pelo
operador. O objetivo destes modulos é garantir que o tripulante adquira os conhecimentos
necessarios para conduzir operacdes segundo o0 RBAC n° 121. Modulos de treinamento
aceitaveis para esta area sdo:

Controle operacional do operador:

a) despacho ou liberacao de voo;

b) organizacéo, deveres e responsabilidades;

c) informacGes meteoroldgicas e NOTAM; e

d) comunicacOes entre aeronave em solo/voo e centro de despacho/estacdes de linha.

Peso e balanceamento:

a) defini¢Bes (tais como momento, peso maximo de pouso, peso zero combustivel etc.);
b) procedimentos gerais de carregamento e calculo do centro de gravidade (CG);
c) efeitos do combustivel consumido e movimento da carga durante o voo; e

d) formularios de peso e balanceamento, manifesto de carga e outros documentos
aplicaveis.

Desempenho da aeronave e analise de aerédromos:

a) definicBes (tais como pista balanceada, velocidade de decisdo, autonomia maxima
etc.);

b) efeitos da temperatura e altitude presséo;
c) critérios gerais em procedimentos de instrumento sobre libera¢do de obstaculos;

d) sistema de analise de pistas, como apropriado ao tipo de operacdo e a familia de
aeronaves; e

Origem: SPO ' nat 10/103
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5.3.8.14

5.3.8.1.5

5.3.8.1.6

5.3.8.1.7

€)

efeitos de pistas contaminadas.

Meteorologia:

a)
b)
c)
d)

€)

defini¢Bes basicas (tais como boletins, prognosticos e simbolos);
temperatura, pressao e ventos;

nuvens e umidade da atmosfera;

frentes e massas de ar; e

gelo, tempestades e tesouras de vento.

Navegacéo:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

definigdes;

instrumentos basicos de navegacao;

conceitos e procedimentos sobre navegacédo estimada;

auxilios de navegacéo;

sistemas de radionavegacdo e sistemas de navegacdo autbnomos; e

erros associados aos sistemas de navegagéo.

Espaco aéreo e procedimentos de controle de trdfego aéreo:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

9)

definigdes (tais como ATIS, aerovias, aproximacao de precisao etc.);

descricdo do espaco aéreo;

desempenho de navegacao (inclusive PBN) e regras de separacdo (inclusive RVSM);
responsabilidades do piloto e do controlador de trafego;

comunicacdes ATC;

fluxo do controle de trafego aéreo; e

reconhecimento e evaséo de esteira de turbuléncia.

Cartas aeronduticas e planejamento de voo:

a)
b)

terminologia dos servicos de cartas (tais como DECEA e Jeppesen);

minimos de decolagem e pouso e requisitos de alternativa;
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5.3.9

5.3.9.1

5.3.10

5.3.10.1

5.4

c)
d)

e)

procedimentos gerais de planejamento de voo do operador;
servigos e procedimentos internacionais (se aplicavel); e

cartas de aerodromos.

Conceitos de procedimentos por instrumentos:

a)
b)
c)
d)

e)

defini¢des (tais como MDA, DA/DH, ILS CAT Il e Il etc.);
circuito de espera e curvas de procedimento;

aproximacdes de precisdo (tais como ILS CAT I, 1l e I1);
aproximacdes de ndo precisao; e

aproximacdes visuais e para circular (se aplicaveis).

Requisitos para completar o segmento

A conclusao deste segmento de curriculo deve estar documentada por uma certificacédo
do instrutor, que garanta que o tripulante concluiu o treinamento com éxito. Esta
certificacdo geralmente esta baseada nos resultados de provas escritas aplicadas ao final
do curso. Em alguns métodos de treinamento, a certificacdo pode estar baseada em
avaliacdes de progresso do tripulante feitas durante o treinamento.

Avaliacdo do segmento de doutrinamento basico para aprovacéao inicial

Ao avaliar um segmento de curriculo de doutrinamento basico, a ANAC ira determinar
se as areas de doutrinamento basico do operador e doutrinamento basico aeronautico
foram adequadamente abordadas e cumprem com 0s seguintes critérios gerais:

a)

b)

a area de doutrinamento basico do operador deve conter informacdes de escopo,
qualidade e profundidade suficientes para garantir que o tripulante de voo entenda
completamente os deveres e responsabilidades aplicaveis a sua funcdo. Os modulos
de treinamento também devem proporcionar informacdo suficiente ao tripulante sobre
as politicas, procedimentos e préaticas do operador; e

a area de doutrinamento basico aerondutico deve tratar das partes apropriadas dos
manuais do operador e quaisquer outras informacdes pertinentes. Estes mddulos
devem conter elementos que tratem do tipo de operacdo do operador e certas areas
gerais, tais como meteorologia e principios de peso e balanceamento. E essencial que
0s operadores entendam que o doutrinamento basico aeronautico ndo corresponde ao
treinamento especifico da aeronave. Tal treinamento é realizado para garantir que 0s
tripulantes adquiram conceitos fundamentais de aviacdo antes de prosseguir para o
treinamento de solo e de voo para uma aeronave especifica.

Segmento de curriculo de emergéncias gerais
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5.4.1.4

54141

Nota:

Generalidades

Existem dois tipos de treinamentos de emergéncias que os operadores do RBAC n° 121
devem oferecer aos tripulantes de voo.

O primeiro tipo de treinamento é o “especifico da acronave”. Este tipo de treinamento de
emergéncias inclui instrucdo e praticas em procedimentos anormais e de emergéncias
associados aos sistemas da aeronave, projeto estrutural e caracteristicas operacionais.
Este treinamento oferece aos tripulantes de voo os conhecimentos e as habilidades
necessarias para executar os procedimentos anormais e de emergéncias especificados no
AFM (ou procedimentos do AFM incorporados ao AOM). Exemplos de tais
procedimentos sdo aqueles usados quando ocorrem problemas nos motores, trem de
pouso, controles de voo etc. O treinamento “especifico da aeronave” também inclui
instrucdo sobre a localizagdo dos equipamentos de emergéncia da aeronave, tais como
extintores de incéndio, cilindros de oxigénio, botes salva-vidas, coletes salva-vidas e
equipamentos de primeiros socorros. O treinamento “especifico da acronave” deve estar
incluido nos segmentos de curriculo de treinamento de solo e de voo.

O outro tipo é definido como “treinamento de emergéncias gerais”. O treinamento de
emergéncias gerais é requerido para todos os tripulantes de voo sobre cada item
especificado no RBAC 121.417.

Esta secdo oferece orientacdo sobre o conteudo, métodos de apresentacdo, avaliacdo e
aprovacao do treinamento de emergéncias gerais para tripulantes de voo.

Duas éareas distintas de treinamento séo requeridas para a conducdo do treinamento de
emergéncias gerais. Estas areas sdo: equipamentos de emergéncias e situaces de
emergéncias. O segmento de curriculo de emergéncias gerais deve conter médulos de
treinamento que proporcionem conhecimento em ambas as areas:

a) o treinamento de equipamentos de emergéncias fornece instrucao e pratica no uso real
de certos equipamentos de emergéncia, tais como PBE, extintores de incéndio, coletes
salva-vidas e equipamentos de primeiros socorros. Uma vez que se trata de um
treinamento de emergéncias gerais, devem ser considerados os diferentes modelos de
equipamentos de emergéncia existentes na frota do operador; e

A utilizacdo de extintores de incéndio do tipo Halon durante as praticas de combate ao
fogo ndo ¢é apropriada a menos que exista uma area de treinamento que tenha sido
desenhada e planejada para prevenir os danos ao meio ambiente decorrente de descargas
de Halon. Quando ndo forem utilizadas estas instalacBes, preferencialmente outros
agentes extintores de fogo ndo danosos ao meio ambiente devem ser utilizados durante as
praticas.

b) o treinamento de situacdes de emergéncia consiste na instrucdo de fatores envolvidos,
assim como nos procedimentos a serem seguidos, quando situacdes de emergéncia
ocorrem. Os exemplos incluem evacuacdo de passageiros, amaragem,
despressurizacéo rapida, fogo a bordo e administragdo de primeiros socorros.
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5.4.2
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5.4.2.2

5.4.2.3

5424

5.4.25

Os modulos do treinamento de emergéncias gerais devem tratar do tipo de operagéo
conduzido pelo operador. Por exemplo, se a empresa opera aeronaves acima de 25 mil
pés, os tripulantes devem receber treinamento em temas como: respiragdo, hipoxia,
enfermidade por despressurizacdo e quaisquer procedimentos relacionados. Em outro
exemplo, uma empresa que nao realiza operacfes sobre grandes extensfes de agua ndo
precisa conduzir treinamento sobre o uso de botes salva-vidas.

Relacdo entre as categorias de treinamento e o segmento de curriculo de
emergéncias gerais

Treinamento inicial. Todos os operadores do RBAC n° 121 devem desenvolver e obter
aprovacdo do segmento de curriculo de emergéncias gerais para a categoria de
treinamento inicial de nova contratacdo. Os operadores que possuem treinamento inicial
de equipamento aplicavel a pilotos que alternam entre aeronaves do Grupo | (avibes
propelidos a hélice) e do Grupo Il (avibes propelidos a jato) devem desenvolver um
segmento de curriculo de emergéncias gerais para os tripulantes designados a receber
treinamento inicial de equipamento numa aeronave de grupo diferente pela primeira vez.
Os operadores podem desenvolver um segmento de curriculo de emergéncias gerais
separado para os tripulantes de voo designados a receber treinamento inicial de
equipamento numa aeronave de um mesmo grupo. Neste caso, a decisdo em desenvolver
um segmento de emergéncias gerais em separado deve estar baseada na complexidade da
operacdo, bem como nas diferencas dos regimes de voo, dos equipamentos de emergéncia
e dos procedimentos associados as aeronaves envolvidas.

Treinamento de transicdo. N&o existem requisitos para um segmento de curriculo de
emergéncias gerais em separado para a categoria de treinamento de transi¢do. Os
tripulantes de voo devem ter recebido previamente o treinamento de emergéncias gerais
durante o treinamento inicial (nova contratacdo ou inicial de equipamento). O
treinamento de emergéncias “especifico da aeronave” deve estar incluido nos segmentos
de curriculo de solo e de voo.

Treinamento_de elevacdo de nivel. Considerando os treinamentos de emergéncias gerais
previamente realizados pelos tripulantes de voo para a fungéo anteriormente exercida (em
treinamentos iniciais e periodicos), os operadores devem desenvolver segmentos de
curriculo de emergéncias gerais que abordem as diferencas de atividades entre as funcdes
anteriormente executadas (MCV ou SIC) e as func@es para as quais estdo se qualificando
(SIC ou PIC). O treinamento de emergéncias “especifico da aeronave” deve estar incluido
nos segmentos de curriculo de solo e de voo.

Treinamento periddico. Os operadores do RBAC n° 121 devem desenvolver e obter
aprovacdo de um segmento de curriculo de emergéncias gerais em separado para a
categoria de treinamento periodico, conforme detalhado no item 5.4.9 desta IS.

Treinamento de requalificagdo. Um segmento de curriculo de emergéncias gerais €
requerido para a categoria de treinamento de requalificacdo dependendo da finalidade
desse treinamento. Se o proposito do treinamento envolver a requalificacdo de tripulantes
de voo que perderam a qualificagdo no segmento de emergéncias gerais ha mais de um
ano, entdo a aplicacdo de um novo segmento de emergéncias gerais deve ser requerida.
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54.3 Modulos do segmento de curriculo de emergéncias gerais
54.3.1 O segmento de curriculo de emergéncias gerais deve incluir quantos modulos forem
necessarios para garantir um treinamento adequado. Cada maddulo proposto deve conter
pelo menos as seguintes informacdes:
a) um titulo que descreva o médulo de treinamento; e
b) uma lista dos elementos relacionados ao modulo que serdo ministrados durante o
treinamento.
5.4.3.2 Os mddulos de treinamentos devem conter elementos ou eventos suficientes para garantir
que os tripulantes receberdo treinamento sobre equipamentos de emergéncia e sobre
procedimentos comuns a todas aeronaves do operador e tipos de operacao realizadas.
54.3.3 N&o é necessario incluir descricdes detalhadas de cada elemento dentro da ementa do
modulo de treinamento. Essas descricBes detalhadas sdo mais apropriadas quando
incluidas no material didatico do operador. Durante o processo de aprovacdo, a ANAC
avaliard o material didatico para garantir que o alcance e a profundidade da instrugdo
sejam adequados. A Figura 3 gerais apresenta um exemplo com um método aceitavel de
apresentacdo de um mddulo do segmento de curriculo emergéncias gerais.
3. Fogo em aeronaves
a. Principios da combustdo e classes do fogo
b. Gases tdxicos e irritantes quimicos
c. Uso de extintores de Halon, CO, e &gua
d. Fogo nos lavatorios
e. Maéscaras e 6culos de protecéo.
Figura 3 — Mddulo do segmento de curriculo de emergéncias gerais
Nota: na Figura 3, itens como procedimentos de fogo no motor, procedimentos contra incéndios
por causa elétrica e a localizacdo de cada extintor de incéndios ndo foram incluidos
intencionalmente no médulo de emergéncias gerais. Estes elementos estdo incluidos nos
segmentos de curriculo de treinamento de solo e de voo da aeronave.
54.3.4 A Figura 4 ilustra um exemplo da inter-relagdo dos modulos de treinamento em um

segmento de curriculo de emergéncias gerais.
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Titula do segmento de
curriculo

IV. Segmento de treinamento de emergéncias gerais para
tripulantes de voo
Declzracio dos

abjetivos da
treinamento

A. Objetive do treinamento:

B. Treinamento em situagdes de emergéncia: Titulo de drea

e B S

Deveres e respansabilidades do tripulante
Coordenacdo e comunicacdo entre tripulantes
Incéndio na aesronave

Equipamentos de primeiros socorros .
Madulos de

treinamento dentro
Evacuacdo em solo >— de um segmento de
Amaragem curriculo

Despressurizacao rapida

Enfermidades, feridas e primeiros socorros basicos

o m N mn s WM

Acidentes/incidentes anteriores da aeronave

=
=

. Incapacitacdo de tripulante
. Instrucdo basica de sobrevivéncia Y,

[
=

8. Despressurizagdo rapida

a) Respiracdo
b)] Hipaxia, hipotermia e hiperventilacdo

£} Tempo Gtil de conscigncia Elementas dentro
de um Madulo de

d] Expansdo dos gases/formacdo de baolhas Treinamento

e) Fendmenos fisicos e incidentes reais

Figura 4 — Segmento de curriculo de emergéncias gerais
54.4 Carga horéria

54.4.1 O RBAC n° 121 ndo especifica um nimero minimo de horas de treinamento para o
segmento de curriculo de treinamento de emergéncias gerais. Ao elaborar este segmento,
0 operador deve considerar a complexidade do tipo de operacdo e das aeronaves
utilizadas.

54.4.2 Como referéncia, deve ser usada a tabela da Figura 5. As horas de treinamento necessarias
para um tipo complexo de operacdo podem exceder a referéncia apresentada, enquanto,
para um tipo menos complexo, pode ser aceitavel uma carga horaria menor.

Carga horaria

Tipo de operagao de referéncia

Todo tipo de operagédo 8

Figura 5 — Carga horaria para o segmento de curriculo de emergéncias gerais: categoria inicial de nova
contratacdo e inicial de equipamento

545 Requisitos para completar o segmento

545.1 A conclusdo deste segmento de curriculo deve estar documentada por uma certificagcdo
do instrutor, que garanta que o tripulante concluiu o treinamento com éxito. Esta
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5.4.6.1

5.4.7

54.7.1

5.4.7.2

5.4.7.3

5.4.7.4

5.4.7.5

certificacdo geralmente est4 baseada nos resultados de provas escritas aplicadas ao final
do curso. Em alguns métodos de treinamento, a certificagdo pode estar baseada em
avaliacOes de progresso do tripulante feitas durante o treinamento.

Conteudo do segmento de curriculo de emergéncias gerais para tripulantes de voo
Um segmento de curriculo de emergéncias gerais deve indicar a realizacdo de instrucéo,
apropriada ao tipo de operacdo do operador, em duas areas distintas. Estas areas de
treinamento séo: “situaces de emergéncia” e “equipamentos de emergéncias”.
Modulos de treinamento sobre situacfes de emergéncia

Estes mddulos fornecem instrucdo, demonstracdo e pratica sobre o tratamento de
situacOes de emergéncia. Modulos de treinamento aceitaveis para esta area sao:

Deveres e responsabilidades dos tripulantes de voo:

a) atribuicGes de responsabilidades em emergéncias;
b) autoridade do piloto em comando em emergéncias; e
c) reporte de acidentes e incidentes.

Coordenacdo da tripulacdo e comunicacdo da empresa:

a) procedimentos de notificacdo da tripulacdo de cabine;
b) procedimentos de notificacdo as autoridades (ANAC, DECEA, CENIPA); e
c) procedimentos internos de comunicacdo da empresa.

Fogo na aeronave:

a) principios de combustéo e classes de fogo;

b) gases tdxicos e irritantes quimicos;

c) uso apropriado dos extintores de incéndio portateis;
d) fogo nos lavatorios; e

e) mascaras de fumaca e 6culos protetores.

Equipamentos de primeiros socorros:

a) contetdo do conjunto de primeiros socorros, conjunto de precaucdo universal e
conjunto médico de emergéncia;

Origem: SPO nat 17/103
" AN AC it ciona



Data de emissdo: 12 de junho de 2020.

Data de vigéncia: 1° de julho de 2020.

IS n°121-007

Revisdo B

5.4.7.6

5.4.1.7
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b) requisitos para conservar a integridade do conjunto de primeiros socorros, conjunto

de precaucdo universal e conjunto medico de emergéncia; e
c) uso de itens individuais.

Doencas, ferimentos e primeiros socorros basicos:

a) principios de reanimacao cardiopulmonar;
b) dor e bloqueio dos ouvidos;

c) busca de ajuda medica;

d) tratamento de traumas e choques; e

e) ataques cardiacos e situacGes de gravidez.

Evacuacédo em solo:

a) configuracdo da aeronave;

b) procedimentos para dirigir o fluxo de passageiros;

c) procedimentos em caso de blogueio ou acimulo de passageiros nas saidas;
d) vazamento de combustivel e outros perigos em solo; e

e) pessoas incapacitadas.

Amaragem:

a) preparacao da cabine de comando e da cabine de passageiros;
b) instrucdes aos passageiros;

c) coordenacdo dos tripulantes;

d) ondas primarias, secundarias e condi¢cdes do mar;

e) direcdo da amaragem; e

f) amaragem a noite.

Despressurizacao rapida:

a) respiracao;

b) hipoxia, hipotermia e hiperventilacéo;
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c) tempo util de consciéncia;
d) expansédo de gases e formacéo de bolhas; e
e) fenbmenos fisicos e incidentes reais.

Acidentes e incidentes anteriores:

a) estudos de relatorios de acidentes e incidentes; e
b) consideragdes sobre fatores humanos.

Incapacitacdo de tripulantes:

a) procedimentos da empresa;
b) requisitos para reporte da ocorréncia; e
c) interferéncia com tripulantes.

Atos de interferéncia ilicita e outras situacdes anormais:

a) seguranca da cabine de comando;
b) procedimentos em caso de sequestro;
c) Procedimentos em caso de ameaca de bomba;

d) lista de verificagdo com procedimentos de busca de bombas ou outros objetos
suspeitos na aeronave;

e) determinacdo da gravidade de quaisquer ocorréncias;

f) coordenacdo e comunicacdo entre tripulantes;

g) respostas apropriadas de autodefesa;

h) uso, se autorizado pelas autoridades, de dispositivos de prote¢do nao letais;

i) entendimento do comportamento de terroristas;

j) exercicios de treinamento situacionais considerando vérias condi¢des de ameaga;
k) preocupacdes pds voo da tripulacéo;

I) sinais e procedimentos de interceptacdo durante o voo; e

m) responsabilidades do coordenador de seguranca contra atos de interferéncia ilicita ou
cargo equivalente na empresa.
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Moadulos de treinamento sobre equipamentos de emergéncia

Estes modulos fornecem instrucéo, demonstragéo e pratica sobre a operacéo real de certos
equipamentos de emergéncia. Modulos de treinamento aceitaveis para esta area séo:

Extintores de incéndio portateis:

a) inspecdo de etiquetas, lacres e niveis de carga adequados;
b) remocéo e armazenamento dos extintores;

c) descarga real de cada tipo de extintor; e

d) procedimentos de manutengdo e MEL.

Sistemas de oxigénio portateis:

a) inspecéo de etiquetas, lacres e indicadores de presséo;
b) remocéo e armazenamento das garrafas de oxigénio; e
c) operacdo real de cada garrafa de oxigénio e cada tipo de méascara.

Saidas de emergéncia e escorregadeiras:

a) operacdo real (abertura e fechamento) de cada saida em situagdes normais e de
emergéncia;

b) instrucdes sobre armacdo das escorregadeiras e escorregadeiras-bote, transferéncia de
uma porta a outra, e desprendimento da aeronave ou dispositivo de treinamento de
cada tipo de escorregadeira ou escorregadeira-bote (se aplicavel); e

c) uso real das escorregadeiras ou escorregadeiras-bote (este requisito deve ser realizado
apenas uma vez, durante o treinamento inicial de nova contratacdo ou inicial de
equipamento).

Equipamento de amaragem (se aplicavel):

a) colocacdo, uso e inflagem real dos mecanismos individuais de flutuacdo (coletes
salva-vidas);

b) instrucdes sobre remocgéo dos botes salva-vidas da aeronave e inflagem de cada tipo
de bote;

c) instrucdo sobre o uso dos cabos de seguranca sobre as asas (life-lines);

d) embarque real em um bote salva-vidas ou escorregadeira-bote; e

Origem: SPO nat 20/103
" AN AC it ciona



Data de emissdo: 12 de junho de 2020. 1S n® 121-007
Data de vigéncia: 1° de julho de 2020. Revisdo B

5.4.9

5.49.1

5.4.9.2

5.4.9.3

5.4.9.4

e) instrucdes sobre os equipamentos de sobrevivéncia.
Moadulos do segmento de curriculo de emergéncias gerais periodico

O treinamento de emergéncias gerais periodico deve consistir de mddulos de treinamento
(subdivididos em elementos e eventos) agrupados nas areas de situacGes de emergéncia
e equipamentos de emergéncia.

A ementa do treinamento periddico de emergéncias gerais deve consistir de todos os itens
listados no RBAC 121.417. O treinamento deve ser realizado a cada 12 (doze) meses,
normalmente no mesmo periodo em que o treinamento periddico de solo da aeronave é
conduzido.

Os modulos do treinamento sobre situacdes de emergéncia que sdo parte do segmento de
curriculo de emergéncias gerais periodico devem incluir pelo menos o seguinte:

a) despressurizacdo rapida (se aplicavel);
b) situacGes de evacuacgdo e amaragem;
c) procedimentos de combate a fogo e fumaca em voo ou em solo; e

d) doengas, ferimentos, uso apropriado de equipamentos de primeiros socorros e outras
situacBes anormais que envolvam passageiros ou tripulantes.

Os modulos de treinamento de equipamentos de emergéncia que requerem que 0S
tripulantes realmente manuseiem os equipamentos devem ser conduzidos pelo menos a
cada 24 (vinte e quatro) meses. Durante periodos alternados de 12 (doze) meses, 0
treinamento de equipamentos de emergéncia pode ser realizado mediante demonstragoes
ou apresentacdes pictéricas. Os modulos do treinamento sobre equipamentos de
emergéncia que sao parte do segmento de curriculo de emergéncias gerais periddico
devem incluir pelo menos o seguinte:

a) operacdo das saidas de emergéncia (no nivel do assoalho, sobre as asas ou na cauda)
nos modos normal e de emergéncia;

b) operacdo de cada tipo de extintor de incéndio portatil;
c) operacdo de cada tipo de sistema de oxigénio de emergéncia;

d) colocacdo, utilizacdo e inflagem dos equipamentos salva-vidas e de outros
equipamentos de flutuacdo (se aplicaveis); e

e) procedimentos de amaragem (se aplicavel), incluindo preparacdo da cabine de
comando, coordenacdo da tripulacéo, instrucdo aos passageiros, preparagéo da cabine
de passageiros, uso dos cabos de seguranca sobre as asas (life-lines) e embarque dos
passageiros e tripulacdo nos botes salva vidas ou escorregadeiras/botes, como
aplicavel.
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5495 Ao propor o uso de apresentacfes pictdricas para os periodos alternados de 12 meses, 0
operador devera assegurar que a apresentagdo cumpra o0s seguintes critérios:
a) 0 equipamento mostrado em cada apresentacdo pictorica deve ser funcionalmente
idéntico ao equipamento a bordo da aeronave;
b) a representacdo pictorica do equipamento deve ser suficientemente grande para que
possa ser observada por todos os alunos da classe;
c) todos os procedimentos devem ser apresentados com precisao e logica; e
d) todo equipamento de emergéncia que ndo tenha sido demonstrado de forma real
durante o curso deve ser apresentado pictoricamente.
5.4.9.6 A cada 24 meses, cada tripulante deve receber treinamento sobre equipamentos de
emergéncia (pratica real). Isso significa que cada tripulante deve executar cada pratica ou
procedimento e deve operar cada equipamento de emergéncia especificado no paragrafo
5.4.8 desta IS. Certos eventos da pratica dos equipamentos de emergéncia devem ser
conduzidos em uma aeronave estatica ou dispositivo de treinamento aprovado (mockup)
com cabine e saidas de emergéncia.
5.4.9.7 A Figura 6 esclarece a ordem cronoldgica dos requisitos do treinamento periddico de
emergéncias gerais.
Tipo de treinamento Meses desde que 9 primeiro _segmento_ de curriculo
periodico de emergéncias de emergéncias gerais foi realizado
raisr ri ..
gerais requerido Inicial | 12 meses | 24 meses | 36 meses | 48 meses
Treinamento em situagdes de
et ¢ X X X X X
emergéncia
Treinamento em
equipamentos de emergéncia
(quer seja treinamento X X X X X
pratico, apresentacao
pictérica ou demonstracédo)
Treinamento em
equipamentos de emergéncia
quip ° smerg X X X
(treinamento pratico
requerido)
Figura 6 — Requisitos do Treinamento Periodico de Emergéncias Gerais
54.10 Dispositivos de treinamento: maquetes de cabine e saidas de emergéncia (mockups)
5.4.10.1 O treinamento pratico sobre equipamentos de emergéncia para itens tais como saidas de
emergéncia e sistema de oxigénio para passageiros deve ser conduzido em uma aeronave
Origem: SPO 22/103
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5.4.11

54111

5.5

5.5.1

5.5.11

5.5.2

5.5.2.1

estatica, em um dispositivo de treinamento (mockup) de cabine aprovado ou em um
dispositivo de treinamento (mockup) de saidas de emergéncia aprovado. Os mockups de
cabine e de saidas de emergéncia devem ser representativos de uma secdo em escala real
da aeronave. Os mockups de cabine devem possuir portas operacionais, janelas de saida,
escorregadeiras, botes salva-vidas e quaisquer outros equipamentos utilizados durante o
treinamento de equipamentos de emergéncia. A ANAC ndo aprovara o uso de mockups
de cabine e de saidas de emergéncia sem antes realizar uma inspecao para determinar sua
adequacao. Os mockups de cabine e de saidas de emergéncia sao aceitaveis se cumprirem
com 0s seguintes critérios:

a) 0s mockups de cabine devem representar a aeronave do operador com todo o
equipamento apropriado instalado;

b) os mockups de cabine devem possuir escala real, exceto no comprimento;
c) as forcas necessarias para abrir as saidas dos mockups devem duplicar as condicdes
normais e de emergéncia com as escorregadeiras ou escorregadeiras-bote instaladas;

e

d) os mecanismos e instrucGes necessarias para operar as saidas devem ser
representativos das aeronaves do operador.

Avaliacédo do segmento de curriculo de emergéncias gerais para aprovacao inicial.
Ao avaliar um segmento de curriculo de emergéncias gerais para aprovacdo inicial, a
ANAC ira determinar se os médulos de treinamento contenham informacéo de suficiente
qualidade, escopo e profundidade para garantir que os tripulantes de voo possam executar
tarefas e procedimentos de emergéncia sem supervisao.

Segmento de curriculo de solo

Generalidades

Esta secdo estabelece os objetivos e orienta sobre a estrutura e o conteddo do segmento
de curriculo de solo para tripulantes de voo. Este segmento esta composto por trés areas
distintas de treinamento, identificadas como: assuntos gerais operacionais, sistemas da
aeronave e integracao de sistemas.

Objetivos do treinamento de solo

O objetivo principal do treinamento de solo € fornecer aos tripulantes de voo 0s
conhecimentos necessarios para que compreendam as funcgdes bésicas dos sistemas da
aeronave, o uso dos componentes de cada sistema individual, a integracdo dos sistemas
da aeronave e os procedimentos operacionais. Uma exigéncia importante de um segmento
de curriculo de solo é que, uma vez concluido, o tripulante de voo devera estar
suficientemente preparado para iniciar o0 segmento de curriculo de voo. O treinamento de
solo explorado nesta se¢do é aquele para um tipo especifico de aeronave. O treinamento
de solo pode ser conduzido utilizando diversos métodos, tais como instrugdo em sala de
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5.5.3

5.5.3.1

5.5.4

5.54.1

5.54.2

5.54.3

aula, dispositivos de treinamento de solo, instru¢do baseada em computador, simuladores
de voo, dispositivos de treinamento de voo e aeronaves estaticas.

Relacdo entre as categorias de treinamento e o segmento de curriculo de solo

Os tripulantes de voo devem concluir com éxito um segmento de curriculo de solo para
cada categoria apropriada de treinamento (inicial de nova contratacdo, inicial de
equipamento, transicdo, elevacédo de nivel, periodico ou requalificacdo). Cada segmento
de treinamento de solo consiste de mddulos de treinamento que contém matérias
pertinentes e apropriadas a categoria de treinamento. Os modulos de treinamento podem
ser desenvolvidos para serem utilizados de forma intercambidvel entre as varias
categorias de treinamento. Por exemplo, um mesmo modulo de treinamento do sistema
hidraulico pode ser utilizado nas categorias de treinamento inicial de nova contratacéo,
inicial de equipamento e de transicéo.

Maédulos do segmento de curriculo de solo

O segmento de curriculo de solo deve incluir quantos mddulos forem necessarios para
garantir um treinamento adequado. Cada mddulo proposto deve conter pelo menos as
seguintes informacdes:

a) um titulo que descreva o médulo de treinamento; e

b) uma lista dos elementos relacionados ao médulo que serdo ministrados durante o
treinamento.

Os modulos de treinamento devem conter elementos ou eventos suficientes para garantir
que os tripulantes receberdo instrucdo sobre as principais caracteristicas e operacdo dos
sistemas individuais, bem como sobre a integracdo destes sistemas com outros da
aeronave. Nao é necessario incluir descricdes detalhadas de cada elemento dentro de um
moédulo de treinamento. Essas descricdes detalhadas sdo mais apropriadas quando
incluidas no material didatico do operador. Durante o processo de aprovacdo, a ANAC
avaliard o material didatico para garantir que o alcance e a profundidade da instrugdo seja
adequada. A Figura 7 oferece um exemplo com um método aceitavel de apresentacdo de
um modulo do segmento de curriculo de solo.

7. Sistema Hidraulico (B737-300) } Titulo Descritivo

(8 Sistema A;
(b) Sistema B;

(c) Sistema Stand-by Elementos de
(d) Representacdo do sistema um mddulo de
(e) Limitagbes treinamento

(f)  Controles e anunciadores
(g) Introducdo aos procedimentos

Figura 7 — Mddulo do segmento de curriculo de solo

A Figura 8 ilustra um exemplo da inter-relacdo dos mddulos de treinamento em um
segmento de curriculo de solo.
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II. Segmento de curriculo de solo — Treinamento Inicial de Titulo do segmento de

1

a)
b}
t)
d}
&l
f)
el

13.
14.

Equipamento B737-300 PIC.

A. Objetivo do treinamento:

B. Temais Gerais Operacionais:

C. Sistemas da Aeronave:

Generalidades, equipamentos e acessorios,
equipamentos de emergencia

Protecdo contra incéndio e superaquecimenta,
sistemas de alerta e iluminagdo

Grupo motopropulsor, AP

Sisterna Elétrico

Sisterna pneumatico, ar condicionado e
pressurizagdo

Protecio contra gelo e chuva

Sistema hidraulico

Trem de pouso e sistema de freios
Controles de voo

. Sistema de combustivel
. Bistema de navegacdo
. Imstrumentos de voo, equigamento da

comunicacao
Revisdo
Frova escrita

B. Madulo de treinamento: sistemna hidraulico

Sistema A

Sistemna B

Sistema stand by
Representacdo do sistema
Limitacdes

Controles e anunciadores
Introducdo aos procedimentos

s

curriculo

Declaragzo dos
objetivos do
treinamento

Titulo de Zrea

Modulos de
treinaments dentro
de um segmento de
curriculo

Elementos dentro
de um modulo de
Treinamento

Figura 8 — Mddulo do segmento de curriculo de solo

555 Carga horéria

5.5.5.1

A carga horaria de treinamento deve estar especificada em todos os segmentos de

curriculo de solo propostos. O operador deve se basear em critérios razoaveis (por
exemplo, experiéncia prévia, relatérios de avaliacdo operacional, interacdo com o
fabricante da aeronave ou outros operadores) para determinar se o treinamento pode ser
adequadamente realizado dentro das horas de treinamento especificadas. Certos métodos
de treinamento, tais como treinamento baseado em computador, permitem aos tripulantes
progredirem a uma taxa que depende da capacidade particular de cada um em assimilar
os conhecimentos ou habilidades necessarias. Para estes métodos, a carga horéaria
especificada deve ser um indicativo do tempo que um aluno médio ird progredir durante

0 treinamento.
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5.5.5.2

5.5.5.3

5.5.5.4

5.5.55

A Figura 9 oferece uma referéncia para determinar as horas de treinamento para os
segmentos de curriculo de solo. Esta tabela apresenta as cargas horarias padrao previstas
no RBAC 121.419 e 121.427 para as categorias de treinamento inicial de nova
contratacdo, inicial de equipamento e periddico. Apesar de ndo estarem especificadas no
RBAC n° 121, a tabela também apresenta cargas horarias de referéncia para as categorias
de treinamento de transicdo e de elevacéo de nivel.

CATEGORIAS DE TREINAMENTO
. Inicial nova | Inicial de . ~ | Elevacao -
Familia de Aeronaves ~ . Transicao . Periodico
contratacdo | equipamento de nivel
Grupol 64 64 56 16 16
(motores convencionais)
Grupo |
(turboélices) 80 80 64 16 20
Grupo I 120 120 80 25 25
(jatos)

Figura 9 — Horas de treinamento de solo para tripulantes de voo

De acordo com 0 RBAC 121.405(d), a ANAC pode aprovar reducdes aos requisitos de
horas programadas das categorias de treinamento inicial de nova contratacdo, inicial de
equipamento e periédico. Para aprovar essas reducdes, a ANAC ir4 avaliar previamente
se 0s auxilios de instrucdo, dispositivos, métodos e procedimentos listados pelo operador
irdo melhorar a qualidade e a eficécia treinamento. Nesses casos, 0 documento que
transmite a aprovacao inicial ou final para estes segmentos de curriculo contera uma
declaragdo com os fundamentos para reduzir as horas programadas do RBAC n° 121.

As exigéncias de treinamento de solo para a categoria de elevacdo de nivel variam
amplamente dependendo da experiéncia e da funcao anterior dos tripulantes e da condicéo
de qualificacdo deles na aeronave para a qual o treinamento esta sendo conduzido. Nos
casos de tripulantes que ndo tenham operado a aeronave por um longo periodo, 0
treinamento de solo para elevacdo de nivel pode precisar ser tdo extenso quanto um
treinamento inicial de equipamento. Em outros casos, quando os tripulantes estdo
atualmente qualificados na aeronave, seja como mecanico de voo ou segundo em
comando, o treinamento de solo para elevacgdo de nivel pode ser apenas aquela instrucéo
necessaria para qualifica-los na nova fungdo. Para o estabelecimento da carga horéria do
treinamento de elevacédo de nivel, o operador devera ter definida a politica de promocéo
de tripulantes, determinando claramente quais sdo o0s requisitos de qualificacdo e
experiéncia recente que um tripulante deve cumprir para ser elegivel a cada um dos
multiplos curriculos da categoria de elevagdo de nivel.

A tabela da Figura 10 apresenta fatores que devem ser considerados pelo operador ao
elaborar um segmento de curriculo de solo para elevacao de nivel.
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TREINAMENTO DE SOLO PARA A CATEGORIA DE ELEVAGAO DE NIVEL

Condicao da tripulacao de

Voo

Assuntos gerais
operacionais

Sistemas da aeronave

Integracdo de sistemas

SIC (atualmente qualificado na

aeronave)
Elevacéo de nivel a PIC

Madulos de treinamento ou
elementos relacionados a
funcgdo de PIC

Os modulos ou
elementos podem néo
Ser Necessarios

Madulos de treinamento
ou elementos
relacionados a funcéo de
PIC

SIC (atualmente ndo
qualificado na aeronave)
Elevacéo de nivel a PIC

Madulos de treinamento ou
elementos relacionados a
funcéo de PIC

Maddulos de treinamento
apropriados, dependendo
do tempo sem
qualificacéo

Médulos de treinamento
apropriados, dependendo
do tempo sem
qualificacéo

MCV (atualmente qualificado

na aeronave)
Elevacao de nivel a SIC

Madulos de treinamento ou
elementos relacionados a
funcéo de SIC

Os modulos ou elementos
podem nao ser necessarios

Madulos de treinamento
ou elementos
relacionados fungdo de
SIC

MCYV (atualmente néo
qualificado na aeronave)
Elevacéo de nivel a SIC

Madulos de treinamento ou
elementos relacionados a
funcéo de SIC

Maddulos de treinamento
apropriados, dependendo
do tempo sem
qualificacdo

Mddulos de treinamento
apropriados, dependendo
do tempo sem
qualificacdo

Figura 10 - Fatores a considerar na avaliacdo do treinamento de solo para elevagéo de nivel

5.5.6

5.5.6.1

5.5.7

5.5.7.1

5.5.8

5.5.8.1

5.5.8.1.1

Requisitos para completar o segmento

A conclusao deste segmento de curriculo deve estar documentada por uma certificacédo
do instrutor, que garanta que o tripulante concluiu o treinamento com éxito. Esta
certificacdo geralmente esta baseada nos resultados de provas escritas aplicadas ao final
do curso. Em alguns métodos de treinamento, a certificacdo pode estar baseada em
avaliacBes de progresso do tripulante feitas durante o treinamento.

Conteudo dos segmentos de curriculo de solo da aeronave

Um segmento de curriculo de solo deve apresentar o treinamento dividido em trés areas
distintas, apropriadas a aeronave especifica. Estas areas de treinamento sdo “assuntos
gerais operacionais, “‘sistemas da aeronave” ¢ “integragao de sistemas”. O operador deve
desenvolver médulos de treinamento individuais para cada uma destas areas de
treinamento. Normalmente, o treinamento de integracéo de sistemas deve ocorrer na parte
final do curso. No entanto, outros métodos de desenvolvimento dos mddulos e sua
sequéncia podem ser aceitaveis.

Assuntos gerais operacionais
A area definida como “assuntos gerais operacionais” inclui instrucdo sobre certos
requisitos operacionais que sdo especificos para aeronave na qual o treinamento esta

sendo conduzido. Deve incluir pelo menos os seguintes assuntos:

Procedimentos de despacho ou liberacdo de voo. Aplicaveis a aeronave especifica.
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5.5.8.1.2 Procedimentos de peso e balanceamento. Especificos para a aeronave (incluindo
formularios de calculo de peso e balanceamento da empresa);
55.8.1.3 Préaticas em condi¢fes meteoroldgicas adversas. Inclui procedimentos especificos para a
aeronave que devem ser seguidos quando se esta operando sob as seguintes condigdes:
a) gelo;
b) turbuléncia;
¢) chuva forte;
d) tempestades associadas com tesouras de vento e microbursts;
e) baixa visibilidade; e
f) pistas contaminadas.
5.5.8.1.4 Procedimentos de comunicacdo e navegacdo. Especificos para operar 0s equipamentos
de comunicacdo e de navegacao da aeronave, de acordo com o seguinte:
a) caracteristicas, limitacfes e operacdo dos sistemas da aeronave para comunicagado
com a empresa aérea e com ATC;
b) caracteristicas, limitacOes e operacdo dos sistemas da aeronave para navegagao;
c) requisitos de saida e de chegada;
d) requisitos em rota; e
e) requisitos de aproximagao e pouso.
5.5.8.1.5 Caracteristicas de desempenho. Caracteristicas especificas de desempenho da aeronave

durante todas as fases de voo, incluindo:

a) o uso de graficos, tabelas, dados tabulados e outras informagdes relacionadas aos
manuais;

b) problemas de desempenho em condi¢Ges normais, anormais e de emergéncia;

c) fatores de peso e meteoroldgicos limitantes de desempenho (tais como temperatura,
pressdo, pistas contaminadas, precipitacdes, limites de subida/pista);

d) fatores limitantes de desempenho com equipamentos inoperantes de acordo com
MEL/CDL; e

e) condicBes especiais de operacao (tais como pistas estreitas, aerodromos de grande
altitude e requisitos de drift down).
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5.5.9.1

5.5.9.1.1

5.5.9.1.2

5.5.9.1.3

55914

5.5.9.15

5.5.9.1.6

5.5.9.1.7

5.5.9.1.8

Sistemas da aeronave

A segunda area de um segmento de curriculo de solo ¢ a de “sistemas da aeronave”. Esta
area é particularmente adaptavel ao uso dos modulos de treinamento, devido a natureza
modular de cada sistema e de seus respectivos componentes. A instrugdo sobre cada
sistema da aeronave deve ser ministrada com detalhes suficientes para garantir que o
tripulante compreenda claramente os componentes do sistema, limitagdes, controles
relevantes, atuadores, anunciadores e procedimentos para varias configuracdes do
sistema. N&o é possivel listar aqui cada sistema imaginavel da aeronave que deve estar
incluido no segmento de curriculo de solo. No entanto, as seguintes descricdes dos
maodulos de treinamento (com elementos tipicos) ilustram a profundidade e o alcance que
devem constar na proposta do operador para que seja considerada aceitavel:

Aeronave em geral. Os elementos tipicos incluem uma revisao geral basica da aeronave,
tais como dimensdes, raios de curva, esquemas dos painéis, configuracfes da cabine de
comando e de passageiros e outros sistemas, componentes ou acessorios maiores.

Grupo motopropulsor. Os elementos tipicos incluem uma descri¢cdo basica do motor,
niveis de empuxo do motor, componentes do motor tais como: unidades acessorias,
ignicdo, 6leo, controle de combustivel, hidraulica e caracteristicas da sangria de ar.

Elétrico. Os elementos tipicos incluem a identificacdo das fontes de energia da aeronave,
tais como geradores acionados pelo motor, gerador APU e energia externa. Outros
elementos incluem barramentos elétricos e componentes relacionados, tais como
disjuntores, fusiveis, bateria da aeronave e outros sistemas alternativos de energia, se
aplicavel.

Hidraulico. Elementos tipicos sdo os reservatérios de fluido hidraulico, bombas,
acumuladores, meios de conducdo do fluido hidraulico através de filtros, vélvulas,
interconectores, atuadores associados e componentes operados hidraulicamente.

Combustivel. Elementos incluem o sistema de tanque de combustivel (localizacdo e
quantidades), bombas acionadas pelo motor, bombas de reforco, valvulas do sistema,
alimentacdo cruzada, indicadores de quantidade e procedimentos (se aplicavel) para
alijamento de combustivel.

Pneumatico. Elementos tipicos incluem fontes de sangria de ar (tais como motores, APU,
ou ar externo), meios de conducdo, ventilacdo e controle da sangria de ar por meio das
respectivas valvulas, dutos, cAmaras e mecanismos limitantes de temperatura e pressao.

Ar condicionado e pressurizacdo. Elementos tipicos incluem aquecedores, conjuntos de
ar condicionado, ventiladores e outros mecanismos de controle do ambiente. Os
componentes do sistema de pressurizagdo incluem elementos tais como valvulas de
liberacdo da pressdo negativa e de fluxo (outflow), associadas com os controles de
pressurizacdo manual, de reserva, automaticos e anunciadores.

Controles de voo. Elementos correspondentes incluem controles primarios (lemes,
ailerons e profundores) e controles secundarios (slates, flapes, compensadores e
mecanismos de amortecimento). Os elementos que indicam 0s mecanismos de atuagao
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5.5.9.1.12

5.5.9.1.13

5.5.9.1.14

5.5.9.1.15

5.5.9.1.16

(direto/indireto ou fly-by-wire) devem ser incluidos assim como 0s mecanismos
redundantes aplicaveis.

Trem de pouso. Elementos tipicos incluem o mecanismo de extensdo e retragdo do trem
de pouso, incluindo a sequéncia operacional dos amortecedores, comportas, mecanismos
de travamento e os sistemas de freio e antiderrapante, se aplicavel. Outros elementos sdo
o0 de direcdo (steering), distribuicdo do trem de pouso, sensores de ar/solo e indicadores
visuais do trem de pouso na posicao estendida.

Protecdo contra gelo e chuva. Elementos incluem sistemas de eliminacdo de chuva e cada
sistema antigelo ou de degelo que previnem ou eliminam a formacdo de gelo nas
superficies aerodinamicas, controles de voo, motores, tomadas pitot e estaticas, saidas de
liquidos, janelas da cabine de comando e estruturas da aeronave. Outros incluem
componentes do sistema tais como valvulas pneumaticas/elétricas, sensores, dutos,
elementos elétricos ou dispositivos pneumaticos.

Equipamentos e acessorios. Elementos tipicos sdo as saidas da aeronave, galleys, sistemas
de agua e dejetos, lavatorios, compartimentos de carga, assentos de passageiros e
tripulantes, bulkheads, configuracdes de assentos e/ou carga e equipamentos e acessorios
de ndo-emergeéncia.

Equipamentos de navegacdo. Elementos tipicos sdo componentes do sistema de
navegacdo de voo incluindo diretores de voo, indicadores de situacdo horizontal,
indicadores radio magnéticos, receptores de navegacdo (ADF, VOR, RNAV, DME)
utilizados na aeronave. Outros elementos incluem sistemas inerciais aplicaveis (INS,
IRS), telas funcionais, indicadores de falha e sistemas de comparacéo, transponders, radio
altimetros, radar meteoroldgico e telas de posicao e informacao de navegacao geradas por
computador.

Sistema de voo automatico. Elementos tipicos incluem itens e equipamentos tais como o
piloto automatico, autothrottles e sua integracdo com os sistemas de navegacdo e diretor
de voo da aeronave, incluindo o monitoramento de uma aproximacdo automatica, pouso
automatico e sistemas automaticos de gerenciamento de combustivel e desempenho.

Instrumentos de voo. Elementos tipicos incluem uma revisdo geral da distribuicdo do
painel, das fontes do sistema pitot e estatico e das fontes alternativas para os instrumentos
de voo. Outros elementos incluem indicadores de atitude, de direcdo (de giro direcional
ou magnéticos), de velocidade, de velocidade vertical, altimetros, instrumentos de voo
alternativos e outros instrumentos relevantes.

Equipamentos de comunicacdo. Elementos incluem radio VHF/HF, painéis de audio,
sistema de interfone, sistema de comunicagdo com 0s passageiros, gravadores de voz e
sistemas de comunicacdo passiva ar/terra (ACARS).

Sistemas de alerta. Elementos tipicos sdo sistemas de alerta visuais, aurais e tateis,
incluindo as caracteristicas e o grau de urgéncia relativo a cada sinal, ou sistemas
anunciadores de alerta e prevencdo. Devem incluir necessariamente sistemas de
prevencéo de colisdo contra o solo (GPWS) e com outras aeronaves (ACAS/TCAS).
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5.5.9.1.17

5.5.9.1.18

5.5.9.1.19

5.5.9.1.20

5.5.9.1.21

5.5.10

5.5.10.1

Protecdo contra fogo. Elementos tipicos incluem todos os sensores, médulos ou outros
mecanismos que proporcionem indicacdes visuais e/ou auditivas de deteccao de fogo ou
superagquecimento. Outros elementos incluem procedimentos para o uso de sistemas
extintores de incéndio automaticos e manuais, agentes e fontes de energia necessarios
para fornecer protecéo contra condig¢des de fogo e superaquecimento nos motores, APU,
compartimentos de carga, cabine de comando, galleys e lavatorios.

Oxigénio. Elementos tipicos sdo o sistema de oxigénio da aeronave, incluindo os sistemas
instalados para passageiros, tripulacdo e portateis. Outros elementos incluem fontes de
oxigénio (gasoso ou solido), fluxo e redes de distribuicdo, sistemas de acionamento
automatico, reguladores, niveis de presséo, valvulas e requisitos de manutencao.

Iluminacdo. Elementos tipicos sdo os sistemas de iluminacdo da cabine de comando, da
cabine de passageiros e exteriores, incluindo fontes de energia, posi¢des dos interruptores
e localizacéo de ldampadas de reposicao.

Equipamentos de emergéncia. Elementos tipicos sdo o tipo, localizacdo e proposito de
cada equipamento de emergéncia, tais como cilindros de oxigénio, extintores de incéndio,
conjunto de primeiros socorros, botes salva-vidas, coletes salva-vidas, machadinhas,
saidas e luzes de emergéncia. Outros elementos incluem cada item do equipamento de
evacuacao, tais como escorregadeiras, escorregadeiras-bote, cordas ou alcas para escape,
frestas, escadas ou escadas portateis.

Unidade auxiliar de energia (APU). Elementos incluem a instalacdo da APU, capacidade
e operacdo do APU, incluindo suas capacidades elétricas e de sangria de ar, e de como
ela interage com os sistemas elétricos e pneumaticos da aeronave. Outros elementos
incluem os componentes da APU tais como dutos, portas de acesso e fornecimento de
combustivel.

Integracao de sistemas

A terceira area do segmento de treinamento de curriculo de solo é definida como
“integragdo de sistemas da aeronave”. Esta area capacita o tripulante sobre como os
sistemas da aeronave se inter-relacionam com os procedimentos normais, anormais e de
emergéncia. Este treinamento inclui procedimentos tdo basicos quanto os usados para
energizar com a APU os sistemas elétricos e pneumaticos, ou tdo complexos quanto os
usados para programar os sistemas computadorizados de navegacdo e voo automatico. O
treinamento sobre integracdo de sistemas da aeronave deve incluir CRM, interacdo dos
tripulantes com o uso das listas de verificacdo e outros procedimentos operacionais.
Normalmente, € conduzido utilizando dispositivos de treinamento de solo (ground
training devices — GTD) representando uma configuracdo especifica da cabine de
comando, incluindo a légica dos interruptores e indicadores/anunciadores. Os
simuladores de voo e dispositivos de treinamento de voo descritos na se¢do sobre o
segmento de curriculo de voo também podem ser usados para treinamento em integracdo
de sistemas. Adicionalmente, os sistemas de treinamento baseados em computador ou
outros sistemas interativos podem ser usados para este treinamento. O treinamento sobre
integracéo de sistemas pode ser ministrado em conjunto com o treinamento sobre sistemas
da aeronave ou como a ultima fase do segmento de curriculo de solo.
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5.5.10.2

5.5.10.3

5.5.10.3.1

5.5.10.3.2

5.5.10.3.3

5.5.10.3.4

5.5.10.3.5

5.5.10.3.6

5.5.10.4

5.5.105

O treinamento efetivo em integracao de sistemas deve servir como uma ponte l6gica entre
0 segmento de curriculo de solo e o segmento de curriculo de voo. Este treinamento deve
permitir que os tripulantes se familiarizarem com a configuragéo da cabine de comando,
listas de verificacdo, procedimentos do operador e outras areas que sdo mais bem
assimiladas antes que eles conduzam manobras e procedimentos reais de voo. A ANAC
considerara este tipo de treinamento, bem como a qualidade e capacidade dos dispositivos
de treinamento utilizados como fatores decisivos para eventual redugéo das horas de
treinamento.

Os paragrafos seguintes apresentam exemplos de madulos de treinamento aceitaveis em
integracdo de sistemas da aeronave, com seus tipicos elementos:

Uso das listas de verificagdo. Os elementos tipicos incluem cheques de seguranca,
preparacdo da cabine de comando (posicdo dos interruptores e fluxo das listas de
verificagdo), chamadas e respostas as listas de verificacdo e sua respectiva sequéncia.

Planejamento do Voo. Os elementos tipicos incluem limitacdes de desempenho (peso,
meteorologia e itens MEL/CDL), combustivel requerido, planejamento meteorolégico
(ex: requisitos de alternativa).

Sistemas de telas. Os elementos tipicos incluem o uso de radares meteoroldgicos e outras
telas (telas de listas de verificacdo, navegacdo vertical ou navegacao longitudinal).

Sistemas de navegacdo. Os elementos tipicos incluem verificagdes pré-voo e operacoes
dos instrumentos aplicaveis, sistemas de navegacao a bordo, e entrada e recuperacdo das
informacdes do plano operacional de voo.

Voo automatico. Os elementos tipicos incluem os sistemas de piloto automatico,
autothrottles e diretores de voo, incluindo procedimentos apropriados, indicagoes
normais e anormais, e anunciadores.

Familiarizacdo com a cabine de comando. Os elementos tipicos incluem a ativacdo de
controles e interruptores dos sistemas da aeronave, posi¢éo dos controles e interruptores
em condi¢bes normais, anormais e de emergéncia, anunciadores relevantes, luzes,
sistemas de alerta e prevencao.

A abrangéncia do treinamento em integracdo de sistemas depende da complexidade do
avido. O treinamento em integracdo é particularmente efetivo quando a aeronave esta
equipada com sistemas computadorizados de navegacao, diretor de voo, de desempenho
e de voo automatico relativamente sofisticados. A chave para o treinamento efetivo nesta
area é utilizar um dispositivo de treinamento que proporcione em tempo real meios
interativos e acurados para os tripulantes durante a pratica dos procedimentos. As
exigéncias funcionais do dispositivo de treinamento ndo requerem necessariamente
sistemas visuais ou de movimento, ou de caracteristicas especificas dos dados de voo da
aeronave. No entanto, o dispositivo de treinamento deve retratar com precisao teclados,
interruptores e telas relevantes e incluir trajetorias de voo logicas.

O treinamento também deve incluir a politica e 0s procedimentos operacionais
padronizados (SOP) do operador, em especial sobre aproximagdes perdidas e
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5.5.11

5.5.11.1

Nota:

5.5.12

5.5.12.1

5.6
5.6.1

56.11

arremetidas, incluindo o cumprimento imediato na sequéncia de um chamado (callout)
de aproximacéo perdida ou arremetida do pilot flying (PF), do pilot monitoring (PM) ou
do mecénico de voo, conforme aplicével.

Dispositivos de treinamento de solo

Os dispositivos de treinamento de solo s&o normalmente utilizados pelos operadores
durante a conducdo do segmento de curriculo de solo. O nivel de sofisticacdo destes
dispositivos pode variar desde uma simples exibicdo pictérica em papel até uma aeronave
estatica. Estes podem incluir apresentacdes em slides, sistemas de instru¢do baseados em
computador, painéis de sistemas da aeronave, modelos, maquetes, dispositivos de
treinamento de voo, simuladores de voo e outros inUmeros métodos para ministrar o
treinamento. O operador deve solicitar aprovacdo para uso de cada dispositivo de
treinamento de solo durante o processo de aprovacao inicial ou final de um segmento de
curriculo de solo.

os simuladores de voo e dispositivos de treinamento de voo requerem qualificagdo prévia
da ANAC como pré-requisito para constarem no programa de treinamento do operador.

Avaliacao do segmento de curriculo de solo para aprovacao inicial

Ao avaliar um segmento de curriculo de solo para aprovacao inicial, a ANAC ira
determinar se eles cumprem com 0s seguintes critérios:

a) a carga horéria especificada em cada mddulo proposto serd examinada. A qualidade
ou a suficiéncia do treinamento nao serdo medidas apenas a partir da quantidade de
horas. A adequagdo da qualidade e suficiéncia sera determinada apenas mediante a
observacdo direta do treinamento e dos testes e exames em progresso ou mediante
andlise dos relatérios de auditorias e investigacGes. No entanto, as horas de
treinamento especificadas devem ser realistas em termos da quantidade de tempo que
levara para realizar a instrucdo descrita no segmento de curriculo. Quaisquer peticdes
e justificativas apropriadas para a reducdo das horas de treinamento devem ser
submetidas pelo operador junto com a proposta inicial; e

b) a proposta de segmento de curriculo deverd conter moédulos de treinamento
apropriados para aeronave especifica. Os mddulos devem possuir elementos ou
eventos suficientes para garantir que o treinamento ministrado aos tripulantes tera a
qualidade e a profundidade necessarias em um assunto em particular.

Segmento de curriculo de voo

Generalidades

Esta secdo estabelece os objetivos e orienta sobre a estrutura e contetido dos segmentos
de curriculo de voo. Também esclarece as diferencas entre os objetivos do treinamento e
os objetivos da qualificacdo. O treinamento de voo consiste de certas manobras e
procedimentos requeridos definidos como “eventos de treinamento”. Os eventos de
treinamento que devem ser incluidos nos segmentos de curriculo de voo para satisfazer
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5.6.2

5.6.2.1

5.6.3

5.6.3.1

5.6.4

5.64.1

0s requisitos do RBAC n° 121 estdo especificados nas tabelas de manobras e
procedimentos apresentadas nesta secao.

Objetivo do treinamento de voo

O treinamento de voo, como explorado nesta se¢éo, significa a conducédo dos eventos de
treinamento em aeronave, simulador de voo ou dispositivo de treinamento de voo de
acordo com um curriculo de treinamento aprovado. Segundo o RBAC 121.424, as
manobras e procedimentos requeridos no treinamento de voo devem ser executados em
avido, exceto: as manobras e procedimentos para tesouras de vento, que devem ser
executadas em um simulador do avido especificamente aprovado para a execugéo de tais
manobras e procedimentos; e manobras e procedimentos que possam ser executadas em
um simulador do avido, em dispositivo de treinamento adequado ou em um aviao estatico,
conforme permitido pelo Apéndice E do RBAC n° 121. O treinamento de voo também
pode ser conduzido utilizando uma combinagéo de aeronave com um simulador de voo
ou dispositivo de treinamento de voo. Em todos os casos, 0 objetivo principal do
treinamento de voo é oferecer aos tripulantes a oportunidade para adquirir as habilidades
e 0s conhecimentos necessarios para desempenhar sua funcéo de acordo com um padréo
desejado. Esta oportunidade estipula demonstracao, treinamento e pratica de manobras e
procedimentos (eventos de treinamento) relacionados a uma particular aeronave e funcao
a bordo. A concluséo bem sucedida do treinamento de voo é validada mediante exames
apropriados.

Objetivo da qualificacéo

O objetivo do segmento de curriculo de qualificacdo é determinar se ocorreu um
aprendizado suficiente durante o treinamento, a partir da comparacdo do desempenho
individual do tripulante em situacfes praticas com padrdes estabelecidos. Uma pessoa
que cumpre os objetivos da qualificacdo finaliza satisfatoriamente tal segmento de
curriculo. Por sua vez, uma pessoa que falha em cumprir estes objetivos deve regressar a
condigdo de treinamento. Apds treinamento adicional, o tripulante técnico deve repetir e
finalizar com éxito, pelo menos, aquelas partes do segmento de curriculo de qualificacdo
consideradas anteriormente insatisfatorias.

Moédulos do segmento de curriculo de voo

Um segmento de curriculo de voo deve ser proposto em formato modular (modulos de
treinamento) ou como uma série de eventos que devem ser cumpridos durante o
treinamento. Este segmento de curriculo deve incluir quantos médulos ou eventos forem
necessarios para proporcionar um treinamento adequado. Cada proposta de médulo de
treinamento (se usado pelo operador) deve fornecer pelo menos as seguintes informacdes:
a) um titulo descritivo do mddulo de treinamento;

b) uma lista dos eventos que devem ser realizados durante o treinamento de voo;

c) qualquer condicéo especifica aplicavel a um evento de treinamento em particular (ex:
minimos meteoroldgicos a serem utilizados); e
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5.6.4.2

5.6.4.3

5.6.4.4

d) disposi¢des sobre briefing antes e depois de cada periodo de treinamento.

O operador pode apresentar uma proposta contendo modulos de treinamento
representando blocos de eventos ou uma proposta listando todos os elementos e eventos
a serem realizados durante o treinamento de voo. Outras formas de apresentacdo do
segmento de curriculo de voo podem ser aceitaveis. Independentemente do formato
utilizado, os operadores devem elaborar o segmento de curriculo de voo comparando-o
com as tabelas de manobras e procedimentos dos apropriados apéndices desta IS. Durante
o0 treinamento real, a ordem e ritmo de apresentacdo dos eventos de treinamento podem
variar. Um instrutor pode variar os eventos em um segmento de curriculo publicado,
durante qualquer periodo em particular, quando o progresso do estudante indica a
necessidade. No entanto, um evento requerido nao pode ser omitido de um segmento de
curriculo. A ANAC avaliara durante inspe¢des o material didatico do treinamento de voo
do operador, bem como os planos de aula e guias do instrutor, a fim de assegurar que
existe um plano no qual todos os eventos serdo apropriadamente cumpridos. Para maior
suporte da existéncia desse plano, também serdo avaliados os formularios usados pelo
operador para registar o treinamento de voo. N&o é necessario que a ANAC aprove 0
material didatico do curso ou os formularios de registro do treinamento.

Ndo é necessario incluir descricbes detalhadas sobre como as manobras e 0s
procedimentos especificos serdo realizados dentro da ementa dos mddulos ou dos eventos
de treinamento. A principio, tais descricdes devem constar no AFM aprovado, no AOM
do operador ou em um documento separado de manobras e procedimentos (por exemplo,
o Flight Crew Training Manual — FCTM). Descri¢cdes detalhadas ou representacdes
pictéricas sdo requeridas para certas manobras, procedimentos e fun¢des normais,
anormais e de emergéncia executadas durante o treinamento de voo. No entanto, a ANAC
pode exigir que os operadores fornecam propostas de treinamento extremamente
detalhadas nas seguintes situacdes:

a) quando requerido em relatorios de avaliacdo operacional;

b) quando um novo procedimento ou tecnologia for abordado no médulo de treinamento;
e

c) quando o operador perder a aprovacao de um segmento de curriculo por causa de
deficiéncias, a ANAC pode exigir novo desenvolvimento desse segmento para incluir
maodulos ou eventos de treinamento altamente detalhados (o nivel de detalhe deve
fornecer informacdes suficientes para garantir que as deficiéncias identificadas
anteriormente foram corrigidas).

Para garantir conformidade com os regulamentos, os médulos e eventos de treinamento
devem conter pelo menos os eventos listados nas tabelas de manobras e procedimentos
dos apropriados apéndices desta IS. A inter-relacdo dos modulos e/ou eventos de
treinamento dentro de um segmento de curriculo deve proporcionar uma progressao
ordenada e pratica do treinamento. Por exemplo, o taxi pode ser listado como um evento
no primeiro mddulo de um segmento de curriculo de voo, mas ndo precisa ser listado nos
maodulos subsequentes, embora a instrucdo sobre manobras de taxi acontega durante todo
o treinamento de voo. Os médulos devem ser desenvolvidos de forma que os eventos de
treinamento sejam apresentados em uma sequéncia logica. Por exemplo, o treinamento
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de aproximacgdo perdida deve ser realizado em conjunto com o treinamento de
aproximacao.

5.6.4.5 A Figura 11 ilustra a inter-relacdo de um segmento de curriculo de voo com seus mddulos
quando um formato modular € utilizado:

Titulo do segmento e
I. Treinamento de Voo — Transigdo — B727 — PIC (24 horas) horas de treinamento

especificadas

Declaracao dos objetivos de treinamento
Equipamento de treinamento (especificar tipo/localizagao)
Documento de manobras e procedimentos (referéncias ao manual)

o ®p

Madulos de treinamento:

CPT/Revisdo da lista de verificacio

*  Simulador Periodo 1 ™
*  Simulador Periodo 2 Procedimentos normais
*  Simulador Periodo 3 A .
e Simulador Periodo 4 Mddulos de treinamento
imulacor er'lo ° Procedimentos anormais dentro de um segmento
*  Simulador Periodo 5 e de emergéncias 4 el
*  Simulador Periodo 6 € curniculo
*  Simulador Periodo 7 — Revisdo e recomendagdes
vy
Simulador Periodo 4 — Procedimentos anormais e de emergéncias
-"\
®  Briefing
®  Disparo do compensador
o . Y Eventos dentro
® Despressurizagdo rapida/descida de emergéncia > de um maédulo
®  (Cortes na V1 (pelo menos uma decolagem com peso maximao) de treinamento
*  Pouso sem flapes ou sem slates
-

®  Falha/fogo no motor

®  Debriefing

Figura 11 — Segmento de curriculo de voo e médulos de treinamento
5.6.5 Carga horéria

5.6.5.1 Os segmentos de curriculo de voo devem especificar o nimero planejado de horas de
treinamento. A carga horaria proposta pelo operador deve conceder de forma realista
tempo suficiente para demonstracdo, instrucdo e pratica dos eventos de treinamento
listados no segmento de curriculo completo. A ANAC ndo aprovard um segmento de
curriculo de voo a menos que a carga horéaria seja suficiente para realizar todos os eventos
de treinamento requeridos.

5.6.5.2 O RBAC 121.424 e 121.425 estabelecem as cargas horarias de treinamento de voo em
avido para pilotos e mecanicos de voo inscritos nas categorias de treinamento inicial de
nova contratacéo e inicial de equipamento. De acordo com 0 RBAC 121.405(d), a ANAC
pode aprovar uma redugdo das horas previstas no proprio RBAC n° 121 para as categorias
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de treinamento inicial de nova contratacdo e inicial de equipamento. Para aprovar uma
proposta de reducdo, a ANAC avaliara se todos os auxilios de instrugdo, dispositivos,
métodos e procedimentos listados pelo operador no curriculo de treinamento irdo
melhorar a qualidade e a eficacia do processo ensino/aprendizado. A tabela da Figura 12
lista as horas programadas do RBAC n° 121 para treinamento em aviao.

Inicial de nova contratacao e
Grupo de aeronaves inicial de equipamento
PIC SIC MCV
Grupo | (Motores convencionais) 10 6 6
Grupo | (Turboélices) 15 7 7
Grupo Il (Jatos) 20 10 10

Figura 12 — Horas de treinamento de voo em avido programadas para as categorias inicial de nova

5.6.5.3

5.6.5.4

contratacao e inicial de equipamento

O RBAC n° 121 ndo estabelece as horas programadas de treinamento de voo em aviao
para as demais categorias de treinamento e ndo estabelece as horas programadas de
treinamento de voo em FSTD para todas as categorias de treinamento. No entanto, a carga
horaria deve estar especificada em todos os segmentos de curriculo de voo propostos pelo
operador. O operador deve usar as referéncias estabelecidas nesta 1S, informacdes dos
relatdrios de avaliacdo operacional, bem como suas experiéncias passadas, experiéncias
com o fabricante e com outros operadores, e um julgamento razoavel para determinar se
o0 treinamento pode ser adequadamente realizado dentro da carga horéria especificada no
segmento de curriculo.

Quando o treinamento é conduzido em FSTD, é aceitavel e desejavel desenvolver o
segmento de curriculo de voo de modo que dois pilotos possam ser treinados durante a
mesma sessdo. Isso inclui o treinamento de um PIC e um SIC, dois PIC ou dois SIC ao
mesmo tempo. Durante este tipo de treinamento, um piloto (piloto A) manipula os
controles da aeronave (pilot flying - PF), enquanto o outro piloto (piloto B) executa as
responsabilidades de monitoramento (pilot monitoring - PM). Durante a mesma sessao,
os pilotos devem alternar. O piloto B manipula os controles (PF) e o piloto A executa 0s
deveres de PM. As responsabilidades do PM estdo normalmente incluidas nos manuais
de operacdo da aeronave e/ou nos documentos de manobras e procedimentos. Estas
responsabilidades incluem deveres em situagdes normais, anormais e de emergéncia (que
sdo executadas pelo PM) e as atividades de participacdo da tripulacéo (conceitos de CRM)
utilizados pelo operador. Ambos os pilotos receberdo treinamento essencial dos conceitos
de CRM durante toda a sessdo. Portanto, as horas totais realizadas durante a sessao de
treinamento podem ser creditadas a cada piloto participante. Por exemplo, se um PIC e
um SIC participam de uma sessao de 4 horas em um simulador de voo, ambos receberdo
um crédito de treinamento de 4 horas. Este método para creditar as horas de treinamento
¢ véalido somente quando ambos os pilotos alunos manipulam os controles por
aproximadamente 0 mesmo periodo, 2 horas cada. Este método de crédito de horas nédo é
valido quando o instrutor estd fornecendo instrugdo e ao mesmo tempo ocupando um dos
assentos de pilotagem da aeronave, do simulador de voo ou do dispositivo de treinamento
de voo.
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5.6.5.5

Nota:

5.6.5.6

5.6.5.7

As sessdes de treinamento LOFT, sejam de qualificacdo ou periodicas, devem estar
baseadas em pelo menos 4 horas totais de atividade de treinamento dos tripulantes, como
segue:

a) Dois tripulantes. Uma composi¢éo de tripulantes apropriada é vital para o conceito de
treinamento LOFT. Praticas de escala aceitaveis e permissdes para substituicdo da
tripulacdo diferem no LOFT periddico e na qualificagdo LOFT. Excepcionalmente a
tripulacéo no treinamento LOFT pode ser composta por dois SIC ou dois PIC. Nesse
caso, ambos pilotos devem receber um credito total de 4 horas, desde que:

1) asessdo LOFT possua um minimo de 4 horas;
2) ao menos 2,5 horas sejam utilizadas no cenario LOFT; e

3) os pilotos troquem os assentos aproximadamente na metade do segmento de
voo LOFT.

b) Um tripulante. Excepcionalmente, quando um Unico tripulante participa de uma
sessdo de qualificacdo LOFT, este tripulante devera receber um crédito completo de
4 horas, desde que as seguintes condi¢Bes sejam cumpridas:

1) Asessdo LOFT possua um minimo de 4 horas; e
2) Ao menos 2,5 horas sejam utilizadas no cenario LOFT.

uma secdo de qualificacdo LOFT de 2 horas para um piloto ndo atende aos requisitos de
treinamento do Apéndice H do RBAC n° 121. Um programa de qualificacdo LOFT
consiste de pelo menos um periodo de treinamento de quatro horas para cada tripulante.

As tabelas a seguir especificam as cargas horarias de referéncia para os segmentos de
curriculo de voo. Essas cargas horarias se baseiam na premissa de que existem auxilios
de treinamento razoaveis, tais como instrutores eficientes e guias de instrucéo de voo bem
organizados. As informacgdes da Figura 14 se aplicam quando a maioria ou todo o
treinamento de voo € realizado em FSTD e quando dois pilotos sdo treinados nos postos
de pilotagem na mesma sessdo. As informacbes da Figura 15 se aplicam quando o
treinamento de voo é realizado por somente um tripulante em FSTD ou aeronave.
Treinamento de voo de dois pilotos simultaneamente em aeronave néo é permitido.

Ao determinar a adequacdo da carga horaria do treinamento de voo, o operador deve
utilizar as informagdes das tabelas a seguir como um ponto de partida, a partir do qual
outros fatores também devem ser considerados. Podem existir muitas razfes para que as
horas de treinamento sejam maiores do que as especificadas nestas tabelas. Pode ser
necessario especificar uma carga horaria maior devido a complexidade da aeronave e dos
tipos de operagdo. A ANAC pode também requerer mais horas em caso de auxilios de
treinamento inadequados. Por outro lado, uma carga horaria menor pode ser aceitavel
com o uso de métodos de treinamento altamente sofisticados, treinamento efetivo sobre
integracdo de sistemas no segmento de curriculo de solo, aeronaves menos complexas ou
um tipo menos complexo de operacédo. A tabela a seguir ilustra alguns fatores que devem
ser considerados ao determinar a adequacgéo das horas de treinamento de voo.
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Operagdes especiais

Operagdes ndo especiais

Novo operador

Instrumentos servo-mecanicos basicos

aeronave

Operagdo complexa dos sistemas, motores e hélices da

Experiéncia prévia dos pilotos com
aeronaves similares

Aeronave com desempenho critico

Simuladores e dispositivos de treinamento
de voo modernos

EFIS, FMS, Voo automatico

Guias do instrutor de voo bem organizados

Discrepancia nos niveis de experiéncia dos tripulantes

Sistemas de navegacdo basicos

Operagdes de baixa visibilidade

Caracteristicas de pilotagem simples

Sistemas de navegacdo complexos

Treinamento efetivo em integracdo de
sistemas

Acima das horas de referéncia

Horas de referéncia

Abaixo das horas de referéncia

Figura 13 — Fatores para a carga horaria do treinamento de voo

Categorias de Treinamento

Familia de | Inicial nova Inicial - Elevacao de -
~ . Transicéo . Periddico
Aeronave | contratacdo| Equipamento Nivel
Grupo | PIC-24 PIC-20 PIC-20 PIC-8
(Motores SIC-24 SIC-20 SIC-20 MS(I:S/aaF;IICC::_-gO SIC-38
Categoria | convencionais)] MCV — 20 MCV-20 | MCV-20 MCV -8
transporte GrUpO | PIC - 32 PIC - 32 PIC - 24 SICaPIC-20 PIC -8
(Turboglices) | i<, 32 SIC 32 SI6=24 | mevasices| S1C78
MCV - 28 MCV-28 | MCV-20 MCV -8
PIC —32 PIC —32 PIC — 24 PIC-8
G(S‘;fg’s)” siC-32 | sic-32 | sic-2a | SSPFE2 | sic s
MCV - 28 MCV-28 | MCV-20 MCV -8
Figura 14 — Horas de treinamento de voo: dois pilotos em FSTD
Categorias de Treinamento
Familia de | Inicial nova Inicial - Elevacao de -
~ . Transicéo . Periddico
Aeronave | contratacdao| Equipamento Nivel
Grupo | PIC - 10 PIC — 10 PIC -12 PIC-4
(Motores | SIC—6 SIcC-6 | SIC—12 MS(IZS/ZF;II(C::_E4 SIC—4
Categoria | convencionais)] MCV —6 MCV -6 MCV -12 MCV -4
transporte Grupo | PIC-15 PIC-15 PIC —12 SIC a PIC-6 PIC-4
(Turboglices) | = ' SIC =7 SI612 | yevasicas| SIS 4
MCV -7 MCV -7 MCV - 12 MCV -4
PIC-20 PIC-20 PIC —12 PIC-4
G(S‘;fgs)” SIc-10 | sic-10 | sic-12 MSCI:S/ZZIICC::-GM SIC—4
MCV - 10 MCV-10 | MCV-12 MCV -4

Figura 15 — Horas de treinamento de voo: um piloto em FSTD ou aeronave

5.6.6 Requisitos para completar o segmento

5.6.6.1 Normalmente, um tripulante deve terminar um segmento de curriculo de voo ap0s
cumprir com éxito cada evento de treinamento e a carga horaria especificada. Os
tripulantes devem entdo cumprir satisfatoriamente as exigéncias especificadas no
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5.6.7

5.6.7.1

5.6.8

5.6.8.1

segmento de curriculo de qualificagdo. Se o tripulante falhar em cumprir qualquer uma
das exigéncias de qualificacdo por falta de competéncia em voo, ele devera regressar a
condicéo de treinamento. Ao receber novo treinamento, uma recomendagéo do instrutor
€ necessaria para que o tripulante volte a realizar as partes insatisfatorias da qualificacao.

Avaliacao do segmento de curriculo de voo para aprovacao inicial

Ao avaliar a proposta de segmento de curriculo de voo para aprovacdo inicial, a ANAC
ird determinar se 0 segmento proposto cumpre com 0s seguintes critérios:

a) 0s eventos de treinamento devem estar de acordo com as tabelas de manobras e
procedimentos aplicaveis a categoria de treinamento especifica. O operador deve
selecionar a tabela de manobras e procedimentos apropriada e realizar uma
comparacdo detalhada da tabela e do segmento de curriculo de voo proposto. Os
eventos de treinamento requeridos e o nivel apropriado de FSTD ou aeronave a serem
utilizados devem constar na proposta. A omissdo de qualquer evento requerido ou a
indicacdo inapropriada de um FSTD sera razdo suficiente para negar a aprovagao
inicial;

b) as cargas horarias devem ser adequadas e realistas; e

c) O treinamento deve enfatizar areas especificas aplicaveis a categoria de treinamento.
Como as propostas de treinamento de voo normalmente ndo sdo construidas de modo
a permitir determinar se as areas apropriadas foram enfatizadas, a ANAC examinara
os auxilios de instrucéo do curso (tais como materiais didaticos, guias do instrutor de
voo e cenarios LOFT), a fim de determinar se tais areas foram enfatizadas e se o
operador € capaz de desenvolver ferramentas de treinamento aceitaveis. Nos
paragrafos que precedem as tabelas de manobras e procedimentos desta secdo,
consideracOes sobre énfase na instrugdo para cada categoria de treinamento sdo
discutidas.

Elaboracédo do documento de manobras e procedimentos do operador

O operador deve fornecer um documento de manobras e procedimentos (por exemplo, o
Flight Crew Training Manual — FCTM) para aprovacdo da ANAC. O operador deve
garantir que este documento forneca descri¢fes detalhadas ou ilustracdes pictoricas para
as manobras normais, anormais e de emergéncia, incluindo os procedimentos e funcées
que serdo executadas no treinamento de voo. Os guias de instrutor ou planos de aula que
dardo suporte ao documento de manobras e procedimentos devem especificar as
condices (tais como condi¢des meteoroldgicas, pesos da aeronave e outros parametros)
a serem aplicados durante a instrucdo de uma manobra ou procedimento. As condicdes
especificadas nestes guias ou planos de aula devem ser equivalentes aos tipos de operacéo
autorizadas nas EO, tais como decolagens com baixa visibilidade ou o uso de minimos
de aproximacdo Categoria Il ou Categoria Ill. Descri¢cbes detalhadas ou ilustragdes
pictoricas sdo requeridas para pelo menos os eventos de treinamento identificados com o
simbolo “M” nas tabelas de manobras e procedimentos. Os documentos de manobras ¢
procedimentos devem ser elaborados com suficiente detalhe para garantir que cumprem
com o0s seguintes critérios:
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5.6.9

5.6.9.1

5.6.9.2

5.6.9.3

a) diretrizes dos Relatdrios de Avaliacdo Operacional,

b) procedimentos e limitacGes operacionais publicados no AFM aprovado ou AOM do
operador;

c) procedimentos do operador sobre exames de proficiéncia, consciéncia de altitude,
callouts requeridos, coordenacéo da tripulagcdo e CRM; e

d) procedimentos do operador tais como altitudes, configurac6es de velocidade e outros
parametros.

Dispositivos de treinamento para simulacéo de voo (FSTD)

Os equipamentos para treinamento de voo consistem da aeronave, de simuladores de voo
(full fligh simulators — FFS) e de dispositivos de treinamento de voo (flight training
devices — FTD). O tipo (ex: FFS ou FTD) e nivel (ex: FFS nivel C, FTD nivel 7) que pode
ser aprovado para cada manobra ou procedimento requerido no segmento de curriculo de
voo pode ser consultado nas tabelas dos apéndices B a E desta IS. Esses simuladores e
dispositivos sdo os Unicos tipos de equipamentos (além da propria aeronave) que podem
ser aprovados em um programa de treinamento de voo.

Para que um simulador de voo (FFS) seja elegivel para inclusdo no programa de
treinamento, ele deve possuir qualificacdo da ANAC. Para alguns dispositivos de
treinamento de voo (FTD) também é requerido que possuam qualificacdo da ANAC para
serem elegiveis para inclusdo no programa de treinamento. O fato de um simulador ou
dispositivo de treinamento de voo possuir qualificacdo nao é unicamente suficiente para
que possa ser utilizado nos segmentos de curriculos de voo, sendo necesséria ainda sua
aprovacao especifica no programa de treinamento do operador.

Para aprovacdo de uso de FSTD o operador devera descrever em seu programa de
treinamento como serdo integrados os usos de diferentes dispositivos, identificado cada
um deles, de modo a realizar todas as manobras requeridas adequadamente em
treinamentos e exames. Adicionalmente, ANAC ira avaliar no minimo os seguintes
documentos e informacoes:

a) certificado da escola, centro de treinamento ou empresa aérea responsavel pela
administracdo do FSTD e respectiva data de validade;

b) certificado de qualificacdo do FSTD e respectiva data de validade;

c) lista de diferencas entre 0 FSTD e a aeronave;

d) segmento de curriculo de diferencas proposto pelo operador (se aplicavel);
e) tipo de FSTD;

f) nivel de qualificacdo do FSTD;

g) tipo e poténcia dos motores;
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5.6.9.4

5.6.10

5.6.10.1

5.6.10.2

5.6.11

5.6.11.1

5.6.11.2

h) tipo e graus de visualizacéo;

i) numero de eixos; e

j) manobras, procedimentos e operacdes autorizadas e ndo autorizadas.

Os paragrafos seguintes descrevem os FSTD aplicaveis ao treinamento de voo do RBAC
n® 121. As descri¢Oes das funcdes nos paragrafos seguintes fornecem apenas um breve
panorama dos dispositivos e simuladores anteriormente citados.

Dispositivo de treinamento de voo nivel 4

Proposito: Permite o aprendizado, desenvolvimento e pratica das habilidades e dos
procedimentos da cabine de comando necessarios para entendimento e operacdo dos

sistemas integrados de uma aeronave especifica.

Descricdo das funcdes: Um FTD nivel 4 possui as seguintes caracteristicas e
componentes:

a) uma réplica dos painéis da cabine de comando, interruptores, controles e
instrumentos, em uma adequada relacdo para representar a aeronave em que O
treinamento sera realizado;

b) indicacGes dos sistemas que respondem apropriadamente a interruptores e controles
que devem estar instalados para o treinamento ou exame a serem realizado; e

c) ldgica ar/solo (entretanto, capacidades aerodinamicas simuladas nao sdo requeridas).
Dispositivo de treinamento de voo nivel 5

Proposito: Permite o aprendizado, desenvolvimento e pratica de habilidades,
procedimentos da cabine de comando e procedimentos de voo por instrumentos
necessarios para entender e operar os sistemas integrados de uma aeronave especifica em

tipicas operacOes de voo em tempo real.

Descricdo das funcdes: Um FTD nivel 5 possui as seguintes caracteristicas e
componentes:

a) uma réplica dos painéis da cabine de comando, interruptores, controles e
instrumentos, em uma adequada relacdo para representar a aeronave em que O
treinamento sera realizado;

b) indicacGes dos sistemas que respondem apropriadamente a interruptores e controles
gue devem estar instalados para o treinamento ou exame a serem realizado;

c) capacidades aerodindmicas simuladas representativas do grupo ou classe da aeronave;

d) controle, telas e instrumentos de voo e de navegacgéo funcionais; e
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5.6.12

5.6.12.1

5.6.12.2

5.6.13

5.6.13.1

5.6.13.2

e) controle de forcas e amplitude dos comandos com precisdo suficiente para voar
manualmente uma aproximagao por instrumentos.

Dispositivo de treinamento de voo nivel 6

Proposito: Permite o aprendizado, desenvolvimento e pratica de habilidades em
procedimentos da cabine de comando, procedimentos de voo por instrumentos, certas
manobras simétricas e caracteristicas de voo necessarias para operacdo dos sistemas
integrados de uma aeronave especifica em operac6es de voo tipicas.

Descricdo das funcgdes: Um FTD nivel 6 possui as seguintes caracteristicas e
componentes:

a) indicacOes dos sistemas que respondem apropriadamente a interruptores e controles
que devem estar instalados;

b) uma réplica da cabine de comando em que o treinamento deve ser realizado;

c) capacidades aerodinamicas simuladas que representam proximamente a aeronave
especifica em operacdes de solo e voo;

d) controles, telas e instrumentos de voo e de navegacédo funcionais;

e) controle de forcas e amplitude dos comandos que correspondem a aeronave; e

f) controles do instrutor.

Dispositivo de treinamento de voo nivel 7

Propdsito: Permite o aprendizado, desenvolvimento e pratica de habilidades em
procedimentos da cabine de comando, procedimentos de voo por instrumentos e
caracteristicas de voo necessarias para operagdo dos sistemas integrados de uma aeronave

especifica em operacdes de voo tipicas.

Descricdo das fungdes: Um FTD nivel 7 possui as seguintes caracteristicas e
componentes:

a) representacdo de sistemas, interruptores e controles requeridos pelo projeto de tipo da
aeronave e pelo programa de treinamento aprovado;

b) sistemas que respondem apropriadamente e com preciséo aos interruptores e controles
da aeronave simulada;

c) réplica em tamanho real da cabine de comando da aeronave simulada;

d) simulagdo correta das caracteristicas aerodinamicas e dinamicas de solo da aeronave
simulada;
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5.6.14

5.6.14.1

5.6.14.2

5.6.15

5.6.15.1

e) simulagéo correta dos efeitos de condi¢cOes ambientais selecionadas que a aeronave
pode encontrar;

f) controle de forcas e de amplitude dos comandos que correspondem a aeronave; e
g) controles e assento para o instrutor.
Simulador de voo nivel A

Proposito: Permite o desenvolvimento e pratica das habilidades necessarias para a
realizacdo de tarefas operacionais de voo de acordo com um padréo pré-estabelecido de
competéncia em uma aeronave e funcdo a bordo especificas. Os simuladores nivel A
podem ser utilizados para exigéncias especificas de experiéncia recente dos pilotos e para
exigéncias especificas em tarefas operacionais de voo dos treinamentos de transicéo,
elevacdo de nivel, periddico e requalificacdo. Também podem ser utilizados para eventos
especificos do treinamento inicial de nova contratacao e inicial de equipamento.

Descricdo das funcdes: Um FFS nivel A possui as seguintes caracteristicas e
componentes:

a) representacdo de sistemas, interruptores e controles requeridos pelo projeto de tipo da
aeronave e pelo programa de treinamento aprovado do operador;

b) sistemas que respondem apropriadamente e com precisdo aos interruptores e controles
da aeronave simulada;

c) réplica em tamanho real da cabine de comando da aeronave simulada;
d) simulacdo correta das caracteristicas aerodinamicas da aeronave simulada;

e) simulacéo correta dos efeitos de condi¢cdes ambientais selecionadas que a aeronave
pode encontrar;

f) controle de forcas e de amplitude dos comandos que correspondem a aeronave;
g) controles e assento para o instrutor;

h) pelo menos um sistema visual noturno com um campo visual minimo de 45°
horizontais por 30° verticais para cada assento de piloto; e

i) um sistema de movimento com pelo menos 3 graus de liberdade.
Simulador de voo nivel B

Proposito: Permite o desenvolvimento e pratica das habilidades necessarias para a
realizacéo de tarefas operacionais de voo de acordo com um padrdo pré-estabelecido de
competéncia em uma aeronave e funcdo a bordo especificas. Os simuladores nivel B
podem ser utilizados para os requisitos de experiéncia recente dos pilotos e para
exigéncias especificas em tarefas operacionais de voo dos treinamentos de transicéo,
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5.6.15.2

5.6.16

5.6.16.1

5.6.16.2

elevacdo de nivel, periddico e requalificacdo. Também podem ser utilizados para eventos
especificos do treinamento inicial de nova contratacdo e inicial de equipamento.
Simuladores nivel B também podem ser usados para realizagcdo de pousos e decolagens
noturnas e para pousos durante um exame de proficiéncia.

Descricdo das funcgdes: Um FFS nivel B possui as seguintes caracteristicas e
componentes:

a) representacdo de sistemas, interruptores e controles requeridos pelo projeto de tipo da
aeronave e pelo programa de treinamento aprovado do operador;

b) sistemas que respondem apropriadamente e com precisdo aos interruptores e controles
da aeronave simulada;

c) réplica em tamanho real da cabine de comando da aeronave simulada;

d) simulacdo correta das caracteristicas aerodinamicas (incluindo efeito solo) e
dindmicas de solo da aeronave simulada;

e) simulacdo correta dos efeitos de condi¢cBes ambientais selecionadas que a aeronave
pode encontrar;

f) controle de forcas e de amplitude dos comandos que correspondem & aeronave;
g) controles e assento para o instrutor;

h) pelo menos um sistema visual noturno com um campo visual minimo de 45°
horizontais por 30° verticais para cada assento de piloto; e

i) um sistema de movimento com pelo menos 3 graus de liberdade.
Simulador de voo nivel C

Proposito: Permite o desenvolvimento e pratica das habilidades necessarias para a
realizacdo de tarefas operacionais de voo de acordo com um padrao pré-estabelecido de
competéncia em uma aeronave e funcdo a bordo especificas. Os simuladores nivel C
podem ser utilizados para 0s requisitos de experiéncia recente dos pilotos e para
exigéncias especificas em tarefas operacionais de voo dos treinamentos de transigao,
elevacdo de nivel, periddico e requalificacdo. Também podem, desde que aprovados no
programa de treinamento, ser utilizados para todos os eventos do treinamento inicial de
nova contratacdo e inicial de equipamento, desde que observadas as restricoes
estabelecidas no item 3(c) do apéndice H do RBAC n° 121.

Descricdo das fungdes: Um FFS nivel C possui as seguintes caracteristicas e
componentes:

a) representacdo de sistemas, interruptores e controles requeridos pelo projeto de tipo da
aeronave e pelo programa de treinamento aprovado do operador;
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b)

c)
d)

9)
h)

i)

sistemas que respondem apropriadamente e com preciséo aos interruptores e controles
da aeronave simulada;

réplica em tamanho real da cabine de comando da aeronave simulada;

simulacdo correta das caracteristicas aerodinamicas (incluindo efeito solo) e
dindmicas de solo da aeronave simulada;

simulagéo correta dos efeitos de condi¢cGes ambientais selecionadas que a aeronave
pode encontrar;

controle de forcas e de amplitude dos comandos que correspondem a aeronave;
controles e assento para o instrutor;

pelo menos um sistema visual vespertino e noturno com um campo visual minimo de
75° horizontais por 30° verticais para cada assento de piloto; e

um sistema de movimento com pelo menos 6 graus de liberdade.

5.6.17 Simulador de voo nivel D

5.6.17.1  Proposito: Permite o desenvolvimento e pratica das habilidades necessarias para a
realizacéo de tarefas operacionais de voo de acordo com um padrdo pré-estabelecido de
competéncia em uma aeronave e funcéo a bordo especificas. Simuladores nivel D podem
ser usados para 0s requisitos de experiéncia recente dos pilotos e para treinamento de
todas as tarefas operacionais de voo, exceto, como os demais simuladores, a instrugéo em
aeronave estatica, exame em rota e aquisicao de experiéncia de operacéo.

5.6.17.2 Descricdo das funcdes: Um FFS nivel D possui as seguintes caracteristicas e

componentes:

a)

b)

representacdo de sistemas, interruptores e controles requeridos pelo projeto de tipo da
aeronave e pelo programa de treinamento aprovado do operador;

sistemas que respondem apropriadamente e com precisdo aos interruptores e controles
da aeronave simulada;

réplica em tamanho real da cabine de comando da aeronave simulada;

simulacdo correta das caracteristicas aerodinamicas (incluindo efeito solo) e
dindmicas de solo da aeronave simulada;

simulacgéo correta das caracteristicas aerodinamicas e dindmicas de solo afetadas pelo
meio ambiente da aeronave simulada, considerando todo o envelope de voo em todas
as configuracdes aprovadas;

controle de forcas e de amplitude dos comandos que correspondem a aeronave;
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9)
h)

i)

controles e assento para o instrutor;

pelo menos um sistema visual diurno, vespertino e noturno com um campo visual
minimo de 75° horizontais por 30° verticais para cada assento de piloto; e

um sistema de movimento com pelo menos 6 graus de liberdade.

5.6.18 Tabelas de manobras e procedimentos

5.6.18.1  Os eventos que devem ser realizados durante o treinamento de voo estdo listados nas
tabelas de manobras e procedimentos dos apéndices de B a E desta IS. Os requisitos do
RBAC n° 121 estdo incluidos nestas tabelas. Estas tabelas devem ser utilizadas durante o
desenvolvimento das propostas de segmento de curriculo de voo. Estas tabelas também
descrevem os equipamentos de treinamento aceitaveis (FSTD ou aeronave) que podem
ser usados para cada evento de treinamento. As informagdes constantes nas tabelas devem
ser interpretadas da seguinte forma:

a)

b)

d)

um “X” indica que a qualificacdo do FSTD especificado € tal que usualmente sdo
dispensadas avaliacOes especificas do seu uso para o respectivo evento do segmento
de curriculo de voo com vistas a aprovacdo do FSTD no programa de treinamento.
Entretanto, deve ser observado que existem variaces entre FSTD de um mesmo
nivel, usualmente como consequéncia de sua data de fabricacdo e as respectivas regras
de qualificacdo de FSTD vigentes a época. Essas variagdes podem ter como
consequéncia a incapacidade do FSTD de simular adequadamente uma dada manobra
ou procedimento. Nesses casos as limitagdes usualmente serdo apontadas na
documentac&o de qualificacdo do simulador. E responsabilidade do operador verificar
essas limitacOes e considera-las na elaboragéo de seu programa de treinamento;

um “A” indica que um FSTD de nivel mais baixo pode ser utilizado para o
treinamento de procedimentos se aquele dispositivo tiver as representacfes de
sistemas e fungbes necessédrias para o treinamento do evento. Como estas
representacdes de sistemas e funcbes excedem os requisitos basicos para aquele nivel
de dispositivo, um “A” indica que o dispositivo deve ser avaliado e aprovado para
aquele evento em particular. Qualquer manobra ou procedimento permitido em um
nivel especifico de FSTD também pode ser conduzido em um simulador ou
dispositivo de treinamento de nivel mais alto ou na propria aeronave (desde que o
evento possa ser realizado com seguranca na aeronave);

certos eventos de treinamento dentro das tabelas sdo antecedidos por colchetes ([ ]).
Se o0 operador esta autorizado (ou é requerido) a conduzir estas manobras mediante
aprovacdo nas EO de operacOes especificas (por exemplo, operagdes ILS CAT IlI),
entdo estes eventos devem ser incluidos no segmento de curriculo; e

certos eventos de treinamento opcionais indicados por um sinal de “#” nas tabelas de
manobras e procedimentos ndo sdo requeridos especificamente pelos regulamentos
ou por operagdes especiais. Muitos destes eventos de treinamento opcionais sao
frequentemente incluidos em segmentos de curriculo de voo dos operadores e devem
ser conduzidos em um FSTD qualificado adequadamente.
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5.6.18.3

5.6.18.4

5.6.18.5

5.6.18.6

5.6.19

5.6.19.1

5.6.19.11

5.6.19.1.2

5.6.19.2

o paragrafo 5.6.8.1 desta IS descreve o significado das manobras marcadas com o simbolo
‘GM,’.

O treinamento de tesouras de vento é um evento de treinamento em cada tabela. Estas
tabelas indicam que o treinamento de tesouras de vento pode ser executado apenas em
simuladores de voo ou dispositivos de treinamento de voo.

O treinamento sobre prevencdo de colisdo com o solo em voo controlado (controlled
flight into terrain, CFIT) e uso do TAWS deve abordar procedimentos executados durante
a preparacdo do voo, durante o voo, de resposta a precau¢des (caution) do TAWS, e de
resposta a adverténcias (warning) do TAWS.

O treinamento sobre prevencao de colisbes com outras aeronaves e uso do ACAS/TCAS
deve abordar procedimentos executados durante a preparacdo do voo, durante o voo, de
resposta a avisos de trafego (traffic advisory, TA) e de resposta a avisos de resolucéo
(resolution advisory, RA).

O operador deve garantir que o treinamento inclui procedimentos e limitacbes do AFM
para operac6es em condicdes de gelo, se disponivel.

Antes de cada tabela de manobras e procedimentos, hd um paragrafo que indica as
manobras e procedimentos requeridos para cada tripulante e fornece orientacdes sobre
areas especificas de énfase que devem estar inclusas no treinamento.

Treinamento de voo inicial de nova contratacdo e inicial de equipamento para
PIC/SIC

Manobras e procedimentos requeridos. O treinamento das manobras e procedimentos da
tabela do Apéndice B desta IS deve ser conduzido para conclusdo satisfatoria do
segmento de curriculo de voo do treinamento inicial de nova contratacdo e inicial de
equipamento.

Os pilotos em comando devem completar o treinamento em cada evento desta tabela.

Os SIC devem completar o treinamento em cada evento desta tabela. O treinamento dos
SICs para 0s seguintes eventos ndo requer manipulacdo dos controles priméarios da
aeronave, devendo enfatizar os deveres como pilot monitoring (PM):

a) curvas de grande inclinagéo;

b) aproximacdo e pouso com mau funcionamento do compensador (pitch mistrim);

c) aproximacdo e pouso com perda de 50% de poténcia; e

d) aproximacéo e pouso com mau funcionamento de flapes/slates.

Consideracdes sobre énfase do treinamento. O operador deve garantir que o treinamento
de voo enfatize areas apropriadas para as seguintes categorias de treinamento:
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5.6.20.2

a) Treinamento inicial de nova contratacdo. Devem ser enfatizados procedimentos
especificos do operador e procedimentos para a aeronave em particular; e

b) Treinamento inicial de equipamento. Devem ser enfatizados procedimentos
especificos do operador para a aeronave.

as areas de énfase para a aeronave normalmente constam no relatério de avaliagdo
operacional.

Treinamento de voo de transicéo e de elevacdo de nivel para PIC/SIC
Manobras e procedimentos requeridos. O treinamento das manobras e procedimentos da

tabela do Apéndice C desta IS deve ser conduzido para conclusdo satisfatoria do
segmento de curriculo de voo do treinamento de transicéo e de elevacao de nivel.

Treinamento de transicdo para PIC. Os pilotos em comando devem completar o
treinamento em cada evento desta tabela.

Treinamento de transi¢cdo para SIC. Os segundos em comando devem completar o
treinamento em cada evento desta tabela. O treinamento dos SICs para 0s seguintes
eventos ndo requer manipulacdo dos controles primarios da aeronave, devendo enfatizar
o0s deveres como pilot monitoring (PM):

a) aproximacdo e pouso com mau funcionamento do compensador (pitch mistrim);

b) aproximacdo e pouso com mau funcionamento de flapes/slates; e

c) curvas de grande inclinagéo.

Treinamento de elevacdo de nivel para PIC. Um segundo em comando sendo promovido

para piloto em comando deve completar o treinamento em cada evento desta tabela
(incluindo aqueles marcados com “PIC”).

Treinamento de elevacdo de nivel para SIC. Mecanicos de voo sendo promovidos a
segundo em comando devem completar o treinamento em cada evento desta tabela. O
treinamento para o0s seguintes eventos nao requer manipulacdo dos controles primarios
da aeronave, devendo enfatizar os deveres como pilot monitoring (PM):

a) curvas de grande inclinagéo;

b) aproximacdo e pouso com mau funcionamento do compensador (pitch mistrim);
c) aproximacdo e pouso com perda de 50% de poténcia; e

d) aproximacéo e pouso com mau funcionamento de flapes/slates.

Consideracdes sobre énfase do treinamento. O operador deve garantir que o treinamento
de voo enfatize areas apropriadas para as seguintes categorias de treinamento:
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5.6.21.1

5.6.21.2

a) Treinamento de transicdo. Enfase deve ser colocada sobre as caracteristicas de
pilotagem e as manobras e procedimentos pertinentes ao tipo especifico de aeronave;

b) Treinamento de elevacdo de nivel. Enfase deve ser colocada sobre os deveres e
responsabilidades especificos relacionados a funcdo a bordo do tripulante.
Adicionalmente, no caso de um mecanico de voo sendo promovido a segundo em
comando, deve ser enfatizado o treinamento em manobras de voo (particularmente

em aproximacdes e pousos).

as areas de énfase para a aeronave normalmente constam no relatorio de avaliacdo
operacional.

Treinamento de voo periddico para PIC/SIC
Manobras e procedimentos requeridos. O treinamento das manobras e procedimentos da

tabela do Apéndice D desta IS deve ser conduzido de acordo com os paragrafos a seguir
para conclusao satisfatéria do segmento de curriculo de voo do treinamento periddico.

a) Treinamento de voo periddico. E o treinamento que deve ser conduzido por um piloto
em comando ou segundo em comando uma vez a cada 12 meses e deve incluir
instrucdo nas manobras e procedimentos listados no Apéndice F do RBAC n°®121. Os
simuladores de voo niveis B, C e D usualmente dispensam avaliagcdes sobre seu uso
para treinamento em cada manobra ou procedimento do treinamento periédico com
vistas a aprovacdo do simulador no programa de treinamento. Entretanto, deve ser
observado que existem variacGes entre simuladores de um mesmo nivel, usualmente
como consequéncia de sua data de fabricacdo e as respectivas regras de qualificacdo
de simuladores vigentes a época. Essas variacdes podem ter como consequéncia a
incapacidade do FSTD de simular adequadamente uma dada manobra ou
procedimento requerido. Nesses casos as limitagdes usualmente serdo apontadas na
documentac&o de qualificacio do simulador. E responsabilidade do operador verificar
essas limitacGes e considera-las na elaboracdo de seu programa de treinamento. O
treinamento de voo periddico também pode ser realizado em aeronave.

b) Treinamento de voo periddico em simuladores nivel A. Os simuladores de voo nivel
A (simuladores visuais) ndo estdo qualificados para serem utilizados no treinamento
de certas manobras listadas no Apéndice E do RBAC n° 121, tais como pousos e
decolagens. No entanto, esses simuladores podem ser utilizados para instrucdo e
pratica nos procedimentos usados para realizar essas manobras. Estas manobras estdo
marcadas com a letra “C” na tabela do Apéndice D desta IS. O exame de proficiéncia
pode ser realizado em um simulador nivel A, desde que a pessoa que esta sendo
examinada seja avaliada durante a conducdo de dois pousos em operac6es de linha
(ou outro exame) por um examinador credenciado. Um exame de proficiéncia
completo (sem a exigéncia dos pousos em linha) pode ser realizado em simuladores
de voo nivel B, C e D.

Consideracdes sobre énfase do treinamento. Os operadores devem desenvolver o
segmento de curriculo de voo do treinamento periddico de forma a maximizar o
treinamento em certas manobras e procedimentos. A competéncia do piloto para
desempenhar em sua fungdo designada € avaliada durante um exame de proficiéncia
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5.6.22.1

5.6.22.2

5.6.22.3

5.6.224

anual. Durante esse exame, pelo menos os eventos requeridos pelo Apéndice F do RBAC
n° 121 devem ser realizados. O segmento de curriculo de voo do treinamento periédico
deve abordar todos os eventos de treinamento listados no Apéndice D desta IS. Durante
o treinamento de voo periddico, a énfase da instrucdo deve ser sobre aqueles eventos,
manobras ou procedimentos que normalmente ndo sdo encontrados durante as operagoes
de linha de rotina, tais como treinamento em procedimentos anormais ou de emergéncia
ou treinamento de tesouras de vento. Adicionalmente, o treinamento em manobras ou
procedimentos novos ou revisados, NOVoS equipamentos ou outras areas similares é
especialmente adequado para os periodos do treinamento de voo periddico.

embora nem todas as manobras e procedimentos precisem ser realizados durante o
treinamento de voo periddico, a documentacdo do segmento de curriculo deve abordar
todos os eventos de treinamento listados no Apéndice D desta IS.

Treinamento de voo inicial de nova contratacdo, inicial de equipamento, de
transicao e periodico para MCV

Treinamento requerido para a emissdo inicial de licenca de mecéanico de voo. Todos os
solicitantes de um certificado de habilitagdo técnica inicial de mecéanico de voo devem
satisfazer os requisitos estabelecidos no RBHA 63, Subparte B, ou regulamento que vier
a substitui-lo.

Treinamento de voo de transicdo para mecénico de voo. Um mecanico de voo empregado
por um operador do RBAC n° 121 que é designado de um avido para outro deve completar
0 segmento de curriculo de voo de transi¢cdo aprovado segundo o RBAC n° 121. O uso de
aeronaves, simuladores e dispositivos de treinamento de voo para a realizacdo de eventos
de treinamento devem ser propostos pelo operador e aprovados pela ANAC.

Manobras e procedimentos requeridos. O treinamento nas manobras e procedimentos da
tabela do Apéndice E desta IS deve ser conduzido para conclusdo satisfatéria do
treinamento inicial de nova contratacdo, inicial de equipamento, de transicdo ou periddico
para mecanicos de voo anteriormente habilitados ou para emissdo da licenca inicial de
mecanico de voo. O treinamento para essas manobras e procedimentos deve incluir
instrucdo em procedimentos normais, anormais e de emergéncia, conforme apropriado.

Consideracdes sobre énfase do treinamento. O operador deve garantir que o treinamento
de voo para mecanico de voo enfatize as areas apropriadas para cada categoria de
treinamento:

a) Treinamento inicial de nova contratacio. Enfase deve ser colocada sobre as areas que
envolvem conceitos, tarefas e responsabilidades do tripulante, conceitos de integracao
de sistema e procedimentos do operador;

b) Treinamento inicial de equipamento e de transicdo. Enfase deve ser colocada sobre
0s sistemas e procedimentos que pertencem ao tipo especifico de aeronave; e

¢) Treinamento periédico. Enfase deve ser colocada sobre manobras e procedimentos
novos ou revisados que sao pertinentes as operagoes de linha.
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5.7.1

5.7.1.1

5.7.1.2

5.7.2

5.7.2.1

5.7.2.2

Segmento de curriculo de qualificacéo

Generalidades

Esta secdo contém orientagdo sobre a elaboracédo e aprovagdo dos segmentos de curriculo
de qualificacdo e seus respectivos médulos. Um segmento de curriculo de qualificacéo é
0 segmento final de cada uma das seis categorias de treinamento para tripulantes de
voo. Um segmento de curriculo de qualificacdo é composto pelos modulos de testes,
exames e experiéncia que um tripulante deve completar com sucesso apds o treinamento
formal, antes de estar qualificado para trabalhar sem supervisdo como um tripulante
segundo 0o RBAC n° 121

Um segmento de curriculo de qualificacdo tem os seguintes objetivos principais:
a) garantir que cada tripulante tenha atingido um nivel aceitavel de proficiéncia em todas
as tarefas para as quais foi designado antes de ser liberado do treinamento e da

superviséo; e

b) fornecer um meio para medir a eficacia do programa de treinamento e para identificar
e corrigir deficiéncias de treinamento.

Tipos de médulos de qualificacéo
Os segmentos de curriculo de qualificagho sdo compostos por modulos de
qualificacdo. Os modulos de qualificacdo geralmente sdo divididos em testes, exames e

experiéncia.

As seguintes definicGes sdo usadas nesta secao:

a) Segmento de curriculo de qualificacdo. E o segmento de um curriculo especifico que
comeca quando o treinamento formal foi concluido e termina quando o tripulante esta
totalmente qualificado para trabalhar sem supervisao e sem restricdes em operacdes
comerciais;

b) Teste. Qualquer forma de verificacdo de conhecimento ou habilidade, seja oral,
escrita ou pratica;

c) Exame. Especificamente, uma verificacdo de habilidades préticas. (Para tripulantes
de voo, um exame consiste em manipulacdo fisica dos controles da aeronave em
tempo real.);

d) Modulo bésico de exame. Exame de voo listado em um segmento de curriculo de
qualificacdo requerido para qualificar o tripulante nos deveres basicos de uma
determinada funcdo a bordo;

e) Modulo adicional de exame. Um exame conduzido para qualificar um tripulante para
um nivel adicional de responsabilidade ou habilidade além do basico de determinada
funcéo a bordo;
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5.7.3

5.7.31

5.7.4

5.74.1

5.74.2

f) Mddulo de experiéncia. Uma operacdo comercial realizada sob supervisdo ou sob
restricdo, sendo medida em horas de voo ou em namero de repeti¢cdes de um evento;
e

g) Treinamento orientado para operacdo em rota (Line Oriented Flight Training -
LOFT). LOFT é um mddulo de treinamento realizado em um simulador de voo apds
a conclus@o do modulo béasico de exame para satisfazer os requisitos do Apéndice H
do RBAC n° 121.

Modulos de experiéncia. O RBAC n° 121 requer que os modulos de experiéncia sejam
concluidos antes que um tripulante de voo trabalhe sem superviséo e sem restricGes em

operacdes comerciais. Outros modulos de experiéncia sdo requeridos para autorizagdes
especiais ou para restabelecer a experiéncia recente. Um ou mais dos seguintes modulos
de experiéncia podem ser necessarios em um segmento de curriculo de qualificacédo:

a) experiéncia operacional,
b) experiéncia em operagdes especiais;

c) experiéncia como piloto em comando (requerido para usar 0S mMinimos
meteoroldgicos padrdo para pouso IFR, segundo RBAC 121.652); e/ou

d) experiéncia recente (para restabelecer a experiéncia recente de decolagens e pousos
Ou experiéncia em voo por instrumentos).

Formato do segmento de curriculo de qualificacédo

O contetido de um segmento de curriculo de qualificacdo para as operacGes segundo o
RBAC n° 121 é quase totalmente controlado pelo regulamento. Um operador pode, no
entanto, usar mais de um meio para cumprir esses requisitos. Por exemplo, o operador
pode realizar exames para alguns curriculos de treinamento em um simulador de voo de
nivel C ou D. Nesse caso, 0 operador seria obrigado a realizar um modulo de treinamento
LOFT apos a conclusdo do mddulo basico de exame. Um operador que use um simulador
de voo nivel A seria obrigado a realizar um modulo bésico de exame no simulador e um
segundo modulo no avido. Para garantir um entendimento claro entre o operador e a
ANAC, o operador deve listar cada elemento ou evento de um modulo de qualificacdo
junto com a aeronave, simulador de voo ou dispositivo de treinamento de voo a ser
usado. O formato usado pelo operador pode ser uma descri¢do simples, uma tabela ou
qualquer outro que estabeleca claramente os métodos a serem utilizados e os elementos e
eventos a serem verificados.

Licencas e habilitacdes requeridas pelo RBAC n° 121

Todos os tripulantes de voo devem possuir licencas e habilitacfes especificas antes de
exercer suas atividades em operagdes comerciais segundo o RBAC n° 121. Se um
tripulante de voo ndo possuir as licencas e/ou habilitacbes exigidas, elas devem ser
obtidas ao término do segmento de curriculo de qualificagéo.

Um piloto em comando em operacdes segundo RBAC n° 121 deve possuir 0 seguinte:
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5.74.4

5.75

5.75.1

5.75.2

5.753

5.7.5.4

a) licenca de piloto de linha aérea (PLA);

b) habilitacdo de tipo apropriada a aeronave;

c) habilitacdo de voo por instrumentos (IFR); e

d) certificado médico aeronautico (CMA) de 12 classe.

Um segundo em comando em operacgdes segundo o RBAC n° 121 deve possuir o seguinte:
a) pelo menos licenca de piloto comercial (PC);

b) habilitacdo de tipo apropriada a aeronave;

c) habilitacdo IFR; e

d) CMA de 12 classe.

Um mecanico de voo em opera¢des segundo 0 RBAC n° 121 deve possuir 0 seguinte:

a) licenca de mecéanico de voo;

b) habilitacdo de tipo apropriada a aeronave; e

c) pelo menos um CMA de 22 classe.

Modulo bésico de exame

Os modulos basicos de exames sdo compostos de duas partes: uma parte consiste nos
elementos dos testes escritos ou orais, e a outra parte consiste nos eventos do exame de

proficiéncia em voo. Embora sejam partes distintas e separadas, quando combinadas
compdem um Unico médulo de exame.

Conteudo do médulo bésico de exame. Os assuntos que devem ser abordadas no teste
escrito ou oral para 0 mddulo basico de exame estdo descritos no Apéndice F do RBAC
n°121.

Padrbes de desempenho. Nas operacgdes segundo o RBAC n° 121, pode ser exigido um
nivel de proficiéncia mais alto do que o exigido para a emissao inicial da licenca do
piloto. O padrdo exigido para 0s exames basicos € no minimo o0 necessario para obter a
licenca necesséria para atuar como piloto em comando. Por exemplo, um segundo em
comando que possui uma licenga de piloto comercial com uma habilitacdo IFR e que
esteja fazendo uma aproximacao por instrumentos (ILS) em um B737 deve ter 0 mesmo
padrdo de proficiéncia do piloto em comando sentado a esquerda que possui uma licenca
de PLA e uma habilitacéo de tipo para o B737.

Uso de dispositivos. O operador pode aproveitar ao maximo os FSTD na elaboracéo do
segmento de curriculo de qualificacdo. Por exemplo, um operador pode avaliar um piloto
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5.7.7.1
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em comando e um segundo em comando simultaneamente em muitos procedimentos
normais, anormais e de emergéncia quando um simulador de voo € usado.
Consequentemente, os operadores sdo incentivados a elaborar os segmentos de curriculo
de qualificacdo usando ao maximo os FSTD.

Treinamento LOFT. Um modulo de treinamento LOFT é considerado parte do segmento
de curriculo de qualificacao, apesar de ser um evento de experiéncia, e ndo de exame. Um
piloto que se qualifica para uma licenga ou habilitagdo em um simulador de voo de nivel
C ou D recebe a respectiva licenca ou habilitacdo imediatamente ap6s completar
satisfatoriamente o exame basico. No entanto, o piloto ndo esta qualificado para realizar
operacdes comerciais até ter concluido com sucesso o modulo de treinamento LOFT.

O modulo béasico de exame requerido pelo RBAC n° 121 é denominado exame de
proficiéncia (para pilotos) e exame de voo (para mecanicos de voo). O exame de
proficiéncia para pilotos consiste nos elementos escritos ou orais e nos eventos de voo
especificados no Apéndice F do RBAC n° 121. O Apéndice F desta IS resume o0s
elementos e eventos que compdem um exame de proficiéncia. Um exame de proficiéncia
qualifica os pilotos tanto para opera¢des VFR quanto IFR e aproximagdes por instrumento
CAT | com minimos padrdo. OperacGes como aproximacdes CAT Il ou CAT Il
requerem moédulos adicionais de exame. Para um mecanico de voo, 0 exame de voo
consiste nos eventos resumidos no Apéndice G desta IS. Embora o0 RBAC n° 121 ndo
exija explicitamente um elemento de teste oral ou escrito como parte do exame de voo
para mecanicos de voo, o operador deve garantir que tal teste seja incluido como parte do
maodulo basico de exame.

Crédito para os exames de proficiéncia de certificacdo de pessoal

Quando um exame de proficiéncia € realizado para concessdo de uma licenca de PLA ou
para averbacdo de uma nova habilitacdo de tipo numa licenca de PLA, esse exame, se
realizado de acordo com o programa de treinamento aprovado do operador, podera ser
simultaneamente creditado como um exame de proficiéncia segundo o RBAC n° 121.

O exame de voo para concessdo de uma licenca de MCV ou para averbacdo de uma
habilitacdo a uma licenga de MCYV satisfaz o requisito de exame de voo segundo o RBAC
n®121.

Conducao dos exames de voo e de proficiéncia

Diretrizes e orientacdes especificas para realizacdo dos exames de proficiéncia de pilotos
para certificacdo de pessoal estdo estabelecidas na Instrucdo Suplementar n® 00-002. Os
operadores deverdo garantir que seus examinadores credenciados realizem os exames de
proficiéncia segundo 0 RBAC n° 121 de acordo com os mesmos padrdes, diretrizes e
orientagdes aplicaveis aos exames de proficiéncia para certificacdo de pessoal.

A IS n° 00-002 permite que os operadores realizem exames de proficiéncia de maneira
alternativa a estabelecida na propria IS, desde que seja assegurada a proficiéncia dos
candidatos aprovados em nivel, no minimo, equivalente ao previsto na IS e desde que
haja aprovacdo da ANAC. Os operadores que optarem por adotar maneira alternativa
devem incluir explicitamente em seu programa de treinamento as diferencas desejadas.
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Por exemplo, caso o operador pretenda utilizar modelos de FAP diferentes do previsto na
IS n°00-002, deve incluir em seu programa de treinamento os modelos de FAP que deseja
utilizar.

Desvios de eventos. Os examinadores credenciados do operador podem dispensar a
realizacdo daqueles eventos indicados por um asterisco (*) nas figuras dos Apéndices F
e G desta IS. De acordo com 0 RBAC 121.441(d), os eventos s6 podem ser dispensados
se:

a) a ANAC néo tenha especificamente requerido a execucao da particular manobra ou
procedimento;

b) o piloto ou mecénico de voo sendo examinado ndo seja recém-contratado pelo
operador; e

c) o piloto ou mecanico de voo sendo examinado esteja atualizado em operacOes
segundo o RBAC n° 121 no particular tipo de avido e na particular funcéo a bordo, ou
tenha completado satisfatoriamente, dentro dos 6 meses precedentes, um programa de
treinamento aprovado para o particular tipo de avido e funcéo a bordo.

O uso da autoridade para desvios ndo é automatico. Os examinadores credenciados do
operador devem exercer essa autoridade com cautela. Quando um examinando
demonstrar um alto nivel de desempenho, os examinadores podem fazer uso mais liberal
da autoridade para desvios. No entanto, quando o desempenho de um examinando
cumpre apenas com os padrfes minimos aceitaveis, nenhum dos eventos do exame de
proficiéncia pode ser dispensado.

O Apéndice F do RBAC n° 121 contém certas restricdes sobre o desvio de eventos. Por
exemplo, quando em um exame em avido uma aproximacao para circular é necessaria, se
ela ndo puder ser realizada devido ao trafego ou a outros motivos, ela pode ser
dispensada. No entanto, as aproximacdes para circular ndo podem ser dispensadas por
dois exames sucessivos.

Treinamento para proficiéncia. Quando um examinador credenciado determinar que um
evento de um exame néo foi realizado satisfatoriamente, ele pode realizar treinamento e
repetir a avaliacdo desse evento. Esta disposicdo é feita no interesse da imparcialidade e
para evitar dificuldades e despesas indevidas para pilotos e operadores. No entanto, o
treinamento adicional ndo pode ser realizado sem o registro da falha desses eventos. O
controle de qualidade de um programa de treinamento é realizado, entre outros meios,
pela identificagdo desses eventos em exames em que os tripulantes falharam. Os
operadores e examinadores credenciados devem seguir as orientacGes abaixo quanto a
pratica do treinamento para proficiéncia:

O treinamento e 0 exame nao podem ser realizados simultaneamente. Quando o
treinamento é necessario, 0 exame deve ser suspenso temporariamente, o treinamento
deve ser realizado e, entdo, o exame deve ser retomado.
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Quando o treinamento para proficiéncia € necessario, o examinador credenciado deve
registrar 0s eventos inicialmente insatisfatorios que motivaram a realizacdo do
treinamento adicional.

Quando o treinamento para proficiéncia for realizado e o exame posteriormente concluido
dentro da sessdo original, a avaliacdo geral para o exame pode ser registrada como
satisfatoria. No entanto, quando o treinamento necessario para alcancar a proficiéncia ndo
puder ser concluido na sessdo de exame original, este deve ser registrado como
insatisfatorio e o tripulante deve ser enviado para treinamento de requalificacéo.

Quando for necessério o treinamento para proficiéncia e for pratico realizé-lo, os eventos
restantes da fase do exame de proficiéncia devem ser concluidos antes que o treinamento
no evento malsucedido seja realizado. Se for mais pratico, o evento malsucedido pode ser
repetido no final de uma sequéncia légica.

Se apobs receber treinamento adicional o tripulante falhar novamente em um evento, a
falha deve ser registrada e o tripulante deve ser enviado para treinamento de
requalificacdo.

se por razfes técnicas ou outras, 0 exame ndo puder ser concluido apods a falha de um
evento e antes de o treinamento e a reavaliagdo puderem ser realizados, 0 exame deve ser
considerado finalizado. No entanto, o piloto ndo podera trabalhar em operacGes
comerciais até que o exame seja concluido com sucesso.

Uso de FSTD para exames de voo e de proficiéncia

As orientacOes deste paragrafo se aplicam para o uso de FSTD na realizagdo de exames
de proficiéncia segundo o RBAC n° 121. O nivel de FSTD que pode ser usado para
qualquer evento de voo particular nesses exames depende da funcéo a bordo do tripulante
e da categoria de treinamento. As tabelas de manobras e procedimentos listadas nos
Apéndices B, C e D desta IS especificam o nivel minimo de FSTD que pode ser usado
para um determinado evento de treinamento. Este nivel minimo também é o nivel que
deve ser usado para avaliar o evento durante um exame de voo ou de proficiéncia. Antes
de iniciar um exame, os examinadores credenciados do operador devem determinar quais
eventos podem ser realizados no FSTD a ser usado.

Moddulo de qualificacdo de experiéncia de operacao

Os pilotos em comando e segundos em comando que estdo concluindo os treinamentos
inicial de nova contratacdo, inicial de equipamento, de transicdo ou de elevacao de nivel
devem completar de forma satisfatéria a experiéncia de operacdo. Os mecanicos de voo
que estdo concluindo os treinamentos inicial de nova contratacao, inicial de equipamento
e de transicdo devem adquirir experiéncia de operacdo. O segmento de curriculo de
qualificagdo aplicavel aos tripulantes dessas funcBes a bordo deve listar os requisitos
apropriados a cada fungdo. O RBAC n° 121 estabelece os requisitos minimos de horas de
voo para essas fungdes. O RBAC n° 121 também estabelece ciclos de operagdo minimos
para pilotos. Os operadores podem optar por estabelecer em seus programas de
treinamento requisitos de experiéncia de operacdo maiores do que 0 minimo
regulamentar.
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Horas de experiéncia de operacdo e ciclos de operacdo minimos do RBAC n° 121

Inicial de nova contratacdo para PIC ou SIC, inicial de equipamento para PIC ou SIC,
transicdo para PIC com treinamento em simulador de voo. De acordo com o
RBAC 121.434(c)(3)(i), os pilotos que estdo completando o curriculo inicial de nova
contratacdo ou inicial de equipamento para PIC ou SIC, ou o curriculo de transicdo para
PIC que inclua treinamento em um simulador de voo aprovado devem completar
satisfatoriamente o seguinte minimo de ciclos operacionais e horas de experiéncia de
operagdo:

a) avibes do grupo | com motores convencionais: 15 horas e 4 ciclos de operagdo com
pelo menos 2 ciclos como piloto nos controles do aviéo;

b) avides do grupo | com motores turboélice: 20 horas e 4 ciclos de operacdo com pelo
menos 2 ciclos como piloto nos controles do avido; e

c) avibes do grupo II: 25 horas e 4 ciclos de operacdo com pelo menos 2 ciclos como
piloto nos controles do avi&o.

Transicdo para PIC sem treinamento em simulador de voo ou Transigdo para SIC. De
acordo com 0 RBAC 121.434 (c)(3)(ii), os PICs que estdo completando um curriculo de
transicdo que ndo inclua treinamento em um simulador de voo aprovado, e os SICs que
estdo completando um curriculo de transicdo devem completar satisfatoriamente os
seguintes minimos de ciclos operacionais e horas de experiéncia de operacao:

a) avibes do grupo | com motores convencionais: 10 horas e 4 ciclos de operagdo com
pelo menos 2 ciclos como piloto nos controles do aviao;

b) avibes do grupo | com motores turboélice: 12 horas e 4 ciclos de operagdo com pelo
menos 2 ciclos como piloto nos controles do avido;

c) avibes do grupo Il para PIC: 25 horas e 4 ciclos de operacdo com pelo menos 2 ciclos
como piloto nos controles do aviao; e

d) avibes do grupo Il para SIC: 15 horas e 4 ciclos de operacdo com pelo menos 2 ciclos
como piloto nos controles do aviao.

Elevacdo de nivel para PIC ou SIC. Embora 0 RBAC 121.434 requeira a conclusao
satisfatoria da experiéncia de operacdo para pilotos que estejam completando um
curriculo de elevagdo de nivel, as horas minimas de voo ndo estdo estabelecidas. No
entanto, as seguintes horas minimas de voo sdo aceitaveis para uma elevacéao de nivel de
SIC para PIC e para uma elevacdo de nivel de MCV para a SIC, independentemente de o
curriculo de elevacdo de nivel incluir instru¢cdo em um simulador de voo aprovado:

a) avibes do grupo I com motores convencionais: 8 horas (SIC para PIC) e 15 horas
(MCV para SIC);
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b) avibes do grupo I com motores turboélice: 8 horas (SIC para PIC) e 15 horas (MCV
para SIC); e

c) avibes do grupo II: 10 horas (SIC para PIC) e 25 horas (MCV para SIC).

Inicial de nova contratacdo, inicial de equipamento ou transi¢do para MCV. De acordo
com 0 RBAC 121.434(d), os MCV que estdo completando o curriculo de treinamento
inicial de nova contratacdo, inicial de equipamento ou de transicdo devem concluir
satisfatoriamente as seguintes horas minimas de experiéncia de operagéo:

a) avibes do grupo | com motores convencionais: 8 horas;
b) avides do grupo | com motores turboélice: 10 horas; e
c) avides do grupo Il: 12 horas.

Reducdo das horas de experiéncia de operacdo do RBAC n° 121. De acordo com o
RBAC 121.434(f), para tripulantes que estejam completando os curriculos abaixo, as
horas minimas experiéncia de operagdo podem ser reduzidas em até 50%, com a
substituicdo de 1 hora de voo por uma decolagem e pouso adicionais:

a) todos os curriculos de avides do grupo | para PIC, SIC e MCV; e
b) curriculo de transicdo de avibes do grupo Il para PIC e MCV

ndo é permitida a reducdo das horas experiéncia de operacao para tripulantes que estejam
completando: inicial de nova contratacdo ou inicial de equipamento em avides do grupo

Il para PIC, SIC ou MCV; ou transicdo em avides do grupo Il para SIC.

Conducao da experiéncia de operagdo. Todos os tripulantes de voo devem ter completado
com sucesso um exame de voo ou de proficiéncia antes de iniciar a experiéncia de
operacdo, sendo, portanto, considerados qualificados para trabalhar em operacdes
comerciais sob supervisao adequada. Os tripulantes de voo devem adquirir experiéncia
de operacdo durante a realizacdo de operagdes comerciais, exceto quando o operador
estiver incluindo um novo modelo de aeronave em sua frota. Nesse caso, as horas de voo
adquiridas durante a realizacdo de voos de translado ou de avaliagdo operacional poderédo
ser creditadas como horas de experiéncia de operacao.

Um piloto em processo de aquisicdo da experiéncia de operacdo como PIC segundo o
RBAC n° 121 deve ocupar o0 assento apropriado e desempenhar func¢des de PIC sob a
supervisdo de um examinador credenciado ou instrutor de voo em avido. O examinador
ou instrutor também deve ocupar um assento de piloto. No entanto, no caso de um PIC
treinado sob um curriculo de transicao, o examinador ou instrutor podera ocupar o assento
do observador apés o PIC em qualificacdo ter realizado pelo menos dois pousos e
decolagens e o examinador ou instrutor estiver convencido de que o piloto é competente
para executar os deveres de um PIC. Durante o tempo em que um PIC em qualificacdo
estiver adquirindo a experiéncia de operacdo, o examinador ou instrutor deve dar
instrucBes conforme necessario e ajudar a refinar a proficiéncia do piloto como um PIC. O
examinador ou instrutor deve determinar quando o PIC estiver totalmente proficiente e
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pronto para ser avaliado durante um exame em rota inicial. Se o PIC em qualificacdo ndo
estiver pronto para um exame em rota depois que as horas minimas de experiéncia de
operacdo estiverem concluidas, a supervisdo deve continuar até que o PIC esteja
proficiente. O examinador ou instrutor ndo deve recomendar um exame em rota inicial
até que esteja convencido de que o PIC em qualificagdo esté proficiente. Se o0 examinador
ou instrutor recomendar o PIC para um exame em rota antes das horas minimas de voo,
entdo o periodo usado na realizacdo do exame pode ser creditado como tempo de
experiéncia de operacdo. No entanto, em todos os casos 0 PIC em qualificacdo deve
completar satisfatoriamente as horas minimas de voo e os ciclos de operagdo sob a
supervisdo de um examinador ou instrutor antes que ele possa ser liberado para trabalhar
sem supervisao em voos comerciais.

Um piloto em processo de aquisicdo de experiéncia de operacdo como SIC segundo o
RBAC n° 121 deve ocupar o0 assento apropriado e desempenhar funcbes de SIC sob a
supervisdo de um examinador credenciado ou instrutor de voo em avido. O examinador
ou instrutor também deve ocupar um assento de piloto. O SIC em qualificacdo deve
completar satisfatoriamente as horas minimas de voo e os ciclos de operagdo sob a
supervisdo de um examinador ou instrutor antes que ele possa ser liberado para trabalhar
sem supervisao em voos comerciais.

Um MCV em processo de aquisicdo de experiéncia de operacdo deve desempenhar suas
funcBes na estacdo de mecanico de voo sob a supervisdo de um examinador credenciado
mecanico de voo ou um mecanico de voo qualificado. Em todos os casos, 0 MCV em
qualificacdo deve completar satisfatoriamente as horas minimas de voo antes de ser
designado como mecénico de voo requerido em operagdes comerciais.

Guia de qualificacdo de experiéncia de operacdo. Os operadores devem desenvolver um
guia de qualificacdo de experiéncia de operacdo para ser usado por supervisores,
instrutores de voo e examinadores credenciados. O objetivo do guia de qualificacdo é
garantir que o tripulante de voo adquira sistematicamente experiéncia em todas as tarefas
que sera obrigado a executar posteriormente sem supervisdo. Uma lista aceitavel de
eventos de experiéncia que podem ser incorporados em um guia de qualificacdo é a
seguinte:

a) procedimentos de seguranca contra atos ilicitos no terminal;

b) procedimentos antissequestro e de seguranca contra atos ilicitos das aeronaves;
c) previsdes e fontes de informacao meteoroldgicas;

d) planejamento de voo;

e) procedimentos de despacho;

f) preparacéo da cabine de comando, inicializacdo de computadores, insercéo da posicéo
atual e waypoints, confirmando da configuragdo de navegacao;

g) calculo de peso e balanceamento (incluindo alteragdes de Gltimo minuto);
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h) procedimentos de controle do fluxo do controle de trafego aéreo (ATC);

1) procedimentos da MEL e CDL,;

j) procedimentos e limitages de pushback e powerback;

k) procedimentos para abastecimento e confirmacéo da carga de combustivel;

I) familiaridade com as principais areas terminais;
m) comunicagdo na area terminal e em rota;

n) progresso do voo e procedimentos de monitoramento de combustivel;
0) observacdo das condi¢bes meteorologicas em voo; e

p) procedimentos de desvio para o aerddromo de alternativa.
Moddulo de qualificacdo de exame em rota

O RBAC n° 121 estabelece que um tripulante, antes de servir como piloto em comando
sem supervisao em operagdes comerciais, deve concluir satisfatoriamente um exame em
rota. Exceto pelo treinamento de requalificacdo, o segmento de curriculo de qualificacéo
para pilotos em comando deve incluir um médulo de exame em rota para todas as demais
categorias de treinamento. Os curriculos de treinamento de requalificacdo devem incluir
um modulo de exame em rota de acordo com a qualificagdo perdida pelo piloto; por
exemplo, deve incluir o modulo de exame em rota quando os pilotos em comando tiverem
perdido sua qualificagdo por 12 meses ou mais. O RBAC n° 121 ainda estabelece que
todos os pilotos em comando devem completar satisfatoriamente um exame em rota a
cada 12 meses em pelo menos um dos tipos de aeronave em que opera. Assim, 0 segmento
de curriculo de qualificacdo do treinamento periddico deve incluir um modulo de exame
em rota para os pilotos em comando.

Diretrizes e orientacfes gerais. O RBAC n° 121 estabelece que 0 exame em rota deve ser
conduzido por um servidor da ANAC ou por um examinador credenciado devidamente
qualificado no avido que esta sendo usado. Em certas situacdes, como quando o operador
esta qualificando sua primeira turma de examinadores, a Unica forma pratica de cumprir
0 requisito de exame em rota é solicitar que um servidor da ANAC conduza o exame e
certifiqgue o desempenho do piloto em comando. Para 0 RBAC n° 121, o tempo usado
para realizacdo do exame em rota pode ser creditado como hora de experiéncia de
operacdo. No entanto, 0 exame em rota ndo deve ser realizado até que o requisito de horas
de experiéncia de operacdo tenha sido completado significativamente. Os operadores
devem colocar énfase em seus programas de exame em rota. Um programa de exame em
rota bem gerenciado pode permitir a deteccdo de deficiéncias e tendéncias adversas e
estabelecer a necessidade de revisdo de procedimentos antigos ou do inicio de novos
procedimentos. Para registrar os resultados dos exames em rota, os operadores devem
utilizar a FAP prevista na 1S n® 00-002 (ou, se aprovado pela ANAC, conforme item
5.7.7.1.1 desta IS, a FAP prevista em seu programa de treinamento).
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Exame em rota no RBAC n° 121. Para as operagdes segundo o0 RBAC n° 121, o exame
em rota deve ser realizado ao longo de pelo menos uma rota tipica na qual o piloto em
comando pode ser designado a operar. Se a rota tipica em que o piloto em comando ira
voar incluir navegacdo autbnoma, entdo o exame em rota deve ser realizado em uma rota
onde a navegacdo autdbnoma é usada. O exame em rota pode ser realizado durante
operacdes comerciais ou ndo-comerciais.

Moédulo de qualificacdo de consolidacdo de conhecimentos e habilidades

Conforme o paragrafo 121.434(g) do RBAC n° 121, os pilotos em comando e segundos
em comando, como padrdo, devem adquirir, para consolidacdo de conhecimentos e
habilidades, 100 horas de tempo de voo de operacdo em rota dentro de 120 dias apds a
conclusdo do exame de proficiéncia. Nessas 100 horas, estdo incluidas as horas de
experiéncia de operacgdo descritas no item 5.7.9 desta IS, bem como as horas do exame
em rota descrito no item 5.7.10 desta IS.

A consolidacdo de conhecimentos e habilidades pode ser realizada em operacOes
comerciais. Diferentemente das horas de experiéncia operacional, no entanto, ndo €
necessario que tais voos sejam realizados com instrutor ou com examinador credenciado.
Durante esse periodo, o operador deve se atentar especialmente aos requisitos de dupla,
como estabelecidos na se¢do 121.438 do RBAC n° 121, bem como aos requisitos da se¢ao
121.652.

O paréagrafo 121.434(h) do RBAC n° 121 identifica situacdes de excecdo:

a) em 121.434(h)(3), se estabelece que, por padréo, o piloto ndo deve operar outro tipo
de avido (que ndo o avido em que esta concluindo sua qualificacdo) durante o periodo
de consolidacdo de conhecimentos e habilidades. Caso o piloto opere outro aviao pelo
mesmo detentor de certificado nesse periodo, ele ficara impedido de retornar ao avido
em que esta se qualificando, até que complete um treinamento de atualizacdo
conduzido por um instrutor apropriadamente qualificado ou por um examinador
credenciado. Se o operador prevé que tal situacdo pode ocorrer, devera incluir esse
treinamento de atualizagcdo em seu programa de treinamento;

b) em 121.434(h)(4), se prevé a possibilidade de extensdo do periodo de 120 dias para
até 150 dias. Para tanto, o operador deve avaliar se:

I. o piloto continua a atender os outros requisitos aplicaveis da Subparte O do
RBACNn°121;e

Il.  até o 120° dia, um examinador credenciado comprovar e atestar que o piloto
manteve um nivel de proficiéncia adequado apds observa-lo em um voo de
operacgdo em rota; ou, até o 120° dia, o piloto completar, satisfatoriamente, um
treinamento de atualizagdo conduzido por um instrutor apropriadamente
qualificado ou por um examinador credenciado. Nesse ultimo caso, o operador
deve incluir esse treinamento de atualizacdo em seu programa de treinamento;
e
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c) em 121.434(h)(5), se prevé a possibilidade de, mediante solicitacdo do operador, a
ANAC conceder um desvio, o que ocorrer por oficio ou pelas EO. As circunstancias
consideradas pela ANAC para avaliar a possibilidade do desvio séo:

I.  um detentor de certificado que, no inicio de suas opera¢des, ndo emprega um
piloto que atenda aos requisitos minimos do paragrafo 121.434(g);

Il.  um detentor de certificado que ja opera normalmente e adiciona um novo tipo
de avido a sua frota; e

I1l.  um detentor de certificado que estabeleca uma nova base de tripulantes em
uma estacéo de linha, onde estardo baseados pilotos que devem se qualificar
nos avides que operem nessa nova base.

as situacdes descritas em 121.434(h)(1) e (2) se referiam a periodos de transicdo, da época
da inclusdo do requisito no regulamento, ndo sendo aplicaveis para operadores
atualmente.

Modulos adicionais de exame

Maddulos adicionais de exame incluem a avaliacdo de eventos que devem ser realizados
para qualificar tripulantes de voo em operacGes especiais, tais como aproximacgdes por
instrumentos CAT Il ou CAT IlI. Outro exemplo de um modulo adicional de exame é o
requisito para qualificacdo de um piloto em comando ao longo de rotas ou sobre areas
que requerem um tipo especial de navegacdo (conforme RBAC 121.445(d)(2)).

Maddulos adicionais de exame podem ser realizados simultaneamente com um exame de
voo, exame de proficiéncia ou exame em rota.

Os normativos especificos que tratam de operacdes especiais usualmente requerem
modulos adicionais de exame, porém nem sempre especificam o conteldo desses
exames. Considerando que ha varios meios aceitaveis para realizacdo esses exames, 0
operador deve detalhar na descricdo do mddulo adicional de exame o conteudo de tais
avaliacdes.

Quando um operador optar por realizar um mddulo adicional de exame em conjunto com
um moédulo basico de exame, os requisitos de ambos os modulos devem ser
cumpridos. No entanto, um Unico evento pode ser creditado para ambos os mddulos ao
mesmo tempo.

Os operadores podem optar por realizar médulos adicionais de exame separadamente de
um exame de voo, exame de proficiéncia ou exame em rota. Quando os mddulos de
exame forem realizados em separado, o operador deve limitar o uso de tripulantes aqueles
V0O0s que ndo envolvem operagdes especiais até que esses tripulantes tenham completado
satisfatoriamente os exames adicionais.

Segmento de curriculo especial

Generalidades
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Esta secdo contém diretrizes e orientacGes a serem utilizadas pelos operadores para
elaboracdo e aprovacdo dos segmentos de curriculo especiais. Para esse fim, os
operadores devem estar cientes da seguinte distingdo entre treinamento basico e
treinamento especial:

Treinamento bésico. As seis categorias de treinamento definidas no RBAC n° 121 (inicial
de nova contratacéo, inicial de equipamento, transicdo, elevacdo de nivel, periodico e
requalificagdo) contém o treinamento basico necessario para tripulantes de voo se
qualificarem numa aeronave especifica e numa funcéo a bordo especifica. O treinamento
nos procedimentos necessarios para operar com auxilios de navegacdo padrdo e até
minimos padréo é parte integrante desses curriculos. Todos os operadores devem fornecer
este treinamento basico. Os métodos e eventos de treinamento estdo especificados nos
regulamentos ou em outros normativos especificos e sdo bem compreendidos na industria
de transporte aéreo.

Treinamento especial. O treinamento "especial™ é o conduzido por um operador para
qualificar tripulantes e despachantes além do escopo do treinamento bésico. Cada
operador é obrigado a realizar apenas o treinamento especial necessario para as suas
operacdes especificas. Elementos e eventos de treinamentos especiais podem ser
integrados em uma ou mais das seis categorias de treinamento definidas ou conduzidos
como um segmento de curriculo separado. Normalmente é necessario treinamento
especial para operagdes que exigem autorizacdo especifica nas EO. Exemplos incluem,
mas ndo se limitam a:

a) operacdes ETOPS;

b) operacdes PBN;

c) aproximacdes CAT Il e CAT III;

d) operagdes no espaco aéreo NAT-HLA; e

e) operacdes nos aeroportos de Congonhas e Santos Dumont com grandes avides
categoria transporte a reacao.

Conteudo do treinamento especial

Os operadores devem garantir que seus treinamentos especiais contenham os elementos
e eventos necessarios e apropriados para qualificar seus tripulantes numa determinada
operacdo especifica. Uma vez que os operadores podem desenvolver treinamento especial
para atingir quase qualquer objetivo, o conteido do curriculo deve ser resultado do
objetivo especifico e ndo deve ser mais ou menos do que 0 necessario para alcancgar esse
objetivo. Os treinamentos especiais devem ser desenvolvidos a partir de objetivos
claramente definidos, analise das tarefas e padrdes de desempenho estabelecidos. O
treinamento especial deve ser elaborado para desenvolver os conhecimentos, as
habilidades e os julgamentos de cada tripulante no desempenho das tarefas determinadas.
O treinamento especial deve conter critérios de qualificacdo para a avaliagdo da
habilidade de cada tripulante para executar as tarefas indicadas dentro do padrdo
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estabelecido. Dependendo do caso, segmentos de curriculo de treinamentos especiais
devem ser aplicados de forma periodica.

Elaboracéo do treinamento especial

O operador deve elaborar o curriculo inicial de modo a garantir que ele inclua os
segmentos, modulos, elementos e eventos apropriados. Os regulamentos, Instrugdes
Suplementares, Instrucdes de Aviacdo Civil e demais normativos da ANAC sobre as
varias operagdes especiais devem ser usados como referéncia na defini¢do dos requisitos
de treinamento para essas operacGes. A ANAC somente concedera aprovacao inicial
quando o curriculo proposto pelo operador estiver em conformidade com tais normativos.
Quando tais diretrizes e orientacdes nao existirem, o operador deve realizar uma anélise
para identificar as tarefas necessarias e os padrGes de desempenho apropriados para o
treinamento especial. Para tanto, podera usar como referéncia documentacéo publicada
pela OACI, pelo fabricante da aeronave ou por outras autoridades estrangeiras. Nesse
caso, 0 operador devera enviar a analise das tarefas e dos padrdes de desempenho como
documentacao de apoio juntamente com a proposta de curriculo. A ANAC iré avaliar a
documentacao de suporte em conjunto com a proposta de curriculo antes de conceder a
aprovacao inicial.

Aplicacdes especificas dos segmentos de curriculo especiais

Os operadores devem ter ciéncia de vérias situagdes comuns nas quais é necessario
treinamento especial. Alguns exemplos de aplicacdes especificas de treinamento especial
séo:

OperacBes de bandeira. Nas operagdes de bandeira, € um requisito que os tripulantes
possuam conhecimento dos procedimentos e EOs aplicaveis a essas operacdes. Para a
navegacdo autbnoma, pode ser necessario que os tripulantes de voo conhegam
procedimentos de navegacao e equipamentos especializados (como o espaco aéreo NAT
HLA ou sistemas de navegacdo inercial). Os operadores devem garantir que, nas
operacdes de bandeira, os tripulantes de voo tenham prética supervisionada e demonstrem
sua competéncia nessas operagdes antes de realiza-las sem supervisdo.

Aproximacdes CAT Il e CAT Ill. Para treinamento nas aproximacdes CAT Il e CAT I,
0s operadores devem garantir que o treinamento requerido inclua equipamentos especiais,
procedimentos, praticas e demonstracdo de competéncia. O treinamento pode ser
integrado nas seis categorias de treinamento definidas no RBAC n° 121, ou pode ser
desenvolvido como um segmento de curriculo separado. A ANAC podera aprovar
qualguer um desses métodos de organizacéo.

Operacdes de decolagem com baixa visibilidade. Antes que os pilotos possam realizar
decolagens com minimos abaixo do padrdo em operagdes comerciais, eles devem receber
instrucdo, praticar e demonstrar sua competéncia para realizar decolagens em condicdes
minimas de visibilidade autorizadas. Os operadores devem garantir que o treinamento
inclua: requisitos de pista e iluminacdo; decolagens rejeitadas na velocidade de decisdo
(V1) ou proximo a ela com falha do motor mais critico; operacdes de taxi; e
procedimentos para evitar incursdes de pista em condic¢Oes de baixa visibilidade. Este
treinamento deve ser realizado em um simulador de voo aprovado.
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o0 treinamento para operacdes de decolagem com baixa visibilidade mediante o emprego
do Head Up Guidance System (HGS) consta na IS n°® 91-003.

Segmento de curriculo de diferencas

Generalidades

Esta secdo contém informacgdes, diretrizes e orientacfes a serem usadas pelos operadores
ao elaborar treinamento de diferencas em todas as categorias de treinamento. De acordo
com 0 RBAC n° 121, treinamento de diferencas € necessario se um tripulante de voo
servira em uma variante de um tipo especifico de aeronave que tenha diferencas
relevantes em relagdo a aeronave base.

Contexto. Devido as diferengas na instrumentacdo e nos equipamentos instalados, as
habilidades e os conhecimentos necessarios para operar uma variante de um tipo de
aeronave podem ser diferentes. A extensdo das diferencas entre as variantes de um tipo
de aeronave pode ser significativa devido aos avangos tecnoldgicos. Os tripulantes de voo
treinados em uma variante de um tipo de aeronave podem precisar de treinamento
adicional para operar de forma segura e eficiente em outra variante desse tipo de
aeronave.

Identificacdo da aeronave base e variantes. Para desenvolver um treinamento em
diferengas, o operador deve primeiro identificar uma aeronave base e as variantes da
aeronave:

Aeronave base. A aeronave base é a aeronave ou 0 grupo de aeronaves usado como
referéncia pelo operador para comparar diferengas com outras aeronaves dentro da sua
frota. Esta comparacdo das diferencas entre as aeronaves é para itens que afetam ou
podem afetar o conhecimento ou as habilidades dos tripulantes relevantes a seguranga do
voo. Os operadores podem identificar a aeronave base pela matricula (como "PT-ABC"),
pelo fabricante, modelo e série (como "DC-9-31") ou outras classificacdes que podem
distinguir de forma Unica dentro do conjunto de aeronaves do operador aquelas
pertencentes a diferentes configuraces, caracteristicas de voo, desempenhos, limitacdes,
controles, instrumentos, indicadores, sistemas, equipamentos ou modificacdes. Uma
aeronave base pode ser uma Unica aeronave ou um grupo de aeronaves com 0S mesmos
recursos e pode ser alterada a critério do operador. As aeronaves base normalmente sao
aquelas dentro de uma frota em que os tripulantes de voo séo treinados pela primeira vez,
ou que o operador possui em maior quantidade, ou que representam uma configuracéo
especifica que operador eventualmente queira usar como padrao.

Variantes do tipo de aeronave. Uma variante tem caracteristicas assimilares as da
aeronave base. Se a variante tiver diferengas relevantes em relagdo a aeronave base, entéo
é necessario um treinamento de diferencas. As diferencas relevantes sdo aquelas que
podem afetar a seguranga do voo. As diferencas relevantes tipicas séo aquelas relativas a
configuracdes, caracteristicas de voo, desempenhos, limitagdes, controles, instrumentos,
indicadores, sistemas, equipamentos ou modificagdes. Por exemplo, um ATR 72-600 é
uma variante do ATR 72-500, ou um Boeing 737-900 é uma variante do Boeing 737-700.
Um operador pode possuir diversas variantes de um aeronave em sua frota.
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Situacdes especificas que exigem treinamento de diferencas

Os operadores devem ter ciéncia das diversas situacbes em que o treinamento de
diferencgas pode ser necessario:

a) quando o operador contrata treinamento de outro operador ou conduz treinamento em
um FSTD ou aeronave com instrumentos ou equipamentos diferentes da aeronave
operada em sua frota;

b) quando o operador introduz na frota uma variante de aeronave com diferencas
relevantes em relacdo a aeronave base;

¢) quando o operador cria, por meio da modificagdo de uma ou mais aeronaves da frota,
uma variante com diferencas relevantes em relacdo a aeronave base; e

d) quando fusdes ou aquisi¢des geram a necessidade de combinacdes de diferentes frotas
nas operacoes.

Relatorios de avaliacdo operacional

O treinamento de diferencas deve se basear em uma andlise precisa das diferencas de
projeto e manobras das aeronaves envolvidas. Para isso, a ANAC e outras autoridades de
aviacdo civil publicam relatérios de avaliacdo operacional com tais analises. As
autoridades formulam Requisitos de Diferencas Master (RDM) para abordar as diferencas
entre as aeronaves relacionadas e os apresenta em formato tabular no relatério
apropriado. Os relatérios de avaliacdo operacional da ANAC estdo publicados no
endereco: http://www.anac.gov.br/assuntos/setor-requlado/profissionais-da-aviacao-
civil/avaliacao-operacional. Informacdes adicionais podem ser encontradas na Instrugédo
de Aviacdo Civil (IAC) 121-10009.

Grau de diferencas

Os operadores devem garantir que os métodos utilizados para conduzir o treinamento de
diferencas sejam apropriados ao grau de diferenca entre a aeronave base e suas
variantes. Para descrever os graus de diferenca e definir métodos aceitaveis de
treinamento e exames, foram definidos cinco niveis de diferencas (niveis A-E). Esses
niveis sdo compativeis com os descritos nos relatdrios de avaliacdo operacional, mas sdo
discutidos aqui principalmente para orientar os operadores na elaboracdo do treinamento
de diferencas quando um relatério de avaliagdo operacional ndo existe para o tipo de
aeronave.

Diferencas de nivel A. As diferencas de nivel A sdo aquelas das quais o tripulante de
VOO precisa estar ciente, mas que tém pouco efeito sobre a operagdo dos sistemas. Por
exemplo, o sistema de partida do motor em uma variante pode ter limites de tempo
distintos, mas sem diferengas nos controles, indicadores, fungdes ou procedimentos. Os
métodos de autoinstru¢do, como boletins de treinamento ou paginas destacadas dos
manuais operacionais, sdo aceitaveis para essas diferencas. Para as diferencas de nivel A,
exames n&do s&o necessarios.
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Diferencas de nivel B. As diferencas de nivel B séo as diferencas nos sistemas, controles
e indicadores que tém apenas pequenas diferengas de procedimentos. As diferengas de
nivel B sdo de grau suficientemente grande para exigir treinamento formal em assuntos
operacionais gerais, sistemas da aeronave ou ambos, mas ndo treinamento de integracao
de sistemas. Um exemplo de uma diferenca de nivel B é um sistema de combustivel com
tanques de combustivel, bombas e medidores adicionais. As diferencas de procedimentos
podem ser limitadas ao funcionamento de bombas e valvulas de transferéncia enquanto a
aeronave esta em voo de cruzeiro. Os métodos de instrucdo apropriados para diferencas
de nivel B incluem, mas ndo estdo limitados a apresentacdes audiovisuais, palestras e
instrucdo baseada em computador (CBI). Um exame das tarefas ou sistemas para as
diferencas de nivel B deve ser realizado ap6s o treinamento.

Diferencas de nivel C. As diferencas de nivel C sdo de grau suficientemente grande para
exigir um modulo de treinamento de integracdo de sistemas, mas ndo treinamento de voo
real (veja a secdo 5.5 desta IS, sobre o segmento de curriculo de solo, para uma definicao
e descricédo do treinamento de integracdo de sistemas). Um exemplo de uma diferenca de
nivel C é a instalacdo de um computador de sistema de gerenciamento de voo (FMS). Os
dispositivos de treinamento apropriados no mdédulo de integracdo de sistemas sdo
treinadores de sistemas dedicados ou FSTD de nivel 4 ou superior. As diferencas de nivel
C exigem um exame apo0s o treinamento. Dispositivos apropriados de exames sdo 0s
mesmos requeridos para treinamento. Os exames adequados as diferencas de nivel C sdo
demonstracdes de habilidade nos procedimentos afetados pela diferenca. No caso da
instalacdo de um FMS, o exame pode consistir na programacdo do computador no pré-
VOO e uma demonstragao de seu uso na navegacao, subidas e descidas.

Diferencas de nivel D. As diferengas de nivel D requerem mddulos de treinamento de
voo em um FSTD de nivel 6 ou superior. Quando existem diferencas de nivel D entre
duas aeronaves, podem ser necessarios modulos de assuntos operacionais gerais, sistemas
da aeronave e integracdo de sistemas. Um exemplo de uma diferenca de nivel D € a
instalacdo de uma tela de instrumentos de voo integrada eletronicamente. As operagdes
de aeronaves que utilizam tais telas demandam treinamento de voo para a maioria das
fases de voo. Os FSTD de nivel 6 ou superior sdo apropriados para a realizacdo dos
modulos de treinamento e exames para diferencas de nivel D. As diferencas de nivel D
exigem um exame apdés o treinamento. O exame deve ser realizado usando cenarios que
representam um ambiente de voo em tempo real.

Diferencas de nivel E. As diferencas de nivel E sdo diferencas tdo significativas de
tarefas que um ambiente de "alta fidelidade™ € necessario para alcancar ou manter os
conhecimentos e habilidades necessarias. As diferencas de nivel E sdo aquelas para as
quais existe um requisito de treinamento de voo, incluindo eventos de pouso. Um
exemplo de uma diferenca de nivel E é a instalacdo de um kit de decolagem e pouso para
pistas curtas, resultando em uma atitude de arredondamento e pouso muito diferente. Um
simulador de voo de nivel C ou D ou uma aeronave sdo necessarios para o treinamento
de voo com diferencas de nivel E. O exame das diferengas de nivel E requer um exame
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de voo ou de proficiéncia completo em um simulador de voo de nivel C ou D ou em uma
aeronave.

Metodos para gerenciamento das diferencas

Existem varios métodos aceitaveis que os operadores podem usar para gerenciar as
diferencas. Os operadores devem ter conhecimento dos seguintes métodos aceitaveis:

Configuracdes padronizadas. O método mais simples e tradicional para os operadores
usarem quando tratam as diferencas € evita-las instalando instrumentos e equipamentos
comuns em cada aeronave da frota.

Frotas separadas. Os operadores podem tratar as variantes de um tipo como se fossem
aeronaves diferentes, desenvolvendo curriculos separados para cada variante e
designando tripulantes de voo para operar apenas as variantes para as quais eles foram
treinados.

Treinamento integrado. Os operadores podem realizar treinamento de diferencas como
parte integrante de cada uma das seis categorias de treinamento definidas. Por exemplo,
um segmento de curriculo de solo inicial do Boeing 737 pode incluir médulos de
treinamento sobre os motores do Boeing 737-300 e sobre os motores do Boeing 737-500.

Segmentos de curriculo de diferencas separados. Os operadores podem optar por limitar
a instrucdo ao longo de um curriculo a uma aeronave base especifica e, em seguida,
realizar treinamento sobre as diferencas presentes nas variantes como um segmento de
curriculo separado e distinto. Por exemplo, um operador pode designar as aeronaves da
série 700 como a aeronave base em um curriculo de transi¢do para segundo em comando
em Boeing 737. Os segmentos do curriculo de solo, voo e qualificacdo seriam baseados
nesta aeronave. Em um ponto apropriado da instrucdo, um segmento de curriculo distinto
seria apresentado para cobrir as diferencas nas aeronaves das séries 800 ou 900. Este
método pode ser vantajoso quando o operador usa numerosas variantes de um tipo de
aeronave.

Avaliacéo das diferencas

O relatério de avaliacdo operacional da ANAC contém RDM para as variantes
envolvidas. Quando um relatério de avaliacdo operacional foi publicado pela ANAC e
contém RDM para as variantes envolvidas, o treinamento de diferencas proposto pelo
operador deve cumprir 0s requisitos do relatorio de avaliacao operacional. Os operadores
devem usar tabelas de Requisitos de Diferenca do Operador (RDO) para mostrar como o
programa aborda diferencas através de descri¢des dos métodos de treinamento e exames
para cada variante. As tabelas RDO fornecem um meio uniforme para os operadores
gerenciarem de forma abrangente o treinamento de diferencas e fornecem uma base para
a aprovacdo da ANAC. Os RDO devem cumprir e ser tdo ou mais restritivos do que 0s
RDM e outras recomendac@es do relatorio de avaliagdo operacional.

O relatorio de avaliacdo operacional da ANAC ndo existe ou ndo contém RDM para as
variantes envolvidas. O operador que pretende propor treinamento de diferencas para o
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qual um relatério de avaliagdo operacional ndo foi publicado pela ANAC ou ndo contém
RDM para as variantes envolvidas deve enviar uma analise de diferencas realizada pelo
préprio ou por outra parte qualificada (como o fabricante ou outro operador). Relatorios
de avaliacdo operacional publicados por outras autoridades de aviacao civil devem ser
usados como referéncia, com prioridade para o relatério publicado pela autoridade de
aviacdo civil de certificacdo primaria do modelo da aeronave. A analise pode assumir
qualquer forma, desde que identifique com preciséo todas as diferencas de projeto e
manobras que afetem as caracteristicas do voo, as habilidades e/ou procedimentos dos
tripulantes de voo. Um meio aceitivel de elaborar uma anélise de diferengas e construir
um curriculo para a aeronave base e identificar cada item do curriculo em que ha uma

diferenca (veja exemplo da Figura 16).

AERONAVE BASE

VARIANTE DA AERONAVE

Areas de Sistemas da Aeronave

Sistema hidraulico

* Bombas

Pneumatica excluida; elétrica adicionada

» Abastecimento do sistema

Sem mudanca

* Componentes do sistema A

Yaw dumper adicionado

» Componentes do Sistema B

Excluido

* RAT

Tempo da bomba elétrica

* Limitagdes

Yaw dumper desligado abaixo de 100 pés

Sistema elétrico

Sem mudanca

Sistema de ar condicionado

Sem mudanca

Areas de Integracéo de Sistemas

Procedimentos normais

* Sistema de Navegacao Inercial

Novos procedimentos

Procedimentos ndo-normais

* Perda de fluido hidraulico

Sem mudanca

» Falha na bomba hidraulica

Procedimentos diferentes

* Superaquecimento do fluido hidraulico

Sem mudanca

» Sistema elétrico

Sem mudanca

Manobras e Procedimentos do Treinamento de Voo

Procedimentos normais

Procedimentos diferentes

Pré-voo

Diferencas

Aproximagdo sem flap

Procedimentos diferentes

Despressurizagdo

Sem mudanca

Aproximagdo com motor inoperante

Procedimentos diferentes

Figura 16 — Exemplo de planilha de diferencas

5.9.6.2.1 Ao elaborar os curriculos e/ou segmentos de curriculo com treinamento de diferencas

para aprovacao inicial, o operador deve garantir que:

a) aanalise das diferencas estad completa e precisa;
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b) os curriculos e/ou segmentos de curriculo contém os elementos de treinamento
apropriados para tratar as diferencas identificadas na analise;

c) 0s métodos e dispositivos apropriados de treinamento séo usados; e

d) se a ANAC tiver publicado um relatério de avaliacdo operacional com RDM para
variantes envolvidas, o treinamento de diferencas proposto estd em conformidade
com todos os requisitos do relatério, incluindo métodos de treinamento e exames.

Exames e treinamento de diferencas periddicos

Quando os operadores designam os tripulantes de voo em multiplas variantes de uma
aeronave, algumas formas de treinamento de diferencas devem ser incluidas no curriculo
de treinamento periodico. A quantidade e tipo necessario de treinamento e exame
dependem do grau de diferengas envolvidas e das circunstancias do operador. As
diferencas de nivel A devem ser revisadas nos segmentos de curriculo de solo
periodicos. As diferencas de nivel B requerem um exame de tarefas ou sistemas. As
diferencas de niveis C, D e E requerem algum grau de exame de proficiéncia em FSTD
Ou aeronave.

Treinamento dependente de assento.

A secdo 121.430 do RBAC n° 121 requer que os pilotos que sejam designados para operar
nos assentos direito e esquerdo (incluindo pilotos qualificados como piloto em comando
que eventualmente s&o designados para operar no assento esquerdo, ao compor tripulagdo
com outro piloto em comando) sejam aprovados em um treinamento adequado. Tais
pilotos sdo frequentemente confrontados com requisitos especiais de treinamento e
habilidades. As diferencas nos requisitos de tarefas e habilidades dos tripulantes de voo
variam de insignificante a altamente significativas para diferentes fabricantes e modelos
de aeronaves. Por esse motivo, 0s operadores devem avaliar os requisitos de treinamento
dependentes do assento caso a caso, para determinar o treinamento adequado. A ANAC
pode exigir que os operadores usem uma avaliacédo de diferencas (conforme descrito nesta
secdo) para fazer essa determinacdo. Os operadores devem usar como referéncia os
relatorios de avaliacdo operacional para a aeronave especifica para identificacdo das
tarefas dependentes do assento.

Curriculo de treinamento periddico para tripulantes de voo

Generalidades

Esta secdo contém informacdes, diretrizes e orientacBes a serem usadas pelos operadores
na elaboracdo dos curriculos de treinamento periédico dos tripulantes de voo. As
informagdes incluem os objetivos e o conteudo desses curriculos. A categoria de
treinamento periodico é aplicavel para os tripulantes de voo que foram previamente
treinados e qualificados pelo operador, que continuam trabalhando no mesmo tipo de
aeronave e funcdo a bordo e que devem receber treinamento periddico e/ou serem
examinados dentro de um periodo de elegibilidade especifico para manter a
qualificacdo. Segundo RBAC n° 121, o curriculo de treinamento periodico dos tripulantes
de voo contém os seguintes segmentos de curriculo: treinamento de emergéncias gerais,
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treinamento de solo da aeronave, treinamento de voo e qualificacdo. Segmentos de
curriculo de diferencas e especiais também podem ser incluidos, quando aplicavel.

Objetivo do treinamento periddico

O objetivo do treinamento periddico é assegurar que os tripulantes de voo continuem
familiarizados e proficientes em seu tipo especifico de aeronave e funcdo a bordo. O
treinamento periodico também oferece aos operadores a oportunidade de apresentar aos
tripulantes de voo mudancas nos procedimentos operacionais, nos deveres e
responsabilidades da tripulacdo e evolug6es dentro do ambiente operacional e da industria
de aviagéo.

Os operadores devem garantir que os tripulantes realizem a carga horéria de instrugdo
necessaria para cada ciclo de treinamento periddico e dentro do periodo estabelecido pelo
RBAC n° 121. Além disso, os operadores devem considerar que, embora um tripulante
tenha satisfeito 0 RBAC n° 121, talvez os objetivos do treinamento ndo tenham sido
cumpridos. O operador deve considerar o objetivo cumprido somente quando o tripulante
estiver apto a trabalhar no nivel de proficiéncia exigido imediatamente antes de passar
para o préximo ciclo de treinamento.

Os operadores devem avaliar os segmentos de curriculo do treinamento periédico para
garantir que os assuntos sejam apropriados, bem como seu escopo e profundidade. O
treinamento dado pelo operador em cada segmento deve atender ao objetivo desse
segmento. Uma vez que existem limites quanto a quantidade de treinamento periédico
que pode ser razoavelmente fornecido, os operadores devem assegurar que o tempo
destinado ao treinamento seja usado de forma eficaz e eficiente. Os operadores devem
considerar o seguinte:

a) 0 RBAC n° 121 exige que todos 0s assuntos e topicos necessarios no treinamento
inicial sejam cobertos no treinamento periddico. Os tripulantes de voo devem
permanecer proficientes nessas matérias caso continuem a trabalhar na mesma
aeronave e funcdo a bordo. Os operadores devem fornecer treinamento suficiente para
garantir que os tripulantes de voo permanecam proficientes. O treinamento necessario
para atingir este objetivo deve ser administrado mesmo que seja superior aos topicos
listados ou a carga horaria agendada;

b) o RBAC n° 121 ndo exige que todos 0s assuntos e topicos sejam revistos a cada ciclo
de treinamento. Os operadores devem desenvolver os curriculos de treinamento
periddico com os diferentes topicos e elementos que serdo enfatizados em cada ciclo
de treinamento. Assim, quando um elemento for ministrado, ele o serd na
profundidade adequada;

c) os segmentos do curriculo de treinamento periédico ndo precisam conter material que
nédo seja pertinente aos requisitos dos treinamentos de emergéncias gerais, de solo e
de voo da aeronave;

d) os syllabi do treinamento periddico (ndo necessariamente os descritivos do curriculo)
devem ser revisados com frequéncia (de preferéncia anualmente). Os operadores
devem remover qualquer material desnecessario, desatualizado, supérfluo ou
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inapropriado e substitui-lo por material atualizado e oportuno. Os operadores devem
elaborar os descritivos dos segmentos de curriculo de treinamento periddico de modo
a permitir variagdes nos syllabi em ciclos de treinamento subsequentes, sem que haja
necessidade de nova aprovacao do programa de treinamento; e

e) os operadores devem usar pré-testes ou outros metodos para identificar as areas em
que tripulantes de voo estdo deficientes. Embora os operadores ndo tenham que
fornecer treinamento nas areas em que os tripulantes demonstram competéncia, eles
devem, no entanto, ser capazes de identificar areas com deficiéncias e conduzir
treinamento para proficiéncia nessas areas.

Meés do treinamento/exame e periodos de elegibilidade

Para que os tripulantes de voo sejam designados para operacGes comerciais, 0 RBAC n°
121 exige que eles concluam vérios eventos de treinamento e exames periddicos a cada
12 meses. Quando o operador adotar uma abordagem modular para o treinamento
periodico, todos esses elementos e eventos de treinamento devem ser agrupados em
modulos especificos para serem administrados e registrados como um segmento de
curriculo de treinamento periddico. Quando o operador ndo adotar uma abordagem de
treinamento modular, para cada tripulante de voo devem ser mantidos registros da
realizacdo de cada elemento do treinamento requerido, e cada elemento ou evento deve
ser agendado separadamente. Os operadores devem usar as seguintes diretrizes e
orientacBes sobre o0s eventos de treinamento e exames periodicos:

Designacdo do més de treinamento/exame (més de referéncia). Quando um tripulante de
voo completar um programa de treinamento inicial, de transicao, de elevacdo de nivel ou
de requalificacdo dentro de um periodo de 3 meses calendaricos, 0 més em que o
segmento de curriculo de qualificacdo for concluido serd considerado o més de
treinamento/exame (més de referéncia) do tripulante. Se o treinamento for concluido
dentro do periodo de 3 meses, o operador poderd fazer um Unico registro de todo o
curriculo sem detalhar quando os eventos individuais ocorreram. A programacado
subsequente do treinamento periddico podera entdo ser baseada no més de referéncia. No
entanto, se 0 tempo necessario para completar o treinamento inicial, de transicdo, de
elevacdo de nivel ou de requalificacdo exceder 3 meses calendaricos, entdo o operador
devera agendar e registrar a realizacdo dos eventos periodicos separadamente.

Ajuste do més de treinamento/exame (més de referéncia). Os operadores podem ajustar
0 més de referéncia de um tripulante de voo ao administrar treinamento e qualificacdo
periédicos. Quando o treinamento for realizado antes do vencimento, 0s operadores
devem garantir que todos os requisitos sejam cumpridos dentro dos 12 meses calendaricos
permitidos pelo regulamento. Os requisitos sao por vezes omitidos quando um tripulante
de voo completa um curriculo de treinamento inicial, de transicao ou de elevagéo de nivel
em algum momento diferente do periodo de elegibilidade anterior. Quando um més de
base for ajustado, 0 motivo do ajuste deve ser anotado no registro do tripulante de
voo. Um sistema de cddigos para esse ajuste pode ser usado para sistemas de registros
computadorizados.
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requisitos de treinamento e exames periodicos no més de referéncia podera ser designado
para servir em operagdes comerciais durante o restante do periodo de elegibilidade
(conforme definido em 4.1.7 desta 1S), mas ndo depois disso. Um tripulante de voo que
ndo completar todos os modulos de treinamento e qualificacdo requeridos dentro do
periodo de elegibilidade devera completar o treinamento de requalificacao antes de servir
novamente em operagdes comerciais.

Segmento de curriculo de solo periddico

Os operadores devem garantir que o treinamento de solo da aeronave periddico inclua
instrucdo em trés areas: assuntos operacionais gerais, sistemas de aeronaves e integracdo
de sistemas. Treinamentos de diferencas e operacBes especiais também podem ser
necessarios. O RBAC 121.427 exige que o treinamento de solo da aeronave periédico
contenha instru¢cdo nNos mesmos assuntos necessarios para o treinamento inicial. Este
requisito ndo significa que cada elemento do treinamento inicial deva ser realizado a cada
ciclo de treinamento periddico. Significa que as areas tematicas pertinentes devam ser
realizadas com frequéncia suficiente para garantir que os tripulantes de voo permanegcam
competentes no desempenho de suas fungdes. Os regulamentos também exigem que
certos assuntos, como o treinamento de emergéncias, sejam cobertos a cada ano.

Carga horaria. As cargas horarias do treinamento de solo devem ser especificadas no
respectivo segmento do curriculo de treinamento periddico. No entanto, é possivel que 0s
operadores sejam demandados a conduzir mais do que a carga horaria minima
estabelecida no regulamento para atingir o objetivo do treinamento. O RBAC 121.427
(b)(2) dispde que o treinamento em todos os elementos que sdo requeridos no treinamento
de solo da aeronave inicial deve ser dado "como apropriado™ no treinamento
periddico. Um meio aceitavel de construir segmentos de curriculo do treinamento
periodico é focar em um ou dois modulos dentro de cada &rea temaética. Durante o
treinamento periodico, mddulos adicionais podem ser realizados nos ciclos de
treinamento subsequentes até que todas as areas do treinamento inicial tenham sido
completamente revistas. Um ciclo completo ndo deve exceder 3 anos.

Treinamento de diferencas e operacdes especiais. Quando treinamento de diferencas ou
operacdes especiais forem aplicaveis, eles devem ser incluidos nos curriculos de
treinamento periddicos. Este treinamento pode ser apresentado como um segmento de
curriculo separado e distinto ou pode ser integrado em outros modulos. Uma maneira
efetiva para o operador conduzir treinamento de diferencas é discutir as diferencas em
sistemas e procedimentos individuais como parte integral do treinamento. Os métodos de
treinamento e nivel de diferencas estabelecidos nos relatérios de avaliacdo operacional
determinardo se as diferencas podem ser efetivamente integradas ou se um segmento de
curriculo separado é necessario. Quando operagdes especiais sdo realizadas, médulos de
treinamento especiais sao normalmente necessarios, em vez de integrar o treinamento em
outros segmentos. O treinamento periodico também deve incluir informacdes atualizadas
sobre equipamentos, praticas e procedimentos operacionais, informac6es de acidentes e
incidentes, e areas que exigem énfase como resultado dos exames de voo, exames de
proficiéncia e exames em rota.

Testes escritos ou orais
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O teste escrito ou oral € um mddulo obrigatorio dos exames de voo e de proficiéncia
periddicos do RBAC n° 121. Este teste pode ser realizado em conjunto com o modulo de
exame em voo ou separadamente. O teste deve ser realizado dentro do periodo de
elegibilidade do tripulante de voo.

Composicdo dos modulos de teste escrito e oral. O médulo de teste oral ou escrito deve
conter trés conjuntos distintos de elementos de teste:

a) o primeiro conjunto de elementos deve ser de natureza geral e cobrir as disposicdes
aplicveis dos RBAC/RBHA 61, 63, 91, 119 e 121; as EO do operador; e o0 sistema
de manuais do operador. Este segmento s6 precisa ser completado uma vez durante
cada ciclo de qualificagdo e ndo precisa ser repetido se o tripulante de voo estiver
qualificado em mais de uma aeronave;

b) o segundo conjunto de elementos inclui sistemas de aeronaves, procedimentos
operacionais, peso balanceamento, seguranga operacional no aeroporto em solo e
dados de desempenho relativos a cada modelo especifico de aeronave. Esta parte do
modulo de teste deve ser completada para cada modelo de aeronave em que 0
tripulante de voo ira servir. Quando o tripulante de voo esta qualificado para servir
em mais de uma variante de uma aeronave, um segmento de teste de diferencas escrito
ou oral também é necessério; e

c) O terceiro conjunto de elementos de teste consiste em operacdes especiais ou
Unicas. O contetdo desse conjunto pode variar com autorizacdes constantes nas EO,
com o modelo de avido, e ainda com as opera¢des que o tripulante esta autorizado a
conduzir. O teste sobre operacGes especiais pode ser incluido nas partes gerais ou
especificas da aeronave, conforme apropriado.

Segmento de curriculo de emergéncias gerais periddico

Operadores do RBAC n° 121 sdo obrigados a realizar treinamento periodico de
emergéncias gerais. Este segmento de curriculo deve ser separado do segmento de
curriculo de solo da aeronave periddico. O treinamento periodico de emergéncias gerais
consiste de mddulos sobre equipamentos de emergéncia e situacdes de emergéncia. A
secdo 5.4 desta IS contém diretrizes e orientacdes sobre o escopo e o conteido dos
modulos de treinamento de emergéncias gerais, incluindo o detalhamento sobre
treinamentos periddicos.

Segmento de treinamento de voo e de qualificacdo periddico

Secdo 121.433(c)(1)(i). O RBAC 121.433(c)(1)(i) exige que todos os tripulantes de voo
concluam satisfatoriamente um segmento de curriculo de treinamento de voo periddico e
um exame de voo ou de proficiéncia, conforme aplicavel, dentro dos 12 meses
precedentes em cada tipo de avido em que o tripulante ira servir.

Exame de proficiéncia para piloto em comando. O RBAC 121.441 exige que o piloto em
comando tenha completado um exame de proficiéncianos ultimos 12 meses
calendaricos. Se o piloto em comando serve em mais de um tipo de avido, o
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RBAC 121.433 exige que ele tenha completado o exame de proficiéncia em cada tipo de
aviao nos 12 meses calendaricos anteriores.

Exame de proficiéncia para segundo em comando. O RBAC 121.441 exige que 0O
segundo em comando tenha completado um exame de proficiéncia nos Gltimos 12 meses
calendaricos. Se 0 segundo em comando serve em mais de um tipo de avido, ele deve
completar o exame de proficiéncia em cada tipo de avido nos 12 meses calendaricos
anteriores.

Mecanicos de voo. Para o treinamento periddico, 0s mecanicos de voo devem ter
completado um exame de voo dentro de 12 meses calendaricos.

Multiplos tipos de aeronave. Quando um tripulante de voo opera mais de um tipo de
aeronave, 0 més de treinamento/exame para cada avido € o0 mesmo més do calendario em
que foi realizado o0 exame original no tipo de avido. Os operadores geralmente consideram
vantajoso alinhar o més de treinamento/exame no segundo avido 6 meses calendaricos
apos 0 més de treinamento/exame no primeiro avido.

Curriculo de treinamento de requalificacdo

Generalidades

Esta secdo contém informacGes, diretrizes e orientacfes a serem usadas pelos operadores
para elaboracdo e aprovacdo dos curriculos de treinamento de requalificacdo. Nesta
secdo, uma definicdo formal de treinamento de requalificacdo € fornecida, pois essa
definicdo ndo consta nos regulamentos. Uma vez que tripulantes de voo qualificados para
operagdes comerciais segundo 0 RBAC n° 121 as vezes perdem sua qualificagdo, € util
para os operadores ter uma defini¢do de treinamento de requalificacdo, incluindo seus
motivos e objetivos.

Definicdo. Para os propositos desta IS, o treinamento de requalificagdo é definido como
aquela categoria de treinamento conduzida especificamente para restabelecer o status de
qualificacdo de um tripulante de voo previamente qualificado. O curriculo de treinamento
de requalificacdo do operador deve conter a funcéo a bordo especifica e o tipo de aeronave
para as operacOes aplicaveis. Para ser elegivel para treinamento em um curriculo de
requalificacdo, um tripulante de voo deve ter sido previamente qualificado nesse tipo de
aeronave e funcdo a bordo e, posteriormente, perdido essa qualificacéo.

Motivos para os tripulantes de voo perderem a qualificacdo. Um tripulante de voo pode
ser simultaneamente qualificado em uma aeronave e fungédo a bordo e ndo qualificado em
outra. Um tripulante de voo pode perder o status de qualificacdo e se tornar "ndo
qualificado” por qualquer das seguintes razdes:

a) falha no cumprimento de todos os requisitos de experiéncia recente exigidos pelos
regulamentos;

b) falha na conclusdo do treinamento periddico dentro do periodo de elegibilidade
estabelecido pelos regulamentos; e
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C) reprovacdo em um exame.

conforme o paragrafo 121.441(e) do RBAC n° 121, se o tripulante de voo reprovar em
um exame numa aeronave, esse tripulante ndo pode realizar operacdes comerciais em
qualquer outra aeronave até que sua qualificacdo tenha sido restabelecida.

Objetivos do treinamento de requalificagdo. Os tripulantes de voo atingem os objetivos
de treinamento de requalificacdo ao completar uma combinacdo dos segmentos de
curriculo de solo, voo e qualifica¢do, conforme aplicavel. Os segmentos de curriculo de
treinamento e qualificacdo necessarios para a requalificacdo de um tripulante de voo séo
determinados pelos motivos e pela duragéo da perda de qualificacdo. A requalificagéo de
um tripulante de voo ap0s a perda de experiéncia recente pode ser tdo simples quanto a
realizacdo dos eventos cujos prazos foram perdidos, como pousos. No entanto, a
requalificacdo pode ser tdo complexa quanto o tripulante ter que realizar os eventos da
categoria de treinamento inicial de equipamento, quando ele perdeu sua qualificacdo por
um longo periodo de tempo. O treinamento corretivo apos a perda de qualificacdo deve
ser adaptado ao caso especifico.

Reestabelecimento da experiéncia recente de pilotos

O RBAC 121.439(a) exige que cada piloto operando segundo 0 RBAC n° 121 realize pelo
menos trés decolagens e trés pousos no tipo de avido em que trabalha dentro dos 90 dias
consecutivos precedentes, podendo ser utilizado simulador com sistema de visualizagdo
e aprovado segundo 121.407 para manobras de pouso e decolagem. O piloto que falha
em cumprir esse requisito ndo esta qualificado para operar segundo o RBAC n°
121. Nesse caso, 0 segmento de curriculo de qualificacdo para treinamento de
requalificagdo consiste em um maddulo de experiéncia ou médulo basico de exame (exame
de proficiéncia) de acordo com o Apéndice F do RBAC n°121. Os segmentos de curriculo
de treinamento de solo e voo geralmente ndo sdo necessarios. Os operadores devem
garantir que os modulos de treinamento de requalificacdo para recuperacédo de experiéncia
recente atendam aos critérios abaixo.

Médulo de gqualificagdo. Um maodulo de qualificacdo de experiéncia recente com pelo
menos trés decolagens e trés pousos pode realizado atendendo aos seguintes critérios:

a) uma decolagem e pouso com uma falha simulada do motor mais critico;

b) um pouso a partir de uma aproximacao por instrumentos ILS para 0s minimos mais
baixos a que o piloto esta autorizado; e

C) um pouso até parada completa.
Dispositivos utilizados para realizar o modulo de qualificacdo. O mddulo de qualificacéo

de experiéncia pode ser realizado sob supervisdo de um examinador credenciado em um
dos seguintes dispositivos:

a) um avido em operag0es ndo comerciais;

b) um simulador de voo aprovado nivel B, C ou D; ou
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c) um simulador de voo nivel A. Nesse caso, o piloto deve possuir pelo menos 100 horas
de voo no tipo de avido. O piloto também deve ser observado posteriormente durante
0s dois primeiros pousos nas operacdes de linha por um examinador credenciado. O
piloto ndo pode realizar aproximagdes para minimos inferiores & CAT I, até que este
requisito tenha sido cumprido. Os pousos devem ser feitos dentro de 45 dias apos a
concluséo do treinamento em simulador.

Uso de simuladores de voo. Quando um simulador de voo for usado para restabelecer a
experiéncia recente, todos os assentos de tripulante devem ser ocupados por individuos
qualificados nos procedimentos do operador e nas fun¢des a bordo especificadas. O nivel
de qualificacdo dos tripulantes de voo ndo precisa ser equivalente ao nivel exigido de um
tripulante de voo servindo em operacGes comerciais. O simulador de voo deve ser
operado em um cenario de voo normal. O reposicionamento do cenario no simulador ndo
é permitido.

Certificacdo de proficiéncia do piloto. O examinador credenciado deve certificar a
proficiéncia do piloto e inserir essa certificacdo nos registros do piloto.

Reestabelecimento da experiéncia recente de mecanicos de voo

O RBAC 121.453 exige que mecanicos de voo adquiram pelo menos 50 horas de voo
como mecanicos de voo, nos 6 meses precedentes, no tipo de avido em que irdo
servir. Um mecanico de voo que ndo cumpriu este requisito deve restabelecer a
experiéncia recente ao concluir um modulo béasico de qualificacdo (exame de voo)
conduzido por um examinador credenciado ou por um servidor da ANAC. O exame pode
ser conduzido em um avido em operagdes ndo comerciais, ou em um “simulador de
mecénico de voo".

um “simulador de mecanico de voo” ¢ o equivalente de um dispositivo de treinamento de
voo (FTD) nivel 6 ou superior, porém nao precisa ter movimentos.

Requalificacao por falha em completar o treinamento periddico dentro do periodo
de elegibilidade

Um segmento de curriculo de requalificacdo € exigido quando um tripulante de voo ndo
conseguir completar o treinamento periddico durante um periodo de elegibilidade pré-
estabelecido. A quantidade minima de treinamento requerida em cada segmento de
curriculo é determinada pelo periodo em que o tripulante de voo estiver ndo
qualificado. Os tripulantes de voo devem ser treinados até atingirem a proficiéncia e
completar um mddulo de qualificacdo antes de retornarem as opera¢es comerciais. Os
descritivos do curriculo de requalificacdo devem especificar os eventos e carga horéria
minimos. O RBAC n° 121 permite que os tripulantes de voo sejam treinados até atingirem
o nivel requerido de proficiéncia. Em casos particulares, podem ser necessarias mais
horas de treinamento com rela¢do ao previsto na ementa do curriculo. A Figura 17 contém
0s requisitos de requalificacdo para os tripulantes de voo que excederam 0s respectivos
periodos de elegibilidade dos treinamento ou cheques necessarios.

Origem: SPO

78/103




Data de emissdo: 12 de junho de 2020. 1S n® 121-007
Data de vigéncia: 1° de julho de 2020. Revisdo B
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5.115.1

5.11.5.2
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5.11.6

5.11.6.1

5.11.6.2

Tempo decorrido
desde o0 més de
vencimento

Segmento de solo Segmento de voo | Segmento de
periddico periddico qualificagdo

Os médulos ndo

Os elementos ndo | realizados no periodo de
realizados quando | elegibilidade: exame de
o0 treinamento proficiéncia, exame em
periddico venceu. | rota, exame de voo ou
exames especiais

Todos os médulos de

12 a 59 meses 24 horas 16 horas qualificacdo do
curriculo de transicdo.
Mais de 59 meses - Igual ao treinamento inicial de equipamento -

Parcela do segmento
de solo ndo realizada
Até 12 meses qguando o
treinamento
periédico venceu.

Figura 17 — Curriculo de requalificacdo para tripulantes de voo com o treinamento periédico
vencido

Tripulantes de voo que ndo cumprem requisitos de experiéncia recentes ou cujo
treinamento periddico esta vencido ap6s serem redesignados para um novo tipo de
aeronave

Um tripulante de voo que for redesignado para uma funcdo a bordo ou um tipo de
aeronave no qual era anteriormente qualificado, mas para o qual atualmente ndo esta
qualificado, deve receber treinamento de requalificacdo. O método usado para
requalificar o tripulante difere de acordo com o motivo da requalificagdo, da forma
abaixo:

Falta de eventos de experiéncia recentes exigidos. Um tripulante de voo que néo estiver
qualificado apenas por ndo ter realizado os eventos de experiéncia recente necessarios
deve ser requalificado de acordo com os paragrafos 5.11.2 e 5.11.3 desta IS, conforme
aplicavel.

Treinamento periddico vencido. Um tripulante de voo que néo estiver qualificado por ter
seu treinamento periodico vencido deve ser requalificado de acordo com o paragrafo
5.11.4 desta IS.

Tripulantes de voo redesignados para uma fungéo a bordo previamente ocupada em
uma aeronave sendo atualmente operada.

Quando um tripulante de voo for redesignado para fun¢éo a bordo anteriormente ocupada
no mesmo tipo de aeronave em que ele atualmente opera, pode ser necessario treinamento
de requalificacdo. O método usado para requalificar o tripulante difere de acordo com o
motivo da requalificagdo, da forma abaixo.

SIC para PIC / MCV para SIC. Quando o tripulante de voo estiver retornando de segundo
em comando para piloto em comando ou de mecanico de voo para segundo em comando,
ele deve cumprir com os requisitos de experiéncia recente e treinamento periodico para a
funcdo ou ser enviado para treinamento de requalificacao.
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a) Um tripulante de voo que ndo estiver qualificado apenas por ndo ter realizado a
experiéncia recente necessaria deve ser requalificado de acordo com os paragrafos
5.11.2 e 5.11.3 desta IS, conforme aplicavel;

b) Um tripulante de voo que ndo estiver qualificado para um mddulo do treinamento
periddico vencido deve ser requalificado de acordo com o paragrafo 5.11.4 desta IS .

Piloto para mecanico de voo. Quando um tripulante de voo estiver se deslocando da
funcéo de piloto para a de mecanico de voo, a requalificacdo deve ser realizada de acordo
com o paragrafo 5.11.4 desta IS.

P1C para SIC. Quando um piloto em comando for redesignado para a funcéo de segundo
em comando, o treinamento de requalificacdo consiste nas tarefas dependentes de assento
relacionadas a funcdo de segundo em comando, como fluxo da lista de verificacdo e
trabalhos burocraticos, como preenchimento do livro de bordo, relatério técnico da
aeronave e peso e balanceamento. Os requisitos de treinamento de requalificacdo
dependentes do assento variam de acordo com o periodo em que o piloto estava fora da
funcdo de segundo em comando e da complexidade da aeronave. Devido ao amplo leque
de situacdes, os operadores devem exercer julgamento razodvel ao rever cada caso.

Requalificacéo de tripulantes de voo que reprovaram em um exame

Um tripulante de voo que reprovar em um exame requerido deve ser inserido no
treinamento de requalificacdo. O segmento do treinamento de requalificacdo deve
consistir, pelo menos, do treinamento periddico necessario para restaurar a competéncia
do tripulante de voo nos eventos malsucedidos. O treinamento pode consistir apenas em
um esclarecimento detalhado, ou pode ser bastante extenso. Treinamento adicional deve
ser dado para fortalecer o desempenho geral do tripulante de voo. Os motivos para a perda
de qualificacdo e o treinamento fornecido devem ser inseridos nos registros do tripulante
de voo.

Certificacdo da proficiéncia do tripulante de voo. O instrutor ou examinador credenciado
conduzindo esse treinamento devem certificar a proficiéncia do tripulante de voo antes
que ele refaca o exame. Esta certificacdo ndo se limita aos eventos em que o tripulante de
voo falhou, mas engloba todos os eventos do modulo de qualificacao.

Notificacdo para ANAC. O operador deve notificar a geréncia da ANAC responsavel pela
supervisdo de suas operagdes sobre todas as reprovacées em exames. A notificacao deve
ser oportuna, de modo que a ANAC possa providenciar um servidor para realizar ou
observar o modulo de qualificagdo quando, no seu julgamento, essa acdo for
necessaria. Por exemplo, a observacdo poderd ser realizada no caso de pilotos em
comando que reprovaram no exame de proficiéncia ou exame em rota. Os operadores
podem realizar quanto treinamento de requalificacdo for necessério antes de agendar e
realizar o um novo modulo de qualificag&o.

Segmento de curriculo de qualificacdo. O segmento de curriculo de qualificagdo para um
segundo em comando ou mecanico de voo deve consistir no modulo anteriormente
malsucedido. O segmento de curriculo de qualificacdo para um piloto em comando deve
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5.11.8.4

5.11.8.5

5.11.8.6

consistir no mddulo bésico de qualificacdo, no mddulo de exame em rota, ou ambos, se
apropriado.

Avaliacao do curriculo de treinamento de requalificacdo para aprovacao inicial

Ao avaliar o contetdo programatico do curriculo de treinamento de requalificacdo para
aprovacéo inicial, a ANAC ird determinar se os segmentos apropriados do curriculo de
solo, voo e qualificacdo da aeronave estdo listados e se cada segmento de curriculo
contém os elementos e eventos necessarios.

Requisitos do mddulo. Os médulos de experiéncia recente devem apenas conter uma
listagem dos eventos que devem ser realizados e 0 método que o operador pretende usar
para realiza-los.

Segmentos de treinamento e qualificacdo. O curriculo deve conter segmentos de
treinamento e qualificacdo para tripulantes de voo que reprovaram em exames. O
segmento de treinamento s6 precisa conter uma declaracdo simples de que o treinamento
fornecido sera prescrito para o caso individual, a fim de restabelecer a proficiéncia do
tripulante de voo. No entanto, o segmento de qualificacdo deve conter uma listagem dos
modulos que o tripulante deve completar para recuperar a qualificacao.

Descritivo de curriculo para treinamento em atraso. Conteidos programaticos de
curriculos separados devem ser preparados para o treinamento em atraso dos tripulantes
de voo de acordo com a Figura 17. O contetido programatico do curriculo deve fornecer
informagdes suficientes para permitir que a ANAC avalie se 0s elementos e eventos em
cada médulo de treinamento sdo adequados para requalificar corretamente o tripulante de
voo. Um exemplo de curriculo de treinamento de requalificagdo, com um mdédulo de
treinamento (voo automatico / diretor de voo), estd na Figura 18. As orientacOes e
diretrizes dessas secdes desta IS sobre os segmentos de curriculo de solo, voo e
qualificacdo devem ser usadas pelo operador para elaboracéo das propostas de curriculo.

Modulos de outros curriculos. Uma técnica que o operador pode usar para construir
segmentos de curriculo de requalificacdo é comecar com mdédulos de treinamento de solo
e voo de outros curriculos (como treinamento de solo de transicdo para PIC) e remover
elementos desnecessarios ou ajustar o contetdo dos elementos, conforme necessario. No
exemplo mostrado na Figura 18, o nimero de elementos e eventos nos modulos de
treinamento foi reduzido a partir daqueles fornecidos para o treinamento inicial do
equipamento.

Registro do tripulante de voo. O motivo para a entrada no treinamento de requalificacéo
deve ser inserido no registro do tripulante de voo. O operador pode estabelecer um novo
més de treinamento/exame (més de referéncia) ou manter o més de referéncia original
apos o tripulante de voo completar com sucesso o treinamento de requalificacdo.
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I. CURRICULO DE TREINAMENTO DE REQUALIFICACAO - B737 PIC <€ Titulo do curriculo

A. Objetivo do treinamento: Requalificar um PIC em B 737, que perdeu a
qualificacdo por mais de 12 meses até 35 meses.

B. Treinamento de requalificacédo de solo: <&
(16 horas de treinamento)

<

1. Assuntos operacionais gerais:

a. Especificacbes operativas <
b. Manual de operacdes da aeronave

2. Sistemas da aeronave »

a. Sistemas elétricos
b. Motores, APU <
c. Sistemas de combustiveis

3. Integracéo de sistemas <

_|a. Piloto automatico/Diretor de voo| <

b. Navegacao vertical/Longitudinal

C. Treinamento de requalificagc&o de voo: G
(8 horas de treinamento)
1. Periodoem FTD }. <
2. Periodo em FFS

D. Segmento de qualificagédo <
1. Exame de proficiéncia
2. Exame em rota <

k—=p 3. a. Piloto automatico/Diretor de voo <

(1) Operacao de pouso automatica
(2) Preparacéo do diretor de voo C—
(3) Procedimentos CAT Il

Declaragéo de objetivo

Titulo do segmento de
curriculo

Titulo de area

Modulos de
treinamento

Titulo de area

Médulos de
treinamento

Titulo da area

Modulos de
treinamento

Titulo do segmento de
curriculo

Modulos de
treinamento

Titulo do segmento de
curriculo

Maodulos de
qualificagcéo

Titulo descritivo do
maodulo de treinamento

Elementos dentro de
um maédulo de
treinamento

Figura 18 — Exemplo de curriculo de requalificagdo

5.12 Instrutores e examinadores credenciados

5.12.1 Generalidades

5.12.1.1 Esta se¢do contém orientagdes sobre os instrutores e examinadores credenciados dos

programas de treinamento de tripulantes de voo do RBAC n° 121,

incluindo as funces e

propositos desses profissionais, bem como requisitos regulamentares, qualificagdes e

responsabilidades funcionais.
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5.12.2

5.12.2.1

5.12.3

5.123.1

5.12.3.2

5.12.3.3

Esta secdo também fornece orientagdes sobre os requisitos de treinamento dos instrutores
e examinadores credenciados dos programas de treinamento de tripulantes de voo.

Requisitos regulamentares

Os requisitos de qualificagéo e treinamento de instrutores e examinadores credenciados
de tripulantes de voo segundo o RBAC n° 121 sao:

a) 0RBAC 121.401(a)(2) estabelece que os operadores devem prover nimero suficiente
de instrutores de solo qualificados para conduzir os treinamentos de solo requeridos
pelo RBAC n° 121;

b) o RBAC 121.401(a)(4) estabelece que os operadores devem prover nimero suficiente
de instrutores de voo e examinadores credenciados pilotos e mecénicos de voo
qualificados para conduzir os treinamentos de voo e exames requeridos pelo RBAC
n®121;

c) o RBAC 121.401(e) estabelece que cada instrutor, supervisor ou examinador
credenciado responsavel por um determinado contetdo de treinamento ou segmento
de curriculo (incluindo segmentos de treinamento de solo e voo, exames de voo e
exames de proficiéncia) deve certificar o conhecimento e a proficiéncia dos
individuos apds a conclusdo do treinamento ou exame;

d) o RBAC 121.402(a) estabelece que cada instrutor de solo, instrutor de voo,
examinador credenciado piloto ou examinador credenciado mecanico de voo deve
estar trabalhando para e sob controle operacional direto do operador, de outro
operador congénere do RBAC n° 121 ou de um centro de treinamento certificado
segundo RBAC n° 142;

e) 0s RBAC 121.411 e 121.413 estabelecem os requisitos de qualificagdo e treinamento
para examinadores credenciados pilotos e mecanicos de voo; e

f) os RBAC 121.412 e 121.414 estabelecem os requisitos de qualificacdo e treinamento
para instrutores de voo.

Definicdes

As seguintes definicdes se aplicam a instrutores de solo, instrutores de voo, examinadores
credenciados piloto e examinadores credenciados mecanicos de voo discutidos nesta
secéo.

Examinador credenciado piloto. Um examinador credenciado piloto é um aviador
aprovado pela ANAC que possui conhecimento, treinamento e experiéncia adequados e
demonstrada capacidade para avaliar e certificar os conhecimento e habilidades de outros
pilotos.

Examinador credenciado mecanico de voo. Um examinador credenciado mecanico de
voo é um aviador aprovado pela ANAC que possui conhecimento, treinamento e
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5.12.6

5.12.6.1

experiéncia adequados e demonstrada capacidade para avaliar e certificar o0s
conhecimento e habilidades de outros mecanicos de voo.

Instrutor de voo. Um instrutor de voo é um tripulante de voo designado pelo operador
segundo o0 RBAC n° 121 que possui conhecimento, treinamento e experiéncia adequados
e demonstrada capacidade para treinar tripulantes de voo em um segmento de curriculo
de voo do programa de treinamento aprovado do operador.

um instrutor de voo n&o é obrigado a manter uma habilitagdo de Instrutor de Voo emitida
segundo o RBAC n° 61 ao ministrar instrucdo no ambito de um programa de treinamento
aprovado segundo o RBAC n° 121.

Instrutor de solo. Um instrutor de solo é uma pessoa selecionada e qualificada por um
operador do RBAC n° 121 que possui 0 conhecimento, treinamento e experiéncia
adequados e demonstrada capacidade para treinar tripulantes de voo em segmentos de
curriculo que ndo incluam treinamento de voo.

Funcdo e caracteristicas dos examinadores credenciados

A funcdo dos examinadores credenciados é garantir que os tripulantes de voo tenham
atingido os padrdes de competéncia antes que sejam liberados do treinamento, bem como
garantir que os tripulantes de voo mantenham esses padrées durante as operacdes de linha.
Treinamento e uso efetivo dos examinadores credenciados pelos operadores deve garantir
que os tripulantes de voo estejam padronizados no desempenho de seu trabalho. Os
examinadores credenciados devem estar bem informados sobre os requisitos aplicaveis
dos RBAC/RBHA e outras politicas aplicaveis da ANAC, sobre praticas operacionais
seguras e sobre as politicas e procedimentos do operador. Os examinadores credenciados
devem atingir e manter registros positivos como tripulantes de voo. Uma vez aprovados,
a conduta e o profissionalismo dos examinadores credenciados devem sempre refletir
positivamente sobre o operador e a ANAC.

Diretrizes e orientagdes sobre selecdo e elegibilidade dos candidatos a examinador, bem
como sobre o processo de credenciamento, recredenciamento e descredenciamento dos
examinadores estdo estabelecidos na IS n° 121-002.

Funcdo e caracteristicas do instrutor

Um instrutor é uma pessoa empregada por um operador com a finalidade de treinar
tripulantes de voo sob um programa de treinamento aprovado. Os instrutores devem estar
bem informados sobre os requisitos aplicaveis dos RBAC/RBHA e outras politicas
aplicaveis da ANAC, sobre praticas operacionais seguras e sobre as politicas e
procedimentos do operador. Os instrutores devem possuir habilidades de comunicacao
efetivas e uma conduta que sempre reflita profissionalismo e uma atitude positiva em
relacdo a seguranca operacional.

Instrutor de voo em avido

Um instrutor de voo em avido pode ser um instrutor de pilotos, um instrutor de mecanicos
de voo ou ambos, e pode conduzir treinamento de voo em aeronaves ou FSTD.
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5.12.6.3

5.12.7

5.12.7.1

aviador deve atender aos seguintes requisitos de elegibilidade:

a) possuir a licenca e as habilitacdes necessérias para trabalhar como piloto em comando
ou mecanico de voo, como apropriado, em operacdes segundo o RBAC n° 121;

b) para os instrutores de pilotos, possuir certificado médico aeronautico de 12 classe se
estiver servindo como tripulante de voo. Se n&o estiver servindo como um tripulante
de voo requerido, o instrutor de pilotos ndo é obrigado a possuir um CMA;

c) para os instrutores de mecanicos de voo, possuir certificado médico aeronautico de 22
classe se estiver servindo como tripulante de voo. Se néo estiver servindo como um
tripulante de voo requerido, o instrutor de mecanicos de voo ndo é obrigado a possuir
um CMA;

d) para instrutores de pilotos, completar os requisitos de treinamento e experiéncia
recente para servir como piloto em comando para o operador, incluindo treinamento
de solo e voo, exame de proficiéncia e experiéncia recente de 90 dias;

e) para instrutores de mecénicos de voo, completar os requisitos de treinamento para
servir como mecanico de voo para o operador, incluindo treinamento de solo e voo e
exame de voo;

f) completar o treinamento de instrutor de voo do operador requerido pelo
RBAC 121.412, 121.414 e Apéndice H do RBAC n° 121, conforme aplicavel; e

g) pelo menos uma vez a cada 24 meses, demonstrar de forma satisfatoria a capacidade
para conduzir treinamento de voo para um servidor da ANAC ou examinador
credenciado do operador. A demonstracdo pode ser realizada em uma aeronave, um
simulador de voo, um dispositivo de treinamento de voo ou em uma combinagéo
deles, conforme apropriado. A avaliacdo inicial deve incluir avaliagdo em uma
aeronave.

Atividades autorizadas. Um instrutor de voo em aviao, quando autorizado pelo operador,
pode realizar as seguintes atividades de treinamento de voo em uma aeronave ou FSTD:

a) treinamento de voo sob o programa de treinamento aprovado do operador, a partir dos
assentos de piloto ou do assento do observador; e

b) certificacdo da proficiéncia e conhecimentos satisfatorios dos tripulantes de voo apés
a conclusdo de um segmento de curriculo de treinamento de voo ou modulo de
treinamento de voo.

Instrutor de voo em simulador

Um instrutor de voo em simulador pode ministrar treinamento em um FSTD e pode ser
um instrutor de pilotos, um instrutor de mecénicos de voo ou ambos.
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um tripulante de voo deve atender aos seguintes requisitos de elegibilidade:

a) possuir a licenca e as habilitacdes necessarias, exceto o certificado medico
aeronautico, para trabalhar como piloto em comando ou mecénico de voo, como
apropriado, em operacdes segundo o RBAC n° 121;

b) completar o treinamento de instrutor de voo do operador requerido pelo
RBAC 121.412, 121.414 e Apéndice H do RBAC n° 121, conforme aplicével;

c) para instrutores de pilotos, completar os requisitos de treinamento servir como piloto
em comando para o operador, incluindo treinamento de solo e voo e 0 exame de
proficiéncia requerido;

d) para instrutores de mecénicos de voo, completar os requisitos de treinamento para
servir como mecanico de voo para o operador, incluindo treinamento de solo e voo e
exame de voo;

e) no periodo de 12 meses precedentes, voar pelo menos dois segmentos de voo como
tripulante de voo requerido para o tipo de avido ou completar um programa aprovado
de observacéao de operacdo em linha; e

f) pelo menos uma vez a cada 24 meses, demonstrar de forma satisfatoria a capacidade
para conduzir treinamento de voo para um servidor da ANAC ou examinador
credenciado do operador. A demonstracdo pode ser realizada em simulador de voo,
dispositivo de treinamento de voo ou ambos, conforme apropriado.

Atividades autorizadas. Um instrutor de voo em simulador, quando autorizado pelo
operador, pode realizar as seguintes atividades de treinamento de voo em FSTD apenas:

a) treinamento de voo sob o programa de treinamento aprovado do operador; e

b) certificacdo da proficiéncia e conhecimentos satisfatorios dos tripulantes de voo apés
a conclusdo de um segmento de curriculo de treinamento de voo ou modulo de
treinamento de voo.

Instrutor de solo

Treinamento e gualificacdo. Um individuo deve cumprir os requisitos de treinamento e
qualificacdo do operador para conduzir instrugdo no solo.

Atividades autorizadas. Um instrutor de solo, quando qualificado e autorizado pelo titular
do certificado, pode realizar o seguinte:

a) treinamento de solo sob o programa de treinamento aprovado do operador; e

b) certificacdo da proficiéncia e conhecimentos satisfatorios dos tripulantes de voo apds
a conclusao de um segmento de curriculo ou modulo de treinamento de solo.
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5.12.8.3

5.12.9

5.129.1

5.12.9.2

5.12.9.3

5.129.3.1

Registros de treinamento e qualificagdo. O operador deve manter a documentacdo do
treinamento e qualificacdo de cada instrutor do solo e deve disponibilizar essa
documentacdo para inspe¢do da ANAC sempre que solicitado.

Programa de observacéao de operagdo em linha

Para mostrar conformidade com os requisitos RBAC 121.411(f) e 121.412(f), os
operadores devem preferencialmente designar instrutores de voo e examinadores
credenciados para voar, como tripulante requerido para o tipo de avido, um minimo de
dois segmentos de voo durante operacdes reais da linha na aeronave nos ultimos 12 meses
— na prética, se um tripulante de voo cumpre os requisitos de experiéncia recente de
121.439 e 121.453, atendera também a 121.411(f)(1) e 121.412(f)(1). No lugar dos voos
compondo tripulacgdo requerida em operagdes reais, 0s instrutores de voo e examinadores
credenciados podem completar um programa aprovado de observacdo de operacdo em
linha. Existem dois tipos de programas de observacdo de operagdo em linha que podem
ser aprovados:

a) observacdo de operacdo em linha do assento do observador, conforme 5.12.9.2 desta
IS; ou

b) um programa de simulacdo de operagdes em linha (Line-Operational Simulation —
LOS), conforme 5.12.9.2 desta IS.

Observacdo de operacdo em linha do assento do observador. O operador pode
cumprir com o0s requisitos dos RBAC 121.411(f)(2) e 121.412(f)(2) exigindo que
instrutores de voo e examinadores credenciados completem a observacdo das operacdes
em linha a partir do assento de observador. Para receber aprovacgéo, os operadores devem
garantir que o programa proposto exija que cada instrutor de voo e examinador
credenciado complete um minimo de dois segmentos de voo no assento de observador do
avido a cada periodo de 12 meses.

Programa LOS. Os operadores podem cumprir com o0s requisitos dos RBAC
121.411(f)(2) e 121.412(f)(2) por meio da realizacdo de um programa de simulacéo de
operacdes em linha. Para receber aprovacdo, o operador deve garantir que o programa
atende os seguintes critérios.

Treinamento no solo. O treinamento de solo deve incluir os seguintes assuntos:

a) Autorizacdes. Deveres de um instrutor de voo ou examinador credenciado em relacédo
ao uso de autorizacfes de controle de trafego aéreo (ATC) em um ambiente de
treinamento.

1) Formato das autorizagdes para simular com precisdo o ATC.

2) Capacidade de fornecer oportunamente respostas tipicas dos controladores.

3) Uso das autorizagfes com precisdo para criar um cendrio mais realista no
ambiente de treinamento.
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4) Fornecimento com precisdo de autorizagcOes realistas para aumentar a
credibilidade e o profissionalismo do instrutor.

5) Uso das autorizacbes com precisdao para simular a separacdo de trafego
corretamente e o conhecimento do controlador sobre os pardmetros de
desempenho dos sistemas da aeronave.

b) Terminologia.

1) Variagdes comuns da terminologia ATC.

2) Consideragdes sobre linguagem e terminologia internacional (se aplicavel).

3) Uso realista no ambiente de treinamento.

c) Vetoracao. Uso apropriado e beneficios/armadilhas de treinamento.

1) Praticas de vetoracdo comumente mal utilizadas.

2) Importéncia e beneficios no treinamento da vetoracdo correta para preservar
o realismo.

3) Treinamento negativo e impacto associado de praticas imprecisas ou ndo
realistas.

d) Diferencas da Organizacdo da Aviacao Civil Internacional (OACI). Aplicavel para os
operadores que realizam operagdes internacionais.

1) Variagdes entre terminologia DECEA e OACI.
2) Treinamento e préaticas em aeroportos estrangeiros.
3) Altitudes de transicéo.

e) Sinalizacdo das pistas de pouso e decolagem e de taxi, sistema de guiamento e
controle do movimento sobre a superficie (Surface Movement Guidance and Control
System — SMGCYS), etc.

1) Mudancas recentes na sinalizacdo e marcagoes.
2) VariagOes entre aeroportos grandes e pequenos.
3) Marcacdes da pista de pouso e descolagem.

4) Marcacdes da pista de taxi.

5) Sistemas de iluminagdo de solo e de aproximacéo.
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6) SMGCS: quem deve cumprir, em que condi¢cBes meteoroldgicas se aplica, e
como cumprir as autorizacgdes e 0s procedimentos.

5.12.9.3.2 Treinamento de voo. O treinamento deve ser realizado em um simulador de voo e deve
ser projetado como um evento destinado a replicar as operacfes dentro do espaco aéreo
real. Ele deve ser projetado para simular de forma realista (dentro das limitacfes da
tecnologia do simulador de voo) uma visdo do ambiente ATC que tripulantes de voo
podem encontrar quando operam no espaco aéreo real. O treinamento de voo deve incluir
0s seguintes eventos, conforme aplicavel, adaptados para refletir o ambiente operacional
do operador:

a) operacOes normais;
b) operacdes ATC normais, anormais e de emergéncia;

c) taxi e decolagem com baixa visibilidade (uso de marcacgdes realcadas nas pistas de
taxi e interacbes com ATC);

d) solicitacdo para aproximagao curta;

e) solicitacdo de pouso com vendo de cauda menor que 10 nés;
f) solicitacdes de restricdo e aumento de velocidade;

g) aceleracdo para uma altitude (pode ser acima ou abaixo);

h) autorizacdo inesperada para um novo fixo (exercicio do FMS);
i) aproximacao visual;

j) aproximacdes especiais (ex: RNP APCH AR);

k) alerta de trafego;

I) alertade TCAS;

m) abordagem de campo descontrolada;

n) operacdo em aeroportos especiais;

0) autorizacdes em rotas especiais;

p) aproximagdes e partidas RNP;

q) falhas de equipamento que afetam a confiabilidade da navegacéo; e

r) outros eventos que o operador considere apropriados.
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5.12.9.3.3 Cronograma do programa LOS. O operador deve desenvolver cenarios simulados de

5.129.4

5.12.10

5.12.10.1

5.12.11

5.12.111

5.12.11.2

operacdes em linha suficientes para garantir que os instrutores de voo e examinadores
credenciados ndo repitam o mesmo cenario dentro de quatro ciclos de treinamento
conforme definido no programa de treinamento aprovado. Se 0s segmentos de
treinamento de solo e de voo ocorrerem com um intervalo maior do que 30 dias, 0
operador deve manter um registro de acompanhamento separado para cada
segmento. Cada segmento terd entdo seu proprio ciclo de periodicidade de 12 meses.

Informagdes mais detalhadas sobre Line Operational Simulations poderdo ser
encontradas na Advisory Circular (AC) 120-35D, de 13 marco de 2015, da Federal
Aviation Admininstration — FAA.

Selecdo de instrutores

Como os niveis de experiéncia de pilotos e mecanicos de voo variam entre os operadores,
¢ impossivel especificar niveis minimos de experiéncia para o0s candidatos a
instrutores. Em alguns casos, como naqueles envolvendo novos operadores, os candidatos
podem ter relativamente pouca experiéncia de voo. Independentemente dos niveis de
experiéncia, os candidatos devem demonstrar altos niveis de conhecimento e habilidade
nas fungdes de trabalho aplicaveis. Os operadores devem garantir que o treinamento
adequado para os instrutores seja realizado e documentado nos registros aplicaveis.

Treinamento para instrutores de voo e examinadores credenciados

Para garantir que seus instrutores de voo estejam adequadamente treinados, os operadores
devem incluir no programa de treinamento inicial e de transicdo de instrutor de voo o
treinamento especificado nos RBAC 121.412, 121.414 e Apéndice H do RBAC n° 121,
conforme aplicavel. Para garantir que seus examinadores credenciados estejam
adequadamente treinados, os operadores devem incluir no programa de treinamento
inicial e de transicdo de examinador credenciado o treinamento especificado nos
RBAC 121.411, 121413 e Apéndice H do RBAC n° 121, conforme
aplicavel. Candidatos a instrutor de voo ou examinador credenciado devem completar
satisfatoriamente os treinamentos inicial, de transicdo ou de elevacdo de nivel do
programa de treinamento aprovado do operador para a aeronave e funcdo a bordo
desejada. Além disso, os instrutores de voo devem completar o treinamento de instrutor
do operador, e os examinadores credenciados devem completar os treinamentos de
instrutor e de examinador credenciado. Se o instrutor de voo ou examinador credenciado
concluir satisfatoriamente em um treinamento prévio um segmento de curriculo que se
aplica a mais de uma aeronave ou funcdo a bordo, entdo ndo é necessario repetir esse
segmento.

Treinamento de solo. O treinamento de solo para instrutores de voo e examinadores
credenciados (incluindo instrutores de voo e examinadores credenciados em FSTD) deve
incluir os seguintes topicos:

a) responsabilidades, deveres e funcGes do instrutor de voo ou examinador credenciado,
conforme aplicavel,

b) regulamentos aplicaveis;
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c) politicas e procedimentos do operador;

d) métodos, procedimentos e técnicas para a realizacdo das instrucdes ou dos exames
necessarios, conforme aplicével,

e) tarefas dependentes do assento para a aeronave especifica;

f) avaliacdo apropriada do desempenho do tripulante de voo, incluindo identificacdo de
treinamento inadequado ou insuficiente e caracteristicas pessoais de um aluno que
possam afetar adversamente a seguranca;

g) conceitos e vocabuléario de CRM;

h) acdes corretivas apropriadas para desempenho insatisfatorio em treinamento ou
avaliacdo;

i) orientacbes e medidas de seguranca para situacGes de emergéncia provaveis de
acontecerem durante a condugdo dos procedimentos normais, anormais e de
emergéncia requeridos em aeronave ou FSTD, conforme apropriado;

j) consequéncias de medidas de seguranca inadequadas ou inoportunas; e

k) exceto para detentores de uma habilitacdo de instrutor de voo emitida segundo RBAC

n° 61:
1) principios fundamentais do processo ensino-aprendizado;
2) métodos e procedimentos de ensino; e

3) relacionamento instrutor-estudante.

5.12.11.3 Treinamento de voo. O treinamento de voo para instrutores de voo e examinadores

credenciados em aeronave deve incluir:

a)

b)

instrucdo e pratica suficiente na conducdo de treinamento (e exames para
examinadores credenciados), a partir dos assentos de piloto direito e esquerdo, dos
procedimentos normais, anormais e de emergéncia requeridos pelo RBAC n°
121. Para um instrutor de voo e examinador credenciado em aeronave, o treinamento
e a pratica nos eventos de pouso e decolagem do programa de treinamento aprovado
do operador devem ser conduzidos em uma aeronave; o restante do treinamento pode
ser realizado em um simulador de voo aprovado;

para examinadores credenciados de pilotos em avido, treinamento em voo em uma
aeronave supervisionando pousos e decolagens normais a partir de qualquer assento
de piloto. O operador deve garantir que o examinador credenciado seja
minuciosamente treinado nas fungdes de segundo em comando e capaz de realiza-las
com competéncia enquanto supervisiona e avalia um novo piloto em comando;
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c)

d)

orientacbes e medidas de seguranca para situagbes de emergéncia provaveis de
acontecerem durante a conducdo dos procedimentos normais, anormais e de
emergéncia requeridos em aeronave; e

consequéncias de medidas de seguranca inadequadas ou inoportunas.

5.12.11.4 Treinamento de voo — Instrutores de voo e examinadores credenciados conduzindo

treinamento ou exame em FSTD. O treinamento de voo para qualquer instrutor de voo ou

examinador credenciado que realize treinamento ou exame em FSTD deve incluir:

a)

b)

instrucdo e préatica na conducdo de treinamentos e/ou exames dos procedimentos
normais, anormais e de emergéncia requeridos pelo RBAC n° 121. Este treinamento
e pratica devem ser realizados em um FSTD; e

instrugcdo na operacdo de cada tipo de FSTD a ser usado para garantir a competéncia
na conducdo dos treinamentos de voo e exames requeridos pelo RBAC n° 121,
incluindo limitages do dispositivo e equipamentos minimos requeridos para cada
curso de treinamento.

5.12.11.5 Treinamento de voo - Instrutores de voo de mecanicos de voo. O treinamento de voo deve

incluir:

a)

b)

c)

instrucdo e préatica de voo suficientes para garantir a competéncia do instrutor. Os
procedimentos normais, anormais e de emergéncia devem ser cobertos. Para um
instrutor de voo de mecanico de voo, o0 treinamento de voo pode ser completado
inteiramente em FSTD;

orientacbes e medidas de seguranca para situacdes de emergéncia provaveis de
acontecerem durante a condugdo dos procedimentos normais, anormais e de
emergéncia requeridos em aeronave ou FSTD, conforme apropriado; e

consequéncias de medidas de seguranca inadequadas ou inoportunas.

5.12.11.6 Crédito para treinamento de examinadores credenciados — multiplos operadores:

a)

a ANAC poderé aprovar um examinador credenciado piloto ou mecénico de voo para
servir mais de um operador. A ANAC podera determinar se o treinamento concluido
com um operador pode ser creditado para treinamento de examinador credenciado de
outro operador. O treinamento que podera ser creditado pode incluir partes do
treinamento no solo e treinamento de voo. Por exemplo, um examinador credenciado
piloto ou mecanico de voo pode ser elegivel para créditos de treinamento nas
seguintes condicoes:

1) esta empregado como um examinador de um Centro de Treinamento;
2) realiza regularmente exames de proficiéncia; e

3) utiliza os mesmos procedimentos para todos os operadores; e

Origem: SPO

92/103




Data de emissdo: 12 de junho de 2020. 1S n® 121-007
Data de vigéncia: 1° de julho de 2020. Revisdo B

b) quando a aeronave, os procedimentos ou 0s tipos de operacdes forem diferentes, a
ANAC podera exigir que o examinador credenciado (para servico com um operador
adicional) complete o treinamento adicional apropriado. Tal treinamento deve
abordar as diferencas e pode incluir segmentos de curriculo completos.

6 APENDICES

Apéndice A — Controle de revisbes

Apéndice B — Treinamento de voo inicial (nova contratagéo e equipamento) para PIC/SIC
Apéndice C — Treinamento de voo de transicédo e de elevacao de nivel para PIC/SIC
Apéndice D — Treinamento de voo periodico e de requalificacdo para PIC/SIC

Apéndice E — Treinamento inicial de nova contratacdo, inicial de equipamento, de
transicao e periddico para MCV

Apéndice F — Exame de proficiéncia para pilotos

Apéndice G — Exame de voo para mecanicos de voo

7 DISPOSICOES FINAIS
7.1 Os casos omissos serdo dirimidos pela SPO.
7.2 Esta IS entra em vigor no dia 26 de marco de 2018.
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APENDICE A - CONTROLE DE REVISOES

ALTERACOES REALIZADAS NA REVISAO F
ITEM ALTERADO ALTERAGCAO REALIZADA

5.2.2.(i) Substituicdo da mencdo da IAC 060-1002A pela IS n° 00-010.
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APENDICE B - TREINAMENTO DE VOO INICIAL (NOVA CONTRATACAO E

EQUIPAMENTO) PARA PIC/SIC

FASE DO VOO

EVENTOS DE TREINAMENTO

NIVEL DE FTD

NIVEL DE SIMULADOR

ACFT

4

5

6

7

A

B

C

D

PREPARACAO

Inspecéo visual (para aeronave com MCV, uso
de apresentacdes pictéricas autorizadas)

Procedimentos antes da partida

Limitacdes de desempenho

OPERAGAO NO SOLO

Rebogque da aeronave (push back)

XXX

XXX

X|X|X

XXX

[ ] Téxi com poténcia inversa (power back)

Partida

Téxi

VerificacOes pré-decolagem

X

DECOLAGEM

Normal M

Com vento de través

Rejeitada M

Com falha de motor na Vi M

Com falha de motor no segundo segmento #

[ ] Com o0s minimos abaixo do padréo

SUBIDA

Normal

Com um motor inoperante durante subida para
altitude de cruzeiro #

CRUZEIRO

Curvas de grande inclinacéo PIC

X[ X XXX X|X

X| X X|[X|X|X[X

XX XXX XXX XXX XXX [ X[ X

XX XXX X XXX XXX XXX [ X

XU X XXX XX XXX XXX [X[X[X]| X

Prevencéo de estol M

(Aproximacéo da velocidade de estol em
configuracéo de decolagem, cruzeiro e pouso).
X* O procedimento aprovado de recuperagdo
deve ser iniciado na primeira indicacdo de um
estol iminente (buffet, stick shaker, aviso
s0noro)

X*

X*

X

X

X

X

X

Corte do motor em voo

Partida do motor em voo

Caracteristicas de pilotagem de alta velocidade

DESCIDA

Normal

Méxima razéo de descida

XXX XX

XXX XX

APROXIMAGAO

Procedimento VFR M
Aproximagéo Visual

X X|X|X|X|X

X XXX XX

X X|X|X|X|X

Com 50% da poténcia perdida PIC M

(2 motores inoperantes em um aviéo de 3
motores) A* (pode ser realizado nos Niveis A
ou B desde que o treinamento com um motor
inoperante seja conduzido nos Niveis C ou D, ou
em aeronave)

A*

A*

X

X

Com mau funcionamento de Slats/Flaps PIC M

Aproximagcdo de precisdo IFR M ILS/normal

ILS/com um motor inoperante

Aproximagao de ndo precisao IFR M
NDB/normal

A*

A*

X XXX

XXX [ X

X XXX

VOR/normal

A* pelo menos uma aproximagao de ndo
precisdo deve ser realizada em um simulador
Nivel A ou superior, ou em uma aeronave

A*

A*

X

X

X

Aproximagao de ndo precisdo com motor
inoperante #

[ ] Procedimento back course LOC

[ ] Procedimentos RNAV/RNP

XX

Aproximagdo para circular M
(o simulador deve estar qualificado para
treinamento e verificacdo das manobras)

X |IX|X| X

X |X|X| X

X |IX|X| X

Aproximagdes Perdidas M
A partir de aproximacdes de preciséo

X

X

X

A partir de aproximacdes de ndo precisdo

Com falha de motor

XX

XX

X|X

XX

Nota: pelo menos uma aproximagao perdida
deve ser um procedimento completo aprovado.
Pelo menos aproximacéo perdida deve ser com
falha no motor.
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FASE DO VOO

EVENTOS DE TREINAMENTO

NIiVEL DE FTD

NIVEL DE SIMULADOR

ACFT

4 5| 6 7

A B

(@]

POUSO

Normal

Com mau funcionamento do compensador PIC

A partir de aproximacéo IFR de preciséo.

A partir de aproximacéo IFR de precisdo com o
motor mais critico inoperante.

X | X [X|X|O

X
X
X
X

X | X [ XX

Com 50% de poténcia perdida PIC

(2 motores inoperativos em um avido de 3
motores) A* (pode ser realizado nos Niveis A
ou B desde que o treinamento com um motor
inoperante seja conduzido nos Niveis C ou D,
Ou em aeronave)

A* A* X X

Com mau funcionamento de flapes/slates

Com vento de través

Com o reversor manual/controle de aumentagdo
degradado

X
X

APOS O POUSO

Estacionamento #

Evacuacéo de emergéncia #

OUTROS
PROCEDIMENTOS EM
VOO

Circuito de espera (holding)

XX

Acumulacéo de gelo na estrutura #

X|X| X

Prevencdo de perigos no ar #

XXX X |X| X | X|X

Tesoura de vento/microbursts #

TREINAMENTO DE
PROCEDIMENTOS DE
SISTEMAS DURANTE
QUALQUER FASE

- NORMAL
- ANORMAL
- ALTERNATIVO

Pneumético / pressurizacdo

Ar-condicionado

Combustivel e éleo

Elétrico

Hidraulico

Controles de voo

> > (> > > >

Sistemas de antigelo e degelo

Piloto automético

Sistema de gerenciamento de voo, e/ou
automaticos ou outros auxilios para
aproximagéo e pouso.

> || (P> >
X XXX XX XXX
X XXX XX XXX

XXX XXX XXX B | XX X
XXX XXX XXX 2 | XX X
X XXX XXX XXX XXX XX XXX
X XXX XXX XXX XXX XX XXX

X XXX XXX [X]X

Dispositivo de alerta de estol, Dispositivos de
prevencéo de estol e Sistemas de aumentacéao de
estabilidade

X
X

x
x
x
x

X

Radar meteorolégico de bordo

Mau funcionamento dos sistemas de
instrumentos de voo

Equipamentos de comunicagéo

Sistemas de navegacdo

> >
>> > >
X|X| X [ X

X|X| X [ X

ACAS/TCAS

TAWS/GPWS

TREINAMENTO DE
PROCEDIMENTOS DE
SISTEMAS DURANTE
QUALQUER FASE

-EMERGENCIA

Fogo na aeronave

Controle de fumaca

Mau funcionamento do motor

Alijamento de combustivel

Sistemas elétricos, hidraulicos, pneumaticos

Mau funcionamento nos sistemas de controle de
Voo

Mau funcionamento nos sistemas de flapes e
trem de pouso.

X | X | X XXX X|X|X|X]|X]| X | X

> > | > (B>
> > | > (B>
X | X | X |X|X]X]|X

X | X | X XXX X|X|X|X]|X]| X | X
X XX IXIXXXXX XX X | X
X XX IXIXXXXX XX X | X
X XX IXIXXXXXX] X X | X

X | X | X |X|X]|X]|X
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APENDICE C - TREINAMENTO DE VOO DE TRANSICAO E DE ELEVACAO DE
NIVEL PARA PIC/SIC

FASE DO VOO

EVENTOS DE TREINAMENTO

NIVEL DE FTD

NIVEL DE SIMULADOR

ACFT

4

5

6

7

A B

C

D

PREPARACAO

Inspecéo visual (para aeronave com MCV, uso
de apresentacdes pictéricas autorizadas)

Procedimentos antes da partida

Limitacdes de desempenho

OPERAGAO NO SOLO

Rebogque da aeronave (push back)

X|X|[X

X|X|X

X|X|X
X|X|X

[ ] Téxi com poténcia inversa (power back)

Partida

Téxi

VerificacOes pré-decolagem

DECOLAGEM

Normal M

Com vento de través

Rejeitada M

Com falha de motor na Vi M

Com falha de motor no segundo segmento #

[ ] Com o0s minimos abaixo do padréo

SUBIDA

Normal

Com um motor inoperante durante subida para
altitude de cruzeiro #

CRUZEIRO

Curvas de grande inclinacéo PIC

X[ X XXX XX
X[ X XXX X|X

XU X XXX XXX XXX XXX [ X[ X

XX XXX XXX XXX XXX [ X

XXX XXX XXX XXX XXX X[ X

Prevencéo de estol M

(Aproximacéo da velocidade de estol em
configuracéo de decolagem, cruzeiro e pouso).
X* O procedimento aprovado de recuperagdo
deve ser iniciado na primeira indicacdo de um
estol iminente (buffet, stick shaker, aviso
s0noro)

X*

X*

X
X

X

X

X

Corte do motor em voo

Partida do motor em voo

Caracteristicas de pilotagem de alta velocidade

DESCIDA

Normal

Méxima razéo de descida

XXX XX
XXX XX

APROXIMAGAO

Procedimento VFR M
Aproximagéo Visual

X X|X|X|X|X

X XXX XX

X XXX XX

Com 50% da poténcia perdida PIC M
(2 motores inoperantes em um aviéo de 3
motores)

X

X

X

Com mau funcionamento de Slats/Flaps PIC M

Aproximagcao de precisdo IFR M ILS/normal

ILS/com um motor inoperante

Aproximagao de ndo precisdo IFR M
NDB/normal

A*

A*

X X[ X[ X

X[ XXX

X[ XXX

VOR/normal

A* pelo menos uma aproximagao de ndo
precisao deve ser realizada em um simulador
Nivel A ou superior, ou em uma aeronave

A*

A*

X

X

X

Aproximagéo de néo precisdo com motor
inoperante #

[ ] Procedimento back course LOC

[ ] Procedimentos RNAV/RNP

Aproximacbes Perdidas M
A partir de aproximacdes de precisao

A partir de aproximacdes de nao precisdo

Com falha de motor

X|X| X |X|X| X
X|X| X |X|X| X

XIX| X |X|X| X

X|X| X |X|X| X

X|X| X |X|X| X

Nota: pelo menos uma aproximagéo perdida
deve ser um procedimento completo aprovado.
Pelo menos aproximagao perdida deve ser com
falha no motor.

FASE DO VOO

I

EVENTOS DE TREINAMENTO

NIVEL DE FTD

NIVEL DE SIMULADOR

[ ACFT |

Origem: SPO
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POUSO

Normal

Com mau funcionamento do compensador PIC

A partir de aproximacéo IFR de preciséo.

A partir de aproximacéo IFR de precisdo com o
motor mais critico inoperante.

X | X [ X[X[O

X | X [X|X|O

X | X [ XX

Com 50% de poténcia perdida PIC
(2 motores inoperativos em um avido de 3
motores)

Com mau funcionamento de flapes/slates

Com vento de través

Com o reversor manual/controle de aumentagdo
degradado

X

X

APOS O POUSO

Estacionamento #

Evacuacéo de emergéncia #

OUTROS
PROCEDIMENTOS EM
VOO

Circuito de espera (holding)

Acumulacéo de gelo na estrutura #

XXX

X|X| X

Prevencao de perigos no ar #

XXX X|X| X [X|X| X

Tesoura de vento/microbursts #

TREINAMENTO DE
PROCEDIMENTOS DE
SISTEMAS DURANTE
QUALQUER FASE

- NORMAL
- ANORMAL
- ALTERNATIVO

Pneumético / pressurizagdo

Ar-condicionado

Combustivel e 6leo

Elétrico

Hidraulico

Controles de voo

> > (> |>|>(>

Sistemas de antigelo e degelo

Piloto automético

Sistema de gerenciamento de voo, e/ou
automaticos ou outros auxilios para
aproximagéo e pouso.

> > B>

X XXX XX XXX

XXX XX [ XXX X

XXX XXX XXX B | XX X

X XXX XXX XXX X[ XX | X

XXX XXX XXX XXX XX XXX X

XXX XXX XXX XXX XX XXX X

X XXX XXX XX

Dispositivo de alerta de estol, Dispositivos de
prevencéo de estol e Sistemas de aumentacéo de
estabilidade

X

X

X

X

X

X

X

Radar meteorolégico de bordo

Mau funcionamento dos sistemas de
instrumentos de voo

Equipamentos de comunicagéo

Sistemas de navegacdo

> >

>>| > (>

X[ X[ X | X

X|X| X | X

ACAS/TCAS

TAWS/GPWS

TREINAMENTO DE
PROCEDIMENTOS DE
SISTEMAS DURANTE
QUALQUER FASE

-EMERGENCIA

Fogo na aeronave

Controle de fumaca

Mau funcionamento do motor

Alijamento de combustivel

Sistemas elétricos, hidraulicos, pneumaticos

Mau funcionamento nos sistemas de controle de
V0O

X XXX X|X

XXXXX X XXX X | X | X

XXXXX X XXX X | X | X

X XXXXXXXX] X X | X

XXXXXXX XX X X | X

XXX XXX X X | X

X XXX XX

Mau funcionamento nos sistemas de flapes e
trem de pouso.

D I b b b b b

> | > (|>|>>|>|>

X

X

X

X

X

Origem: SPO
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APENDICE D - TREINAMENTO DE VOO PERIODICO E DE REQUALIFICACAO
PARA PIC/SIC

FASE DO VOO

EVENTOS DE TREINAMENTO

NIVEL DE FTD

NIVEL DE SIMULADOR

ACFT

4 | 5

6

7

A B

C

D

PREPARACAO

Inspecéo visual (uso de apresentagdes pictoricas
autorizadas)

Procedimentos pré-taxi

LimitacGes de desempenho

OPERAGAO NO SOLO

Rebogque da aeronave (push back)

X|X|[X

XXX

[ ] Téxi com poténcia inversa (power back)

Partida

Téxi

VerificacOes pré-decolagem

DECOLAGEM

Normal M

Com vento de través

Rejeitada M

Com falha de motor na Vi M

Com falha de motor no segundo segmento #

[ ] Com os minimos abaixo do padréo

SUBIDA

Normal

Com um motor inoperante durante subida para
altitude de cruzeiro #

CRUZEIRO

Curvas de grande inclinacéo PIC

X[ X XXX |X|X[OOX[OX|X[X[X[X
X[ X XXX X|X[OOX[O X[ X[ X[X[X

XX XXX XXX XXX XXX [X [ X

XX XXX X XXX XXX XXX [ X

XX XXXX XXX XXX XXX X X

Prevencéo de estol M

(Aproximacéo da velocidade de estol em
configuracéo de decolagem, cruzeiro e pouso).
X* O procedimento aprovado de recuperagdo
deve ser iniciado na primeira indicacdo de um
estol iminente (buffet, stick shaker, aviso
sonoro)

X*

X*

x
x

X

X

X

Corte do motor em voo

Partida do motor em voo

XX

Caracteristicas de pilotagem de alta velocidade

DESCIDA

Normal

Méxima razéo de descida

APROXIMACAO

Procedimento VFR M
Aproximagdo Visual

O | X|X|X|X|X
XXXX XX

XXXX XX

XX [X|X|X([X

XX [X|X|X([X

Com 50% da poténcia perdida PIC M
(2 motores inoperantes em um avido de 3
motores)

x
x

X

X

X

Com mau funcionamento de Slats/Flaps PIC M

Aproximagcdo de precisdo IFR M ILS/normal

ILS/com um motor inoperante

Aproximagao de ndo precisao IFR M
NDB/normal

A*

A*

X |O|X|X
XXX | X

XXX | X

X [ XX [ X

X [ XX [ X

VOR/normal

A* pelo menos uma aproximagao de ndo
precisdo deve ser realizada em um simulador
Nivel A ou superior, ou em uma aeronave

A*

A*

x
X

X

X

X

Aproximagao de ndo precisdo com motor
inoperante #

[ ] Procedimento back course LOC

[ ] Procedimentos RNAV/RNP

Aproximagao para circular M
(o simulador deve estar qualificado para
treinamento e verificacdo das manobras)

X IX|X| X
X IX|X| X

X |IX|X| X

X |X|X| X

X |X|X| X

Aproximagdes Perdidas M
A partir de aproximacdes de preciséo

x
x

X

X

X

A partir de aproximacdes de ndo precisdo

Com falha de motor

XX
XX

XX

XX

XX

Nota: pelo menos uma aproximagao perdida
deve ser um procedimento completo aprovado.
Pelo menos aproximacéo perdida deve ser com
falha no motor.

Origem: SPO

99/103



Data de emissdo: 12 de junho de 2020.
Data de vigéncia: 1° de julho de 2020.

IS n°121-007

Revisdo B

FASE DO VOO

EVENTOS DE TREINAMENTO

NIiVEL DE FTD

NIVEL DE SIMULADOR

ACFT

4

5

6

7

POUSO

Normal

Com mau funcionamento do compensador PIC

A partir de aproximacéo IFR de preciséo.

A partir de aproximacéo IFR de precisdo com o
motor mais critico inoperante.

X | X [Oo|o>
X | X [ X|X|wm
X | X [ X[X[O
X | X [X|X|O

X | X [ XX

Com 50% de poténcia perdida PIC
(2 motores inoperativos em um avido de 3
motores)

Com vento de través

APOS O POUSO

Estacionamento #

Evacuacéo de emergéncia #

OUTROS
PROCEDIMENTOS EM
VOO

Circuito de espera (holding)

XX

Acumulacéo de gelo na estrutura #

X|X| X

Prevencao de perigos no ar #

XXX XXX X

Tesoura de vento/microbursts #

TREINAMENTO DE
PROCEDIMENTOS DE
SISTEMAS DURANTE
QUALQUER FASE

- NORMAL
- ANORMAL
- ALTERNATIVO

Pneumético / pressurizacdo

Ar-condicionado

Combustivel e 6leo

Elétrico

Hidraulico

Controles de voo

> > (> (> (> (>

> > (> (> (> (>

Sistemas de antigelo e degelo

Piloto automético

Sistema de gerenciamento de voo, e/ou
automaticos ou outros auxilios para
aproximagéo e pouso.

>

X XXX XXX XX

XXX XX XX [ XX

X XXX XXX XXX 2 [ X[ X]|X|X|> X
X XXX XXX XXX XX XXX X| X
XXX XXX XXX XXX XX X] X
X XXX XXX XXX XXX XXX X

X XXX XXX XX

Dispositivo de alerta de estol, Dispositivos de
prevencéo de estol e Sistemas de aumentacéo de
estabilidade

X

X

x
x
x
x

X

Radar meteorolégico de bordo

Mau funcionamento dos sistemas de
instrumentos de voo

Equipamentos de comunicagéo

Sistemas de navegacdo

>> > >

>> > >

X|X| X [ X

X|X| X [ X

ACAS/TCAS

TAWS/GPWS

TREINAMENTO DE
PROCEDIMENTOS DE
SISTEMAS DURANTE
QUALQUER FASE

-EMERGENCIA

Fogo na aeronave

Controle de fumaca

Mau funcionamento do motor

Alijamento de combustivel

Sistemas elétricos, hidraulicos, pneumaticos

Mau funcionamento nos sistemas de controle de
Voo

X | X [XX[X][X

XX XXX XXX|X| X[ X [ X

XX XXX XXX|X| X[ X [ X
XX XXXXXX X X[ X[ X
XX XXPXXXX XX | X[ X
XX XPXXXXX XX | X[ X

X | X [X[X[X][X

Mau funcionamento nos sistemas de flapes e
trem de pouso.

> > > (P>

> > > (P>

X

X

X
X
X
X

X

Origem: SPO
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Apéndice E - TREINAMENTO INICIAL DE NOVA CQNTRATAQAO, INICIAL DE
EQUIPAMENTO, DE TRANSICAO E PERIODICO PARA MCV

FASE DO VOO

EVENTOS DE TREINAMENTO

NIVEL DE FTD

NIVEL DE SIMULADOR

ACFT

4

5

6

7

A B C D

PREPARACAO

Pré-voo do avido

- Registros do livro de bordo

- VerificagOes de seguranga

- Cabine/Interior (representagao gréfica)
- Inspecdo externa M

- Servigo de degelo/antigelo

- Uso do oxigénio

OPERAGAO NO SOLO

Dados de desempenho

- Dados de decolagem e pouso
- Andlises de pistas

- Peso e balanceamento

Uso das listas de verificagéo
- Preparacéo do painel

Partida

- Poténcia externa
- Ar externo

- APU

Comunicacdes
- Procedimentos da estagéo
- ACARS

Taxi

X

DECOLAGEM

Controle dos motores

Flapes/Trem de pouso

Gerenciamento do combustivel

Operacéo de outros sistemas

Desempenho da aeronave

Execucdo da lista de verificagéo

XXX X

SUBIDA

Controle dos motores

Gerenciamento do combustivel

X

Pressurizacdo

Sistema elétrico

Ar condicionado

Controles de voo

Outros sistemas

CRUZEIRO

Operacédo dos motores

Gerenciamento do combustivel

Gerenciamento do desempenho

Desempenho em altas altitudes

Operacéo de outros sistemas

X

DESCIDA

Operacéo dos motores

Operacéo de outros sistemas

Gerenciamento do desempenho

APROXIMACAO

Dados de pouso

Operagéo do trem de pouso

XX [X]|X

Operagéo de flapes/slates/spoilers

Monitoramento da aproximagéo M

POUSO

Operacéo dos motores

Configuracéo da aeronave

Operagéo dos sistemas

Evacuacéo de emergéncia

DX XXX X XXX DX DX DX X DX XXX XX XX X XXX XXX XXX X

PROCEDIMENTOS
DURANTE QUALQUER
FASE EM SOLO OU EM
VOO

- NORMAL
- ANORMAL

- ALTERNATIVO
- EMERGENCIA

Equipamento da cabine de comando

Flapes/Slates/Trem de pouso

Motores

Pressurizacdo

Pneumatico

Air condicionado

Combustivel e 6leo

Elétrico

Hidréaulico

XXX [X]|X

Controles de voo

Antigelo e degelo

XXX XXX X XX ]| X

XXX XX XX XXX X XXX X DX XXX XXX XXX XX XXX X XXX XX XXX XXX X[ X[ X X

DX XXX XXX XX X XXX X XX XX XK XK XK XXX XX XXX XX XXX XXX XXX X

DX XXX XXX XXX XXX XX XX XXX XXX XK XXX XX XXX XX XXX XXX X[ X[ X[ X
DX XXX XXX XX X XXX XX XX XX XK XK XK XXX XXX XXX XX XXX XXX XXX X
XXX XXX XX XXX X XXX XXX X XXX XXX XX XX XX XXX X XX XX XXX XXX X[ X[ X[ X
DX XK XX XXX XXX XX XXX XXX XXX XXX XXX XXX X X XXX XXX XXX | X

DX XK XX XXX XXX XX XXX XXX XXX XXX XXX XXX X X XXX XXX XXX | X
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Apéndice F - EXAME DE PROFICIENCIA PARA PILOTOS
Teste escrito ou oral sobre a aeronave Ambos

Operac6es em solo
e Inspecao pré-voo Ambos
o Taxi Ambos?
e Verificagcbes do motor Ambos?
Decolagem
e Normal Ambos
e Instrumento Ambos
e Vento de traves Ambos
e Com falha no motor Ambos
e Rejeitada Ambos
Procedimentos por instrumentos
e Areade saida Ambos*
e Areade chegada Ambos*
¢ Circuito de espera (holding) Ambos*
e  Aproximacéo normal ILS Ambos
e |LS com um motor inoperante Ambos
e  Aproximacao acoplada ILS Ambos?
e  Aproximacao de ndo precisao Ambos
e  Aproximagcdo perdida ap6s uma aproximacéo ILS Ambos
e Segunda aproximacao perdida PIC
e  Aproximacao para circular Ambos*
Manobras durante o voo
e Curvas de grande inclinagdo PIC*
e  Caracteristicas de voo especificas Ambos
e Prevencdo de estol (aproximacdo da velocidade de estol) Ambos*
e Falha de motor Ambos
e Aproximacdo com 2 motores inoperantes (avides de 3 ou 4 motores) Ambos
e Pouso normal Ambos
e  Pouso apds uma aproximagdo ILS Ambos
e Pouso com vento de través Ambos
e  Pouso com um motor cortado Ambos
e  Pouso apds uma aproximagdo para circular Ambos*
Procedimentos normais e anormais Ambos?
e Pouso rejeitado Ambos
e Pouso com 2 motores inoperantes (Avides de 3 ou 4 motores) PIC
Outros eventos A critério do examinador *3

Notas:

“Ambos”: O termo “ambos” significa que o elemento ou evento se aplica tanto para PIC quanto para SIC.

*: O elemento ou evento pode ser dispensado desde que observadas as restricdes estabelecidas no RBAC 121.441(d).

1: Tanto o PIC quanto o SIC podem tomar crédito pelo evento

2: Consulte orienta¢des na IS n° 00-002.

3: O examinador est4 autorizado a avaliar qualquer evento requerido para emissdo de licenga de PLA.

Origem: SPO
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APENDICE G - EXAME DE VOO PARA MECANICOS DE VOO

Procedimentos normais

Exame oral ou escrito

Pré-voo externo

Pré-voo interno

Preparacdo do painel

Carregamento de combustivel
Procedimentos de partida do motor

Taxi e procedimentos pré-decolagem
Pressurizagdo

Cruzeiro e gerenciamento do combustivel
Descida e aproximacao

Apds 0 pouso e seguranca da aeronave
Coordenacéo da tripulacéo

Consciéncia situacional, vigilancia do trafego etc.
Caélculos de desempenho

Antigelo e degelo

Procedimentos anormais e de emergéncia

Exemplos de alguns procedimentos anormais e de emergéncia necessarios para avaliar o
desempenho do tripulante:

Solucéo de problemas

Conhecimento das listas de verificagdo

Habilidade para realizar os procedimentos

Coordenacéo da tripulacéo

Lista de Equipamentos Minimos (MEL) e Lista de Desvios de Configuracao
(CDL)

Origem: SPO
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