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OBJETIVO

Apresentar os critérios para a efetivacdo de contratos de intercambio de aeronaves,
envolvendo operadores aéreos brasileiros e/ou aeronaves registradas no Brasil ou em outro
Estado.

REVOGACAO

Né&o aplicavel.

FUNDAMENTOS

A Resolugdo n° 30, de 21 de maio de 2008, institui em seu art. 14, a Instrucéo
Suplementar — IS, norma suplementar de carater geral editada pelo Superintendente da
area competente, objetivando esclarecer, detalhar e orientar a aplicacdo de requisito
previsto em RBAC ou RBHA.

O administrado que pretenda, para qualquer finalidade, demonstrar o cumprimento de
requisito previsto em RBAC ou RBHA, podera:

a) adotar os meios e procedimentos previamente especificados em IS; ou

b) apresentar meio ou procedimento alternativo devidamente justificado, exigindo-se,
nesse caso, a analise e concordancia expressa do 6érgdo competente da ANAC.

O meio ou procedimento alternativo mencionado no paragrafo 3.2(b) desta IS deve
garantir nivel de seguranca igual ou superior ao estabelecido pelo requisito aplicavel ou
concretizar o objetivo do procedimento normalizado em 1IS.

A IS ndo pode criar novos requisitos ou contrariar requisitos estabelecidos em RBAC ou
outro ato normativo.

Esta IS é fundamentada e objetiva oferecer método de cumprimento as se¢bes 119.53 e
119.54 do RBAC n° 119, 121.153 ¢ 121.569 do RBAC n° 121 e 135.25 do RBAC n° 135.
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Esta IS se relaciona com a IS n°® 119-001 e com a IS n° 119-004, relativas aos processos
de certificacdo de empresas de transporte aéreo, regidas pelo RBAC n° 121 e pelo RBAC
n° 135, respectivamente.

DEFINICOES

Para os efeitos desta IS, sdo validas as definicdes listadas na Sec¢do 119.3 do RBAC n°
119, as definices listadas no RBAC n° 01 e as seguintes definicoes:

proprietario: pessoa (fisica ou juridica) que detém o titulo de propriedade, oficializado
junto ao Estado de registro da aeronave. No caso de aeronaves com matricula brasileira,
0 proprietario € a pessoa (fisica ou juridica) que inscreveu uma aeronave em seu nome no
Registro Aeronautico Brasileiro - RAB, nos termos do inciso V do Art. 116 da Lei n°
7.565, de 19/12/1986 (CBAer);

operador: pessoa (fisica ou juridica) que possui os direitos de uso de uma aeronave. Um
operador poderd ou ndo assumir responsabilidade parcial ou total sobre o controle
operacional de uma aeronave;

operador aéreo: empresa de transporte aéreo devidamente certificada e autorizada a
realizar operacdes comerciais de transporte de passageiros e/ou carga. Deve ser detentor
de certificado de operador aéreo e de EO, emitidos pela AAC do Estado do operador;

operador aéreo brasileiro: empresa de transporte aéreo certificada e autorizada a
realizar operagcdes comerciais de transporte de passageiros e/ou carga, segundo o RBAC
n° 121 ou RBAC n° 135. Deve ser detentor de COA e de EO emitidos pela ANAC,
segundo o RBAC n° 119;

Estado do Operador: é o Estado em que o operador aéreo é devidamente certificado e
autorizado a realizar operagdes comerciais de transporte aéreo de passageiros e/ou carga.

Estado de Registro: é o Estado em que a aeronave esta registrada;

operador primario (ou intercambiador): operador aéreo que normalmente possui a
responsabilidade sobre o controle operacional da aeronave quando ndo ha contrato de
intercdmbio vigente;

operador secundario (ou intercambiado): operador aéreo que recebe a aeronave para
operacéo segundo um contrato de intercambio e assume responsabilidade sobre o controle
operacional da aeronave quando realizando suas rotas;

contrato de intercambio de aeronave (aircraft interchange agreement): acordo entre
operadores aéreos que viabilize o servi¢o, com uma Unica aeronave, ligando a rota de uma
empresa aérea a rota de outra empresa aérea em um ponto de intercambio, de forma que
0 controle operacional e as responsabilidades dele decorrentes, bem como a tripulagéo
competem a empresa aérea operando em cada rota. Neste tipo de contrato, o Gltimo
operador assume o controle operacional da aeronave, no momento da transferéncia;
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controle operacional de um voo: significa exercer o controle sobre o inicio, a
continuacéo, os desvios para alternativa e o término do mesmo, visando a seguranca da
aeronave e a regularidade e eficiéncia do voo;

pontos de troca: sdo os aerddromos, especificados em contrato e nas especificacdes
operativas dos operadores, onde ocorrerdo as trocas de responsabilidade sobre o controle
operacional entre o operador primario e o operador secundario, em um contrato de
intercdmbio de aeronaves. A transferéncia envolve a substituicdo da tripulacdo de um
operador pela tripulacéo do outro operador;

convalidacao de licengas, habilitacOes e certificados: medida tomada por um Estado
signatario da Convencéo de Chicago, por meio da qual, ao invés de outorgar a prépria
licenca, habilitacdo ou certificado, reconhece como equivalente a suas proprias, as
licencas, habilitacdes ou certificados outorgados por outro Estado signatario da
Convencéo de Chicago;

Lista de abreviaturas:

AAC — Autoridade de Aviagao Civil

AOM — Manual de Operacgdes de Aeronave

CA — Certificado de Aeronavegabilidade de Aeronave
CM — Certificado de Matricula de Aeronave

COA — Certificado de Operador Aéreo

EFB — Eletronic Flight Bag

EO — Especificagbes OperativasFSTD — Dispositivo de Treinamento para Simulagdo de
Voo

GCTA — Geréncia de Operacfes de Empresas de Transporte Aéreo — 121
GOAG - Geréncia de OperacOes da Aviacdo Geral
MEL — Lista de Equipamentos Minimos

MGO - Manual Geral de Opera¢oes

MCMS — Manual de Comisséarios de Voo

MGM — Manual Geral de Manutencéo

PBN — Performance Based Navigation

PED — Portable Eletronic Device

PMA — Programa de Manutencédo de Aeronave
PrTrnMnt — Programa de Treinamento de Manutenc¢éo
PTO — Programa de Treinamento Operacional

QRH — Quick Reference Book

RAB — Registro Aerondutico Brasileiro

SAR - Superintendéncia de Aeronavegabilidade
SASC - Sistema de Analise e Supervisdo Continuada
SOP — Manual de Procedimentos Operacional Padréo
SPO — Superintendéncia de Padrdes Operacionais

DESENVOLVIMENTO DO ASSUNTO

Introducéo
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A celebragéo de contratos de intercAmbio de aeronaves, envolvendo operadores aereos
brasileiros e/ou aeronaves registradas no Brasil ou no exterior, deve ser autorizada pela
ANAC, podendo haver emissdo de CA e CM de aeronave, e por meio de emendas as EO
dos operadores brasileiros.

Somente operadores aéreos brasileiros, detentores de COA e EO validos segundo o
RBAC n° 121 ou RBAC n° 135, poderao celebrar contratos de intercambio de aeronaves
em regime de intercambio.

Os contratos de intercambio sempre estdo vinculados a uma ou mais aeronaves. O ponto
central do contrato é a cessdo/recebimento da aeronave, diferenciando-se dos contratos
de fretamento, que focam no tipo de servigo prestado ou trocado entre as partes. Ou seja,
para que fique caracterizado o intercdmbio deve haver transferéncia dos direitos de uso e
do controle operacional da aeronave objeto do contrato.

Antes de se iniciar um processo administrativo na ANAC para permitir a celebracéo de
um contrato de intercAmbio de aeronaves, é necessario que os operadores envolvidos
sejam capazes de determinar claramente que a cessdo sera realizada na modalidade de
intercdmbio. Essa determinacdo pode ser feita em conjunto com a geréncia da ANAC
responsavel pela supervisdo desses operadores.

Os contratos de intercambio entre operadores de diferentes Estados deverdo ser
precedidos por acordo bilateral entre as respectivas autoridades de aviacéo civil (AAC),
de forma que que possa ser avaliada a manutencdo do nivel de seguranca das operacoes
e acordados detalhadamente as responsabilidades de cada AAC e os procedimentos
especificos para aprovacgdes e supervisao.

A ANAC tem a discricionariedade para rejeitar proposta de acordo bilateral, se considerar
que a AAC do Estado do outro operador da aeronave é incapaz de, no cumprimento de
suas responsabilidades, manter os niveis de seguranca exigidos pela legislacdo brasileira.

A ANAC tem a discricionariedade para rejeitar proposta de contratos de intercambio de
aeronaves apresentada por operador aéreo, se considerar que um dos operadores
envolvidos € incapaz de, no cumprimento de suas responsabilidades, manter os niveis de
seguranca exigidos pela legislacéo brasileira.

Responsabilidade sobre o controle operacional

No caso de contratos de intercdmbio de aeronaves em regime de intercambio, a
responsabilidade sobre o controle operacional é alternada entre os operadores, de forma
que o Ultimo operador a assumir os direitos de uso da aeronave, também assume 0
controle operacional.

Os operadores deverdo encaminhar junto com o pacote de documentos e manuais, uma
proposta de procedimentos para a alternancia de controle operacional, de acordo com as
caracteristicas da operacdo pretendida e do modelo de aeronave envolvida.

A ANAC avaliara a proposta dos operadores e determinara se as partes demonstram ser
capazes de assumir o controle operacional dos voos, durante a execucdo de um contrato
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de intercambio de aeronave, ao exercer controle e responsabilidade por um determinado
numero de funcdes operacionais. As fungdes operacionais incluem:

a) fornecimento de um ou mais tripulantes;

b) fornecimento de treinamento para membros da tripulacéo;

c) responsabilidade pela escala de voo de tripulantes;

d) responsabilidade pela aeronavegabilidade da aeronave;

e) responsabilidade pelo desempenho da manutencédo de aeronaves;

f) pagamento direto de tripulantes;

g) responsabilidade pelo atendimento de aeronaves em solo;

h) responsabilidade pelo despacho ou liberacdo de voos; e

i) responsabilidade e competéncia para decidir o inicio e o encerramento de voos.

Nos casos em que exista divida ou controvérsia, a ANAC também considerara fatores
adicionais como fungGes operacionais.

As operagdes devem ser conduzidas sob 0 COA e as EO da parte que é responsavel pelo
controle operacional a cada momento. Isso significa que os procedimentos devem seguir
0S manuais aceitos/aprovados para o detentor desse COA, seguindo os programas de
treinamento aprovados para o detentor desse COA e obedecendo as limitacdes constantes
nessas EO.

Por isso, nos contratos de intercambio, as operagcdes devem ser conduzidas de acordo com
0 COA e as EO do ultimo operador a assumir a responsabilidade sobre controle
operacional da aeronave. A seguir sdo apresentados exemplos de autorizagOes e
limitaces que devem respeitar as autorizacbes do operador exercendo o controle
operacional da aeronave:

a) métodos para estabelecer altitudes minimas de voo;

b) métodos para determinar 0os minimos operacionais de aer6dromos;

c) tempos de voo, jornada de trabalho, repousos e folgas de aeronautas;

d) limitagdes e autorizacdes para operacdo ETOPS;

e) lista de equipamentos minimos de aeronave (MEL);

f) limitacGes e autorizacOes para operagdes PBN;

g) limitagdes e autorizacdes para operacdes NAT-HLA;
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h) limitacGes e autorizacGes para operacdes ILS CAT II/111;
i) limitagdes e autorizacdes para operacdes de Degelo/Antigelo;

J) limitacGes e autorizacOes para operacdes em Terreno Desabitado e Selva, Grandes
Extensfes de Agua e Off-shore;

K) limitacOes e autorizagcGes para operagfes RVSM;

I) procedimentos para utilizacdo de EFB;

m) procedimentos para autorizacao de uso de PED;

n) procedimentos para utilizacdo de dados eletronicos de navegagéo;
0) treinamento em artigos perigosos;

p) qualificacBes de areas e rotas para pilotos em comando; e

q) utilizacdo de FSTD e/ou outros dispositivos de treinamento aprovados.

Intercambio de aeronave registrada em outros Estados

A secdo 121.153 do RBAC n° 121 estabelece que um operador brasileiro, certificado
segundo 0 RBAC n° 119, para operacdes segundo o RBAC n° 121, somente podera operar
uma aeronave ndo registrada no Brasil sob um contrato de intercambio, conforme
estabelecido pela se¢do 121.569 do RBAC n° 121.

A secdo 135.25 ndo permite operacgdo de aeronaves que nao estejam registradas no Brasil,
para operadores certificados segundo o0 RBAC n° 119 para operagdes segundo o RBAC
n® 135.

Quando o contrato de intercambio envolve aeronaves estrangeiras, questdes relacionadas
com a manutencao e operacgao das aeronaves tornam-se mais complexas.

O intercambiador deve demonstrar, e estabelecer no contrato de intercdmbio e em seus
manuais que:

a) a tripulacdo devera possuir os certificados e licencas validas emitidas ou convalidadas
pelo Estado de Registro;

b) a manutencdo da aeronave deve ser realizada de acordo com os requisitos de
aeronavegabilidade do Estado de Registro, respeitadas eventuais exigéncias de ordem
operacional que recaiam sobre aspectos de aeronavegabilidade, feitas pelos estados dos
operadores, desde que formalizadas em acordo bilateral entre as AAC;

Origem: SPO/SAR

6/22

(‘RA NAC s mem



Data de emissdo: 11 de maio de 2018 1S n° 119-006

Revisdo A

5.35

5.3.6

5.3.7

5.3.8

5.3.9

5.3.10

5.3.11

C) a operacdo da aeronave deve ser realizada de acordo com os regulamentos aplicaveis
do Estado do Operador e com 0 COA, as EO e 0s manuais de operacdo do operador que
detém o controle operacional;

d) serdo cumpridos os requisitos regulamentares dispostos no RBAC n° 121 pelas
aeronaves envolvidas; e

e) 0s manuais do operador brasileiro sejam adequados para contemplar procedimentos
operacionais e de manutencdo, para garantir que a operacdo da aeronave atenda aos
requisitos definidos nos regulamentos da ANAC.

A ANAC avaliara cuidadosamente todos os aspectos de um contrato de intercambio antes
de autorizar um operador a utilizar aeronaves estrangeiras. Uma vez concedida
autorizacdo, a ANAC exercera vigilancia sobre as operacfes e a manutencdo da aeronave
intercambiada. Se tiver razdes para acreditar que o operador ndo estd em conformidade
com o acordo bilateral entre as autoridades de aviacao civil e quaisquer dos regulamentos
aplicaveis a AAC desse Estado sera informada e solicitada a investigar o assunto.

Quando o intercdmbio envolver aeronaves registradas fora do Brasil € necesséria a
celebracdo de acordo formal entre a ANAC e a AAC do Estado de Registro da aeronave,
que viabilize a aplicacdo dos contratos de intercambio. H& possibilidade de serem
firmados, em nivel gerencial, ajustes formais e de natureza técnica entre as AAC, para
detalhamento de termos do acordo e procedimentos para seu cumprimento.

Os acordos de aeronavegabilidade e seguranca operacional visam prover a cooperagao
entre as AAC, dos Estados signatarios da Convencdo de Chicago, para estabelecer
reconhecimento, harmonizacdo e aprovacdo reciprocos de procedimentos, como 0s
relativos a aeronavegabilidade, manutencdo de aeronaves, treinamento de aeronautas e
outros aspectos relacionados a seguranca e padrdes de voos.

Esses acordos geram maior confianga entre as partes e reducdo do 6nus econémico
imposto a industria e aos operadores da aviacdo por redundantes inspecfes técnicas,
avaliacOes e testes.

A celebracdo desses acordos também deve estabelecer e detalhar a divisdo de
responsabilidades entre as AAC, com relacdo a responsabilidade sobre
aeronavegabilidade continuada das aeronaves, convalidacéo de certificados de aeronaves,
convalidacdo de certificados de organizacdo de manutencéo de aeronaves, convalidacao
de certificados de operadores aéreos, convalidacdo de licencas e habilitacdo de tripulantes
e DOV e demais assuntos relacionados.

Os acordos de aeronavegabilidade e seguranca operacional podem esclarecer e
estabelecer os critérios e requisitos que devem ser cumpridos pelos operadores, nos casos
em que os regulamentos dos Estados envolvidos apresentarem diferengas significativas.

Pode ser necessario celebrar um acordo para a transferéncia de todas ou de parte das
funcbes, obrigacbes ou responsabilidades do Estado de Registro da aeronave para a
ANAC. Esse acordo de transferéncia esta previsto no artigo 83 bis da Convencéo de
Chicago.
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Na aplicacdo do art. 83 bis, cabe as AAC definirem as responsabilidades e 0s aspectos
relacionados a utilizacdo dos manuais, procedimentos e programas dos operadores
envolvidos no contrato de intercambio.

Cabera aos operadores revisarem 0s seus manuais de forma a contemplar o que foi
definido pelas AAC dos Estados envolvidos nos acordos firmados.

Os operadores envolvidos no contrato de intercambio poderdo intermediar as conversas
entre as AAC de seus Estados, visando garantir que o acordo aborde todas as questdes
necessarias para a colocagao do contrato de intercdmbio em prética.

A ANAC tem a discricionariedade para rejeitar proposta de contrato de intercambio de
aeronaves, se considerar que a AAC do Estado de Registro da aeronave € incapaz de, no
cumprimento de suas responsabilidades, manter os niveis de seguranca exigidos pela
legislacdo brasileira.

Caracteristicas da operacdo de aeronaves em regime de intercambio

O contrato de intercambio de aeronave é celebrado entre o intercambiador da aeronave
(que pode ser também o proprietario) e o intercambiado.

Ambos os operadores aéreos envolvidos no contrato de intercAmbio devem possuir
certificados e autorizacGes para operacdo segundo o mesmo RBAC ou regulamento
estrangeiro correspondente.

O operador devera utilizar suas proprias tripulacdes completas (todos os tripulantes de
Voo e de cabine) durante os periodos em que estiver exercendo controle operacional sobre
aeronave.

Cada operador devera conduzir as operagdes de acordo com seu préprio COA e com suas
préprias EO.

No contrato de intercambio de aeronaves, deve haver a transferéncia dos direitos de uso
da aeronave e de controle operacional entre os operadores primario e secundario, no
méaximo, a cada 30 (trinta) dias. A troca de controle operacional devera ser registrada nos
documentos da aeronave (diario de bordo) e sera objeto de fiscalizacdo da ANAC.

Operadores com 19 (dezenove) ou menos aeronaves na frota poderdo operar no maximo
1 (uma) aeronave em contrato de intercambio, desde que possuam o uso exclusivo de pelo
menos uma outra aeronave, registrada no Brasil.

Para operadores com mais de 19 (dezenove) aeronaves na frota, a quantidade de
aeronaves operadas em contrato de intercambio ndo podera ultrapassar 10% (dez por
cento) do total de aeronaves na frota do operador. O nimero maximo de aeronaves
permitidas em regime de intercambio devera ser arredondado para baixo.

Concessao de autorizagao
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A concessdo de autorizacdo para execugdo de contrato de intercambio de aeronaves é
realizada por meio de processo de certificacdo de operador aéreo, em 5 fases, conforme
estabelecido pela IS n® 119-001 (para operadores segundo o0 RBAC n° 121) ou pela IS n°
119-004 (para operadores segundo o0 RBAC n° 135). Mais especificamente, consiste em
um processo de alteracdo de EO, conforme a IS n® 119-001 ou com a IS n°® 119-004.

Um operador aéreo, antes de colocar em vigor um contrato de intercdmbio de aeronaves
pelo qual ele deve receber e ceder o direito de uso e o controle operacional de uma
aeronave sem tripulacdo de outro operador, alternadamente, devera solicitar a ANAC a
analise e a aprovacao do contrato de intercambio.

Essa solicitacdo deve ser formalizada por meio de um FOP 119 ou FOP 219 para abertura
de processo administrativo de alteracdo de EO, de acordo com a IS n° 119-001 ou com a
IS n° 119-004.

Caso os dois operadores aéreos envolvidos no contrato forem brasileiros, ambos deverao
solicitar alteracdo de EO, para que constem no documento as matriculas das aeronaves
utilizadas sob o contrato de intercambio, seja como operador primario ou secundario.

Ao final do processo, no caso de os dois operadores serem brasileiros, as EO de ambos
0s operadores serdo modificadas para inclusdo das informagdes do contrato de
intercambio.

Caso um dos operadores for estrangeiro, cabera a este verificar todas as condicbes e
requisitos impostos pela AAC responsavel pela sua certificacdo, para propiciar a
execucdo do contrato de intercambio.

De acordo com o estabelecido pela IS n° 119-001 ou pela IS n® 119-004, o operador
podera solicitar a GCTA ou a GOAG a realizacdo de uma reunido de orientagdo previa
(ROP), como Fase 1 do processo de alteracdo de EO, para discussdo e esclarecimento de
todos os procedimentos e requisitos que demandam demonstracdo de cumprimento.

E importante ressaltar que as AAC tém a competéncia para definir aspectos relativos a
responsabilidades pela manutencdo, utilizacdo de programas e manuais, realizacdo de
treinamentos, etc. Os operadores deverdo fazer constar em seus manuais e no contrato de
intercdmbio, as informacdes definidas pelas AAC.

Para inicio da Fase 2 do processo, os seguintes documentos devem ser enviados para a
GCTA ou para GOAG, com objetivo de iniciar 0 processo administrativo para
autorizacdo de intercambio de aeronaves:

a) FOP 119 (IS n° 119-001) ou FOP 219 (IS n° 119-004) de solicitacdo de alteracdo de
EO;

b) comprovante ou informac6es de pagamento de TFAC relativa a alteragdo de EO, para
operadores segundo 0 RBAC n° 121;

c) minuta do contrato de intercambio e, posteriormente, apds aprovado, o contrato de
intercdmbio assinado;
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d) consentimento do proprietario da aeronave, quando este ndo for o operador primario
ou intercambiador;

e) certificado de aceitacdo da aeronave, assinado por ambos os operadores;

f) as marcas de nacionalidade e de matricula e modelo de cada aeronave envolvida na
operacao;

g) descricdo das diferencas de configuracéo entre as aeronaves do contrato de intercambio
e as demais aeronaves do operador;

h) os tipos de operacdo em que as aeronaves listadas no contrato de intercambio seréo
utilizadas (por ex. doméstica, de bandeira, suplementar, complementar ou sob demanda);

i) os aerddromos, as areas e as rotas de operacdo das aeronaves do contrato de
intercambio;

J) arevisdo dos manuais afetados pelo contrato de intercambio: MGO; AOM (SOP, QRH,
listas de verificacdo); PTO; guia de rotas; MCMS; MEL; MGM; MGSO; SASC,;
programa de confiabilidade; programa de manutengdo; PrTrnMnt; manuais de operagdes
especiais em geral; manual de carga externa; programa de degelo e antigelo; e quaisquer
outros manuais considerados relevantes pelos operadores e pela ANAC;

K) os periodos de validade do contrato de intercambio;

I) os aerd6dromos brasileiros e/ou estrangeiros em que ocorrerdo as trocas de controle
operacional entre os operadores;

m) cronograma de implementacao, definindo prazos e responsabilidades para o inicio da
operacéo pretendida;

n) cdpia do COA, EO e autorizacdo para operacdo, no caso de um dos operadores ser
estrangeiro;

0) coOpia das apolices de seguros (RETA) das aeronaves, caso sejam registradas fora do
Brasil;

p) plano dos operadores para gerenciamento de risco decorrente da operacéo de aeronaves
em contrato de intercambio, segundo o SGSO do operador; e

g) outros documentos e manuais exigidos pela ANAC.

A abrangéncia das alteracGes necessarias em cada manual também dependera das
caracteristicas operacionais dos operadores e do contrato celebrado.

A documentacéo revisada e desenvolvida pelos operadores devera abordar, a0 menos, 0s
seguintes topicos:
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a) treinamento de tripulantes técnicos e de cabine;

b) convalidacao de licencas e habilitacdes, se aplicavel.
c) controle operacional;

d) despacho ou liberacéo de voos;

e) acompanhamento de voos (flight watch); e

f) escala de voo de tripulantes.

O operador devera submeter, juntamente com o FOP 119, ou FOP 219, a minuta do
contrato de intercambio. A ANAC verificard o contrato para garantir que:

a) o operador priméario e o operador secundario estdo devidamente identificados no
contrato de intercambio;

b) o contrato de intercdmbio é assinado pelo pessoal apropriado das partes envolvidas;

c) cada aeronave sujeita ao contrato é identificada por marcas de nacionalidade e
matricula, nimero de série e modelo;

d) o contrato define o arrendamento de aeronaves na modalidade de intercambio;
e) as responsabilidades pelo controle operacional estdo especificamente definidas;

f) o contrato concede a posse e uso da aeronave ao Ultimo operador a assumir a
responsabilidade pelo controle e pela seguranca operacional;

g) os aerédromos de troca estdo claramente identificados;

h) as responsabilidades para despacho ou liberagdo de voos, e acompanhamento de voo
estdo definidas;

i) as responsabilidades para o treinamento de tripulantes e despachantes operacionais de
V0O estdo definidas;

J) as responsabilidades e procedimentos para garantir a aeronavegabilidade continuada da
aeronave durante o periodo de intercambio estdo definidas. Isso inclui, mas ndo esta
limitado aos padrbes de aeronavegabilidade antes e depois do contrato, disponibilidade
de dados atualizados de manutencdo, qualificacBes e treinamento de pessoal, relatério de
defeitos e incidentes que possam afetar a aeronavegabilidade da aeronave e manipulacao
de informac0es obrigatdrias de aeronavegabilidade;

k) os arranjos para abordar quaisquer questBes operacionais durante o periodo de
intercdmbio estdo definidos. Isso inclui, mas ndo se limita a, qualificacfes e treinamento
de pessoal operacional, como pilotos e tripulacdo de cabine, detalhes sobre como seréo
abordadas deficiéncias, relatorios de incidentes, reportes obrigatdrios e voluntarios, etc.;
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1) a duracdo para a concessao de posse e uso esta claramente definida;

m) as datas efetivas do intercambio estdo claramente identificadas;

n) as responsabilidades para realizar a manutencéo estao especificamente designadas;
0) 0 programa de manutencdo a ser utilizado esta claramente identificado;

p) as responsabilidades para manter os registros de manutencdo de aeronaves estao
especificamente designadas; e

g) os programas de manutencdo (operador primario ou intercambiador) que serdo
utilizados estdo designados.

Parte das informacdes listadas pode estar disposta em contratos complementares ao
contrato principal. No entanto, a inclusdo de tais informag0es apenas nos manuais de um
dos operadores ndo € um método considerado aceitavel.

Caso a analise preliminar do pacote de documentos seja favoravel, a Fase 2 sera
considerada encerrada satisfatoriamente, e sera iniciada a Fase 3, de analise documental.

Durante a Fase 3 do processo, serdo realizadas as analises operacionais (pela SPO),
analise de aeronavegabilidade continuada (pela SAR) e analise do registro de aeronave
(pelo RAB). Para o encerramento da Fase 3, a documentagdo enviada devera receber
parecer favoravel de todos os setores em cada uma das analises.

Nos itens seguintes desta IS serdo detalhados os procedimentos para analise documental
da solicitacdo de autorizacdo para intercdmbio de aeronaves (Fase 3 do processo), e
também para eventuais demonstracdes, relativas a Fase 4 do processo.

Por fim, o item de emissdo de autorizacdo detalha a Fase 5 do processo, segundo a IS n°
119-001 ou a IS n° 119-004, apresentando o formato de EO para autorizacdo de
intercambio.

Recomenda-se que um operador aéreo brasileiro somente solicite 0 uso de uma aeronave,
em regime de intercdmbio, caso ja possua em suas EO pelo menos uma aeronave do
mesmo modelo.

Caso um operador aéreo brasileiro solicite a utilizacdo de uma aeronave, em regime de
intercambio, que ndo seja do mesmo modelo de uma aeronave ja operada por ele e
constante de suas EO, o processo de autorizacdo intercambio devera ser acompanhado de
um processo de alteracdo de EO para inclusdo de novo modelo de aeronave, de acordo
com a IS n°119-001 ou com a IS n° 119-004.

Os pontos de troca devem ser inseridos nas EO dos operadores brasileiros envolvidos. A
transferéncia de tripulantes e da responsabilidade pelo controle operacional deve ocorrer
sempre nos pontos de troca especificados nas EO.
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Durante o processo de aprovacgédo de operacao de aeronaves em contratos de intercambio,
quaisquer inconformidades ou pendéncias serdo informadas a empresa por meio de oficio,
ou de FOP 124 ou FOP 224, no caso de inconformidades em manuais e demais
documentos, conforme IS n® 119-001 ou IS n°® 119-004.

Aprovacao operacional

As provisdes desta IS sdo aplicaveis aos operadores brasileiros. No caso de operadores
estrangeiros, estes estardo responsaveis por obter as devidas autorizacdes das AAC de
seus paises.

A seguir serdo apresentadas orientacdes para alteracdo de manuais e documentos dos
operadores primario e secundario, e outras a¢fes para aprovacdo e autorizagdo para
celebracdo de um contrato de intercdmbio de aeronaves.

Os manuais do operador primario devem ser revisados para abordar os seguintes aspectos:

a) os procedimentos para controle de informacdes relativas a aeronave (horas de voo,
ciclos, servicos de manutencéo, etc.);

b) os procedimentos de notificacdo ao arrendatario sobre alteracGes nas configuracdes das
aeronaves envolvidas no contrato de intercambio;

c) os procedimentos para treinamento de tripulantes, se aplicavel;

d) os procedimentos e responsabilidades para despacho ou liberacdo de voos e
acompanhamento de voo;

e) os procedimentos para exercer responsabilidade sobre controle operacional;

f) os procedimentos para tratar quaisquer questdes operacionais durante o periodo de
intercdmbio. Isso inclui, mas ndo se limita a, deficiéncias, relatorios de incidentes,
reportes obrigatérios e voluntarios, etc.;

g) os procedimentos para troca (cessao e recebimento) da aeronave;

h) procedimentos para disponibilizagdo de manuais; e

i) procedimentos para treinamento do operador secundarios, em sistemas do operador
primario, se necessario.

Os manuais do operador secundario devem ser revisados para abordar os seguintes
aspectos:

a) os procedimentos e orientacbes adequados para a incorporacdo de aeronaves
intercambiadas em seu sistema operacional (malha aérea, escala de tripulantes,
manutencdo, exames de tripulantes, etc.);
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b) os procedimentos para garantir que a operacdo ocorra de acordo com o0 COA e a EO
do operador, quando este assume o controle operacional das aeronaves;

c) os procedimentos de levantamento e gerenciamento de diferencas entre a aeronave
recebida por meio do contrato de intercambio e as demais aeronaves da frota do operador
secundario;

d) os procedimentos para convalidacdo de licencas e habilitagdes de tripulantes, se
aplicavel;

e) os procedimentos e responsabilidades para despacho ou liberacdo de voos e
acompanhamento de voos;

f) os procedimentos para exercer responsabilidade sobre controle operacional,;

g) o programa de treinamento operacional para os tripulantes (incluindo eventuais
diferencas de configuracdo das aeronaves);

h) os procedimentos de abastecimento para a aeronave;
1) 0s procedimentos para troca (cessdo e recebimento) da aeronave;
J) as disposicdes para uso da MEL aprovada;

K) os procedimentos para utilizacdo de livros de registros (manutencéo, diario de bordo,
etc.) no formato aprovado pela AAC do operador primario e de recebimento de
informacdes para revisdo da MEL,;

I) os procedimentos para encaminhar as informagdes e documentos de registro coletadas
durante o prazo do intercAmbio para o operador primario;

m) os procedimentos para tratar quaisquer questdes operacionais durante o periodo de
intercambio. Isso inclui, mas ndo se limita a, deficiéncias, relatdrios de incidentes,
reportes obrigatorios e voluntarios, etc.;

n) a adequacao da configuracdo da aeronave de forma a atender aos requisitos da operacao
pretendida; e

0) os procedimentos para o uso de sistemas do operador primario, caso aplicavel.

A ANAC, ou pessoa devidamente credenciada, podera realizar inspe¢des e vistorias na
aeronave para garantir que as diferencas entre as aeronaves que ja fazem parte da frota de
um operador secundario e aeronaves envolvidas no contrato de intercAmbio estdo
abordadas e devidamente tratadas nas revisdes aos manuais do operador secundario.

De acordo com o0 Anexo 6, Parte | (item 6.1.3, na emenda 41) e 11l (Secdo Il, item 4.1.3,
na emenda 21), a Convencéo de Chicago, a MEL, que inclui a lista de equipamentos e
acessorios de aeronave considerados ndo essenciais (NEF), deve ser especifica para cada
operador e aprovada pela AAC do Estado do operador. Assim, o operador secundario
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devera providenciar a aprovacdo da revisdo da MEL, incluindo as aeronaves pertencentes
ao contrato de intercambio.

E responsabilidade dos operadores providenciarem a compatibilizacio da MEL para
garantir a continuidade das operagdes nos pontos de troca, além de garantir que 0s
requisitos aplicaveis de cada AAC envolvidas e acordo bilaterais por ela firmados serdo
cumpridos pelos operadores, durante a vigéncia do contrato de intercambio.
Considerando que o registro das irregularidades da aeronave deve ser Unico, deve haver
compatibilizacdo entre 0s prazos para operagcdo com o item inoperante, assim como entre
as acOes de manutencao requeridas. No entanto, caso sejam necessarias variagcdes nos
procedimentos operacionais entre as MEL, que afetem apenas a operacdo da aeronave
enquanto ela se encontra com o proprio operador, tais diferencas podem ser admitidas.

Os operadores sdo responsaveis por distribuir todos os manuais e informacbes de
aeronaves, contratar fornecedores de manutencdo e fornecedores de servigos de solo,
adequados para o atendimento da aeronave envolvida no contrato de intercambio.

Todos os operadores aéreos devem dispor de livros de registro a bordo das aeronaves para
registrar todas as irregularidades mecéanicas ocorridas durante o voo, avarias que ocorrem
no solo e informacdes da tripulacdo (conforme as se¢bes 121.563 e 121.701 do RBAC n°
121 e a sec¢do 135.65 do RBAC n° 135).

Em um contrato de intercambio, os livros de registros de manutencdo e de tripulacdo
utilizados devem ser os desenvolvidos e fornecidos pelo operador a autoridade de aviacao
civil que emitiu seu COA, em conformidade com os requisitos estabelecidos por ela
estabelecidos. No caso de haver diferencas no contetdo entre os livros de registros de
manutencdo e de tripulagdo entre os operadores envolvidos em um contrato de
intercdmbio, o operador secundario deve desenvolver procedimentos para garantir o
registro de todas as informacdes requeridas pela AAC de seu Estado.

Ao longo da vigéncia do contrato de intercambio da aeronave, o operador secundario
devera continuar a coletar itens como registros de manutencado, registros de aeronave,
dados do Sistema de Vigilancia Continua e Sistema de Vigilancia (SASC), tempo de voo,
tempo do motor, tendéncias de manutencao e todas as outras informacdes pertinentes.

Deverdo ser tomadas todas as acfes cabiveis para garantir a compatibilidade entre os
procedimentos e informacgdes registradas nos livros, de forma que todos os requisitos
aplicaveis, presentes nos regulamentos brasileiros (quando a aeronave é operada pela
empresa brasileira) estejam sendo cumpridos.

A AAC do operador secundario devera estar ciente e de acordo com o contrato de
intercdmbio celebrado, com relacdo a utilizacdo de livros de registros de manutencédo e
de tripulacéo.

Os operadores deverdo desenvolver procedimentos para envio de dados para o Sistema
Eletrénico de Registro de Voo, conforme a Resolucéo n°® 219, de 13 de marco de 2012 e
com a Portaria ANAC n° 791/SSO, de 26 de abril de 2012, dos voos realizados sob o
contrato de intercambio. Os dados enviados deverdo incluir voos das aeronaves
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registradas no Brasil, mesmo quando operadas por empresas estrangeiras, e dados de voos
de operadores brasileiros, mesmo quando operando aeronaves estrangeiras.

Caso um dos operadores seja estrangeiro, a responsabilidade pelo envio dos dados para o
Sistema Eletrénico de Registro de Voo serd do operador brasileiro. No caso de
intercdmbio entre empresas brasileiras, cada operador devera enviar os dados dos voos
realizados sob o seu controle operacional com as aeronaves do contrato de intercambio.

O operador responsavel pelo controle operacional da aeronave, a cada momento, deve
garantir que ao longo de suas rotas, as estagdes de linha estejam preparadas para atender
a aeronave do contrato de intercambio, seja com relagéo ao atendimento de solo, seja com
relacdo aos servigos de manutencao.

Se houver diferencas na capacidade e/ou arranjo dos assentos, 0s comissarios de bordo
podem ter que receber treinamento para essas diferencas e um exercicio de evacuagdo
parcial de emergéncia pode ser necessaria para cumprimento da Fase 4 do processo.
Aprovacao de aeronavegabilidade

As provisdes desta IS sdo aplicaveis aos operadores brasileiros. No caso de operadores
estrangeiros, estes estardo responsaveis por obter as devidas autorizacdes das AAC de
seus paises.

O contrato de intercambio deve especificar o programa de manutencdo principal do
operador, MEL e procedimentos associados, que devem ser utilizados durante a operagéo
e qual operador deve ser responsavel pelo controle de manutencdo da aeronave em cada
momento. N&o obstante as provisdes especificas em acordos bilaterais entre as AAC dos
estados dos operadores envolvidos, diferencas em programas de manutencdo, MEL e
procedimentos associados devem ser verificadas e minimizadas.

Os manuais do operador primario devem ser revisados para abordar 0s seguintes aspectos,
que devem estar alinhados com as provisdes do contrato de intercambio:

a) o programa de manutencdo, para a aeronave, motores, hélices (se aplicavel) e
equipamentos nao essenciais;

b) o programa de confiabilidade de manutencéo, se aplicavel;

c) o programa de treinamento para o pessoal de manutencao da aeronave;
d) os procedimentos de abastecimento para a aeronave;

e) a provisdo para uso de uma MEL aprovada;

f) as provisdes para locagdo da aeronave ao operador secundario;

g) os procedimentos para disponibilizacdo de manuais;
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h) os procedimentos para treinamento do operador secundario em sistemas do operador
primario, caso necessario;

i) os procedimentos para garantir a aeronavegabilidade continuada da aeronave durante o
periodo de intercambio. Isso inclui, mas ndo esta limitado aos padrdes de
aeronavegabilidade antes de depois do contrato, disponibilidade de dados atualizados de
manutencéo, qualificacGes e treinamento de pessoal, relatdrio de defeitos e incidentes que
possam afetar a aeronavegabilidade da aeronave e manipulacdo de informacoes
obrigatdrias de aeronavegabilidade; e

h) deve haver uma referéncia nos manuais sobre a importancia de assegurar a transmissao
e recebimento oportuno das informacdes relevantes da Diretriz de Aeronavegabilidade
(DA) no Estado de Registro e no operador estrangeiro.

Os manuais do operador secundario devem ser revisados para abordar o0s seguintes
aspectos:

a) 0s procedimentos para o uso do programa de manutencdo do operador primario, para
a aeronave, motores, hélices (se aplicavel) e equipamentos nao essenciais;

b) os procedimentos para 0 uso do programa de confiabilidade de manutencdo, se
aplicavel;

c) os procedimentos no programa de treinamento de manutencéo que sao adequados para
fornecer diferencas de configuracdo, se a aeronave for mantida sob o programa de
manutencdo do operador primario;

d) os procedimentos de abastecimento para a aeronave;
e) as disposicdes para uso de uma MEL aprovada;

f) os procedimentos adequados para incorporar a aeronave intercambiada em seu sistema
operacional (cheques de aceitacdo da aeronave, etc.);

g) as provisdes no programa de treinamento de manutencdo para explicar quaisquer
diferencas na configuracdo da aeronave intercambiada da frota existente;

h) um programa adequado para providenciar a configuracdo, se a aeronave for mantida
no programa de manutenc¢do do operador secundario;

i) a MEL que é aplicavel ao avido intercambiado;

J) os procedimentos para garantir a aeronavegabilidade continuada da aeronave durante o
periodo de intercambio e de recebimento de informacdes para revisdo da MEL. Isso
inclui, mas ndo estd limitado, aos padrdes de aeronavegabilidade antes e depois do
contrato, disponibilidade de dados atualizados de manutencdo, qualificagdes e
treinamento de pessoal, relatério de defeitos e incidentes que possam afetar a
aeronavegabilidade da aeronave e manipulacdo de informagGes obrigatorias de
aeronavegabilidade; e
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k) se a configuracdo da aeronave atende aos requisitos regulamentares da operacao
pretendida.

O operador primario devera manter o registro de manutencdo da aeronave e devera
assegurar que os itens necessarios para serem inspecionados, reparados ou revisados sao
abordados nesses registros, inclusive nos momentos em que a aeronave estiver sob o
controle operacional do operador secundario.

A ANAC, ou pessoa devidamente credenciada, podera realizar inspecdes e vistorias na
aeronave para garantir que as diferencas entre as aeronaves que ja estdo localizadas na
frota de um operador secundario e aeronaves locadas estdo abordadas e devidamente
tratadas nas revisdes aos manuais do operador secundario.

No caso de um operador aéreo brasileiro cedendo aeronave para um operador estrangeiro,
deverd ser demonstrado que a aeronave sera mantida em conformidade com todos os
requisitos estabelecidos na legislacao brasileira.

O contrato de intercambio devera estabelecer se a aeronave pode ou ndo vir com pecas
sobressalentes. O intercambiado devera rever o programa de pegas e incorpora-lo nos
seus manuais. Além disso, terd que inventariar e controlar as pecas estrangeiras de acordo
com os requisitos do contrato.

O operador secundario devera determinar onde as pecas sobressalentes serdo localizadas.
O contrato de intercambio deve definir o processo de devolucdo de pecas, bem como 0s
transportadores de embarque, e como armazenar e enviar materiais estrangeiros
(COMAT) para as instalacGes do operador primario.

Se 0s requisitos de inspecdo obrigatdria para as aeronaves estrangeiras forem diferentes
devido a diferencas em sistemas e/ou equipamentos, o intercambiado tera que
desenvolver uma lista e treinamento de inspe¢do obrigatdria de adendos (sec¢do 121.371
do RBAC n° 121).

O programa SASC incorporara 0s requisitos de uma aeronave registrada no estrangeiro.
O sistema SASC tera que monitorar todos 0s procedimentos necessarios para operar e
manter esta aeronave durante o intercdmbio. No final do arrendamento, quando o
operador primario retoma a aeronave, devera copiar e retornar todas as informacdes da
SASC (secdo 121.373 do RBAC n° 121).

No caso de contratacdo de organizacOes de manutencdo terceirizadas, 0s operadores
deverdo se certificar de que essa organizacdo possui as autorizacOes e certificacbes
requeridas pelo Estado de Registro da aeronave.

Quando o contrato de intercAmbio envolver aeronaves estrangeiras, sendo operadas por
empresas brasileiras, devem ser tomadas as devidas providéncias para que 0s requisitos
de aeronavegabilidade do RBAC n° 121 sejam satisfatoriamente cumpridos. Essas
providéncias incluem trés importantes condi¢fes de aeronavegabilidade as aeronaves:

a) o cumprimento de diretrizes de aeronavegabilidade emitidas pela ANAC,;
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b) a conformidade com o certificado de tipo emitido pela ANAC; e

c) a responsabilidade priméaria do operador brasileiro, enquanto operador vigente, pela
aeronavegabilidade de seus avides.

Todos os aspectos da operacao de intercambio proposta serdo cuidadosamente analisados,
por exemplo: 0s meios para exibir o nome ou o numero de certificado do titular de
certificado que opera a aeronave (se¢do 119.9 do RBAC n° 119). A revisdo da aeronave
pode revelar variancias de equipamentos e arranjos de cabine, interruptores, instrumentos
e controles que possam representar um perigo, requerendo a implementacdo de um
programa de treinamento ou a adogéo de outras mudancas corretivas destinadas a abordar
tais problemas.

Demonstracdes e inspecdes

Como Fase 4 do processo, a ANAC podera realizar inspec6es nos operadores, brasileiros
e/ou estrangeiros, envolvidos no contrato de intercAmbio de aeronaves.

As inspecgdes poderéo incluir as seguintes atividades:

a) voo de avaliagdo operacional para certificacdo;

b) exame em rota;

c) inspecéo de avaliagdo de programa de treinamento;

d) inspecéo de certificacdo de base principal de operagoes;

e) inspecéo de certificacdo de base principal de manutencao;

f) inspecdo de certificacdo de estacdo de linha; e/ou

g) inspecdo de evacuagéo parcial de emergéncia e/ou amaragem.

As inspeces, 0 escopo e o local de cada demonstragéo serdo definidos pela ANAC, de
acordo com a natureza do contrato de intercambio, firmado entre os operadores, levando

em consideracao a complexidade da operacéo pretendida.

Os operadores envolvidos serdo informados do planejamento de inspecdes e
demonstracdes da ANAC, ap0s o encerramento satisfatorio da Fase 3 do processo.

Inscricdo de contrato de intercambio de aeronave

O contrato de intercdmbio deve ser inscrito no RAB de acordo com 0s requisitos e
procedimentos descritos na Resolucdo n® 293, de 19 de novembro de 2013.

O contrato somente seré considerado valido e efetivo, apos o devido registro no RAB.
Em caso de opera¢do com empresas brasileiras, podera haver emissdo de novo CA e CM.
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No caso de envolver empresa estrangeira, 0 RAB emitira uma Certidao de Inteiro Teor
com a inscri¢do dos contratos submetidos e analisados.

Emissdo de autorizagdo para operacédo de aeronave em contrato de intercambio

A autorizacao para a operacdo de aeronave em contrato de intercambio, serd formalizada
por meio da emisséo de revisdo das EO dos operadores, como Fase 5 do processo. Ambas
as EO do operador primario e do secundario poderdo ser emendadas para especificar as
aeronaves que possuem autorizagao para operarem em contrato de intercambio.

Caso o0 operador primario ou secundario seja estrangeiro, serd de sua responsabilidade
obter as autorizacdes aplicaveis junto a AAC de seu pais.

As EO serdo alteradas para incluir as seguintes informacdes da aeronave: tipo OACI,
marcas de nacionalidade e matricula, validade do contrato de intercAmbio, espécie de
operacdo, nome do operador primario ou secundario e aerodromos de troca. Também
serdo adicionadas as informacdes sobre autorizag@es especificas por tipo OACI, modelo
e matricula das aeronaves envolvidas no contrato de intercAmbio.

A aeronave devera ser operada de acordo com as autorizacdes e limitacdes especificas,
listadas nas EO de cada operador, nos periodos de tempo em que estiver sob o seu controle
operacional.

Caso o operador deseje incluir nova autorizacdo operacional, devera solicitar
formalmente a abertura de um processo de alteracdo de EO, conforme a IS n°® 119-001 ou
a IS n° 119-004.

Vigilancia continuada

Apdbs a emissdo de autorizacdo para operacao de aeronaves em contratos de intercambio,
sejam elas registradas no Brasil ou no exterior, 0s operadores estardo sujeitos a todas as
atividades de vigilancia continuada realizadas pela ANAC.

Atividades como inspe¢do em rampa, voo de acompanhamento, acompanhamento de
treinamento e vigilancia de examinador credenciado serdo realizadas também nas
aeronaves operadas sob contratos de intercambio.

Arguivamento compulsério de processo

O operador interessado terd sempre o prazo maximo de 90 (noventa) dias e o limite
maximo de 3 (trés) tentativas para resolver pendéncias e ndo conformidades apontadas
durante o processo de autorizacdo para utilizacdo de aeronave em contrato de
intercambio.

Caso um dos limites acima ndo seja atendido, o processo sera compulsoriamente
arquivado. Apds o arquivamento, caso a empresa ainda tenha interesse, devera
encaminhar documentacdo para iniciar novo processo, conforme os procedimentos
descritos nesta IS.
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Revogac¢do compulsdria de autorizagéo

A autorizagdo para execucdo de contrato de intercambio de aeronaves devera ser
automaticamente revogada nas seguintes situacoes:

a) se qualquer dos operadores envolvidos tiver seu COA suspenso ou revogado por
qualquer motivo;

b) se um dos Estados dos operadores envolvidos no contrato de intercdmbio deixar de ser
signatario da Convencéo de Chicago;

c) se o acordo bilateral necessario para a celebracdo do contrato de intercdmbio for
revogado por um dos Estados envolvidos, por qualquer motivo;

d) se um dos operadores deixar de cumprir os termos acordados no contrato de
intercambio; e

e) se um dos operadores deixar de demonstrar capacidade de manter o controle
operacional e de aeronavegabilidade da aeronave envolvida.

No caso da revogacdo compulsoria da autorizagdo, serdo emitidas as revisdes das EO dos
operadores brasileiros para formalizacdo da revogacdo da autorizacao.

A aeronave podera ter seu CA e/ou CM suspensos, revogados ou revisados, dependendo
da natureza do contrato celebrado.

Ajuda de Trabalho

No processo de autorizacao para utilizacdo de aeronave sob contrato de intercambio, deve
ser apresentada, juntamente aos documentos indicados nesta IS, uma lista de verificacdo
de conformidade do processo (ajuda de trabalho), disponibilizada no site da ANAC, no
link http://www.anac.gov.br/assuntos/setor-regulado/empresas/acesso-rapido/modelos-
e-formularios. O objetivo desta ajuda de trabalho é auxiliar os operadores na verificacdo
de que a documentacdo produzida e apresentada esta em conformidade com os requisitos
estabelecidos por RBAC e com os procedimentos definidos nesta IS.

APENDICES

Néo ha.

DISPOSICOES FINAIS
Os casos omissos serdo dirimidos pela SPO e/ou pela SAR.
Procedimentos alternativos aos meios de cumprimento de requisitos expostos nesta 1S

deverdo ser solicitados por meio de processo especifico, iniciado por um FOP 108 ou
FOP 208, conforme a IS n® 119-001 ou a IS n°® 119-004, respectivamente.
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7.3 Operadores brasileiros, certificados pelo RBAC n° 119 para opera¢do segundo o RBAC
n® 121 ou pelo RBAC n° 135, que j& operam aeronaves (registradas no Brasil ou no
exterior) em regimes de intercdmbio, devem se adequar aos procedimentos desta IS até o
dia 9 de novembro de 2018.
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