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CAPITULO 1 - POLITICA E PROCEDIMENTOS GERAIS

1.1 INTRODUCAO

Certificacdo Suplementar de Tipo — CST constitui uma aprovacdo de grande modificacao
introduzida em um projeto de tipo ja certificado, usualmente, por uma pessoa (fisica ou juridica)
que ndo o detentor do Certificado de Tipo — CT. O Programa de Certificacdo Suplementar de Tipo
aplica-se, portanto, a aeronaves, motores e hélices. Nada impede que o detentor do CT solicite um
CST, segundo a Subparte E do RBAC 21, para aprovar uma grande modificacdo que resolva
introduzir no projeto de tipo, porém, o procedimento mais simples seria solicitar uma Emenda ao
CT, segundo a Subparte D do RBAC 21.

1.2 CONCEITUACAO

1.2.1 Certificacdo Suplementar de Tipo Através da Emissao do Formulario F-400-04

E aquela referente a um produto (aeronave, motor ou hélice), identificado por fabricante, tipo e
modelo, e aplicada a um determinado nimero de série do produto. Neste caso, constitui a aprovacao
de uma modificacdo em um produto individual. Para introduzir a mesma modificagdo em outro
nimero de série, de mesmo fabricante, tipo e modelo, o requerente devera repetir toda a
substanciacdo ja desenvolvida. Esta Certificacdo Suplementar de Tipo resulta em aprovacdo no
campo 3 do formulério F-400-04 (antigo SEGVOO 001) (processo H.20).

NOTA: Conforme previsto na Instrucdo Suplementar IS 43.9-001, emitida pela ANAC, existe a
possibilidade de ser emitido, excepcionalmente, um formulario F-400-04 apropriado para
duplicacdo em uma aeronave idéntica de mesmo fabricante, modelo e configuracdo apos
modificacdo pelo agente executor original. .

(a) O conceito aplicado a este caso baseia-se no subparagrafo 21.303(b)(2) do RBAC 21, o qual
versa sobre “Pecas produzidas por um proprietario ou operador para manter ou modificar seu
proprio produto”.

(b) No campo 3 do formulario F-400-04 , o seguinte texto deve ser incluido:

“A modificagdo aqui identificada estd de acordo com os requisitos de aeronavegabilidade
aplicaveis e é aprovada para duplicagdo em uma aeronave idéntica de mesmo fabricante, modelo
e configuracdo, ap6s modificacdo pelo agente executor original em aeronaves de propriedade ou
operadas pela empresa X XXXXXX".

1.2.2 Certificacdo Suplementar de Tipo Através da Emissdo de CST

(a) E aquela referente a um produto (aeronave, motor ou hélice), identificado por fabricante, tipo e
modelo. O CST, neste caso, constitui uma aprovacao de projeto, e a modificagdo em questdo pode
ser aplicada a todos os produtos do mesmo tipo e modelo, exceto quando houver limitagdes no CST.
Esta Certificacdo Suplementar de Tipo resulta na emissdo de um CST (processo H.02).

(b) Conforme previsto na secdo 21.303 do RBAC 21, quando o requerente pretende fabricar e
comercializar partes, pecas, componentes ou Kits, relativos a modificacdo, a serem instaladas por ele
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Mesmo ou por outros, ele precisa obter um Atestado de Produto Aeronautico Aprovado — APAA e
seu respectivo Certificado de Organizagdo de Producdo — COP para cada parte, peca, componente
ou kit. Isto implica em desenvolver e manter um sistema de controle de qualidade para demonstrar
sua capacidade de reproduzir a modificacdo aprovada. Em casos especificos, a ANAC/GGCP pode
considerar desnecessario o APAA (para maiores detalhes vide o MPR 300 e MPH 500).

(c) Observa-se ainda que para os CST que incluem a fabricacdo de pecas simples, suportes,
bandejas etc., que sdo produzidas utilizando-se praticas normais de manutencdo conforme a
Advisory Circular — AC 43.13-2 da Federal Aviation Administration — FAA, ndo ha necessidade de
obtencdo de COP e APAA.

(d) Aplica-se, também, a emissdo de CST para aprovacdo de grandes modificacdes incorporadas em
aeronaves ou a serem incorporadas em aeronaves com registro brasileiro (nacionais ou importadas)
por empresas estrangeiras que possuem uma aprovacao similar ao CST (exemplos: Supplemental
Type Certificate — STC, Supplemental Type Approval — STA, etc.) no exterior. Nestes casos, a
empresa estrangeira deve solicitar 8 ANAC/GGCP, através da autoridade primaria, a validagdo do
STC (ou documento similar) para a emissdao do CST correspondente. No Capitulo 3 deste MPR
pode ser encontrado um fluxograma que define se o processo de validacdo serd feito por
correspondéncia ou se serd necessario fazer uma visita técnica. Os procedimentos previstos neste
MPR deverdo ser observados no processo de validacdo, assim como aqueles indicados na IS 21-
010. A emissdo do CST deve ser efetuada segundo o critério do item 1.3 deste MPR.

(e) De acordo com a abrangéncia (ou limitacGes) da aprovacdo, sdo possiveis as seguintes
modalidades:

(1) Existe a possibilidade de o requerente obter um CST de aprovacdo de uma modificacdo para
um modelo de aeronave, motor ou hélice, de um mesmo tipo, na qual ndo € viavel técnica e/ou
economicamente obter um APAA e um COP. Neste caso, cada parte, peca, componente ou kit é
identificado com um namero de série, o qual é indicado no campo Limitacdes e CondicGes do CST.
Quando o requerente desejar fabricar uma nova parte, peca, componente ou Kit, serd necessario
repetir todos 0s ensaios pertinentes, e um novo nimero de série serd incluido no CST. Um exemplo
disso ocorre quando o requerente deseja fabricar e alugar uma plataforma de camera filmadora, que
podera ser instalada em qualquer modelo de aeronave de um mesmo tipo.

(2) O CST com Lista de Modelos Aprovada — LMA €é uma variacdo, na qual se obtém a
aprovacao de uma mesma modificacdo, com um Unico CST, para mais de um tipo e modelo de
aeronave, motor ou hélice. No entanto, as seguintes condi¢fes devem ser satisfeitas:

(i) sejam solicitacdes de autoridades estrangeiras (FAA, Transport Canada Civil Aviation —
TCCA, etc.) para validacdo no Brasil de CST estrangeiros (STC, STA, etc.) com Lista de Modelos
Aprovada; ou

(if) sejam solicitagdes para modificagdes “simples” de instalagdo de avidnicos em aeronaves
ndo pressurizadas com peso maximo de decolagem igual ou menor a 2.722 kg (6.000 Ib). Entende-
se aqui por “simples” as modificacBes que ndo alterem a disposi¢do (layout) original do painel de
instrumentos priméarios da aeronave, ndo fazem interface com sistemas de controle de voo
(comandos de voo, piloto automatico, diretor de voo) e ndo aumentam a carga de trabalho da
tripulacéo; ou

(iii) sejam solicitacGes para modificacOes simples de interiores de aeronaves (layout) com peso
méaximo de decolagem menor ou igual a 5670 kg (12.500 Ib) para aviées ou menor ou igual a 3175
kg (7000 Ib) para helicopteros. Entende-se aqui por “simples” as modificagdes que nio alterem o
Peso Maximo de Decolagem — PMD, as caracteristicas operacionais e/ou de voo, o desempenho e
nédo afetem significativamente a integridade estrutural da aeronave.

Origem: SAR ' Na Pagina 4 de 22
‘ AN AC =i’



MPR-400/SAR Revisdo 01

(iv) a documentacdo referente ao CST consiste de um projeto principal e de dados de
certificacdo para a modificacdo pretendida e também de documentacdo de instalacdo para todos 0s
produtos certificados elegiveis na LMA ou documentacdo separada para cada modelo de produto
certificado elegivel;

(v) qualquer diferenca de projeto ou diferenca de instalacdo entre os produtos elegiveis seja
devidamente identificada no projeto e nos dados de instalacao;

(vi) a complexidade da instalacdo deve ser similar para todos os produtos elegiveis;

(vii) o(s) protétipos(s) do(s) produto(s) modificado(s) a ser(em) apresentado(s) para inspecao e
ensaios sera(ao) definido(s) na Reunido Preliminar do processo de aprovacdo, e sera(do) eleito(s)
com base em critérios de condicdo mais critica (interferéncia eletromagnética, controle eletrnico
do motor, etc.) e de maior representatividade dos produtos constantes da LMA proposta, podendo,
em alguns casos, haver necessidade de varios prototipos;

(viii) a modificagdo ndo deve requerer uma reavaliagdo substancial da aeronavegabilidade dos
produtos certificados;

(ix) as caracteristicas operacionais e/ou de voo e o desempenho voo dos produtos certificados
devem permanecer inalterados; e

(x) a modificacdo ndo deve alterar os niveis de ruido dos produtos.

(3) Os produtos elegiveis sdo listados numa pagina especial conhecida como Lista de Modelos
Aprovada — LMA que seréd anexada ao CST, sendo que:

(i) toda vez que um produto for adicionado ao projeto, a LMA ,devera ser revisada, mas ndo ha
necessidade de se revisar o CST;

(ii) se um produto for removido da LMA por qualquer motivo, as instalagdes ja incorporadas
através de CST neste produto deverdo ser obrigatoriamente removidas. Neste caso, a LMA devera
ser atualizada para retirar o referido produto da lista; e

(iii) um CST com uma LMA podera ser transferido em sua totalidade para outro detentor, mas
ndo podera ser subdividido em mais de um CST.

(4) O CST de aprovacdo limitada é aquele referente a um produto (aeronave, motor ou hélice),
identificado por fabricante, tipo e modelo, o qual é aplicado a um Unico nimero de série ou a uma
quantidade limitada de nameros de série do produto. Neste caso, 0s dados referentes a modificacao
ndo sdo considerados validos para incorporacdo em outros nimeros de série do produto. As
seguintes condicBes devem ser observadas:

(i) sejam solicitacdes de autoridades estrangeiras (FAA, TCCA etc.) para validacdo de CST
estrangeiro (limited/one-only) no Brasil; ou

(ii) o requerente pretende modificar apenas um especifico nimero de série ou grupo limitado de
numeros de série, e ndo tem interesse, condi¢bes técnicas ou condi¢bes econdmicas de estabelecer
um sistema de controle de qualidade para fabricacédo de pecas ou Kits; e

(iif) a modificacdo proposta for considerada complexa ou de grande monta para uma aprovagéo
por meio de F-400-04. Sdo exemplos: conversdes aeromédicas, prospec¢des geofisicas, conversao
para cargueiro, etc.

Um CST limitado a um Gnico nimero de série ndo podera ser emendado e o detentor ndo esta apto a
qualquer aprovacéo de producdo, incluindo APAA e COP. Para introduzir a mesma modificacdo em
outro nimero de série, de mesmo fabricante, tipo e modelo, o requerente devera repetir toda a
substanciacdo ja& desenvolvida e 0s respectivos ensaios. Qualquer aprovacdo subsequente da
modificacdo deverd ser tratada via CST maltiplo ou através da emissdo de um novo CST limitado.

NOTA: O texto abaixo devera ser incluido no campo “Limitagdes e Condigdes” de todo CST
limitado a um Gnico nimero de série a ser emitido (0 exemplo refere-se a uma aeronave):
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“Os dados referentes a esta modifica¢do sdo considerados inadequados para a reprodu¢do em outras
aeronaves. Esta aprovagdo ¢ restrita a aeronave “fabricante”, modelo XXX XX, N/S XXXXX,
marcas PX-XXX. Este CST ndo permite a fabrica¢do de pegas para instalagdes multiplas.”

1.3 PROCEDIMENTOS GERAIS
(a) Na conducdo de um processo de aprovacdo de uma Grande Modificagdo, em um produto

aerondutico aprovado através de CT no Brasil e/ou no exterior, devem ser seguidas as instrugdes
contidas neste MPR e nos documentos relacionados na secéo de referéncias deste MPR.

(b) Os produtos importados que ndo possuem CT brasileiro, relacionados na Lista de Produtos
Aeronduticos Isentos de Certificagdo no Brasil, emitida pela ANAC/GGCP, podem receber um CST
ou F-400-04 desde que possuam um Certificado de Tipo, emitido no estado de projeto. A aprovacao
devera ser, portanto, emitida com base no CT (Type Certificate — TC) estrangeiro.

(c) Os demais produtos importados que ja possuam CT brasileiro, relacionados na Lista de Produtos
Certificados no Brasil, emitida pela ANAC/GGCP, receberdo o CST ou F-400-04, emitido com
base no CT brasileiro.

(d) Os produtos que ndo tiveram seu tipo certificado através da emissdo de um CT (ou documento
similar emitido no pais de origem) ndo estdo qualificados para receber um CST ou F-400-04.

(e) Algumas aeronaves fabricadas no Brasil, em época anterior a primeira promulgacdo de
regulamentos e legislacdo relativos a emissdo de Certificados de Tipo (1961), que ainda estdo em
operacdo (exemplos: Neiva B, CAP-4, HL-6, etc.), ndo possuem CT ou documento similar, embora
tenham sido testadas e avaliadas a luz de requisitos da época, tanto pela antiga Diretoria do Material
do Ministério da Aeronéutica como pelo proprio Centro Técnico Aeroespacial — CTA. Algumas,
dentre essas aeronaves, chegaram a receber CST do CTA para aprovacdo de modificacOes, apesar
da inexisténcia de CT.

(F) Qualquer pedido de aprovacdo de grande modificacdo dessas aeronaves deverd ser conduzido
segundo os procedimentos para CST estabelecidos neste MPR. Como essas aeronaves nao possuem
CT, a aprovacdo final, quando concedida, sera através do formulario F-400-04 (processo H.20).

(9) No caso de requerentes estrangeiros, a GCPR/PST devera fazer uma avaliacéo (vide fluxograma
no item 3.3 deste MPR), considerando a modificacdo proposta (dimensdo e complexidade) e a
experiéncia/histérico do requerente em processos de certificacdo, a fim de estabelecer a necessidade
de se efetuar uma visita técnica ao requerente, para avaliar o programa de certificacdo conduzido no
pais de origem, ou se tal avaliacdo pode ser realizada totalmente por correspondéncia. Os objetivos
dessa visita técnica sdo:

(1) permitir maior agilidade no processo de validagé&o;
(2) diminuir o tramite de documentacdo caracteristico desse processo; e

(3) principalmente, permitir uma melhor avaliagdo do programa de Supplemental Type
Certificate — STC, conduzido pela autoridade estrangeira, a fim de verificar o cumprimento dos
requisitos de certificacdo (RBAC) aplicaveis.

(h) Sdo exemplos de processos de validagédo de STC estrangeiro (ou documento equivalente) que
podem requerer uma visita técnica:

(1) varios STC (ou similares) instalados em uma mesma aeronave;
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(2) aeronaves na configuragéo green finalizadas em completion centers;
(3) conversdes para cargueiro;

(4) trocas do tipo e/ou modelo de motor da aeronave; e

(5) conversdes para executivo.

1.3.1 Transferéncia do CST

(a) Conforme previsto na secdo 21.47 do RBAC 21 para um detentor de CT, o detentor de um CST,
de forma semelhante, podera transferi-lo para outra pessoa fisica ou juridica.

(b) Entretanto, antes de concordar com a transferéncia, a ANAC/GGCP devera certificar-se de que
0 novo detentor possui condi¢es técnicas para responder pela aeronavegabilidade continuada da
aeronave modificada e que esta disposto a assumir essa responsabilidade.

(c) A transferéncia do CST implica na remissdo do certificado, endossado no verso, em nome do
adquirente.

(1) Em cumprimento a se¢do 21.303 do RBAC 21, no caso de fabricacdo e comercializagéo de
partes, pecas, componentes e/ou Kits relativos a modificacdo, o novo detentor devera obter uma
certificacdo de Producgéo, conforme os procedimentos estabelecidos no MPR-300.

(2) Um CST limitado referente a um Unico produto aeronautico ndo € transferivel, ja que ele
representa a aprovacao de uma modificagdo aplicavel a um nimero de série especifico do produto.

(3) A transferéncia de um CST proveniente de uma validacdo de um STC (ou documento
similar) somente podera ser efetuada apds a autoridade do pais de origem do STC (ou documento
similar) ter realizado a transferéncia correspondente.
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CAPITULO 2 - PROCEDIMENTOS ESPECIFICOS

2.1 FASE DE SUBMISSAO E AVALIACAO DOS DADOS DA MODIFICACAO
PELO PST

Esta fase do processo de certificacdo suplementar de tipo corresponde ao conhecimento inicial e
analise da proposta de modificacdo, apresentada pelo requerente, através de informacdes, dados e
documentacéo.

2.1.1 Reunido Inicial

(a) Apds um contato prévio, uma reunido devera ser agendada pela GCPR/PST antes da entrada do
requerimento formal nos seguintes casos:

(1) quando houver a introducdo de uma nova tecnologia no projeto da qual ainda ndo se tém
informac0es técnicas suficientes; e/ou

(2) quando uma modificacdo afetar substancialmente a configuracdo original da aeronave, seu
projeto estrutural, desempenho, aeronavegabilidade ou qualidade de voo; e/ou

(3) quando o conteudo da documentacdo técnica ndo estiver completo ou satisfatorio para a
abertura do processo, considerando, principalmente, o Plano de Certificagdo e Compliance Check
List apresentados;

(4) quando o Responsavel Técnico pelo projeto ndo tiver experiéncia na conducdo de processos
de certificacdo suplementar de tipo.

NOTA: Deverdo ser observados os critérios estabelecidos na AC 21.101-1 emitida pela FAA.

(b) Para a GCPR/PST, esta reunido tem como principais objetivos:

(1) obter uma melhor avaliacdo sobre qual sera o impacto da modificacdo pretendida sobre o
produto a ser modificado; e

(2) alertar o requerente quanto as exigéncias para aprovacdo do projeto de modificacdo e
possiveis implicacdes, tais como a necessidade de requerer um APAA e COP, necessidade de
cumprir requisitos adicionais (AC 21.101-1), condigdes especiais, meios alternativos de
cumprimento, etc.

2.1.2 Entrada do Requerimento

O requerente devera protocolar requerimento (formularios F-300-03, em portugués, ou F-300-11,
em inglés) ou carta com informacgdes equivalentes ao formulario, e fornecer a documentacdo
Administrativa e Técnica conforme indicada na IS 21-004. A data de inicio sera a data de
recebimento do requerimento pela ANAC/GGCP. Caso o requerente queira fabricar e comercializar
partes, pecas, componentes e/ou Kits relativos & modificagdo proposta, ele também dever solicitar a
aprovacéo de producéo (vide item 1.2.2 (b) deste MPR) em cumprimento a se¢do 21.303 do RBAC
21.

2.1.3 Pré-anélise da Documentacéao

(a) Apos tramitacdo interna, os documentos chegam & GCPR/PST, onde serdo conferidos com base
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no indicado na IS 21-004. Se a documentagdo ndo estiver completa e coerente, a GCPR/PST devera
emitir um fax ou email ao requerente pedindo a complementacdo ou a regularizacdo da
documentacdo. Durante a pré-analise da documentacdo, alguns aspectos devem ser observados:

(1) Verificacdo da Situacdo Legal do Produto. E fundamental que o requerente tenha direitos
de propriedade e/ou exploracdo sobre o produto, objeto da modificacdo, ou esteja devidamente
autorizado pelo proprietario ou explorador legal do mesmo. Por outro lado, o produto em si deve
estar em condicOes de aeronavegabilidade, segundo a regulamentagdo em vigor, a menos que estas
condic¢des venham a serem obtidas durante o processo. Deste modo, é necessario verificar se:

(i) hd compatibilizacdo do numero de série com o modelo no Type Certificate Data Sheet —
TCDS/Certificado de Tipo — CT/Especificacdo de Aeronave — EA do produto ou no Registro
Aerondatico Brasileiro — RAB,;

(ii) o certificado de aeronavegabilidade nédo esta vencido;

(iii) a aeronave ndo se encontra em situacéo irregular;

(iv) a data de Compra/Transferéncia é anterior a data de expedicdo do CA;
(v) o responsavel pelo termo de autorizacdo esta legalmente apto; e

(vi) o seguro aeronautico obrigatorio (RETA, art. 281 do CBAer) esta valido.

(vii) Em decorréncia do acima exposto, a GCPR/PST devera solicitar ao requerente as
informacgBes necessarias, que assegurem O cumprimento destas exigéncias, sempre que estas
condicdes ndo estiverem, indubitavelmente, caracterizadas.

(2) Verificacao de solicitacfes similares. Durante a andlise preliminar da modificacdo proposta,
a GCPR/PST deverd verificar a existéncia de modificacdo igual ou similar aprovada pela
ANAC/GGCP para o produto em questdo, consultando o banco de dados da GCPR/PST, com a
finalidade de padronizar os critérios anteriormente estabelecidos e de verificar duplicidade de
processo para um mesmo numero de série.

2.1.4 Abertura do Processo

(a) Somente guando a documentacdo estiver completa e regularizada, a GCPR/PST enviard ao
requerente um fax informando o nimero do processo e as instrucdes de pagamento. Adicionalmente
a GGAC/SAR deve ser informada da abertura do processo. A GGAC/SAR julgara qual serd o seu
envolvimento no processo, 0 que ocorre geralmente quando ha impactos relevantes em aspectos
operacionais e de aeronavegabilidade.

(b) Os servicos de certificacdo de produto aeronautico prestados pela ANAC/GGCP deverdo ser
pagos pelo requerente somente apds emissdo pela ANAC/GGCP de um fax informando a taxa de
servigos e as instrucbes para pagamento.

(c) Nenhum processo de aprovacdo sera iniciado antes do recebimento de cépia do comprovante de
pagamento da taxa de servicos de certificacdo.

2.1.5 Reuniao Preliminar

(a) Uma vez que os membros da GCPR/PST tenham adquirido conhecimento e informacdes
suficientes para propor itens de discussdo, uma reunido poderd ser proposta ao requerente. A
reunido serd conduzida pela GCPR/PST e podera contar com a participacdo de outros Grupos da
ANAC/GGCP. Nos casos de CST multiplo é conveniente a participacdo de um representante da
Geréncia Técnica de Auditoria e Inspecdo - GTAL.

(b) Concluida a reunido, a GCPR/PST deve elaborar um Relato de Reunido, descrevendo o0s
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resultados das discuss@es. O resultado sera enviado por fax ao requerente com cépia para os Grupos
da ANAC/GGCP envolvidos.

(c) N&o havera necessidade de realizacdo dessa reunido nos seguintes casos:

(1) os dados disponiveis referentes a modificacdo sdo completos o suficiente para que a
GCPR/PST tenha uma idéia precisa do projeto;

(2) em razdo da simplicidade do projeto; ou

(3) quando for detectado que a participacdo do requerente na reunido nao trard resultados
praticos ou benéficos ao andamento do processo;

(d) Esta reunido tem os seguintes objetivos:

(1) discutir o Plano de Certificacdo proposto pelo requerente (modelo conforme Anexo B da IS
21-004);

(2) permitir que o requerente esclareca aos membros da GCPR/PST as duvidas que porventura
ainda existam sobre a modificacdo pretendida;

(3) discutir as fases do processo de certificagdo em ordem cronoldgica, constantes neste capitulo
e as responsabilidades do requerente e da ANAC/GGCP;

(4) solicitar ao requerente uma previsao cronoldgica para cumprimento de cada fase do processo,
se aplicavel;

(5) alertar o requerente quanto aos pontos mais criticos, polémicos ou controversos da
substanciacdo requerida, os quais podem gerar itens relevantes para o0 processo, tendo por
consequéncia a abertura de Ficha de Controle de Assuntos Relevantes — FCAR;

(6) discutir a base de certificagcdo proposta pelo requerente, conforme a se¢do 21.101 do RBAC
21 (deve-se usar a AC 21.101-1, emitida pela FAA) e possiveis condicdes especiais, métodos
alternativos de cumprimento, niveis equivalentes de seguranga ou isencdes.

(7) discutir o programa de ensaios em voo de desenvolvimento a ser realizado pelo requerente, se
aplicavel;

NOTA: Ensaios em voo de desenvolvimento sdo 0s ensaios executados pelo requerente na
aeronave que estd sendo modificada. Nesses ensaios, 0 requerente devera cobrir o envelope de voo
afetado pela modificacdo e estes serdo realizados sem a participacdo da ANAC/GGCP. Entretanto,
para permitir a realizacdo dos mesmos, a ANAC devera emitir, se aplicavel, o Certificado de
Autorizacdo de Voo Experimental - CAVE com as limitagcdes operacionais que a GCPR/PST julgar
necessarias. Somente serd emitido um CAVE para a realizacdo de ensaios em voo quando a
modificacdo afetar significantemente a integridade estrutural, e/ou as caracteristicas de voo, e/ou 0
desempenho da aeronave. O procedimento a ser adotado para emissdo do CAVE, conforme previsto
no MPR-100, é o seguinte:

(i) A GTAI e a GCPR/PST deverdo inspecionar o estado da aeronave, 0s equipamentos de
seguranca, a conformidade com o projeto de tipo aprovado e a conformidade com o projeto de
modificacdo apresentado;

(if) A ANAC emitirda um CAVE;

(iii) A GTAI informara a GGAC sobre a emissdo do CAVE e solicitara a suspensao temporaria
do Certificado de Aeronavegabilidade — CA da aeronave;

(iv) Concluido o processo, a GCPR/PST informara a GTAI, que fara a remogéo da suspensdo
do CA da aeronave; e

(v) A ANAC cancelara o CAVE da aeronave.
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(8) identificar quais atividades e em que niveis poderdo ser solicitadas para o Profissional
Credenciado de Projeto — PCP, tomando por base os critérios estabelecidos pelo MPR-110. Caso
haja envolvimento de autoridade aeronautica estrangeira, esta devera possuir algum tipo de acordo
(memorando de entendimento, protocolo, arranjo, acordo bilateral, etc.) firmado com a autoridade
aeronautica brasileira, cobrindo as questdes relativas as solicitacfes de Profissional Credenciado.

2.1.6 Aprovacao do Plano de Certificacao

O Plano de Certificagdo ou documento equivalente devera ser formalmente enviado pelo requerente
a GCPR/PST, para aprovacéo.

2.1.7 Andlise de Relatorios e Dados de Engenharia

(a) O requerente devera apresentar os documentos técnicos indicados na IS 21-004 para anélise da
GCPR/PST. Se os dados nao forem suficientes, a GCPR/PST emitird um fax, com as pendéncias e
as observacoes.

(b) Os requisitos afetados pela modificacdo e os respectivos métodos de cumprimento deverao ser
apresentados pelo requerente através de uma Lista de Requisitos Afetados — Compliance Checklist
(veja o Anexo C da IS 21-004). Esta sera analisada e aprovada pela GCPR/PST.

(c) A comprovacdo do cumprimento dos requisitos afetados visa garantir que a modificacdo
introduzida ndo afetard o nivel de seguranca do produto aerondutico, estabelecido durante a
certificacdo de tipo, em termos de resisténcia estrutural, qualidade de voo, desempenho e
confiabilidade de seus diversos sistemas, componentes e equipamentos.

(d) Os relatorios de propostas de ensaios no solo e em voo deverdo ser analisados e aprovados pela
GCPR/PST e/ou Grupos da ANAC/GGCP envolvidos, conforme procedimentos estabelecidos no
MPH-800.

(e) A aprovacdo dos relatorios pela GCPR/PST poderéa ser oficializada via fax ou através da Folha
de Analise de Relatério (formulario F-200-16), que deverao ser encaminhados ao requerente.

2.2 FASE DE INSPECOES E ENSAIOS DE PARTES, PECAS, COMPONENTES E
KITS

(a) Apds a andlise dos relatorios e dados de engenharia, partes, pecas, componentes e/ou kits que
integram o projeto de modificacdo deverdo ser ensaiados antes da instalagdo final na aeronave,
quando estes ensaios forem considerados necessarios pela GCPR/PST para comprovacdo de
cumprimento de requisitos.

(b) Em processos de validacdo de STC (ou documento similar), a GCPR/PST normalmente aceita
0s ensaios acompanhados e aprovados pela autoridade aeronautica primaria.

2.2.1 Agendamento dos Ensaios de Partes, Pecas, Componentes e Kits

Estes ensaios deverdo ser agendados pelo requerente junto a8 GCPR/PST.
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2.2.2 Inspecdo de Conformidade de Partes, Pecas, Componentes e Kits e das
Correspondentes Instalacdes de Ensaios

(@) O requerente é responsavel pela preparacdo do ensaio e pelo envio da Declaracdo de
Conformidade (formulario F-300-18), assinada pelo engenheiro responsavel. A GCPR/PST
executard a inspecdo de conformidade dos corpos-de-prova e das instalagdes de ensaio e, quando da
realizacdo de programas extensos, a GTAI podera ser solicitada a executa-las. Os procedimentos
serdo aqueles previstos no MPH-800.

(b) A inspecdo de conformidade poderd ser solicitada pela GCPR/PST a um Profissional
Credenciado em Fabricacdo— PCF (de acordo com o MPR-110) ou autoridade aeronautica
estrangeira.

2.2.3 Acompanhamento de Ensaios de Partes, Pecas, Componentes e Kits

Os procedimentos a serem seguidos no acompanhamento de ensaios de partes, pecas, componentes
e kits estdo descritos no MPH-800. O acompanhamento de ensaios podera ser realizado pela
GCPR/PST, ou solicitada para um PCP (de acordo com o0 MPR-110) ou autoridade aerondutica
estrangeira.

2.2.4 Analise de Relatorios de Ensaios de Partes, Pecas, Componentes e Kits

(a) O requerente devera elaborar os relatorios de resultados de todos os ensaios realizados. E
responsabilidade da GCPR/PST a andlise e aprovacdo desses relatérios em conformidade com os
MPH-800 e MPH-830.

(b) Se, apo6s a analise, os resultados dos ensaios forem considerados satisfatorios, a GCPR/PST
devera enviar um fax ao requerente, liberando-o para a instalagdo na aeronave e subsequente
realizacdo das inspecdes e ensaios no solo e em voo, quando aplicavel.

(c) Sendo insatisfatérios, a GCPR/PST devera avaliar os dados disponiveis para decidir se o
requerente devera:
(1) realizar os ensaios novamente; ou

(2) revisar o projeto da modificacdo. Neste caso, 0 projeto devera passar por nova analise
conforme descrito no item 2.1.7 deste MPR.

2.3 FASE DE INSPECAO E ENSAIOS DAS MODIFICACOES INSTALADAS

Nesta fase serd inspecionada e ensaiada a modificacdo instalada na aeronave. Tendo em vista a
natureza do projeto, a GCPR/PST podera julgar necessaria a realizacao de ensaios no solo e em voo,
quando aplicéavel, da modificacdo ja instalada na aeronave. Em processos de validagdo de STC (ou
documento similar), a GCPR/PST normalmente aceita 0s ensaios acompanhados e aprovados pela
autoridade aeronautica primaria.

2.3.1 Agendamento de Inspegdes de Engenharia e Conformidade e dos Ensaios no Solo e
em Voo

As inspecdes e 0s ensaios deverdo ser agendados pelo requerente junto a GCPR/PST.
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2.3.2 Emissdo da Autorizagdo para Inspecao de Tipo — AIT

(a) A emissao da AIT (formulario F-200-02) devera ocorrer nos seguintes casos:
(1) quando houver necessidade de realizar ensaios em voo; ou

(2) quando a inspecdo e/ou ensaios no solo forem realizados por algum Grupo de apoio da
ANAC/GGCP, externo a GCPR/PST.

(b) Objetivos, instrucdes, e outros detalhes sobre a AIT podem ser encontrados nos MPH-800 e
MPH-820.

2.3.3 Inspecdo de Engenharia e Conformidade

(a) Apos a instalacdo da modificacdo no produto (aeronave, motor ou hélice) e o recebimento da
Declaragdo de Conformidade (formulario F-300-18) assinada pelo engenheiro responsavel pelo
projeto, as inspecdes de engenharia/conformidade do produto em si e da modificagdo instalada
devem ser realizadas pela GCPR/PST, bem como, uma verificacdo do estado geral do produto. Ao
final dessas, a GCPR/PST devera preencher o Relatério de Inspecdo de Conformidade (formulério
F-300-10).

(b) Poderé&o ser verificadas a incorporacdo das Diretrizes de Aeronavegabilidade — DA ou Boletins
de Servico — BS mandatorios, aplicaveis a célula, motor e hélice, bem como, seus registros nas
cadernetas de controle de manutencao.

(c) E necessério verificar se ndo foram incorporadas anteriormente ao produto em questo,
modificacfes de projeto que interfiram com a modificacdo proposta e exijam substanciagdes
complementares ou mesmo a invalidem.

(d) O requerente estara liberado para a realizacdo dos ensaios no solo e em voo, quando 0s
resultados das inspecdes forem considerados satisfatorios.

(e) Sendo insatisfatorios, a GCPR/PST devera avaliar os dados disponiveis para decidir se o
requerente:

(1) estaré apto a realizar os ensaios no solo e em voo, quando aplicavel, mesmo com resultados
insatisfatorios nas inspecGes. Neste caso, as pendéncias resultantes deverdo ser solucionadas até o
final do processo; ou

(2) deveréa corrigir a instalacdo. Neste caso, a GCPR/PST executara as inspe¢des novamente; ou

(3) devera revisar o projeto da modificacdo. Neste caso, 0 projeto devera passar por nova analise,
conforme descrito no item 2.1.7 deste MPR.

2.3.4 Acompanhamento de Ensaios no Solo

Os procedimentos a serem seguidos no acompanhamento de ensaios no solo estdo descritos no
MPH-800. O acompanhamento de ensaios no solo podera ser realizado pela GCPR/PST, ou
solicitada para um PCP (de acordo com o MPR-110) ou autoridade aeronautica estrangeira com
gquem possua algum tipo de acordo.

2.3.5 Andlise de Relatorios de Ensaios no Solo

(a) O requerente devera elaborar os relatorios de resultados de todos os ensaios realizados. E
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responsabilidade da GCPR/PST a anélise e aprovacdo desses relatorios em conformidade com o
MPH-800.

(b) Apds a andlise e aprovacao do relatério de resultados dos ensaios no solo, o requerente estard
liberado para a realizacdo dos ensaios em voo. No entanto, se os resultados ndo forem considerados
satisfatorios, a GCPR/PST devera avaliar os dados disponiveis para decidir se o requerente:

(1) podera realizar os ensaios em voo, ainda que os resultados ndo tenham sido satisfatorios.
Neste caso, as pendéncias resultantes deverdo ser solucionadas até o final do processo; ou

(2) devera corrigir a instalacdo. Neste caso, a GCPR/PST executara as inspecdes e acompanhara
0S ensaios novamente; ou

(3) devera revisar o projeto da modificacdo. Neste caso, 0 projeto deve passar por nova analise
conforme descrito no item 2.1.7 deste MPR.

2.3.6 Programa de Ensaios em Voo

(a) O programa de ensaios em voo de certificacdo devera ser conduzido pela Engenharia de Voo e
Integracdo — EVI da Geréncia de Engenharia de Produto — GCEN. A GCPR/PST podera conduzir o
programa de ensaios em voo quando a modificagdo nao afetar o desempenho e as qualidades de voo
da aeronave.

(b) E necessaria uma declaragdo do requerente isentando a equipe da ANAC/GGCP de qualquer
responsabilidade por danos que possam ocorrer na aeronave durante a realizacdo dos ensaios em
VOO.

(c) Os ensaios em voo poderdo ser solicitados para um PCP (de acordo com o MPR-110) ou
autoridade aerondautica estrangeira, que deverd possuir algum tipo de acordo com a ANAC. A
solicitacdo ao PCP é comum nos casos de ensaios em voo de aviBes leves monomotores, com
remotorizacao a pistdo, e para ensaios de refrigeragéo, desempenho e qualidades de voo.

(d) Os procedimentos que devem ser seguidos no programa de ensaios em voo sao aqueles descritos
nos MPH-800, MPH-820 e MPH-830.

2.3.7 Andlise do Relatorio de Resultados de Ensaios em Voo

(a) O requerente devera elaborar os relatorios de resultados de todos os ensaios realizados. E
responsabilidade da GCPR/PST e/ou GCEN/EVI analisar e aprovar os referidos relatérios.

(b) Apds a andlise dos relatdrios, o processo avancara para a fase final se os resultados dos ensaios
em voo forem considerados satisfatorios. No entanto, se os resultados ndo forem considerados
satisfatorios, a GCPR/PST devera avaliar os dados disponiveis para decidir se:

(1) sera emitido um fax solicitando ao requerente solucdo para as pendéncias, se Novos ensaios
em voo forem desnecessarios. Quando todas as pendéncias estiverem resolvidas, poder-se-a avancar
para a fase final do processo (item 2.4 deste MPR); ou

(2) o requerente devera corrigir as instalacfes e executar as inspecdes e 0s ensaios novamente;
ou

(3) o requerente devera revisar o projeto da modificacdo. Neste caso, 0 projeto devera passar por
nova analise conforme descrito no item 2.1.7 deste MPR.
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2.4 FASE FINAL

Resolvidas todas as pendéncias surgidas durante as inspecdes e 0s ensaios, a GCPR/PST realizara
as tarefas finais do processo de aprovacdo de modificacao.

2.4.1 Suplemento ao Manual de Voo (se aplicavel)

(a) O Suplemento ao Manual de Voo somente deveré ser exigido quando o modelo e o nimero de
série da aeronave dispuserem de Manual de Voo, aprovado pela ANAC/GGCP ou pela Autoridade
de Aviacdo Civil do estado de projeto.

(b) Nos casos em que ndo exista Manual de Voo aprovado, os novos limites de operacéo,
decorrentes da instalacdo da modificacdo, deverdo ser estabelecidos sob a forma de marcacGes nos
instrumentos, marcas e placas, afixadas bem a vista do piloto.

(c) A apresentacdo (em formato eletrénico) da proposta de Suplemento ao Manual de Voo a
GCPR/PST, constitui atribuicdo do requerente.

(d) A aprovacdo do Suplemento do Manual de Voo ¢ atribuicio da ANAC/GGCP e devera ser
realizada ap6s a conclusdo dos ensaios em voo, face a possibilidade de alteracdo na proposta, em
decorréncia dos resultados dos ensaios conforme prescrices dos MPH-810. A GCPR/PST e/ou
GCEN/EVI devera assegurar-se de que todas as limitacGes, procedimentos e outras informacdes que
afetardo os sistemas, grupo moto-propulsor, a estrutura e o desempenho tenham sido revistos.

(e) Em casos de validacdo de STC, ou documento similar, normalmente o Suplemento ao Manual
de Voo, aprovado pela autoridade do estado de projeto, € aceito pela GCPR/PST.

2.4.2 Analise e Aceitacdo das Instrucdes para Aeronavegabilidade Continuada

O requerente devera propor um relatério de InstrucGes para Aeronavegabilidade Continuada, e
submeté-lo a anélise e aceitacdo da GCPR/PST, conforme ao se¢édo 21.50 do RBAC 21.

2.4.3 Andlise e Aprovacao da Proposta de Revisdo do MMEL (CST Multiplo) e MEL

(a) As aeronaves multimotores quando submetidas a instalacbes de uma grande modificacdo
podem, eventualmente, sofrer alteragdes na Master Minimum Equipment List — MMEL ou Minimum
Equipment List — MEL.

(b) Caso isto ocorra, 0 requerente deve apresentar uma proposta de revisao da MMEL ou MEL a
ANAC/GGCP, substanciando o cumprimento dos requisitos e dispositivos legais aplicaveis.

(c) Convém destacar que a proposta de revisdao do MEL ndo deve, de modo algum, ser degradativa
em relacdo ao MMEL, elaborada e aprovada pela Autoridade de Aviacgdo Civil do estado de projeto
da aeronave.

2.4.4 Certificacdo de Producdo em Caso de Fabricacdo e Comercializacdo de Partes, Pecas,
Componentes e Kits de Modificagéo.

(a) A certificacdo de producéo devera ser emitida conforme descrito no MPR-300 e de acordo com
0 RBAC 21 (vide item 1.2.2 (b) deste MPR).
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(b) A emissdo dessa certificacdo de producgdo poderé ocorrer conjuntamente com a emissdo do CST.

2.4.5 Emissdo do CST ou F-400-04

(a) Para emissdo do CST ou F-400-04 o especialista que constatar a concluséo de todas as fases do
processo, deve preencher o Termo de Deliberacao (F-100-21), conforme o MPRI-200-02.

(b) A emissao e aprovacdao do CST ou F-400-04 devera ser efetivada, apos a conclusdo de todas as
fases do processo. O documento original devera ser encaminhado ao requerente, juntamente com o
Suplemento ao Manual de Voo aprovado, quando aplicavel.

(c) Nos casos em que o CST multiplo implicar numa alteracéo significativa da configuracédo bésica
da aeronave, 0 detentor do CST devera instalar (ou fornecer com o Kkit) uma plaqueta de
identificacdo ao lado da plaqueta original, informando o nimero do CST incorporado na aeronave e
a respectiva conversao/instalacéo.

(d) O preenchimento do CST (formulario F-400-01) deve obedecer aos procedimentos dispostos
pela ANAC/GGCP.

2.4.6 Providéncias finais
(a) Uma vez emitido o documento de aprovacdo, as seguintes providéncias deverdo ser tomadas
apos a emissdo de:

(1) CST, o original sera enviado ao requerente e uma copia via memorando a8 GGAC/SAR; ou

(2) CST validando um STC, ou documento similar, o original sera enviado ao requerente, uma
copia via fax a autoridade de aviacao civil primaria e uma copia via memorando a GGAC/SAR; ou

(3) F-400-04, os dois originais serdo enviados ao requerente.
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CAPITULO 3 - RESUMO DAS FASES PARA CERTIFICACAO
SUPLEMENTAR DE TIPO

3.1 Fluxograma Simplificado do Processo
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existe STC ou similar
emitido por autoridade
aeronautica estrangeira.

Processo para quando
néo existe a aprovacao da
autoridade aeronautica
estrangeira.

"JIV

(*) quando aplicavel

Processo Completo.

Validagao.

v

v

Submisséo e avaliagdo pela
ANAC/GGCP da
modificacéo e dados.

Submissao e avaliagéo pela
ANAC/GGCP da
modificacdo e dados.

v

Acompanhamento/
delegacé&o de ensaios de
partes, componentes e
pecas.

v

Inspecao de engenharia/
conformidade, ensaios no
solo e ensaios em voo(*)

Inspecgéo de engenharia/
conformidade.

v

;

Emisséo de documentos.

Emissdo de documentos.

fim

fim

O proprietério
do projeto deseja solicitar
a autoridade aeronautica
estrangeira
aprovagao?

Origem: SAR
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3.3 Fluxograma de avaliacéo de necessidade de visita técnica em processo de validacéo

Inicio
Modificacdo de aeronave
certificada ou isenta no Brasil

Modificagdo com

complexidade alta? *

“. * Altera substanciamente: a estrutura da-

- _aeronave,  peso
. -controles de voo, qual
‘sistmas eletro-eletronicos

_balanceamento, .
qualidade de voo,- :

diversos -

- .integrados, ou emprega novas tecnologias? . -

Aeronave green ?

- * O detentor

“do pr(-Jjet.o

.. Completion Center
j& visitado oficialmente?

d

. modificacdo  possui reconheciment

- da autoridade quanto

* capacidade  técnica

. experiéncia, possuindo  ul
-_histérico em programas anteriores ?

O detentor é capaz e
experiente? **

A documentacéo de
substanciag&o é volumosa?

A aprovacéo da modificacdo
€ recente (menos de 2 anos)?

*** Vide lista de

produtos isentos
7 eronave ja certificada el

~"No primeiro contato houve ™
itens pendentes ou dificuldades
com o Completion Center ?

——»{ Visita Técnica
7'y

Sim

Sim

»( Correspondéncia

O ndmero de aprovacdes ~
de modificagdes e significativo
(maior que 5)? -

no Brasil ou isenta conforme -
> RBAC 21.29***? o
‘Aeronave Isenta:

Sim—p(  Visita Técnica

A

~-Aeronave certificada

»( Correspondéncia

Origem: SAR
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SIGLAS E ABREVIATURAS

AC Advisory Circular

AIT Autorizacdo para Inspecéo de Tipo

ANAC Agéncia Nacional de Aviagéo Civil

APAA Atestado de Produto Aeronautico Aprovado
BS Boletim de Servicgo

CA Certificado de Aeronavegabilidade

CAVE Certificado de Autorizacao de Voo Experimental

CBAer Cadigo Brasileiro de Aeronautica

Cl Circular de Informacéo

COP Certificado de Organizacéo de Producéo
CST Certificado Suplementar de Tipo

CT Certificado de Tipo

CTA Centro Técnico Aeroespacial

DA Diretriz de Aeronavegabilidade

EA Especificacdo de Aeronave

EVI Engenharia de Voo e Integracdo

FAA Federal Aviation Administration

FCAA Foreign Civil Aviation Authority

FCAR Ficha de Controle de Assuntos Relevantes
GCEN Geréncia de Engenharia de Produto
GCPR Geréncia de Programas de Certificacéo

GGAC Geréncia-Geral de Aeronavegabilidade Continuada

GGCP Geréncia-Geral de Certificacdo de Produtos Aeronauticos

GTAI Geréncia Técnica de Auditoria e Inspecéao

kg Quilos (massa)

Ib Libras (massa)

Origem: SAR Pagina 20 de 22

(‘ AN AC &N



MPR-400/SAR Revisdo 01

LMA Lista de Modelos Aprovada
MEL Minimum Equipment List

MMEL Master Minimum Equipment List

MPH Manual de Procedimentos de Homologacao
MPR Manual de Procedimentos

PCP Profissional Credenciado em Projeto

PCF Profissional Credenciado em Fabricagdo
PMD Peso Maximo de Decolagem

PST Grupo de Certificacdo Suplementar de Tipo
RAB Registro Aeronautico Brasileiro

RBAC Regulamento Brasileiro da Aviagéao Civil

RBHA Regulamento Brasileiro de Homologacdo Aeronautica
RETA Responsabilidade do Explorador ou Transportador Aéreo
SAR Superintendéncia de Aeronavegabilidade

STA Supplemental Type Approval

STC Supplemental Type Certificate

TC Type Certificate

TCCA Transport Canada Civil Aviation

TCDS Type Certificate Data Sheet
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CBAer
RBAC 21

IS 21-004

IS 21-010
MPR-100
MPR-110
MPR-300

MPRI-200-02

MPH-500

MPH-800
MPH-810
MPH-820

MPH 830

IS 43.9-001

AC 21.101-1(FAA)

AC 43.13-2 (FAA)

REFERENCIAS

Caodigo Brasileiro de Aeronautica
Certificagdo de Produto Aeronautico

Aprovacdo de grandes modificagbes em aeronaves com marcas brasileiras,

ou que venham ter marcas brasileiras

Procedimentos para Importacdo de Produtos Aeronauticos Civis
Certificacdo de Aeronavegabilidade

Credenciamento de Pessoa Fisica

Certificacdo de producdo e vigilancia

Tramitacdo e emissdo final de Certificados de Tipo — CHT, Certificado
Suplementar de Tipo - CST, F-400-04, Folhas de Especificacdo de Tipo e
Relatorios de Aceitacdo (H.10, V.33 e V.35).

Aprovacdao de produtos aeronauticos, exceto aeronaves, motores de

aeronaves e hélices

Ensaios de Certificagdo

Aprovagdo de manuais de voo

Ensaios em voo de certificacdo

Analise e Gerenciamento de Riscos nos VVoos de Certificacdo
Instrucdes para preenchimento do formulario SEGVOO 001
Establishing the Certification Basis of Changed Aeronautical Products

Acceptable Methods, Techniques, and Practices — Aircraft Alterations
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