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CAPITULO 4 - LISTA DE EQUIPAMENTOS MINIMOS

Secao 1 — Avaliacdo da Lista de Equipamentos Minimos (MEL) e suas Revisdes

4-621. OBJETIVO

Este capitulo fornece orientagdo para avaliagdo de uma Lista de Equipamentos Minimos (Minimum
Equipment List — MEL) desenvolvida por um operador sujeito ao Regulamento Brasileiro da
Aviacdo Civil - RBAC 121 ou Regulamento Brasileiro de Homologagdo Aeronautica — RBHA 135.
Adicionalmente, este procedimento podera ser usado, onde couber, para analises de MEL de
operadores regidos pelo RBHA 91.

4-622. GERAL

() Uma MEL especifica quais sistemas e equipamentos podem permanecer inoperantes durante
determinado periodo de tempo, sem comprometer a seguranca de voo da aeronave, permitindo sua
utilizacdo durante aquele periodo. Os regulamentos especificam que cada operador/requerente, para
operar com equipamentos inoperantes, deve ter uma MEL adequada para o despacho da aeronave
nesta condicdo devidamente aprovada pela ANAC.

(b) A lista de equipamentos minimos, no entanto, nao é de carater obrigatdrio, sendo sua elaboragéo
e apresentacdo para aprovacdo a ANAC facultativa ao operador, que, uma vez dispensando esta
prerrogativa, se obriga a operar a aeronave com todos 0s equipamentos em operacao.

(c) O operador pode apresentar uma Lista para cada aeronave operada por ele, no entanto, é
aceitavel que a Lista apresentada abranja um conjunto de aeronaves de um determinado modelo,
desde que as diferencas entre as aeronaves abrangidas seja especificada no contetdo da MEL.

(d) A MEL, fundamentalmente, deve ser elaborada com base em uma Lista Mestra de
Equipamentos Minimos (Master Minimum Equipment List — MMEL), aprovada por uma autoridade
de aviacdo civil para 0 modelo da aeronave, seguindo-se a seguinte prioridade:

(1) MMEL emitida pela ANAC para o modelo da aeronave;

(2) MMEL emitida pela autoridade de aviacdo civil do pais do detentor do projeto de tipo da
aeronave;

(3) MMEL emitida por outra autoridade de aviacao civil membro da OACI para o modelo da
aeronave, quando nem a ANAC, nem a autoridade do detentor do projeto de tipo tenham emitido
um MMEL;

(4) Uma combinacdo das MMEL acima especificadas, quando a de maior prioridade apresentar
insuficiéncia de dados para elaboracdo da MEL, como, por exemplo, a ndo indicacdo da categoria
de reparo.

(e) Adicionalmente, a MEL também se baseara em publicacfes do fabricante da aeronave, 0s quais
serdo referéncias para elaboragdo dos procedimentos de manutencdo (M) e de operacdo (O)
especificados pela MEL, como requerido pela MMEL.

(F) Definicoes.
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(1) Aeronavegabilidade. Uma condicdo na qual a aeronave, motor, hélice, acessorios e
componentes estdo de acordo com seu projeto de tipo e em condicdo de operacdo segura.

(2) Procedimentos (M). Procedimentos de Manutencdo requeridos pela MEL antes do despacho
da aeronave com determinado equipamento inoperante.

(3) Procedimentos (O). Procedimentos de Operacédo requeridos pela MEL antes do despacho da
aeronave com determinado equipamento inoperante.

(4) Categoria de Reparo. Classificacdo do intervalo permitido pela MEL para operacdo da
aeronave com determinado equipamento inoperante. E designado pelas letras A, B, C e D. O
intervalo de cada categoria esta estabelecido na IAC 3507

(5) Agédo Corretiva Retardada — ACR. Procedimento de retardamento da agdo de manutencéo
corretiva da inoperancia de equipamento da aeronave, conforme permitido pela MEL.
(9) Manuais. Instrucdes e padrdes para despacho da aeronave de acordo com a MEL devem constar
dos manuais técnicos do operador. Os manuais devem conter procedimentos a serem seguidos:

(1) quando as MEL forem utilizadas para o despacho da aeronave com equipamentos inoperantes
quer pelo operador, quer por organizacfes de manutengdo contratada por este;

(2) para registro das panes, acdes tomadas, da postergacgéo e da lista de controle de itens ACR,;

(3) para minimizacdo dos itens inoperantes das aeronaves;

(4) para solicitacdo de postergacdo da extensao de itens ACR a ANAC;

(5) para avaliacdo da confiabilidade dos sistemas da aeronave com base nos reportes de falhas de
pilotos e da manutencéo.

(h) Organizacdo do Operador/Requerente. O operador/requerente deve ter uma organizacao
adequada ao despacho de aeronaves com equipamentos inoperantes, como também para o controle
dos itens inoperantes em cada aeronave de sua frota, visando sempre minimizar a quantidade de
itens nesta condigdo em suas aeronaves. Para determinar sua organizagdo, o operador deve
considerar:

(1) Despachos por pessoal do operador;
(2) Despachos por terceiros;

(3) A sua malha operacional;

(4) Treinamento das pessoas envolvidas;

(5) Operacdes Especiais (Extended Range Operations with Two-Engine Aeroplanes — ETOPS,
Reduced Vertical Separation Minimum — RVSM, Basic Area Navigation — B-RNAV, CAT II, CAT
111, Santos Dumont, Congonhas etc).

(6) Itens de Inspecdo Obrigatoria

4-623. ANALISE DO CONTEUDO DA MEL
(a) Antes de comecar. O INSPAC analista, antes de iniciar sua analise deve buscar algumas
informagdes e publicacBes que servirdo de base para sua analise, conforme descrito abaixo:

(1) Verifique se consta no processo 0 comprovante de pagamento da taxa de servico aplicavel,
bem com se o valor recolhido esté correto e validado no sistema de controle da ANAC (SISCOD);
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(2) Verifique se a MEL foi encaminhada pelo formulario SEGVOO 107, devidamente
preenchido e assinado pelo responsavel por sua elabora¢do na empresa nos termos do seu Manual
Geral de Manutencdo — MGM,;

(3) No caso de revisdo da MEL (total ou parcial), verifique se as alteracGes aplicadas estéo
devidamente descritas no respectivo campo do formulario SEGVOO 107;

(4) Verifique se as aeronaves abrangidas pela MEL apresentada fazem parte da frota do operador
ou sao parte do processo de inclusdo nas suas Especificacdes Operativas — EO ou do processo de
sua certificacéo;

(5) Obtenha a ultima versdo da MMEL e verifique se a MEL apresentada pelo operador se
baseou na mesma;

(6) Obtenha a ultima versdo do Manual de Manutencdo e verifique se os procedimentos (M)
descritos na MEL apresentada pelo operador se basearam no mesmo; e

(7) Os CD ou DVD apresentados nao devem possuir macros ativas ou inativas.

Se qualquer das verificagdes acima resultar numa resposta negativa, a MEL né&o deve ser
analisada, pois ndo atende aos preceitos basicos, devendo ser encaminhado ao setor de
operacOes esta informacdo, através de memorando. Em caso contrério, proceda a andlise
completa da MEL.

(b) Formatacéo.

(1) Em caso de edicdo original ou reedicdo, a MEL deve ser apresentada preferencialmente em
midia digital por meio de CD ou DVD em arquivos de formato PDF (Adobe Acrobat verséo 5 ou
posterior) ou em formato DOC (Microsoft Word versao 97 a 2003).

(2) Em caso de revisdo, poderdo ser aceitas em papel se a MEL aprovada a que se referem
tiverem esta provisdo.

(3) Os CD ou DVD apresentados devem estar rotulados pelo operador com pelo menos as
seguintes informacdes:

(i) O nome do operador;

(ii) A identificacdo do tipo da publicacdo (MEL);

(iii) A identificacdo da revisdo da MEL,;

(iv) A identificacdo das aeronaves abrangidas pela MEL e

(v) No caso de interacdes apds a apresentacdo da primeira versdo, as versdes posteriores
deverdo também ter identificadas no rétulo o nimero da sua versao.

(4) A MEL apresentada deve possuir a data da revisdo de cada pagina indicada na mesma.

(5) As publicacdes usadas como referéncia para elaboracdo da MEL devem estar identificadas na
mesma, inclusive quanto a respectiva data de revisao utilizada. Pelo menos a MMEL e o Manual de
Manutencéo deverdo estar identificados, pois sdo publicacGes basicas para elaboracéo da Lista.

(6) A MEL, como qualquer publicacdo técnica, deve ter estrutura organizacional adequada ao
seu manuseio, sendo o formato de seu contetido padronizado conforme especificado pelo Capitulo 7
da Instrucdo de Aviacdo Civil — IAC 3507, segundo o qual a MEL deve possuir pagina de rosto,
resumo do contetdo, registro das revisbes, controle das paginas, sinopse das modificagdes,
definigcdes, predmbulo e os sistemas e equipamentos distribuidos por capitulo da Air Transport
Association — ATA. Adicionalmente o capitulo de sistemas e equipamentos deve seguir a forma
tabular estabelecida pela MMEL.
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(c) Anélise da pagina de rosto. A pagina de rosto da MEL deve identificar o modelo de aeronave, o
namero e a data da revisdo, e o operador encarregado pela sua confeccéo.

(d) Analise do resumo de contetdo. O resumo do contetdo deve identificar o modelo de aeronave,
0 numero e a data da revisdo, e uma relacdo das se¢des aplicaveis da ATA, indicando as paginas
(numeracao).

(e) Analise do registro das revisdes.
(1) O registro das revisdes deve apresentar um rapido sumario das modificacdes.
(2) O registro deve dispor do nimero e data de cada revisdo, as paginas afetadas, etc.

(F) Andlise do controle de paginas. A MEL deve dispor de uma Lista de Paginas Efetivas (LPE),
contendo a revisdo em que se encontra cada pagina da MEL e a data da referida reviséo.

(9) Analise da sinopse das modificacdes. Esta se¢cdo da MEL deve prover uma sinopse das
modificagOes feitas em cada reviséo.

(h) Analise das definices.

(1) Devem ser definidos os termos incluidos na MEL que possam ser interpretados de forma
diferente do desejado.

(2) Nesta secdo devem ser apresentadas a forma de identificar os itens que devem ser providos
com avisos de sua inoperancia convenientemente distribuidas.

(3) Também aqui devem ser explicadas as simbologias adotadas pelo operador na confeccdo da
MEL.

(i) Analise do predmbulo. O Predmbulo deve estabelecer as linhas mestras que norteiam a MEL,
incluindo a identificacdo da aeronave ou das aeronaves cuja MEL é aplicavel.

(j) Andlise dos capitulos da ATA.

(1) Os capitulos da ATA devem prover informacdes sobre itens especificos por sistema. A
referéncia numérica dos sistemas esta baseada na especificacdo 100 da ATA que tem a proposta de
identificar cada item por categoria, quantidade instalada na aeronave, quantidade exigida para
despacho, observacoes e excecOes e, caso revisada, por uma barra indicando a mudanga na coluna
de observacoes.

(2) Com excecdo dos itens descritos no item 3 a seguir, somente poderdo constar da MEL itens
existentes na MMEL.

(3) Embora néo relacionados na MMEL, itens relacionados as conveniéncias, ao conforto e ao
entretenimento dos passageiros, tais como (mas ndo exclusivamente): equipamentos de galleys,
projetores de filmes, cinzeiros, toaletes, equipamentos de som, luzes de leitura, etc. podem estar
inoperantes desde que relacionados na MEL. Itens dessa categoria sdo geralmente relacionados nos
capitulos 25 e 38 da ATA 100. Caso apropriado, itens de conveniéncia dos passageiros tratados em
outra parte da MMEL devem estar especificamente em um s6 capitulo na MEL do operador.

(4) Quando a MMEL indicar que determinado item ou sistema pode estar inoperante se for
provido meio alternativo para registro ou indicagdo, a MEL deve descreve o meio alternativo, sendo
inaceitavel a repeticdo do texto da MMEL nestes casos.

(5) Quando a MMEL indicar que a inoperancia dos itens deve estar de acordo com a
regulamentacdo aplicadvel, a MEL devera estabelecer os padrfes reais de despacho conforme
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requerido pela regulamentacao aplicavel, sendo inaceitavel a repeticdo do texto da MMEL.

(6) Quando a MEL apresentada abranger aeronaves que, embora do mesmo modelo, tenham
configurac@es diferentes, todas as configuracdes existentes devem ser indicadas na MEL.

(7) A MEL deve indicar o nimero real de itens instalados, independentemente da quantidade
indicada na MMEL, especialmente quando esta deixar indeterminada a quantidade instalada.

(8) Em nenhuma hipétese, a MEL do operador pode ser menos restritiva que a MMEL, sendo
oportuno lembrar que cada item adicionado ao capitulo ATA da MEL torna a operacao da aeronave
mais relaxada.

(9) Itens que a MMEL indica como obrigatéorios, assinalados com “***” nio podem ter
quantidade instalada inferior a requerida pela MMEL.

(10) Intervalos para reparos, especificados na MMEL como categorias A, B, C e D, ndo podem
ser flexibilizados na MEL. Entretanto, podem ser estabelecidos intervalos mais restritivos para
reparos.

(11) Componentes ou subsistemas de itens categorizados na MMEL, mas que ndo tenham eles
mesmos sido listados na MMEL, devem deter o mesmo intervalo para reparos na MEL do operador
caso sejam listados como itens separados na MEL.

(12) Nos casos em que tanto a ANAC quanto a autoridade aerondutica pertencente ao pais da
organizacdao responsavel projeto de tipo da aeronave ndo tiverem definido os intervalos para reparo,
deverdo ser adotados os intervalos contidos numa MMEL aprovada por outra autoridade
aeronautica com a qual o Brasil tenha acordo bilateral de aeronavegabilidade , como base para a
elaboracdo de uma MEL.

(13) Quando ndo houver uma MMEL que se enquadre nos critérios definidos no item 12 acima,
0 operador devera propor os intervalos para reparo de sua MEL, tendo em vista o principio que deu
origem as MMEL e MEL: “a concessdo dada pelas MMEL e MEL s6 é valida para um periodo
limitado de tempo™.

(14) O operador pode incluir itens de controle administrativo em sua MEL, como um documento
habil para controlar itens com propdsitos administrativos. Em tais casos, entretanto, nenhum
relaxamento pode ser consignado para esses itens de controle administrativo, a menos que as
condicdes e limitacdes estejam contidas em outro documento aprovado que ndo a MMEL.

(15) Quando aplicdvel, o operador devera incluir na sua MEL as condi¢des especiais para
despacho da aeronave para operacdes especificas, como ETOPS, RVSM, B-RNAV, North Atlantic
Minimum Navigation Performance Specification — NAT-MNPS, CAT II, CAT Ill, Global
Navigation Satellite System — GNSS etc. Estes procedimentos devem atender a legislacdo especifica
dos mesmos, além de estarem de acordo com o manual da operador.

(16) Para componentes ou sistemas em excesso em relagdo aqueles requeridos para operagdes
normais, intervalos de categoria C podem ser usados, porém, se ocorrer a falha do sistema
adicional, o reparo de pelo menos é devera ser requerido para despacho.

(k) Anélise dos procedimentos (M).

(1) Os procedimentos (M) recomendados devem fazer parte da MEL e sua aprovagdo estara
implicita na aprovacdo da MEL pela ANAC, a menos que um procedimento alternativo seja aceito
pela ANAC através do Manual da Empresa requerido pelo RBAC aplicavel.

(2) Quando existirem procedimentos recomendados pelo fabricante, estes podem ser usados
tanto como exatamente publicados. Caso contrario, o operador devera desenvolvé-los baseando-se
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nas publicacdes técnicas aplicaveis do fabricante da aeronave.

4-624. REGISTRO DA ANALISE DA MEL

(a) A andlise da MEL deve ser registrada através do formulario F-900-49, que deve ser mantido
junto @ MEL analisada.

(b) Cada anélise deve implicar o preenchimento de um novo formulario.

4-625. NAO-CONFORMIDADES DA MEL

As ndo-conformidades observadas pelo INSPAC analista da MEL devem ser informadas & Geréncia
de Certificacdo do Transporte Aéreo — GCTA, da Superintendéncia de Seguranca Operacional —
SSO, por meio de memorando.

4-626. APROVACAO DA MEL

(a) No caso de empresa aérea em processo de certificacdo, ndo devera ser emitido parecer favoravel
para aprovacdo da MEL antes do programa de controle de itens ACR contido no seu MGM ser
considerado aceitavel.

(b) O parecer para aprovacdo da MEL sera informado a SSO/GCTA por meio de memorando, para
permitir a comunicacdo deste fato ao operador, quando aplicavel.

(c) Adicionalmente, quando a andlise da MEL fizer parte de um processo de certificacdo de
empresa ou de revisdo de suas especificacdes operativas, 0 parecer para aprovacdo da MEL devera
ser indicado no formulario SEGVOO 112 que informar o encerramento da fase 3 ao setor de
operacoes.

(d) Quando o operador apresentar os procedimentos (M) em um manual separado, 0 parecer para
aprovacdo da MEL e, quando aplicavel, o formulario SEGVOO 112 de encerramento da fase 3 do
processo de certificagdo ou revisdo de especificaces operativas devem incluir o referido manual.

4-627. RESULTADOS DAS TAREFAS

(a) Completar o Registro no GIASO. E necessario que o INSPAC seja disciplinado quanto ao uso
obrigatorio do Gerenciador de Inspecbes de Aeronavegabilidade e Seguranca Operacional —
GIASO, em especial no que diz respeito a atualiza¢do continua do sistema.

(b) Documentar Tarefa. Arquivar toda documentacgéo relevante na pasta do operador/requerente.

4-628. ATIVIDADES FUTURAS.

Acompanhamento normal.
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RESERVADO. Paragrafos 4-629 até 4-915.
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CAPITULO 6 - LIMITACOES E AUTORIZACOES PARA AVIOES

Secdo 1 — Reservada

Secdo 2 — Avaliar/Inspecionar a Aeronavegabilidade para Operacdes de Alcance
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RESERVADO. Paragrafos 4-1031 até 4-1055.
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CAPITULO 7 - RESERVADO

CAPITULO 8 - RESERVADO
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CAPITULO 9 - APROVACAO E REGISTRO DE MODIFICACOES E
REPAROS

Secao 1 —Dados técnicos e reqgistros utilizados para modificacdes e reparos

4-1176. OBJETIVO

Este capitulo contém orientacOes para aprovacgdo e registro de modificacGes e reparos, para garantir
e demonstrar, a qualquer momento, que estas modificacfes e reparos sao mantidos de acordo com
dados técnicos aprovados ou aceitos pela ANAC, enquanto estiverem incorporados em aeronaves
brasileiras.

4.1177. DEFINICOES

Seguem abaixo as defini¢des aplicaveis a este capitulo, estabelecidas com base na experiéncia e nas
defini¢Bes constantes nos RBHA/RBAC e nas Instrugdes Suplementares.

(a) Dado técnico. Informacdo que suporta e/ou descreve a configuracdo de um produto aeronautico,
a sua manutencdo, manutencdo preventiva, reconstrugdo, modificacdo ou reparo, incluindo o
seguinte:

(1) Desenhos, esquemas, e/ou fotografias;

(2) Analise de tensdes, Relatorio de ensaios/testes;

(3) Boletins de Servigo, InstrucGes de Servico;

(4) Ordens de Engenharia, Relatérios de Engenharia;

(5) Limitagdes de operacéo; e

(6) Procedimentos de Operacéo.
(b) Estrutura primaria. Conjunto dos elementos estruturais de uma aeronave que garante a rigidez
de sua forma e a integridade de sua estrutura, quando submetida aos esfor¢cos maximos para que foi

projetada. A falha de um desses elementos, por quaisquer motivos, pode comprometer uma (ou
ambas) dessas caracteristicas, colocando em risco a operacdo da aeronave.

(c) Grande modificagcdo. Conforme o RBAC 01 significa uma modificacdo ndo listada na
especificacdo técnica aprovada da aeronave, motor ou hélice e que:

(1) possa afetar substancialmente o peso, o balanceamento, a resisténcia estrutural, as
caracteristicas de voo e de manobrabilidade, ou qualquer outra caracteristica ligada a
aeronavegabilidade; ou

(2) ndo possa ser executada de acordo com praticas aceitaveis e usuais, ou que nao possa ser
executada usando operacgdes elementares.
(d) Grande reparo. Conforme RBAC 01 significa um reparo que:

(1) se feito inadequadamente, pode afetar substancialmente o peso, o balanceamento, a
resisténcia estrutural, o desempenho, a operacao do grupo moto-propulsor, as caracteristicas de voo,
ou qualquer outra caracteristica ligada a aeronavegabilidade; ou
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(2) ndo possa ser feito usando praticas aceitaveis e usuais, ou que ndo possa ser executado
usando operagOes elementares.

(e) Manutencdo. Conforme RBAC 01 significa qualquer atividade de inspecdo, revisdo, reparo,
limpeza, conservacdo ou substituicdo de partes de uma aeronave e seus componentes, mas exclui a
manutencao preventiva.

(F) Manutencéo preventiva. Conforme RBAC 01 significa uma operacéo de preservagédo simples e
de pequena monta, assim como a substituicdo de pequenas partes padronizadas que ndo envolvam
operacdes complexas de montagem e desmontagem.

(9) Modificacdo. Conforme RBAC 01 significa qualquer alteracéo levada a efeito em aeronaves e
Seus componentes.

(h) Pais de origem. Pais da organizacédo responsavel pelo projeto de tipo do produto aeronautico.

(i) Pais exportador. Pais segundo o qual uma aeronave possuia marcas de nacionalidade, antes de
receber reserva de marcas brasileiras, e também um pais segundo o qual um produto aeronautico
operou e/ou tenha passado por servigos de manutencdo, manutencdo preventiva, reconstrucao,
modificacdo ou reparo de acordo com as regras do mesmo.

(J) Pequena modificacdo. Conforme RBAC 01 significa uma modificagdo que ndo se enquadra na
definicdo de grande modificacéo.

(k) Pequeno reparo. Conforme RBAC 01 significa um reparo que ndo se enquadra na definigédo de
grande reparo.

(I) Produto aerondutico. Significa qualquer aeronave civil, motor ou hélice de aeronave ou
aparelho neles instalado. (RBAC 01).

(m) Reconstrucgdo. De acordo com 0 RBHA/RBAC 43.2, certificar que uma célula, motor, hélice,
rotor, equipamento ou parte componente foi reconstruido, significa confirmar que o mesmo foi
desmontado, limpo, inspecionado, reparado como necessario, remontado e testado para as mesmas
tolerancias e limites de um item novo, usando componentes novos ou usados que atendam as
tolerancias e limites de partes novas, ou que possuam dimensdes sub-medidas ou sobre-medidas
aprovadas. Um motor que tenha sofrido reconstruido pode, em casos especiais, perder a sua
identidade anterior (nUmero de série, histdrico, etc.).

(n) Reparo. Conforme RBAC 01 significa a restituicdo de uma aeronave e/ou de seus componentes
a situacdo aeronavegavel, apos a eliminacdo de defeitos ou danos, inclusive os causados por
acidentes/incidentes.

4-1178. CLASSIFICACAO DE MODIFICACOES E REPAROS

(a) Modificacdes e reparos devem ser classificados como grande ou pequeno pelo executante do
servico, conforme estabelece o pardgrafo 43.9(a) do RBHA/RBAC 43 e as definigdes contidas no
RBAC 01, que estdo reproduzidas no item 4-1177 deste Manual de Procedimentos — MPR.
Exemplos de grandes modificacfes e de grandes reparos de Célula, Motor, Hélice e Equipamentos
estdo contidos no apéndice A do RBHA/RBAC 43.
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(b) Os regulamentos utilizados no Brasil para classificacdo de grandes modificacdes ou grandes
reparos sdo similares aos regulamentos da Federal Aviation Administration — FAA. Devido a
dificuldade desta classificacdo, as empresas de manutencdo e empresas aereas podem, também,
utilizar outras formas de consulta, como 0s materiais fornecidos pelos fabricantes dos produtos
aeronauticos, ou outros exemplos, como os de reparos de motores usados pela FAA, desde que ndo
contrariem o estabelecido nos RBHA/RBAC e IAC/IS.

(c) Dependendo da forma de aprovacdo, podem aparecer outras classificacbes. A seguir séo
mostradas algumas destas classificacfes e alguns exemplos bastante frequentes de pequenas
modificacdes e de pequenos reparos.

(d) Exemplos de pequena modificacdo. Podera ser também considerada uma pequena modificacao
aquela executada com dados técnicos aceitaveis, através de operacdes elementares, desde que essa
modifica¢do ndo implique na necessidade e obrigatoriedade de se emitir um Suplemento ao Manual
de Voo. Exemplos:

(1) Confeccéo de um suspiro (airvent) em uma janela de um avido ndo pressurizado;

(2) Instalacdo de um Kit aprovado do fabricante, constante das especificacfes técnicas da
aeronave EA (ou Type Certificate Data Sheet — TCDS, no caso de aeronave isenta de certificagdo
brasileira);

(3) Alteragcdo, em um avido ndo pressurizado, com corte em seu revestimento menor do que 6
polegadas, em qualquer direcéo;

(4) Instalacdo de uma pequena antena de radio (aeronave nao pressurizada);

(5) Modificacdo executada de acordo com um Boletim de Servico — BS do fabricante da
aeronave, motor ou hélice aprovado pela autoridade aeronautica, ou documento equivalente
referenciado em uma Diretriz de Aeronavegabilidade — DA;

(6) Troca de equipamento avionico Technical Standard Order — TSO por outro, de mesmo
TSO ou TSO de revisdo posterior, sem modificacdo consideravel na instalacdo original (Tipo de
antena, localizacdo da antena, poténcia, consumo, forma de fixacdo no painel, cablagens, protecéo
elétrica, interfaces com outros equipamentos, etc.). Neste contexto, sdo elegiveis 0s seguintes
equipamentos: VHF-COMM, HF-COMM, Painel de Audio, Marker Beacon Receiver,
Intercomunicador, VHF-NAV (VOR/ILS), DME, Transponder, Radar Meteorolégico, ADF, RMI,
CDl e HSI;

(7) A modificacdo interna de um transceptor de VHF-COMM, alterando-se 0 espacamento
entre canais de 50KHz para 25KHz, e/ou alterando-se o numero de canais de 360 para 720, quando
realizada de acordo com um Boletim de Servigo do fabricante do equipamento;

(8) Instalagédo de Transmissor Localizador de Emergéncia — TLE quando sdo utilizados dados
técnicos aceitaveis tais como:
(i) Recomendagdes contidas no manual do fabricante do equipamento;
(if) AC 43.13-2: Capitulo 2, “Instalagdo de ELT” e Capitulo 3, “Instalacdo de Antenas”; e

(ili) AC 91-44: Paragrafo 6a, “Recomendacdes para instalagio de ELT e antena” e
Paragrafo 7, “Testes e manuten¢do de ELT”; e

Nota: O item (8) ndo se aplica para Transmissor Localizador de Emergéncia — TLE do tipo
automatico (fixo ou portétil) para instalacdo em aeronaves pressurizadas ou certificadas
segundo os RBAC/14 CFR Part 25 ou 29.

(9) Instalacdo de GPS portétil, na coluna de controle ou no painel da aeronave, através de
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suporte de desengate rapido. Esta pode ser considerada uma pequena modificacdo, ou mesmo nem
ser considerada uma modificacdo da aeronave. Estas considera¢des estdo limitadas aos casos em
que ndo exista conexdo elétrica de alimentacdo permanente entre o suporte do Global Positioning
System — GPS portétil e o sistema elétrico da aeronave, sendo que o uso de adaptador no acendedor
de cigarro ja existente € permitido (observa-se que a instalacdo de um acendedor de cigarros pode
ser considerada uma grande modificacdo), e que também ndo se use uma antena externa fixa na
aeronave.

(e) Exemplos de pequeno reparo. Podera ser também considerado um pequeno reparo qualquer
reparo ndo especificado no apéndice A (b) do RBHA/RBAC 43, e que possa ser feito através de
operacdes elementares. OperacOes elementares pode ser troca de pequenas partes, ou agdes ndo
envolvendo operacBes complexas de montagem. Exemplos:

(1) Troca do berco do motor quando ndo utilizada rebitagem ou solda (soldagem no berco de
motor é um Grande Reparo)

(2) Conforme exemplos contidos no apéndice A do RBHA/RBAC 43 itens (b)(1)(X) e (xxv):
(i) o reparo de até 2 nervuras adjacentes de uma asa é considerado pequeno reparo;

(if) a substituicdo de qualquer nervura de uma asa, desde que ndo Seja uma nervura
principal, € um pequeno reparo.

Nota: Nos exemplos de grandes reparos contidos no apéndice A do RBHA/RBAC 43, sdo utilizados
os termos ‘“‘substituicdo” e “reparo”, onde este ultimo ndo significa a troca da parte inteira, mas a
remocao e substituicdo da por¢do danificada da peca, atraves de reforcos sobrepostos.

(3) Nos itens (b)(4)(i) e (ii) do apéndice A do RBHA/RBAC 43 aparecem como exemplos de
grandes reparos de equipamentos:
(i) Calibragdo e reparos de instrumentos;
(i) Calibragdo de equipamento eletronico.

Nota 1: Considera-se aqui que a calibracdo é o ato do ajuste do equipamento, ap6s 0 mesmo ter sido
comparado com um padrdo e ter sido encontrada uma diferenca, além da tolerancia permitida para o
tipo de uso do mesmo; portanto, se nao for necessario este ajuste ou reparo, 0 servico ndo seria um
grande reparo.

Nota 2: Os padrGes devem ser rastreaveis aos padrdes do INMETRO ou aos de um instituto
nacional de algum pais que seja reconhecido pelo INMETRO.

Nota 3: Cabe lembrar que, conforme consta no apéndice B do RBHA/RBAC 43, uma empresa de
manutencdo ou empresa aerea pode, para grandes reparos, preencher somente uma Ordem de
Servico em 2 vias, ndo necessitando preencher o Formulario SEGVOO 001. Contudo, 0s
procedimentos para tal devem estar descritos no Manual da Empresa aceito pela ANAC.

Nota 4. SEGVOO 001 é o formulario padrdo da ANAC referenciado na alinea (a)(1) do Apéndice B
do RBHA/RBAC 43.
4-1179. REGISTROS DE MANUTENCAO

(a) De acordo com o RBHA/RBAC 43.9(a), “Cada pessoa que mantenha, execute manutengao
preventiva, reconstrua, modifique, ou repare uma aeronave, célula, motor, hélice, rotor,
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equipamento ou pane dos mesmos, deve fazer uma anotacdo no registro de manutencdo desse
equipamento, com o seguinte contetdo:

(1) Descricéo do trabalho;
(2) Data de inicio e término;
(3) Nome da pessoa que executou (se diferente da abaixo); e

(4) Assinatura e tipo de licenca da pessoa que aprovou. Adicionalmente a anotacdo aqui
requerida, no caso de Grandes Modificacdes e Grandes Reparos deve ser preenchido um formulario,
na forma e maneira estabelecidas pelo apéndice B deste RBHA/RBAC.”

(b) Em resumo, toda modificacéo ou reparo, independentemente se for grande ou pequena, deve ter
anotacdo de acordo com o RBHA/RBAC 43.9 nos registros de manutencdo da aeronave e,
adicionalmente, para o caso de Grandes ModificacGes e Grandes Reparos, deve ser preenchido o
formulario SEGVOO 001.

4-1180. REGISTROS DE GRANDES MODIFICACOES E GRANDES REPAROS

(a) De acordo com o RBHA/RBAC 43.5(b), “Ninguém pode aprovar o retorno ao servigo de
qualquer aeronave, célula, motor, hélice, rotor ou equipamento que tenha sofrido manutencéo,
manutencdo preventiva, reconstrucdo, modifica¢do ou reparo, a menos que um formulario de grande
reparo, ou grande modificacdo ou reparo apds acidente, aprovado pela autoridade competente ou
por ela fornecido, tenha sido adequadamente preenchido.”

(b) De acordo com o RBHA/RBAC 43.9(a)(4), “Adicionalmente a anotagdo requerida por este
paragrafo, no caso de grandes reparos ou grandes modificacbes, a pessoa que executou tais
trabalhos deve preencher um formulario, na forma e maneira estabelecidas pelo apéndice B deste
regulamento.”

(c) Apds os servicos de grande modificacdo ou grande reparo deve ser preenchido o formulério
SEGVOO 001, exceto para 0s casos previstos na Nota 3 do item 4-1178(e)(3) deste MPR.

4-1181. REGISTRO DE GRANDE MODIFICACAO CONFORME CST

Quando uma grande modificacdo se baseia em dados técnicos previamente aprovados via CST
(Unico ou mudltiplo), o formulario SEGVOO 001 deve ser preenchido pela pessoa que executou a
modificacéo, e esta deve ser a detentora do CST, ou se o detentor concordar que outra pessoa utilize
este certificado para modificar o produto, ele devera dar uma evidéncia por escrito desta permissao.
A cada via do formulario deve ser anexada uma cépia do CST. O item 3 do formulario permanece
em branco, pois os dados técnicos ja foram aprovados através do CST.

4-1182. OUTROS DOCUMENTOS

(a) Observar que existem outros documentos para registro de grandes modificacGes e grandes
reparos, alem do Formulario SEGVOO 001 e do Form 337 da FAA, inclusive, nos Estados Unidos
da América — EUA, uma oficina pode usar uma Ordem de Servico (Work Order — WO), e um
operador segundo o 14 CFR Part 121 ou 135 pode usar uma Ordem de Engenharia (Engineering
Order — EO) no lugar do Form 337.
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(b) E importante comentar que estes outros documentos s&o considerados registros primarios, e
devem estar descritos no manual aceito da empresa, devendo ter proviséo, conforme a situagdo, para
classificacdo da grande modificacdo/reparo, descri¢cdo dos dados técnicos, assinatura do executante
e da pessoa que aprova o retorno ao servigo, etc.

(c) Pode-se observar abaixo algumas referéncias de assuntos apresentados que estdo alinhados ao
respectivos requisitos dos Estados Unidos da América:

(1) RBHA/RBAC 43 Apéndice B (b): Pode ser usado uma Ordem de Servigo (Work Order —
WO) para grandes reparos que usam dados previamente aprovados.

(2) RBAC 121.380(a)(2)(vi): O operador deve manter uma lista das grandes modificacbes da
aeronave.

(3) RBAC 121.380(b)(3): A lista acima citada deve ser conservada permanentemente, e
transferida com a aeronave, em caso de venda.

(4) RBAC 135.439(a)(2)(vi): O operador deve manter uma lista das grandes modificacfes e
grande reparos da aeronave.

(5) RBAC 135.439(b)(3): A lista acima citada deve ser conservada permanentemente, e
transferida com a aeronave, em caso de venda.

4-1184. MODIFICACAO OU REPARO

(a) Toda vez que um servico alterar ou restituir a condicdo aeronavegavel de um produto, deve ser
decidido pela empresa aérea ou de manutencdo se 0 mesmo se trata de uma grande modificacdo ou
grande reparo, para fins de preenchimento do formulario SEGVOO 001.

(b) Para ambos 0s casos, ou seja, se 0s servigcos forem enquadrados como grande modificacdo ou
grande reparo, 0s mesmos devem ser executados de acordo com dados técnicos aprovados (vide
itens 4-1186(b) e (c) deste MPR).

4-1185. APROVACAO DE GRANDE MODIFICACAO OU GRANDE REPARO

(a) Grande modificacdo de projeto que requer certificacdo suplementar de tipo. Grandes
modificagbes ndo previamente aprovadas, relativas a resisténcia estrutural, a confiabilidade e as
caracteristicas de operacdo, que afetem a aeronavegabilidade do produto, necessitam de uma
avaliacdo de engenharia especializada para sua aprovagéo. Estas grandes modificacOes de projeto,
quando ndo usam dados previamente aprovados, devem ser aprovadas mediante solicitacdo do
requerente a GGCP, por meio do formulario F-300-03 ou carta, possuindo em anexo 0s documentos
administrativos e os dados técnicos necessarios para.

(1) Grandes modificacOes tipicas nesta categoria, mas ndo restritas a estas, incluem as
seguintes:

(i) Aumento nos pesos maximos e/ou mudangas na faixa do centro de gravidade;

(ii) Instalacdo ou reposicionamento de equipamentos e sistemas, ou mudangas que possam
afetar adversamente a integridade estrutural, ou as caracteristicas de handling da aeronave em voo
ou no solo;

(iii) Qualquer troca (modificacdo) de superficies de controle moveis que possa adversamente
provocar disturbio no balanco dindmico ou estético, alterar o contorno, ou provocar qualquer
diferenca (para mais ou menos) na distribuicéo de peso;
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(iv) Mudangas nos limites de deflexdo das superficies de controle além dos aprovados, razéo
de avanco mecéanico do sistema de controle, posicionamento das partes componentes, ou diregédo de
movimento dos controles;

(v) Mudancas nas dimensdes basicas ou configuracdo externa da aeronave, tal como asa e
plataforma da empenagem ou angulos de incidéncia, canopy, capota, contorno ou raio de curvatura,
ou posicao da asa e carenagem da empenagem;

(vi) Mudangas no trem de pouso, tais como partes internas dos amortecedores, comprimento,
geometria dos membros, ou freios e sistemas de freio;

(vii) Qualquer mudanca nos defletores de ar ou carenagens do motor que possam afetar
adversamente o fluxo do ar de resfriamento, ou no sistema de admisséao;

(viii) Mudangas na estrutura primaria que possa afetar adversamente a resisténcia ou
vibracOes aeroelasticas e caracteristicas de vibragao;

(ix) Mudangas nos sistemas que possam afetar adversamente a aeronavegabilidade da
aeronave, tais como:

(A) Reposicionamento dos suspiros exteriores dos tanques de combustivel; ou
(B) Uso de componentes hidraulicos de novo tipo ou diferentes; ou
(C) Material de tubos e fixadores ndo aprovados previamente.

(x) Mudancas nas linhas de 6leo ou combustivel que possam afetar adversamente a operacao
desses sistemas, tais como:

(A) Novos tipos de mangueiras ou seus fixadores; ou

(B) Mudangas nas vélvulas de destanqueamento de combustivel; ou
(C) Novo selante dos tanques de combustivel; ou

(D) Novos materiais das linhas de 6leo ou combustivel; ou

(E) Novos componentes dos sistemas de 6leo ou combustivel.

(xi) Qualquer mudanca no projeto basico dos controles do motor ou hélice, limitacbes de
operacdo, e/ou modificacdo ndo aprovada nos ajustes e regulagem do motor afetando a poténcia de
saida;

(A) Mudancas em um extintor de fogo fixo ou sistema de deteccdo que possa afetar
adversamente a efetividade do sistema ou a sua confiabilidade, tais como:

(B) Reposicionamento dos bicos de descarga ou unidades de deteccdo; ou
(C) Uso de novos ou diferentes componentes de deteccdo em novos arranjos de circuito; ou
(D) Diminuicdo da quantidade ou tipo diferente de agente extintor.

(xii) Mudangas que ndo estdo conforme com os padrdes minimos estabelecidos em uma
Ordem Técnica Padrdo — OTP, sobre a qual um determinado componente ou acessorio da aeronave
é fabricado;

(xiii) Modificagbes no tipo aprovado (TSO ou CAA TC) de equipamentos de radio
comunicagdo ou navegagdo que possam afetar adversamente a confiabilidade e a
aeronavegabilidade, tais como:

(A) Mudangas que desviam valvulas eletronicas ou semicondutores das limitagdes
operacionais dos fabricantes; ou

(B) Qualquer mudanca na frequéncia intermediaria (IF) do equipamento; ou

(C) Extensdo da faixa do receptor acima ou abaixo dos limites extremos de projeto do
fabricante;

(D) Grandes mudancas no projeto basico dos auxilios de aproximacdo baixa; ou
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(E) Mudancas que desviam da performance ambiental (temperatura, umidade, pressao, etc.)
do projeto.

(xiv) Mudancas na estrutura da aeronave ou interior da cabine da aeronave que podem afetar
adversamente a evacuacdo dos ocupantes em qualquer modo; e

(xv) Mudancas no manual de voo da aeronave e/ou informacdo do manual na forma de
placares ou marcas.

(xvi) ModificacOes de instalagdo de sistemas eletrénicos ou avibnicos;
(xvii) Instalacdo de Sistemas de Entretenimento;
(xviii) Instalacéo de forno elétrico;

(xix) Instalacdo de componentes do sistema elétrico da aeronave, tais como inversores
estaticos, retificadores ou tomada AC;

(xx) Instalacdo de sistemas de missdo, como para prospeccdo geofisica, aerolevantamento, ENG
(Electronic News Gathering), etc.

Nota: As modificagdes listadas acima, quando incluidas na ClI 21-012, podem ser conduzidas

preferencialmente pelas Unidades Regionais conforme 4-1185(b).

(2) Informagdes adicionais em relacdo a esta listagem podem ser obtidas no capitulo 9 da
Order 8900.1 Secdo 1 Volume 4.

(b) Grande modificacdo junto as Unidades Regionais da ANAC.

(1) Os INSPAC das Unidades Regionais podem aprovar grande modificacdo, através da
emissdo do Formulario SEGVOO 001, para uma Unica aeronave especifica, segundo os critérios
definidos pela Cl 21-012.

(2) As UR podem conceder, ainda, a aceitacdo da aprovacao estrangeira, conforme o item
4-1189(a) deste MPR, através de declara¢do no campo 8 do Formulario SEGVOO 001.

(c) Grande reparo que requer participacdo da GGCP na aprovacdo. Os grandes reparos que
requeiram aprovacdo de dados técnicos devem ser submetidos a GGAC, que podera solicitar o
apoio da GGCP para analisar os dados técnicos submetidos e, conforme necessario, contatar a
autoridade de aviacao civil responsavel pelo projeto de tipo original.

4-1186. DADOS TECNICOS

(a) Esta secdo descreve as diferengas entre os dados técnicos aprovados e os dados técnicos
aceitaveis, mostrando o que existe na legislacdo sobre eles, e apresentando finalmente a lista do que
¢ considerado no Brasil “Dado Técnico Aprovado” e “Dado Técnico Aceitavel” (Vide apéndice 1).

(b) Necessidade de dados técnicos aceitaveis para manutencdo, manutencdo preventiva,
modificagdes e reparos. De acordo com o RBHA/RBAC 43.13(a), “Cada pessoa executando
manutencdo, manutencdo preventiva, modificagdes, ou reparo em uma aeronave, célula, motor,
hélice, rotor, equipamento, ou parte componente dos mesmos, deve usar métodos, técnicas e
praticas estabelecidas em DA, na dltima revisdo do Manual de Manutencdo do fabricante, ou nas
instrucdes para aeronavegabilidade continuada preparadas pelo fabricante, ou ainda, outros
métodos, técnicas e praticas aceitaveis, exceto como previsto em RBHA/RBAC 43.16 (Limitacbes
de Aeronavegabilidade).”

(c) Necessidade de dados técnicos aprovados para grandes modificacGes e grandes reparos
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(1) De acordo com o RBHA/RBAC 43.7(f), “Um profissional de Engenharia dotado das
atribuicbes especificas do Art. 3° da Resolucdo 218 de 23 de janeiro de 1973 do CONFEA,
especificamente credenciado pelo 6rgédo central do SEGVOO, pode aprovar o retorno ao servico de
uma aeronave, célula, hélice, rotor, equipamento, ou parte componente que ele tenha submetido,
numa empresa certificada, segundo os RBAC 121, 135 ou RBHA/RBAC 145, a grande modificacao
ou grande reparo ndo constante da documentacdo técnica previamente aprovada da aeronave, desde
que estes servicos tenham sido feitos com dados e técnicas aprovadas pela autoridade aeronautica.”

(2) De acordo com o RBHA/RBAC 145.51 (d)(3), “Uma oficina certificada ndo pode aprovar
0 retorno ao servico de uma aeronave, célula, motor, hélice, rotor ou equipamentos em geral, apds
grandes reparos ou grandes modificagdes, a menos que o trabalho tenha sido feito de acordo com
dados técnicos aprovados pela autoridade aeronautica.”

(3) De acordo com o RBAC 135.437(b), “Um operador pode aprovar o retomo ao servigo de
qualquer aeronave, célula, motor, hélice, rotor ou equipamentos, apds sofrer manutencdo,
manutencdo preventiva, modificacGes ou reparos executados de acordo com o paragrafo (a) desta
secdo (normas do Manual de Manutencdo do Operador). Entretanto, no caso de Grandes Reparos ou
Grandes Modifica¢fes ndo constantes da documentacdo técnica aprovada da aeronave, o trabalho
deve ser realizado de acordo com dados técnicos de projetos aprovados.”

(4) De acordo com o RBAC 121.379(b), “Uma empresa aérea pode aprovar o retorno ao
servico de qualquer avido, célula, motor, hélice e equipamentos, apOs sofrer manutencéo,
manutencdo preventiva, modificacfes e reparos realizados conforme o paragrafo (a) desta secao.
Entretanto, no caso de grandes reparos ou grandes modificacdes, o trabalho deve ser realizado de
acordo com dados técnicos de projeto aprovados.”

(5) De acordo com o RBAC 121.707(b), “Se a grande modificagdo ou grande reparo a ser
executado ndo constar da documentacdo técnica do avido aprovada, os servicos deverdo receber
aprovacdo prévia do orgdo certificador, ao qual cabera, a seu critério, 0 acompanhamento e
aprovacao final dos trabalhos.”

(d) Dados técnicos aprovados. Os seguintes dados técnicos, listados abaixo, serdo considerados
pela ANAC como dados técnicos aprovados, e podem ser utilizados para efeito de realizacdo de
grandes modificacdes ou grandes reparos:

(1) Dados técnicos cobertos ou originados por:
(i) Certificado de Tipo — CT;
(i1) Certificado Suplementar de Tipo — CST,;
(iii) Atestados de Produto Aeronautico Aprovado — APAA,;

Nota: Estdo incluidos nesta categoria os desenhos, relatorios, especificacGes e outros documentos
que definem a configuragdo original do projeto.

(2) Diretriz de Aeronavegabilidade — DA nacional e DA emitida pelo pais responsavel pela
aeronavegabilidade do produto aerondutico;

(3) Desenhos de projeto do fabricante (ou detentor do projeto de tipo), relatério de engenharia
do fabricante, especificagbes de processo do fabricante, aprovados pela ANAC ou pela autoridade
de aviacéo civil pelo pais do fabricante ou pelo pais da organizacdo responsavel pelo projeto de
tipo;

(4) Manuais do fabricante e informacdes de servigo (manuais de reparo, boletins de servigo ou
informagdo ou outras publicacdes) quando identificadas como aprovadas pela ANAC ou pelo pais
do fabricante, ou ainda, pelo pais da organizacdo responsavel pelo projeto de tipo (autoridade
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primaria);
(5) Qualquer outro dado técnico que tenha sido especificamente aprovado pela ANAC (ou por
pessoa por ela designada para tal), através de carta ou outro documento.

(6) Manuais ou publicaces técnicas do fabricante de componente ou acessorio, mesmo se nao
possuir uma aprovacao formal, a menos que seja especificamente classificado como ndo aprovado
pela autoridade de aviacéo civil, ou resulte em modificacao de célula, motor ou hélice; e

(7) Para REPAROS serdo considerados dados técnicos aprovados as publicacdes técnicas
especificas para o produto aeronautico, emitidas pelo fabricante, pela autoridade brasileira ou pela
autoridade do pais de origem, e também as Advisory Circulars — AC da FAA, ou documento
equivalente emitido pelo pais de origem (exemplo: AC 43.13-1).

(e) Dados técnicos aceitaveis. Os seguintes dados técnicos, listados abaixo, fornecem métodos e
praticas aceitaveis pela ANAC que podem ser usadas como base para aprovacao dos dados técnicos
utilizados na execucdo de grandes modificacfes ou grandes reparos:

(1) Manuais dos fabricantes ou Boletins ou Kits, ndo necessariamente aprovados pela
autoridade aeronautica;

(2) Advisory Circulars — AC da FAA ou documento equivalente;
(3) Normas ABNT, MIL, ASTM, SAE, RTCA (para equipamento radio), ou equivalentes;

(4) Manuais de manutencdo dos operadores certificados pelos RBAC 121 ou RBAC 135, e
MPI das empresas de manutencao certificadas sequndo o RBHA/RBAC 145; e

(5) Dados técnicos considerados aprovados no Brasil.

4-1187. PROCEDIMENTOS PARA APROVACAO DE GRANDES
MODIFICACOES E GRANDES REPAROS

(a) Nesta secdo sdo apresentados alguns procedimentos de aprovacdo de grandes modificacdes e
grandes reparos. O processo de aprovacdo tem 5 fases, sendo que, no caso da aceitacdo, o ultimo
passo, que é a emissdo formal de uma aprovacdo, ndo € necessario. As fases seriam:

(1) Fase de pré-requerimento, solicitacdo de informacéo;

(2) Apresentagdo formal através de requerimento a autoridade aeronautica;

(3) Analise detalhada do projeto;

(4) Observacéo e avaliacdo de demonstragdes de cumprimento com os requisitos aplicaveis; e
(5) “Aprovacao formal”, através da emissao de CST ou SEGVOO 001.

(b) Certificado Suplementar de Tipo — CST

(1) De acordo com o RBAC 21.113, “Qualquer pessoa fisica ou juridica que pretenda alterar
um produto pela introducdo de uma grande modificacdo no projeto de tipo, ndo tdo extensa que
requeira uma nova certificacdo de tipo conforme o RBAC 21.19, deve submeter um requerimento
para um certificado suplementar de tipo. No caso do requerente ser o detentor do certificado de tipo
original do produto, ele podera optar por uma emenda ao seu certificado, conforme a subparte D
deste regulamento. O requerimento deve ser preenchido na forma e com o conteudo estabelecido
pela ANAC.”

(2) De acordo com a CI 21-004, a aprovacgdo de um projeto de grande modificacéo ao projeto
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de tipo podera ser efetuada por meio de CST ou SEGVOO 001.

(c) Aprovacéo de campo

(1) E a aprovacdo, concedida pela ANAC, para dados técnicos que tenham sido previamente
aprovados ou quando a grande modificacdo ou grande reparo forem baseados em dados técnicos
aceitaveis ou métodos, técnicas e materiais que sejam familiares ao inspetor e que ele julgue, com
base na sua experiéncia e treinamento, que a aeronavegabilidade nédo tenha sido afetada.

Nota: Um inspetor ndo estd autorizado a analisar relatérios de engenharia ou assistir ensaios para
demonstragdo de cumprimento com os requisitos, a menos quando especificamente autorizado pela
GGCP.

(2) Esta aprovacdo de campo € indicada no campo 3 do formuldrio SEGVOO 001, e os dados
técnicos apresentados (desenhos, relatorios, croquis, fotografias, etc.) devem ser referenciados no
campo 8 do formulario SEGVOO 001, juntamente com a descricdo da modificacdo ou reparo
realizado.

(3) O produto deve continuar de acordo com as suas especificagdes e dentro dos requisitos
dos RBHA/RBAC utilizados na sua base de certificacao.

(d) Declaracgdo de Conformidade — campo 6 do formulario SEGVOO 001.

(1) A declaracdo de conformidade constante no campo 6 do formulario SEGVOO 001
certifica que o servico foi feito de acordo com os RBHA/RBAC aplicaveis e dados técnicos
aprovados. O mecanico, a empresa, ou o fabricante executando o servigo assina a declaragcdo de
conformidade.

(2) A secdo 43.3 do RBHA/RBAC 43 descreve as pessoas autorizadas a executar
modificacOes e reparos. A pessoa responsavel pelo servi¢o deve ser mecéanico habilitado no tipo do
Servico.

(e) Aprovacdo para retorno ao servi¢co — campo 7 do formulario SEGVOO 001.

(1) A aprovacdo para retorno ao servico no campo 7 do formulario SEGVOO 001 é uma
confirmagéo da pessoa ou empresa devidamente autorizada pela se¢do 43.7 do RBHA/RBAC 43,
que tenham inspecionado o servicgo e concluido que ele foi executado de acordo com dados técnicos
aprovados, cumpre os RBHA/RBAC aplicaveis e foi terminado a contento.

(2) A secdo 43.7 do RBHA/RBAC 43 descreve as pessoas autorizadas a aprovar o retorno ao
servigo apds modificacOes e reparos. Exemplos:

(i) DADO TECNICO PREVIAMENTE APROVADO: Grandes modificacdes que tenham
dados técnicos previamente aprovados (ltem 4-1186(c) deste MPR) podem ter aprovacdo para
retorno pelas pessoas descritas na secdo 43.7, por exemplo, um mecéanico de manutencao
aerondutica designado como inspetor por uma empresa certificada segundo o RBHA/RBAC 145.

(i) DADO TECNICO NAO PREVIAMENTE APROVADO: Uma grande modificacio
que ndo se baseia em dados técnicos previamente aprovados, deve ser aprovada por CST pela
GGCP ou através do formulario SEGVOO 001 pela GGCP ou UR. O projeto da modificagéo, e a
responsabilidade técnica pela mesma, devem ser de um engenheiro aeronautico.

(3) Nestes casos acima, conforme estabelecem os paragrafos 43.7(b) e 43.7(f), um mecéanico
de manutenc¢do aeronautica aprovando o retorno ao servigo deve ter vinculo com uma empresa aérea
ou de manutencdo certificada segundo os regulamentos 121, 135 ou 145, e a modificacdo que
recebe aprovagdo para retorno ao servico por um engenheiro aeronautico deve ter sido executada
em uma empresa certificada segundo os regulamentos 121, 135 ou 145. Deste modo, se 0 campo 6
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(Declaragdo de Conformidade) for preenchido por uma empresa certificada segundo os
RBHA/RBAC 121, 135 ou 145, isto satisfaz aos requisitos acima citados. Lembrar que é o
executante da grande modificacdo ou grande reparo quem deve guardar uma das vias do formulario
SEGVOO 001.

(4) Além do registro aqui descrito da aprovacdo para retorno ao servico, deve haver também
as anotacbes no registro de manutencdo do equipamento, como requer a se¢do 43.9 do
RBHA/RBAC 43.

(5) Engenheiro aeronautico significa um profissional da &rea de engenharia com as
competéncias do artigo 3° da Resolucdo 218 (ou outra equivalente) do CREA/CONFEA e
atividades relacionadas ao projeto.

(F) Procedimentos para aprovacdo de campo de grandes reparos. Quando o grande reparo for
realizado no Brasil e ndo existem dados técnicos previamente aprovados, o responsavel pela
aprovacdo para retorno ao servico deve submeter os dados técnicos a GGAC (ver item 4-1185(c)
deste MPR) para analise (projeto, desenhos, diagramas, especificacGes, proposta de ensaio ou
qualquer documento necessario a substanciacdo). Se o INSPAC analista for de parecer favoravel a
aprovacao de campo, 0 executor pode terminar o servico, preencher o formulario SEGVOO 001, e
apresentar ao INSPAC para indicar a aprovacdo no item 3. A primeira via do formulario fica com o
operador, a segunda via fica com o agente executor.

(9) Procedimentos para certificacdo suplementar de tipo.

(1) As grandes modificaces que ndo se baseiam em dados técnicos previamente aprovados, e
gque mudam substancialmente o projeto de tipo (aquelas descritas no item 4-1185(a) deste MPR), ou
aquelas que ndo usam dados técnicos aceitaveis, devem ser aprovadas através de Certificado
Suplementar de Tipo (CST) junto a GGCP ou formulario SEGVOO 001 junto a GGCP ou UR.

(2) Os procedimentos para aprovacdo de grandes modificacfes ao projeto de tipo junto a
GGCP através de CST ou SEGVOO 001 estdo descritos nas Cl 21-004, sendo que os dados técnicos
devem ser apresentados de acordo com as recomendac6es da Cl 21-021.

(3) Os procedimentos para aprovacao de grandes modificacdes ao projeto de tipo junto a UR
através de SEGVOO 001 estdo descritos nas Cl 21-012.

(4) Existem dois tipos de CST, o limitado, onde esta identificado o produto aeronautico classe
I (aeronave, motor, ou hélice), com o respectivo N/S de uma ou mais unidades do produto, e 0
multiplo, que é concedido para um produto aerondutico classe | identificado por fabricante, modelo
e TCDS ou EA.

(5) Quando a aplicacdo do requerente € para modificacdo em um Unico Numero de Série —
N/S do produto, normalmente a GGCP efetua a aprovacdo através da emissdo de SEGVOO 001,
porém, em funcdo da complexidade da modificacdo, a critério da GGCP, poderd ser emitido um
CST limitado a um unico nimero de série.

(6) Para ndo ter a aprovacdo concedida limitada a uma aeronave, o requerente podera optar
pela obtencdo do CST mudltiplo. O CST, neste caso, constitui uma aprovacdo de projeto, e a
modificacdo em questdo pode ser aplicada a todos os produtos do mesmo tipo e modelo, exceto
quando houver limitagdes no CST.

(7) Conforme previsto no RBAC 21.303, quando o requerente pretende fabricar e
comercializar partes, pecas, componentes ou Kits, relativos & modificacdo, a serem instaladas por ele
mesmo ou por outros, ele precisa obter um APAA e seu respectivo Certificado de Organizacdo de
Producdo — COP para cada parte, peca, componente ou kit. Isto implica em desenvolver e manter
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um sistema de controle de qualidade para demonstrar sua capacidade de reproduzir a modificacdo
aprovada. Excepcionalmente, a GGCP pode considerar desnecessario o APAA se 0 projeto
aprovado segundo um CST for tdo complexo que apenas o detentor do projeto de tipo da aeronave
modificada tenha condi¢fes técnicas de fazer a incorporagdo da modificagdo. Os procedimentos
para tal sdo aqueles indicados nos MPH/MPR-500 e MPR-300, respectivamente.

(8) Observa-se ainda que para os CST que incluem a fabricacdo de pegas simples, suportes,
bandejas, que sdo produzidas utilizando-se praticas normais de manutencdo conforme a AC 43.13-2
da FAA, ndo ha necessidade de obtencdo de APAA e COP.

(9) Aplica-se, também, a emissdo de CST para aprovacdo de grandes modificacdes
incorporadas, ou a serem incorporadas em aeronaves com registro brasileiro (nacionais ou
importadas) por empresas estrangeiras que possuem uma aprovacdo similar ao CST (exemplos:
STC, STA, etc.) no exterior. Nestes casos, a empresa estrangeira deve solicitar a GGCP, através da
autoridade primaria, a validacdo do STC (ou documento similar) para a emissdo do CST
correspondente.

(h) Validacdo de um STC ou documento estrangeiro equivalente atraves da emissdo de um
CST. Um requerimento ou carta deve ser preenchido pelo detentor estrangeiro do Supplemental
Type Certificate — STC, e encaminhado para a GGCP através da autoridade primaria estrangeira,
juntamente com informacdes de engenharia suficientes para permitir que a ANAC tenha condigdes
de se familiarizar com o projeto da modificacdo. Informacdes adicionais podem ser obtidas na Cl
21-010, item 8 (Procedimentos para validacdo de certificado suplementar de tipo para aeronave,
motor ou hélice importados).

4-1188. FLUXOGRAMA RESUMIDO QUANTO A MODIFICACOES

(a) O fluxograma a seguir € um resumo do que foi apresentado até este ponto, neste MPR, sobre
modificacdes e reparos.

(b) A primeira decisdo neste fluxograma é quanto a classificacdo da modificacdo como grande ou
pequena.

(c) Sendo a modificacdo considerada grande, a outra questdo é se existe dado técnico previamente
aprovado. Caso ndo exista, devera ser providenciada a aprovacdo através de CST ou SEGVOO 001,
lembrando que este é um fluxograma resumido.
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MODIFICAGAO DE PRODUTO
AERONAUTICO

ANOTACAO NO
GRANDE PEQUENA REGISTRO DE
MODIFICAGAO? NAO > MODIFICAGAO g MANUTENGAO
RBHA/RBAC 43.9
SIM
MODIFICAGAO REGISTRO DE ANOTACAO
. BASEADA EM DADOS SIM—»l GRANDE _ || NO REGISTRO DE
v TECNICOS APROVADOS MODIFICAGAO MANUTENCAO
BRASILEIROS? FORM SEGVOO 001 RBHA/RBAC 43.9

MODIFICACAO ACEITA
CONFORME 4-1189 ?

CST LIMITADO/
MULTIPLO OU
APROVAGAO ATRAVES
L FORM.SEGVOO001A «NAO
CRITERIO DA GGCP
CONFORME ClI 21-004 E
Cl 21-021 (4-1185(a))

APROVAGCAO ATRAVES DO
FORM. SEGVOO 001 PELAS UR
CONFORME
Cl21-012 (4-1185(h))

4-1189. ACEITACAO DA APROVACAO ESTRANGEIRA

(a) Grandes modificac0es.

(1) Incorporagdo quando a aeronave possuia marcas de nacionalidade do pais
exportador. A aprovacao estrangeira de grandes modificacdes podera ser aceita pela SAR (UR,
GGAC ou GGCP) se, concomitantemente:

(i) houver registro de manutencdo adequado, comprovando o uso de dados técnicos
aprovados (previamente aprovados ou aprovagdo de campo); e

(ii) for comprovado que os dados técnicos sdo considerados aprovados pela autoridade de
aviacao civil do pais exportador (ou por uma pessoa por ela designada); e

(iii) caso a aprovacao estrangeira tenha ocorrido através do Form 337 da FAA (ou similar),
tal aprovagdo esteja adequada a complexidade da modificacdo. Nao estando adequada, o INSPAC
deve alertar o proprietario/operador da aeronave quanto a necessidade de apresentacdo de dado
técnico aprovado pela autoridade de aviagdo civil estrangeira, para obtencdo da aceitagdo brasileira;
e

(iv) nada exista do conhecimento da ANAC indicando que o processo de aceitagdo da
modificacdo possa contrariar as regras de seguranca de voo ou o interesse publico (Ver o item
4-1190(c) deste MPR); e

(v) dentro do conhecimento do INSPAC, em uma analise sucinta, ndo houver
caracteristicas de operagdo ou de projeto em desacordo com os requisitos brasileiros (Exemplo:
limitacGes operacionais, placares, entre outros, diferentes do pais exportador); e
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(vi) para aeronave isenta de certificacdo no Brasil (vide Lista de Aeronaves Isentas de
Certificacdo no endereco http://www.anac.gov.br/certificacao) com modificagdo aprovada atraves
de STC, ou outro documento equivalente, a modificacdo podera ser aceita pelo INSPAC, exceto
para 0s STC ou documento equivalente que se enquadram na Nota abaixo; e

(vii) Para aeronave certificada no Brasil com modificacdo aprovada através de STC (ou
documento equivalente) da FAA, TCCA ou EASA, se 0s registros operacionais comprovarem que
os STC foram incorporados conforme segue (exceto para os STC ou documento equivalente que se
enquadram na Nota abaixo):

(A) a mais de 6000 h de voo para helicoptero com Peso Maximo de Decolagem acima de
7000Ib (3175 kg) e avido com PMD acima de 125001b (5670Kg); ou

(B) a mais de 600h de voo para as outras aeronaves.

Nota: nos casos em que o STC para aeronave for referente a troca de tipo de combustivel
ou incorporam motores e/ou hélices que ndo sdo certificados e nem isentos de certificacdo
no Brasil, devera haver validacdo do TC da hélice e do motor e consequente validagédo do
STC; e

(2) A aceitacdo da aprovacdo estrangeira de grande modificacdo, quando os critérios acima
forem validos, deve ser feita pelo INSPAC através do Formulario SEGVOO 001, com o campo 3
inutilizado com um traco, e os demais campos preenchidos, sendo que nos campos 6 € 7 0 espaco
para assinatura recebe a mengdo "vide Form 337 da FAA (ou documento equivalente da autoridade
aerondutica) datado de DD/MM/AAAA", e o0 campo 8 é preenchido bem resumidamente, visando
sO a identificacdo da modificacdo, e no final é colocado o seguinte texto: "A modificacdo aqui
identificada e originalmente registrada pelo Form 337 da FAA datado de DD/MMAA (ou outro
documento equivalente) tem sua aprovacao estrangeira aceita no Brasil enquanto esta for mantida
conforme os dados técnicos aprovados pela autoridade de aviacdo civil do pais exportador e a
aeronave estiver de acordo com os RBHA/RBAC". Deverdo também ser indicados o nome, a data, a
secdo e a assinatura da pessoa que realizou esta andlise. Cépias do Form 337 da FAA (ou
documento equivalente da autoridade aerondutica do pais exportador) devem ser anexadas aos
Formularios SEGVOO 001. Cabe ressaltar que esta aceitacdo é feita individualmente para cada
aeronave, ja que os dados técnicos ndo foram validados no Brasil (CST), e para cada Form 337 da
FAA (ou documento equivalente da autoridade de aviacgdo civil do pais exportador) € emitido um
formulario SEGVOO 001.

(3) Podem também ser considerados como documento de registro de incorporacdo de
modificacdo a anotacdo em caderneta, a declaracdo do fabricante (Modifications List) ou uma
Engineering Order do fabricante.

(4) As razdes de uso do formulario SEGVOO 001 como método de aceitacdo, ao invés da
criacdo de um carimbo de aceitacdo, por exemplo, sdo as seguintes:

(i) ndo carimbar o Form 337 da FAA (ou documento equivalente da autoridade aeronautica
do pais exportador) original;

(ii) a utilizacdo da copia do Form 337 da FAA para ser carimbado, j& geraria papel
adicional;

(iii) evitar a operagdo mecéanica de so carimbar;

(iv) o ato de copiar as modificages que serdo aceitas € um exercicio de conferéncia e nem
sempre vamos aceitar todas as modifica¢6es contidas em um Form 337.

(5) Para grandes modificacdes incorporadas em aeronave de acordo com um dado técnico
aprovado no Brasil, quando a mesma possuia marcas estrangeiras, ndo € necessario um
procedimento de aceitacdo (via emissao de um formulario SEGVOO 001), pois os dados técnicos ja
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sdo aprovados no Brasil. Nesse caso, basta arquivar copia do documento de registro e do dado
técnico aprovado (constando as marcas brasileiras) na documentacéo relativa a vistoria da aeronave.

(6) Fluxogramas resumidos. Aceitacdo de aprovacao estrangeira de grandes modificacdes
incorporadas quando a aeronave possuia marcas de nacionalidade do pais exportador:

(i) aeronaves isentas de certificagdo de tipo brasileira

INICIO

y

Aceitacdo de cada Form 337 (ou

Aeronave Isenta . . .

de Certificacéio g equivalente) apds analise conforme
4-1189(a)(1).

(i) para aeronaves com certificacdo de tipo brasileira (validagéo de tipo):

INICIO

4

STC aprovado pela FAA,
TCCA ou EASA e incorporada
por Repair Station FAA,
TCCA ou EASA.

Forma
deAprovacéao
Estrangeira

Processo de Validagdo
N&o+—» do STC na ANAC via
emissdo de CST

Aeronave
Certificada

Sim

Experiéncia
operacional adequada ?
(conforme
4-1189(a)(1)vii)

Sem STC

Sim
v

Aceitacdo de cada Form 337 (ou
documento equivalente) ap6s
andlise conforme 4-1189(a)(1)

(b) Grandes reparos.

(1) Grande reparo executado quando a aeronave tinha matricula estrangeira. Quando o
reparo tiver sido executado no exterior (aeronave tinha matricula estrangeira), 0 INSPAC deve
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verificar no Form 337 da FAA (ou outro documento estrangeiro equivalente) se o servico foi feito
baseando-se em dados técnicos aprovados (dados técnicos previamente aprovados e descritos no
campo 8 do Form 337 ou aprovacdo de campo no item 3) no pais exportador. Em caso de resposta
positiva a essa pergunta, o INSPAC deve tirar cdpia do Form 337 (anotando as marcas brasileiras) e
arquivar copia na documentacdo relativa a vistoria da aeronave. Em caso de resposta negativa a
pergunta (ndo existe registro de dados técnicos aprovados), o operador deve providenciar a
aprovacdo da autoridade estrangeira do pais exportador, ou pode solicitar a aprovacdo via
Formulario SEGVOO 001 a ANAC-SAR.

4-1190. DISPOSICOES TRANSITORIAS

(a) Grandes modificacdes executadas no Brasil antes da emissdo da IAC 3133, atual
IS 43.9-001A. As grandes modificacBes executadas em aeronaves com matricula brasileira antes da
data de emissdo da IAC 3133 deveriam ter sido aprovadas segundo o que é requerido no RBAC 21
(ou seja, CST). Cdpia destes CST deve ser mantida pelo operador da aeronave, juntamente com
cdpia do registro na caderneta, ou equivalente, no caso de CST mudltiplo. As grandes modificacfes
que ndo receberam CST ou ndo puderem ter sua aprovagédo estrangeira aceita no Brasil conforme os
procedimentos contidos no item 4-1189 deste MPR, devem ser aprovadas através do Formulario
SEGVOO 001 ou CST, por exemplo, dependendo da extensdo dos servicos.

(b) Grandes reparos executados antes da emissdo da IAC 3133, atual 1S 43.9-001A.

(1) Os grandes reparos executados em aeronaves com matricula brasileira antes da data de
emissdo da IAC 3133 devem ter seguido o que é estabelecido na IAC 3127. Os registros e 0s
documentos de aprovacdo de dados técnicos pela autoridade aeronautica, conforme necessario,
devem ser guardados com o proprietario e a empresa executora, conforme requerem 0s
RBHA/RBAC.

(2) A partir da emissdo da IAC 3133, atual IS 43.9-001A, além dos procedimentos da IAC
3127 (por exemplo, envio do Anexo 02 a ANAC (UR ou GGAC), com o proposito de revogar a
suspensdo do Certificado de Aeronavegabilidade da aeronave), também deve ser preenchido o
Formuléario SEGVVOO 001, no caso de grandes reparos.

(c) Grandes modificacdes que ndo podem ser aceitas.

(1) As grandes modificacdes que ndo poderdo ter sua aprovagdo estrangeira aceita no Brasil,
conforme os procedimentos contidos no item 4-1189 deste MPR , serdo aquelas em que a SAR tiver
conhecimento de que a aprovacdo estrangeira ndo satisfez os requisitos de aeronavegabilidade
utilizados pelo pais exportador, ou que os requisitos usados sao significativamente diferentes dos
contidos nos RBHA/RBAC. Também podem ser enquadradas nesta categoria as grandes
modificacbes em que o detentor dos dados técnicos envolvidos interrompeu, por razdes
desconhecidas, um processo de Certificacdo Suplementar de Tipo na GGCP, deixando de
encaminhar a documentacdo de substanciagéo.

(2) Estas modificacOes, deverdo receber aprovacdo via CST, de acordo com o RBAC 21,
Subparte E, e procedimentos especificados pela GGCP (CI 21-004).

4-1191. ATIVIDADES FUTURAS.

N/A.
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RESERVADO. Paragrafos 4-1192 até 4-1230.
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CAPI'TULO~ 10 - AVALIACAO DE UM OPERADOR REQUERENTE DE
OPERACOES COM SEPARACAO VERTICAL MINIMA REDUZIDA

Secdo 1 — Avaliacdo de um operador requerente de operacdes com separacao vertical
minima reduzida

4-1231. RESERVADO.

4-1232. OBJETIVO.

Este capitulo prové orientacGes para a avaliacdo de operadores requerentes de Voo em espago aereo
de operacdo vertical minima reduzida (RVSM), avaliacdo e aceitacdo de manuais de manutencao
RVSM associados a operacgdo, e emissdo de especificacdes operativas ou documento de autorizacéo,
conforme aplicavel.

4-1233. GERAL.

(a) Requisitos. O Regulamento Brasileiro de Aviacdo Civil — RBAC 91, apéndice G, estabelece os
requisitos que um operador e sua aeronave devem cumprir para operar uma aeronave civil no
espaco aéreo de RVSM.

(b) Autorizacdo. Aeronaves e operadores devem ser autorizados pela ANAC para conduzir
operacdes no espaco aéreo de RVSM. Os critérios avaliados para emitir esta autorizacdo consistem
de trés elementos basicos:

(1) Uma aeronave deve cumprir com os requisitos do RBAC 91, apéndice G, se¢éo 2.

(2) O manual de manutencdo RVSM do operador deve cumprir com o0s requisitos do RBAC 91,
apéndice G, secdo 3.

(3) O operador deve adotar politicas e procedimentos de operacdo RVSM para os pilotos, e, se
aplicavel, despachantes.

(c) Responsabilidades.

(1) A avaliacao da aeronave, do programa de manutencdo e do programa do operador deve ser
coordenada entre os inspetores de aeronavegabilidade e de operagOes. Os inspetores de
aeronavegabilidade irdo determinar o cumprimento dos requisitos da aeronave. Também avaliardo o
manual de manutencdo RVSM do operador para a aceitagdo pela ANAC. Os inspetores de
operacdes irdo avaliar e aceitar os elementos operacionais do programa exigido. A SSO ira emitir as
especificacOes operativas que autorizam um operador a conduzir voos no espaco aéreo RVSM.

(2) O requerente ird obter e submeter todos os documentos para estabelecer a elegibilidade de
sua aeronave. O requerente ira submeter a ANAC evidéncias de que € capaz de operar e manter
cada aeronave ou grupo de aeronaves aplicaveis, e um manual de manutencdo RVSM para
aceitacdo. O requerente ira estabelecer que cada piloto tem um conhecimento adequado de
requisitos e procedimentos RVSM. O requerente também poder ser exigido a submeter para
aceitacdo politicas e procedimentos RVSM, e seus requisitos de treinamento inicial e recorrente
para pilotos.
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4-1234. ELEGIBILIDADE DE AERONAVE.

(a) Uma aeronave pode ser autorizada a conduzir operacdes RVSM se a autoridade considerar que
ela cumpre com os requisitos do RBAC 91, apéndice G, secdo 2. A aeronave pode ser produzida em
conformidade com os requisitos RVSM ou ser compatibilizada através da aplicacdo de um Boletim
de Servico aprovado pela ANAC ou de um CST, que é aplicdvel para um tipo ou grupo de
aeronave, se aplicavel, que especifica os nimeros de série das aeronaves.

(b) Os inspetores determinam a elegibilidade para RVSM da aeronave ap06s a verificacdo dos
documentos de substanciacdo, desenvolvidos para cumprir com 0s seguintes requisitos aplicaveis:

(1) Aeronaves nédo produzidas sob um certificado de tipo em acordo com o requisito 21.123 de
cumprir com os requisitos estabelecidos no RBAC 91, apéndice G. Os inspetores devem assegurar-
se de que as inspecOes e/ou modificacdes requeridas para cumprir com a performance especificada
foram executadas e documentadas.

(2) Aeronaves produzidas sob um certificado de tipo em acordo com o requisito 21.123 de
cumprir com os requisitos estabelecidos no RBAC 91, apéndice G. Os inspetores devem assegurar-
se de que a capacidade de operacdo RVSM esta denotada no Manual de Voo da aeronave (AFM) ou
nas Especificacdes de Aeronave (EA, TCDS), e que a conformidade inicial com o projeto de tipo
foi executada por um inspetor autorizado.

NOTA: A determinacdo da capacidade de operacdo RVSM de uma aeronave pode ser realizada
totalmente através da andlise de documentos e/ou dados. A inspecdo fisica da aeronave pode ndo ser
exigida se a documentacao submetida for suficiente.

(c) Apds a determinacdo de que a aeronave possui capacidade de operacdo RVSM o inspetor ird
emitir um parecer favoravel para a SSO e notificard o requerente por escrito.

4-1235. PROGRAMA DE MANUTENCAO.

(a) Pedido de Autorizacdo. O pedido de autorizacdo parra operar dentro do espaco RVSM deve
incluir um manual de manutencdo RVSM aceito. Este programa deve descrever procedimentos para
manter a aeronave de acordo com os requisitos do RBAC 91, apéndice G.

(b) Desenvolvimento e Obtencdo de Aprovacdo. Operadores sem um programa de manutencdo
aprovado sdo exigidos a desenvolver e obter aceitacdo de um manual de manutencdo RVSM. O
manual de manutencdo RVSM aceito ndo necessita incluir elementos n&o relacionados a
manutencdo RVSM. Programas de inspecdo, tais como um programa de inspecdo de aeronave
aprovado, ou um programa de inspecdes recomendado pelo fabricante, ndo satisfazem os requisitos
RVSM porque eles ndo contém procedimentos para manter uma aeronave RVSM. Operadores que
mantém suas aeronaves sob um Programa de Manutencdo de Aeronavegabilidade Aprovado
(PMAC) podem incorporar os requisitos de manutengdo RVSM em seu programa.

(c) Aprovacéao. O inspetor ird indicar a aceitacdo do manual de manutencdo RVSM. Os elementos
do manual de manutencdo RVSM aceito sdo especificos para o operador e para 0 modelo de
aeronave aos quais eles sdo aprovados, e ndo sao transferiveis.

(d) Manutencdo RVSM de componentes. Cada manual de manutengdo RVSM deve incluir o
seguinte:

(1) Identificagdo dos componentes e areas estruturais criticas para a conducdo de uma operagao
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RVSM

(2) O nome ou o titulo, assim como a assinatura, da pessoa responsavel (Diretor de Manutengao)
por garantir que a aeronave seja mantida de acordo com o0 RBAC 43, 121 e/ou 135 sob o Manual
aceito.

(3) O método que o operador ird usar para assegurar que toda pessoa que execute manutencéo
em sistemas RVSM esta apropriadamente treinada, qualificada e com conhecimento naquele
sistema especifico.

(4) O método que o operador utilizara para notificar a tripulacdo caso a aeronave tenha sido
restringida para operac6es RVSM, mas esteja aeronavegavel.

(5) O método que o operador ird usar para assegurar conformidade aos padrdes de manutengéo
RVSM, incluindo o uso de equipamentos de teste calibrados e apropriados e um programa de
garantia da qualidade para assegurar a preciséo e confiabilidade continuadas dos equipamentos de
teste, especialmente quando terceirizados.

(6) O método que o operador ird usar para verificar que componentes e partes estdo elegiveis
para a instalacdo em sistemas RVSM, assim como para prevenir que componentes ou partes
inelegiveis sejam instaladas.

(7) O método que o operador ira usar para dar retorno de aeronave ao servi¢co apos a execucdo de
manutencdo em componentes/sistemas RVSM, ou apds a aeronave ser determinada ndo capacitada
para operagdes RVSM.

(8) Inspecdes periddicas, testes funcionais em voo, e procedimentos de manutencdo e inspecao
com praticas de manutencao aceitaveis para assegurar cumprimento continuado com 0s requisitos
de aeronave para operacdo RVSM.

(i) Estes elementos podem ser listados em detalhes ou descritos por referéncia a um manual
aceitavel gque é identificado e controlado por revisao ou nimero de emisséo.

(if) A necessidade de testes funcionais em voo pode ser limitada somente para 0S casos
posteriores a realizacdo de reparos ou modificagOes, que justificam tais testes e podem ser
cumpridos com o monitoramento da altura de voo com uma performance adequada.

(9) Os requisitos de manutencéo listados na IAC 3508, associados com qualquer componente ou
modificacdo RVSM associada.

(10) Qualquer outro requisito de manutencdo que necessita ser incorporado para assegurar 0
cumprimento continuado com os requisitos de operacdo RVSM.

(e) Requisitos RVSM. Operadores utilizando os servi¢os de uma oficina de manutencéo certificada
segundo o RBAC 145 devem incluir provisdes para assegurar que 0s requisitos de seu manual
RVSM foram cumpridos.

4-1236. AVALIACAO DO OPERADOR.

(a) Obtencao de Autorizacdo. Para obter autorizacdo de operacGes no espaco aéreo RVSM pela
ANAC o operador deve ter adotado politicas e procedimentos para operacdo RVSM para pilotos, e
caso aplicavel, despachantes, e garantir que cada piloto tenha conhecimento adequado dos
requisitos RVSM, suas politicas e procedimentos. A Lista de Equipamentos Minimos (MEL), se
usado, devem incorporar as alteragGes estabelecidas na Lista Mestra de Equipamentos Minimos.
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(b) Coordenacéo. A Geréncia-Geral de Transporte Aéreo — GGTA da SSO ou Unidade Regional —
UR em coordenacdo com a Geréncia de Aeronavegabilidade de Transporte Aéreo — GATR da SAR
ou DAR da UR, conforme o caso, e com 0s respectivos inspetores, emitirdo as Especificacdes
Operativas ap6s a determinacdo do atendimento da aeronave aos requisitos RVSM, aprovacéo do
manual de manutencdo RVSM e aceitagcdo das politicas e procedimentos contidos no manual de
RVSM do operador.

(c) Aprovacdo. Um requerente operando sob os requisitos do RBAC 121 ou 135 devem submeter
para aprovacao o0s requisitos para treinamento inicial e recorrente de pilotos, assim como, Manual
de RVSM contendo as politicas e procedimentos que permitirdo o Operador conduzir operagdes no
espaco aéreo RVSM de maneira segura.

4-1237. PRE-REQUISITOS E REQUISITOS DE COORDENACAO.

(a) Pré-requisitos.
(1) Conhecimento dos requisitos regulamentares do Apéndice G do RBAC 91.
(2) Completar com sucesso o curso de INSPAC Aeronavegabilidade

(b) Coordenacdo. Esta tarefa requer coordenacdo entre as areas de Aeronavegabilidade e
Operacdes.

4-1238. REFERENCIAS, FORMULARIOS E MATERIAIS DE ORIENTACAO

(a) Referéncias.
(1) RBAC 43, 91, 145, 121, 135;
(2) IAC 3508;

(b) Formuléarios. F-900-43.

(c) Materiais de Orientacdo. Nenhum.

4-1239. PROCEDIMENTOS.

(a) Determinacéo de Conformidade da Aeronave.

(1) Determinar se a aeronave cumpre 0s requisitos contidos na Sec¢do 2 do Anexo G do RBAC
91.

(2) Revisar a documentacdo substancial da aeronave e sistemas associados para identificar
referéncias a capacidade da aeronave quanto a operacdo RVSM. No caso de aeronaves nao
produzidas sob certificagdo de tipo de acordo com a se¢do 21.123 do RBAC 21, para atender 0s
requisitos do Apéndice G do RBAC 91 deve-se garantir que todos os elementos requeridos pela
GGCP para certificagdo de tipo no que se refere a aprovacdo de dados para operacdo RVSM, no que
tange a area de aeronavegabilidade, tenham sido aplicados. Os dados podem ser aprovados pela
GGCP ou por SBs, SLs ou STCs aprovados por autoridade estrangeira. Para aeronaves produzidas
sob certificacdo de tipo de acordo com a secdo 21.123 do RBAC 21 para atender os requisitos do
Apéndice G do RBAC 91, tanto a EA ou o Manual de Voo (AFM) demonstrardo cumprimento a
tais requisitos.
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(3) Se estiver disponivel documentacao suficiente, a determinacdo de atendimento aos requisitos
pode ser realizada inteiramente através da verificacdo de documentos. A vistoria fisica de uma
aeronave pode ndo ser requerida.

(b) Avaliacdo e aceita¢cdo do Manual de Manutengédo RVSM do Operador.

A avaliacdo do Manual de manutencdo RVSM deve assegurar a existéncia dos seguintes itens:

(1) Identificagdo dos componentes e areas estruturais criticas para a conducdo de uma operagdo
RVSM

(2) O nome ou o titulo, assim como a assinatura, da pessoa responsavel (Diretor de Manutengao)
por garantir que a aeronave seja mantida de acordo com o0 RBAC 43, 121 e/ou 135 sob o Manual
aceito.

(3) O método que o operador ira utilizar para garantir que todos 0s mecanicos de manutencédo
que realizem manutencdo nos sistemas RVSM sejam treinados adequadamente, qualificados e
tenham conhecimento especifico sobre o sistema em questao.

(4) O método que o operador utilizara para notificar a tripulacdo caso a aeronave tenha sido
restringida para operac6es RVSM, mas esteja aeronavegavel.

(5) O método que o operador utilizard para garantir conformidade com os padrdes de
manutencdo RVSM, incluindo o uso de equipamentos de teste apropriados e calibrados e de um
programa de garantia da qualidade, de forma a garantir a confiabilidade e precisdo continuada dos
equipamentos de teste, especialmente quando terceirizado.

(6) O método que o operador utilizara para verificar que os componentes e partes elegiveis para
instalacdo em sistemas RVSM, assim como para prevenir que componentes e partes inelegiveis para
operacdes RVSM sejam instaladas.

(7) O método que o operador utilizard para retornar uma aeronave ao servi¢o apés a realizacdo
de manutencdo em componente/sistema RVSM ou ap6s a aeronave ser considerada nao — conforme
para a operacao RVSM.

(8) Inspecdes periddicas, testes funcionais em voo e procedimentos de inspe¢do e manutencado
com praticas de manutencdo aceitaveis para garantir conformidade continuada com os requisitos da
aeronave para a operacdo RVSM

NOTA: A necessidade de testes funcionais pode estar limitada para os casos posteriores a realizacdo
de reparos ou modificacdes que requeiram tais testes.

(9) Os requisitos de manutencéo listados nas IAC 3508 associados com qualquer componente ou
modificacdo relacionados a operacdo RVSM.

(10) Qualquer outro requisito de manutengdo que precise ser incorporado para garantir
cumprimento continuado com os requisitos RVSM.

(c) Reservado.

4-1240. RESULTADOS DAS TAREFAS.

(a) Determinacéo do cumprimento dos requisitos RVSM de uma aeronave.

(1) Se for verificado o cumprimento dos requisitos por parte da aeronave, o INSPAC
Aeronavegabilidade elaborara o SEGVOO 112 direcionado a OPS 121 ou 135 com parecer
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favoravel a inclusdo da operacdo RVSM para a aeronave em questdo nas especificacdes operativas
do operador.

(2) Se for verificado que a aeronave nao cumpre com os requisitos RVSM, o operador devera ser
informado, por oficio, sobre quais requisitos ndo foram atendidos.

(b) Aceitacdo ou Rejeicdo do Manual de Manutencdo RVSM/Revisoes.

(1) Caso haja aceitacdo ou rejeicdo do Manual de Manutencdo RVSM, o operador devera ser
informado.

(2) Se for verificado que o Manual de Manutengdo RVSM ou sua revisdo cumpre com todos 0s
requisitos regulamentares, o processo de aceitacdo € o seguinte:

(i) Manuais de Manutencdo RVSM aceitos devem incluir uma lista de paginas efetivas e uma
ficha de revisdes para que futuras revisdes sejam incorporadas.

(i) Elaboragcdo e emissdo de SEGVOO 111 indicando a aceitacdo dos elementos
referenciados no Manual de Manutencdo RVSM, porém incluidos em outros manuais/programas
(MGM, PM, Programa de treinamento, etc.), para cada elemento ou grupo de elementos a reviséo
do documento, o numero do SEGVOO 111 de aprovacao/aceitacdo e a data de aprovacdo/aceitacao.

(iii) Reservado.
(iv) Outros controles de aceitacdo/aprovacao podem ser usados.

(3) Se for verificado que o Manual de Manutengdo RVSM ndo cumpre com 0s requisitos RVSM,
o operador devera ser informado, por oficio, sobre quais requisitos nao foram atendidos.
4-1241. ATIVIDADES FUTURAS.
Nenhuma.

RESERVADO. Paragrafos 4-1242 até 4-1260.
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CAPITULO 11 - AVALIACAO DIMENSIONAL DE PASSAGEIROS
SENTADOS

Secao 1 — Método de medicao para a avaliacao dimensional de passageiros sentados

4-1261. OBJETIVO

Este capitulo prové orientacfes sobre método de medicdo do espaco Util ao passageiro, usado para
fins de atendimento ao ‘“Programa de Avaliagao Dimensional — Selo ANAC”.

4-1262. GERAL

(a) Por intermédio da Resolucéo n° 135, de 09 de marco de 2010, a ANAC instituiu o Programa de
Avaliacdo Dimensional — Selo ANAC, que acrescentou mais transparéncia a relagdo de consumo do
transporte aéreo.

(b) O RBHA/RBAC 121.311 exige que todos os assentos sejam certificados e cumpram com 0
RBAC 25.562.

(c) O cumprimento ao RBAC 25.562, por meio de ensaios dinamicos para as condigdes de pouso de
emergéncia, estabelece o espaco minimo que permita que 0 passageiro possa resistir as cargas e/ou
atender a uma evacuacgdo de emergéncia, utilizado neste capitulo.

(d) Os pedidos de concessdao de Etiqueta e Selo ANAC sdo protocolados junto a SSO. As
avaliacOes referentes a medicdes sdo encaminhadas para parecer da SAR.

4-1263. DEFINICOES

(a) Espaco util para o passageiro. Distancia medida entre o encosto da poltrona até o assento ou
outra estrutura fixa em frente. Para uso neste manual de procedimentos, essa medida de espago foi
estabelecida de acordo com a distancia minima do percentil 95 da populacdo brasileira para a
medida glateo-joelho dos passageiros identificada na pesquisa realizada por Silva, S.C. (Projeto
Conhecer).

4-1264. MEDICAO DA AVALIACAO DIMENSIONAL

(a) Os critérios para a concessdo da Etiqueta ANAC e do Selo ANAC sdo baseados em relatorios
técnicos fornecidos por oficina certificada pela ANAC segundo RBHA/RBAC 145 para a realizagéo
de medidas.
(b) Os relatorios devem conter:

(1) Nome da oficina certificada e COP;

(2) Data da medigdo;

(3) Marcas da Aeronave;

(4) Fabricante da Aeronave;
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(5) Numero de assentos da aeronave, excetuando-se as fileiras de assentos localizadas nas saidas
de emergéncia e nos estreitamentos de fuselagem;

(6) O espaco util entre os assentos de cada fileira, definido para os efeitos do presente Programa,
como a distancia minima (A) entre a almofada de apoio para as costas de um assento e do encosto
do assento em frente ou de outra estrutura fixa na frente (medido em 7,5 centimetros acima do
assento do banco), na configuragéo de decolagem (Figuras 1, 2 e 3); e

63 cm

Detalhe|

Figura 1: Indicacéo da distancia minima A entre o encosto de um assento e do encosto do assento em frente ou
outra estrutura fixa

Areferénciae alinha
central entre o ponto
maximo {(R) e minimo
(S) do assento

7.5cm

Figura 2: Detalhe |
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Figura 3: Indicacéo de &rea de referéncia para medicéo da distancia minima A

(7) Largura do encosto do assento (X) medida 1 centimetro acima do apoio dos bracos (Figura
3).

(8) Especificacdo do instrumento de medicdo que contemple o erro maximo admissivel.

(c) No caso de a empresa aérea realizar alteracGes na configuracdo interna das aeronaves, ela deve
apresentar um novo relatério para receber sua classificagdo, antes de reutilizar o selo em seu
marketing.

(1) Quaisquer alteracbes a serem realizadas devem estar de acordo com as Instrugbes de
Aeronavegabilidade Continuada do fabricante aprovadas e/ou aceitas pela autoridade; e

(2) Demais alteragfes nos assentos, suas instalacbes ou em estruturas fixas adjacentes,
necessariamente, devem atestar o cumprimento com 0s requisitos segundo os procedimentos do
RBHA/RBAC 21 Subparte E.

4-1265. INFORMACOES ADICIONAIS

(a) As medidas requeridas para demonstracdo de cumprimento de requisito no paragrafo 4-
1264(b)(6) deste MPR devem ser feitas de acordo com o procedimento previsto pelo fabricante ou
Como a sequir:

(1) De um ponto de referéncia no centro do encosto (J) em uma altura de 7,5 centimetros acima
da altura média do estofamento, sem compressdo do assento, ao assento ou a outra estrutura fixa na
parte dianteira, fazendo arcos verticais e horizontais, até uma altura limitada de 63 centimetros
acima do nivel do carpete do assoalho, por todo local do assento de largura (X) (Figura 3).

(2) De algum ponto no encosto dentro da metade central (Y) da largura do local de encosto em
uma altura de 7,5 centimetros acima da altura média do estofamento, sem compressdo do assento,
ao assento ou a outra estrutura fixa dentro da regido central de 30,5 centimetros na parte dianteira
fazendo arcos verticais e horizontais, até uma altura limitada de 63 centimetros acima do nivel do
carpete do assoalho (Figura 3).

(b) Quando houver suporte para revistas para armazenamento usual do folheto de seguranca da
cabine, saco para enjoo e o material de leitura de bordo fornecido pelo operador; estes estardo
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normalmente dispostos no lugar durante realizacdo das medidas. Similarmente, as mesas de refeicéo
que se dobram para baixo ou tipo de mesa afixada ao assento ou a outra estrutura fixa deverdo estar
dispostas em sua posicdo normal (configuracdo de decolagem e pouso) para realizacdo de todas as
medidas.

(c) Todas as medidas devem ser feitas com o0s assentos na posicéo vertical (decolagem e pouso) e
com os apoios de braco abaixados.

(d) O menor espaco util admissivel é estabelecido na certificacdo de tipo da aeronave no
cumprimento dos requisitos de ensaios dinamicos.
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APENDICE 1

GRANDE MODIFI-
CACAO/
REPARO

DADOS TECNICOS A-
PROVADOS

Ex.:AFM

DADOS TECNICOS A-
CEITAVEIS

Ex..MM

DADOS TECNICOS

MNT, MNT PREVENTIVA,
RECONSTRUCAO.

BROCHURAS

CATALOGOS

PANFLETOS

REVISTAS

JORNAIS

JANE'S BOOK ( ALL AIRCRAFT OF THE WORLD)
BLUE BOOK, ETC.

~NOoO ok~ WN -
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ABREVIATURAS E SIGLAS

ABNT Associacdo Brasileira de Normas Técnicas

AC Advisory Circular

AFM Aircraft Flight Manual

ANAC Agéncia Nacional de Aviagéo Civil

APAA Atestado de Produto Aeronautico Aprovado

APU Auxiliary Power Unit

ASTM American Society for Testing and Materials

ATA Air Transport Association

B-RNAV Basic Area Navigation

BS Boletim de Servicgo

CONFEA Conselho Federal de Engenharia, Arquitetura e Agronomia
COP Certificado de Organizacéo de Producéo

CREA Conselho Regional de Engenharia, Arquitetura e Agronomia
CS Carta de Servigo

CST Certificado Suplementar de Tipo

CT Certificado de Tipo

DA Diretriz de Aeronavegabilidade

DAR Divisdo de Aeronavegabilidade

EA Especificacdo de Aeronave

ENG Electronic News Gathering

EO Engineering Order

EO Especificacdes Operativas

ETOPS Extended Range Operations with Two-Engine Aeroplanes
GATR Geréncia de Aeronavegabilidade de Transporte Aéreo
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GCTA Geréncia de Certificacdo de Transporte Aéreo

GGAC Geréncia-Geral de Aeronavegabilidade Continuada
GGCP Geréncia-Geral de Certificacdo de Produtos Aeronauticos
GGTA Geréncia-Geral de Transporte Aéreo

GIASO Gerenciador de Inspecdes de Aeronavegabilidade e Seguranca Operacional
GNSS Global Navigation Satellite System

GTPN Geréncia Téecnica de Processo Normativo

IAC Instrucéo de Aviacdo Civil

IF Frequéncia Intermediaria

INSPAC Inspetor de Aviagéo Civil

IPA Implementation Procedures for Airworthiness

IS Instrucdo Suplementar

MGM Manual Geral de Manutencéo

MEL Minimum Equipment List

MIL Military Specifications

MM Manual de Manutengéo

MMEL Master Minimum Equipment List

MPH Manual de Procedimentos de Homologacao

MPR Manual de Procedimentos

NAT-MNPS  North Atlantic Minimum Navigation Performance Specification

OMP Outsource Maintenance Provider

RAB Registro Aerondautico Brasileiro

RBAC Regulamento Brasileiro da Aviagéo Civil

RBHA Regulamento Brasileiro de Homologacdo Aeronautica

RTCA Radio Technical Comission for Aeronautics

RVSM Reduced Vertical Separation Minimum

SAR Superintendéncia de Aeronavegabilidade
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SB Service Bulletin

SSO Superintendéncia de Seguranca Operacional

STC Supplemental Type Certificate

TCDS Type Certificate Data Sheet

WO Work Order
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REFERENCIAS

RBAC 21 Certificacdo de produto aeronautico

RBAC/RBHA 43 Manutengéo, manutencgéo preventiva, modificacOes e reparos
RBAC/RBHA 65 Despachante operacional de voo e mecanico de manutengdo aeronautica
RBAC 119 Certificacdo: operadores regulares e ndo regulares

RBAC 121 Requisitos operacionais: operacdes domésticas, de bandeira e

suplementares

RBAC/RBHA 135 Requisitos operacionais: operagdes complementares e por demanda
RBAC/RBHA 145 Empresas de manutengéo de aeronaves
IAC 3132 Manual de procedimentos para inspecdo em empresa de manutengao

aerondutica
FAA Order 8900.1 Flight Standards Information Management System

Silva, S.C. Levantamento do perfil antropométrico da populacdo brasileira usuaria
do transporte aéreo nacional: Projeto Conhecer
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