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Brasilia, 30 de julho de 2021.

Ao Senhor

Diretor-Presidente JULIANO ALCANTARA NOMAN
Agéncia Nacional de Aviagdo Civil - ANAC
70308-200 - Brasilia-DF

Assunto: Relatério Final - PT-UXD (06 DEZ 2020) - contendo Recomendagdes de Seguranca.
Senhor Diretor-Presidente,

1. Encaminho ao Senhor a cdpia do Relatério Final decorrente de investigagdo da
Ocorréncia Aerondutica envolvendo a aeronave PT-UXD (06 DEZ 2020) , contendo as
Recomendagdes de Seguranga A-146/C=ZNIPA/2020-01, A- 146/CENIPA/2020-02 e
A-146/CENIPA/2020-03, dirigidas a essa Agéncia.

2. Com o objetivo de permitir-nos um controle sobre a efetiva implementagdo das
Recomendagdes emitidas e, com isso, encezrar o ciclo da Prevengdo de Acidentes, solicito
informar a este Centro as medidas que julgar adequadas adotar.

Atenciosamente,

Brigadeiro do Ar MARCELO MORENO
Chefe do Centro de Investigacdo e Prevengdo de Acidentes Aeronduticos
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CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
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Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo Pla e Silva (SJEN), Santa Vitoéria do Palmar, RS,
por volta das 13h00min (UTC), a fim de realizar pulveriza¢ao de defensivos agricolas (ureia)
em lavoura de arroz, com um piloto a bordo.

Apds quinze minutos de voo, a aeronave teve um apagamento do motor, o piloto
realizou um pouso de emergéncia em um descampado e a aeronave colidiu contra uma
valeta.

A aeronave teve danos substanciais. O tripulante saiu ileso

Figura 1 - Posicdo da aeronave ap6s a ocorréncia.

2. ANALISE (Comentdrios / Pesquisas)

Tratava-se de um voo para aplicagido de defensivo agricola em lavoura de arroz.

De acordo com os dados colhidos, o piloto possuia a licenga de Piloto Comercial -
Avido (PCM) e estava com as habilitagées de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto
Agricola - Avidao (PAGA) validas. O seu Certifcado Médico Aeronautico (CMA) estava
valido.

Ele possuia um total de 4.000 horas de voo, sendo 2.000 horas no modelo de
aeronave e acumulava a experiéncia de nove anos na aviagao agricola, dos quais, dois
anos na empresa. Dessa forma, ele estava qualificado e possuia experiéncia para a
realizagao do voo.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido e estava
dentro dos limites de peso e balanceamento. Os registros das cadernetas de célula, motor
e hélice estavam atualizados.

Segundo relatos, as condigbes meteorolégicas eram propicias ao voo visual. Nao
havia nebulosidade significativa ou restri¢des a visibilidade e a temperatura encontrava-se
por volta de 25°C.

A operagéo iniciou por volta das 09h30min (UTC). Foi relatado que, antes de iniciar a
operagao, a aeronave estava abastecida com 15 litros de combustivel em cada uma das
asas e que o caminhio de abastecimento ficou posicionado na lateral esquerda da pista.
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O tripulante decidiu que, para agilizar o processo, abasteceria somente a asa
esquerda durante toda a operagdo. Desse modo, a asa esquerda foi abastecida com 60
litros de combustivel para o inicio das atividades.

A area possuia 49 hectares, os quais requeriam em torno de oito voos de aplicagéo.
Apo6s o quarto voo, a aeronave foi reabastecida com 60 litros de combustivel na asa
esquerda.

No sétimo voo, foram realizados alguns arremates na area que acarretaram um
consumo maior de combustivel. Desse modo, o piloto trocou a seletora para o tanque
direito, que possuia 15 litros, planejando retornar a seletora para o tanque esquerdo apés
0 pouso e abastecimento.

Durante a parada para abastecimento, o piloto questionou o auxiliar de solo se, apds
o oitavo voo daquela area, a aeronave retornaria para a base de operacao ou deslocaria
direto para outra pista do cliente.

Na oportunidade, um funcionario da fazenda foi até a aeronave e solicitou o0 mapa da
area ao piloto, para verificar as proximas areas de aplicagédo. Logo apés entregar o mapa,
o tripulante realizou a decolagem.

Apos realizar o terceiro “tiro de aplicagio” do oitavo voo, o piloto subiu para ultrapassar
algumas arvores e realizar o “balédo” para um novo “tiro” na diregcéo oposta. Ao iniciar a
curva do “balédo”, o motor perdeu poténcia. Nesse momento, a bomba elétrica foi ligada, o

motor apresentou certa reagdo, mas logo voltou a perder poténcia e apagou.

Cumpre ressaltar que, conforme o previsto no manual de voo, na descrigao no painel
da aeronave e no Boletim de Informacgao (Bl) 200-028-0022, a bomba elétrica auxiliar
deveria permanecer ligada durante a decolagem, aterragem e aplicagéo agricola.

Havia cerca de 250kg de ureia no hopper da aeronave. Contudo, a carga nao foi
alijada e nao houve a troca de tanque. O pouso de emergéncia foi realizado conforme o
croqui da Figura 2.

Figura 2 - Croqui da ocorréncia.

O piloto relatou que tentou controlar a aeronave e a velocidade para pouso apenas
“sentindo o avido” (sem verificar o velocimetro) e que, a oito metros de altura, a aeronave
“estolou”. Apés o toque no solo, a aeronave colidiu contra uma valeta quando o trem de
pouso foi arrancado.
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Apbs o pouso de emergéncia, o piloto percebeu que a seletora havia ficado
selecionada no tanque direito durante todo o oitavo voo e que ele havia se esquecido de
trocar para o tanque esquerdo antes da decolagem (Figura 3).

Figura 3 - Posicao da seletora no tanque direito apos o acidente.

Durante a Ac¢éo Inicial de Investigacéo, verificou-se que nédo havia combustivel no
tanque direito da aeronave. Nas entrevistas, o tripulante néo reportou qualquer falha na
aeronave ou problema anterior a perda de poténcia. Contudo, ndo demonstrou pleno
conhecimento acerca dos parametros operacionais da aeronave.

Nesse contexto, & possivel que a experiéncia do piloto, associada a sua familiarizagao
com aquele tipo de operagdo e aos habitos adquiridos ao longo do tempo, tenham
promovido condigées favoraveis para que ele atuasse intuitivamente, sem o respaldo de
informagdes técnicas dos parametros de voo que pudessem subsidiar o seu processo de
tomada de deciséo.

Em relagdo ao gerenciamento do voo, concluiu-se que ocorreram dificuldades para
perceber, analisar e tomar as agées adequadas no momento da perda de poténcia da
aeronave.

A adocao de procedimentos, como o imediato aljamento da carga do hopper, poderia
melhorar a razao de planeio da aeronave, facilitando o pouso de emergéncia. Além disso,
a troca de tanque poderia permitir um provavel reacendimento do motor em voo.

Desse modo, as a¢des adotadas pelo piloto indicaram que nao houve uma avaliagéo
acurada das alternativas disponiveis para o gerenciamento da situagao critica vivenciada,
fato que favoreceu a ocorréncia do estol da aeronave.

O piloto possuia anos de experiéncia na aeronave e realizava as verificagdes de
maneira automatica. Essa atitude consistia em uma inobservancia em relagdo a
procedimentos de seguranga, a qual pode ter contribuido para o acidente, uma vez que
uma execucao fidedigna dos procedimentos, possivelmente, permitiria a identificacéo da
posicao equivocada da seletora em tempo habil para efetuar a correcéo.

Também, foi identificado que nao havia um processo de abastecimento estabelecido
pela empresa. O abastecimento da aeronave era realizado pelo auxiliar de solo e a
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necessidade de combustivel e quais tanques seriam abastecidos era definido pelo préprio
piloto, sem uma redundancia na verificagao.

De igual modo, é possivel que as interrup¢des decorrentes da conversa mantida com
o auxiliar de solo e o funcionario da fazenda tenham propiciado condi¢des favoraveis para
que o piloto esquecesse de efetuar a troca da seletora no momento da decolagem,
conforme a intengao relatada pelo piloto.

Os processos de monitoramento devem ser constantes e efetivos, pois sempre havera
risco de falhas, uma vez que as pessoas estdo sujeitas a influéncias externas e internas.
Nesse sentido, a empresa nao possuia qualquer procedimento de superviséo estabelecido
para o abastecimento da aeronave e permitia distragdes e interrupgdes na realizagdo do
processo, fato que pode ter contribuido para o acidente, pois ndo havia barreiras para o
erro humano decorrente da falta de atengéo.

3. CONCLUSQES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com as habilitagées de de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e
Piloto Agricola - Avido (PAGA) validas;

c) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituragdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;

g) as condigbes meteorolégicas eram propicias a realizagéo do voo,

h) nao havia procedimento de supervisao previsto para o abastecimento da aeronave;
i) aaeronave estava sendo operada com a bomba elétrica de combustivel desligada;

j) o piloto esqueceu de trocar o tanque apés abastecer a aeronave para a decolagem
do oitavo voo;

k) a aeronave apresentou perda de poténcia em fungéo da falta de combustivel;
) a carga remanescente nao foi alijada apés a perda de poténcia do motor;

m) a aeronave efetuou um pouso de emergéncia em um descampado;

n) a aeronave colidiu contra uma valeta;

0) a aeronave teve danos substanciais; e

p) o piloto saiu ileso.

3.2 Fatores Contribuintes

- Aplicagao dos comandos - contribuiu;

- Atencéo - contribuiu;

- Atitude - indeterminado;

- Julgamento de pilotagem - indeterminado;
- Meméria - contribuiu,

- Processo Decisorio - contribuiu; e
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- Supervisdo gerencial - contribuiu.
4, RECOMENDAGOES DE SEGURANCA

A Agéncia Nacional de Aviagio Civil (ANAC), recomenda-se:

A-146/CENIPA/2020 - 01 Emitida em: 0% 1 041202/

Atuar junto a empresa Pla e Silva Aviagdo Agricola Ltda., a fim de que aquele operador
aprimore suas atividades de supervisao gerencial e que padronize seus procedimentas
operacionais, como forma de estabelecer barreiras eficazes ao erro humano.

A-146/CENIPA/2020 - 02 Emitida em: OF | &7 20-2f

Atuar junto a empresa Pla e Silva Aviagédo Agricola Ltda., no intuito de que aquele operador
oriente seus tripulantes a manterem a bomba elétrica auxiliar de combustivel ligada,
conforme prevé o Boletim de Informagéo (Bl) 200-028-0022, emitido pela Embraer.

A-146/CENIPA/2020 - 03 Emitida em: C)g | OF | Rol(

Divulgar os ensinamentos colhidos na presente investigagdo, com o proposito de alertar
pilotos e operadores das aeronaves EMB-200, EMB-200A, EMB-201, EMB-201A, EMB-
202, EMB-202A e EMB-203 sobre a importancia de se manter a bomba elétrica auxiliar de
combustivel ligada, conforme prevé o Boletim de Informacédo (Bl) 200-028-0022, emitido
pela Embraer.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

em, . 08 /02 2o/

Brig Ar MARCELO MORENO
Chefe qo CENIPA

Aprovo o Relatério Final Simplificado

Ol it

Ten Brig Ar CARLOS DE ALMEIDA BAPTISTA JUNIOR
Comandante da Aeronautica
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