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1. DA COMPETENCIA
1.1. A Lei n° 11.182/2005, em seus artigos 8° ¢ 11, estabelece a competéncia da ANAC para regular e fiscalizar os servigos aéreos, os produtos e

processos aeronauticos, a formacgdo e o treinamento de pessoal especializado, a habilitagdo de tripulantes, bem exercer o poder normativo da Agéncia.

1.2. O Regimento Interno da ANAC, aprovado pela Resolucao n® 381/2016, prevé, entre as competéncias comuns as Superintendéncias, avaliar e
submeter a Diretoria as peticdes de isen¢do a requisitos de regulamentos. Ainda, dispde que compete a Superintendéncia de Pessoal da Aviagao Civil -
SPL submeter a Diretoria Colegiada projetos de atos normativos sobre padrdes operacionais relacionados a certificagdo e fiscalizagdo de organizagdes de
instrucdo, de equipamentos simuladores de voo para instrugdo e treinamento de tripulantes, e de pessoas integrantes do cenario operacional.

1.3. Dessa forma, resta evidente a competéncia do Colegiado para analisar a presente matéria.
2. DA ANALISE E FUNDAMENTACAO
2.1. Conforme exposto no relatorio, a Embraer S.A. pleiteou isen¢do dos requisitos 61.213(a)(2)(ii) e 61.213(a)(3)(i1)) do RBAC n° 61, para viabilizar

que os pilotos que operarao aeronaves tipo E550 recebam treinamento inicial visando a obten¢do da correspondente habilitacdo de tipo, considerando as
limitagdes decorrentes da pandemia de Covid-19.

2.2. Os requisitos 61.213(a)(2)(ii)) e 61.213(a)(3)(i1)) do RBAC n°® 61 demandam que, para a concessdo de habilitagdo tipo, ¢ necessario que os
treinamentos de solo e de voo sejam conduzidos em Centro de Treinamento de Aviagdo Civil -CTAC certificado ou validado pela ANAC. Ocorre que os
referidos CTACs encontram-se no exterior.

2.3. Atualmente, realizar o devido treinamento esta dificultado pelas restri¢des impostas pela pandemia, devido as limitagdes de deslocamentos que,
mesmo quando possiveis, incorrem em obstaculos e procedimentos adicionais, em constante alteracdo, para entrada e saida de pessoas em paises estrangeiros.
Compreende-se, assim, que o cenario atual ndo oferece condigdes plenas de atendimento aos requisitos.

2.4. De forma a embasar o seu pedido, a Embraer S.A. apresentou proposta de condugdo alternativa do referido treinamento, bem como mitigagao
dos riscos identificados.



2.5. Em relagdo ao treinamento propriamente dito, a Embraer propos que este seja conduzido com base no Programa de Treinamento das aeronaves

EMB-550 ¢ EMB-545 [1], cujos contetidos programaticos foram avaliados em conjunto pela ANAC, EASA e FAA, por meio de Processos de Avaliagao
Operacional.

2.6. Dessa maneira, o treinamento em solo, referente ao requisito 61.213(a)(2)(ii), sera realizado em dois blocos.

2.7. O primeiro bloco abrange treinamento de assuntos operacionais gerais e sistemas da aeronave, e sera ministrado por piloto de ensaio em voo
(PEV), com nimero limitado de 4 alunos por turma. O PEV devera ser portador de licenca de piloto comercial - PC ou de piloto de linha aérea - PLA, de

habilitacdo de voo por instrumentos - [FR e autorizado a operar aeronave tipo ES 5002]

2.8. Esse bloco do treinamento poderd, facultativamente, ser ministrado pelo CTAC da Flight Safety International - FSI, em modalidade a distancia,
desde que haja a supervisdo de um piloto de ensaios em voo da Embraer com os mesmos requisitos acima descritos[?].

2.9. O segundo bloco do treinamento em solo engloba a parte de integragdo de sistemas. Igualmente, sera ministrado por piloto de ensaio em voo da
Embraer, com autorizagdo de tipo E550. Nesta parte do treinamento sera utilizado o simulador de base fixa FBS-550, que a Embraer possui.

2.10. Este simulador ndo se trata de um full flight simulator - FFS, disponivel somente em CTAC, porém foi a ferramenta empregada pela Embraer
para ensaios de falhas e de protecdes de fly-by-wire durante a certificacdo da aeronave. Dessa forma, entende-se que o FBS-550 atende a necessidade do
treinamento.

2.11. Em relacdo ao treinamento de voo, propde-se que a maior parte seja conduzido na propria aeronave tipo E550 e seja ministrado por piloto de
ensaios em voo da Embraer, portador de licenca de piloto comercial - PC ou de piloto de linha aérea - PLA, de habilitacdo de voo por instrumentos - IFR
valida, de Certificado Médico Aerondutico - CMA vélido e adequado a licenca de que ¢ titular, observado o disposto no § 2° da Proposta de Ato. Apenas alguns
procedimentos considerados de maior risco serdo conduzidos no simulador FBS-550.

2.12. A respeito do treinamento de voo no simulador de base fixa, visando a garantir a capacidade de reproducdo da operagdo em condicdes criticas,
foram realizadas, pela area técnica, duas espécies de afericdo: uma documental e outra através de simulagdo, em tempo real, com o uso do FBS-550 operado
por pilotos da Embraer.

2.13. Assim, constatou-se a capacidade da utilizagdo do simulador de base fixa como parte do treinamento em voo em questao.

2.14. O treinamento pratico de voo na aeronave sera conduzido em espago aéreo condicionado, classificado como area restrita, destinado

exclusivamente a ensaios em voo. Ademais, serdo utilizados apenas os aerédromos de Gavido Peixoto e de Sdo José¢ dos Campos 31 os quais sdo bases
operacionais da Embraer.

2.15. Os instrutores do treinamento em voo serdo pilotos de ensaio em voo, com autorizagdo para operar aeronave tipo E550. Todos os pilotos
indicados pela Embraer possuem licenca PLA e habilitagdo tipo no E55014],



2.16. A fim de reduzir os riscos das operagdes durante o treinamento na aeronave, ndo estdo contemplados procedimentos como: RNP AR, CAT
II, HUD, entre outros.

2.17. A carga horéria do treinamento em voo estabelecida ¢ de 28 horas, e esta de acordo com o programa de treinamento inicial de piloto da
Embraer, para os modelos EMB-550 e EMB-545, quando realizado integralmente em um full flight simulator (FFS). Em que pese o treinamento proposto ndo
ser realizado integralmente em dispositivo FFS, entende-se que a mesma carga horaria ¢ adequada ao seu objetivo.

2.18. Assim, conclui-se que o procedimento proposto, com atuacdo direta da Embraer S.A., fabricante das aeronaves tipo E550 e, portanto, detentora
de sdlido conhecimento e experiéncia ligados a sua operacdo, mantém-se em nivel aceitavel de seguranca e atende ao interesse publico.

2.19. Portanto, mostra-se adequado o deferimento da isengdo pleiteada, de modo a permitir que a Embraer S.A. conduza o treinamento inicial
de pilotos, visando a obten¢do de habilitagdo de tipo E550, que abrange os modelos de aeronaves Legacy 450, Legacy 500, Practor 500 e Praetor 600,

respeitadas as condicionantes elencadas na Proposta de Atol?] apresentada pela Superintendéncia de Pessoal da Aviagado Civil - SPL.

2.20. Quanto ao periodo de vigéncia da isen¢do, de forma a prover mais clareza e seguir diretrizes emanadas para atos normativosl®J, propde-se a
substituigdo dos paragrafos 6° ¢ 7° da Proposta de Atol>] em tela, para que contemplem a seguinte redagio:

§ 6° Somente podera ser concluido o treinamento, nos termos dessa Decisdo, caso o inicio do treinamento seja prévio ao término da vigéncia
da isen¢do temporaria.

§ 7° A isen¢do temporaria, deferida nos termos do caput, é valida até 31/10/2021.

2.21. Por fim, foi observada a regularidade formal do pedido de isen¢do, em consonancia com o disposto no RBAC n° 11.
3 CONCLUSAO
3.1. Ante o exposto, VOTO FAVORAVELMENTE ao deferimento, a Embraer S.A., do pedido de isengdo temporaria de cumprimento dos

requisitos 61.213(a)(2)(ii) e 61.213(a)(3)(ii) do RBAC 61 - LICENCAS, HABILITACOES E CERTIFICADOS PARA PILOTOS, contemplando-se os modelos
de aeronaves constantes da designa¢ao de tipo ES50, de acordo com a proposta[5 ] apresentada pela Superintendéncia de Pessoal da Aviacdo Civil - SPL.

E como voto.

ROGERIO BENEVIDES CARVALHO

Diretor

[1] Pilot Initial Training Syllabus EMBS550 - SEI 4810701

[2]1S 61.15-001D

[3] Informagdes complementares a carta DP1-003/2020 - SEI 5178341
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https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/iac-e-is/is/is-61-15-001/@@display-file/arquivo_norma/IS61.15-001D%20-%20Retificada.pdf

[6] Decreto n° 10.139/2019
[7] Nota Técnica 14 SEI 5181573

Documento assinado eletronicamente por Rogério Benevides Carvalho, Diretor, em 15/03/2021, as 12:21, conforme horéario oficial de Brasilia, com
fundamento no art. 6°, § 1°, do Decreto n°® 8.539, de 8 de outubro de 2015.
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