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RESOLUGAO N° 714, DE 26 DE ABRIL DE 2023

Aprova o Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga
Operacional no ambito da ANAC e emendas os RBACs n° 01, 121,
135, 145 ¢ 175.

A DIRETORIA COLEGIADA DA AGENCIA NACIONAL DE AVIACAO CIVIL - ANAC, no exercicio das competéncias que lhe foram
outorgadas pelo art. 11 da Lei n® 11.182, de 27 de setembro de 2005, tendo em vista o disposto nos arts. 8°, incisos X e XI, da mencionada Lei, 3° do Decreto n°
9.880, de 27 de junho de 2019, e 16 ¢ 17 do Anexo da Portaria Conjunta COMAER/ANAC n° 2, de 20 de dezembro de 2017, e no Anexo I da Portaria Conjunta
COMAER/ANAC n° 5.754, de 23 de agosto de 2021, e considerando o que consta do processo n° 00058.044058/2021-32, deliberado e aprovado na 7* Reunido
Deliberativa, realizada em 25 de abril de 2023,

RESOLVE:

Art. 1° Aprovar o Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional no dmbito da ANAC, como Mecanismo de Aprimoramento da
Cultura Positiva de Seguranga Operacional previsto na Politica de Protecdo de Dados e Informagdes de Seguranga Operacional, para coleta, registro, tratamento,
protecdo e monitoramento de dados e informagdes relativas aos perigos e riscos da aviag@o civil, com vistas a melhoria continua da seguranca operacional.

Art. 2° Para os fins desta Resolug@o, considera-se:

I - ocorréncia: todo evento de seguranga operacional;

IT - reporte de seguranga operacional: comunicagdo, ndo caracterizada como dentincia, de uma ocorréncia;

111 - aeronave do Grupo A:

a) avido, com qualquer das seguintes caracteristicas:

1. peso maximo de decolagem (PMD) superior a 5.700 kg;

2. certificado para uma configuragdo maxima de mais de 19 assentos para passageiros;

3. certificado para operagdo com uma tripulagdo minima de mais de um piloto; ou

4. equipado com motor turbojato ou mais de um motor turboélice; e

b) helicoptero, com qualquer das seguintes caracteristicas:

1. peso maximo de decolagem (PMD) superior a 3.175 kg;

2. certificado para uma configuragdo maxima de mais de 9 assentos para passageiros; ou

3. certificado para operagdo com uma tripulagdo minima de mais de um piloto; e

IV - aeronave do Grupo B: aeronave ndo incluida no Grupo A, e que ndo seja planador, baldo, dirigivel ou ultraleve.

Art. 3° Sao de reporte mandatorio as ocorréncias relacionadas no Anexo I desta Resolugéo.

§ 1° As ocorréncias deverdo ser reportadas em até 48 (quarenta e oito) horas, no caso de operadores brasileiros, e em até 72 (setenta e duas) horas,
no caso de operadores estrangeiros, da sua constatagdo, salvo previsdo diversa constante do Anexo I desta Resolugdo ou autorizagdo expressa da ANAC.

§ 2° O reporte devera ser encaminhado, dentro do prazo de que trata o § 1° deste artigo, ainda que ndo se disponha de todas as informagdes,
contudo o reporte devera ser complementado assim que informagdes novas se tornarem disponiveis, no prazo previsto no § 1° deste artigo, contado a partir da
disponibilizagdo da nova informagao.

Art. 4° A comunicagdo das ocorréncias gozara dos beneficios da coleta, registro, tratamento, prote¢do e monitoramento de dados e informagdes
estabelecidos na Politica de Protegdo de Dados e Informagdes de Seguranga Operacional da ANAC.

§ 1° O unico objetivo da comunicagdo de ocorréncias sera permitir a identificagdo dos perigos e gerenciar os riscos decorrentes, ndo o de definir
culpados.

§ 2° Os reportes poderdo ser integralmente compartilhados com o Centro de Investigacdo ¢ Prevengdo de Acidentes Aeronauticos - CENIPA, com
o Departamento de Controle do Espago Aéreo - DECEA, e com a Assessoria de Seguranga Operacional do Controle do Espaco Aéreo - ASOCEA, para fins de
melhoria da seguranga operacional da aviagao civil.

§ 3° Os registros de ocorréncias oriundos de reportes mandatorios poderdo ser divulgados ao publico, garantindo-se a confidencialidade da
identificac@o dos autores das comunicagdes e dos tripulantes envolvidos na ocorréncia.

Art. 5° O descumprimento da obrigag¢do de reportar a ocorréncia no prazo determinado ensejard a aplicagdo de providéncias administrativas,
conforme previsto no Anexo II desta Resolugao.



§ 1° Somente sera aplicada providéncia administrativa sancionatoria quando houver reincidéncia no descumprimento da obrigagdo de reportar,
conforme prazos estabelecidos em Compéndio de Elementos de Fiscalizagdo, contados a partir da data da ocorréncia ndo reportada anteriormente.

§ 2° Para os operadores de planador, baldo e dirigivel, bem como para os responsaveis pela manuten¢do e/ou gerenciamento da
aeronavegabilidade continuada de planador, baldo ou dirigivel, as providéncias administrativas terdo carater exclusivamente preventivo.

Art. 6° Em caso de situa¢des analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolugéo.

Art. 7° Fica aprovada a Emenda n° 13 ao Regulamento Brasileiro da Avia¢do Civil - RBAC n° 01, intitulado “Definigdes, regras de redacdo e
unidades de medida para uso nos normativos da ANAC”, consistente nas seguintes alteragdes:

Evento de seguranga operacional (ESO) é o acidente, incidente grave, incidente, ocorréncia de solo, ocorréncia anormal ou qualquer
situacdo de risco que cause ou tenha o potencial de causar dano, lesdo ou ameaga a viabilidade da operag@o aeroportuaria ou aérea.

Paragrafo inico. A Emenda de que trata este artigo encontra-se disponivel no Boletim de Pessoal e Servigo - BPS desta Agéncia (enderego
eletronico https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal) e na pagina “Legislacao” (enderego
eletronico https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao), na rede mundial de computadores.

Art. 8° Fica aprovada a Emenda n° 18 ao RBAC n° 121, intitulado “Operagdes de transporte aéreo publico com avides com configuragdo maxima
certificada de assentos para passageiros de mais 19 assentos ou capacidade maxima de carga paga acima de 3.400 kg”, consistente nas seguintes alteracdes:

"121.374 .

(2) O detentor de certificado deve investigar a causa de cada evento listado no paragrafo (h)(1) desta segéo e submeter seus registros e a
descrigdo da acdo corretiva adotada 8 ANAC. Os relatérios devem incluir a informagdo requerida pela Resolugdo n°® 714, de 26 de abril
de 2023. A ag@o de corregdo deve ser aceitavel pela ANAC.

"121.703 Reportes de dificuldades em servi¢o
(a) [Reservado]
(b) [Reservado]
(c) [Reservado]

(d) Os reportes de dificuldades em servigo devem ser enviados na forma estabelecida pela Resolucdo n°® 714, de 2023. Uma copia
dos reportes deve ser encaminhada ao detentor do projeto de tipo dentro do mesmo prazo estabelecido pela Resolugdo." (NR)

"121.1205 ...................

..................................... " (NR)

Paragrafo nico. A Emenda de que trata este artigo encontra-se disponivel no Boletim de Pessoal e Servigo - BPS desta Agéncia (enderego
eletronico https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal) e na pagina “Legislacao” (enderego
eletronico https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao), na rede mundial de computadores.

Art. 9° Fica aprovada a Emenda n° 13 ao RBAC n° 135, intitulado “Operagdes de transporte aéreo ptblico com avides com configuragdo maxima
certificada de assentos para passageiros de até 19 assentos e capacidade maxima de carga paga de até 3.400 kg (7.500 Ib), ou helicopteros”, consistente nas
seguintes alteragdes:

"135.415 Reportes de dificuldades em servi¢o
(a) [Reservado]
(b) [Reservado]
(c) [Reservado]

(d) Os reportes de dificuldades em servico devem ser enviados na forma estabelecida pela Resolugdo n® 714, de 26 de abril de
2023. Uma copia dos reportes deve ser encaminhada ao detentor do projeto de tipo dentro do mesmo prazo estabelecido pela
Resolugdo." (NR)

"APENDICE G .........

(8) Programa para Sistema de Analise e Supervisdo Continuada (SASC) suplementado. Um programa SASC existente do detentor de
certificado deve ser suplementado para incluir todos os elementos do programa de manutengdo ETOPS. Em adigdo aos relatorios
requeridos pelas segdes 135.415 e 135.417, o programa inclui procedimentos de relato para a ANAC, na forma especificada pela
Resolugdo n°® 714, de 2023, para os seguintes eventos significativos prejudiciais ao ETOPS, dentro de 96 horas a partir da ocorréncia:


https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/

Paragrafo tinico. A Emenda de que trata este artigo encontra-se disponivel no Boletim de Pessoal e Servico - BPS desta Agéncia (enderego
eletronico https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal), e na pagina “Legislacdo” (enderego
eletronico https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao), na rede mundial de computadores.

Art. 10. Fica aprovada a Emenda n° 08 ao RBAC n° 145, intitulado “Organiza¢des de manuten¢do de produto aerondutico”, consistente nas
seguintes alteragdes:

"145.221 Reportes de dificuldades em servi¢o

(a) Os reportes de dificuldades em servico devem ser enviados na forma estabelecida pela Resolugdo n°® 714, de 26 de abril de
2023. Uma copia dos reportes deve ser encaminhada ao detentor do projeto de tipo, projeto suplementar de tipo ou certificado de
produto aeronautico aprovado, dentro do mesmo prazo estabelecido pela Resolugao. Uma copia do relatério submetido em nome de um
detentor de certificado de operador aéreo deve ser encaminhada ao detentor do certificado." (NR)

§ 1° Fica suprimida a se¢do 145.206 do RBAC n° 145.

§ 2° A Emenda de que trata este artigo encontra-se disponivel no Boletim de Pessoal e Servico - BPS desta Agéncia (enderego
eletronico https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal) e na pagina “Legislacao” (enderego
eletronico https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao), na rede mundial de computadores.

Art. 11. Fica aprovada a Emenda n° 04 ao RBAC n° 175, intitulado “Transporte de artigos perigosos em aeronaves civis”, consistente nas
seguintes alteragdes:

"175.383 [Reservado]" (NR)
"175.385 Notificacio de ocorréncias com artigos perigosos

As notificagdes de ocorréncias devem ser enviadas na forma estabelecida pela Resolugdo n® 714, de 26 de abril de 2023. Essa
notificagdo deve ser feita as autoridades apropriadas do pais do operador aéreo e do pais de ocorréncia." (NR)

"175.395 .o

(a) Todas as ocorréncias com artigos perigosos em que o Brasil deva ser notificado, conforme definido nos requisitos 175.381, 175.385,
175.387 e Resolucdo n° 714, de 2023, devem ser enviadas 8 ANAC conforme norma especifica, respeitando os seguintes prazos:

175.385[Notificagdo de ocorréncias com artigos perigosos4.000,00{7.000,00{10.000,00(1 por constatacaol

§ 1° Fica suprimida a linha referente a se¢do 175.383 da Tabela 1 do Apéndice A do RBAC n° 175.

§ 2° A Emenda de que trata este artigo encontra-se disponivel no Boletim de Pessoal e Servico - BPS desta Agéncia (enderego
eletronico https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal) e na pagina “Legislacao” (enderego
eletronico https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao), na rede mundial de computadores.

Art. 12. A Assessoria de Seguranga Operacional - ASSOP devera submeter a Diretoria Colegiada, em até 5 (cinco) anos apds a vigéncia da
presente Resolugdo, relatorio sobre sua aplicagdo, eficacia e resultados, com a indicag@o de possiveis pontos para revisao.

Art. 13. Esta Resolugdo entra em vigor:
I - no dia 1° de dezembro de 2024, quanto ao art. 5% e
II - no dia 1° de junho de 2023, quanto aos demais dispositivos.

TIAGO SOUSA PEREIRA

Diretor-Presidente Substituto

Documento assinado eletronicamente por Tiago Sousa Pereira, Diretor-Presidente, Substituto, em 26/04/2023, as 20:54, conforme horario oficial de Brasilia,
com fundamento no art. 4°, do Decreto n® 10.543, de 13 de novembro de 2020.
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% A autenticidade deste documento pode ser conferida no site https://sei.anac.gov.br/sei/autenticidade, informando o codigo verificador 8540573 e o codigo CRC
FA731CO0B.

ANEXO I A RESOLUCAO N° 714, DE 26 DE ABRIL DE 2023.
LISTA DE OCORRENCIAS

1. OCORRENCIAS DE REPORTE MANDATORIO PELO OPERADOR DE AERONAVE DO GRUPO A
1.1 OPERACOES AEREAS

1.1.1 Preparagdo do voo


https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2019-2022/2020/decreto/D10543.htm
https://sei.anac.gov.br/sei/controlador_externo.php?acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0

1.1.1.1. Utilizagao de dado incorreto ou de registro errado em equipamento usado na navegacdo ou no calculo de desempenho e que tenha ou possa ter colocado
em perigo a aeronave, os seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

1.1.2. Preparagéo da aeronave

1.1.2.1. Tipo de combustivel errado ou combustivel contaminado.

1.1.2.2. Falta de tratamento antigelo/de degelo, ou tratamento errado ou inadequado.

1.1.3. Decolagem e pouso

1.1.3.1. Excursdo de pista de pouso e decolagem ou de pista de taxi.

1.1.3.2. Incurs@o em uma pista de pouso e decolagem ou pista de taxi.

1.1.3.3. Incursdo na area de aproximagdo final e de decolagem (FATO).

1.1.3.4. Qualquer decolagem abortada.

1.1.3.5. Incapacidade de obter o desempenho requerido ou esperado durante uma decolagem, arremetida ou pouso.

1.1.3.6. Decolagem, aproximagdo ou pouso efetivo ou tentativa, com parametro de configuragéo incorreto.

1.1.3.7. Colisdo com o solo (strike) da cauda, pa de hélice, ponta de asa ou nacele, durante a decolagem ou o pouso.

1.1.3.8. Continuagao da aproximagao sem satisfazer critério de aproximagao estabilizada definido pelo operador aéreo.

1.1.3.9. Continuagao da aproximagao por instrumentos abaixo do minimo publicado com referéncia visual inadequada.

1.1.3.10. Pouso de precaugéo ou forgado.

1.1.3.11. Pouso curto ou longo.

1.1.3.12. Pouso no qual a limitagdo de toque do fabricante, expressa como razdo de descida ou como valor de carga "g", foi excedida (pouso duro).
1.1.4. Qualquer fase do voo

1.1.4.1. Perda de controle.

1.1.4.2. Atitude indesejada da aeronave excedendo atitude de arfagem normal, angulo de inclina¢do ou velocidade impropria para a condigao.
1.1.4.3. Falha em manter a altitude designada.

1.1.4.4. Ativacao de qualquer protecdo de envelope de voo, incluindo aviso de stall, stick shaker, stick pusher e prote¢ao automatica.

1.1.4.5. Desvio ndo intencional da rota planejada ou designada de duas vezes o nivel de desempenho de navegagdo requerido ou 10 milhas nauticas, o que for
menor.

1.1.4.6. Superagdo de limite, inferior ou superior, constante do manual de voo da aeronave.
1.1.4.7. Operagdo com altimetro incorretamente regulado.

1.1.4.8. Ocorréncia relacionada com o sopro de reator (fet blast) ou com a perturbacao de rotor ou hélice que tenha ou possa ter colocado em perigo a aeronave,
0s seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

1.1.4.9. Desligamento de motor em voo quando ocorrer um dano ao motor ou a estrutura, causado por uma fonte externa.
1.1.4.10. Desligamento de motor em voo devido a ingestdo de gelo ou de um objeto estranho.
1.1.4.11. Desligamento de mais de um motor em voo.

1.1.4.12. Interpretagdo errénea pela tripulagdo, de modo automatico ou de qualquer outra informagédo recebida, que tenha ou possa ter colocado em perigo a
aeronave, 0s seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

1.1.4.13. Alarme falso (espurio) de fogo durante o voo.

1.1.5. Outros tipos de ocorréncias

1.1.5.1. Liberagao nao intencional de carga ou de outro equipamento transportado externamente.

1.1.5.2. Perda de consciéncia situacional (incluindo a situagdo de sistema, modo e ambiente, desorientagdo espacial e horizonte temporal).

1.1.5.3. Qualquer ocorréncia em que o desempenho humano tenha diretamente contribuido ou possa ter contribuido para um acidente ou incidente grave.

1.1.5.4. Transporte ou tentativa de transporte de artigo perigoso em item de carga, mala postal, bagagem ou junto ao corpo de passageiro ou tripulante, em
desacordo com as normas aplicaveis, incluindo a classificagdo, a marcagdo, a etiquetagem, a embalagem e o manuseio incorreto de artigo perigoso, ou ainda a
descoberta de artigo perigoso ndo declarado ou erroneamente declarado, no prazo especificado pela se¢do 175.395 do RBAC n° 175.

1.1.5.5. Qualquer ocorréncia em que um artigo perigoso tenha sido transportado, mas ndo tenha sido carregado, segregado, separado ou afixado de acordo com
a regulamentagdo em vigor, ou tenha sido transportado sem que tenha sido provida a informagdo ao piloto em comando, quando a regulamentagdo assim o
exigir, no prazo especificado pela se¢do 175.395 do RBAC n° 175.

1.1.5.6. Auséncia de notificagdo de uma mudanga significativa na condigdo de operagdo do aerédromo e que tenha ou possa ter colocado em perigo a aeronave,
0s seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

1.2. OCORRENCIAS TECNICAS

1.2.1. Estrutura e sistemas

1.2.1.1. Perda de qualquer parte da estrutura da aeronave em voo.

1.2.1.2. Falha, mau funcionamento ou defeito na estrutura da aeronave que requeira grande ("major") reparo.

1.2.1.3. Trinca, deformagdo permanente ou corrosdo da estrutura da aeronave, se maior que o maximo aceitavel pelo fabricante ou pela ANAC.
1.2.1.4. Rachadura, deformagdo permanente ou corrosao de peca estrutural que nio seja coberta por instru¢ao aprovada do fabricante.

1.2.1.5. Perda de um sistema.

1.2.1.6. Falha, mau funcionamento ou defeito em componente do sistema de freios que resulte em perda da forca atuante de frenagem quando a aeronave
estiver em movimento no solo.

1.2.1.7. Perda de redundancia de um sistema.

1.2.1.8. Vazamento de qualquer fluido que tenha resultado em perigo de incéndio ou possibilidade de contaminag@o de estrutura, sistema ou equipamento da
aeronave, ou que tenha ou possa ter colocado em perigo a aeronave, os seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

1.2.1.9. Falha, mau funcionamento ou defeito do sistema de combustivel ou de um sistema de alijamento de combustivel que afete o fornecimento, a
distribui¢do ou fluxo do combustivel ou que cause vazamento perigoso durante o voo.

1.2.1.10. Mau funcionamento ou defeito de qualquer sistema de indicag@o, quando tal fato resultar em indicagao errada a tripulag@o.



1.2.1.11. Falha, mau funcionamento ou defeito em componente ou sistema da aecronave que resulte em tomada de agdo de emergéncia durante o voo (exceto a
acao de desligar um motor).

1.2.1.12. Mau funcionamento de comando de voo, nomeadamente comandos de voo assimétricos ou emperrados/bloqueados, por exemplo: dispositivo de
sustentacdo (flaps / slats auxiliares), de arrasto (spoilers), de controle de atitude (ailerons, estabilizadores horizontais, profundores, leme direcional).

1.2.1.13. Uma extensdo ou retragdo do trem de pouso, ou abertura ou fechamento, ndo comandado de sua porta, durante o voo.
1.2.2. Propulsdo (incluindo motores, hélices e sistemas de rotor) e unidades auxiliares de produgdo de energia (APU)

1.2.2.1. Avaria ou mau funcionamento significativo de qualquer peca ou comando de uma hélice, rotor ou grupo motopropulsor.
1.2.2.2. Dano ou avaria do rotor principal/de cauda ou da transmissao e/ou de sistema equivalente.

1.2.2.3. Extingdo, corte de qualquer motor ou de APU, quando necessario para o voo (por exemplo, em ETOPS (extended twin-engine operations), sob MEL
(minimum equipment list).

1.2.2.4. Desligamento de um motor em voo devido a um apagamento (flameout).

1.2.2.5. Superagdo de limite durante funcionamento do motor, incluindo overspeed ou incapacidade de controlar a velocidade de qualquer componente rotativo
de grande velocidade (por exemplo: APU, motor de partida pneumatico, ACM, motor de turbina a ar, hélice ou rotor).

1.2.2.6. Falha, mau funcionamento ou defeito em um sistema de embandeiramento de hélice ou na capacidade do sistema de controle de sobre velocidade
(disparo) durante o voo.

1.2.2.7. Avaria ou mau funcionamento de qualquer pe¢a de um motor, grupo motopropulsor, APU ou transmissdo e que resulte em uma ou mais das seguintes
situagdes:

1.2.2.7.1. impossibilidade de acionamento do sistema de reversdo de empuxo;
1.2.2.7.2. impossibilidade de controlar a poténcia, 0 empuxo ou a rotagao;
1.2.2.7.3. falha ndo contida de componente/fragmento.

1.2.2.8. Falha, mau funcionamento ou defeito em um sistema de exaustio de gases de um motor que cause dano durante o voo ao motor, a
alguma estrutura adjacente, a um equipamento ou componente.

1.2.2.9. Remogao nao prevista de motor causada por dificuldade mecéanica conhecida ou suspeita ou por mau funcionamento.
1.2.3. Outros tipos de ocorréncias

1.2.3.1. Qualquer outra falha, mau funcionamento ou defeito em uma aeronave que ocorra ou seja detectada a qualquer momento, se, na opinido do operador,
essa falha, mau funcionamento ou defeito afetou ou podera afetar a seguranga da operacgdo da aeronave.

1.3. INTERACAO COM OS SERVICOS DE NAVEGACAO AEREA (ANS) E DE GERENCIAMENTO DO TRAFEGO AEREO (ATM)
1.3.1. Autorizagdo ATC (controle do trafego aéreo) sem condi¢do de seguranga.

1.3.2. Perda de comunicag@o prolongada com o ATS (servigo de trafego aéreo) ou com a unidade de gerenciamento do trafego aéreo.

1.3.3. Instrugdes contraditorias de diferentes unidades ATS conduzindo potencialmente a perda de separagéo.

1.3.4. Interpretagdo errada de comunicagao radio e que tenha ou possa ter colocado em perigo a aeronave, os seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.
1.3.5. Desvio intencional de instru¢do ATC que tenha ou possa ter colocado em perigo a aeronave, os seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.
1.3.6. Nao observancia de distancia minima de separagao.

1.3.7. Desvio ndo intencional da aeronave em relacdo a rota planejada ou determinada pelo controle de trafego aéreo (ATC).

1.3.8. Ocorréncia de LEVEL BUST que aconteceu em situagdo ou circunstancia que possa constituir risco para a seguranca do voo.

1.3.9. Violagdo do espago aéreo, incluindo ingresso ndo autorizado em um espago aéreo.

1.3.10. Ocorréncia relacionada com a similaridade de indicativos de chamada.

1.3.11. Interferéncia em frequéncia (SMA) ou no sinal de sistema de navegagéo.

1.3.12. Observagdo de avifauna, baldo de ar quente, emissdo de raio laser e aeronave remotamente pilotada, parapente/paraglide/asa delta, em situagdo ou
circunstancia que possa constituir risco para a seguranga da navegagao aérea.

1.4. EMERGENCIAS E OUTRAS SITUACOES CRITICAS

1.4.1. Qualquer ocorréncia que conduza a uma declara¢do de emergéncia (chamado “MAYDAY” ou “PAN-PAN”).
1.4.2. Qualquer combustao, fusdo, fumaga, vapor, formagao de centelha, sobreaquecimento, incéndio ou explosao.
1.4.3. Fogo em voo e se o sistema de alarme de fogo relacionado funcionou adequadamente.

1.4.4. Fogo em voo ndo protegido por um sistema de alarme de fogo relacionado.

1.4.5. Ar contaminado na cabine de comando ou de passageiros, que tenha ou possa ter colocado em perigo a aeronave, os seus ocupantes ou qualquer outra
pessoa.

1.4.6. Falha, mau funcionamento ou defeito em um componente da aeronave que cause acumulo ou circulagdo de fumaga, vapor ou gas toxico ou nocivo no
compartimento da cabine de comando ou de passageiros durante o voo.

1.4.7. Qualquer situagdo que implique na incapacidade da tripulagdo de voo ou de cabine de aplicar o procedimento ndo normal ou de emergéncia correto para
lidar com uma emergéncia.

1.4.8. Utilizagdo de qualquer equipamento de emergéncia ou procedimento ndo normal que afete o desempenho durante o voo ou no pouso.

1.4.9. Avaria de qualquer sistema ou equipamento de emergéncia ou de salvamento que tenha ou possa ter colocado em perigo a aeronave, os seus ocupantes ou
qualquer outra pessoa.

1.4.10. Falha, mau funcionamento ou defeito em sistema de evacuagdo de emergéncia ou componente, incluindo cada porta de saida, sistema de iluminagao
para evacuagdo encontrado defeituoso ou que falhar em cumprir sua fungo pretendida durante uma emergéncia ou durante treinamento, teste, manutengao,
demonstragdo ou abertura inadvertida.

1.4.11. Pressdo de cabine incontrolavel.

1.4.12. Nivel perigosamente baixo de combustivel ou quantidade de combustivel no destino inferior a quantidade final de combustivel requerida.

1.4.13. Qualquer utilizagdo do sistema fixo de oxigénio da cabine de comando associada ao risco concreto de mudanga nas condigdes do ambiente na cabine.
1.4.14. Incapacitagdo de qualquer membro da tripulagdo de voo ou de cabine que resulte na redugdo da quantidade certificada de tripulantes.

1.4.15. Fadiga de membro da tripulagdo com impacto ou potencial impacto na sua capacidade de desempenhar fungio de voo de modo seguro.

1.5. AMBIENTE EXTERNO E METEOROLOGIA



1.5.1. Colisdo ou quase colis@o, no solo ou em voo, com outra aeronave, com o solo ou com um obstaculo, incluindo quase colisdo de voo controlado contra o
terreno (quase CFIT).

1.5.2. ACAS RA (aviso de resolucdo do sistema anticolisdo de bordo).

1.5.3. Ativagdo de sistema anticolisio com o solo, em situagdo real, registrada como "warning", como, por exemplo, um aviso GPWS (sistema de alerta de
aproximacao com o solo) / TAWS (sistema de percepcao e aviso do terreno).

1.5.4. Colisdo com fauna.

1.5.5. Dano causado por objeto estranho/fragmento (FOD).

1.5.6. Evento néo previsto relacionado a ma condi¢@o do pavimento da pista.
1.5.7. Evento de esteira de turbuléncia.

1.5.8. Interferéncia na aeronave com arma de fogo, dispositivo pirotécnico, pipa, laser, iluminagao a /aser, luz de alta poténcia, acronave remotamente pilotada,
aeromodelo ou meio semelhante.

1.5.9. Queda de raio que tenha resultado em dano a aeronave ou perda ou mau funcionamento de qualquer sistema da aeronave.
1.5.10. Evento com granizo que tenha resultado em dano a aeronave ou perda ou mau funcionamento de qualquer sistema da aeronave.

1.5.11. Encontro com turbuléncia forte ou qualquer evento que resulte em ferimento a ocupante ou relativamente ao qual se considere necessaria uma inspecao
da acronave.

1.5.12. Encontro com "tesoura de vento" ou tempestade que tenha ou que possa ter colocado em perigo a aeronave, os seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

1.5.13. Evento de formagdo de gelo que resulte em dificuldade de controle da aeronave, dano a aeronave ou perda ou mau funcionamento de qualquer sistema
da aeronave.

1.5.14. Encontros com cinzas vulcanicas.

1.6. ASSISTENCIA A AERONAVE NO SOLO

1.6.1. Abastecimento de combustivel ou de outro fluido essencial contaminado ou do tipo incorreto (incluindo oxigénio, nitrogénio, 6leo e agua potavel).
1.6.2. Incursdo na pista de pouso e decolagem ou na pista de taxi.

1.6.3. Excursao de pista de pouso e decolagem ou da pista de taxi.

1.6.4. Contaminagdo significativa da estrutura, de sistema ou de equipamento da aeronave resultante do transporte de bagagem, carga ou correio.

1.6.5. Interferéncia de veiculo, equipamento ou pessoa em manobra de pushback, power-back, taxiamento ou parqueamento.

1.6.6. Assisténcia ou carregamento/embarque incorreto de passageiro, bagagem, correio ou carga, que possa ter um efeito significativo na massa e/ou equilibrio
da aeronave (incluindo erro grave no calculo do manifesto de carga).

1.6.7. Retirada de equipamento de apoio ao embarque que coloque em perigo os ocupantes da aeronave.

1.6.8. Arrumagio ou protec¢do incorreta da bagagem, correio ou carga que possa, por qualquer razdo, representar um perigo para a aeronave, o seu equipamento
ou ocupantes, ou impedir a evacuac¢do de emergéncia.

1.6.9. Nao conformidade de procedimento em matéria de assisténcia em solo e manutengdo de aeronave, especialmente os aplicaveis ao reabastecimento ou
carregamento, incluindo a instalagdo ou remogao incorreta de equipamento.

1.6.10. Derramamento durante o abastecimento, que tenha ultrapassado 1m? de area ou que tenha produzido interdi¢ao da posigao.

1.6.11. Carregamento de quantidade incorreta de combustivel, com possibilidade de ter um impacto significativo na autonomia, desempenho, equilibrio ou
resisténcia estrutural da aeronave.

1.6.12. Abastecimento de combustivel ou de outro fluido essencial contaminado ou do tipo incorreto (incluindo oxigénio, nitrogénio, 6leo e agua potavel).

1.6.13. Avaria, mau funcionamento ou defeito de equipamento no solo utilizado para a assisténcia no solo, que resulte em dano ou dano potencial a aeronave,
por exemplo, garfo de reboque ou GPU (grupo gerador).

1.6.14. Auséncia de tratamento antigelo/de degelo, ou tratamento errado ou inadequado.
1.6.15. Dano causado a aeronave por equipamento ou veiculo de assisténcia no solo, incluindo dano ndo declarado anteriormente.
1.6.16. Qualquer ocorréncia em que o desempenho humano tenha contribuido diretamente ou possa ter contribuido para um acidente ou incidente grave.

Nota 1: um detentor de certificado sob o RBAC n° 119 operando sob o RBAC n° 121 ou 135, que ¢ também detentor de certificado de tipo de aeronave
(inclusive certificado suplementar de tipo) ou de atestado de produto aeronautico aprovado ndo precisa enviar os reportes requeridos no item 1 deste Anexo,
caso tenha enviado os reportes previstos pela segdo 21.3 do RBAC n° 21.

2. OCORRENCIAS DE REPORTE MANDATORIO POR DETENTORES DE APROVACAO DE PROJETO E/OU DE ORGANIZACAO DE
PRODUCAO

2.1. PRODUCAO

2.1.1. Ocorréncia relacionada com produto ou artigo, conforme previsto no paragrafo 21.3(c) do RBAC n° 21, que tenha deixado o sistema da qualidade do
detentor de aprovacgdo de organizagdo de produg¢do com desvio em relagdo aos dados de projeto aplicaveis e que possa resultar em uma potencial condi¢do
insegura, identificada em conjunto com a organizagao responsavel pelo projeto do produto ou artigo afetado. O reporte deve ser realizado conforme ocorréncias
e prazos previstos nas se¢des 21.3 e 21.4 do RBAC n° 21.

2.2. PROJETO

2.2.1. Qualquer falha, mau funcionamento, defeito ou outra ocorréncia relacionada com um produto ou artigo, que tenha resultado ou possa resultar em uma
condigdo insegura, conforme ocorréncias e prazos previstos nas se¢des 21.3 ¢ 21.4 do RBAC n° 21.

3. OCORRENCIAS DE REPORTE MANDATORIO PELO RESPONSAVEL PELA MANUTENCAO E/OU GERENCIAMENTO DA
AERONAVEGABILIDADE CONTINUADA

3.1. Dano estrutural importante (por exemplo: trinca, deformacdo permanente, delaminagdo, descolamento, combustdo, desgaste excessivo ou corrosdo)
detectado durante a operagdo de manuteng@o da aeronave ou de um componente.

3.2. Vazamento ou contaminagao grave de fluido (por exemplo: agua, combustivel, 6leo, gas ou outro fluido).

3.3. Avaria ou mau funcionamento de qualquer peca de um motor ou grupo motopropulsor e/ou transmissdo que resulte em uma ou mais das seguintes
situagdes:

3.3.1. falha ndo contida de componente/fragmento;

3.3.2. falha na estrutura de suporte do motor.



3.4. Dano, avaria ou defeito da hélice e que possa conduzir a separagdo, durante o voo, da hélice ou de uma parte importante da hélice e/ou mau funcionamento
do controle do hélice.

3.5. Danos, avaria ou defeito da caixa de velocidades/fixagdo do rotor principal que possa conduzir a separagdo, em voo, do conjunto do rotor e/ou mau
funcionamento do comando do rotor.

3.6. Mau funcionamento significativo de sistema ou equipamento de seguranga essencial, incluindo o sistema ou equipamento de emergéncia durante o teste de
manuteng¢do, ou incapacidade de acionar esse sistema apos a manutengao.

3.7. Montagem ou instalag¢@o incorreta de componente da aeronave detectada durante uma inspe¢ao ou um procedimento de teste que ndo tinha essa finalidade
especifica.

3.8. Avaliacdo errada de um defeito ou ndo conformidade grave com a MEL e com procedimento do “Technical loghbook”.

3.9. Dano grave no sistema de interconexao de instalagdes elétricas (EWIS).

3.10. Qualquer defeito em uma pega essencial com vida limitada e que conduza a sua retirada antes do término do tempo de vida previsto.
3.11. Utilizag¢ao de produto, componente ou material de origem desconhecida ou suspeita, ou de componente essencial ndo aeronavegavel.

3.12. Utilizagdo de dado ou procedimento de manuten¢do enganoso, incorreto ou insuficiente e que possa conduzir a erro grave de manutengdo, incluindo
dificuldades de linguagem.

3.13. Controle ou aplicacao incorreta de limitagdo de manuten¢do ou manutengao programada.
3.14. Liberagdo de uma aeronave apos manutenc¢do, com ndo conformidade que coloque em perigo a seguranga do voo.

3.15. Dano grave causado a uma aeronave durante a atividade de manutengdo devido a manutengdo incorreta ou utilizagdo de equipamento de solo inadequado
ou fora de servigo e que obrigue a servigo adicional de manutengao.

3.16. Ocorréncia relacionada com combustao, fusdo, fumaga, formagéo de centelha, sobreaquecimento ou incéndio.

3.17. Qualquer ocorréncia de manutengdo em que o desempenho humano, incluindo a fadiga do pessoal, tenha contribuido diretamente ou possa ter contribuido
para um acidente ou incidente grave.

3.18. Mau funcionamento significativo, problema de confiabilidade ou problema recorrente de qualidade dos registros e que afete o sistema de registro de
parametros de voo (tais como o sistema de registro de dados de voo, o sistema de registro de enlace de dados ou o sistema de registro de voz da cabine) ou falta
de informagdo necessaria para assegurar o funcionamento do sistema de registro de pardmetros de voo.

Nota 2: um detentor de certificado de organiza¢do de manutencdo conforme o RBAC n° 145 que também seja detentor de certificado operando conforme
0 RBAC n° 121 ou 135, certificado de tipo (incluindo certificado suplementar de tipo) ou certificado de produto aeronautico aprovado ou que seja licenciado do
detentor de certificado de tipo, ndo necessita apresentar o reporte requerido no item 3 deste Anexo se o evento tiver sido reportado segundo os itens 1, 2 ou 5
deste Anexo.

Nota 3: uma organiza¢do de manutengio certificada conforme o RBAC n° 145 pode enviar um reporte de dificuldade em servico em nome de um detentor de
certificado operando segundo o RBAC n° 121, desde que o reporte atenda aos requisitos do RBAC n° 121 e dos manuais do operador, conforme apropriado, e
de um detentor de certificado operando segundo o RBAC n° 135, desde que o reporte atenda aos requisitos do RBAC n° 135 e dos manuais do operador,
conforme apropriado.

Nota 4: uma organizagdo de manutengao certificada autorizada a apresentar o reporte em nome de um detentor de certificado ndo deve apresentar o reporte
conforme o item 3 deste Anexo.

4. OCORRENCIAS DE REPORTE MANDATORIO PELO OPERADOR DE AERODROMO
4.1. Ocorréncias relacionadas com aeronaves e obstaculos

4.1.1. Colisdo no solo entre duas aeronaves ou entre uma aeronave e o solo ou um obstaculo.

4.1.2. Colisdo com fauna.

4.1.3. Excursdo de pista de pouso e decolagem ou de pista de taxi.

4.1.4. Incursdo em uma pista de pouso e decolagem ou pista de taxi.

4.1.5. Incursdo ou saida da area de aproximacao final e de decolagem (FATO).

4.1.6. Inobservancia, por parte de aeronave, equipamento ou veiculo, de autorizagdo, instru¢do ou restri¢do ao operar na area de movimento de um aerédromo
(por exemplo, utilizagdo errada da pista de pouso e decolagem, da pista de taxi ou da area restrita de um aer6dromo).

4.1.7. Objeto estranho na area de movimento do aerédromo e que tenha causado dano a aeronave, a seus ocupantes ou a qualquer outra pessoa.

4.1.8. Presenca de obstaculo, fixo ou movel, no aerédromo ou nas suas imediagdes, ndo publicado na AIP (Publicagdo de Informacdo Aeronautica) ou em
NOTAM (Aviso aos Aeronavegantes) e/ou que ndo esteja marcado ou iluminado de forma adequada.

4.1.9. Presenga de passageiro sem supervisdo, ou de pessoa nao autorizada, no patio.

4.1.10. Efeito de sopro de reator, de corrente descendente do rotor ou de sopro da hélice que tenha causado dano.

4.1.11. Declaragéo de emergéncia (apelo ‘MAYDAY’ ou ‘PAN-PAN’).

4.2. Degradagdo ou perda total de servigos ou fungdes

4.2.1. Perda ou falha de comunicagio entre:

4.2.1.1. unidade de servicos de trafego aéreo, onde houver, e o operador de aerddromo, veiculo ou pessoa na area de manobras;

4.2.1.2. unidade de servicos de gerenciamento de patio e a aeronave, veiculo, pessoa na area de manobras, ou unidade de servigos de trafego aéreo.

4.2.2. Avaria, mau funcionamento ou defeito de equipamento ou sistema do aerédromo e que tenha causado dano a aeronave ou a seus ocupantes, ou que tenha
gerado suspensdo das operagdes.

4.2.3. Deficiéncia relacionada a indisponibilidade do sistema de luzes que tenha causado movimentagdo incorreta da acronave.
4.2.4. Indisponibilidade de servigo de salvamento e de combate a incéndios de acordo com os requisitos aplicaveis.
4.3. Outras ocorréncias

4.3.1. Incéndio, fumaga ou explosdo em instalagdo, imediagdo ou equipamento do aerédromo e que tenha ou possa ter colocado em perigo a aeronave, os seus
ocupantes ou qualquer outra pessoa dentro do aerédromo.

4.3.2. Derramamento durante o abastecimento, que tenha ultrapassado 1m? de area ou que tenha produzido interdi¢do da posicéo.

4.3.3. Qualquer ocorréncia que tenha causado dano a equipamento ou lesdo a pessoa.

5. OCORRENCIAS DE REPORTE MANDATORIO PELO OPERADOR DE AERONAVE DO GRUPO B



5.1. Operagdes aéreas

5.1.1. Perda de controle néo intencional.

5.1.2. Pouso fora da area de pouso planejada.

5.1.3. Incapacidade ou impossibilidade de obter o nivel de desempenho esperado da aeronave em condi¢des normais durante a decolagem, a subida ou o pouso.
5.1.4. Incursao de pista

5.1.5. Excursao de pista.

5.1.6. Qualquer voo efetuado de forma inadvertida com uma aeronave nao aeronavegavel ou cuja preparagdo incompleta tenha ou possa ter colocado em perigo
a aeronave, 0s seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

5.1.7. Entrada ndo intencional em condi¢ao IMC (condigdo meteoroldgica de voo por instrumentos) com uma aeronave ndo certificada para IFR (regras de voo
por instrumentos) ou piloto ndo qualificado para IFR, que tenha ou possa ter colocado em perigo a acronave, os seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

5.1.8. Liberagédo ndo intencional de carga.
5.2. Ocorréncias técnicas
5.2.1. Vibragao intensa anormal (por exemplo: vibragdo ao nivel do aileron ou do profundor, ou da hélice).

5.2.2. Falha, mau funcionamento ou defeito em um sistema de embandeiramento de hélice ou na capacidade do sistema de controle de sobre velocidade
(disparo) durante o voo.

5.2.3. Falha, mau funcionamento ou defeito do sistema de combustivel ou de um sistema de alijamento de combustivel que afete o fornecimento, a distribui¢ao
ou fluxo do combustivel ou que cause vazamento perigoso durante o voo.

5.2.4. Controle de voo que ndo funciona corretamente ou esteja desconectado.
5.2.5. Extensdo ou retragdo do trem de pouso, ou abertura ou fechamento, ndo comandado de sua porta, durante o voo.

5.2.6. Falha, mau funcionamento ou defeito em componente do sistema de freios que resulte em perda da forca atuante de frenagem quando a aeronave estiver
em movimento no solo.

5.2.7. Avaria ou deterioragdo substancial da estrutura da acronave.

5.2.8. Falha, mau funcionamento ou defeito em estrutura da aeronave que requeira grande (“major”) reparo.

5.2.9. Trinca, deformag@o permanente ou corrosdo da estrutura da aeronave, se maior que o maximo aceitavel pelo fabricante ou pela ANAC.
5.2.10. Rachadura, deformagdo permanente ou corrosio de pega estrutural que nao seja coberta por instrugdo aprovada do fabricante.
5.2.11. Perda de qualquer parte da estrutura da aeronave ou instalagdo em voo.

5.2.12. Desligamento de um motor em voo devido a um apagamento ("flameout");

5.2.13. Desligamento de motor em voo quando ocorrer um dano ao motor ou a estrutura, causado por uma fonte externa.

5.2.14. Desligamento de motor em voo devido a ingestdo de gelo ou de um objeto estranho.

5.2.15. Desligamento de mais de um motor em voo.

5.2.16. Avaria de um motor, rotor, hélice, sistema de combustivel ou outro sistema essencial.

5.2.17. Remogao néo prevista de motor causada por dificuldade mecanica conhecida ou suspeita ou por mau funcionamento.

5.2.18. Falha, mau funcionamento ou defeito em um sistema de exaustdo de gases de um motor que cause dano durante o voo ao motor, a
alguma estrutura adjacente, a um equipamento ou componente.

5.2.19. Vazamento de fluido e que tenha resultado em perigo de incéndio ou na possibilidade de contaminagdo perigosa da estrutura, de sistema ou equipamento
da aeronave, ou colocado em risco os seus ocupantes.

5.2.20. Falha, mau funcionamento ou defeito em componente ou sistema da aeronave que resulte em tomada de a¢do de emergéncia durante o voo (exceto a
acao de desligar um motor).

5.2.21. Outros tipos de ocorréncias: o operador deve relatar qualquer outra falha, mau funcionamento ou defeito em uma aeronave que ocorra ou seja detectada
a qualquer momento, se, em sua opinido, essa falha, mau funcionamento ou defeito afetou ou podera afetar a seguranca da operagdo da aeronave.

5.3. Ocorréncias especificas durante a assisténcia no solo
5.3.1. Abastecimento de combustivel ou de outro fluido essencial contaminado ou do tipo incorreto (incluindo oxigénio, nitrogénio, 6leo e agua potavel).
5.4. Interagdo com os servigos de navegagdo aérea e o gerenciamento de trafego aéreo

5.4.1. Interagdo com servigo de navegacdo aérea (por exemplo: prestacdo incorreta de servigo, comunicagdes contraditorias ou desvio em relagdo a um
procedimento autorizado), que tenha ou possa ter colocado em perigo a acronave, os seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

5.4.2. Violagdo do espago aéreo.
5.5. Emergéncias e outras situagdes criticas
5.5.1. Ocorréncia que leve a uma comunicagio de emergéncia.

5.5.2. Incéndio, explosdo ou falha, mau funcionamento ou defeito em um componente da aeronave que cause acimulo ou circulagdo de fumaga, vapor ou gas
toxico ou nocivo na aeronave.

5.5.3. Fogo em voo e se o sistema de alarme de fogo relacionado funcionou adequadamente.
5.5.4. Fogo em voo ndo protegido por um sistema de alarme de fogo relacionado.
5.5.5. Alarme falso (espurio) de fogo durante o voo.

5.5.6. Falha, mau funcionamento ou defeito em sistema de evacuagdo de emergéncia ou componente, incluindo cada porta de saida, sistema de iluminagdo para
evacuagdo encontrado defeituoso ou que falhar em cumprir sua fung@o pretendida durante uma emergéncia ou durante treinamento, teste, manutengao,
demonstragdo ou abertura inadvertida.

5.5.7. Incapacidade do piloto que leve a falta de aptidao para desempenhar fungéo.

5.5.8. Transporte ou tentativa de transporte de artigo perigoso em item de carga, mala postal, bagagem ou junto ao corpo de passageiro ou tripulante, em
desacordo com as normas aplicaveis, incluindo a classificagdo, a marcagéo, a etiquetagem, a embalagem e o manuseio incorreto de artigo perigoso, ou ainda a
descoberta de artigo perigoso ndo declarado ou erroneamente declarado, no prazo especificado pela secdo 175.395 do RBAC n° 175.

5.5.9. Qualquer ocorréncia em que um artigo perigoso tenha sido transportado, mas ndo tenha sido carregado, segregado, separado ou afixado de acordo com a
regulamentagdo em vigor, ou tenha sido transportado sem que tenha sido provida a informagéo ao piloto em comando, quando a regulamentagdo assim o exigir,
no prazo especificado pela se¢do 175.395 do RBAC n° 175.

5.6. Ambiente externo e meteorologia



5.6.1. Colisdo no solo ou em voo, com outra aeronave, o solo ou um obstaculo.
5.6.2. Quase colisdo, no solo ou em voo, com outra aeronave, o solo ou um obstaculo, que exija uma manobra de emergéncia para evitar colisdo.
5.6.3. Colisdo com fauna e que tenha resultado em dano a aeronave ou na perda ou mau funcionamento de qualquer servigo essencial.

5.6.4. Interferéncia com a aeronave por arma de fogo, dispositivo pirotécnico, pipa, laser, iluminacdo a laser, luz de alta poténcia, aeronave remotamente
pilotada, acromodelo ou meio semelhante.

5.6.5. Queda de raio que resulte em dano ou perda de funcdo da aeronave.

5.6.6. Encontro com turbuléncia grave e que tenha provocado ferimento em algum ocupante da aeronave ou relativamente ao qual se considere necessario um
“controle de turbuléncia” da aeronave apds o voo.

5.6.7. Formagao de gelo, incluindo no carburador, e que tenha ou possa ter colocado em perigo a aeronave, os seus ocupantes ou qualquer outra pessoa

Nota 5: um detentor de certificado sob 0 RBAC n° 119 operando sob o RBAC n° 135, que ¢ também detentor de certificado de tipo de aeronave (inclusive
certificado suplementar de tipo) ou de atestado de produto aeronautico aprovado néo precisa enviar os reportes requeridos no item 5 deste Anexo, caso tenha
enviado os reportes previstos pela secdo 21.3 do RBAC n° 21.

6. OCORRENCIAS DE REPORTE MANDATORIO PELO OPERADOR DE PLANADOR
6.1. Operagdes aéreas
6.1.1. Perda de controle ndo intencional.

6.1.2. Ocorréncia em que o piloto do planador foi incapaz de soltar o cabo do guincho ou a corda do rebocador e teve de recorrer a procedimento de
emergéncia.

6.1.3. Ato de soltar o cabo do guincho ou a corda do rebocador, que tenha ou possa ter colocado em perigo o planador, os seus ocupantes ou qualquer outra
pessoa.

6.1.4. No caso de um planador motorizado, avaria de um motor durante a decolagem.

6.1.5. Qualquer voo efetuado com um planador que ndo fosse aeronavegavel ou cuja preparacdo incompleta tenha ou possa ter colocado em perigo o planador,
0s seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

6.2. Ocorréncias técnicas

6.2.1. Vibragdo intensa anormal (por exemplo: vibragdo ao nivel do aileron ou do leme de profundidade, ou da hélice).
6.2.2. Controle de voo que ndo funciona corretamente ou esteja desconectado.

6.2.3. Dano ou deterioragao substancial da estrutura do planador.

6.2.4. Perda de qualquer parte da estrutura do planador ou instalagdo em voo.

6.3. Interacdo com os servigos de navegagdo aérea e o gerenciamento de trafego aéreo

6.3.1. Interagdo com servi¢co de navegacdo aérea (por exemplo: prestacdo incorreta de servigo, comunicagdes contraditorias ou desvio em relagdo a um
procedimento autorizado), que tenha ou possa ter colocado em perigo o planador, os seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

6.3.2. Violagdo do espago aéreo.

6.4. Emergéncias e outras situagdes criticas

6.4.1. Ocorréncia que leve a uma comunicagio de emergéncia.

6.4.2. Qualquer situagdo em que nao exista qualquer zona de pouso segura disponivel.

6.4.3. Incéndio, explosdo, fumaga ou vapor ou gas toxico ou nocivo no planador.

6.4.4. Incapacitagdo do piloto que leve a falta de aptiddo para desempenhar fungio.

6.5. Ambiente externo e meteorologia

6.5.1. Colisdo, no solo ou em voo, com uma aeronave, o solo ou um obstaculo.

6.5.2. Quase colisdo, no solo ou em voo, com uma aeronave, o solo ou um obstaculo e que exija uma manobra de emergéncia para evitar a colisdo.

6.5.3. Interferéncia com o planador por arma de fogo, dispositivo pirotécnico, pipa, /aser, iluminagdo a laser, luz de alta poténcia, aeronave remotamente
pilotada, aeromodelo ou meio semelhante.

6.5.4. Queda de raio e que resulte em dano ao planador.

7. OCORRENCIAS DE REPORTE MANDATORIO PELO OPERADOR DE BALAO OU DIRIGIVEL
7.1. Operagdes aéreas

7.1.1. Qualquer voo efetuado de forma inadvertida com um baldo ou dirigivel ndo aeronavegavel ou cuja preparagdo incompleta tenha ou possa ter colocado em
perigo o baldo ou dirigivel, os seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

7.1.2. Extin¢do permanente ndo intencional da chama piloto.
7.2. Ocorréncias técnicas

7.2.1. Avaria de qualquer das seguintes pecas ou controles: tubo imersor do deposito de combustivel, roldana do envelope, linha de controle, amarra, fenda na
vedagdo da valvula do queimador, fenda na vedagao da valvula do deposito de combustivel, mosquetdo, danos na tubagem de combustivel, valvula de gas de
elevagdo, envelope ou balonete, ventoinha, regulador de pressdo (baldes a gas), guincho (baldes a gas cativos).

7.2.2. Vazamento significativo ou perda de gas de elevagao (por exemplo: porosidade, valvulas de gas de elevagdo fora do lugar).
7.3. Interagdo com os servigos de navegagdo aérea e o gerenciamento de trafego aéreo

7.3.1. Interagdo com servigo de navegacdo aérea (por exemplo: prestacdo incorreta de servigo, comunicagdes contraditorias ou desvio em relagdo a um
procedimento autorizado), que tenha ou possa ter colocado em perigo o baldo ou dirigivel, os seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

7.3.2. Violagao do espago aéreo.

7.4. Emergéncias e outras situacdes criticas

7.4.1. Ocorréncia que leve a uma comunicagio de emergéncia.

7.4.2. Incéndio, explosdo, fumaga ou vapor ou gas toxico ou nocivo no baldo ou dirigivel (além do funcionamento normal do queimador).
7.4.3. Ocupante do baldo ou dirigivel ejetado do cesto ou da gondola.

7.4.4. Incapacitagdo do piloto que leve a falta de aptiddo para desempenhar fungo.



7.4.5. Igamento ou arrastamento ndo intencional de pessoal de terra que produza ferimento ou fatalidade.
7.5. Ambiente externo e meteorologia

7.5.1. Colisdo ou quase colisdo, no solo ou em voo, com uma aeronave, o solo ou um obstaculo e que tenha ou possa ter colocado em perigo o baldo ou
dirigivel, os seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

7.5.2. Interferéncia com o baldo ou dirigivel por arma de fogo, dispositivo pirotécnico, pipa, laser, iluminagdo a laser, luz de alta poténcia,
aeronave remotamente pilotada, aeromodelo ou meio semelhante.

7.5.3. Episodio imprevisto de condi¢do meteorologica adversa e que tenha ou possa ter colocado em perigo o baldo ou dirigivel, os seus ocupantes ou qualquer
outra pessoa.

Nota 6: Para os propositos deste Anexo, “em voo” significa o periodo entre 0 momento em que a acronave deixa a superficie da terra na decolagem até o

momento em que ela toca essa superficie no pouso.

ANEXO II A RESOLUCAO N° 714, DE 26 DE ABRIL DE 2023.
MULTAS APLICAVEIS PELO DESCUMPRIMENTO DA RESOLUCAO

1. MULTAS APLICAVEIS AO OPERADOR AEREO OU AOS RESPONSAVEIS PELA MANUTENCAAO E/OU GERENCIAMENTO DA
AERONAVEGABILIDADE CONTINUADA PELO DESCUMPRIMENTO DO DEVER DE REPORTAR A OCORRENCIA NO PRAZO DETERMINADO
- POR GRUPO DE AERONAVE A QUAL SE REFERE A OCORRENCIA (ITENS 1, 3, 5, 6 E 7 DO ANEXO I)

Aeronave IMinimo

Intermediario

IMaximo

Aeronave do Grupo A

R$ 4.000 por ocorréncia ndo reportada

IR$ 7.000 por ocorréncia ndo reportadalR$ 10.000 por ocorréncia nio reportadaj

Aeronave do Grupo B

R$ 1.600 por ocorréncia néo reportada

IRS$ 2.800 por ocorréncia ndo reportadalR$ 4.000 por ocorréncia nio reportada

Planador, Baldo ou DirigivellNio aplicavel

INzo aplicavel

IN3o aplicavel

2. MULTAS APLICAVEIS AOS DETENTORES DE APROVAQAO DE PROJETO E/OU DE APROVAGCAO DE ORGANIZAQAO DE PRODUGAO PELO
DESCUMPRIMENTO DO DEVER DE REPORTAR A OCORRENCIA NO PRAZO DETERMINADO - POR NATUREZA JURIDICA (ITEM 2 DO ANEXO

D

Entidade Minimo

Intermediario

Maximo

Pessoa JuridicalR$ 8.000 por ocorréncia ndo reportadalR$ 14.000 por ocorréncia nio reportadalR$ 20.000 por ocorréncia ndo reportadal

Pessoa Fisica

R$ 4.000 por ocorréncia ndo reportadaIR$ 7.000 por ocorréncia ndo reportada

R$ 10.000 por ocorréncia ndo reportadal

3. MULTAS APLICAVEIS AOS OPERADORES DE AERODROMO PELO DESCUMPRIMENTO DO DEVER DE REPORTAR A OCORRENCIA NO
PRAZO DETERMINADO - POR CLASSE (ITEM 4 DO ANEXO I)

IAerédromo|Minimo

Intermediario

Maximo

R$ 2.400 por ocorréncia néo reportada,
Classe I-B |limitado a R$ 12.000 por més de ano
calendario

IR$ 4.200 por ocorréncia ndo reportada, limitado a
R$ 21.000 por més de ano calendario

R$ 6.000 por ocorréncia ndo reportada, limitado a
R$ 30.000 por més de ano calendario

R$ 2.800 por ocorréncia ndo reportada,
limitado a R$ 14.000 por més de ano
calendario

Classe 11

R$ 4.900 por ocorréncia ndo reportada, limitado a
R$ 24.500 por més de ano calendario

R$ 7.000 por ocorréncia néo reportada, limitado a
R$ 35.000 por més de ano calendario

R$ 3.200 por ocorréncia no reportada,
Classe III [limitado a R$ 16.000 por més de ano
calendario

R$ 5.600 por ocorréncia ndo reportada, limitado a
R$ 28.000 por més de ano calendario

R$ 8.000 por ocorréncia ndo reportada, limitado a
R$ 40.000 por més de ano calendario

RS 4.000 por ocorréncia néo reportada,
limitado a R$ 20.000 por més de ano
calendério

Classe IV

IR$ 7.000 por ocorréncia ndo reportada, limitado a
R$ 35.000 por més de ano calendario

R$ 10.000 por ocorréncia nio reportada, limitado
a R$ 50.000 por més de ano calendario

Referéncia: Processo n2 00058.044058/2021-32
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