‘RANAC

RESOLUCAO N° 628, DE 11 DE JUNHO DE 2021

Aprova a Emenda n° 07 ao RBAC n° 154.

A DIRETORIA COLEGIADA DA AGENCIA NACIONAL DE AVIACAO CIVIL -
ANAC, exercicio da competéncia que foi outorgada pelo art. 11, inciso V, da Lei n® 11.182, de 27 de
setembro de 2005, tendo em vista o disposto no art. 8°, incisos XXI e XXX, da mencionada Lei e
considerando o que consta do processo n° 00058.017259/2020-86, deliberado e aprovado na 11* Reunido
Deliberativa, realizada em 1° de junho de 2021,

RESOLVE:

Art. 1° Aprovar a Emenda n° 07 ao Regulamento Brasileiro da Aviacdo Civil - RBAC n° 154,
intitulado “Projeto de Aerodromos”, consistente nas seguintes alteragdes:

(59) Objeto frangivel significa um objeto de pouca massa projetado para quebrar,
deformar ou ceder mediante impacto, de modo a apresentar menor perigo as
aeronaves.

(iv) Pista de aproximacdo de precisdo, Categoria III: pista provida de auxilios
visuais e ndo-visuais destinada a operacdes de pouso apds uma operacido de
aproximacao por instrumento tipo B com altura de decisdo (DH) inferior a 30 m
(100 ft), ou operacdes sem altura de decisao (DH) e com alcance visual da pista
inferior a 300m ou sem limitagdes de alcance visual de pista.

...................................... ” (NR)
T2 (1) R

(a) A coleta e o provimento dos dados aeronauticos relacionados a aerodromos
devem estar em conformidade com as especificagdes de exatiddo, resolugdo e



integridade estabelecidas pelo DECEA.” (NR)
“154.201 ..o

(3) A superficie de uma pista de pouso e decolagem pavimentada deve oferecer
caracteristicas de aderéncia adequadas para operagao segura das acronaves.” (NR)

“154.207 ...cvveenne

(1) Uma faixa de pista deve estender-se antes do inicio e apds o fim da pista ou da
zona de parada a uma distancia de, no minimo:

(v) 70 m a partir do eixo da pista, em pista de aproximagao de precisdo para letra
de codigo F.

(4) As faixas de que tratam os paragrafos 154.207(g)(1) e 154.207(g)(3) devem ser
preparadas ou construidas de forma a minimizar os riscos oriundos de diferengas
na capacidade de suporte as aeronaves para as quais a pista ¢ destinada, no caso de
uma aeronave sair acidentalmente da pista.” (NR)

“IS4.211 ..o,

(1) Uma zona desimpedida (clearway) deve se estender lateralmente, para cada
lado do prolongamento do eixo da pista de pouso e decolagem, a uma distancia de,
no minimo:

(1) 75 m para pista para operacao por instrumento;

(i1) metade da largura da faixa de pista para pista para operagao visual.

(5) Os paragrafos 154.307(c)(3)(xi1) a (xiii) da se¢do 154.307 deste RBAC contém
informacdes detalhadas sobre a identificacdo e nomenclatura das pistas de taxi,



que tem por objetivo a melhoria da consciéncia situacional e proporcionar a sua
utilizagdo como parte das medidas de prevencao de incursdo em pista.

...................................... » (NR)

(1) A superficie da faixa de pista de taxi deve estar nivelada com a borda da pista
de taxi ou do acostamento, se houver, e a sua declividade transversal deve:

(1) A distancia entre uma baia de espera, uma posicao de espera de pista de pouso
e decolagem estabelecida na interse¢do de uma pista de taxi/pouso e decolagem ou
uma posi¢do de espera em via de servico e o eixo de uma pista de pouso e
decolagem deve estar em conformidade com a Tabela C-6 e, no caso de uma pista
de aproximacdo de precisdo, deve ser tal que um veiculo ou uma aeronave em
espera ndo interfira com as operacdes dos auxilios-rddios a navegagdo aérea ou
penetre na superficie de transi¢do interna.

(3) Se uma baia de espera, uma posi¢ao de espera de pista de pouso e decolagem
ou uma posi¢do de espera em via de servigo para uma pista de aproximagao de
precisdo com numero de cddigo 4 estiver em uma elevagcdo maior comparada a
cabeceira, a distancia especificada na Tabela C-6 deve ser ainda aumentada em 5
m para cada metro em que a baia ou posigdo estiver acima da cabeceira.

Tabela C-6. Distancia minima do eixo da pista de pouso e decolagem até uma
posicao de espera de aeronave ou veiculo

Numero do Codigo
Tipo de Pista

1 2 3 4
Aproximagdo Visual 30 m 40 m 75 m 75 m
Aproximagado de Nao-Precisdo 40 m 40 m 75 m 75 m
Aproximagdo de Precisao Categoria I 60 m ° 60 m ° 90m &b 90 m &b
Aproximagcio de Precisio Categorias II e III - - 90ma? 90 m &P
Pista de Decolagem 30 m 40 m 75 m 75 m

3-Se a elevagdo de uma baia de espera, do ponto de espera de pista ou ponto de espera na via de servigo
for inferior a elevacdo da cabeceira, esta distancia pode ser diminuida em 5 metros para cada metro de
diferenga entre a baia de espera ou o ponto de espera e a cabeceira, desde que ndo se infrinja a superficie

de transicao interna.

b Pode ser necessario aumentar esta distincia, no caso de aproximagdes de precisdo, para evitar
interferéncia com os auxilios-radio a navegacgdo aérea, especialmente com as instalagdes do indicador de
trajetoria de planeio e localizadores. As informagdes sobre as dreas criticas e sensiveis do ILS e do MLS




podem ser encontradas no Anexo 10, a CACI, Volume I, Apensos C e G da Parte I, respectivamente (ver
também o pardgrafo 154.223(b)(1)) e em instrugdes complementares do DECEA.

NOTA 1 — A distancia de 90 m, para os numeros do cddigo 3 ou 4, se baseia em uma aeronave com uma
empenagem de 20 m de altura, uma distancia entre o nariz € o ponto mais alto da empenagem de 52,7 m e
uma altura do nariz de 10 m, em espera em um angulo de 45° ou mais em relacdo ao eixo da pista, fora da
OFZ e sem ter que considera-la para o calculo da OCA/H.

NOTA 2 — A distancia de 60 m, para o nimero do cddigo 2, se baseia em uma aeronave com uma
empenagem de 8 m de altura, uma distancia entre o nariz € o ponto mais alto da empenagem de 24,6 m e
uma altura do nariz de 5,2 m, em espera em um angulo de 45° ou mais em relacdo ao eixo da pista e fora
da OFZ.

NOTA 3 — Para o nimero do cédigo 4 em que a largura da borda interna da superficie de aproximacao
interna ¢ superior a 120 m, uma distancia superior a 90 m pode ser necessaria para garantir que uma
aeronave numa posi¢do de espera esteja fora da zona livre de obstaculos. Por exemplo, uma distancia de
100 m se baseia em uma aeronave com uma empenagem de 24 m de altura, uma distancia entre o nariz e
0 ponto mais alto da empenagem de 62,2 m e altura do nariz de 10 m, em espera em um angulo de 45° ou
mais em relacdo ao eixo da pista e fora da OFZ.

2 (NR)
“154.225 ..o

(1) Cada parte de um patio de aeronaves deve ser capaz de suportar o trafego das
aeronaves para as quais for destinada.” (NR)

“154.303 .......ccooeieneen

(ix) As designacdes das posigdes de estacionamento de aeronaves em um
aerodromo ndo devem ser semelhantes as designacdes das pistas de taxi.

(1) A sinalizagdo horizontal de instru¢do obrigatéria em pistas de taxi, em
aerddromos com letra de codigo A, B, C ou D, deve ser situada transversalmente a
pista de taxi, centrada em seu eixo, e do lado da espera da sinalizag@o horizontal de
posi¢ao de espera de pista de pouso e decolagem, conforme mostrado na Figura D-
9. A distancia entre o bordo mais proximo da sinalizagdo horizontal e a sinalizagao
horizontal de posi¢do de espera de pista de pouso e decolagem ou a sinalizagdo
horizontal de eixo de pista de taxi ndo deve ser inferior a 1 m.

(i1) A sinalizacdo horizontal de instru¢do obrigatoria em pistas de taxi onde a letra
do codigo for E ou F deve ser situada em ambos os lados da sinalizagdo horizontal
de eixo de pista de taxi e do lado da espera da sinalizagdo horizontal da posicao de
espera de pista de pouso e decolagem, conforme mostrado na Figura D-9 (¢). A
distancia entre a borda mais proxima desta sinalizacdo horizontal e a sinalizagao
horizontal de posicdo de espera de pista de pouso e decolagem ou da sinalizagdao
horizontal do eixo da pista de tdxi ndo deve ser inferior a 1 m.




NOTA - Incursdes em pista podem ocorrer em todas as condi¢des climaticas e de
visibilidade, portanto, o uso das luzes de protecdo de pista de pouso e decolagem
nas posicoes de espera pode fazer parte de medidas efetivas para prevengao de
incursao em pista. As luzes de protegao de pista de pouso e decolagem advertem
os pilotos e os condutores de veiculos, quando estdo trafegando em pistas de taxi,
que estdo a ponto de ingressar em uma pista de pouso e decolagem. Ha duas
configuragdes padrao de luzes de protecdo de pista de pouso e decolagem,
conforme ilustradas na Figura D-23.

(1) As luzes de protecao de pista de pouso e decolagem, Configuracao A (ver a
Figura D-23), devem ser dispostas em cada interse¢do de pista de taxi/pouso e
decolagem associada com uma pista de pouso e decolagem destinada para o uso
em:

NOTA - As luzes de protecdo de pista de pouso e decolagem da Configuracdo B
podem complementar as luzes de protecdo de pista de pouso e decolagem da
Configuracao A, quando necessario.

(ii1)) Quando houver mais de uma posicao de espera na intersecdo entre pista de
taxi e pista de pouso e decolagem, apenas o conjunto de luzes de protecao de pista
de pouso e decolagem associado a posicao de espera em operagao deve estar aceso

(1) As luzes de protecdo de pista de pouso e decolagem, Configuracdo A, devem
estar localizadas nos dois lados da pista de téxi, alinhadas com a sinalizacdo
horizontal de posi¢ao de espera de pista de pouso e decolagem.

(i1) As luzes de protecao de pista de pouso e decolagem, Configuragdo B, devem
estar localizadas transversalmente na pista de téxi, alinhadas com a sinalizagdo
horizontal de posicao de espera de pista de pouso e decolagem.

(iv) O feixe de luz deve ser unidirecional e deve consistir em luz amarela na
direcdo de aproximacao a posi¢do de espera de pista de pouso e decolagem.

NOTA - Incursdes em pista podem ocorrer em todas as condi¢cdes de visibilidade
ou meteorologicas. A utilizacao de barras de entrada proibida pode fazer parte de
medidas efetivas de prevengao de incursdo em pistas.



(i1)) Uma barra de entrada proibida deve ser disposta junto com a sinalizagao
vertical de entrada proibida e/ou com a sinalizagdo horizontal de instrugao
obrigatodria de entrada proibida (“NO ENTRY™).

(vii) As luzes de eixo de pista de taxi instaladas além da barra de entrada proibida
ndo devem ser visiveis quando se olha da pista de taxi em direcdo a pista de pouso
e decolagem.

Tabela D-8. Distancias de localizacdao para sinalizagdao vertical de orientacdo de
taxi, incluindo sinaliza¢des verticais de saida da pista

Altura da sinalizagao vertical (mm) oA . Distancia  perpendicular da
Distancia perpendicular da . )
. . borda definida da pista de
. borda definida da pista de \
Numero . . pouso e decolagem a lateral
Face | Instalada | taxi a lateral mais proxima . o T
de Legenda . . o . mais proxima da sinalizacao
. (min.) | (max.) da sinalizac¢do vertical .
Codigo vertical
lou2 200 300 700 5-11' m 3-10 m
l1ou2 300 450 900 5-11' m 3-10 m
3ou4d 300 450 900 11-21 m 8-15m
3ou4d 400 600 1100 11-21 m 8-15m
(<) I
(3) e

(xi) Uma pista de taxi deve ser identificada por um designador, que deve ser
utilizado uma Unica vez em um aerédromo, composto por uma letra, por letras ou
pela combinagdo de uma letra ou letras seguidas de um nimero.

...................................... ” (NR)
“APENDICED ..........
D10 s,
Altura da legenda Altura frontal (min)
200 mm 300 mm
300 mm 450 mm
400 mm 600 mm
...................................... ” (NR)

“APENDICE E DO RBAC 154 - [RESERVADO]” (NR)
“APENDICEG ..........




(a) [Reservado]
(b) [Reservado]
(c) [Reservado]

(a) [Reservado]
(b) [Reservado]

(a) Para pistas de pouso e decolagem codigos 3 ou 4, a sinalizagdo horizontal de
eixo de pista de taxi inicia a partir de no minimo 60 m do ponto de tangéncia da
curva de saida e esta deslocada em 0,9 m para facilitar o reconhecimento do inicio
da curva pelo piloto. Para pistas de pouso e decolagem codigos 1 ou 2, sinalizacao
horizontal de eixo de pista de taxi inicia a partir de no minimo 30 m do ponto de
tangéncia da curva de saida.

(b) [Reservado]
(c) [Reservado]

§ 1° As Figuras D-6, intitulada “Sinalizacdo horizontal de pista de taxi (exibida em conjunto
com a sinalizagao horizontal basica de pista de pouso e decolagem)”, D-15, intitulada “Localizagdo do PAPI
e do APAPI”, E-2, intitulada “Sinalizagdo de area anterior a cabeceira” e AD-3 do Apéndice D, intitulada
“Dimensdes das placas de sinalizacdo vertical”, passam a vigorar na forma do Anexo desta Resolugao.

§ 2° Ficam suprimidos a sigla CRC - Checagem de Redundancia Ciclica da secao 154.17, os
paragrafos de 154.101(b) a 154.101(g), a nota do paragrafo 154.201(f)(1), a nota 2 do paragrafo 154.201(h)
(1), a nota do paragrafo 154.203(a), a nota do pardgrafo 153.203(c)(1), a nota do paragrafo 153.205(a)(3), o
paragrafo 154.205(a)(6), a nota do paragrafo 153.205(c), a nota do paragrafo 153.207(e)(4), a nota do
paragrafo 153.209(d)(1), a nota do paragrafo 153.213(b)(1), a nota do paragrafo 153.213(c), as notas 1, 2 e
3 do paragrafo 154.217(f)(1), as notas 1 e 2 do paragrafo 154.221(e)(1), a nota do pardgrafo 154.221(e)(4),
a nota do paragrafo 154.225(d)(1), a nota 1 do pardgrafo 154.305(hh)(1), o contetido do Apéndice E, sob o
titulo atual de “Requisitos de Qualidade de Dados Aeronduticos”, e as Figuras AG-1A, AG-2, AG-3, AG-
3B e AG-3C do Apéndice G.

§ 3° A Emenda de que trata este artigo encontra-se disponivel no Boletim de Pessoal e
Servico - BPS desta Agéncia (enderego eletronico https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-
1/boletim-de-pessoal) e na pagina “Legislacdo” (enderego eletronico www.anac.gov.br/assuntos/legislacao),
na rede mundial de computadores.

Art. 2° Esta Resolucao entra em vigor em 1° de julho de 2021.


https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/
http://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao

JULIANO ALCANTARA NOMAN
Diretor-Presidente
Documento assinado eletronicamente por Juliano Alcintara Noman, Diretor-Presidente, em

14/06/2021, as 15:32, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 6°, § 1°, do
Decreto n° 8.539, de 8 de outubro de 2015.
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= A autenticidade deste documento pode ser conferida no site https://sei.anac.gov.br/sei/autenticidade,
informando o codigo verificador 5824210 ¢ o codigo CRC B12002FC.

ANEXO A RESOLUCAO N° 628, DE 11 DE JUNHO DE 2021.


http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2015-2018/2015/Decreto/D8539.htm
https://sei.anac.gov.br/sei/controlador_externo.php?acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0
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Figura D-6. Sinalizacdo horizontal de pista de taxi (exibida em conjunto com a sinalizagao horizontal basica
de pista de pouso e decolagem)
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aj Quande um PAP! ou um APAPI for instalado em uma c} 5e o desobstrugdo dos rodas for maior do gue o

pista ndo equipada com um ILS ou um MLS, a distdncia D1 deve
ser coicwiada parg garantir gue a alturg mais Baixa mna gual um
piloto ird ver uma identificagdo correta da trojerdria de
identificagdo (Figura D-16, dnguio B para PAP! e dngulo A parg
APAPI) fornece o desobstrugio pora as rodas sobre a cabecsirg
especificode na tabela D5 para as gerondves mais exigentes
entre as gque normalmente utiizam a pista.

b} Quande um PAP! ou um APAPI for instalado em uma
pista equipada com ILS e/ou MLS, a distdncig D1 deve ser
calcuioda para garantic a melhor compatibilidode entre os
auxilios viswals € por instrumentos parg o variogdo das alfuras
viswgis das gerongues gue utilizem a pista reguigrmente. A
distdncia deve ser igual § distdncio entre o cabeceira € @
origem efetiva da trojetorio de descido do ILS ou 0 trojetoria
minima de descido do MLS, conforme for o caso, mais um faotor
de correpio para a variogdo das alturas visugis £ por
instrumentos das aeronaves envolvidas. @ fator de correpdo
para @ variogio dos alturas viEuais € por instrumentos das
geronaves envolvidos. O fotor de corregdo € obtido
multiplicando-se 0 média do akuro visual € por instrumentos
dessas geronaves pelg cotangente do dnguio de aproximaogdo.
No entante, a distd@ncia deve ser tal gue, em nenhuma hipdtese,
o desobstrugdo das rodas sobre o cabeceira sejo menor do gue
a sspedficada na coluna (3} dao Tabela D-5.

Figura D-15. Localizagdo do PAPI e do APAPI

especificada no item a) acima, coso Seja necessario para uma
determingda Qeromndye, iss0 pode Ser conseguido aumentando
o1

d) A dist@ncia D1 deve ser ajustada para compensar as
diferengas na elevagdo entre os oentros dos lentes das
umidades de luzes € a cabecara.

€} Para garantir que as unidodss sejam montodas o
mais baixo possivel e pamm possibilitor gquaisguer inclinagdes
transversais, peguenos ajustes de alturg de até 5 cm entre as
unidodes sdo aceitaveis. Um grodiente lateral ndo maior que
125 por cento pode ser aceto, desde que sga aplicodo
uniformemente nas unidodes.

n Um espagpomento de 6 m (v~ 1 m} entre as unidades
PAPI deve ser utilzodo guands os nimeros de codigo de pisto
forem 1 &2 Nesse coso, a unidode PAP] deve ser situado o ndo
menos que 10 m (+~ 1 m) da borda da pista.

Nota: - reduzir o espagomento entre as unidodes de luz
irg resultor na redugdo do voragdo utiizovel do sistema.
gl 0 espagamento lateral entre as unidodss APAP! pode
ser gumentade até 8 m (+~ 1 m) caso uma variagdo maior for
necessaria ou Uma conversdo posterior para PAPI completo for
prevista. Neste ditimo caso, a unidode APAPI mais interna deve
estar sitvada a 15 m (v~ 1 m} do borda da pisto.
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Figura E-2. Sinalizac¢do de 4rea anterior a cabeceira

R W
min H/4 min H4
0-28 "
min Hf4 min H'4
A, Sinalizacéio com dois designadores de pista B. Sinalizagio com um designadaor de pista

Figura AD-3. Dimensoes das placas de sinalizagdo vertical

NOTA — “H” significa a altura da descricao.

Referéncia: Processo n2? 00058.017259/2020-86

SEI n2 5824210



