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PROCESSO: 00058.539457/2017-09
INTERESSADO: SUPERINTENDENCIA DE INFRAESTRUTURA AEROPORTUARIA - SIA
RELATOR: RICARDO FENELON JUNIOR

1. ANALISE E FUNDAMENTACAO

1.1. A Lei n° 11.182/2005, em seus artigos 8° e 11, estabelece a competéncia da ANAC para
adotar as medidas necessarias para o atendimento do interesse publico e para o desenvolvimento € o
fomento da aviagdo civil, bem como a competéncia da Diretoria Colegiada para exercer o poder normativo
da Agéncia. Dessa forma, resta evidente a competéncia do Colegiado para analisar a presente proposta
normativa.

1.2. De maneira geral, a proposta apresentada pela SIA tem o intuito de rever recomendagdes do
Anexo 14 a Convengdo de Chicago que foram internalizadas como requisitos obrigatorios desde a
primeira versao do RBAC 154. Assim, exigéncias regulatérias poderdo ser reduzidas, enquanto sao
atendidos os padrdes internacionais de seguranga operacional.

1.3. Os padroes e as praticas recomendadas (Standards and Recommended Practices — SARPs)
para aerédromos foram editados em 1951 pela Organizacao da Aviagdo Civil Internacional — OACI. No
Brasil, tais parametros foram aplicados por meio de portarias do Comando da Aeronautica por décadas, até
a publicagdo do RBAC 154, em 2009. Na oportunidade, padrdes, recomendacdes e certas orientagcdes do
Anexo 14 foram adotados como requisitos obrigatorios prescritivos, aplicaveis a todos os aerodromos
publicos brasileiros.

1.4. Em 2012, foi publicada a primeira Emenda ao RBAC 154, com ajustes pontuais no texto do
regulamento. Em 2017, foi promovida a Emenda 02, com atualizagdo de certos requisitos e da
aplicabilidade do regulamento. Em 2018, na Emenda 03, foram incorporados novos parametros do Anexo
14 para larguras de pista e faixas de pista, entre outros. Ainda em 2018, a Emenda 04 realizou a
compatibilizagdo do RBAC 154 com o RBAC 155, que versa sobre helipontos.

L.5. A presente proposta apresenta um escopo aprofundado de revisdo técnica. Apds analise
das recomendacdes do Anexo 14, buscou-se a motivagao técnica para a eventual manutencdo de tais
parametros, que nao sdo standards.

1.6. Assim como no Aerodrome Design and Operations Panel — ADOP da OACI, os parametros
foram analisados em blocos, € ndo um a um, em fun¢do da influéncia que exercem entre si. Nesse sentido,
neste processo, ¢ apresentada a revisdo de requisitos referentes a pistas de pouso, decolagem e taxi (RWY
e TWY). Em um préximo momento, serdo revistos os parametros relativos ao patio de aeronaves e ao
complexo aeroportuario.

1.7. Em uma analise dos parametros utilizados por outras autoridades (Estados Unidos, Europa,
Australia, Canada e Argentina) para a infraestrutura de aerddromos e sua certificacao, percebeu-se o uso
de solugdes normativas menos rigidas e mais adequadas a realidade de cada pais. Ficou clara, ainda, a
necessidade de harmonizagdo entre requisitos de projeto e realidades operacionais, de modo a possibilitar
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a utilizagdo da infraestrutura por aeronaves mais exigentes, com a manuten¢ao dos niveis de seguranca
operacional.

1.8. Assim, € proposta a atualizagdo de diversos requisitos, provenientes de recomendacdes ou
notas do Anexo 14, entre eles:

a) obrigatoriedade de PAPI (Precision Approach Path Indicator) para cabeceiras
temporariamente recuadas;

b) declividades de pistas de pouso e decolagem, seus acostamentos, faixas de pista e
faixas preparadas;

c¢) obrigatoriedade de luzes de eixo em pistas de aproximagao de precisdo Categoria I;
d) necessidade de luzes indicadoras de pista de taxi de saida rapida (RETILs);

e) declividades em zonas de parada (stopways), zonas desimpedidas (clearways) e
RESAs (Runway End Safety Areas);

f) obrigatoriedade de area de operagdo de radio-altimetro e sua declividade;

g) angulos de interse¢do, guiagem, declividade e atrito da 4rea de giro;

h) niimero, orientacdo e comprimento real de pistas de pouso e decolagem;

1) existéncia, localizagdo e caracteristicas de iluminag¢ao de emergéncia;

J) pistas de taxi de saida rapida;

k) caracteristicas e conspicuidade de sinaliza¢do horizontal;

1) temperatura produzida por luzes de superficie;

m) declividades de pistas de taxi, suas faixas de pista, faixas niveladas e resisténcias; e

n) caracteristicas de barra de entrada proibida.

1.9. Para tais requisitos sao propostas diferentes solugdes regulatdrias, a saber:
I- requisito de desempenho atrelado ao meio preferencial de atendimento;
I - requisito de desempenho aberto a solu¢do do operador;
11T - requisito de desempenho aplicado quando provida a instalagao; e
IV - recomendacao.
1.10. Ainda, s3o suprimidos requisitos referentes a obrigatoriedade de baias de espera e

a disponibilizacdo de certa quantidade de pistas de taxi. Isso porque tais itens sdo consequéncias de
necessidades operacionais especificas de cada aerédromo, ndo sendo, portanto, necessario um requisito
normativo para tal.

1.11. Entre as modificagdes, merece especial destaque a alteragdo quanto a exigéncia de faixa
preparada de 105 m para aerédromos com aproximacao de precisdo. No Anexo 14, tal previsdo ¢ uma nota
de orientacdo, inserida em 1976, ndo sendo requisito, nem mesmo recomendacdo (SARP). Percebe-se,
pelos extensos estudos, levantamentos € comparativos apresentados (item 125, NT 21/SIA, SEI 2247204),
que ¢ tecnicamente justificavel que tal item deixe de ser requisito obrigatdrio, passando a ser uma
recomendacdo a ser avaliada pelo operador, de maneira alinhada a sua realidade operacional e aos
contextos nacional e internacional.

1.12. Os impactos principais das alteragdes ao RBAC 154 serdo a redugdo de ndo-conformidades
em processos de certificacdo e de homologacdo de aerédromos, os novos métodos de cumprimento com
menores custos € a ampliagdo do acesso a infraestrutura para operagoes.
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1.13. Isto posto, julga-se pertinente a presente proposta de Emenda 05 ao RBAC 154, tendo em
vista o alinhamento dos requisitos com as exigéncias da OACI, a realidade operacional brasileira, as
melhores praticas regulatérias e a manutencao dos niveis de seguranga operacional.

2. CONCLUSAO
2.1. Ante o exposto, VOTO FAVORAVELMENTE a aprovacdo da Emenda 05 ao RBAC 154,
nos termos apresentados pela SIA.

2.2. E como voto.

Ricardo Fenelon Junior

Diretor

-
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