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RELATORIO

PROCESSO: 00058.524342/2017-10
INTERESSADO: SUPERINTENDENCIA DE INFRAESTRUTURA AEROPORTUARIA
RELATOR: RICARDO FENELON JUNIOR

1. DESCRICAO DOS FATOS

1.1. Trata-se de proposta de Emenda ao Regulamento Brasileiro de Aviagao Civil - RBAC 154,
com a revisdao de requisitos de infraestrutura aeroportudria, especialmente para aerodromos de grande
porte. O processo teve inicio apds comunicagao realizada pela Organizagao da Aviagao Civil Internacional
— OACI em abril de 2017 (State Letter AN 4/1.1.57-17/44, SEI 0912826), com proposta de requisitos
técnicos menos exigentes, principalmente no que se refere a larguras de pistas e de faixas de pistas.

1.2. Em 31/07/2017, a Superintendéncia de Infraestrutura Aeroportuaria — SIA, por meio da
Nota Técnica n® 16 (SEI 0911491), avaliou o estudo da proposta apresentada pela OACI e os impactos de
sua incorporagdo ao Regulamento Brasileiro de Aviacao Civil - RBAC 154.

1.3. O escopo principal ¢ a alteragdo de pardmetros vigentes no Anexo 14 a Convengdo de
Chicago (Aerodromes), permitindo, entre outros casos, que aeronaves de coddigo de referéncia 4F
(exemplo: Airbus 380 ¢ Boeing 747-8) possam operar em aerdédromos de codigo 4E. A OACI aponta a
previsao de que 80% dos aeroportos de codigos D, E e F em 140 Estados poderdo se beneficiar com as
mudangas. Nesse sentido, embora a OACI tenha previsto a implementacdo das mudangas para novembro
de 2018, a SIA se antecipou e propOs a presente revisdo normativa, tendo em vista a possibilidade de
impactos em investimentos e projetos de ampliacdo de aerédromos.

1.4. O Aerodrome Design and Operations Panel — ADOP, painel da OACI dedicado ao
tema, considerou que os requisitos de infraestrutura atualmente vigentes foram estabelecidos antes do
advento das atuais aeronaves. A época da definigdo dos requisitos, nenhuma aeronave comercial codigo F
estava em servigo. Assim, os pressupostos técnicos realizados foram extrapolativos ¢ nao baseados em
dados e aeronaves existentes e, recentemente, demonstraram-se superdimensionados.

L.5. De maneira geral, a proposta da OACI se baseia na redefinicdo da metodologia do Cédigo
de Referéncia do Aerdédromo, que atualmente € definido pela conjuncdo da distdncia entre as rodas
externas do trem de pouso principal com a envergadura da maior aeronave a operar no aerodromo. Com
base no Codigo de Referéncia estipulado, sdo definidos os requisitos de infraestrutura aplicdveis ao
aerédromo. Verificou-se que tal sistematica, em vigor ha 34 anos, gera niveis de exigéncia acima dos
minimos necessarios para a operagao, ao usar o componente mais exigente do cddigo (distancia entre as
rodas ou envergadura) para estabelecer os requisitos.

1.6. Os estudos inicias quanto as aeronaves codigo F previam desvios laterais em solo maiores
do que os desvios efetivamente observados ao longo das operagdes. Com isso, verificou-se, entre outras
conclusdes, que certos requisitos poderiam ser revistos para permitir a operagdo de aeronaves de
codigo 4F em infraestruturas projetadas para o codigo 4E. Em sintese, as alteragdes se referem a
(SEI 0998027):

a) redefinicdo do cédigo de referéncia, para uso mais adequado de seus critérios, de
modo a evitar excesso de dimensionamento de requisitos;
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b) alteracdo de larguras de pistas de pouso e decolagem para vinculagdo direta com a
distancia entre as rodas do trem de pouso, sem utilizacdo da envergadura da aeronave,
culminando na redu¢ao de 60m para 45m a largura da pista para operagdo de aeronaves
com distancia entre as rodas do trem de pouso superiores a 14m,;

c) inclusdo da recomendacdo de que pistas de coédigo F sejam providas de acostamento,
considerando a reducdo da largura da pista de 60m para 45m,;

d) alteracdo das larguras de acostamento para pistas de pouso e decolagem, para associa-
las, além da envergadura da aeronave, a distancia entre as rodas do trem de pouso e para
diferenciar os casos de aeronaves codigo F com 2 ou 3 motores das aeronaves com 4
motores;

e) reducdo da exigéncia de resisténcia do pavimento de acostamento da pista de pouso e
decolagem para que esta seja provida apenas na por¢do dos 30m entre a borda e o eixo da
pista;

f) inclusdo de parametros para a superficiec dos acostamentos de pistas de pouso e
decolagem, de modo a evitar que erosdes causadas pela exaustdo dos motores possam
afetar a superficie do terreno, especialmente no caso de aeronaves codigo F;

g) reducdo dos afastamentos entre a roda externa do trem de pouso e a borda da area de
giro e desvinculacao de tais afastamentos do atual codigo de referéncia, vinculando-os
somente a distancia entre as rodas do trem de pouso;

h) reducdo da largura das faixas de pista, considerando estudos de fabricantes avaliados
pela OACI;

1) reducdo dos afastamentos entre a roda do trem de pouso e a borda da pista de taxi e
desvincula¢do de tais afastamentos do atual codigo de referéncia para vinculagdo
somente a distancia entre as rodas do trem de pouso;

J) reducdo de larguras de pistas de taxi e suas faixas de pista e desvinculagdo de tais
parametros do codigo de referéncia atual para vinculagdo somente a distancia entre as
rodas do trem de pouso;

k) redugdo da separacdo entre pistas de pouso e decolagem e pistas de taxi paralelas e
inclusao de especificagdo de distancias para codigos 3E e 3F; e

reducdo das larguras de acostamento de pista de tdxi, considerando que o atua
1) red das 1 d t to d ta de taxi, derand tual
parametro se baseia na localiza¢do dos motores externos das aeronaves com 4 motores,
porém apenas os motores internos devem ser considerados, por estarem mais proximos
do solo.

1.7. Atualmente, apenas alguns aeroportos como Guarulhos — SBGR, Galedo — SBGL e Curitiba
— SBCT possuem autorizagdo para operar aeronaves codigo 4F, como espécie de operagao especial das
aeronaves Airbus 380 ou Boeing 747-8. A aprovagdo de tais operagdes ocorreu de modo excepcional, a
partir da implantagdo de procedimentos operacionais com o fim de mitigar riscos envolvidos, tendo em
vista os padrdes hoje vigentes no RBAC 154. Com a implementagdo das alteragdes propostas, a partir da
reavaliagdo das condi¢des da infraestrutura dos aerédromos com aeronave critica 4E, sera possivel a
introducdo de aeronaves como o A380 e o B747-8 sem a necessidade de “autorizacdes especiais”. Nesse
cenario, ressalta a SIA que a incorporacdo dos novos padroes da OACI permitira eventual reavaliagdo de
obras e investimentos programados em aerodromos.

1.8. Nesse aspecto, destaca a SIA o impacto gerado por tal modificagdo normativa a exigéncias
dos Planos de Exploragao Aeroportuaria — PEA, que preveem melhorias nas infraestruturas dos aeroportos
concedidos. Diversas exigéncias dos atuais contratos poderdo ser afetadas pelas presentes flexibilizagdes
de requisitos, tais como: retiradas de obstaculos de faixas de pistas, alargamentos e construgdes de pistas,
nivelamento de faixas preparadas, adequagdes de acostamentos e distancias entre pistas.

1.9. Nessa esteira, a SIA comunicou a Superintendéncia de Regulacdo Econdémica de
Aeroportos — SRA acerca da proposta, para avaliagdo quanto aos efetivos impactos gerados aos contratos
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de concessao (SEI 0970016). A SRA informou que as alteragdes poderdao impor uma nova oOtica a
execucdo dos contratos e gerar processos de reequilibrio econdmico-financeiro em favor do Poder

Concedente. Porém, ressaltou que essa avaliagdo devera ser realizada em cada caso concreto, juntamente
com a SIA (SEI 1053981, 1055096 ¢ 1052247).

1.10. Em 08/08/2017, a SIA apresentou os estudos preliminares a Diretoria Colegiada da Agéncia
(SEI' 0936858) e, em seguida, elaborou a presente proposta de emenda ao RBAC
154 (SE1 0990835 ¢ 0911491).

1.11. Em 30/08/2017, o processo foi encaminhado a esta Diretoria (SEI 1016831), com proposta
de instauragdo de audiéncia publica pelo prazo de 30 dias. Cabe destacar, que neste intervalo, o
Departamento de Controle do Espago Aéreo — DECEA foi comunicado quanto a proposta.

1.12. E o relatorio.

Ricardo Fenelon Junior

Diretor

Documento assinado eletronicamente por Ricardo Fenelon Junior, Diretor, em 03/10/2017, as
17:14, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 6°, § 1°, do Decreto n® 8.539, de 8
de outubro de 2015.

1l
assinatura
eletrénica

b
Coprhd = . ) .
.I:;_?-'l- A autenticidade deste documento pode ser conferida no site

F4Tiomy. http://sistemas.anac.gov.br/sei/autenticidade, informando o codigo verificador 1034504 ¢ o codigo
; CRC F54DE912.

https://sistemas.anac.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=1594079&infra...

SEI n2 1034504

3/3


http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2015-2018/2015/Decreto/D8539.htm
http://sistemas.anac.gov.br/sei/autenticidade

