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1. DAS RAZOES DO VOTO

1.1. A matéria ora apresentada parte da premissa da necessidade de recomposicdo do
reequilibrio econdmico-financeiro dos Contratos de Concessdao dos Aeroportos Internacionais de Sao
Gongalo do Amarante (RN), Brasilia (DF), Guarulhos (SP), Viracopos (SP), Galedo (RJ) e Confins
(MG), em razao da extincdo do Adicional de Tarifa Aeroportuaria - ATAERO e de sua consequente
incorporagdo no valor das tarifas, que resultou em aumento da receita das Concessiondrias sem
contrapartida de investimentos ou custos, o que acarretara na necessidade de restauracao da equagdo
econdmico-financeira dos contratos em favor do Poder Concedente.

1.2. Para correta compreensdo do assunto e avaliacdo da melhor medida a ser adotada nos
processos acima referenciados, faz-se necessdrio, primeiramente, esclarecer o que dispunha a Lei n°
7.920/1989 sobre o ATAERO. Vejamos:

Art. 12 E criado o adicional no valor de 35,9% (trinta e cinco inteiros e nove décimos por cento)
sobre as tarifas aeroportudrias referidas no art. 3° da Lei n° 6.009, de 26 de dezembro de 1973.

§ 1° O adicional de que trata este artigo destina-se a aplicagdo em melhoramentos,
reaparelhamento, reforma, expansdo e depreciacdo de instalages aeroportuarias.

§ 2% O adicional de que trata este artigo ndo incide sobre a tarifa de conexdo estabelecida no
inciso VIdo caput do art. 3° da Lei n° 6.009, de 26 de dezembro de 1973.

§ 3° Os recursos do adicional de que trata este artigo constituirdo receitas do Fundo
Nacional de Aviacao Civil - FNAGC, instituido pela Lei n® 12.462, de 5 de agosto de 2011.

Art. 2° A sistematica_de recolhimento do adicional sera a mesma empregada para a
cobranca das respectivas tarifas.

1.3. Como se observa pela redacdo da referida Lei, o ATAERO, apesar de ser cobrado pelos
aeroportos como um adicional as tarifas aeroportudrias, constituia receita que deveria ser repassada ao
Fundo Nacional de Aviacao Civil — FNAC, ou seja, ndo se tratava de receita destina ao

administrador do aeroporto.

1.4. Com o advento da Lei n° 13.319, de 25 de julho de 2016, o ATAERO foi extinto a partir
de 1° de janeiro de 2017, restando determinado no mesmo diploma legal que a Agéncia Nacional de
Aviacdo Civil (ANAC) alterasse os valores das tarifas aeroportudrias para incorporar o valor
correspondente ao ATAERO extinto.

1.5. Contudo, estabeleceu, ainda, a referida lei, em seu art. 2°, que em decorréncia dessa
alteracdo, a ANAC também deveria concluir, no prazo de 180 (cento e oitenta) dias, a contar de 1° de
janeiro de 2017, os correspondentes processos de recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro dos
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contratos de concessdo, ou seja, até 30.06.2017.

1.6. Nesse intuito, instaurou a Agéncia os processos em referéncia com o objetivo de proceder
a devida recomposicao do reequilibrio economico-financeiro dos Contratos de Concessdo dos Aeroportos
acima citados.

1.7. Em manifestacao, a Procuradoria Federal junto a ANAC, por meio dos Pareceres juridicos
n° 472, 473, 474, 475, 477 e 478/2016, esclareceu que a previsao contida na Lei n° 13.319/2016
acarretaria um acréscimo no valor da arrecadacgdo tarifaria destinada ao operador aeroportuario, sem
qualquer contraprestacdo correspondente nas obrigacoes ou servicos prestados pelas concessionarias.

1.8. Também foi deduzido nos pareceres juridicos da PF-ANAC que o incremento das tarifas
aeroportuarias, na forma operada pela lei, acarretaria um aumento no valor das tarifas fora dos parametros
de reajuste previstos contratualmente.

1.9. Isso configuraria um ganho da Concessionaria baseado em um fator de risco atribuivel ao
Poder Concedente (incremento na ordem de 35,9% da receita tarifaria auferida pela Concessionaria),
representando, assim, uma alteracao relevante.

1.10. Desta forma, a prépria lei que extinguiu o ATAERO ja teria previsto a necessidade de que
fosse procedido o reequilibrio economico-financeiro, como também estipulada a sistematica transitoria de
repasse a0 FNAC que deveria vigorar desde a data do reajuste da tarifa até a superveniéncia da
recomposicao, fixando prazo para tanto (30.06.2017). Sendo vejamos:

Art. 2° Até a conclusao da recomposigao do equilibrio economico-financeiro dos contratos de

concessao para exploragdao de infraestrutura aeroportuaria, em razao do disposto no art. 1°, a
diferenca entre os valores das tarifas revistas e os daquelas decorrentes dos contratos vigentes na
data de publicagao da Medida Proviséria n® 714, de 1° de marco de 2016, devera ser repassada ao
Fundo Nacional de Aviagao Civil (Fnac), descontados os tributos e a contribuicao variavel
incidentes sobre essa diferenca, a titulo de valor devido como contrapartida a Uniao em razao da

outorga de infraestrutura aeroportudria, de que trata o inciso III do § 1° do art. 63 da Lei
n° 12.462, de 4 de agosto de 2011.

§ 1° O recolhimento dos valores mencionados no caput devera ser efetuado pelas
concessionarias até o décimo quinto dia util do mes subsequente ao da arrecadacao das tarifas,
com sistematica idéntica a empregada para a cobranga das tarifas aeroportuarias.

§ 2° A Anac devera concluir os processos de recomposicao do equilibrio econémico-financeiro
p p q

de que trata o caput no prazo de 180 (cento e oitenta) dias, contado a partir da incorporagao de

que trata o art. 12,

1.11. Tendo restado patente o direito, por parte do Poder Concedente, de proceder ao
reequilibrio econdmico-financeiro dos contratos em discussdo, iniciou-se entdo a analise quanto a melhor
forma para sua efetivacao.

1.12. Dentre as medidas enumeradas nos Contratos, estariam: (i) a possibilidade de alteracdo do
valor das tarifas; (ii) a alteracdo do prazo da concessao; (iii) a alteracdo das obrigacOes contratuais da
concessionaria; ou (iv) outra forma definida de comum acordo entre a ANAC e a Concessionaria.

1.13. Nessa trilha, trés hipoteses foram consideradas, e diante das manifestacdes constantes dos
autos, passo a analise detida de cada uma delas nos tépicos a seguir.

Da alteracao do prazo da concessao

1.14. Primeiramente, cumpre considerar que, tendo em vista buscar-se a restauracao da equacao
econdomico-financeira dos contratos em favor do Poder Concedente, a presente alternativa, para
compensar o equilibrio econdmico-financeiro, ora em analise, resultaria na redugao do prazo contratual.

1.15. Diante disso, a SRA alertou, por meio da Nota Técnica n° 43(SEI)/2017/GERE/SRA
(Doc. 0615140), que tal alternativa traria transtornos consideraveis para o mercado aeroportuario, na
medida em que diversos contratos celebrados entre as Concessionarias e terceiros (empresas aéreas,
ESATASs e demais pessoas juridicas) vencem ao final da concessao e teriam que ser revistos.

1.16. Além disso, defendeu ainda aquela area técnica, que em razao da necessidade de se estimar
a demanda, receitas, custos e investimentos da Concessionaria, a reducdo de prazo estimada, neste
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momento, certamente se mostraria inadequada com o passar do tempo e teria de ser ajustada com
periodicidade minima de cinco anos, em observancia do item 2.1 do Anexo 5 dos Contratos. Desta forma,
o prazo da Concessao também deveria sofrer alteracdes peridédicas, aumentando ainda mais os transtornos
ja mencionados. Enfatizou, ainda, a area técnica, que a alternativa em questdo poderia ser utilizada, em
caso de necessidade, somente nos ultimos anos da Concessdao e considera inviavel sua utilizacdo para o
reequilibrio em apreco.

1.17. Assim sendo, verifica-se patente a impossibilidade de utilizar-se a hipétese de reducao de
prazo das concessoes para alcangar o reequilibrio econdmico-financeiro dos contratos para o caso em
discussao.

Da alteracao do valor das tarifas

1.18. Apresentou, a SRA, como alternativa de recomposicao do equilibrio economico-financeiro
dos contratos de concessao, a realizacdo do reequilibrio por meio de alteracdao do valor das tarifas
aeroportuadrias.

1.19. A proposta consistiria na reducdo do valor das mencionadas tarifas na mesma proporcao
do aumento decorrido em funcao da extingdo do ATAERO e da inclusdo do seu correspondente valor as
tarifas, visando cumprir o disposto na Lei n° 13.319/2016, conforme Anexo II, da Nota Técnica N°
43(SEI)/2017/GERE/SRA, com fundamento no inciso I, do art. 18, do mesmo Decreto n° 7.624, de 22 de
novembro de 2011.

1.20. Submetida a referida proposta a andlise juridica da Procuradoria Federal junto a ANAC,
essa se pronunciou por meio do Parecer n°. 100/2017/PROT/PFEANAC/PGF/AGU e do Despacho n.°
00194/2017/PROT/PFEANAC/PGF/AGU (doc. 0692575), no sentido de que, em que pese a Lei n°
13.319, de 2016, ndo pareca vedar a possibilidade de concretizacdo do reequilibrio econdmico-financeiro
dos contratos por meio de alteracdo do valor das tarifas, a referida proposta, todavia, parece resultar, em
relacdo aos aeroportos objeto de concessdao, no proprio desfazimento da incorporacdo do valor
correspondente ao Adicional de Tarifa Aeroportuaria, expressamente determinada pelo § 1° do art. 1° da
Lein® 13.319, de 2016.

1.21. Quanto a essa alternativa, na realidade, o que ocorrera sera a anulacao dos acréscimos
ocorridos quando das decisdoes n° 192 (PA n° 00058.508345/2016-17), 193 (PA n°.
00058.508329/2016-24), 194 (PA n°. 00058.508314/2016-66), 195 (PA n°. 00058.508349/2016-03),
196 (PA n°. 00058.508358/2016-96) e 197 (PA n°. 00058.508362/2016-54), de 22 de dezembro de
2016. Dessa forma, regressariamos a situacdo anterior.

1.22. Como bem destacado no parecer juridico da PF-ANAC, a Administracdo deve levar em
conta se a intencdo da norma foi, de fato, proceder a todas essas alteracoes e modificacdes para
desembocar em um resultado final nulo. Essa avaliacdo é imprescindivel e relevante, pois os valores do
extinto Adicional de Tarifa Aeroportuaria — ATAERO tinham destinacao especifica, constituindo receitas
do Fundo Nacional de Aviacdo Civil - FNAC.

1.23. Da leitura isolada dos artigos 1° e 2° da Lei n°® 13.319/2016 ndo parece ser essa a intencao
do legislador, pois se ndo houvesse interesse de manutengdo do recolhimento dos referidos valores, teria
extinguido o ATAERO para os aeroportos administrados por meio de contratos de concessdao. Mas optou
o legislador por determinar sua inclusdo nos valores das tarifas, bem como a recomposicdo do equilibrio
economico-financeiro dos contratos de concessao para exploragao de infraestrutura aeroportuaria.

1.24. Diante dessas consideracdes, admitindo-se que ao reduzir o valor das tarifas estara a
Ageéncia tornando sem efeito determinagdo estabelecida por lei, bem como estara abrindo mao de receita a
qual ndo é gestora, ou seja, fonte de receita do FNAC, em nitido prejuizo ao erario e completamente
afastada do interesse publico ora buscado, resta evidenciado que esta segunda alternativa (modelo do
anexo II - Nota Técnica N° 43(SEI)/2017/GERE/SRA), também ndo se torna viavel.

Da criacao de uma contribuicao ao sistema (Contribuicao Tarifaria)

1.25. A andlise técnica, formulada por meio da Nota Técnica n° 43(SEI)/2017/GERE/SRA,
demonstra que, entre as possiveis formas de recompor o equilibrio econdmico-financeiro do Contrato, a
criacdao de uma contribuicdo ao sistema (Contribuicao Tarifaria), a ser realizada na mesma data em que era



estabelecido o pagamento do ATAERO, por dispositivo contratual, seria preferivel por ser a tinica forma
que nao impactaria no fluxo de caixa das Concessionarias.

1.26. Nesse caso, a recomposicao ndo dependeria da taxa de desconto do fluxo de caixa
marginal ou de projecdes de demanda, tornando o equilibrio econémico-financeiro do contrato menos
suscetivel a erros e imprevistos. A “Contribuicdo Tarifaria” corresponderia ao efeito liquido do aumento
de receita tarifaria (ou seja, deduzidos os tributos indiretos).

1.27. Uma vez que a receita tarifaria compoe a base de incidéncia da Contribuicdo Variavel dos
contratos, para equalizar todos os efeitos da Lei n° 13.319/16, apresentou ainda a SRA proposta de
mecanismo que retira da base de incidéncia da Contribuicao Variavel a receita tarifaria adicional
decorrente da alteracdo dos tetos tarifarios.

1.28. Como relata, ainda, a area técnica em sua proposta, o Aeroporto Internacional de Sao
Gongalo do Amarante, em especial, ndo tem como obrigacdo contratual o pagamento da Contribuicdo
Variavel, mas traz no seu contrato a previsao de reversao de receita ndo tarifaria para modicidade das
tarifas. Essa reversdao depende da proporcdo entre receitas ndo tarifarias e tarifarias, de modo que o
aumento de receita tarifaria imposto pela lei afeta o calculo da parcela a ser revertida.

1.29. Desta forma, analogamente a solugdo proposta para a Contribuicao Variavel, os parametros
aplicados a parcela que sera revertida para modicidade tarifaria ndo serdo alterados, fazendo-se apenas um
ajuste na base de calculo da parcela. Enquanto o Contrato previa a utilizagdo da receita tarifaria como uma
das variaveis da férmula, a nova variavel sera a receita tarifaria deduzida do aumento previsto em lei.

1.30. Ressalte-se que além de ser realizada na mesma data em que era estabelecido o pagamento
do ATAERO, cumpre enfatizar que os depositos serdo destinados ao FNAC, igualmente era realizado
com 0 ATAERO e também sempre foram realizadas as Contribuicdes Fixa e Variavel estabelecidas em
contrato. Desta forma, fica demonstrado que a presente proposta também é a que mais se aproxima das
condicOes inicialmente previstas em contrato, bem como a tnica que de fato se aproxima do interesse
publico buscado pela Lei n°. 13.319/2016, preservando o erario.

1.31. A presente proposta, encontra-se devidamente discriminada na minuta de Termo Aditivo
disposta no Anexo I da Nota Técnica n° 43(SEI)/2017/GERE/SRA, que ap6s avaliacao juridica por parte
da Procuradoria Federal junto a ANAC, abstraidos os aspectos técnicos e de conveniéncia, nado
vislumbrou 6bices juridicos a pretensao em discussao.

1.32. Desta forma, diante de todo o exposto acima e constante dos autos, resta demonstrado que
a presente proposta é, de fato, aquela que melhor atende ao interesse publico e aos seus objetivos
regulatorios.

Da formalizacao da alteracao contratual

1.33. Nao obstante o entendimento claro de que a melhor hipotese para a solucao da questdo ora
posta seria a criacao da “Contribuicao Tarifaria”, verifica-se nos autos que ainda ndo teria havido
consenso por parte da ANAC e Concessionarias sobre a redacao final do correspondente Termo Aditivo.

1.34. No entanto, em face das rodadas de discussdo depreendida entre as partes, visando garantir
o direito ao contraditorio e a ampla defesa, pode se extrair das manifestacOes apresentadas pelas
concessionarias ndo haver discordancia quanto ao direito do Poder Concedente ao reequilibrio
economico-financeiro do contrato em seu favor. Também ndo se vislumbra discordancia das
Concessiondrias quanto a forma proposta pela Agéncia para implementacdo da recomposicao do
equilibrio econdomico-financeiro (criacio da Contribuicdo Tarifaria), restringindo-se a maioria das
discussoes na esfera de definicdo da redacao final do termo aditivo.

1.35. Conforme previsao contratual, cabe a ANAC a prerrogativa de escolher, dentre as medidas
elencadas no contrato, individual ou conjuntamente, a forma pela qual sera implementada a recomposi¢ao
do equilibrio econdmico-financeiro.

1.36. De qualquer modo ndo se pode admitir que a Administracdao seja compelida a optar por
uma hipotese que ndo se coaduna com o interesse publico, apenas por ndo ter sido obtido consenso entre
esta e o particular na redacdo do texto do instrumento a ser utilizado para a devida alteracdao contratual.

1.37. Oportuno se faz destacar as licbes de MARCAL JUSTEN FILHO!! 3 respeito das



hipoteses de alteracdo contratual. Transcreve-se:

A distincdo entre alteracdo unilaterais e consensuais pode conduzir a uma conclusdo incorreta.
Nédo significa que a alteracdo convencional seria facultativa, enquanto a unilateral seria
compulséria. E certo que a alteracdo unilateral imposta pela Administracio tem de ser acatada
pelo particular. Mas ndo é correto que a alteracdo convencional seja, em todos os casos,
meramente facultativa (podendo ou ndo ser aceita pelas partes). Ha casos em que a alteracdo faz-
se por acordo entre as partes mas é obrigatoria, na acepcdo de que a Lei determina que ndo pode
deixar de ser realizada sempre que ocorrerem certos pressupostos.

1.38. Ambos, administracao e administrado, estdo sob a égide da Lei n°13.319/2016, que além
de determinar a realizacdo do equilibrio economico-financeiro dos contratos de concessao de
infraestrutura aeroportudrias, também estabeleceu prazo para tanto, qual seja, 30.06.2017.

1.39. Deve-se enfatizar nesse momento que a recomposicao do equilibrio economico-financeiro
ora em discussdo se faz em favor do Poder Concedente, ou seja, em beneficio da Administracao Publica,
e em cumprimento de determinacdo legal (Lei n°13.319/2016).

1.40. Nesse sentido, faz-se necessario destacar o poder/dever da Administracdo em atuar em prol
do interesse publico, no presente caso caracterizado pelo risco de prejuizo ao erario.

1.41. Conforme destacou o mesmo autor na obra acima citada (2010, p. 789), em situacao

analoga que caracterizou prejuizo ao erario:
De modo geral, no entanto, ha forte rejeicdo ao acolhimento formal de pleitos fundados na
variacdo cambial. Houve um julgado, no entanto, proveniente do TCU. Na Decisdao n° 464/2000,
aquele Tribunal reconheceu que variagdo cambial favoravel a Administragdo Publica ndo
poderia ser ignorada. Aplicou o principio da intangibilidade da equacdo econémico-financeira
inclusive no ambito cambial. Verificou-se pagamento vinculado a moeda estrangeira para um
licitante cujos custos eram em moeda nacional. Por isso, 0 TCU determinou a adocao de
procedimentos para evitar o enriquecimento sem causa do particular.

1.42. Acerca da previsdo contratual, Justen Filho (2010, p. 795), ressalta ainda que: “O direito a
manutengdo do equilibrio econdémico-financeiro da contrata¢do ndo deriva de cldusula contratual nem
de previsdo no ato convocatorio. Tem raiz constitucional.”

1.43. A Constituicdo Federal ao insculpir os principios intransponiveis do art. 37 que iluminam a
atividade da administracdo a luz da clausula mater da moralidade, torna clara a necessidade de manter-se
esse equilibrio, ao realcar as "condigdes efetivas da proposta".

1.44. Diante disso, argumentou a area técnica que a cobranca do ATAERO juntamente com as
tarifas, para posterior repasse, além de uma obrigacdo legal, trata-se, também, de obrigacdo contratual,
tendo em vista que constava do Anexo 4, de todos os Contratos de Concessao, o dever da Concessionaria
pela cobranca do referido adicional em conjunto com as tarifas aeroportuarias e o seu correspondente
repasse ao FNAC.

1.45. Desta forma, depreende-se que a Contribuicdo Tarifaria, como apresentada, de fato,
caracteriza-se como uma alteracdo de obrigacdo contratual, que visa estabelecer o reequilibrio econdmico-
financeiro do contrato, medida prevista nesses instrumentos como possivel forma de recomposi¢ao do seu
equilibrio econémico-financeiro. Assim, ndo se fariam mais necessarias, por forca dos contratos, a
concordancia da Concessiondria e a anuéncia do Ministério dos Transportes Portos e Aviacdo Civil —
MTPA.

1.46. No entanto, tal previsdo ndo afasta a possibilidade de que se envide esforcos na
concordancia por parte da concessionaria com 0s termos propostos.

1.47. Desta forma, deverdo ser, primeiramente, esgotadas as formas de obter-se consenso junto
as Concessionarias sobre a proposta de reequilibrio econémico-financeiro dos contratos em questdo, para
somente apods, verificada a impossibilidade de consenso, formalizar-se ato unilateral com o mesmo
objetivo, em atendimento ao interesse publico ora defendido, visando evitar-se possivel prejuizo ao erario
e correspondente enriquecimento ilicito das concessionarias.

2. DAS RAZOES DO VOTO
2.1 Diante de todo o acima exposto, VOTO no seguinte sentido:

a) que a Diretoria firme o entendimento de que a alternativa que melhor atende ao



interesse puiblico e aos seus objetivos regulatdrios, em observancia ao que dispoe a Lei
n° 13.319, de 2016, € a proposta contida no Termo Aditivo — Anexo I da NOTA
TECNICA N° 43(SEI)/2017/GERE/SRA (criacao de uma contribui¢do ao sistema);

b) proponho, no entanto, a alteragdo na nomenclatura adotada pela area técnica de
“Contribuicao Tarifaria” para “Contribuicdo Mensal”, com o fito de evitar entendimento
equivocado de que a presente alteracdo contratual possa estar criando nova tarifa, o que
nao é, de forma alguma, o objetivo do presente aditamento, como demonstrado nos
autos.

c) considerando as tratativas entabuladas entre as partes e relatadas nos autos, bem
como as justificativas apresentadas pela area técnica, conforme defendido pela
Procuradoria Federal junto a ANAC, no DESPACHO n.°
00194/2017/PROT/PFEANAC/PGF/AGU, devera a SRA encaminhar as
concessionarias, imediatamente, a proposta de Termo Aditivo nos termos propostos no
anexo I da NOTA TECNICA N°43(SEI)/2017/GERE/SRA, como sendo a proposta
aprovada pela Diretoria da Agéncia, com as justificativas individualizadas sobre a
aceitacdo ou nao das propostas das concessiondrias, a fim de efetivamente verificar-se a
existéncia ou ndao de um texto de consenso, convocando-as para assinatura do
instrumento de aditamento até o dia 23.06.2017;

d) visando, no entanto, estabelecer derradeira medida que possibilite o contraditdrio, se
ainda houver sugestdes de alteracdo da redacdo do Temo Aditivo, por parte das
Concessionarias, que essas encaminhem até o dia 20.06.2017, para que haja tempo habil
para a SRA efetuar a devida andlise e as Concessionarias possam concluir a assinatura
dos mesmos até 23.06.2017. Ressalto que possiveis sugestdes de redacdo devem ser
encaminhadas com substancial justificativa, bem como guardar correlagio com o
assunto tratado no referido Temo Aditivo, sob pena de caracterizar mera medida
protelatoria, por parte das Concessionarias, em efetivar o cumprimento da Lei
n.° 13.319, de 2016, e em afronta ao interesse publico. Saliento a necessidade de
estabelecer referido marco final razoavel para a assinatura do respectivo Termo Aditivo,
em virtude de que a possivel ndo assinatura do mesmo, o que ndo se espera, mas se
admite por cautela, ainda podera ensejar medidas administrativas ou judiciais cabiveis,
por parte da Agéncia, para cumprimento da Lei n® 13.319/2016 até o dia 30.06.2017
(prazo estabelecido na lei).

e) se porventura, ainda, frise-se por cautela, ndo houver consenso no texto final do
Termo Aditivo, até o dia 23.06.2017, aprovo, alternativamente, a proposta da area
técnica de criagdo de uma Contribuicdao ao sistema a ser denominada Contribuigdo
Mensal como instrumento de recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro
configurado como alteracdo de obrigacdo contratual, em cumprimento da norma legal,
para alterar unilateralmente os contratos, com vistas a melhor adequacao de seu objeto
as finalidades de interesse publico, buscando afastar possivel prejuizo ao erario, nos
termos propostos no anexo I da NOTA TECNICA N° 43(SEI)/2017/GERE/SRA.

E como voto.
RICARDO BEZERRA

Diretor - Relator

[1] JUSTEN FILHO, Marcal. Comentdrios a Lei de Licitagdes e Contratos Administrativos, Ed.
Dialética, 2010, 14? Edicao, p. 771.

Documento assinado eletronicamente por Ricardo Sérgio Maia Bezerra, Diretor, em

13/06/2017, as 18:23, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 6°, § 1°,
do Decreto n® 8.539, de 8 de outubro de 2015.
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http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2015-2018/2015/Decreto/D8539.htm
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o E.I, A autenticidade deste documento pode ser conferida no site
== http://sistemas.anac.gov.br/sei/controlador externo.php?

SEI n°® 0769826
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