AGENCIA NACIONAL DE AVIACAO CIVIL
DIRETORIA
ATA DA REUNIAO REALIZADA EM 11 DE DEZEMBRO DE 2007

Aos onze dias do més de dezembro do ano de dois mil e sete, as dezoito horas
e trinta minutos, a Diretoria da Agéncia Nacional de Aviagdo Civil — ANAC,
reuniu-se, em conferéncia telefonica (art. 5°A do Regimento Interno), com a
presenga do Senhor Diretor Alexandre Gomes de Barros na sede da Agéncia
Nacional de Aviagdo Civil - ANAC, localizada no Aeroporto Internacional de
Brasilia — Setor de Areas Concessionarias — Lote 05 — Brasilia-DF, e dos
Senhores Diretores Allemander J. Pereira Filho ¢ Marcelo Pacheco dos
Guaranys, presentes no Edificio Santos Dumont, situado na Rua Santa Luzia,
n°. 651, Castelo, Rio de Janeiro - RJ, que acorddo: 1) Outorga autorizagio para
explorar servigos aéreos especializados na modalidade aeroagricola a empresa
CENTENO AVIAGCAO AGRICOLA LTDA, conforme o que consta dos autos
do processo n° 07-01/93881/98. 2) Outorga autorizacio para explorar servigos
acreos especializados na modalidade aeroagricola a empresa FORT
AVIACAO AGRICOLA LTDA., conforme o que consta dos autos do
processo n° 60800.016273/2006-86. 3) Outorga renovagio para explorar
servigos aéreos especializados na modalidade aeroagricola a empresa AERO
AGRICOLA SANTOS DUMONT LTDA., conforme o que consta dos autos
do processo n° 07-01/0044/76. 4) Outorga nova autorizagio para explorar
servigos aéreos especializados na modalidade aeroagricola a empresa AERO
AGRICOLA GERAIS LTDA., conforme o que consta dos autos do processo
n® 07-01/12695/97. 5) Outorga renovagdo para explorar servigos aéreos

especializados na modalidade aeroagricola 4 empresa LAAG AVIACAO




AGRICOLA, conforme o que consta dos autos do processo n° 07-
01/95169/01. 6) Outorga renovagdo de autorizagio para operar servigo de taxi
aéreo a empresa MEDSUL TAXI AEREO LTDA., conforme o que consta dos
autos do processo n° 07-01/94669/00. 7) Outorga autorizagdo para operar
servigo de taxi aéreo & empresa MATO GROSSO DO SUL TAXI AEREO
LTDA., conforme o que consta dos autos do processo n® 07-01/2682/77. 8)
Outorga renovagio de autorizagdo para operar servigo de taxi aéreo a empresa
TAXI AEREO CONFIANGA LTDA., conforme o que consta dos autos do
processo n° 07-01/94816/01. 9) Outorga nova autorizagdo para operar servigo
de taxi aéreo a empresa ATLANTA TAXI AEREO LTDA., conforme o que
consta dos autos do processo n° 07-01/16570/72. 10) Outorga autorizagio para
operar servico de taxi aéreo a4 empresa SOCIEDADE DE TAXI AEREO
WESTON LTDA., conforme o que consta dos autos do processo n° 07-
01/3901/67. 11) Outorga nova autorizagdo para operar servico de tixi aéreo a
empresa REALI TAXI AEREO LTDA., conforme o que consta dos autos do
processo n° 07-01/12756/97. 12) Outorga autorizagdo para operar servico
areo especializado & empresa TVCOP SERVICOS AEREOS ESPEC.
LTDA., conforme o que consta dos autos do processo n° 07-01/94165/01. 13)
Apo6s consulta a0 Comando da Aerondutica e & INFRAERO, aprova o pedido
de HOTRAN anexo a esta Ata. 14) Fica instaurada Consulta Publica para
edicdo de orientagdes, estabelecendo uma nova estrutura de tarifas
aeroportuarias que permita uma gestio mais eficiente de demanda em relagdo
a capacidade no 4mbito de alguns aeroportos brasileiros, cujo texto estd anexo
a esta Ata. 15) Aprova a celebragio dos convénios entre a ANAC ¢ os
aeroclubes:  Verandpolis/RS  (Processo  n° 60800.054871/2007-34),
Montenegro/RS (Processo n° 60.800.054879/2007-09), Novo Hamburgo/RS
(Processo  n° 60.800.054864/2007-32),  Erechim/RS (Processo  n°
60.850.015148/2007-44), Bento Gongalves/RS (Processo n°
60.800.054876/2007-67), Rio Grande do Sul/RS (Processo  n°
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60.800.054882/2007-14), Carazinhos/RS (Processo n° 60.800.054885/2007-
58), Santa Maria/RS (Processo n° 60.800.054889/2007-36), Caxias do Sul/RS
(Processo n° 60.800.054856/2007-96), Santa Cruz do Sul (Processo n°
60.800.054867/2007-76), Eldorado do Sul/RS (Processo n°
60.800.050992/2007-15). 16) Fica autorizada a aquisi¢do dos bens objeto dos
seguintes procedimentos administrativos: processo n° 60800.53621/2007-87;
processo n° 60800.053426/2007-57. 17) E autorizada a contratagdo dos
7serv1c;os objeto dos procedimentos administrativos a seguir relacionados:
processo n° 60800.42999/2007-55; Processo n° 60800.059122/2007-01;
Processo n° 60800.059122/2007-01; Processo n° 60800.053426/2007-57. 18)
Aprova a indicagdo de servidores para ocupar cargos comissionados na
ANAC, conforme relagdo anexa a esta Ata. Nada mais havendo, foram
encerrados os trabalhos as vinte horas do dia onze de dezembro do ano de dois
mil e sete, apos o que foi lavrada esta Ata, que ¢ por todos os Diretores lida e

assinada.
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ALLEMANDER J. PEREIRA FILHO

Diretor .
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Diretor

Diretor



ANEXO |

Ata de Reuniio de Diretoria realizada em 11 de dezembro de 2007

~JALVARG IBALDO BITTENCOURT

_ NOME DO SERVIDOR

[SEMVINGULO

CGE lll_|PAULO HENRIQUE DE NORONHA LUZ TRINDADE SEM VINCULO

CGE Il [PAULA BICUDO DE CASTRO MAGALHAES MINISTERIO DA FAZENDA
CGE IV_[FRANCISCA FRANCINEIDE BATISTA FERREIRA AGU

CGEIV_ |FAUSTO CESAR ALVIM REGO SEM VINCULO

CGE| [ANDERSON RIBEIRO CORREIA ITA

CGE IV [MARCELO LEANDRO FERREIRA BNDES

CGE Il |[MAURO SANTOS PIMENTEL SEM VINCULO

CGE Il |DALIDE BARBOSA ALVES CORREA CEF

CGE Il [LENIR DE MORAES MINISTERIO DA FAZENDA




Y AGENCIA NACIONAL DE AVIAGAO CIVIL
‘ SUPERINTENDENCIA DE SERVICOS AEREOS
GERENCIA- GERAL DE OPERACOES DE SERVICOS AEREOS

GERENCIA DE OPERACOES DOMESTICAS
ANAC -
ASSUNTO: PAUTA PARA DELIBERAGAO DA DIRETORIA
Empresa: TRIP LINHAS AEREAS.
N°. do pedido: OF. HDQDE-049/07 DE 18 OUT 2007.
Entrada na COMCLAR: 19 OUT 2007.
Vigéncia: 19 NOV 2007.

HOTRAN TIB 125-00: CURITIBA — FOZ DO IGUAGU - CURITIBA

Implementacdo do HOTRAN, com os vdos TIB 5420 e TIB 5421, com 05
freqliéncias cada.

1) VO serem INCLUID

PROPOSTO:
EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TIB |5420 AT43 (2 [3[4[5[6] | |045]| SBCT (*) 0935
SBFI | 1055 | (**)

(*) Aeronave chega a Curitiba, v6o TRIP 5410, pouso previsto para 09h05 min,
procedente de Londrina.

(**) Decolagem de Foz do Iguagu, v6o TRIP-5421, prevista para 16h45min, com
destino a Curitiba.

PROPOSTO:
EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TIB [5421 | AT43 (2 [3[4|5][6] | |o045| sSBFI (*) 1645
SBCT | 1805 | (**)

(*) Aeronave chega a Foz do Iguagu, véo TRIP 5420, previsto para 10h55min,
procedente de Curitiba.

(**) Decolagem de Curitiba, véo TRIP-5411, prevista para 19h45 min, com destino a

Londrina.

2) VOOS EXISTENTES:
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¥ AGENCIA NACIONAL DE AVIAGAO CIVIL
‘ . SUPERINTENDENCIA DE SERVICOS AEREOS
GERENCIA-GERAL DE OPERAGOES DE SERVICOS AEREOS
ANAC GERENCIA DE OPERAGOES DOMESTICAS

Agencia Nacrone! de Avissso Civil - Brasil

2.1) - Trecho: CURITIBA - FOZ DO IGUAGU - CURITIBA

EMP | VOOS | EQPT | FREQUENCIAS PREVISTAS | ASS ARPT HORARIO
GLO | 1850 | B733 | 2 |3 |4 [5]|6]S ][ D[ 141 | SBCT | SBFI | 1220 | 1330
TAM | 3887 | A320 | 2 |3 |4 |5]6|S | D | 174 | SBCT | SBFI | 1245 | 1345
ONE | 6122 | F100 [2 ]34 |5 |6 100 | SBCT | SBFI | 1445 | 1550
GLO | 1631 | B738 |2 [3] 4[5 |6 D | 187 | SBCT | SBFI | 2325 | 0035
GLO | 1630 | B738 |23 4|56 s 187 | SBFI | SBCT | 0600 | 0700
GLO | 1851 | B733 | 2 |3 |4 |5]6|S | D | 141 | SBFI | SBCT | 1355 | 1455
ONE | 6123 | F100 [2 ]3[4 |5 |6 100 | SBFI | SBCT | 1410 | 1515
TAM | 3886 | A320 | 2 [3 [4|5[6 S| D | 174 | SBFI | SBCT | 1628 | 1728

2) Interesse do usuario: Beneficiado com o incremento de novos véos para o
trecho CURITIBA — FOZ DO IGUAGU - CURITIBA.

3) Interesse publico: Idem.
4) Infra-estrutura: Disponivel.

5) Parecer:

Considerando o parecer Geréncia-Geral de Certificagdo e Operagdes —
GGCO (SIE), de que o pedido esta em conformidade com as legislacGes em
vigor, naquilo que se refere a Infra-Estrutura Aeroportuaria; nos seguintes
documentos: Instrugdo do Comando da Aeronautica n°. 92-1 — Nivel de Protegao
Contra-incéndio em Aerédromos; Instrugdo do Comando da Aerondutica no, 53-1
NOTAM; Instrugao do Comando da Aerondutica n°. 53-4 PRENOTAM; Instrugdo do
Comando da Aeronautica n°. 58-53 - Programa Nacional de Seguranga da Aviacdo
Civil; Instrugao de Aviagdo Civil n°107-1004A — Controle de Acesso; Portaria de
Homologagdo de cada aerddromo envolvido; Portaria n°. 09 da Diretoria de
Engenharia da Aeronautica; Manual Auxiliar de Rotas Aéreas — ROTAER; Nimero de
Classificagdo do Pavimento da Pista — PCN; e Lei no. 6009, de 26 de dezembro de
1973 - DispGe sobre a Utilizagdo dos Aeroportos, das Facilidades a Navegagdo Aérea
e da outras Providéncias, conforme constante as fls. 03;

Considerando o nada opor da Geréncia-Geral de Investigagao e
Prevengdo de Acidentes Aeronauticos — GGIP, conforme constante 3s fls. 04;

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Orgamento e
Finangas — GGOF (SAF), tendo em vista levantamento efetuado no Sistema de Multas
desta Agéncia , relativas ao Cédigo Brasileiro de Aeronautica, verificou-se ndo existir,
na presente data, crédito exigivel contra a empresa, conforme constante as fls. 05;

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Facilitagdo e
Seguranga — GGFS (SIE), conforme constante as fls. 10, onde informa n3o haver
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' r AGENCIA NACIONAL DE AVIAGAO CIVIL

‘ SUPERINTENDENCIA DE - SERVICOS AEREOS
GERENCIA- GERAL DE OPERACOES DE SERVICOS AEREOS

A N A C GERENCIA DE OPERACOES DOMESTICAS

Agéncia Nocrons] de Aviagso Choil - Brasi

restricdo em relagdo aos v6os operados nos aeroportos de CURITIBA — SBCT e FOZ
DO IGUAGU - SBFI de acordo com a IAC 107-1004A e ICA 58- 53, logo a Geréncia
Geral de Facilitagdo e Seguranga ndo tem NADA A OPOR sobre estes aeroportos para
operarem aeronaves acima de 60 assentos. A Administragdo Aeroportudria
disponibiliza, para o controle de acesso de passageiros, tripulantes e bagagens de
mao, 0s seguintes minimos operacionais: Mddulo Padrdo, minimo operacional: -01
(um) aparelho de raios-X;-01 (um) poértico de detector de metais;-02 (dois)
detectores manuais de metal (raquetes);-01 (um) tapete de borracha para cada
portico de detecgdo de metais;-03 (trés) agentes de protegdo da aviagdo civil, por
turno de 06 horas;-01 (um) supervisor para cada 02 (dois) mddulos por turno de 06
horas;-01 (um) camera de TV vigilancia;-01 (um) alarme audiovisual; e-01 (um)
conjunto de telefones e radio intercomunicador. Obs.: Os agentes de protecdo
devem possuir curso Basico AVSEC e Operador de Raios-X AVSEC certificados pela
ANAC e o supervisor AVSEC deve possuir curso de Supervisdo AVSEC certificado pela
ANAC. Cabe ressaltar que, excepcionalmente, nos aeroportos em que, no periodo de
uma hora, decole apenas uma aeronave com capacidade maior que 60 assentos,
pode ser implantado um sistema de controle de acesso alternativo, mediante
consulta e aprovagao da ANAC, devendo o mesmo possuir inspe¢do manual de todos
os passageiros, tripulantes, funcionarios e pessoal de servigo (realizada por pessoal
qualificado). Neste caso, o aeroporto devera enviar a esta Agéncia, para consulta e
aprovagao, uma proposta de controle de acesso alternativo prevendo inspecdo de
seguranga em 100% das bagagens de mao de passageiros e tripulantes, sendo
realizada por agentes de protegdo da aviagao civil qualificados, conforme IAC 144-
1002. Vale ressaltar ainda que os aeroportos que atendem aos minimos operacionais
devem garantir a eficiéncia dos procedimentos realizados e, conseqiientemente, a
esterilidade das areas restritas de seguranga;

Considerando o nada a opor da Empresa Brasileira de Infra-Estrutura
Aeronautica - INFRAERO, quanto a capacidade da infra-estrutura e os padrdes de
seguranga e conforto nos aeroportos envolvidos, conforme constante as fls. 11;

Considerando o parecer favoravel de Operagbes — OP 121 (SSO), a
solicitagdo, como apresentada, estd de acordo com a Regulamentagdo vigente
baseado nas seguintes conformidades: a) O vdo pretendido esta conforme o previsto
nos RBHA 91, 119 e 121; b) A empresa tem, conforme o previsto em suas
Especificagdes Operativas, autorizagdo para efetuar este tipo de vdo; c) A aeronave
esta autorizada, conforme o previsto em suas Especificagdes Operativas, a operar no
aerédromo indicado (possui analises de pista para pouso e decolagem e o necessario
apoio de manuten¢ao e operagoes); d) O numero de assentos oferecidos esta de
acordo com o autorizado no Certificado de Aeronavegabilidade da aeronave; e) As
tripulagdes tém o treinamento necessario para o cumprimento do véo (Curso de
Treinamentos Especiais conforme o previsto seu Programa de Treinamento
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¥ AGENCIA NACIONAL DE AVIAGAO CIVIL
" _ SUPERINTENDENCIA DE SERVIGOS AEREOS
GERENCIA-GERAL DE OPERAGOES DE SERVIGOS AEREOS
ANAC GERENCIA DE OPERAGOES DOMESTICAS

Agencis Nacionel de Aviesso Civil- Brasii

aprovado); e) O véo como solicitado cumpre o disposto na Lei n°. 7183, conforme
constante as fls. 12;

Considerando que o nada a opor do Centro de Gerenciamento e
Navegagdo Aérea — CGNA, nos horarios propostos em relacdo aos seguintes pontos:
a capacidade de carga dos setores de controle sobrevoados, com a disponibilidade
atualizada de controladores; aos horarios de Planos de V6o Repetitivos (RPL) e
HOTRAN ja autorizados; a capacidade de pista dos aerddromos monitorados e
coordenados envolvidos; e a disponibilidade dos servigos e auxilios & navegacio
aérea do SISCEAB; conforme constante as fls. 13;

Considerando o nada a opor da Aeronavegabilidade 121 (SSO), as
Especificagdes Operativas (E. O.) da empresa ndo contém, como base secundaria de
manutengdo a localidade de Foz do Iguagu, entretanto , foi considerado, para este
parecer, as rotas autorizadas da E. O. que consta Foz do Iguagu, conforme constante
as fls. 16; e

Considerando os preceitos da regulamentagdo que rege os assuntos da
Politica de Transporte Aéreo Comercial.

Esta Comissdo é de parecer FAVORAVEL ao HOTRAN TIB 125-00,
sendo a data de vigéncia ficara atrelada a deliberagdo do processo pela Diretoria
Colegiada.

CONSIDERACOES PARA DELIBERACAO

Inclusdo do HOTRAN para atender a ligagdo CURITIBA — FOZ DO IGUACU -
CURITIBA.

PARECER FINAL

Aprovado na sua totalidade, sendo que a data de vigéncia ficara
atrelada a deliberagao do processo pela Diretoria Colegiada.




el AGENCIA NACIONAL DE AVIAGAO CIVIL
‘ SUPERINTENDENCIA DE SERVICOS AEREOS

GERENCIA-GERAL DE OPERAGOES DE SERVIGOS AEREOS
ANAC GERENCIA DE OPERAGOES DOMESTICAS

Agencia Nacions! de Aviasso Civil- Beasil

ASSUNTO: PAUTA PARA DELIBERACAO DE DIRETORIA

Empresa: VRG LINHAS AEREAS.
NO°. do pedido:

Entrada na COMCLAR: 01 OUT 2007.
Vigéncia: 01 NOV 2007.

HOTRAN VRN 380-00: GALEAO — BRASILIA — CONFINS (e volta) e GALEAO

— CONFINS - GALEAO.

Inclusao de HOTRAN, com os voos VRN 2082, 2083, 2084 e 2085, com 07

freqliéncias cada.

A

1)V LICITADOS:

VRG - 139/07 DE 01 OUT 2007.

VvOOS INCLUIDOS:
VOO ’%aPT

(1) VRN-2082 — A aeronave chega em SBGL as 19:30 no voo VRN-2343, as
21:00 assume o voo VRN-2082 com destino a SBCF. (2) Ao chegar em SBCF

EMP FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
VRN [ 2082 B733[/2[3|4[5[6[S|[D[136] SBGL | (1) 2100
SBBR | 2245 | 2315
SBCF | 0025 2)

aeronave pernoitara e assumira as 06:50 o voo VRN-2083.

(3) VRN-2083 — A aeronave chega em SBCF as 00:25 no voo VRN-2082 e
assume o voo VRN-2083 as 06:50 com destino a SBGL. (4) Em sua chegada a

EMP | VOO [EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
VRN /2083 |B733[2/3|(4[5/6|/S|D[136] SBCF | (3) 0650
SBBR | 0800 | 0830
SBGL | 1010 | (4)

SBGL a aeronave assumira o voo VRN-2342 as 10:40 com destino a SBFN.

(1) VRN-2084 — A aeronave chega em SBGL as 19:50 no véo VRN-2205, as
20:30 assume o voo VRN-2084 com destino a SBCF. (2) Ao chegar em SBCF

EMP | VOO [EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
VRN [ 2084 |B733|/2[3[4|5/6[S|D|136] SBGL | (1) 2030
SBCF | 2130 (2)

aeronave pernoitara e assumira as 07:30 o voo VRN-2085.

VRN 139/ANAC-SSAR/AKN/18 OUT 07.
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EMP | VOO |EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
VRN (2085 |B733|/2[3[4[5]/6[S[D|136| SBCF (3) 0730
SBGL | 0830 (4)

(3) VRN-2085 — A aeronave chega em SBCF as 21:30 no véo VRN-2084 e
assume o v6o VRN-2085 as 07:30 com destino a SBGL. (4) Em sua chegada a
SBGL a aeronave assumira o voo VRN-2204 as 09:00 com destino a SBEG.

2 FERTA EXISTENTE NO TRECH ALEAO — BRASILIA - NFIN
volta) e §ALEAO— NFIN ALEAO.
EMP | VOOS | EQPT FREQﬁENCIAS PREVISTAS | ASS ARPT HORARIO
GLO | 1786 [ B737 |2 [3]4[5]6 s 144 | SBGL | SBBR | 0730 | 0910
TAM | 3744 [ A320 |2 [3]4[5]6]S 162 | SBGL | SBBR | 0730 | 0919
GLO | 1974 | B737 |2 |3 |4 /5| 6[S [ D] 144 | SBGL | SBBR | 0830 | 1015
BRB | 1124 [B733 [2[3]4[5 6 138 | SBGL | SBBR | 0900 | 1040
TAM | 3832 [ A319 [2]3]4]5]6 s 132 | SBGL | SBBR | 0950 | 1131
GLO | 1866 | B738 |2 |3 |4 |56 |S| D] 178 | SBGL | SBBR | 1000 | 1144
WEB | 6711 [ B733 | 2 | 3 56 136 | SBGL | SBBR | 1025 | 1215
TAM | 3820 | A320 | 2 |3 |4 | 5|6 S| D] 174 | SBGL | SBBR | 1045 | 1229
GLO | 1900 [ B733 |2 (3|45 6 141 | SBGL | SBBR | 1100 | 1245
TAM | 3822 [ A320 [2[3]4[5]6 D | 174 | SBGL | SBBR | 1200 | 1343
GLO | 1694 | B737 |2 |3 |4 |5]|6[S | D] 144 | SBGL | SBBR | 1335 | 1520
TAM | 3836 [ A319 (2 (3[4 ]5 |6 D | 132 | SBGL | SBBR | 1440 | 1615
GLO | 1722 | B737 |2 {3 |4 |5|6[ S| D] 144 | SBGL | SBBR | 1630 | 1815
GLO | 1760 [ B733 |2 (34|56 D | 141 | SBGL | SBBR | 1735 | 1920
TAM | 3448 [ A320 [ 2 (3] 4]5]6 D | 174 | SBGL | SBBR | 1815 | 2000
BRB | 1126 | B733 D | 138 | SBGL | SBBR | 1820 | 2000
GLO | 1782 | B737 |2 |3 |4 [5[6[S ]| D] 144 | SBGL | SBBR | 1905 | 2105
TAM | 3598 [ A320 [2 34|56 D | 162 | SBGL | SBBR | 1945 | 2129
GLO | 1820 | B738 |2 |3 4|56 [S]| D] 187 | SBGL | SBBR | 2200 | 2345
MP | VOOS | EQPT FREQUENCIAS PREVISTAS ASS ARPT HORARIAQ
GLO | 1821 | B738 2 3 14|5|6[/S|D| 187 | SBBR | SBGL | 0700 | 084}
GLO | 1783 | B737 2 3 /4|/5/6[S| D] 144 | SBBR | SBGL | 0740 | 092§
TAM | 3599 | A320 2 3 |4|/5/6/S|D]| 162 | SBBR | SBGL | 0831 | 101§
GLO | 1761 | B737 2 3 /4[5]6]s 144 | SBBR | SBGL | 0940 | 1120
TAM | 3449 | A320 2 3 [4]/5]6]s 174 | SBBR | SBGL | 0945 | 112}
6LO | 1721 | B737 2 3 14[5|6/S[D| 144 | SBBR | SBGL | 1120 | 130}
TAM | 3835 | A319 2 314/5]6]S 132 | SBBR | SBGL | 1214 | 135§
WEB | 6710 | B733 2 3 5/6 136 | SBBR | SBGL | 1245 | 143
6LO | 1901 [ B733 2 3 14[5]6 141 | SBBR | SBGL | 1315 | 145§
TAM | 3823 | A320 2 3[4[/5]6 D | 174 | SBBR | SBGL | 1545 | 172
6LO | 1693 | B737 2 3 14|/5/6[/S|D]| 144 | SBBR [ SBGL | 1550 | 173
TAM | 3833 | A319 2 3 [4[5](6 D | 132 | SBBR | SBGL | 1655 | 184
[AM | 3827 | A320 2 3 /4[5]6 D | 174 | SBBR | SBGL | 1729 | 191§
RB | 1125 | B733 2 3 14[5]6 D | 138 | SBBR | SBGL | 1840 | 202
VRN 139/ANAC-SSAR/AKN/18 OUT 07. 2
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GLO | 1867 | B738 2 3 14/5/6/S| D] 178 | SBBR | SBGL | 1909 | 204$
LO | 1787 | B733 2 3 14[5]6 D | 141 | SBBR | SBGL | 1950 | 213}
TAM | 3745 | A320 2 314|5]6 D | 162 | SBBR | SBGL | 2015 | 2150
5LO | 1975 | B737 2 3 14/5/6/S| D] 144 | SBBR | SBGL | 2130 | 231%
EMP | VOOS | EQPT FREQUENCIAS PREVISTAS ASS ARPT HORARIO
TAM | 3855 | A320 2 3/4]5]6]s 174 | SBBR | SBCF | 0630 | 0735
TAM | 3849 | A320 2 3/4|/5]6]s 174 | SBBR | SBCF | 0700 | 0803
GLO | 1653 | B738 2 314[5]6|S|D]| 187 | SBBR | SBCF | 0709 | 0820
GLO | 1596 | B733 2 3/4|5|6|S|D]| 141 | SBBR | SBCF | 0930 | 1040
GLO | 1689 | B737 2 3/4[5]6 D | 144 | SBBR | SBCF | 1105 | 1215
GLO | 1857 | B737 S 144 | SBBR | SBCF | 1112 | 1220
TAM | 3839 | A320 D | 174 | SBBR | SBCF | 1500 | 1605
TAM | 3845 | A320 2 3]/4]5]6 174 | SBBR | SBCF | 1550 | 1655
TAM | 3371 | A320 2 3/4][5]6 174 | SBBR | SBCF | 1752 | 1900
TAM | 3601 | A320 S|D| 174 | SBBR | SBCF | 1752 | 1900
ONE | 6151 | F100 2 3/4/5]6 100 | SBBR | SBCF | 1840 | 1950
TAM | 3841 | A320 2 3/4]5]6 174 | SBBR | SBCF | 1840 | 1950
TAM | 3843 | A320 S|D| 174 | SBBR | SBCF | 1840 | 1950
GLO | 1803 | B737 2 314|5|/6|S|D| 144 | SBBR | SBCF | 1845 | 1955
EMP | VOOS | EQPT | FREQUENCIAS PREVISTAS | ASS ARPT HORARIO
TAM | 3840 [ A320 [2[3[4[5]6 174 | SBCF | SBBR | 0815 [ 0930
TAM | 3842 | A320 S | D | 174 | SBCF | SBBR | 0815 | 0926
GLO | 1698 | B737 |2 |3 |4 |/5|6 S| D] 144 | SBCF | SBBR | 0920 | 1035
ONE | 6150 | F100 [ 2 [3 [ 4|56 100 | SBCF | SBBR | 0925 | 1045
TAM | 3370 [A320 |2 (3] 4[5]6 174 | SBCF | SBBR | 1000 | 1114
TAM | 3600 | A320 S | D | 174 | SBCF | SBBR | 1000 | 1114
GLO | 1802 [ B737 [2 3|4 |56 D | 144 | SBCF | SBBR | 1205 | 1320
TAM | 3838 | A320 D | 174 | SBCF | SBBR | 1645 | 1750
TAM | 3844 [ A320 |2 [3] 4|56 s 174 | SBCF | SBBR | 1740 | 1900
GLO | 1597 | B733 |2 |34 |5/6|S| D] 141 | SBCF| SBBR | 1930 | 2050
TAM | 3854 [A320 [2 [ 3]4]|5]6 D | 174 | SBCF | SBBR | 2030 | 2140
GLO | 1652 | B738 | 2 |3 [4[5|6 S| D 187 | SBCF| SBBR | 2200 | 2315
EMP | VOOS | EQPT | FREQUENCIAS PREVISTAS | ASS ARPT HORARIO
WEB | 6734 | B733 S 136 | SBGL | SBCF | 0600 | 0710
GLO | 1880 | B737 [2 |3 ]4[5]6 ]S 144 | SBGL | SBCF | 0700 | 0755
GLO | 1692 | B737 | 2 | 3|4 [5[6 ]S | D144 | SBGL | SBCF | 0800 | 0900
TAM [ 3370 [A320 [ 2 [3[4]5]6 174 | SBGL | SBCF | 0840 | 0935
TAM | 3600 | A320 S | D | 174 | SBGL | SBCF | 0840 | 0935
ONE | 6108 | F100 [2 [ 3] 4[5 6 100 | SBGL | SBCF | 0900 | 1005
GLO | 1822 | B738 |2 |3 /4|56 |S]| D] 184 [SBGL | SBCF | 1030 | 1130
TAM | 3378 | A320 S 174 | SBGL | SBCF | 1200 | 1300
GLO | 1748 | B733 |2 |3 /4|56 |S | D] 141 [SBGL | SBCF | 1225 | 1320
TAM | 3372 [ A320 [2]3]4]5]|6 174 | SBGL | SBCF | 1250 | 1350
TAM | 3138 | F100 S | D | 108 | SBGL | SBCF | 1300 | 1400
GLO | 1930 [B733 |2 [3[4[5]6 D | 141 | SBGL | SBCF | 1540 | 1640
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GLO | 1746 | B733 |2 (3] 4]/5]6]S | D] 141 | SBGL | SBCF | 1800 | 1855
GLOo | 1913 | B737 |2 13145 |6|S | D | 144 [ SBGL | SBCF | 1940 | 2040
TAM | 3382 [ A320 [ 2 |3 [4[5]|6 D | 174 | SBGL | SBCF | 2110 | 2210
GLO | 1732 | B737 | 2|3 4|5]6 ]S | D] 144 | SBGL | SBCF | 2200 | 2300
EMP | VOOS | EQPT | FREQUENCIAS PREVISTAS | ASS ARPT HORARIO
GLO | 1703 | B737 | 23] 456 ]S | D] 144 | SBCF | SBGL | 0630 | 0730
TAM | 3383 [ A320 |2 [3|4[5]|6]|S 174 | SBCF | SBGL | 0700 | 0800
GLO | 1745 | B737 D | 144 | SBCF | SBGL | 0840 | 0940
GLO | 1912 | B737 |2 [ 3| 4|5]|6 ]S | D] 144 | SBCF | SBGL | 0930 | 1030
GLO | 1749 | B733 |2 | 3| 4|5|6] S| D] 141 | SBCF | SBGL | 1105 | 1200
GLO | 1823 | B738 |2 |3 |4 |5|6|s | D] 184 | SBCF | SBGL | 1220 | 1320
TAM | 3379 | A320 S 174 | SBCF | SBGL | 1325 | 1425
GLO | 1931 [ B733 [2 |3 [4[5]|6 D | 141 | SBCF | SBGL | 1410 | 1510
TAM | 3373 [ A320 |2 |3 [4[5]|6 174 | SBCF | SBGL | 1500 | 1600
GLO | 1747 | B733 |2 |3|4|5|6 ]S | D] 141 | SBCF | SBGL | 1635 | 1730
WEB | 6723 | B733 D | 136 | SBCF | SBGL | 1730 | 1840
TAM | 3139 | F100 S| D | 108 | SBCF | SBGL | 1750 | 1850
ONE | 6109 | F100 [ 2 [ 3 /4[5 | 6 100 | SBCF | SBGL | 1910 | 2010
TAM | 3371 [ A320 |2 |3 [4[5]|6 174 | SBCF | SBGL | 1930 | 2025
TAM | 3601 | A320 S| D | 174 | SBCF | SBGL | 1930 | 2025
GLO | 1733 | B737 |2 | 3| 4|5]6]S| D] 144 | SBCF | SBGL | 2015 | 2125
GLO | 1881 | B737 |2 /34|56 D | 144 | SBCF | SBGL | 2335 | 0035
GLO | 1703 | B737 |2 [ 31456 | S| D | 144 | SBCF | SBGL | 0630 | 0730

3) Interesse do usuario: Beneficiado com aumento de oferta nos trechos GALEAO
— BRASILIA — CONFINS (e volta) e GALEAO — CONFINS - GALEAO.

4) Interesse publico: Idem.
5) Infra-estrutura: Favoravel.

6) Parecer:

Considerando o nada a opor da Aeronavegabilidade 121 (SSO), por atender a
legislagdo em vigor e as Especificagdes Operativas (E. O.) da empresa contém as
bases secundarias de manutengao, nas localidades e modelo de aeronaves
solicitadas, conforme constante as fls. 15;

Considerando o nada opor da Geréncia-Geral de Investigagao e Prevengao de
Acidentes Aeronduticos — GGIP, conforme constante as fls. 06;

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Facilitagdo e Seguranga -
GGFS (SIE), por nao haver restrigéo, conforme constante as fls. 05, onde informa
ndo haver restricdo em relagdo aos vOos operados nos aeroportos de GUARULHOS -
SBGR), SALVADOR - SBSV, GALEAO - SBGL, BRASILIA — SBBR, CONFINS — SBCF e
MANAUS (SBEG), de acordo com a IAC 107-1004A e ICA 58-53, logo a Geréncia

VRN 139/ANAC-SSAR/AKN/18 OUT 07. 4




' o AGENCIA NACIONAL DE AVIAGAO CIVIL

‘ _ SUPERINTENDENCIA DE SERVICOS AEREOS
GERENCIA-GERAL DE OPERAGOES DE SERVIGOS AEREOS

ANAC GERENCIA DE OPERAGOES DOMESTICAS

Agbncia Macionsl de Aviacsa Clvil- Bravil

Geral de Facilitagdo e Seguranga nao tem NADA A OPOR sobre estes aeroportos para
operarem aeronaves acima de 60 assentos. A Administracdo Aeroportuaria
disponibiliza, para o controle de acesso de passageiros, tripulantes e bagagens de
mao, os seguintes minimos operacionais: Modulo Padrdo, minimo operacional: -01
(um) aparelho de raios-X;-01 (um) pértico de detector de metais;-02 (dois)
detectores manuais de metal (raquetes);-01 (um) tapete de borracha para cada
portico de detecgdo de metais;-03 (trés) agentes de protegdo da aviagdo civil, por
turno de 06 horas;-01 (um) supervisor para cada 02 (dois) modulos por turno de 06
horas;-01 (um) camera de TV vigilancia;-01 (um) alarme audiovisual; e-01 (um)
conjunto de telefones e radio intercomunicador. Obs.: Os agentes de protegdo
devem possuir curso Basico AVSEC e Operador de Raios-X AVSEC certificados pela
ANAC e o supervisor AVSEC deve possuir curso de Supervisdo AVSEC certificado pela
ANAC. Cabe ressaltar que, excepcionalmente, nos aeroportos em que, no periodo de
uma hora, decole apenas uma aeronave com capacidade maior que 60 assentos,
pode ser implantado um sistema de controle de acesso alternativo, mediante
consulta e aprovagao da ANAC, devendo o mesmo possuir inspegao manual de todos
os passageiros, tripulantes, funcionarios e pessoal de servigo (realizada por pessoal
qualificado). Neste caso, o aeroporto devera enviar a esta Agéncia, para consulta e
aprovagao, uma proposta de controle de acesso alternativo prevendo inspegdo de
seguranga em 100% das bagagens de mao de passageiros e tripulantes, sendo
realizada por agentes de protegdao da aviagao civil qualificados, conforme IAC 144-
1002. Vale ressaltar ainda que os aeroportos que atendem aos minimos operacionais
devem garantir a eficiéncia dos procedimentos realizados e, conseqiientemente, a
esterilidade das areas restritas de seguranga; e

Considerando o nada tem a opor da Geréncia-Geral de Certificacdo e
Operagbes — GGCO (SIE), e que o pedido esta em conformidade com as
legislagdes em vigor, naquilo que se refere a Infra-Estrutura Aeroportudria; nos
seguintes documentos: Instrugdo do Comando da Aeronautica n°. 92-1 — Nivel de
Protegdo Contra-incéndio em Aerédromos; Instrugdo do Comando da Aerondutica n®.
53-1 NOTAM; Instrugdo do Comando da Aerondutica n°. 53-4 PRENOTAM; Instrugdo
do Comando da Aeronautica n® 58-53 — Programa Nacional de Seguranca da
Aviagao Civil; Instrugdo de Aviagdo Civil n°107-1004A — Controle de Acesso; Portaria
de Homologacdo de cada aerédromo envolvido; Portaria n®. 09 da Diretoria de
Engenharia da Aeronautica; Manual Auxiliar de Rotas Aéreas — ROTAER; NUmero de
Classificagao do Pavimento da Pista — PCN; e Lei n°. 6009, de 26 de dezembro de
1973 - Dispde sobre a Utilizagao dos Aeroportos, das Facilidades a Navegacdo Aérea
e da outras Providéncias, conforme constante as fls. 08;

Considerando o de acordo da Empresa Brasileira de Infra-Estrutura
Aeronautica - INFRAERO, quanto a capacidade da infra-estrutura e os padrdes de
seguranga e conforto nos aeroportos envolvidos, conforme constante as fls. 12;
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Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Orcamento e
Finangas — GGOF (SAF), tendo em vista levantamento efetuado no Sistema de Multas
desta Agéncia , relativas ao Cddigo Brasileiro de Aerondutica, verificou-se n3o existir,
na presente data, crédito exigivel contra a empresa, conforme constante as fls. 07;

Considerando o parecer favoravel de Operagdes — OP 121 (SSO), por
estar em conformidade com a legislagdo em vigor, baseado nas seguintes
conformidades: O vdo pretendido esta conforme o previsto nos RBHA 91, 119 e 121;
A empresa tem, conforme o previsto em suas Especificacdes Operativas, autorizagao
para efetuar este tipo de v6o; A aeronave estd autorizada, conforme o previsto em
suas Especificagdes Operativas, a operar no aerddromo indicado (possui analises de
pista para pouso e decolagem e o necessario apoio de manutenc¢do e operagoes); O
numero de assentos oferecidos esta de acordo com o autorizado no Certificado de
Aeronavegabilidade da aeronave; As tripulacdes tém o treinamento necessario para o
cumprimento do véo (Curso de Treinamentos Especiais conforme o previsto seu
Programa de Treinamento aprovado); O v6o como solicitado cumpre o disposto na
Lei n©. 7183, conforme constante as fls. 13;

Considerando o nada a opor do Centro de Gerenciamento e
Navegagdo Aérea — CGNA, nos horarios propostos em relagdo aos seguintes pontos:
a capacidade de carga dos setores de controle sobrevoados, com a disponibilidade
atualizada de controladores; aos horarios de Planos de V6o Repetitivos (RPL) e
HOTRAN ja autorizados; a capacidade de pista dos aerddromos monitorados e
coordenados envolvidos; e a disponibilidade dos servicos e auxilios 3 navegagao
aérea do SISCEAB; e que a empresa deve alocar os seguintes slots, conforme
constante as fls. 18; e

Considerando os preceitos da regulamentagdo que rege os assuntos da
Politica de Transporte Aéreo Comercial. ]

Esta Comissdo € de parecer FAVORAVEL ao HOTRAN VRN 380-00,
sendo que a data de vigéncia ficara atrelada a deliberagio deste processo
pela Diretoria Colegiada.

CONSIDERACQES PARA DELIBERACAO

_Inclusdo do HOTRAN para atendimento de demanda do mercado dos trechos
GALEAO - BRASILIA — CONFINS / GALEAO - CONFINS, com 07 freqiiencias

semanais.
PARECER FINAL

Aprovado na sua totalidade, sendo que a data de vigéncia ficara
atrelada a deliberagao deste processo pela Diretoria Colegiada.

VRN 139/ANAC-SSAR/AKN/18 OUT 07. 6




' ¥ AGENCIA NACIONAL DE AVIAGAO CIVIL

‘ SUPERINTENDENCIA DE SERVIGOS AEREOS
GERENCIA-GERAL DE OPERAGOES DE SERVICOS AEREOS

ANAC GERENCIA DE OPERACOES DOMESTICAS
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HOTRAN VRN 381-00: GALEAO — BRASILIA — MANAUS (e volta).
Inclusdao de HOTRAN, com os v6os VRN 2204 e 2205, com 07 freqiiéncias cada.
1) VOOS SOLICITADOS:

VOOS INCLUIDOS:

EMP | VOO [EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
VRN [ 2204 [B733/ 23 [4|5]/6/S[D[136] SBGL | (1) 0900
SBBR | 1045 | 1115
SBEG | 1405 (2)

(1) VRN-2204 — A aeronave chega em SBGL as 08:30 no v6o VRN-2085, as
09:00 assume o voo VRN-2204 com destino a SBEG. (2) Ao chegar em SBEG
aeronave assumira as 14:45 o v6o VRN-2205.

EMP | VOO [EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
VRN [ 2205 [B733/ 2 (3 /4[5[6|S|D[136] SBEG (3) 1445
SBBR | 1730 | 1810
SBGL | 1950 4)

(3) VRN-2205 — A aeronave chega em SBEG as 14:05 no v6o VRN-2204 e
assume o v6o VRN-2205 as 14:45 com destino a SBGL. (4) Em sua chegada a
SBGL a aeronave assumira o voo VRN-2084 as 20:30 com destino a SBCF.

2) OFERTA EXISTENTE NO TRECH ALEAO — BRASILIA — MANA
volita).

EMP | VOOS | EQPT | FREQUENCIAS PREVISTAS | ASS ARPT HORARIO
GLO | 1786 | B737 |2 [3[4[5]6]S 144 | SBGL | SBBR | 0730 | 0910
TAM | 3744 [ A320 [2 [3[4[5]6]S 162 | SBGL | SBBR | 0730 | 0919
GLO | 1974 | B737 |2 |34 [5/6 S| D! 144 | SBGL | SBBR | 0830 | 1015
BRB | 1124 | B733 [ 2 [3]4[5]6 138 | SBGL | SBBR [ 0900 | 1040
TAM | 3832 [ A319 (2 [3[4[5]6]S 132 [ SBGL [ SBBR | 0950 | 1131
GLO | 1866 | B738 |2 /3[4 |5|/6 S| D 178 | SBGL | SBBR | 1000 | 1144
WEB | 6711 [ B733 | 2 | 3 56 136 | SBGL | SBBR | 1025 | 1215
TAM | 3820 [ A320 [2 /3[4 ]5[6[S | D174 | SBGL [ SBBR | 1045 | 1229
GLO | 1900 | B733 [ 2 [3]4[5]6 141 | SBGL | SBBR | 1100 | 1245
TAM | 3822 [ A320 [ 2 /3[4 [5]|6 D | 174 | SBGL | SBBR | 1200 | 1343
GLO | 1694 | B737 |2 /3[4 |5|6|S| D] 144 | SBGL | SBBR | 1335 | 1520
TAM | 3836 | A319 [ 2 [3[4]5]6 D | 132 | SBGL | SBBR | 1440 | 1615
GLO | 1722 [ B737 |2 [ 3[4 [5[6 [ S| D] 144 | SBGL | SBBR | 1630 | 1815
GLO | 1760 | B733 |2 (3[4 [5]6 D | 141 | SBGL | SBBR | 1735 | 1920
TAM | 3448 [ A320 (2 [3]4[5]6 D | 174 | SBGL | SBBR | 1815 | 2000
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BRB | 1126 | B733 D | 138 | SBGL | SBBR | 1820 | 2000
GLO | 1782 | B737 |2 |3 |4 5|6 S| D] 144 | SBGL| SBBR | 1905 | 2105
TAM | 3598 [ A320 (2 (3 ]4]5]6 D | 162 | SBGL | SBBR | 1945 | 2129
GLO | 1820 [ B738 | 2 |3 |4 | 5|6 | S| D[ 187 | SBGL | SBBR | 2200 | 2345
EMP | VOOS | EQPT | FREQUENCIAS PREVISTAS | ASS ARPT HORARIO
GLO | 1821 | B738 |2 |3 /4|5 |6 |S| D] 187 | SBBR]| SBGL | 0700 | 0845
GLO | 1783 | B737 |2 |3 |4 [5]6|S | D | 144 | SBBR | SBGL | 0740 | 0920
TAM | 3599 | A320 |2 |3 |/4/5/6]|S| D] 162 | SBBR| SBGL | 0831 | 1010
GLO | 1761 [ B737 |2 [3[4[5]6 5 144 | SBBR [ SBGL | 0940 | 1120
TAM | 3449 [ A320 [ 2 /3 ]4]5]6 s 174 | SBBR | SBGL | 0945 | 1125
GLO | 1721 | B737 |2 |3 |4 [5]6|S| D[ 144 | SBBR | SBGL | 1120 | 1305
TAM | 3835 [A319 (2|3 [4[5(6 |5 132 | SBBR | SBGL | 1214 | 1355
WEB | 6710 | B733 | 2 | 3 5/6 136 | SBBR | SBGL | 1245 | 1430
GLO | 1901 [ B733 |2 [3]4[56 141 | SBBR | SBGL | 1315 | 1455
TAM | 3823 [ A320 (23456 D | 174 | SBBR | SBGL | 1545 | 1720
GLO | 1693 [ B737 |2 |3 /4 [5[6 S| D[ 144 | SBBR | SBGL | 1550 | 1735
TAM | 3833 [A319 [2]3]4]5 6 D | 132 | SBBR | SBGL | 1655 | 1840
TAM | 3827 [ A320 [ 23456 D | 174 | SBBR | SBGL | 1729 | 1910
BRB | 1125 [B733 [2 [ 3] 4|5 6 D | 138 | SBBR | SBGL | 1840 | 2020
GLO | 1867 | B738 | 2 |3 |4 |5|6|S| D] 178 | SBBR | SBGL | 1909 | 2045
GLO | 1787 [ B733 |2 |34 |56 D | 141 | SBBR | SBGL | 1950 | 2135
TAM | 3745 [A320 [2 ]3[4 (5] D | 162 | SBBR | SBGL | 2015 | 2150
GLO | 1975 | B737 |2 |3 |4 [5]6 | S| D | 144 | SBBR | SBGL | 2130 | 2315
EMP | VOOS | EQPT | FREQUENCIAS PREVISTAS | ASS ARPT HORARIO
GLO | 1959 | B737 |2 |3/ 4[5]6[S][D| 144 | SBBR | SBEG | 0835 | 1130
TAM | 3744 |[A320 [ 2[3 4|56 ]s 162 | SBBR | SBEG | 1000 | 1250
TAM | 3752 | A320 D | 162 | SBBR | SBEG | 1000 | 1250
ONE | 6318 [ B763 |2 (34|56 D | 212 | SBBR | SBEG | 1120 | 1400
GLO | 1866 | B738 | 2 |3 |4 5|6 S| D] 178 | SBBR | SBEG | 1215 | 1510
TAM | 3542 | A320 |2 [3|4[5]6| S| D]| 174 | SBBR | SBEG | 2006 | 2256
GLO | 1782 | B737 |2 |3 [4[5[ 6| S| D] 144 | SBBR | SBEG | 2135 | 0030
EMP | VOOS | EQPT | FREQUENCIAS PREVISTAS | ASS ARPT HORARIO
TAM | 3543 | A320 |2 {3 (4| 5|6]S][ D] 174 | SBEG | SBBR | 0410 | 0655
GLO | 1783 | B737 |2 |3 |4 |5[6 ]S | D] 144 | SBEG | SBBR | 0420 | 0710
ONE | 6319 [ B763 [2[3 4[5 |6 D | 212 | SBEG | SBBR | 1525 | 1800
GLO | 1867 | B738 |2 |34 |5|6|S|D][178 | SBEG | SBBR | 1540 | 1830
TAM | 3753 | A320 S 162 | SBEG | SBBR | 1645 | 1927
TAM | 3745 [A320 |2 [ 3] 4|56 D | 162 | SBEG | SBBR | 1650 | 1940
GLO | 1975 | B737 |2 |34 |5|/6|S| D] 144 | SBEG | SBBR | 1810 | 2100

3) Interesse do usuario: Beneficiado com aumento de oferta nos trechos GALEAO

— BRASILIA — MANAUS (e volta).
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4) Interesse publico: Idem.

5) Infra-estrutura: Favoravel.

6) Parecer:

Considerando o nada a opor da Aeronavegabilidade 121 (SSO), por atender a
legislagdo em vigor e as Especificagdes Operativas (E. O.) da empresa contém as
bases secundarias de manutengao nas localidades e modelo de aeronaves
solicitadas, conforme constante as fls. 15;

Considerando o nada opor da Geréncia-Geral de Investigagdo e Prevengdo de
Acidentes Aeronauticos — GGIP, conforme constante as fls. 06;

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Facmtagao e Seguranga -
GGFS (SIE), por nao haver restngao, conforme constante as fls. 05, onde informa
ndo haver restricdo em relagdo aos v6os operados nos aeroportos de GUARULHOS -
SBGR), SALVADOR - SBSV, GALEAO - SBGL, BRASILIA — SBBR, CONFINS — SBCF e
MANAUS (SBEG), de acordo com a IAC 107-1004A e ICA 58-53, logo a Geréncia
Geral de Facilitagdo e Seguranga ndo tem NADA A OPOR sobre estes aeroportos para
operarem aeronaves acima de 60 assentos. A Administracdo Aeroportudria
dlsponnblhza, para o controle de acesso de passageiros, trlpulantes e bagagens de
mdo, os seguintes minimos operacionais: Mddulo Padrdo, minimo operacional: -01
(um) aparelho de raios-X;-01 (um) poértico de detector de metais;-02 (dois)
detectores manuais de metal (raquetes);-01 (um) tapete de borracha para cada
portico de detecgdo de metais;-03 (trés) agentes de protecdo da aviagao civil, por
turno de 06 horas;-01 (um) supervisor para cada 02 (dois) mddulos por turno de 06
horas;-01 (um) camera de TV vigilancia;-01 (um) alarme audiovisual; e-01 (um)
conjunto de telefones e radio intercomunicador. Obs.: Os agentes de protegao
devem possuir curso Basico AVSEC e Operador de Raios-X AVSEC certificados pela
ANAC e o supervisor AVSEC deve possuir curso de Supervisdo AVSEC certificado pela
ANAC. Cabe ressaltar que, excepcionalmente, nos aeroportos em que, no periodo de
uma hora, decole apenas uma aeronave com capacidade maior que 60 assentos,
pode ser implantado um sistema de controle de acesso alternativo, mediante
consulta e aprovagao da ANAC, devendo o mesmo possuir inspe¢do manual de todos
os passageiros, tripulantes, funcionarios e pessoal de servigo (realizada por pessoal
qualificado). Neste caso, o aeroporto devera enviar a esta Agéncia, para consulta e
aprovagdo, uma proposta de controle de acesso alternativo prevendo inspe¢do de
seguranga em 100% das bagagens de mdo de passageiros e tripulantes, sendo
realizada por agentes de protegdo da aviagdo civil qualificados, conforme IAC 144-
1002. Vale ressaltar ainda que os aeroportos que atendem aos minimos operacionais
VRN 139/ANAC-SSAR/AKN/18 OUT 07. 9
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devem garantir a eficiéncia dos procedimentos realizados e, conseqiientemente, a
esterilidade das areas restritas de seguranga; e

Considerando o nada tem a opor da Geréncia-Geral de Certificacio e
Operagoes — GGCO (SIE), e que o pedido esta em conformidade com as
legislagoes em vigor, naquilo que se refere a Infra-Estrutura Aeroportudria; nos
seguintes documentos: Instrugdo do Comando da Aeronautica n°. 92-1 — Nivel de
Protegdo Contra-incéndio em Aerédromos; Instrugdo do Comando da Aerondutica no.
53-1 NOTAM; Instrugao do Comando da Aerondutica n°. 53-4 PRENOTAM; Instrucdo
do Comando da Aeronautica n°. 58-53 — Programa Nacional de Seguranca da
Aviagao Civil; Instrugdo de Aviagao Civil n°107-1004A — Controle de Acesso; Portaria
de Homologagdo de cada aerédromo envolvido; Portaria n°. 09 da Diretoria de
Engenharia da Aeronautica; Manual Auxiliar de Rotas Aéreas — ROTAER; NUmero de
Classificagdo do Pavimento da Pista — PCN; e Lei n°. 6009, de 26 de dezembro de
1973 — Dispbe sobre a Utilizagao dos Aeroportos, das Facilidades a Navegacdo Aérea
e da outras Providéncias, conforme constante as fls. 08;

Considerando o de acordo da Empresa Brasileira de Infra-Estrutura
Aeronautica - INFRAERO, quanto a capacidade da infra-estrutura e os padrdes de
seguranga e conforto nos aeroportos envolvidos, conforme constante as fls. 12;

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Orcamento e
Finangas — GGOF (SAF), tendo em vista levantamento efetuado no Sistema de Multas
desta Agéncia , relativas ao Codigo Brasileiro de Aerondutica, verificou-se ndo existir,
na presente data, crédito exigivel contra a empresa, conforme constante as fls. 07;

Considerando o parecer favoravel de Operagdes — OP 121 (SSO), por
estar em conformidade com a legislagdo em vigor, baseado nas seguintes
conformidades: O voo pretendido esta conforme o previsto nos RBHA 91, 119 e 121;
A empresa tem, conforme o previsto em suas Especificagdes Operativas, autorizagdo
para efetuar este tipo de voo; A aeronave esta autorizada, conforme o previsto em
suas Especificagdes Operativas, a operar no aerédromo indicado (possui analises de
pista para pouso e decolagem e o necessario apoio de manutengdo e operagdes); O
numero de assentos oferecidos esta de acordo com o autorizado no Certificado de
Aeronavegabilidade da aeronave; As tripulagdes tém o treinamento necessario para o
cumprimento do voo (Curso de Treinamentos Especiais conforme o previsto seu
Programa de Treinamento aprovado); O véo como solicitado cumpre o disposto na
Lei n°. 7183, conforme constante as fls. 13;

Considerando o nada a opor do Centro de Gerenciamento e
Navegagao Aérea — CGNA, nos horarios propostos em relagdo aos seguintes pontos:
a capacidade de carga dos setores de controle sobrevoados, com a disponibilidade
atualizada de controladores; aos horarios de Planos de V6o Repetitivos (RPL) e
HOTRAN ja autorizados; a capacidade de pista dos aerédromos monitorados e

VRN 139/ANAC-SSAR/AKN/18 OUT 07. 10




' r AGENCIA NACIONAL DE AVIAGAO CIVIL

‘ SUPERINTENDENCIA DE SERVIGOS AEREOS
GERENCIA-GERAL DE OPERAGOES DE SERVIGOS AEREOS

ANAC GERENCIA DE OPERACOES DOMESTICAS

Agéneia Mocional de Aviasso Civil Brawil

coordenados envolvidos; e a disponibilidade dos servigos e auxilios a navegagdo
aérea do SISCEAB; e que a empresa deve alocar os seguintes slots ATC: 10:46 381-
00 139-07 VRN2204 SBGL SBBR; 11:16 381-00 139/07 VRN2204 SBBR SBEG; 17:31
381-00 139/07 VRN2205 SBEG SBBR; 18:10 381-00 139/07 VRN2205 SBBR SBGL,
conforme constante as fls. 9 e 18; e

Considerando os preceitos da regulamentagao que rege os assuntos da
Politica de Transporte Aéreo Comercial.

Esta Comissdo é de parecer FAVORAVEL ao HOTRAN VRN 381-00,
sendo que a data de vigéncia ficard atrelada a deliberagdo deste processo pela
Diretoria Colegiada.

CONSIDERAGCOES PARA DELIBERACAO

~IncIuséo do HOTRAN para atendimento de demanda do mercado dos trechos
GALEAO — BRASILIA — MANAUS, com 07 frequiencias semanais.

PARECER FINAL

Aprovado na sua totalidade, sendo que, a data de vigéncia ficara
atrelada a deliberagao deste processo pela Diretoria Colegiada.
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ASSUNTO: PAUTA PARA DELIBERAQRQ DE DIRETORIA

Empresa: GOL LINHAS AEREAS
No. do pedido: CA-3420/07-SA0QP DE 30 JUL 2007
Entrada na COMCLAR: 30 JUL 2007
Vigéncia: 01 SET 2007
Informagao de trilho: Anexo ao Documento
Aditamento: CA-3611/07-SA0OQP DE 16 AGO 2007
Entrada na COMCLAR: 16 AGO 2007
Vigéncia: 01 SET 2007
Aditamento: CA-4013/07-SAOQP DE 25 SET 2007
Entrada na COMCLAR: Em 27 SET 2007
Vigéncia: Em 01 SET 2007
Informagao de trilho: E-mail s/n° DE 23 AGO 2007

HOTRAN GLO-361-00: SAO JOSE DOS CAMPOS — GALEAO (e volta)
GALEAO - PORTO ALEGRE (e volta)
GALEAO — CAMPINAS (e volta)

- Implantagao dos v6os GLO-1950/GLO-1951/GLO-1952/GLO-1953,
GLO-1956 e GLO-1957, com 07 freqliéncias cada.

1) VOOS a serem INCLUIDOS:

PROPOSTO:
EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
GLO [1950/B738 |2 [3]/4|/5]/6 /S [D|187]| sBs3 (*) 0640
SBGL | 0730 | (**)
(*) — A aeronave chega a Sdo José dos Campos (SBSJ), vdo GLO 1951, pouso
previsto para as 23h:20min procedente do Galedo (SBGL) do dia anterior e
pernoita.

(**) — A aeronave decola do Galedo (SBGL), vo GLO 1952, previsto para as
08h:00min com destino a Porto Alegre (SBPA).

PROP O:

EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
GLO (1952 B738 |2 /3[4 [/5[/6[S|D[187] SBGL (*) 0800
SBPA | 1000 | (**)
(*) — A aeronave chega ao Galedo (SBGL), véo GLO 1950, pouso previsto para as
07h:30min procedente de S&do José dos Campos (SBSJ).
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(**) — A aeronave decola de Porto Alegre (SBPA), vdo GLO 1953, previsto para as
10h:30min com destino ao Galedo (SBGL).

PROPOSTO:

EMP [ VOO [ EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
GLO [1953/B738 [2 (3[4 |5[6[S[D[187]| SBPA | (%) 1030
SBGL | 1230 | (**)

(*) — A aeronave chega a Porto Alegre (SBPA), voo GLO 1952, pouso previsto para
as 10h:00min procedente do Galedo (SBGL).

(**) — A aeronave decola do Galedo (SBGL), voo GLO 1956, previsto para as
13h:00min com destino a Campinas (SBKP).

PROP TO
EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS [ ARPT | CHEG | PART

GLO 1956 B738 |2 |34 |[5[6|S[D 187 SBGL | (*) 1300
SBKP | 1400 | (**)

(*) — A aeronave chega ao Galedo (SBGL), vdo GLO 1953, pouso previsto para as
12h:30min procedente de Porto Alegre (SBPA).

(**) — A aeronave decola de Campinas (SBKP), v6o GLO 1957, previsto para as
15h:00min com destino ao Galedo (SBGL).

PROPOSTO:

EMP [ VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
GLO [1957|B738 (|2 (3[4 |5]6]S[D[187]| SBKP | (%) 1500
SBGL | 1600 | (*¥)

(*) — A aeronave chega a Campinas (SBKP), véo GLO 1956, pouso previsto para as
14h:00min procedente do Galedo (SBGL).

(**) — A aeronave decola do Galedo (SBGL), véo GLO 1954, previsto para as
17h:30min com destino a Porto Alegre (SBPA).

PROPOSTO:

EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
GLO [1951/B738 [2[3 (4 |5|/6[S[D[187] SBGL | (*) 2230
SBS) | 2320 | (**)

(*) — A aeronave chega ao Galedo (SBGL), véo GLO 1955, pouso previsto para as
22h:00min procedente de Porto Alegre (SBPA).
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(**) — A aeronave chega a Séo José dos Campos (SBSJ) pernoita e no dia seguinte
decola, voo GLO 1950, previsto para as 06h:40min com destino ao Galedo (SBGL).
2) QUADRO DE VOOS EXISTENTES:

2.1) Voos existentes no trecho SAO JOSE DOS CAMPOS — GALEAO
(e volta)

Atualmente ndo existe o atendimento pelo transporte aéreo regular para o trecho
SAO JOSE DOS CAMPOS — GALEAO — SAO JOSE DOS CAMPOS.

2.2) Vdos existentes no trecho GALEAO — PORTO ALEGRE (e volta)

VOOS EXISTENTES
EMP | VOOS | EQPT FREQUENCIA ASS ARPT HORARIO
BRB | 1002 | B733 [2[3[4]5]6 D | 138 | SBGL | SBPA | 2055 | 2235
GLO | 1804 | B737 [2[3]4]5]/6]Ss| D] 144 | SBGL | SBPA | 0950 | 1150
GLO | 1892 [ B737 |23 4|56 144 | SBGL | SBPA | 1525 | 1725
TAM | 3411 | F100 [2 /3|4 |56 | S| D | 108 | SBGL | SBPA | 0945 | 1155
TAM | 3197 | A320 |2 /3/4(5|/6|S|D| 174 | SBGL | SBPA | 2150 | 2350
TAM | 3413 | F100 |23 /4 [5]6 | S| D] 108 | SBGL | SBPA | 0645 | 0855
WEB | 6700 | B733 |2 |3/4|/5[6][S| D] 136 | SBGL | SBPA | 0800 | 1000

VOOS EXISTENTES
EMP [ VOOS | EQPT FREQUENCIA ASS ARPT HORARIO
BRB | 1003 | B733 [2]3]4]|5][6]S 138 | SBPA | SBGL | 0630 | 0830
GLO | 1805 | B737 |2 [3/4|5|6|S|D| 144 | SBPA | SBGL | 1920 | 2110
GLO | 7469 | B738 |2 [3|4|5/6]S 184 | SBPA | SBGL | 0800 | 0950
GLO | 1893 | B737 [2[3]4]5]6 144 | SBPA | SBGL | 1750 | 1950
TAM | 3196 | A320 [2[3]4[5]6[S[D] 174 | SBPA | SBGL | 0615 | 0805
TAM | 3410 | F100 |2 |3]4|5[6|S| D | 108 | SBPA | SBGL | 1220 | 1420
WEB | 6701 | B733 [2[3]4|5/6]/S| D] 136 | SBPA | SBGL | 1830 | 2020
WEB | 6733 | B733 6 136 | SBPA | SBGL | 2215 | 0005

2.3) Voos existentes no trecho GALEAO — CAMPINAS (e volta)
VOOS EXISTENTES

EMP | VOOS | EQPT FREQUENCIA ASS ARPT HORARIO
GLO | 1695 | B737 |2 [3]|4|5]6[S|D]| 144 | SBGL | SBKP | 0950 | 1050
GLO | 1735 | B737 |2 [3/4|5]/6|S|D| 144 | SBGL | SBKP | 2120 | 2230
GLO | 1842 | B738 [2[3]4]|5]6 D | 184 | SBGL | SBKP | 1750 | 1900
ONE | 6320 | F100 D | 100 | SBGL | SBKP | 2050 | 2200
ONE | 6329 | F100 [2 3|4 [5]6 100 | SBGL | SBKP | 2050 | 2200
TAM | 3831 | F100 [2]3[4[5]6 D | 108 | SBGL | SBKP | 2015 | 2115
TAM | 3087 | A320 [2(3[4]5]6 162 | SBGL | SBKP | 1520 | 1620
VOOS EXISTENTES
EMP | VOOS | EQPT FREQUENCIA ASS ARPT HORARIO
GLO | 1724 | B737 [2[3]4|5[/6 S| D | 144 | SBKP | SBGL | 0840 | 0940
GLO | 1696 | B737 |2 [3]|4|5|6|/S|D| 144 | SBKP | SBGL | 1730 | 1830
GLO | 1843 | B738 |2 (34|56 D | 184 | SBKP | SBGL | 1920 | 2020
ONE | 6321 | F100 S 100 | SBKP | SBGL | 0720 | 0840
ONE | 6328 | F100 [2]3 6 100 | SBKP [ SBGL | 0720 | 0830
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TAM | 3082 A320 |2(3(4]|5|6 162 | SBKP | SBGL | 1235 | 1335
TAM | 3830 FI00 |2 |3/4|5|6|S 108 | SBKP | SBGL | 0815 | 0915

3) Interesse do usuario: Beneficiado com o incremento de novos v6os nos
trechos GALEAO ~ PORTO ALEGRE — GALEAO e GALEAO — CAMPINAS — GALEAQ: e
com o atendimento pelo transporte aéreo regular para o trecho GALEAO - SAO
JOSE DOS CAMPOS - GALEAO.

4) Interesse publico: Idem.
5) Infra-estrutura: Favoravel.
6) Parecer:

Considerando o nada a opor da Aeronavegabilidade 121 (SSO), por
atender a legislagdo em vigor e as Especificages Operativas (E. 0.) da empresa
contém as bases secunddrias de manutencdo, nas localidades e modelo de
aeronaves solicitadas, conforme constante as fls. 28 e 57;

Considerando o nada opor da Geréncia-Geral de Investigacao e
Prevengdo de Acidentes Aeronduticos — GGIP, conforme constante 3s fls. 19, 45;

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Facilitacdo e
Seguranga — GGFS (SIE), por ndo haver restricdo, conforme constante as fls. 51 e
58, onde informa ndo haver restrigdo em relagdo aos vo0s operados nos aeroportos
de Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Facilitagdo e Seguranca —
GGFS (SIE), por ndo haver restricdo, conforme constante s fls. 51 e 58, onde
informa ndo haver restricdo em relagdo aos vdos operados nos aeroportos de
GALEAO - SBGL, PORTO ALEGRE - SBPA, SAO JOSE DOS CAMPOS - SBSJ e
CAMPINAS — SBKP de acordo com a IAC 107-1004A e ICA 58-53, logo a Geréncia
Geral de Facilitagdo e Seguranca ndo tem NADA A OPOR sobre estes aeroportos
para operarem aeronaves acima de 60 assentos. A Administracdo Aeroportuéria
disponibiliza, para o controle de acesso de passageiros, tripulantes e bagagens de
mao, os seguintes minimos operacionais: Mddulo Padrdo, minimo operacional: -01
(um) aparelho de raios-X;-01 (um) pdrtico de detector de metais;-02 (dois)
detectores manuais de metal (raquetes);-01 (um) tapete de borracha para cada
portico de detecgdo de metais;-03 (trés) agentes de protecdo da aviagdo civil, por
turno de 06 horas;-01 (um) supervisor para cada 02 (dois) mddulos por turno de
06 horas;-01 (um) camera de TV vigilancia;-01 (um) alarme audiovisual; e-01 (um)
conjunto de telefones e radio intercomunicador. Obs.: Os agentes de protegao
devem possuir curso Basico AVSEC e Operador de Raios-X AVSEC certificados pela
ANAC e o supervisor AVSEC deve possuir curso de Supervisdo AVSEC certificado
pela ANAC. Cabe ressaltar que, excepcionalmente, nos aeroportos em que, no
periodo de uma hora, decole apenas uma aeronave com Capacidade maior que 60
assentos, pode ser implantado um sistema de controle de acesso alternativo,
mediante consulta e aprovagdo da ANAC, devendo o mesmo possuir inspecao
manual de todos os passageiros, tripulantes, funciondrios e pessoal de Servigo
(realizada por pessoal qualificado). Neste caso, o aeroporto deverd enviar a esta
Agéncia, para consulta e aprovacdo, uma proposta de controle de acesso
alternativo prevendo inspegdo de seguranga em 100% das bagagens de mdo de
passageiros e tripulantes, sendo realizada por agentes de protecdo da aviagao civil
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qualificados, conforme IAC 144-1002. Vale ressaltar ainda que 0s aeroportos que
atendem aos minimos operacionais devem garantir a eficiéncia dos procedimentos
realizados e, conseqlientemente, a esterilidade das areas restritas de seguranca; e

Considerando o nada tem a opor da Geréncia-Geral de Certificagdo e
Operagbes — GGCO (SIE), e que o pedido estd em conformidade com as
legislagdes em vigor, naquilo que se refere & Infra-Estrutura Aeroportuaria; nos
seguintes documentos: Instrugdo do Comando da Aerondutica n°. 92-1 — Nivel de
Protecdo Contra-incéndio em Aerédromos; Instrugdo do Comando da Aerondutica
n% 53-1 NOTAM; Instrugdo do Comando da Aerondutica ne. 53-4 PRENOTAM;
Instrugdo do Comando da Aerondutica n©. 58-53 — Programa Nacional de
Seguranga da Aviag&o Civil; Instrugdo de Aviacdo Civil n°107-1004A — Controle de
Acesso; Portaria de Homologac&o de cada aerédromo envolvido; Portaria n°. 09 da
Diretoria de Engenharia da Aerondutica; Manual Auxiliar de Rotas Aéreas -
ROTAER; NUmero de Classificacdo do Pavimento da Pista — PCN; e Lej no. 6009, de
26 de dezembro de 1973 - Dispde sobre a Utilizagdo dos Aeroportos, das
Facilidades a Navegag&o Aérea e da outras Providéncias, conforme constante as fls.
47 e 55;

Considerando o de acordo da Empresa Brasileira de Infra-Estrutura
Aeronautica - INFRAERO, quanto & capacidade da infra-estrutura e 0s padrdes de
seguranca e conforto nos aeroportos envolvidos, conforme constante as fls. 10 e
56;

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Orcamento e
Finangas — GGOF (SAF), tendo em vista levantamento efetuado no Sistema de
Multas desta Agéncia , relativas ao CAdigo Brasileiro de Aeronautica, verificou-se
ndo existir, na presente data, crédito exigivel contra a empresa, conforme
constante as fls. 08, 43 e 52;

Considerando o parecer favoravel de Operagdes — OP 121 (SSO), a
solicitagdo, como apresentada, estd de acordo com a Regulamentagdo vigente
baseado nas seguintes conformidades: O véo pretendido esta conforme o previsto
nos RBHA 91, 119 e 121; A empresa tem, conforme o previsto em suas
Especificagbes Operativas, autorizacdo para efetuar este tipo de vbo; A aeronave
estd autorizada, conforme o previsto em suas Especificagbes Operativas, a operar
no aerédromo indicado (possui andlises de pista para pouso e decolagem e o
necessario apoio de manutencdo e operagdes); O nimero de assentos oferecidos
esta de acordo com o autorizado no Certificado de Aeronavegabilidade da
aeronave; As tripulagdes tém o treinamento necessario para o cumprimento do vdo
(Curso de Treinamentos Especiais conforme o previsto seu Programa de
Treinamento aprovado); O v6o como solicitado cumpre o disposto na Lei n°, 7183,
conforme constante as fls. 03, 20 e 60;

Considerando que o nada a opor do Centro de Gerenciamento e
Navegagao Aérea — CGNA, nos horarios propostos em relagdo aos seguintes
pontos: a capacidade de carga dos setores de controle sobrevoados, com a
disponibilidade atualizada de controladores; aos horarios de Planos de Véo
Repetitivos (RPL) e HOTRAN ja autorizados; & capacidade de pista dos aerddromos
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monitorados e coordenados envolvidos; e a disponibilidade dos servigos e auxilios a
navegacdo aérea do SISCEAB; conforme constante as fls. 61 ;e

Considerando os preceitos da regulamentagdo que rege os assuntos
da Politica de Transporte Aéreo Comercial.

Esta Comissdo € de parecer FAVORAVEL ao HOTRAN GLO-361-00,
sendo que a data de vigéncia ficard atrelada a deliberagdo do processo pela
Diretoria Colegiada.

ONSIDERACOES PARA DELIBERACA
- Implantagdo dos vdos GLO-1950/GLO-1951/GLO-1952/GLO-1953/GLO-
1956/GLO-1957, nos trechos S. JOSE DOS CAMPOS — GALEAQ (e volta), GALEAO
PORTO ALEGRE (e volta), GALEAO - CAMPINAS (e volta), com 07 frequiéncias
cada.

PARECER FINAL

Aprovado na sua totalidade, sendo que a data de vigéncia ficara
atrelada a deliberagdo do processo pela Diretoria Colegiada.

N



6 >
ANAC

agancis Maciona dw Aracdo Ciul-87emtt

AGENCIA NACIONAL DE AVIACAO CIVIL
SUPERINTENDENCIA DE SERVIGOS AEREOS
GERENCIA-GERAL DE OPERACOES DE SERVIGOS AEREOS
GERENCIA DE OPERAGOES DOMESTICAS

ASSUNTO: PAUTA PARA DELIBERACAO DE DIRETORIA

Empresa:

N©, do pedido:
Entrada na COMCLAR:
Vigéncia:

ADITAMENTO:
Entrada na COMCLAR:

Alteragao data vigéncia:

ADITAMENTO:
Entrada na COMCLAR:
Vigéncia:

ADITAMENTO:
Entrada na COMCLAR:
Vigéncia:

PEDIDO DE TRILHO:

HOTRAN GLO-366-00:

GOL LINHAS AEREAS
CA-3635/07-SA0QP DE 17 AGO 2007
Em 17 AGO 2007

Em 01 OUT 2007

Doc. CA-3751/07-SA0QP DE 30 AGO 2007
Em 30 AGO 2007
Em 11 OUT 2007

Doc. CA-3819/07-SAOQP DE 04 SET 2007
Em 05 SET 2007
Em 11 OUT 2007
Doc. CA-4148/07-SAOQP DE 28 SET 2007

Em 28 SET 2007
Em 11 OUT 2007

E-mail 727 DE 10 AGO 07

GUARULHOS — NAVEGANTES (e volta).

Inclusdo do HOTRAN e dos vdos GLO- -1904/1905, com sete (07)
fregliéncias semanais cada.

1) VOOS a serem INCLUIDOS:
PROPOSTO:

EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
GLO |1904|B737 |2 |3[4 [5[6 [S[D [144| SBGR | (*) 1040
SBNF | 1140 | (**)

(*) A aeronave procedente do GLO1905 pernoita em SBGR e assume o vdo
GLO-1904 as 10:40 com destino a SBNF onde pousara as 11:40.

(**) A Aeronave chega no v6o GLO-1904 as 11:40 para assumir o voo GLO-
1905 as 18:30 com destino a SBGR onde pousara as 19:30. A aeronave
pernoitara em SBGR.
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PROPOSTO:
EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
GLO 1905/ B737 |2 (3[4[5[6 S |D |144| SBNF (*) 1830

SBGR | 1930 | (**%)

(*) A Aeronave chega no v6o GLO-1904 as 11:40 para assumir o véo GLO-1905
as 18:30 com destino SBGR onde pousara as 19:30. A aeronave pernoitara em
SBGR.

(**) A aeronave pernoita em SBGR e assume o v60 GLO-1904 as 10:40 com
destino a SBNF onde pousara as 11:40.

2) VOOS EXISTENTES:

2.1) - Trechos: UARULHOS — NAVEGANTES - ARULHOS
Nas etapas citadas ndo ha atendimento pelo transporte aéreo regular.

3) Interesse do usuario: Os usudrios das etapas solicitadas serdo
beneficiados com a ligac3o.

4) Interesse publico: Idem.
5) Infra-estrutura: Favoravel.

6) Parecer:

Considerando o nada a opor da Aeronavegabilidade 121 (SSO), por
atender a legislagdo em vigor e as Especificagbes Operativas (E. 0.) da empresa
contém as bases secundarias de manutengdo, nas localidades e modelo de
aeronaves solicitadas, conforme constante as fls.09 e 43;

Considerando o nada opor da Geréncia-Geral de Investigacdo e
Prevencdo de Acidentes Aeronduticos — GGIP, conforme constante as fis. 05, 17 e
37;

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Facilitacdo e
Seguranga — GGFS (SIE), conforme constante as fis. 38, onde informa ndo haver
restricdo em relagdo aos vdos operados nos aeroportos de GUARULHOS - SBGR e,
NAVEGANTES - SBNF de acordo com a IAC 107-1004A e ICA 58-53, logo a
Geréncia Geral de Facilitacdo e Seguranga ndo tem NADA A OPOR sobre estes
aeroportos para operarem aeronaves acima de 60 assentos. A Administragdo
Aeroportuaria disponibiliza, para o controle de acesso de passageiros, tripulantes e
bagagens de méo, os seguintes minimos operacionais: Mddulo Padrdo, minimo
operacional: -01 (um) aparelho de raios-X;-01 (um) pértico de detector de metais;-
02 (dois) detectores manuais de metal (raquetes);-01 (um) tapete de borracha
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‘ . SUPERINTENDENCIA DE SERVICOS AEREOS
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Agarncis Mackomal do Aracso Croi- Rrst

para cada pdrtico de detecgdo de metais;-03 (trés) agentes de protecdo da aviagao
civil, por turno de 06 horas;-01 (um) supervisor para cada 02 (dois) mddulos por
turno de 06 horas;-01 (um) cdmera de TV vigildncia;-01 (um) alarme audiovisual;
e-01 (um) conjunto de telefones e radio intercomunicador. Obs.: Os agentes de
protecdo devem possuir curso Basico AVSEC e Operador de Raios-X AVSEC
certificados pela ANAC e o supervisor AVSEC deve possuir curso de Supervisdo
AVSEC certificado pela ANAC. Cabe ressaltar que, excepcionalmente, nos
aeroportos em que, no periodo de uma hora, decole apenas uma aeronave com
capacidade maior que 60 assentos, pode ser implantado um sistema de controle de
acesso alternativo, mediante consulta e aprovagao da ANAC, devendo o mesmo
possuir inspegao manual de todos os passageiros, tripulantes, funciondrios e
pessoal de servico (realizada por pessoal qualificado). Neste caso, o aeroporto
devera enviar a esta Agéncia, para consulta e aprovagdo, uma proposta de controle
de acesso alternativo prevendo inspecdo de seguranga em 100% das bagagens de
mao de passageiros e tripulantes, sendo realizada por agentes de protegdo da
aviagdo civil qualificados, conforme IAC 144-1002. Vale ressaltar ainda que os
aeroportos que atendem aos minimos operacionais devem garantir a eficiéncia dos
procedimentos realizados e, consequentemente, a esterilidade das areas restritas
de seguranga;

Considerando o parecer Geréncia-Geral de Certificagdo e Operagdes —
GGCO (SIE), de que o pedido esta em conformidade com as legislacoes em
vigor, naquilo que se refere a Infra-Estrutura Aeroportuaria; nos seguintes
documentos: Instrugdo do Comando da Aerondutica n°. 92-1 — Nivel de Protegao
Contra-incéndio em Aerédromos; Instrucdo do Comando da Aeronautica n°. 53-1
NOTAM; Instrugdo do Comando da Aerondutica n°. 53-4 PRENOTAM; Instrucdo do
Comando da Aeronautica n°. 58-53 — Programa Nacional de Seguranca da Aviagao
Civil; Instrugdo de Aviagdo Civil n°107-1004A — Controle de Acesso; Portaria de
Homologagdo de cada aerédromo envolvido; Portaria n°. 09 da Diretoria de
Engenharia da Aerondutica; Manual Auxiliar de Rotas Aéreas — ROTAER; Numero
de Classificagdo do Pavimento da Pista — PCN; e Lei n°. 6009, de 26 de dezembro
de 1973 - Dispde sobre a Utilizacdo dos Aeroportos, das Facilidades a Navegagao
Aérea e dd outras Providéncias, conforme constante 3s fls. 39;

Considerando o de acordo da Empresa Brasileira de Infra-Estrutura
Aeronautica - INFRAERO, quanto a Capacidade da infra-estrutura e os padrdes de
seguranga e conforto nos aeroportos envolvidos, conforme constante as fls. 08, 27,
44,

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Orgamento e
Finangas — GGOF (SAF), tendo em vista levantamento efetuado no Sistema de
Multas desta Agéncia, relativas ao CAdigo Brasileiro de Aerondutica, verificou-se
ndo existir, na presente data, crédito exigivel contra a empresa, conforme
constante as fls.10, 24 e 41;

Considerando o parecer favoravel de Operagbes — OP 121 (SS0), a
solicitagdo, como apresentada, estd de acordo com a Regulamentagdo vigente
baseado nas seguintes conformidades: O vdo pretendido esta conforme o previsto
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Agancia Macional de Aviacao Col - Arest

nos RBHA 91, 119 e 121; A empresa tem, conforme o previsto em suas
Especificagdes Operativas, autorizagdo para efetuar este tipo de v0o; A aeronave
esta autorizada, conforme o previsto em suas Especificacdes Operativas, a operar
no aeroédromo indicado (possui andlises de pista para pouso e decolagem e o
necessario apoio de manutengdo e operagdes); O ndmero de assentos oferecidos
estda de acordo com o autorizado no Certificado de Aeronavegabilidade da
aeronave; As tripulagdes tém o treinamento necessario para o cumprimento do vdo
(Curso de Treinamentos Especiais conforme O previsto seu Programa de
Treinamento aprovado); O v30 como solicitado cumpre o disposto na Lei no, 7183,
conforme constante as fls. 23, 31 e 44;

Considerando que o nada a opor do Centro de Gerenciamento e
Navegagdo Aérea — CGNA, nos horarios Propostos em relagdo aos seguintes
pontos: a capacidade de carga dos setores de controle sobrevoados, com a
disponibilidade atualizada de controladores; aos horarios de Planos de V6o
Repetitivos (RPL) e HOTRAN ja autorizados; a capacidade de pista dos aerédromos
monitorados e coordenados envolvidos; e & disponibilidade dos servigos e auxilios 3
navegacdao aérea do SISCEAB; porém, deverdo ser respeitados os seguintes
SLOT GLO-1904 DEP SBGR 10:43 e GLO-1905 ARR SBGR 19:30, conforme
constante as fls. 34; e

Considerando os preceitos da regulamentagdo que rege os assuntos
da Politica de Transporte Aéreo Comercial.

Esta Comissdo € de parecer FAVORAVEL a0 HOTRAN GLO-366-00,
sendo que a data de vigéncia ficard atrelada 3 deliberagdo deste processo pela

Diretoria Colegiada.
CONSIDERACOES PARA DELIBERACAO

Inclusdo do HOTRAN para atendimento a ligagdo GUARULHOS -
NAVEGANTES - GUARULHOS.

PARECER FINAL

Aprovado na sua totalidade, sendo que, a data de vigéncia
ficara atrelada a deliberacdo deste processo pela Diretoria Colegiada.
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Agéncie Macionel de Ariacho Chvil- Brasi

ASSUNTO: PAUTA PARA DELIBERAGAO DE DIRETORIA

Empresa: GOL

NO. do pedido: CA-3636/07-SAOQP DE 17 AGO 2007.

Entrada na COMCLAR: 17 AGO 2007.

Aditamento: CA-4146/07-SAOQP DE 28 SET 2007.

Entrada na COMCLAR: 28 SET 2007.

Aditamento: CA-4161/07-SAOQP DE 02 OUT 2007.

Entrada na COMCLAR: 02 OUT 2007.

Vigéncia: 15 OUT 2007.

HOTRAN GLO 365-00: GUARULHOS - FLORIANQPOLIS ~GUARULHOS
FLORIANOPOLIS — BRASILIA - SALVADOR -
MACEIO (e volta).

Inclus@do de HOTRAN com os vdos GLO 1922, 1923, 1924 e 1925, com 07
freqliéncias cada.

1) VOOS PROPOSTOS:
INCLUSAO:

EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
GLO 1922/ B738 |2 (3[4 [5]6 S| D|187| SBGR (*) 0705
SBFL | 0800 | (**)

(*) Aeronave de pernoite, chega em Guarulhos, véo GLO-1923, pouso previsto para
23h:20min., procedente de Floriandpolis (SBFL).

(**) Decolagem de Florianépolis, véo GLO-1924, prevista para 08h:30min., com
destino a Brasilia (SBBR).

EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
GLO 1923/ B738 |2 (3 [4[5]6 S |D|187 | SBFL (*) 2200
SBGR | 2320 | (**)

(*) Aeronave chega em Floriandpolis, véo GLO-1925, pouso previsto para
21h:20min., procedente de Brasilia.
(**) Aeronave pernoita em Guarulhos e assume o véo GLO-1922,

| EMP [ VOO [ EQPT | FREQUENCIA | ASS| ARPT | CHEG | PART |

. . . - .
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| GLO [1924]B738 [2[3[4[5[6 S | D[187] SBFL | (*) | 0830
SBBR | 1005 | 1050
SBSV | 1240 | 1305
SBMO | 1405 | (**)

(*) Aeronave chega em Floriandpolis, vbo GLO-1922, pouso previsto para
08h:00min., procedente de Guarulhos.

(**) Decolagem de Macei6, véo GLO-1925, prevista para 14h:40min., com destino a
Salvador.

EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
GLO [1925/B738 (2 (3[4 [5]6[S|D|187| SBMO | (%) 1440
SBSV | 1540 | 1610
SBBR | 1822 | 1930
SBFL | 2120 | (**)

(*) Aeronave chega em Macei6, voo GLO-1924, pouso previsto para 14h:05min.,
procedente de Salvador.

(**) Decolagem de Floriandpolis, v6o GLO-1923, prevista para 22h:00min., com
destino a Guarulhos.

2) VOOS EXISTENTES:
2.1) TRECHO GUARULHOS — FLORIANOPOLIS — GUARULH

EMP | VOOS | EQPT | FREQUENCIAS PREVISTAS | ASS ARPT HORARIO
TAM | 3415 | A320 | 2 |3 /4|56 |S| D] 174 | SBGR | SBFL | 0810 | 0915
GLO | 1908 | B733 | 2 |34 [5]|6|S| D | 141 | SBGR | SBFL | 1220 | 1320
ONE | 6172 [ F100 [2[3 |4 |5 | 6 D | 100 | SBGR | SBFL | 2125 | 2235
GLO | 1646 | B738 | 2 |3 |4 |56 |S | D| 177 | SBGR | SBFL | 2135 | 2235
TAM | 3177 [ A319 [ 2|3 ] 45 |6 D | 144 | SBGR | SBFL | 2210 | 2325
EMP | VOOS | EQPT | FREQUENCIAS PREVISTAS | ASS ARPT HORARIO
TAM | 3176 [A319 [2[3[4[5[6 s 144 | SBFL | SBGR | 0620 | 0730
ONE | 6173 | F100 (2 [3|4|5]6 S 100 | SBFL | SBGR | 0655 | 0805
GLO | 1647 | B738 | 2 |3 |4 [5|6|S | D | 177 | SBFL | SBGR | 0830 | 0930
GLO | 1909 | B733 | 2 |34 [5|6|S | D| 141 | SBFL | SBGR | 1620 | 1720
TAM | 3414 | A320 |2 |34 [5|6|S| D174 | SBFL | SBGR | 2015 | 2120

2.2) TRECHO FLORIANOPOLIS — BRASILIA — FLORIANOPOLI
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EMP | VOOS | EQPT | FREQUENCIAS PREVISTAS | ASS ARPT HORARIO
TAM | 3068 | F100 D | 108 | SBFL | SBBR | 0645 | 0855
TAM | 3072 [ F100 [2 (3[4 |5 |6 |3 108 | SBFL | SBBR | 0645 | 0855
ONE | 6100 | F100 [2 ]34 |5 | 6 100 | SBFL | SBBR | 0805 | 1030
EMP | VOOS | EQPT | FREQUENCIAS PREVISTAS | ASS ARPT HORARIO
TAM | 3069 | F100 S 108 | SBBR | SBFL | 2028 | 2245
TAM | 3073 [ F100 [2 (3|4 |5 6 D | 108 | SBBR | SBFL | 2028 | 2245

2.3) TRECHO BRASILIA — SALVADOR — BRASILIA.

EMP | VOOS | EQPT | FREQUENCIAS PREVISTAS | ASS ARPT HORARIO
GLO | 1765 | B737 | 2 |3 /4 [5[6[S| D | 144 | SBBR | SBSV | 0920 1110
TAM | 3566 | A320 | 2 /314 |5[6|S|D| 174 | SBBR | SBSV | 1000 1145
BRB | 1070 [ B733 |23 4 |5 | 6 138 | SBBR | SBSV | 1116 | 1250
TAM | 3564 | A320 |2 |3 ]14|5|6|S| D] 174 | SBBR | SBSV 2155 | 2340
GLO | 1714 | B733 |2 |3 [4[5]6|S| D] 141 | SBBR]| SBSV | 2200 2350
EMP | VOOS | EQPT | FREQUENCIAS PREVISTAS | ASS ARPT HORARIO
GLO | 1715 | B733 |2 [3 [4[5[6 ]S | D] 141 | SBSV | SBBR 0700 | 0850
TAM | 3565 | A320 | 2 {3 /4 |5]6[S | D] 174 | SBSV|SBBR | 0720 0915
GLO | 1613 | B738 [2 /3|45 | 6 D | 187 | SBSV | SBBR | 1325 | 1510
BRB | 1071 [ B733 |2 (3456 138 | SBSV | SBBR | 1630 | 1810
TAM | 3567 | A320 | 2 |34 ]5]6[S| D] 174 | SBSV | SBBR | 1725 1920
GLO | 1764 | B737 |2 |3 [4[5]6 S| D] 144 | SBSV | SBBR | 1910 2100

2.4) TRECHO SALVADOR — MACEIO - SALVADOR.

EMP | VOOS | EQPT | FREQUENCIAS PREVISTAS | ASS ARPT HORARIO
GLO | 1606 |B738 |2 [3 [4 [5 [6 [S |D | 187 | SBSV | SBMO | 0030 0225
TAM 3178 |A320 |2 |3 |4 |5 |6 |[S |D | 174 | SBSV | SBMO 0055 | 0155
TAM (3376 |A320 [2 [3 14 |5 |6 D | 174 | SBSV | SBMO | 0145 | 0235
EMP_| VOOS | EQPT | FREQUENCIAS PREVISTAS | ASS ARPT HORARIO
TAM | 3377 [ A320 |2 (3]4[s5[6 s 174 | SBMO | SBSV | 0310 | 0405
GLO | 1607 | B738 | 2 |3 [4[5]6[S]| D] 187 | SBMO | SBSV | 0550 0645
TAM | 3179 | A320 |2 |3 /4 [5]6|S]| D] 174 | SBMO | SBSV | 0645 0745
ONE | 6329 | F100 | 2 [ 3] 4] 5 | 6 100 | SBMO | SBSV | 1510 | 1730

3) Interesse do usuario: Beneficiado com novos servicos nos trechos
GUARULHOS - FLORIANOPOLIS —GUARULHOS e FLORIANOPOLIS - BRASILIA -
SALVADOR - MACEIO (e volta).

4) Interesse publico: Idem.
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Apéncie Mocionel e Aviecso Civil- Brasi

5) Infra-estrutura: Favoravel.

6) Parecer:

Considerando o nada opor da Geréncia-Geral de Investigacdo e
Prevengdo de Acidentes Aeronduticos — GGIP, conforme constante as fls. 04, 20;

Considerando o nada a opor da Aeronavegabilidade 121 (SSO), por
atender a legislagdo em vigor e as Especificagdes Operativas (E. 0.) da empresa
contém as bases secunddrias de manutengdo, nas localidades e modelo de
aeronaves solicitadas, conforme constante as fls. 05;

Considerando o de acordo da Empresa Brasileira de Infra-Estrutura
Aeronautica - INFRAERO, quanto a capacidade da infra-estrutura e os padroes de
seguranca e conforto nos aeroportos envolvidos, sendo que, no Aeroporto de
Maceid, a aeronave podera ser posicionada em area remota, conforme constante as
fls. 07, 17 e 21;

Considerando o nada a opor da Superintendéncia de Infra-Estrutura
Aeroportuéria (SIE), e que o pedido esta em conformidade com as legislacoes
em vigor, naquilo que se refere a Infra-Estrutura Aeroportudria; nos seguintes
documentos: Instrugdo do Comando da Aerondutica n®. 92-1 — Nivel de Protegdo
Contra-incéndio em Aerddromos; Instrugdo do Comando da Aerondutica ne. 53-1
NOTAM; Instrugdo do Comando da Aerondutica n®. 53-4 PRENOTAM; Instrucdo do
Comando da Aeronautica n°. 58-53 — Programa Nacional de Seguranga da Aviagdo
Civil; Instrucdo de Aviagdo Civil n°107-1004A — Controle de Acesso; Portaria de
Homologagdo de cada aerddromo envolvido; Portaria n°. 09 da Diretoria de
Engenharia da Aerondutica; Manual Auxiliar de Rotas Aéreas — ROTAER; Numero de
Classificagao do Pavimento da Pista — PCN; e Lei n°. 6009, de 26 de dezembro de
1973 - DispGe sobre a Utilizagdo dos Aeroportos, das Facilidades & Navegacao Aérea
e da outras Providéncias, conforme constante as fls. 10;

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Orgamento e
Finangas — GGOF (SAF), tendo em vista levantamento efetuado no Sistema de Multas
desta Agéncia, relativas ao Cddigo Brasileiro de Aerondutica, verificou-se n3o existir,
na presente data, crédito exigivel contra a empresa, conforme constante s fls. 11;

Considerando o parecer favoravel de Operacdes — OP 121 (SS0), a
solicitagdo, como apresentada, estd de acordo com a Regulamentagdo vigente
baseado nas seguintes conformidades: O vdo pretendido est3 conforme o previsto
nos RBHA 91, 119 e 121; A empresa tem, conforme o previsto em suas
Especificagbes Operativas, autorizacdo para efetuar este tipo de v6o; A aeronave
esta autorizada, conforme o previsto em suas Especificacdes Operativas, a operar no
aeroédromo indicado (possui andlises de pista para pouso e decolagem e o necessario
apoio de manutengdo e operagdes); O nimero de assentos oferecidos esta de acordo
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Agéncia Nocionel de Avecha Civil - Beay

com o autorizado no Certificado de Aeronavegabilidade da aeronave; As tripulagoes
tém o treinamento necessario para o cumprimento do véo (Curso de Treinamentos
Especiais conforme o previsto seu Programa de Treinamento aprovado); O véo como
solicitado cumpre o disposto na Lei n°. 7183, conforme constante as fls. 12;

Considerando o parecer de alocacdo de SLOT ATC véo GLO1925
ARR SBBR 18:30/DEP 19:40, demais vdos sem alteragao, do Centro de
Gerenciamento e Navegagdo Aérea — CGNA, nos horarios propostos em relagao aos
seguintes pontos: a capacidade de carga dos setores de controle sobrevoados, com
a disponibilidade atualizada de controladores; aos horarios de Planos de Véo
Repetitivos (RPL) e HOTRAN j& autorizados; & capacidade de pista dos aerédromos
monitorados e coordenados envolvidos; e a disponibilidade dos servigos e auxilios a
navegacdo aerea do SISCEAB; conforme constante as fls. 22; e

Considerando os preceitos da regulamentagdo que rege os assuntos da
Politica de Transporte Aéreo Comercial.

Esta Comisséo € de parecer FAVORAVEL ao HOTRAN GLO-365-00,
sendo que a empresa deverd alocar o SLOT ATC vdo GLO1925 ARR SBBR 18:30/DEP
19:40, conforme recomendagdo do Centro de Gerenciamento e Navegacao Aérea -
CGNA e no Aeroporto de Maceid, a aeronave poderd ser posicionada em area
remota, de acordo com informagdo da Empresa Brasileira de Infra-Estrutura
Aeronautica — INFRAERO.

A data de vigéncia ficard atrelada a deliberacio do processo pela

Diretoria Colegiada.
CONSIDERACOES PARA DELIBERACAOQ

. Inclusdo do HOTRAN para atendimento as ligagGes GUARULHOS -
FLORIANOPOLIS - GUARULHOS E FLORIANOPOLIS - BRASILIA -
SALVADOR — MACEIO (VOLTA).

PARECER FINAL

Aprovado na sua totalidade, sendo que a empresa devera alocar o
SLOT ATC v6o GLO1925 ARR SBBR 18:30/DEP 19:40, conforme recomendacgao do
Centro de Gerenciamento e Navegac3o Aérea — CGNA e no Aeroporto de Maceid, a
aeronave podera ser posicionada em area remota, de acordo com informagdo da
Empresa Brasileira de Infra-Estrutura Aerondutica — INFRAERO.

A data de vigéncia ficard atrelada a deliberacio do processo pela
Diretoria Colegiada.
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GERENCIA-GERAL DE OPERACOES DE SERVICOS AEREOS
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ASSUNTO: PAUTA PARA DELIBERAQRO DE DIRETORIA
Empresa: GOL LINHAS AEREAS
NO°. do pedido: CA-4018/07-SAOQP DE 25 SET 2007
Entrada na COMCLAR: Em 26 SET 2007
Vigéncia: Em 16 OUT 2007

HOTRAN GLO-367-00: GALEAO - PORTO ALEGRE - GALEAO

- Implantacdo dos véos GLO-1954/GLO-1955, com 07 freqliéncias
cada.

1) VOOS a serem INCLUIDOS:

PR%PQ§T i

EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
GLO [1954/B738 |2 (3 [(4[5]/6 S| D|187 | SBGL (*) 1730
SBPA | 1930 | (**)

(*) Aeronave chega no Galedo, v6o GLO-1957, pouso previsto para 16h:00 min.
procedente de Campinas (SBKP).

(**) Decolagem de Porto Alegre, véo GLO-1955, previsto para 20h:00 min. com
destino ao Galedo.

PROPOSTO:

EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
GLO |1955/B738 [2 |34 (5[6[S|D 187 | SBPA | (*) 2000
SBGL | 2200 | (**)

(*) Aeronave chega em Porto Alegre, v6o GLO-1954, pouso previsto para 19h:30
min. procedente do Galedo.

(**) Decolagem do Galedo, v6o GLO-1951, previsto para 22h:30 min. com destino
a Sao José dos Campos (SBSJ).

2) QUADRO DE VOOS EXISTENTES:

2.1) Trecho: PORTO ALEGRE - G
VOOS EXISTENTES
EMP | VOOS | EQPT FREQUENCIA ASS ARPT HORARIO
BRB [ 1002 [B733 [2[3]45]6 D | 138 [SBGL | SBPA | 2055 | 2235
GLO | 1804 B737 2(3|4|5|6|S|D|144 SBGL | SBPA | 0950 | 1150
GLO [1892 [B737 |23 |4 |56 144 [ SBGL | SBPA | 1525 | 1725
TAM | 3411 |FI100 |2 [3[4[5]6[S|D][108 |SBGL | SBPA | 0945 | 1155
TAM [3197 [ A320 |23 ]4[5]6[S|[D][174 |SBGL | SBPA | 2150 | 2350
TAM | 3413 F100 2|13|4|5(6|S|DJ108 SBGL | SBPA | 0645 | 0855
WEB | 6700 |B733 [2[3[4[5[6|S|D|136 |SBGL | SBPA | 0800 | 1000
| l VOOS EXISTENTES l ]

SN
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EMP | VOOS | EQPT FREQUENCIA ASS ARPT HORARIO
BRB [ 1003 [B733 [23]45161sS 138 | SBPA [ SBGL | 0630 | 0830
GLO | 1805 |B737 [2[3[4[5]6|S|D|144 | SBPA | SBGL | 1920 2110
GLO [ 7469 |B738 |2 (345|615 184 | SBPA | SBGL | 0800 | 0950
GLO 1893 [B737 |2 (3145 |6 144 | SBPA [ SBGL | 1750 | 1950
TAM | 3196 | A320 |213]4[5[6[S|D|174 | SBPA | SBGL | 0615 0805
TAM | 3410 | F100 |2 [3[4[5|6|S|D|108 |SBPA |SBGL 1220 | 1420
WEB | 6701 |B733 [2[3]4[5[6]S|D|136 |SBPA | SBGL | 1830 2020
WEB | 6733 | B733 6 136 | SBPA | SBGL | 2215 | 0005

3) Interesse do usuario: Beneficiado com o incremento de novos vdos nos
trechos GALEAO — PORTO ALEGRE — GALEAO.

4) Interesse publico: Idem.
5) Infra-estrutura: Favoravel.

6) Parecer:

Considerando o nada opor da Geréncia-Geral de Investigagdo e Prevencdo
de Acidentes Aeronduticos — GGIP; conforme constante as fls. 03;

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Orgamento e Finangas -
GGOF (SAF), tendo em vista que em levantamento efetuado no Sistema de Multas
desta Agéncia, relativas ao Caddigo Brasileiro de Aeronautica, verificou-se n3o existir
na presente data, crédito exigivel contra a empresa; conforme constante as fls 04;

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Facilitagdo e Seguranca —
GGFS (SIE), conforme constante as fls. 05;

Considerando o parecer da Geréncia-Geral de Certificagdo e OperacSes —
GGCO (SIE), de que o pedido estd em conformidade com as legislagdes em vigor,
naquilo que se refere a Infra-Estrutura Aeroportuaria; nos seguintes documentos:
Instrugdo do Comando da Aerondutica n°. 92-1 — Nivel de Protegdo Contra-incéndio
em Aerédromos; Instrugio do Comando da Aeronéutica no. 53-1 NOTAM; Instrucdo
do Comando da Aerondutica n°. 53-4 PRENOTAM; Instrugdo do Comando da
Aerondutica n°, 58-53 - Programa Nacional de Seguranga da Aviacdo Civil;
Instrugdo de Aviagdo Civil n®. 107-1004A - Controle de Acesso Portaria de
Homologagdo de cada aerédromo envolvido; Portaria n°, 09 da Diretoria de
Engenharia da Aerondutica; Manual Auxiliar de Rotas Aéreas — ROTAER; Numero
de Classificagdo do Pavimento da Pista — PCN; e Lei n°. 6009, de 26 de dezembro
de 1973 - Dispde sobre a Utilizagdo dos Aeroportos, das Facilidades 3 Navegacgao
Aérea e da outras Providéncias, conforme constante as fls. 06;

Considerando o parecer favoravel da Empresa Brasileira de Infra-Estrutura
Aerondutica ~INFRAERO, quanto a capacidade da infra-estrutura e os padrdes de
seguranca e conforto nos aeroportos envolvidos, conforme constante as fls 08;

Considerando o nada a opor da AERONAVEGABILIDADE - AIR 121 (SS0);
pela a empresa atender a legislagdo em vigor e as Especificagdes Operativas

2
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contém as bases secundarias de manutengado, nas localidades solicitadas, conforme
constante as fls 09;

Considerando o parecer favoravel de Operagdes - OPS 121 (SSO) por estar
em conformidade com a legislagdo em vigor, baseado nas seguintes
conformidades: O vdo pretendido estd conforme o previsto nos RBHA 91, 119 e
121; A empresa tem, conforme o previsto em suas Especificagdes Operativas,
autorizagdo para efetuar este tipo de vdo; A aeronave est3 autorizada, conforme o
previsto em suas Especificagdes Operativas, a operar no aerddromo indicado
(possui andlises de pista para pouso e decolagem e o necessario apoio de
manutengao e operagdes); O numero de assentos oferecidos esti de acordo com o
autorizado no Certificado de Aeronavegabilidade da aeronave; As tripulacbes tém o
treinamento necessario para o cumprimento do vdo (Curso de Treinamentos
Especiais conforme o previsto seu Programa de Treinamento aprovado); O vdo
como solicitado cumpre o disposto na Lei n°. 7183, conforme constante as fls. 10;

Considerando o nada a opor, do Centro de Gerenciamento e Navegacao
Aérea — CGNA, nos horérios propostos em relagdo aos seguintes pontos: 3
capacidade de carga dos setores de controle sobrevoados, com a disponibilidade
atualizada de controladores; aos horarios de Planos de Véo Repetitivos (RPL) e
HOTRAN ja autorizados; a capacidade de pista dos aerédromos monitorados e
coordenados envolvidos; e a disponibilidade dos servigos e auxilios a navegacdo
aérea do SISCEAB, conforme constante as fls 11 ;

Considerando os preceitos da regulamentagdo que rege os assuntos da
Politica de Transporte Aéreo Comercial.

Esta Comissdo € de parecer FAVORAVEL ao HOTRAN GLO-367-00,
sendo que a data de vigéncia ficara atrelada a deliberacdo deste processo por parte
da Diretoria Colegiada..

CONSIDERACOES PARA DELIBERACAO

Inclusdo do HOTRAN para atendimento & ligacio GALEAO — PORTO
ALEGRE - GALEAO.

PARECER FINAL

Aprovado na sua totalidade, sendo que a data de vigéncia ficara
atrelada a deliberagdo deste processo por parte da Diretoria Colegiada.
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ASSUNTO: PAUTA PARA DELIBERACAO DE DIRETORIA
Empresa: GOL LINHAS AEREAS
N©. do pedido: CA-4176/07-SAOQP DE 04 OUT 2007
Entrada na COMCLAR: 04 OUT 2007
Vigéncia: 04 NOV 2007

HOTRAN GLO 362-00: GUARULHOS — CAMPO GRANDE - GUARULHOS

Implantagéo dos v6os GLO-1942/1943, com 02 freqliéncias cada.

1) VOOS a serem INCLUIDOS:

PROPOSTO:
EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
GLO [1942|B737 (2| | | [ T[s| [144| sBGR (*) 2145
SBCG | 2310 | (**)

(*) A aeronave chega a Guarulhos, voo GLO-7489, pouso previsto para 20h10min.
procedente de Porto Alegre

(**) Pernoite da aeronave, decolagem de Campo Grande, v6o GLO-1943, prevista
para 08h00min com destino & Guarulhos.

PROPOSTO:
EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
GLO 1943 | B737 13] | T T Tpl1aa]| sBcG (*) 0800
SBGR | 0930 | (**)

(*) A aeronave chega a Campo Grande, v60 GLO-1942, pouso previsto para 21h:30
min. procedente de Guarulhos.

(**) Decolagem de Guarulhos, véo GLO-1648, prevista para 11h:10 min. com
destino a Confins.

2) QUADRO DE VOOS EXISTENTES:

2.1) Trecho: ARULH - CAMP RANDE - GUARULHOS
VOOS EXISTENTES
EMP | VOOS | EQPT FREQUENCIA ASS ARPT HORARIO
TAM | 3804 | A320 |2 /314/5|6[S|D] 174 | SBGR | SBCG | 0900 | 1040
GLO | 1624 | B737 |23 |4|5[6[S|D| 144 | SBGR | SBCG | 1020 1205
GLO | 1625 | B737 |2 |3 [4|5[6|S|D| 144 | SBCG | SBGR | 1900 | 2030
TAM | 3805 | A320 |23 /4|5]6[S|D]| 174 | SBCG | SBGR | 1945 | 2125
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3) Interesse do usuario: Beneficiado com o incremento de novos vO0os nos
trechos GUARULHOS - CAMPO GRANDE - GUARULHOS.

4) Interesse publico: Idem.
5) Infra-estrutura: Favoravel.

6) Parecer:

Considerando o parecer Geréncia-Geral de Certificagdo e Operacdes —
GGCO (SIE), de que o pedido esta em conformidade com as legislacoes em
vigor, naquilo que se refere a Infra-Estrutura Aeroportudria; nos seguintes
documentos: Instrugdo do Comando da Aerondutica n°. 92-1 — Nivel de Protecdo
Contra-incéndio em Aerddromos; Instrugdo do Comando da Aerondutica n°. 53-1
NOTAM; Instrugdo do Comando da Aeronautica n°. 53-4 PRENOTAM; Instrucdo do
Comando da Aeronautica n°. 58-53 — Programa Nacional de Seguranc;a da Aviagao
Civil; Instrucdo de Aviagdo Civil n°107-1004A — Controle de Acesso; Portaria de
Homologagdo de cada aerddromo envolvido; Portaria n°. 09 da Diretoria de
Engenharia da Aerondutica; Manual Auxiliar de Rotas Aéreas — ROTAER; NUmero
de Classificagdo do Pavimento da Pista — PCN; e Lei n°. 6009, de 26 de dezembro
de 1973 - Dispde sobre a Utilizagao dos Aeroportos das Facilidades a Navegacdo
Aérea e da outras Providéncias, conforme constante as fls. 05;

Considerando o parecer favoravel de Operagdes — OP 121 (SSO), a
solicitagdo, como apresentada, estd de acordo com a Regulamentagio vigente
baseado nas seguintes conformidades: a) O vbéo pretendido estd conforme o
previsto nos RBHA 91, 119 e 121; b) A empresa tem, conforme o previsto em suas
Especificagbes Operativas, autorizacdo para efetuar este tipo de vbo; c) A aeronave
estd autorizada, conforme o previsto em suas Especificagdes Operativas, a operar
no aerédromo indicado (possui andlises de pista para pouso e decolagem e o
necessario apoio de manutengdo e operagdes); d) O nimero de assentos
oferecidos esta de acordo com o autorizado no Certificado de Aeronavegabilidade
da aeronave; e) As tripulages tém o treinamento necessario para o cumprimento
do vbo (Curso de Treinamentos Especiais conforme o previsto seu Programa de
Treinamento aprovado); e) O véo como solicitado cumpre o disposto na Lei n©.
7183, conforme constante as fls. 07;

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Facilitagdo e
Seguranga — GGFS (SIE), conforme constante as fls. 09, onde informa ndo haver
restricdo em relagdo aos vdos operados nos aeroportos de GUARULHOS — SBGR e
CAMPO GRANDE - SBCG de acordo com a IAC 107-1004A e ICA 58-53, logo a
Geréncia Geral de Facilitagdo e Seguranca ndo tem NADA A OPOR sobre estes
aeroportos para operarem aeronaves acima de 60 assentos. A Administracdo
Aeroportuaria disponibiliza, para o controle de acesso de passageiros, trlpulantes e
bagagens de mdo, os seguintes minimos operacionais: Mddulo Padrdo, minimo
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operacional: -01 (um) aparelho de raios-X;-01 (um) pértico de detector de metais; -
02 (dois) detectores manuais de metal (raquetes);-01 (um) tapete de borracha
para cada portico de detecgéio de metais;-03 (trés) agentes de prote¢do da aviacdo
civil, por turno de 06 horas;-01 (um) supervisor para cada 02 (dois) modulos por
turno de 06 horas;-01 (um) cadmera de TV vigilancia;-01 (um) alarme audiovisual;
e-01 (um) conjunto de telefones e radio intercomunicador. Obs.: Os agentes de
protecdo devem possuir curso Béasico AVSEC e Operador de Raios-X AVSEC
certificados pela ANAC e o supervisor AVSEC deve possuir curso de Supervisdo
AVSEC certificado pela ANAC. Cabe ressaltar que, excepcionalmente, nos
aeroportos em que, no periodo de uma hora, decole apenas uma aeronave com
capacidade maior que 60 assentos, pode ser implantado um sistema de controle de
acesso alternativo, mediante consulta e aprovacio da ANAC, devendo o mesmo
possuir inspecdo manual de todos os passageiros, tripulantes, funciondrios e
pessoal de servigo (realizada por pessoal qualificado). Neste caso, o aeroporto
devera enviar a esta Agéncia, para consulta e aprovagdo, uma proposta de controle
de acesso alternativo prevendo inspecdo de seguranca em 100% das bagagens de
mdo de passageiros e tripulantes, sendo realizada por agentes de protecdo da
aviagao civil qualificados, conforme IAC 144-1002. Vale ressaltar ainda que os
aeroportos que atendem aos minimos operacionais devem garantir a eficiéncia dos
procedimentos realizados e, consequentemente, a esterilidade das areas restritas
de seguranga;

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Orgamento e
Finangas — GGOF (SAF), tendo em vista levantamento efetuado no Sistema de
Multas desta Agéncia , relativas ao CAdigo Brasileiro de Aeronautica, verificou-se
nao existir, na presente data, crédito exigivel contra a empresa, conforme
constante as fls. 10;

Considerando o nada opor da Geréncia-Geral de Investigagao e
Prevencdo de Acidentes Aeronauticos — GGIP, conforme constante 3s fls. 11;

Considerando o nada a opor da Aeronavegabilidade 121 (SSO), por
atender a legislagdo em vigor e as Especificacdes Operativas (E. O.) da empresa
contém as bases secundarias de manutengdo, nas localidades e modelo de
aeronaves solicitadas, conforme constante as fls. 12;

Considerando o de acordo da Empresa Brasileira de Infra-Estrutura
Aerondutica - INFRAERO, quanto 3 capacidade da infra-estrutura e os padroes de
seguranga e conforto nos aeroportos envolvidos, conforme constante s fls.13;

Considerando que o HOTRAN nada a opor do Centro de
Gerenciamento e Navegagdo Aérea — CGNA, nos horarios propostos em relagdo aos
seguintes pontos: a capacidade de carga dos setores de controle sobrevoados, com
a disponibilidade atualizada de controladores; aos horérios de Planos de Véo
Repetitivos (RPL) e HOTRAN ja autorizados; & capacidade de pista dos aerddromos
monitorados e coordenados envolvidos; e & disponibilidade dos servigos e auxilios a
navegagao aérea do SISCEAB; conforme constante 3s fls. 14; e




’ u AGENCIA NACIONAL DE AVIAGAO CIVIL

‘ . SUPERINTENDENCIA DE SERVICOS AEREOS
GERENCIA-GERAL DE OPERAGOES DE SERVICOS AEREOS

ANAC GERENCIA DE OPERAGOES DOMESTICAS

Aguncis Macional de Aviaiso il & entl

Considerando os preceitos da regulamentagdo que rege os assuntos
da Politica de Transporte Aéreo Comercial.

Esta Comissdo € de parecer FAVORAVEL ao HOTRAN GLO-362-00,
sendo a data de vigéncia ficara atrelada a deliberagdo do processo pela Diretoria
Colegiada.

CONSIDERACOES PARA DELIBERACAQ

Inclusdo do HOTRAN para atendimento 3 ligagdo GUARULHOS -
CAMPO GRANDE - GUARULHOS.

PARECER FINAL

Aprovado na sua totalidade, sendo que, A data de vigéncia ficara
atrelada a deliberagdo do processo pela Diretoria Colegiada.
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ASSUNTO: PAUTA PARA DELIBERACAO DA DIRETORIA
Empresa: GOL LINHAS AEREAS
N°. do pedido: CA-4291/07-SA0QP DE 22 OUT 2007
Entrada na COMCLAR: 22 OUT 2007
Vigéncia: 01 DEZ 2007
No°. do pedido: CA-4324/07-SA0QP DE 30 OUT 2007
Entrada na COMCLAR: 30 OUT 2007
Vigéncia: 01 DEZ 2007

HOTRAN GLO 369-00: Guarulhos — Porto Alegre - Guarulhos

Porto Alegre - Curitiba — Confins — Curitiba — Porto
Alegre
Implantagdo dos véos GLO-1944/ 1945/1948/1949, com 07 freqléncias
cada.

1) VOOS a serem INCLUiDOS:
PROPOSTO: '

EMP [ VOO [ EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
GLO [1945/B737 (2 |3 [4[5]6 ]S | D |144| SBPA (*) 1940
SBGR | 2110 | (**)
(*) A aeronave chega a Porto Alegre, véo GLO-1949, previsto para 19h15min,
procedente de Curitiba.

(**) A aeronave chega a Guarulhos e pernoita, decolagem, v6o GLO 1944, previsto
para 11h00min com destino a Porto Alegre.

PROPOSTO:

EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
GLO (1944 B737 |2 (13[4 |5[6 ]S |D|144| SBGR (*) 1100
SBPA | 1240 | (*¥)

(*) Aeronave de pernoite, chega em Guarulhos, v6o GLO 1945, prevista 21h10min,
procedente de Porto Alegre.

(**) Decolagem de Porto Alegre, vdo GLO-1948, prevista para 13h10min com
destino a Curitiba.

PROPOSTO:

EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
GLO 1948/ B737 |2 (3[4 ]5[6 S| D |144| SBPA (*) 1310
SBCT | 1410 | 1435

SBCF | 1555 | (*%)

(*) A aeronave chega a Porto Alegre, v6o GLO-1944, prevista para 12h40min,
procedente de Guarulhos.

(**) Decolagem de Confins, véo GLO 1949, prevista para 16h20min, com destino a
Curitiba.
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PROPOSTO:
EMP [ VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART

GLO [1949/B737 [2 [3[4[5[6[S [D|144] SBCF | (%) 1620
SBCT 1745 1815
SBPA | 1915 | (**)

(*) A aeronave chega a Confins, vdo GLO-1948, prevista para 15h40min,
procedente de Curitiba.

(**) Decolagem de Porto Alegre, v6o GLO-1945, prevista para 19h40min, com
destino a Guarulhos.

2) QUADRO DE VOOS EXISTENTES:

2.1) Trecho: ARULHOS — PORTO ALEGRE - ARULH
VOOS EXISTENTES
EMP | VOOS | EQPT FREQUENCIA ASS ARPT HORARIO
TAM | 3867 | A320 |2 3[4 (5|6|S[D] 174 | SBGR | SBPA | 0430 | 0605
GLO | 1663 | B737 |2 [3|4[5[6|S|D| 144 | SBGR | SBPA | 0510 | 0640
TAM | 3181 | A320 |2 /3[4[5/6[S|D| 174 | SBGR | SBPA | 0750 | 0930
GLO | 1862 | B737 |2 |3|4|5/6|S|D| 144 [ SBGR | SBPA | 1600 | 1730
BRB | 1000 | B734 [2[3]4|5]6 D | 158 | SBGR | SBPA | 2040 | 2200
TAM | 3151 | A321 (23456 D | 220 | SBGR | SBPA | 2200 | 2335
VRN | 2126 | B733 |23 /4|56 [S|D| 136 | SBGR | SBPA | 2205 | 2335
VRN | 2127 | B733 |2]3/4|5(6|S|D][ 136 | SBPA | SBGR | 0520 | 0650
TAM | 3150 | A321 [2]3]4|5]6]5S 220 | SBPA | SBGR | 0630 | 0805
BRB | 1001 [ B73¢4 [2[3]4]5(6 ]S 158 | SBPA | SBGR | 0700 | 0820
GLO | 1829 | B737 |2[3|4|5]6|S|D| 144 | SBPA | SBGR | 1340 | 1510
TAM | 3198 | A321 |2 /3|4[5/6|S|D| 220 | SBPA | SBGR | 1915 | 2100
TAM | 3866 | A320 |2 |3|4[5/6]S| D] 174 | SBPA | SBGR | 2310 | 0040
GLO | 1662 | B737 [2[3[4|5[6[S| D] 144 | SBPA | SBGR | 2355 | 0125

2.2) Trecho: PORTO ALEGRE — CURITIBA — PORTO ALEGRE

VOOS EXISTENTES
EMP | VOOS | EQPT FREQUENCIA ASS ARPT HORARIO
TAM | 3170 | A321 D | 220 | SBPA | SBCT | 0535 | 0635
GLO | 1910 | B737 [2[3[4|5]/6[S|D | 144 | SBPA | SBCT | 0610 | 0710
WEB | 6711 | B733 |2 [ 3 56 136 | SBPA | SBCT | 0715 | 0815
GLO | 1838 | B737 D | 144 | SBPA | SBCT | 0720 | 0820
GLO | 1836 | B733 |2 3|4 |56 |S| D[ 141 | SBPA | SBCT | 0900 | 1005
ONE | 6163 | F100 [2|3]4 ][5 (6 100 | SBPA | SBCT | 0925 | 1035
TAM | 3082 | A320 [2[3[4[5]6 162 | SBPA | SBCT | 0955 | 1055
WEB | 6713 | B733 3 S|D| 136 | SBPA | SBCT | 1030 | 1130
WEB | 6721 | B733 |2 4(5]|6 136 | SBPA | SBCT | 1030 | 1130
TAM | 3832 | A320 [2|3]4]5](6 174 | SBPA | SBCT | 1120 | 1220
GLO | 169 | B737 |2 |3|4|5|6|S| D[ 144 | SBPA | SBCT | 1450 | 1550
ONE | 6385 | F100 [2|3]4[5]6 100 | SBPA | SBCT | 1615 | 1725
GLO | 1493 | B737 [2]3]4[5]6 D | 144 | SBPA | SBCT | 1740 | 1850
ONE | 6165 | F100 [2 3[4 |56 D | 100 | SBPA | SBCT | 1920 | 2030

‘“.

N\
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GO 1832 [ B/33 231456 D | 141 | SBPA | SBCT | 2230 | 2330
GLO | 1833 | B733 | 2314 15]613 141 | SBCT | SBPA | 0725 | 0835
ONE | 6162 | F100 | 2134156 100 | SBCT | SBPA | 0750 | 0900
ONE | 6384 | F100 |2 3|45 6 100 | SBCT | SBPA | 1205 | 1315
GLO 1695 B737 {2|3|4|5]/6|S|D 144 | SBCT | SBPA | 1225 [ 1325
GLO | 1492 | B737 |2 314156 D | 144 | SBCT | SBPA | 1550 | 1700
WEB | 6710 | B733 | 2 | 3 516 136_| SBCT | SBPA | 1650 | 1800
WEB | 6712 | B733 4 S| D | 136 | SBCT | SBPA | 1650 | 1800

TAM | 3431 | A320 D | 174 | SBCT | SBPA | 1705 | 1805

TAM | 3833 | A320 |2 /3[4][5]6 174 | SBCT | SBPA | 1705 | 1805
ONE | 6164 | F100 |23 /4|56 D | 100 | SBCT | SBPA | 1745 | 1855
WEB | 6720 | B733 |2 4]/5]6 136 | SBCT | SBPA | 2050 | 2150

WEB | 6732 | B733 D | 136 | SBCT | SBPA | 2050 | 2150
GLO | 1837 | B733 |2 |3 /4 |5[6]S | D] 141 | SBCT | SBPA | 2055 | 2205
GLO | 1911 | B737 |2 /3/4[5/6|S|D| 144 | SBCT | SBPA | 2305 | 0010
TAM | 3171 [ A321 S 220 | SBCT | SBPA | 2320 | 0020
2.3) Trecho: RITBA — CONFINS - CURITIBA
VOOS EXISTENTES ]
EMP | VOOS | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT HORARIO

GLO | 1910 | B737 |2 |3 |4 |5][6][S[D| 144 | SBCT SBCF | 0735 | 0905
GLO | 1911 | B737 |2 [3]|4|5]6|S|D]| 144 | SBCF SBCT | 2110 | 2240

3) Interesse do usuario: Beneficiado com o incremento de novos voos nos
trechos GUARULHOS — PORTO ALEGRE — GUARULHOS, PORTO ALEGRE -
CURITIBA — PORTO ALEGRE e CURITIBA — CONFINS — CURITIBA.

4) Interesse publico: Idem.
5) Infra-estrutura: Favoravel.

6) Parecer:

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Orgamento e
Finangas — GGOF (SAF), tendo em vista levantamento efetuado no Sistema de
Multas desta Agéncia , relativas ao Cédigo Brasileiro de Aerondutica, verificou-se
nao existir, na presente data, crédito exigivel contra a empresa, conforme
constante as fis.03;

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Facilitagdo e
Seguranga — GGFS (SIE), conforme constante s fis. 08, onde informa n3o haver
restricdo em relagdo aos véos operados nos aeroportos de GUARULHOS - SBGR,
PORTO ALEGRE — SBPA, CURITIBA — CBCT e CONFINS - SBCF de acordo com a
IAC 107-1004A e ICA 58-53, logo a Geréncia Geral de Facilitagdo e Seguranca ndo
tem NADA A OPOR sobre estes aeroportos para operarem aeronaves acima de 60
assentos. A Administragdo Aeroportudria disponibiliza, para o controle de acesso de
passageiros, tripulantes e bagagens de m3o, os seguintes minimos operacionais:
Mddulo Padrdo, minimo operacional: -01 (um) aparelho de raios-X;-01 (um) pdrtico
de detector de metais;-02 (dois) detectores manuais de metal (raquetes);-01 (um)
tapete de borracha para cada pértico de detecgdo de metais;-03 (trés) agentes de
protegdo da aviagdo civil, por turno de 06 horas;-01 (um) supervisor para cada 02
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(dois) médulos por turno de 06 horas;-01 (um) cadmera de TV vigilancia;-01 (um)
alarme audiovisual; e-01 (um) conjunto de telefones e radio intercomunicador.
Obs.: Os agentes de protegdo devem possuir curso Basico AVSEC e Operador de
Raios-X AVSEC certificados pela ANAC e o supervisor AVSEC deve possuir curso de
Supervisdo AVSEC certificado pela ANAC. Cabe ressaltar que, excepcionalmente,
nos aeroportos em que, no periodo de uma hora, decole apenas uma aeronave
com capacidade maior que 60 assentos, pode ser implantado um sistema de
controle de acesso alternativo, mediante consulta e aprovagao da ANAC, devendo o
mesmo possuir inspegdo manual de todos os passageiros, tripulantes, funcionarios
e pessoal de servigo (realizada por pessoal qualificado). Neste caso, 0 aeroporto
devera enviar a esta Agéncia, para consulta e aprovagao, uma proposta de controle
de acesso alternativo prevendo inspecio de seguranca em 100% das bagagens de
mdo de passageiros e tripulantes, sendo realizada por agentes de protecdo da
aviagdo civil qualificados, conforme IAC 144-1002. Vale ressaltar ainda que os
aeroportos que atendem aos minimos operacionais devem garantir a eficiéncia dos
procedimentos realizados e, consequentemente, a esterilidade das areas restritas
de seguranca;

Considerando o parecer Geréncia-Geral de Certificacdo e Operagodes —
GGCO (SIE), de que o pedido esta em conformidade com as legislacdes em
vigor, naquilo que se refere a Infra-Estrutura Aeroportuaria; nos seguintes
documentos: Instrugdo do Comando da Aerondutica n®. 92-1 — Nivel de Protegdo
Contra-incéndio em Aerédromos; Instrugdo do Comando da Aerondutica n®. 53-1
NOTAM; Instrugdo do Comando da Aeronautica n°. 53-4 PRENOTAM; Instrugdo do
Comando da Aerondutica n°. 58-53 — Programa Nacional de Seguranga da Aviacdo
Civil; Instrugdo de Aviagdo Civil n°107-1004A — Controle de Acesso; Portaria de
Homologagcdo de cada aerddromo envolvido; Portaria n°. 09 da Diretoria de
Engenharia da Aerondutica; Manual Auxiliar de Rotas Aéreas — ROTAER; Numero
de Classificagdo do Pavimento da Pista — PCN; e Lei n°. 6009, de 26 de dezembro
de 1973 - Dispde sobre a Utilizagdo dos Aeroportos, das Facilidades 3 Navegacao
Aérea e da outras Providéncias, conforme constante as fls. 09;

Considerando o parecer favoravel de OperacSes — OP 121 (8S0), a
solicitagdo, como apresentada, estd de acordo com a Regulamentagdo vigente
baseado nas seguintes conformidades: a) O vdo pretendido estd conforme o
previsto nos RBHA 91, 119 e 121; b) A empresa tem, conforme o previsto em suas
Especificagbes Operativas, autorizagdo para efetuar este tipo de vdo; c) A aeronave
estd autorizada, conforme o previsto em suas Especificagdes Operativas, a operar
no aerodromo indicado (possui andlises de pista para pouso e decolagem e o
necessario apoio de manutengdo e operaces); d) O nimero de assentos
oferecidos esta de acordo com o autorizado no Certificado de Aeronavegabilidade
da aeronave; e) As tripulagdes tém o treinamento necessario para 0 cumprimento
do vbo (Curso de Treinamentos Especiais conforme o previsto seu Programa de
Treinamento aprovado); e) O v6o como solicitado cumpre o disposto na Lei no.
7183, conforme constante as fis. 11;

Considerando o nada opor da Geréncia-Geral de Investigagdo e
Prevengao de Acidentes Aeronduticos — GGIP, conforme constante as fls.15;
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Aguncss Marromal de Avacha Coi - Rrant

Considerando o de acordo da Empresa Brasileira de Infra-Estrutura
Aeronautica - INFRAERO, quanto Capacidade da infra-estrutura e os padrdes de
séguranga e conforto nos aeroportos envolvidos, conforme constante as fls. 19;

Considerando o nada a opor da Aeronavegabilidade 121 (SS0), por
atender a legislagdo em vigor e as Especificacbes Operativas (E. 0.) da empresa
contém as bases secundarias de manutencdo, nas localidades e modelo de
aeronaves solicitadas, conforme constante &s fls, 20;

Considerando o parecer do Centro de Gerenciamento e Navegacdo
Aérea - CGNA, nos horarios Propostos em relagdo aos seguintes pontos: a
capacidade de carga dos setores de controle sobrevoados, com a disponibilidade
atualizada de controladores; aos horarios de Planos de V6o Repetitivos (RPL) e
HOTRAN ja autorizados; a capacidade de pista dos aerddromos monitorados e
coordenados envolvidos; e a disponibilidade dos servicos e auxilios a navegacdo
aérea do SISCEAB; entende que a solicitagdo da empresa se deve aos ajustes da
INFRAERO, porém, devido & demanda do aeroporto de Cumbica, bem como da
TMA-SP, deverdo ser respeitados os seguintes SLOT ATC: GLO1944 DEP
SBGR 11:17 e GLO1945 ARR SBGR 21:08; demais v6os sem alteracgao,
conforme constante as fls. 21; e

Considerando os preceitos da regulamentacdo que rege os assuntos
da Politica de Transporte Aéreo Comercial.

Esta Comissdo é de parecer FAVORAVEL ao HOTRAN GLO-369-00
sendo que a data de vigéncia ficard atrelada a deliberagdo deste processo pela
Diretoria Colegiada.

CONSIDERACOES PARA DELIBERACAO

Inclusdo do HOTRAN para atendimento 3 ligagdo GALEAO -
GUARULHOS - GALEAO.

PARECER FINAL

Aprovado na sua totalidade, sendo que, tendo em vista a
recomendagdo apresentada pelo CENTRO DE GERENCIAMENTO DE NAVEGACAO
AEREA - CGNA, deverdo ser respeitados os seguintes slot ATC: GLO1944 DEP
SBGR 11H:17MIN. e GLO1945 ARR SBGR 21H:08MIN, a data de vigéncia ficard
atrelada a deliberagdo deste processo pela Diretoria Colegiada.
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ASSUNTO: PAUTA PARA DELIBERAgiQ DE DIRETORIA

Empresa: PASSAREDO TRANSPORTES AEREOS
NO. do pedido: Of. CETT 105/07 DE 18 SET 07
Entrada na COMCLAR: 18 SET 2007

Vigéncia: 29 OUT 2007

Aditamento: Of. CETT 111/07 DE 16 OouT 07
Entrada na COMCLAR: 19 OUT 2007

Vigéncia: 29 OUT 2007

Informacao de trilho: Of. CETT 106/07 DE 19 SET 07

HOTRAN PTB 126-00: RIBEIRAO PRETO — SANTOS DUMONT (e volta)

Inclus@o do HOTRAN com os vGos PTB 1468 / 1469 e PTB 1476 / 1477 de 06
freqliéncias cada.

2) VOOS a serem INCLUIDOS:
PROPOSTO:

EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
PTB |1468  E120 |2 /|3 (4 [5]6 S| |030| SBRP (*) 0650
SBR] | 0807 | (**)

(*) A aeronave de pernoite, chega a Ribeirdo Preto, v6o PTB 1477, pouso previsto
para as 22h:34 min procedente de Santos Dumont (SBRJ).

(**) Decolagem de Santos Dumont, véo PTB 1469, previsto para as 08h:37 min com
destino a Ribeirdo Preto.

PROPOSTO:

EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
PTB |1469| E120 (2 (3 /4]5]6]S| |030| SBR) (*) 0837
SBRP | 1005 | (**)

(*) A aeronave chega a Santos Dumont, v6o PTB 1468, pouso previsto para as
08h:07 min procedente de Ribeirdo Preto.

(**) Decolagem de Ribeirdo Preto, véo PTB 1470, previsto para as 10h:20 min com
destino a Brasilia (SBBR).

PROPOSTO:

P
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EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
PTB [1476| E120 |2 [3[4[5[6] [D|030| SBRP | (*) 1925

SBRI | 2042 | (**)

(*) A aeronave chega a Ribeirdo Preto, voo PTB 1475, pouso previsto para as 19h:10
min procedente de Brasilia.

(**) — A aeronave decola do Santos Dumont, vbo PTB 1477, previsto para as 21h:07
min com destino a Ribeirao Preto (SBRP).

PROPOSTO:
EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
PTB |1477| E120 (2 [3[4[5][6 | |D|030| SBRI (*) 2107
SBRP | 2234 | (*x)

(*) A aeronave chega a Santos Dumont, véo PTB 1476, pouso previsto para as
20h:42 min procedente de Ribeirdo Preto.

(**) Pernoite de aeronave, decola de Ribeirdo Preto, véo PTB 1468, previsto para as
06h:50 min com destino ao Santos Dumont.

3) QUADRO DE VOOS EXISTENTES:

3.1) TRECHO RIBEIRAO PRETO — SANTOS DUMONT — RIBEIRAO PRETO

VOOS EXISTENTES
EMP | VOOS | EQPT FREQUENCIA ASS ARPT HORARIO
TTL | 5580 | AT43 [2]3]4 |56 047 | SBRP | SBRJ | 0915 | 1031
TTL | 5582 | AT43 S 047 | SBRP | SBRJ | 1020 | 1137
TTL | 5584 | AT43 D | 047 | SBRP [ SBRJ | 2000 | 2115
TTL | 5583 | AT43 S 047 | SBRJ | SBRP | 0830 | 0945
TTL | 5581 | AT43 [2 ]3[4 56 D | 047 | SBRJ [ SBRP | 1759 | 1915

4) Interesse do usuario: Beneficiado com o incremento de novos véos no trecho
RIBEIRAO PRETO — SANTOS DUMONT - RIBEIRAO PRETO.

5) Interesse publico: Idem.
6) Infra-estrutura: Favoravel.
7) Parecer:

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Orgcamento e
Finangas — GGOF (SAF), tendo em vista levantamento efetuado no Sistema de Multas
desta Agéncia , relativas ao Codigo Brasileiro de Aeronautica, verificou-se ndo existir,
na presente data, crédito exigivel contra a empresa, conforme constante as fls. 04 e
23;
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Considerando o parecer Geréncia-Geral de Certificagdo e Operagdes —
GGCO (SIE), de que o pedido esta em conformidade com as legislagdes em
vigor, naquilo que se refere & Infra-Estrutura Aeroportuaria; nos seguintes
documentos: Instrugdo do Comando da Aerondutica n°. 92-1 — Nivel de Protegao
Contra-incéndio em Aerddromos; Instrugdo do Comando da Aerondutica n°. 53-1
NOTAM; Instrugao do Comando da Aerondutica n°. 53-4 PRENOTAM; Instrucdo do
Comando da Aeronautica n°. 58-53 — Programa Nacional de Seguranga da Aviagdo
Civil; Instrugdo de Aviagdo Civil n°107-1004A — Controle de Acesso; Portaria de
Homologagdo de cada aerédromo envolvido; Portaria n°. 09 da Diretoria de
Engenharia da Aeronautica; Manual Auxiliar de Rotas Aéreas — ROTAER; NUmero de
Classificagdo do Pavimento da Pista — PCN; e Lei no. 6009, de 26 de dezembro de
1973 - Dispde sobre a Utilizagdo dos Aeroportos, das Facilidades 3 Navegagdo Aérea
e da outras Providéncias, conforme constante as fls. 06;

Considerando o nada a opor do Centro de Gerenciamento e
Navegacdo Aérea — CGNA, nos hordrios propostos em relacdo aos seguintes pontos:
a capacidade de carga dos setores de controle sobrevoados, com a disponibilidade
atualizada de controladores; aos horarios de Planos de Véo Repetitivos (RPL) e
HOTRAN j& autorizados; a capacidade de pista dos aerddromos monitorados e
coordenados envolvidos; e a disponibilidade dos servicos e auxilios 3 navegacgao
aérea do SISCEAB; conforme constante s fls. 09;

Considerando o de acordo da Empresa Brasileira de Infra-Estrutura
Aeronautica - INFRAERO, quanto & capacidade da infra-estrutura e os padroes de
seguranga e conforto nos aeroportos envolvidos, conforme constante s fis. 11 ;

Considerando o parecer favoravel da Aeronavegabilidade 135 (SSO),
por atender a legislagdo em vigor, conforme constante as fls. 12;

Considerando o parecer favoravel de OperagGes — OPS 135 (SSO), a
solicitagdo, atende satisfatoriamente aos requisitos de operagao, conforme constante
as fls. 16 e 19;

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Facilitacao e
Seguranga — GGFS (SIE), conforme constante as fls. 22, onde informa n3o haver
restricdo em relagdo aos véos operados nos aeroportos de BRASILIA — SBBR,
GUARULHOS - SBGE, RIBEIRAO PRETO — SBRP, SANTOS DUMONT — SBRJ e FRANCA
- SIMK de acordo com a IAC 107-1004A e ICA 58-53, logo a Geréncia Geral de
Facilitagdo e Seguranga ndo tem NADA A OPOR sobre estes aeroportos para
operarem aeronaves acima de 60 assentos. A Administracdo Aeroportuaria
disponibiliza, para o controle de acesso de passageiros, tripulantes e bagagens de
mado, os seguintes minimos operacionais: Mdédulo Padrio, minimo operacional: -01
(um) aparelho de raios-X;-01 (um) pdrtico de detector de metais;-02 (dois)
detectores manuais de metal (raquetes);-01 (um) tapete de borracha para cada
portico de detecgdo de metais;-03 (trés) agentes de protecdo da aviagdo civil, por
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turno de 06 horas;-01 (um) supervisor para cada 02 (dois) modulos por turno de 06
horas;-01 (um) camera de TV vigilancia;-01 (um) alarme audiovisual; e-01 (um)
conjunto de telefones e radio intercomunicador. Obs.: Os agentes de protecdo
devem possuir curso Bésico AVSEC e Operador de Raios-X AVSEC certificados pela
ANAC e o supervisor AVSEC deve possuir curso de Supervisdo AVSEC certificado pela
ANAC. Cabe ressaltar que, excepcionalmente, nos aeroportos em que, no periodo de
uma hora, decole apenas uma aeronave com capacidade maior que 60 assentos,
pode ser implantado um sistema de controle de acesso alternativo, mediante
consulta e aprovagdo da ANAC, devendo 0 mesmo possuir inspegao manual de todos
Os passageiros, tripulantes, funciondrios e pessoal de servigo (realizada por pessoal
qualificado). Neste caso, o aeroporto devera enviar a esta Agéncia, para consulta e
aprovagdo, uma proposta de controle de acesso alternativo prevendo inspecdo de
seguranca em 100% das bagagens de mao de passageiros e tripulantes, sendo
realizada por agentes de protecdo da aviagao civil qualificados, conforme IAC 144-
1002. Vale ressaltar ainda que os aeroportos que atendem aos minimos operacionais
devem garantir a eficiéncia dos procedimentos realizados e, consequentemente, a
esterilidade das éreas restritas de seguranga; e

Considerando o nada opor da Geréncia-Geral de Investigagdo e
Prevencdo de Acidentes Aeronduticos — GGIP, conforme constante as fls. 25; e

Considerando os preceitos da regulamentacdo que rege os assuntos da
Politica de Transporte Aéreo Comercial.

Esta Comissdo ¢ de parecer FAVORAVEL ao HOTRAN PTB-126-00,
por ndo contrariar os preceitos da Portaria n° 187/DGAC, de 08 de margo de 2005,
quanto as ligagdes envolvendo o Aeroporto Santos Dumont (SBRJ), sendo que a data
de vigéncia ficara atrelada a deliberagdo do processo pela Diretoria Colegiada.

CONSIDERACOES PARA DELIBERACAO

Inclusdo do HOTRAN para atendimento a ligagdo RIBEIRAO PRETO —
SANTOS DUMONT — RIBEIRAO PRETO.

PARECER FINAL

Aprovado na sua totalidade, por n3o contrariar os preceitos da Portaria
n° 187/DGAC, de 08 de margo de 2005, quanto as ligagbes envolvendo o Aeroporto
Santos Dumont (SBRJ), sendo que a data de vigéncia ficara atrelada a deliberagdo
do processo pela Diretoria Colegiada.
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ASSUNTO: PAUTA PARA DELIBERAgﬂg DE DIRETORIA
Empresa: TAM LINHAS AEREAS
N9, do pedido: SAODU-239/07 DE 25 OUT 2007
Entrada na COMCLAR: Em 25 OUT 2007
Vigéncia: Em 26 NOV 2007

HOTRAN TAM-288-00: GOIANIA - BRASILIA (e volta)

- Inclus@o dos voos TAM-3586 e TAM-3587 com sete (07) freqliéncias semanais
cada.

1 V0 LICITADOS:
PROPOSTO:

EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM [3586| A320 |2 |3 [4[5][6]S|D|174| SBGO (*) 1720
SBBR | 1800 | (**)

(*) TAM 3586 aeronave vem do TAM 3587 pouso em GOIANIA (SBGO) as 16:40,
decolando para BRASILIA (SBBR), onde pernoita. .
(**) decola como v6o TAM-3587, as 16:00, com destino & GOIANIA (SBGO).

PROPOSTO:

EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM 3587 A320 (2 [3[4]5][6]S|D|174| SBBR (*) 1600
SBGO | 1640 *)

TAM 3587 aeronave vem do pernoite em BRASILIA (SBBR), e decola no TAM 3586
previsto para 17:20. '

2) VOOS EXISTENTES:

2.1) - Trecho:  GOIANIA — BRASILIA (e vgl%)
EMP | VOOS | EQPT FREQliENCIAS PREVISTAS | ASS ARPT HORARIO

GLO | 1494 B737 (2 |3 /4 [5]6 S |D 144 | SBGO | SBBR | 2030 [ 2110
GLO | 1874 B737 12 13 |4 |5]6 |[S |D 144 | SBGO | SBBR | 0815 | 0845
GLO | 1658 B733 12 |3 |4 (5|6 |S |D 141 | SBGO | SBBR | 1220 | 1300
ONE | 6186 FI00 |2 |3 |4 |5 |6 100 | SBGO | SBBR | 1000 | 1040
ONE | 6395 F100 |2 |3 [4 |5 |6 100 | SBGO | SBBR | 1730 | 1800
SLX | 6400 C208 |2 |3 /4|5 |6 009 | SBGO | SBBR | 0905 | 1005
TAM | 3578 FI100 |2 |3 |4 |5 |6 108 | SBGO | SBBR | 0930 | 1010
TAM | 3580 F100 S | D | 108 | SBGO | SBBR | 0905 | 0945
TAM | 3583 A320 |2 |3 |4 |56 |S D | 174 | SBGO | SBBR | 1820 | 1858
TAM | 3590 A320 (2 |3 14 |5]6|S D | 174 | SBGO | SBBR | 0750 | 0825
TIB | 5521 AT43 |2 [3 |4 |5 |6 045 | SBGO | SBBR | 1615 | 1645
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EMP | VOOS | EQPT

GLO | 1495 | B737

GLO | 1659 | B733

GLO | 1875 B737

REQUENCIAS PREVISTAS | ASS ARPT HORARIO
314(516 S |D 144 | SBBR | SBGO | 0750 | 0820
S |D 141 SBBR | SBGO | 1840 | 1910
S |D 144 | SBBR | SBGO | 2225 | 2300
ONE | 6187 F100 100 | SBBR | SBGO | 1900 | 1940
SLX | 6401 C208 009 | SBBR | SBGO | 1815 | 1915
TAM | 3581 F100 D 108 SBBR | SBGO | 1732 | 1809
TAM | 3585 A320 174 | SBBR | SBGO | 1805 | 1840

o] oo |-
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TAM 3591 | A320 |2 |3 |4 [S [6 [S | D [ 174 | SBBR | SBGO | 2050 | 2132

TAM [3379 [F100 [2 [3 [4 [5 [6 108 | SBBR [ SBGO | 1732 | 1809

TAM | 3584 | A320 |2 [3 [4 [5S [6 [S | D | 174 | SBBR | SBGO | 1025 | 1105

TAM [3813 [ A320 [2 [3 [4 [5 [6 [S | D | 174 | SBBR | SBGO | 0815 | 0855

TIB_ |5520 | AT43 |2 |3 |4 |5 |6 045 | SBBR | SBGO | 1245 | 1315
3) Interesse do usuario: Beneficiado com o incremento de novos vdos.

4) Interesse publico: Idem.
5) Infra-estrutura: Favoravel.
6) Parecer:

Considerando o nada a opor da Aeronavegabilidade 121 (SSO), por atender a
legislagdo em vigor e as Especificages Operativas (E. O.) da empresa contém as bases
secundarias de manutengdo, nas localidades e modelo de aeronaves solicitadas,
conforme constante as fls. 14;

Considerando o nada opor da Geréncia-Geral de Investigagio e Prevencdo de
Acidentes Aeronauticos — GGIP, conforme constante as fls. 06;

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Facilitagdo e Seguranga — GGFS
(SIE), por ndo haver restrigdo, conforme constante as fls. 04, onde informa ndo haver
restricdo em relagdo aos véos operados nos aeroportos de BRASILIA (SBBR) e GOIANIA
(SBGO) de acordo com a IAC 107-1004A e ICA 58-53, logo a Geréncia Geral de
Facilitagdo e Seguranga ndo tem NADA A OPOR sobre estes aeroportos para operarem
aeronaves acima de 60 assentos. A Administragdo Aeroportudria disponibiliza, para o
controle de acesso de passageiros, tripulantes e bagagens de mao, os seguintes minimos
operacionais: Mddulo Padrdo, minimo operacional: -01 (um) aparelho de raios-X;-01
(um) pértico de detector de metais;-02 (dois) detectores manuais de metal (raquetes);-
01 (um) tapete de borracha para cada portico de detecgdo de metais;-03 (trés) agentes
de protegdo da aviagdo civil, por turno de 06 horas;-01 (um) supervisor para cada 02
(dois) médulos por turno de 06 horas;-01 (um) cdmera de TV vigilancia;-01 (um) alarme
audiovisual; e-01 (um) conjunto de telefones e radio intercomunicador. Obs.: Os
agentes de protegdo devem possuir curso Basico AVSEC e Operador de Raios-X AVSEC
certificados pela ANAC e o supervisor AVSEC deve possuir curso de Supervisio AVSEC
certificado pela ANAC. Cabe ressaltar que, excepcionalmente, nos aeroportos em que, no
periodo de uma hora, decole apenas uma aeronave com capacidade maior que 60
assentos, pode ser implantado um sistema de controle de acesso alternativo, mediante
consulta e aprovagdo da ANAC, devendo o mesmo possuir inspecio manual de todos os
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passageiros, tripulantes, funcionarios e pessoal de servigo (realizada por pessoal
qualificado). Neste caso, o aeroporto devera enviar a esta Agéncia, para consulta e
aprovagao, uma proposta de controle de acesso alternativo prevendo inspegao de
seguranca em 100% das bagagens de méo de passageiros e tripulantes, sendo realizada
por agentes de protecdo da aviagdo civil qualificados, conforme IAC 144-1002. Vale
ressaltar ainda que os aeroportos que atendem aos minimos operacionais devem garantir
a eficiéncia dos procedimentos realizados e, consequentemente, a esterilidade das areas
restritas de seguranca; e

Considerando o nada tem a opor da Geréncia-Geral de Certificagao e
Operagdes — GGCO (SIE), e que o pedido esta em conformidade com as legislacdes
em vigor, naquilo que se refere a Infra-Estrutura Aeroportuaria; nos seguintes
documentos: Instrugdo do Comando da Aerondutica n°. 92-1 — Nivel de Protegdo
Contra-incéndio em Aerédromos; Instru¢do do Comando da Aeronautica n°. 53-1
NOTAM; Instrugdo do Comando da Aerondutica n°. 53-4 PRENOTAM; Instrugdo do
Comando da Aeronautica n°. 58-53 - Programa Nacional de Seguranga da Aviagdo Civil;
Instrugdo de Aviagdo Civil n°107-1004A — Controle de Acesso; Portaria de Homologagao
de cada aerddromo envolvido; Portaria n°. 09 da Diretoria de Engenharia da
Aeronautica; Manual Auxiliar de Rotas Aéreas — ROTAER: Nimero de Classificagdo do
Pavimento da Pista — PCN; e Lei n°. 6009, de 26 de dezembro de 1973 — Disp0e sobre a
Utilizagdo dos Aeroportos, das Facilidades & Navegacdo Aérea e da outras Providéncias,
conforme constante as fls. 10;

Considerando o de acordo da Empresa Brasileira de Infra-Estrutura
Aeronautica - INFRAERO, quanto a capacidade da infra-estrutura e os padroes de
seguranga e conforto nos aeroportos envolvidos, conforme constante as fls. 21;

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Orcamento e Finangas —
GGOF (SAF), tendo em vista levantamento efetuado no Sistema de Multas desta Agéncia
, relativas ao Codigo Brasileiro de Aeronautica, verificou-se n3o existir, na presente data,
crédito exigivel contra a empresa, conforme constante 3s fls. 08;

Considerando o parecer favoravel de Operagdes — OP 121 (SSO), a
solicitagao, como apresentada, esta de acordo com a Regulamentagdo vigente baseado
nas seguintes conformidades: O v6o pretendido esta conforme o previsto nos RBHA 91,
119 e 121; A empresa tem, conforme o previsto em suas Especificagbes Operativas,
autorizagdo para efetuar este tipo de vdo; A aeronave estd autorizada, conforme o
previsto em suas Especificagdes Operativas, a operar no aerédromo indicado (possui
analises de pista para pouso e decolagem e o necessario apoio de manutengdo e
operagdes); O nimero de assentos oferecidos estd de acordo com o autorizado no
Certificado de Aeronavegabilidade da aeronave; As tripulagdes tém o treinamento
necessario para o cumprimento do vdo (Curso de Treinamentos Especiais conforme o
previsto seu Programa de Treinamento aprovado); O véo como solicitado cumpre o
disposto na Lei n°. 7183, conforme constante as fls. 17;
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Considerando que o nada a opor do Centro de Gerenciamento e
Navegagdo Aérea — CGNA, nos horarios propostos em relagdo aos seguintes pontos: a
capacidade de carga dos setores de controle sobrevoados, com a disponibilidade
atualizada de controladores; aos horarios de Planos de V6o Repetitivos (RPL) e HOTRAN
ja autorizados; a capacidade de pista dos aerédromos monitorados e coordenados
envolvidos; e a disponibilidade dos servigos e auxilios & navegagdo aérea do SISCEAB;
com recomendagdo de alocagdo slot ATC TAM-3586 ARR SBBR 17:52 e TAM-3587 DEP
SBBR 16:09, conforme constante as fls. 13; e

Considerando os preceitos da regulamentagdo que rege os assuntos da
Politica de Transporte Aéreo Comercial.

Esta Comissdo € de parecer FAVORAVEL ao HOTRAN TAM-288-00,
sendo que a data de vigéncia ficara atrelada a deliberagdo deste processo pela Diretoria
Colegiada.

De acordo com recomendagdo do Centro de Gerenciamento da Navegacao
Aérea (CGNA), deverdo ser alocados os seguintes slots ATC TAM-3586 ARR SBBR 17:52
e TAM-3587 DEP SBBR 16:09.

CONSIDERACOES PARA DELIBERACAQ

Inclu§5o do HOTRAN, para atendimento dos trechos GOIANIA - BRASILIA -
GOIANIA.

PARECER FINAL

Aprovado na sua totalidade, sendo que De acordo com recomendacgao do
Centro de Gerenciamento da Navegacdo Aérea (CGNA), deverdo ser alocados os
seguintes slots ATC TAM-3586 ARR SBBR 17:52 e TAM-3587 DEP SBBR 16:09.

A data de vigéncia ficara atrelada a deliberacio deste processo pela
Diretoria Colegiada.

- vi/;i
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ASSUNTO: PAUTA PARA DELIBERAQI"\Q

Empresa: TAM LINHAS AEREAS

N9, do pedido: SAODU-248/07 DE 06 NOV 2007

Entrada na COMCLAR: 07 NOV 2007

Aditamento: SAODU-249/07 DE 07 NOV 2007

Entrada na COMCLAR: 07 NOV 2007

Informacao de Trilho: E-mail s/n° de 19 NOV 2007

ALTA TEMPORADA

PERIODO: DE 14 DEZEMBRO DE 2007 A 11 FEVEREIRO DE 2008

HOTRAN TAM-301-00: GALEAO — SALVADOR (e volta)
GALEAO - RECIFE (e volta)

Inclus@o do HOTRAN com os vios TAM-3198/3199 e TAM 3154 / 3155, com
07 freqiiéncias cada.

1) V6 serem INCLUIDOS:
PROPOSTO:

EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM [3198/ A320 |2 (3[4[5]6/S|[D]|174| SBGL (*) 0700
SBSV | 0900 | (**)

(*) TAM 3198: Aeronave chega ao SBGL através do v6o TAM 3155 as 19h10min e
pernoita.

(**) TAM 3198: Aeronave decola no véo TAM 3199 de SBSV as 09h40min com
destino a SBGL.

PROPOSTO:

EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM [3199|A320 |2 |3 [4][5[6[S[D[174] SBSV | (%) 0940
SBGL | 1150 | (**)
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(*) TAM 3199: Aeronave chega a SBSV através do voo TAM 3198, pouso previsto
09h: 00 min, procedente do SBGL.

(**) TAM 3199: Aeronave decola no véo TAM 3154 com decolagem do SBGL as
12h40min, com destino a SBRF.

PROPOSTO:

EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM [3154| A320 (2 (3[4 |5]6[S|D|174| SBGL (*) 1240
SBRF | 1530 | (**)

(*) TAM 3154: Aeronave chega a SBGL através do voo TAM 3199, pouso previsto
11h: 50 min, procedente do SBSV.

(**) TAM 3154: Aeronave decola no v6o TAM 3155 com decolagem de SBRF as
16h10min, com destino a SBGL.

PROPOSTO:

EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM |3155/ A320 |2 [3[4[5]6|S|D|174| SBRF (*) 1610
SBGL | 1910 | (**)

(*) TAM 3155: Aeronave chega a SBRF através do véo TAM 3154, pouso previsto
15h30 min, procedente do SBGL.

(**) TAM 3155: Aeronave pernoita no SBGL e decola dia seguinte no v6o TAM 3198
as 07h00min, com destino a SBSV.

2) VOOS EXISTENTES:

2.1) - Trecho:  GALEAO — SALVADOR (e volta)

EMP | VOOS | EQPT | FREQUENCIAS PREVISTAS | ASS ARPT HORARIO
GLO | 1888 | B733 |2 [3 [4[5[6[S [ D] 141 | SBGL | SBSV | 0700 | 0900
TAM | 3196 | A320 | 2 |3 |4 |5[6S|D| 174 | SBGL | SBSV | 0835 | 1030
ONE | 6328 [ F100 |2 [3 ] 4 (5] 6 100 | SBGL | SBSV | 0915 | 1120
GLO | 1600 | B738 |2 [ 3[4 [5 |6 | S| D] 187 | SBGL | SBSV | 1030 | 1230
TAM | 3192 | A320 [ 2 |34 [5]6]|S| D] 174 | SBGL ]| SBSV | 1220 | 1420
WEB | 6721 | B733 | 2 456 136 | SBGL | SBSV | 1400 | 1600
GLO | 1830 | B737 [ 2 [3[4[5[6|S | D | 144 | SBGL | SBSV | 1435 | 1635
GLO | 1602 [ B738 [ 2|3 |4 |5 |6 D | 187 [ SBGL | SBSV | 1610 | 1805

! |
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TAM | 3190 | A320 | 2 |3 |14 |5]6]S][ D] 174 [ SBGL|SBSV | 1625 | 1820
TAM | 3152 | A320 [ 2 [3[4[5[6|S| D | 174 | SBGL | SBSV | 1925 | 2125
GLO | 1564 [ B737 |2 |3 [4[5]6|S | D144 | SBGL | SBSV | 1930 | 2130
GLO | 1604 | B738 | 2 |34 |[5]|6]S | D187 |SBGL|SBSV | 1930 | 2130
WEB | 6701 | B733 | 2 |3 /4 |5]|6|S| D136 SBGL|SBSV | 2050 | 2250
GLO | 1805 [ B738 [ 2 [ 3[4 [5)6|S | D | 184 | SBGL | SBSV | 2330 | 0030
TAM | 3194 | A320 |2 [3 (4 |5[6|S|D| 174 | SBGL | SBSV | 2330 | 0130
GLO | 1626 | B733 | 2 |3 |4 | 5]|6 S| D[ 141 | SBGL | SBSV | 2340 | 0140
TAM | 3195 | A320 |2 [3 |4 |5]6]S| D174 | SBSV | SBGL | 0225 | 0425
GLO | 1627 | B733 |2 [3[4 |56 ]S | D | 141 | SBSV | SBGL | 0430 | 0630
WEB | 6700 | B733 |2 |3 |4 |5]6|S| D136 SBSV ]| SBGL | 0520 | 0730
GLO | 1804 | B738 | 2 | 3[4 [5]6]S | D | 184 | SBSV | SBGL | 0715 | 0930
TAM | 3153 [ A320 |2 |3 14|56 |S| D174 | SBSV | SBGL | 0750 | 1000
GLO | 1605 | B738 | 2 [3[4 |56 | S| D | 187 | SBSV | SBGL | 0920 | 1120
TAM | 3191 | A320 |2 (3[4 |5|6|S| D] 174 | SBSV | SBGL | 1110 | 1320
GLO | 1697 [ B737 |2 |3 |4 [ 5] 6| S| D[ 144 | SBSV | SBGL | 1240 | 1450
TAM | 3193 | A320 [ 2 [3 (4 |5]|6|S| D] 174 | SBSV | SBGL | 1405 | 1613
GLO | 1679 | B738 S 187 | SBSV | SBGL | 1510 | 1710
GLO | 1785 | B738 [2 [3 | 4| 5] 6 D | 187 [ SBSV | SBGL | 1600 | 1800
WEB | 6720 | B733 | 2 456 136 | SBSV | SBGL | 1630 | 1840
ONE | 6329 | F100 [2 [3[4[5]6 100 | SBSV | SBGL | 1755 | 2010
GLO | 1601 [ B738 [2 [3 [ 4|56 D | 187 | SBSV | SBGL | 1830 | 2030
TAM | 3197 | A320 |2 |3 |4 |5]6|S| D174 | SBSV | SBGL | 1900 | 2110
GLO | 1889 | B733 |2 /13[4 [5]6 ]S | D | 141 |SBSV|SBGL | 2100 | 2300

2.2) - Trecho:  GALEAO — RECIFE (e volta)

EMP | VOOS | EQPT | FREQUENCIAS PREVISTAS | ASS |  ARPT HORARIO
GLO | 1662 | B737 | 2 [3[4[5]6 ]S [ D | 144 | SBGL | SBRF | 0325 | 0610
VRN | 2342 [ B733 [2 |3 [4[5]6]|S]| D] 136 | SBGL | SBRF | 0845 | 1130
GLO | 1660 | B738 | 2 | 3[4 | 5|6 | S| D | 187 | SBGL | SBRF | 0850 | 1130
TAM | 3080 | A320 | 2 |3 [ 4[5 6|S| D174 | SBGL | SBRF | 0905 | 1145
GLO | 1818 | B738 [ 2 [3[4[5[6 | S| D | 187 | SBGL | SBRF | 1030 | 1320
TAM | 3188 | A320 | 2 |3 (4|56 |S| D | 174 | SBGL | SBRF | 1430 | 1710
GLO | 1876 [ B737 [ 2 |3 |4 [5|6| S| D] 144 | SBGL | SBRF | 1600 | 1850
TAM | 3158 | A320 |2 |3 4|56 S| D174 | SBGL | SBRF | 2010 | 2255
GLO | 1712 [ B737 |2 |3 [4 [ 5] 6| S| D | 144 | SBGL | SBRF | 2100 | 2345
VRN | 2344 | B733 [ 2 [3]4[5[6 | S| D| 136 | SBGL | SBRF | 2235 | 0120
GLO | 1663 | B737 [ 2 |3 |4 (5|6 S| D] 144 | SBRF | SBGL | 0020 | 0310
VRN | 2345 | B733 |2 [3[4][5[6[S]| D] 136 | SBRF | SBGL | 0150 | 0450
TAM | 3159 | A320 |2 [3 4 |5(6 S| D| 174 | SBRF | SBGL | 0535 | 0835
GLO | 1713 [ B737 [2 | 3[4 [ 5|6 | S | D | 144 | SBRF | SBGL | 0645 | 0945
GLO | 1877 | B737 |2 [3[4[5[6 | S| D[ 144 | SBRF | SBGL | 1230 | 1525
VRN | 2343 | B733 [ 2 |3 |4[5]6 S| D| 136 | SBRF| SBGL | 1530 | 1830
GLO | 1819 [ B738 [ 2 [3[4[5][6[S | D] 187 | SBRF|SBGL | 1700 | 2000
TAM | 3081 | A320 [2 [3 [4|5]6|S | D| 174 | SBRF | SBGL | 1815 | 2115
GLO | 1661 [ B738 [ 2 |3 [4 [5]6 S| D] 187 | SBRF | SBGL | 1920 | 2215
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3) Interesse do usuario: Beneficiado com o incremento de novos vdos para os
trechos SBGL — SBSV — SBGL e SBGL — SBRF — SBGL.

4) Interesse publico: Idem.
5) Infra-estrutura: Favoravel.

6) Parecer:

Considerando o nada a opor da Aeronavegabilidade 121 (SSO), por atender a
legislagdo em vigor e as Especificagdes Operativas (E. O.) da empresa contém as
bases secundarias de manutengdo, nas localidades e modelo de aeronaves
solicitadas, conforme constante as fls.31;

Considerando o nada opor da Geréncia-Geral de Investigagdo e Prevencdo de
Acidentes Aeronauticos — GGIP, conforme constante as fls. 08;

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Facilitagdo e Seguranca —
GGFS (SIE), por ndo haver restricdo, conforme constante as fls.18 e 19, onde
informa ndo haver restricdo em relagdo aos v8os operados nos aeroportos de
FLORIANOPOLIS (SBFL), CONGONHAS (SBSP), GUARULHOS (SBGR), SALVADOR
(SBSV), GALEAO (SBGL) e RECIFE (SBRF), de acordo com a IAC 107-1004A e ICA
58-53, logo a Geréncia Geral de Facilitagdo e Seguranca ndo tem NADA A OPOR
sobre estes aeroportos para operarem aeronaves acima de 60 assentos. A
Administragdo Aeroportuaria disponibiliza, para o controle de acesso de passageiros,
tripulantes e bagagens de mao, os seguintes minimos operacionais: Médulo Padr&o,
minimo operacional: -01 (um) aparelho de raios-X;-01 (um) pértico de detector de
metais;-02 (dois) detectores manuais de metal (raquetes);-01 (um) tapete de
borracha para cada pértico de detecgdo de metais;-03 (trés) agentes de protecdo da
aviagao civil, por turno de 06 horas;-01 (um) supervisor para cada 02 (dois) médulos
por turno de 06 horas;-01 (um) cdmera de TV vigilancia;-01 (um) alarme
audiovisual; e-01 (um) conjunto de telefones e radio intercomunicador. Obs.: Os
agentes de protegdo devem possuir curso Bésico AVSEC e Operador de Raios-X
AVSEC certificados pela ANAC e o supervisor AVSEC deve possuir curso de
Supervisdo AVSEC certificado pela ANAC. Cabe ressaltar que, excepcionalmente, nos
aeroportos em que, no periodo de uma hora, decole apenas uma aeronave com
capacidade maior que 60 assentos, pode ser implantado um sistema de controle de
acesso alternativo, mediante consulta e aprovagdo da ANAC, devendo o mesmo
possuir inspegdao manual de todos os passageiros, tripulantes, funcionarios e pessoal
de servigo (realizada por pessoal qualificado). Neste caso, o aeroporto devera enviar
a esta Agéncia, para consulta e aprovagdo, uma proposta de controle de acesso
alternativo prevendo inspegdo de seguranga em 100% das bagagens de mdo de
passageiros e tripulantes, sendo realizada por agentes de protecdo da aviacdo civil
qualificados, conforme IAC 144-1002. Vale ressaltar ainda que os aeroportos que
atendem aos minimos operacionais devem garantir a eficiéncia dos procedimentos
realizados e, conseqUientemente, a esterilidade das areas restritas de seguranga; e
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Considerando o nada tem a opor da Geréncia-Geral de Certificacao e
Operagdes — GGCO (SIE), e que o pedido estd em conformidade com as
legislagbes em vigor, naquilo que se refere a Infra-Estrutura Aeroportudria; nos
seguintes documentos: Instrugdo do Comando da Aerondutica n°. 92-1 - Nivel de
Protegdo Contra-incéndio em Aerédromos; Instrugdo do Comando da Aerondutica no.
53-1 NOTAM; Instrugdo do Comando da Aerondutica n°. 53-4 PRENOTAM:; Instrugao
do Comando da Aeronautica n°. 58-53 - Programa Nacional de Seguranca da
Aviagdo Civil; Instrugdo de Aviagdo Civil n°107-1004A - Controle de Acesso; Portaria
de Homologagdo de cada aerédromo envolvido; Portaria n®. 09 da Diretoria de
Engenharia da Aerondutica; Manual Auxiliar de Rotas Aéreas — ROTAER; Numero de
Classificagdo do Pavimento da Pista — PCN; e Lei n°. 6009, de 26 de dezembro de
1973 - DispGe sobre a Utilizagdo dos Aeroportos, das Facilidades & Navegacio Aérea
e da outras Providéncias, conforme constante as fls.27 e 28;

Considerando o de acordo da Empresa Brasileira de Infra-Estrutura
Aeronautica - INFRAERO, quanto & capacidade da infra-estrutura e os padrées de
seguranga e conforto nos aeroportos envolvidos, conforme constante as fls. 36;

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Orcamento e
Finangas — GGOF (SAF), tendo em vista levantamento efetuado no Sistema de Multas
desta Agéncia , relativas ao Codigo Brasileiro de Aerondutica, verificou-se ndo existir,
na presente data, crédito exigivel contra a empresa, conforme constante as fls.14 e
15;

Considerando o parecer favoravel de Operagdes — OP 121 (SSO), a
solicitagdo, como apresentada, estd de acordo com a Regulamentagdo vigente
baseado nas seguintes conformidades: O v6o pretendido estad conforme o previsto
nos RBHA 91, 119 e 121; A empresa tem, conforme o previsto em suas
Especificagdes Operativas, autorizagdo para efetuar este tipo de véo; A aeronave
esta autorizada, conforme o previsto em suas Especificacbes Operativas, a operar no
aerédromo indicado (possui analises de pista para pouso e decolagem e o necessério
apoio de manutengao e operagdes); O nimero de assentos oferecidos esta de acordo
com o autorizado no Certificado de Aeronavegabilidade da aeronave; As tripulagGes
tém o treinamento necessario para o cumprimento do voo (Curso de Treinamentos
Especiais conforme o previsto seu Programa de Treinamento aprovado); O v6o como
solicitado cumpre o disposto na Lei n®. 7183, conforme constante as fls. 37;

Considerando o nada a opor do Centro de Gerenciamento e Navegagao
Aérea - CGNA, nos horérios propostos em relagdo aos seguintes pontos: a
capacidade de carga dos setores de controle sobrevoados, com a disponibilidade
atualizada de controladores; aos horarios de Planos de Véo Repetitivos (RPL) e
HOTRAN ja autorizados; a capacidade de pista dos aerédromos monitorados e
coordenados envolvidos; e a disponibilidade dos servicos e auxilios a navegagao
aérea do SISCEAB, conforme constante as fls. 41 e 42; e

LAY
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Considerando os preceitos da regulamentagdo que rege os assuntos da
Politica de Transporte Aéreo Comercial.

Esta Comissdo é de parecer FAVORAVEL ao HOTRAN TAM 301-00.

CONSIDERACOES PARA DELIBERACAO

Inclug_éo do HOTRAN para atendimento de demanda do mercado do trecho
GALEAO - SALVADOR (e volta) e GALEAO — RECIFE ( e volta).

PARECER FINAL

Aprovado na sua totalidade.

)
el
>
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HOTRAN TAM- : GUARULHOS — SALVADOR (e volta)
GUARULHOS — RECIFE (e volta)

Inclusdo do HOTRAN com os véos TAM-3166/3167 e TAM 3514 / 3515, com
07 freqliéncias cada.

1) V@ serem INCLUIDOS:

1) VO serem INCLUIDOS:
PROPOSTO:

EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM [3514|A320 (2 [3[4[5[6[S[D[174| SBGR | (%) 0700
SBRF | 1000 | (**)

(*) TAM 3514: Aeronave chega ao SBGR através do véo TAM 3167 as 20h15min e
pernoita.

(**) TAM 3514: Aeronave decola no véo TAM 3515 de SBRF as 10h40min com
destino a SBGR.

PROPOSTO:

EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM [3515/A320 (2 [3[4[5[6[S[D 174| SBRF | (%) 1040
SBGR | 1355 | (**)

(*) TAM 3515: Aeronave chega a SBRF através do véo TAM 3154, pouso previsto
10h: 00 min, procedente do SBGR.

(**) TAM 3515: Aeronave decola no v6o TAM 3166 com decolagem do SBGR as
14h45min, com destino a SBSV.

PROPOSTO:

EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM 3166/ A320 (2 (3 [4[5[6[S[D|174| SBGR | (*) 1445
SBSV | 1705 | (**)
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(*) TAM 3166: Aeronave chega a SBGR através do v6o TAM 3515, pouso previsto
13h: 55 min, procedente do SBRF.

(**) TAM 3166: Aeronave decola no véo TAM 3167 com decolagem do SBSV as
17h50min, com destino a SBGR.

PROPOSTO:

EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM |3167| A320 |2 (3[4 ]/5][6 S| D |174| sBsv (*) 1750
SBGR | 2015 | (**)

(*) TAM 3167: Aeronave chega a SBSV através do véo TAM 3166, pouso previsto
17h05 min, procedente do SBGR.

(**) TAM 3167: Aeronave pernoita no SBGR e decola dia seguinte no véo TAM 3514
as 07h00min, com destino a SBRF.

2) VOOS EXISTENTES:

2.1) - Trecho: GUARULHOS — SALVADOR (e volta)

EMP | VOOS | EQPT | FREQUENCIAS PREVISTAS | ASS ARPT HORARIO
GLO | 1816 | B733 | 2 |3 |4 |56 S [ D | 141 | SBGR | SBSV | 0415 | 0630
GLO | 1982 | B737 | 2 |3 |4 |56 |S | D | 144 | SBGR | SBSV | 0740 | 0955
VRN | 2330 | B733 | 2 |3 |4 [5]|6|S | D[ 136 | SBGR | SBSV | 0830 | 1045
GLO | 1941 | B738 | 2 |3 /4 |5]6 S | D | 187 | SBGR| SBSV | 1005 | 1220
TAM | 3502 | A320 | 2 |3 |4 |5|6[S|D]174SBGR]| SBSV | 1100 | 1320
GLO | 1978 | B737 | 2 |3 |4 [5]6|S | D | 144 | SBGR | SBSV | 1250 | 1505
TAM | 3330 | A320 |2 |3 /4|56 |S]|D]| 174 | SBGR| SBSV | 1435 | 1655
GLO | 1884 | B738 | 2 |3 |4 (5|6 [S [ D | 187 | SBGR | SBSV | 1550 | 1805
GLO | 1886 | B733 | 2 |3 |4 |56 ]S | D | 141 | SBGR | SBSV | 1820 | 2030
BRB | 1062 [ B733 [2[3 4[5 |6 D | 138 | SBGR [ SBSV | 1845 | 2045
GLO | 1606 | B738 | 2 |3 |4 |56 |S | D | 187 | SBGR | SBSV | 2140 | 0000
TAM | 3178 | A320 |2 |3 /4 |56 [S | D[ 174 | SBGR | SBSV | 2159 | 0025
GLO | 1817 | B733 | 2 |3 |4 5|6 S| D[ 141 | SBSV | SBGR | 0030 | 0300
BRB | 1063 [ B733 [2 3|45 6 ]s 138 | SBSV | SBGR | 0705 | 0920
GLO | 1607 | B738 | 2 |3 (4|56 |S | D | 187 | SBSV | SBGR | 0710 | 0935
TAM | 3179 | A320 | 2 |3 /4|56 |S | D] 174 | SBSV | SBGR | 0815 | 1040
GLO | 1885 | B733 | 2 |3 |4 |56 ]S | D | 141 | SBSV | SBGR | 0930 | 1150
GLO | 1983 | B737 | 2 |3 |4 |56 S | D | 144 | SBSV | SBGR | 1020 | 1250
VRN | 2331 | B733 |2 |3 [4]|5/6[S | D136 SBSV | SBGR | 1120 | 1350
GLO | 1887 | B738 | 2 |3 |4 |5 |6 S | D | 187 | SBSV | SBGR | 1245 | 1520
TAM | 3331 | A320 |2 |3 14 [5|6[S]|D][174SBSV|SBGR | 1350 | 1605
GLO | 1979 | B737 | 2 |3 |4 |56 ]S [ D | 144 | SBSV | SBGR | 1530 | 1800
TAM | 3503 | A320 | 2 |3 {4 |5]6|S | D] 174 | SBSV | SBGR | 1725 | 1950
GLO | 1940 | B738 | 2 |3 |4 [5]6[S | D | 187 | SBSV | SBGR | 1830 | 2115

S
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2.2) - Trecho: GUARULHOS — RECIFE (e volta)

EMP | VOOS | EQPT | FREQUENCIAS PREVISTAS | ASS ARPT HORARIO
TAM | 3866 | A320 | 2 |3 |4 [5|6[S [ D] 174 | SBGR | SBRF | 0115 | 0425
GLO | 1980 | B737 | 2 |3 /14|56 |S|D]| 144 | SBGR | SBRF | 0510 | 0830
TAM | 3506 | A321 | 2 /314 |5|6]|S]|D|220]|SBGR]| SBRF | 0920 | 1215
BRB | 1072 [ B734 [2 |34 5 |6 D | 158 | SBGR | SBRF | 0955 | 1245
GLO | 1798 | B737 | 2 |3 |4 |5]6 | S | D | 144 | SBGR | SBRF | 1110 | 1410
GLO | 1666 | B738 | 2 | 3 |4 [5]6 [ S| D | 187 | SBGR | SBRF | 1550 | 1850
ONE | 6310 [ F100 [2 (3[4 |5 |6 D | 100 | SBGR | SBRF | 1835 | 2145
GLO | 1976 | B737 | 2 |3 |4 |56 [S | D | 144 | SBGR | SBRF | 1840 | 2140
GLO 1728 B738 |2 (3|4 (5|6|S| D]/ 184 SBGR | SBRF | 2100 | 0001
TAM | 3500 | A320 | 2 |3 14 |5]6[S| D] 174 | SBGR | SBRF | 2135 | 0025
TAM | 3867 | A320 |2 (3|4 |5|6]s|D 174 | SBRF | SBGR | 0015 | 0330
GLO | 1729 | B738 | 2 |3 |4 [5[6|S | D | 184 | SBRF | SBGR | 0630 | 0940
TAM | 3501 | A320 |2 |3 /4 |5|6[S]| D] 174 SBRF | SBGR | 0700 | 1015
ONE | 6311 | F100 [2 ]3[4 |56 s 100 | SBRF | SBGR | 0755 | 1115
GLO | 1977 | B737 | 2 {3 |4 |56 |S | D | 144 | SBRF | SBGR | 0850 | 1210
GLO | 1667 | B738 | 2 |3 |4 5|6 |S | D | 187 | SBRF | SBGR | 1200 | 1520
BRB | 1073 [B734 [2 (3|4 |5 |6 D | 158 | SBRF | SBGR | 1620 | 1920
TAM | 3507 | A320 | 2|3 (4|56 S | D | 174 | SBRF | SBGR | 1700 2015
GLO | 1799 | B733 | 2 |3 |4 |56 |S | D | 141 | SBRF | SBGR | 1710 | 2030
GLO | 1981 | B737 | 2 [3 |4 [5[6 ]S | D | 144 | SBRF | SBGR | 2220 | 0140

3) Interesse do usuario: Beneficiado com o incremento de novos véos para os
trechos SBGR — SBSV — SBGR e SBGR — SBRF - SBGR.

4) Interesse publico: Idem.
5) Infra-estrutura: Favoravel.

6) Parecer:

Considerando o nada a opor da Aeronavegabilidade 121 (SSO), por atender a
legislagdo em vigor e as Especificagdes Operativas (E. O.) da empresa contém as
bases secundarias de manutencdo, nas localidades e modelo de aeronaves
solicitadas, conforme constante as fls.32;

Considerando o nada opor da Geréncia-Geral de Investigagdo e Prevencdo de
Acidentes Aeronauticos — GGIP, conforme constante 3s fls. 10e 11;

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Facilitacdo e Seguranca -
GGFS (SIE), por ndo haver restricdo, conforme constante as fls.16 e 17, onde
informa ndo haver restricdo em relagdo aos voos operados nos aeroportos de
GUARULHOS (SBGR), SALVADOR (SBSV) e RECIFE (SBRF), de acordo com a IAC
107-1004A e ICA 58-53, logo a Geréncia Geral de Facilitacio e Seguranga ndo tem
NADA A OPOR sobre estes aeroportos para operarem aeronaves acima de 60
assentos. A Administragdo Aeroportudria disponibiliza, para o controle de acesso de
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passageiros, tripulantes e bagagens de mao, os seguintes minimos operacionais:
Médulo Padrdo, minimo operacional: -01 (um) aparelho de raios-X;-01 (um) pértico
de detector de metais;-02 (dois) detectores manuais de metal (raquetes);-01 (um)
tapete de borracha para cada pértico de deteccio de metais;-03 (trés) agentes de
protecdo da aviagdo civil, por turno de 06 horas;-01 (um) supervisor para cada 02
(dois) médulos por turno de 06 horas;-01 (um) camera de TV vigilancia;-01 (um)
alarme audiovisual; e-01 (um) conjunto de telefones e radio intercomunicador. Obs.:
Os agentes de protecdo devem possuir curso Basico AVSEC e Operador de Raios-
AVSEC certificados pela ANAC e o supervisor AVSEC deve possuir curso de
Supervisao AVSEC certificado pela ANAC. Cabe ressaltar que, excepcionalmente, nos
aeroportos em que, no periodo de uma hora, decole apenas uma aeronave com
capacidade maior que 60 assentos, pode ser implantado um sistema de controle de
acesso alternativo, mediante consulta e aprovagdo da ANAC, devendo o mesmo
possuir inspegao manual de todos os passageiros, tripulantes, funcionarios e pessoal
de servigo (realizada por pessoal qualificado). Neste caso, o aeroporto devera enviar
a esta Agéncia, para consulta e aprovagdo, uma proposta de controle de acesso
alternativo prevendo inspecdo de seguranca em 100% das bagagens de m3o de
passageiros e tripulantes, sendo realizada por agentes de protegdo da aviacdo civil
qualificados, conforme IAC 144-1002. Vale ressaltar ainda que os aeroportos que
atendem aos minimos operacionais devem garantir a eficiéncia dos procedimentos
realizados e, conseqlientemente, a esterilidade das areas restritas de seguranca; e

Considerando o nada tem a opor da Geréncia-Geral de Certificacao e
Operagdes — GGCO (SIE), e que o pedido estd em conformidade com as
legislagbes em vigor, naquilo que se refere & Infra-Estrutura Aeroportuaria; nos
seguintes documentos: Instrugdo do Comando da Aeronautica n°. 92-1 — Nivel de
Protecdo Contra-incéndio em Aerédromos; Instrucdio do Comando da Aeronautica n°,
53-1 NOTAM; Instrugdo do Comando da Aeronautica n°. 53-4 PRENOTAM; Instrucio
do Comando da Aerondutica n°. 58-53 — Programa Nacional de Seguranca da
Aviagao Civil; Instrugdo de Aviagdo Civil n°107-1004A — Controle de Acesso; Portaria
de Homologacdo de cada aerddromo envolvido; Portaria n® 09 da Diretoria de
Engenharia da Aerondutica; Manual Auxiliar de Rotas Aéreas — ROTAER; Numero de
Classificagdo do Pavimento da Pista — PCN; e Lei no. 6009, de 26 de dezembro de
1973 - Dispde sobre a Utilizagdo dos Aeroportos, das Facilidades 3 Navegacao Aérea
e da outras Providéncias, conforme constante 3s fls. 29 e 30;

Considerando o de acordo da Empresa Brasileira de Infra-Estrutura
Aeronautica - INFRAERO, quanto & capacidade da infra-estrutura e os padroes de
seguranga e conforto nos aeroportos envolvidos, conforme constante as fls.35;

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Orgamento e
Finangas — GGOF (SAF), tendo em vista levantamento efetuado no Sistema de Multas
desta Agéncia , relativas ao Caddigo Brasileiro de Aeronautica, verificou-se n3o existir,
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na presente data, crédito exigivel contra a empresa, conforme constante as fls.12 e
13;

Considerando o parecer favoravel de Operagdes — OP 121 (SS0), a
solicitagdo, como apresentada, estd de acordo com a Regulamentagdo vigente
baseado nas seguintes conformidades: O véo pretendido esta conforme o previsto
nos RBHA 91, 119 e 121; A empresa tem, conforme o previsto em suas
Especificagdes Operativas, autorizacao para efetuar este tipo de v6o; A aeronave
esta autorizada, conforme o previsto em suas Especificacdes Operativas, a operar no
aerédromo indicado (possui anélises de pista para pouso e decolagem e o necessario
apoio de manutengdo e operagdes); O niimero de assentos oferecidos estd de acordo
com o autorizado no Certificado de Aeronavegabilidade da aeronave; As tripulagées
tém o treinamento necessario Para o cumprimento do vo (Curso de Treinamentos
Especiais conforme o previsto seu Programa de Treinamento aprovado); O v6o como
solicitado cumpre o disposto na Lei n®. 7183, conforme constante as fls.38;

Considerando o nada a opor do Centro de Gerenciamento e
Navegacdo Aérea — CGNA, nos horarios propostos em relagdo aos seguintes pontos:
a capacidade de carga dos setores de controle sobrevoados, com a disponibilidade
atualizada de controladores; aos horarios de Planos de V6o Repetitivos (RPL) e
HOTRAN j& autorizados; & capacidade de pista dos aerddromos monitorados e
coordenados envolvidos; e & disponibilidade dos servicos e auxilios a navegacdo
aérea do SISCEAB, conforme constante as fls. 39 e 40; e

Considerando os preceitos da regulamentagdo que rege os assuntos da
Politica de Transporte Aéreo Comercial.

Esta Comissdo é de parecer FAVORAVEL ao HOTRAN TAM 302-00.

CONSIDERACOES PARA DELIBERACAO

Inclusdo do HOTRAN para atendimento de demanda do mercado do trecho
GUARULHOS - SALVADOR (e volta) e GUARULHOS - RECIFE (e volta).

PARECER FINAL

Aprovado na sua totalidade.
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ASSUNTO: PAUTA PARA DELIBERAGAO COM A DIRETORIA

Empresa: TAM LINHAS AEREAS

N°. do pedido: SAODU-262/07 DE 14 NOV 2007

Entrada na COMCLAR: 14 NOV 2007

Data de vigéncia: DE 01 DEZ 2007 A 15 MAR 2008
ALTA TEMPORADA

HOTRAN TAM-304-00: ILHEUS — SALVADOR - ILHEUS

SALVADOR — JOAO PESSOA - SALVADOR
CONGONHAS - SALVADOR - CONGONHAS
CONGONHAS — ILHEUS - CONGONHAS
CONGONHAS - PORTO SEGURO - CONGONHAS
PORTO SEGURO - SALVADOR - PORTO SEGURO

Inclusdo do HOTRAN com os vdos TAM-3610/3611, TAM 3612/3613, TAM
3600/3601, TAM 3660/ 3661, TAM 3662/3663 e TAM 3454 /3455, com 07
frequéncias cada.

Inclusao do HOTRAN com os vdos TAM-3602/3603, com 06 freqliéncias cada.

1) VOOS a serem INCLUIDOS:

TRILHO DE AERONAVE CONFORME CONSTANTE AS FLS. 04 E 05.

PROPOSTO:
EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM [3602| A319 |2 (3 [4[5]6 ] | 144 | SBSP (*) 1145
SBSV | 1405 | (**)

(*) Aeronave procedente do TAM3102 ARR SBSP 1105.
(**) Aeronave em SBSV assume TAM3603 as 1500 para SBSP.

PROPOSTO:
EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM [3603/ A319 |2 [3[4[5]6] | |144| sBsv (*) 1500
SBSP | 1720 | (*¥)

(*) Aeronave procedente do TAM3602 ARR SBSV 1405.
(**) Aeronave em SBSP assume TAM3950 as 1830 para SBRJ.

PROPOSTO: .
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EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM [3600] A319 (23 [4[5[6|S|D|144| SBSP (*) 2210
SBSV | 0025 (1)
(*) Aeronave procedente do TAM3743 ARR SBSP 2102.
(1) Aeronave em SBSV assume TAM3612 as 0059 para Jodo Pessoa.
PROPOSTO:
EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM 3612/ A319 |2 [3[4[5]6]S|D]| 144 SBSy (1) 0059
SBIP | 0225 (2)
PROPOSTO:
EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM [3613| A319 (2 /3 [4[5]6]S|D|14a| sBIP (2) 0400
SBSV | 0525 (3)
PROPOSTO:
EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM [3601] A319 |2 [3[4[5]6]S|D|144| SBSV (3) 0605
SBSP | 0820 (4)
PROPOSTO:
EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM |3660| A319 |2 |3 (4 [5]6]S|D|144| SBSP (4) 0900
SBIL | 1105 (5)
PROPOSTO:
EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM 3610/ A319 (23 [4[5]6 S| D |144| SBIL (5) 1140
SBSV | 1220 (6)
PROPOSTO:
EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM 3455/ A319 [2[3[4[5]6]sS|D|144| SBSV (6) 1300
SBPS | 1340 (7)
PROPOSTO:
EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM |3663| A319 |2 (34 [5]6]S|D|144| SBPS (7) 1415
SBSP | 1615 | (*x)

(**) Aeronave assume o TAM3134 as 1715 para Vitéria.

PROPOSTO:

(X\ o

W
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EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM |3662| A319 |2 (3 [4[5]6]S|D|144| SBSp (*) 1330

SBPS | 1530 (1)

(*) Aeronave procedente do TAM3923 ARR SBSP 1243.
(1) Aeronave em SBPS assume TAM3454 as 1605 para Salvador.

PROPOSTO:

EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM [3454| A319 (23 [4[5]6 ]S |D|144| sBPs 1) 1605

SBSV | 1645 | (2)
PROPOSTO:

EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM [3611| A319 [2[3/4[5[6]S|D|144| SBSV (2) 1725

SBIL 1805 (3)
PROPOSTO:

EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM 3661/ A319 (23 [4[5][6]s|D|144| SBIL (3) 1840
SBSP | 2051 | (**)

(**) Aeronave assume o TAM3105 as 2145 para Florianépolis.

2) VOOS EXISTENTES:

2.1) - Trecho:  ILHEUS — SALVADOR - ILHEUS

CIAS PREVISTAS | ASS ARPT HORARIO

EMP | VOOS | EQPT | FREQUEN
3/4/5]6]s 144 | SBIL | SBSV | 0430 | 0510
3|4

3] 4

304

TAM | 3317 | A319 | 2
GLO | 1776 | B737 | 2
2
2

5/6]S 144 | SBIL | SBSV | 1810 | 1850
5]6]S 144 | SBSV | SBIL | 1140 | 1220
516 144 | SBSV | SBIL | 2325 | 0005

GLO | 1777 | B737
TAM | 3316 | A319

O|0|O|0

2.2) - Trecho: SALVADOR - JOAO PESSOA - SALVADOR

Atualmente ndo_existe o atendimento pelo transporte aéreo regular no trecho
SALVADOR - JOAO PESSOA - SALVADOR.

2.3) - Trecho: CONGONHAS — SALVADOR - CONGONHAS

Atualmente ndo existe o atendimento pelo transporte aéreo regular no trecho
CONGONHAS - SALVADOR - CONGONHA 2

2.4) - Trecho: CONGONHAS - ILHEUS - CONGONHAS

<7
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Atualmente ndo existe o atendimento pelo transporte aéreo regular no trecho

CONGONHAS — ILHEUS — CONGONHAS.

2.5) - Trecho: CONGONHAS — PORTO SEGURO - CONGONHAS

Atualmente ndo existe o atendimento pelo transporte aéreo regular no trecho

CONGONHAS — PORTO SEGURO — CONGONHAS.

2.6) - Trecho: PORTO SEGURO — SALVADOR - PORTO SEGURO

EMP | VOOS | EQPT | FREQUENCIAS PREVISTAS | ASS ARPT HORARIO
TAM | 3450 | A320 [2 ]3[4 56 D | 174 | SBPS | SBSV | 0100 | 0140
GLO | 1648 | B733 | 2 |3 |4 [5[6 | S| D | 141 | SBPS | SBSV | 1415 1510
TAM | 3451 [ A320 [2 3[4 (516]5s 174 | SBSV | SBPS | 0345 | 0425
GLO | 1649 | B733 |2 |3 |4 [5[6 | S| D] 141 | SBSV | SBPS 1540 | 1635

3) Interesse do usuario: Beneficiado com o incremento de novos véos para os
trechos ILHEUS - SALVADOR (e volta), CONGONHAS - SALVADOR (e volta),
CONGONHAS - ILHEUS (e volta), CONGONHAS — PORTO SEGURO (e volta) e PORTO

SEGURO — SALVADOR (e volta) e com o atendimento pelo transporte.
4) Interesse publico: Idem.

5) Infra-estrutura: Favoravel.

6) Parecer:

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Facilitagao e
Seguranga — GGFS (SIE), conforme constante as fls. 06, onde informa n3o haver
restricdo em relagdo aos vdos operados nos aeroportos de SALVADOR - SBSV, JOAO
PESSOA — SBIP, CONGONHAS — SBSP, PORTO SEGURO — SBPS e ILHEUS - SBIL, de
acordo com a IAC 107-1004A e ICA 58-53, logo a Geréncia Geral de Facilitagao e
Seguranga ndo tem NADA A OPOR sobre estes aeroportos para operarem aeronaves
acima de 60 assentos. A Administragdo Aeroportuaria disponibiliza, para o controle
de acesso de passageiros, tripulantes e bagagens de méo, os seguintes minimos
operacionais: Mddulo Padrdo, minimo operacional: -01 (um) aparelho de raios-X;-01
(um) portico de detector de metais;-02 (dois) detectores manuais de metal
(raquetes);-01 (um) tapete de borracha para cada portico de detecgdo de metais;-03
(trés) agentes de protegdo da aviacdo civil, por turno de 06 horas;-01 (um)
supervisor para cada 02 (dois) mddulos por turno de 06 horas;-01 (um) camera de
TV vigilancia;-01 (um) alarme audiovisual; e-01 (um) conjunto de telefones e radio
intercomunicador. Obs.: Os agentes de protecdo devem possuir curso Basico AVSEC
e Operador de Raios-X AVSEC certificados pela ANAC e o supervisor AVSEC deve
possuir curso de Supervisdo AVSEC certificado pela ANAC. Cabe ressaltar que,

e /
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excepcionalmente, nos aeroportos em que, no periodo de uma hora, decole apenas
uma aeronave com capacidade maior que 60 assentos, pode ser implantado um
sistema de controle de acesso alternativo, mediante consulta e aprovagao da ANAC,
devendo o mesmo possuir inspecdo manual de todos os passageiros, tripulantes,
funcionarios e pessoal de servico (realizada por pessoal qualificado). Neste caso, o
aeroporto devera enviar a esta Agéncia, para consulta e aprovagao, uma proposta de
controle de acesso alternativo prevendo inspecdo de seguranca em 100% das
bagagens de mdo de passageiros e tripulantes, sendo realizada por agentes de
protegdo da aviagdo civil qualificados, conforme IAC 144-1002. Vale ressaltar ainda
que os aeroportos que atendem aos minimos operacionais devem garantir a
eficiéncia dos procedimentos realizados e, consequentemente, a esterilidade das
areas restritas de seguranga;

Considerando o parecer favoravel de Operagdes — OP 121 (SSO), a
solicitagdo, como apresentada, estd de acordo com a Regulamentagdo vigente
baseado nas seguintes conformidades: O véo pretendido esta conforme o previsto
nos RBHA 91, 119 e 121; A empresa tem, conforme o previsto em suas
Especificagbes Operativas, autorizacdo para efetuar este tipo de vdo; A aeronave
esta autorizada, conforme o previsto em suas Especificacdes Operativas, a operar no
aerdédromo indicado (possui andlises de pista para pouso e decolagem e o necessario
apoio de manutengdo e operagdes); O nlimero de assentos oferecidos esta de acordo
com o autorizado no Certificado de Aeronavegabilidade da aeronave; As tripulagoes
tém o treinamento necessario para o cumprimento do v6o (Curso de Treinamentos
Especiais conforme o previsto seu Programa de Treinamento aprovado); O v6o como
solicitado cumpre o disposto na Lei n°. 7183, conforme constante 3s fls. 07;

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Orgamento e
Finangas — GGOF (SAF), tendo em vista levantamento efetuado no Sistema de Multas
desta Agéncia , relativas ao Cédigo Brasileiro de Aeronautica, verificou-se ndo existir,
na presente data, crédito exigivel contra a empresa, conforme constante as fls. 08;

Considerando o nada opor da Geréncia-Geral de Investigagdo e
Prevengdo de Acidentes Aeronauticos — GGIP, conforme constante as fls. 09;

Considerando o nada a opor da Empresa Brasileira de Infra-Estrutura
Aeronautica - INFRAERO, quanto & capacidade da infra-estrutura e 0s padrdes de
seguranga e conforto nos aeroportos envolvidos, no Aeroporto de Congonhas, no véo
TAM-3601, na faixa de horario serd ultrapassado o limite de pax/h de 4500 para
4605. Na mesma faixa consta um véo da BRA que ndo estd operando, ficando com
4467 pax/h. Na parte de patio ndo ha restricdo até 11/02/08 quando termina a
suspensdo da VRN, conforme constante as fls. 10;

Considerando o parecer Geréncia-Geral de Certificagdo e Operacdes —
GGCO (SIE), de que o pedido esta em conformidade com as legislacdoes em
vigor, naquilo que se refere & Infra-Estrutura Aeroportuaria; nos seguintes
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documentos: Instrugdo do Comando da Aeronautica n°. 92-1 — Nivel de Protecio
Contra-incéndio em Aerddromos; Instrugdo do Comando da Aerondutica n°. 53-1
NOTAM; Instrugdo do Comando da Aeronautica n°. 53-4 PRENOTAM; Instrucdo do
Comando da Aeronautica n°. 58-53 — Programa Nacional de Seguranga da Aviagdo
Civil; Instrugdo de Aviagdo Civil n°107-1004A — Controle de Acesso; Portaria de
Homologagdo de cada aerddromo envolvido; Portaria n®. 09 da Diretoria de
Engenharia da Aerondutica; Manual Auxiliar de Rotas Aéreas — ROTAER; Nimero de
Classificacdo do Pavimento da Pista — PCN; e Lei n°. 6009, de 26 de dezembro de
1973 - Dispde sobre a Utilizagdo dos Aeroportos, das Facilidades a Navegacao Aérea
e da outras Providéncias, conforme constante as fls. 11 :

Considerando que o nada a opor do Centro de Gerenciamento e
Navegagdo Aérea — CGNA, nos horarios propostos em relagdo aos seguintes pontos:
a capacidade de carga dos setores de controle sobrevoados, com a disponibilidade
atualizada de controladores; aos horarios de Planos de Voo Repetitivos (RPL) e
HOTRAN ja autorizados; & capacidade de pista dos aeréddromos monitorados e
coordenados envolvidos; e & disponibilidade dos servicos e auxilios a navegacio
aérea do SISCEAB; conforme constante 3s fls. 12;

Considerando o nada a opor da Aeronavegabilidade 121 (SS0), por
atender a legislagdo em vigor e as Especificagdes Operativas (E. 0.) da empresa
contém as bases secundarias de manutengdo, nas localidades e modelo de
aeronaves solicitadas, conforme constante as fls.14; e

Considerando os preceitos da regulamentagdo que rege os assuntos da
Politica de Transporte Aéreo Comercial.

Esta Comissdo é de parecer FAVORAVEL ao HOTRAN TAM 304-00,
sendo que a data de vigéncia ficara atrelada 3 deliberagdo da Diretoria Colegiada.

CONSIDERACOES PARA DELIBERACAO

Inclusdo do HOTRAN para atendimento das ligacdes ILHEUS -
SALVADOR - ILHEUS, SALVADOR - JOAO PESSOA - SALVADOR, CONGONHAS —
SALVADOR — CONGONHAS. CONGONHAS - ILHEUS — CONGONHAS, CONGONHAS
— PORTO SEGURO - CONGONHAS, PORTO SEGURO - SALVADOR - PORTO
ALEGRE.

PARECER FINAL
Aprovado na sua totalidade, sendo que a data de vigéncia ficara
atrelada a deliberagdo da Diretoria Colegiada.
HOTRAN TAM-305-00: LONDRINA — CONGONHAS - LONDRINA
CAMPO GRANDE — LONDRINA — CAMPO GRANDE
CONGONHAS — CUIABA - CONGONHAS

W
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JOINVILLE — CONGONHAS - JOINVILLE

Inclusdo do HOTRAN com os vdos TAM-3760/3761 e TAM 3650/3651, com
02 freqliéncias cada.

Inclusdo do HOTRAN com os vdos TAM-3800/3801, com 06 freqliéncias cada.
Inclusdao do HOTRAN com os véos TAM-3040/ 3041, com 05 freqiiéncias cada.

1) V@ serem INCLUIDOS:

TRILHO DE AERONAVE CONFORME CONSTANTE AS ELS. 04 E 05.

PROPOSTO:
EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM |3761{A320 | | [ [ | [s|p|174| sBsp (*) 1447
SBLO | 1545 (1)

(*) Aeronave procedente do TAM3743 ARR SBSP 2102.
(1) Aeronave em SBSV assume TAM3612 as 0059 para Jodo Pessoa.

PROPOSTO:
EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM [3651 | A320 | [ [ J TsTp|17a] sBLo (1) 1625
SBCG | 1726 (2)
PROPOSTO:
EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM [3650| A320 | T 1T T TsTp|174| sBce (2) 1805
SBLO | 1905 (3)
PROPOSTO:
EMP [ VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM [3760| A320 | 1 T T TsIp|174| sBLo (3) 1945
SBSP | 2046 | (**)

(**) Aeronave em SBSP assume TAM3228 as 2133 para Confins.

PROPOSTO: .
EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM |3800| A320 |2 (3]/4[5][6] |D|174| sBsp (*) 2148

.
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| SBCY [ 0005 | (1) |
(*) Aeronave procedente do TAM3715 ARR SBSP 2117.
(1) Aeronave pernoita em SBCY e assume TAM3801 &s 0455 para Congonhas.

PROPOSTO:

EMP [ VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM 3801/ A320 |2 |3 /4[5][6]S| |174| sBCY (1) 0455
SBSP | 0702 | (**)
(**) Aeronave assume TAM3270 as 0750 para Ribeirdo Preto.

PROPOSTO:
EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM |3041|A320 |2 ([3[4[5]6] | |174| sBsp (*) 1548
SBIV | 1650 (1)

(*) Aeronave procedente do TAM3010 ARR SBSP 1448,
(1) Aeronave assume TAM3040 as 1725 para Joinville.

PROPOSTO:
EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TAM 3040/ A320 (2 [3[4[5[6] | 174 | sBIvV (1) 1725
SBSP | 1824 | (**)

(**) Aeronave assume TAM3274 as 1857 para Ribeirdo Preto.

2) VOOS EXISTENTES:

2.1) - Trecho: LONDRINA — CONGONHAS - LONDRINA

EMP | VOOS | EQPT | FREQUENCIAS PREVISTAS | ASS ARPT HORARIO
TAM | 3765 | A319 | 2 |3 141565 D] 144 | SBLO] SBSP | 0550 0649
TAM | 3763 | A320 | 2 |3 14[5|6]S]| D] 174 | SBLO | SBSP | 0918 1026
GLO | 1919 [ B737 [2[3 4|5 |6 144 | SBLO | SBSP | 1355 | 1451
TAM | 3767 | A320 | 2 |3 |4 [5]6 ]S | D] 174 | SBLO| SBSP | 2023 2124
TAM | 3762 | A320 | 2 {3 |4 [5[6]S | D] 174 | SBSP | SBLO | 0735 0838
GLO | 1918 | B737 |23 ] 4|5 |6 144 | SBSP | SBLO | 1240 | 1340
TAM | 3764 | A320 | 2 |3 |4[5]6 S| D] 174 | SBSP | SBLO | 1845 1943
TAM | 3766 | A319 | 2 [3 4|56 ]S | D] 144 | SBSP | SBLO | 2030 2132

2.2) - Trecho: CAMPO GRANDE - LONDRINA — CAMPO GRANDE

EMP | VOOS | EQPT | FREQUENCIAS PREVISTAS ASS ARPT HORARIO

TIB | 5409 |AT43 |2 [ 3[4 ]5 6 045 | SBCG | SBLO | 1845 | 2000

TIB | 5408 | AT43 | 2 5|6 045 | SBLO | SBCG | 1010 | 1125

34
2.3) - Trecho: CONGONHAS - CUIABA - CONGONHAS
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Atuaimente ndo existe o atendimento pelo transporte aéreo regular no trecho
CONGONHAS - CUIABA — CONGONHAS.

2.4) - Trecho: JOINVILLE — CONGONHAS - JOINVILLE

EMP | VOOS | EQPT | FREQUENCIAS PREVISTAS | ASS ARPT HORARIO
TAM | 3036 | A319 [ 234156 s 144 | SBJV [ SBSP | 0605 | 0702
TAM | 3032 | F100 [2[3 4565 108 | SBIV | SBSP | 0930 | 1034
GLO | 1379 | B737 |2 |3 |4 [5[6[S | D | 144 | SBIV|SBSP | 1130 1230
GLO | 1381 [ B737 |23 14 |5 |6 D | 144 | SBIV [ SBSP | 1700 | 1750
TAM 3038 A319 2 3{4|5]6 D 144 | SBIV | SBSP | 1710 | 1804
TAM | 3034 | F100 | 2 |3 | 415 | 6 D | 108 | SBIV | SBSP | 2116 | 2211
TAM | 3035 | F100 [2 3|45 | 615 108 | SBSP | SBIV | 0750 | 0850
GLO | 1378 | B737 | 2 |3 |4 [5[6[S|D| 144 | SBSP | SBIV | 1010 | 1100
TAM | 3039 [A319 [2 (3[4 |56 D | 144 | SBSP | SBIV | 1528 | 1630
GLO | 1380 [B737 [2 |3 |4 |5 | 6 D | 144 | SBSP | SBIV | 1540 | 1630
TAM | 3033 [ F100 |2 [3 |45 | 6 D | 108 | SBSP | SBIV | 1936 | 2036
TAM | 3037 [ A319 |23 4|5 6 D | 144 | SBSP | SBIV | 2125 | 2228

3) Interesse do usuario: Beneficiado com o incremento de novos voos para os
trechos LONDRINA — CONGONHAS (e volta), CAMPO GRANDE — LONDRINA (e volta),
CONGONHAS — CUIABA (e volta) e JOINVILLE — CONGONHAS (e volta).

4) Interesse publico: Idem.
5) Infra-estrutura: Favoravel.

6) Parecer:

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Facilitagao e
Seguranga — GGFS (SIE), conforme constante as fls. 06, onde informa ndo haver
restrigdo em relagdo aos voos operados nos aeroportos de SALVADOR - SBSV, JOAO
PESSOA - SBJP, CONGONHAS — SBSP, PORTO SEGURO — SBPS e ILHEUS - SBIL, de
acordo com a IAC 107-1004A e ICA 58-53, logo a Geréncia Geral de Facilitacao e
Seguranga ndo tem NADA A OPOR sobre estes aeroportos para operarem aeronaves
acima de 60 assentos. A Administragdo Aeroportuaria disponibiliza, para o controle
de acesso de passageiros, tripulantes e bagagens de mé&o, os seguintes minimos
operacionais: Mddulo Padrdo, minimo operacional: -01 (um) aparelho de raios-X;-01
(um) pértico de detector de metais;-02 (dois) detectores manuais de metal
(raquetes);-01 (um) tapete de borracha para cada pdrtico de deteccio de metais;-03
(trés) agentes de protegdio da aviacdo civil, por turno de 06 horas;-01 (um)
supervisor para cada 02 (dois) mddulos por turno de 06 horas;-01 (um) cdmera de
TV vigilancia;-01 (um) alarme audiovisual; e-01 (um) conjunto de telefones e radio
intercomunicador. Obs.: Os agentes de protegao devem possuir curso Basico AVSEC
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e Operador de Raios-X AVSEC certificados pela ANAC e o supervisor AVSEC deve
possuir curso de Supervisdo AVSEC certificado pela ANAC. Cabe ressaltar que,
excepcionalmente, nos aeroportos em que, no periodo de uma hora, decole apenas
uma aeronave com capacidade maior que 60 assentos, pode ser implantado um
sistema de controle de acesso alternativo, mediante consulta e aprovagao da ANAC,
devendo o mesmo possuir inspegao manual de todos os passageiros, tripulantes,
funcionarios e pessoal de servico (realizada por pessoal qualificado). Neste caso, o
aeroporto devera enviar a esta Agéncia, para consulta e aprovagdo, uma proposta de
controle de acesso alternativo prevendo inspegdo de seguranca em 100% das
bagagens de mdo de passageiros e tripulantes, sendo realizada por agentes de
protegdo da aviagdo civil qualificados, conforme IAC 144-1002. Vale ressaltar ainda
que os aeroportos que atendem aos minimos operacionais devem garantir a
eficiéncia dos procedimentos realizados €, consequentemente, a esterilidade das
areas restritas de seguranca;

Considerando o parecer favoravel de Operagbes — OP 121 (SSO), a
solicitagdo, como apresentada, estd de acordo com a Regulamentagdo vigente
baseado nas seguintes conformidades: O véo pretendido esta conforme o previsto
nos RBHA 91, 119 e 121; A empresa tem, conforme o previsto em suas
Especificagbes Operativas, autorizacio para efetuar este tipo de v6o; A aeronave
estd autorizada, conforme o previsto em suas Especificacdes Operativas, a operar no
aerddromo indicado (possui andlises de pista para pouso e decolagem e o necessario
apoio de manutengdo e operagdes); O nimero de assentos oferecidos esta de acordo
com o autorizado no Certificado de Aeronavegabilidade da aeronave; As tripulagGes
tém o treinamento necessario para o cumprimento do véo (Curso de Treinamentos
Especiais conforme o previsto seu Programa de Treinamento aprovado); O vo como
solicitado cumpre o disposto na Lei n°, 7183, conforme constante 3s fls. 07;

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Orgamento e
Finangcas — GGOF (SAF), tendo em vista levantamento efetuado no Sistema de Multas
desta Agéncia , relativas ao Cédigo Brasileiro de Aeronautica, verificou-se ndo existir,
na presente data, crédito exigivel contra a empresa, conforme constante as fls. 08;

Considerando o nada opor da Geréncia-Geral de Investigagao e
Prevengdo de Acidentes Aeronauticos — GGIP, conforme constante as fls. 09;

Considerando o nada a opor da Empresa Brasileira de Infra-Estrutura
Aeronautica - INFRAERO, quanto 3 capacidade da infra-estrutura e os padroes de
seguranca e conforto nos aeroportos envolvidos, conforme constante as fls. 10;

Considerando o parecer Geréncia-Geral de Certificagdo e Operacdes —
GGCO (SIE), de que o pedido esta em conformidade com as legislagbes em
vigor, naquilo que se refere & Infra-Estrutura Aeroportuaria; nos seguintes
documentos: Instrugdo do Comando da Aerondutica n°. 92-1 — Nivel de Protegdo
Contra-incéndio em Aerédromos: Instrugdo do Comando da Aerondutica no. 53-1

10
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NOTAM; Instrugdo do Comando da Aeronautica n°. 53-4 PRENOTAM; Instrucdo do
Comando da Aerondutica n°. 58-53 — Programa Nacional de Seguranca da Aviagao
Civil; Instrugdo de Aviacdo Civil n°107-1004A - Controle de Acesso; Portaria de
Homologagdo de cada aerédromo envolvido; Portaria n°. 09 da Diretoria de
Engenharia da Aeronautica; Manual Auxiliar de Rotas Aéreas — ROTAER; NUmero de
Classificagdo do Pavimento da Pista — PCN; e Lei n° 6009, de 26 de dezembro de
1973 - Dispde sobre a Utilizagdo dos Aeroportos, das Facilidades & Navegacdo Aérea
e da outras Providéncias, conforme constante as fls. 11;

Considerando que o nada a opor do Centro de Gerenciamento e
Navegagdo Aérea — CGNA, nos horarios Propostos em relagdo aos seguintes pontos:
a capacidade de carga dos setores de controle sobrevoados, com a disponibilidade
atualizada de controladores; aos horarios de Planos de V6o Repetitivos (RPL) e
HOTRAN ja autorizados; a capacidade de pista dos aerddromos monitorados e
coordenados envolvidos; e 3 disponibilidade dos servigos e auxilios 3 navegacgao
aérea do SISCEAB; devendo ser alocado slot ATC no véo TAM-3800 dep SBSP
21h:58min., conforme constante as fls. 12;

Considerando o nada a opor da Aeronavegabilidade 121 (SS0O), por
atender a legislagdo em vigor e as Especificagbes Operativas (E. 0.) da empresa
contém as bases secunddrias de manutencdo, nas localidades e modelo de
aeronaves solicitadas, conforme constante as fls.14; e

Considerando os preceitos da regulamentagdo que rege os assuntos da
Politica de Transporte Aéreo Comercial. .

Esta Comissdo é de parecer FAVORAVEL ao HOTRAN TAM 305-00,
sendo que, tendo em vista a recomendagao apresentada pelo Centro de Gerenciamento
de Navegacdo Aérea — CGNA, essa empresa dever alocar SLOT ATC no vdo TAM3800
DEP SBSP 21h:58min, em consequiéncia, o horario do véo TAM3800 serd alterado de
21h:57min para 21h:48min.

A data de vigéncia ficara atrelada 3 deliberagdo da Diretoria Colegiada

NSIDERACOES PARA DELIBERACAO
Inclusdo do HOTRAN para atendimento das ligacGes LONDRINA -
CONGONHAS - LONDRINA, CAMPO GRANDE - LONDRINA - CAMPO GRANDE,
CONGONHAS - CUIABA - CONGONHAS, JOINVILLE — CONGONHAS - JOINVILLE

PARECER FINAL

Aprovado na sua totalidade, sendo que, tendo em vista a recomendagao
apresentada pelo Centro de Gerenciamento de Navegacdo Aérea — CGNA, essa empresa
devera alocar SLOT ATC no véo TAM3800 DEP SBSP 21h:58min, em conseqiiéncia, o
horario do v6o TAM3800 ser alterado de 21h:57min para 21h:48min.

A data de vigéncia ficara atrelada & deliberagdo da Diretoria Colegiada
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ASSUNTO: PAUTA PARA DELIBERACAO DE DIRETORIA
Empresa: TRIP LINHAS AEREAS,
N°. do pedido: OF. HDQDE-045/07 DE 27 SET 2007,
Entrada na COMCLAR: 27 SET2007.
Vigéncia: 29 OUT 2007.

HOTRAN TIB 007-00: CUIABA — VILHENA - CUIABA

Implementagio do HOTRAN com os véos TIB 5522 e TIB 5523, com 05
freqiiéncias cada.

1) VOOS a serem INCLUIDOS:

PROPOSTO:

EMP | VOO | EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
TIB |5522/AT43[2]3[4 5] 6 | [ Joas| sBcy (*) 1250
SBVH | 1415 | (*¥)

(*) Aeronave chega em CUIABA (SBCY) as 11 h: 35 min, através do véo TRIP 5529
(TIB-002-2) procedente de JI-PARANA (SWII).

(**) TRIP 5522: aeronave decola de VILHENA (SBVH) como véo TRIP-5523 as 15 h:
45min com destino & CUIABA (SBCY).

PROPOSTO:
| EMP [ VOO [ EQPT FREQUENCIA ASS | ARPT | CHEG | PART
| TIB [5523| AT43 | 2 |13[4a]5]6] | |o045] sBVH (*) 1545
SBCY | 1710 | (**)

(*) TRIP 5522: aeronave chega em VILHENA (SBVH) as 14 h: 15min através do véo
TRIP-5522, procedente de CUIABA (SBCY).

(**) TRIP 5523: aeronave decola de CUIABA (SBCY) como véo TRIP-5528 as 18 h:
20min com destino a Ji-parana (SWII).
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3) ADRO DE VOOS EXI TENTES NO TRECH IABA — VILHENA -
IABA

| EMP [ VOOs | EQPT FREQUENCIAS PREVISTAS | ASS | ARPT HORARIO
| TIB | 5526 | AT43 | 2 |3]4]5]6] |5 | 045 | SBCY | SBVH | 1235 [ 1355

| [5827 [AT43 [2 [3 4T3 6 D | 045 | SBVH | SBCY | 1610 | 1730

2) Interesse do usuario: Mantido.
3) Interesse puablico: Idem.
4) Infra-estrutura: Disponivel,

5) Parecer:

Considerando o nada opor da Geréncia-Geral de Investigacdo e
Prevengdo de Acidentes Aeronauticos - GGIP, conforme constante as fls. 06;

Considerando que o nada a opor do Centro de Gerenciamento e
Navegacdo Aérea — CGNA, nos horérios Propostos em relagdo aos seguintes pontos:
a capacidade de carga dos setores de controle sobrevoados, com a disponibilidade
atualizada de controladores; aos horarios de Planos de Véo Repetitivos (RPL) e
HOTRAN ja autorizados; a capacidade de pista dos aerédromos monitorados e
coordenados envolvidos; e 3 disponibilidade dos servigos e auxilios navegagao

aérea do SISCEAB; conforme constante as fls. 07;

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Facilitagdo e
Seguranga — GGFS (SIE), conforme constante as fls. 10, onde informa ndo haver

disponibiliza, para o controle de acesso de passageiros, tripulantes e bagagens de
mao, os seguintes minimos operacionais: Mddulo Padrdo, minimo operacional: -01
(um) aparelho de raios-X;-01 (um) pdrtico de detector de metais;-02 (dois)
detectores manuais de metal (raquetes);-01 (um) tapete de borracha para cada
portico de deteccio de metais;-03 (trés) agentes de protecdo da aviagdo civil, por
turno de 06 horas;-01 (um) supervisor Para cada 02 (dois) médulos por turno de 06
horas;-01 (um) cdmera de TV vigilancia;-01 (um) alarme audiovisual; e-01 (um)
conjunto de telefones e radio intercomunicador.  Obs.: Os agentes de protecdo
devem possuir curso Bésico AVSEC e Operador de Raios-X AVSEC certificados pela
ANAC e o supervisor AVSEC deve possuir curso de Supervis3o AVSEC certificado pela

ANAC. Cabe ressaltar que, excepcionalmente, nos aeroportos em que, no periodo de
2
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Seéguranca em 100% das bagagens de m3o de passageiros e tripulantes, sendo
realizada por agentes de protecdo da aviacdo civil qualificados, conforme IAC 144-

Considerando o parecer Geréncia-Geral de Certificacdo e Operagoes -
GGCO (SIE), de que o pedido estd em conformidade com as legislagbes em
vigor, naquilo que se refere 3 Infra-Estrutura Aeroportudria; nos seguintes
documentos: Instrucdo do Comando da Aerondutica n°, 92-1 - Nivel de Protecdo
Contra-incéndio em Aerddromos; Instrucio do Comando da Aerondutica no, 53-1
NOTAM; Instrugdo do Comando da Aeronautica n°. 53-4 PRENOTAM; Instrucdo do
Comando da Aeronautica n°, 58-53 — Programa Nacional de Seguranga da Aviacdo
Civil; Instrucdo de Aviagao Civil n°107-1004A — Controle de Acesso; Portaria de
Homologagdo de cada aerddromo envolvido; Portaria n°, 09 da Diretoria de
Engenharia da Aeronautica; Manual Auxiliar de Rotas Aéreas — ROTAER; NUmero de
Classificagdo do Pavimento da Pista — PCN; e Lei no. 6009, de 26 de dezembro de
1973 - DispBe sobre a Utilizacdo dos Aeroportos, das Facilidades 3 Navegacgdo Aérea
e da outras Providéncias, conforme constante as fls. 11;

Considerando o de acordo da Empresa Brasileira de Infra-Estrutura
Aeronautica - INFRAERO, quanto a capacidade da infra-estrutura e os padrdes de
seéguranga e conforto nos aeroportos envolvidos, conforme constante as fls, 13;

Considerando o nada a opor da Geréncia-Geral de Orcamento e
Finangas — GGOF (SAF), tendo em vista levantamento efetuado no Sistema de Multas
desta Agéncia , relativas ao Cddigo Brasileiro de Aeronautica, verificou-se n3o existir,
na presente data, crédito exigivel contra a eémpresa, conforme constante 3s fls, 24;

Considerando o parecer favoravel de OperagGes — OP 121 (SSO), por
estar em conformidade com a legislagdo em vigor, baseado Nos seguintes pontos o
vbo pretendido esta conforme O previsto no RBHA 121; a €mpresa possui, conforme

vbo; a aeronave esta autorizada, conforme o previsto em suas Especificacdes
Operativas, a operar nos aerodromos indicados (possui andlise de pista para pouso e
decolagem e o necessario apoio de manutencio e operagoes); as tripulagdes
possuem o  treinamento necessario para o cumprimento do véo (Curso de
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Aprovado); o vdo, conforme solicitado, cumpre o disposto na Lej no 7183, de 05 de
abril de 1984., conforme constante as fls. 14;

Considerando o nada a opor da Aeronavegabilidade 121 (SS0),
conforme constante s fls.23; e

Considerando os preceitos da regulamentagdo que rege os assuntos da
Politica de Transporte Aéreo Comercial.

Esta Comissdo é de parecer FAVORAVEL ao HOTRAN TIB-007-00,
sendo que a data de vigéncia ficara atrelada a deliberacio deste processo por parte
da Diretoria Colegiada.

ONSIDERACOES PARA DELIBERACA ,
Inclusdo do HOTRAN para atender as ligagdes CUIABA — VILHENA - CUIABA.

PARECER FINAL

Aprovado na sua totalidade, sendo que data de vigéncia ficara atrelada
a deliberacdo deste processo por parte da Diretoria Colegiada.
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