‘RANAC

PARECER N° 1483/2019/JULG ASJIN/ASJIN
PROCESSO N° 00058.519806/2017-68
INTERESSADO: JOSE ADOLFO MARIANO DE REZENDE

Submeto a apreciagio de Vossa Senhoria Proposta de DECISAO ADMINISTRATIVA DE SEGUNDA
INSTANCIA sobre recurso interposto contra Decisio de 1* Instancia que multou o aeronauta em epigrafe
por Permitir operacdo de aeronave de maneira descuidada ou negligente, colocando em risco vidas e
propriedades de terceiros .

Tripulante
/ Aeroporto /
Balgdo / Local /
Crédito de Auto de Infracdo ||Hora /Portio de|| Datada || Lavratura
Multa (SIGEC) || (AT) (SEI 0794028) | Embarque / etc. || Infracdo do AT
(dados para
individualizacéo)

NUP

Notifica¢do do
AT (SEI 0794306)

Decisio de
Primeira Instincia

DCI (SEI 1459488)

Notificacdo da
DC1 (SEI 1605257)

Protocolo/postagem
do
Recurso (SEI 1572924)

Afericdo de
Tempestividade
(SEI 2340669)

Prescri¢io
Intercorrente

PT-CFE
00058.519806/2017- 662949180 000374/2017 calegpna ’II‘PP
68 (Servigo Aéreo

Privado)

29/05/2016 || 20/02/2017

09/03/2017

26/01/2018

25/02/2018

26/02/2018

18/10/2018

25/02/2021

Enquadramento: artigo 299, inciso II, da Lei n° 7.565, de 19/12/1986 (Cddigo Brasileiro de
Aerondutica - CBAer) Item 91.13 do RBHA 91.

Infracdo: Permitir operagdo de aeronave de maneira descuidada ou negligente, colocando em risco
vidas e propriedades de terceiros.
Proponente: Isaias de Brito Neto - SIAPE 1291577 - Portaria ANAC n° 0644/DIRP/2016.

INTRODUCAO

1. Trata-se de recurso administrativo interposto por JOSE ADOLFO MARIANO DE
REZENDE, doravante INTERESSADO. O quadro acima individualiza a materialidade infracional e
retrata os marcos relevantes para o trimite e regularidade processual.

2. O Auto de Infragio descreve a conduta e as circunstincias de sua constatagdo:
No dia 29 de maio de 2016, a aeronave PTCFE registrada na categoria TPP (Servigos Aéreos
Privados), que se acidentou, realizava voos rasantes no municipio de Corumbaiba (GO). A
aeronave PT-CFE ndo poderia ter efetuado a manobra rasante, configurando-se infracio
capitulada no artigo 299, inciso II, do Codigo Brasileiro de Aerondutica CBA c/c com o
pardgrafo 91.13 do RBHA 91.

HISTORICO

3. Relatério de Fiscalizacdo - (SE10794207) A fiscalizagio relata que: "Chegou ao
conhecimento dessa Geréncia de Operagoes da ANAC, por meio de sites de jornalismo, o acidente
ocorrido com a aeronave PT-CFE, proximo a rodovia G0-139 em Corumbaiba-GO. Constam nas
reportagens (anexas) que a aeronave estava oferecendo voos p amicos cm Corumbaiba/GO e, que a
mesma estaria realizando voos rasantes na regido. " . Que referido acidente ocasionou a morte do piloto,
Israel Gomes, e de outros trés p iros. Que, "em consulta ao Sistema de Aviagdo Civil (SACI) foi
verificado que a aeronave tem como proprietdrio e operador o Sr. JOSE ADOLFO MARIANO DE
REZENDE, CPF XXX.XXX.XXX-20", e estd registrada na categoria TPP (Servigos Aéreos Privados).

4. Segue anexo ao relatério: Noticias veiculadas em sites jornalisticos sobre o ocorrido
(SEI 0794207 fls. 4/13 e 16/19); bem como antincios em redes sociais de "voos panordmicos", com pre¢o
sendo cobrado (SEI 0794207 fls. 14 e 15). Ainda em anexo, pdgina do Sistema Integrado de Informacdo
da Aviagdo Civil - SACI (SEI 0794207 fls. 20/22).

5. Também consta nos autos, videos (SEI 0794232) e (SEI 0794243) com o acidente.
6. Dessa forma, a fiscaliza¢do concluiu que:
I- A aeronave PT-CFE néo poderia ter efetuado referidas manobras rasantes. Tal

conduta gerou a lavratura do Auto de Infragdo n° 000374/2017, em que se apura, no
presente processo (NUP 00058.519806/2017-68), infragdo ao disposto no artigo 299,
inciso II, da Lei n® 7.565, de 19/12/1986 Item 91.13 do RBHA 91 e;

1I- A aeronave PT-CFE, registrada na categoria TPP (servigos aéreos privados)
ndo poderia estar realizando voos remunerados de passageiros, haja vista, nio ser
homologada para tanto. Tal conduta gerou a lavratura do Auto de Infragdo
n°® 000317/2017, apurado no processo NUP 00058.058070/2016-67, em que se
investiga infragdo ao disposto no art. 302, inciso I, alinea ‘f* da Lei n® 7.565 (Cédigo
Brasileiro de Aerondutica - CBAer), de 19/12/1986 c/c art. 180 também da Lei n°
7.565/86.

7. Defesa Prévia - Regularmente notificado acerca da lavratura do AT em 09/03/2017, como
faz prova o Aviso de Recebimento - AR (SEI0794306), protocolou defesa prévia (SEI0571308),
tempestiva, em 04/04/2017.

8. Em seguida, a Geréncia Técnica de Andlise de Autos de Infragdo da Superintendéncia de
Acio Fiscal - GTAA/SFI encaminhou os autos ao setor competente, qual seja, a Superintendéncia de
Padrdes Operacionais (SPO), para prolagdo de Decisdo em Primeira Instancia (SEI 1037055).

9. Decisdo de 1° Instincia - DC1: Em 26/01/2018, a Coordenacdo de Controle e
Processamento de Irregularidades da SPO decidiu (SEI 1459488), com base nos argumentos contidos na
Andlise de Primeira Instancia (SEI 1457867), pela aplicagio de san¢do no patamar minimo, considerando
a existéncia da circunstancia atenuante prevista no paragrafo primeiro, inciso III da Resolug@o n.° 25 da
ANAC, de 25 de abril de 2008 (a inexisténcia de aplicagéo de penalidades no tltimo ano) e a auséncia de
circunstincias agravantes, sendo arbitrado multa no valor de R$ 2.000,00 (Dois mil reais) pela infragdo ao
disposto no artigo 299, inciso II, da Lei n° 7.565, de 19/12/1986 Item 91.13 do RBHA 91, que consistiu
em Permitir operagdo de aeronave de maneira descuidada ou negligente, colocando em risco vidas e
propriedades de terceiros .

10. Recurso 2° Instancia - Apds a ciéncia da DC1 por meio da notificagdo, com respectivo
AR acostado aos autos (SEI1605257) em 25/02/2018, o interessado apresentou recurso
em 26/02/2018 (SEI 1572924).

11. Afericio de Tempestividade do Recurso - Em Despacho ASJIN (SEI 2340669), datada
de 18/10/2018, a Secretaria da Assessoria de Julgamento de Autos de Infragio de 2* Instincia -
ASJIN certificou a tempestividade do Recurso.

12. Eis que chegam os autos conclusos 2 andlise deste relator em 23/01/2019.

13. E o relato.

PRELIMINARES

14. Falta de competéncia do agente: Preli mente, a recorrente alega que o art. 31 do

Regimento Interno da ANAC dispde que compete as Superintendéncias a atuagdo, que se traduziria na
lavratura do auto de infragdo. Argumenta que fiscalizar é ato distinto de autuar, ¢ que caberia a
Superintendéncia a competéncia para autuar. Finaliza, apontando que ndo hd ato de delegagédo especifica

para o agente que lavrou o auto de infragdo. Ndo merece prosperar as alegagoes.
15. Sobre o tema, nota-se que o art. 102 da Resolu¢do n° 01 da ANAC, com nova redagdo
dada pelo art. 7° da Resolu¢@o n° 06 de 15/01/2007, se refere aos atos administrativos ordindrios (gerais),
de competéncia da Diretoria, dos Superintendentes, dos Gerentes-Gerais, dos Gerentes-Regionais e das
demais autoridades da ANAC, desde que dentro de suas respectivas atribuigdes.




16. Quanto a emissdo do Auto de Infra
Instrugdo Normativa n.° 101/2016, da ANAC, que:

o verifica-se através da legislagdo, em especial a

Art. 2° A realizagao das atividades de fiscalizagdo é inerente aos Especialistas em Regulagdo de
Aviagao Civil e Técnico em Regulagio de Aviagao Civil, aos ocupantes de cargos

comissionados e aos servidores do Quadro de Pessoal Especifico desta Agéncia, que tenham
atribuigao relacionada ao poder de policia.

Pardgrafo iinico. Os servidores ndo enquadrados no caput poderdo compor equipes para
execugdo de atividades acessérias a fiscalizagdo.

()
Art. 6° Cabe as unidades organizacionais responsdveis por atividades de fiscalizagdo definir os
) s de Capacitagdo Especificos dos servidores aptos a realizar as atividades de

fiscalizagdo, a fim de que possa ser comprovada, sempre que necessdrio, a proficiéncia na
realizagao das atividades para as quais foram designadas.

17. Jd o CBAer, em seu artigo 197, estabelece o seguinte:

Art. 197. A fiscalizagdo serd exercida pelo pessoal que a autoridade aerondutica credenciar.
18. Importante notar, ainda, que a Resolugdo ANAC n°® 25/2008 (em vigor na época), que
dispde sobre o processo administrativo para a apuragao de infragdes e aplicacdo de penalidades, no ambito
da competéncia da Agéncia Nacional de Aviacdo Civil - ANAC, apresenta, em seus artigos 2° e 5°, a
seguinte redacdo:

Resolugio ANAC n°25/2008

Art. 2° 0 agente da autoridade de aviagdo civil, rme definido em izagdo propria,

que tiver ciéncia de infracoes ou de indicios de sua prdtica é obrigado a promover a sua
apurag¢do imediata, mediante a instaura¢do de processo administrativo, assegurado o
contraditério e a ampla defesa, em atengao ao devido processo legal.

()

Art. 50 Al serd lavrado quando for constatada a prdtica de infragdo a Lei n® 7.565, de 19 de

dezembro de 1986, que dispoe sobre o Cédigo Brasileiro de Aerondutica - CBAer, legislagio

complementar e demais normas de competéncia da autoridade de aviagao civil, sendo
omprenel -

0 li dos req iais de validade previstos no art. 8° desta
Resolugao.
()
Art. 8° 0 Al deve conter os seguintes requisitos:
()

V - assinatura do autuante e indica¢do de seu cargo ou fung¢do;

19. Ainda nesse diapasdo cumpre dizer que o Auto de Infracdo foi lavrado por servidor dessa
Agéncia de Regulagio, Técnico em Regulagio de Aviagdo Civil (verificdvel no Didrio Oficial da Unido
n° 172, de 06/09/2016), conforme previsto na Instru¢do Normativa n® 101, de 14 de junho de 2016,

20. Também cumpre mencionar o inciso IIT do §2° do artigo 1° da Lei n°. 9.784/99, na medida
em que, o fiscal de aviagdo civil, ao exercer a sua atividade fiscalizatéria, representa a autoridade de
aviagdo civil naquele momento, com o poder de decisdo, sim, de aplicar ou ndo as providéncias
administrativas previstas, em conformidade com a lei, a norma e a situagao fatica.

21. Assim, afasta-se a alegacdo do Interessado quanto a incompeténcia do autuante ou
qualquer descumprimento da legislagdo pertinente, na medida em que restou comprovado que o servidor,
que lavrou o referido auto de infragao, possui a competéncia para o exercicio do poder de policia desta
ANAC.

22. Ilegitimidade do Recorrente: Em seguida, o interessado aduz que o fato que motivou a
lavratura do auto de infragdo ¢ de responsabilidade do comandante da aeronave de acordo com o que
preceitua o art. 166 o CBA, razdo pela qual ndo caberia imputagdo ao recorrente que nio pilotava a
aeronave no momento do acidente. Também néo merece prosperar tais alegacoes. Ha que se observar que
tal argumento ja foi devidamente enfrentado pelo decisor de primeira instdncia, motivo pela qual endosso
tais alegacdes, com fundamento do §1°, do art. 50 da Lei n® 9.784/99, a saber:

Com relagdo a alegagdo de que, pelo artigo 166 do CBAer imputa apenas ao Comandante da

aeronave a responsabilidade pela operagio segura da mesma, deve-se observar também o

previsto nos artigos 123, 165 e 297 do Cédigo Brasileiro de Aerondutica:

Art. 123. Considera-se operador ou explorador de

I - a pessoa juridica que tem a concessio dos servi¢os de transporte piiblico regular ou a
autorizagdo dos servicos de transporte piiblico ndo regular, de servigos especializados ou de

tdxi-aéreo;

()

Art. 165. Toda aeronave terd a bordo um C d membro da tripulagdo, designado pelo
proprietdrio ou explorador e que serd seu preposto durante a viagem.

()

Art. 297 A pessoa juridica empregad i i solidari com seus | )
agentes, empregados ou intermedidrios, pelas infrages por eles cometidas no exercicio das
respectivas fungoes.

Desta forma, temos que a agdo realizada por tripulante do operador em desacordo com a
legislagdo, cometida durante a realizagdo de voo em acronave do operador, apenas pode ter
sido realizada, uma vez que foi permitido ao tripulante fazer uso da aeronave, quando
designado para desempenhar tal fungao, néo eximindo o Autuado da utilizag@o da acronave de
forma negligente ou em desacordo com sua categoria de registro.
23. Ademais, por se tratar de aeronave registrada na categoria TPP, o proprietirio é
considerado o operador da aeronave, tendo em vista que este, em fese, era o Unico que teria autorizagdo
para operar a aeronave:
Lei 7.565/86 - CBA
Art. 123. Considera-se operador ou explorador de
()

I - o proprietdrio da aeronave ou quem a use diretamente ou através de seus prepostos, quando
se tratar de servigos aéreos privados; (...) (Grifos Meus)

24. Da Regularidade Processual - Considerados os marcos apontados no inicio dessa
andlise, acuso a regularidade processual nos presentes feitos. Foram preservados todos os direitos
constitucionais i a0 i do, bem como respeitados os principios da Administragdo Publica,
em especial contraditério e ampla defesa. Julgo os processos aptos para receber a decisio de segunda
instdncia administrativa por parte desta Assessoria de Julgamento de Autos em Segunda Instincia -
ASIJIN.

FUNDAMENTACAQ - MERITO E ANALISE DAS ALEGACOES DO INTERESSADO

25. Da materialidade infracional - O aeronauta em epigrafe foi autuado por Permitir
operagdo de aeronave de maneira descuidada ou negligente, colocando em risco vidas e propriedades
de terceiros, tendo sido enquadrado no artigo 299, inciso II, da Lei n® 7.565, de 19/12/1986 (Cédigo
Brasileiro de Aerondutica - CBAer) Item 91.13 do RBHA 91:

CBAer

Art, 299. Serd aplicada multa de (vetado) até 1.000 (mil) valores de referéncia, ou de suspenso
ou cassago de quai certificados de matricula, habilitagdo, ¢ a izagdo,
permissio ou homologaga lidos segundo as regras deste Cdigo, nos seguintes casos:
()

Il - execugdo de servigos aéreos de forma a comprometer a ordem ou a seguranga piiblica, ou
comviolagdo das normas de seguranga dos transportes;

Item 91.13 do RBHA 91

91.13 - OPERACAO DESCUIDADA OU NEGLIGENTE

(a) Operagdo de aeronave com o propdsito de voar. Nenhuma pessoa pode operar uma
aeronave de maneira descuidada ou negligente, colocando em risco vidas ou propriedades de
terceiros.

(b) Operagdo de aeronave com outros propésitos que ndo voar. Nenhuma pessoa pode operar
wma aeronave, mesmo ndo sendo com o propésito de voar, em qualquer parte da superficie de
um aerédromo piiblico ou privado (inclusive em dreas de embarque e desembarque de pessoas e
cargas), de maneira descuidada ou negligente, colocando em risco vidas e propriedades de
terceiros.

26. Da andlise dos dispositivos acima, infere-se que as operacdes de voo devem ser pautadas
na diligéncia e cuidado, em que a execucdo da atividade de forma imprudente, comprometendo a
seguranga publica ou violando as normas da aviagdo civil constitui em infragdo ao CBAer. Como



demonstrado preliminarmente neste Parecer, considera-se que o proprietério era o efetivo responsdvel pelo
voo, haja vista a natureza privada da aeronave PT-CFE.

27. Ressalto que os autos encontram-se devidamente instruidos, com amplo relato da
fiscalizagdo (SEI0794207), noticias veiculadas aos autos, demonstrando os fatos, e videos sobre o
ocorrido (SEI0794232) e (SEI 0794243).

28. Considerando que o recorrente nao apresentou qualquer argumento de mérito que deva ser
analisado, ou que seja capaz de ilidir o descrito pela fiscalizacdo, conclui-se pela materialidade infracional,
constatando-se que o Sr. José Adolfo Mariano de Rezende infringiu o disposto no artigo 299, inciso II, da
Lei n° 7.565, de 19/12/1986 (Cédigo Brasileiro de Aerondutica - CBAer) Item 91.13 do RBHA 91, no
momento em que permitiu operagdo de aeronave de maneira descuidada ou negligente, colocando em
risco vidas e propriedades de terceiros.

29. DA DOSIMETRIA DA SANCAOQ - Por todo o exposto neste Parecer e tudo o que
consta nos autos do presente processo, se considera configurada a infragdo descrita no artigo 299, inciso
11, da Lei n® 7.565, de 19/12/1986 (Cédigo Brasileiro de Aerondutica - CBAer) Item 91.13 do RBHA 91.
30. A Instru¢do Normativa ANAC n° 08, de 2008, norma vigente a época dos fatos, em seu
art. 57, estabeleceu que a sanc¢do de multa serd expressa em moeda corrente, e calculada a partir do valor
intermedidrio, de acordo com os valores constantes das tabelas aprovadas em anexo a Resolugio ANAC
n° 25, também de 2008, salvo existéncia de previsdo de sanc¢do constante de legislacdo especifica.

31. Frise-se que, para a infracdo em comento, praticada por pessoa juridica, a Res. ANAC n°
25, 2008, norma vigente a época dos fatos, prevé os valores de R$ 2.000,00 (dois mil reais) no patamar
minimo; R$ 3.500,00 (trés mil e quinhentos reais) no patamar intermedidrio; e R$ 5.000,00 (cinco mil
reais) no patamar maximo.
32. Na andlise das circunstancias atenuantes, apés consulta ao Sistema de Gestdo de Créditos
desta Agéncia (SIGEC), nota-se presente a prevista no inciso III, do § 1°, do art. 22 da Res. ANAC n°
25/2008 (a inexisténcia de aplicacdo de penalidades no dltimo ano). Deve portanto, incidir sobre o caso
(SEI 3881986).
33. Nio se verificam quaisquer das demais circunstincias atenuantes previstas nos incisos I e II
do §1°, do art. 22 da Res. ANAC n° 25, de 2008, ou agravantes, previstas no §2° do art. 22 do mesmo
diploma normativo.
34. Observada a existéncia de 1 (uma) circunstincia atenuante, prevista no inciso III, do
§1°, do art. 22 da Res. ANAC n° 25/2008 e¢ a nenhuma circunstincias agravantes, proponho que o
valor da sangdo seja fixado no patamar minimo, isto é, R$ 2.000,00 (dois mil reais) pela infra¢do disposta
no artigo 299, inciso II, da Lei n° 7.565, de 19/12/1986 (Cédigo Brasileiro de Aerondutica - CBAer) Item
91.13 do RBHA 91, com conduta apontada no Al: Permitir operagdo de aeronave de maneira
descuidada ou negligente, colocando em risco vidas e propriedades de terceiros.
35. SANCAQ A SER APLICADA EM DEFINITIVO - Quanto ao valor da multa aplicada
pela decisdo de primeira instincia administrativa, diante do esposado no processo, entendo que deve ser
ido do valor da multa no inimo de R$ 2.000,00 (dois mil reais).

CONCLUSAO

36. Pelo exposto, sugiro NEGAR PROVIMENTO ao recurso, mantendo o valor da
multa aplicada pela autoridade competente da primeira instincia administrativa em R$ 2.000,00 (dois mil
reais) conforme individualiza¢des no quadro abaixo:

Tripulante
B/ .?eim/p;)‘rto {/ SANCAO A
alcdo / Loca .
. Auto de N SER
NUP Crédito de Infracio Hora /Portio de|| Data r.!a Infracdo Enquadramento | APLICADA
Multa (SIGEC) (Al Embarque / ete. || Infragio EM
 (dados para DEFINITIVO
individualizacdo)
Permitir
operagdo de || artigo 299,
aeronave de || inciso II, da
maneira Lei n° 7.565,
00058.519806/2017 IPT-C'F}'E[PP ecuidada ?Sé;_9g2/1986 R$ 2.000,00
B | 662949180 | 00037472017 || Seeora 29052016 || 8¢ (dois mil
68 (Servigo Aéreo negligente, Brasileiro  de reais)
Privado) colocando Aecrondutica -
em risco CBAer) Item
vidas e || 91.13 do
propriedades || RBHA 91.
de terceiros.
37. E o Parecer e Proposta de Decisdo.
38. Submete-se a apreciagio do decisor.
ISAIAS DE BRITO NETO
SIAPE 1291577

ASSISTENCIA E PESQUISA
Marcus Vinicius Barbosa Siqueira
Estagidrio - SIAPE 3052464

Documento assinado eletronicamente por Isaias de Brito Neto, Analista Administrativo, em

[ ::fs!.‘, 31/12/2019, as 11:35, conforme hordrio oficial de Brasilia, com fundamento no art. 6°, § 1°,

eletrdnica do Decreto n® 8.539. de 8 de outubro de 2015.

o}
A autenticidade deste documento pode ser conferida no site
i http://si anac.gov.br/sei/z icidade, informando o c6digo verificador 3834715 e o

Referéncia: Processo n® 00058.519806/2017-68 SEIn?3834715



http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2015-2018/2015/Decreto/D8539.htm
http://sistemas.anac.gov.br/sei/autenticidade

‘RANAC

AGENCIA NACIONAL DE AVIACAO CIVIL
JULGAMENTO ASJIN - JULG ASJIN

DECISAO MONOCRATICA DE 2* INSTANCIA N° 1629/2019
PROCESSO N° 00058.519806/2017-68
INTERESSADO: José Adolfo Mariano de Rezende

1. Recurso conhecido e recebido sem efeito suspensivo (§1°, do art. 38 da Res. ANAC n°
472/2018).

2. Analisados todos os elementos constantes dos autos, em especial manifestacdes do
interessado. Foi dada ampla oportunidade de manifestagdo no feito, respeitados prazos e dialética
processual, de modo que preservados ampla defesa e contraditdrio inerentes ao certame.

3. De acordo com a proposta de decisdo (SEI n® 3834715). Ratifico na integralidade os
entendimentos da andlise referenciada, adotando-os como meus e tornando-os parte integrante desta
decisdo, com respaldo nos termos do artigo 50, §1° da Lei n® 9.784/1999.

4. A materialidade infracional restou bem configurada ao logo de todo o certame, tendo sido
as razdes de defesa insuficientes para afastd-la. A luz do art. 36 da Lei 9.784/1999, falhou a interessada
em trazer provas cabais e suficientes para afastar a ocorréncia da infragdo.

5. Dosimetria adequada para o caso.

6. Consideradas as atribuicdes a mim conferidas pela Portaria n° 3.059, de 30 de setembro de
2019 e Portaria n° 2.829, de 20 de outubro de 2016 e com lastro no art. 42, inciso I da Resolu¢cdo ANAC
n°® 472, de 2018 e competéncias ditadas pelo art. 30 do Regimento Interno da ANAC, Resolugdo n
381/2016, DECIDO:

e NEGAR PROVIMENTO ao recurso, MANTENDO a multa aplicada pela autoridade

competente da primeira instAncia administrativa em desfavor de JOSE ADOLFO MARIANO DE
REZENDE, conforme individualizagdes no quadro abaixo:

| cail
SEE &

eletrbnica

Tripulante
/ Aeroporto /
o Auto de Balcao /L0~cal/ SAN(}AO
Crédito de - Hora / Portio de || Data da <
NUP Multa (SIGEC) Infracao Emb et Infracio Infracao Enquadramento EM 2*
u (AD) mbarque / etc. § INSTANCIA
(dados para
individualizac@o)
Permitir
operacdo de artigo 299,
aeronave de || inciso II, da Lei
maneira n® 7.565, de
PT-CFE Ui 19/12/1
00058.519806/2017- categoga TPP de“z;dada 9(/C(’)(§igg(?6 R$ 2.000,00
’ 662949180 || 000374/2017 f p 29/05/2016 . o (dois mil
68 (Servigo Aéreo negligente, Brasileiro de reais)
Privado) colocando Aeronautica -
em risco CBAer) Item
vidas e 91.13 do RBHA
propriedades 91.
de terceiros.
A Secretaria.
Notifique-se. Publique-se.

BRUNO KRUCHAK BARROS

SIAPE 1629380
Presidente Turma Recursal — BSB
Assessor de Julgamento de Autos em Segunda Instancia Substituto

Documento assinado eletronicamente por Bruno Kruchak Barros, Presidente de Turma,
em 02/01/2020, as 13:54, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 6°, §
1°, do Decreto n°® 8.539. de 8 de outubro de 2015.
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