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Infracdo: operagdo da aeronave PT-HKX sem incorporacdo de diretriz de aeronavegabilidade

Enquadramento: para as 570 operagdes irregulares relativas ao periodo de 20/12/2009 até 01/03/2011,
alinea "e" do art. 302 do CBA (Cddigo Brasileiro de Aerondutica), Lei n® 7.565/1986 c/c itens 39.3(a) e
39.15(b)(2) do RBHA (Regulamento Brasileiro de Homologacdo Aerondutica) 39; e para as 40 operagdes
irregulares relativas ao periodo de 02/03/2011 até 25/03/2011, alinea "e" do art. 302 do CBA, Lei n®
7.565/1986 c/c itens 39.3-1, 39.5-1, 39.7 e 39.9 do RBAC (Regulamento Brasileiro de Aviagdo Civil) 39.

Auto de Infracio: 07865/2011
Datas das ocorréncias: listadas na coluna "Data do Voo" da Tabela 1 deste Parecer.
Crédito de Multa: 645727154

Proponente: Daniella da Silva Macedo Guerreiro - Especialista em Regulagao de Aviagdo Civil - STAPE
1650801

INTRODUCAO

1. No Relatério de Fiscalizagdo (RF) n® 140/2011/DAR/SAR/UR/SAO PAULO (fl. 01 do
Volume SEI n° 1093207) estd informado que:

Durante auditoria de acompanhamento realizada na sede da empresa HELIMARTE TAXI
AEREO LTDA. no periodo de 17 a 19 de maio de 2011, foi constatado através de inspecdo fisica
que a Diretriz de Aeronavegabilidade nimero CF-2007-13R2 emitida pela Autoridade de
Aviagdo Civil do pais detentor do certificado de tipo da acronave BELL modelo 206B ndo havia
sido incorporada as aeronaves de nimero de série 3148, 3673 e 4661 e marcas PT-HKX, PT-HQX
¢ PR-JBN, respectivamente, deste modelo da frota da empresa.
A diretriz de aeronavegabilidade CF-2007-13R2 ¢ aplicdvel ao modelo e nimeros de série em
questio e possui data de efetividade 09/12/2009, com prazo de 10 dias para cumprimento da
agdo requerida.
Através dos registros de didrio de bordo, constatou-se que, no periodo entre a data de efetividade
da diretriz e a da ocoméncia, as aeronaves de marcas PT-HKX, PT-HQX e PR-JBN realizaram,
respectivamente, 610, 351 ¢ 286 operagdes de forma irregular. Dessa forma, a empresa infringiu o
inciso I do artigo 302 da Lei n® 7.565/86 (CBA), alinea e) "ndo observar as normas
relativos a 40 ¢ operagio das aeronaves", i com a segiio 39.7

(Io RBAC 39.
)

2. No RF n° 140/2011/DAR/SAR/UR/SAO PAULO sio citados os anexos: Diretriz CF-
2007-13R2 de 10/11/2009; Revisio C do Boletim (ASB) 206-07-115 de 04/02/2009; Fotos do placar
(decal) instalado no painel da aeronave de marcas PT-HKX; e Carta HELO18/11 de 06/07/2011 com
cépias dos didrios de bordo anexas.

3. Como Anexo 01 ao RF n° 140/2011/DAR/SAR/UR/SAO PAULO consta a
Airworthiness Directive (AD) (Diretriz de Aeronavegabilidade) n® CF-2007-13R2 (fl. 02 do Volume SEI
n° 1108433). O assunto da referida AD ¢ relativo a evitar a operagdo em regime uniforme de RPM
(Rotagdes Por Minuto) da turbina de poténcia. A data de efetividade da AD ¢ de 09/12/2009, sendo a
mesma aplicavel para helicopteros do fabricante Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) do modelo
206B series, incluindo aqueles convertidos do modelo 206A, niimeros de série (S/N- Serial Number) até
4675 e helicépteros do modelo 206L S/N 45001 até 45153 e 46601 até 46617. Na AD consta que a
Autoridade Canadense de Aviagdo tem sido avisada de virias falhas na roda da turbina do terceiro estigio
utilizadas em motores 250-C20 da fabricante Rolls Royce, sendo que esta fabricante determinou que
vibragoes prejudiciais podem ocorrer dentro de uma faixa particular de velocidade da turbina, o que € um
fator contribuinte potencial para essas falhas. A BHTC revisou os manuais de voo dos helicépteros e
providenciou um decalque para informar aos pilotos para evitar opera¢des em regime uniforme nessas
velocidades de turbina. Considerando que a AD n° CF-2007-13R2 se trata de uma segunda revisio,
conforme pode se verificar pela indicagdo "R2", consta na AD que a revisio determina uma nova
alteragdo do Manual de Voo e instalagdo de um novo decalque.

4. No item de agdes corretivas da AD n°® CF-2007-13R2 consta na Parte A, referente a
alteragdo do Manual de Voo do Helicptero, que dentro de 10 dias apds a data de efetividade da prépria
diretriz, deve ser atualizado o Manual de Voo aplicdvel, pela inser¢ao das revisoes apropriadas do Manual
de Voo datadas de 08/12/2008 e que os pilotos deveriam ser informados sobre esta mudanga. A Parte B
das agdes corretivas da AD ¢ referente a instalagdo do decalque, sendo informado que em conjunto com a
Parte A deve ser instalado o decalque de acordo com o Alert Service Bulletin (ASB) (Boletim de Servigo
de Alerta) n® 206-07-115 Revisdao C, datado de 04/02/2009 ou 206L-07-146 Revisdo B, datado de
03/03/2009, conforme aplicdvel, ou de acordo com revisdes posteriores aprovadas.

5. Como Anexo 02 ao RF n° 140/2011/DAR/SAR/UR/SAO PAULO consta a Revisdo "C"
do ASB n° 206-07-115 (fls. 03/09 do Volume SEI n° 1108433), sendo que tal documento ¢ direcionado a
todos os proprietdrios/operadores de helicépteros Bell 206B. O assunto de tal ASB ¢ referente a evitar a
operagdo em regime uniforme de RPM da turbina de poténcia (N2), sendo esclarecido que Revisdo "C"
do boletim introduz um novo decalque removendo o texto "60 SEC MAX". No boletim consta que a
Parte I do mesmo € aplicdvel para todos os helicépteros 206B e a Parte 1T € aplicével para os 206B S/N
661 até 671 e 716 até 4675, dentre outros. Na descri¢do da Parte I do boletim consta que como resultado
de uma investigagdo de uma roda de turbina do terceiro estigio a empresa Rolls Royce revisou as tabelas
de limite de velocidade para todas as séries II de motores 250 C-20, sendo que as novas tabelas foram
revisadas para incluir a faixa de velocidade a ser evitada entre 75% e 88%, além disso a faixa de
velocidade a ser evitada ndo € aplicdvel para operagdo do motor em 85 de poténcia no eixo ou abaixo
(equivalente a 33% de torque). A descrigdo da Parte II do boletim esclarece que o cumprimento da mesma
inclui a adi¢do de um decalque no painel de instrumentos para assegurar a consciéncia da tripulagio da
faixa de N2 a ser evitada e a revisio do Manual de Voo. Na parte do boletim referente ao material
requerido para a Parte IT consta um decalque de Part Number (P/N) (Ntimero de Parte) 230-075-213-125,
sendo informado que um decalque é fornecido com o boletim e ainda que o decalque pode ser fabricado
localmente utilizando letras da cor branca em um fundo de cor preta, sendo informadas as caracteristicas
da fonte a ser utilizada, sendo referenciada figura que apresenta o texto que deve constar no decalque, é
acrescentado ainda que ¢ permitida a utilizagdo do decalque existente, desde que o texto "60 SEC MAX"
seja cortado e removido. Nas instru¢des para cumprimento da Parte II do boletim consta que deve ser
previamente removido e descartado o decalque de P/N 230-075-213-121, deve ser instalado o decalque
de P/N 230-075-213-125 no painel de instrumentos abaixo do tacometro duplo de NR/N2, conforme
demonstrado na Figura 1 do boletim, deve ser inserida a revisdo do Manual de Voo e deve ser anotado
nos registros do helicéptero o cumprimento com o boletim. Na figura 1 do boletim ¢ apresentado
um layout tipico de um painel de instrumentos de um Bell 206B, em tal figura é demonstrada a posi¢do
em que deve ser instalado o decalque e o texto que deve ser contido no mesmo, sendo este "AVOID 75%
TO 88% N2 ABOVE 33% TQ", informando assim para a tripulagdo que deve ser evitado de 75% até
88% de N2 acima de 33% de torque.

6. Como Anexo 03 ao RF n° 140/2011/DAR/SAR/UR/SAO PAULO consta o que a
fiscalizagdo reportou como sendo as fotos do placar/decalque instalado no painel da aeronave de marcas
PT-HKX (fl. 10 do Volume SEI n° 1108433). De tais fotos é possivel observar que o texto que consta no
placar é "EVITE OPERACAO CONTINUA ENTRE 75% A 88% DE N2 MAX. 60 SEGUNDOS".

Como Anexo 04 ao RF n° 140/2011/DAR/SAR/UR/SAO PAULO consta a Carta
HELO]S/]I da Helimarte Taxi Aéreo (fl. 11 do Volume SEI n° 1108433) e as cépias das paginas do
didrio de bordo das aeronaves PT-HKX, PT-HQX e PR-JBN. Na Carta HELO18/11 ¢ informado que é
encaminhada a relagdo de voos realizados pelas aeronaves no periodo de 20/12/2009 a 18/05/2011.

8. Constam pdginas do didrio de bordo da aeronave PT-HQX (fls. 12/101 do Volume SEI
n° 1108433 e fls. 102/169 do Volume SEI n® 1108439).

9. Constam péginas do didrio de bordo da aeronave PT-HKX (fls. 170/200 do Volume SEI
n° 1108439, fls. 201/301 do Volume SEI n° 1108478, fls. 302/400 do Volume SEI n® 1108516, fls.



401/437 do Volume SEI n® 1109306).

10. Constam pdginas do didrio de bordo da aeronave PR-JBN (fls. 438/501 do Volume SEI
n° 1109306, fls. 502/569 do Volume SEI n° 1109321).
11. O Auto de Infragdo (AI) n® 07865/2011 (fl. 570 do Volume SEI n° 1109321) apresenta a

seguinte descrigdo:

MARCAS DA AERONAVE: PT-HKX, PT-HQX, PR-JBN

DATA: 18/05/2011 HORA: N/A LOCAL: SEDE DA EMPRESA

Descrigdo da ocorréncia: OPERACAO DE AERONAVES SEM INCORPORACAO DIRETRIZ DE
AERONAVEGABILIDADE

HISTORICO:

Durante auditoria de acompanhamento realizada na sede da empresa HELIMARTE TAXI
AEREO LTDA. no periodo de 17 a 19 de maio de 2011, foi constatado através de inspegio fisica
que a Diretriz de Acronavegabilidade nimero CF-2007-13R2 emitida pela Autoridade de
Aviagio Civil do pais detentor do certificado de tipo da aeronave BELL modelo 206B nio havia
sido incorporada as acronaves de nimero de séric 3148, 3673 ¢ 4661 ¢ marcas PT-HKX, PT-HQX
& PR-JBN, respectivamente, deste modelo da frota da empresa.

A diretriz de acronavegabilidade CE-2007-13R2 ¢ aplicdvel a0 modelo ¢ nimeros de série em
questio e possui data de efetividade 09/12/2009, com prazo de 10 dias para cumprimento da
agiio requerida.

Através dos registros de didrio de bordo, constatou-sc que, no perfodo entre a data de efetividade
da diretriz e a da ocoméncia, as acronaves de marcas PT-HKX, PT-HQX e PR-JBN realizaram,
respectivamente, 610, 351 ¢ 286 operagdes de forma irregular, Dessa forma, a empresa infringiu o
inciso I do artigo 302 da Lei n® 7.565/86 (CBA), alinea 0 observar as normas e

relativos & %0 ¢ operagio das inado com a se¢io 39.7 do
RBAC 39.
Capitulagio: Lei n°7.565/86 (CBA), Art. 302, Inciso III, Alinea (e)
DEFESA
12. Devidamente notificado do Auto de Infracdo em 30/05/2012, conforme demonstra Aviso
de Recebimento (AR) (fl. 572 do Volume SEI n° 1109321), ndo consta defesa.
13. Consta Certiddo de 21/08/2012 (fl. 573 do Volume SEI n° 1109321) certificando o ndo

recebimento de defesa referente ao AT n® 07865/2011.

DECISAO DE PRIMEIRA INSTANC

14. O setor competente, em decisdo motivada, datada de 21/01/2015 (fls. 575/578 do Volume
SEI n® 1109321), constatou vicio insandvel no Al no que se refere & comprovagio da suposta infragdo
para as aeronaves PT-HQX e PR-JBN, declarando a nulidade do AI para estas aeronaves. Além
disso, considerou que restou comprovado que a autuada deixou de cumprir diretriz de aeronavegabilidade
na aeronave de marcas PT-HKX, configurando, assim, a infracdo prevista na alinea "e" do inciso III do
art. 302 do CBA.

15. No exame das considerou cc a do inciso III
"a inexisténcia de aplicagdo de penalidades no tltimo ano" do §1° do art. 22 da Resolugdio ANAC n°
25/2008 e do §1° do art. 58 da IN n° 08/2008. No que diz respeito as circunstancias agravantes, conforme
previsao dos incisos III e IV do §2° do art. 22 da Resolugdo ANAC n° 25/2008, bem como do §2°, art.
58 da IN ANAC n° 08/ 2008, foram consideradas presentes as ci incias agj : "I - a
obtengdo, para si ou para outrem, de vantagem resultante da infracdo" por se tratar de permissiondria de
servigos aéreos (servigo de taxi aéreo); e "IV exposi¢do ao risco da integridade fisica de pessoas”, por ter
operado aeronave em condi¢do insegura, isto €, ndo aeronavegdvel. Diante de uma circunstincia

e duas anci a multa foi fixada no patamar méximo de R$10.000,00 (dez
mil reais) para cada uma das 610 operacdes realizadas pela autuada, totalizando R$6.100.000,00 (seis
milhdes e cem mil reais).

RECURSO

16. O interessado foi notificado da decisdo de primeira instincia em 13/03/2015, conforme
demonstrado em AR (fl. 584 do Volume SEI n° 1109321). Apresentou Recurso (fls. 604/700 do Volume
SEI n°® 1109407 e f1s.701/712 do Volume SEI n° 1109432), que foi recebido em 25/03/2015.

17. Em sede recursal, dispde a respeito dos fatos:

17.1. Informa que a suposta intimagao referente ao AT n® 07865/2011 teria sido recebida em
30/05/2012, no entanto, destaca que desconhecia o contetdo e existéncia do processo administrativo em
tela, do qual somente teve, de fato, ciéncia em 13/03/2015, em virtude do recebimento da intimagdo
relativa & Decisdo de primeira instincia.

17.2. Alega que a decisdo de primeira instdncia aplicou multa no exorbitante valor de R$
6.100.000,00.
17.3. Ressalta que a decisdo de primeira instancia aplicou a multa a despeito da aeronave PT-

HKX conter a inscrigio "AVOID 75% TO 88% N2 ABOVE 33% TQ" em portugués, ndo fora
removida a expressao "MAX 60 SEGUNDOS", a qual deveria ter sido retirada para atender a Diretriz de
Aeronavegabilidade. Expde que a Diretriz n° CF-2007-13R2 determinou, em sua Parte A, que fosse
efetuada a Revisao do Manual de voo e, em sua Parte B, a instalagdo do placar "AVOID 75% TO 88%
N2 ABOVE 33% TQ". Informa que durante a auditoria da ANAC foi constatado que a aeronave PT-
HKX possufa placar instalado de acordo com a Revisio 01 da CF-2007-13, com a seguinte
inscrigdo "AVOID 75% TO 88% N2 ABOVE 33% TQ 60 SEC MAX ". Alega que a autuagdo foi
mantida e arbitrada a multa em patamares exorbitantes, tinica e exclusivamente, em virtude do fato de néo
ter retirado a expressdo "MAX 60 SEGUNDOS", muito embora todas as demais providéncias tivessem
sido tomadas, o que inclui o treinamento dos pilotos e a alteragdo do Manual de voo. Informa que a
prescricdo consistente em "Evitar 75% a 88% de N2 acima de 33% de Torque" ja havia sido incorporada
por meio do treinamento dos pilotos e a inclusdo de tal informagdo no manual de voo, de modo que o
placar com tais informagdes seria apenas um lembrete adicional.

17.4. Salienta que € fiel cumpridora de todas as Diretrizes de Aeronavegabilidade (DA), de
modo que esta € a primeira vez ao longo de toda a sua histéria em que € autuada pelo descumprimento de
uma DA.

17.5. Ressalta que a aeronave objeto de autuagdo foi fabricada em 1980 , sendo que a
AD n° CF-2007-13R2 somente foi emitida em 10/11/2009, e concedeu um prazo de 10 dias para seu
cumprimento a contar da data de efetivacdo, a saber, 09/12/2009, portanto a referida aeronave ji havia
operado por 27 anos sem qualquer inscri¢do no painel e a partir de 2007 com a inscrigdo "AVOID 75%
TO 88% N2 ABOVE 33% TQ 60 SEC MAX" decorrente da determinacio constante na Diretriz n° CF-
2007-13, sem causar qualquer dano ou expor passageiros a risco.

17.6. Informa que o julgador de primeira instancia aplicou a multa maxima de R$ 10.000,00 para
cada uma da 610 infrages realizadas com a aeronave PT-HKX, no periodo de 20/12/2009 a 18/05/2011,
totalizando o montante astronémico de R$ 6.100.000,00.

17.7. Alega que o Al ndo deve e ndo pode subsistir e que deve ser reformada a decisdo.
18. Nas preliminares, dispde sobre a nulidade da citacio.
18.1. Alega que ap6s a finalizacdo da auditoria, o Agente Fiscal lavrou o Al o qual, no entanto,

s6 foi remetido para a ora Recorrente para sua ciéncia muitos meses depois, via correios, de modo que,
somente em 30/05/2012, conforme fl. 572 dos autos, foi assinado, pela Sra. Mirian Ferreira, um aviso de
recebimento de correspondéncia direcionada a empresa. Considera que a intimacdo realizada em
30/05/2012 ¢ nula de pleno direito, na medida em que foi feita em pessoa sem quaisquer poderes de
representagdo. Informa que a Sra. Mirian era recepcionista que trabalhou na empresa no periodo
compreendido entre 01/06/2011 e 03/05/2013. Destaca que ndo tinha a referida pessoa qualquer preparo
ou autorizagdo para recebimento de intimagdes de 6érgaos piblicos, que até o momento desconhecia o
contetido, a extensdo e a prépria existéncia deste Processo Administrativo, do qual, informa que somente
teve de fato ciéncia em 13/03/2015, em virtude do recebimento da intimagdo relativa a Decisdo de
1* instancia administrativa.

18.2. Destaca a relevéancia da primeira intimagdo, uma vez que, ao ndo ser realizada de modo
adequado e efetivamente vélido, restou equivocada, impossibilitando a Autuada de exercer plenamente
seu direito de defesa. Nesse sentido, salienta que em relacdo as pessoas juridicas, elas sdo representadas
por quem os respectivos estatutos designarem ou, sendo omissos por seus diretores. Destarte, alega que a
intimagdo dessas pessoas € feita em nome de seus representantes legais. Alega que a intimagio deve recair
tnica e exclusivamente sobre o representante legal da pessoa juridica, pois s6 ele tem poderes para agir,
como se fosse ela propria, que ndo se pode falar em intimagdo por meio de qualquer empregado ou até
mesmo terceiro que se encontre na empresa no momento da entrega da correspondéncia, especialmente
porque no caso em comento, que envolve potencial san¢do, fato que demanda ainda de forma mais




especial a intimagdo pessoal sobre a qual recairdo os efeitos potencialmente sancionadores, o qué, no caso
das pessoas juridicas, demanda a intimagio pessoal de seus efetivos representantes legais.

18.3. Destaca também que héd entendimento judicial quanto a nulidade da intimagdo quando
realizada na pessoa sem poderes de representagdo. Alega que no presente caso se verifica no Contrato
Social que os representantes legais da empresa sdo Jorge Bitar Neto e Maylde Lucinda Ramos Bitar, de
modo que o Aviso de Recebimento assinado por Mirian Ferreira comprova de forma inconteste a nulidade
da intimagdo a reﬂpelm da lavratura do Auto de Infragdo, pois a pessoa que assinou nao detinha, como de
fato nunca deteve, quaisquer poderes para tanto. Desse modo, afirma que resta evidenciada a nulidade da
intimagdo, pois realizada na pessoa que ndo detinha poderes de representagdo, razio pela qual considera
que deve ser dado provimento ao Recurso a fim de anular a Decisio recorrida e, consequentemente,
reabrir 0 prazo para que possa impugnar o Auto de Infragdo lavrado.

19. Nas preliminares, dispde também sobre a ofensa aos principios da isonomia
lidade, do devido processo legal, do contraditério e da ampla defesa.

T I, da proporci
|2 prop

19.1. Informa que o Auto de Infragdo teve origem apés auditoria realizada entre as datas de
17/05/2011 e 19/05/2011 e que apenas em 22/12/2011 foi lavrado o Auto de Infragdo, ou seja, mais de 7
meses depois da fiscalizagdo. Alega que enquanto os Auditores da ANAC tiveram mais de 7 meses para
analisar e reanalisar toda a documentag@o colhida durante a auditoria, foram concedidos a Recorrente
apenas 10 dias para analisar todo o trabalho realizado, bem como, para buscar em seus arquivos a
documentagdo pertinente, conferi-la e, ainda, desenvolver com um minimo de articulagdo as suas razdes
de defesa, para entio poder apresentar o Recurso, juntando a ele todas as provas contrdrias as pretensoes
da ANAC

19.2. Ressalta que esses 10 dias foram concedidos a Recorrente apenas depois que ja foi
proferida decisdo de primeira instincia, uma vez que informa que o processo corria a sua revelia, sem o
seu conhecimento, jd que a intimagao fora enviada a pessoa incompetente para receber intimagoes.

19.3. Frisa que entre a lavratura do Auto de Infragdo (22/12/2011) e a decisdo de primeira
instdncia (21/01/2015) decorreram mais de 3 anos. Informa que a Superintendéncia de
Aeronavegabilidade teve mais de 3 anos para analisar o Auto de Infragdo e proferir a Decisdo, enquanto a
Recorrente terd 10 dias para imp a Decisdo i iva. Questiona se € equilibrada e razodvel

essa situagdo e afirma que ndo. Alega que verifica-se explicita lesdo ao Principio da Isonomia Processual,
causada pela desigualdade de condigdes entre a ANAC e a empresa Autuada.

19.4. Considera que afigura-se inarreddvel a presen¢a do Principio da Proporcionalidade no
ordenamento juridico brasileiro, justamente para proteger os direitos fundamentais dos cidaddos, assim
como a isonomia processual. Alega que se deve aplicar o Principio da Proporcionalidade no presente
caso, posto que qualquer ato do poder puiblico, inclusive os normativos, para que sejam vilidos, isto €,
constitucionais e legais, precisam atender aos requisitos da adequagio. e proporcionalid:
em sentido estrito, cumprindo ao Julgador, no caso concreto, fiscalizar a observancia dos referidos
elementos da proporcionalidade. Aduz que ocorre cabal afronta ao Principio da Proporcionalidade, tendo
em vista que a Autoridade teve mais de 7 meses para lavrar o Auto de Infragdo e mais de 3 anos para
proferir a Decisdo de primeira instincia, enquanto a Recorrente sé dispoe de exiguos 10 dias para
proceder a verificagdo de todos os seus documentos contdbeis, a fim de manejar o competente recurso,
notadamente porque ndo teve ciéncia do Auto de Infragdo em 2011, dado que a intimagio ocorreu em
pessoa incompetente para tanto.

19.5. Alega que deveria ter a Recorrente um prazo consi 1 maior para seu
recurso, a fim de que fossem prestigiados e ndo ofendidos os Principios Constitucionais do Devido
Processo Legal, bem como da Ampla Defesa e do Contraditério, esculpidos no art. 5°, incisos LIV e LV,
da Carta Maior. Considera que tal garantia, contida no art. 5°, incisos LIV e LV, da Constitui¢do Federal
de 1988, estd sendo preterida pela reles previsdo normativa infralegal, cujo objetivo mor evidentemente é
tao somente impedir que processos se perpetuem indefinidamente. Aduz que a Autoridade praticou ato
administrativo inadequado para obtengdo do fim em tese pretendido, excessivamente gravoso a
Recorrente e nitidamente desproporcional, conforme amplamente demonstrado e ato restritor do amplo
direito de defesa, e, por isso mesmo, absolutamente inadequado para se dizer o minimo, o que, portanto, é
totalmente inadequado e asslm nao deveria ter sido praticado. Argui que em se tratando de normas
juridicas de finalidade latéria, que o bem juridico protegido pelo direito ao
devido processo legal, a aphcagao do dever de proporcionalidade resulta no reconhecimento da
inaplicabilidade da norma processual administrativa que atribui apenas 10 dias para apresentagio de um
recurso tao decisivo e tdo avangado diante da tramitagdo havida no processo, dentro de um contexto de
defesa em que evidentemente exigir-se-4 uma atuagio de enorme dimensdo temporal e laborativa. Alega
que como a imposicdo de tal prazo para recurso mostra-se claramente prejudicial e inibitéria ao adequado
exercicio da garantia constitucional do administrado de defend das imputagdes consignadas no Auto
de Infragdo, deveria ter sido concedido um prazo maior para que a Recorrente pudesse se defender
adequadamente. Considera que os Agentes Fi abendo da complexidade da Autuagdo poderiam e
deveriam conceder prazo suplementar ji no momento da lavratura do Auto de Infragdo ou quando a
decisdo de 1% instincia foi proferida. Informa que uma vez que a Autoridade ndo observou tal dever, resta
nitido o cerceamento de defesa sofrido, de modo a resultar na nulidade da Decisdo recorrida também sob
este aspecto.

19.6. Considera necessdrio que o Julgador do Recurso, ao invés de unicamente aplicar
cegamente as normas que estdo sendo invocadas pelo 6rgdo regulador, por meio de mero exercicio de
16gica formal, observando a subsungio dos fatos a norma, analise o caso concreto e busque, com base na
observincia do Principio da Proporcionalidade, a maxima efetivagdo dos principios consagrados na
Constituicdo, nao temendo decidir contra legem, mas pro pricipium.

19.7. Alega que urge preservar o direito fundamental envolvido, qual seja, a garantia da
Isonomia Processual, do Devido Processo Legal, do Contraditério e da Ampla Defesa, aplicando-se a
regra da proporcionalidade, pois ndo estando as normas processuais regentes da espécie, as quais sequer
lei em sentido estrito sdo, em consonéncia com os principios supra referidos, até porque nao estio em lei
federal, como deveria ser, mas sim em mera Resolucdo, faz-se necessirio que esta norma regulatoria
infralegal seja relegada a um segundo plano, a fim de que, concretizando-se os preceitos constitucionais,
seja reconhecido que o prazo concedido de miseros 10 (dez) dias para a apresentagdo de Recurso é

totalmente insuficiente, anulando-se, deste modo, a Decisdo guerreada.

19.8. Afirma que no minimo, seja deferido o pedido de designagdo de prazo suplementar de 30
dias para reelabora¢do de argumentos, ampliagio de defesa e juntada de mais documentos.

20. Nas preliminares, dispde sobre a nulidade absoluta em razio da auséncia de
fundamentacio legal - principio da legalidade

20.1. Alega que a ANAC para viabilizar sua atividade regulatéria pode expedir normas técnicas.
Contudo, esclarece que tais normas devem se restringir a aspectos estritamente técnicos, a fim de ndo
inovar no ordenamento juridico pétrio, sob pena de violagdo do Principio da Legalidade, especialmente
quando falando de direito sancionador, seara da qual derivard a aplicagdo de sangdes de espécies e
montantes diversos. Considera que uma das modalidades de norma técnica é a Diretriz de
Aeronavegabilidade (DA), sendo esta conceituada como documento emitido ou adotado pela ANAC que
contém orientacdes e acdes de seguranga operacional a serem executadas em um produto aerondutico com
0 objetivo de restaurar ou aprimorar o nivel de seguranga operacional, quando evidéncias demonstram que
o nivel aceitivel possa ser melhorado ou possa estar comprometido. Ressalta que, em alguns casos, as
determinagdes constantes na DA, apesar de sua enorme importincia, se referem mais a ajustes e

1 des a fim de acompanhar o avango tecnolégico do que a agdes que se relacionem a algum risco
iminente aos passageiros.

20.2. Informa que a Recorrente foi autuada e penalizada de forma desproporcional, exorbitante e
desmedida, com fulcro no art. 302, inciso III, alinea "e" do Cédigo Brasileiro de Aerondutica, por
supostamente ter operado aeronave sem a devida incorporagio de Diretriz de Aeronavegabilidade n® CF-
2007-13R2. Aduz que a despeito da conduta genérica estar prevista em lei stricto sensu, lei passada e
aprovada pelo Legislativo, os demais aspectos imprescindiveis para aplicagio da norma sancionadora
estdo inadequada e ilegalmente previstos em normas infralegais, ou seja, os pontos relativos a dosimetria
da pena e a determinagdo do seu valor estdo fundamentados em Instru¢do Normativa (IN) ANAC n°
08/2008, Resolugao ANAC n° 25/2008 e Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil (RBAC) n° 39, o que
afirma ser absol inconstitucional e pl 1legdl pondmo andlldO Argui que a referida
fi ) € descabida e | 1 insuficiente, por
se tratar tio somente de normas infralegais, como de fato sdo a IN ANAC mencionada, bem como a
também referida Resolucdo do préprio érgao regulador, de modo que as sangdes aplicadas a Recorrente
ndo tem qualquer previsao em lei stricto sensu, nem fundamento legal minimamente adequado para serem
aplicadas e mantidas, ji que as sanc¢es aplicadas ndo estdo escoradas em Lei em sentido estrito, uma vez
que derivam de mera Instrugio Normativa, Resolugio e Regulamento. Aduz que as penalidades com
todos os seus aspectos somente podem ser criadas juridicamente por meio de Lei em sentido formal e
material, aduz nesse sentido para o que dispde o art. 5°, inciso II, da Constituicdo da Republica.

20.3. Ressalta que os Regulamentos, as Resolugdes e Instrucdes Normativas sdo normas que



servem para viabilizar a execugdo das leis stricto sensu, que o Poder Piiblico, ao editar tais normas, nio
pode, em hipétese nenhuma, ultrapassar os limites que tenham sido dados por lei aquele determinado
assunto, muito menos para criar e impor aos administrados regras, defini¢do e tratamento de ilicitos que
ndo estejam previstos em lei, pois em se tratando de sancdo, de penalidade, o Principio da Legalidade

Estrita domina cendrio e ndo pode ser ), pois isto é ) ao Estado

Democritico de Direito, 2 manutengdo do Principio da Seguranga Juridica. Alega que tais restrigde 0
decorrentes da posi¢do de tais normas na pirdmide hierdrquica legislativa, pois os Regulamentos, as
Resolugdes e as Instrugdes Normativas sdo hierarquicamente inferiores as Leis, ndo podendo ir de
encontro as disposi¢des contidas nesta tltima, nem mesmo ultrapassa-las, muito menos inovar quando nio
haja lei que o anteceda no tratamento dos assuntos relativos a Administragdo Piblica e o ambiente
regulatério, especialmente quando se esti diante do Direito Administrativo Sancionador, que exige
elevada densidade legislativa, pois necessita como pressuposto de validade, estar escorado no tipo
normativo mais elevado a compor um Ordenamento Juridico: a Lei, passada em Parlamento, e ndo mero
ato normativo unilateralmente criado e estruturado pela Administragdo Piiblica, sem qualquer colaboragio
minimamente democriética quando de sua elaboragio.

20.4. Dispoe que foi lavrado Auto de Infracdo com base em supostas condutas irregulares
praticadas, sendo que as penalidades aplicadas e escolhidas pelo 6rgdo regulador ndo foram criadas, nem
tampouco estdo descritas em Lei stricto sensu como deveriam ser para que pudessem ser passiveis de
aplicagdo para efeitos de puni¢io. Muito pelo contrdrio, pois as sangdes escolhidas pelo 6rgao regulador
para serem aplicadas ndo estdo contidas em Lei, mas sim em mera Resolugdo e Regulamento, o que alega
que ofende de forma frontal e mortal o Principio da Estrita Legalidade ao qual estd submetida toda a
A i 3o Piblica notad. quando estd sancionando, bem como o Principio da Reserva Legal a
que se sujeitam todos os sujeitos de direitos, inclusive e especialmente o Estado, em seu viés de
Administragdo Piblica, e mais especialmente ainda quando o Estado estd se movimentando nas dreas de
sangdes, das penalidades que restringirio e afetario frontalmente direitos diversos, como o de
propriedade, o de exercicio licito de atividade econdmica, o da fungdo social da empresa, o do pleno
emprego, entre tantos outros.

20.5 Considera que o Principio Constitucional da Legalidade é importante e
Vd]erZadQ no Aambito da A- ini 30 Publica, principal a las searas que afetardo
profund direitos e fi is, que recairdo sobre objetos juridicos muito relevantes,

como estd acontecendo no presente caso, searas nas quais lhe € atribuida denotagio prépria, que traz
diferente contexto para a atuagio da Administragdo Piblica e do particular, do administrado. Aduz que no
exercicio de suas fungdes, o Poder Piblico, representado no caso em tela pela ANAC, deve respeitar o
disposto nos artigos 5°, inciso II, e 37, caput, ambos da Constituicdo Federal, sendo que neste tltimo o
Principio da Legalidade mencionado assume fei¢do diversa daquela que é imposta aos particulares de
maneira que somente serd permitida a pratica dos atos determinados em lei. Conclui que os particulares
podem fazer tudo aquilo que a lei ndo lhes proibe ao passo que a Administragdo Piblica s6 € licito agir
dentro de pardmetros especificamente fixados em Lei em sentido estrito, especialmente em certas dreas em
que a vinculagdo dos atos administrativos a Lei é quase absoluta, como ¢ Justdmenle o caso quando se
trata de sangdo, zona de dominio dos atos ini; 08 vinculados, de acordo com o que a lei
expressamente autoriza. A diferenga, portanto, reside em que a mera inexisténcia de proibi¢do ndo basta
para amparar a licitude da conduta da Administracio Piblica. Conclui ainda que toda atividade
regulamentar e sancionatéria s6 tem validade se subordinada a Lei.

20.6. Aduz que a vinculagdo do ato administrativo a Lei stricto sensu ocorre em especial no
ambito do direito administrativo sancionador, seara na qual a pritica de atos administrativos estd
fundamentalmente presa as autorizagdes I | e democratica dadas, vale
dizer, pelo Parlamento, pelo Congresso Nacional. Considera que a drea do Direito em que se estabelecem
sangdes e seus parimetros, por recair sobre objetos juridicos do mais alto relevo e da mais elevada estirpe
jus-valorativa, possui alta densidade vinculativa justamente por isso, na medida em que impde restri¢des a
virios direitos is dos administrados, como j estd acc do neste caso, em que
pesadissimas multas estao sendo fixadas, atingindo frontal e mortalmente os Principios Constitucionais e
os Direitos e Garantias Fundamentais da Propriedade, do Livre Exercicio de Atividade Econdmica Licita,
da Fungdo Social da Empresa, do Pleno Emprego, do Direito ao Contraditério e 2 Ampla Defesa, ao
Processamento Regular e Vilido do Processo, da Continuidade da Empresa e da Preservacio e
Tratamento Mais Benéfico para as Pequenas e Médias Empresas.

20.7. Alega que os Regulamentos, Resolugdes e Instrugdes Normativas, em respeito, inclusive,
ao Principio da Hierarquia das Leis, ndo podem se prestar ao preenchimento de lacunas e ol oes da
Lei, inovando notadamente quando se for tratar de restri¢des de direitos, de fixagdo de penas e sangdes, de
modo que ndo podem, em hipétese alguma, acrescentar contetido material 2 norma legal, sua fungio € tio-
somente tornar possivel a fiel execu¢do daquilo que estd expressamente previsto na lei que disciplina a
matéria. Informa que a doutrina nacional e a jurisprudéncia pétrias sdo undnimes e unissonas ao nao

recc a existéncia do chamado R Auténomo no Brasil.

20.8. Argui que o fato de a tipificagdo da penalidade a ser aplicada com a discriminagdo de
circunstincias atenuantes e agravantes, além das situagdes de majoracio da pena, que modificardo
sobremaneira os direitos e deveres dos administrados, em especial 0 seu patrimdnio, a existéncia de suas
empresas, a continuidade ou ndo de suas atividades econdmicas, simplesmente ndo podem ser feitas com
base em normas internas da Administragdo Publica, ndo debatidas, nem votadas por meio dos canais de
representagdo democrdtica para a produgdo das normas mais essenciais num Ordenamento Juridico, de
modo que tal icagdo deve estar sempre prescrita em lei, stricto sensu. E, em ndo estando, nao pode ser
aplicada alternativamente a mera vontade, que tenha sido unilateralmente construida dentro da prépria
Administragdo Publica, por seus préprios canais e meios, sem qualquer debate com a sociedade. Esclarece
que a san¢do pecunidria se refere a invasdo direta do patriménio do cidaddo administrado, de modo que
ndo é possivel admitir, em virtude do Principio da Estrita Legalidade, que a tipificacdo da sancdo a ser
aplicada seja fixada apenas e tio somente em Instrugdo Normativa (IN) ANAC n° 08/2008, em seu art. 57
e Resolugio ANAC n° 25/2008, em seu art. 22 e o Regulamento n°® 39.

20.9. Frisa que limites rigorosos foram impostos no Brasil 2 competéncia normativa do Poder
Executivo de seus orgdos e entidades, sobretudo quando o conteido de seus atos reguladores e
sancionatorios submetem-se, obrigatoriamente, ao Principio da Reserva Legal, como ¢ justamente o caso
da criagdo de condicionamentos e restrigoes aos direitos dos particulares, da imposicdo de deveres de
qualquer espécie, da previsdo de infragdes, da prescri¢ao de sangdes, da instituicdo de deveres e condutas
2 Administracio Piblica, da fixagdo de penalidade pecunidrias, entre outros.

20.10. Alega que as Agéncias Reguladoras somente poss ce éncia para editar normas
técnicas, de modo que nio podem inovar no ordenamento juridico brasileiro ao prescrever as sangdes que
serdo aplicadas pelos referidos 6rgaos. Considera que é garantida a Separagio dos Poderes, ao evitar que
o Poder Executivo tipifique a penalidade a ser aplicada, de modo a possibilitar o arbitramento de multas
em patamares exorbitantes, pois ¢ o mesmo Poder que ird posteriormente cobri-la em seu favor. Aduz
que sob o ponto de vista do fundamental Principio da Divisao dos Poderes do Estado, principio juridico
albergado no art. 2° do texto constitucional, Principio este de tal relevincia para o ordenamento juridico
brasileiro que foi "petrificado” pelo art. 60, paragrafo 4°, inciso III, da Constitui¢io, ndo se pode admitir
que o Poder Executivo tipifique a penalidade a ser aplicada. Ressalta que as penalidades aplicadas a
Recorrente e seus montantes estdo previstos apenas e tao somente em Resolugao, Instrugao Normativa e
Regulamento. Reitera que a descri¢ao das sangdes patrimoniais a serem aplicadas aos cidaddos nao pode,
em hipétese alguma, estar consignada em qualquer tipo de legislacdo inferior a Lei stricto sensu, uma vez
que, como ja foi dito, a Administragdo somente pode agir nos termos e limites que a LEI prescreve, e os
cidad@os s6 estdo obrigados a fazer aquilo que a LEI determina, de forma clara e completa. Aduz que ndo
hd dividas de que o Principio da Estrita Legalidade, ao qual estd sujeita toda a Administragdo Publica,
também ¢ aplicado as sangdes inistrativas dl aplicado a elas, de modo que elas ndo
podem ser estip e tipi em normas i conforme ocorre no presente caso. Acrescenta
que ndo tendo sido cumprida a determinagio legal e constitucional, ndo resta outra solugdo sendo a
declaragdo da nulidade do Auto de Infragdo.

20.11. Ressalta que a ofensa ao Principio da Legalidade e da Seguranca Juridica alcanca seu
dpice, seu ponto maximo, quando o Julgador de 1* instancia aplica o disposto no Regulamento RBAC
n° 39, item 39.9, o qual dispde que, para fins de dosimetria da pena, dever-se-ia levar em consideragdo a

i de operagdes realizadas. Dispde que nio b: a referida agravante estar prevista em mero
regulamento e ndo em Lei stricto sensu, ndo hd a defini¢io precisa, adequada e necessdria, com a certeza
minimamente adequada do que seria operagdo, de modo, que nem mesmo um pardmetro minimo para a
aplicacdo de eventual penalidade resta satisfatoriamente estabelecido. Alega que o conceito de
"operagao", que € essencial para a aplicagdo de sancdes, sequer foi previamente estabelecido nas normas
infralegais que o preveem, muito menos em uma lei stricto sensu, que no presente caso nio é possivel
saber se uma operag@o consistiria no simples ato de levantar voo, se consistiria na realiza¢io da trajetéria
completa do plano de voo ou se a mera escala em algum local jd configuraria a realizagdo de mais de uma
operagdo, ou, ainda, se consistiria como uma tinica operagdo as condutas realizadas em prol de um mesmo
contrato, entre outras possibilidades, ou dentro de um lapso temporal, como, por exemplo, operagio anual,
ou ainda operagio mensal, ou mesmo operacdo didria. Alega também que se ndo hd defini¢do legal,
mesmo defini¢do infralegal, aqui admitida esta hipétese para fins de esgotamento do raciocinio e
argumento, do que seria "operagao”, a auséncia de um conceito concede margem as arbitrariedades, na
medida em que possibilita a utilizagdo da forma que melhor beneficia a Administragio Piblica.

20.12. Considera que é imperioso salientar a imprescindibilidade de se estabelecer com clareza e



de forma objetiva todos os elementos relativos a infracdo e a sua correspondente sancdo, pois se fosse
possivel admitir a tipificacdo de infragdes e as suas correspondentes san¢des de forma insuficiente os
administrados ndo teriam como saber com a certeza necessdria, quando e do qué deveriam se abster, bem
como ao que estariam sujeitos na hipétese de descumprimento da referida norma. Alega que ¢ visivel a
necessidade de delimitagdo precisa e clara da sangdo imposta. No entanto, tal requisito ndo possui por
finalidade apenas informar ao administrado a conduta proibida e as consequéncias de seu
descumprimento, mas também tem o objetivo de controlar, de vincular a atuagdo da Administragio
Piblica, de modo a evitar que, por meio de enunciados vagos e imprecisos, seja concedida a
Administragdo Publica elevada discricionariedade a ponto da sangdo ser imposta pelo Agente Fiscalizador
e ndo pela Lei.

20.13. Infere que a eventual competéncia sancionatéria precisaria estar ampla e totalmente
lastreada em norma de elevada hierarquia, ou seja, regras que tenham uma altissima densidade normativa,
Jjustamente aquelas que estdo no topo mais alto da pirimide normativa, dada a sua relevancia, envergadura
e abrangéncia e os direitos e garantias cidadas sobre as quais recairdo. E as normas autorizadoras de
sangdo, veiculadas de forma clara e completa em Lei em sentido estrito, com todos os seus parimetros
fixados e estabelecidos de forma clara, ampla e ndo equivoca, porque, por exemplo, as san¢des que a
Administragdo Piblica pretende utilizar no caso em comento, simplesmente ndo podem sequer ser
aplicadas, haja vista que precisaria haver certeza quanto ao conceito de operagdo, sendo certo que nio é
admissivel que o referido conceito ndo esteja previsto anteriormente e, portanto, nio tenha efetiva base
legal, e, 0 que ¢ ainda mais grave no presente caso, nem tenha sequer base infralegal, sob pena de se
atribuir a aludida e suposta competéncia sancionatéria do 6rgdo regulador carga intensa e notoriamente
discriciondria de forma a afrontar diretamente vérios principios da Administragdo Publica, em especial o
Principio da Legalidade.

Informa que a importancia do Principio da Legalidade ndo estd restrita & necessidade de
¢do da sangdio em Lei stricto sensu, mas que é imprescindivel também que a caracterizagdo da
sangdo seja feita de forma consistente e precisa, a fim de evitar que o administrado fique a mercé da
Administragdo Piblica, no que tange a interpretagdo de conceitos vagos e indefinidos, que ora poderéo ser
interpretados de um jeito, ora de outro. Considera que no presente caso ndo se procedeu a uma
caracterizagdo minimamente consistente da san¢do. Isto porque, em primeiro lugar, a discriminagdo da
sangdo estd prevista em normas infralegais e, em segundo lugar, utilizou-se da expressio "operacio" para
fins de agravar a multa aplicada, sendo que a consumagio do ato infracional discutido estd pautado na
realizagdo de "operagdes”, mas, no entanto, nao houve a delimitagdo antecedente ¢ precisa do que seria
considerada "operagdo", o que gera incerteza, inseguranga, dividas e permite que a Administragdo
Piiblica preencha o conceito manus prépria, o que absolutamente nao se admite num Estado Democratico
de direito, em que a prépria Administragdo Piiblica estd previamente delimitada e controlada.

20.15. Informa que mostra-se imprescindivel que o conceito de operagdo estivesse claro e
adequadamente definido e parametrizado para as partes, o que deve ser esclarecido pela normatizagio do
referido conceito para fins de aplicagdo da san¢do, e ndo de modo discriciondrio - e até mesmo arbitrario -
pelo agente fiscalizador. Acrescenta que desse modo, ndo fossem os argumentos anteriores, também ante
a auséncia do conceito de operagdo ndo é possivel aplicar o disposto no item 39.9 do Regulamento
RBAC n° 39, razio pela qual considera que deve ser reformada a Decisdo recorrida, sob pena de violagio
ao Principio da Estrita Legalidade.

20.16. Dispde que resta clarividente a absoluta insubsisténcia do Auto de Infragdo, por estar ele
baseado em normas infralegais. E, além disso, tais normas ndo delimitaram a sangio a ser aplicada de
forma clara e consistente, em nitida ofensa ao Principio da Legalidade, razdo pela qual afirma que deve
ser afastada a absurda e exorbitante multa aplicada em virtude de suposto descumprimento de Diretriz de
Aeronavegabilidade, devendo ser dado total provimento ao Recurso Administrativo, cancelando-se de
imediato e "in totum" o Auto de Infragdo n® 07865/2011, que esté eivado de nulidade absoluta: faltam-lhe
os inafastiveis fundamentos legais. Alega que falta-lhe, portanto, o fundamento juridico minimo de
validade.

21. Nas preliminares, dispde ainda a respeito da nulidade do Auto de Infracio - vicio
material na sua motivacio

21.1. Alega que no caso em tela, a referida autuacdo € invilida por vicio material derivado de
sua inexistente motivagao, ou, quando muito insuficiente e defeituosa motivagdo, o que acarreta, sem
sombra de dividas, sua nulidade de plano. Considera que ocorrendo vicio na motivagdo de determinado
ato administrativo, este padecerd de nulidade. Esclarece que a afirmagdo de que o Auto de Infragdo
padece de vicio em sua motivagdo se justifica, em primeiro lugar, pelo fato de ter o Auto descrito o ato
infracional como "operacdo de aeronave sem incorporacdo de Diretriz de Aeronavegabilidade", que a
descrigdo estd totalmente genérica e ndo condizente com a realidade da empresa Recorrente. Isto porque, a
empresa Recorrente ndo realizou operagio de aeronave sem incorporagdo de diretriz de
aeronavegabilidade, pois a referida Diretriz foi incorporada sim, por meio da revisdo do Manual de voo e,
inclusive, com o consequente treinamento dos pilotos. Esclarece que a DA n® CE-2007-13R2 determinou,
em sua Parte A, que fosse efetuada a Revisio do Manual de voo e, em sua Parte B, a instalagdo do
placar "AVOID 75% TO 88% N2 ABOVE 33% TQ", sendo que a autuagdo foi tinica e exclusivamente
em virtude do fato de néo ter retirado a expressio "MAX 60 SEGUNDOS" do referido placar para que
constasse apenas a inscricgdio "AVOID 75% TO 88% N2 ABOVE 33% TQ", embora as demais
providéncias tivessem sido tomadas.

21.2. Menciona que, em virtude da emissao da referida DA, os pilotos dos quadros funcionais da
empresa Recorrente foram rigorosa e devidamente treinados de acordo com o Manual de Treinamento que
constitui, em seu curriculo de solo, as limitagdes da aeronave, assunto diretamente relacionado a Diretriz
de Aeronavegabilidade. Acrescenta que quanto ao Manual de voo, que a empresa Recorrente mantém
com o fabricante um procedi ) relativo a assi de Manuais, por meio do qual o fabricante fornece
a empresa publicagdes habituais, visando a efetiva revisdo e alteragdo daqueles quando for necessaria
alguma adaptagdo. Reitera que a tnica providéncia que ndo foi tomada em relagdo a Diretriz de
Aeronavegabilidade em questdo foi a remogdo de parte do placar que estava na aeronave - a parte que
continha a expressio "MAX 60 SEGUNDOS", que ¢ inadmissivel que se considere que a Diretriz ndo
fora incorporada, uma vez que os procedimentos mais importantes quanto 4 ordem que a Diretriz
determinou, relacionada a forma como deve ser realizada a decolagem da aeronave, haviam sido
implantados e cumpridos, o que é passivel de comprovagdo documental, testemunhal e até mesmo
pericial.

21.3. Esclarece que em hipdtese alguma se estd a depreciar a importincia da providéncia imposta
quanto a remogao de parte do placar, mas que € inegdvel que as providéncias relativas ao treinamento dos
pilotos e a alteragio do Manual de voo acabam por possuir importincia muito maior, uma vez que sdo
estas tltimas que determinam se a conduta relacionada a aeronavegabilidade estd de acordo ou ndo com a
Diretriz. Dispde que ndo haveria como afirmar que a Diretriz foi incorporada se a expressio "MAX 60
SEGUNDOS" tivesse sido removida, mas os pilotos ndo tivessem sido treinados € 0 Manual néo tivesse
sido alterado. Contudo, como ocorreu exatamente o contrério, ou seja, treinados os pilotos e alterado o
Manual, afirma que torna-se nitido que houve incorpora¢io da Diretriz, de modo que, por mais que
houvesse um placar indicando a tomada de determinada atitude, o piloto saberia, como de fato informa
que todos sabiam, pelo treinamento exercido, bem como pelos Manuais devidamente readequados, que
ndo se deveria seguir o que estd escrito no placar. Alega que a indicag@o contida no placar, mesmo que
estivesse momentaneamente em desacordo com a Diretriz, ndo interferiu na conduta prética do piloto, que
foi treinado para realizar a decolagem de acordo com a Diretriz. Considera que € notério que a empresa
Recorrente ndo violou normas e regras estabelecidas nos Regulamentos indicados no Auto de Infragdo,
tendo apenas deixado de atender a uma das trés providéncias impostas por aquela DA, o que ndo pode
impedir o reconhecimento da incorporagio da Diretriz no cotidiano da empresa e de seus pilotos,
considerando as outras providéncias que foram tomadas.

21.4. Aduz que a empresa agiu de boa fé, cumprindo salientar que ndo € reincidente, sendo esta
a sua primeira  Autuagio acionada a  "desci imento" de uma Diretriz de
Aeronavegabilidade. Ressalta que a empresa esti sempre atenta a novas orientagdes e pardmetros,
buscando sempre se alinhar com as Diretrizes ¢ Regulamentos, se aprimorando e se adaptando a cada
nova alteragdo. Tanto é assim que, apés o procedimento fiscalizatério ensejador da Autuacdo em tela,
providenciou a remogdo exigida, conforme € atestado pela prépria Fiscalizagdo, ocasido em que foi
emitido o FOP 109 em 17/06/2011 no qual se atestou no item 11 que a "Diretriz foi cumprida, como
verificado através de inspe¢ao fisica na aeronave". Destaca que a referida informagdo foi ratificada por
meio da emissdo do FOP 123 em 28/06/2011, no qual consta em seu item 10 que a "empresa realizou os
registros de cumprimento da Diretriz Canadense CF-2007-13R2 para as aeronaves de marcas PT-HKX,
PT-HQX e PR-JBN, conforme FCDA's em anexo". Salienta que a empresa vem trabalhando exaustiva e
permanentemente na melhoria dos processos organizacionais, sendo que apresentou todos os manuais
requeridos pelo RBAC 135.

21.5. Acrescenta que a despeito da Diretriz ter sido incorporada por meio da revisdao no Manual
de voo e treinamento dos pilotos, as seguintes a¢des foram tomadas ao longo deste periodo como forma
de aprimoramento e aperfeicoamento de operagdes, bem como de eventual mitigagdo de quais problemas
que efetivamente precisam ser levados em conta pelos Julgadores, a saber:

« Processo organizacional de pesquisas diarias de novas Diretrizes de Aeronavegabilidade



com registro de evidéncias escritas em formularios préprios, incluido no MGM (Manual
Geral de Manutengao), que sempre serdo apresentados aos Inspetores durante as
auditorias da ANAC;

Funcionarios possuem treinamento de 40 horas de Sistema de Gerenciamento de
Seguranca Ocupacional (SGSO) para a tentativa de mudanga de cultura e utilizagdo de
ferramentas do SGSO objetivando identificar perigos e mitigagao de riscos, conforme se
comprova por Certificados;

Criagéo do Centro de Controle Operacional (CCO) dentro dos novos processos
organizacionais para controle, andlise, auditoria on time e arquivamento de todos os
processos da area de operacdes;

Melhoria do treinamento dos pilotos com utilizagdo de material em lingua nativa com
auxilio & instrugéo e utilizagdo da aeronave como ferramenta de treinamento de solo;
Funcionarios possuem treinamentos em CRM de acordo com os procedimentos
organizacionais dos manuais aprovados pela ANAC;

Criagéo da Biblioteca de Seguranga Operacional a fim de possibilitar a realizagao de
pesquisa e consulta as inovagdes no ambito da aviagao civil por quaisquer funcionérios da
empresa Recorrente;

Aprimoramento de treinamentos préaticos para os pilotos de procedimento de pré-voo nas
aeronaves para entendimento do piloto dos elementos criticos ao voo;

Funcionarios possuem treinamentos contra substancias psicoativas na aviagdo de acordo
com o manual da empresa e em conformidade com o RBAC 120;

Avaliagao diaria dos funcionarios, inclusive a fim de orienté-los na execugéo dos
procedimentos organizacionais aprovados;

Divulgacao de Boletins Informativos operacionais a fim informar as alteragdes ocorridas
decorrentes das novas exigéncia normativas, bem como esclarecer as medidas adotadas
para o seu cumprimento;

Implementagédo de Auditorias Internas para verificar a regularidade e cumprimento de
todas as exigéncias regulatorias;

Treinamento de artigos perigosos Chave 10 a todos os funcionarios; e

Desenvolvimento de ferramentas eletrénicas para processo de peso e balanceamento da
Aeronave.

21.6. Alega que € necessdria a relativizagdo da providéncia quanto a remocdo da expressdo
supramencionada do placar, sendo desmedido, desproporcional, irrazodvel e incoerente considerar que
ndo tivesse havido incorporagio da Diretriz, apenas porque um dos vérios aspectos concernentes a tal
existéncia ainda ndo havia sido atendida quando iniciada a auditoria, quando na verdade as providéncias
de maior importancia, consistentes na alteracao dos Manuais de voo e o consequente treinamento dos
pilotos foram devidamente tomadas pela Recorrente. Considera que por esse raciocinio, de que houve a
incorporagdo da Diretriz por meio de todas as outras providéncias exigidas, sendo que ndo havia sido
atendida apenas a exigéncia quanto a remogdo da expressio "MAX 60 SEGUNDOS", é certo que se
chegard a constatagio de que o Auto de Infragdo é nulo por vicio no seu motivo, ou seja, 0 suposto
suporte fético - operar aeronave sem a incorporagdo de Diretriz de Aeronavegabilidade - que sustenta o
Auto de Infragio ndo condiz plenamente com a realidade.

21.7. Dispde que a avaliagdo da providéncia quanto a remogdo imposta deve ser mitigada em
detrimento das outras providéncias que foram tomadas, caso contrdrio estard a se aplicar medida
e injusta e desmedida a Recorrente, a qual ficaria, inclusive, impossibilitada de exercer suas
atividades, pois o valor cobrado é demasiadamente elevado e, levaria a insolvéncia da Recorrente.

21.8. Alega que o ato infracional descrito no Auto de Infragdo ndo reflete a verdade material dos
fatos, sendo incontestdvel a existéncia de vicio material na motivagdo, o que leva também a nulidade da
Autuagdo em questdo por esse aspecto.

21.9. Informa que resta demonstrada mais esta nulidade a macular o Auto de Infra¢do, na medida
em que se fundamenta em fato erréneo, inexistente, qual seja, a auséncia de incorporacdo da empresa
recorrente a Diretriz de Aeronavegabilidade. Alega que é evidente que o Auto de Infragdo ndo se
sustenta, devendo ser anulado, devido a vicio material em sua motivagdo. Considera que faz-se necesséria
a reforma da Decisdo, razio pela qual deve ser dado provimento ao recurso a fim de que seja declarada a
nulidade do Auto de Infragdo.

22. Nos motivos para reforma da decisdo, alega inadequada dosimetria da multa por
ofensa aos principios da proporcionalidade e da razoabilidade

22.1. Dispde que o Julgador de 1* instancia aplicou a multa méxima de R$ 10.000,00 para cada
uma das 610 supostas "operagdes" realizadas com a aeronave PT-HKX no periodo de 20/10/2009 a
18/05/2011, totalizando o montante astrondmico R$ 6.100.000,00, sendo certo, como jd se sabe por for¢a
da argumentagdo anteriormente desenvolvida, que ndo hd em lugar algum a definigio do que seja
operagdo. Relembra e destaca mais uma vez a auséncia de um conceito legal do que seria considerada
uma operacdo, ressaltando a imprescindibilidade de tal defini¢ao para fins sancionatérios, razio pela qual
considera que ndo seria possivel aplicar o disposto no item 39.9 do Regulamento Brasileiro da Aviagio
Civil. Alega que soma-se a esse fato a impossibilidade de um » inovar no ordk o juridico
brasileiro ao impor um agravamento de sang@o, em virtude do Principio da Estrita Legalidade que impera
no Direito Administrativo e é decorréncia lgica da estrutura do Estado Democratico de Direito. Alega
que ¢é nitida a impossibilidade de se considerar que a Recorrente cometeu 610 infragdes por ter delxado de
retirar a expres "MAX 60 SEGUNDOS" do referido placar para que constasse apenas a inscri¢do
"AVOID 75% TO 88% N2 ABOVE 33% TQ", embora as demais providéncias tivessem sido tomadas,
de modo que, somente por este motivo, a Decisio recorrida deveria ser reformada, a fim de anular ou, no
minimo, reduzir a multa aplicada.

22.2. Alega que os fundamentos utilizados pela autoridade julgadora para justificar a multa
aplicada ndo podem prevalecer. Dispde que a Autoridade Julgadora aplicou a multa mdxima de R$
10.000,00, sob o argumento de que estaria presente apenas uma circunstincia atenuante, relativa a
auséncia de aplicagdo de penalidades em face da Recorrente no iltimo ano e, em contrapartida, teria
verificado a existéncia de duas situagdes agravantes, relativas a suposta obtencdo de vantagem resultante
da infracdo e supostamente ter exposto a risco a integridade fisica de pessoas. Considera visivel a
inadequacdo da dosimetria feita pelo Julgador de lz instincia, na medida em que, no presente
caso, informa que estio p todas as cii i bem com estdo ausentes as

circunstancias agravantes, previstas no art. 22 da Resolugdo ANAC n° 25/2008.

22.3. Expoe que a Autoridade Julgadora entendeu que ndo estariam presentes as atenuantes
relativas ao reconhecimento da prdtica da infragdo e a adogdo voluntdria de providéncias para evitar ou
amenizar as consequéncias da infragdo antes de proferida a decisdo, sob o argumento de que a ora
Recorrente ndo teria apresentado defesa e que ndo constaria nos autos que ela teria aplicado a Diretriz de
Aeronavegabilidade. Alega que tal argumento ndo merece prosperar, pois informa que a Recorrente
demonstrou cabalmente que havia adotado amplas e variadas providéncias ndo sé no sentido de aplicar a
Diretriz de Aplicabilidade, promovendo a retirada da expressio "MAX 60 SEGUNDOS" antes de ser
proferida a Decisdo ora recorrida, conforme ¢ atestado pela Fiscalizagdo feita pela ANAC, ocasido em
que foi emitido o FOP 109 em 17/06/2011, no qual a Autoridade Fiscal atestou no item 11 que a "Diretriz
foi cumprida, como verificado através de inspeg¢do fisica na aeronave", como também outras
providéncias variadas para a melhoria e aprimoramento de suas atividades. Destaca que a referida
informagio foi ratificada por meio da emissdo do FOP 123 em 28/06/2011, na qual consta em seu item 10
que a "empresa realizou os registros de cumpri da Diretriz Ce il CF-2007-13R2 para as
aeronaves de marcas PT-HKX, PT-HQX e PR-JBN, conforme FCDA's em anexo". Alega que ndo hd
dividas quanto ao fato da ora Recorrente ter cumprido a Diretriz de Aeronavegabilidade em comento
antes de ser proferida a Decisdo de 1° instdncia administrativa, de modo a atender as circunstincias
atenuantes previstas nos incisos I e II do art. 22 da Resolugdo n°® 25/2008 da ANAC. Acrescenta que a
Recorrente aprimorou seus processos a fim de erradicar erros e atrasos no cumprimento de Diretrizes, o
que comprova a ado¢@o de medidas a fim de evitar eventuais infragdes.

22.4. Quanto a circunstincia atenuante prevista no inciso IIl do §1° do art. 22 da Resolugdo
n® 25/2008 da ANAC, informa que ndo hd dividas a respeito da sua existéncia, na medida em que a
prépria Decisdo recorrida afirma que ndo houve aplicagdo de penalidade no tltimo ano. Conclui que é
nitida a presenca das trés atenuantes, razao pela qual a Decisdo recorrida, quando muito, deveria ser
reformada a fim de no médximo aplicar a multa minima de RS 4.000,00, mas jamais a multa agravada de
R$ 10.000,00. Acrescenta que ao contrdrio do disposto na Decisio Administrativa, ndo se verifica a

existéncia das ci ancia: previstas nos incisos Il e IV do § 2° do art. 22 da Resolugdo n°®
25/2008 da ANAC.
225. Dispoe que a Autoridade Julgadora afirmou que estaria presente a agravante relativa a

obtengdo de vantagem, para si ou para outrem, resultante da infracdo por simplesmente a ora Recorrente
ser permissiondria de servigos aéreos, o que € absolutamente vago e genérico e sem qualquer fundamento
concreto a lastrear tal consideragdo. Alega que o fato da Recorrente ser permissiondria de servigos aéreos
ndo é beneficio resultante da infragdo cometida, na medida em que ela jd se encontrava nessa condigdo
antes da lavratura do Auto de Infragdo. Questiona qual vantagem poderia resultar da auséncia da retirada



da expressido "MAX 60 SEGUNDOS" e em favor de quem essa suposta vantagem seria obtida. Alega
que ndo hd qualquer fundamento para aplicagdo da referida agravante, inclusive em virtude do fato de
que, no presente caso, ndo hd prova no processo de que a Recorrente teria obtido qualquer beneficio em
relagdo a algo ou alguém resultante da infragdo cometida. Ressalta que o art. 12 da Instrugdo Normativa
(IN) n° 08/2008 estabelece a necessidade de comprovacdo da prética da infragdo pelo 6rgdo Autuante, o
que se inclui, por 6bvio, a comprovagio das circunstancias agravantes e que essa imperiosa demonstragdo
ndo foi feita, até porque seria impossivel de a fazer, vez que de fato ndo se encontram na situagio
presente.

22.6. Alega que da mesma forma, ndo € possivel afirmar que o descumprimento da norma tenha
qualquer relagdo com a exposi¢do ao risco a integridade fisica das pessoas, na medida em que considera
que os autos ndo trazem a comprovacdo de qualquer situacdo neste sentido. Reitera que a aeronave objeto
de autuagio foi fabricada em 1980, sendo que a Diretriz n® CF-2007-13R2 somente foi emitida em
10/11/2009 e concedeu um prazo de 10 dias para seu cumprimento a contar da data de efetivacio, a saber,
09/12/2009, de modo que a aeronave ji havia operado por 27 anos sem qualquer inscri¢do no painel e, a
partir de 2007 com a inscri¢do "AVOID 75% TO 88% N2 ABOVE 33% TQ 60 SEC MAX" decorrente
da determinag@o constante na Diretriz n° CF-2007-13, sem causar qualquer dano ou expor passageiros a
risco. Dispoe que o simples fato da Recorrente ndo ter removido a expressao "60 SEC MAX" nio é fato
suficiente para levar a inferéncia de que a Recorrente operou a aeronave em condic¢io insegura, até
porque a Diretriz foi devidamente incorporada por meio da revisdo do Manual de voo e treinamento dos
pilotos. Infere que ndo agiu de modo a colocar seus passageiros em risco.

22.7. Argui que ndo subsistem os fundamentos féticos relativos as circunstincias agravantes para
a aplicagio da multa, de modo que ela deve ser anulada ou, ao menos, reduzida a patamares
proporcionais.

22.8. Aduz a presenga do Principio da Proporcionalidade no ordenamento juridico brasileiro,
considerando ser amplamente reconhecido tanto pela melhor doutrina pdtria, quanto pela farta
Jjurisprudéncia brasileira que se refere e se utiliza desse fundamental Principio, que até por questdes de
ordem l6gica e racional, na verdade sustenta todo o Ordenamento Juridico, justamente para proteger os
direitos fundamentais dos cidaddos, assim como a ampla defesa e o direito de se conhecer os reais motivos
do ato administrativo, até para que se possa se defender amplamente. Acrescenta que afora ser
decorréncia constitucional direta da Seguranca Juridica e do Estado Democritico de Direito consagrados
na Carta Constitucional brasileira, o Principio da Proporcionalidade vem expressamente previsto no art.
2° da Lei n° 9.784/1999. Alega que a doutrina de forma uninime defende que o Principio da
Proporcionalidade pode ser devidamente compreendido por meio de seus trés elementos parciais: a
adequagio entre meio e fim; necessidade (exigibilidade ou vedagdo ou proibi¢do do excesso ou escolha
do meio mais suave); e proporcionalidade em sentido estrito. Considera que conjugando os trés sub-
principios, um ato da Administragdo s6 € adequado se atingir o fim almejado e exigivel, se causar o menor
prejuizo possivel, bem como se for ele proporcional em sentido estrito, resultando vantagens que superem
as desvantagens, fato este que deve estar cabalmente demonstrado e motivado pelo executor do ato. Alega
que deveria ser verificado pela Autoridade Administrativa se as medidas que por ela estdo sendo tomadas
neste caso seriam realmente suscetiveis de alcancar o objetivo pretendido, se as medidas seriam
necessdrias, ou seja, se nenhuma medida menos gravosa possibilitaria a obtengdo do mesmo resultado
(necessidade), e, ainda, uma vez atendidos os dois primeiros requisitos ser verificado se haveria ou ndo
severidade exagerada em relagio ao fim pretendido, isto €, se haveria despropor¢io entre o fim e o meio
(proporcionalidade em sentido estrito). Argui que a Autuagdo ndo respeitou, nem de longe, o Principio da
Proporcionalidade, necessério e fundamental principalmente em se tratando de atos restritivos de direito.
Expoe que a finalidade do ato administrativo em discussao seria penalizar pelo descumprimento de uma
regra. Neste sentido, questiona: "Mas qual seria o interesse piiblico protegido pela referida regra? Seria
necessdria a aplicag¢do de multa no patamar de R$ 6.100.000,00? Néo haveria severidade exagerada em
relagdo ao fim pretendido?"

229. Alega que as Diretrizes de Aeronavegabilidade sio comandos emitidos pelo fabricante da
aeronave ou pela Autoridade Aerondutica a fim de implementar inovagdes tecnoldgicas e,
consequentemente, atribuir maior seguran¢a no dmbito da avia¢do ou ainda para garantir melhores e mais
eficientes resultados, mas evidente que mesmo entre os diferentes tipos de Diretrizes existe uma gradagio
de maior ou menor relevancia. Sendo assim, informa que algumas Diretrizes sdo emitidas quando existe
uma condigdo insegura que requer uma agdo imediata por um proprietério ou explorador da aeronave, que
sdo as denominadas Diretriz de Aeronavegabilidade de Emergéncia. Nestes casos, a aeronave é proibida
de realizar voos até que a Diretriz de Aeronavegabilidade seja devidamente cumprida. Argumenta
que algumas Diretrizes de Aeronavegabilidade, como a do caso em tela, no possuem tamanha gravidade
e, por isso, evidentemente nem sequer sio classificadas como Diretriz de Aeronavegabilidade de
Emergéncia, sendo Diretrizes importantes, mas menos graves, e, portanto, inevitivel chegar a conclusio
de que algumas Diretrizes possuem contetido mais programético, mais preventivo, algumas delas inclusive
de cunho mais burocritico, se referindo a ajustes e readequagdes que melhorario situagdes e desempenho,
mas que ndo chegam ao ponto de gravidade profunda em que teriam que ter cardter emergencial de modo
que ¢ imperioso reconhecer que hé Diretrizes de Aeronavegabilidade que ndo expdem a risco a seguranga
de passageiros, razdo pela qual inclusive é sempre concedido um prazo para o seu cumprimento, periodo
este em que a aeronave pode inclusive continuar a ser utilizada normalmente. Dispde que a irregularidade
que ensejou a Autuagdo ndo € gravissima e sequer demonstra desrespeito para com os passageiros, e que
se referiu muito mais, na verdade, a ajustes ou readequagdes de operagio, do que se referiria a situagdes
eventualmente nefastas que colocariam em risco a integridade fisica de passageiros. Considera que a
exigéncia em questdo ndo acarretava risco desmedido ou gravissimo, na medida em que por 29 anos a
referida aeronave foi utilizada com plena seguranga, sem nenhum incidente, e, por isso mesmo operou
sem a referida exigéncia, ndo tendo causado dano algum ou exposto ninguém a risco. Informa que ndo hi
fundamento para a aplicagdo da multa em tdo elevado patamar.

22.10. Dispoe que a decisdo por tdo grave punigio € irrazodvel e totalmente desproporcional, é
medida totalmente desnecessdria, pois uma medida menos gravosa com a redugdo do valor da multa
aplicada possibilitaria a obten¢do do mesmo resultado, e, ainda, ¢ evidente a existéncia de severidade
exagerada em rela¢d@o ao fim pretendido e ndo inviabilizaria a continuidade da atividade empresarial licita,
a fungdo social da empresa, a manutencio dos empregos gerados. Dispde que a severidade exagerada da
multa é de ficil con: 0, uma vez que informa que aniquila inclusive e totalmente o direito ao
exercicio da atividade econdmica da Recorrente, absolutamente protegido pelo proprio texto
constitucional (artigo 170, da Constituicdio da Repiblica Federativa do Brasil). Acrescenta que a
manutengdo da multa em tdo elevado patamar acarretard irremediavelmente na quebra da empresa e que
isso é de fécil e cabal comprovagdo e absolutamente certo, pois se o capital social integralizado da
empresa Recorrente equivale a R$ 3.500.000,00 e o seu lucro anual é, em média, de RS 2.000.000,00,
conforme se verifica pela andlise do Balan¢o patrimonial da Recorrente dos iltimos trés exercicios, é
evidente que uma multa de R$ 6.100.000,00 provocard a quebra da empresa Recorrente, alids, quebra
instantanea. Destaca que em épocas de crises profundas, o lucro das empresas ji possui a tendéncia de
queda, o que também jd estd inclusive ocorrendo com a Recorrente. Dispde que em andlise ao seu
Balango patrimonial € visivel que a cada ano seu lucro sofreu um decréscimo significativo, em 2012 a
Recorrente teve um lucro de R$ 3.121.144,89, em contrapartida, em 2014, obteve somente um resultado
de R$ 1.178.776,90, ou seja, houve uma redugdo de quase dois tergos.
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22.11. Dispde que ndo hd dividas de que a cobranga efetiva a Recorrente de uma multa de R$
6.100.000,00 acarretaria no fechamento da empresa e, consequentemente, na violagdo ao Principio da
Funcido Social da empresa, que é decorréncia da previsdo constitucional da Fungdo Social da propriedade,
assegurado no art. 5°, inciso XXITII, bem como a jd mencionada violagdo ao proprio artigo 170 da carta
constitucional brasileira.

22.12. Acrescenta que a empresa, mesmo sendo um ato juridico inicialmente celebrado entre
particulares, ¢ uma via de organiza¢do econdmica e social, que, assim sendo, afeta nio somente os
interesses particulares, mas também institucionais e de toda a atividade econdmica e as decorréncias
sociais que a cerca e envolve, quais sejam, as relagdes trabalhistas, as obrigac¢des tributdrias, as relagdes
comerciais com fornecedores e com bancos e financeiras. Considera que o fechamento da Recorrente ndo
seria uma penalizagiio somente para a prépria, mas sim para toda a sociedade, tendo em vista a geragdo de
empregos, 0 pagamento de tributos, além de movimentar a economia como um todo. Alega que o
interesse publico de coagir os administrados ao cumprimento de regras, que no caso, se refere a ajustes e
readequacdes que ndo colocam em risco a integridade fisica dos passageiros nem tinham caréter
emergencial, ndo configura justificativa suficiente para aniquilar o direito fundamental da Recorrente ao
Livre Exercicio da Atividade Econbmica, violando, assim, o Principio da Proporcionalidade e da
Razoabilidade, bem como o artigo 170 da Magna Carta.

22.13. Questiona se ¢ razodvel e proporcional aniquilar o direito ao livre exercicio da atividade
econdmica e a fungdo social da empresa com o unico fim de penalizar a Recorrente, a despeito da
irregularidade ndo ser gravissima, se referindo, na verdade, a ajustes e readequagdes, de modo que ndo em
verdade ndo aumentou ou colocou em risco a integridade fisica de passageiros, até porque durante 29
(vinte e nove) anteriores anos essa aeronave podia ser operada sem que houvesse esse novo parimetro
implementado pela Diretriz de Aeronavegabilidade.

22.14. A titulo de argumentacio, destaca, por analogia, que o Supremo Tribunal Federal afirmou
que os direitos fundamentais individuais, por si s6, importam na limitagdo do Poder de Tributar, ou seja, o
poder de tributar ndo pode ser excessivo a ponto de "tolher, cercear ou dificultar o pleno exercicio de
direitos bésicos conferidos ao cidaddo". Considera que tal entendimento é plenamente aplicdvel no caso



em tela, de modo que o poder regulatério e, consequentemente, a competéncia sancionatéria do Estado
tem limites nos direitos fundamentais.

22.15. Considera ser evidente a inconstitucionalidade da multa aplicada, tendo em vista a sua
idade que desde logo a caracteriza, ao aniquilar o direito ao exercicio da
atividade econdmica, previsto no art. 5°, inciso XIII e no art. 170, pardgrafo tnico, ambos da Constitui¢io
Federal.

desproporcionalidade e irrazc

22.16. Alega que ndo restam dividas quanto a necessidade de se observar os direitos
fundamentais, de modo que o Auto de Infracdo deve ser totalmente anulado ou, no minimo, reduzida de
forma dristica a multa aplicada, salientando que a Recorrente ndo pode ficar & mercé da Administragdo
para a continuidade da sua atividade econdmica, ndo podendo seu direito ser totalmente inviabilizado pelo
simples fato da Recorrente ndo ter removido do painel da aeronave a inscri¢do "MAX 60 SEGUNDOS",
quando na verdade ja tinha incorporado as determinagdes da DA por meio da alteragdo do Manual de voo
e o treinamento dos pilotos.

22.17. Afirma que hd patente ofensa ao principio da proporcionalidade e da razoabilidade.
Destaca que os tribunais pdtrios tém reduzido as multas aplicadas pelos 6rgdos reguladores da
Administragdo Piiblica em nome do Principio da Proporcionalidade e da Razoabilidade.

22.18. Dispoe que nao hd dividas quanto a necessidade de reforma da Decisdo Administrativa
para a sua completa anulagdo ou, no minimo, a reducio da multa aplicada, em razio do Principio da
Proporcionalidade e da Razoabilidade. A fim de demonstrar a existéncia da violagdo aos Principio da
Proporcionalidade e da Razoabilidade, faz uma analogia com o Direito Penal, informando que as normas
penais buscam, por meio da protecdo de bens juridicos muito relevantes, a pacificacdo e a viabilidade
social, sendo certo que ninguém questiona a fi importancia das normas de cardter penal.
Pondera que a despeito da relevancia e severidade do Direito Penal aplicam-se os Principios da
Proporcionalidade e da Razoabili , 0s quais informa que resultaram, no 4mbito penal, inclusive na
construgdo do chamado Principio da Insignificincia. Alega que em virtude do aludido Principio, admite-
se a exclusdo da prépria tipicidade penal, ou seja, ndo se considera o ato praticado como um crime, em
virtude da minima ofensividade da conduta do agente, do reduzidissi grau de reprovabilidade do
comportamento e da inexpressividade da lesdo juridica provocada. Afirma que sua aplicagio decorre do
fato de que o Direito Penal nio deve se ocupar de condutas que produzam resultado cujo "desvalor" - por
ndo importar em lesdo significativa a bens juridicos relevantes - ndo represente prejuizo importante,
informando ser desproporcional incidir a repressao penal em um fato minimo.

22.19. Neste sentido, alega que € justamente o que ocorre no caso em andlise, informando que a
conduta da Recorrente ndo acarretou lesdo a bens juridicos tao is, ou ainda, d ati ou tdo
relevantes, pois, reitera que as prescri¢des existentes na Diretriz de Aeronavegabilidade em comento ji
haviam sido incorporadas por meio da revisio no Manual de voo e o treinamentos dos pilotos, de modo
que o "adesivo" no painel seria um mero lembrete, razdo pela qual a Recorrente ndo expds as pessoas a
risco. Reitera ainda o fato de que a aeronave operou por 29 anos sem as referidas prescri¢des e nunca
causou qualquer dano ou risco.

22.20. Aduz que deve ser reformada a decisdo para que seja cancelado o Auto de Infragdo, por
trazer em seu bojo valores iliquidos, incertos e desproporcionais e totalmente desmedidos, de modo que
devem ser julgados procedentes os pedidos formulados no Recurso Administrativo para que seja dada
integral procedéncia as razdes de defesa. Dispde que caso assim ndo se entenda, o que s6 se admite ad
argumentandum tantum, ou seja, em razio do Principio da Eventualidade, que o valor da multa aplicada
deve, no minimo, ser drasticamente diminuido, para que se torne adequada, razodvel e proporcional ao
fim pretendido pela Lei e para que seja adequada ao tamanho da inadequacio verificada.

23. Nos motivos para reforma da decisio, alega inconstitucionalidade da cobranca de
multa com cariter confiscatério

23.1. Considera que foi aplicada multa em valor grotesco e notadamente confiscatério, ferindo,
de forma patente, as garantias constitucionais do cidaddo, notad: as expressas nos artigos 145, §1°
(Principio da Capacidade Contributiva) e 150, inciso IV (Principio da Vedagdo ao Confisco) da
Constituicio Federal de 1988. Dispde que a vedagdo ao confisco, além de presente expressamente no
Texto Maior, € analisada de forma clara pela doutrina pétria. Acrescenta que acena a doutrina também no
sentido da afronta ao Principio da Capacidade Contributiva. Neste sentido, alega que demonstrada a
inconstitucionalidade dos tributos confiscatdrios, cumpre ressaltar que nao s6 estes estio sujeitos as regras
elencadas nos arts. 145, §1°, e 150, inciso IV da CF, mas também as multas aplicadas pela Administragdo
Piiblica, pois o comando contido nos referidos dispositivos constitucionais ndo se aplica tdo somente ao
tributo propriamente dito, pois tais determinagdes constitucionais se referem ao direito de propriedade.

23.2. Alega que hd que se dar uma interpretacio histérica e teleolégica aos dispositivos para que
seja alcangada a real intengdo do constituinte, qual seja, evitar que o patriménio particular seja anulado
com a atuagio da Administragio Publica, seja no ambito tributdrio, seja no &mbito regulatério
administrativo, situacdo que pode ocorrer se a multa ndo estiver sujeita a tal limitacdo subjetiva. Argui que
¢é vedado admitir-se que uma sanc¢do administrativa tenha sua natureza subvertida, ao se permitir multas
com valores exacerbados, de modo a resultar na apreensio da propriedade do administrado pela
Administragdo Pdblica, sem que seja oferecida ao prejudicado qualquer comp ) em troca.
Conclui que a aplicagio de multa no valor de R$ 6.100.000,00 resulta em atividade tipicamente
confiscatdria, alegando que o capital social integralizado da empresa equivale a R$ 3.500.000,00, ou seja,
a multa é praticamente o dobro do capital social da Recorrente. Acrescenta que a receita operacional anual
da Recorrente ¢ R$ 12.723.177,06, conforme se verifica pela andlise do Balango patrimonial da
Recorrente do ano de 2014, de modo que € nitido que a multa aplicada atinge o minimo vital da pessoa
juridica, que corresponde a0 montante necessdrio para a remuneragio de seus empregados, renovagio de
seu estoque, pagamento de seus fornecedores, cumprimento das suas obrigacdes tributdrias, manuten¢ao
do capital de giro, isto é, o indispensdvel para a manutencdo e continuidade da empresa. Alega que é
evidente que a aplicagdo da multa de R$ 6.100.000,00 é o mesmo que "tomar" a empresa Recorrente dos
seus sGcios, mas que na pritica significa o seu total e inafastdvel aniquilamento. Informa ainda que o lucro
anual da Recorrente é, em média, R$ 2.000.000,00, conforme afirma que se verifica pela andlise do
Balanco patrimonial da Recorrente dos tltimos trés exercicios, sendo certo que no dltimo exercicio ja
ficou somente na casa de aproximadamente R$ 1.000.000,00.

23.3. Dispde que deve ser extirpada ou no minimo reduzida drasticamente a multa cobrada nos
presentes autos. Ressalta que, caso isso ndo seja feito ainda na esfera administrativa, a multa excessiva
aplicada pela Autoridade Fiscal deverd, mais cedo ou mais tarde, vir a ser derrubada, face a possibilidade
e o dever do Poder Judicidrio de reduzir tais excessos perpetrados pela Administragio Piiblica.

23.4. Alega que por todo exposto, e conforme as razdes apontadas, que esti demonstrada
flagrante inconstitucionalidade da multa aplicada, por afrontar, de forma patente, os Principios
Constitucionais da Capacidade Contributiva (art. 145, §1°, CF) e da Vedagdo ao Confisco (art. 150, IV,
CF), impde-se sua imediata anulagdo ou, alternativamente, no minimo, sua profunda e dréstica reducdo
face ao seu claro cardter confiscatério, razdo pela qual deve ser dado provimento ao Recurso a fim de
reformar a decisdo.

24. Nos motivos para reforma da decisio, dispoe sobre o non bis in idem

24.1. Alega que o Auto de Infracdo descreveu o suposto ato infracional como "operagao de
aeronave sem incorporagdo de Diretriz de Aeronavegabilidade", descrigio esta que afirma ser totalmente
genérica e ndo condizente com a realidade da empresa Recorrente. Isto porque, avalia que a empresa
Recorrente ndo realizou "operagdo" de aeronave sem incorporacdo de diretriz de aeronavegabilidade, pois
a referida Diretriz foi incorporada por meio da revisdo do Manual de voo e o consequente treinamento dos
pilotos conforme amplamente explorado na pega recursal. Dispde que independentemente da interpretagdo
que se dé ao conceito de "operagdo”, ndo hd que se falar que qualquer operagdo foi realizada sem a
implementacdo da referida Diretriz de Aeronavegabilidade. Alega que, caso se admita, que o conceito de
operagdo adotado pelo que se compreende da decisdo de primeira instincia estaria correto, ainda assim, hd
uma vedagdo imposta pelo principio do "non bis in idem". Relembra que a aplicagio de tal principio é
associada a proibi¢ao de que o Estado imponha a um individuo uma dupla san¢@o ou um duplo processo
(ne bis) em razdo da pritica de um mesmo crime (idem), sendo que informa que crime aqui pode ser
entendido como ato e que o referido principio é plenamente aplicdvel ao Direito Administrativo.

24.2. Argui que caso se considere que a Diretriz de Aeronavegabilidade ndo teria sido
implementada e que o conceito de operagdo adotado pela decisdo de primeira instancia estaria correto, o
que s6 se admite a titulo de argumentagdo, a Recorrente serd punida vdrias vezes por um tnico ato, qual
seja, a suposta auséncia de implementagdo da Diretriz de Aeronavegabilidade. Acrescenta que todos os
fatos que foram punidos (operagdes) foram decorrentes do mesmo ato punivel e que tomando-se

p do, com o rigor necessirio, os termos do Direito Penal ao Direito Administrativo Sancionador, a
conduta tipificada ndo implicaria em delitos distintos, mas em crime tnico.

24.3. Requer que caso se entenda, por absurdo, que a Recorrente ndo aplicou a Diretriz de
Aeronavegabilidade, que ela seja punida apenas uma vez por tal ato, em parimetros razodveis e
proporcionais, conforme jd destacado, o que impde a reforma da decisao de primeira instncia proferida.



25. Dos pedidos:

25.1. Considera que resta demonstrada a nulidade da intimagao da Recorrente da lavratura do
Auto de Infragdo, razdo pela qual deve ser dado provimento integral ao Recurso a fim de anular
totalmente a Decisdo recorrida e, consequentemente, reabrindo-se o prazo para que a Recorrente possa
impugnar o Auto de Infracdo, com a determinagdo de retorno dos autos a primeira instancia
administrativa.

25.2. Se assim ndo for entendido, requer que seja dado integral provimento ao Recurso
Administrativo a fim de reformar a Decisdo de 1* instdncia administrativa para que seja reconhecida a
nulidade do Auto de Infragdo em virtude da ofensa aos Principios da Isonomia Processual, da
Proporcionalidade, do Devido Processo Legal, do Contraditério e da Ampla Defesa, da Estrita Legalidade
e por vicio material na motivagio do Auto de Infragdo combatido.

25.3. Informa que deve ser dado provimento ao Recurso Administrativo a fim de reformar a
Decisdo recorrida, a fim de que seja afastada ou, no minimo, reduzida drasticamente a multa de
R$ 6.100.000,00 aplicada ao presente caso, em virtude da sua visivel violagdo aos Principios da
Proporcionalidade, da Razoabilidade, do Nao Confisco, da Capacidade Contributiva e do Non Bis in
Idem.

25.4. Requer, ainda, o deferimento do pedido de designagio de prazo supl de 30 dias
para reelaboragdo de argumentos e juntada de mais documentos, produgdo de prova testemunhal e técnica,
além de todos os outros meios de prova em Direito admitidos, tais como diligéncias técnicas, intervengio
de especialistas técnicos, bem como todas as outras provas que sejam necessdrias para o adequado
exercicio de seu constitucional direito de ampla defesa e pleno contraditério.

255. E para que se garanta a Ampla Defesa da Recorrente, requer que seja-lhe possibilitada a
realizagao de sustentag@o oral perante a Junta Recursal da ANAC para a qual deverdo seus Patronos ser
pessoal e devidamente intimados.

25.6. Por fim, requer que todas as intimagdes relativas ao presente processo sejam expedidas
exclusivamente, em nome de Raquel Elita Alves Preto, inscrita na OAB/SP sob o n° 108.004, com
escritério na Rua da Consolagdo, n® 2697, 6° e 7° andares, Jardins, no municipio de Sdo Paulo, Estado de
Sao Paulo.

26. Relagdo de pegas que instruem o recurso (fls. 713/714 do Volume SEI n°® 1109432).

27. Cépias de documentos de identidade emitido pela Ordem dos Advogados do Brasil
(OAB) (fls. 715/716 do Volume SEI n°® 1109432).

28. Certidao emitida pela OAB (fl. 718 do Volume SEI n°® 1109432).

29. Documento de identidade (fl. 719 do Volume SEI n°® 1109432).

30. Contrato consolidado da "Helimarte Taxi Aéreo Ltda" (fls. 720/725 do Volume SEI
n° 1109432).

31. Atestado da ANAC referente a alteragdo e consolidagdo do contrato social da Helimarte
Téxi Aéreo Ltda (fl. 726 do Volume SEI n°® 1109432).

32. Procurag@o (fl. 727 do Volume SEI n° 1109432).

33, Substabelecimento (fl. 728 do Volume SEI n® 1109432).

34. Ficha de Cumprimento de Diretriz de Aeronavegabilidade (FCDA) da empresa

HELICENTRO referente a diretriz n® CF-2007-13 para a a aecronave PT-HKX, com data de 30/08/2007,
em que € indicado que agdo requerida é de cardter terminal, que o Boletim de Servico de referéncia é o
SB 206-07-115, que o método de cumprimento € a instalacdo de decalque e indicado como resultado da
acdo de manutencdo realizada que apés efetuar a colocagdo do decalque o painel ficou com a
configuragio recomendada. E que assim foi cumprida a diretriz (fl. 729 do Volume SEI n°® 1109432).

35. FCDA da empresa HELIMARTE referente a diretriz CF-2007-13 para a aeronave PT-
HKX, com data de 31/08/2007, em que ¢ indicado que a acdo requerida é de cardter terminal, que o
Boletim de Servico de referéncia é o ASB 206-07-115, que o método de cumprimento utilizado foi de
revisdo do manual de voo e de instalagio do decalque no painel e indicado como resultado da agio de
que foi ado em caderneta o cumprimento da CF (fl. 730 do Volume SEI

n° 1109432).

36. FCDA da empresa TUCSON referente a diretriz n® CF-2007-13R1 para a aeronave PT-
HKX, com data de 28/04/2009, em que ¢ indicado que a agdo requerida é de cardter terminal, que a
diretriz ¢é aplicdvel, que o Boletim de Servico de Referéncia é o ASB 206-07-115(A), que o método de
cumprimento utilizado é de verificar fisicamente e € indicado como resultado da agdo de manutencgdo
realizada que foi constatado ter sido aplicada anteriormente (fl. 731 do Volume SEI n°® 1109432).

37. AD n° CF-2007-13-R1 (fl. 732 do Volume SEI n° 1109432), em que consta a informagio
que a revisdo supera a AD n® CF-2007-13, de 24/08/2007.

38. ASB n° 206-07-115, revisdo de 21/05/2007 (fls. 733/738 do Volume SEI n° 1109432).

39. Ficha de registro de empregado da Sra. Mirian Ferreira de Siqueira (fls. 739/740 do
Volume SEI n°® 1109432).

40. FOP 109 n° 6/2011/DAR/SAR/UR/SAO PAULO (fls. 741/742 do Volume SEI

n° 1109432), por meio do qual a ANAC comunica nio conformidades identificada em auditoria na
empresa Helimarte Téxi Aéreo Ltda. No item 10 de tal FOP 109 consta a seguinte ndo conformidade:

NAO FOI APRESENTADO O REGISTRO DE CUMPRIMENTO DA DIRETRIZ CANADENSE CF
2007-13 R2 PARA AS AERONAVES DE MARCAS PT-HKX, PT-HQX E PR-
JBN. ADICIONALMENTE, O REGISTRO DE CUMPRIMENTO DESTA DIRETRIZ NO MAPA
DE CONTROLE DE AD/DAS ESTAVA INCORRETO (REFERENTE AO CUMPRIMENTO DA
CF 2007-13 R1). DURANTE A AUDITORIA A DIRETRIZ FOI CUMPRIDA, COMO
VERIFICADO ATRAVES DE INSPECAO FISICA NAS AERONAVES,
PERMANECENDO PENDENTES OS REGISTROS DE CUMPRIMENTO DESTA DIRETRIZ
PARA AS AERONAVES DE MARCAS PT-HQX E PR-JBN.

41. E no item 11 do FOP 109 n® 6/2011/DAR/SAR/UR/SAO PAULO (fls. 741/742 do
Volume SEI n°® 1109432) consta a seguinte nao conformidade:
APOS CONSTATADA A INEXISTENCIA DO REGISTRO PRIMARIO DE CUMPRIMENTO DA
DIRETRIZ CF 2007-13 R2, COMO CITADO NO ITEM 10, A EMPRESA EMITIU UMA FCDA
DA DIRETRIZ PARA A AERONAVE DE MARCAS PT-HKX, ONDE ATESTA QUE
A DIRETRIZ JA HAVIA SIDO CUMPRIDA. ENTRETANTO, APOS INSPECAO FISICA
REALIZADA NA AERONAVE, FOI CONSTATADO O NAO CUMPRIMENTO DA DIRETRIZ.
DURANTE A AUDITORIA, A DIRETRIZ FOI CUMPRIDA, COMO VERIFICADO ATRAVES DE
INSPECAO FISICA NA AERONAVE.
42, FOP 123 n° 014/HELIMARTE/2011 (fls. 743/744 do Volume SEI n° 1109432) com as
respostas da empresa para as nao conformidades constantes do FOP 109 n° 6/2011/DAR/SAR/UR/SAO
PAULO. Para a ndo conformidade n°® 10 a empresa apresentou a seguinte resposta:
A EMPRESA REALIZOU OS REGISTROS DE CUMPRIMENTO DA DIRETRIZ
CANADENSE CF2007-13 R2 PARA AS AERONAVES DE MARCAS PT-HKX, PT-HQX E PR-
JBN, CONFORME FCDA'S EM ANEXO. A EMPRESA CORRIGIU O MAPA DE CONTROLE DE
AD/DASS.
43. Para a ndo conformidade de n° 11 no FOP 123 n° 014/HELIMARTE/2011 (fls. 743/744
do Volume SEI n° 1109432) consta a seguinte resposta:
0 CUMPRIMENTO DESTA NAO CONFORMIDADE, ESTA VINCULADO AO CUMPRIMENTO
DA NAO CONFORMIDADE DO ITEM 10.

44, FOP 107 n° 038/CCO/2014 (fl. 745 do Volume SEI n°® 1109432) com data de 04/09/2014,
referente ao encaminhamento de revisio do Manual Geral de Manutengdo (MGM) da Helimarte Taxi
Aéreo Ltda, no qual consta que as modificagdes efetuadas na revisdo sdo para inclusdo de uma aeronave
Séneca Il e de uma aeronave EC-135P1 e para padronizar com a estrutura de manuais da empresa.

45. Comprovante de pagamento de taxa para andlise de revisdo parcial de MGM (fl. 746 do
Volume SEI n° 1109432).
46. Secio 03 do MGM (fls. 747/760 do Volume SEI n° 1109432), sendo que o item 3.A da

referida secio apresenta procedimentos relativos a diretrizes de aeronavegabilidade e o item 3.B apresenta
procedimentos relativos a Boletins de Servigo.

47. Consta novamente o FOP 107 n° 038/CCO/2014 (fl. 761 do Volume SEI n° 1109432)
e comprovante de pagamento de taxa para andlise de revisao parcial de MGM (fl. 763 do Volume SEI
n° 1109432).

48. Secio 08 do MGM (fls. 765/800 do Volume SEI n° 1109432 e fls. 801/816 do Volume
SEIn° 1109784), sendo que na pagina 8-10 da referida se¢do ¢ apresentado modelo de mapa de controle
de diretrizes de aeronavegabilidade para aecronaves Bell Jet Ranger e nas pdginas 8-43 até 8-46 ¢
apresentado o formuldrio de cumprimento de diretriz de aeronavegabilidade com as suas devidas
instrugdes de preenchimento.



49. Cépias de certificados de treinamento em curso de SGSO (Sistema de Gerenciamento da
Seguranga Operacional) (fls. 817/854 do Volume SEI n° 1109784) efetuados nos anos de 2012, 2013,
2014 e 2015.

50. Fotos do Centro de Controle Operacional (fls. 855/864 do Volume SEI n° 1109784).
51. Fotos do Controle Técnico de Manutengio (fls. 865/878 do Volume SEI n® 1109784).
52. Certificados de conclusdo do programa de educagio e prevengio ao uso de substincias

psicoativas (fls. 879/898 do Volume SEI n° 1109784, fls. 899/ 938 do Volume SEI n° 1109799)
referentes ao ano de 2015.

53. Boletins de Informagdo Operacional (fls. 939/972 do Volume SEI n° 1109799) emitidos

pela Helimarte.

54, Secio 9 do Manual Geral de Operagdes (MGO) (fls. 973/990 do Volume SEI n° 1109799)
aos procedi s de peso e bal; ).

55. Balango patrimonial da Helimarte Tédxi Aéreo Ltda referente ao exercicio de 2012 (fls.

991/992 do Volume SEI n® 1109799), 2013 (fls. 993/994 do Volume SEI n® 1109799) e 2014 (fls.
995/997 do Volume SEI n® 1109799).

DILIGENCIAS

56. O setor de segunda instincia administrativa em Decisdo de 28/11/2017 (SEI n° 1229708 e
1272856) converteu em diligéncia o processo para obter mais informagdes junto a Superintendéncia de
Aeronavegabilidade (SAR). Na diligéncia foram relacionados os seguintes quesitos:

1. Solicita-se que a area técnica identifique de maneira inequivoca quais séo as 610
operagdes realizadas de forma irregular com a aeronave PT-HKX, que foram citadas no Al
n? 07865/2011. Sendo necessario inclusive especificar a data, local e hora de cada uma
das 610 infragdes, em fung&o do disposto no inciso IV, do art. 62 da IN ANAC n® 08/2008.

2. Solicita-se que a area técnica esclarega o que significa uma operagdo ou um voo de uma
aeronave. Sendo necessario especificar se uma operagdo ou um voo envolve
necessariamente as atividades de partida de motor, decolagem, pouso e corte de motor ou
se uma operagdo/voo pode envolver apenas as atividades de decolagem e pouso.

3. Solicita-se que a area técnica esclareca se ha norma que defina a que se refere uma
operagao de aeronave ou um voo, inclusive informando possiveis especificidades
aplicaveis a aeronaves de asas rotativas.

4. Ademais, solicita-se que a &rea técnica informe de maneira clara e objetiva quais as
referéncias normativas que utilizou para respaldar as suas respostas a diligéncia.

57. O setor de segunda ncia informou que da andlise das paginas do didrio de bordo
referentes 2 aeronave PT-HKX, que foram anexadas ao RF n° 140/201 1/DAR/SAR/UR/SAO PAULO e
que constam nos autos, foram identificados os voos relacionados na tabela constante do documento SEI n°
1268540. Em tal documento foram relacionados 802 registros que foram identificados nas pdginas do
didrio de bordo da aeronave PT-HKX. Tais registros referem-se a cada linha de cada pagina do didrio de
bordo em que consta que foi efetuada atividade em que houve decolagem e pouso. Foi verificado que
ndo ocorreu partida e corte de motor da aeronave em todos os registros de atividades da aeronave PT-
HKX relacionados na tabela, mas para todos houve decolagem e pouso. Portanto, é possivel o
entendimento de que das paginas de didrio da aeronave PT-HKX que foram apostas no processo
foi identificada a realizacio de 802 voos. Entretanto, a fiscalizacdo relata no AI n° 07865/2011 a
realizagdo de 610 operagdes de forma irregular para a referida aeronave.

58. Foi identificado, ainda pelo setor de segunda instincia, que da tabela constante do
documento SEI n°® 1268540 se fossem extraidos os registros para os quais ndo estdo preenchidas a coluna
"Hordrio Partida", em fungio da atividade ter sido realizada na sequéncia de uma em que a coluna
"Hordrio Corte" também nio estd preenchida, ou seja, aquelas atividades para as quais ndo houve partida
de motor, em fungdo de ter sido realizada na sequéncia de uma atividade em que ndo houve corte de
motor, se chegaria ao nimero de 610.

59. Foram juntados pelo setor de primeira instancia pagina do Didrio Oficial da Unido (DOU)
referente & Resolugdo n° 185, de 01/03/2011, que aprova o RBAC n° 39 (SEI n° 1333593), Portaria n®
142/DGAC, de 16/05/1989, referente ao RBHA 39 (SEI n° 1333615) e relatério de diferencas entre o
RBHA 39 e 0 RBAC 39 (SEIn°® 1333695).

60. O setor de primeira instincia apresentou resposta para diligéncia em 08/12/2017 (SEI n°®
1334534). Na resposta a diligéncia inicialmente o setor de primeira instincia esclarece que foi feita andlise
da legalidade da decisao de primeira instincia de fls. 575 a 578, exarada no dia 21/01/2015. Quanto aos
quesitos da diligéncia aborda primeiramente os quesitos de n° 2, 3 e 4, citando o RBAC 39, RBAC 01 e 0
item 3.8 da IAC 3151. Quanto ao quesito de n® 1 da diligéncia entendeu que as operagdes puniveis seriam
as da linha 753 a 802 da planilha SEI n° 1268540, totalizando 50 (cinquenta) operagdes. Considerou
ainda a aplicagdo de uma sangdo relativa ao periodo compreendido entre os dias 20 de dezembro de 2009
e 1° de margo de 2011.

61. Ap6s andlise da manifestacdo do setor de primeira a respeito da diligéncia, o setor de
segunda instincia considerou que as respostas ap das ndo eram sufici para sanar por completo
as incertezas identificadas no processo (SEI n°® 1495242 e SEI n° 1504123). Na ocasido, o setor de
segunda instincia apresentou esclarecimentos a respeito das respostas do setor de primeira instincia para
os quesitos de n° 2, 3 e 4 da diligéncia, além disso, ap6s nova andlise tais quesitos da diligéncia foram
considerados encerrados. Adicionalmente, foram efetuados esclarecimentos sobre informagdes
apresentadas pelo setor de primeira instincia, mas que ndo se referem a nenhum dos quesitos da
diligéncia. Com relagdo a resposta apresentada para o quesito 1 da diligéncia, o setor de segunda instancia
informou ndo concordar com a resposta apresentada. Assim, na data de 06/02/2018 foi realizada nova
diligéncia pelo setor de segunda instincia com o seguinte quesito:

1. Solicita-se que a area técnica identifique de maneira inequivoca quais sdo as 610
operagdes realizadas de forma irregular com a aeronave PT-HKX, que foram citadas no Al
n? 07865/2011. Sendo necessario inclusive especificar a data, local e hora de cada uma
das 610 infragdes, em fung&o do disposto no inciso IV, do art. 62 da IN ANAC n® 08/2008.
Caso as 610 operagdes que foram citadas no Al n® 07865/2011 sejam aqueles 610 voos
listados na tabela constante do documento SEI n® 1268540, com excegdo dos voos em
que nao houve partida de motor, em fungéo de terem sido realizados na sequéncia de
um voo em que ndo houve corte basta que isso seja informado na resposta de maneira
expressa e inequivoca. Solicita-se que, se possivel, a diligéncia seja encaminhada para
ser respondida pelo servidor responsavel pela lavratura do Al n® 07865/2011, ja que
vislumbra-se que o mesmo possa mais facilmente apresentar os esclarecimentos
necessarios em fungéo de ter sido o responsavel pela autuagdo em questao. Por fim,
esclarece-se que o que esta sendo requerido na diligéncia é que sejam informados quais
sao as 610 operagdes realizadas de forma irregular com a aeronave PT-HKX que foram
citadas no Al n® 07865/2011 e ndo qual é o entendimento do responsavel pelo
encaminhamento da resposta a respeito de quais voos considera como infragdo.

62. No Despacho SEI n°® 2590862, de 11/01/2019, sao apresentados esclarecimentos a respeito
da diligéncia, sendo informado que:
()
(i) As 610 operagdes informadas no auto de infragiio em questio relativas a acronave de marcas
PT-HKX foram identificadas por meio dos registros de didrios de bordo, conforme consta no
texto do proprio auto de infragdo. As c6pias dos didrios de bordo foram solicitados pela ANAC
por meio do Oficio n® 1112/2011/DAR/SAR/UR/SAO PAULO-ANAC, de 17 de junho de 2011,
protocolo SIGAD n° 60840.019591/2011-90, e encaminhados pela empresa por meio da carta n®
HELO18/11 de 06 de julho de 2011, protocolo SIGAD n® 60840.022130/2011-02, e constam nos
documentos SEI nos 1108439 (a partir da pdgina 137), 1108478, 1108516 ¢ 1109306 (até a
pégina 74);

(i) As operagdes constantes nos didrios de bordo citados acima, foram transcritas para a tabela
constante no documento SEI n° 1268540, onde sio identificados 802 registros;

(iii) A discrepéncia entre o niimero de operagdes citadas no auto de infragio (610) e o niimero de
registros na tabela (802) deve-se ao fato de o primeiro considerar o nimero de partidas/cortes do
motor, enquanto o iltimo considera o nimero de decolagens/pousos;

(iv) Finalmente, esclareco que as 610 operagdes irregulares informadas no auto de infragio em
questdo, bem como local, data e hordrio de cada uma delas, sfo as constantes nos didrios de
bordo e na tabela citados acima



()

63. Desta forma, foi esclarecido que as 610 operagdes irregulares para a aeronave PT-HKX
citadas no Al n° 07865/2011 pela fiscalizag¢io sdo referentes ao nimero de partidas/cortes do motor.

MANIFESTACAO COMPLEMENTAR
64. Em 26/04/2019, o i nova ife 30 (SEIn° 2960834).

65. Em tal manifestagio o interessado dispde sobre a inaplicabilidade de norma e falta de
razoabilidade. Informa que da leitura da diretriz CF-2007-13R2 verifica-se que a autoridade canadense
expressamente informa que a orientagdo deriva de investigagdes feitas no motor “Rolls Royce 250-C20”
(vide campo “background”). Informa que, de acordo com o Operation and Maintenance Manual do
motor, além do tipo 250-C20 “puro”, existem outros, a saber, M250-C20B, M250-C20F, M250-C20J,
M250-C20S e M250- C20W. Observa que o motor instalado na aeronave objeto da autuagdo era da série
M250-C20B, assim considera no minimo desarrazoado que se interprete a diretriz de aeronavegabilidade
de modo extensivo — sobretudo no ambito de um processo administrativo sancionador. A

que caso a autoridade origindria quisesse propagar uma indicagdo de seguranga que versasse sobre todas
as séries do motor em referéncia, certamente teria deixado clara sua pretensdo. Cita, como exemplo, que
na CF-2018-23 (que revogou a DA objurgada) a reguladora canadense faz expressa mengio ao fato de ter
sido sua recomendagdo amparada em observagdes dos motores “Rolls Royce 250-C20 Series” (avalia
que somente em 2018 ampliou-se o escopo de andlise para abarcar os demais tipos).

66. Destaca que, conforme ji informado nos presentes autos, as revisdes de manuais e a
instrugdo dos pilotos, tal como requerido na Parte A da CF-2007-13R2, ja haviam sido providenciadas a
contento, mitigando, assim, problemas quanto a seguranga operacional. Afirma que a prescri¢cdo contida
na DA ji havia sido incorporada por meio do treinamento de pilotos e da revisitagio dos manuais
préprios, de tal forma que a referida etiqueta (Part B) seria apenas um lembrete adicional.

67. Aborda o direito administrativo sancionador, fazendo mengao ao “principio da lesividade
ou ofensividade”. Informa que este traduz a necessidade de ofensa efetiva a bem juridico, ndo bastando a
incidéncia em conduta formalmente tipica, mas inofensiva. Considera que ndo pode o Regulador
configurar como infragdo uma mera desobediéncia ou uma simples transgressdo de uma norma ou de um
dever juridico. Argumenta que o principio da razoabilidade deve, em qualquer caso, ser observado. Alega
que no presente caso o eventual sancionamento seria desarrazoado. Cita trechos de obras e argumenta que
as construgdes doutrindrias citadas surgiram a partir do momento em que se assimilou a insuficiéncia do
idedrio de legalidade para justificar os atos estatais — os quais, apesar de assentados em alguma espécie de
norma, mostravam-se descomedidos ou dissonantes com uma concepgdo pura de interesse publico. Dai,
necessdria a idealizagdo de uma proposi¢io que assumisse dois vieses, um de suporte a aceitabilidade da
atuagao do Estado e outro de resguardo a congruéncia e plausibilidade dos atos praticados.

68. Informa que o expressivo sancionamento pretendido, especialmente em uma época em que
a economia do pais se acha vacilante, simplesmente redundaria na extingdo do operador de transporte
aéreo puiblico. Sintetiza da seguinte forma o cendrio a ser desencadeado: a) demissido de todo quadro de
funciondrios (dezenas de pessoas); b) desocupagdo do hangar sede — gerando ociosidade no sitio
aeroportudrio; ¢) nao recolhi » de tributos; d) desat i » dos servigos de transporte aéreo por
helicépteros na regido (uma das poucas empresas devidamente homologadas).

69. Considera que, além de inadequada (haja vista informar a inaplicabilidade da CF-2007-
13R2), a penalidade intentada ndo se prestaria aos proprios fins (pelo contrrio, apenas imporia a
derrocada de um operador homologado), razio pela qual imperioso que o Colegiado recursal reconhega a
improcedéncia da autuagdo ou a invalidade do auto e da condenagdo por falta de razoabilidade.
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70. Posteriormente, aborda o recc » da infragdo co doa
da ocorréncia da mesma ser reconhecida. Entende ter faltado na decisdo de primeira instincia o sensato
reconhecimento de que a situagdo fética exposta se consubstancie em infracdo continuada e que, nesta
condigdo, deve receber um di iado — com a aplicagdo de uma tnica san¢do (com as
devidas agravantes, se for o caso). Destaca que a ndo aplicagdo desta ficgdo juridica no ambito
administrativo, a bem da verdade, causa grande estranheza. Acrescenta que a propria Superintendéncia de
Aeronavegabilidade da ANAC em diversos julgados, reconheceu a necessidade de se aplicar o instituto
mencionado em seus processos sancionadores. Neste sentido, cita como exemplo os processos
administrativos n® 00065.148858/2012-41 e n® 00066.044937/2013-55.

71. Menciona que o art. 1° da Lei n® 9.873/996 referiu-se ao termo infragdo continuada mas
ndo o definiu. Assim sendo, informa que a doutrina administrativista se socorre as ligdes de Direito Penal,
especialmente no que tange a conceituagio de “crime continuado™, para construir um raciocinio analégico
a balizar o instituto. Afirma que os requisitos para concepgio de tal ficgdo juridica seriam: I) pluralidade
de condutas; IT) pluralidade de crimes da mesma espécie; IIT) nexo da continuidade delitiva.

72. Aborda a multiplicidade de compc s, alegando que o préprio Inspetor da ANAC
denota a existéncia de mais de uma ocorréncia. Sobre a pluralidade de infrages da mesma espécie
considera que também parece se fazer presente e que as ditas transgressdes perpetradas sdo idénticas
(estando, por 6bvio, previstas no mesmo dispositivo legal).

73. J4 o tépico nexo da continuidade delitiva, por sua vez, avalia que se desdobra em outros, a
saber: condigdes de tempo; condigdes de espaco; maneira de execugdo e outras condigdes semelhantes.
Informa que o primeiro encontra-se intimamente relacionado ao aspecto cronoldgico, isto €, deve haver
uma certa periodicidade que permita observar uma uniformidade entre as ocorréncias sucessivas e que no
caso as supostas infragdes ocorreram seguidamente — vide didrios de bordo e relatérios anexados aos
autos. Avalia que o segundo, relacionado as condi¢des de espago, por envolver no caso em debate uma
mesma empresa e operacdes nas mesmas bases territoriais, nio oferece dificuldades. E que os dltimos
elementos também se afiguram presentes. Percebe que o modo e a forma de praticar a infragdo, além do
Pproprio sec i ), indicam a homc idade das agdes, razdo pela qual pode-se deduzir a ideia de
continuidade infracional.

74. Observa que do Auto de Infragdo nota-se que a ANAC realizou inspegdo na sede da
empresa Recorrente em uma data especifica e que nesta (tinica) oportunidade teria sido verificado que a
Helimarte Téxi Aéreo teria realizado operagdes supostamente ao arrepio dos expedientes regulatrios.
Assim, afirma ser prudente observar que todos os fatos questionados pela fiscalizagdo naquela ocasido,
além de idénticos, ocorreram em um curto espaco temporal. Informa que a jurisprudéncia do Superior
Tribunal de Justica (e de diversos Tribunais Regionais Federais) expressa entendimento de que a
sequéncia de vdrias infracdes de mesma natureza, apuradas em uma tnica ocasido, é considerada como
continuada e, portanto, sujeita & imposi¢do de multa singular a ser fixada de acordo com a gravidade da
infragdo cometida. Cita julgados neste sentido. Adicionalmente, também cita decisdo colegiada da
ANAC

75. Acrescenta que compulsando os autos do presente feito, tem-se que: (a) as ditas
irregularidades foram constatadas em uma tnica oportunidade; (b) materializadas em um tnico auto de
infracdo (n° 7865/2011); e (c) versam sobre infracdes de natureza idéntica (capituladas no art. 302, III,
“e”/CBA); e (d) ocorreram de modo sequenciado (continuo). Argumenta que em se tratando de um
entendimento jd assente nos Tribunais pdtrios e que se amolda com perfei¢do ao presente caso, prudente
que a Agéncia Reguladora, em caso de imposi¢do de pena pecunidria, o fizesse de modo adequado, ou
seja, singularmente (pela conduta em si).

76. Alega que ocorrendo uma nitida inadk ao quando do jul, » em primeira instancia,
considera que torna-se necessdrio que o Colegiado reforme a decisdo singular de modo a se outorgar o
desfecho de procedéncia do pedido de reconhecimento de infragdo continuada e a necessidade de
aplicagdo de uma tnica multa pela conduta praticada, vez que as circunstincias do caso concreto assim
permitem.

1. Pugna pelo provimento do recurso.
78. Consta Procuragio, Alteragio do Contrato Social da Sociedade "HELIMARTE TAXI
AEREO LTDA" e Declaragio (SEI n° 2960835).
79. Consta pagina do Operation and Maintenance Manual da Rolls Royce, Airworthiness

Directive n° CF-2007-13R2 com indicag¢do de superada, Airworthiness Directive n° CF-2018-23, registro
de execucdo de Inspecdo Anual de Manuten¢do na aeronave PT-HKX em 02/09/2004 em que consta
descrito o modelo de motor 250-C20B e registro de instalagdo de motor Rolls-Royce 250-C20B na
aeronave PT-HKX em 07/07/2017 (SEI n°® 2960836).

80. Recibo eletrénico de protocolo (SEI n® 2960837)

CONVALIDACAO E NOTIFICACAO SOBRE A POSSIBILIDADE OCORRER GRAVAME
81. O setor de segunda instancia, em 23/05/2019, decidiu (SEI n° 2922771 e SEI n° 3022627):

« pela CONVALIDAGAO DO AUTO DE INFRAGAQ n® 07865/2011, para passar a constar
as informagdes de data, local de operagéo (De - Para) e horario referentes as 610



operagdes irregulares da aeronave PT-HKX informadas no Al n® 07865/2011, com base
no art. 19 da Resolugao ANAC n? 472/2018, de forma que a Secretaria da ASJIN
notificasse o interessado quanto a convalidagéo do Auto de Infragdo para que o mesmo,
querendo, no prazo de 10 (dez) dias, formulasse suas alegacdes, com fundamento no §1°
do art. 19 da Resolugdo ANAC n° 472/2018.

pela INTIMACAO do autuado com relagdo aos documentos juntados devido as
DILIGENCIAS promovidas, em fun¢éo do disposto no paragrafo tnico do art. 40 da
Resolucdo ANAC n® 472/2018.

pela CONVALIDAGAO DO AUTO DE INFRAGAO n® 07865/2011, modificando o
enquadramento para passar a constar o mesmo para cada um dos atos tidos como
infracionais, com base no art. 19 da Resolugdo ANAC n? 472/2018, de forma que

a Secretaria da ASJIN notificasse o interessado quanto & convalidagdo dos Autos de
Infragéo para que o mesmo, querendo, no prazo de 10 (dez) dias, formulasse suas
alegagdes, com fundamento no §1° do art. 19 da Resolucdo ANAC n® 472/2018.

pela NOTIFICAGAO do interessado a respeito da possibilidade de ocorrer GRAVAME a
sua situacgdo, diante da possibilidade de afastamento da circunstancia atenuante prevista
no inciso Ill do §12 do art. 36 da Resolugdo ANAC n® 472/2018 para 393 atos tidos como
infracionais (operagdes irregulares dos nimeros 1 até 85 e do 303 até 610 listadas na
Tabela abaixo), de forma que o mesmo, querendo, no prazo de 10 (dez) dias, formulasse
suas alegagdes, cumprindo, assim, o disposto no paragrafo tnico do art. 64 paragrafo
unico da Lei n®9.784/99, no §3° do art. 44 da Resolugdo ANAC n°472/2018 e no §1° do
art. 19 da Resolugdo ANAC n® 472/2018.

82. Extrato do SIGEC (Sistema Integrado de Gestao de Créditos) (SEI n° 3036783) referentes
aos créditos de multa n® 624627103, 624690107, 624763106 e 624928100 e Autos de Infracio relativos a
tais créditos, sendo estes Al n° 00608/2009, 00612/2009, 00606/2009 e 00607/2009.

83. Extrato do SIGEC referente a empresa Helimarte Tdxi Aéreo Ltda (SEI n° 3012869).

MANIFESTACAO DO INTERESSADO APOS A CONVALIDACAO E NOTIFICACAQ
SOBRE A POSSIBILIDADE OCORRER GRAVAME

84. O interessado foi notificado a respeito da decisdo de segunda que informa a respeito da
convalidagdo do Auto de Infragdo, da possibilidade de ocorrer gravame a sua situagdo, de novos
elementos e da abertura de prazo ao recorrente para alegagoes em 04/06/2019, conforme demonstrado em
AR (SEIn° 3126236).

85. O i do U nova ife a0 (SEI n°® 3135886), que foi recebida em
14/06/2019.
86. Inicialmente, alega que as convalidagdes pretendidas sdo improprias e merecem

encaminhamento juridico diverso.

87. A respeito da convalida¢io do Auto de Infragdo, alega que a época da lavratura do
Auto estava em vigor a Instrugdo Normativa (IN) n° 08/2008/ANAC. Cita o art. 6° da referida IN,
destacando o inciso IV do mesmo. Informa que também se achava vigente a Resolugdo n°
25/2008/ANAC, citando o inciso II do art. 8° da referida Resolugao. Considera que a importancia de tais
encargos foi reforcada pelo art. 5° da mesma Resolugdo. Afirma que quesitos como “data, local/hora da
ocorréncia e nimero do voo” sdo tidos como “obrigatérios” pela propria ANAC, ou seja, sdo de fato
elementos essenciais para a validade do ato administrativo. Afirma que a luz do que preceituava o art. 7°,
§ 1° da Instrugio Normativa n® 08/2008/ANAC, os itens que agora sio objeto da “convalidagdo” ndo
eram tidos como “vicios formais™ (e, portanto, aptos a corre¢des posteriores), eis que foram omitidos (e
nio digitados de forma equivocada), destacando o previsto no inciso VI do §1° do art. 7° da IN ANAC n°
08/2008. Acrescenta que a Resolugdo n°® 472/2018/ANAC ndo parece alterar este panorama, jd que ao
tratar do tema “convalidacdo” faz referéncia a “vicios processuais meramente formais” (art. 19) — o que
ndo se encaixa no caso em tela.

88. Alega que os elementos “data, local/hora da ocorréncia e niimero do voo” sdo tidos como
essenciais justamente porque materializam e delimitam a ago fiscal, a responsabilidade do infrator e as
préprias balizas da matéria a ser julgada. Dispde que se o Auto ndo indica as circunstincias obrigatérias,
ndo pode ser completado posteriormente, eis que nascido com vicio em seu objeto. Afirma que
a supressdo de contetido, por certo, importa em efeitos deletérios a ampla defesa e ao contraditério, pondo
em xeque as préprias razoes de ser da dialética processual — caso contrdrio a Recorrente ndo teria sido
instada a se manifestar. Neste contexto, considera que a ANAC deve se valer de seu poder de autotutela
para restaurar a legalidade malferida, sendo que, em razdo do vicio, o tnico caminho disponivel é
anulagdo do Auto.

89. Acrescenta que a questio ¢ de grande relevo e ja foi analisada pela Agéncia. Cita trecho do
Parecer n° 1365/2018/ASJIN (processo n® 00065.054337/2013-13), oportunidade em que informa que a
propria ANAC reconhece que vicios como os que aqui se discute ndo sdo passiveis de convalida¢do. No
mesmo sentido cita o Parecer n® 470(SEI)/2017/ASJIN (pmcexso n° 60800.013144/2010-12). Informa
que nestes casos, utilizados como paradi foi da a idade de se anular o auto de
infragdo por falta de elementos essenciais, que foi reconhecida nas Decisdes Monocriticas de 2° Instancia
n° 1455/2018 e 593/2017. Argumenta que a linha de precedentes apresentados revela que a Agéncia ja
p beu que a supressdo de el iais de um auto de infracdo ndo pode ser tolerada, eis que

incompativel com a normativa por ela mesmo criada.

90. Argumenta que inexiste coeréncia num Direito que se expressa mediante decisdes que
tratam de casos iguais de maneira desigual. Na iltima década, com a afirmagio do dever estatal de tutela
dos direitos fundamentais, considera que fez-se claro, por exemplo, que o direito a seguranca juridica
deve, necessariamente, ser tutelado pelo Estado. Considera que os Colegiados Recursais da ANAC,
enquanto incumbidos de uniformizar a interpretagdo das normativas pertinentes a algada da aviagdo civil,
devem se posicionar e obstar decisoes discrepantes sobre uma mesma questdo, de tal sorte que sejam
constituidos precedentes obrigatorios. Afirma que tendo a ASJIN fixado o posicionamento de ndo admitir
a omissdo de elementos essenciais no auto de infragdo, sendo nulo aquele que assim for criado, ndo pode
em outros momentos (quando, por exemplo, o valor da multa for elevado) se manifestar de modo diverso.
Caso contrério, tornar-se-ia invidvel a previsibilidade e a racionalizagdo de seus julgados.

91. Aduz que havendo sido produzido um ato em desconformidade com a normativa posta,
tem-se por inadmissivel sua convalidagdo (especialmente para corrigir seu objeto), sendo a anulagdo do
Auto de Infragdo 7865/2011 medida que se impde.

92. Discorre sobre a idacéo pelo de cir afirmando
que o Parecer n° 475/2019/JULG ASJIN/ASJIN, que lastreou a Decisio objeto da presente manifestagdo,
informa sobre a possibilidade de agravamento da sangdo. Verifica que o Colegiado pretende sugerir a
retirada da circunstincia atenuante (art. 22, § 1°, IIl da Resolucdo n°® 25/2008/ANAC — agora art. 36, § 1°,
1II da Resolucdo n°® 472/2018/ANAC) reconhecida em primeiro grau. E que de acordo com o documento
opinativo, as aventadas operagdes de n® 1-85 e 303-610 ndo poderiam ser acobertadas por este beneficio.
Afirma que tal pretensdo ndo merece prosperar.

93. Informa que a premissa minorante contida no art. 36, § 1°, III da Resolugdo n°
472/2018/ANAC é textualizada da seguinte forma: "a inexisténcia de aplicagdo definitiva de sangées nos
12 (doze) meses anteriores a data do cometimento da infragdo em julgamento". Alega que em consulta
ao citado documento SEI 3036783, o qual cataloga quatro telas do SIGEC e quatro autos de infragdo, é
possivel notar que em momento algum resta informada qual a data do transito em julgado dos referidos
processos e que basta uma slmples leitura para se verificar que o relatrio aponta tdo somente “data de

)" e “data de p ” (0 que ndo se confunde com o marco temporal constante
no art. 36, § 1°, 11l da Rcsolucao n° 472/2018/ANAC). Qucsuona que se a informagdo necessdria para
aquilatar o acerto quanto ao reconheci » da cire ndo se acha evidenciada nos
impressos mencionados, de onde se obteve a referéncia para prejudicar o Recorrente?

94. Acrescenta que a mesma situagdo pode ser observada quando da andlise do documento
SET 3012869, o qual, segundo informado, poderia acarretar algum gravame nas operagdes de n° 303 a
610 (que ocorreram de 04/07/2010 a 25/03/2011). Aponta que as anotagdes sio um tanto quanto
questiondveis (um exemplo sio os apc s de multas p 1as no ano de 1900), e que novamente
se percebe que ndo se informa a data em que as condenagdes foram consolidadas.

95. Alega que para reformar a decisdo de primeira instincia e afastar a circunstancia atenuante
reconhecida em primeira instincia, necessdrio que este Colegiado guarde a devida coeréncia e colacione
aos autos evidéncias pormenorizadas de que a Empresa tenha sido apenada por decisdo irrecorrivel nos
doze meses anteriores as operagdes 1-85 e 303-610 — caso contrério, a pretensdo ¢ vedada e violaria até
mesmo o direito de ampla defesa e contraditério (especialmente porque no documento SEI 3012869
diversos lancamentos estdo sem o respectivo nimero de processo, o que inviabiliza consultas).

96. Requer que seja reconhecida a impossibilidade de retirada da condigdo favordvel a



Insurgente.

97. Aborda a idade af: de cir dncia agravante, informando que na
decisdo de primeira instincia o julgador acabou por considerar duas circunstincias agravantes ao tratar da
dosimetria da pena, citando o pardgrafo 35 da decisdo. Destaca que o mecanismo majorador s6 foi tratado
neste pardgrafo (35), ndo sendo pormenorizado em outro Nota que as ionadas hip6
Jjamais poderiam ser levadas em consideragdo para a aferi¢do da sangdo.

98. Em relagdo ao primeiro caso (obtengdo, para si ou para outrem, de vantagem resultante da
infracdo), destaca que inexiste no caderno processual qualquer evidéncia de proveito concreto. E que a
Recorrente é uma autorizatdria de servicos aéreos e, nesta condi¢do, o simples fato de auferir alguma
renda com o transporte de passageiros nio pode ser imaginado, de forma genérica, como uma agravante.
Considera que por se tratar de um processo administrativo sancionador, seria necessirio comprovar de
forma especifica e minuciosa eventual “vantagem”. Nota que sequer houve uma ponderagdo sobre “qual”
seria a suposta “vantagem” ou uma indica¢do plausivel do aludido beneficio recebido pela empresa com a
situagdo. Informa que a questdo é bem simples: se a empresa cumpriu os quesitos mais onerosos da
Diretriz de Aeronavegabilidade (doutrinamento e mudangas documentais), qual outra “vantagem” que ela
obteve ao ndo passar o estilete no placar? Simplesmente considera que ndo parece crivel ter havido
alguma.

99. Quanto ao segundo caso (exposi¢do ao risco da integridade fisica de pessoas), alega que o
Decisor de instincia singela também incorreu em erro, informando que ao apregoar a existéncia de tal
condi¢do, 0 mesmo ndo apresentou uma justificativa relacionada ao caso concreto. Afirma que a premissz
majorante do art. 36, § 2°, IV é uma figura genérica que exige uma atividade valorativa do Julgador — o
que simplesmente foi ignorado em primeiro grau. Afirma que para que tal predicado fosse admitido na
dosimetria, forcoso que a Autoridade tivesse respondido a seguinte questdo basilar a respeito de cada uma
das 610 operagdes: mesmo a empresa tendo providenciado todo o doutrinamento exigido pela Diretriz e
qualificado a contento seus tripulantes, a existéncia de um simplério placar obsoleto implicou de forma
concreta em risco a integridade fisica dos ocupantes na aeronave na operagdo “x”? Afirma que ndo
se pode perder de vista que, se analisada a conjuntura de forma global, a priori seria totalmente
inadmissivel pressupor qualquer situagio de “risco”, afinal de contas informa que foram centenas de
operagdes sem nenhuma intercorréncia negativa (a menos que o julgador considere que a empresa tenha
sido privilegiada com um fator “sorte” em todos os casos — presungio deveras vazia para ser utilizada em
um feito sancionador). Afirma que o Colegiado responsével pela apreciagdo do recurso deve sanear o

equivoco cometido em primeiro grau e afastar as duas ci p que cul

no aumento da sangao.

100. Aduz ainaplicabilidade da norma e falta de r il e orl i de
infracio da rei do alegagdes ap das na peca recursal complementar.

101. Por todo o exposto, a par de informar que a presente manifestagdo € complementar a todas

as outras juntadas nos autos na esfera recursal (as quais devem ser pontualmente examinadas), pugna pelo
reconhecimento da impossibilidade de se convalidar o Auto de Infragdo n® 7865/2011 para a corregido de
elementos essenciais, tal como pretendido, sendo sua anulagdo medida cogente. Sucessivamente, que
sejam acatadas as demais teses que importam na improcedéncia do auto. Nio sendo este o entendimento
do Colegiado, pugna para que, ao tratar da dosimetria da sangdo, se a jd reconhecida
e se afaste as agravantes impostas.

102. Recibo eletronico de protocolo (SEI n® 3135887).

PEDIDO DE SUSTENTACAO ORAL

103. Em pedido (SEI n® 3246399) recebido em 16/07/2019, manifesta interesse em realizar
30 oral em sessdo p ial da ASJIN (Brasilia/DF).
104. Recibo eletronico de protocolo (SEI n°® 3246400).

OUTROS ATOS PROCESSUAIS

105. Recibo de Tramitago referente ao protocolo 60840.044542/2011-95 (fl. 571 do Volume
SEIn° 1109321).

106. Despacho de encaminhamento para a decisdo em primeira instincia administrativa (fl. 574
do Volume SEI n° 1109321).

107. Extrato do SIGEC (Sistema Integrado de Gestdo de Créditos) (fl. 579 do Volume SEI
n°1109321).

108. Notificagdo de decisdo (fls. 580/581 do Volume SEI n® 1109321).

109. Memorando n° 17/2015/GTAS/SAR (fl. 582 do Volume SEI n° 1109321) de
encaminhamento de copia de decisdo para a GGAC (Geréncia Geral de Aeronavegabilidade Continuada).
110. Despacho de encaminhamento para Junta Recursal (fl. 583 do Volume SEI n°® 1109321).
111. Carta n° 030/CC0O/2015 (fl. 585v do Volume SEI n° 1109321) da Helimarte Taxi Aéreo
Ltda com solicitagdo de c6pia dos processos administrativos e extensio do prazo de recurso.

112. Notificagdo de decisdo referente ao processo 00066.023280/2012-10 (fl. 586 do Volume
SEIn® 1109321).

113. Notificagdo de decisdo referente ao processo 00066.023271/2012-11 (fl. 587 do volume
sei n® 1109321).

114. Procuracdo (fl. 588 do Volume SEI n° 1109321).

115. Carta de autorizagdo para recebimento de documentos (fl. 589 do Volume SEI
n° 1109321).

116. Autorizagio para recebimento de documentos (fl. 590 do Volume SEI n° 1109321).

117. Cépia de documento de identidade (fl. 591 do Volume SEI n° 1109321).

118. Contrato consolidado da Helimarte Téxi Aéreo Ltda (fls. 592/597 do Volume SEI
n° 1109321).

119. Atestado da ANAC (fl. 598 do Volume SEI n° 1109321) informando a aprovagio prévia
da alteragdo e consolidagdo do contrato social.

120. Envelope de encaminhamento de documento (fl. 599 do Volume SEI n° 1109321).

121. Comprovante de pagamento (fl. 600 do Volume SEI n® 1109321).

122. GRU (Guia de Recolhimento da Unido) e comprovante de pagamento (fl. 601 do Volume
SEI n° 1109407).

123. Formuldrio de solicitagdo de vistas (fl. 602 do Volume SEI n° 1109407).

124. Certiddo da Junta Recursal (fl. 603 do Volume SEI n° 1109407) informando que o
interessado tomou ciéncia e obteve cépia do processo.

125. Despacho da Junta Recursal atestando a tempestividade do recurso (fl. 998 do Volume SEI
n°® 1109799).

126. Termo de Encerramento de Tramite Fisico (SEI n° 1109933).

127. Despacho de distribui¢do (SEI n® 1155176).

128. Despacho para retorno a relatoria (SEI n® 1342107).

129. Despacho de encaminhamento do processo para cumprimento de diligéncia (SEI n°
1627012).

130. Despacho de restituicdo do processo (SEI n° 1677555).

131. Despacho em que € reiterado o pedido de cumprimento de diligéncia (SEI n® 2316783).
132. Despacho de encaminhamento do processo para cumprimento de diligéncia (SEI n°®
2317740).

133. Solicitagdo de vista de processo (SEI n® 2388745).

134. Despacho de encaminhamento do processo para cumprimento de diligéncia (SEI n°®
2591820).

135. Despacho de retorno a relatoria para andlise das manifestagdes juntadas (SEI n® 2633461).
136. Oficio n° 4420/2019/ASJIN-ANAC (SEI n° 3090193) que informa a respeito da

convalidagio do Auto de Infracdo, da possibilidade de agravamento da san¢do, de novos elementos e da
abertura de prazo ao recorrente para alegacdes.

137. Despacho de retorno a relatoria (SEI n® 3136585).



138. E o relatdrio.

PRELIMINARES

139. Possiveis infracdes referentes as aeronaves PT-HQX e PR-JBN

139.1. No AIn®07865/2011 sao informadas 610 operagdes irregulares para a aeronave PT-HKX,
351 para a aeronave PT-HQX e 286 para a aeronave PR-JBN. O setor de primeira
instincia constatou vicio insandvel no Al no que se refere 2 comprovagdo da suposta infragdo para as
aeronaves PT-HQX e PR-JBN, declarando a nulidade do Al para estas aeronaves. O setor de primeira
instancia considerou, ainda, que restou comprovado que a autuada deixou de cumprir diretriz de
aeronavegabilidade na aeronave de marcas PT-HKX.

139.2. Diante do exposto, ainda que esta analista possa ndo concordar com a nulidade do Auto de
Infragdo declarada pelo setor de primeira instancia, no que se refere as supostas infracdes relacionadas
com as aeronaves PT-HKZ e PT-HQX, ndo cabe mais, nesta fase processual, andlise destas possiveis
infragoes referentes a estas duas aeronaves, uma vez que o Auto de Infragdo ji foi declarado nulo para
estas aeronaves.

139.3. Portanto, a andlise dos possiveis atos infracionais ird se limitar, nesta fase processual,
especificamente, aqueles relacionados com a operagio da aeronave PT-HKX.

140. Individualizacio das operacoes

140.1. O Auto de Infracdo (AI) n° 07865/2011 (fl. 570 do Volume SEI n° 1109321) apresenta a
seguinte descri¢ao:
MARCAS DA AERONAVE: PT-HKX, PT-HQX, PR-JBN
DATA: 18/05/2011 HORA: N/A LOCAL: SEDE DA EMPRESA
Descrigdo da ocorréncia: OPERACAO DE AERONAVES SEM INCORPORAGCAO DIRETRIZ DE
AERONAVEGABILIDADE
HISTORICO:
Durante auditoria de acompanhamento realizada na sede da empresa HELIMARTE TAXI
AEREO LTDA. no periodo de 17 a 19 de maio de 2011, foi constatado através de inspegio fisica
que a Diretriz de Aeronavegabilidade nimero CF-2007-13R2 emitida pela Autoridade de
Aviagdo Civil do pais detentor do certificado de tipo da acronave BELL modelo 206B nio havia
sido incorporada s aeronaves de niimero de série 3148, 3673 e 4661 e marcas PT-HKX, PT-HQX
 PR-JBN, respectivamente, deste modelo da frota da empresa.
A diretriz de acronavegabilidade CF-2007-13R2 ¢ aplicivel ao modelo e nimeros de séric em
questio e possui data de efetividade 09/12/2009, com prazo de 10 dias para cumprimento da
agiio requerida.
Através dos registros de didrio de bordo, constatou-se que, no periodo entre a data de efetividade
da diretriz e a da ocoméncia, as aeronaves de marcas PT-HKX, PT-HQX e PR-JBN realizaram,
respectivamente, 610, 351 e 286 operagdes de forma irregular. Dessa forma, a empresa infringiu o
inciso Il do artigo 302 da Lei n® 7.565/86 (CBA), alinea "nado observar as normas e
regulamentos relativos 4 manutengdo e operagio das acronaves”, combinado com a segio 39.7 do
RBAC 39.
Capitulagdo: Lei n°7.565/86 (CBA), Art. 302, Inciso III, Alinea ()

140.2. Verifica-se que no AT n® 07865/2011, no campo "DATA" € informada apenas uma data,
que ndo se refere ao(s) dia(s) de ocorréncia das possiveis infragdes, mas sim a data compreendida no
periodo em que foi realizada a auditoria. Além disso, o campo "HORA" apresenta a informagio "N/A",
ndo indicando o hordrio da infracdio e no campo "LOCAL" consta a informagdio "SEDE DA
EMPRESA". Ademais, no "HISTORICO" do Al ¢ informado que através dos registros de didrio de
bordo, constatou-se que, no periodo entre a data de efetividade da diretriz ¢ a da ocorréncia, foram
realizadas 610 operagdes irregulares com a aeronave de marca PT-HKX.
140.3. No que diz respeito a individualizagio das 610 operacdes irregulares, deve ser considerado
o estabelecido a época da lavratura do AI n® 07865/2011 na Resolugio ANAC n° 25/2008, conforme
apresentado a seguir:

Resolugio ANAC n°25/2008

Art. 8° O Al deve conter os seguintes requisitos:

()

11 - descrigo objetiva da infragios

()

Art. 10. Constatada, pelo agente da autoridade de aviagdo civil, a existéncia de indicios da

prética de infragdo, serd lavrado Auto de Infragdo e instaurado processo administrativo.

()

§ 2° Havendo indicios da pritica de duas ou mais infragdes relacionadas a um mesmo contexto

probatério ou cuja prova de uma possa influir na prova de outra(s), serd lavrado um tnico Auto

de Infrag@io, para a apuragdo conjunta dos fatos conexos, mediante a individualizagdo objetiva de

todas as condutas a serem perquiridas e das normas infringidas.

()

140.4. Deve ser considerado, ainda, o definido na Instrucdo Normativa (IN) ANAC n° 08/2008,
conforme a seguir:

IN ANAC n° 08/2008

Art. 6° O auto de infragdo conterd os seguintes elementos:

()

IV - descrigo objetiva do fato ou do ato constitutivo da infragdo, incluindo data, local ¢ hora da
ocoréncia, nimero do Voo ¢ identidade do passageiro, quando for o caso;

()

140.5. Importante observar neste caso, a titulo de conheci ), O belecido \| na
Resolugdo ANAC n° 472/2018, conforme apresentado abaixo:

Resolugio ANAC n°472/2018

At. 17. Havendo a pritica de 2 (duas) ou mais infragdes relacionadas a um mesmo contexto
fitico ou cuja prova de uma possa influir na prova de outra(s), serd lavrado um dnico auto de
infragio por pessoa fisica ou juridica, individualizando-se todas as condutas e normas
infringidas.

Art. 18. O auto de infragdo conterd os seguintes elementos:
()

IV - descrigio objetiva do fato ou do ato constitutivo da infragiio objeto de apuragdo, incluindo
data, local e, quando pertinente, hora da ocorréncia;

)
1° Integram a descrigio objetiva da infragdo todas as i o iais para delimitagio da
infragao imputada, tais como nimero do voo, do de 6rios, i i
de ou irio envolvidos na éncia, marcas de e matricula da
aeronave, sempre que drias para plena do dai 5
)

140.6. Diante do exposto, observa-se que o Auto de Infragdo necessita conter a descrigdo objetiva

da infragdo, individualizando todas as condutas a serem perquiridas, incluindo, quando for o caso, data,
local e hora da ocorréncia, niimero do voo e identidade do passageiro. No caso em questdo, é possivel
constatar que o AI n° 07865/2011 ndo apresenta as informacdes especificas de cada uma das 610
operagdes consideradas irregulares que foram efetuadas com a aeronave PT-HKX. Apesar disso, no
contetido do Al ¢ informado que a constatagdo do niimero de operagdes irregulares foi obtida através de
registros de didrio de bordo, documentagdo que pertence ao operador da aeronave, tendo assim o autuado
acesso a tais registros.

140.7. Foi elaborada tabela que lista todos os registros de voos identificados no didrio de bordo
da aeronave PT-HKX no periodo de 20/12/2009 até 18/05/2011. Relevante observar que no AI n°
07865/2011 ¢ informado que a diretriz de aeronavegabilidade CF-2007-13R2 possui data de efetividade
09/12/2009, com prazo de 10 dias para cumprimento da agio requerida, além disso, foi informado no Al
que o periodo das operagdes irregulares se deu entre a data de efetividade da diretriz e a data de
ocorréncia, sendo que no Al consta a data de 18/05/2011 referente a informagdo de data no campo
"OCORRENCIA".

140.8. Ap elaboragdo da tabela que identifica todos os voos no periodo, foi constatada através
da andlise dos registros de didrio de bordo a realizagio de 802 voos com a aeronave PT-HKX, no
periodo de 20/12/2009 até 18/05/2011. Em virtude da divergéncia entre o nimero de voos identificados




no didrio de bordo no periodo (802) e a informagdo do nimero de operagdes irregulares no mesmo
periodo (610) foi efetuada diligéncia, conforme consta no relatério deste Parecer, para que o setor técnico
pudesse esclarecer de maneira inequivoca quais foram as 610 operagdes realizadas de forma irregular com
a aeronave PT-HKX, que foram citadas no Al n® 07865/2011.

140.9. Em resposta a diligéncia o setor técnico esclareceu que "(iii) A discrepancia entre o
niimero de operagdes citadas no auto de infragdo (610) e o miimero de registros na tabela (802) deve-se
ao fato de o primeiro considerar o niimero de partidas/cortes do motor, enquanto o iiltimo considera o
niimero de decolc /i ". Adicional foi informado "(iv) Finalmente, esclareco que as 610
operagdes irregulares informadas no auto de infra¢ao em questao, bem como local, data e hordrio de
cada uma delas, sio as constantes nos didrios de bordo e na tabela citados acima.".

140.10. Assim, foi concluido que as 610 operagdes irregulares citadas no AI n° 07865/2011 para a
aeronave PT-HKX sdo aquelas citadas na tabela a seguir ¢ constantes do didrio de bordo da aeronave,
para as quais foi realizado voo e partida/corte de motor. Assim, a tabela a seguir apresenta a identificacdo
de maneira objetiva das 610 op des consi das ir it para a aeronave PT-HKX que foram
citadas no AI n® 07865/2011.

F)peragoes Ne da
irregulares Aqi
da aeronave Ne do Didri pagina - - - -
PT-HKX |Nede voos 2 do Diario de _dg Data do Voo De Para Hora.rlo Hor.ano Horaério | Horario
" Bordo diario Partida Pouso | Corte
citadas no de
Alne bordo
07865/2011

1 1 020/PT-HKX/09 035 20/12/2009 SBMT SBMT 12:19 12:20 12:33 12:34

5 2 020/PT-HKX/09 035 20/12/2009 SBMT SIAV 14:57 14:58 15:04
3 020/PT-HKX/09 035 20/12/2009 SIAV 7777 15:05 15:36 15:37

3 4 020/PT-HKX/09 035 20/12/2009 7777 SIAV 17:36 17:37 17:56
5 020/PT-HKX/09 035 20/12/2009 SIAV SBMT 17:57 18:04 18:05
4 6 020/PT-HKX/09 036 21/12/2009 SBMT SBMT 09:59 10:00 10:49 10:50
5 7 020/PT-HKX/09 036 21/12/2009 SBMT SBMT 20:32 20:33 20:46 20:47
6 8 020/PT-HKX/09 037 22/12/2009 SBMT SBMT 08:29 08:30 08:43 08:44
7 9 020/PT-HKX/09 037 22/12/2009 SBMT SBMT 10:19 10:20 11:21 11:22

10 020/PT-HKX/09 037 22/12/2009 SBMT SIKF 15:47 15:48 15:55

8 11 020/PT-HKX/09 037 22/12/2009 SIKF SBGR 15:56 16:09
12 020/PT-HKX/09 037 22/12/2009 SBGR SBMT 16:10 16:07 16:08
9 13 020/PT-HKX/09 038 23/12/2009 SBMT SBMT 08:29 08:30 08:55 08:56
10 14 020/PT-HKX/09 038 23/12/2009 SBMT SBMT 10:19 10:20 10:54 10:55
11 15 020/PT-HKX/09 039 24/12/2009 SBMT SBMT 07:29 07:30 08:05 08:06
12 16 020/PT-HKX/09 039 24/12/2009 SBMT SSUO 09:29 09:30 09:48 09:49
13 17 020/PT-HKX/09 039 24/12/2009 SSUO SBMT 10:32 10:33 10:51 10:52
14 18 020/PT-HKX/09 040 25/12/2009 SBMT SBSJ 13:51 13:52 14:17 14:18

15 19 020/PT-HKX/09 040 25/12/2009 SBSJ 7777 15:08 15:09 15:31
20 020/PT-HKX/09 040 25/12/2009 77727 SBSJ 15:32 15:57 15:58
16 21 020/PT-HKX/09 040 25/12/2009 SBSJ SICV 17:10 17:11 17:30 17:31
17 22 020/PT-HKX/09 041 27/12/2009 SICV 27277 11:34 11:35 11:47 11:48

18 23 020/PT-HKX/09 041 27/12/2009 2227 SDMF 12:09 12:10 12:29
24 020/PT-HKX/09 041 27/12/2009 SDMF SICV 12:30 12:52 12:53
19 25 020/PT-HKX/09 041 27/12/2009 SICV SDMF 17:15 17:16 17:40 17:41
20 26 020/PT-HKX/09 042 28/12/2009 SDMF SIcCV 08:45 08:46 09:16 09:17

21 27 020/PT-HKX/09 043 30/12/2009 SIcV 77727 08:53 08:54 09:00
28 020/PT-HKX/09 043 30/12/2009 77727 SDMF 09:00 09:30 09:31

22 29 020/PT-HKX/09 043 30/12/2009 SDMF 77727 13:50 13:51 14:21
30 020/PT-HKX/09 043 30/12/2009 77727 SICV 14:22 14:34 14:35

31 020/PT-HKX/09 044 04/01/2010 SICV 77727 08:19 08:20 08:33

23 32 020/PT-HKX/09 044 04/01/2010 77727 SSOA 08:34 08:52
33 020/PT-HKX/09 044 04/01/2010 SSOA SBMT 08:53 09:05 09:06

24 34 020/PT-HKX/09 044 04/01/2010 SBMT SIBM 10:34 10:35 11:05
35 020/PT-HKX/09 044 04/01/2010 SIBM SBMT 11:06 11:42 11:43
25 36 020/PT-HKX/09 044 04/01/2010 SBMT SBMT 14:57 14:58 15:32 15:33
26 37 020/PT-HKX/09 045 05/01/2010 SBMT SBMT 07:49 07:50 08:20 08:21
27 38 020/PT-HKX/09 045 05/01/2010 SBMT 72777 13:49 13:50 14:03 14:04
28 39 020/PT-HKX/09 045 05/01/2010 7277 SBMT 15:29 15:30 16:31 16:32
29 40 020/PT-HKX/09 045 05/01/2010 SBMT SBMT 19:29 19:30 19:49 19:50
30 41 020/PT-HKX/09 046 06/01/2010 SBMT SBMT 07:59 08:00 08:37 08:38
31 42 020/PT-HKX/09 046 06/01/2010 SBMT SBMT 09:54 09:55 10:18 10:19
32 43 020/PT-HKX/09 047 07/01/2010 SBMT SBMT 08:14 08:15 08:46 08:47
33 44 020/PT-HKX/09 047 07/01/2010 SBMT SDHG 15:28 15:29 15:41 15:42
34 45 020/PT-HKX/09 047 07/01/2010 SDHG SBMT 17:19 17:20 18:20 18:21
35 46 020/PT-HKX/09 048 08/01/2010 SBMT SBMT 08:29 08:30 09:12 09:13

36 47 020/PT-HKX/09 048 08/01/2010 SBMT SJzYy 09:21 09:22 09:32
48 020/PT-HKX/09 048 08/01/2010 SJzy SDCO 09:33 10:03 10:04
37 49 020/PT-HKX/09 048 08/01/2010 SDCO SBMT 13:36 13:37 14:25 14:26

38 50 020/PT-HKX/09 048 08/01/2010 SBMT SDKM 19:32 19:33 19:43
51 020/PT-HKX/09 048 08/01/2010 SDKM SBMT 19:44 19:55 19:56
39 52 020/PT-HKX/09 049 09/01/2010 SBMT SBMT 10:20 10:21 11:20 11:21
40 53 021/PT-HKX/10 002 11/01/2010 SBMT SBMT 08:29 08:30 09:00 09:01

21 54 021/PT-HKX/10 002 11/01/2010 SBMT SJzy 09:11 09:12 10:03
55 021/PT-HKX/10 002 11/01/2010 SJzy SDCO 10:04 10:53 10:54

42 56 021/PT-HKX/10 002 11/01/2010 SDCO SJzy 13:14 13:15 13:50
57 021/PT-HKX/10 002 11/01/2010 SJzy SBMT 13:51 14:25 14:26
43 58 021/PT-HKX/10 003 12/01/2010 SBMT SBMT 08:29 08:30 08:13 08:14
44 59 021/PT-HKX/10 003 12/01/2010 SBMT 77727 09:00 09:01 10:37 10:38
45 60 021/PT-HKX/10 003 12/01/2010 77727 77727 10:50 10:51 11:39 11:40
46 61 021/PT-HKX/10 003 12/01/2010 77727 SBSJ 12:10 12:11 12:59 13:00
47 62 021/PT-HKX/10 003 12/01/2010 SBSJ 77727 14:00 14:01 14:50 14:51
48 63 021/PT-HKX/10 003 12/01/2010 7777 SBMT 17:04 17:05 17:52 17:53
49 64 021/PT-HKX/10 004 13/01/2010 SBMT SBMT 07:33 07:34 08:19 08:20

50 65 021/PT-HKX/10 004 13/01/2010 SBMT SDRB 15:19 15:20 15:29
66 021/PT-HKX/10 004 13/01/2010 SDRB SBGR 15:30 15:38 15:39

51 67 021/PT-HKX/10 004 13/01/2010 SBGR SIGZ 17:32 17:33 17:51
68 021/PT-HKX/10 004 13/01/2010 SIGZ SBMT 17:52 18:06 18:07
52 69 021/PT-HKX/10 005 14/01/2010 SBMT SBMT 08:29 08:30 09:13 09:14
53 70 021/PT-HKX/10 005 14/01/2010 SBMT SBMT 10:00 10:01 12:02 12:03
54 71 021/PT-HKX/10 005 14/01/2010 SBMT SBMT 20:28 20:29 20:48 20:49
55 72 021/PT-HKX/10 006 15/01/2010 SBMT SBMT 07:29 07:30 08:06 08:07
56 73 021/PT-HKX/10 006 15/01/2010 SBMT SBMT 15:30 15:31 15:48 15:49

57 74 021/PT-HKX/10 007 16/01/2010 SBMT SDSN 09:30 09:31 09:44
75 021/PT-HKX/10 007 16/01/2010 SDSN SJWR 09:45 10:46 10:47
58 76 021/PT-HKX/10 007 16/01/2010 SJWR SBMT 12:31 12:32 14:05 14:06
59 77 021/PT-HKX/10 007 16/01/2010 SBMT SBMT 14:31 14:32 16:18 16:19
60 78 021/PT-HKX/10 007 16/01/2010 SBMT SBMT 17:51 17:52 18:11 18:12
61 79 021/PT-HKX/10 008 17/01/2010 SBMT SBMT 10:13 10:14 10:37 10:38
62 80 021/PT-HKX/10 008 17/01/2010 SBMT SNWW 14:30 14:31 15:26 15:27
63 81 021/PT-HKX/10 008 17/01/2010 SNWwW SBMT 16:28 16:29 17:34 17:35
64 82 021/PT-HKX/10 009 18/01/2010 SBMT SBMT 08:29 08:30 09:42 09:43
65 83 021/PT-HKX/10 009 18/01/2010 SBMT SBMT 08:59 09:00 10:11 10:12




66 84 021/PT-HKX/10 009 18/01/2010 SBMT SDHG 13:37 13:38 13:50

85 021/PT-HKX/10 009 18/01/2010 SDHG SBMT 13:51 14:08 14:09
67 86 021/PT-HKX/10 010 19/01/2010 SBMT SBMT 08:29 08:30 09:12 09:13
68 87 021/PT-HKX/10 010 19/01/2010 SBMT SJSY 08:50 08:51 09:16

88 021/PT-HKX/10 010 19/01/2010 SJzy 7777 09:17 11:18 11:19
69 89 021/PT-HKX/10 010 19/01/2010 7777 SBMT 15:10 15:11 17:06 17.07
70 90 021/PT-HKX/10 011 20/01/2010 SBMT SBMT 08:29 08:30 09:12 09:13
71 91 021/PT-HKX/10 011 20/01/2010 SBMT SBAQ 09:40 09:41 10:53 10:54
72 92 021/PT-HKX/10 011 20/01/2010 SBAQ SBMT 15:46 15:47 16:58 16:59
73 93 021/PT-HKX/10 012 21/01/2010 SBMT SBMT 07:19 07:20 09:08 09:09
74 94 021/PT-HKX/10 012 21/01/2010 SBMT SBJD 10:30 10:31 11:07 11:08
75 95 021/PT-HKX/10 012 21/01/2010 SBJD SBMT 11:58 11:59 12:35 12:36
76 96 021/PT-HKX/10 013 22/01/2010 SBMT SBMT 07:29 07:30 08:00 08:01
77 97 021/PT-HKX/10 013 22/01/2010 SBMT SIBM 11:09 11:10 12:35 12:36
78 98 015/PT-HKX/10 014 25/01/2010 SIBM SBMT 12:28 12:29 12:49 12:50
79 99 015/PT-HKX/10 014 25/01/2010 SBMT SBMT 13:54 13:55 1405 14:06
80 100 015/PT-HKX/10 015 26/01/2010 SBMT SBMT 10:29 10:30 12:38 12:39
81 101 015/PT-HKX/10 016 27/01/2010 SBMT 2772Z 08:41 08:42 09:46

102 015/PT-HKX/10 016 27/01/2010 7277 SBMT 09:47 10:51 10:52
82 103 015/PT-HKX/10 017 28/01/2010 SBMT SBMT 10:04 10:05 11:05 11:06
83 104 015/PT-HKX/10 018 29/01/2010 SBMT SDKV 17:20 17:21 18:00 18:01
84 105 015/PT-HKX/10 019 30/01/2010 SBMT SBMT 13:11 13:12 13:30 13:31
85 106 015/PT-HKX/10 020 31/01/2010 SBMT SBMT 09:45 09:46 10:15 10:16
86 107 015/PT-HKX/10 021 10/02/2010 SBMT SsSuUo 09:19 09:20 09:43 09:44
87 108 015/PT-HKX/10 021 10/02/2010 SSUO SBMT 11:10 11:11 11:35 11:36
88 109 015/PT-HKX/10 021 10/02/2010 SBMT SSOA 18:00 18:01 18:07

110 015/PT-HKX/10 021 10/02/2010 SSOA SBMT 18:08 18:14 18:15
89 111 015/PT-HKX/10 021 10/02/2010 SBMT SSOA 19:00 19:01 19:14

112 015/PT-HKX/10 021 10/02/2010 SSOA SBMT 19:15 19:21 19:22
90 113 015/PT-HKX/10 021 10/02/2010 SBMT SBMT 20:30 20:31 20:40 20:41
91 114 021/PT-HKX/10 022 11/02/2010 SBMT SBMT 08:29 08:30 09:12 09:13
92 115 021/PT-HKX/10 022 11/02/2010 SBMT SIBM 09:19 09:20 09:30

116 021/PT-HKX/10 022 11/02/2010 SIBM SIBM 09:31 11:00 11:01
93 117 021/PT-HKX/10 022 11/02/2010 SIBM SBMT 12:27 12:28 12:38 12:39
9 118 021/PT-HKX/10 022 11/02/2010 SBMT SIBM 12:57 12:58 13:08

119 021/PT-HKX/10 022 11/02/2010 SIBM SIBM 13:09 13:51 13:52
95 120 021/PT-HKX/10 022 11/02/2010 SIBM SBMT 15:19 15:20 15:30 15:31
96 121 021/PT-HKX/10 023 12/02/2010 SBMT SBMT 07:29 07:30 08:05 08:06
97 122 021/PT-HKX/10 023 12/02/2010 SBMT SDLS 09:29 09:30 09:53 09:54
98 123 021/PT-HKX/10 023 12/02/2010 SDLS SBSJ 10:08 10:09 10:30 10:31

124 021/PT-HKX/10 023 12/02/2010 SBSJ SDLS 13:36 13:37 13:57
99 125 021/PT-HKX/10 023 12/02/2010 SDLS SBGR 13:58 14:15

126 021/PT-HKX/10 023 12/02/2010 SBGR SBMT 14:16 14:26 14:27
100 127 021/PT-HKX/10 023 12/02/2010 SBMT SIBM 15:29 15:30 15:40

128 021/PT-HKX/10 023 12/02/2010 SIBM SIcV 15:41 15:55
101 129 021/PT-HKX/10 024 13/02/2010 Sicv SBMT 09:26 09:27 09:52 09:53
102 130 021/PT-HKX/10 024 13/02/2010 SBMT SBGR 10:59 11:00 11:12

131 021/PT-HKX/10 024 13/02/2010 SBGR Sicv 11:13 11:49 11:50
103 132 021/PT-HKX/10 025 17/02/2010 Sicv SBMT 07:29 07:30 07:54 07:55
104 133 021/PT-HKX/10 026 18/02/2010 SBMT SBMT 09:45 09:46 12:21 12:22

134 021/PT-HKX/10 027 19/02/2010 SBMT SIBM 08:14 08:15 08:27
105 135 021/PT-HKX/10 027 19/02/2010 SIBM SIBS 08:28 09:34

136 021/PT-HKX/10 027 19/02/2010 SIBS 7727Z 09:35 10:00 10:01
106 137 021/PT-HKX/10 027 19/02/2010 z727Z SDMF 13:19 13:20 13:32

138 021/PT-HKX/10 027 19/02/2010 SDMF SBMT 13:33 14:34 14:35
107 139 021/PT-HKX/10 028 24/02/2010 SBMT SBMT 10:56 10:57 11:59 12:00
108 140 021/PT-HKX/10 029 25/02/2010 SBMT SBMT 16:49 16:50 17:00 17:01
109 141 021/PT-HKX/10 029 25/02/2010 SBMT SBMT 17:37 17:38 17:52 17:53
110 142 021/PT-HKX/10 031 02/03/2010 SBMT SDHG 09:19 09:20 09:34 09:35
111 143 021/PT-HKX/10 031 02/03/2010 SDHG SDOU 10:12 10:13 11:12 11:13
112 144 021/PT-HKX/10 032 03/03/2010 SDouU SDRR 08:43 08:44 10:42 10:43
113 145 021/PT-HKX/10 032 03/03/2010 SDRR SDOU 14:30 14:31 17:32 17:33
114 146 021/PT-HKX/10 033 04/03/2010 SDOoU SDOU 08:28 08:29 11:33 11:34
115 147 021/PT-HKX/10 034 05/03/2010 SDoU SDOU 08:42 08:43 10:45 10:46
116 148 021/PT-HKX/10 034 05/03/2010 SDoU SBMT 12:39 12:40 14:10 14:11
117 149 021/PT-HKX/10 035 08/03/2010 SBMT SBMT 07:27 07:28 07:59 08:00
118 150 021/PT-HKX/10 036 09/03/2010 SBMT SBMT 07:35 07:36 08:05 08:06
119 151 021/PT-HKX/10 036 09/03/2010 SBMT SDHG 10:05 10:06 10:15

152 021/PT-HKX/10 036 09/03/2010 SDHG SBMT 10:16 10:25 10:26
120 153 021/PT-HKX/10 036 09/03/2010 SBMT SDHG 13:34 13:35 13:45

154 021/PT-HKX/10 036 09/03/2010 SDHG SBAS 13:46 15:00 15:01
121 155 021/PT-HKX/10 037 10/03/2010 SBAS z772Z 07:57 07:58 09:00 09:01
122 156 021/PT-HKX/10 037 10/03/2010 2772Z SBAS 13:19 13:20 13:50 13:51
123 157 021/PT-HKX/10 037 10/03/2010 SBAS 7772Z 16:02 16:03 16:33 16:34
124 158 021/PT-HKX/10 037 10/03/2010 77277 SBAS 17:46 17:47 18:17 18:18
125 159 021/PT-HKX/10 038 11/038/2010 SBAS 2772Z 08:03 08:04 08:21 08:22
126 160 021/PT-HKX/10 038 11/08/2010 27727 2772Z 09:50 09:51 10:51 10:52
127 161 021/PT-HKX/10 038 11/03/2010 2772Z SBAS 15:49 15:50 16:00 16:01
128 162 021/PT-HKX/10 039 12/03/2010 SBAS 2772Z 08:34 08:35 08:53 08:54
129 163 021/PT-HKX/10 039 12/03/2010 77277 SBMT 13:00 13:01 14:38 14:39
130 164 021/PT-HKX/10 040 15/03/2010 SBMT SBAU 10:03 10:04 11:40 11:41
131 165 021/PT-HKX/10 040 15/03/2010 SBAU SDDN 13:47 13:48 15:00 15:01
132 166 021/PT-HKX/10 041 17/03/2010 SDDN 7727Z 08:04 08:05 08:30 08:31
133 167 021/PT-HKX/10 041 17/03/2010 z27Z 77727 10:49 10:50 11:25 11:26
134 168 021/PT-HKX/10 041 17/03/2010 z727Z SDDN 14:34 14:35 15:05 15:06
135 169 021/PT-HKX/10 042 18/03/2010 SDDN Z727Z 08:04 08:05 09:05 09:06
136 170 021/PT-HKX/10 042 18/03/2010 7727Z SDDN 15:26 15:27 16:33 16:34
137 171 021/PT-HKX/10 043 19/03/2010 SDDN SBAU 08:09 08:10 09:40 09:41
138 172 021/PT-HKX/10 043 19/03/2010 SBAU SBAU 11:39 11:40 12:40 12:41
139 173 021/PT-HKX/10 043 19/03/2010 SBAU SBDN 13:49 13:50 14:20 14:21
140 174 021/PT-HKX/10 044 22/03/2010 SBDN 7777 08:55 08:56 09:44 09:45
141 175 021/PT-HKX/10 044 22/03/2010 7777 SBDN 11:34 11:35 12:05 12:06
142 176 021/PT-HKX/10 045 24/03/2010 SBDN 7777 08:35 08:36 09:41 09:42
143 177 021/PT-HKX/10 045 24/03/2010 7777 7777 12:54 12:55 13:49 13:50
144 178 021/PT-HKX/10 045 24/03/2010 77277 SBDN 16:24 16:25 17:25 17:26
145 179 021/PT-HKX/10 046 25/03/2010 SBDN 7777 08:33 08:34 10:05 10:06
146 180 021/PT-HKX/10 046 25/03/2010 7777 7777 13:56 13:57 14:27 14:28
147 181 021/PT-HKX/10 046 25/03/2010 7777 SBDN 16:04 16:05 17:05 17.06
148 182 021/PT-HKX/10 047 26/03/2010 SBDN SBDN 08:42 08:43 09:20 09:21
149 183 021/PT-HKX/10 047 26/03/2010 SBDN SIAV 10:47 10:48 12:12 12:13
150 184 021/PT-HKX/10 047 26/03/2010 SIAV SBMT 14:12 14:13 14:25 14:26
151 185 021/PT-HKX/10 048 29/03/2010 SBMT SDIM 09:04 09:05 09:34 09:35
152 186 021/PT-HKX/10 048 29/03/2010 SDIM SDIM 10:33 10:34 11:04 11:05
158 187 021/PT-HKX/10 048 29/03/2010 SDIM SDIM 13:01 13:02 13:32 13:33
154 188 021/PT-HKX/10 048 29/03/2010 SDIM SDIM 13:46 13:47 14:18 14:19




155 189 021/PT-HKX/10 049 31/03/2010 SDIM SBMT 08:18 08:19 08:50 08:51
156 190 022/PT-HKX/10 003 01/04/2010 SBMT SBMT 07:23 07:24 08:00 08:01
157 191 022/PT-HKX/10 004 02/04/2010 SBMT SBMT 09:30 09:31 09:45 09:46

192 022/PT-HKX/10 004 02/04/2010 SBMT SSOA 12:50 12:51 12:59
158 193 022/PT-HKX/10 004 02/04/2010 SSOA SDMF 12:59 13:45

194 022/PT-HKX/10 004 02/04/2010 SDMF SBMT 13:46 14:00 14:01
159 195 022/PT-HKX/10 005 04/04/2010 SBMT SBMT 12:09 12:10 12:22 12:23
160 196 022/PT-HKX/10 005 04/04/2010 SBMT SSUO 14:59 15:00 15:20

197 022/PT-HKX/10 005 04/04/2010 SSUO SBMT 15:21 15:40 15:41
161 198 022/PT-HKX/10 006 05/04/2010 SBMT SBMT 07:29 07:30 07:54 07:55

199 022/PT-HKX/10 006 05/04/2010 SBMT SBGR 10:09 10:10 10:20
162 200 022/PT-HKX/10 006 05/04/2010 SBGR Siww 10:21 10:35

201 022/PT-HKX/10 006 05/04/2010 Siww SBMT 10:36 10:58
163 202 022/PT-HKX/10 007 06/04/2010 SBMT SBMT 07:29 07:30 07:40 07:41
164 203 022/PT-HKX/10 008 07/04/2010 SBMT SBMT 07:29 07:30 07:50 07:51
165 204 022/PT-HKX/10 009 08/04/2010 SBMT SBMT 07:29 07:30 08:00 08:01
166 205 022/PT-HKX/10 010 09/04/2010 SBMT SBMT 07:29 07:30 08:00 08:01

206 022/PT-HKX/10 010 09/04/2010 SBMT SDQs 17:19 17:20 17:28
167 207 022/PT-HKX/10 010 09/04/2010 SDQS SBGR 17:29 17:40

208 022/PT-HKX/10 010 09/04/2010 SBGR SBMT 17:41 17:52 17:53

209 022/PT-HKX/10 010 09/04/2010 SBMT SWF 18:43 18:44 18:51
168 210 022/PT-HKX/10 010 09/04/2010 SF SBGR 18:52 19:06

211 022/PT-HKX/10 010 09/04/2010 SBGR SBMT 19:07 19:18 19:19
169 212 022/PT-HKX/10 011 10/04/2010 SBMT SBMT 16:50 16:51 17:20 17:21
170 213 022/PT-HKX/10 012 11/04/2010 SBMT SBMT 07:29 07:30 08:00 08:01
171 214 022/PT-HKX/10 013 12/04/2010 SBMT SIBM 09:24 09:25 09:35

215 022/PT-HKX/10 013 12/04/2010 SIBM 7777 09:36 09:50 09:51
172 216 022/PT-HKX/10 013 12/04/2010 77277 SDIM 10:55 10:56 11:15 11:16
173 217 022/PT-HKX/10 013 12/04/2010 SDIM SDIM 12:36 12:37 12:54 12:55
174 218 022/PT-HKX/10 013 12/04/2010 SDIM SDIM 16:11 16:12 16:24 16:25
175 219 022/PT-HKX/10 014 13/04/2010 SDIM SDIM 09:23 09:24 09:41 09:42
176 220 022/PT-HKX/10 014 13/04/2010 SDIM SDIM 11:40 11:41 12:00 12:01
177 221 022/PT-HKX/10 014 13/04/2010 SDIM SDIM 14:39 14:40 14:51 14:52
178 222 022/PT-HKX/10 014 13/04/2010 SDIM SDIM 15:33 15:34 15:46 15:47
179 223 022/PT-HKX/10 015 14/04/2010 SDIM SDIM 08:16 08:17 08:35 08:36
180 224 022/PT-HKX/10 015 14/04/2010 SDIM SDIM 09:28 09:29 09:48 09:49
181 225 022/PT-HKX/10 015 14/04/2010 SDIM SDIM 16:02 16:03 16:22 16:23
182 226 022/PT-HKX/10 016 15/04/2010 SDIM SDIM 08:56 08:57 09:14 09:15
183 227 022/PT-HKX/10 016 15/04/2010 SDIM SDIM 11:46 11:47 12:05 12:06
184 228 022/PT-HKX/10 016 15/04/2010 SDIM SDIM 15:05 15:06 15:25 15:26
185 229 022/PT-HKX/10 017 16/04/2010 SDIM SDIM 09:01 09:02 09:20 09:21
186 230 022/PT-HKX/10 017 16/04/2010 SDIM SDIM 11:59 12:00 12:13 12:14
187 231 022/PT-HKX/10 017 16/04/2010 SDIM SDIM 14:39 14:40 14:56 14:57
188 232 022/PT-HKX/10 017 16/04/2010 SDIM SBMT 15:56 15:57 16:22 16:23

233 022/PT-HKX/10 018 17/04/2010 SBMT SDHG 12:40 12:41 12:51
189 234 022/PT-HKX/10 018 17/04/2010 SDHG 2772Z 12:52 13:05

235 022/PT-HKX/10 018 17/04/2010 2772Z SBMT 13:06 13:28 13:24
190 236 022/PT-HKX/10 019 18/04/2010 SBMT SBMT 10:19 10:20 10:50 10:51

237 022/PT-HKX/10 019 18/04/2010 SBMT SIBM 11:55 11:56 12:05
191 238 022/PT-HKX/10 019 18/04/2010 SIBM 7777 12:06 12:30

239 022/PT-HKX/10 019 18/04/2010 z27Z SBMT 12:31 12:57 12:58
192 240 022/PT-HKX/10 020 19/04/2010 SBMT SBMT 07:29 07:30 08:30 08:31
193 241 022/PT-HKX/10 020 19/04/2010 SBMT SBMT 09:44 09:45 09:59 10:00
194 242 022/PT-HKX/10 020 19/04/2010 SBMT SBMT 13:25 13:26 13:40 13:41

243 022/PT-HKX/10 020 19/04/2010 SBMT Z727Z 17:11 17:12 17:23
195 244 022/PT-HKX/10 020 19/04/2010 z727Z SDBR 17:24 17:40

245 022/PT-HKX/10 020 19/04/2010 SDBR SBMT 17:41 17:54 17:55
196 246 022/PT-HKX/10 021 20/04/2010 SBMT SBMT 07:44 07:45 08:15 08:16
197 247 022/PT-HKX/10 021 20/04/2010 SBMT SBMT 09:16 09:17 11:23 11:24
198 248 022/PT-HKX/10 021 20/04/2010 SBMT 7777 14:27 14:28 14:40

249 022/PT-HKX/10 021 20/04/2010 7777 SBJD 14:40 16:10 16:11
199 250 022/PT-HKX/10 021 20/04/2010 SBJD SBMT 17:54 17:55 18:13 18:14
200 251 022/PT-HKX/10 022 21/04/2010 SBMT 7777 11:44 11:45 11:57 11:58
201 252 022/PT-HKX/10 022 21/04/2010 7777 SBVR 13:14 13:15 14:45 14:46
202 253 022/PT-HKX/10 022 21/04/2010 SBVR 7777 16:05 16:06 17:36

254 022/PT-HKX/10 022 21/04/2010 7777 SBMT 17:36 17:54 17:55
203 255 022/PT-HKX/10 023 22/04/2010 SBMT SBMT 06:01 06:02 06:30 06:31
204 256 022/PT-HKX/10 023 22/04/2010 SBMT SDHG 12:04 12:05 12:14

257 022/PT-HKX/10 023 22/04/2010 SDHG SBMT 12:15 12:24 12:25
205 258 022/PT-HKX/10 024 23/04/2010 SBMT SBMT 08:00 08:.01 08:30 08:31
206 259 022/PT-HKX/10 024 23/04/2010 SBMT SDEF 09:49 09:50 10:04

260 022/PT-HKX/10 024 23/04/2010 SDEF SBMT 10:06 10:15 10:16
207 261 022/PT-HKX/10 025 25/04/2010 SBMT SBBP 11:40 11:41 12:20 12:21
208 262 022/PT-HKX/10 025 25/04/2010 SBBP SBMT 17:08 17:09 17:47 17:48
209 263 022/PT-HKX/10 026 26/04/2010 SBMT SBMT 07:30 07:31 07:59 08:00
210 264 022/PT-HKX/10 026 26/04/2010 SBMT SDCO 11:11 11:12 12:12 12:13
211 265 022/PT-HKX/10 027 27/04/2010 SDCO SDRR 08:09 08:10 09:40 09:41
212 266 022/PT-HKX/10 027 27/04/2010 SDRR SDCO 10:55 10:56 13:25 13:26
213 267 022/PT-HKX/10 028 28/04/2010 SDCO 2772Z 08:10 08:11 11:10 11:11
214 268 022/PT-HKX/10 028 28/04/2010 77277 SDCO 14:59 15:00 15:54 15:55
215 269 022/PT-HKX/10 028 28/04/2010 SDCO SDCO 16:00 16:01 16:12 16:13
216 270 022/PT-HKX/10 030 29/04/2010 SDCO 7727Z 08:04 08:05 08:35 08:36
217 271 022/PT-HKX/10 030 29/04/2010 z27Z SBMT 12:28 12:29 12:59 13:00
218 272 022/PT-HKX/10 031 05/05/2010 SBMT SBMT 07:53 07:54 08:14 08:15
219 273 022/PT-HKX/10 031 05/05/2010 SBMT SBMT 10:28 10:29 10:49 10:50

274 022/PT-HKX/10 031 05/05/2010 SBMT SWF 19:00 19:01 19:10
220 275 022/PT-HKX/10 031 05/05/2010 SIJF SBGR 19:11 19:23

276 022/PT-HKX/10 031 05/05/2010 SBGR SBMT 19:24 19:30 19:31
221 277 022/PT-HKX/10 032 06/05/2010 SBMT SBMT 07:40 07:41 08:11 08:12
222 278 022/PT-HKX/10 032 06/05/2010 SBMT SDIY 10:30 10:31 10:51 10:52
223 279 022/PT-HKX/10 032 06/05/2010 SDIY SBMT 14:20 14:21 14:42 14:43
224 280 022/PT-HKX/10 032 06/05/2010 SBMT SBMT 15:13 15:14 15:44 15:45

281 022/PT-HKX/10 032 06/05/2010 SBMT SJTY 18:13 18:14 18:20
225 282 022/PT-HKX/10 032 06/05/2010 SJTY SBGR 18:21 18:31

283 022/PT-HKX/10 032 06/05/2010 SBGR SBMT 18:32 18:42 18:43
226 284 022/PT-HKX/10 033 07/05/2010 SBMT SBMT 07:43 07:44 08:42 08:43

285 022/PT-HKX/10 033 07/05/2010 SBMT SBGR 17:28 17:29 17:34
227 286 022/PT-HKX/10 033 07/05/2010 SBGR SBGR 17:35 18:03

287 022/PT-HKX/10 033 07/05/2010 SBGR SBMT 18:03 18:15 18:16
208 288 022/PT-HKX/10 034 10/05/2010 SBMT SDBK 08:45 08:46 09:15

289 022/PT-HKX/10 034 10/05/2010 SDBK SBBU 09:18 10:18 10:19
209 290 022/PT-HKX/10 035 11/05/2010 SBBU zZ72Z 09:03 09:04 09:34

291 022/PT-HKX/10 035 11/05/2010 2772Z SBBU 09:35 10:00 10:01
230 292 022/PT-HKX/10 035 11/05/2010 SBBU SBAQ 13:40 13:41 14:40 14:41
231 293 022/PT-HKX/10 036 12/05/2010 SBAQ z772Z 08:31 08:32 08:49 08:50




232 294 022/PT-HKX/10 036 12/05/2010 7777 SBAQ 13:04 13:05 13:35 13:36
233 295 022/PT-HKX/10 037 13/05/2010 SBAQ SDCD 08:41 08:42 09:38 09:39
234 296 022/PT-HKX/10 037 13/05/2010 SDCD 7777 13:44 13:45 14:45 14:46
235 297 022/PT-HKX/10 037 13/05/2010 7777 SBBU 15:04 15:05 15:30 15:31
236 298 022/PT-HKX/10 038 14/05/2010 SBBU SBBU 08:36 08:37 08:52

299 022/PT-HKX/10 038 14/05/2010 SBBU SDBK 08:53 09:30 09:31
237 300 022/PT-HKX/10 038 14/05/2010 SDBK SBBU 13:59 14:00 14:58 14:59
238 301 022/PT-HKX/10 038 14/05/2010 SBMT SBMT 15:28 15:29 16:29 16:30
239 302 022/PT-HKX/10 039 16/05/2010 SBMT SBBU 14:42 14:43 15:43 15:44
240 303 022/PT-HKX/10 040 17/05/2010 SBBU SDPN 10:27 10:28 11:00 11:01
241 304 022/PT-HKX/10 040 17/05/2010 SDPN SBBU 14:42 14:45 15:02 15:03
242 305 022/PT-HKX/10 041 18/05/2010 SBBU z772Z 08:27 08:28 09:28 09:30
243 306 022/PT-HKX/10 041 18/05/2010 z772Z SDDN 09:52 09:53 10:54 10:55
244 307 022/PT-HKX/10 042 19/05/2010 SDDN SBDN 09:23 09:24 10:24 10:25
245 308 022/PT-HKX/10 042 19/05/2010 SBDN SBDN 11:04 11:05 12:00 12:01
246 309 022/PT-HKX/10 042 19/05/2010 SBDN SBDN 15:46 15:47 16:48 16:49
247 310 022/PT-HKX/10 043 20/05/2010 SBDN SBMT 08:37 08:38 09:38 09:40
248 311 022/PT-HKX/10 044 07/06/2010 SBMT SBMT 16:59 17:00 18:12 18:13
249 312 022/PT-HKX/10 045 08/06/2010 SBMT SDHG 06:17 06:18 06:28

313 022/PT-HKX/10 045 08/06/2010 SDHG SBRP 06:29 07:30 07:31
250 314 022/PT-HKX/10 045 08/06/2010 SBRP SBRP 08:39 08:40 09:40 09:41
251 315 022/PT-HKX/10 045 08/06/2010 SBRP 7727Z 10:54 10:55 11:55 11:56
252 316 022/PT-HKX/10 046 09/06/2010 z727Z SBMT 15:17 15:18 16:24 16:25
253 317 022/PT-HKX/10 047 10/06/2010 SBMT SBMT 07:32 07:33 08:04 08:05
254 318 022/PT-HKX/10 047 10/06/2010 SBMT SDCO 09:47 09:48 10:24 10:25
255 319 022/PT-HKX/10 047 10/06/2010 SDCO SBMT 14:18 14:19 14:55 14:56

320 022/PT-HKX/10 047 10/06/2010 SBMT SDHY 16:28 16:29 16:35
256 321 022/PT-HKX/10 047 10/06/2010 SDHY SBSP 16:36 16:42

322 022/PT-HKX/10 047 10/06/2010 SBSP SBMT 16:43 16:50 16:51
257 323 022/PT-HKX/10 048 11/06/2010 SBMT SBMT 07:29 07:30 08:00 08:01
258 324 022/PT-HKX/10 048 11/06/2010 SBMT SDHM 10:02 10:03 10:21

325 022/PT-HKX/10 048 11/06/2010 SDHM SBMT 10:22 10:40 10:41
259 326 022/PT-HKX/10 048 11/06/2010 SBMT SDHM 14:29 14:30 14:47

327 022/PT-HKX/10 048 11/06/2010 SDHM SBMT 14:48 15:07 15:08
260 328 022/PT-HKX/10 049 12/06/2010 SBMT SBMT 15:09 15:10 15:35 15:36
261 329 022/PT-HKX/10 049 12/06/2010 SBMT SBMT 18:29 18:30 19:30 19:31
262 330 023/PT-HKX/10 002 13/06/2010 SBMT SBMT 11:59 12:00 12:19 12:20
263 331 023/PT-HKX/10 003 14/06/2010 SBMT SBMT 07:03 07:04 07:35 07:36
264 332 023/PT-HKX/10 003 14/06/2010 SBMT SBMT 09:49 09:50 10:25 10:26
265 333 023/PT-HKX/10 004 15/06/2010 SBMT SBMT 06:56 06:57 07:28 07:29
266 334 023/PT-HKX/10 004 15/06/2010 SBMT SBMT 10:50 10:51 11:02 11:03
267 335 023/PT-HKX/10 005 16/06/2010 SBMT SBMT 06:59 07:00 07:30 07:31
268 336 023/PT-HKX/10 006 17/06/2010 SBMT SBMT 07:25 07:26 07:55 07:56
269 337 023/PT-HKX/10 006 17/06/2010 SBMT SDHM 08:57 08:58 09:15

338 023/PT-HKX/10 006 17/06/2010 SDHM SDHM 09:16 10:16 10:17
270 339 023/PT-HKX/10 006 17/06/2010 SDHM SBMT 13:05 13:06 14:00 14:01
271 340 023/PT-HKX/10 007 18/06/2010 SBMT SBMT 07:12 07:13 07:44 07:45
272 341 023/PT-HKX/10 007 18/06/2010 SBMT SDHG 08:59 09:00 09:10 09:11
273 342 023/PT-HKX/10 007 18/06/2010 SDHG SBSR 11:59 12:00 13:12 13:18
274 343 023/PT-HKX/10 007 18/06/2010 SBSR 7777 13:25 13:25 13:50 13:51
275 344 023/PT-HKX/10 007 18/06/2010 z27Z SBMT 14:19 14:20 15:20 15:21
276 345 023/PT-HKX/10 009 21/06/2010 SBMT SBMT 07:02 07:03 07:33 07:34
277 346 023/PT-HKX/10 010 22/06/2010 SBMT SBMT 07:47 07:48 08:49 08:50
278 347 023/PT-HKX/10 010 22/06/2010 SBMT SBMT 09:16 09:17 10:28 10:29
279 348 023/PT-HKX/10 011 23/06/2010 SBMT SBMT 08:24 08:25 09:25 09:26
280 349 023/PT-HKX/10 011 23/06/2010 SBMT SDHM 09:59 10:00 10:18

350 023/PT-HKX/10 011 23/06/2010 SDHM SDBK 10:19 11:20 11:21
281 351 023/PT-HKX/10 011 23/06/2010 SDBK SBMT 15:21 15:22 16:34 16:35
282 352 023/PT-HKX/10 012 24/06/2010 SBMT SBMT 09:42 09:43 09:55 09:56
283 353 023/PT-HKX/10 012 24/06/2010 SBMT SBMT 10:33 10:34 11:22 11:23
284 354 023/PT-HKX/10 012 24/06/2010 SBMT SBMT 13:25 13:26 14:14 14:15
285 355 023/PT-HKX/10 013 26/06/2010 SBMT SBGR 07:44 07:45 08:03

356 023/PT-HKX/10 013 26/06/2010 SBGR SBMT 08:04 08:14 08:15
286 357 023/PT-HKX/10 013 26/06/2010 SBMT SBMT 08:25 08:26 09:01 09:02
287 358 023/PT-HKX/10 013 26/06/2010 SBMT SBMT 16:49 16:50 17:14 17:15
288 359 023/PT-HKX/10 014 27/06/2010 SBMT SIBM 10:44 10:45 10:55

360 023/PT-HKX/10 014 27/06/2010 SIBM 7777 10:56 11:44 11:45
289 361 023/PT-HKX/10 014 27/06/2010 7777 SBMT 15:04 15:05 16:05 16:06
290 362 023/PT-HKX/10 015 28/06/2010 SBMT SBMT 07:26 07:27 08:03 08:04
291 363 023/PT-HKX/10 015 28/06/2010 SBMT SBMT 09:31 09:32 09:26 09:27
292 364 023/PT-HKX/10 015 28/06/2010 SBMT SsSuUo 13:29 13:30 13:48 13:49
293 365 023/PT-HKX/10 015 28/06/2010 SSuUO SBSP 15:00 15:01 15:20 15:21
294 366 023/PT-HKX/10 015 28/06/2010 SBSP SBMT 15:47 15:48 16:05 16:06
295 367 023/PT-HKX/10 016 29/06/2010 SBMT SBMT 07:56 07:57 08:28 08:29
296 368 023/PT-HKX/10 016 29/06/2010 SBMT SBMT 09:19 09:20 10:20 10:21
297 369 023/PT-HKX/10 016 29/06/2010 SBMT SBMT 14:36 14:37 15:14 15:15
208 370 023/PT-HKX/10 017 30/06/2010 SBMT SDHM 09:57 09:58 10:17

371 023/PT-HKX/10 017 30/06/2010 SDHM SBMT 10:18 10:35 10:36
299 372 023/PT-HKX/10 018 01/07/2010 SBMT SsSuUo 16:13 16:14 16:32

373 023/PT-HKX/10 018 01/07/2010 SSUO SDPM 16:33 16:52 16:53
300 374 023/PT-HKX/10 018 01/07/2010 SDPM SBMT 18:00 18:01 18:11 18:12
301 375 023/PT-HKX/10 019 02/04/2010 SBMT SBMT 07:29 07:30 08:00 08:01

376 023/PT-HKX/10 019 02/04/2010 SBMT SSOA 09:47 09:48 10:00
302 377 023/PT-HKX/10 019 02/04/2010 SSOA z727Z 10:01 10:30

378 023/PT-HKX/10 019 02/04/2010 z727Z SBMT 10:31 11:01 11:02
303 379 023/PT-HKX/10 020 04/07/2010 SBMT SBMT 09:59 10:00 11:00 11:01
304 380 023/PT-HKX/10 020 04/07/2010 SBMT SBMT 11:44 11:45 12:01 12:02
305 381 023/PT-HKX/10 021 05/07/2010 SBMT SBMT 07:29 07:30 08:00 08:01
306 382 023/PT-HKX/10 021 05/07/2010 SBMT SBGR 11:05 11:06 11:15

383 023/PT-HKX/10 021 05/07/2010 SBGR SBMT 11:16 11:28 11:29
307 384 023/PT-HKX/10 022 07/07/2010 SBMT SBMT 07:40 07:41 08:00 08:01
308 385 023/PT-HKX/10 022 07/07/2010 SBMT SBMT 09:30 09:31 10:00 10:01
309 386 023/PT-HKX/10 022 07/07/2010 SBMT SBMT 15:00 15:01 15:30 15:31
310 387 023/PT-HKX/10 023 08/07/2010 SBMT SBMT 07:45 07:46 08:15 08:16
311 388 023/PT-HKX/10 023 08/07/2010 SBMT SBMT 09:25 09:26 09:46 09:47
312 389 023/PT-HKX/10 023 08/07/2010 SBMT SBMT 14:49 14:50 15:20 15:21
313 390 023/PT-HKX/10 024 12/07/2010 SBMT SBMT 07:30 07:31 08:00 08:01
314 391 023/PT-HKX/10 025 13/07/2010 SBMT SBMT 07:35 07:36 07:56 07:57

392 023/PT-HKX/10 025 13/07/2010 SBMT SIKT 09:38 09:39 09:47
315 393 023/PT-HKX/10 025 13/07/2010 SIKT SIKT 09:48 10:18

394 023/PT-HKX/10 025 13/07/2010 SIKT SBMT 10:19 10:25 10:26
316 395 023/PT-HKX/10 026 14/07/2010 SBMT SBMT 07:55 07:56 08:20 08:21
317 396 023/PT-HKX/10 027 15/07/2010 SBMT SBMT 07:48 07:49 08:19 08:20
318 397 023/PT-HKX/10 028 16/07/2010 SBMT SBMT 07:59 08:00 08:30 08:31
319 398 023/PT-HKX/10 029 19/07/2010 SBMT SBMT 07:29 07:30 08:00 08:01




320 399 023/PT-HKX/10 030 20/07/2010 SBMT SBMT 07:29 07:30 08:00 08:01
321 400 023/PT-HKX/10 030 20/07/2010 SBMT SBMT 09:54 09:55 11:01 11:02
322 401 023/PT-HKX/10 031 21/07/2010 SBMT SBMT 07:32 07:33 08:15 08:16
323 402 023/PT-HKX/10 032 21/07/2010 SBMT SBMT 13:04 13:05 13:23 13:24
324 403 023/PT-HKX/10 032 21/07/2010 SBMT SBMT 15:32 15:34 16:16 16:17
325 404 023/PT-HKX/10 033 22/07/2010 SBMT SBMT 07:32 07:33 08:15 08:16
326 405 023/PT-HKX/10 033 22/07/2010 SBMT SBSP 10:48 10:49 11:01 11:02
397 406 023/PT-HKX/10 033 22/07/2010 SBSP SDLB 11:52 11:53 11:59

407 023/PT-HKX/10 033 22/07/2010 SDLB SBMT 12:00 12:06 12:07
308 408 023/PT-HKX/10 033 22/07/2010 SBMT SDGZ 13:24 13:25 13:31

409 023/PT-HKX/10 033 22/07/2010 SDGZ SBMT 13:32 13:38 13:39
329 410 023/PT-HKX/10 033 22/07/2010 SBMT SBMT 17:02 17:03 17:39 17:40
330 411 023/PT-HKX/10 033 22/07/2010 SBMT SBMT 17:54 17:55 18:25 18:26
331 412 023/PT-HKX/10 033 22/07/2010 SBMT SBSP 18:49 18:50 19:02

413 023/PT-HKX/10 033 22/07/2010 SBSP SBMT 19:03 19:15 19:16
332 414 023/PT-HKX/10 034 23/07/2010 SBMT SBMT 07:35 07:36 08:19 08:20
333 415 023/PT-HKX/10 034 23/07/2010 SBMT SBMT 09:56 09:57 10:57 10:58
334 416 023/PT-HKX/10 035 25/07/2010 SBMT SBMT 10:17 10:18 10:42 10:43
335 417 023/PT-HKX/10 035 25/07/2010 SBMT SBMT 16:18 16:19 16:44 16:45
336 418 023/PT-HKX/10 036 26/07/2010 SBMT SBMT 07:33 07:34 08:16 08:17
337 419 023/PT-HKX/10 036 26/07/2010 SBMT SsSuUo 09:29 09:30 09:47

420 023/PT-HKX/10 036 26/07/2010 SSUO 7727Z 09:48 10:18 10:19
338 421 023/PT-HKX/10 036 26/07/2010 z27Z SDHT 10:30 10:31 11:00

422 023/PT-HKX/10 036 26/07/2010 SDHT SBMT 11:01 11:08 11:09
339 423 023/PT-HKX/10 037 27/07/2010 SBMT SBMT 07:36 07:37 08:19 08:20
340 424 023/PT-HKX/10 037 27/07/2010 SBMT SBMT 10:07 10:08 10:38 10:39
341 425 023/PT-HKX/10 037 27/07/2010 SBMT SBMT 17:59 18:00 18:43 18:44
342 426 023/PT-HKX/10 038 28/07/2010 SBMT SBMT 07:27 07:28 08:10 08:11
343 427 023/PT-HKX/10 039 29/07/2010 SBMT SBMT 07:31 07:32 08:20 08:21
344 428 023/PT-HKX/10 039 29/07/2010 SBMT SSuUo 09:25 09:26 09:44

429 023/PT-HKX/10 039 29/07/2010 SSUO SBSJ 09:45 10:09 10:10
345 430 023/PT-HKX/10 039 29/07/2010 SBSJ 7777 10:38 10:39 11:09 11:10
346 431 023/PT-HKX/10 039 29/07/2010 7777 SBMT 12:28 12:29 13:29 13:30

432 023/PT-HKX/10 039 29/07/2010 SBMT SILF 14:22 14:23 14:35
347 433 023/PT-HKX/10 039 29/07/2010 SILF 7777 14:36 15:00

434 023/PT-HKX/10 039 29/07/2010 7777 SBMT 15:01 15:37 15:38
348 435 023/PT-HKX/10 040 30/07/2010 SBMT SBMT 07:31 07:32 08:14 08:15
349 436 023/PT-HKX/10 040 30/07/2010 SBMT SDPH 18:01 18:02 18:14

437 023/PT-HKX/10 040 30/07/2010 SDPH SBKP 18:15 18:33 18:34
350 438 023/PT-HKX/10 040 30/07/2010 SBKP SIPD 19:49 19:50 20:20

439 023/PT-HKX/10 040 30/07/2010 SIPD SBMT 20:21 20:45 20:46
351 440 023/PT-HKX/10 041 31/07/2010 SBMT SIBM 11:59 12:00 12:12

441 023/PT-HKX/10 041 31/07/2010 SIBM SBMT 12:13 12:25 12:26
352 442 023/PT-HKX/10 042 02/08/2010 SBMT SBMT 07:32 07:33 08:27 08:28
353 443 023/PT-HKX/10 043 03/08/2010 SBMT SBMT 07:33 07:34 08:04 08:05
354 444 023/PT-HKX/10 044 03/08/2010 SBMT SBMT 10:47 10:48 11:49 11:50
355 445 023/PT-HKX/10 044 03/08/2010 SBMT SBMT 15:28 15:29 16:00 16:01
356 446 023/PT-HKX/10 044 03/08/2010 SBMT SBMT 18:44 18:45 19:51 19:52
357 447 023/PT-HKX/10 045 04/08/2010 SBMT SBMT 07:33 07:34 07:52 07:53
358 448 023/PT-HKX/10 045 04/08/2010 SBMT SBGR 10:30 10:31 10:43

449 023/PT-HKX/10 045 04/08/2010 SBGR SBMT 10:44 10:50 10:51
359 450 023/PT-HKX/10 045 04/08/2010 SBMT SBMT 12:43 12:44 13:08 13:09
360 451 023/PT-HKX/10 046 05/08/2010 SBMT SBMT 07:35 07:36 08:00 08:01
361 452 023/PT-HKX/10 046 05/08/2010 SBMT SBMT 10:29 10:30 11:06 11:07
362 453 023/PT-HKX/10 047 06/08/2010 SBMT SBMT 07:29 07:30 08:00 08:31
363 454 023/PT-HKX/10 047 06/08/2010 SBMT SBMT 10:18 10:19 10:55 10:56
364 455 023/PT-HKX/10 047 06/08/2010 SBMT SDHG 15:59 16:00 16:07

456 023/PT-HKX/10 047 06/08/2010 SDHG SBMT 16:08 16:20 16:21
365 457 023/PT-HKX/10 048 08/08/2010 SBMT SBMT 13:52 13:53 14:23 14:24
366 458 023/PT-HKX/10 049 09/08/2010 SBMT SBMT 07:38 07:39 08:03 08:04

459 024/PT-HKX/10 002 09/08/2010 SBMT SSUo 09:16 09:17 09:35
367 460 024/PT-HKX/10 002 09/08/2010 SSUO 7777 09:36 10:30

461 024/PT-HKX/10 002 09/08/2010 7777 SBMT 10:31 11:37 11:38

462 024/PT-HKX/10 002 09/08/2010 SBMT SSUoO 14:44 14:45 1457
368 463 024/PT-HKX/10 002 09/08/2010 SSUO 7777 14:58 15:58

464 024/PT-HKX/10 002 09/08/2010 7777 SBMT 15:59 17:05 17:06
369 465 024/PT-HKX/10 003 10/08/2010 SBMT SBMT 07:33 07:34 08:16 08:17
370 466 024/PT-HKX/10 003 10/08/2010 SBMT SSUO 12:49 12:50 13:08

467 024/PT-HKX/10 003 10/08/2010 SSUO SBSJ 13:09 13:27 13:28
371 468 024/PT-HKX/10 003 10/08/2010 SBSJ SBMT 17:22 17:23 17:53 17:54
372 469 024/PT-HKX/10 004 11/08/2010 SBMT SBMT 07:32 07:33 08:09 08:10
373 470 024/PT-HKX/10 004 11/08/2010 SBMT SBMT 10:07 10:08 11:20 11:21
374 471 024/PT-HKX/10 004 11/08/2010 SBMT SBMT 12:22 12:23 13:11 13:12
375 472 024/PT-HKX/10 005 12/08/2010 SBMT SBMT 07:35 07:36 08:12 08:13
376 473 024/PT-HKX/10 005 12/08/2010 SBMT SBMT 09:24 09:25 10:07 10:08
377 474 024/PT-HKX/10 005 12/08/2010 SBMT SBMT 13:52 13:58 14:58 14:54
378 475 024/PT-HKX/10 005 12/08/2010 SBMT SBGR 19:20 19:21 19:33

476 024/PT-HKX/10 005 12/08/2010 SBGR SBMT 19:34 19:46 19:47
379 477 024/PT-HKX/10 005 12/08/2010 SBMT SBMT 21:09 21:10 21:40 21:41
380 478 024/PT-HKX/10 006 13/08/2010 SBMT SBMT 07:29 07:30 08:18 08:19
381 479 024/PT-HKX/10 006 13/08/2010 SBMT SDHM 10:22 10:23 10:35

480 024/PT-HKX/10 006 13/08/2010 SDHM Z727Z 10:36 11:18 11:19
382 481 024/PT-HKX/10 006 13/08/2010 727Z SBMT 11:59 12:00 12:48 12:49
383 482 024/PT-HKX/10 006 13/08/2010 SBMT SBMT 20:27 20:28 21:04 21:06
384 483 024/PT-HKX/10 007 14/08/2010 SBMT SBMT 13:19 13:20 14:02 14:03
385 484 024/PT-HKX/10 008 16/08/2010 SBMT SBMT 07:34 07:35 08:11 08:12
386 485 024/PT-HKX/10 008 16/08/2010 SBMT SDHM 10:51 10:52 11:04 11:05
387 486 024/PT-HKX/10 008 16/08/2010 SDHM 7777 12:12 12:13 14:19 14:20
388 487 024/PT-HKX/10 008 16/08/2010 77277 SDCO 15:00 15:01 17:01 17:02
389 488 024/PT-HKX/10 008 16/08/2010 SDCO SBMT 18:01 18:02 18:32 18:33
390 489 024/PT-HKX/10 008 16/08/2010 SBMT SBGR 19:17 19:18 19:30

490 024/PT-HKX/10 008 16/08/2010 SBGR SBMT 19:31 19:43 19:44
391 491 024/PT-HKX/10 009 17/08/2010 SBMT SBMT 07:54 07:55 08:31 08:32
392 492 024/PT-HKX/10 009 17/08/2010 SBMT SIBM 09:30 09:31 09:43 09:44
393 493 024/PT-HKX/10 009 17/08/2010 SIBM 7777 09:59 10:00 11:00

494 024/PT-HKX/10 009 17/08/2010 7777 SBMT 11:01 11:55 11:56

495 024/PT-HKX/10 009 17/08/2010 SBMT SIBM 14:34 14:35 14:47
394 496 024/PT-HKX/10 009 17/08/2010 SIBM 7777 14:48 15:48

497 024/PT-HKX/10 009 17/08/2010 7777 SBMT 15:49 16:43 16:44
395 498 024/PT-HKX/10 010 18/08/2010 SBMT SBMT 07:49 07:50 08:26 08:27

499 024/PT-HKX/10 010 18/08/2010 SBMT SIBM 09:39 09:40 09:52
396 500 024/PT-HKX/10 010 18/08/2010 SIBM 7777 09:53 11:11

501 024/PT-HKX/10 010 18/08/2010 2772Z SBMT 11:12 12:36 12:37
397 502 024/PT-HKX/10 010 18/08/2010 SBMT SIBM 14:54 14:55 15:07 15:08
398 503 024/PT-HKX/10 010 18/08/2010 SIBM z772Z 15:29 15:30 16:48 16:49




399 504 024/PT-HKX/10 011 19/08/2010 7777 SIBM 08:25 08:26 09:56 09:57
400 505 024/PT-HKX/10 011 19/08/2010 SIBM SBMT 10:06 10:07 10:19 10:20
401 506 024/PT-HKX/10 011 19/08/2010 SBMT SBMT 15:14 15:15 15:45 15:46
402 507 024/PT-HKX/10 012 23/08/2010 SBMT SBMT 07:40 07:41 08:29 08:30
403 508 024/PT-HKX/10 013 25/08/2010 SBMT SBMT 07:52 07:53 08:53 08:54

509 024/PT-HKX/10 013 25/08/2010 SBMT SSUO 12:15 12:16 12:34
404 510 024/PT-HKX/10 013 25/08/2010 SSUO 7777 12:35 13:35

511 024/PT-HKX/10 013 25/08/2010 7777 SBMT 13:36 14:30 14:31
405 512 024/PT-HKX/10 014 26/08/2010 SBMT SBMT 07:49 07:50 08:32 08:33
406 513 024/PT-HKX/10 014 26/08/2010 SBMT SIBM 09:18 09:19 09:31

514 024/PT-HKX/10 014 26/08/2010 SIBM zZ72Z 09:32 11:02 11:08
407 515 024/PT-HKX/10 014 26/08/2010 2772Z SBMT 11:29 11:30 13:06 13:07
408 516 024/PT-HKX/10 014 26/08/2010 SBMT SDHM 13:55 13:56 14:14

517 024/PT-HKX/10 014 26/08/2010 SDHM SBMT 14:15 14:33 14:34
409 518 024/PT-HKX/10 015 27/08/2010 SBMT SBMT 07:51 07:52 08:40 08:41
410 519 024/PT-HKX/10 015 27/08/2010 SBMT SIBM 09:14 09:15 09:27

520 024/PT-HKX/10 015 27/08/2010 SIBM 2772Z 09:28 11:04 11:05
411 521 024/PT-HKX/10 015 27/08/2010 2772Z SBMT 11:30 11:31 13:13 13:14
412 522 024/PT-HKX/10 015 27/08/2010 SBMT SDHM 14:00 14:01 14:19

523 024/PT-HKX/10 015 27/08/2010 SDHM SBMT 14:20 14:38 14:39
413 524 024/PT-HKX/10 015 27/08/2010 SBMT SBMT 17:30 17:31 18:07 18:08
414 525 024/PT-HKX/10 016 28/08/2010 SBMT SBGR 11:13 11:14 11:32

526 024/PT-HKX/10 016 28/08/2010 SBGR SBMT 11:33 11:45 11:46
415 527 024/PT-HKX/10 016 28/08/2010 SBMT SBMT 12:48 12:49 13:07 13:08
416 528 024/PT-HKX/10 016 28/08/2010 SBMT SBMT 13:51 13:52 14:28 14:29
417 529 024/PT-HKX/10 016 28/08/2010 SBMT SBMT 16:42 16:43 17:07 17:08
418 530 024/PT-HKX/10 017 29/08/2010 SBMT SBMT 11:49 11:50 12:32 12:33
419 531 024/PT-HKX/10 017 29/08/2010 SBMT SBMT 15:03 15:04 16:40 16:41
420 532 024/PT-HKX/10 018 30/08/2010 SBMT SBMT 07:49 07:50 08:26 08:27

533 024/PT-HKX/10 018 30/08/2010 SBMT SIBM 10:31 10:32 10:44
421 534 024/PT-HKX/10 018 30/08/2010 SIBM 7777 10:45 11:51

535 024/PT-HKX/10 018 30/08/2010 7777 SBMT 11:52 13:16 13:17
400 536 024/PT-HKX/10 018 30/08/2010 SBMT SIBM 13:39 13:40 13:52

537 024/PT-HKX/10 018 30/08/2010 SIBM SBMT 13:53 14.05 14:06
423 538 024/PT-HKX/10 018 30/08/2010 SBMT SBMT 17:31 17:32 17:50 17:51
424 539 024/PT-HKX/10 019 31/08/2010 SBMT SBMT 07:48 07:49 08:31 08:32
425 540 024/PT-HKX/10 019 31/08/2010 SBMT SBMT 09:40 09:41 11:35 11:36
426 541 024/PT-HKX/10 020 01/09/2010 SBMT SBMT 07:48 07:49 08:25 08:26
427 542 024/PT-HKX/10 020 01/09/2010 SBMT SBMT 09:29 09:30 10:30 10:31
428 543 024/PT-HKX/10 020 01/09/2010 SBMT SBMT 13:10 13:11 14:11 14:12
429 544 024/PT-HKX/10 021 02/09/2010 SBMT SBMT 07:56 07:57 08:27 08:28

545 024/PT-HKX/10 021 02/09/2010 SBMT SIBM 09:17 09:18 09:30
430 546 024/PT-HKX/10 021 02/09/2010 SIBM 7772Z 09:31 10:43

547 024/PT-HKX/10 021 02/09/2010 7777 SBMT 10:44 12:03 12:04
431 548 024/PT-HKX/10 022 03/09/2010 SBMT SBMT 07:45 07:46 08:10 08:11

549 024/PT-HKX/10 022 03/09/2010 SBMT SDHM 09:44 09:45 09:57
432 550 024/PT-HKX/10 022 03/09/2010 SDHM SDCO 09:58 10:22

551 024/PT-HKX/10 022 03/09/2010 SDCO SBMT 10:23 10:47 10:48
433 552 024/PT-HKX/10 022 03/09/2010 SBMT SDHM 15:06 15:07 15:19

553 024/PT-HKX/10 022 03/09/2010 SDHM SBMT 15:20 15:38 15:39
434 554 024/PT-HKX/10 022 03/09/2010 SBMT SBSP 18:57 18:58 19:10 19:11
435 555 024/PT-HKX/10 022 03/09/2010 SBSP SBMT 19:53 19:54 20:06 20:07
436 556 024/PT-HKX/10 023 04/09/2010 SBMT SSuUo 09:09 09:10 09:28

557 024/PT-HKX/10 023 04/09/2010 SSUO SBMT 09:29 09:47 09:48
437 558 024/PT-HKX/10 023 04/09/2010 SBMT SsSuUo 11:39 11:40 12:04

559 024/PT-HKX/10 023 04/09/2010 SSUO SBMT 12:05 12:23 12:24
438 560 024/PT-HKX/10 024 06/09/2010 SBMT SBMT 07:56 07:57 08:27 08:28
439 561 024/PT-HKX/10 024 06/09/2010 SBMT SBMT 12:41 12:42 13:18 13:19
440 562 024/PT-HKX/10 025 08/09/2010 SBMT SBMT 07:51 07:52 08:16 08:17
441 563 024/PT-HKX/10 026 09/09/2010 SBMT SBMT 07:56 07:57 08:27 08:28
442 564 024/PT-HKX/10 027 10/09/2010 SBMT SBMT 08:02 08:03 08:39 08:40
443 565 024/PT-HKX/10 027 10/09/2010 SBMT SDHG 10:22 10:23 10:41

566 024/PT-HKX/10 027 10/09/2010 SDHG SBMT 10:42 11:00 11:01
444 567 024/PT-HKX/10 028 11/09/2010 SBMT SBMT 16:59 17:00 17:30 17:31
445 568 024/PT-HKX/10 029 12/09/2010 SBMT SSUo 09:33 09:34 09:52

569 024/PT-HKX/10 029 12/09/2010 SSUO SBMT 09:53 10:17 10:18
446 570 024/PT-HKX/10 029 12/09/2010 SBMT SBMT 17:01 17:02 17:20 17:21
447 571 024/PT-HKX/10 030 13/09/2010 SBMT SBMT 07:48 07:49 08:19 08:20

572 024/PT-HKX/10 030 13/09/2010 SBMT SIBM 12:46 12:47 12:59
448 573 024/PT-HKX/10 030 13/09/2010 SIBM 7777 13:00 14:06

574 024/PT-HKX/10 030 13/09/2010 7777 SBMT 14.07 15:19 15:20
449 575 024/PT-HKX/10 031 14/09/2010 SBMT SBMT 07:59 08:00 08:42 08:43

576 024/PT-HKX/10 031 14/09/2010 SBMT SIBM 09:29 09:30 09:42
450 577 024/PT-HKX/10 031 14/09/2010 SIBM 7772Z 09:43 10:01

578 024/PT-HKX/10 031 14/09/2010 2772Z SBMT 10:02 10:26 10:27
451 579 024/PT-HKX/10 031 14/09/2010 SBMT SIBM 13:34 13:35 13:47

580 024/PT-HKX/10 031 14/09/2010 SIBM SBMT 13:48 14:06 14.07
452 581 024/PT-HKX/10 032 15/09/2010 SBMT SBMT 07:52 07:53 08:29 08:30
453 582 024/PT-HKX/10 032 15/09/2010 SBMT SBGR 08:58 08:59 09:11

583 024/PT-HKX/10 032 15/09/2010 SBGR SBMT 09:12 09:24 09:25
454 584 024/PT-HKX/10 032 15/09/2010 SBMT SBMT 10:11 10:12 10:30 10:31
455 585 024/PT-HKX/10 033 16/09/2010 SBMT SBMT 07:59 08:00 08:30

586 024/PT-HKX/10 033 16/09/2010 SBMT SIBM 09:32 09:33 09:45
456 587 024/PT-HKX/10 033 16/09/2010 SIBM z727Z 09:46 10:34

588 024/PT-HKX/10 033 16/09/2010 z727Z SBMT 10:35 11:41
457 589 024/PT-HKX/10 034 17/09/2010 SBMT SBMT 07:52 07:53 08:29 08:30

590 024/PT-HKX/10 034 17/09/2010 SBMT SIBM 10:35 10:36 10:48
458 591 024/PT-HKX/10 034 17/09/2010 SIBM 7777 10:49 12:01

592 024/PT-HKX/10 034 17/09/2010 77277 SBMT 12:02 13:20 13:21
459 593 024/PT-HKX/10 034 17/09/2010 SBMT SIBM 14:04 14:05 14:17

594 024/PT-HKX/10 034 17/09/2010 SIBM SBMT 14:18 14:30 14:31
460 595 024/PT-HKX/10 035 20/09/2010 SBMT SBMT 07:52 07:53 08:23 08:24
461 596 024/PT-HKX/10 036 21/09/2010 SBMT SBMT 07:50 07:51 08:57 08:58

597 024/PT-HKX/10 037 21/09/2010 SBMT SIBM 10:31 10:32 10:44
462 598 024/PT-HKX/10 037 21/09/2010 SIBM 7777 10:45 12:09

599 024/PT-HKX/10 037 21/09/2010 7777 SBMT 12:10 13:40 13:41
463 600 024/PT-HKX/10 038 24/09/2010 SBMT SIBM 11:58 11:59 12:11 12:12
464 601 024/PT-HKX/10 038 24/09/2010 SIBM 7777 12:30 12:31 13:31

602 024/PT-HKX/10 038 24/09/2010 7777 SBMT 13:32 14:44 14:45
465 603 024/PT-HKX/10 039 25/09/2010 SBMT SBMT 11:12 11:13 10:37 10:38
466 604 024/PT-HKX/10 040 26/09/2010 SBMT SBGR 19:07 19:08 19:20

605 024/PT-HKX/10 040 26/09/2010 SBGR SBMT 19:21 19:33 19:34
467 606 024/PT-HKX/10 041 27/09/2010 SBMT SBMT 07:49 07:50 08:26 08:27

607 024/PT-HKX/10 041 27/09/2010 SBMT SDHM 10:26 10:27 10:45
468 608 024/PT-HKX/10 041 27/09/2010 SDHM 7777 10:46 11:16




609 024/PT-HKX/10 041 27/09/2010 7777 SBMT 11:17 11:53 11:54
469 610 024/PT-HKX/10 042 28/09/2010 SBMT SBMT 07:55 07:56 08:20 08:21
470 611 024/PT-HKX/10 042 28/09/2010 SBMT SDHM 10:45 10:46 10:58

612 024/PT-HKX/10 042 28/09/2010 SDHM SBBU 10:59 11:59 12:00
471 613 024/PT-HKX/10 043 29/09/2010 SBBU 7777 08:57 08:58 10:10

614 024/PT-HKX/10 043 29/09/2010 7777 SDDN 10:11 11:29 11:30
472 615 024/PT-HKX/10 044 30/09/2010 SDDN 7777 10:13 10:14 10:44 10:45
473 616 024/PT-HKX/10 045 01/10/2010 7777 SBBU 10:38 10:39 11:02 11:03
474 617 024/PT-HKX/10 045 01/10/2010 SBBU SBMT 11:52 11:53 12:53 12:54
475 618 024/PT-HKX/10 046 04/10/2010 SBMT SBMT 07:42 07:43 08:01 08:02
476 619 024/PT-HKX/10 047 12/11/2010 SBMT SBMT 12:30 12:31 12:49 12:50
477 620 024/PT-HKX/10 047 12/11/2010 SBMT SBMT 16:44 16:45 16:57 16:58
478 621 024/PT-HKX/10 047 12/11/2010 SBMT SBMT 1757 17:58 18:16 18:17
479 622 024/PT-HKX/10 047 12/11/2010 SBMT SBMT 18:28 18:29 18:47 18:48
480 623 024/PT-HKX/10 048 16/11/2010 SBMT SBMT 07:35 07:36 08:36 08:37

624 024/PT-HKX/10 049 17/11/2010 SBMT SDHG 11:47 11:48 12:00
481 625 024/PT-HKX/10 049 17/11/2010 SDHG SBBU 12:01 12:37 12:38

626 024/PT-HKX/10 049 17/11/2010 SBBU SDLN 14:10 14:40 14:41
482 627 025/PT-HKX/10 0002 | 18/11/2010 SDLN SBBU 11:03 11:04 11:40 11:41
483 628 025/PT-HKX/10 0002 | 18/11/2010 SBBU SBMT 12:24 12:25 14:07 14:08
484 629 025/PT-HKX/10 0002 | 18/11/2010 SBMT SBMT 16:34 16:35 16:47 16:48
485 630 025/PT-HKX/10 0003 | 23/11/2010 SBMT SBMT 11:59 12:00 12:12 12:13
486 631 025/PT-HKX/10 0004 | 24/11/2010 SBMT SBSP 06:27 06:28 06:40

632 025/PT-HKX/10 0004 | 24/11/2010 SBSP SBMT 06:41 06:53 06:54
487 633 025/PT-HKX/10 0004 | 24/11/2010 SBMT SBMT 07:43 07:44 08:02 08:03
488 634 025/PT-HKX/10 0004 | 24/11/2010 SBMT SIBM 10:34 10:35 10:47

635 025/PT-HKX/10 0004 | 24/11/2010 SIBM SBSJ 10:48 11:24 11:25
489 636 025/PT-HKX/10 0004 | 24/11/2010 SBSJ SBSJ 12:18 12:14 12:44 12:45
490 637 025/PT-HKX/10 0004 | 24/11/2010 SBSJ SBMT 14:39 14:40 15:16 15:17

638 025/PT-HKX/10 0004 | 24/11/2010 SBMT 7777 16:25 16:26 16:50
491 639 025/PT-HKX/10 0004 | 24/11/2010 7777 SBGR 16:51 17:15

640 025/PT-HKX/10 0004 | 24/11/2010 SBGR SBMT 17:16 17:28 17:29
492 641 025/PT-HKX/10 0005 | 07/12/2010 SBMT SBMT 09:51 09:52 10:30 10:31
493 642 025/PT-HKX/10 0006 | 25/11/2010 SBMT SBMT 07:49 07:50 08:26 08:27
494 643 025/PT-HKX/10 0006 | 25/11/2010 SBMT SBGR 09:32 09:33 09:45

644 025/PT-HKX/10 0006 | 25/11/2010 SBGR SBMT 09:46 09:58 09:59
495 645 025/PT-HKX/10 0006 | 26/11/2010 SBMT SBMT 07:49 07:50 08:32 08:33
496 646 025/PT-HKX/10 0006 | 26/11/2010 SBMT SDHM 10:31 10:32 10:44

647 025/PT-HKX/10 0006 | 26/11/2010 SDHM SBBU 10:45 12:03 12:04
497 648 025/PT-HKX/10 0006 | 26/11/2010 SBBU 7777 13:20 13:21 14:45 14:46
498 649 025/PT-HKX/10 0006 | 27/11/2010 2Z72Z SBSR 10:14 10:15 11:33 11:34
499 650 025/PT-HKX/10 0006 | 27/11/2010 SBSR SBAQ 12:39 12:40 13:42 13:43
500 651 025/PT-HKX/10 0006 | 27/11/2010 SBAQ SBBU 14:19 14:20 15:08 15:09
501 652 025/PT-HKX/10 0006 | 27/11/2010 SBBU SBMT 15:27 15:28 16:58 16:59
502 653 025/PT-HKX/10 0006 | 28/11/2010 SBMT SBMT 09:59 10:00 10:18 10:19
503 654 025/PT-HKX/10 0006 | 29/11/2010 SBMT SBMT 07:53 07:54 08:36 08:37
504 655 025/PT-HKX/10 0006 | 29/11/2010 SBMT SBMT 18:57 18:58 20:10 20:11
505 656 025/PT-HKX/10 0006 | 30/11/2010 SBMT SBMT 07:44 07:45 08:15 08:16

657 025/PT-HKX/10 0006 | 30/11/2010 SBMT SDHM 09:33 09:34 09:46
506 658 025/PT-HKX/10 0007 | 30/11/2010 SDHM 7777 09:47 10:41

659 025/PT-HKX/10 0007 | 30/11/2010 z27Z SBMT 10:42 12:06 12:07
507 660 025/PT-HKX/10 0007 | 30/11/2010 SBMT SBMT 18:22 18:23 19:11 19:12

661 025/PT-HKX/10 0007 | 01/12/2010 SBMT | SNWW | 08:58 08:59 09:23
508 662 025/PT-HKX/10 0007 | 01/12/2010 | SNWW 7727Z 09:24 09:54

663 025/PT-HKX/10 0007 | 01/12/2010 z727Z SBMT 09:55 10:37 10:38
509 664 025/PT-HKX/10 0007 | 05/12/2010 SBMT SBMT 14:31 14:32 14:56 14:57
510 665 025/PT-HKX/10 0007 | 06/12/2010 SBMT SBMT 07:29 07:30 08:24 08:25

666 025/PT-HKX/10 0007 | 07/12/2010 SBMT SDHG 07:38 07:39 07:51
511 667 025/PT-HKX/10 0007 | 07/12/2010 SDHG SDCO 07:52 08:10

668 025/PT-HKX/10 0007 | 07/12/2010 SDCO SBSP 08:11 08:35

669 025/PT-HKX/10 0007 | 07/12/2010 SBSP SBMT 08:36 08:42 08:43
512 670 025/PT-HKX/10 0008 | 08/12/2010 SBMT SBMT 07:43 07:44 08:14 08:15

671 025/PT-HKX/10 0008 | 08/12/2010 SBMT SDHG 09:09 09:10 09:28
513 672 025/PT-HKX/10 0008 | 08/12/2010 SDHG SJAD 09:29 09:59

673 025/PT-HKX/10 0008 | 08/12/2010 SJAD SBMT 10:00 10:42 10:43
514 674 025/PT-HKX/10 0008 | 08/12/2010 SBMT SBGR 18:41 18:42 19:00 19:01
515 675 025/PT-HKX/10 0008 | 08/12/2010 SBGR SBMT 19:17 19:18 19:36 19:37
516 676 025/PT-HKX/10 0009 | 09/12/2010 SBMT SBMT 07:39 07:40 08:34 08:35
517 677 025/PT-HKX/10 0010 | 10/12/2010 SBMT SBMT 17:09 17:10 17:46 17:47

678 025/PT-HKX/10 0011 11/12/2010 SBMT SDHM 08:15 08:16 08:28
518 679 025/PT-HKX/10 0011 11/12/2010 SDHM 7777 08:29 09:29

680 025/PT-HKX/10 0011 11/12/2010 z772Z SDIM 09:30 10:36 10:37
519 681 025/PT-HKX/10 0012 | 17/12/2010 SDIM SBMT 09:29 09:30 10:12 10:18
520 682 025/PT-HKX/10 0012 | 17/12/2010 SBMT SBMT 16:39 16:40 16:47 16:48
521 683 025/PT-HKX/10 0013 | 19/12/2010 SBMT SBMT 18:29 18:30 18:48 18:49
500 684 025/PT-HKX/10 0014 | 20/12/2010 SBMT | SNWW | 08:49 08:50 09:32

685 025/PT-HKX/10 0014 | 20/12/2010 | SNWW | SBMT 09:33 10:21 10:22
503 686 025/PT-HKX/10 0015 | 21/12/2010 SBMT [ SNWW | 07:31 07:32 08:14

687 025/PT-HKX/10 0015 | 21/12/2010 | SNWW | SBMT 08:15 08:57 08:58
524 688 025/PT-HKX/10 0016 | 22/12/2010 SBMT SBMT 07:45 07:46 08:34 08:35
525 689 025/PT-HKX/10 0016 | 22/12/2010 SBMT SBMT 10:21 10:22 10:52 10:53
526 690 025/PT-HKX/10 0017 | 23/12/2010 SBMT SBMT 07:49 07:50 08:26 08:27
527 691 025/PT-HKX/10 0018 | 24/12/2010 SBMT SIBM 09:14 09:15 09:27 09:28
508 692 025/PT-HKX/10 0019 | 28/12/2010 SIBM z727Z 07:29 07:30 09:06

693 025/PT-HKX/10 0019 | 28/12/2010 z727Z SIcV 09:07 10:49 10:50
529 694 025/PT-HKX/10 0020 | 29/12/2010 Sicv Sicv 07:16 07:17 09:11 09:12
530 695 025/PT-HKX/10 0021 30/12/2010 SIcV SIcv 09:59 10:00 10:30 10:31
531 696 025/PT-HKX/10 0022 | 01/01/2011 SIcV SBMT 10:34 10:35 11:11 11:12
532 697 025/PT-HKX/10 0022 | 01/01/2011 SBMT SIcV 13:16 13:17 13:47 13:48
533 698 025/PT-HKX/10 0023 | 04/01/2011 SIcvV SBMT 08:24 08:25 09:01 09:02
534 699 025/PT-HKX/10 0024 | 05/01/2011 SBMT SBMT 12:49 12:50 12:56 12:57

700 025/PT-HKX/10 0025 | 07/01/2011 SBMT SDHG 13:24 13:25 13:37
535 701 025/PT-HKX/10 0025 | 07/01/2011 SDHG 7777 13:38 13:50

702 025/PT-HKX/10 0025 | 07/01/2011 7777 SBMT 13:51 14:09 14:10
536 703 025/PT-HKX/10 0026 | 08/01/2011 SBMT SBMT 19:29 19:30 19:48 19:49
537 704 025/PT-HKX/10 0026 | 08/01/2011 SBMT SBMT 19:59 20:00 20:18 20:19
538 705 025/PT-HKX/10 0026 | 08/01/2011 SBMT SBMT 20:29 20:30 20:48 20:49
539 706 025/PT-HKX/10 0027 | 09/01/2011 SBMT SBMT 10:59 11:00 11:18 11:19

707 025/PT-HKX/10 0027 | 09/01/2011 SBMT SDHG 13:29 13:30 13:42
540 708 025/PT-HKX/10 0027 | 09/01/2011 SDHG 7777 13:43 14:13

709 025/PT-HKX/10 0027 | 09/01/2011 7777 SBMT 14:14 14:50 14:51
541 710 025/PT-HKX/10 0028 | 11/01/2011 SBMT SBMT 07:21 07:22 07:30 07:31
542 711 025/PT-HKX/10 0029 | 18/01/2011 SBMT SBMT 07:29 07:30 07:54 07:55
543 712 025/PT-HKX/10 0030 | 13/02/2011 SBMT SBMT 17:29 17:30 17:42 17:43
544 7138 025/PT-HKX/10 0030 | 13/02/2011 SBMT SBMT 18:29 18:30 19:00 19:01




545 714 025/PT-HKX/10 0031 14/02/2011 SBMT SBMT 15:54 15:55
546 715 025/PT-HKX/10 0032 | 15/02/2011 SBMT SBMT 07:44 07:45 08:21 08:22

716 025/PT-HKX/10 0032 | 15/02/2011 SBMT SBGR 12:12 12:13 12:25
547 717 025/PT-HKX/10 0032 | 15/02/2011 SBGR SIBM 12:26 12:38

718 025/PT-HKX/10 0032 | 15/02/2011 SIBM SBMT 12:39 12:51 12:52
548 719 025/PT-HKX/10 0033 | 16/02/2011 SBMT SBMT 07:29 07:30 08:00 08:01
549 720 025/PT-HKX/10 0034 | 17/02/2011 SBMT SBMT 07:39 07:40 08:16 08:17
550 721 025/PT-HKX/10 0035 | 17/02/2011 SBMT SSUO 15:24 15:25 15:37 15:38
551 722 025/PT-HKX/10 0035 | 17/02/2011 SSUO SBMT 16:59 17:00 17:12 17:13

723 025/PT-HKX/10 0035 | 17/02/2011 SBMT SBGR 17:58 17:59 18:11
552 724 025/PT-HKX/10 0035 | 17/02/2011 SBGR SIBM 18:12 18:24

725 025/PT-HKX/10 0035 | 17/02/2011 SIBM SBMT 18:25 18:37 18:38
553 726 025/PT-HKX/10 0036 | 18/02/2011 SBMT SBMT 07:38 07:40 08:40 08:41
554 727 025/PT-HKX/10 0037 | 18/02/2011 SBMT SBMT 09:39 09:40 09:58 09:59
555 728 025/PT-HKX/10 0038 | 21/02/2011 SBMT SBMT 07:30 07:31 08:07 08:08
556 729 025/PT-HKX/10 0039 | 22/02/2011 SBMT SBMT 07:37 07:38 08:14 08:15

730 025/PT-HKX/10 0039 | 22/02/2011 SBMT SDHM 09:10 09:11 09:23
557 731 025/PT-HKX/10 0039 | 22/02/2011 SDHM 7777 09:24 10:06

732 025/PT-HKX/10 0039 | 22/02/2011 77727 SBMT 10:07 11:01 11:02
558 733 025/PT-HKX/10 0040 | 23/02/2011 SBMT SBMT 07:45 07:46 08:22 08:23

734 025/PT-HKX/10 0040 | 23/02/2011 SBMT SDKM 09:07 09:08 09:20
559 735 025/PT-HKX/10 0040 | 23/02/2011 SDKM 77727 09:21 09:51

736 025/PT-HKX/10 0040 | 23/02/2011 77727 SBMT 09:52 10:22 10:23

737 025/PT-HKX/10 0041 23/02/2011 SBMT SDHG 11:53 11:54 12:06
560 738 025/PT-HKX/10 0041 23/02/2011 SDHG Z727Z 12:07 12:31

739 025/PT-HKX/10 0041 23/02/2011 z727Z SBMT 12:32 12:56 12:57
561 740 025/PT-HKX/10 0042 | 24/02/2011 SBMT SBMT 07:34 07:35 08:11 08:12

741 025/PT-HKX/10 0042 | 24/02/2011 SBMT SDHG 10:35 10:36 10:48
562 742 025/PT-HKX/10 0042 | 24/02/2011 SDHG 7777 10:49 11:37

743 025/PT-HKX/10 0042 | 24/02/2011 77277 SBMT 11:38 12:26 12:27
563 744 025/PT-HKX/10 0043 | 25/02/2011 SBMT SBMT 08:18 08:19 08:49 08:50
564 745 025/PT-HKX/10 0043 | 25/02/2011 SBMT SBMT 10:04 10:05 11:35 11:36
565 746 025/PT-HKX/10 0044 | 27/02/2011 SBMT SBMT 10:46 10:47 11:05

747 025/PT-HKX/10 0044 | 27/02/2011 SBMT SBMT 11:06 11:24 11:25
566 748 025/PT-HKX/10 0045 | 28/02/2011 SBMT SBMT 07:29 07:30 08:00 08:01
567 749 025/PT-HKX/10 0045 | 28/02/2011 SBMT SBMT 13:49 13:50 14:08 14:09
568 750 025/PT-HKX/10 0045 | 28/02/2011 SBMT SILR 15:14 15:15 15:33 15:34
569 751 025/PT-HKX/10 0045 | 28/02/2011 SILR SBMT 16:31 16:32 16:44 16:45
570 752 025/PT-HKX/10 0046 | 01/03/2011 SBMT SBMT 07:19 07:20 07:56 07:57
571 753 025/PT-HKX/10 0047 | 02/03/2011 SBMT SBMT 07:24 07:25 08:07 08:08
572 754 025/PT-HKX/10 0048 | 03/03/2011 SBMT SBMT 07:45 07:50 08:20 08:21
573 755 025/PT-HKX/10 0049 | 03/03/2011 SBMT SBMT 15:29 15:30 15:48 15:49

756 025/PT-HKX/10 0049 | 03/03/2011 SBMT SBGR 18:47 18:48 19:00
574 757 025/PT-HKX/10 0049 | 03/03/2011 SBGR SIBM 19:01 19:13

758 025/PT-HKX/10 0049 | 03/03/2011 SIBM SBMT 19:14 19:26 19:27

759 026/PT-HKX/10 0002 | 04/03/2011 SBMT SSOA 14:49 14:50 15:02
575 760 026/PT-HKX/10 0002 | 04/03/2011 SSOA 7777 15:03 15:21

761 026/PT-HKX/10 0002 | 04/03/2011 77277 SBMT 15:22 15:52 15:53

762 026/PT-HKX/10 0003 | 06/03/2011 SBMT SIBM 09:33 09:34 09:46
576 763 026/PT-HKX/10 0003 | 06/03/2011 SIBM 77727 09:47 10:11

764 026/PT-HKX/10 0003 | 06/03/2011 77727 SBMT 10:12 10:42 10:43
577 765 026/PT-HKX/10 0004 | 10/03/2011 SBMT SBMT 13:19 13:20 14:38 14:39
578 766 026/PT-HKX/10 0005 | 11/03/2011 SBMT SBMT 07:26 07:27 08:03 08:04
579 767 026/PT-HKX/10 0005 | 11/03/2011 SBMT SBMT 09:04 09:05 10:11 10:12
580 768 026/PT-HKX/10 0006 | 14/03/2011 SBMT SBMT 07:59 08:00 08:36 08:37
581 769 026/PT-HKX/10 0007 | 15/03/2011 SBMT SBMT 07:36 07:37 08:07 08:08
582 770 026/PT-HKX/10 0008 | 16/03/2011 SBMT SBMT 07:27 07:28 08:53 08:54
583 771 026/PT-HKX/10 0008 | 16/03/2011 SBMT SBMT 17:32 17:33 17:47 17:48
584 772 026/PT-HKX/10 0009 | 17/03/2011 SBMT SBMT 07:47 07:48 08:12 08:13
585 773 026/PT-HKX/10 0009 | 17/03/2011 SBMT SDNN 10:15 10:16 10:29 10:30
586 774 026/PT-HKX/10 0009 | 17/03/2011 SDNN SBMT 11:00 11:01 11:14 11:15
587 775 026/PT-HKX/10 0009 | 17/03/2011 SBMT SDNN 13:46 13:47 14:00 14:01
588 776 026/PT-HKX/10 0009 | 17/03/2011 SDNN SBMT 14:30 14:31 14:43 14:44
589 777 026/PT-HKX/10 0010 | 18/03/2011 SBMT SBMT 07:23 07:24 07:43 07:44
590 778 026/PT-HKX/10 0010 | 18/03/2011 SBMT SBMT 10:45 10:46 11:29 11:30
591 779 026/PT-HKX/10 0010 | 18/03/2011 SIBM SBMT 11:14 11:15 11:58 11:59
592 780 026/PT-HKX/10 0010 | 18/03/2011 SBMT SBGR 14:45 14:46 14:57 14:58
593 781 026/PT-HKX/10 0010 | 18/03/2011 SBGR SBMT 15:25 15:26 15:37 15:38
594 782 026/PT-HKX/10 0010 | 18/03/2011 SBMT SBGR 16:18 16:19 16:30 16:31
595 783 026/PT-HKX/10 0010 | 18/03/2011 SBGR SBMT 16:50 16:53 17:05 17.06
596 784 026/PT-HKX/10 0011 21/03/2011 SBMT SDHM 09:19 08:20 09:31 09:32
597 785 026/PT-HKX/10 0011 21/03/2011 SDHM SBMT 15:00 15:01 16:09 16:14
598 786 026/PT-HKX/10 0012 | 22/03/2011 SBMT SBMT 08:52 08:53 09:24 09:25
599 787 026/PT-HKX/10 0012 | 22/03/2011 SBMT SBMT 07:40 07:41 08:08 08:10
600 788 026/PT-HKX/10 0012 | 22/03/2011 SBMT SBMT 15:00 15:01 15:14 15:15
601 789 026/PT-HKX/10 0013 | 23/03/2011 SBMT SDIU 10:20 10:21 10:33 10:34
602 790 026/PT-HKX/10 0013 | 23/03/2011 SDIU SIAK 13:15 13:16 13:36 13:38
603 791 026/PT-HKX/10 0013 | 23/03/2011 SIAK SBMT 13:54 14:00 14:12 14:13
604 792 026/PT-HKX/10 0013 | 23/03/2011 SBMT SsSuUo 15:55 15:56 16:03

793 026/PT-HKX/10 0013 | 23/03/2011 SSUO SBSJ 16:03 16:17 16:18
605 794 026/PT-HKX/10 0013 | 23/03/2011 SBSJ SBJD 17:20 17:21 17:40

795 026/PT-HKX/10 0013 | 23/03/2011 SBJD SBMT 17:40 17:59 18:00
606 796 026/PT-HKX/10 0014 | 24/03/2011 SBMT SBMT 07:09 07:10 08:04 08:05
607 797 026/PT-HKX/10 0014 | 24/03/2011 SBMT SBMT 09:54 09:55 11:13 11:14
608 798 026/PT-HKX/10 0014 | 24/03/2011 SBMT SBMT 13:24 13:25 13:37 13:38

799 026/PT-HKX/10 0014 | 24/03/2011 SBMT SsSuUo 16:34 16:35 16:47
609 800 026/PT-HKX/10 0014 | 24/03/2011 SSUO 7727Z 16:48 17:12

801 026/PT-HKX/10 0014 | 24/03/2011 77277 SBMT 17:13 17:49 17:50
610 802 026/PT-HKX/10 0015 | 25/03/2011 SBMT SBMT 09:49 09:50 09:56 09:57
Tabela 1 - Identificacdo das 610 operagdes irregulares para a acronave PT-HKX citadas no AI n®

07865/2011
140.11. Analisando a tabela acima verifica-se que hd divergéncia entre o nimero de operagdes

irregulares para a aeronave PT-HKX informadas no AT n° 07865/2011, sendo este de 610, referente a
primeira coluna da tabela, e 0 nimero de voos realizados com a aeronave no periodo, que totalizou o
nimero de 802 voos irregulares, que consta da segunda coluna da tabela. Importante observar que
considerando o conceito "operar" contido no RBAC 01, o que dispde o capitulo 12 da IAC 3151, em
vigor a época, o previsto nos §3° e §5° do art. 268 do CBA, o estabelecido nos itens 135.65(b) e
135.415(b) do RBAC 135, € possivel concluir que um voo completo de uma aeronave se dd com a
ocorréncia das atividades de decolagem e pouso, cada uma destas ocorrendo uma tinica vez. Neste mesmo
sentido, cada operagdo de uma aeronave se refere a uma atividade apenas de decolagem e pouso,
independentemente de haver ou ndo partida ou corte de motor em cada operacio. Assim, esta analista ndo
pode concordar com a contabiliza¢do de operagdes irregulares efetuadas pela fiscalizagdo, que apurou um
nimero de 610 operagdes irregulares para a aeronave PT-HKX no perfodo, visto que pelas paginas de
didrio de bordo constante dos autos foi possivel apurar a realizagdo de 802 de voos tidos como irregulares.

140.12. Diante da informagdo de que foram realizados 802 voos com a aeronave PT-HKX no




periodo apurado, é importante observar que, no presente caso, nio seria adequado promover um possivel
agravamento da sangdo em fungdo de um possivel aumento no niimero de atos infracionais, visto que no
AI n° 07865/2011 o interessado foi notificado explicitamente da realiza¢io de 610 operacdes de forma
irregular com a aeronave PT-HKX. Assim, desde o principio do processo o interessado foi notificado da
realizagdo de 610 atos tidos como infracionais, se defendendo deste escopo. Portanto, em virtude da
preservacdo dos principios da ampla defesa e do contraditério, buscando ndo ferir os direitos do
interessado, ndo caberia, neste momento, notificar o interessado acerca da possibilidade de agravamento
para aumento do ndmero de atos infracionais, visto que ndo foi dada ciéncia ao interessado, desde o
principio, da totalidade de 802 possiveis atos infracionais.

140.13. Importante observar, ainda, que em fungdo do disposto no art. 1° da Lei n® 9.873/1999, de
que prescreve em cinco anos a agio punitiva da Administragdo Piblica Federal da data da prética do ato,
ndo € possivel proceder a lavratura de novo Auto de Infragdo para notificacdo a respeito dos outros 192
(802 - 610) possiveis atos infracionais, uma vez que ji foi ultrapassado o limite de cinco anos das datas
dos voos.

140.14. Diante do exposto, a limitagio do niimero de atos infracionais a serem perquiridos deve ser
mantida em 610 atos tidos como infracionais.

140.15. Relevante, ainda, mencionar que o fato de terem sido identificados em sede de segunda
instancia 802 voos no periodo, mas continuarem a serem analisados 610 atos tidos como infracionais, ndo
traz prejuizo para o interessado, pois o nimero de nimero de possiveis atos infracionais permanece em
um escopo menor e permanece 0 mesmo informado no AT n® 07865/2011.

140.16. Considerando o que foi exposto anteriormente, a respeito da necessidade da descricdo
objetiva do fato ou do ato constitutivo da infragdo, incluindo data, local e hora da ocorréncia, conforme
aplicdvel, no Auto de Infragdo, foi identificado que, no presente caso, o AI n° 07865/2011 padecia de
vicio quanto a requisitos de especificagio de dados de cada uma das 610 operagdes irregulares da
aeronave PT-HKX, devendo ser observado o estabelecido no art. 19 da Resolugdo ANAC n° 472/2018,
apresentado a seguir.

Resolugio ANAC n°472/2018

Art. 19. Os vicios processuais meramente formais ou de competéncia presentes no auto de

infragiio sdo passiveis de convalidagdo em qualquer fase do processo, por ato da autoridade

competente para julgamento, com indicagdo do vicio ¢ da respectiva comegio.

§ 1° No caso de convalidagdo dos vicios meramente formais que tenham potencial para

prejudicar o direito de defesa, serd concedido novo prazo de defesa ou de recurso ao autuado,

conforme a fase processual, para a manifestagio.

§ 2° No caso de convalidagdio de vicios processuais que nio tenham potencial para prejudicar o
direito de defesa do autuado, inclusive os de competéncia, ndo serd concedido prazo do § 1°
deste artigo.

140.17. Tendo em conta o estabelecido no §1° do art. 19 da Resolu¢io ANAC n° 472/2018, o
AI n° 07865/2011 foi convalidado passando a constar as informacdes de data, local de operacio (De -
Para) e horério constantes da Tabela 1 deste Parecer, referentes as 610 operagdes irregulares da aeronave
PT-HKX informadas no Al n° 07865/2011. Ainda considerando o estabelecido no §1° do art. 19
da Resolugdo ANAC n° 472/2018 o interessado foi notificado a respeito da convalidacdo, tendo sido
concedido novo prazo de recurso para que o mesmo, querendo, apresentasse manifestagao.

141. Alegacio de nulidade da intimacéo

141.1. Em recurso, o interessado dispde sobre a nulidade da i ), alegando, inici
que ap6s a finalizagio da auditoria, o Agente Fiscal lavrou o Al o qual, no entanto, s6 foi remetido para a
Recorrente para sua ciéncia muitos meses depois. Sobre esta alegagdo, € necessdrio considerar que
a auditoria de acompanhamento foi realizada na sede da empresa HELIMARTE TAXI AEREO LTDA,
no periodo de 17 a 19 de maio de 2011, sendo que as datas das ocorréncias das operacdes da aeronave
PT-HKX tidas como irregulares sao relativas ao periodo de 20/12/2009 a 25/03/2011. Adicionalmente, é
importante observar que a data de lavratura do AT n® 07865/2011 ¢é 22/12/2011 e que o interessado foi
notificado a respeito da lavratura do Al na data de 30/05/2012, conforme demonstrado no AR. Diante do
exposto, deve se ter conta o disposto no §1° e caput do art. 1° da Lei n® 9.873/1999.

Lei n°9.873/1999

Art. 12 Prescreve em cinco anos a agio punitiva da Administragdo Piblica Federal, direta ¢ indireta, no exercicio
do poder de p objetivando apurar infragio 2 legislagio em vigor, contados da data da pratica do ato ou, no

caso de infragio permanente ou continuada, do dia em que tiver cessado.

§12 Incide a prescrigio no procedimento administrativo paralisado por mais de trés anos, pendente de
julgamento ou despacho, cujos autos serdo arquivados de oficio ou mediante requerimento da parte interessada,
sem prejuizo da apuragio da responsabilidade funcional decorrente da paralisagdo, se for o caso.

141.2. Assim, é possivel verificar que, das datas das ocorréncias das possiveis infragoes até a data
de lavratura do referido Al e até a data da notificagdo do interessado a respeito do Al, ndo foram
ultrapassados os prazos previstos nos dispositivos citados da referida Lei. Portanto, ndo hd qualquer
irregularidade no fato de o Al ter sido remetido para a Recorrente meses depois da auditoria. Portanto, a
alegagio em questdo ndo merece acolhimento.

141.3. Quanto a informagio de que o AI foi remetido via correios e que o AR foi assinado pela
Sra. Mirian Ferreira, consid 00i » que a intimagdo reali em 30/05/2012 é nula de pleno
direito, na medida em que foi feita em pessoa sem quaisquer poderes de representagio, acrescentando a
informagdo de que a referida Sra. era recepcionista e que trabalhou na empresa no periodo compreendido
entre 01/06/2011 e 03/05/2013 e que a mesma ndo tinha qualquer preparo ou autorizagdo para
recebimento de intimagdes de 6rgdos piblicos, sobre estas alegagoes deve ser cc ado inicial o
disposto no §3° do art. 26 da Lei n° 9.784/1999:

Lei n°9.784/1999

Art. 26. O 6rgiio competente perante o qual tramita o processo administrativo determinard a

intimagdo do interessado para ciéncia de decisio ou a efetivagdo de diligéncias.

()

§ 32 A intimagdo pode ser efetuada por ciéncia no processo, por via postal com aviso de

recebimento, por telegrama ou outro meio que assegure a certeza da ciéncia do interessado.

()
141.4. Deve ser considerado também o disposto no art. 7° da Resolugio ANAC n°® 25/2008,
apresentado a seguir.

RESOLUGAO ANAC n° 25/2008

Art. 7° Na impossibilidade da entrega da segunda via do Al, no momento da lavratura ou no caso
de recusa do autuado em recebé-la, o agente da autoridade de aviago civil deverd encaminhé-la
por via postal, com aviso de recebimento, ou por outro meio que comprove a certeza de sua
ciéncia.

()

141.5. Sobre esta questdo, deve ser considerado ainda o disposto ainda no TITULO I "DA
COMUNICACAO DOS ATOS" da Instrugao Normativa (IN) ANAC n° 08/2008, apresentado a seguir:

IN ANAC n° 08/2008

TITULO Il

DA COMUNICAGAO DOS ATOS

Att. 14. O interessado serd intimado para ciéncia de decisio ou efetivagdo de diligéncias e dos
demais atos do processo, visando garantir o exercicio do direito de ampla defesa e do
contraditério.

Pardgrafo Gnico. A intimagdo para apresentacio de defesa deverd fazer referéncia ao nimero do
Auto de Infragdo que deu origem ao processo.

Art. 15. A intimagio realizar-
I- ordinariamente, por via postal, remetida para o enderego do intimado constante nos cadastros
da ANAC, cuja entrega serd comprovada pelo Aviso de Recebimento (AR) ou documento
equivalente, emitido pelo servigo postal, e devidamente assinado.

()

§ 2° E responsabilidade dos usudrios do Sistema de Aviagio Civil manter atualizados os seus
dados cadastrais junto & Autoridade de Aviagdo Civil.

Art. 16. Considera-se efetuada a intimagio:

I - se por via postal, na data do seu recebimento, devidamente aposta no Aviso de Recebimento
(AR) ou documento equivalente, ou, se esta for omitida, quinze dias ap6s a data da entrega da
intimagdo ao servigo postal;

()

141.6. Portanto, dos referidos normativos verifica-se que a intimagdo realizada por via postal,
remetida para o endereco do intimado constante nos cadastros da ANAC, comprovada por meio de AR
ou documento equivalente assinado, é forma vilida de notificagdo do interessado. Sendo estabelecido no
pardgrafo tnico do art. 14 da IN ANAC n° 08/2008 que a intimagdo para a apresentacio de defesa deverd
fazer referéncia ao nimero do Auto de Infragio que deu origem ao processo, no caso em questdo,
verifica-se que o AR constante da fl. 572 do Volume SEI n® 1109321 foi encaminhado para o interessado



contendo o n® do Al e que o mesmo estd assinado pela Sra. Miriam Ferreira, pessoa que o préprio
interessado informa que na data da notificagdio do Auto de Infragdo trabalhava na empresa como
recepcionista, sendo confirmado, assim, que a intimagdo foi feita no endere¢o da empresa. Portanto, tais
alegagdes ndo merecem acolhimento, na medida em que a notificagdo do Auto de Infragdo n® 07865/2011
se deu da maneira prevista nas normas.

141.7. E quanto a alegagdo de que a Sra. Mirian Ferreira ndo tinha preparo ou autorizagio para
recebimento de intimagdo de 6rgdo piblico e que a intimagdo € nula por ter sido feita para pessoa que ndo
tinha poderes de representagao da empresa, estas ndo merecem acolhimento, pois as normas citadas ndo
estabelecem a necessidade de que em caso de intimagdo por via postal, que o documento que comprova o
recebimento tenha que ser assinado por pessoa com poderes de representagio do interessado.
Especificamente quanto a questio de que a referida Sra. ndo tinha preparo ou autorizagdo para
recebimento de intimagdo de 6rgdo publico, esta questio é alheia 8 ANAC, ndo cabendo a esta
Ageéncia avaliar o nivel de preparo de funciondrio da empresa para receber documentos, assim como o
nivel de autorizagio do mesmo, visto que, para a modalidade em que a intimagdo foi realizada, ndo é
requerido pelas normas citadas que o recebimento da documentagio se dé por pessoa com poderes de
representagdo do interessado.

141.8. No que tange a alegagdo da Recorrente de que desconhecia o contetido, a extensdo e
a propria existéncia deste Processo Administrativo e de que somente teve de fato ciéncia em 13/03/2015,
em virtude do recebimento da intimago relativa a Decisdo de 1* instdncia administrativa, esta ndo merece
prosperar, pois a recorrente ndo pode alegar que ndo tinha conhecimento do processo, visto que foi
regularmente notificada da lavratura do AI n® 07865/2011, conforme demonstrado no AR da fl. 572 do
Volume SEI n° 1109321.

141.9. Quanto a alegacdo de que a primeira intimagdo ndo foi de modo ] e
efetivamente valido, que a mesma restou equivocada, impossibilitando a Autuada de exercer plenamente
seu direito de defesa, esta também ndo merece acolhimento, uma vez que, conforme ji demonstrado, a
notificacdo do AI n° 07865/2011 se deu de maneira regular, conforme previsto nas normas da ANAC e
restou comprovada no AR da fl. 572 do Volume SEI n° 1109321. Assim sendo, ndo houve prejuizo ao
direito de defesa da empresa interessada, visto que no préprio Al n° 07865/2011 consta que "O presente
Auto de Infragdo foi lavrado em duas vias sendo a segunda entregue ao interessado. O Autuado ou seu

D, legal, devi bilitado, poderd ap defesa no prazo de 20 (vinte) dias a
contar da data do recebimento deste documento. A defesa deverd ser encaminhada ao endereco
abaixo:", estando indicado no referido Al o endereco para onde a defesa deveria ser encaminhada.
Verifica-se inclusive que a notificagdo da decisdo de primeira instancia ocorreu na mesma modalidade, ou
seja, por via postal comprovada através de AR da fl. 584 do Volume SEI n° 1109321, e a empresa ndo
alega para esta tltima notificacdo de que a mesma ndo tenha ocorrido de modo adequado.

141.10. No que se refere a alegagdo de que em relagdo as pessoas juridicas, elas sdo representadas

por quem os respectivos estatutos designarem ou, sendo om s diretores, esclarece-se que esta

afirmagio ndo estd sendo contestada por esta analista, porém a mesma ndo se aplica ao caso em questdo,

que se refere a alegacdes de nulidade da intimagdo, visto que, conforme ji esclarecido, para este tipo de

intimagdo realizada por via postal ndo hd requisito nas normas citadas de que a correspondéncia seja
di aos legais.

141.11. Quanto as alegagdes de que a intimacdo deve recair dnica e exclusivamente sobre o
representante legal da pessoa juridica, que ndo se pode falar em intimagdo por meio de qualquer
empregado ou até mesmo terceiro que se encontre na empresa no momento da entrega da
correspondéncia, especialmente porque no caso em comento que envolve potencial sangdo, fato que
demanda ainda de forma mais especial a intimagdo da pessoa sobre a qual recairio os efeitos
pc jall ionadores, ar do que no caso das pessoas juridicas demanda a intimagdo
pessoal de seus efetivos representantes legais, considero que estas alegacdes jd foram
enfrentadas, pois, conforme ji esclarecido, a notificacdo do interessado a respeito do AI n°
07865/2011 atendeu aos requisitos previstos nas normas. Destaco que de acordo com o definido no inciso
I do art. 15 da IN ANAC n° 08/2008 a intimacdo realizada por via postal ndo requer que a
)

corresp: ia seja entre a legal do i

141.12. Quanto a afirmacdo de que resta evidenciada a nulidade da intimagdo, esta ndo merece
prosperar, pois, diante do exposto, a notificacio do AI n® 07865/2011 foi realizada de maneira vélida e
regular.

141.13. Ademais, quanto ao requerimento de que em fungdo da nulidade da intimagdo deve
ser dado provimento ao Recurso a fim de anular a Decisao recorrida e ser reaberto o prazo para que possa
impugnar o Auto de Infragdo lavrado, este requerimento ndo pode ser atendido, em fungdo da intimagdo
do Auto de Infragdo ter sido regularmente efetuada, ndo cabendo, assim, a anulagio da Decisdo de
Primeira Instancia.

142. Alegaciio sobre ofensa aos principios da i ia pro da proporeci
do devido processo legal, do contraditério e da ampla defesa.

142.1. Com relagdo a alegagdo de que o Auto de Infragio teve origem apés auditoria realizada
entre as datas de 17/05/2011 a 19/05/2011 e que apenas em 22/12/2011 foi lavrado o Auto de Infragdo,
ou seja, mais de 7 meses depois da fiscalizagdo, conforme ji enfrentado no item anterior do presente
Parecer, ndo houve qualquer irregularidade no prazo decorrido entre as datas dos atos tidos como
infracionais e data de lavratura do Auto de Infracdo, ndo havendo contrariedade ao disposto no art. 1° da
Lein®9.873/1999.

142.2. Quanto a alegagdo de que enquanto os Auditores da ANAC tiveram mais de 7 meses para
analisar e reanalisar toda a documentag@o colhida durante a auditoria, foram concedidos a Recorrente
apenas 10 dias para analisar todo o trabalho realizado, bem como, para buscar em seus arquivos a
documentagio pertinente, conferi-la e, ainda, desenvolver com um minimo de articulagio as suas razdes
de defesa, para entdo poder apresentar o Recurso, juntando a ele todas as provas contrérias as pretensdes
da ANAC, deve ser considerado que o prazo de prescri¢do para o exercicio de ag¢do punitiva pela
Administragdo Publica Federal, direta e indireta, é estabelecido na Lei n° 9.873/1999, sendo que,
conforme ji demonstrado, os prazos previstos na Lei de prescri¢io nao foram ultrapassados, portanto, ndo
hd qualquer irregularidade no fato de os agentes fiscais terem lavrado o Auto de Infragdo mais de 7 meses
ap6s a data da auditoria. Ademais, quanto a alegagdo de que foram concedidos a Recorrente apenas 10
dias para a apresentacio do recurso, este é o prazo previsto no art. 59 da Lei 9.784/1999, no art. 16 da
Resolugio ANAC n° 25/2008 e no art. 23 da IN ANAC n° 08/2008, em vigor a época. Portanto, tal
alegagio ndo merece acolhimento uma vez que foi cumprido o prazo previsto nas normas em vigor a
época para a apresentagdo do recurso.

142.3. Jd quanto a alegagdo de que os 10 dias foram concedidos a Recorrente apenas depois que
ja foi proferida decisdo de primeira instdncia, uma vez que o processo corria a sua revelia, sem o seu

heci ), jd que a intimagdo fora enviada a pessoa incompetente para receber intimagdes, esta nao
merece acolhimento, pois conforme ji demonstrado no item anterior deste Parecer, ndo houve
irregularidade na notificagdo do Auto de Infragdo, ocasido em que foi aberto prazo de 20 dias para defesa
do interessado. Assim, ndo ¢ correto dizer que foi aberto prazo para manifestagdo do interessado apenas
ap6s proferida decisdo de primeira instancia, tendo sido respeitados os principios da ampla defesa e do
contraditorio.

142.4. Com relagdo a alegacdo de que entre a lavratura do Auto de Infragdo (22/12/2011) e a
decisdo de primeira instancia (21/01/2015) decorreram mais de 3 anos, é necessdrio considerar que entre a
lavratura do Auto de Infraciio e a decisdo de primeira instincia ocorreu a notificagdo do interessado a
respeito do AI n° 07865/2011 na data de 30/05/2012, sendo este marco vilido, apto a interromper a
prescri¢do da acdo punitiva, conforme o disposto no inciso I do art. 2° da Lei n® 9.873/1999, apresentado
a seguir.

Lei n°9.873/1999

Art. 22 Interrompe-se a prescrigio da ago punitiva:

I~ pela notific
()

142.5. Portanto, o processo ndo restou paralisado por mais de trés anos, ndo havendo qualquer

irregularidade no fato de ter decorrido mais de 3 anos entre a data da lavratura do Auto de Infragio e a

data da decisdo de primeira instincia, visto que houve marco interruptivo vélido entre tais datas.

0 ou citagdo do indiciado ou acusado, inclusive por meio de edital;

142.6. Quanto 2 alegagio de que a Superi de Aeronavegabilidade teve mais de 3 anos
para analisar o Auto de Infragdo e proferir a Decisdo, enquanto a Recorrente teve 10 dias para impugnar
a Decisdo administrativa e de que ndo ¢ equilibrada essa situagdo e de que verifica-se explicita lesdo ao
Principio da Isonomia P 1, causada pela desigualdade de di¢des entre a ANAC e a empresa
Autuada, deve ser considerado que, conforme ja informado € a Lei n® 9.873/1999 que estabelece o prazo
de prescri¢do para o exercicio de ag@o punitiva pela Administragio Publica Federal, direta e indireta, e
que, conforme também demonstrado, até a ocasido em que foi proferida a decisdo de primeira instincia os
prazos previstos na Lei ndo foram ultrapassados no processo em tela, portanto, ndo hé irregularidade em
relagdo ao periodo decorrido para que fosse proferida a decisdo de primeira instdncia. Adicionalmente,




conforme jd exposto, o prazo de 10 dias para a apresentagdo de recurso também estd de acordo com o
previsto nas normas, ndo havendo irregularidade quanto ao mesmo. Ji quanto a alegacdo de que a
situagdo em questio ndo ¢ equilibrada e de que verifica-se lesdo ao Principio da Isonomia Processual, esta
relatora ndo entende que ndo houve isonomia processual, visto que os prazos previstos nas normas citadas
foram cumpridos. Ademais, deve ser considerado que tal principio tem como sustentagdo a ideia de que
todos sdo iguais perante a lei, destarte ndo seria isondmico que o interessado tivesse dilagdo do prazo
recursal, sob o risco de ndo haver paridade de tratamento entre os entes regulados.

142.7. No que tange as alegacbes em que o i do discorre sobre o principio da
proporcionalidade, em que argumenta que se deve aplicar o aludido principio no presente caso, em fungéo
de considerar que houve afronta a0 mesmo, tendo em vista que a Autoridade teve mais de 7 meses para
lavrar o Auto de Infracdo e mais de 3 anos para proferir a Decisdo de primeira instancia, enquanto a
Recorrente s6 dispds de exiguos 10 dias para proceder a verificagdo de todos os seus documentos
contibeis, a fim de manejar o comp recurso, notad. porque ndo teve ciéncia do Auto de
Infragio em 2011, dado que a intimagio ocorreu em pessoa incompetente para tanto, quanto a estas
alegagdes deve ser considerado que com relagdo ao lapso temporal decorrido para a lavratura do Auto de
Infracdo e para que fosse proferida a decisdo de primeira instincia, conforme jd enfrentado neste Parecer,
ndo houve qualquer irregularidade, visto que ndo foram ultrapassados os prazos de prescri¢do previstos na
Lei n° 9.873/1999. Quanto ao prazo de 10 dias para a apresentagio do recurso, conforme também ji
demonstrado, ndo hd irregularidade, visto que € o prazo previsto nas normas. E quanto a alegagdo de que
ndo teve ciéncia do Auto de Infragdo, dado que a intimagdo ocorreu em pessoa incompetente para tanto,
esta alegagdo também jd foi enfrentada neste Parecer e foi demonstrado que a notificagdo do Al n°
07865/2011 foi regularmente efetuada. Destarte, as argumentagdes apresentadas para sustentar que houve
afronta ao Principio da Proporcionalidade ndao merecem acolhimento.

142.8. Com relagdo a alegagio de que deveria ter a Recorrente um prazo consideravelmente maior
para apresentar seu recurso, a fim de que fossem prestigiados e ndo ofendidos os Principios
Constitucionais do Devido Processo Legal, bem como da Ampla Defesa e do Contraditério, esculpidos
no art. 5° incisos LIV e LV da Carta Maior, ndo vislumbro que os aludidos principios tenham sido
ofendidos, uma vez que, conforme ji demonstrado, o prazo de Recurso previsto nas normas foi

devid concedido ao i do
142.9. Quanto a alegacdo de que a garantia contida no art. 5°, incisos LIV e LV da Constitui¢do

Federal de 1988, estd sendo preterida pela reles previsdo normativa infralegal, deve se ter em conta que
além de estar previsto no art. 16 da Resolugio ANAC n° 25/2008 e no art. 23 da IN ANAC n° 08/2008,
em vigor a época, tal prazo estd previsto ainda no art. 59 da Lei n® 9.784/1999, apresentado a seguir,
sendo esta a lei que regula o processo administrativo no dmbito da Administragdo Publica Federal.
Portanto, tal argumentagdo ndo merece prosperar, ji que o prazo aludido estd previsto em lei e ndo apenas
em previsdo normativa infralegal, conforme informado pela recorrente.

Lein®9.784/1999

Art. 59. Salvo disposigdo legal especifica, é de dez dias o prazo para interposigiio de recurso

administrativo, contado a partir da ciéncia ou divulgagao oficial da decisio recorrida.
142.10. Com relagdo as alegacdes de que a Autoridade praticou ato administrativo inadequado para
obtengdo do fim em tese pretendido, excessivamente gravoso a Recorrente e nitidamente
desproporcional e ato restritor do amplo direito de defesa, e, por isso mesmo, absolutamente inadequado
para se dizer o minimo e que assim ndo deveria ter sido praticado, considero que estas alegacdes nio
merecem prosperar, uma vez que, até o momento, ndo foram apontadas vicios insandveis nos atos da
administragdo constantes do presente processo, que tenham acarretado em restricdo ao direito de ampla
defesa, visto que as normas previstas para a garantia da ampla defesa e do contraditério foram seguidas no
caso em tela.

142.11. No que tange as alegacdes de que em se tratando de normas juridicas de finalidade
administrativa-regulatéria, que afrontam o bem juridico protegido pelo direito ao devido processo legal, a
aplicacdo do dever de proporcionalidade resulta no reconheci > da inaplicabilidade da norma
processual administrativa que atribui apenas 10 dias para apresentacdo de um recurso e de que a
imposigao de tal prazo para recurso mostra-se claramente prejudicial e inibitéria ao adequado exercicio da
garantia constitucional do administrado de defender-se das imputagdes consignadas no Auto de Infragio e
de que deveria ter sido concedido um prazo maior para que a Recorrente pudesse se defender
adequadamente, considero que estas alega¢des ndo merecem prosperar, em fungdo do que jd foi exposto,
de que o prazo de recurso concedido, sendo este de 10 dias, é o previsto no art. 16 da Resolugaio ANAC
n° 25/2008 e no art. 23 da IN ANAC n° 08/2008, em vigor a época, e de que tal prazo estd fixado ainda
no art. 59 da Lei n° 9.784/1999, ndo havendo assim o que se falar em prejuizo ao exercicio do
1 do de se defender ad d

142.12. Ja com relagdo a alegagdo de que os agentes fiscais sabendo da complexidade da Autuagio

poderiam e deveriam prazo supl ja no da lavratura do Auto de Infragio ou
quando a decisdo de 1* instancia foi proferida e de que uma vez que a Autoridade ndo observou tal
dever resta nitido o cerceamento de defesa sofrido, de modo a resultar na nulidade da Decisdo recorrida,
verifica-se que no AI n® 07865/2011 consta explicitamente que o prazo de defesa era de 20 dias a contar
da data de recebimento do documento, prazo este que estd de acordo com o previsto no art. 12 da
Resolugdao ANAC n° 25/2008 e do art. 17 da IN n°® 08/2008. Ademais, no inciso III do art. 3° da Lei n®
9.784/1999 estd previsto que o administrado tem o direito de formular alegacdes e apresentar documentos
antes da decisdo, os quais serdo objeto de consideragido pelo 6rgao competente, entretanto, no presente
caso, o interessado ndo exerceu seu direito defesa antes de ser proferida a deci de primeira instincia,
em que pese ter sido regularmente notificado do Auto de Infragdo, conforme ji demonstrado. Diante do
exposto, tal alegacdo também ndo merece acolhimento, e ndo vislumbro que possa ter ocorrido
cer de defesa do i ds

142.13. Com relagdo a alegacdo de que é necessdrio que o julgador do recurso ao invés de
unicamente aplicar cegamente as normas que estdo sendo invocadas pelo érgao regulador, por meio de
mero exercicio de l6gica formal, observando a subsuncio dos fatos a norma, analise o caso concreto e
busque, com base na observéncia do Principio da Proporcionalidade, a méxima efetivagdo dos principios
consagrados na Constitui¢io, ndo temendo decidir contra legem, mas pro pricipium, deve ser considerado
o disposto no art. 37 da Constitui¢ido Federal:

Constituigao Federal

Art. 37. A administragdo piiblica direta e indireta de qualquer dos Poderes da Unido, dos Estados,
do Distrito Federal e dos ipi bed d aos principios de It i i
moralidade, publicidade e eficiéncia e, também, ao seguinte:

()

(grifo meu)

142.14. Segue o disposto no art. 26 da Lei n° 11.182/2005, que cria a ANAC e dd outras
providéncias:
Lei n° 11.182/2005
Art. 26. O processo decisério da ANAC obed d a0s princi] da
eficiéncia, i e icil o direito ao itério e a ampla defesa.
(grifo meu)
142.15. Segue ainda o disposto no inciso I do pardgrafo tinico do art. 2° da Lei n® 9.784/1999:

Lei n°9.784/1999
Art. 22 A Administragdo Pdblica obedecerd, dentre outros, aos prineipios da legalidade, finalidade, motivagdo,

razoabilidade, proporcionalidade, moralidade, ampla defesa, contraditdrio, seguranga juridica, interesse piblico e

eficiéncia.

Pardgrafo Gnico. Nos processos administrativos serdo observados, entre outros, os critérios de:

1 - atuagiio conforme a lei e o Direito;

()
142.16. De acordo com os dispositivos citados, a administracio piblica deve obedecer aos
principios da legalidade e atuar conforme a Lei, assim, ndo deve prosperar a alegagdo em relagdo ao
julgador decidir contra o disposto na legislacio.
142.17. E com relagio a alegagdo de que urge preservar o direito fundamental envolvido, qual seja,
a garantia da Isonomia Processual, do Devido Processo Legal, do Contraditério e da Ampla Defesa,
aplicando-se a regra da proporcionalidade, pois ndo estando as normas processuais regentes da espécie, as
quais sequer lei em sentido estrito sdo, ndo estando tais normas em consonéncia com os principios supra
referidos, até porque ndo estdo em lei federal, como deveria ser, mas sim em mera Resolugao, e de que
faz-se necessdrio que esta norma regulatéria infralegal seja relegada a um segundo plano, a fim de que,
concretizando-se os preceitos constitucionais, seja reconhecido que o prazo concedido de miseros 10 (dez)
dias para a apresentagio de Recurso ¢ totalmente insuficiente, anulando-se, deste modo, a Decisdo ora
guerreada, deve ser considerado que julgo que esta alegacdo ndo merece acolhimento, pois conforme ji
demonstrado o prazo de 10 dias para apresentacdo do recurso estd disposto também no art. 59 da Lei n®
9.784/1999 e nio apenas em normas infralegais.

142.18. Portanto, diante de todo o exposto, considero que ndo deve ser deferido o pedido de
desi de prazo de 30 dias para reelaboragdo de argumentos, ampliagio de defesa e
juntada de mais documentos.




143. Alegacdes referentes a ¢ idacdo do Auto de Infracio

143.1. A respeito da convalidagio do Auto de Infragdo, alega que a época da lavratura do
Auto estava em vigor a Instrugdo Normativa (IN) n° 08/2008/ANAC. Cita o art. 6° da referida IN,
destacando o inciso IV do mesmo. Informa que também se achava vigente a Resolugdo n°
25/2008/ANAC, citando o inciso II do art. 8° da referida Resolug¢do. Considera que a importincia de tais
encargos foi reforcada pelo art. 5° da mesma Resolugdo. Afirma que quesitos como “data, local/hora da
ocorréncia e nimero do voo” sdo tidos como “obrigatérios™ pela prépria ANAC, ou seja, sdo de fato
elementos essenciais para a validade do ato administrativo. Afirma que a luz do que preceituava o art. 7°,
§ 1° da Instrucdo Normativa n® 08/2008/ANAC, os itens que agora sdo objeto da “convalidagdo” nido
eram tidos como “vicios formais™ (e, portanto, aptos a corregdes posteriores), eis que foram omitidos (e
nido digitados de forma equivocada), destacando o previsto no inciso VI do §1° do art. 7° da IN ANAC n°
08/2008. Acrescenta que a Resolugdo n® 472/2018/ANAC nio parece alterar este panorama, ja que ao
tratar do tema “convalidacdo” faz referéncia a “vicios processuais meramente formais” (art. 19) — o que
ndo se encaixa no caso em tela.

143.2. Quanto a estas alegagdes do interessado, cabe analisar os normativos citados. Assim, segue
0 que era previsto no item citadosda IN ANAC n° 08/2008, em vigor a época.

IN ANAC n° 08/2008
Art. 6° O auto de infragdo conterd os seguintes elementos:
()
IV - descrigdo objetiva do fato ou do ato constitutivo da infragio, incluindo data, local e hora da
& nimero do voo e i i do iro, quando for o caso;
()
143.3. Analisando o estabelecido no inciso IV do art. 6° da IN ANAC n° 08/2008, verifica-se que

era necessdrio o Auto de Infragdo conter a descri¢do objetiva do fato, incluindo data, local e hora da
ocorréncia, nimero do voo e identidade do passageiro, quando for o caso. No presente caso, é possivel
constatar que o Al n° 07865/2011 apresenta a descri¢io objetiva dos fatos, na medida em que descreve
c]aramenle 0 que motivou a realizagdo de operagdes irregulares com a aeronave PT-HKX. Entretanto,

o cionado AI nao as informagdes relativas a data, local e hora das operagoes
irregulares. Contudo, tal vicio foi sanado na ocasido em que foi realizada a convalidagio do AI n°
07865/2011 passando a constar do mesmo tais informagdes.

143.4. O interessado cita, ainda, o inciso II do art. 8° da Resolugdgo ANAC n° 25/2008, em vigor a
época.

Resolugio ANAC n°25/2008

Art. 8° O Al deve conter os seguintes requisitos:

()

11 - descrigo objetiva da infragao;

()
143.5. Com relagdo a mengdo ao inciso II do art. 8° da Resolugio ANAC n° 25/2008, que
estabelece a necessidade do Al conter a descri¢io objetiva da infragéo, é possivel constatar que o Al n°
07865/2011 atende ao requerido em tal dispositivo da norma, pois o Al descreve a infragdo de maneira
objetiva informando a operag@o irregular da aeronave PT-HKX devido a ndo incorporagio da diretriz de
aeronavegabilidade CF-2007-13R2.
143.6. Segue o estabelecido no art. 5° da Resolugio ANAC n° 25/2008, mencionado pelo
interessado.

Resolugdo ANAC n°®25/2008

Art. 5° O Al serd lavrado quando for constatada a pritica de infragio a Lei n° 7.565, de 19 de

dezembro de 1986, que dispde sobre o Cédigo Brasileiro de Aerondutica - CBAer, legislagao

complementar ¢ demais nomas de competéncia da autoridade de aviagio civil, sendo
o dos requisitos iais de validade previstos no art. 8° desta

Resolugiio.
143.7. Verifica-se que o art. 5° da Resolugio ANAC n° 25/2008 estabelece obrigatoriedade do
atendimento dos requisitos previstos no art. 8° da mesma Resolugdo. Entretanto, ndo foi identificado o ndo
cumprimento dos referidos requisitos.
143.8. Quanto a alegacio de que as informagdes de data, local/hora da ocorréncia e nimero de
voo, se aplicdvel, sdo elementos essenciais, ndo se discute isto, tanto é que foi efetuada a convalida¢do do

AIn®07865/2011 de forma que as informagdes necessdrias pa em a constar do mesmo.
143.9. Cabe observar o previsto no §1° do art. 7° da IN ANAC n° 08/2008, mencionado pelo
interessado.

IN ANAC n° 08/2008

Art. 7° Os vicios processuais meramente formais do Al sio passiveis de convalidagdo,
§ 1°- Para efeito do caput, sio considerados vicios formais, dentre outros:

I - omissio ou erro no enquadramento da infragdo, desde que a descrigio dos fatos permita
identificar a conduta punivel;

11 - inexatiddio no nome da empresa ou piloto;
11l - erro na digitagdo do CNPJ ou CPF do autuado
1V - descrigdo diferente da matricula da aeronave;
V -ermo na digitagio do enderego do autuado;

VI-erro de digitagio ao descrever o local, data ou hora da ocorréncia do fato.

grifo meu)

()
143.10. Analisando o estabelecido no §1° do art. 7° da IN ANAC n° 08/2008, vcnﬁca se que o
mesmo apresenta um rol de vicios considerados formais e passiveis de convalid ), tal

dispositivo ndo é exaustivo, em fungdo de apresentar o termo "dentre outros Pommto, a norma previa
que outros vicios poderiam ser considerados como vicios formais, sendo assim, passiveis de convalidagdo.
Portanto, no que tange a alegagio do interessado de que os itens que agora sdo objeto da
convalidagdo ndo eram tidos como vicios formais, eis que foram omitidos (e ndo digitados de forma
equivocada), destacando o previsto no inciso VI do §1° do art. 7° da IN ANAC n° 08/2008, esta deve ser
afastada, pois, conforme foi demonstrado, a norma citava a previsao de erro de di 30 de local, data ou
hora de ocorréncia dos fatos como vicio formal, mas também existia a previsdo de que outros vicios
também pudessem ser classificados desta forma.

143.11. Quanto a alegagdo de que a Resolugdo n°® 472/2018/ANAC ndo parece alterar este
panorama, ji que ao tratar do tema convalidagio faz éncia a vicios processuai
formais (art. 19) — o que considera ndo se encaixa no caso em tela, deve ser analisado o que dispde o

referido art. 19 da Resolugdo ANAC n° 472/2018, apresentado a seguir.

Resolugio ANAC n°472/2018

Art. 19. Os vicios processuais meramente formais ou de competéncia presentes no auto de

infragdo sdo passiveis de convalidagdo em qualquer fase do processo, por ato da autoridade

competente para julgamento, com indicagdo do vicio e da respectiva comegio.

§ 1° No caso de convalidagio dos vicios meramente formais que tenham potencial para

prejudicar o direito de defesa, serd concedido novo prazo de defesa ou de recurso ao autuado,

conforme a fase processual, para a manifestagdo.

§ 2° No caso de convalidagiio de vicios processuais que nio tenham potencial para prejudicar o

direito de defesa do autuado, inclusive os de competéncia, nio serd concedido prazo do § 1°

deste artigo.
143.12. Da anlise do previsto no art. 19 da Resolugdo ANAC n° 472/2018 é possivel verificar que
os vicios processuais meramente formais sdo passiveis de convalidagdo em qualquer fase do processo,
com indicagdo do vicio e da respectiva corre¢do. Além disso, o §1° do referido artigo estabelece a
necessidade concessdo de prazo para i G0 do i do no caso de convalidagio de vicios
meramente formais que tenham potencial para prejudicar o direito de defesa do interessado. Enquanto que
0 §2° estabelece que em caso de convalidac@o de vicios que ndo tenha potencial para prejudicar o direito
de defesa do interessado ndo serd concedido o referido prazo.

143.13. No presente caso, a convalidagio efetuada em sede de segunda instancia foi realizada de
acordo com o previsto no §1° do art. 19 da Resolugio ANAC n® 472/2018, tendo sido concedido prazo
de 10 dias para manifestacio do interessado, visto que o processo j se encontrava em fase recursal.

143.14. Assim, ainda com relagao a alegacio de que o art. 19 da resolugdo ANAC n° 472/2018 faz
referéncia a vicios meramente formais e que isto ndo se encaixa no caso em tela, considero que tal
alegagio deve ser afastada, pois quanto a convalidagdo efetuada para passar a constar as informagdes de
data, local de operagdo (De - Para) e hordrio as 610 « 0 I; da aeronave PT-
HKX informadas no AI n° 07865/2011, ndo vislumbro que o mesmo ndo seja um vicio meramente formal
do Al n° 07865/2011, em virtude de que, no presente caso, a convalidagio foi efetuada com objetivo de
atender aos requisitos formais de validade do Auto de Infragdo, que estavam em vigor na ocasido de
lavratura do mesmo, destacando-se que a nao listagem de todas as informagdes de data, local e hordrio




ndo trouxe prejuizo concreto ao interessado. Da andlise do AT n® 07865/2011 € possivel verificar que o
mesmo informa o nimero de operagdes consideradas irregulares para a aeronave PT-HKX, sendo que
ndo houve alteragio/aumento do nimero de operagdes irregulares por meio de convalidagdo. Além disso,
o Al descreve que o nimero de operagdes irregulares foi obtido a partir dos registros de didrio de bordo,
sendo que o autuado era o operador da aeronave, tendo, portanto, 0 mesmo a posse/acesso de tais
documentos. Adicionalmente, as pdginas de didrio de bordo da aeronave PT-HKX que embasaram as
andlises da fiscalizagdo constam dos autos, sendo possibilitado ao interessado o obtencdo de vistas
do mesmo, de forma que o mesmo sendo diligente pode confrontar as informagdes referentes ao niimero
de operagdes realizadas com a aeronave. Ademais, o Al n® 07865/2011 explicita o periodo no qual as
operacdes foram consideradas irregulares, sendo este entre a data de efetividade da diretriz e a da
ocorréncia, sendo informado no préprio Al que a data de efetividade da diretriz de aeronavegabilidade
CF-2007-13R2 € 09/12/2009, com prazo de 10 dias para cumprimento da a¢do requerida, constando
também no campo de data da ocorréncia do Al a informagdo de 18/05/2011, sendo que quando efetuada a
convalidagdo do Al as datas citadas sdo referentes ao periodo de 20/12/2009 de 25/03/2011, estando,
assim, no periodo informado no AT n® 07865/2011. Destarte, o AI n® 07865/2011 permite a delimitagdo e
identificagao dos fatos.

143.15. Acrescenta-se que com relagdo a convalidacdo em que foi modificado o enquadramento do
Auto de Infragdo também foi respeitado o direito do interessado, visto que também foi cumprido o
estabelecido no §1° do art. 19 da Resolugdo ANAC n° 472/2018.

143.16. Quanto a alegacdo de que os elementos “data, local/hora da ocorréncia e niimero do voo”
sdo tidos como essenciais, conforme ja demonstrado os mesmos sio informagdes que precisam constar do
Auto de Infragdo e por esta razao foi efetuada a convalidagdo do mesmo.

143.17. Com relagdo a informagdo de que isto importou em efeitos deletérios a ampla defesa e ao
contraditério , pondo em xeque as préprias razoes de ser da dialética processual, caso contrdrio a
Recorrente ndo teria sido instada a se manifestar, ndo vislumbro que tenham sido feridos os direitos do
interessado, no que tange 2 ampla defesa e ao contraditério, visto que, conforme exposto, o AI permite a
identificagdo dos fatos por meio das informacGes constantes do mesmo. Além disso, o fato de ter sido
concedido prazo para manifestacio do interessado apés a convalidagio do Auto de Infragdo demonstra
que buscou-se justamente preservar o direito de defesa do interessado, além de cumprir a previsdo
estabelecida no §1° do art. 19 da Resolugaio ANAC n° 472/2018. Desta forma, ndo cabe alegar que a
concessdo de prazo para manifestacio é o que demonstra a ocorréncia de prejuizo ao interessado, visto
que o processo ocorreu conforme previsto nas normas. Diante do exposto, ndo entendo que caiba a
anulagdo do Auto de Infracio.

143.18. O interessado acrescenta que a questdo ¢ de grande relevo e jd foi analisada pela Agéncia.
Cita trecho do Parecer n® 1365/2018/ASJIN (processo n° 00065.054337/2013-13), oportunidade em que
informa que a prépria ANAC reconhece que vicios como os que aqui se discute ndo sdo passiveis de
convalidagdo. No mesmo sentido cita o Parecer n° 470(SEI)/2017/ASJIN (processo n°
60800.013144/2010-12). Informa que nestes casos utilizados como [ i foi considerada a
necessidade de se anular o auto de infragdo por falta de elementos essenciais e isto foi reconhecido nas
Decisoes Monocriticas de 2° Instancia n® 1455/2018 e 593/2017. Argumenta que a linha de precedentes
apresentados revela que a Agéncia jd percebeu que a supressdo de el iais de um auto de
infracdo ndo pode ser tolerada, eis que incompativel com a normativa por ela mesmo criada.

143.19. Quanto a mengdo ao processo 00065.054337/2013-13, cumpre destacar que com relagio
ao Auto de Infragdo que inaugurou o referido processo, na ocasido foi julgado que o vicio identificado
comprometeu a descri¢io objetiva do fato ou do ato constitutivo da infragdo, nio sendo passivel, naquele
caso, de convalidagdo, em virtude de ter sido constatado que o Auto de Infragdo informava informagdes
equivocadas sobre o local e a data da infracdo, que naquele processo prejudicou o direito de defesa do
autuado. Ademais, no referido processo tais informagdes eram de suma importincia por se tratar de
realizagao de pouso e decolagem em local ndo homologado, sendo assim necessdria a correta identificagdo
do local de operagdo. Quanto ao presente processo esta situagio nio ocorre, visto que o AI n® 07865/2011
ndo apresenta informagoes equivocadas sobre o ato constitutivo da infragdo, que € referente as operagdes
irregulares realizadas com a aeronave PT-HKX em fungdo do ndo cumprimento da diretriz de
aeronavegabilidade CF-2007-13R2. Além disso, conforme ji exposto, o Al apresenta informagdes que
permitem ao interessado a identificacio dos fatos, na medida em que delimita os mesmos, citando o
periodo, a aeronave envolvida, o nimero de operagdes consideradas irregulares, a diretriz de
aeronavegabilidade d ida, d do a ocasido em que a situagdo foi constatada, ou seja,
permitindo ao autuado o conhecimento dos fatos. Neste sentido, comparando-se o Al n® 07865/2011 com
o do processo tido como paradigma pelo interessado, é possivel constara que o AI n® 07865/2011 é muito
mais robusto e consistente, na medida que traz informagdes sélidas para descrever a infragao. Re:
que, de fato, inicialmente, o AI ndo dispunha de todas as informagdes referentes a local, data e hora de
cada uma das 610 operagdes tidas como irregulares, vicio que foi saneado através do ato de convalidagio
executado, tendo sido, inclusive, concedido prazo para manifestacio do interessado a respeito da
convalidagdo, cumprindo o previsto no normativo aplicdvel. Além disso, a falta de tais informagdes nao
prejudicaram a identificagdo dos fatos pelo interessado, visto que tais informagdes constavam do didrio de

va-se

bordo da , dc aqual o i do dispoe de acesso e que foi referenciado no texto do
AL
143.20. Ji com relagio ao processo 60800.013144/2010-12, o mesmo ndo apresenta

correspondéncia com o presente caso, visto que o vicio constatado na ocasido nao se refere a falta das
informagdes de data, local e hora da infragdo, mas sim é referente a auséncia de local, data e hora da
lavratura do Auto de Infragdo, sendo que no AI n® 07865/2011 constam tais informagdes referentes a
ocasido de lavratura do mesmo. Além disso, cabe informar que esta analista avalia que a falta de
informagdes de local, data e hora da lavratura de Auto de Infragdo pode sim ser considerado um vicio
formal.

143.21. O interessado argumenta que inexiste coeréncia num Direito que se expressa mediante
decisdes que tratam de casos iguais de maneira desigual. Informa que na tltima década com a afirmagéo
do dever estatal de tutela dos direitos fundamentais, considera que fez-se claro, por exemplo, que o direito
a seguranga juridica deve, necessariamente, ser tutelado pelo Estado. Considera, ainda, que os Colegiados
Recursais da ANAC, enquanto incumbidos de uniformizar a interpretagio das normativas pertinentes
a algada da aviagio civil, devem se posicionar e obstar decisdes discrepantes sobre uma mesma questdo,
de tal sorte que sejam constituidos precedentes obrigatérios. Afirma que tendo a ASJIN fixado o
posicionamento de ndo admitir a omissdo de elementos essenciais no auto de infragdo, sendo nulo aquele
que assim for criado, ndo pode em outros momentos (quando, por exemplo, o valor da multa for elevado)
se manifestar de modo diverso. Caso contrério, tornar-se-ia invidvel a previsibilidade e a racionalizagio de
seus julgados. Contudo, tais alegacdes devem ser afastadas em fungdo de ter sido demonstrado que os
casos citados ndo se coadunam com o presente caso.

143.22. Aduz que havendo sido produzido um ato em desconformidade com a normativa posta,
tem-se por inadmissivel sua convalidagdo (especialmente para corrigir seu objeto), sendo a anulagdo do
Auto de Infragdo 7865/2011 medida que se impoe. Entretanto, considerando tudo que foi exposto, nao é
inadmissivel a convalidagio do AI n° 07865/2011, em virtude de a descricio objetiva dos fatos
constitutivos das possiveis infragdes ndo ter restado prejudicada, ressaltando-se mais uma vez que o direito
do interessado de se manifestar foi observado.

144. Pedido de sustentaciio oral

144.1. Quanto ao pedido (SEI n° 3246399) em que manifesta interesse em realizar sustentagio
oral em sessdo presencial da ASJIN (Brasilia/DF), deve ser observado o estabelecido no inciso I do art. 42
da Resolugao ANAC n°® 472/2018, apresentado a seguir:

Resolugio ANAC n°472/2018

Art. 42. Cabe decisio monocritica na incidéncia de a0 menos um dos seguintes casos, de forma

independente:

I-se a decisio recomrida resultou exclusivamente em aplicagio de multa em valor igual ou
inferior a R$ 10.000,00 (dez mil reais), independentemente do niimero de multas tratadas no
processo;

()

144.2. No presente caso a decisdo de primeira instincia aplicou a pena de multa de R$ 10.000,00
para cada uma das 610 operagdes realizadas com a aeronave PT-HKX, totalizando o valor de
R$6.100.000,00. Portanto, tendo em conta o disposto no inciso I do art. 42 da Resolu¢io ANAC n°
472/2018, o valor da multa por infra¢io aplicada em sede de primeira instancia e a orientagio da ASJIN
(Assessoria de Julgamento de Autos em Segunda Instancia) de que deve ser prolata decisdo monocritica
quando a decisdo de primeira instincia aplicou somente a pena de multa em valor igual ou inferior a
R$10.000,00 por infragdo, ndo cabe o julgamento do presente processo em sessao de julgamento, ocasiao
em que é prevista a realizagdo de sustentagio oral, conforme referenciado no Instrugdo Normativa (IN)
ANAC n° 135/2019. Desta forma, ndo € possivel atender ao requerimento do interessado.



145. Regularidade Processual

145.1. O interessado foi notificado do Auto de Infragdo em 30/05/2012, conforme demonstrado
em AR (fl. 572 do Volume SEI n° 1109321), porém ndo consta defesa. O interessado foi, ainda,
notificado da decisdo de primeira instncia em 13/03/2015, conforme demonstrado em AR (fl. 584 do
Volume SEI n® 1109321), apresentou Recurso (fls. 604/700 do Volume SEI n° 1109407 e fls.701/712 do
Volume SEI n® 1109432), que foi recebido em 25/03/2015.

145.2. O setor de segunda instdncia administrativa em Decisdo de 28/11/2017 (SEI n°® 1229708 e
1272856) converteu em diligéncia o processo para obter mais informagoes junto a Superintendéncia de
Aeronavegabilidade (SAR). O setor de primeira instincia apresentou resposta para diligéncia em
08/12/2017 (SEI n° 1334534).

145.3. Ap6s andlise da manifestagdo do setor de primeira instincia a respeito da diligéncia, o setor
de segunda instincia considerou que as respostas apresentadas ndo foram suficientes para sanar por
completo as incertezas identificadas no processo (SEI n° 1495242 e SEI n® 1504123). Assim, na data de
06/02/2018 foi realizada nova diligéncia pelo setor de segunda instancia. No Despacho SEI n° 2590862,
de 11/01/2019, sido apresentados esclarecimentos a respeito da diligéncia.

146. Em 02/04/2019, o processo foi novamente atribuido a esta servidora, tendo sido verificado
que ndo foi promovida a intimagdo do autuado com relagdo aos documentos juntados ao processo devido
adiligéncia. O art. 40 da Resolugio ANAC n°® 472/2018 dispde o seguinte:
Resolugio ANAC n°472/2018
Art. 40. A autoridade competente para decidir 0 processo poderd, em momento anterior & decisdo.
de dili para 40 da instrugdo, com vistas &
eluc:dm,ao d1 matéria objeto de apuragdo.

Pardgrafo nico. Se, em decorréncia das diligéncias efetuadas, forem acrescentados novos
elementos probatérios aos autos, aptos a influenciar a decisio administrativa, o autuado serd
intimado para, no prazo de 10 (dez) dias, se manifestar sobre a documentagdo juntada.

147. Oi > i 40 c ao recurso em 26/04/2019.

148. Posteriormente, o interessado foi notificado, em 04/06/2019, a respeito da convalidagio do
Auto de Infracio, da possibilidade de ocorrer gravame a sua situagdo, de novos elementos juntados aos
aulos em fungao das diligéncias realizadas e da abertura de prazo ao recorrente para alegagdes. O

p nova i 40, que foi recebida em 14/06/2019.
149. O interessado apresentou, ainda, pedido de sustentacio oral que foi recebido em
16/07/2019.
150. Diante do exposto, aponto a regularidade processual do presente processo, a qual

preservou todos os direitos constitucionais inerentes ao interessado, bem como respeitou, também, aos
principios da Administragio Piblica, estando, assim, pronto para, agora, receber uma decisdo de segunda
instancia administrativa por parte desta ASJIN.

MERITO

151. Fundamentacio da matéria: operacio de aeronave sem incorporagdo de diretriz de
aeronavegabilidade.

151.1. O AI n° 07865/2011 a ca lagdo, apds convalidagdo, para os 570 atos tidos

como infracionais, relativos ao periodo de 20/12/2009 até 01/03/2011, na alinea "e" do art. 302 do CBA,
Lei n°® 7.565/1986 c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39; e para os 40 atos tidos como infracionais,
relativos ao periodo de 02/03/2011 até 25/03/2011, na alinea "e" do art. 302 do CBA, Lei n°® 7.565/1986
c/c itens 39.3-1, 39.5-1, 39.7 e 39.9 do RBAC 39.

151.2. Segue o que consta na alinea "e" do art. 302 da Lei n® 7.565/1986 (CBA):
CBA
Art. 302. A multa serd aplicada pela prética das seguintes infrades:
()
111 - infragdes imputdveis 2 dria ou permissiondria de servigos aéreos:
()
&) ndo observar as normas e relativos i @0 e operagio das
()

151.3. Segue o que era previsto nos itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39:
RBHA 39
39.3 - GERAL

(2) Exceto como previsto em (b), ninguém pode operar um produto, ao qual se aplica uma
diretriz de acronavegabilidade, a ndo ser em conformidade com os requisitos estabelecidos pela
referida diretriz.

()

39.15 - PROCESSAMENTO DAS INFORMAGOES RECEBIDAS

)

b) As informagdes recebidas de acordo com o pardgrafo 39.13(c)(2) deste regulamento serdo:

()

(2) No caso de instrugdes mandatrias similares a DA ("Airworthiness Directive", "Consigne

de Navegabilité", "Service Bulletin Mandatory” etc), serd considerada, para efeito deste

regulamento, DA brasileira. Para efeito deste pardgrafo, deverdo ser utilizadas as instrugdes
da dutica do pafs da organizagio responsivel pela

acronavegabilidade continuada do produto.

151.4. Segue, ainda, o que consta nos itens 39.3-1, 39.5-1, 39.7 ¢ 39.9 do RBAC 39:
RBAC 39
39.3-1 Produtos importados

No contexto deste se produtos aquelas a
motores de aeronaves, hélices ¢ equipamentos para os quais a Autoridade de Aviagdo Civil do
Estado de Projeto ndo seja a ANAC.

39.5-1 Diretriz de ilidade emitida por Autoridade de Aviagdo Civil estrangeira
Para o efeitos deste regulamento, a ANAC considera a Diretriz de Acronavegabilidade, ou

. emitido por idade de Aviagio Civil do Estado de Projeto, como
uma Diretrz de Aeronayegabilidade emitida pela propria ANAC. Caso a ANAC emita Diretriz de
Aeronavegabilidade que apresente conflito com Diretriz de Aeronavegabilidade estrangeira,
prevalecerdo os requisitos da Diretriz de Aeronavegabilidade emitida pela ANAC.

39.7 Bfeitos legais decorrentes do ndo cumprimento de uma Diretriz de Acronavegabilidade
Qualquer pessoa que opere um produto que ndo cumpre com os requisitos de uma Diretriz
de Acronavegabilidade estd infringindo o disposto nesta seg@o ¢ estard sujeita a multa, suspensio
ou cassagio do certificado de acronavegabilidade de sua acronave, entre outras penalidades
cabiveis.

39.9 Consequéncia de reiteradamente operar uma acronave ou utilizar um produto que ndo
cumpre uma Diretriz de Aeronavegabilidade

Se os requisitos de uma Diretriz de ilidade ndo forem idos, a segdo 39.7
serd infringida a cada vez que a acronave ¢ operada ou o produto é utilizado.

151.5. Considerando o exposto, verifica-se a subsun¢do dos 570 atos tidos como infracionais,
relativos ao periodo de 20/12/2009 até 01/03/2011, ao previsto na alinea "e" do art. 302 do CBA (Cédigo
Brasileiro de Aerondutica), Lei n® 7.565/1986 c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39. Assim como,
verifica-se a subsung¢do dos 40 atos tidos como infracionais, relativos ao periodo de 02/03/2011 até
25/03/2011, ao previsto na alinea "e" do art. 302 do CBA, Lei n°® 7.565/1986 c/c itens 39.3-I, 39.5-1, 39.7
€ 39.9 do RBAC 39.

151.6. A tabela a seguir apresenta a capitulacdo para cada um dos atos tidos como infracionais de
acordo com as normas vigentes a época dos fatos.

Operacdes Ne da
irregulares pagina
da aeronave N2 An Risrin Aa An




wuv Ao us | uw Buranu | nsranu | niany | uians —_
PT-HKX N2 de voos Bordo diario Data do Voo De Para Partida lag Pouso | Corte Capitulacdo
citadas no
de
Aln bordo
07865/2011
1 1 020/PT-HKX/09 | 035 | 20/12/2009 | SBMT | SBMT | 12:19 | 1220 | 12:33 | 12:34 [302ll"¢" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
2 020/PT-HKX/09 | 035 | 20/12/2009 | SBMT | SIAV | 1457 | 1458 | 1504 o .
2 3 020/PT-HKX/09 | 035 | 20/12/2009 | SIAV | 7772 1505 | 1586 | 1537 |02 I"e"do CBA cleitens 38.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
4 020/PT-HKX/09 | 035 | 20/12/2009 | zzzz | SIAV | 1736 | 1737 | 17:56 "
3 5 020/PT-HKX/09 | 035 | 20/12/2009 | SIAV | SBMT 1757 | 1804 | 1805 |02 I"¢"do CBA cleitens 38.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
7 6 020/PT-HKX/09 | 036 | 21/12/2009 | SBMT | SBMT | 0959 | 10:00 | 10:49 | 10:50 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
5 7 020/PT-HKX/09 | 036 | 21/12/2009 | SBMT | SBMT | 2032 | 2033 | 20:46 | 20:47 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
6 8 020/PT-HKX/09 | 037 | 22/12/2009 | SBMT | SBMT | 08:29 | 08:30 | 08:43 | 08:44 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
7 9 020/PT-HKX/09 | 037 | 22/12/2009 | SBMT | SBMT | 1019 | 1020 | 1121 | 11:22 [302ll"e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
10 020/PT-HKX/09 | 037 | 22/12/2009 | SBMT | SIKF | 1547 | 1548 | 1555
8 1 020/PT-HKX/09 | 037 | 22/12/2009 | SIKF_| SBGR 1556 | 16:09 302l "e” do CBA o/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
12 020/PT-HKX/09 | 037 | 22/12/2009 | SBGR | SBMT 1610 | 1607 | 16:08
9 13 020/PT-HKX/09 | 038 | 23/12/2009 | SBMT | SBMT | 0829 | 0830 | 0855 | 08:56 [3021ll"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
10 14 020/PT-HKX/09 | 038 | 23/12/2009 | SBMT | SBMT | 1049 | 1020 | 1054 | 10:55 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
1 15 020/PT-HKX/09 | 039 | 24/12/2009 | SBMT | SBMT | 0729 | 07:30 | 08:05 | 08:06 [302ll"e" do CBA c/citens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
12 16 020/PT-HKX/09 | 039 | 24/12/2009 | SBMT | SSUO | 0929 | 09:30 | 09:48 | 09:49 [302ll"e" do CBA c/citens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
13 17 020/PT-HKX/09 | 039 | 24/12/2009 | SSUO | SBMT | 1032 | 1033 | 1051 | 10:52 302 lll"e” do CBA cfcitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
14 18 020/PT-HKX/09 | 040 | 25/12/2009 | SBMT | SBSJ | 1351 | 1352 | 1417 | 1418 [302ll"e" do CBA cfcitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
19 020/PT-HKX/09 | 040 | 25/12/2009 | SBSJ | zzzZ | 1508 | 1509 | 1531 o )
15 20 020/PT-HKX/09 | 040 | 25/12/2009 | zzzz | SBSJ 1532 | 1557 | 1558 |02 ! '®"do CBA cleitens 38.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39
16 21 020/PT-HKX/09 | 040 | 25/12/2009 | SBSJ | SIGV | 17:10 | 1741 | 17:30 | 17:31 [3021ll"e" do CBA clcitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
17 22 020/PT-HKX/09 | 041 | 27/12/2009 | SICV | zzzz | 1134 | 1135 | 1147 | 11:48 [302ll"e" do CBA clcitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
23 020/PT-HKX/09 | 041 | 27/12/2009 | Zzzz | SDMF | 12:09 | 1210 | 12:29 o )
18 24 020/PT-HKX/09 | 041 | 27/12/2009 | SDMF | SICV 1230 | 1252 | 1253 |02 8" do CBA clcitens 39.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39
19 25 020/PT-HKX/09 | 041 | 27/12/2009 | SICV | SDMF | 17:15 | 1716 | 17:40 | 17:41 [3021ll"e" do CBA clcitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
20 26 020/PT-HKX/09 | 042 | 28/12/2009 | SDMF | SICV | 0845 | 0846 | 0916 | 09:17 [302ll"e" do CBA c/citens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
27 020/PT-HKX/09 | 043 | 30/12/2009 | SICV | zzzz | 0853 | 0854 | 09:00 o )
21 28 020/PT-HKX/09 | 043 | 30/12/2009 | zzzZ | SDMF 09:00 | 0930 | 091 |02 I "e" do CBA cleitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
29 020/PT-HKX/09 | 043 | 30/12/2009 | SDMF | 777z | 1350 | 1351 | 1421 o )
22 30 020/PT-HKX/09 | 043 | 30/12/2009 | zzzZ | SICV 1422 | 1434 | 1435 |02 "e"do CBA clcitens 39.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39
3
23 32 020/PT-HKX/09 | 044 | 04/01/2010 | ZZzZ | SSOA 0834 | 0852 302l "e” do CBA o/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
33 020/PT-HKX/09 | 044 | 04/01/2010 | SSOA | SBMT 08:53 | 09:05 | 09:06
34 020/PT-HKX/09 | 044 | 04/01/2010 | SBMT | SIBM | 1034 | 1035 | 11:05 .
24 35 020/PT-HKX/09 | 044 | 04/01/2010 | SIBM | SBMT 1106 | 1142 | 1148 |02 I"e"do CBA cleitens 38.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
25 36 020/PT-HKX/09 | 044 | 04/01/2010 | SBMT | SBMT | 1457 | 1458 | 1532 | 1533 [3021ll"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
26 37 020/PT-HKX/09 | 045 | 05/01/2010 | SBMT | SBMT | 0749 | 0750 | 08:20 | 08:21 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
27 38 020/PT-HKX/09 | 045 | 05/01/2010 | SBMT | zzzZ | 1349 | 1350 | 14:03 | 14:04 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
28 39 020/PT-HKX/09 | 045 | 05/01/2010 | ZZZZ | SBMT | 1529 | 1530 | 1631 | 16:32 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
29 40 020/PT-HKX/09 | 045 | 05/01/2010 | SBMT | SBMT | 19:29 | 19:30 | 19:49 | 19:50 [302 Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
30 41 020/PT-HKX/09 | 046 | 06/01/2010 | SBMT | SBMT | 0759 | 08:00 | 08:37 | 08:38 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
31 42 020/PT-HKX/09 | 046 | 06/01/2010 | SBMT | SBMT | 09:54 | 0955 | 10:18 | 10:19 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
32 43 020/PT-HKX/09 | 047 | 07/01/2010 | SBMT | SBMT | 08:14 | 08:15 | 08:46 | 08:47 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
33 4 020/PT-HKX/09 | 047 | 07/01/2010 | SBMT | SDHG | 1528 | 1529 | 1541 | 1542 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
34 45 020/PT-HKX/09 | 047 | 07/01/2010 | SDHG | SBMT | 17:19 | 1720 | 1820 | 18:21 [302ll"e" do CBA c/citens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
35 46 020/PT-HKX/09 | 048 | 08/01/2010 | SBMT | SBMT | 0829 | 0830 | 0912 | 09:13 [302ll"e" do CBA c/citens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
47 020/PT-HKX/09_| 048 | 08/01/2010 | SBMT | SJZY | 0921 | 0922 | 0932 o )
36 48 020/PT-HKX/09_| 048 | 08/01/2010 | SJZY | SDCO 09:33 | 1008 | 10:04 |02 I "e" do CBA cleitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
37 49 020/PT-HKX/09 | 048 | 08/01/2010 | SDCO | SBMT | 1336 | 1337 | 1425 | 14:26 [302ll"e" do CBA c/citens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
50 020/PT-HKX/09 | 048 | 08/01/2010 | SBMT | SDKM | 1932 | 19:33 | 19:43 o )
38 51 020/PT-HKX/09 | 048 | 08/01/2010 | SDKM | SBMT T19:44 | 1955 | 1956 |02 | "®"do CBA clcitens 38.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39
39 52 020/PT-HKX/09 | 049 | 09/01/2010 | SBMT | SBMT | 1020 | 1021 | 1120 | 11:21 [3021ll"e" do CBA clcitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
40 53 021/PT-HKX/10_| 002 | 11/01/2010 | SBMT | SBMT | 0829 | 0830 | 09:00 | 09:01 [302ll"e" do CBA clcitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
54 021/PT-HKX/10_| 002 | 11/01/2010 | SBMT | SJZY | 09:11 | 0912 | 10:03 o
41 55 021/PT-HKX/10_| 002 | 11/01/2010 | SJZY | SDCO 10:04 | 1053 | 1054 |02 "e"do CBA clcitens 38.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39
56 021/PT-HKX/10_| 002 | 11/01/2010 | SDCO | SJZY | 1314 | 1315 | 1350 o )
42 57 021/PT-HKX/10_| 002 | 11/01/2010 | SJZY | SBMT 1351 | 1425 | 1426 |02 e do CBA clcitens 38.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39
43 58 021/PT-HKX/10 | 003 | 12/01/2010 | SBMT | SBMT | 0829 | 08:30 | 0813 | 08:14 [302ll"e" do CBA c/citens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
44 59 021/PT-HKX/10_| 003 | 12/01/2010 | SBMT | zzzz | 0900 | 09:01 | 10:37 | 10:38 302 ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
45 60 021/PT-HKX/10 | 003 | 12/01/2010 | zzzz | zzzz | 1050 | 1051 | 11:39 | 11:40 [302ll"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
46 61 021/PT-HKX/10 | 003 | 12/01/2010 | zzzz | SBSJ | 12:10 | 121 | 12:59 | 13:00 [302 1ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
47 62 021/PT-HKX/10 | 003 | 12/01/2010 | SBSJ | zzzz | 1400 | 1401 | 1450 | 14:51 [3021ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
48 63 021/PT-HKX/10 | 003 | 12/01/2010 | Zzzz | SBMT | 17:04 | 17:05 | 17:52 | 17:53 [302 Il "e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
49 64 021/PT-HKX/10_| 004 | 13/01/2010 | SBMT | SBMT | 07:33 | 0734 | 08:19 | 08:20 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
65 021/PT-HKX/10_| 004 | 13/01/2010 | SBMT | SDRB | 1519 | 1520 | 1529 o .
50 66 021/PT-HKX/10_| 004 | 13/01/2010 | SDRB_ | SBGR 1580 | 1538 | 1539 | 02 I"e"do CBA cleitens 38.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
67 021/PT-HKX/10_| 004 | 13/01/2010 | SBGR | SIGZ | 1732 | 1733 | 1751 o .
51 68 021/PT-HKX/10 | 004 | 13/01/2010 | SIGZ | SBMT 1752 | 1806 | 1807 |02 I"e"do CBA cleitens 38.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
52 69 021/PT-HKX/10_| 005 | 14/01/2010 | SBMT | SBMT | 0829 | 0830 | 09:13 | 09:14 [3021ll"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
53 70 021/PT-HKX/10_| 005 | 14/01/2010 | SBMT | SBMT | 10:00 | 1001 | 12:02 | 12:03 [302 Il "e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
54 71 021/PT-HKX/10 | 005 | 14/01/2010 | SBMT | SBMT | 2028 | 2029 | 20:48 | 20:49 [302 Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
55 72 021/PT-HKX/10 | 006 | 15/01/2010 | SBMT | SBMT | 0729 | 0730 | 08:06 | 08:07 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
56 73 021/PT-HKX/10 | 006 | 15/01/2010 | SBMT | SBMT | 1530 | 1531 | 1548 | 1549 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
74 021/PT-HKX/10_| 007 | 16/01/2010 | SBMT | SDSN | 09:30 | 0931 | 09:44 o )
57 75 021/PT-HKX/10_| 007 | 16/01/2010 | SDSN | SJWR 0945 | 1046 | 1047 |202"e" do CBA cleitens 39.3(a) € 39.15(b)(2) do RBHA 39
58 76 021/PT-HKX/10_| 007 | 16/01/2010 | SJWR | SBMT | 1231 | 12:32 | 14:05 | 14:06 [302ll"e" do CBA o/citens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
59 77 021/PT-HKX/10_| 007 | 16/01/2010 | SBMT | SBMT | 1431 | 1432 | 1618 | 16119 [302ll"e" do CBA c/citens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
60 78 021/PT-HKX/10_| 007 | 16/01/2010 | SBMT | SBMT | 1751 | 1752 | 1841 | 1812 [302ll"e" do CBA cfcitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
61 79 021/PT-HKX/10_| 008 | 17/01/2010 | SBMT | SBMT | 10:13 | 1014 | 10:37 | 10:38 302 ll"e" do CBA c/citens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
62 80 021/PT-HKX/10_| 008 | 17/01/2010 | SBMT | SNWW | 14:30 | 14:31 | 1526 | 1527 [302ll"e" do CBA c/citens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
63 81 021/PT-HKX/10_| 008 | 17/01/2010 | SNWW | SBMT | 1628 | 1629 | 17:34 | 17:35 [302ll"e" do CBA c/citens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
64 82 021/PT-HKX/10_| 009 | 18/01/2010 | SBMT | SBMT | 0829 | 0830 | 09:42 | 09:43 [302ll"e" do CBA c/citens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
65 83 021/PT-HKX/10_| 009 | 18/01/2010 | SBMT | SBMT | 0859 | 09:00 | 1011 | 10112 [302ll"e" do CBA cfcitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
84 021/PT-HKX/10_| 009 | 18/01/2010 | SBMT | SDHG | 1337 | 1338 | 13:50 o )
66 85 021/PT-HKX/10_| 009 | 18/01/2010 | SDHG | SBMT 1351 | 1408 | 1409 |02 8" do CBA clcitens 38.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39
67 86 021/PT-HKX/10_| 010 | 19/01/2010 | SBMT | SBMT | 0829 | 0830 | 0912 | 09:13 [302ll"e" do CBA clcitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
87 021/PT-HKX/10_| 010 | 19/01/2010 | SBMT | SJSY | 0850 | 0851 | 09:16 . )
68 88 021/PT-HKX/10_| 010 | 19/01/2010 | SJzY | 7777 0917 | 1118 | 11:1g |02 I"e" do CBA cleitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
69 89 021/PT-HKX/10_| 010 | 19/01/2010 | zzzz | SBMT | 1510 | 1511 | 17:06 | 17:07 [3021l"e" do CBA clcitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
70 90 021/PT-HKX/10_| 011 | 20/01/2010 | SBMT | SBMT | 0829 | 0830 | 0912 | 09:13 [302ll"e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
71 91 021/PT-HKX/10_| 011 | 20/01/2010 | SBMT | SBAQ | 09:40 | 0941 | 10:53 | 10:54 [302 lll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
72 92 021/PT-HKX/10_| 011 | 20/01/2010 | SBAQ | SBMT | 1546 | 1547 | 16:58 | 16:59 302 ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
73 93 021/PT-HKX/10_| 012 | 21/01/2010 | SBMT | SBMT | 079 | 0720 | 09:08 | 09:09 [302 Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
74 94 021/PT-HKX/10 | 012 | 21/01/2010 | SBMT | SBJD | 1030 | 1031 | 11:07 | 11:08 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
75 95 021/PT-HKX/10_| 012 | 21/01/2010 | SBJD | SBMT | 1158 | 1159 | 12:35 | 12:36 [302.1ll"e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
76 9% 021/PT-HKX/10_| 013 | 22/01/2010 | SBMT | SBMT | 07:29 | 0730 | 08:00 | 08:01 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
77 97 021/PT-HKX/10 | 013 | 22/01/2010 | SBMT | SIBM | 11:09 | 1110 | 12:35 | 12:36 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
78 98 015/PT-HKX/10 | 014 | 25/01/2010 | SIBM | SBMT | 12:28 | 1229 | 12:49 | 12:50 [302 lll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
79 99 015/PT-HKX/10_| 014 | 25/01/2010 | SBMT | SBMT | 1354 | 1355 | 14:05 | 14:06 [302 ll"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
80 100 015/PT-HKX/10_| 015 | 26/01/2010 | SBMT | SBMT | 1029 | 1030 | 12:38 | 12:39 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
101 015/PT-HKX/10 | 016 | 27/01/2010 | SBMT | 7zzZ | 0841 | 0842 | 0946
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102 015/PT-HKX10 | 016 | 27/01/2010 | zzzz | SBMT 0947 | 1051 | 1052
82 103 015/PT-HKX/10 | 017 | 28/01/2010 | SBMT | SBMT | 1004 | 1005 | 11:05 | 11:06 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
83 104 015/PT-HKX/10 | 018 | 29/01/2010 | SBMT | SDKV | 1720 | 1721 | 18:00 | 18:01 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
84 105 015/PT-HKX/10 | 019 | 30/01/2010 | SBMT | SBMT | 1341 | 1312 | 13:30 | 13:31 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
85 106 015/PT-HKX/10 | 020 | 31/01/2010 | SBMT | SBMT | 0945 | 09:46 | 10:15 | 1016 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
86 107 015/PT-HKX/10 | 021 | 10/02/2010 | SBMT | SSUO | 0949 | 09:20 | 09:43 | 09:44 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
87 108 015/PT-HKX/10 | 021 | 10/02/2010 | SSUO | SBMT | 1140 | 11:11 | 11:35 | 11:36 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
109 015/PT-HKX/10 | 021 | 10/02/2010 | SBMT | SSOA | 1800 | 1801 | 1807 o )
88 110 015/PT-HKX/10 | 021 | 10/02/2010 | SSOA | SBMT 18:08 | 1814 | 1845 |02 "®"do CBA clcitens 39.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39
111 015/PT-HKX/10 | 021 | 10/02/2010 | SBMT | SSOA | 1900 | 19:01 | 19:14 . .
89 112 015/PT-HKX/10 | 021 | 10/02/2010 | SSOA | SBMT 1915 | 121 | 192 | 02 I"e"do CBA cicitens 39.3(a) e 38.15(0)(2) do RBHA 39
90 113 015/PT-HKX/10 | 021 | 10/02/2010 | SBMT | SBMT | 2030 | 2031 | 20:40 | 20:41 [302ll"e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
91 114 021/PT-HKX/10 | 022 | 11/02/2010 | SBMT | SBMT | 08:29 | 0830 | 09:12 | 09:13 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
115 021/PT-HKX/10 | 022 | 11/02/2010 | SBMT | SIBM | 09:19 | 0920 | 09:30 o .
92 116 021/PT-HKX/10 | 022 | 11/02/2010 | SIBM | SIBM 0931 | 1100 | 1101 202 !"e" doCBA cleitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
93 17 021/PT-HKX/10 | 022 | 11/02/2010 | SIBM | SBMT | 1227 | 1228 | 12:38 | 12:39 [302ll"e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
118 021/PT-HKX/10 | 022 | 11/02/2010 | SBMT | SIBM | 1257 | 12:58 | 1308 .
94 119 021/PT-HKX/10 | 022 | 11/02/2010 | SIBM | SIBM 1300 | 1851 | 1352 | 02 I"e"do CBA cleitens 38.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
95 120 021/PT-HKX/10 | 022 | 11/02/2010 | SIBM | SBMT | 1549 | 1520 | 1530 | 1531 [3021ll"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
9% 121 021/PT-HKX/10 | 023 | 1200272010 | SBMT | SBMT | 0729 | 0730 | 08:05 | 08:06 [302 Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
97 122 021/PT-HKX/10 | 023 | 12/02/2010 | SBMT | SDLS | 09:29 | 09:30 | 0953 | 09:54 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
98 123 021/PT-HKX/10 | 023 | 12/02/2010 | SDLS | SBSJ | 10:08 | 1009 | 10:30 | 10:31 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
124 021/PT-HKX/10 | 023 | 12/02/2010 | SBSJ | SDLS | 1336 | 1837 | 1357
99 125 021/PT-HKX/10 | 023 | 12/02/2010 | SDLS | SBGR 1358 | 1415 302 Il "e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
126 021/PT-HKX/10 | 023 | 12/02/2010 | SBGR | SBMT 1416 | 1426 | 1427
127 021/PT-HKX/10 | 023 | 12/02/2010 | SBMT | SIBM | 1529 | 1530 | 15:40 o )
100 128 021/PT-HKX/10_| 023 | 12/02/2010 | SIBM | SICV 1541 | 1555 3021li"e" do CBA cleitens 39.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39
101 129 021/PT-HKX/10 | 024 | 13/02/2010 | SICV | SBMT | 09:26 | 0927 | 0952 | 09:53 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
130 021/PT-HKX/10 | 024 | 13/02/2010 | SBMT | SBGR | 1059 | 11:00 | 11:12 o )
102 131 021/PT-HKX/10_| 024 | 13/02/2010 | SBGR | SICV T1:18 | 1149 | 1150 |02 78" do CBA clcitens 38.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39
103 132 021/PT-HKX/10 | 025 | 17/02/2010 | SICV | SBMT | 0729 | 0730 | 0754 | 07:55 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
104 133 021/PT-HKX/10 | 026 | 18/02/2010 | SBMT | SBMT | 0945 | 09:46 | 12:21 | 12:22 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
134 021/PT-HKX/10 | 027 | 19/02/2010 | SBMT | SIBM | 084 | 0845 | 0827
105 135 021/PT-HKX/10 | 027 | 19/02/2010 | SIBM | SIBS 0828 | 09:34 302 Il "e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
136 021/PT-HKX/10 | 027 | 19/02/2010 | SIBS | 7777 0935 | 1000 | 1001
137 021/PT-HKX/10 | 027 | 19/02/2010 | 777z | SDMF | 1349 | 1320 | 1332 o )
106 138 021/PT-HKX/10_| 027 | 19/02/2010 | SDMF | SBMT 1333 | 1434 | 1435 |02 8" do CBA clcitens 39.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39
107 139 021/PT-HKX/10 | 028 | 24/02/2010 | SBMT | SBMT | 1056 | 1057 | 1159 | 12:00 [302 1ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
108 140 021/PT-HKX/10 | 029 | 25/02/2010 | SBMT | SBMT | 1649 | 1650 | 17:00 | 17:01 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
109 141 021/PT-HKX/10 | 029 | 25/02/2010 | SBMT | SBMT | 17:37 | 17:38 | 17:52 | 17:53 [302ll"e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
110 142 021/PT-HKX/10_| 031 | 02/03/2010 | SBMT | SDHG | 09:19 | 0920 | 09:34 | 09:35 [302 Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
111 143 021/PT-HKX/10 | 031 | 02/03/2010 | SDHG | SDOU | 1012 | 1043 | 1142 | 1113 [302ll"e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
112 144 021/PT-HKX/10_| 032 | 03/03/2010 | SDOU | SDRR | 0843 | 08:44 | 10:42 | 10:43 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
113 145 021/PT-HKX/10 | 032 | 03/03/2010 | SDRR | SDOU | 1430 | 1431 | 17:32 | 17:33 [302ll"e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
114 146 021/PT-HKX/10_| 033 | 04/03/2010 | SDOU | SDOU | 08:28 | 0829 | 11:33 | 11:34 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
115 147 021/PT-HKX/10 | 034 | 05/03/2010 | SDOU | SDOU | 0842 | 08:43 | 10:45 | 10:46 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
116 148 021/PT-HKX/10 | 034 | 05/03/2010 | SDOU | SBMT | 12:39 | 12:40 | 1410 | 1411 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
117 149 021/PT-HKX/10 | 035 | 08/03/2010 | SBMT | SBMT | 07:27 | 0728 | 07559 | 08:00 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
118 150 021/PT-HKX/10 | 036 | 09/03/2010 | SBMT | SBMT | 07:35 | 0736 | 08:05 | 08:06 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
151 021/PT-HKX/10_| 036 | 09/03/2010 | SBMT | SDHG | 1005 | 1006 | 10:15 o .
1o 152 021/PT-HKX/10_ | 036 | 09/03/2010 | SDHG | SBMT 1016 | 1025 | 1026 |02 1"e"do CBA cleitens 38.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
153 021/PT-HKX/10 | 036 | 09/03/2010 | SBMT | SDHG | 1334 | 1335 | 1345 o .
120 154 021/PT-HKX/10 | 036 | 09/03/2010 | SDHG | SBAS 1346 | 1500 | 1501 |02 I"e"do CBA cleitens 38.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
121 155 021/PT-HKX/10 | 037 | 10/03/2010 | SBAS | zzzz | 0757 | 0758 | 09:00 | 09:01 [302 ll"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
122 156 021/PT-HKX/10 | 037 | 100032010 | ZZZZ | SBAS | 1349 | 1320 | 1350 | 13:51 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
123 157 021/PT-HKX10 | 037 | 10/03/2010 | SBAS | zzzz | 1602 | 1603 | 1633 | 16:34 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
124 158 021/PT-HKX/10 | 037 | 10/03/2010 | ZZZZ | SBAS | 1746 | 1747 | 1817 | 1818 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
125 159 021/PT-HKX/10 | 038 | 11/03/2010 | SBAS | zzzz | 0803 | 0804 | 0821 | 08:22 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
126 160 021/PT-HKX10 | 038 | 11/032010 | ZZZZ | zzzZ | 0950 | 0951 | 1051 | 10:52 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
127 161 021/PT-HKX/10 | 038 | 11/03/2010 | ZZZZ | SBAS | 1549 | 1550 | 16:00 | 16:01 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
128 162 021/PT-HKX/10 | 039 | 12/03/2010 | SBAS | zzzz | 0834 | 0835 | 0853 | 08:54 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
129 163 021/PT-HKX/10 | 039 | 12/03/2010 | ZZZZ | SBMT | 1300 | 1301 | 14:38 | 14:39 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
130 164 021/PT-HKX/10 | 040 | 15/03/2010 | SBMT | SBAU | 10038 | 1004 | 11:40 | 1141 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
131 165 021/PT-HKX/10 | 040 | 15/03/2010 | SBAU | SDDN | 1347 | 1348 | 1500 | 1501 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
132 166 021/PT-HKX/10 | 041 | 17/03/2010 | SDDN | 7zzZ | 08:04 | 0805 | 08:30 | 08:31 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
133 167 021/PT-HKX/10 | 041 | 17/03/2010 | 2227 | zzzZ | 1049 | 1050 | 1125 | 11:26 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
134 168 021/PT-HKX/10 | 041 | 17/03/2010 | 277z | SDDN | 1434 | 1435 | 1505 | 1506 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
135 169 021/PT-HKX/10 | 042 | 18/03/2010 | SDDN | 777z | 08:04 | 0805 | 09:05 | 09:06 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
136 170 021/PT-HKX/10 | 042 | 18/03/2010 | ZZZZ | SDDN | 1526 | 1527 | 1633 | 16:34 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
137 171 021/PT-HKX/10 | 043 | 19/03/2010 | SDDN | SBAU | 08:09 | 08:10 | 09:40 | 09:41 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
138 172 021/PT-HKX/10 | 043 | 19/03/2010 | SBAU | SBAU | 1139 | 1140 | 12:40 | 12:41 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
139 173 021/PT-HKX/10 | 043 | 19/03/2010 | SBAU | SBDN | 1349 | 1350 | 1420 | 14:21 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
140 174 021/PT-HKX/10 | 044 | 22/03/2010 | SBDN | 7zzZ | 0855 | 0856 | 09:44 | 09:45 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
141 175 021/PT-HKX/10 | 044 | 22/03/2010 | Zzzzz | SBDN | 1134 | 1135 | 12:05 | 12:06 [302 Il "e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
142 176 021/PT-HKX/10_| 045 | 24/03/2010 | SBDN | 7zzZ | 08:35 | 0836 | 09:41 | 09:42 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
143 177 021/PT-HKX/10 | 045 | 24/03/2010 | zzzz | 7zzz | 1254 | 1255 | 1349 | 1350 [302 1ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
144 178 021/PT-HKX/10 | 045 | 24/03/2010 | ZzzZ | SBDN | 1624 | 1625 | 17:25 | 17:26 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
145 179 021/PT-HKX/10 | 046 | 25/03/2010 | SBDN | zzzZ | 0833 | 0834 | 10:05 | 10:06 [302 Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
146 180 021/PT-HKX/10 | 046 | 25/03/2010 | zzzz | zzzZ | 1356 | 1357 | 1427 | 14:28 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
147 181 021/PT-HKX/10 | 046 | 25/03/2010 | ZZZZ | SBDN | 16:04 | 1605 | 17:05 | 17:06 [302 ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
148 182 021/PT-HKX/10 | 047 | 26/03/2010 | SBDN | SBDN | 0842 | 08:43 | 09:20 | 09:21 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
149 183 021/PT-HKX/10 | 047 | 26/03/2010 | SBDN | SIAV | 1047 | 1048 | 1242 | 1243 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
150 184 021/PT-HKX/10 | 047 | 26/03/2010 | SIAV | SBMT | 1412 | 1413 | 1425 | 14:26 [302 lll"e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
151 185 021/PT-HKX/10 | 048 | 29/03/2010 | SBMT | SDIM | 09:04 | 0905 | 09:34 | 09:35 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
152 186 021/PT-HKX/10 | 048 | 29/03/2010 | SDIM | SDIM | 1033 | 1034 | 11:04 | 11:05 [302 ll"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
153 187 021/PT-HKX/10 | 048 | 29/03/2010 | SDIM_| SDIM | 1301 | 1302 | 1332 | 13:33 [302 Il "e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
154 188 021/PT-HKX/10 | 048 | 29/03/2010 | SDIM_| SDIM | 1346 | 1347 | 14:18 | 1419 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
155 189 021/PT-HKX/10 | 049 | 31/03/2010 | SDIM_| SBMT | 08:8 | 08:19 | 0850 | 08:51 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
156 190 022/PT-HKX/10 | 003 | 01/04/2010 | SBMT | SBMT | 0723 | 0724 | 08:00 | 08:01 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
157 191 022/PT-HKX/10 | 004 | 02/04/2010 | SBMT | SBMT | 09:30 | 0931 | 09:45 | 09:46 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
192 022/PT-HKX/10 | 004 | 02/04/2010 | SBMT | SSOA | 1250 | 1251 | 12559
158 193 022/PT-HKX/10 | 004 | 02/04/2010 | SSOA | SDMF 1259 | 1345 302 Il "e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
194 022/PT-HKX/10 | 004 | 02/04/2010 | SDMF | SBMT 1346 | 1400 | 1401
159 195 022/PT-HKX/10 | 005 | 04/04/2010 | SBMT | SBMT | 1209 | 1210 | 12:22 | 12:23 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
196 022/PT-HKX/10 | 005 | 04/04/2010 | SBMT | SSUO | 1459 | 1500 | 1520 o )
160 197 022/PT-HKX/10_| 005 | 04/04/2010 | SSUO | SBMT 1521 | 1540 | 1541 |02 8" do CBA clcitens 38.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39
161 198 022/PT-HKX/10 | 006 | 05/04/2010 | SBMT | SBMT | 0729 | 0730 | 0754 | 07:55 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
199 022/PT-HKX/10 | 006 | 05/04/2010 | SBMT | SBGR | 1009 | 10:10 | 10:20
162 200 022/PT-HKX/10 | 006 | 05/04/2010 | SBGR | SIWW 1021 | 1035 302 Il "e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
201 022/PT-HKX/10 | 006 | 05/04/2010 | SIWW | SBMT 1036 | 1053
163 202 022/PT-HKX/10 | 007 | 06/04/2010 | SBMT | SBMT | 0729 | 07:30 | 07:40 | 07:41 [3021ll"e" do CBA c/citens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
164 203 022/PT-HKX/10_| 008 | 07/04/2010 | SBMT | SBMT | 0729 | 07:30 | 07:50 | 07:51 [302ll"¢" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
165 204 022/PT-HKX/10_| 009 | 08/04/2010 | SBMT | SBMT | 07:29 | 0730 | 08:00 | 08:01 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
166 205 022/PT-HKX/10_| 010 | 09/04/2010 | SBMT | SBMT | 07:29 | 0730 | 08:00 | 08:01 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
206 022/PT-HKX/10_| 010 | 09/04/2010 | SBMT | SDQS | 17:19 | 1720 | 17:28




167 207 022/PT-HKX/10 | 010 | 09/04/2010 | sbas | SBGR 17:20 | 17:40 302 lll"e” do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
208 022/PT-HKX/10 | 010 | 09/04/2010 | SBGR | SBMT 1741 | 1752 | 1753
209 022/PT-HKX/10 | 010 | 09/04/2010 | SBMT | SWF | 1843 | 1844 | 1851
168 210 022/PT-HKX/10 | 010 | 09/04/2010 | SWF | SBGR 1852 | 19:06 302 Il "e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
211 022/PT-HKX/10 | 010 | 09/04/2010 | SBGR | SBMT 19:07 | 1918 | 19:19
169 212 022/PT-HKX/10 | 011 | 10/04/2010 | SBMT | SBMT | 1650 | 1651 | 17:20 | 17:21 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
170 213 022/PT-HKX/10 | 012 | 11/04/2010 | SBMT | SBMT | 07:29 | 0730 | 08:00 | 08:01 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
214 022/PT-HKX/10_| 013 | 12/04/2010 | SBMT | SIBM | 0924 | 0925 | 09:35 o )
s 215 022/PT-HKX/10_| 013 | 12/04/2010 | SIBM | 7772 09:36 | 0950 | 0951 |02 I "e" do CBA cleitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
172 216 022/PT-HKX/10 | 013 | 12/04/2010 | zzzz | SDIM | 1055 | 1056 | 1115 | 11:16 [3021ll"e" do CBA clcitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
173 217 022/PT-HKX/10 | 013 | 12/04/2010 | SDIM | SDIM | 12:36 | 12:37 | 12:54 | 12:55 [302.ll"¢" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
174 218 022/PT-HKX/10 | 013 | 12/04/2010 | SDIM | SDIM | 1611 | 1612 | 1624 | 16:25 [302ll"e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
175 219 022/PT-HKX/10_| 014 | 13/04/2010 | SDIM | SDIM | 0923 | 0924 | 09:41 | 09:42 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
176 220 022/PT-HKX/10 | 014 | 13/04/2010 | SDIM | SDIM | 1140 | 1141 | 12:00 | 12:01 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
177 221 022/PT-HKX/10 | 014 | 13/04/2010 | SDIM | SDIM | 1439 | 1440 | 1451 | 14:52 [302 1l "e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
178 222 022/PT-HKX/10 | 014 | 13/04/2010 | SDIM | SDIM | 1533 | 1534 | 1546 | 1547 [302ll"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
179 223 022/PT-HKX/10 | 015 | 14/04/2010 | SDIM_| SDIM | 08:16 | 08:17 | 08:35 | 08:36 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
180 224 022/PT-HKX/10 | 015 | 14/04/2010 | SDIM_| SDIM | 09:28 | 0929 | 09:48 | 09:49 [302 Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
181 225 022/PT-HKX/10 | 015 | 14/04/2010 | SDIM | SDIM | 1602 | 1603 | 1622 | 16:23 [302 lll"e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
182 226 022/PT-HKX/10 | 016 | 15/04/2010 | SDIM_| SDIM | 0856 | 0857 | 09:14 | 09:15 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
183 227 022/PT-HKX/10 | 016 | 15/04/2010 | SDIM | SDIM | 1146 | 1147 | 12:05 | 12:06 [302 lll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
184 228 022/PT-HKX/10 | 016 | 15/04/2010 | SDIM_| SDIM | 1505 | 1506 | 1525 | 1526 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
185 229 022/PT-HKX/10 | 017 | 16/04/2010 | SDIM_| SDIM | 09:01 | 0902 | 09:20 | 09:21 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
186 230 022/PT-HKX/10 | 017 | 16/04/2010 | SDIM_| SDIM | 1159 | 1200 | 12:13 | 1244 [302ll"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
187 231 022/PT-HKX10 | 017 | 16/04/2010 | SDIM_| SDIM | 1439 | 14:40 | 14556 | 14:57 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
188 232 022/PT-HKX/10 | 017 | 16/04/2010 | SDIM_| SBMT | 1556 | 1557 | 1622 | 16:23 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
233 022/PT-HKX/10 | 018 | 17/04/2010 | SBMT | SDHG | 1240 | 1241 | 12551
189 234 022/PT-HKX/10 | 018 | 17/04/2010 | SDHG | zzzz 1252 | 1305 302 Il "e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
235 022/PT-HKX/10 | 018 | 17/04/2010 | ZZzZ | SBMT 13:06 | 1323 | 1324
190 236 022/PT-HKX/10 | 019 | 18/04/2010 | SBMT | SBMT | 1049 | 1020 | 1050 | 10:51 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
237 022/PT-HKX/10 | 019 | 18/04/2010 | SBMT | SIBM | 1155 | 1156 | 12:05
191 238 022/PT-HKX/10 | 019 | 18/04/2010 | SIBM | 2777 12:06 | 12:30 302 Il "e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
239 022/PT-HKX/10 | 019 | 18/04/2010 | ZZZZ | SBMT 1231 | 1257 | 1258
192 240 022/PT-HKX/10 | 020 | 19/04/2010 | SBMT | SBMT | 0729 | 07:30 | 08:30 | 08:31 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
193 241 022/PT-HKX/10 | 020 | 19/04/2010 | SBMT | SBMT | 0944 | 09:45 | 09559 | 10:00 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
194 242 022/PT-HKX/10 | 020 | 19/04/2010 | SBMT | SBMT | 1325 | 1326 | 13:40 | 1341 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
243 022/PT-HKX/10 | 020 | 19/04/2010 | SBMT | zzzz | 1741 | 1742 | 1723
195 244 022/PT-HKX/10 | 020 | 19/04/2010 | ZzzZ | SDBR 1724 | 17:40 302 Il "e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
245 022/PT-HKX/10_| 020 | 19/04/2010 | SDBR | SBMT 1741 | 1754 | 1755
196 246 022/PT-HKX/10 | 021 | 20/04/2010 | SBMT | SBMT | 07:44 | 07:45 | 0815 | 08:16 [302ll"e" do CBA c/citens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
197 247 022/PT-HKX/10 | 021 | 20/04/2010 | SBMT | SBMT | 09:16 | 0917 | 1123 | 11:24 [302ll"¢" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
248 022/PT-HKX/10 | 021 | 20/04/2010 | SBMT | zzzz | 1427 | 1428 | 1440 o .
198 249 022/PT-HKX/10 | 021 | 20/04/2010 | zzZZ | SBJD 12:40 | 16:10 | 16:1 |02 N1"e"do CBA cleitens 38.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
199 250 022/PT-HKX/10 | 021 | 20/04/2010 | SBJD | SBMT | 1754 | 17:55 | 1813 | 1814 [302ll"e" do CBA clcitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
200 251 022/PT-HKX/10 | 022 | 21/04/2010 | SBMT | zzzZ | 1144 | 1145 | 1157 | 11:58 [302ll"e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
201 252 022/PT-HKX/10 | 022 | 21/04/2010 | zzzZ | SBVR | 1314 | 1315 | 1445 | 14:46 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
253 022/PT-HKX/10 | 022 | 21/04/2010 | SBVR | zzzZ | 1605 | 1606 | 17:36 o .
202 254 022/PT-HKX/10 | 022 | 21/04/2010 | ZzzZ | SBMT 1736 | 17554 | 17555 |02 78" do CBA cleitens 39.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39
203 255 022/PT-HKX/10 | 023 | 22/04/2010 | SBMT | SBMT | 06:01 | 0602 | 06:30 | 06:31 [3021ll"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
256 022/PT-HKX/10 | 023 | 22/04/2010 | SBMT | SDHG | 1204 | 1205 | 1214 o .
204 257 022/PT-HKX/10 | 023 | 22/04/2010 | SDHG | SBMT 1215 | 1224 | 1225 |02 I"e"do CBA cleitens 38.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
205 258 022/PT-HKX/10 | 024 | 23/04/2010 | SBMT | SBMT | 08:00 | 0801 | 08:30 | 08:31 [3021ll"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
259 022/PT-HKX/10 | 024 | 23/04/2010 | SBMT | SDEF | 0949 | 0950 | 10:04 o )
206 260 022/PT-HKX/10 | 024 | 23/04/2010 | SDEF | SBMT 1006 | 10:15 | 10:6 |02 N1"e"do CBA cleitens 38.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
207 261 022/PT-HKX/10 | 025 | 25/04/2010 | SBMT | SBBP | 1140 | 1141 | 12:20 | 12:21 [3021ll"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
208 262 022/PT-HKX10 | 025 | 25/04/2010 | SBBP | SBMT | 17:08 | 17:09 | 17:47 | 17:48 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
209 263 022/PT-HKX/10 | 026 | 26/04/2010 | SBMT | SBMT | 0730 | 0731 | 0759 | 08:00 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
210 264 022/PT-HKX/10 | 026 | 26/04/2010 | SBMT | SDCO | 1141 | 1142 | 12:12 | 1243 [302ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
211 265 022/PT-HKX/10 | 027 | 27/04/2010 | SDCO | SDRR | 08:09 | 08:10 | 09:40 | 09:41 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
212 266 022/PT-HKX/10 | 027 | 27/04/2010 | SDRR | SDCO | 1055 | 1056 | 13:25 | 13:26 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
213 267 022/PT-HKX/10 | 028 | 28/04/2010 | SDCO | zzzZ | 0840 | 08:1 | 11:10 | 1141 [302ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
214 268 022/PT-HKX/10 | 028 | 28/04/2010 | ZZZZ | SDCO | 1459 | 1500 | 1554 | 1555 [302 1ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
215 269 022/PT-HKX/10 | 028 | 28/04/2010 | SDCO | SDCO | 16:00 | 1601 | 1612 | 1613 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
216 270 022/PT-HKX/10 | 030 | 20/04/2010 | SDCO | zzzZ | 0804 | 0805 | 08:35 | 08:36 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
217 271 022/PT-HKX/10 | 030 | 20/04/2010 | ZZZZ | SBMT | 1228 | 1229 | 12559 | 13:00 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
218 272 022/PT-HKX/10 | 031 | 05/05/2010 | SBMT | SBMT | 0753 | 0754 | 08:14 | 08:15 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
219 273 022/PT-HKX/10 | 031 | 05/05/2010 | SBMT | SBMT | 10228 | 1029 | 10:49 | 10:50 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
274 022/PT-HKX/10 | 031 | 05/05/2010 | SBMT | SWF | 19:00 | 19:01 | 19:10
220 275 022/PT-HKX/10 | 031 | 05/052010 | SWF | SBGR 1911 | 1923 302 Il "e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
276 022/PT-HKX/10 | 031 | 05/05/2010 | SBGR | SBMT 1924 | 19:30 | 19:31
221 277 022/PT-HKX/10 | 032 | 06/052010 | SBMT | SBMT | 07:40 | 07:41 | 08:1 | 0812 [3021ll"e" do CBA clcitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
222 278 022/PT-HKX/10_| 032 | 06/052010 | SBMT | SDIV | 1030 | 1031 | 1051 | 10:52 [302 Il "e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
223 279 022/PT-HKX/10 | 032 | 06/052010 | SDIY | SBMT | 1420 | 1421 | 1442 | 14:43 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
224 280 022/PT-HKX/10_| 032 | 06/052010 | SBMT | SBMT | 1513 | 1514 | 1544 | 1545 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
281 022/PT-HKX/10_| 032 | 06/052010 | SBMT | SJTY | 1813 | 1814 | 1820
225 282 022/PT-HKX/10 | 032 | 06/052010 | SJTY | SBGR 1821 | 1831 302l "e” do CBA o/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
283 022/PT-HKX/10 | 032 | 06/052010 | SBGR | SBMT 1832 | 1842 | 1843
226 284 022/PT-HKX/10 | 033 | 07/05/2010 | SBMT | SBMT | 0743 | 07:44 | 0842 | 08:43 [3021ll"e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
285 022/PT-HKX/10 | 033 | 07/05/2010 | SBMT | SBGR | 1728 | 1729 | 17:34
227 286 022/PT-HKX/10 | 033 | 07/0522010 | SBGR | SBGR 1735 | 1803 302l "e” do CBA o/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
287 022/PT-HKX/10 | 033 | 07/05/2010 | SBGR | SBMT 1803 | 18:15 | 1816
288 022/PT-HKX/10_| 034 | 10/05/2010 | SBMT | SDBK | 0845 | 0846 | 09:15 o .
228 289 022/PT-HKX/10 | 034 | 10/05/2010 | SDBK | SBBU 0918 | 10:18 | tog |20 "€" do CBA cleitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
290 022/PT-HKX/10 | 035 | 11/05/2010 | SBBU | zzzz | 09:03 | 09:04 | 09:34 o .
229 291 022/PT-HKX/10_| 035 | 11/05/2010 | ZZZZ | SBBU 09:35 | 10:00 | 1001 |02 !I"e" do CBA cleitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
230 292 022/PT-HKX/10_| 035 | 11/05/2010 | SBBU | SBAQ | 1340 | 1341 | 14:40 | 14:41 [302ll"e" do CBA o/citens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
231 293 022/PT-HKX/10_| 036 | 12/05/2010 | SBAQ | zzzz | 0831 | 0832 | 0849 | 08:50 [302ll"e" do CBA c/citens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
232 294 022/PT-HKX/10_| 036 | 120052010 | ZZzZ | SBAQ | 1304 | 1305 | 1335 | 13:36 [302/ll"e" do CBA c/citens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
233 295 022/PT-HKX/10_| 037 | 13/05/2010 | SBAQ | SDCD | 0841 | 0842 | 09:38 | 09:39 [302ll"e" do CBA c/citens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
234 296 022/PT-HKX/10 | 037 | 13/05/2010 | SDCD | zzzz | 1344 | 1345 | 14:45 | 1446 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
235 297 022/PT-HKX/10 | 037 | 13/05/2010 | ZZZZ | SBBU | 1504 | 1505 | 1580 | 1531 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
298 022/PT-HKX/10_| 038 | 14/052010 | SBBU | SBBU | 0836 | 0837 | 0852 o )
236 299 022/PT-HKX/10_| 038 | 14/05/2010 | SBBU | SDBK 0853 | 0930 | 091 |02 I "e" do CBA cleitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
237 300 022/PT-HKX/10 | 038 | 14/05/2010 | SDBK | SBBU | 1359 | 14:00 | 14558 | 14:59 [302 1ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
238 301 022/PT-HKX/10 | 038 | 14/05/2010 | SBMT | SBMT | 1528 | 1529 | 1629 | 16:30 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
239 302 022/PT-HKX/10 | 039 | 16/05/2010 | SBMT | SBBU | 1442 | 1443 | 1543 | 1544 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
240 303 022/PT-HKX/10 | 040 | 17/05/2010 | SBBU | SDPN | 1027 | 1028 | 11:00 | 11:01 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
241 304 022/PT-HKX/10 | 040 | 17/05/2010 | SDPN | SBBU | 1442 | 1445 | 1502 | 1503 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
242 305 022/PT-HKX/10 | 041 | 18/05/2010 | SBBU | 777z | 0827 | 0828 | 09:28 | 09:30 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
243 306 022/PT-HKX/10 | 041 | 18/05/2010 | ZZZZ | SDDN | 0952 | 0953 | 1054 | 10:55 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
244 307 022/PT-HKX/10 | 042 | 19/052010 | SDDN | SBDN | 0923 | 0924 | 1024 | 10:25 [302 lll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
245 308 022/PT-HKX/10 | 042 | 19/052010 | SBDN | SBDN | 11:04 | 11:05 | 12:00 | 12:01 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
246 309 022/PT-HKX/10 | 042 | 19/052010 | SBDN | SBDN | 1546 | 1547 | 1648 | 16:49 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
247 310 022/PT-HKX/10_| 043 | 20/052010 | SBDN | SBMT | 08:37 | 0838 | 09:38 | 09:40 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
248 311 022/PT-HKX/10 | 044 | 07/06/2010 | SBMT | SBMT | 1659 | 17:00 | 1812 | 1813 [302ll"e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
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249 313 022/PT-HKX/10_| 045 | 08/06/2010 | SDHG | SBRP 0629 | 0730 | 071 |02 I"e" do CBA cleitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
250 314 022/PT-HKX/10 | 045 | 08/06/2010 | SBRP | SBRP | 0839 | 08:40 | 09:40 | 09:41 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
251 315 022/PT-HKX/10 | 045 | 08/06/2010 | SBRP | zzzZ | 1054 | 1055 | 1155 | 1156 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
252 316 022/PT-HKX/10 | 046 | 09/06/2010 | Z2ZZ | SBMT | 1547 | 1518 | 1624 | 16:25 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
253 317 022/PT-HKX/10 | 047 | 10/06/2010 | SBMT | SBMT | 07:32 | 0733 | 08:04 | 08:05 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
254 318 022/PT-HKX/10 | 047 | 10/06/2010 | SBMT | SDCO | 0947 | 09:48 | 1024 | 10:25 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
255 319 022/PT-HKX/10 | 047 | 10/06/2010 | SDCO | SBMT | 14:8 | 14:19 | 1455 | 1456 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
320 022/PT-HKX/10_| 047 | 10/06/2010 | SBMT | SDHY | 1628 | 1629 | 16:35
256 321 022/PT-HKX/10 | 047 | 10/06/2010 | SDHY | SBSP 1636 | 1642 302 il "e” do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
322 022/PT-HKX/10_| 047 | 10/06/2010 | SBSP | SBMT 16:43 | 1650 | 1651
257 323 022/PT-HKX/10_| 048 | 11/06/2010 | SBMT | SBMT | 0729 | 0730 | 08:00 | 08:01 [3021ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
324 022/PT-HKX/10_| 048 | 11/06/2010 | SBMT | SDHM | 1002 | 1008 | 10:21 o .
258 325 022/PT-HKX/10 | 048 | 11/06/2010 | SDHM | SBMT 1022 | 1040 | 1041 |o02 I"e"do CBA cleitens 38.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
326 022/PT-HKX/10 | 048 | 11/06/2010 | SBMT | SDHM | 1429 | 1430 | 1447 " )
259 327 022/PT-HKX/10 | 048 | 11/06/2010 | SDHM | SBMT 1448 | 1507 | 1508 | 02 I"¢"do CBA cleitens 38.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
260 328 022/PT-HKX/10 | 049 | 12/06/2010 | SBMT | SBMT | 1509 | 1510 | 1535 | 15:36 [3021ll"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
261 329 022/PT-HKX/10 | 049 | 12/06/2010 | SBMT | SBMT | 18:29 | 18:30 | 19:30 | 19:31 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
262 330 023/PT-HKX/10_| 002 | 13/06/2010 | SBMT | SBMT | 1159 | 12:00 | 12:19 | 12:20 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
263 331 023/PT-HKX/10 | 003 | 14/06/2010 | SBMT | SBMT | 07:03 | 07:04 | 07:35 | 07:36 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
264 332 023/PT-HKX/10 | 003 | 14/06/2010 | SBMT | SBMT | 0949 | 0950 | 10:25 | 10:26 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
265 333 023/PT-HKX/10 | 004 | 15/06/2010 | SBMT | SBMT | 0656 | 0657 | 07:28 | 07:29 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
266 334 023/PT-HKX/10 | 004 | 15/06/2010 | SBMT | SBMT | 1050 | 1051 | 11:02 | 11:03 [302 ll"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
267 335 023/PT-HKX/10 | 005 | 16/06/2010 | SBMT | SBMT | 0659 | 07:00 | 07:30 | 07:31 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
268 336 023/PT-HKX/10 | 006 | 17/06/2010 | SBMT | SBMT | 07:25 | 0726 | 0755 | 07:56 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
337 023/PT-HKX/10_| 006 | 17/06/2010 | SBMT | SDHM | 0857 | 0858 | 09:15 o )
269 338 023/PT-HKX/10_| 006 | 17/06/2010 | SDHM | SDHM 09:16 | 10:16 | 10:17 |02 I "e" do CBA cleitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
270 339 023/PT-HKX/10 | 006 | 17/06/2010 | SDHM | SBMT | 1305 | 13:06 | 14:00 | 14:01 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
271 340 023/PT-HKX/10 | 007 | 18/06/2010 | SBMT | SBMT | 0742 | 07:13 | 07:44 | 07:45 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
272 341 023/PT-HKX/10 | 007 | 18/06/2010 | SBMT | SDHG | 0859 | 09:00 | 09:10 | 09:1 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
273 342 023/PT-HKX/10 | 007 | 18/06/2010 | SDHG | SBSR | 1159 | 1200 | 1312 | 1343 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
274 343 023/PT-HKX/10 | 007 | 18/06/2010 | SBSR | zzzz | 1325 | 1325 | 1350 | 1351 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
275 344 023/PT-HKX/10 | 007 | 18/06/2010 | ZZZZ | SBMT | 1449 | 1420 | 1520 | 1521 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
276 345 023/PT-HKX/10 | 009 | 21/06/2010 | SBMT | SBMT | 07:02 | 0703 | 07:33 | 07:34 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
277 346 023/PT-HKX/10 | 010 | 22/06/2010 | SBMT | SBMT | 0747 | 0748 | 08:49 | 08:50 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
278 347 023/PT-HKX/10 | 010 | 22/06/2010 | SBMT | SBMT | 09:6 | 09:17 | 10:28 | 10:29 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
279 348 023/PT-HKX/10 | 011 | 23/06/2010 | SBMT | SBMT | 0824 | 0825 | 09:25 | 09:26 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
349 023/PT-HKX/10 | 011 | 23/06/2010 | SBMT | SDHM | 0959 | 1000 | 10:18 o )
280 350 023/PT-HKX/10 | 011 | 23/06/2010 | SDHM | SDBK 1019 | 1120 | 1121 |02 1"e"do CBA clcitens 39.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39
281 351 023/PT-HKX/10 | 011 | 23/06/2010 | SDBK | SBMT | 1521 | 1522 | 1634 | 16:35 [302ll"e" do CBA clcitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
282 352 023/PT-HKX/10 | 012 | 24/06/2010 | SBMT | SBMT | 0942 | 09:43 | 09:55 | 09:56 [302 Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
283 353 023/PT-HKX/10 | 012 | 24/06/2010 | SBMT | SBMT | 1033 | 1034 | 1122 | 11:23 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
284 354 023/PT-HKX/10 | 012 | 24/06/2010 | SBMT | SBMT | 1325 | 1326 | 1414 | 14:15 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
355 023/PT-HKX/10_| 013 | 26/06/2010 | SBMT | SBGR | 07:44 | 0745 | 08:03 . .
285 356 | 023PTHKX/0 | 013 | 26/06/22010 | SBGR | SBMT 0804 | 08:14 | 0815 |02 ! "e" do CBA clcitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
286 357 023/PT-HKX/10 | 013 | 26/06/2010 | SBMT | SBMT | 0825 | 0826 | 09:01 | 09:02 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
287 358 023/PT-HKX/10 | 013 | 26/06/2010 | SBMT | SBMT | 1649 | 1650 | 17:14 | 1715 [3021ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
359 023/PT-HKX/10_| 014 | 27/06/2010 | SBMT | SIBM | 1044 | 1045 | 10:55 o .
288 360 023/PT-HKX/10 | 014 | 27/06/2010 | SBM | z72Z 1056 | 1144 | 1145 |02 I"e"do CBA cleitens 38.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
289 361 023/PT-HKX/10 | 014 | 27/06/2010 | ZZZZ | SBMT | 1504 | 1505 | 16:05 | 16:06 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
290 362 023/PT-HKX/10 | 015 | 28/06/2010 | SBMT | SBMT | 07:26 | 0727 | 08:03 | 08:04 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
201 363 023/PT-HKX/10 | 015 | 28/06/2010 | SBMT | SBMT | 09:31 | 0932 | 09:26 | 09:27 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
292 364 023/PT-HKX/10 | 015 | 28/06/2010 | SBMT | SSUO | 1329 | 1330 | 13:48 | 1349 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
293 365 023/PT-HKX/10 | 015 | 28/06/2010 | SSUO | SBSP | 1500 | 1501 | 1520 | 1521 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
294 366 023/PT-HKX/10 | 015 | 28/06/2010 | SBSP | SBMT | 1547 | 1548 | 16:05 | 16:06 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
295 367 023/PT-HKX/10 | 016 | 29/06/2010 | SBMT | SBMT | 0756 | 0757 | 08:28 | 08:29 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
296 368 023/PT-HKX/10 | 016 | 29/06/2010 | SBMT | SBMT | 0949 | 0920 | 10:20 | 10:21 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
297 369 023/PT-HKX/10 | 016 | 29/06/2010 | SBMT | SBMT | 1436 | 1437 | 1514 | 1515 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
370 023/PT-HKX/10 | 017 | 30/06/2010 | SBMT | SDHM | 09:57 | 0958 | 10:17 o )
298 371 023/PT-HKX/10_| 017 | 30/06/2010 | SDHM | SBMT 10:18 | 1035 | 1036 |02 ! "e"do CBA clcitens 38.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39
372 023/PT-HKX/10_| 018 | 01/07/2010 | SBMT | SSUO | 1643 | 16:14 | 1632 o )
299 373 023/PT-HKX/10_| 018 | 01/07/2010 | SSUO | SDPM 16:33 | 1652 | 1653 |02 e do CBA clcitens 38.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39
300 374 023/PT-HKX/10 | 018 | 01/07/2010 | SDPM | SBMT | 18:00 | 1801 | 18:11 | 182 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
301 375 023/PT-HKX/10 | 019 | 02/04/2010 | SBMT | SBMT | 07:29 | 0730 | 08:00 | 08:01 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
376 023/PT-HKX/10 | 019 | 02/04/2010 | SBMT | SSOA | 0947 | 0948 | 10:00
302 377 023/PT-HKX/10 | 019 | 020042010 | SSOA | zzzz 1001 | 10:30 302 Il "e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
378 023/PT-HKX/10 | 019 | 02/04/2010 | ZZZZ | SBMT 1031 | 1101 | 1102
303 379 023/PT-HKX/10 | 020 | 04/07/2010 | SBMT | SBMT | 0959 | 1000 | 11:00 | 11:01 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
304 380 023/PT-HKX/10 | 020 | 04/07/2010 | SBMT | SBMT | 1144 | 1145 | 12:01 | 1202 [302 Il "e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
305 381 023/PT-HKX/10 | 021 | 05/07/2010 | SBMT | SBMT | 07:29 | 0730 | 08:00 | 08:01 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
382 023/PT-HKX/10 | 021 | 05/07/2010 | SBMT | SBGR | 1105 | 1106 | 11:15 . )
306 383 023/PT-HKX/10 | 021 | 05/07/2010 | SBGR | SBMT Ti46 | 1128 | 1129 |02 I"e" doCBA clcitens 39.3(a) e 38.15(b)(2) do RBHA 39
307 384 023/PT-HKX/10_| 022 | 07/07/2010 | SBMT | SBMT | 0740 | 07:41 | 08:00 | 08:01 [302Ill"e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
308 385 023/PT-HKX/10 | 022 | 07/07/2010 | SBMT | SBMT | 09:30 | 0931 | 10:00 | 10:01 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
309 386 023/PT-HKX/10 | 022 | 07/07/2010 | SBMT | SBMT | 1500 | 1501 | 1530 | 15:31 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
310 387 023/PT-HKX/10 | 023 | 08/07/2010 | SBMT | SBMT | 0745 | 07:46 | 08:15 | 08:16 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
31 388 023/PT-HKX/10 | 023 | 08/07/2010 | SBMT | SBMT | 09:25 | 0926 | 09:46 | 09:47 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
312 389 023/PT-HKX/10 | 023 | 08/07/2010 | SBMT | SBMT | 1449 | 1450 | 1520 | 1521 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
313 390 023/PT-HKX/10 | 024 | 12/07/2010 | SBMT | SBMT | 07:30 | 0731 | 08:00 | 08:01 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
314 391 023/PT-HKX/10 | 025 | 13/07/2010 | SBMT | SBMT | 07:35 | 0736 | 0756 | 07:57 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
392 023/PT-HKX/10 | 025 | 13/07/2010 | SBMT | SIKT | 09:38 | 0939 | 09:47
315 393 023/PT-HKX/10 | 025 | 13/07/2010 | SIKT | SIKT 09:48 | 10:18 302l "e" do CBA o/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
394 023/PT-HKX/10 | 025 | 13/07/2010 | SIKT | SBMT 1019 | 1025 | 1026
316 395 023/PT-HKX/10 | 026 | 14/07/2010 | SBMT | SBMT | 0755 | 0756 | 08:20 | 08:21 [3021ll"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
317 396 023/PT-HKX/10 | 027 | 15/07/2010 | SBMT | SBMT | 0748 | 07:49 | 08:19 | 08:20 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
318 397 023/PT-HKX/10 | 028 | 16/07/2010 | SBMT | SBMT | 0759 | 08:00 | 08:30 | 08:31 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
319 398 023/PT-HKX/10 | 029 | 19/07/2010 | SBMT | SBMT | 0729 | 0730 | 08:00 | 08:01 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
320 399 023/PT-HKX/10 | 030 | 20/07/2010 | SBMT | SBMT | 07:29 | 0730 | 08:00 | 08:01 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
321 400 023/PT-HKX/10 | 030 | 20/07/2010 | SBMT | SBMT | 09:54 | 0955 | 11:01 | 11:02 [302 ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
322 401 023/PT-HKX/10 | 031 | 21/07/2010 | SBMT | SBMT | 07:32 | 0733 | 08:15 | 08:16 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
323 402 023/PT-HKX/10 | 032 | 21/07/2010 | SBMT | SBMT | 1304 | 1305 | 1323 | 1324 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
324 403 023/PT-HKX/10 | 032 | 21/07/2010 | SBMT | SBMT | 1532 | 1534 | 16:16 | 1617 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
325 404 023/PT-HKX/10 | 033 | 22/07/2010 | SBMT | SBMT | 0732 | 0733 | 08:15 | 086 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
326 405 023/PT-HKX/10 | 033 | 22/07/2010 | SBMT | SBSP | 1048 | 1049 | 11:01 | 11:02 [302 Il "e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
406 023/PT-HKX/10 | 033 | 22/07/2010 | SBSP | SDLB | 1152 | 1153 | 1159 o )
827 407 023/PT-HKX/10_| 033 | 22/07/2010 | SDLB | SBMT 1200 | 1206 | 1207 |02 "e"do CBA clcitens 39.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39
408 023/PT-HKX/10 | 033 | 22/07/2010 | SBMT | SDGZ | 1324 | 1325 | 1331 o )
328 409 023/PT-HKX/10 | 033 | 22/07/2010 | SDGZ | SBMT 1332 | 1338 | 1339 |02 "®"do CBA clcitens 39.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39
329 410 023/PT-HKX/10 | 033 | 22/07/2010 | SBMT | SBMT | 1702 | 17:03 | 17:39 | 17:40 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
330 41 023/PT-HKX/10 | 033 | 22/07/2010 | SBMT | SBMT | 1754 | 1755 | 18:25 | 18:26 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
412 023/PT-HKX/10 | 033 | 22/07/2010 | SBMT | SBSP | 1849 | 1850 | 19:02 o )
33 413 023/PT-HKX/10 | 033 | 22/07/2010 | SBSP | SBMT T9:03 | 1945 | 19:16 | 202 "e" do CBA clcitens 39.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39
332 414 023/PT-HKX/10_| 034 | 23/07/2010 | SBMT | SBMT | 07:35 | 0736 | 08:19 | 08:20 [3021ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
333 415 023/PT-HKX/10 | 034 | 23/07/2010 | SBMT | SBMT | 09:56 | 0957 | 1057 | 10:58 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
334 416 023/PT-HKX/10 | 035 | 25/07/2010 | SBMT | SBMT | 10:17 | 1018 | 1042 | 10:43 302 lll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39




335 417 023/PT-HKX10 | 035 | 25/07/2010 | SBMT | SBMT | 16:48 | 16:19 | 16:44 | 1645 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

336 418 023/PT-HKX/10 | 036 | 26/07/2010 | SBMT | SBMT | 0733 | 0734 | 08:16 | 087 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
419 023/PT-HKX/10 | 036 | 26/07/2010 | SBMT | SSUO | 09:29 | 0930 | 09:47 o )

337 420 023/PT-HKX/10_| 036 | 26/07/2010 | SSUO | zzzz 09:48 | 10:18 | 10:19 |02 I "e" do CBA cleitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
421 023/PT-HKX/10 | 036 | 26/07/2010 | 2272z | SDHT | 1030 | 1031 | 11:00 o )

338 422 023/PT-HKX/10_| 036 | 26/07/2010 | SDHT | SBMT T1:01 | 1108 | 1109 |02 "e"do CBA clcitens 38.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39

339 423 023/PT-HKX/10 | 037 | 27/07/2010 | SBMT | SBMT | 07:36 | 0737 | 08:19 | 08:20 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

340 424 023/PT-HKX/10 | 037 | 27/07/2010 | SBMT | SBMT | 10:07 | 1008 | 10:38 | 10:39 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

341 425 023/PT-HKX/10 | 037 | 27/07/2010 | SBMT | SBMT | 17:59 | 18:00 | 1843 | 18:44 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

342 426 023/PT-HKX/10 | 038 | 28/07/2010 | SBMT | SBMT | 0727 | 07:28 | 0810 | 08:11 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

343 227 023/PT-HKX/10_| 039 | 29/07/2010 | SBMT | SBMT | 07:31 | 0732 | 08:20 | 08:21 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
428 023/PT-HKX/10_| 039 | 29/07/2010 | SBMT | SSUO | 09:25 | 0926 | 09:44 o )

344 429 023/PT-HKX/10 | 039 | 29/07/2010 | SSUO | SBSJ 09:45 | 1009 | f0:10 |02 !"e" do CBA cleitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

345 430 023/PT-HKX/10 | 039 | 20/07/2010 | SBSJ | zzzz | 1038 | 1039 | 11:09 | 11:10 [3021ll"e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

346 431 023/PT-HKX/10 | 039 | 29/07/2010 | zzzz | SBMT | 1228 | 1229 | 1329 | 1330 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
432 023/PT-HKX/10 | 039 | 29/07/2010 | SBMT | SILF | 1422 | 1423 | 1435

347 433 023/PT-HKX/10 | 039 | 29/07/2010 | SILF | 7777 1436 | 15:00 302l "e” do CBA o/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
434 023/PT-HKX/10_| 039 | 29/07/2010 | ZzzZ | SBMT 1501 | 1537 | 1538

348 435 023/PT-HKX/10 | 040 | 30/07/2010 | SBMT | SBMT | 0731 | 0732 | 08:14 | 08:15 [3021ll"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
436 023/PT-HKX/10 | 040 | 30/07/2010 | SBMT | SDPH | 1801 | 1802 | 1814 o .

349 437 023/PT-HKX/10 | 040 | 30/07/2010 | SDPH | SBKP 18:15 | 18:33 | 1834 | 02 I"e"do CBA cleitens 36.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
438 023/PT-HKX/10 | 040 | 30/07/2010 | SBKP | SIPD | 1949 | 1950 | 20:20 o .

350 439 023/PT-HKX/10_| 040 | 30/07/2010 | SIPD | SBMT 2021 | 2045 | 20ae |02 "€’ do CBA cleitens 39.3(a) € 39.15(b)(2) do RBHA 39
440 023/PT-HKX/10 | 041 | 31/07/2010 | SBMT | SIBM | 1159 | 1200 | 12112 o }

31 441 023/PT-HKX/10_| 041 | 31/07/2010 | SIBM | SBMT 1213 | 1225 | 1226 |02 e do CBA cleitens 38.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39

352 442 023/PT-HKX/10 | 042 | 02/08/2010 | SBMT | SBMT | 0732 | 0733 | 0827 | 08:28 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

353 443 023/PT-HKX/10 | 043 | 03/08/2010 | SBMT | SBMT | 07:33 | 0734 | 08:04 | 08:05 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

354 444 023/PT-HKX/10 | 044 | 03/08/2010 | SBMT | SBMT | 1047 | 1048 | 11:49 | 11:50 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

355 445 023/PT-HKX/10 | 044 | 03/08/2010 | SBMT | SBMT | 1528 | 1529 | 16:00 | 16:01 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

356 446 023/PT-HKX/10 | 044 | 03/08/2010 | SBMT | SBMT | 1844 | 18:45 | 1951 | 19:52 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

357 447 023/PT-HKX/10 | 045 | 04/08/2010 | SBMT | SBMT | 0733 | 0734 | 0752 | 07:53 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
448 023/PT-HKX/10 | 045 | 04/08/2010 | SBMT | SBGR | 1030 | 1031 | 1043 o )

358 449 023/PT-HKX/10_| 045 | 04/08/2010 | SBGR | SBMT 1044 | 1050 | 1051 |02 "e"do CBA clcitens 39.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39

359 450 023/PT-HKX/10 | 045 | 04/08/2010 | SBMT | SBMT | 1243 | 12:44 | 13:08 | 13:09 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

360 451 023/PT-HKX/10 | 046 | 05/08/2010 | SBMT | SBMT | 07:35 | 0736 | 08:00 | 08:01 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

361 452 023/PT-HKX/10 | 046 | 05/08/2010 | SBMT | SBMT | 1029 | 1080 | 11:06 | 11:07 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

362 453 023/PT-HKX/10 | 047 | 06/08/2010 | SBMT | SBMT | 07:29 | 07:30 | 08:00 | 08:31 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

363 454 023/PT-HKX/10 | 047 | 06/08/2010 | SBMT | SBMT | 1048 | 10:19 | 1055 | 10:56 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
455 023/PT-HKX/10 | 047 | 06/08/2010 | SBMT | SDHG | 1559 | 1600 | 16:07 . )

364 456 023/PT-HKX/10_ | 047 | 06/08/2010 | SDHG | SBMT 16:08 | 1620 | 1621 |02 "®"do CBA clcitens 38.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39

365 457 023/PT-HKX/10 | 048 | 08/08/2010 | SBMT | SBMT | 1352 | 1353 | 14:23 | 14:24 [302ll"e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

366 458 023/PT-HKX/10_| 049 | 09/08/2010 | SBMT | SBMT | 07:38 | 0739 | 08:03 | 08:04 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
459 024/PT-HKX/10_| 002 | 09/08/2010 | SBMT | SSUO | 09:16 | 09:17 | 09:35

367 460 024/PT-HKX/10_| 002 | 09/08/2010 | SSUO | zzzz 09:36 | 10:30 302l "e” do CBA o/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
461 024/PT-HKX/10_| 002 | 09/08/2010 | Zzzz | SBMT 1031 | 1137 | 1138
462 024/PT-HKX/10 | 002 | 09/08/2010 | SBMT | SSUO | 1444 | 1445 | 1457

368 463 024/PT-HKX/10 | 002 | 09/08/2010 | SSUO | zzzz 1458 | 1558 302l "e” do CBA o/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
464 024/PT-HKX/10_| 002 | 09/08/2010 | Zzzz | SBMT 1559 | 17:05 | 17:06

369 465 024/PT-HKX/10_| 003 | 10/08/2010 | SBMT | SBMT | 0733 | 0734 | 08:16 | 08:7 [3021ll"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

70 466 024/PT-HKX/10_| 003 | 10/08/2010 | SBMT | SSUO | 1249 | 1250 | 13:08
467 024/PT-HKX/10_| 003 | 10/08/2010 | SSUO | SBSJ 1309 | 1327 | 1328

37 468 024/PT-HKX/10_| 003 | 10/08/2010 | SBSJ | SBMT | 1722 | 1723 | 17553 | 17:54 [3021ll"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

372 469 024/PT-HKX/10_| 004 | 11/08/2010 | SBMT | SBMT | 07:32 | 0733 | 08:09 | 08:10 [302 Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

373 470 024/PT-HKX/10 | 004 | 11/08/2010 | SBMT | SBMT | 1007 | 1008 | 11:20 | 11:21 [302ll"e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

374 4 024/PT-HKX/10 | 004 | 11/08/2010 | SBMT | SBMT | 1222 | 1223 | 13:11 | 132 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

375 472 024/PT-HKX/10 | 005 | 12/08/2010 | SBMT | SBMT | 07:35 | 0736 | 0812 | 08:3 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

376 473 024/PT-HKX/10_ | 005 | 12/08/2010 | SBMT | SBMT | 09:24 | 0925 | 10:07 | 10:08 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

377 474 024/PT-HKX/10 | 005 | 12/08/2010 | SBMT | SBMT | 1352 | 1353 | 14553 | 1454 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
475 024/PT-HKX/10_| 005 | 12/08/2010 | SBMT | SBGR | 1920 | 1921 | 1933 o )

378 476 024/PT-HKX/10_| 005 | 12/08/2010 | SBGR | SBMT 19:3¢ | 1946 | 1947 |02 8" do CBA cleitens 38.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39

379 477 024/PT-HKX/10_ | 005 | 12/08/2010 | SBMT | SBMT | 2109 | 2110 | 21:40 | 2141 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

380 478 024/PT-HKX/10 | 006 | 13/08/2010 | SBMT | SBMT | 07:29 | 0730 | 08:18 | 089 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
479 024/PT-HKX/10_| 006 | 13/08/2010 | SBMT | SDHM | 1022 | 1023 | 1035 o )

381 480 024/PT-HKX/10_| 006 | 13/08/2010 | SDHM | zzzZ 1036 | 11:8 | 1149 |02 8" do CBA clcitens 38.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39

382 481 024/PT-HKX/10 | 006 | 13/08/2010 | ZZZZ | SBMT | 1159 | 12:00 | 12:48 | 1249 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

383 482 024/PT-HKX/10 | 006 | 13/08/2010 | SBMT | SBMT | 20227 | 2028 | 21:04 | 21:06 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

384 483 024/PT-HKX/10 | 007 | 14/08/2010 | SBMT | SBMT | 1349 | 1320 | 14:02 | 14:03 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

385 484 024/PT-HKX/10 | 008 | 16/08/2010 | SBMT | SBMT | 07:3¢ | 0735 | 08:11 | 082 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

386 485 024/PT-HKX/10 | 008 | 16/08/2010 | SBMT | SDHM | 1051 | 1052 | 11:04 | 11:05 [302 Il "e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

387 486 024/PT-HKX/10 | 008 | 16/08/2010 | SDHM | 777z | 1242 | 12:13 | 14:19 | 14:20 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

388 487 024/PT-HKX/10 | 008 | 16/08/2010 | zzzz | SDCO | 1500 | 1501 | 17:01 | 17:02 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

389 488 024/PT-HKX/10_| 008 | 16/08/2010 | SDCO | SBMT | 18:01 | 1802 | 18:32 | 18:33 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
489 024/PT-HKX/10_| 008 | 16/08/2010 | SBMT | SBGR | 19:17 | 19:18 | 19:30 o .

390 490 024/PT-HKX/10_| 008 | 16/08/2010 | SBGR | SBMT 1931 | 1943 | 1944 |02 NI"e"do CBA cleitens 38.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

391 491 024/PT-HKX/10_| 009 | 17/08/2010 | SBMT | SBMT | 0754 | 0755 | 0831 | 08:32 [3021ll"e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

392 492 024/PT-HKX/10_| 009 | 17/08/2010 | SBMT | SIBM | 09:30 | 0931 | 09:43 | 09:44 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
493 024/PT-HKX/10_| 009 | 17/08/2010 | SIBM | zzzZ | 0959 | 1000 | 11:00 o .

393 494 024/PT-HKX/10_| 009 | 17/08/2010 | zzZZ | SBMT 1101 | 1155 | 1156 |02 NI"e"do CBA cleitens 38.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
495 024/PT-HKX/10 | 009 | 17/08/2010 | SBMT | SIBM | 1434 | 1435 | 1447

394 496 024/PT-HKX/10_| 009 | 17/08/2010 | SIBM | 7777 1448 | 1548 302l "e” do CBA o/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
497 024/PT-HKX/10 | 009 | 17/08/2010 | Zzzz | SBMT 1549 | 1643 | 16444

395 498 024/PT-HKX/10 | 010 | 18/08/2010 | SBMT | SBMT | 0749 | 0750 | 08:26 | 08:27 [3021ll"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
499 024/PT-HKX/10_| 010 | 18/08/2010 | SBMT | SIBM | 09:39 | 0940 | 0952

396 500 024/PT-HKX/10 | 010 | 18/08/2010 | SIBM | 2777 0953 | 111 302l "e" do CBA o/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
501 024/PT-HKX/10 | 010 | 18/08/2010 | ZZZZ | SBMT 1112 | 1236 | 1237

397 502 024/PT-HKX/10 | 010 | 18/08/2010 | SBMT | SIBM | 1454 | 1455 | 1507 | 1508 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

398 503 024/PT-HKX/10 | 010 | 18/08/2010 | SIBM | zzzz | 1529 | 1530 | 1648 | 16:49 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

399 504 024/PT-HKX/10 | 011 | 19/08/2010 | ZZZZ | SIBM | 0825 | 0826 | 0956 | 09:57 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

400 505 024/PT-HKX/10 | 011 | 19/08/2010 | SIBM | SBMT | 10:06 | 1007 | 10:19 | 10:20 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

401 506 024/PT-HKX/10 | 011 | 19/08/2010 | SBMT | SBMT | 1544 | 1515 | 1545 | 1546 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

402 507 024/PT-HKX/10 | 012 | 23/08/2010 | SBMT | SBMT | 0740 | 07:41 | 08:29 | 08:30 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

403 508 024/PT-HKX/10 | 013 | 25/08/2010 | SBMT | SBMT | 0752 | 0753 | 0853 | 08:54 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
509 024/PT-HKX/10 | 013 | 25/08/2010 | SBMT | SSUO | 12145 | 126 | 1234

404 510 024/PT-HKX/10 | 013 | 25/08/2010 | SSUO | zzzz 1235 | 1335 302 Il "e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
511 024/PT-HKX/10 | 013 | 25/08/2010 | ZZZZ | SBMT 1336 | 14:30 | 1431

405 512 024/PT-HKX/10 | 014 | 26/08/2010 | SBMT | SBMT | 0749 | 0750 | 08:32 | 08:33 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
513 024/PT-HKX/10 | 014 | 26/08/2010 | SBMT | SIBM | 09:8 | 09:19 | 09:31 o )

406 514 024/PT-HKX/10_| 014 | 26/08/2010 | SIBM | 7777 0932 | 1102 | 1108 |02 I"e" do CBA cleitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

407 515 024/PT-HKX/10 | 014 | 26/08/2010 | 222z | SBMT | 1129 | 1130 | 13:06 | 13:07 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
516 024/PT-HKX/10 | 014 | 26/08/2010 | SBMT | SDHM | 1356 | 1356 | 14114 . )

408 517 024/PT-HKX/10 | 014 | 26/08/2010 | SDHM | SBMT 1415 | 1433 | 1434 |02 "e"do CBA clcitens 39.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39

409 518 024/PT-HKX/10 | 015 | 27/08/2010 | SBMT | SBMT | 07:51 | 07:52 | 08:40 | 08:41 [302ll"e" do CBA clcitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
519 024/PT-HKX/10 | 015 | 27/08/2010 | SBMT | SIBM | 09:14 | 0915 | 0927 o .

410 520 024/PT-HKX/10 | 015 | 27/08/2010 | SIBM | 7722 0928 | 1104 | 1105 |02 !"e" doCBA cleitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

41 521 024/PT-HKX/10_| 015 | 27/08/2010 | zzzz | SBMT | 1130 | 1131 | 1313 | 1314 [3021ll"¢" do CBA c/citens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
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412 523 024/PT-HKX/10_| 015 | 27/08/2010 | SDHM | SBMT 1420 | 1438 | 1439 |02 8" do CBA clcitens 39.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39

413 524 024/PT-HKX/10 | 015 | 27/08/2010 | SBMT | SBMT | 1730 | 1731 | 1807 | 18:08 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
525 024/PT-HKX/10 | 016 | 28/08/2010 | SBMT | SBGR | 1143 | 11:14 | 1132 o )

414 526 024/PT-HKX/10_| 016 | 28/08/2010 | SBGR | SBMT 1133 | 1145 | 1146 |02 8" do CBA clcitens 38.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39

415 527 024/PT-HKX/10 | 016 | 28/08/2010 | SBMT | SBMT | 1248 | 1249 | 13:07 | 13:08 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

416 528 024/PT-HKX/10 | 016 | 28/08/2010 | SBMT | SBMT | 1351 | 1352 | 14:28 | 14:29 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

417 529 024/PT-HKX/10 | 016 | 28/08/2010 | SBMT | SBMT | 1642 | 1643 | 17:07 | 17:08 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

418 530 024/PT-HKX/10 | 017 | 29/08/2010 | SBMT | SBMT | 1149 | 1150 | 12:32 | 12:33 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

419 531 024/PT-HKX/10 | 017 | 29/08/2010 | SBMT | SBMT | 1503 | 1504 | 16:40 | 16:41 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

420 532 024/PT-HKX/10_| 018 | 30/08/2010 | SBMT | SBMT | 0749 | 0750 | 08:26 | 08:27 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
533 024/PT-HKX/10_| 018 | 30/08/2010 | SBMT | SIBM | 1031 | 1032 | 1044

421 534 024/PT-HKX/10_| 018 | 30/08/2010 | SIBM | 7777 1045 | 1151 302l "e” do CBA o/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
535 024/PT-HKX/10_| 018 | 30/08/2010 | Zzzz | SBMT 1152 | 1316 | 1317
536 024/PT-HKX/10_| 018 | 30/08/2010 | SBMT | SIBM | 1339 | 1340 | 1352 o .

422 537 024/PT-HKX/10_| 018 | 30/08/2010 | SIBM | SBMT 1353 | 1405 | 1406 | 02 I"e"do CBA cleitens 38.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

423 538 024/PT-HKX/10 | 018 | 30/08/2010 | SBMT | SBMT | 1731 | 1732 | 17:50 | 17:51 [3021ll"¢" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

424 539 024/PT-HKX/10 | 019 | 31/08/2010 | SBMT | SBMT | 0748 | 07:49 | 0831 | 08:32 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

425 540 024/PT-HKX/10 | 019 | 31/08/2010 | SBMT | SBMT | 0940 | 09:41 | 11:35 | 11:36 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

426 541 024/PT-HKX/10_ | 020 | 01/09/2010 | SBMT | SBMT | 0748 | 0749 | 0825 | 08:26 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

427 542 024/PT-HKX/10_ | 020 | 01/09/2010 | SBMT | SBMT | 09:29 | 09:30 | 10:30 | 10:31 [302 Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

428 543 024/PT-HKX/10 | 020 | 01/09/2010 | SBMT | SBMT | 1310 | 131 | 1411 | 1412 [302ll"e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

429 544 024/PT-HKX/10 | 021 | 02/09/2010 | SBMT | SBMT | 0756 | 0757 | 08:27 | 08:28 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
545 024/PT-HKX/10_ | 021 | 02/09/2010 | SBMT | SIBM | 097 | 09:18 | 09:30

430 546 024/PT-HKX/10 | 021 | 02/09/2010 | SIBM | 2727 0931 | 1043 302 Il "e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
547 024/PT-HKX/10 | 021 | 02/09/2010 | ZZZZ | SBMT 1044 | 1203 | 1204

431 548 024/PT-HKX/10 | 022 | 03/09/2010 | SBMT | SBMT | 0745 | 07:46 | 08:10 | 08:11 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
549 024/PT-HKX/10 | 022 | 03/09/2010 | SBMT | SDHM | 09:44 | 0945 | 0957

432 550 024/PT-HKX/10 | 022 | 03/09/2010 | SDHM | SDCO 0958 | 1022 302 Il "e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
551 024/PT-HKX/10 | 022 | 03/09/2010 | SDCO | SBMT 1023 | 1047 | 1048
552 024/PT-HKX/10 | 022 | 03/09/2010 | SBMT | SDHM | 1506 | 1507 | 15:19 o )

433 553 024/PT-HKX/10_| 022 | 03/09/2010 | SDHM | SBMT 1520 | 1538 | 1539 |02 "®"do CBA clcitens 38.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39

434 554 024/PT-HKX/10 | 022 | 03/09/2010 | SBMT | SBSP | 1857 | 1858 | 19:10 | 19:1 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

435 555 024/PT-HKX/10 | 022 | 03/09/2010 | SBSP | SBMT | 1953 | 1954 | 20:06 | 20:07 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
556 024/PT-HKX/10 | 023 | 04/09/2010 | SBMT | SSUO | 09:09 | 09:10 | 09:28 o )

436 557 024/PT-HKX/10_| 023 | 04/09/2010 | SSUO | SBMT 0920 | 09:47 | 09 |02 I "e" do CBA cleitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
558 024/PT-HKX/10 | 023 | 04/09/2010 | SBMT | SSUO | 1139 | 1140 | 12:04 o )

437 559 024/PT-HKX/10_| 023 | 04/09/2010 | SSUO | SBMT 1205 | 1223 | 1224 |02 "8 do CBA clcitens 38.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39

438 560 024/PT-HKX/10 | 024 | 06/09/2010 | SBMT | SBMT | 0756 | 0757 | 0827 | 08:28 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

439 561 024/PT-HKX/10 | 024 | 06/09/2010 | SBMT | SBMT | 12:41 | 1242 | 1318 | 1319 [302ll"e" do CBA c/citens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

440 562 024/PT-HKX/10 | 025 | 08/09/2010 | SBMT | SBMT | 07:51 | 07:52 | 086 | 08:17 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

441 563 024/PT-HKX/10_| 026 | 09/09/2010 | SBMT | SBMT | 07:56 | 0757 | 0827 | 08:28 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

442 564 024/PT-HKX/10_| 027 | 10/09/2010 | SBMT | SBMT | 08:02 | 08:03 | 08:39 | 08:40 [302 Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
565 024/PT-HKX/10_| 027 | 10/09/2010 | SBMT | SDHG | 1022 | 1023 | 1041 o .

443 566 024/PT-HKX/10 | 027 | 10/09/2010 | SDHG | SBMT 1042 | 1100 | 1101 |02 I"e"do CBA cleitens 38.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

444 567 024/PT-HKX/10 | 028 | 11/09/2010 | SBMT | SBMT | 1659 | 17:00 | 17:30 | 17:31 [3021ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
568 024/PT-HKX/10_| 029 | 12/09/2010 | SBMT | SSUO | 09:33 | 0934 | 0952 o .

445 569 | 024/PTHKX/0 | 029 | 12/09/22010 | SSUO | SBMT 0953 | 10:17 | 10:1g |02 !"e" do CBA cleitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

446 570 024/PT-HKX/10 | 029 | 12/09/2010 | SBMT | SBMT | 1701 | 1702 | 17:20 | 17:21 [3021ll"e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

447 571 024/PT-HKX/10 | 030 | 13/09/2010 | SBMT | SBMT | 0748 | 07:49 | 08:19 | 08:20 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
572 024/PT-HKX/10 | 030 | 13/09/2010 | SBMT | SIBM | 1246 | 1247 | 12:59

448 573 024/PT-HKX/10 | 030 | 13/09/2010 | SIBM | 7777 1300 | 1406 302l "e" do CBA o/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
574 024/PT-HKX/10 | 030 | 13/09/2010 | Zzzz | SBMT 1407 | 1519 | 1520

449 575 024/PT-HKX/10_ | 031 | 14/09/2010 | SBMT | SBMT | 0759 | 08:00 | 0842 | 08:43 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
576 024/PT-HKX/10_| 031 | 14/09/2010 | SBMT | SIBM | 0929 | 0930 | 0942

450 577 024/PT-HKX/10 | 031 | 14/09/2010 | SIBM | 2727 09:43 | 1001 302 Il "e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
578 024/PT-HKX/10 | 031 | 14/09/2010 | ZZZZ | SBMT 1002 | 1026 | 1027
579 024/PT-HKX/10 | 031 | 14/09/2010 | SBMT | SIBM | 1334 | 1335 | 1347 o .

451 580 024/PT-HKX/10_| 031 | 14/09/2010 | SIBM | SBMT 1348 | 1406 | 1407 |02 8" do CBA clcitens 38.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39

452 581 024/PT-HKX/10 | 032 | 15/09/2010 | SBMT | SBMT | 0752 | 0753 | 08:29 | 08:30 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
582 024/PT-HKX/10 | 032 | 15/09/2010 | SBMT | SBGR | 08:58 | 0859 | 09:11 o )

453 583 024/PT-HKX/10_| 032 | 15/09/2010 | SBGR | SBMT 0912 | 0924 | 0925 |02 I "e" do CBA cleitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

454 584 024/PT-HKX/10 | 032 | 15/09/2010 | SBMT | SBMT | 1041 | 1042 | 10:30 | 10:31 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

455 585 024/PT-HKX/10 | 033 | 16/09/2010 | SBMT | SBMT | 0759 | 08:00 | 08:30 302 1l "e" do CBA olc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
586 024/PT-HKX/10 | 033 | 16/09/2010 | SBMT | SIBM | 09:32 | 0933 | 09:45

456 587 024/PT-HKX/10 | 033 | 16/09/2010 | SIBM | 2777 09:46 | 1034 302 Il "e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
588 024/PT-HKX/10 | 033 | 16/09/2010 | 77ZZ | SBMT 1035 | 1141

457 589 024/PT-HKX/10 | 034 | 17/09/2010 | SBMT | SBMT | 0752 | 0753 | 08:29 | 08:30 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
590 024/PT-HKX/10 | 034 | 17/09/2010 | SBMT | SIBM | 1035 | 1036 | 1048

458 591 024/PT-HKX/10 | 034 | 17/09/2010 | SIBM | 2777 1049 | 1201 302 Il "e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
592 024/PT-HKX/10 | 034 | 17/09/2010 | zzzz | SBMT 12:02 | 1320 | 1321
593 024/PT-HKX/10 | 034 | 17/09/2010 | SBMT | SIBM | 1404 | 1405 | 1417 o .

459 594 024/PT-HKX/10 | 034 | 17/09/2010 | SIBM | SBMT 1218 | 14:30 | 1431 |02 I"e"do CBA cleitens 38.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

460 595 024/PT-HKX/10_| 035 | 20/09/2010 | SBMT | SBMT | 0752 | 0753 | 0823 | 08:24 [3021ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

461 596 024/PT-HKX/10_| 036 | 21/09/2010 | SBMT | SBMT | 07:50 | 0751 | 0857 | 08:58 [3021ll"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
597 024/PT-HKX/10 | 037 | 21/09/2010 | SBMT | SIBM | 1031 | 1032 | 1044

462 598 024/PT-HKX/10_| 037 | 21/09/2010 | SIBM | 7777 1045 | 12:09 302l "e” do CBA o/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
599 024/PT-HKX/10 | 037 | 21/09/2010 | Zzzz | SBMT 1210 | 1340 | 1341

463 600 024/PT-HKX/10_| 038 | 24/09/2010 | SBMT | SIBM | 1158 | 1159 | 12:11 | 1242 [3021ll"e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
601 024/PT-HKX/10 | 038 | 24/09/2010 | SIBM | 777z | 1230 | 1231 | 1331 o .

464 602 024/PT-HKX/10 | 038 | 24/09/2010 | zzZZ | SBMT 1332 | 1444 | 1445 |02 I"e"do CBA cleitens 38.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

465 603 024/PT-HKX/10 | 039 | 25/09/2010 | SBMT | SBMT | 1142 | 1113 | 10:37 | 10:38 [3021ll"e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
604 024/PT-HKX/10 | 040 | 26/09/2010 | SBMT | SBGR | 1907 | 19:08 | 19:20 o .

466 605 024/PT-HKX/10_| 040 | 26/09/2010 | SBGR | SBMT 1921 | 19:33 | 1934 |02 I"e"do CBA cleitens 38.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

467 606 024/PT-HKX/10 | 041 | 27/09/2010 | SBMT | SBMT | 0749 | 0750 | 08:26 | 08:27 [3021ll"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
607 024/PT-HKX/10 | 041 | 27/09/2010 | SBMT | SDHM | 1026 | 1027 | 1045

468 608 024/PT-HKX/10 | 041 | 27/09/2010 | SDHM | zzzz 1046 | 11:16 302 Il "e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
609 024/PT-HKX10 | 041 | 27/09/2010 | ZZzZ | SBMT 1147 | 1153 | 1154

469 610 024/PT-HKX/10 | 042 | 28/09/2010 | SBMT | SBMT | 0755 | 0756 | 08:20 | 08:21 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
611 024/PT-HKX/10 | 042 | 28/09/2010 | SBMT | SDHM | 1045 | 1046 | 1058 o )

470 612 024/PT-HKX/10_| 042 | 28/09/2010 | SDHM | SBBU 1059 | 1159 | 1200 |02 "e"do CBA clcitens 38.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39
613 024/PT-HKX/10 | 043 | 29/09/2010 | SBBU | zzzz | 0857 | 0858 | 10:10 o )

47 614 024/PT-HKX/10_| 043 | 20/09/2010 | ZZzZ | SDDN 10:11 | 1129 | 1180 |02 "e"do CBA clcitens 38.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39

472 615 024/PT-HKX/10 | 044 | 30/09/2010 | SDDN | zzzz | 1043 | 10:14 | 10:44 | 10:45 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

473 616 024/PT-HKX/10 | 045 | 01/10/2010 | ZZZZ | SBBU | 1038 | 1039 | 11:02 | 11:03 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

474 617 024/PT-HKX/10 | 045 | 01/10/2010 | SBBU | SBMT | 1152 | 1153 | 12553 | 12:54 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

475 618 024/PT-HKX/10 | 046 | 04/10/2010 | SBMT | SBMT | 0742 | 0743 | 0801 | 08:02 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

476 619 024/PT-HKX/10 | 047 | 12/11/2010 | SBMT | SBMT | 1230 | 1231 | 12:49 | 1250 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

477 620 024/PT-HKX/10 | 047 | 12/11/2010 | SBMT | SBMT | 1644 | 1645 | 1657 | 1658 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

478 621 024/PT-HKX/10 | 047 | 12/11/2010 | SBMT | SBMT | 1757 | 1758 | 18:16 | 18:7 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

479 622 024/PT-HKX/10 | 047 | 12/11/2010 | SBMT | SBMT | 1828 | 1829 | 18:47 | 18:48 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

480 623 024/PT-HKX/10 | 048 | 16/11/2010 | SBMT | SBMT | 07:35 | 07:36 | 08:36 | 08:37 [302ll"e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
624 024/PT-HKX/10_| 049 | 17/11/2010 | SBMT | SDHG | 1147 | 1148 | 12:00

481 625 024/PT-HKX/10 | 049 | 17/11/2010 | SDHG | SBBU 1201 | 12:37 | 12:38 |302 Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
626 024/PT-HKX/10 | 049 | 17/11/2010 | SBBU | SDLN 1410 | 1440 | 1441




482 627 025/PT-HKX/10 | 0002 | 18/11/2010 | SDLN | SBBU | 11:03 | 11:04 | 11:40 | 1141 [3021ll"e" do CBA cic tens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

483 628 025/PT-HKX/10_| 0002 | 18/11/2010 | SBBU | SBMT | 1224 | 1225 | 14:07 | 14:08 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

484 629 025/PT-HKX/10_| 0002 | 18/11/2010 | SBMT | SBMT | 1634 | 1635 | 1647 | 1648 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

485 630 025/PT-HKX/10_| 0003 | 23/11/2010 | SBMT | SBMT | 1159 | 12:00 | 12:12 | 1243 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
631 025/PT-HKX/10_| 0004 | 24/11/2010 | SBMT | SBSP | 0627 | 0628 | 06:40 . _

486 632 025/PT-HKX/10_| 0004 | 24/11/2010 | SBSP | SBMT 0641 | 0653 | 0654 |02 "e" do CBA cleitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

487 633 025/PT-HKX/10 | 0004 | 24/11/2010 | SBMT | SBMT | 0743 | 07:44 | 0802 | 08:03 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
634 025/PT-HKX/10_| 0004 | 24/11/2010 | SBMT | SIBM | 10:34 | 1035 | 1047 . _

488 635 025/PT-HKX/10_| 0004 | 24/11/2010 | SIBM | SBSJ 1048 | 1124 | 1125 |02 "e"do CBA clcitens 39.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39

489 636 025/PT-HKX/10_| 0004 | 24/11/2010 | SBSJ | SBSJ | 12:13 | 1214 | 12:44 | 12:45 [3021ll"e" do CBA clcitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

490 637 025/PT-HKX/10_| 0004 | 24/11/2010 | SBSJ | SBMT | 1439 | 14:40 | 1516 | 1517 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
638 025/PT-HKX/10_| 0004 | 24/11/2010 | SBMT | zzzz | 1625 | 1626 | 1650

491 639 025/PT-HKX/10_| 0004 | 24/11/2010 | Zzzz | SBGR 1651 | 17115 302l "e” do CBA o/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
640 025/PT-HKX/10_| 0004 | 24/11/2010 | SBGR | SBMT 1716 | 1728 | 1729

492 641 025/PT-HKX/10_| 0005 | 07/12/2010 | SBMT | SBMT | 0951 | 0952 | 10:30 | 10:31 [302Ill"e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

493 642 025/PT-HKX/10_| 0006 | 25/11/2010 | SBMT | SBMT | 0749 | 0750 | 08:26 | 08:27 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
643 025/PT-HKX/10_| 0006 | 25/11/2010 | SBMT | SBGR | 0932 | 0933 | 0945 o .

494 644 025/PT-HKX/10_| 0006 | 25/11/2010 | SBGR | SBMT 09:46 | 0956 | 0959 |02 I "e" do CBA cleitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

495 645 025/PT-HKX/10_| 0006 | 26/11/2010 | SBMT | SBMT | 0749 | 0750 | 08:32 | 08:33 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
646 025/PT-HKX/10_| 0006 | 26/11/2010 | SBMT | SDHM | 1031 | 1032 | 1044 o .

496 647 025/PT-HKX/10_| 0006 | 26/11/2010 | SDHM | SBBU 1045 | 1208 | 1204 |02 I"e"do CBA cleitens 38.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

497 648 025/PT-HKX/10_| 0006 | 26/11/2010 | SBBU | zzzZ | 1320 | 1321 | 1445 | 14:46 [302ll"e" do CBA o/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

498 649 025/PT-HKX/10_| 0006 | 27/11/2010 | ZZZZ | SBSR | 10:4 | 10:15 | 11:33 | 11:34 [3021ll"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

499 650 025/PT-HKX/10_| 0006 | 27/11/2010 | SBSR | SBAQ | 1239 | 12:40 | 1342 | 1343 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

500 651 025/PT-HKX/10_| 0006 | 27/11/2010 | SBAQ | SBBU | 1419 | 1420 | 15:08 | 1509 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

501 652 025/PT-HKX/10_| 0006 | 27/11/2010 | SBBU | SBMT | 1527 | 1528 | 1658 | 16:59 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

502 653 025/PT-HKX/10_| 0006 | 28/11/2010 | SBMT | SBMT | 0959 | 1000 | 10:18 | 1049 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

503 654 025/PT-HKX/10_| 0006 | 20/11/2010 | SBMT | SBMT | 0753 | 0754 | 08:36 | 08:37 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

504 655 025/PT-HKX/10_| 0006 | 29/11/2010 | SBMT | SBMT | 1857 | 1858 | 20:10 | 20:1 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

505 656 025/PT-HKX/10_| 0006 | 30/11/2010 | SBMT | SBMT | 0744 | 0745 | 08:15 | 086 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
657 025/PT-HKX/10_| 0006 | 30/11/2010 | SBMT | SDHM | 09:33 | 09:34 | 09:46

506 658 025/PT-HKX/10_| 0007 | 30/11/2010 | SDHM | zzzz 09:47 | 1041 302 Il "e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
659 025/PT-HKX/10_| 0007 | 30/11/2010 | ZZZZ | SBMT 1042 | 1206 | 1207

507 660 025/PT-HKX/10_| 0007 | 30/11/2010 | SBMT | SBMT | 1822 | 1823 | 19:11 | 1912 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
661 025/PT-HKX/10_| 0007 | 01/12/2010 | SBMT | SNWW | 0858 | 0859 | 0923

508 662 025/PT-HKX/10_| 0007 | 01/12/2010 | SNWW | 7777 0924 | 0954 302 Il "e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
663 025/PT-HKX/10 | 0007 | 01/12/2010 | 77ZZ | SBMT 0955 | 1037 | 1038

509 664 025/PT-HKX/10 | 0007 | 05/12/2010 | SBMT | SBMT | 1431 | 1432 | 1456 | 1457 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

510 665 025/PT-HKX/10_| 0007 | 06/12/2010 | SBMT | SBMT | 07:29 | 07:30 | 08:24 | 08:25 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
666 025/PT-HKX/10_| 0007 | 07/12/2010 | SBMT | SDHG | 07:38 | 0739 | 0751
667 025/PT-HKX/10_| 0007 | 07/12/2010 | SDHG | SDCO 07:52_| 08:10 » .

51 668 025/PT-HKX/10 | 0007 | 07/12/2010 | SDCO | SBSP 0811 | 0835 302 lll"e" do CBA clcitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
669 025/PT-HKX/10_| 0007 | 07/12/2010 | SBSP | SBMT 08:36 | 0842 | 0843

512 670 025/PT-HKX/10_| 0008 | 08/12/2010 | SBMT | SBMT | 0743 | 07:44 | 08:14 | 08:15 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
671 025/PT-HKX/10_| 0008 | 08/12/2010 | SBMT | SDHG | 09:09 | 09:10 | 0928

513 672 025/PT-HKX/10_| 0008 | 08/12/2010 | SDHG | SJAD 0929 | 09:59 302l "e” do CBA o/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
673 025/PT-HKX/10_| 0008 | 08/12/2010 | SJAD | SBMT 1000 | 1042 | 1043

514 674 025/PT-HKX/10_| 0008 | 08/12/2010 | SBMT | SBGR | 1841 | 18:42 | 19:00 | 19:01 [302Ill"e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

515 675 025/PT-HKX/10_| 0008 | 08/12/2010 | SBGR | SBMT | 19:7 | 19:18 | 19:36 | 19:37 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

516 676 025/PT-HKX/10_| 0009 | 09/12/2010 | SBMT | SBMT | 0739 | 07:40 | 08:34 | 08:35 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

517 677 025/PT-HKX/10_| 0010 | 10/12/2010 | SBMT | SBMT | 17:09 | 1710 | 1746 | 17:47 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
678 025/PT-HKX/10 | 0011 | 11/12/2010 | SBMT | SDHM | 08:15 | 0816 | 08:28

518 679 025/PT-HKX/10_| 0011 | 11/12/2010 | SDHM | 7777 0829 | 09:29 302l "e" do CBA o/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
680 025/PT-HKX/10 | 0011 | 11/12/2010 | zzzZ | SDIM 09:30 | 1036 | 10:37

519 681 025/PT-HKX/10_| 0012 | 17/12/2010 | SDIM_| SBMT | 0929 | 09:30 | 10:12 | 1013 [302 Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

520 682 025/PT-HKX/10_| 0012 | 17/12/2010 | SBMT | SBMT | 1639 | 1640 | 16:47 | 1648 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

521 683 025/PT-HKX/10_| 0013 | 19/12/2010 | SBMT | SBMT | 1829 | 18:30 | 18:48 | 18:49 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
684 025/PT-HKX/10_| 0014 | 20/12/2010 | SBMT | SNWW | 0849 | 0850 | 09:32 . .

522 685 025/PT-HKX/10_| 0014 | 20/12/2010 | SNWW | SBMT 09:33 | 1021 | 1022 |02 I"e" do CBA cleitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
686 025/PT-HKX/10_| 0015 | 21/12/2010 | SBMT | SNWW | 07:31 | 0732 | 08:14 . .

523 687 025/PT-HKX/10_| 0015 | 21/12/2010 | SNWW | SBMT 08:15 | 0857 | 0858 | 02 " do CBA cleitens 39.3(a) e 3915(b)(2) do RBHA 39

524 688 025/PT-HKX/10_| 0016 | 22/12/2010 | SBMT | SBMT | 0745 | 0746 | 08:34 | 08:35 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

525 689 025/PT-HKX/10_| 0016 | 22/12/2010 | SBMT | SBMT | 1021 | 1022 | 1052 | 10:53 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

526 690 025/PT-HKX/10_| 0017 | 23/12/2010 | SBMT | SBMT | 0749 | 0750 | 08:26 | 08:27 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

527 691 025/PT-HKX/10_| 0018 | 24/12/2010 | SBMT | SIBM | 0944 | 09:15 | 09:27 | 09:28 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
692 025/PT-HKX/10_| 0019 | 28/12/2010 | SIBM | 777z | 0729 | 0730 | 09:06 . _

528 693 025/PT-HKX/10_| 0019 | 28/12/2010 | zzzz | SICV 09:07 | 10:49 | 1050 |02 I "e" do CBA cleitens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

529 694 025/PT-HKX/10 | 0020 | 29/12/2010 | SICV | SICV | 0746 | 07:17 | 09:11 | 09:2 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

530 695 025/PT-HKX/10 | 0021 | 30/12/2010 | SICV | SICV | 0959 | 1000 | 10:30 | 10:31 [302 lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

531 696 025/PT-HKX/10 | 0022 | 01/01/2011 | SICV | SBMT | 1034 | 1085 | 11:11 | 1142 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

532 697 025/PT-HKX/10_| 0022 | 01/01/2011 | SBMT | SICV | 1316 | 1317 | 1347 | 1348 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

533 698 025/PT-HKX/10_| 0023 | 04/01/2011 | SICV | SBMT | 0824 | 0825 | 09:01 | 09:02 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

534 699 025/PT-HKX/10_| 0024 | 05/01/2011 | SBMT | SBMT | 12:49 | 12:50 | 12:56 | 12:57 [302ll"¢" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
700 025/PT-HKX/10_| 0025 | 07/01/2011 | SBMT | SDHG | 1324 | 1325 | 1337

535 701 025/PT-HKX/10_| 0025 | 07/01/2011 | SDHG | 7777 1338 | 1350 302l "e” do CBA o/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
702 025/PT-HKX/10_| 0025 | 07/01/2011 | Zzzz | SBMT 1351 | 1409 | 14:10

536 703 025/PT-HKX/10_| 0026 | 08/01/2011 | SBMT | SBMT | 19:29 | 1930 | 19:48 | 19:49 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

537 704 025/PT-HKX/10_| 0026 | 08/01/2011 | SBMT | SBMT | 19:59 | 2000 | 20:18 | 20119 [302 Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

538 705 025/PT-HKX/10_| 0026 | 08/01/2011 | SBMT | SBMT | 2029 | 2030 | 20:48 | 20:49 [302 Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

539 706 025/PT-HKX/10_| 0027 | 09/01/2011 | SBMT | SBMT | 1059 | 1100 | 11:18 | 1119 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
707 025/PT-HKX/10_| 0027 | 09/01/2011 | SBMT | SDHG | 1329 | 1330 | 1342

540 708 025/PT-HKX/10_| 0027 | 09/01/2011 | SDHG | 7777 1343 | 14113 302l "e" do CBA o/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
709 025/PT-HKX/10 | 0027 | 09/01/2011 | Zzzz | SBMT 1414 | 1450 | 1451

541 710 025/PT-HKX/10 | 0028 | 11/01/2011 | SBMT | SBMT | 0721 | 0722 | 07:30 | 07:31 [3021ll"e" do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

542 711 025/PT-HKX/10_| 0029 | 18/01/2011 | SBMT | SBMT | 07:29 | 0730 | 0754 | 07:55 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

543 712 025/PT-HKX/10_| 0030 | 13/02/2011 | SBMT | SBMT | 1729 | 1730 | 17:42 | 17:43 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

544 713 025/PT-HKX/10_| 0030 | 13/02/2011 | SBMT | SBMT | 1829 | 18:30 | 19:00 | 19:01 [302 Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

545 714 025/PT-HKX/10 | 0031 | 14/02/2011 | SBMT | SBMT | 1554 | 1555 302 1l "e" do CBA olc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

546 715 025/PT-HKX/10_| 0032 | 15/02/2011 | SBMT | SBMT | 0744 | 0745 | 0821 | 0822 [302Ill"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
716 025/PT-HKX/10_| 0032 | 15/02/2011 | SBMT | SBGR | 1242 | 12:13 | 1225

547 717 025/PT-HKX/10_| 0032 | 15/02/2011 | SBGR | SIBM 1226 | 12:38 302 Il "e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
718 025/PT-HKX/10_| 0032 | 15/02/2011 | SIBM | SBMT 1239 | 1251 | 1252

548 719 025/PT-HKX/10_| 0033 | 16/02/2011 | SBMT | SBMT | 0729 | 07:30 | 08:00 | 08:01 [302lll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

549 720 025/PT-HKX/10 | 0034 | 17/02/2011 | SBMT | SBMT | 07:39 | 07:40 | 08:16 | 08:7 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

550 721 025/PT-HKX/10_| 0035 | 17/02/2011 | SBMT | SSUO | 1524 | 1525 | 1587 | 1538 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

551 722 025/PT-HKX/10_ | 0035 | 17/02/2011 | SSUO | SBMT | 1659 | 17:00 | 17:12 | 1743 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
723 025/PT-HKX/10_| 0035 | 17/02/2011 | SBMT | SBGR | 17:58 | 1759 | 1811

552 724 025/PT-HKX/10 | 0035 | 17/02/2011 | SBGR | SIBM 1812 | 1824 302 Il "e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
725 025/PT-HKX/10 | 0035 | 17/02/2011 | SIBM | SBMT 1825 | 1837 | 1838

553 726 025/PT-HKX/10 | 0036 | 18/02/2011 | SBMT | SBMT | 07:38 | 07:40 | 08:40 | 08:41 [3021ll"e" do CBA cic itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

554 727 025/PT-HKX/10_| 0037 | 18/02/2011 | SBMT | SBMT | 09:39 | 09:40 | 09:58 | 09:59 [302 ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

555 728 025/PT-HKX/10_| 0038 | 21/02/2011 | SBMT | SBMT | 07:30 | 07:31 | 08:07 | 08:08 [302ll"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39

556 729 025/PT-HKX/10_| 0039 | 22/02/2011 | SBMT | SBMT | 07:37 | 0738 | 08:14 | 08:15 [302Ill"e" do CBA c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
730 025/PT-HKX/10_| 0039 | 22/02/2011 | SBMT | SDHM | 09:10 | 0911 | 09:23

557 731 025/PT-HKX/10_| 0039 | 22/02/2011 | SDHM | 7777 0924 | 1006 302l "e” do CBA o/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39




732 025/PT-HKX/10_| 0039 | 22/02/2011 | zzzz | SBMT 1007 | 1101 | 1102
558 733 025/PT-HKX/10_| 0040 | 23/02/2011 | SBMT | SBMT | 0745 | 0746 | 0822 | 0823 [302ll"e" do CBA lc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
734 025/PT-HKX/10_| 0040 | 23/02/2011 | SBMT | SDKM | 09:07 | 09:08 | 09:20
559 735 025/PT-HKX/10_| 0040 | 23/02/2011 | SDKM_| 7777 0921 | 0951 302 11l "e" do CBA c/citens 39.3(a) e 39.15(5)(2) do RBHA 39
736 025/PT-HKX/10_| 0040 | 23/02/2011 | 277zZ | SBMT 0952 | 1022 | 1023
737 025/PT-HKX/10_| 0041 | 23/02/2011 | SBMT | SDHG | 1153 | 1154 | 12:06
560 738 025/PT-HKX/10_| 0041 | 23/02/2011 | SDHG | 7727 1207 | 1231 302 11l 6" do CBA c/citens 39.3(a) e 39.15(5)(2) do RBHA 39
739 025/PT-HKX/10_| 0041 | 23/02/2011 | 272Z | SBMT 1232 | 12556 | 1257
561 740 025/PT-HKX/10_| 0042 | 24/02/2011 | SBMT | SBMT | 0734 | 07:35 | 08:11 | 08:12 [302ll"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
741 025/PT-HKX/10_| 0042 | 24/02/2011 | SBMT | SDHG | 1035 | 10:36 | 1048
562 742 025/PT-HKX/10_| 0042 | 24/02/2011 | SDHG | 7727 1049 | 1137 302l "e” do CBA clc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
743 025/PT-HKX/10_| 0042 | 24/02/2011 | 277Z | SBMT 11:38_| 1226 | 1227
563 744 025/PT-HKX/10_| 0043 | 25/02/2011 | SBMT | SBMT | 08:18 | 08:19 | 08:49 | 0850 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
564 745 025/PT-HKX/10_| 0043 | 25/02/2011 | SBMT | SBMT | 10:04 | 1005 | 11:35 | 11:36_[302 Il "¢’ do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
746 025/PT-HKX/10_| 0044 | 27/02/2011 | SBMT | SBMT | 1046 | 1047 | 11:05 . .
565 747 025/PT-HKX/10 | 0044 | 27/02/2011 | SBMT | SBMT T1:06 | 1124 | 1125 | 202 /II"e"do CBA cleitens 39.3(a) e 39.15(0)(2) do RBHA 39
566 748 025/PT-HKX/10_| 0045 | 28/02/2011 | SBMT | SBMT | 0729 | 0730 | 08:00 | 08:01 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
567 749 025/PT-HKX/10_| 0045 | 28/02/2011 | SBMT | SBMT | 1349 | 1350 | 14:08 | 14:09 [302Ill"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
568 750 025/PT-HKX/10_| 0045 | 28/02/2011 | SBMT | SILR | 1544 | 1515 | 1533 | 1534 [3021ll"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
569 751 025/PT-HKX/10_| 0045 | 28/02/2011 | SILR | SBMT | 1631 | 1632 | 1644 | 16:45 [3021ll"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
570 752 025/PT-HKX/10_| 0046 | 01/03/2011 | SBMT | SBMT | 0749 | 0720 | 07:56 | 07:57 [3021ll"e" do CBA cfc itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39
571 753 025/PT-HKX10 | 0047 | 02/03/2011 | SBMT | SBMT | 0724 | o725 | 0807 | osos | 302l"¢"doCBACK 't;gi\acg'sag" 39.54,39.7¢39.9do
572 754 025/PT-HKX/10 | 0048 | 03/03/2011 | SBMT | SBMT | 0745 | o750 | o820 | o1 | S302M"e"doCBAck 'tsgiscgg" 395-,39.7¢39.9do
573 755 | 025PTHKX10 | 0049 | 03032011 | SBMT | SBMT | 1529 | 1530 | 1548 | 1549 | OS02!N'€"d0CBACiens§951,35.5,98.7058.9 do
756 025/PT-HKX/10_| 0049 | 08/03/2011 | SBMT | SBGR | 1847 | 1848 | 19:00 . ,
574 757 025/PT-HKX/10_| 0049 | 03/03/2011 | SBGR | SIBM 19:01 | 19:13 80216 do CBA cloflens $9.31, 395, 38.7 0 98.9 do
758 025/PT-HKX/10_| 0049 | 03/03/2011 | SIBM | SBMT 1914 | 1926 | 19:27
759 026/PT-HKX/10_| 0002 | 04/03/2011 | SBMT | SSOA | 1449 | 1450 | 1502 . ,
575 760 026/PT-HKX/T0_| 0002 | 04/03/2011 | SSOA | 77zZ 1503 | 1521 80216 do CBA cloflens $9.31, 395, 35.7 0 88.9 do
761 026/PT-HKX/10_| 0002 | 04/03/2011 | 77ZZ | SBMT 1522 | 1552 | 1553
762 026/PT-HKX/10_| 0003 | 06/03/2011 | SBMT | SIBM | 0933 | 0934 | 09:46 . ,
576 763 026/PT-HKX/10_| 0003 | 06/03/2011 | SIBM | 2777 0947 | 1011 802 16" do CBA cloflens $9.31, 395, 35.7 0 98.9 do
764 026/PT-HKX/10_| 0003 | 06/03/2011 | 7zZZ | SBMT 1012 | 1042 | 1043
577 765 026/PT-HKX/A0 | 0004 | 10/03/2011 | SBMT | SBMT | 139 | 1320 | 1438 | 1459 | S302!"e"doCBAck “Regi\acg'ssg'" 39.5,39.7¢39.9do
578 766 026/PT-HKX/10 | 0005 | 11/03/2011 | SBMT | SBMT | 0726 | o727 | 0803 | ogo4 | S302M"e"doCBAck 'ﬁg;%gg" 395-,39.7¢39.9do
579 767 | 026PTHKX10 | 0005 | 11/032011 | SBMT | SBMT | 09:04 | 0905 | 101 | 10z | S02N'"dOCBACTens 851,355, 8.7088.9 do
580 768 026PTHKX10 | 0006 | 14032011 | SBMT | SBMT | 0759 | 0800 | 0836 | oggy | °02!'O"d0CBACEIoNs3981.8951,397 2399 do
581 769 026/PT-HKX10 | 0007 | 1503/2011 | SBMT | SBMT | 0786 | 0737 | 0807 | osos | 302I"¢"doCBACK “Regi\acg'sag'" 39.5,39.7¢39.9 do
582 770 026/PT-HKX/10 | 0008 | 16/03/2011 | SBMT | SBMT | 0727 | o728 | 0853 | o4 | S02MN"e"doCBAck 'ﬁg;scgg" 395-,39.7¢39.9do
583 771 026PT-HKX10 | 0008 | 160032011 | SBMT | SBMT | 1782 | 1733 | 1747 | 174 | S021'0"d0CBACEIons 88818951397 ¢39.9do
584 772 026/PT-HKX/A0 | 0009 | 17/03/2011 | SBMT | SBMT | 0747 | o748 | osd2 | og3 | S302M"e"doCBAck 'tﬂegjégéz" 39.51,39.7239.9do
585 773 026/PT-HKX/40 | 0009 | 17/03/2011 | SBMT | SDNN | 1045 | 10116 | 1029 | 1080 | 302MW"e"doCBAck ”Regi\acg'sag"' 39.54,39.7¢39.9 do
586 774 026/PT-HKX/10 | 0009 | 17/03/2011 | SDNN | SBMT | 1100 | 1101 | 11:14 | 1115 | S02N"6"doCBATens 89.81,3951,39.7039.9 do
587 775 | 026PTHKX0 | 0009 | 17032011 | SBMT | SONN | 1346 | 1347 | 1400 | 1401 | OS02N'e"doCBACiens§551,35.5,95.7058.9 do
588 776 026PT-HKX10 | 0009 | 170032011 | SDNN | SBMT | 1430 | 1431 | 1443 | 1aua | 302170700 CBACIoNs8981.8951,39.7 2399 do
589 777 026/PT-HKX/A0 | 0010 | 180032011 | SBMT | SBMT | 0723 | o724 | 0743 | o744 | S3021"e"doCBAck itsgzaceéa;, 3954,39.7239.9do
590 778 026/PT-HKX/0 | 0010 | 18/03/2011 | SBMT | SBMT | 1045 | 1046 | 1129 | 11:30 | S02N"e"doCBAck 'tsgiggg" 39.5-,39.7¢39.9do
591 779 | 026PTHKX10 | 0010 | 18032011 | SIBM | SBMT | 1144 | 1115 | 1158 | 1159 | S02N'€"doCBACTens 8951355, 88.7088.9 do
502 780 026PTHKX10 | 0010 | 18032011 | SBMT | SBGR | 14us | 1aus | 1457 | 1asg | O021'0"00CBACIons8981.8951,397 2399 do
593 781 026/PT-HKXA0 | 0010 | 18/03/2011 | SBGR | SBMT | 1525 | 1526 | 1537 | 1538 | ©°02N"e"doCBAdk fone 39.21,3951,39.7039.9do
594 782 026/PT-HKX/0 | 0010 | 18/03/2011 | SBMT | SBGR | 168 | 1649 | 1680 | 1631 | OS02N"e"doCBAck 'tsgiscg%" 39.5-,39.7¢39.9do
595 783 026PT-HKX10 | 0010 | 18032011 | SBGR | SBMT | 1650 | 1653 | 1705 | 1706 | 2021000 CBACETens 888189513972 39.9do
596 784 026PT-HKX10 | 0011 | 210032011 | SBMT | SDHM | 0919 | 0820 | 0931 | oogp | 3021'0"d0CBACEIons 89818951397 2399 do
597 785 026/PT-HKX/A0 | 0011 | 21/08/2011 | SDHM | SBMT | 1500 | 1501 | 1609 | 1644 | S3021"e"doCBAck ”Reg;%g;;’" 39.54,39.7239.9do
598 786 026/PT-HKX/10 | 0012 | 22003/2011 | SBMT | SBMT | 0852 | 0853 | 0924 | ogps | S302MN"e"doCBAck 'tsg;?%'" 39.5-,39.7¢39.9do
599 787 | 026PTHKX10 | 0012 | 22032011 | SBMT | SBMT | 0740 | 0741 | osos | oo | S02!N'€"doCBACiens8951,35.51,98.708.9 do
600 788 026PTHKX10 | 0012 | 22032011 | SBMT | SBMT | 1500 | 1501 | 154 | 1515 | 30217000 CBACIons8981.8951,397 2399 do
601 789 026PTHKX10 | 0013 | 23032011 | SBMT | SDIU | 1020 | 1021 | 1083 | 104 | 302176700 CBACIoNs3981,39.51,397 ¢ 399 do
602 790 026/PT-HKX0 | 0013 | 23/03/2011 | SDIU | SIAK | 1315 | 1346 | 1336 | 1338 | O02Nl"e"doCBAck 'tsg;?%'" 39.5-,39.7¢39.9do
603 791 026PT-HKX10 | 0013 | 23032011 | SIAK | SBMT | 1854 | 1400 | 1412 | 14y | O021'67d0CBACETons8581,39.51,397 2399 do
o0d 792 026/PT-HKX/10_| 0013 | 23/03/2011 | SBMT | SSUO | 1555 | 1556 | 16:03 302 lll"e” do CBA o/c itens 39.3-1, 39.5-1, 39.7  39.9 do
793 026/PT-HKX/10_| 0013 | 23/03/2011 | SSUO | SBSJ 1603 | 16:17 | 16:18 RBAC 39
w05 794 026/PT-HKX/10_| 0013 | 23/03/2011 | SBSJ | SBJD | 1720 | 1721 | 17:40 30211l "e" do CBA ofc itens 39.3-1, 39.5-, 39.7 ¢ 39.9 do
795 026/PT-HKX/10_| 0013 | 23/03/2011 | SBJD | SBMT 1740 | 1759 | 18:00 RBAC 39
606 796 026PTHKX10 | 0014 | 24032011 | SBMT | SBMT | 0709 | 07140 | 0804 | ogos | 30210700 CBACIoNs 39818951397 2399 do
607 797 026/PT-HKX/A0 | 0014 | 24/03/2011 | SBMT | SBMT | 09:54 | 0955 | 1143 | 11144 | S3021"e"doCBAcke “Regi\acg'sag'" 39.5,39.7¢39.9do
608 798 026/PT-HKX/A0 | 0014 | 24/03/2011 | SBMT | SBMT | 1324 | 1325 | 1337 | 133g | S02M"e"doCBAck 'tsgiscgg" 395-,39.7¢39.9do
799 026/PT-HKX/10_| 0014 | 24/03/2011 | SBMT | SSUO | 1634 | 1635 | 1647 202 10" do CBA o/ fome 59,5130 5.1 307 0 39,0 0
609 800 026/PT-HKX/10_| 0014 | 24/03/2011 | SSUO | zzzz 1648 | 17:12 Mabadrivh-ovabe b bt
801 026/PT-HKX/10_| 0014 | 24/03/2011 | 277Z | SBMT 1743 | 17:49 | 1750
610 802 | 026PT-HKXA0 | 0015 | 2503/2011 | SBMT | SBMT | 0949 | 0950 | o956 | o957 | 302" doCBACKitens 36.3-1,36.5-1,39.7 € 39.9 do

RBAC 39

Tabela 2 - Identificagdo das capitulagdes das 610 operagdes irregulares para a aeronave PT-HKX citadas
no Al n°07865/2011




152. Alegacdes do interessado e enfrentamento dos argumentos de defesa

152.1. Alegacdo de nulidade absoluta em razdo da auséncia de fundamentacio legal -
principio da legalidade

152.1.1. Em sede recursal o interessado alega a nulidade absoluta da autuagdo em razdo da auséncia
de fundamentagio legal, discorrendo sobre o principio da legalidade, ainda como questio preliminar,
entretanto, por entender que as alegagdes apresentadas também atingem ao mérito do presente processo,
tais alegacGes serdo enfrentadas neste ponto do presente Parecer.

152.1.2. Com relagdo as alegagdes de que uma das modalidades de norma técnica que a ANAC
pode expedir é a Diretriz de Aeronavegabilidade e que esta é 1a como sendo documento emitido
ou adotado pela ANAC que contém orientacdes e agdes de « ional a serem las em
um produto aerondutico com o objetivo de restaurar ou aprimorar o nivel de seguranca operacional,
quando evidéncias demonstram que o nivel aceitdvel possa ser melhorado ou possa estar comprometido e
de que em alguns casos, as determinagdes constantes na DA, apesar de sua enorme importancia, se
referem mais a ajustes e readequagdes a fim de acompanhar o avango tecnolégico, do que a agdes que se
relacionem a algum risco iminente aos passageiros, deve ser considerado o que constava no RBHA 39 e o
que consta no RBAC 39 a respeito de diretrizes de aeronavegabilidade.

152.1.3. Segue o que era previsto no RBHA 39 a este respeito.
RBHA 39
)
39.1 - APLICABILIDADE

Este regulamento estabelece diretrizes de aeronavegabilidade (DA) aplicaveis a aeronaves,
motores, hélices e dispositivos (referidos neste regulamento como "produtos") quando:

(a) Existir uma condic@o insegura em um produto; e

(b) Essa condigdo tiver probabilidade de existir ou de se desenvolver em outros produtos do
mesmo projeto de tipo.

39.3 - GERAL

() Exceto como previsto em (b), ninguém pode operar um produto, ao qual se aplica uma

diretriz de acronavegabilidade, a ndo ser em conformidade com os requisitos estabelecidos pela

referida diretriz.

() O 6rgdo central do Sistema de Seguranga de Voo (SEGVOO) poderd aprovar
i para i de uma DA se esses procedimentos demonstrarem

niveis equivalentes de seguranga aos requisitos daquela DA.

()

39.11 - APLICABILIDADE
Esta subparte:

(a) Identifica aqueles produtos em relagdo aos quais o Sistema de Seguranga de Voo (SEGVOO):

(1) Encontrou condigdes inseguras como descrito em 39.1; ou
(2) Foi notificado de agdes corretivas decorrentes de condigdes inseguras como descrito
em39.15¢

() E ce, como inspecdes. e limitagdes sob as quais esses
produtos podem continuar a ser operados.

39.13 - IDENTIFICACAO DE PRODUTOS

(@) A identificaiio de produtos que apresentam condicdes inseguras nos termos da segio 39.1
pode ser feita por um operador, uma oficina, um fabricante ou uma autoridade aerondutica,
brasileira ou estrangeira.

()

39.15 - PROCESSAMENTO DAS INFORMACOES RECEBIDAS

()

(b) As informagdes recebidas de acordo com o pardgrafo 39.13(¢)(2) deste regulamento serdo:

()

(2) No caso de instrugdes mandatrias similares a DA ("Airworthiness Directive", "Consigne

de Navegabilité", "Service Bulletin Mandatory” etc), serd considerada, para efeito deste

regulamento, DA brasileira. Para efeito deste pardgrafo, deverdo ser utilizadas as instrugdes
6rias  da dutica do pais da organizagio responsivel pela

acronavegabilidade continuada do produto.

39.17 - EMISSAO DE DIRETRIZ DE AERONAVEGABILIDADE

(a) Elaboragio e proposta de DA. Qualquer érgdo do Sistema de Seguranga de Voo
(SEGVOO) pode elaborar e propor uma DA ao 6rgdo central, devendo sempre que praticavel ser
envolvido o fabricante do produto ou serem usadas informagdes provenientes do mesmo.

(b) Aprovagio e emissio. Cabe ao érgdo central do SEGVOO aprovar e emitir as DA, assim
como informar as i a i da existéncia da DA. A DA
deve seremitida pelo meio de comunicagiio mais expedito praticivel.

(©) O érgao exceutivo téenico do SEGVOO, visando agilizar os procedimentos para emissio de
DA, poderd. por delegagio, executar as atividades previstas no pardgrafo (b) desta se¢io para as
aeronaves 1o Pafs com certi de 40 de tipo brasileiro, devendo manter
o 6rgdo central do SEGVOO de todas des recebidas de
acordo com a seg@io 39.13 e de todos os estudos e/ou solugdes em curso.

(d) Uma DA pode i i ou por referéncia, i des emitidas pelo fabricante
do produto afetado.

()
152.1.4. Segue também o estabelecido no RBAC 39.
RBAC 39
)
39.3 Definigdo de Diretriz de Aeronavegabilidade

Dirctrizes de Acronavegabilidade da ANAC sio prescricoes que se aplicam aos
seguintes produtos: acronaves, motores de acronaves, hélices  equipamentos.

39.3-1 Produtos importados
No contexto deste i se produtos i aquelas acronaves,
motores de acronaves, hélices e equipamentos para os quais a Autoridade de Aviagdo Civil do
Estado de Projeto ndo seja a ANAC.

39.5 Condigdes para que a ANAC emita uma Diretriz de Aeronavegabilidade
A ANAC emitird uma Diretriz de Acronavegabilidade para um produto quando a prépria
ANAC constatar que:

() exista uma condigdo insegura nesse produto; e

(b) seja provivel que essa condigdo insegura exista ou se manifeste em outros produtos
que tenham o mesmo projeto de tipo.

39.5-I Diretriz de ili emitida por idade de Aviagio Civil estrangeira

Para os efeitos deste regulamento, a ANAC considera a Diretriz de Aeronavegabilidade, ou
qui , emitido por idade de Aviagio Civil do Estado de Projeto, como

uma Diretriz de Aeronavegabilidade emitida pela propria ANAC. Caso a ANAC emita Diretriz de

Aecronavegabilidade que apresente conflito com Diretriz de Aeronavegabilidade estrangeira,

prevalecerdo os requisitos da Diretriz de Aeronavegabilidade emitida pela ANAC.

()

39.11 Agdes exigidas por uma Diretriz de Aeronavegabilidade

Diretrizes de Aeronavegabilidade especificam inspecdes e/ou modificagoes que devem ser
feitas, condigdes c/ou limitagdes que devem ser observadas ¢ quaisquer outras ades necessdrias
para resolver uma condi¢do insegura.

39.13-10bjetivo de uma Diretriz de Aeronavegabilidade

Diretriz de Aeronavegabilidade ¢ o documento emitido ou adotado pela ANAC que contém
agdes de seguranga operacional a serem em um produto utico com o objetivo
de restaurar o nivel aceitdvel de seguranca ional, quando evidénci que este
nivel accitével possa estar comprometido.

()



39.27 Prescrighes de uma Diretriz de Aeronavegabilidade e documentagio de servigo
do fabricante
E possivel que uma Diretriz de Aeronavegabilidade incorpore por referéncia, no todo
ou parcialmente, documentos de servigo do fabricante. Nesses casos, as partes referenciadas
desses documentos de servigo tomam-se parte da Diretriz de Aeronavegabilidade. Em algumas
situagdes, quando a ANAC julgar que as orientagdes contidas nos documentos de servigo sio
ineficazes para preservar a seguranca das operagoes, tais orientagdes poderdo ser modificadas
pela Diretriz de Aeronavegabilidade. Ld\u se apresente algum conflito entre os documentos de
servigo e a Diretriz de devem p os requisitos da Diretriz de
Aeronavegabilidade.
152.1.5. Tendo em conta o disposto no RBHA 39 ¢ RBAC 39 a respeito de diretrizes de
aeronavegabilidade, ndo pode prosperar a alegacdo de que as determinagdes constantes de uma Diretriz de
Aeronavegabilidade se referem mais a ajustes e read des a fim de acc har o avango l6gico
do que a agdes que se relacionem a algum risco iminente aos passageiros, isto porque de acordo com o
previsto na se¢iio 39.1 do RBHA 39 e na segdo 39.5 do RBAC 39 a ANAC emite uma diretriz quando
constata que existe uma condigdo insegura no produto e quando é provdvel que essa condigdo insegura
exista ou se manifeste em outros produtos do mesmo projeto de tipo. Assim, ndo ¢ adequada a alegagio
de que a diretriz de aeronavegabilidade é emitida para acompanhar avangos tecnolégicos, pois a mesma é
tida por questdes de seguranca. Ademais, de acordo com o item 39.15(b)(2) do RBHA 39 e com a
se¢do 39.5-1 do RBAC 39 uma diretriz emitida por Autoridade de Aviagdo Civil do estado de projeto do
produto € considerada pela ANAC como Diretriz de Aeronavegabilidade emitida pela prépria ANAC.

152.1.6. No que tange a alegagio de que a Recorrente foi autuada e penalizada de forma
desproporcional, exorbitante e desmedida com fulcro no art. 302, inciso III, alinea "e" do Coddigo
Brasileiro de Aerondutica, por supostamente ter operado aeronave sem a devida incorporagdo de Diretriz
de Aeronavegabilidade n® CF-2007-13R2, esta ndo merece acolhimento, pois a penalidade foi imposta de
acordo com o nimero de operagdes da aeronave PT-HKX sem incorporagdo de diretriz de
aeronavegabilidade que foram identificadas pela fiscalizagdo, conforme descrito no AI n° 07865/2011,
configurando a realizagdo de 610 possiveis infragoes.

152.1.7. Com relagdo as alegagdes de que a despeito da conduta genérica estar prevista em
lei stricto sensu, os demais aspectos imprescindiveis para aplicacio da norma sancionadora estdo
inadequada e ilegalmente previstos em normas infralegais, ou seja, os pontos relativos a dosimetria da
pena e a determinagdo do seu valor estdo fundamentados na Instrugdo Normativa (IN) ANAC n° 08/2008
e na Resolugao ANAC n° 25/2008 e que isto € absolutamente inconstitucional e plenamente ilegal,
portanto, invilido, neste ponto, cabe ressaltar que compete a Unido, por intermédio da ANAC, regular e
fiscalizar as atividades de aviagdo civil, em conformidade com o disposto no artigo 2° da Lei n® 11.182, de
27 de setembro de 2005 — Lei da ANAC. Cumpre observar que entender que a norma que impde a
conduta ndo poderia ser veiculada por meio de Resolugdo seria afastar o poder regulador dessa Agéncia,
atribuido 2 ANAC nos termos da Lei n® 11.182/2005, que criou essa Autarquia. Assim, conforme a Lei
n° 11.182/2005, foi criada a Agéncia Nacional de Aviagdo Civil — ANAC, autarquia federal submetida a
regime especial, a qual foram atribuidos poderes regulatério/normativo e fiscalizador sobre as atividades
de aviagdo civil, restando tais competéncias delineadas nos termos do artigo 8° do referido diploma legal,
cujos incisos X, XVI, XXXV preconizam que:

Lein® 11.182/2005

Art. 8° Cabe 2 ANAC adotar as medidas necessdrias para o atendimento do interesse publlco e

para o dc~cnvolvlmcnlo e fomento da avlag:m clv!l da infr Acmnauuca e ia

do Pais, atuando com i i e i Ihe:

()

X regular e fiscalizar os servigos aéreos, 0s produtos ¢ processos acronduticos, a formagio ¢ o
de pessoal i os servicos auxiliares, a seguranga da aviagio civil, a

facilitagdo do transporte aéreo, a habilitagio de tripulantes, as emissoes de poluentes ¢ o ruido

aerondutico, os sistemas de reservas, a movimentagio de passageiros e carga e as demais

atividades de aviagdo civil;

()

XVI - fiscalizar as aeron civis, seus e servigos de

com o objetivo de assegurar o cumprimento das normas de seguranga de v60;

()

XXXV — reprimir infragdes  legislagdo, inclusive quanto aos direitos dos usudrios, e aplicar as

sangdes cabiveis;

()

152.1.8. De acordo com o aludido dispositivo, compete 2 mencionada autarquia federal, portanto,
regular e fiscalizar os servigos aéreos, os produtos aeronduticos, além de fiscalizar as aeronaves civis e
servicos de manuten¢io com o objetivo de assegurar o cumprimento das normas de seguranga de
voo, competindo-lhe cc q editar normas que regrem o setor e zelar pelo seu devido
atendimento. Assim, cabe a entidade autdrquica atuar de modo a garantir a observancia do marco
regulatério, o que lhe impde a adogdo de medidas repressivas, corretivas e punitivas em desfavor daqueles
que infringem as normas de regéncia da atividade. Assim, faz-se evidente o fato de o poder normativo
conferido a Agéncia Nacional de Aviagio Civil - ANAC permitir-lhe tanto a edi¢io de normas que criam
obrigagdes e deveres para os administrados, como os sujeitem a imposi¢do de sangdes na hipétese de seu
descumprimento, sob pena de, ao ndo se admitir a previsdo de penalizagdo em legislagdio complementar
editada pela autarquia federal, restar tolhida a sua capacidade de coergdo, tornando inécuos os atos
normativos produzidos pela agéncia reguladora. No presente caso, verifica-se que a imposi¢ao de
penalidade por infragdo em relagdo ao fato de realizacio de 610 operagdes da aeronave PT-HKX sem a
incorporagdo da Diretriz de Aeronavegabilidade n° CF-2007-13R2 tem o amparo legal na alinea "e" do
inciso III do art. 302 da Lei n® 7.565/1986 (CBA) combinado com os itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do
RBHA 39 ou itens 39.3-I, 39.5-1, 39.7 ¢ 39.9 do RBAC 39, conforme as datas das operacdes. Sendo que
o art. 302 da Lei n° 7.565/1986 estabelece a imposi¢ao de multa pelas pritica: das no mesmo. Assim,
nio obstante o poder regulatério legalmente atribuido 2 Agéncia Nacional de Aviagdo Civil - ANAC ji
IThe permita ndo apenas editar regras de conduta para os regulados, como também estabelecer san¢des
administrativas para o eventual caso de descumprimento daquelas, objetivando assegurar a sua
efetividade, a imposi¢do de penalidade pecunidria encontra amparo legal nos preceitos veiculados no art.
299 da Lei n° 7.565/1986. No tocante a quantificagio de multa imposta, a Resolugio ANAC n° 25/2008 e
a Instrugdo Normativa (IN) ANAC n° 08/2008 disciplinavam, de modo a atender ao preceito contido no
artigo 295 do CBA (‘A multa serd imposta de acordo com a gravidade da infragdo, podendo ser acrescida
da suspensdo de qualquer dos certificados ou da autorizagdo ou permissdo’), o procedimento para o
arbitramento de penalidades pecunidrias, mediante a elei¢do dos critérios objetivos aplicdveis. De acordo
com os artigos 20, 21 e 22 da Resolugdo ANAC n° 25/2008, para imposicdo das penalidades previstas na
referida Resolugdo, serd aplicado o Cdédigo Brasileiro de Aerondutica (CBA) e sua legislagio
complementar, bem como as demais normas de competéncia da autoridade da aviagdo civil, restando
csmbclccldo que a dosimetria da sangdo deve ter inicio no termo médio, permitindo a eventual existéncia
de elou previstas o seu deslocamento para o valor minimo ou
midximo. Diante de todo o exposto, resta a esta ANAC regular o setor, utilizando de instrumentos que
permitem compelir os administrados a observancia do regramento vigente, de acordo com a Lei n°
11.182/2005. Nesse sentido, verifica-se que as condutas, penalidades e valores de multa dispostos na
Resolugio ANAC n° 25/2008 sdo perfeitamente apliciveis no presente  processo
administrativo. Demonstra-se, assim, que a aplicagio da penalidade ao Interessado no feito tem base legal,
afastando, assim, sua alegagdo. Destaca-se que a Resolugdio ANAC n°® 472/2018 revogou a Resolugio
ANAC n° 25/2008 e a IN ANAC n° 08/2018, sendo que, atualmente a Resolugdo ANAC n°® 472/2018
estabelece providéncias administrativas decorrentes do exercicio das atividades de fiscalizagdo sob
competéncia da ANAC.

152.1.9. Com relagio as alcgaqogs de que a referida fundamentagio é veementemente descabida e

pl inadequada, verdad insuficiente, por se tratar tio somente de normas infralegais,
como de fato sdo a IN ANAC mencionada, bem como a também referida Resolugdo do préprio érgao
regulador, de modo que as sangdes aplicadas a Recorrente ndo tem qualquer previsdo em lei stricto sensu,
nem fund » legal mini dequado para serem aplicadas e mantidas, ji que as sangdes
aplicadas ndo estio escoradas em Lei em sentido estrito, uma vez que derivam de mera Instrugio
Normativa e Resolugdo, afasto estas alegacdes em fungdo de, conforme ja demonstrado, a autuagdo em

questdo encontrar amparo legal na alinea "e" do inciso IIT do art. 302 da Lei n° 7.565/1986 (CBA).

152.1.10. No que tange a alegacdo de que as penalidades com todos os seus aspectos somente podem
ser criadas juridicamente por meio de Lei em sentido formal e material, na qual aduz nesse sentido para o
que dispde o art. 5°, inciso II, da Constitui¢do da Republica, também deve ser considerado o que ji foi
exposto de que a autuagdo e a multa aplicada encontram amparo na lei, ndo merecendo, assim,
acolhimento tal alegagdo.

152.1.11. No que se referem as alegacdes de que os Regulamentos, as Resolugdes e Instrugdes
Normativas sdo normas que servem para viabilizar a execucdo das leis stricto sensu, que o Poder Piblico,
ao editar tais normas, nao pode, em hipétese nenhuma, ultrapassar os limites que tenham sido dados por
lei aquele determinado assunto, muito menos para criar ¢ impor aos administrados regras, definicio e
tratamento de ilicitos que ndo estejam previstos em lei, pois em se tratando de sangdo, de penalidade, o
Principio da Legalidade Estrita domina cendrio e ndo pode ser ultrap lo, pois isto é fund

essencial ao Estado Democrético de Direito, & manutencdo do Principio da Seguranca Juridica, em




que argumenta que tais restricoes sdo decorrentes da posicdo de tais normas na pirdmide hierdrquica

1 , pois os R s, as Resolugoes e as Instrugdes Normativas sdo hierarquicamente
inferiores as Leis, ndo podendo ir de encontro as disposicdes contidas nesta (ltima, nem mesmo
ultrapassd-las, muito menos inovar quando ndo haja lei que o anteceda no tratamento dos assuntos
relativos a Administragdo Piblica e o ambiente regulatério, especialmente quando se estd diante do
Direito Administrativo Sancionador, que exige elevada densidade legislativa, pois necessita como
pressuposto de validade, estar escorado no tipo normativo mais elevado a compor um Ordenamento
Juridico: a Lei, passada em Parlamento, e ndo mero ato normativo unilateralmente criado e estruturado
pela Administragdo Publica, sem qualquer colaboragdo minimamente democritica quando de sua
elaboragdo, quanto a todas estas alegacdes, deve ser considerado o que jd foi exposto anteriormente sobre
o poder normativo desta Agéncia e sobre o fato da infragdo em tela estar prevista na alinea "e" do inciso
1II do art. 299 da Lei n° 7.565/1986 (CBA), conforme demonstrado no item relativo a fundamentagdo da
matéria deste parecer, devendo ser afastadas tais alegagoes.

152.1.12. Com relagdo as alegacdes em que o interessado dispde que o Principio Constitucional da
Legalidade ¢ extremamente importante e valorizado no ambito da Administragdo Piblica e de que a
ANAC deve respeitar o disposto nos artigos 5°, inciso II, e 37, caput, ambos da Constituicio Federal,
sendo que neste dltimo o Principio da Legalidade mencionado assume fei¢do diversa daquela que é
imposta aos particulares de maneira que somente serd permitida a pritica dos atos determinados em lei e
de que conclui que os particulares podem fazer tudo aquilo que a lei ndo lhes proibe, ao passo que a
Administragdo Piblica s6 € licito agir dentro de parametros especificamente fixados em Lei em sentido
estrito, entendo que deve ser considerado que quanto ao cumprimento do inciso II do art. 5° da
Constituicdo Federal de 1988, que dispde que ninguém serd obrigado a fazer ou deixar de fazer alguma
coisa sendo em virtude da Lei, considerando que na alinea "e" do inciso IIl do art. 302 da Lei n°
7.565/1986 (CBA) estd previsto que serd aplicada multa no caso de ndo observancia das normas e

1 relativos a e operagdo de aeronaves, estd estabelecida na Lei a obrigacio da
Administrag@o Piiblica de aplicar a medida prevista no art. 302 em caso de ocorréncia dos atos tidos como
infracionais. Quanto a referéncia ao art. 37 também da Constitui¢do Federal de 1988, sendo citado o
principio da Legalidade, conforme ji disposto neste Parecer, a administragao piblica deve obedecer,
dentre outros, ao principio da legalidade, sendo que no presente processo nio foi identificada por esta
analista que a autuagdo em questio nio tenha obedecido a tal principio. Quanto a alegacdo de que
somente ¢ permitida a administracdo publica a prética dos atos determinados em lei, considerando o que ji
foi exposto, a autuacdo cumpriu o disposto na alinea "e" do inciso IIT do art. 302 da Lei n°® 7.565/1986
(CBA), portanto, a autua¢do praticada pela administrag@o estd expressamente prevista na lei.

152.1.13 Com relagio as alegagdes de que a drea do Direito em que se estabelecem sangdes e seus
pardmetros, por recair sobre objetos juridicos do mais alto relevo e da mais elevada estirpe jus-valorativa,
possul alta densndade vmculalwa Jjustamente por isso, na medida em que impde restri¢des a vdrios direitos
fund. dos istrados, como ji informa que estd acontecendo neste caso, em que
pesadissimas multas estdo sendo ﬁxadas, atingindo frontal e mortalmente os Principios Constitucionais e
os Direitos e Garantias Fundamentais da Propriedade, do Livre Exercicio de Atividade Econdmica Licita,
da Fungdo Social da Empresa, do Pleno Emprego, do Direito ao Contraditério e 2 Ampla Defesa, ao
Processamento Regular e Vilido do Processo, da Continuidade da Empresa e da Preservacio e
Tratamento Mais Benéfico para as Pequenas e Médias Empresas, cumpre informar que ndo se pode
afrontar o principio constitucional da legalidade, visto que os valores das multas sdo aplicados conforme
legislagdo vigente a época dos fatos (Resolugio ANAC n° 25/2008). Além di conforme ji
demonstrado a infragdo reportada no Auto de Infracio em tela estd expressamente prevista em lei.

152.1.14. No que tange a alegacdo de que os Regulamentos, Resolugdes e Instrugdes Normativas,
em respeito, inclusive, ao Principio da Hierarquia das Leis, ndo podem se prestar ao preenchimento de
lacunas e omissdes da Lei, inovando notadamente quando se for tratar de restrigoes de direitos, de fixagdo
de penas e san¢des, de modo que nao podem, em hipdtese alguma, acrescentar contetido material a norma
legal, sua fungdo € tao-somente tornar possivel a fiel execucdo daquilo que estd expressamente previsto na
lei que disciplina a matéria, no caso em questdo, no entanto, esclarece-se que as normas citadas no estio
acrescentando contetido material 2 Lei, visto que a aplicagdo de multa para o tipo infracional discutido
estd prevista no CBA. No caso em tela, a Resolugio ANAC n° 25/2008 ¢ a IN ANAC n° 08/2008 e
atualmente a Resolu¢io ANAC n° 472/2018 apenas disciplinam, de modo a atender ao preceito contido
no artigo 295 do CBA, o procedimento para o arbitramento de penalidades pecunidrias, mediante a
eleicdo dos critérios objetivos aplicdveis, fazendo justamente o que € citado pela recorrente, isto seja, tdo-
somente tornar possivel a fiel execuc¢do daquilo que estd expressamente previsto na lei que disciplina a
matéria. Isto posto, afasto estas alegagdes da recorrente.

152.1.15. Quanto as alegagdes de que o fato de a tipificagdo da penalidade a ser aplicada com a
discriminagdo de circunstincias atenuantes e agravantes, além das situagdes de majoragdo da pena, que
modificardo sobremaneira os direitos e deveres dos administrados, em especial o seu patrimdnio, a
existéncia de suas empresas, a continuidade ou ndo de suas atividades econdmicas, simplesmente ndo
podem ser feitas com base em normas internas da Administragdo Publica, ndo debatidas, nem votadas por
meio dos canais de representagio democrética para a produ¢do das normas mais essenciais num
Ordenamento Juridico, de modo que tal tipificagdo deve estar sempre prescrita em lei, stricto sensu, deve
ser considerado que, confnrme ja explanado, a tipificacdo da penalidade estd prevista na Lei. Com relagio
a discriminagdo das stncias e agravantes e de situagoes de majoragdo da pena que
constam na Resolugdo ANAC n° 25/2008 e na IN ANAC n° 08/2008, também a Lei n® 7.565/1986
(CBA) dispde em seu artigo 295 que a multa serd imposta de acordo com a gravidade da infracéo e tendo
em conta o ji disposto no presente Parecer a respeito do poder normativo desta Agéncia, tais dispositivos
apenas estabelecem a forma de cumprimento da Lei. De modo que estes argumentos ndo merecem
acolhimento.

152.1.16. Com relagio a argumentacdo de que as Agéncias Reguladoras somente possuem
competéncia para editar normas técnicas, de modo que ndo podem inovar no ordenamento juridico
brasileiro ao prescrever as sangdes que serdo aplicadas pelos referidos érgdos, de que é garantida a
Separagdo dos Poderes, ao evitar que o Poder Executivo tipifique a penalidade a ser aplicada, de modo a
possibilitar o arbitramento de multas em patamares exorbitantes, pois é o mesmo Poder que ird
posteriormente cobra-la em seu favor, de que as penalidades aplicadas & Recorrente estdo previstas apenas
e tio somente em Resolugdo e Instrugdo Normativa, de que a descri¢do das san¢des patrimoniais a serem
aplicadas aos cidaddos ndo pode, em hipétese alguma, estar consignada em qualquer tipo de legislagio
inferior a Lei stricto sensu e a Administragdo somente pode agir nos termos e limites que a Lei prescreve e
os cidaddos s6 estdo obrigados a fazer aquilo que a Lei determina, deve ser considerado tudo o que jd foi
exposto a respeito do poder regulatério/normativo da ANAC, sobre a questdo da infragdo em tela estar
expressamente prevista na Lei e ndo somente em Resolucio e IN como reporta a recorrente e de que a
autuagdo em questdo ndo infringe o principio da legalidade, ji que a admini d0 publica estd
executando exatamente o previsto na alinea "e" do inciso III do art. 302 da Lei n°® 7.565/1986 (CBA),
sendo assim, sdo afastados tais argumentos.

152.1.17. O interessado alega ofensa ao Principio da Legalidade e da Seguranca Juridica,
considerando que isto alcanca seu dpice quando o Julgador de 1% instdncia aplica o disposto no
Regulamento RBAC n° 39, item 39.9, o qual dispde que, para fins de dosimetria da pena, dever-se-ia
levar em considerag@o a quantidade de operagdes realizadas. Dispde que ndo bastasse a referida agravante
estar prevista em mero regulamento e ndo em Lei stricto sensu, ndo hd a defini¢do precisa, adequada e
necessdria, com a certeza minimamente adequada do que seria operacio, de modo, que nem mesmo um
pardmetro minimo para a aplicage'm de eventual penalidade resta satisfatoriamente estabelecido. Alega
que o conceito de "operagdo", que é essencial para a aplicagdo de sangdes, sequer foi previamente

lecido nas normas infralegais que o preveem, muito menos em uma lei stricto sensu, que no
presente caso ndo € possivel saber se uma operagdo consistiria no simples ato de levantar voo, se
consistiria na realizagdo da trajetéria completa do plano de voo ou se a mera escala em algum local ja
configuraria a realizagdo de mais de uma operacdo, ou, ainda, se consistiria como uma tnica operagio as
condutas realizadas em prol de um mesmo contrato, entre outras possibilidades, ou dentro de um lapso
temporal, como, por exemplo, operagio anual, ou ainda operagdo mensal, ou mesmo operacio didria.
Alega também que se ndo hd defini¢do legal, mesmo defini¢io infralegal, admitindo esta hipétese para
fins de esgotamento do raciocinio e argumento, do que seria "operagdo”, e que a auséncia de um conceito
concede margem as arbitrariedades, na medida em que possibilita a utilizagdo da forma que melhor
beneficia a Administragio Piblica.

152.1.18. Com relagdo a alegacdo de que o julgador de primeira instincia aplica o disposto na se¢do
39.9 do RBAC 39 para fins de dosimetria da pena, necessdrio relembrar a que a capitulagio do AI n®
07865/2011 foi convalidada em sede de segunda instincia, de forma que as 570 operacdes da aeronave
PT-HKX relativas ao periodo de 20/12/2009 até 01/03/2011 ficaram capituladas na alinea "e" do inciso
I da Lei n® 7.565/1986 c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39, enquanto que, as 40
operagdes relativas ao periodo de 02/03/2011 até 25/03/2011 foram capituladas na alinea "e" do inciso I
da Lei n® 7.565/1986 c/c itens 39.3-1, 39.5-1, 39.7 e 39.9 do RBAC 39. Importante ressaltar que apesar de
na se¢io 39.9 do RBAC 39 ser estabelecido que se os requisitos de uma Diretriz de Aeronavegabilidade
ndo forem cumpridos, a se¢do 39.7 do mesmo regulamento serd infringida a cada vez que a aeronave é
operada ou o produto ¢ utilizada, o item 39.3(a) do RBHA 39 ji estabelecia que ninguém pode operar um
produto, ao qual se aplica uma diretriz de aeronavegabilidade, a ndo ser em conformidade com os
requisitos estabelecidos pela referida diretriz. Portanto, a legislacdo aplicdvel estabelece de maneira
cristalina que ndo é permitida a operagdio em desacordo com os requisitos de uma diretriz de
aeronavegabilidade. Portanto, a utilizagdo das previsdes em questdo belecidas no RBHA/RBAC




39 mostram-se adequadas para o caso em questio, em que foi relatado pela fiscalizagao a realizagio de
operagio da aeronave PT-HKX em desacordo com o que foi estabelecido na CF-2007-13R2.

152.1.19. Além disso, afasto a alegacio de que o estabelecido na segdo 39.9 do RBAC 39

ituiria uma  ci Anci; prevista em mero regulamento e ndo em Lei stricto
sensu, primeiramente porque as segdes citadas acima do RBHA/RBAC 39 ndo constituem condigdes
agravantes para aplicagdo da dosimetria da pena, sendo as mesmas previstas anteriormente no §2° do art.
22 da Resolugio ANAC n° 25/2008 e no §2° do art. 58 da IN ANAC n° 08/2008 a época em que foi
proferida a decisdo de primeira instincia, e, as circ Anci; sdo previstas no §2°
do art. 36 da Resolugio ANAC n° 472/2018. Adicionalmente, conforme ji amplamente exposto, as
possiveis infragdes ndo estavam previstas apenas em mero regulamento, visto que as mesmas foram
capituladas na alinea "e" do inciso III do art. 302 da Lei n° 7.565/1986 (CBA), que trata da ndo
observancia de normas de manutengao e operagio, sendo citados os requisitos da legislacio complementar
pertinentes (RBHA/RBAC 39).

152.1.20. Com relagdo as alegacdes relacionadas com o conceito de operagio, entendo que, de fato,
tal conceito realmente demonstra-se essencial, devendo ser verificado o que dispde a legislagdo aplicavel.
Neste sentido, é importante observar que o RBAC 01 define o conceito de "Operar”, conforme
apresentado a seguir:
RBAC 01
Operar significa, referindo-se a uma aeronave, usar, motivar o uso ou autorizar a sua
utilizagio com o propésito (exceto como previsto na sego 91.13 do RBAC 91) de executar um
voo, incluindo a pilotagem de acronave, com ou sem o direito legal de controle da mesma como
proprietirio, arrendatario ou locatdrio.
152.1.21. Analisando o conceito de "operar" contido no RBAC 01, verifica-se que, com relagdo a
uma aeronave, que ¢ o caso em questdo, visto que o Al n® 07865/2011 reporta a realizagio de operagdes
irregulares com a aeronave PT-HKX, operar significa usar/motivar o uso/ autorizar a utilizagdo com o
propésito de executar um voo. Portanto, a cada vez que é executado um voo com uma aeronave ¢
realizada uma operag¢do com a mesma.
152.1.22. Como a se¢io 91.13 do RBHA 91 € citada na defini¢ao de "operar" contida no RBAC 01,
cumpre observar o que estd previsto em tal se¢io.
RBHA 91
91.13 - OPERACAO DESCUIDADA OU NEGLIGENTE
(a) Operagdo de acronave com o propsito de voar. Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave
de maneira descuidada ou negligente, colocando em risco vidas ou propriedades de terceiros.
(b) Operagdo de aeronave com outros propésitos que nio voar. Nenhuma pessoa pode operar uma
aeronave, mesmo nio sendo com o propésito de voar, em qualquer parte da superficie de um
aerédromo piiblico ou privado (inclusive em dreas de embarque e desembarque de pessoas e
cargas), de maneira descuidada ou negligente, colocando em risco vidas e propriedades de
terceiros.
152.1.23. Verifica-se que na se¢do 91.13 do RBHA 91 dissocia-se a operagio de aeronave com o
propésito de voar da com outros propésitos que ndo voar, situacdo em que a aeronave serd operada na
superficie, mas sem o propésito de voar. Assim, a defini¢ao de "Operar" uma aeronave apresentada no
RBAC 01 deve ser utilizada em conjunto com o disposto na se¢io 91.13 do RBHA 91.
152.1.24. Diante do exposto até o momento, fica claro que a operagdo de uma aeronave consiste na

realizagdo de um voo com a mesma, para melhor consolidagio do entendimento do referido conceito, é
importante, ainda, mencionar outros trechos da legislagdo relacionados com a execugio do voo.

152.1.25. NaIAC 3151, em vigor a época dos fatos, era previsto que:
IAC3151
CAPITULO 12 — DADOS OFICIAIS PARA REGISTRO DE HORAS DE VOO DAS AERONAVES
A partir da efetivagio desta IAC, os dados oficiais para registro de horas de véo das
aeronaves (decolagem e pouso) serdio as horas constantes dos seus respectivos Didrios de Bordo,
através das pdginas devidamente assinadas.
152.1.26. Verifica-se que no Capitulo 12 da IAC 3151 ao abordar as horas de voo das aeronaves é
feil €ncia aos atos de decol. e pouso, indicando que para efeitos de cdlculo de tempo de voo de
aeronaves € considerado apenas o tempo entre a decolagem e o pouso.

152.1.27. No art. 268 da Lei n° 7.565/1986 é abordado o que se considera aeronave em voo,
devendo ser considerado que tal artigo ¢ referente a0 CAPITULO 1II - Da Responsabilidade para com
Terceiros na Superficie, devendo os conceitos apresentados serem aplicados dentro do referido contexto.
Lei n°7.565/1986 (CBA)
CAPITULO Il
Da Responsabilidade para com Terceiros na Superficie
Art. 268. O explorador responde pelos danos a terceiros na superficie, causados, diretamente, por
aeronave em Voo, ou manobra, assim como por pessoa ou coisa dela caida ou projetada.
()
§ 3° Considera-se a aeronave em véo desde o momento em que a forga motriz ¢ aplicada para
decolar até 0 momento em que termina a operagio de pouso.

§ 4° Tratando-se de acronave mais leve que o ar, planador ou asa voadora, considera-se em voo
desde 0 momento em que se desprende da superficie até aquele em que a ela novamente retorne.
§ 5° Considera-se em manobra a aeronave que estiver sendo movimentada ou rebocada em dreas
acroportudrias.

152.1.28. Assim, sendo para efeitos do previsto no §3° e §5° do art. 268 do CBA, a aeronave estaria
em condi¢do de voo do momento em que aplicada a forca motriz para decolar até o momento em que
termina o pouso, sendo que quando movimentada ou rebocada em éreas aeroportudrias a aeronave estd
em condigdo de em manobra, e ndo em condicio de voo.

152.1.29. A secdo 135.65 do RBAC 135 dispde sobre o livro(s) de registros da tripulagdo e da
aeronave. Segue o que consta no item 135.65(b) do RBAC 135:
RBAC 135
135.65 Livro(s) de registros da tripulago e da aeronave
()
(b) No que diz respeito  tripulagdo, é responsabilidade do piloto em comando registrar em cada
voo pelo menos as seguintes informagdes: matricula da aeronave, data, nomes dos tripulantes e
fungdo a bordo de cada um deles, local da decolagem e do pouso, hordrio da decolagem e do
pouso, tempo de voo, espécie do voo (visual, instrumentos, diumo, noturno), observagdes (se
houver) e nome ¢ assinatura da pessoa responsdvel.

()
152.1.30. Verifica-se que, assim como o Capitulo 12 da TAC 3151 remete ao tempo de voo de
aeronave para a decolagem e pouso, no item 135.65(b) do RBAC 135 ¢ disposto que ¢ responsabilidade
do piloto em comando registrar para cada voo, dentre outras informacdes, local da decolagem e do pouso,
hordrio da decolagem e do pouso, sendo estas informagoes dispostas no texto da legislacdo referenciada
no singular, ou seja, indicando que haverd uma decolagem e um pouso para cada voo.

152.1.31. Acrescenta-se que na se¢do 135415 do RBAC 135 que dispoe sobre relatério de
dificuldades em servico, no item (b) de tal secdo estd expresso que:

RBAC 135
135.415 Relatério de dificuldades em servigo
()

(b) Para os propésitos desta se¢do, “em voo” significa o periodo entre 0 momento em que a
aeronave deixa a superficie da terra, na decolagem, até o momento em que ela toca essa
superficie, no pouso.
152.1.32. Ressalta-se que os itens 135.65(b) e 135.415(b) do RBAC 135 tem 0 mesmo contetido nas
emendas do RBAC 135, bem como na emenda do RBHA 135 que estava em vigor durante periodo de
parte das infragoes.

152.1.33. Portanto, considerando o que consta no Capitulo 12 da IAC 3151, no art. 268 do CBA,
nos itens 135.65(b) e 135.415(b) do RBAC 135, é possivel concluir de maneira cristalina que um voo
completo de uma aeronave se dd com a ocorréncia das atividades de decolagem e pouso, cada uma destas
ocorrendo uma tnica vez. Tendo em conta também que no RBAC 01 estd definido que "Operar” uma
aeronave significa usar, motivar o uso ou autorizar a sua utilizagdo com o propésito de executar um voo,
tem-se que operar significa usar, motivar o uso ou autorizar a sua utilizagio com o propésito de executar
uma atividade de decolagem e um pouso.

152.1.34. Portanto, ndo prospera a alegagdo de que no presente caso ndo ¢ possivel saber se uma
operagdo consistiria no simples ato de levantar voo, se consistiria na realizagdo da trajetéria completa do
plano de voo ou se a mera escala em algum local ja configuraria a realizacdo de mais de uma operagio,
ou, ainda, se consi: como uma tnica operagdo as condutas realizadas em prol de um mesmo
contrato, entre outras possibilidades, ou dentro de um lapso temporal, como, por exemplo, operagdo anual,
ou ainda operagdo mensal, ou mesmo operacdo didria. Assim como, ndo prospera a alegagdo de que se
ndo hd defini¢do legal, mesmo defini¢do infralegal do que seria "operacdo", a auséncia de um conceito




concede margem as arbitrariedades, na medida em que possibilita a utilizagdo da forma que melhor
beneficia a Administragdo Publica.

152.1.35. O interessado considera que ¢ imperioso salientar a imprescindibilidade de se estabelecer
com clareza e de forma objetiva todos os elementos relativos a infragio e a sua correspondente
sangdo, pois se fosse possivel admitir a tipificagdo de infragdes e as suas correspondentes sangdes de
forma insuficiente os administrados ndo teriam como saber com a certeza necesséria, quando e do qué
deveriam se abster, bem como ao que estariam sujeitos na hipétese de descumprimento da referida norma.
Alega que € visivel a necessidade de delimitagdo precisa e clara da sangdo imposta. Informa que tal
requisito ndo possui por finalidade apenas informar ao administrado a conduta proibida e as
consequéncias de seu descumprimento, mas também tem o objetivo de controlar, de vincular a atuagdo da
Administragdo Publica, de modo a evitar que, por meio dos enunciados vagos e imprecisos, seja
concedida & Administragdo Piiblica elevada discricionariedade a ponto da sangdo ser imposta pelo Agente
Fiscalizador e ndo pela Lei. Entretanto, tais alega¢des ndo merecem acolhimento, na medida em que o Al
n° 07865/2011 delimita os fatos, informando a ocorréncia de 610 operagdes irregulares realizadas com a
aeronave PT-HKX em fungéo do ndo cumprimento com o requerido na CF-2007-13R2. Além disso,
conforme exposto, na legislagdo existia previsdo de que ndo era permitida a operagdo em descordo com o
estabelecido em uma diretriz de aeronavegabilidade, sendo ainda estabelecido na legislacdo a que se refere
a operagdo de uma aeronave (realizagio de um voo (decolagem/pouso)). Portanto, hd a delimitagio
precisa e clara da sanc¢iio a ser imposta para cada operagdo irregular, sendo aquela correspondente ao
descumprimento do previsto na alinea "e" do inciso III do art. 302 da Lei n® 7.565/1986 (CBA). Assim, a
sangdo aplicada ndo foi imposta de maneira discriciondria, mas sim cumprindo o previsto na legislacao
pertinente.

152.1.36. O interessado infere que a eventual competéncia sancionatéria precisaria estar ampla e
totalmente lastreada em norma de elevada hierarquia, ou seja, regras que tenham uma altissima densidade
normativa, justamente aquelas que estio no topo mais alto da pirimide normativa, dada a sua relevincia,
envergadura e abrangéncia e os direitos e garantias cidadds sobre as quais recairdo. E as normas
autorizadoras de sancdo, veiculadas de forma clara e completa em Lei em sentido estrito, com todos os
seus pardl s fixados e belecidos de forma clara, ampla e ndo equivoca, porque, por exemplo, as
sangdes que a Administragdo Piblica pretende utilizar no caso em comento, simplesmente ndo podem
sequer ser aplicadas, haja vista que alega que precisaria haver certeza quanto ao conceito de operagio,
sendo certo que ndo ¢ admissivel que o referido conceito ndo esteja previsto anteriormente e, portanto, nio
tenha efetiva base legal, e, o que ¢ ainda mais grave no presente caso, nem tenha sequer, segundo o seu
entendimento, base infralegal, sob pena de se atribuir a aludida e suposta competéncia sancionatéria do
6rgao regulador carga intensa e notoriamente discriciondria de forma a afrontar diretamente virios
principios da Administragdo Pdblica, em especial o Principio da Legalidade. Com relagdo a estas
alegagdes do interessado, conforme jd exposto, a competéncia sancionatéria da ANAC estd claramente
prevista em lei, assim como a san¢do de multa aplicada ao caso em questio. Quanto ao questionamento
relativo ao conceito de operagdo, ji foi demonstrado que o mesmo ¢é referente a realizagdo de um voo com
uma aeronave, desta forma, ndo prospera a alega¢do de que tal conceito ndo estava prevista anteriormente
e que ndo tinha base legal.

152.1.37. O recorrente informa que a importincia do Principio da Legalidade ndo estd restrita a
necessidade de tipificacio da sangdo em Lei stricto sensu, mas que é imprescindivel também que a
caracterizagio da sangdo seja feita de forma consistente e precisa, a fim de evitar que o administrado fique
a mercé da Administracdo Piblica, no que tange a interpretacdo de conceitos vagos e indefinidos, que ora
poderdo ser interpretados de um jeito, ora de outro. Considera que no presente caso nio se procedeu a
uma caracterizagdo minimamente consistente da san¢ao. Isto porque, em primeiro lugar, a discriminagdo
da sang@o estd prevista em normas infralegais e, em segundo lugar, utilizou-se da expressdo "operagio"
para fins de agravar a multa aplicada, sendo que a consumagcio do ato infracional discutido estd pautado
na realizag@o de "operagdes", mas, no entanto, ndo houve a delimitacdo antecedente e precisa do que seria
considerada "operagdo", o que gera incerteza, inseguranga, dividas e permite que a Administracdo
Piiblica preencha o conceito manus prdpria, o que absolutamente ndo se admite num Estado Democritico
de direito, em que a propria Admini Ao Pdblica estd previamente delimitada e controlada. Quanto a
estas alegagdes, considero que as mesmas devem ser afastadas, em virtude de que a caracterizagdo da
sangdo existe de forma consistente na legislacdo aplicdvel, na media em que a lei prevé que aplicacido de
multa em caso de ndo observéincia de norma de manutencio e operagdo (alinea "e do inciso I do art. 302
do CBA), sendo d strado que a legislacdo comy (RBHA/RBAC 39) estabelece que ndo é
permitida a operagdo de aeronave em descordo com o previsto em diretriz de aeronavegabilidade.
Portanto, ndo prospera a alegagio de que estdo sendo utilizados conceitos vagos e indefinidos, tendo
ocorrido a caracterizagdo consistente da san¢do. Ademais, também ndo prospera a alegacdo de que ndo
houve a delimitacio antecedente e precisa do que seria considerada "operagdo”, visto que hd a definicdo
na legislagdo, conforme jd demonstrado. Esclareco também que ndo se utilizou da expressao "operagdo”
para agravar a multa, mas sim para contabilizacdo do nimero de possiveis infracdes.

152.1.38. Dispde que resta clarividente a absoluta insubsisténcia do Auto de Infragdo, por estar ele
baseado em normas infralegais. E, além disso, tais normas ndo delimitaram a sangio a ser aplicada de
forma clara e consistente, em nitida ofensa ao Principio da Legalidade, razio pela qual alega que deve ser
afastada a absurda e exorbitante multa aplicada em virtude de suposto descumprimento de Diretriz de
Aeronavegabilidade, devendo ser dado total provimento ao Recurso Administrativo, cancelando-se de
imediato e "in totum" o Auto de Infragdo n® 07865/2011, que esté eivado de nulidade absoluta: faltam-lhe
os inafastiveis fundamentos legais. Alega que falta-lhe, portanto, o fundamento juridico minimo de
validade. Porém, ndo vislumbro que o AI n° 07865/2011 tenha vicio que acarrete em sua
nulidade. Destarte, ndo prosperam as alegacdes da recorrente para sustentar a sua posicdo de que deve ser
declarada a nulidade do Auto de Infracdo e de que a decisdo deve ser reformada em razao da auséncia de

fund: ;30 legal por supc ter sido infringido o principio da legalidade.
152.2. Alegacdo de nulidade do Auto de Infracio - vicio material na sua motivacio
152.2.1. Ainda nas preliminares, em sede recursal, o interessado dispoe também a respeito da

nulidade do auto de infragéo por vicio material em sua motivagio, porém por entender que tais alegagdes
também atingem ao mérito do presente processo as mesmas estio sendo enfrentadas neste ponto do
presente Parecer.

152.2.2. Alega que a autuacdo ¢ invilida por vicio material derivado de sua inexistente motivagao,
ou, quando muito insuficiente e defeituosa motivagdo e que a afirmacio de que o Auto de Infracdo padece
de vicio em sua motivagao se justifica, em primeiro lugar, pelo fato de ter o Auto descrito o ato infracional
como "operagdo de aeronave sem incorporagdo de Diretriz de Aeronavegabilidade”, que a descrigio
estd totalmente genérica e ndo condizente com a realidade da empresa Recorrente. Informa que ndo
realizou operagdo de aeronave sem incorporagio de diretriz de aeronavegabilidade, pois a referida Diretriz
foi incorporada sim, por meio da revisdo do Manual de voo e, inclusive, com o consequente treinamento
dos pilotos. Esclarece que a DA n® CF-2007-13R2 determinou, em sua Parte A, que fosse efetuada a
Revisdo do Manual de voo e, em sua Parte B, a instalagdo do placar "AVOID 75% TO 88% N2 ABOVE
33% TQ", sendo que a autuagdo foi tnica e exclusivamente em virtude do fato de ndo ter retirado a
expressdo "MAX 60 SEGUNDOS" do referido placar para que constasse apenas a inscri¢io "AVOID
75% TO 88% N2 ABOVE 33% TQ", embora as demais providéncias tivessem sido tomadas.

152.2.3. Com relagdo a alegacdo de que a descricio do ato infracional como "operagdo de
aeronave sem incorporagdo de Diretriz de Aeronavegabilidade" acarreta em descrigdo genérica, esta nao
pode prosperar, pois analisando o contetido do AI n® 07865/2011 verifica-se que tal descri¢do refere-se
apenas ao contetido do campo "Descricio da ocorréncia” do Auto de Infragdo, porém no campo
"HISTORICO" do mesmo documento é possivel extrair as informagdes especificas a que se refere a
fiscalizagdo, tais como aeronave envolvida, diretriz de aeronavegabili idad,
operagdes consideradas irregulares, data de efetividade da diretriz CF-2007-13R2, periodo das operagdes
irregulares, dentre outras informagdes. Desta forma, ndo se confirma a informagio de que a descrigdo do
ato infracional € genérica.

lade d ida,

152.2.4. Quanto a alegagdo de que nio realizou operacio de aeronave sem incorporagio de diretriz
de aeronavegabilidade, pois a referida Diretriz foi incorporada sim, por meio da revisio do Manual de voo
e, inclusive, com o consequente treinamento dos pilotos e que a DA n® CF-2007-13R2 determinou, em
sua Parte A, que fosse efetuada a Revisio do Manual de voo e, em sua Parte B, a instalagdio do
placar "AVOID 75% TO 88% N2 ABOVE 33% TQ", sendo que a autuagao foi tinica e exclusivamente
em virtude do fato de néo ter retirado a expressio "MAX 60 SEGUNDOS" do referido placar para que
constasse apenas a inscricdio "AVOID 75% TO 88% N2 ABOVE 33% TQ", embora as demais
providéncias tivessem sido tomadas. Contata-se que o interessado confirma que ndo houve o atendimento
do requerido na diretriz de aeronavegabilidade CF-2007-13R2 no que diz respeito a alteracdo requerida
do placar existente no painel da aeronave. Importante observar que na diretriz CF-2007-13R2 sdo
estabelecidas as agdes corretivas requeridas, sendo as mesmas divididas nas Partes A e B, sendo
que a Parte A ¢ referente  alteragio do Manual de Voo do Helic6ptero, devendo ser atualizado o Manual
de Voo aplicdvel pela insercdo das revisdes apropriadas e que os pilotos deveriam ser informados sobre
esta mudanca. Enquanto que a Parte B das acdes corretivas da diretriz é referente a instalagio do
decalque, sendo informado que em conjunto com a Parte A deve ser instalado o decalque de acordo com
o Alert Service Bulletin (ASB) (Boletim de Servico de Alerta) n® 206-07-115 Revisdo C, datado de



04/02/2009 ou 206L-07-146 Revisio B, datado de 03/03/2009, conforme aplicdvel, ou de acordo com
revisoes posteriores aprovadas.

152.2.5. Portanto, ndo prospera a alega¢do de que a Diretriz foi incorporada por meio da revisio do
manual de voo e treinamento dos pilotos, em virtude de estas agdes ndo serem suficientes para demonstrar
o atendimento das a¢Ges requeridas pela Diretriz de Aeronavegabilidade CF-2007-13R2, visto que as
acdes requeridas ndo foram executadas em sua totalidade, em virtude de ndo ter sido demonstrada a
incorporagdo da Parte B da referida diretriz em funcdo da alteragdo requerida do placar ndo ter sido
executada.

152.2.6. O interessado menciona que, em virtude da emissio da referida DA, os pilotos dos quadros
funcionais da empresa Recorrente foram rigorosa e devidamente treinados de acordo com o Manual de
Treinamento que constitui, em seu curriculo de solo, as limitagdes da aeronave, assunto diretamente
relacionado a Diretriz de Aeronavegabilidade. Acrescenta que quanto ao Manual de voo, a empresa
Recorrente mantém com o fabricante um p di » relativo a assi de Manuais, por meio do qual
o fabricante fornece a empresa publicagdes habituais, visando a efetiva revisdo e alteragdo daqueles
quando for necessdria alguma adaptagdo. Reitera que a tinica providéncia que no foi tomada em relagio
a Diretriz de Aeronavegabilidade em questao foi a remogdo de parte do placar que estava na aeronave - a
parte que continha a expressio "MAX 60 SEGUNDOS", que ¢é inadmissivel que se considere que a
Diretriz ndo fora incorporada, uma vez que os procedimentos mais importantes quanto 2 ordem que a
Diretriz determinou, relacionada a forma como deve ser realizada a decolagem da aeronave, haviam sido
implantados e cumpridos, o que é passivel de comprovagio documental, testemunhal e até mesmo
pericial.

152.2.7. No que se refere a alegacio de que jd havia realizado as outras providéncias impostas pela
referida Diretriz, quais sejam, o treinamento dos pilotos e a alteragio do Manual de voo, deve ser
considerado que, conforme jd exposto, na diretriz de aeronavegabilidade n° CF-2007-13R2 sdo
claramente dispostas as a¢des corretivas que devem ser executadas, sendo estas a revisio do manual de
voo e comunicagdo dos pilotos a respeito da alteragdo, atividades estas referentes ao cumprimento da Parte
A da diretriz, e a instalagdo do placar com a alteragdo requisitada do texto do mesmo, que corresponde ao
cumprimento da Parte B da diretriz. Assim, ndo hd qualquer disposicio na Diretriz de
Aeronavegabilidade n° CF-2007-13R2, bem como na revisdo C do boletim de servico n° ASB 206-07-
115 de que o cumprimento de parte das aces corretivas isenta o cumprimento da parte restante. Assim, o
fato de ter efetuado o treinamento dos pilotos e a alteragdo do Manual de voo da aeronave ndo exclui o
fato de que a fiscalizagio desta ANAC constatou que a Parte B das agdes corretivas da diretriz de
aeronavegabilidade n® CF-2007-13R2, referente ao placar a ser instalado no painel de instrumentos da
aeronave, ndo estava cumprida.

152.2.8. Quanto ao argumento de mantém com o fabricante um procedimento relativo a assinatura
de Manuais, por meio do qual o fabricante fornece a empresa publicacdes habituais, esta ndo tem o
conddo de afastar a conduta tida como infracional reportada pela fiscalizagdo. Além disso, a manuten¢do
das publicacdes técnicas aplicdveis atualizadas € uma obrigagdo da empresa.

152.2.9. Esclarece que em hipétese alguma se estd a depreciar a importéncia da providéncia imposta
quanto a remogdo de parte do placar, mas que € inegdvel que as providéncias relativas ao treinamento dos
pilotos e a alteragio do Manual de voo acabam por possuir importincia muito maior, uma vez que sdo
estas dltimas que determinam se a conduta relacionada a acronavegabilidade estd de acordo ou ndo com a
Diretriz. Dispoe que nao haveria como afirmar que a Diretriz foi incorporada se a expressio "MAX 60
SEGUNDOS" tivesse sido removida, mas os pilotos ndo tivessem sido treinados e 0 Manual néo tivesse
sido alterado. Contudo, como ocorreu exatamente o contririo, ou seja, treinados os pilotos e alterado o
Manual, considera que torna-se nitido que houve incorporagio da Diretriz, de modo que, por mais que
houvesse um placar indicando a tomada de determinada atitude, o piloto saberia, como informa que de
fato todos sabiam, pelo treinamento exercido, bem como pelos Manuais devidamente readequados, que
ndo se deveria seguir o que estd escrito no placar. Alega que a indicagao contida no placar, mesmo que
estivesse momentaneamente em desacordo com a Diretriz, ndo interferiu na conduta pritica do piloto, que
foi treinado para realizar a decolagem de acordo com a Diretriz. Considera que ¢ notdrio que a empresa
Recorrente ndo violou normas e regras estabelecidas nos Regulamentos indicados no Auto de Infragdo,
tendo apenas deixado de atender a uma das trés providéncias impostas por aquela DA, o que ndo pode
impedir o reconhecimento da incorporagio da Diretriz no cotidiano da empresa e de seus pilotos,
considerando as outras providéncias que foram tomadas. Com relagio a estas alegagdes, € necessdria
considerar que quanto ao cumprimento da diretriz de aeronavegabilidade n° CF-2007-13R2, a mesma ndo
estabelece qualquer grau de importincia quanto as acGes corretivas que devem ser executadas, sendo que
a diretriz apenas apresenta e descreve as agdes que devem ser implementadas, assim, o fato de informar ter
executado parte das agdes nao isenta o cumprimento de outra parte e nem & possivel estabelecer qual parte
€ mais importante, uma vez que a prépria diretriz ndo apresenta este tipo de informagdo. Diante do
exposto, quando informa que deixou de atender uma das providéncias requeridas pela diretriz de
aeronavegabilidade, a recorrente confirma o que foi relatado pela fiscalizagio.

152.2.10. Ademais, com relagdo a meng¢io de que ndo apenas ndo retirou a expressio "MAX 60
SEGUNDOS" do placar, este € ji o fato que d 0 ndo cumprimento da diretriz de
aeronavegabilidade CF-2007-13R2, pois com tal expi 0 no placar instalado no painel de instrumentos
da aeronave PT-HKX havia a informagdo para a tripulagdo de que era permitida a operagdo continua
entre 75% e 88% de N2 por no miximo 60 segundos, situagdo que ji ndo era mais permitida a partir da
emissdo da diretriz de aecronavegabilidade CF-2007-13R2.

152.2.11. Aduz que a empresa agiu de boa fé, salienta que ndo ¢ reincidente, sendo esta a sua
primeira Autuagdo relacionada a "descumprimento” de uma Diretriz de Aeronavegabilidade. Ressalta que
a empresa estd sempre atenta a novas orientagdes e pardmetros, buscando sempre se alinhar com as
Diretrizes e Regulamentos, se aprimorando e se adaptando a cada nova alteragio. Tanto € assim que, apés
o procedimento fiscalizat6rio ensejador da Autuagdo em tela, providenciou a remogdo exigida, conforme é
atestado pela propria Fiscalizagdo, ocasido em que foi emitido o FOP 109 em 17/06/2011 no qual se
atestou no item 11 que a "Diretriz foi cumprida, como verificado através de inspe¢do fisica na
aeronave". Destaca que a referida informacdo foi ratificada por meio da emissdo do FOP 123 em
28/06/2011, no qual consta em seu item 10 que a "empresa realizou os registros de cumprimento da
Diretriz Canadense CF-2007-13R2 para as aeronaves de marcas PT-HKX, PT-HQX e PR-JBN,
conforme FCDA's em anexo". Salienta que a empresa vem trabalhando exaustiva e permanentemente na
melhoria dos processos organizacionais, sendo que apresentou todos os manuais requeridos pelo RBAC
135.

152.2.12. Com relagdo a alegagdo de que a empresa agiu de boa fé, esta ndo tem o conddo de afastar
a conduta infracional reportada pela fiscalizacdo.

152.2.13. Quanto a alegacdo de que ndo é reincidente, sendo esta a sua primeira Autuagio
relacionada a "descumprimento” de uma Diretriz de Aeronavegabilidade, a mesma também ndo tem o
conddo de afastar a conduta infracional identificada, sendo que questdes de reincidéncia podem apenas ser
consideradas quando da andlise da dosimetria, considerando a previsdo disposta no inciso I do §2° do art.
36 da Resolugdo ANAC n° 472/2018.

152.2.14. Com relagdo a alegagdo de que a providéncia requerida foi implementada efetivamente e
que isto se comprova por meio do FOP 109 e FOP 123 constante dos autos, esclarece-se que o que tais
documentos comprovam € que a diretriz foi posteriormente cumprida, ou seja, apés a constatagio da
fiscalizagdo por meio de inspecio fisica da aeronave de que a diretriz ndo estava cumprida por completo, a
empresa executou as a¢des necessdrias e efetuou o cumprimento da diretriz de aeronavegabilidade, sendo
que isto ndo afasta a ocorréncia dos atos tidos como infracionais reportados pela fiscalizagio.

152.2.15. No que se refere a informagio de que vem trabalhando exaustivamente na melhoria dos
processos organizacionais, sendo que api ou todos os manuais requeridos pelo RBAC 135, estas
também nao tem o condéo de afastar a conduta infracional identificada, visto que o cumprimento com os
regulamentos da ANAC € uma obriga¢do da empresa, bem como a apresentagio de todos os manuais
requeridos pela regulamentagio aplicével a certificagdo da empresa.

152.2.16. O interessado acrescenta que foram tomadas ag¢des como forma de aprimoramento e
aperfeicoamento de operagdes, bem como de eventual mitigagdo de quais problemas que efetivamente
precisam ser levados em conta pelos Julgadores, entretanto, as agdes executadas ndo tem o conddo de
afastar a conduta infracional reportada pela fiscalizagdo, visto que ndo d a que tenha ocorrido a
incorporagio da diretriz de aeronavegabilidade CF-2007-13R2 para a aeronave PT-HKX no periodo
relatado pela fiscalizagdo no Al n® 07865/2011.

152.2.17. Dispoe que a avaliagdo da providéncia quanto a remog¢ao imposta deve ser mitigada em
detrimento das outras providéncias que foram tomadas, caso contririo estard a se aplicar medida
extremamente injusta e desmedida a Recorrente, a qual ficaria, inclusive, impossibilitada de exercer suas
atividades, pois o valor cobrado ¢ demasiadamente elevado e, levaria a insolvéncia da Recorrente. No que
tange a necessidade de alteracio do placar que constava no painel da aeronave PT-HKX para
atendimento do que era requerido pela diretriz de aeronavegabilidade CF-2007-13R2, considero que ji
restou demonstrado que a execugio de outras agdes requeridas na referida diretriz nao so suficientes para
demonstrar a execugdo da mesma por completo, desta forma, néo ¢é possivel afastar a ocorréncia dos atos
tidos como infracionais reportados pela fiscalizagdo com relacdo a aeronave PT-HKX. Jd com relagdo ao
questionamento referente ao valor da multa, cabe observar que o valor de multa imposto estd de acordo
com o previsto na Resolugdo ANAC n° 25/2008, em vigor a época dos fatos. Assim, nao se pode afrontar



o principio da legalidade no que tange ao valor da multa.

152.2.18. Alega que o ato infracional descrito no Auto de Infragdo ndo reflete a verdade material dos
fatos, sendo incontestdvel a existéncia de vicio material na motiva¢do, o que leva também a nulidade da
Autuagdo em questdo por esse aspecto. Entretanto, esta alegagdo nao merece acolhimento, visto que
restou demonstrado nos autos que a aeronave PT-HKX foi operada sem que tenha ocorrido a
incorporagdo da diretriz de aeronavegabilidade CF-2007-13R2. Desta forma, ndo vislumbro que tenha
ocorrido vicio material na motivagio do Auto de Infragio.

152.2.19. Diante do exposto, considero que ndo restou demonstrado nulidade do Auto de Infracdo
decorrente de vicio em sua motivagao.

152.3. Alegaciio de motivos para reforma da decisiio, por considerar inadequada dosimetria
da multa por ofensa aos principios da proporci deedar bilidad
152.3.1. O interessado dispde que o Julgador de 1% instdncia aplicou a multa mdxima de R$

10.000,00 para cada uma das 610 supostas "operagdes” realizadas com a aeronave PT-HKX no periodo
de 20/10/2009 a 18/05/2011, totalizando o montante que informa ser astrondmico de R$ 6.100.000,00,
informando ser certo que ndo hd em lugar algum a defini¢do do que seja operacdo. Relembra e destaca a
auséncia de um conceito legal do que seria considerada uma operagio, ressaltando a imprescindibilidade
de tal defini¢do para fins sancionatérios, razio pela qual ndo seria possivel aplicar o disposto no item 39.9
do Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil. Alega que soma-se a esse fato a impossibilidade de um

1 inovar no ord ) juridico brasileiro ao impor um agravamento de sangdo, em virtude
do Principio da Estrita Legalidade que impera no Direito Administrativo e € decorréncia légica da
estrutura do Estado Democritico de Direito. Alega que € nitida a impossibilidade de se considerar que
a Recorrente cometeu 610 infragdes por ter deixado de retirar a expressio "MAX 60 SEGUNDOS" do
referido placar para que constasse apenas a inscrigio "AVOID 75% TO 88% N2 ABOVE 33% TQ",
embora as demais providéncias tivessem sido tomadas, de modo que, somente por este motivo, a Decisdo
recorrida deveria ser reformada, a fim de anular ou, no minimo, reduzir a multa aplicada.

152.3.2. Com relagdo as alegagdes de que ndo hd a definicdo do conceito de "operacdo” ja foi
exposto neste Parecer que tal conceito existe na legislagio e que a realizacdo de uma operagdo
corresponde 2 realizagdo de um voo com uma aeronave (decolagem/pouso). Portanto, devem ser afastadas
as alegagdes de que ndo existe tal defini¢do previamente na legislagdo.

152.3.3. Quanto a referéncia a aplicagdo do disposto no item 39.9 do RBAC 39, quando foi
efetuada a convalidagio em sede de segunda instincia em 23/05/2019 (SEI n® 2922771 e SEI n°
3022627) foi esclarecido que o RBAC 39 ¢ aplicdvel para as operagdes realizadas a partir da data de
02/03/2011, em virtude de ser esta a data de entrada em vigor de tal regulamento. Enquanto que para as
operagdes realizadas em datas anteriores a de 02/03/2011 o RBHA 39 € o regulamento aplicivel. Sendo
que no RBHA 39 jd era previsto que ninguém pode operar uma aeronave a nio ser em conformidade com
0s requisitos estabelecidos por diretriz de aeronavegabilidade aplicdvel. Portanto, ndo ocorreu inovago no
sentido de impor agravamento da sangdo, pois a conduta proibitiva jé era prevista, desta forma ndo ocorre
afronta ao Principio da Legalidade.

152.3.4. No que tange a alegacdo de que € nitida a impossibilidade de se considerar que
a Recorrente cometeu 610 infragdes por ter deixado de retirar a expressao "MAX 60 SEGUNDOS", deve
ser considerado que no presente processo o fato gerador dos 610 atos tidos como infracionais ndo é
constituido pela ndo corre¢do do placar do painel da aeronave PT-HKX, mas sim pela operagdo da
aeronave por pelo menos 610 vezes apods tal alteragdo do placar nio ter sido realizada. Ou seja, a ndo
corre¢do do placar teve como consequéncia a realizagdo de diversas operagdes irregulares.

152.3.5. Quanto as alegacdes do interessado relacionadas com a aplicacdo de circunstincias
atenuantes e agravante, esclareco que as mesmas serdo avaliadas no item deste Parecer referente a
dosimetria da sangao.

152.3.6. Aduz a presenga do Principio da Proporcionalidade no ordenamento juridico brasileiro,
considerando ser amplamente reconhecido tanto pela melhor doutrina pdtria, quanto pela farta
jurisprudéncia brasileira que se refere e se utiliza desse fundamental Principio, que até por questdes de
ordem légica e racional, na verdade considera que sustenta todo o Ordenamento Juridico, justamente para
proteger os direitos fundamentais dos cidadaos, assim como a ampla defesa e o direito de se conhecer os

reais motivos do ato administrativo, até para que se possa se defender amplamente. Acrescenta que afora
ser decorréncia constitucional direta da S Juridica e do Estado Democritico de Direito
cC dos na Carta Constitucional brasileira, o Principio da Proporcionalidade vem exp

previsto no art. 2° da Lei n° 9.784/1999. Alega que a doutrina de forma unanime defende que o Principio
da Proporcionalidade pode ser devidamente compreendido por meio de seus trés elementos parciais: a
adequagdo entre meio e fim; necessidade (exigibilidade ou vedagdo ou proibi¢do do excesso ou escolha
do meio mais suave); e proporcionalidade em sentido estrito. Considera que conjugando os trés sub-
principios, um ato da Administragio s6 é adequado se atingir o fim almejado e exigivel, se causar 0 menor
prejuizo possivel, bem como se for ele proporcional em sentido estrito, resultando vantagens que superem
as desvantagens, fato este que deve estar cabalmente demonstrado e motivado pelo executor do ato. Alega
que deveria ser verificado pela Autoridade Administrativa se as medidas que por ela estio sendo tomadas
neste caso seriam realmente suscetiveis de alcangar o objetivo pretendido, se as medidas seriam
necessdrias, ou seja, se nenhuma medida menos gravosa possibilitaria a obten¢io do mesmo resultado
(necessidade), e, ainda, uma vez atendidos os dois primeiros requisitos ser verificado se haveria ou nao
severidade exagerada em relagao ao fim pretendido, isto €, se haveria desproporgdo entre o fim e o meio
(proporcionalidade em sentido estrito). Argui que a Autuagio ndo respeitou, nem de longe, o Principio da
Proporcionalidade, necessdrio e fundamental principalmente em se tratando de atos restritivos de direito.
Expde que a finalidade do ato administrativo em di: do seria penalizar pelo d nto de uma
regra. Neste sentido, questiona: "Mas qual seria o interesse piiblico protegido pela referida regra? Seria
necessdria a aplicag@o de multa no patamar de R$ 6.100.000,00? Néo haveria severidade exagerada em
relagdo ao fim pretendido?".

152.3.7. Quanto a estas alegagdes relacionadas com o Principio da Proporcionalidade, vale ressaltar
que o ato inistrativo tem 30 de legalidade e certeza, devendo ser observado pelos
administrados e, principalmente, por seus agentes no exercicio de suas cc assim, na id:
de servidor publico desta ANAC, cabe o cumprimento das leis, normas e regulamentos desta
Agéncia. Outro ponto a se considerar quanto a esta alegacdo ¢ que, na verdade, ndo cabe a esta servidora
questionar normatizagao prépria desta ANAC, mas, sim, cumpri-la, ndo sendo esta a via propria para se
alegar a ilegalidade das normas vigentes a época do fato e tuais. Assim, nio obstante ao pedido, ndo
se pode afrontar o principio constitucional da legalidade, visto que os valores das multas sdo aplicados
conforme legislagdo vigente a época (Resolugio ANAC n° 25/2008).

152.3.8. Alega que as Diretrizes de Aeronavegabilidade sio comandos emitidos pelo fabricante da
aeronave ou pela Autoridade Aerondutica a fim de implementar inovagdes tecnoldgicas e,
consequentemente, atribuir maior seguran¢a no dmbito da avia¢do ou ainda para garantir melhores e mais
eficientes resultados, considera que mesmo entre os diferentes tipos de Diretrizes existe uma gradagdo de
maior ou menor relevéncia. Informa que algumas Diretrizes sdo emitidas quando existe uma condigio
insegura que requer uma agdo imediata por um proprietirio ou explorador da aeronave, sdo as
denominadas Diretriz de Aeronavegabilidade de Emergéncia. Nestes casos, informa que a aeronave é
proibida de realizar voos até que a Diretriz de Aeronavegabilidade seja devidamente cumprida.
Argumenta que algumas Diretrizes de Aeronavegabilidade, como a do caso em tela, ndo possuem
tamanha gravidade e, por isso, evidentemente nem sequer sdo classificadas como Diretriz de
Aeronavegabilidade de Emergéncia, sendo Diretrizes importantes, mas menos graves, e, portanto, chega a
conclusdo de que algumas Diretrizes possuem conteiido mais programdtico, mais preventivo, algumas
delas inclusive de cunho mais burocritico, se referindo a ajustes e readequagdes que melhorardo situagdes
e desempenho, mas que ndo chegam ao ponto de gravidade profunda em que teriam que ter caréter
emergencial de modo que alega ser imperioso reconhecer que hé Diretrizes de Aeronavegabilidade que
ndo expdem a risco a seguranga de passageiros, razio pela qual inclusive ¢ sempre concedido um prazo
para o seu cumprimento, periodo este em que a aeronave pode inclusive continuar a ser utilizada
normalmente. Dispoe que a irregularidade que ensejou a Autuagdo ndo é gravissima e sequer demonstra

speito para com 0s iros, e que se referiu muito mais, na verdade, a ajustes ou readequagdes
de operagdo, do que se referiria a situagdes eventualmente nefastas que colocariam em risco a integridade
fisica de passageiros. Considera que a exigéncia em questio ndo acarretava risco desmedido ou
gravissimo, na medida em que por 29 anos a referida aeronave foi utilizada com plena seguranca, sem
nenhum incidente, e, por isso mesmo operou sem a referida exigéncia, nao tendo causado dano algum ou
exposto ninguém a risco. Informa que nao hd fundamento para a aplicagdo da multa em tao elevado
patamar.

152.3.9. No que se refere a alegacdo de que as Diretrizes de Aeronavegabilidade sdo comandos
emitidos pelo fabricante da aeronave ou pela Autoridade Aerondutica, esta nio merece acolhimento, posto
que nos itens 39.17 do RBHA 39 e 39.5 e 39.5-1 do RBAC 39 ¢ claro que cabe a Autoridade a emissio
de diretrizes de aeronavegabilidade. Portanto, as diretrizes de aeronavegabilidade ndo sio comandos
emitidos pelo fabricante da aeronave, as diretrizes podem até incorporar procedimentos estabelecidos
pelos fabricantes, mas a competéncia para emissdo de diretrizes de aeronavegabilidade é exclusiva da
Autoridade. A titulo de exemplificacio ¢ possivel constatar que no caso da diretriz de aeronavegabilidade
de que trata o presente processo, sendo esta a CF-2007-13R2, a mesma foi emitida pela Autoridade de




aviagdo do pais detentor do projeto de tipo da aeronave, além disso a diretriz incorpora procedimentos
previstos no ASB n° 206-07-115 Revisdao C, que € publicagio técnica emitida pela Bell Helicopter,
fabricante da aeronave. Sendo que o cumprimento com o que ¢ requerido pelo referido ASB, no presente
caso, s6 se torna obrigatério quando incorporado pela diretriz de aeronavegabilidade.

152.3.10. Quanto as alegagdes de que existem diferentes tipos de diretrizes de aeronavegabilidade e
de que existiria uma gradacdo de maior ou menor relevincia em virtude de existirem diretrizes de
aeronavegabilidade emergéncia, estas também ndo podem prosperar. Inicial cabe ser esclarecido
que, de fato, existem as denominadas diretrizes de aeronavegabilidade de emergéncia, porém a legislagdo
aplicivel ndo define uma gradacdo entre as diretrizes de aeronavegabilidade. Uma diretriz de
aerona bilidade de éncia pode ser emitida em fungio da gravidade e/ou urgéncia gerada por um
determinado evento, entretanto, isto ndo descaracteriza o fato de que é requerido pela legislagdo o
cumprimento de todas as diretrizes de aeronavegabilidade aplicdveis.

152.3.11. Adicionalmente, quanto a alegacdo de que algumas Diretrizes possuem contetido mais
programético, mais preventivo, algumas delas inclusive de cunho mais burocritico, se referindo a ajustes e
readequacgoes que melhorardo situagdes e desempenho, mas que ndo chegam ao ponto de gravidade
profunda em que teriam que ter cardter emergencial de modo que alega ser imperioso reconhecer que hd
Diretrizes de Aeronavegabilidade que ndo expdem a risco a seguranca de passageiros, razao pela qual
inclusive é sempre concedido um prazo para o seu cumprimento, periodo este em que a aeronave pode
inclusive continuar a ser utilizada normal deve ser considerado que, conforme ji exposto, no
RBHA 39 e RBAC 39 ¢ previsto que uma diretriz de aeronavegabilidade ¢ emitida quando existir uma
condigdo insegura em um produto e essa condigio tiver probabilidade de existir em outros produtos do
mesmo tipo. Desta forma, ndo cabe a alegacio de que existem diretrizes de cardter burocritico em virtude
das mesmas s6 serem emitidas em fungdo da possibilidade de existéncia de situacdo insegura.

152.3.12. Outro ponto a se considerar é que o fato do recorrente informar que a aeronave foi
operada por 29 anos sem nenhum incidente ndo desconstitui a ocorréncia dos atos tidos como infracionais
reportados pela fiscalizagdo, que dizem respeito a realizagao de 610 operagdes irregulares com a aeronave
PT-HKX em fungio de nio ter ocorrido o cumprimento do previsto na diretriz de aeronavegabilidade CF-
2007-13R2.

152.3.13. O interessado dispoe que a decisdo por tdo grave puni¢do € irrazodvel e totalmente
desproporcional, ¢ medida totalmente desnecessdria, afirma que uma medida menos gravosa com a
redugdo do valor da multa aplicada possibilitaria a obtengdo do mesmo resultado, e, ainda, considera ser
evidente a existéncia de severidade exagerada em relagio ao fim pretendido e ndo inviabilizaria a
continuidade da atividade ial licita, a funcdo social da empresa, a manutengdo dos empregos
gerados. Dispoe que a severidade exagerada da multa é de ficil constatagdo, informando que aniquila
inclusive e total o direito ao exercicio da atividade econdmica da Recorrente, absolutamente
protegido pelo préprio texto constitucional (artigo 170, da Constitui¢io da Repiiblica Federativa do
Brasil). Acrescenta que a manuten¢do da multa em tio elevado patamar acarretard irremediavelmente na
quebra da empresa e isso é de ficil e cabal comprovagdo, citando informagdes referente ao capital social
da empresa e sobre valores referentes ao lucros obtidos. Acrescenta que ndo hd dividas de que a cobranga
efetiva 2 Recorrente de uma multa de R$ 6.100.000,00 acarretaria no fechamento da empresa e,
consequentemente, na violagio ao Principio da Fungdo Social da empresa, que é decorréncia da previsdao
constitucional da Fungdo Social da propriedade assegurado no art. 5°, inciso XXIII, bem como a j
mencionada violagio ao préprio artigo 170 da carta itucional brasileira. A que a empresa,
mesmo sendo um ato juridico inicialmente celebrado entre particulares, ¢ uma via de organizagio
econdmica e social, que, assim sendo, afeta ndo somente os interesses particulares, mas também
institucionais e de toda a atividade econdmica e as decorréncias sociais que a cerca e envolve, quais
sejam, as relagdes trabalhistas, as obrigagdes tributdrias, as relagdes comerciais com fornecedores e com
bancos e financeiras. Considera que o fechamento da Recorrente ndo seria uma penalizagdo somente para
a propria, mas sim para toda a sociedade, tendo em vista a geragio de empregos, o pagamento de tributos,
além de movimentar a economia como um todo. Alega que o interesse piiblico de coagir os administrados
ao cumprimento de regras, que no caso, se refere a ajustes e readequagdes que ndo colocam em risco a
integridade fisica dos passageiros nem tinham cardter emergencial, ndo configura justificativa suficiente
para aniquilar o direito fundamental da Recorrente ao Livre Exercicio da Atividade Econdmica, violando,
assim, o Principio da Prc ionali e da Razoabilidade, bem como o artigo 170 da Magna Carta.

152.3.14. Quanto a esta alegagdes, necessdrio, inicialmente, considerar que, conforme ji exposto, o
requerido por uma diretriz de aeronavegabilidade ndo se refere apenas a ajustes e readequagdes que nio
oferecem riscos, além disso, o fato da diretriz de aeronavegabilidade CF-2007-13R2 néo ser uma diretriz
de aeronavegabilidade de emergéncia ndo altera o fato da idad, belecida pela I
aplicdvel de que a mesma deve ser cumprida.

152.3.15. Adicionalmente, € necessdrio considerar que em que pese tais alegagdes do inter
relativas ao valor da multa imposta, o valor aplicado pela autoridade a decidir em primeira instancia es
de acordo com o previsto na legislagdo vigente a época dos fatos (Resolugdio ANAC n° 25/2008), nio
podendo, assim, ocorrer afronta ao principio da legalidade. Ademais, ¢ necessério ainda considerar que o
valor da multa foi corresponde ao nimero de operacdes tidas como irregulares e reportadas pela
fiscalizagdo desta ANAC no AI n°® 07865/2011, sendo este nimero de 610 operagdes irregulares da
aeronave PT-HKX em decorréncia do ndo cumprimento com o requerido pela diretriz de
aeronavegabilidade CF-2007-13R2.

152.3.16. A titulo de argumentagfo, destaca, por analogia, que o Supremo Tribunal Federal afirmou
que os direitos fundamentais individuais, por si s6, importam na limitagdo do Poder de Tributar, ou seja, o
poder de tributar ndo pode ser excessivo a ponto de "tolher, cercear ou dificultar o pleno exercicio de
direitos basicos conferidos ao cidadao". Considera que tal entendimento é plenamente aplicivel no caso
em tela, de modo que o poder regulatério e, consequentemente, a competéncia sancionatoria do Estado
tem limites nos direitos fundamentais. Entretanto, cumpre esclarecer que o crédito, apesar de se
assemelhar ao tributdrio, ndo possui as mesmas caracteristicas, ndo podendo, entdo, ser comparado aquele,
em fungdo do crédito referente a sancdo aplicada tem natureza ndo tributdria de multa proveniente de
infragdes ao CBA e normas complementares.

152.3.17. Dispde que nao hé dividas quanto a necessidade de reforma da Decisdao Administrativa
para a sua completa anulagdo ou, no minimo, a redu¢do da multa aplicada, em razdo do Principio da
Proporcionalidade e da Razoabilidade. A fim de demonstrar a existéncia da violagdo aos Principio da

Proporcionalidade e da Razoabilidade, faz uma analogia com o Direito Penal, informando que as normas
penais buscam, por meio da protecdo de bens juridicos muito relevantes, a pacificagdo e a viabilidade

social, sendo certo que ninguém questiona a fund | importincia das normas de cardter penal.
Pondera que a despeito da relevincia e severidade do Direito Penal aplicam-se os Principios da
Proporcionalidade e da Razoabilidade, os quais informa que resultaram, no dmbito penal, inclusive na

construgdo do chamado Principio da Insignificincia. Alega que em virtude do aludido Principio, admite-
se a exclusdo da propria tipicidade penal, ou seja, ndo se considera o ato praticado como um crime, em
virtude da minima ofensividade da conduta do agente, do reduzidissimo grau de reprovabilidade do
comportamento e da inexpressividade da lesdo juridica provocada. Afirma que sua aplicagdo decorre do
fato de que o Direito Penal nio deve se ocupar de condutas que produzam resultado cujo "desvalor" - por
ndo importar em lesdo significativa a bens juridicos relevantes - ndo represente prejuizo importante,
informando ser desproporcional incidir a repressdo penal em um fato minimo.

152.3.18. A respeito da mengdo ao principio da insignificancia deve ser considerado que o mesmo
ndo se aplica ao caso em tela, visto que as operagdes irregulares da aeronave PT-HKX decorreram do ndo
cumprimento do previsto na diretriz de aeronavegabilidade CF-2007-13R2. Ocorre que o ndo
cumprimento do previsto em diretriz de aeronavegabilidade ndo pode ser considerado como condi¢do de
minima ofensividade, visto que, conforme ji exposto, o comando estabelecido por meio de diretriz de
aeronavegabilidade ¢ decorrente da existéncia ao menos de possibilidade de condigdo insegura em um
produto aerondutico. Ademais, outro ponto a ser observado é que ndo ¢ porque a agdo requerida pela
diretriz de aeronavegabilidade CF-2007-R2, no caso a altera¢do do placar fixado no painel da aeronave, é
de baixa complexidade para ser executada, que tal o seja de baixa relevincia para a seguranga, caso
assim fosse ndo haveria diretriz de aeronavegabilidade emitida pela autoridade responsdvel pelo projeto de
tipo da aeronave.

152.3.19. Alega que a conduta da Recorrente ndo acarretou lesio a bens juridicos tdo fundamentais,
ou ainda, dramdticos ou tdo relevantes, pois, reitera que as prescricdes existentes na Diretriz de
Aeronavegabilidade em comento ja haviam sido incorporadas por meio da revisio no Manual de voo e o
treinamentos dos pilotos, de modo que o "adesivo" no painel seria um mero lembrete, razdo pela qual a
Recorrente ndo expos as pessoas a risco. Reitera ainda que o fato de que a aeronave operou por 29 anos
sem as referidas prescrigdes e nunca causou qualquer dano ou risco. Entretanto, ndo prospera a alegagdo
de que o placar no painel da aeronave seria mero lembrete, justamento pelo placar requerido pela diretriz
de aeronavegabilidade CF-2007-13R2 para ser fixado no painel de instrumentos da aeronave PT-HKX
ter a fun¢d@o de informar a tripulagdo a respeito do procedimento operacional a ser evitado, sendo 0 mesmo
uma das a¢des corretivas requeridas para ser implementada pela diretriz. Desta forma, afasto a alegagio de
que a Diretriz de Aeronavegabilidade CF-2007-13R2 jd havia sido incorporada para a aeronave PT-
HKX, em virtude de ter sido constatado pela fiscalizagio o ndo cumprimento com o requerido pela
diretriz, devendo ser considerado que apesar de informar que a diretriz ja estava cumprida o interessado
ndo apresenta comprovagdo de sua alegacdo, diante d € necessdrio observar o estabelecido no art. 36
da Lei n° 9.784/1999, apresentado a seguir:




Lein®9.784/1999

Art. 36. Cabe ao interessado a prova dos fatos que tenha alegado, sem prejuizo do dever
atribuido ao 6rgdo competente para a instrugdo e do disposto no art. 37 desta Lei.

152.3.20. Assim, € relevante destacar que a mera al 40 do i do destituida da necessdria
prova ndo tem o conddo de afastar a presungdo de veracidade que favorece o ato da Administragdo. A
autuagdo ¢ ato administrativo que possui em seu favor p a0 de legitimidad idade e cabe ao
interessado a dcmonsl:agao dos fatos que alega, nos Lcrmos do art. 36 da Lei n® 9. 784/ 1999, que regula o
processo admii ivo no &mbito da Admini 30 Puiblica Federal.

152.3.21. O interessado requer que seja cancelado o Auto de Infracdo, mas ndo apresenta

comprovagdes que possam corroborar com o seu requerimento. Quanto ao requerimento referente a
diminui¢do do valor da multa, necessdrio considerar que no item deste Parecer relativo a dosimetria da
sangdo serd abordado o valor da multa a ser aplicada.

152.4. Alegacio sobre 0s motivos para reforma da decisdo,
informando inconstitucionalidade da cobranca de multa com cariter confiscatério

152.4.1. No que se refere a alegagdo de que fol aplicada multa em valor grotesco e notadamente
confiscatorio, ferindo, de forma patente, as itucionais do cidadao, d as expressas
nos artigos 145, §1° e 150, inciso IV da Cons rulg:ao Federal de 1988 e de que a vedagdo ao confisco,
além de presente exf na Constitui¢do Federal, € analisada de forma clara pela doutrina pétria,
em que alega que d a inconstitucionalidade dos tributos confiscatérios, cumpre ressaltar que
ndo s6 estes estdo sujeitos as regras elencadas nos arts. 145, §1°, e 150, inciso IV da CF, mas também as
multas aplicadas pela Administragdo Publica, pois o comando contido nos referidos dispositivos
constitucionais ndo se aplica tio somente ao tributo propriamente dito, pois tais determinagdes
constitucionais se referem ao direito de propriedade, quanto a isto vale ressaltar que os artigos 145 e 150
da Constituigio Federal sio relativos ao TITULO VI "DA TRIBUTACAO E DO ORCAMENTO" e do
CAPITULO I "DO SISTEMA TRIBUTARIO NACIONAL'", assim a mengdo ao principio do ndo
confisco ndo se aplica ao caso em tela, na medida em que o crédito, apesar de se assemelhar ao tributério,
ndo possui as mesmas caracteristicas, nao podendo, entio, ser comparado aquele. A interessada declara,
ainda, exorbitincia da multa aplicada. Contudo, nio obstante ao pedido, nio se pode afrontar o principio
constitucional da legalidade, visto que os valores das multas sio aplicados conforme legislagio vigente a
época do fato (Resolugio ANAC n° 25).

152.4.2. Alega que hd que se dar uma interpretago histérica e teleoldgica aos dispositivos para que
seja alcancada a real inten¢do do constituinte, qual seja, evitar que o patrimdnio particular seja anulado
com a atuagdo da Administragio Piblica, seja no ambito tributdrio, seja no ambito regulatério
administrativo, situacdo que pode ocorrer se a multa ndo estiver sujeita a tal limitacdo subjetiva. Argui que
é vedado admitir-se que uma sangdo administrativa tenha sua natureza subvertida, ao se permitir multas
com valores exacerbados, de modo a resultar na apreensdo da propriedade do administrado pela
Administracdo Publica, sem que seja oferecida ao licado qualquer cc ) em troca.
Conclui que a aplicagdo de multa no valor de R$ 6.100.000,00 resulta em atividade tipicamente
confiscatoria, de modo que € nitido que a multa aplicada atinge o minimo vital da pessoa juridica, que
corresponde ao montante necessério para a remuneragdo de seus empregados, renovagio de seu estoque,
pagamento de seus fornecedores, cumprimento das suas obrigagdes tributdrias, manutengdo do capital de
giro, isto é, o indi dvel para a » e continuidade da empresa. Com relagdo a estas
alegagdes reitero que ndo se pode afrontar o principio constitucional da legalidade, visto que os valores
das multa ados conforme legislagdo vigente a época dos fatos (Resolugdo ANAC n° 25).

152.4.3. Dispde que deve ser extirpada ou no minimo reduzida drasticamente a multa cobrada nos
presentes autos. Ressalta que, caso isso nio seja feito ainda na esfera administrativa, a multa excessiva
aplicada pela Autoridade Fiscal deverd, mais cedo ou mais tarde, vir a ser derrubada, face a possibilidade
e o dever do Poder Judicidrio de reduzir tais excessos perpetrados pela Administracdo Piiblica. Quanto
2 solicitacdo de redugdo da multa, é importante considerar que o valor sugerido para ser aplicado para
cada ocorrénci m como, o valor total da san¢do serd abordado no item referente & dosimetria da
sangdo deste Parecer.

152.4.4. Diante do exposto, afasto as alega¢des em questio do interessado.
152.5. Alegacio sobre os motivos para reforma da decisio, discorrendo sobre bis in idem
152.5.1. Alega que o Auto de Infragdo descreveu o suposto ato infracional como "operacdo de

aeronave sem incorporagdo de Diretriz de Aeronavegabilidade", descrigio esta que afirma ser totalmente
genérica e ndo condizente com a realidade da empresa Recorrente. Isto porque, avalia que a empresa
Recorrente ndo realizou "operagdo” de aeronave sem incorporagdo de diretriz de acronavegabilidade, pois
informa que a referida Diretriz foi incorporada por meio da revisio do Manual de voo e o consequente
treinamento dos pilotos. Dispoe que independentemente da interpretagio que se dé ao conceito de
"operagdo", ndo hd que se falar que qualquer operagdo foi realizada sem a implementagdo da referida
Diretriz de Aeronavegabilidade. Alega que, caso se admita, que o conceito de operagdo adotado pelo que
se compreende da decisdo de primeira instincia estaria correto, ainda assim, hd uma vedagio imposta pelo
principio do "non bis in idem". Relembra que a aplicacdo de tal principio € associada a proibi¢do de que o
Estado imponha a um individuo uma dupla san¢do ou um duplo processo (ne bis) em razio da pritica de
um mesmo crime (idem), sendo que crime aqui pode ser entendido como ato e referido principio é
plenamente aplicdvel ao Direito Administrativo.

152.5.2. Quanto a estas alegacdes deve ser considerado que ndo hé que se falar que a descrigio do
Al n° 07865/2011 seja genérica, visto que, conforme ja demonstrado no campo referente ao histérico é
possivel constatar a existéncia das informagoes referentes a aeronave, a diretriz de aeronavegabilidade
que deixou de ser cumprida, ao periodo das operacdes tidas como irregulares, o niimero de operagdes
consideradas irregulares, assim como, outras informagdes.

152.5.3. Com relagdo a argumentagdo de que a diretriz jd estava incorporada na aeronave por meio
da revisdo do Manual de voo e o consequente treinamento dos pilotos, esta jd foi enfrentada neste Parecer
e deve ser afastada.

152.5.4. Com relagdo a alegagdo de bis in idem, a aplicagio de sangdo pelas 610 operacdes tidas
como irregulares realizadas com a aeronave PT-HKX ndo configuram a incidéncia de bis in idem, visto
que se tratam de ocorréncias autdnomas, com datas, locais e horérios diferentes, devendo ser afastada tal
alegacdo, em fungio de serem fatos diferentes. Desta forma, ndo se estd aplicando mais de uma sangio
por um mesmo ato praticado, mas sim ocorreu a aplicagdo da sangdo por cada fato distinto ocorrido.
Assim, resta evidenciada a inocorréncia de bis in idem.

152.5.5. O interessado argui que caso se considere que a Diretriz de Aeronavegabilidade ndo teria
sido implementada e que o conceito de opera¢do adotado pela decisio de primeira instincia estaria
correto, 0 que s6 se admite a titulo de argumentagdo, a Recorrente serd punida vérias vezes por um tinico
ato, qual seja, a suposta auséncia de implementacdo da Diretriz de Aeronavegabilidade. Acrescenta
que todos os fatos que foram punidos (operagdes) foram decorrentes do mesmo ato punivel e que
tomando-se emprestado, com o rigor necessério, os termos do Direito Penal ao Direito Administrativo
Sancionador, a conduta tipificada ndo implicaria em delitos distintos, mas em crime tinico. Entretanto, ndo
prospera a alegac@o de que a recorrente estd sendo punida vérias vezes por um tnico ato que seria a ndo
implementacdo da diretriz de aeronavegabilidade, visto que o fato gerado descrito no Al n® 07865/2011 é
referente a realizacdo de operagdes irregulares da aeronave PT-HKX, configurando cada operagio um ato
infracional distinto, ainda que o motivo da irregularidade da operacio seja decorrente do ndo cumprimento
de uma tnica diretriz de aeronavegabilidade, pois a cada vez que foi realizado um voo em situagio
irregular com a aeronave ndo aeronavegavel ocorre uma infragao.

152.5.6. Diante do exposto, nio é possivel atender ao pedido do interessado de que o mesmo seja
punido apenas uma unica vez, em funcdo da fiscalizagdo ter relatado a ocorréncia de 610 operagdes
irregulares.

Com relagdo aos pedidos s pelo i do no recurso, escl -se que nao
considero que reste demonstrada a nulidade da intimagdo da Recorrente da lavratura do Auto de Infragio,
ndo cabendo, assim, a reabertura de prazo para impugnagao do Auto de Infragio, bem como, nio cabe o
retorno dos autos a primeira instincia administrativa.

152.7. Entendo que ndo deve ser concedido integral provimento ao recurso em fungdo de ndo
reconhecer a nulidade do Auto de Infragdo.

152.8. Quanto a solicitagdo de provimento do recurso a fim de reformar a Decisdo recorrida, a fim
de que seja afastada ou, no minimo, reduzida drasticamente a multa de R$ 6.100.000,00, esclarego que no
item referente & dosimetria da san¢do serd avaliada a possibilidade de alteragio do valor da multa,
entretanto, ndo foi identificada violagdo aos Principios da Proporcionalidade, da Razoabilidade, do Nao
Confisco, da Capacidade Contributiva e do Non Bis in Idem.

152.9. Naio ¢é possivel deferir o pedido de prazo suplementar de 30 dias para reelaboragdo de



argumentos e juntada de mais documentos, em virtude de o prazo de recurso concedido estar de acordo
com o previsto em lei e nas normas aplicdveis. Além disso, posteriormente, em sede recursal o interessado
foi notificado acerca da convalidagio do Auto de Infragdo, da possibilidade de ocorrer gravame a sua
situacdo e sobre as diligéncias efetuadas, ocasido em que o interessado pode, e assim o fez, apresentar
novas consideragoes.

152.10. Quanto ao requerimento de que seja possit a do de o oral perante a
Junta Recursal da ANAC para a qual deverdo seus Patronos ser pessoal e devidamente intimados, deve
ser observado o estabelecido no inciso I do art. 42 da Resolugio ANAC n° 472/2018, apresentado a
seguir:

Resolugio ANAC n°472/2018

Art. 42. Cabe decisdo monocritica na incidéncia de ao menos um dos seguintes casos, de forma

independente:

I - se a decisio recorrida resultou exclusivamente em aplicagio de multa em valor igual ou

inferior a R$ 10.000,00 (dez mil reais), independentemente do nimero de multas tratadas no

processo;

()
152.11. No presente caso a decisdo de primeira instincia aplicou a pena de multa de R$ 10.000,00
para cada uma das 610 operagdes realizadas com a aeronave PT-HKX, totalizando o valor de
R$6.100.000,00. Portanto, tendo em conta o disposto no inciso I do art. 42 da Resolu¢io ANAC n°
472/2018, o valor da multa por infra¢io aplicada em sede de primeira instancia e a orientagio da ASJIN
(Assessoria de Julgamento de Autos em Segunda Instancia) de que deve ser prolata decisdo monocritica
quando a decisdo de primeira instincia aplicou somente a pena de multa em valor igual ou inferior a
R$10.000,00 por infragdo, desta forma, ndo cabe o julgamento do presente processo em sessdo de
julgamento, ocasido em que € prevista a realizacio de sustentagio oral, conforme referenciado no
Instrugdo Normativa (IN) ANAC n° 135/2019.

152.12. Na ife a0 pl de recurso o i do dispde sobre a inaplicabilidade de
norma e falta de razoabilidade. Informa que da leitura da diretriz CF-2007-13R2, verifica-se que a
autoridade canadense expressamente informa que a orientacdo deriva de investigagdes feitas no motor
“Rolls Royce 250-C20” (vide campo “background’). Informa que, de acordo com o Operation and
Maintenance Manual do motor, além do tipo 250-C20 “puro”, existem outros, a saber, M250-C20B,
M250-C20F, M250-C20J, M250-C20S e M250- C20W. Observa que o motor instalado na aeronave
objeto da autuagdo era da série M250-C20B, assim considera no minimo desarrazoado que se interprete a
diretriz de aeronavegabilidade de modo extensivo — sobretudo no dmbito de um processo administrativo
sancionador. Acrescenta que caso a autoridade origindria quisesse propagar uma indicagdo de seguranga
que versasse sobre todas as séries do motor em referéncia, certamente teria deixado clara sua pretensio.
Cita, como exemplo, que na CF-2018-23 (que revogou a DA objurgada) a reguladora canadense faz
expressa mengdo ao fato de ter sido sua recomendagio amparada em observagdes dos motores “Rolls
Royce 250-C20 Series” (avalia que somente em 2018 ampliou-se o escopo de andlise para abarcar os
demais tipos).

152.13. Com relagio as alegagdes acima, cabe observar o que dispoe a diretriz de
aeronavegabilidade CF-2007-13R2 a respeito da aplicabilidade da mesma. Neste sentido segue o que estd
previsto no campo "Applicability” da referida diretriz:

CF-2007-13R2

()

Applicability: Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) Model 206B series helicopters including

those converted from model 206A, serial numbers up to 4675, and 206L helicopters serial

numbers 45001 through 45153 and 46601 through 46617.

()
152.14. Analisando o campo especifico para estabelecer a aplicabilidade da diretriz de
aeronavegabilidade CF-2007-13R2, verifica-se que a mesma € aplicdvel para helicopteros do fabricante
Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) do modelo 206B series, incluindo aqueles convertidos do
modelo 206A, niimeros de série (S/N- Serial Number) até 4675 e helicopteros do modelo 206L S/N
45001 até 45153 e 46601 até 46617, ou seja, as limitagdes de aplicabilidade estabelecidas na diretriz de
aeronavegabilidade referem-se aos modelos e nimeros de série das aeronaves, e ndo sdao em funcdo dos
modelos de motores instalados nas aeronaves citadas. No caso em questio a aeronave de marcas PT-
HKX é do modelo Bell 206B e nimero de série 3148, estando, portando, incluida na aplicabilidade
prevista na diretriz de aeronavegabilidade, em fungdo da previsdo de inclusdo das aeronaves do modelo
206B até o nimero de série 4675.

152.15. Quanto a informagio de que no campo "Background” a autoridade canadense
expressamente informa que a orienta¢do deriva de investigacdes feitas no motor “Rolls Royce 250-C20” e
que de acordo com o Operation and Maintenance Manual do motor, além do tipo 250-C20 “puro”,
existem outros, a saber, M250-C20B, M250-C20F, M250-C20J, M250-C20S e M250- C20W,
acrescentando que o motor instalado na aeronave objeto da autuagdo era da série M250-C20B, deve ser
considerado que no campo "Background" a autoridade apresenta informagdes relativas ao histérico da
diretriz de aeronavegabilidade e aos motivos que levaram a emissdo da mesma, entretanto, este campo nao
é o que traz a informacgdo referente a aplicabilidade da diretriz de aeronavegabilidade CF-2007-13R2,
informagio que, conforme ji esclarecido, consta do campo "Applicability”, que ndo dispoe sobre os
modelos de motores instalados nas aeronaves, mas sim define modelos de aeronaves e nimeros de série
para os quais a diretriz ¢ aplicdvel. Neste sentido, ¢ importante analisar o texto do campo "Background"
contido na diretriz de acronavegabilidade CF-2007-13R2:

CF-2007-13R2

()

Background: Transport Canada has been advised of several third stage turbine wheel failures

used in Rolls Royce 250-C20 engines. Rolls Royce has determined that detrimental vibrations

can occur within a particular range of turbine speeds, wich are a potential contibuting factor to

these failures. BHTC has revised the rotorcraft flight manuals and provided a decal to inform

pilots to avoid steady state operations at these engine turbine speeds.

This revision mandates a new Filght Manual Amendment and installation of a new decal

()
152.16. Verifica-se que o campo "Background" da diretriz de aeronavegabilidade CF-2007-13R2
refere-se aos motores Rolls Royce 250-C20 de maneira genérica/abrangente sem especificar qual o
subtipo especifico. Além disso, conforme jd exposto tal campo da diretriz ndo é o que se destina a definir
a aplicabilidade da mesma.
152.17. Apenas com intuito de elucidar totalmente a questio torna-se relevante observar por
completo e minuciosamente o disposto no campo "Applicability” da diretriz de aeronavegabilidade CF-
2007-13R2, voltando a andlise de tal campo da diretriz, observa-se que a mesma ¢ aplicdvel a aeronaves
Bell dos modelos 206B (incluindo aquelas convertidas do modelo 206A) e 206L. Neste sentido, cabe
analisar os modelos de motor com os quais tais modelos de aeronaves podem ser equipadas.

152.18. Primeiramente, cumpre esclarecer que a aeronave do modelo 206B, modelo da aeronave
PT-HKX, ¢ aeronave que consta da lista de produtos aeronduticos isentos de certificagao de tipo no
Brasil, conforme pode ser verificado no
link https://si: anac.gov.br/certificacao/Produtos/IsentosList.asp?OrgCodi=000129 B Cumpre

elucidar, ainda, que o fato do modelo da aeronave ter sido isento de certificagdo de tipo no Brasil ndo
isenta os operadores das aeronaves do cumprimento das normas de manutengo e operagdo das acronaves
deste modelo.

152.19. Na sequéncia, é possivel verificar que a Autoridade Primdria responsével pela certificagdo
de tipo de aeronaves do modelo Bell 206B € o Transport Canada e o n° do Certificado de Tipo emitido
para tal aeronave € o H-92, tais informagdes podem ser consultadas  no
link htty i anac.gov.br/certificacao/Produtos/ProdutoDetail.asp?ProdCodi=0000137&lsent=S .

152.20. Posteriormente, analisando o Certificado de Tipo H-92 que pode ser obtido no sitio
eletronico da autoridade Canadense (Transport Canada) no link https:/wwwapps.tc.gc.ca/saf-sec-
sur/2/nico-celn/c_d.aspx?lang=eng&aprv_num=H-92&ISU NUM=28&START DATE=2019-09-
19&AUTH DESC=&DESC=&FRGN NUM=&aprv_type=TA&PARTS NUM=&id num=1094 é
possivel verificar que as aeronave do modelo Bell 206L também tem sua certificagdo de tipo aprovadas
por meio do Type Certificate Data Sheet (TCDS) n® H-92, visto que tal TCDS ¢ referentes as aeronaves
dos modelos 206, 206A, 206A-1, 206B, 206B-1, 206L, 206L-1, 206L-3, 206-L-4 ¢ 407.

152.21. No TCDS H-92 ¢ previsto que as aeronaves do modelo 206B podem ser equipadas com os
seguintes motores:

« Rolls-Royce (Allison) Model 250-C20
« Rolls-Royce (Allison) Model 250-C20B
« Rolls-Royce (Allison) Model 250-C20J

152.22. Além disso, no TCDS H-92 ¢é previsto que as aeronave do modelo 206L podem ser
equipada com os seguintes motores:


https://sistemas.anac.gov.br/certificacao/Produtos/IsentosList.asp?OrgCodi=000129
https://sistemas.anac.gov.br/certificacao/Produtos/ProdutoDetail.asp?ProdCodi=0000137&Isent=S
https://wwwapps.tc.gc.ca/saf-sec-sur/2/nico-celn/c_d.aspx?lang=eng&aprv_num=H-92&ISU_NUM=28&START_DATE=2019-09-19&AUTH_DESC=&DESC=&FRGN_NUM=&aprv_type=TA&PARTS_NUM=&id_num=1094

« Rolls-Royce (Allison) Model 250-C20B ou 250-C20J.

152.23. Consil do que a aplicabilidade da diretriz de aeronavegabilidade CF-2007-13R2 é
referente a aeronaves dos modelos 206B e 206L e tendo em conta os modelos de motores previsto para
serem instalados em cada uma dessas aeronaves, caso prosperasse o argumento de que a diretriz de
aeronavegabilidade CF-2007-13R2 s6 € aplicdvel a aeronaves equipadas com motores do modelo 250-
C20 "puro” a mesma diretriz ndo poderia ser aplicdvel as aeronaves do modelo Bell 206L, visto que,
conforme exposto acima, tal modelo de aeronave nio tem previsio segundo o TCDS H-92 de ser
equipada com motores Rolls-Royce 250-C20 "puro". Porém, como na realidade a diretriz também &
aplicdvel as aeronaves do modelo Bell 206L e tendo em conta todo o exposto a respeito da aplicabilidade
prevista para tal diretriz, tal ar 40 ndo merece prosp

152.24. Quanto a referéncia feita a diretriz de aeronavegabilidade CF-2018-23, na qual informa
que a reguladora canadense faz expressa mengdo ao fato de ter sido sua recomendagdo amparada em
observagoes dos motores “Rolls Royce 250-C20 Series”, avaliando que somente em 2018 ampliou-se o
escopo de andlise para abarcar os demais tipos, é possivel constatar por meio da andlise da referida diretriz
de aeronavegabilidade, apre: 1a pelo i do junto a sua i do compl a0 recurso e
constante do documento SEI n° 2960836, que tal diretriz, de fato, superou a diretriz CF-2007-13R2. Além
disso, verifica-se que no campo "Background" da diretriz de acronavegabilidade CF-2018-23 € citado o
termo "Rolls Royce 250-C20 Series engines”, o que s6 confirma o entendimento que estd se fazendo
referéncia aos modelos de motores Rolls Royce 250-C20 de maneira abrangente, sem especificar o
"trago” especifico. Porém, mais uma vez tal informagao consta do campo "Background” que se destina a
apresentar informagoes referentes ao historico da diretriz de aeronavegabilidade, verifica-se que também
na diretriz CF--2018-23 ndo consta no campo "Applicability" informagdes referentes aos tipos de motores
que equipam as aeronaves, sendo que mais uma vez a aplicabilidade da diretriz ¢ definida em fun¢ao do
modelo e niimero de série das aeronaves.

152.25. Ainda com relagio as alegacdes que questionam a aplicabilidade da diretriz de
aeronavegabilidade CF-2007-13R2 a aeronave PT-HKZ, cabe observar que no FOP 123 n°
014/HELIMARTE/2011 (fls. 743/744 do volume SEI n® 1109432) para a ndo conformidade de n° 10 o
interessado apresenta a seguinte resposta "A EMPRESA REALIZOU OS REGISTROS DE
CUMPRIMENTO DA DIRETRIZ CANADENSE CF2007-13 R2 PARA AS AERONAVES DE MARCAS
PT-HKX, PT-HQX E PR-JBN, CONFORME FCDA'S EM ANEXO. A EMPRESA CORRIGIU O
MAPA DE CONTROLE DE AD/DA'S.". Analisando a referida resposta apresentada pela empresa é
possivel constatar que a mesma ndo questionou a8 ANAC quanto a uma possivel ndo aplicabilidade da
diretriz de aeronavegabilidade CF-2007-13R2 na ocasido, pelo contrdrio, a empresa promoveu o
cumprimento de tal diretriz para a aeronave PT-HKX, indicando, im, considerar a mesma aplicivel a
sua aeronave.

152.26. Diante de todo o exposto, afasto as alegagdes apresentadas pelo interessado com vistas a
demonstrar a inaplicabilidade da diretriz de aeronavegabilidade CF-2007-13R2 para a aeronave PT-HKX,
destacando que conforme previsto no art. 36 da Lei n° 9.784/1.999 cabe ao interessado a prova dos fatos
que alegar, entretanto, ndo considero que tal alegacdo tenha sido comprovada pelo interessado no presente
caso. Importante ainda destacar que a mera alegagdo do interessado destituida da necessdria prova nio tem
o conddo de afastar a presungio de veracidade que favorece o ato da Administragdo.

152.27. O interessado alega que as revisdes de manuais e a instrucdo dos pilotos, tal como
requerido na Parte A da CF-2007-13R2, ja haviam sido providenciadas a contento, mitigando, assim,
problemas quanto a seguranga operacional. Afirma que a prescricio contida na diretriz de
aeronavegabilidade ji havia sido incorporada por meio do treinamento de pilotos e da revisitacdo dos
manuais proprios, de tal forma que a referida etiqueta (Part B) seria apenas um lembrete adicional.
Entretanto, estas alegagoes jd foram exaustivamente enfrentadas ao longo deste Parecer, de forma que as
mesmas jd foram afastadas. Além disso, apenas de maneira a reforgar o que ji foi exposto verifica-se que
no campo "Background" da diretriz de aeronavegabilidade CF-2007-13R2 ¢ informado "This revision
mandates a new Flight Manual Amendment and installation of a new decal", informando que a diretriz
requer a alteragdo do manual de voo e a instalagio de um novo placar, desta forma, é explicito a
necessidade de instalagio do placar requerido. Adicionalmente, no campo das agdes corretivas requeridas
da diretriz também estd explicita a necessidade de cumprimento da Parte A e da Parte B da diretriz, assim
o cumprimento de apenas uma parte do requerido ndo isenta o cumprimento da diretriz de
aeronavegabilidade por completo.

152.28. Aborda o direito administrativo sancionador, fazendo mengdo ao “principio da lesividade
ou ofensividade”. Informa que este, traduz a necessidade de ofensa efetiva a bem juridico, ndo bastando a
incidéncia em conduta formalmente tipica, mas inofensiva. Considera que ndo pode o Regulador
configurar como infragdo uma mera desobediéncia ou uma simples transgressdo de uma norma ou de um
dever juridico. Argumenta que o principio da razoabilidade deve, em qualquer caso, ser observado. Alega
que no presente caso o eventual sancionamento seria desarrazoado. Cita trechos de obras e argumenta que
as construgdes doutrindrias citadas surgiram a partir do momento em que se assimilou a insuficiéncia do
idedrio de legalidade para justificar os atos estatais — os quais, apesar de assentados em alguma espécie de
norma, mostravam-se descomedidos ou dissonantes com uma concepgio pura de interesse piblico. Dai,
necessdria a idealizagdo de uma proposi¢do que assumisse dois vieses, um de suporte 2 aceitabilidade da
atuacio do Estado e outro de resguardo a congruéncia e plausibilidade dos atos praticados. Contudo,
a despeito do Principio da Lesividade ou Ofensividade cumpre observar que o fato em questdo visa a
tratar matéria no dmbito administrativo, ou seja, no presente caso visa-se analisar e julgar se houve, ou
ndo, descumprimento da legislacdo e normas que dispdem sobre aviagao civil. Assim, ndo cabe a esta
Assessoria de Julgamento de Autos em Segunda Insténcia analisar possiveis consequéncias da infragdo no

ambito da esfera penal ou civil, hd menos que estas possam ser i como uma

agravante para dosimetria da pena (Resolugdo ANAC n° 472/2018, art. 36, §2°).

152.29. O interessado alega que 0 expressivo sancit pretendido, especial em uma
época em que a economia do pais se acha vacilante, simplesmente redundaria na extin¢ao do operador de
transporte aéreo publico. Sintetiza da seguinte forma o cendrio a ser desencadeado: a) der de todo
quadro de funciondrios (dezenas de pessoas); b) desocupacio do hangar sede — gerando ociosidade no
sitio aeroportudrio; ¢) ndo recolhimento de tributos; d) desabastecimento dos servigos de transporte aéreo
por helicopteros na regido (uma das poucas empresas devidamente homologadas). Entretanto, em que
pese tal cendrio descrito pelo i do, deve ser considerado que ndo se pode afrontar o principio
constitucional da legalidade, visto que os valores das multas sdo aplicados conforme legislagdo vigente a
época dos fatos (Resolugio ANAC n° 25/2008).

152.30. O interessado considera que, além de inadequada (haja vista a inaplicabilidade da CF-
2007-13R2), a penalidade intentada néo se prestaria aos préprios fins (pelo contririo, apenas imporia a
derrocada de um operador homologado), razdo pela qual afirma ser imperioso que o Colegiado recursal
reconheca a improcedéncia da autuacdo ou a invalidade do auto e da condenacdo por falta de
razoabilidade. Contudo, ndo restou d strada a inaplicabilidade da diretriz de aerona ilidade CF-
2007-13R2 a aeronave PT-HKX. Além disso, quanto ao questionz ao fim da penalidad
imposta é relevante considerar que, na verdade, ndo cabe a esta servidora questionar normatizagio propria
desta ANAC, mas, sim, cumpri-la, ndo sendo esta a via propria para se alegar a ilegalidade das normas
vigentes a época do fato e as atuais.

152.31. Posteriormente, aborda o recont » da infragdo ¢ da, refor¢ando a idad,
da ocorréncia da mesma ser reconhecida. Entende ter faltado na decisdo de primeira instancia o sensato
reconhecimento de que a situagdo fética exposta se cc ie em infragdo continuada e que, nesta

condigdo, deve receber um tratamento diferenciado — com a aplicagio de uma tnica sangdo (com as
devidas agravantes, se for o caso). Destaca que a ndo aplicagdo desta fic¢do juridica no ambito
administrativo, a bem da verdade, causa grande estranheza. Acrescenta que a propria Superintendéncia de
Aeronavegabilidade da ANAC em diversos julgados, reconheceu a necessidade de se aplicar o instituto
mencionado em seus proces sancionadores. Neste sentido, cita como exemplo os processos
administrativos n° 00065.148858/2012-41 e n° 00066.044937/2013-55. Menciona que o art. 1° da Lei n°
9.873/996 referiu-se ao termo infragdo continuada mas ndo o definiu. Assim sendo, informa que a
doutrina administrativista se socorre as ligdes de Direito Penal, especialmente no que tange a conceituagdo
de “crime continuado”, para construir um raciocinio analégico a balizar o instituto. Afirma que
os requisitos para concepgdo de tal ficgdo juridica seriam: I) pluralidade de condutas; II) pluralidade de
crimes da mesma espécie; IIT) nexo da continuidade delitiva. Aborda a iplicidade de comport: 3
alegando que o préprio Inspetor da ANAC denota a existéncia de mais de uma ocorréncia. Sobre
a pluralidade de infragdes da mesma espécie considera que também parece se fazer presente e que as ditas
transgressoes perpetradas sdo idénticas (estando, por bvio, previstas no mesmo dispositivo legal). Com
relagdo ao topico nexo da continuidade delitiva avalia que se desdobra em outros, a saber: condigdes de
tempo; condi¢cdes de espaco; maneira de execugdo e outras condi¢des semelhantes. Informa que
o primeiro encontra-se intimamente relacionado ao aspecto cronolégico, isto €, deve haver uma certa
periodicidade que permita observar uma uniformidade entre as ocorréncias sucessivas e que no caso as
supostas infragdes ocorreram seguidamente — vide didrios de bordo e relatérios anexados aos autos.
Avalia que o segundo, relacionado as condigdes de espago, por envolver no caso em debate uma mesma
empresa e operagdes nas mesmas bases territoriais, ndo oferece dificuldades. E que os iltimos elementos
também se afiguram presentes. Percebe que o modo e a forma de praticar a infragdo, além do préprio
sequenciamento, indicam a homogeneidade das agdes, razdo pela qual pode-se deduzir a ideia de
continuidade infracional. Observa que do Auto de Infracdo nota-se que a ANAC realizou inspecdo na




sede da empresa Recorrente em uma data especifica e que nesta (tinica) oportunidade, teria sido verificado
que a Helimarte Téxi Aéreo teria realizado operagdes supostamente ao arrepio dos expedientes
regulatérios. Assim, afirma ser prudente observar que todos os fatos questionados pela fiscalizagdo
naquela ocasido, além de idénticos, ocorreram em um curto espago temporal. Informa que a jurisprudéncia
do Superior Tribunal de Justica (e de diversos Tribunais Regionais Federais) expressa entendimento de
que a sequéncia de virias infragdes de mesma natureza, apuradas em uma tnica ocasido, é considerada
como continuada e, portanto, sujeita 2 imposi¢ao de multa singular a ser fixada de acordo com a gravidade
da infragdo cometida. Cita julgados neste sentido. Adicionalmente, também cita decisdo colegiada da
ANAC. Acrescenta que compulsando os autos do presente feito, tem-se que: (a) as ditas irregularidades
foram constatadas em uma tnica oportunidade; (b) materializadas em um tnico auto de infragdo (n°
7865/2011); e (c) versam sobre infrages de natureza idéntica (capituladas no art. 302, III, “e”/CBA); e
(d) ocorreram de modo st ado (continuo). A a que em se tratando de um entendimento ji
assente nos Tribunais patrios e que se amolda com perfei¢do ao presente caso, prudente que a Agéncia
Reguladora, em caso de imposi¢io de pena pecunidria, o fizesse de modo adequado, ou seja,
singularmente (pela conduta em si). Alega que ocorrendo uma nitida inad 30 quando do jul

em primeira instincia, considera que torna-se necessdrio que o Colegiado reforme a decisdo singular de
modo a se outorgar o desfecho de procedéncia do pedido de recont 0 de infracdo continuada e a
necessidade de aplicagio de uma tnica multa pela conduta praticada, vez que considera que as
circunstancias do caso concreto assim permitem.

152.32. Quanto aos argumentos acima, a0 i da infragdo continuidade e
aplicacdo da continuidade delitiva, é importante observar que tal instituto, presente no direito criminal, ndo
encontra aplicabilidade nos processos administrativos sancionadores desta agéncia, uma vez que nao se
acha previsto nas normas de ambito deste ente piblico. A administragdo piblica € regida pelo principio da
legalidade estrita, que prevé sua atuagio totalmente adstrita as prescricdes legais. Desse modo, a
administragdo s6 pode agir se houver um comando legal nesse sentido. A obediéncia ao principio da
legalidade estd consagrada no direito pétrio, encontrando-se comando expresso dela no caput do art. 37 da
Constituicio Federal e nocaput do art. 2° da Lei n® 9.784/99. Dessa forma, resta clara a
inaplicabilidade da infragao inuada, jd que esta ndo se encontra legalmente prevista no ambito desta
agéncia e a administragdo estd limitada ao cumprimento estrito do que estiver previamente determinado ou
autorizado por lei. Destaque-se, ainda, que no direito criminal a aplicagio do instituto do crime continuado
depende de que alguns critérios, estabelecidos e elencados no dispositivo legal que prevé a incidéncia do
instituto, art. 71 do Cédigo Penal, sejam preenchidos. Como inexiste previsdo legal para aplicagdo desse
instituto aos processos administrativos sancionadores desta agéncia, também néo existem critérios para sua
configuragdo. Assim, ndo estd definido o que seria continuidade infracional no ambito das normas de
aviagdo civil. Diante desse panorama, tem-se que, ao aplicar o referido instituto ao presente caso, estar-se-
ia afrontando, além do principio da legalidade, também o da isonomia, pois se daria tratamento distinto
aos regulados.

152.33. Corroborando com o que foi exposto, deve ser observado ainda o estabelecido nos § 2° e
3°do art. 10 da Resolugdo ANAC n° 25/2008, que registra expressamente que mesmo diante de duas ou
ais infrag num mesmo contexto probatério — e diante da apuracdo conjunta dos fatos, deverd a
Admini do consideré-las de forma individuali: inclusive no tocante aos critérios de imposigéo de
penalidades e dosimetria:
Resolugio ANAC n°25/2008
Art. 10. Constatada, pelo agente da autoridade de aviagdo civil, a existéncia de indicios da

pritica de infragdo, serd lavrado Auto de Infragio e instaurado processo administrativo. (Redagio
dada pela Resolugo n° 306, de 25.2.2014)

)

§ 2° Havendo indicios da pritica de duas ou mais infragdes relacionadas a um mesmo contexto
probatério ou cuja prova de uma possa influir na prova de outra(s), serd lavrado um tnico Auto
de Infragdo, para a apuragdo conjunta dos fatos conexos, mediante a individualizagdo objetiva de
todas as condutas a serem perquiridas e das normas infringidas. (Redago dada pela Resolugdo n®
306, de 25.2.2014)

§ 3° Na hipétese do pardgrafo anterior, a apuragio conjunta dos fatos no implicard a utilizagio
de critério de dosimetria distinto do estabelecido no Titulo TIT para a imposigao de penalidades,
devendo os atos decis6rios que cominar em sangdes, aplicd-las, de forma individualizada, pela
pritica de cada uma das infragdes cometidas. (Redagao dada pela Resolugio n° 306, de
252.2014)

152.34. Atualmente, na Resolugio ANAC n° 472/2018 estd previsto que:
Resolugiio ANAC n°472/2018
()
Art. 17. Havendo a pritica de 2 (duas) ou mais infragdes relacionadas a um mesmo contexto

fitico ou cuja prova de uma possa influir na prova de outra(s), serd lavrado um dnico auto de
infragio por pessoa fisica ou juridica, individualizando-se todas as condutas e normas

infringidas.
()

Art. 32. A decisio de primeira instincia conterd motivagdo explicita, clara e congruente,
abordando as alegagdes do autuado, indicando os fatos e jurfdicos

podendo consistir em a0 de ancia com fi de anteriores pareceres,

informagdes, decisdes ou propostas, que, neste caso, serdo parte integrante do ato.

§ 1° Na hipétese de pritica de 2 (duas) ou mais infragdes relacionadas, prevista no art. 17 desta

Resolugiio, a apuragio conjunta dos fatos ndo implicard a utilizagio de critério de dosimetria

distinto do estabelecido na Segdo IX do Capitulo II do Titulo I desta Resolugio para a

imposicdo de sangoes.

§ 2° As decisdes que cominarem sangdes deverdo discriminar a pritica de cada uma das infragdes
i salvo se infragao i conforme ati if

()
152.35. Neste mesmo sentido, verifica-se que o raciocinio exposto também é corroborado
pela Resolugdo ANAC n° 472/2018. Importante observar que no §2° do art. 32 da Resolu¢do ANAC n°
472/2018 € prevista a possibilidade da infragdo continuada conforme normativo especifico, entretanto, nao
foi instituido normativo neste sentido no ambito da ANAC.

152.36. Dessa forma, ndo se vislumbra possibilidade de o argumento da defesa prosperar, uma vez
que a norma que dispoe sobre o proc administrativo para a apuragio de infragdes e aplicacio de
penalidades, no 4mbito da Agéncia, explicita a idade de tratativa individualizada de cada uma das
condutas infracionais. Desta forma, possiveis aplicagdes do instituto da infragdo continuada em processos
administrativos sancionadores da ANAC ndo encontram respaldo nos normativos citados.

152.37. Na manifestacdo do interessado apés a convalidagdo e notificacdo sobre a possibilidade

ocorrer gravame aduz a inaplicabilidade da norma e falta de razoabilidade e o reconhecimento de infragio
inuad. do alegagdes ap las na peca recursal complementar, contudo estas alegacdes ja

foram enfrentadas e afastadas no presente Parecer.

152.38. Além disso, quanto as alegagdes referentes a aplicagdo de circunstincias atenuantes e

agravantes af das pelo i 1o, estas serdo analisadas no item relativos a dosimetria da sang@o.

152.39. Deve-se, assim, afastar as alegagoes da empresa interessada, visto que a Empresa ndo

trouxe aos autos qualquer comprovacdo que possa afastar sua responsabilidade quanto aos atos
infracionais em questao.

ENQUADRAMENTO E DOSIMETRIA DA SANCAO

153. Pelo exposto, houve, de fato, violagio a legislagio, com a prética de infragdo cuja autuagio
estd fundamentada, apés convalidagio, para os 570 atos tidos como infracionais, relativos ao periodo de
20/12/2009 até 01/03/2011, na alinea "e" do art. 302 do CBA, Lei n° 7.565/1986 c/c itens 39.3(a) e
39.15(b)(2) do RBHA 39; e para os 40 atos tidos como infracionais, relativos ao periodo de 02/03/2011
até 25/03/2011, alinea "e" do art. 302 do CBA, Lei n® 7.565/1986 c/c itens 39.3-1, 39.5-1, 39.7 ¢ 39.9 do
RBAC 39.

154. Nesse contexto, é valido observar que o valor da multa imposta pela autoridade competente
- no valor de R$ 10.000,00 (dez mil reais) para cada uma das 610 operagdes realizadas com a aeronave
PT-HKX, foi fixado dentro dos limites previstos na Resolu¢do n® 25/2008, em vigor a época, para a
capitulagdo da infragdo na alinea "e" do inciso III do art. 302 do CBA, Lei n°® 7.565, de 19/12/1986.

155. Observa-se que o art. 22 da Resolugdio ANAC n° 25 e o art. 58 da Instrugdo Normativa
(IN) ANAC n° 08 definiam que, para efeito de aplicagio de penalidades, seriam consideradas as
1i anci e , sendo estas situacdes dispostas nos §1° e §2° destes mesmos

artigos.

156. Destaca-se que, com base na tabela de infragdes da Resolugio ANAC N° 25/2008, Anexo

11, Tabela Il - INFRACOES IMPUTAVEIS A CONCESSIONARIA OU PERMISSIONARIA DE
SERVICOS AEREOS, COD "NON", em vigor 2 época, o valor da multa poderia ser imputado em R$



4.000,00 (grau minimo), R$ 7.000,00 (grau médio) ou R$ 10.000,00 (grau mdximo). Conforme o
sposto no artigo 57 da IN ANAC n° 08/2008, a penalidade de multa serd calculada a partir do valor
intermedidrio. Assim, nos casos em que hd mais agravantes do que atenuantes deve ser aplicado o valor
mdximo da tabela em anexo a Resolugdo ANAC n° 25/2008, em vigor a época.

157. Circunstincias atenuantes

157.1. Em sede de recurso, o interessado informa que estdo presente todas as circunstincias
atenuantes.

157.2. O interessado expoe que a Autoridade Julgadora entendeu que ndo estariam presentes as

relativas ao rec da prética da infragdo e a adog¢d@o voluntéria de providéncias para
evitar ou amenizar as consequéncias da infracio antes de proferida a decisdo, sob o argumento de que a
ora Recorrente ndo teria apresentado defesa e que ndo constaria nos autos que ela teria aplicado a Diretriz
de Aeronavegabilidade. Alega que tal argumento ndo merece prosperar, pois a Recorrente demonstrou
cabalmente que havia adotado amplas e variadas providéncias ndo s6 no sentido de aplicar a Diretriz de
Aplicabilidade, promovendo a retirada da expressio "MAX 60 SEGUNDOS" antes de ser proferida a
Decisdo ora recorrida, conforme informa que € atestado pela Fiscalizacio feita pela ANAC, ocasido em
que foi emitido o FOP 109 em 17/06/2011, no qual a Autoridade atestou no item 11 que a "Diretriz foi
cumprida, como verificado através de inspegao fisica na aeronave", como também outras providéncias
variadas para a melhoria e aprimoramento de suas atividades. Destaca que a referida informagdo foi
ratificada por meio da emissio do FOP 123 em 28/06/2011, na qual consta em seu item 10 que a
"empresa realizou os registros de cumprimento da Diretriz Canadense CF-2007-13R2 para as
aeronaves de marcas PT-HKX, PT-HQX e PR-JBN, conforme FCDA's em anexo". Alega que nio hd
dividas quanto ao fato da ora Recorrente ter cumprido a Diretriz de Aeronavegabilidade em comento
antes de ser proferida a Decisdo de 1? instincia administrativa, de modo a atender as circunstincias
atenuantes previstas nos incisos I e II do art. 22 da Resolugdo n°® 25/2008 da ANAC. Acrescenta que a
Recorrente aprimorou seus processos a fim de erradicar erros e atrasos no cumprimento de Diretrizes, o
que comprova a adogdo de medidas a fim de evitar eventuais infragdes.

157.3. Com relagio a estas alegagdes, no que tange a ci prevista no inciso I
do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n° 472/2018, referente ao reconhecimento da prtica da infragao,
deve ser considerado o belecido na simula inistrativa ANAC n° 001/2019 apresentada a seguir:

SUMULA ADMINISTRATIVA ANAC N°001/2019

ENUNCIADO: A apresentagio pelo autuado de it6rios ao *

da pritica da infragio” é incompativel com a aplicagiio da atenuante prevista no art. 22, § 1°
inciso I, da Resolugdo n° 25, de 25 de abril de 2008, e no art. 36, § 1° inciso I, da Resolugdo n®
472, de 6 de junho de 2018, a menos que se trate de explanagio do contexto fitico no qual
ocorreu a infragio ou de questes preliminares processuais.

157.4. Conslderando, 0 exposto na stimula administrativa ANAC n° 001/2019 ndo € cabivel a

licagdo da ci stincia prevista no inciso I do §1° do art. 36 da Resolugio ANAC n°®
472/2018, em virtude da apresentacio pelo autuado de alegagdes contraditérias ao reconhecimento da
pritica da infragdo.

157.5. Quanto a circunstincia atenuante prevista no inciso II do §1° do art. 36 da Resolugdo
ANAC n° 472/2018, referente a adogdo voluntiria de providéncias eficazes para evitar ou amenizar as
consequéncias da infracdo antes de proferida a decisdo, o interessado apresenta alegacdes no sentido de
demonstrar que cumpriu com o requerido pela diretriz de aeronavegabilidade CF-2007-13R2 para a
aeronave PT-HKX antes da decisdo de primeira instancia, porém é necessdrio considerar que tal condi
atenuante dispde sobre a adogdo voluntiria de providéncias, neste sentido, executar uma obrigagdo
prevista na legislagdo apés ter sido constatado o descumprimento da norma pela fiscalizagdo ndo tem
caracteristica de voluntariedade. Desta forma, o cumprimento com a diretriz de aeronavegabilidade era
uma obrigagio do regulado, caso contrdrio nao poderia operar/realizar voo com a aeronave PT-HKX,
assim, a providéncia adotada pela empresa ndo pode ser considerada como voluntéria.

157.6. No que tange a circunstincia atenuante prevista no inciso III do §1° do art. 36 da
Resolugdo ANAC n° 472/2018, relativa a inexisténcia de aplicagdo definitiva de san¢des nos 12 (doze)
meses anteriores 4 data do cometimento da infracdio em julgamento, em sede de recurso o
interessado informa que ndo hé dividas a respeito da sua existéncia, na medida em que a prépria Decisdo
recorrida afirma que ndo houve aplicagdo de penalidade no dltimo ano. Porém, em sede de segunda
instincia o interessado foi notificado a respelm da possibilidade de ocorrer gravame a sua situagio, diante
da possibilidade de da prevista no inciso III do §1° do art. 36 da
Resolugdo ANAC n° 472/2018 para 393 atos tidos como infracionais (operagdes irregulares dos nimeros
1 até 85 e do 303 até 610 listadas na Tabela 1 deste Parecer).

157.7. Na sequéncia, ap6s ser devidamente notificado informa que a premissa minorante contida
no art. 36, § 1°, Il da Resolugdo n°® 472/2018/ANAC ¢ textualizada da seguinte forma: "a inexisténcia de
aplicagdo definitiva de sangoes nos 12 (doze) meses anteriores a data do cometimento da infragdo em
Julgamento". Alega que em consulta ao citado documento SEI n° 3036783, o qual cataloga quatro telas
do SIGEC e quatro autos de infragdo, é possivel notar que em momento algum resta informada qual a data
do transito em julgado dos referidos processos e que basta uma simples leitura para se verificar que o
relatério aponta tdo somente “data de vencimento” e “data de pagamento” (o que considera que
certamente ndo se confunde com o marco temporal constante no art. 36, § 1° III da Resolugdo n°
472/2018/ANAC) Quesuona que se a informagdo necessdria para aquilatar o acerto quanto ao

I > da ci A ndo se acha evidenciada nos impressos mencionados, de onde
se obteve a referéncia para prejudicar o Recorrente?

157.8. Acrescenta que a mesma situacdo pode ser observada quando da andlise do documento
SEI n° 3012869, o qual, segundo informado, poderia acarretar algum gravame nas operagdes de n° 303 a
610 (que ocorreram de 04/07/2010 a 25/03/2011). Aponta que as anota¢des sdo um tanto quanto
questiondveis (um exemplo sio os apontamentos de multas praticadas no ano de 1900), e que novamente
se percebe que ndo se informa a data em que as condenagdes foram consolidadas.

157.9. Alega que para reformar a decisdo de primeira instincia e afastar a circunstincia atenuante
reconhecida em primeira instncia, necessario que o Colegiado guarde a devida coeréncia e colacione aos
autos evidéncias pormenorizadas de que a Empresa tenha sido apenada por decisdo irrecorrivel nos doze
meses anteriores as operagoes 1-85 e 303-610 — caso contrdrio, a pretensao € vedada e violaria até mesmo
o direito de ampla defesa e contraditério (especial porque no doct o SEI 3012869 diversos

langamentos estdo sem o respectivo niimero de processo, o que inviabiliza consultas).

157.10. Requer que seja reconhecida a impossibilidade de retirada da condigdo favordvel a
Insurgente.
157.11. Com relagdo a estas alegagdes do interessado relacionadas com a circunstincia atenuante

prevista no inciso III do §1° do art. 36 da Resolugio ANAC n° 472/2018 e sobre a possibilidade de
afastamento das mesma cumpre observar o que foi posto a este respeito no Parecer n® 475/2019/JULG
ASJIN /ASJIN (SEI n® 2922771) que foi ratificado pela Decisao Monocritica de 2* Instincia n® 704/2019
(SEI n° 3022627), conforme apresentado a seguir:

Parecer n° 475/2019/JULG ASJIN /ASJIN

()

Antes de decidir o feito hd questdes prévias que devem ser tratada por esta Assessoria de

Julgamento de Autos em Segunda Instancia (ASJIN). O setor de primeira instincia no exame das
a atenuante do inciso III "a inexisténcia de
aplicagiio de penalidades no tltimo ano" do §1° do art. 22 da Resolugio ANAC n° 25/2008 e
do §1° do art. 58 da IN n° 08/2008. Entretanto, em fungdio das datas das possiveis infragdes, que
sdo referentes ao periodo de 20/12/2009 até 25/03/2011, tendo em conta o documento SEI n°®
30"6783 em que constam exlmlos de créditos de multa do SIGEC e Autos de Infragio

a tais créditos, a gl atenuante prevista atualmente no inciso Il do §1° do

art. 36 da Resolugio ANAC n® 472/2018, relativa "a inexisténcia de aplicagio definitiva de
sangdes nos 12 (doze) meses anteriores A data do da infragdo em , ndo
pode ser aplicada para os atos tidos como infracionais listados na Tabela 1 deste Parecer da
possivel operagio irregular de n® 1 até 85. Além disso, em fungdo do contido no extrato do
SIGEC apresentado no documento SEIn® 3012869, a circunstancia atenuante do inciso Il do §1°
do art. 36 da Resolugio ANAC n° 472/2018 também ndo pode ser aplicada para os atos tidos
como infracionais listados na Tabela 1 deste Parecer a partir da possivel operagio irregular de n®
303 em tal tabela.

Diante do exposto, a clrcunslancla atenuante do inciso Il do §1° do an 36 da Resolugao ANAC
n° 472/2018 fi para as possiveis operag do n° 86 até 302
listadas na Tabela 1 e a mesma circunstincia atenuante ndo restaria configurada para as possiveis
operagdes imregulares do n° 1 até 85 e do n® 303 até 610 listadas na Tabela 1, o que resultaria em
393 possiveis infragdes sem aplicagio de tal circunstancia atenuante e 217 possiveis infragoes
com a aplicagio da circunstancia atenuante.

()

157.12. Do contetido do Parecer n° 475/2019/JULG ASJIN /ASJIN ¢ possivel constar que
a circunstancia atenuante prevista no inciso Il do §1° do art. 36 da Resolugio ANAC n° 472/2018 deve
ser afastada para os atos tidos como infracionais listados na Tabela 1 deste Parecer da possivel operacdo
irregular de n° 1 até 85 em fungao do que consta no documento SEI n® 3036783. Importante observar que




as operagdes irregulares de n°® 01 até 85 sdo referentes ao periodo de 20/12/2009 a 31/01/2010. Segue
resumo do que pode se extrair de informacio dos documentos contidos no arquivo SEI n° 3036783:

o Crédito de multa n® 624627103 / Auto de Infragao: 608/2009 / Data da infragao: 17/01/2009
/ Data do vencimento: 23/09/2010 / Histérico de alteragdes da situagdo do crédito:
16/02/2011 (divida ativa - devedor), 01/07/2011 (parcelado), 30/10/2012 (quitado);

Crédito de multa n® 624690107 / Auto de Infracéo: 612/2009 / Data da infragédo: 21/01/2009
/ Data do vencimento: 24/09/2010 / Histérico de alteragdes da situacao do crédito:
31/05/2011 (parcelado), 23/08/2011 (punido - devedor), 02/09/2011 (parcelado),
31/10/2012 (quitado);

Crédito de multa n® 624763106 / Auto de Infragdo: 606/2009 / Data da infragdo: 08/02/2009
/ Data do vencimento: 30/09/2010 / Histérico de alteragdes da situacao do crédito:
23/03/2011 (divida ativa - devedor), 01/07/2011 (parcelado), 30/10/2012 (quitado);

Crédito de multa n® 624928100 / Auto de Infragdo: 607/2009 / Data da infragdo: 07/02/2009
/ Data do vencimento: 01/10/2020 / Histérico de alteragdes da situagdo do crédito:
16/02/2011 (divida ativa - devedor), 01/07/2011 (parcelado), 30/10/2012 (quitado).

157.13. Analisando as informagGes acima, verifica-se que as datas das infragdes relativas aos
créditos de multa n° 624627103, 624690107, 624763106 e 624928100 sao relativas as datas de
17/01/2009, 21/01/2009, 07/02/2009 e 08/02/2009, tendo ao menos uma destas infragdes ocorrido no
periodo de 12 meses a data de cometimento de cada uma das operagdes irregulares de n°® 01 até 85, que
sdo referentes ao periodo de 20/12/2009 a 31/01/2010. Além disso, cabe destacar, em atengdo ao previsto
no §6° do art. 36 da Resolugio ANAC n° 472/2019, que a decisdo de primeira instincia referente ao
presente processo foi proferida na data de 21/01/2015, ocasido em que tais créditos de multas ji se
encontravam em situacdo definitiva, em virtude das datas de vencimento para pagamento dos créditos,
assim como, das datas em que foram efetuadas as quitagdes dos mesmos.

157.14. Com relagdo a alegagdo do interessado de que o relatério aponta tio somente data de
vencimento e data de pagamento e que isto ndo se confunde com o marco temporal constante no art. 36, §
1°, III da Resolugdo n°® 472/2018/ANAC e de que a informagdo necessdria para aquilatar o acerto quanto
ao heci da cii t ndo se acha evidenciada nos impressos mencionados,
cumpre observar o estabelecido no art. 49 da Resolugio ANAC n° 472/2018, apresentado a seguir:

Resolugio ANAC n°472/2018

Segdo XII

Do Trénsito em Julgado Administrativo

Art. 49. Considera-se transitada em julgado a decisdo administrativa final proferida no PAS com

o exaurimento das possibilidades de recurso ou pelo termo do respectivo prazo.
157.15. Considerando o disposto acima a respeito do transito em julgado administrativo, constata-
se que em caso de crédito de multa que encontre-se em condi¢do de vencido ou em divida ativa, parcelado
ou quitado apds o vencimento ocorre o exaurimento da possibilidade recurso até mesmo pelo termo do
respectivo prazo. Assim, em caso em que ocorreu o vencimento do crédito e jé foi ultrapassado o prazo de
recurso sem que o mesmo tenha sido interposto considera-se como transitado em julgado
administrativamente.

157.16. Diante do exposto, a circunstincia atenuante prevista no inciso III do §1° do art. 36 da
Resolugio ANAC n° 472/2018 ndo deve ser aplicada para os atos tidos como infracionais listados na
Tabela 1 deste Parecer da possivel operagdo irregular de n° 1 até 85 em fungdo do que consta
no documento SEI n® 3036783.

157.17. O interessado acrescenta que a mesma situagdo pode ser observada quando da andlise do
documento SEI n® 3012869, o qual, segundo informado, poderia acarretar algum gravame nas operagdes
de n° 303 a 610 (que ocorreram de 04/07/2010 a 25/03/2011). Aponta que as anotagdes sio um tanto
quanto questiondveis (um exemplo sdo os apontamentos de multas praticadas no ano de 1900), e que
novamente se percebe que nio se informa a data em que as condenagdes foram consolidadas. Com
relagdo a estas alegagdes, esclarece-se que as operacdes de n° 303 a 610 sdo relativas ao periodo de
04/07/2010 a 25/03/2011 e no extrato do SIGEC (SEI n°® 3012869) constam os créditos de multa n®
641421144 e 644540143, para os quais constam, respectivamente, as datas de infragao de 13/07/2010 e
06/05/2010, bem como, data de vencimento de 18/07/2017 e 17/11/2014, restando tais créditos em
situacdo de aplicagdo definitiva de san¢io quando foi proferida a decisdo de primeira instincia do presente
processo. Desta forma, afasto a alegagio de que as anotagdes sdo questiondveis, em fungio de ndo terem
sido utilizados como referéncia créditos para os quais ndo se tinha a informagao por algum meio da datas
de cometimento das infragdes e de vencimentos do prazo para pagamento. Além disso, ndo prospera a
alegagdo de que ndo € possivel saber se as condenagdes estavam consolidadas, uma vez que foram
considerados créditos para os quais ocorreu o venci do prazo de 0, bem como, o posterior
pagamento dos mesmos.

157.18. Portanto, a circunstdncia atenuante prevista no inciso III do §1° do art. 36 da Resolucdo
ANAC n° 472/2018 também nao deve ser aplicada para os atos tidos como infracionais listados na Tabela
1 deste Parecer a partir da possivel operagdo irregular de n® 303 em tal tabela.

157.19. Com relagao a alegagio de que para afastar a ci stincia rec cida em
primeira instincia, € necessdrio que se colacione aos autos evidéncias pormenorizadas de que a Empresa
tenha sido apenada por decisdo irrecorrivel nos doze meses anteriores as operagdes 1-85 e 303-610 — caso
contrdrio, a pretensio é vedada e violaria até mesmo o direito de ampla defesa e contraditério
(especialmente porque no documento SEI 3012869 diversos lancamentos estdo sem o respectivo nimero
de processo, o que inviabiliza consultas), considero que os documentos juntados aos autos sao suficientes
para ¢ que a ci Anci; em questdo ndo deve ser aplicada nos casos citados. Assim,
ndo deve ser reconhecida a impossibilidade de retirada da condigdo favordvel a Insurgente, na medida em
que aplicagdo da mesma nos casos citados ndo se mostra adequada, devendo ser ressaltado que antes da
retirada de tal ci anci oi do foi notificado para que tivesse ciéncia de tal situagdo e
foi aberto prazo para manifestagdo do mesmo, sendo, portanto, respeitado o direito do interessado de
formular suas alegacGes antes da decisdo, assim como, tais alegagoes foram analisadas e enfrentadas.

157.20. Portanto, a circunstincia atenuante prevista no inciso III do §1° do art. 36 da Resolugdo
ANAC n° 472/2018 ndo deve ser aplicada para os atos tidos como infracionais listados na Tabela 1 deste
Parecer das operagoes irregulares do n° 1 até n® 85 e do n® 303 até n® 610.

157.21. Além disso, a circunstincia atenuante prevista no inciso III do §1° do art. 36 da Resolugdo
ANAC n° 472/2018 deve ser aplicada para os atos tidos como infracionais listados na Tabela 1 deste
Parecer das operagdes irregulares do n° 86 até 302.

157.22. Desta forma, isto resulta em 393 infrages sem aplicagdo de tal e
217 infragdes com a aplicagdo da circunstincia atenuante prevista no inciso Il do §1° do art. 36 da
Resolugio ANAC n°472/2018.

158. Circunstincias agravantes

158.1. O setor de primeira instincia considerou que estavam configuradas as circunstincias
agravantes previstas nos incisos Il e IV do §2° do art. 22 da Resolugdo ANAC n° 25/2008, bem como do
§2°, art. 58 da IN ANAC n° 08/2008, relativas a "III - a obtengdo, para si ou para outrem, de vantagem
resultante da infragdo” por se tratar de permissiondria de servi¢os aéreos (servigo de tixi aéreo); e "IV
exposi¢do ao risco da integridade fisica de pessoas", por ter operado aeronave em condic@o insegura, isto
€, ndo aeronavegdvel.

158.2. Com relagdo a circunstincia agravante prevista atualmente no inciso III do §2° do art. 36
da Resolugao ANAC n° 472/2018, relativa a obtengao, para si ou para outrem, de vantagens resultantes
da infragéo, no recurso o interessado informa que a Autoridade Julgadora afirmou que estaria presente
esta agravante por simplesmente a ora Recorrente ser permissiondria de servigos aéreos, o que informa
ser absolutamente vago e genérico e sem qualquer fundamento concreto a lastrear tal consideracdo. Alega
que o fato da Recorrente ser permissiondria de servicos aéreos nao € beneficio resultante da infragdo
cometida, na medida em que ela jd se encontrava nessa condigdo antes da lavratura do Auto de Infragdo.
Questiona qual vantagem poderia resultar da auséncia da retirada da expressdo "MAX 60 SEGUNDOS"
e em favor de quem essa suposta vantagem seria obtida. Alega que ndo hd qualquer fundamento para
aplicacdo da referida agravante, inclusive em virtude do fato de que, no presente caso, ndo hd prova no
processo de que a Recorrente teria obtido qualquer beneficio em relagio a algo ou alguém resultante da
infragdo cometida. Ressalta que o art. 12 da Instrugdo Normativa (IN) n° 08/2008 estabelece a
necessidade de comprovagio da pritica da infragdo pelo érgdo Autuante, o que considera que inclui a
comprovagdo das circunstancias agravantes e que essa imperiosa demonstragdo ndo foi feita, até porque
informa que seria impossivel de a fazer, vez que de fato ndo se encontram na situacdo presente.

158.3. Ainda com relagdo 2 aplicagdo da circunstincia agravante prevista no inciso III do §2° do
art. 36 da Resolugio ANAC n° 472/2018 na ife a0 do i do da apés a

convalidagdo do Auto de Infragdo e notificagdo sobre a possibilidade ocorrer gravame, é alegado
que inexiste no caderno processual qualquer evidéncia de proveito concreto e que a Recorrente ¢ uma
autorizatdria de servigos aéreos e, nesta condigao, o simples fato de auferir alguma renda com o transporte



de passageiros ndo pode ser imaginado, de forma genérica, como uma agravante. Considera que por se
tratar de um processo administrativo sancionador, seria necessdrio comprovar de forma especifica e
minuciosa eventual vantagem. Nota que sequer houve uma ponderagdo sobre qual seria a suposta
vantagem ou uma indicagdo plausivel do aludido beneficio recebido pela empresa com a situagio. Informa
que a questdio ¢ bem simples: se a empresa cumpriu os quesitos mais onerosos da Diretriz de
Aeronavegabilidade (doutrinamento e d d is), qual outra gem que ela obteve ao
ndo passar o estilete no placar? Simplesmente considera que nao parece crivel ter havido alguma.

158.4. Quanto a aplicagdo da circunstincia agravante prevista no inciso Il do §2° do art. 36 da
Resolugio ANAC n° 472/2018 entende-se necessdrio a evidéncia documental no processo de que o
autuado obteve vantagem para si ou terceiros como resultado da prética do ato infracional. Contudo, no
presente processo ndo vislumbro que exista evidéncia neste sentido, de maneira que ndo se encontra
respaldo para a aplicagdio da circunstincia agravante em questio. Além disso, com relacdo
a fundamentacio utilizada pelo setor de primeira instdncia para possibilitar a aplicagdo da referida
circunstincia agravante considero que as alegagdes do interessado possam ser acolhidas, posto que o fato
da empresa se tratar de empresa de taxi aéreo ndo foi uma vantagem obtida como resultado das infragdes
em questao.

158.5. Desta forma, entendo que deve ser afastada a aplicagdo da circunstincia agravante prevista
no inciso T do §2° da Resolugao ANAC n° 472/2018.

158.6. No que tange a aplicagio da circunstincia agravante prevista no inciso IV do §2° do art. 36
da Resolugdio ANAC n° 472/2018, relativa a exposi¢do ao risco da integridade fisica de pessoas ou da
seguranca de voo, no recurso alega que ndo € possivel afirmar que o descumprimento da norma tenha
qualquer relagdo com a exposi¢do ao risco a integridade fisica das pessoas, na medida em que alega que
0s autos ndo trazem a comprovacio de qualquer situagdo neste sentido. Informa que a aeronave objeto de
autuacdo foi fabricada em 1980, sendo que a Diretriz n° CF-2007-13R2 somente foi emitida em
10/11/2009 e concedeu um prazo de 10 dias para seu cumprimento a contar da data de efetivagdo, a saber,
09/12/2009, de modo que a aeronave ji havia operado por 27 anos sem qualquer inscri¢do no painel e, a
partir de 2007 com a inscri¢do "AVOID 75% TO 88% N2 ABOVE 33% TQ 60 SEC MAX" decorrente
da determinagdo constante na Diretriz n® CF-2007-13, sem causar qualquer dano ou expor passageiros a
risco. Dispoe que o simples fato da Recorrente ndo ter removido a expressao "60 SEC MAX" nio é fato
suficiente para levar a inferéncia de que a Recorrente operou a aeronave em condigdo insegura, até porque
considera que a Diretriz foi devidamente incorporada por meio da revisio do Manual de voo
e treinamento dos pilotos. Infere que ndo agiu de modo a colocar seus passageiros em risco.

158.7. Ainda com relagdo a aplicagio da i prevista no inciso IV do §2° do
art. 36 da Resolugio ANAC n° 472/2018 na i do do i do ap apés a
convalidagdo do Auto de Infracdo e noti 30 sobre a possibilidade ocorrer gravame, alega que o

Decisor incorreu em erro, informando que ao apregoar a existéncia de tal condi¢do, 0 mesmo ndo
apresentou uma justificativa relacionada ao caso concreto. Afirma que a premissa majorante do art. 36, §
2° IV é uma figura genérica que exige uma atividade valorativa do Julgador — o que simplesmente foi
ignorado em primeiro grau. Afirma que para que tal predicado fosse admitido na dosimetria, for¢oso que a
Autoridade tivesse respondido a seguinte questdo basilar a respeito de cada uma das 610 operagdes:
mesmo a empresa tendo providenciado todo o doutri exigido pela Diretriz e qualificado a
contento seus tripulantes, a existéncia de um simplério placar obsoleto implicou de forma concreta em
risco a integridade fisica dos ocupantes na aeronave na operac¢io “x”? Afirma que ndo se pode perder de
vista que, se analisada a conjuntura de forma global, a priori seria totalmente inadmissivel pressupor
qualquer situacdo de “risco”, afinal de contas informa que foram centenas de opera¢des sem nenhuma
intercorréncia negativa (a menos que o julgador considere que a empresa tenha sido privilegiada com um
fator “sorte” em todos os casos — presun¢do deveras vazia para ser utilizada em um feito sancionador).
Afirma que o Colegiado responsdvel pela apreciacdo do recurso deve sanear o equivoco cometido em
primeiro grau e afastar as duas circunstincias agravantes impostas que culminaram no aumento da sangdo.

158.8. Quanto a aplicagdo da circunstincia agravante prevista no inciso IV do §2° da Resolugio
ANAC n° 472/2018 entende-se necessdrio que a exposi¢io ao risco precisa estar caracterizada de forma
documental nos autos do processo, ou pela motivagdo quando da aplicacdo da dosimetria em sede de
primeira instincia. No presente caso, o setor de primeira instincia informa que foi operada aeronave em
condi¢do insegura, isto €, ndo aeronavegdvel. Neste momento, ¢ importante recordar o que dispoe
o RBHA 39 e RBAC 39 a respeito de diretrizes de aeronavegabilidade, pois de acordo com o previsto na
se¢io 39.1 do RBHA 39 e na se¢do 39.5 do RBAC 39 a ANAC emite uma diretriz quando constata que
existe uma condigdo insegura no produto e quando é provével que essa condi¢do insegura exista ou se
manifeste em outros produtos do mesmo projeto de tipo. Assim, a principio, seria cabivel a aplicag¢do da
circunstancia prevista no inciso IV do §2° da Resolu¢io ANAC n° 472/2018 em caso de operagao de
aeronave em situagio de descumprimento de uma diretriz de aeronavegabilidade.

158.9. Contudo, no presente caso, que se refere a operagio da aeronave PT-HKX em
descumprimento a diretriz de aeronavegabilidade CF-2007-13R2, ¢ relevante observar a que se refere a
acdo requerida pela diretriz que deixou de ser cumprida. Tendo em conta o exposto nos autos, verifica-se
que a diretriz CF-2007-13R2 requeria a instalagdo de um placar no painel de instrumentos da aeronave de
acordo com o Boletim de Servigo de Alerta (ASB) n® 206-07-115 Revisdo C. No boletim é requerida a
instalagdo do placar com o texto "AVOID 75% TO 88% N2 ABOVE 33% TQ", sendo que o placar
instalado na aeronave apresentava o texto "EVITE OPERACAO CONTINUA ENTRE 75% A 88% DE
N2 MAX. 60 SEGUNDOS". Portanto, o placar instalado na aecronave permitia a operagio entre 75 % a
88% por 60 segundos, previsio esta que ndo constava da diretriz CF-2007-13R2 e nem do
boletim ASB n°® 206-07-115 Revisdo C, sendo inclusive permitido pelo boletim a utilizagdo do placar
existente desde que a expressdo "60 SEC MAX" fosse removida, ficando claro, assim, que tal situagio
ndo era permitida.

158.10. Diante do exposto, constata-se que a instalagio do placar requerido estabelecia uma
previsao de procedimento operacional que deveria ser cumprido, que consistia em evitar a faixa de 75% a
88% de N2 acima de 33% de torque. Em que pese restar claro que a diretriz de aeronavegabilidade CF-
2007-13R2 nao estava devidamente cumprida para a aeronave PT-HKX, analisando o item que deixou de
ser descumprido, no presente caso para ser demonstrado que a situagdo de exposi¢do ao risco da
seguranga de voo estava configurada em cada operagio entendo necessério que fosse demonstrado em
quais ocasioes tal situagdo ocorreu, ou seja, quando ocorreu a operagio na faixa de 75% a 88% de N2
acima de 33% de torque, de forma a permitir de maneira precisa ¢ adequada a aplicacdo da circunstancia
agravante prevista no inciso IV do §2° da Resolugago ANAC n°® 472/2018.

158.11. Contudo, ndo considero que diante das informagdes constantes do autos possa ser aplicada
a circunstincia agravante prevista no inciso IV do §2° do art. 36 da Resolugao ANAC n° 472/2018,
devendo a mesma ser afastada. Todavia, cabe fazer ressalva no sentido que a ndo aplicagio da
circunstincia agravante em questdo nao desconstitui os atos tidos como infracionais reportados no Al n°
7865/2011, a realizagdo de 610 op des ir 1 com a aeronave PT-HKX devido ao ndo
cumprimento do previsto na diretriz de aeronavegabilidade CF-2007-13R2, visto que restou cabalmente
demonstrado o ndo cumprimento do requerido pela diretriz com relagdo ao placar a ser instalado na
aeronave.

158.12. No caso em tela, ndo considero possivel aplicar quaisquer das outras circunstincias
agravantes dispostas nos incisos do §2° do art. 36 da Resolu¢io ANAC n° 472/2018.

159. Sangcdo a ser aplicada em definitivo

159.1. Dessa forma, considerando nos autos:

« ainexisténcia de circunstancias atenuantes e agravantes para as operagoes irregulares
do n® 1 até n® 85 e do n® 303 até n® 610 da Tabela abaixo, devendo a multa ser aplicada
em seu grau médio, no valor de R$ 7.000,00 (sete mil reais) para 393 operagdes
irregulares ;e

a existéncia de uma circunstancia atenuante e inexisténcia de circunstancias
agravantes para as operagdes irregulares do n° 86 até 302 da Tabela abaixo, devendo a
multa ser aplicada em grau minimo, no valor de R$ 4.000,00 (quatro mil reais) para 217
operagoes irregulares;

Deve ser aplicado o valor total de multa de R$ 3.619.000,00 (trés milhdes e seiscentos e
dezenove mil reais).

Operacdes
irregulares
da N¢da
aeronave | N2de | N2 do Diario de | pagina | Datado De Para Horario| Horario
PT-HKX | voos Bordo do diario Voo Partida lag
citadas no de bordo
Aln®

Horario | Horario
Pouso | Corte

Circur

Valor
da

sangéo




07865/2011

1 1 020/PT-HKX/09 035 20/12/2009 | SBMT | SBMT | 12:19 12:20 12:33 12:34 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
2 2 020/PT-HKX/09 035 20/12/2009 | SBMT SIAV 14:57 14:58 15:04 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
3 020/PT-HKX/09 035 20/12/2009 | SIAV 77277 15:05 15:36 15:37 )
3 4 020/PT-HKX/09 035 20/12/2009 | 72777 SIAV 17:36 17:37 17:56 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
5 020/PT-HKX/09 035 20/12/2009 | SIAV | SBMT 17:57 18:04 18:05 )
4 6 020/PT-HKX/09 036 21/12/2009 | SBMT | SBMT | 09:59 10:00 10:49 10:50 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
5 7 020/PT-HKX/09 036 21/12/2009 | SBMT | SBMT | 20:32 20:33 20:46 20:47 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
6 8 020/PT-HKX/09 037 22/12/2009 | SBMT | SBMT | 08:29 08:30 08:43 08:44 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
7 9 020/PT-HKX/09 037 22/12/2009 | SBMT | SBMT | 10:19 10:20 11:21 11:22 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
10 | 020/PT-HKX/09 037 22/12/2009 | SBMT SIKF 15:47 15:48 15:55
8 11 020/PT-HKX/09 037 22/12/2009 | SIKF | SBGR 15:56 16:09 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
12 | 020/PT-HKX/09 037 22/12/2009 | SBGR | SBMT 16:10 16:07 16:08
9 13 | 020/PT-HKX/09 038 23/12/2009 | SBMT | SBMT | 08:29 08:30 08:55 08:56 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
10 14 | 020/PT-HKX/09 038 23/12/2009 | SBMT | SBMT | 10:19 10:20 10:54 10:55 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
11 15 | 020/PT-HKX/09 039 24/12/2009 | SBMT | SBMT | 07:29 07:30 08:05 | 08:06 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
12 16 | 020/PT-HKX/09 039 24/12/2009 | SBMT | SSUO | 09:29 09:30 09:48 | 09:49 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
13 17 | 020/PT-HKX/09 039 24/12/2009 | SSUO | SBMT | 10:32 10:33 10:51 10:52 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
14 18 | 020/PT-HKX/09 040 25/12/2009 | SBMT | SBSJ | 13:51 13:52 14:17 14:18 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
15 19 | 020/PT-HKX/09 040 25/12/2009 | SBSJ 7777 | 15:08 15:09 15:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
20 | 020/PT-HKX/09 040 25/12/2009 | ZZZZ | SBSJ 15:32 15:57 15:58
16 21 020/PT-HKX/09 040 25/12/2009 | SBSJ SICV | 17:10 17:11 17:30 17:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
17 22 | 020/PT-HKX/09 041 27/12/2009 | SICV 7777 | 11:34 11:35 11:47 11:48 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
18 23 | 020/PT-HKX/09 041 27/12/2009 | ZZZZ | SDMF | 12:09 12:10 12:29 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
24 | 020/PT-HKX/09 041 27/12/2009 | SDMF | SICV 12:30 12:52 12:53
19 25 | 020/PT-HKX/09 041 27/12/2009 | SICV | SDMF | 17:15 17:16 17:40 17:41 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
20 26 | 020/PT-HKX/09 042 28/12/2009 | SDMF | SICV | 08:45 08:46 09:16 09:17 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
21 27 | 020/PT-HKX/09 043 30/12/2009 | SICV 7777 | 08:53 08:54 09:00 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
28 | 020/PT-HKX/09 043 30/12/2009 | 7777 | SDMF 09:00 09:30 09:31 )
2 29 | 020/PT-HKX/09 043 30/12/2009 | SDMF | Z7ZZ 13:50 13:51 14:21 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
30 | 020/PT-HKX/09 043 30/12/2009 | 72777 SICV 14:22 14:34 14:35 )
31 020/PT-HKX/09 044 04/01/2010 | SICV 7777 | 08:19 08:20 08:33
23 32 | 020/PT-HKX/09 044 04/01/2010 | 2ZZZ | SSOA 08:34 08:52 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
33 | 020/PT-HKX/09 044 04/01/2010 | SSOA | SBMT 08:53 09:05 09:06
24 34 | 020/PT-HKX/09 044 04/01/2010 | SBMT | SIBM 10:34 10:35 11:05 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
35 | 020/PT-HKX/09 044 04/01/2010 | SIBM | SBMT 11:06 11:42 11:43 )
25 36 | 020/PT-HKX/09 044 04/01/2010 | SBMT | SBMT | 14:57 14:58 15:32 15:33 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
26 37 | 020/PT-HKX/09 045 05/01/2010 | SBMT | SBMT | 07:49 07:50 08:20 08:21 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
27 38 | 020/PT-HKX/09 045 05/01/2010 | SBMT | Z7ZZ 13:49 13:50 14:03 14:04 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
28 39 | 020/PT-HKX/09 045 05/01/2010 | 2ZZZ | SBMT | 15:29 15:30 16:31 16:32 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
29 40 | 020/PT-HKX/09 045 05/01/2010 | SBMT | SBMT | 19:29 19:30 19:49 19:50 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
30 41 020/PT-HKX/09 046 06/01/2010 | SBMT | SBMT | 07:59 08:00 08:37 08:38 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
31 42 | 020/PT-HKX/09 046 06/01/2010 | SBMT | SBMT | 09:54 09:55 10:18 10:19 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
32 43 | 020/PT-HKX/09 047 07/01/2010 | SBMT | SBMT | 08:14 08:15 08:46 08:47 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
33 44 | 020/PT-HKX/09 047 07/01/2010 | SBMT | SDHG | 15:28 15:29 15:41 15:42 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
34 45 | 020/PT-HKX/09 047 07/01/2010 | SDHG | SBMT | 17:19 17:20 18:20 18:21 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
35 46 | 020/PT-HKX/09 048 08/01/2010 | SBMT | SBMT | 08:29 08:30 09:12 | 09:13 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
47 | 020/PT-HKX/09 048 08/01/2010 | SBMT | SJZY | 09:21 09:22 09:32
36 48_ | 020/PT-HKX/09 | 048 | 08/01/2010 | SJZY | SDCO 09:33_| 10:03 | 10:04 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
37 49 | 020/PT-HKX/09 048 08/01/2010 | SDCO | SBMT | 13:36 13:37 14:25 14:26 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
38 50 | 020/PT-HKX/09 048 08/01/2010 | SBMT | SDKM | 19:32 19:33 19:43 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
51 020/PT-HKX/09 048 08/01/2010 | SDKM | SBMT 19:44 19:55 19:56
39 52 | 020/PT-HKX/09 049 09/01/2010 | SBMT | SBMT | 10:20 10:21 11:20 11:21 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
40 53 | 021/PT-HKX/10 002 11/01/2010 | SBMT | SBMT | 08:29 08:30 09:00 | 09:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
1 54 | 021/PT-HKX/10 002 11/01/2010 | SBMT | SJZY | 09:11 09:12 10:03 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
55 | 021/PT-HKX/10 002 11/01/2010 | SJZY | SDCO 10:04 10:53 10:54
4 56 | 021/PT-HKX/10 002 11/01/2010 | SDCO | SJzZY 13:14 13:15 13:50 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
57 | 021/PT-HKX/10 002 11/01/2010 | SJZY | SBMT 13:51 14:25 14:26 )
43 58 | 021/PT-HKX/10 003 12/01/2010 | SBMT | SBMT | 08:29 08:30 08:13 08:14 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
44 59 | 021/PT-HKX/10 003 12/01/2010 | SBMT | ZZZZ | 09:00 09:01 10:37 10:38 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
45 60 | 021/PT-HKX/10 003 12/01/2010 | 72777 2777 10:50 10:51 11:39 11:40 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
46 61 021/PT-HKX/10 003 12/01/2010 | ZZZZ | SBSJ 12:10 12:11 12:59 13:00 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
47 62 | 021/PT-HKX/10 003 12/01/2010 | SBSJ 2777 14:00 14:01 14:50 14:51 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
48 63 | 021/PT-HKX/10 003 12/01/2010 | ZZZZ | SBMT | 17:04 17:05 17:52 17:53 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
49 64 | 021/PT-HKX/10 004 13/01/2010 | SBMT | SBMT | 07:33 07:34 08:19 08:20 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
50 65 | 021/PT-HKX/10 004 13/01/2010 | SBMT | SDRB | 15:19 15:20 15:29 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
66 | 021/PT-HKX/10 004 13/01/2010 | SDRB | SBGR 15:30 15:38 15:39 }
51 67 | 021/PT-HKX/10 004 13/01/2010 | SBGR SIGZ 17:32 17:33 17:51 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
68 | 021/PT-HKX/10 004 13/01/2010 | SIGZ SBMT 17:52 18:06 18:07 )
52 69 | 021/PT-HKX/10 005 14/01/2010 | SBMT | SBMT | 08:29 08:30 09:13 | 09:14 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
53 70 | 021/PT-HKX/10 005 14/01/2010 | SBMT | SBMT | 10:00 10:01 12:02 12:03 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
54 71 021/PT-HKX/10 005 14/01/2010 | SBMT | SBMT | 20:28 20:29 20:48 20:49 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
55 72 | 021/PT-HKX/10 006 15/01/2010 | SBMT | SBMT | 07:29 07:30 08:06 08:07 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
56 73 | 021/PT-HKX/10 006 15/01/2010 | SBMT | SBMT | 15:30 15:31 15:48 15:49 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
57 74 | 021/PT-HKX/10 007 16/01/2010 | SBMT | SDSN | 09:30 09:31 09:44 Sem atenuantes & sem agravantes 7.000
75 | 021/PT-HKX/10 007 16/01/2010 | SDSN | SJWR 09:45 10:46 10:47
58 76 | 021/PT-HKX/10 007 16/01/2010 | SUWR | SBMT | 12:31 12:32 14:05 14:06 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
59 77 | 021/PT-HKX/10 007 16/01/2010 | SBMT | SBMT | 14:31 14:32 16:18 16:19 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
60 78 | 021/PT-HKX/10 007 16/01/2010 | SBMT | SBMT | 17:51 17:52 18:11 18:12 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
61 79 | 021/PT-HKX/10 008 17/01/2010 | SBMT | SBMT | 10:13 10:14 10:37 10:38 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
62 80 | 021/PT-HKX/10 008 17/01/2010 | SBMT [ SNWW | 14:30 14:31 15:26 15:27 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
63 81 021/PT-HKX/10 008 17/01/2010 | SNWW | SBMT | 16:28 16:29 17:34 17:35 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
64 82 | 021/PT-HKX/10 009 18/01/2010 | SBMT | SBMT | 08:29 08:30 09:42 | 09:43 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
65 83 | 021/PT-HKX/10 009 18/01/2010 | SBMT | SBMT | 08:59 09:00 10:11 10:12 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
66 84 | 021/PT-HKX/10 009 18/01/2010 | SBMT | SDHG | 13:37 13:38 13:50 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
85 | 021/PT-HKX/10 009 18/01/2010 | SDHG | SBMT 13:51 14:08 14:09
67 86 | 021/PT-HKX/10 010 19/01/2010 | SBMT | SBMT | 08:29 08:30 09:12 | 09:13 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
68 87 | 021/PT-HKX/10 010 19/01/2010 | SBMT | SJSY | 08:50 08:51 09:16 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
88 | 021/PT-HKX/10 010 19/01/2010 | SJZY 2277 09:17 11:18 11:19 )
69 89 | 021/PT-HKX/10 010 19/01/2010 | ZZZZ | SBMT | 15:10 15:11 17:06 17:07 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
70 90 | 021/PT-HKX/10 011 20/01/2010 | SBMT | SBMT | 08:29 08:30 09:12 09:13 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
71 91 021/PT-HKX/10 011 20/01/2010 | SBMT | SBAQ | 09:40 09:41 10:53 10:54 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
72 92 | 021/PT-HKX/10 011 20/01/2010 | SBAQ | SBMT | 15:46 15:47 16:58 16:59 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
73 93 | 021/PT-HKX/10 012 21/01/2010 | SBMT | SBMT | 07:19 07:20 09:08 09:09 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
74 94 | 021/PT-HKX/10 012 21/01/2010 | SBMT | SBJD | 10:30 10:31 11:07 11:08 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
75 95 | 021/PT-HKX/10 012 21/01/2010 | SBJD | SBMT | 11:58 11:59 12:35 12:36 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
76 96 | 021/PT-HKX/10 013 22/01/2010 | SBMT | SBMT | 07:29 07:30 08:00 | 08:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
77 97 | 021/PT-HKX/10 013 22/01/2010 | SBMT | SIBM 11:09 11:10 12:35 12:36 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
78 98 | 015/PT-HKX/10 014 25/01/2010 | SIBM | SBMT | 12:28 12:29 12:49 12:50 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
79 99 | 015/PT-HKX/10 014 25/01/2010 | SBMT | SBMT | 13:54 13:55 14:05 14:06 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
80 100 | 015/PT-HKX/10 015 26/01/2010 | SBMT | SBMT | 10:29 10:30 12:38 12:39 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
81 101 | 015/PT-HKX/10 016 27/01/2010 | SBMT | ZZZZ | 08:41 08:42 09:46 Sem atenuantes  sem agravantes 7,000
102 | 015/PT-HKX/10 016 27/01/2010 | 7ZZZ | SBMT 09:47 10:51 10:52 }
82 103 | 015/PT-HKX/10 017 28/01/2010 | SBMT | SBMT | 10:04 10:05 11:05 11:06 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
83 104 | 015/PT-HKX/10 018 29/01/2010 | SBMT | SDKV | 17:20 17:21 18:00 18:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000




84 105 | 015/PT-HKX/10 019 30/01/2010 | SBMT | SBMT | 13:11 13:12 13:30 13:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
85 106 | 015/PT-HKX/10 020 31/01/2010 | SBMT | SBMT | 09:45 09:46 10:15 10:16 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
H 1 o ;3 o
86 107 |015PT-HKX/10 | 021 |10/02/2010 | SBMT | sSUO | 09:19 | 0920 | 0943 | 09ws | COMatenuante doinciso lll do §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'”‘§a° ANAC n®472/2018 e sem |, 0
— 2 3 o
87 108 |015/PT-HKX/10 | 021 |10/02/2010 | SSUO | SBMT | 11:10 | 1141 | 1135 | 11:36 | Comatenuante doincisolildo §1 d°a3’r’£aen°t’:jes°'uga° ANAC n® 472/2018 e sem | 4
88 109 | 015/PT-HKX/10 021 10/02/2010 | SBMT | SSOA | 18:00 18:01 18:07 Com atenuante do inciso lll do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n? 472/2018 e sem 4.000
110 | 015/PT-HKX/10 | 021 | 10/02/2010 | SSOA | SBMT 18:08 | 18:14 | 18:15 agravantes !
89 111 | 015/PT-HKX/10 | 021 10/02/2010 | SBMT | SSOA | 19:00 19:01 19:14 Com atenuante do inciso Ill do §1° do art. 36 da Resolugao ANAC n?® 472/2018 e sem 4.000
112 | 015/PT-HKX/10 | 021 | 10/02/2010 | SSOA | SBMT 1915 | 1921 | 1922 agravantes !
— 5 - 0
90 113 | 015PT-HKX0 | 021 |10/02/2010 | SBMT | SBMT | 2030 | 2031 | 20140 | 2041 | Comatenuante doinciso lll do §1 d°a‘;':£a6n‘::jes°'uga° ANAG n® 4722018 e sem | 0
i i o 3 o
91 114 |o21PT-HKx10 | 022 | 11/02/2010 | SBMT | sBMT | 0820 | 0830 | 09:12 | 09:13 | Comatenuantedoinaiso lildo §1 d°azrr‘£:n‘f:jes°'uga° ANAG n® 4722018 e sem | , 5
o 115 | 021/PT-HKX/10 | 022 11/02/2010 | SBMT | SIBM | 09:19 09:20 09:30 Com atenuante do inciso Ill do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n® 472/2018 e sem 4,000
116 | 021/PT-HKX/A0 | 022 | 11/02/2010 | SIBM | SIBM 0931 | 11:00 | 11:01 agravantes ’
— 2 3 o
93 117 | 021/PT-HKX/M0 | 022 |11/02/2010| SIBM | SBMT | 12:27 | 1228 | 12:38 | 12:39 | Comatenuante doincisolildo §1 d°a2'f£:n‘::jes°'”9a° ANAC n® 472/2018 e sem | 4
94 118 | 021/PT-HKX/10 022 11/02/2010 | SBMT | SIBM 12:57 12:58 13:08 Com atenuante do inciso Il do §1° do art. 36 da Resolucdo ANAC n® 472/2018 e sem 4.000
119 | 021/PT-HKX/10 | 022 | 11/02/2010 | SIBM | SIBM 1309 | 1351 | 1352 agravantes !
— 2 3 o
95 120 |021PT-HKXA0 | 022 |11/02/2010 | SiBM | SBMT | 15:19 | 1520 | 15:30 | 15331 | Comatenuante doinciso lll do §1 d"azr:;aen‘::jes"'“c“ ANAG n® 47212018 e sem |, 0,
i i o 5 ]
96 121 |o21PT-HKX10 | 023 | 120022010 | SBMT | sBMT | 0720 | 0730 | 0805 | 0s0s | COmatenuantedoinaisolildo §1 d°;;':§§n‘f:sﬁes°'“9"‘° ANAG n® 4722018 e sem | 0
i i o 3 o
97 122 |021PT-HKX10 | 023 |12/02/2010 | SBMT | SDLS | 0929 | 0930 | 0953 | ogiss | COMatenuante doinciso lll do §1 d"azrr‘éf:n‘t’:fes"'”@a" ANAC n®472/2018 e sem |, 0
— 2 3 o
98 123 |021PT-HKX/10 | 023 |12/02/2010 | SDLS | sBSy | 1008 | 1009 | 1030 | 1031 | Comatenuantedoinciso lll do §1 d°a2':'£:n°t’:jes°'uga° ANAG n®472/2018 e sem |, 0,
124 | 021/PT-HKX/10 | 023 | 12/02/2010 | SBSJ | SDLS | 13:36 | 1337 | 1357 - R . ,,
99 125 | 021/PT-HKX/A0 023 12/02/2010 | SDLS | SBGR 1358 1245 Com atenuante do inciso Ill do §1° doaarrt;aﬁnc::SResolugao ANAC n?472/2018 e sem 4000
126 | 021/PT-HKX/10 | 023 | 12/02/2010 | SBGR | SBMT 1416 | 1426 | 1427 9
100 127 | 021/PT-HKX/10 023 12/02/2010 | SBMT | SIBM | 15:29 15:30 15:40 Com atenuante do inciso lll do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n® 472/2018 e sem 4.000
128 | 021/PT-HKX/10 | 023 | 12/02/2010 | SIBM | SICV 1541 | 1555 agravantes '
il i Q 3 2
101 120 |021/PT-HKXH0 | 024 | 1302/2010 | SICV | SBMT | 09:26 | 0927 | oos2 | og:sz | Comatenuante doinciso liido §1 d°a‘;':éfa6n‘::jes°'uga° ANACn®472/2018 € sem | 4 94
102 130 | 021/PT-HKX/10 | 024 [ 13/02/2010 | SBMT | SBGR | 10:59 11:00 11:12 Com atenuante do inciso Ill do §1° do art. 36 da Resolugao ANAC n® 472/2018 e sem 4000
131 | 021/PT-HKX/10 | 024 | 13/02/2010 | SBGR | SICV. 1113 | 1149 | 1150 agravantes !
i 1 o =1 o
103 132 |021PT-HKX/10 | 025 |17/02/2010 | sicv | sBMT | 0729 | o730 | o754 | o7ss | Comatenuantedoinciso lll do §1 d°azrr‘£:n°t’:jes°"‘ga° ANACn®472/2018 e sem |, 0
— 2 3 o
104 133 | 021/PT-HKX/0 | 026 |1802/2010 | SBMT | SBMT | 0945 | 0946 | 12:21 | 12:22 | Comatenuante doinciso lildo §1 d°a2':£:n‘::jes°'“9a° ANAC n® 472/2018 e sem | 4
134 | 021/PT-HKX/10 | 027 | 19/02/2010 | SBMT | SIBM | 0814 | 08:15 | 0827 — . - -
105 135 |021/PT-HKX/A0 027 19/02/2010 | SIBM SIBS 0828 0934 Com atenuante do inciso Ill do §1° doaar:;aﬁncti:SResolugao ANAC n® 472/2018 e sem 4000
136 | 021/PT-HKX/10 | 027 | 19/02/2010| SIBS | 72722 09:35 | 10:00 | 10:01 9
106 137 | 021/PT-HKX/10 027 19/02/2010 | ZZZZ | SDMF | 13:19 13:20 13:32 Com atenuante do inciso lll do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n® 472/2018 e sem 4.000
138 | 021/PT-HKX/10 | 027 | 19/02/2010 | SDMF | SBMT 1333 | 1434 | 1435 agravantes !
— 5 - 5
107 130 |021/PT-HKX0 | 028 |24/02/2010 | SBMT | SBMT | 1056 | 1057 | 1159 | 12:00 | COmatenuantedoinciso liido §1 d"aZ':éfsn‘::sReS"'“Qa" ANACn®472/2018 € sem | 4 94
i i o 3 o
108 140 |021/PT-HKX/10 | 029 | 25/02/2010 | SBMT | SBMT | 16:49 | 1650 | 17:00 | 17:01 | Comatenuantedoinaisolildo §1 d°azrr‘£:n‘f:jes°'uga° ANAG n® 4722018 e sem |,
— 2 3 o
109 141 |021/PT-HKX/0| 020 |25/02/2010 | SBMT | SBMT | 17:37 | 17:38 | 1752 | 17:53 | Comaenuante doincisolildo §1 dl;?{;\f:ﬂ‘::jem'”@“ ANAC n® 472/2018 e sem | 4
— 2 3 o
110 142 | 021PT-HKX10 | 031 | 02/03/2010 | SBMT | SDHG | 09:19 | 0920 | 0934 | 095 | Comatenuante doinciso lll do §1 d"aZ’r’;:n‘t’:SRes°'uga° ANAG n®472/2018 e sem | 0,
il i ° 3 ]
1 143 |021/PT-HKX0 | 031 |02/03/2010 | SDHG | SDOU | 10:12 | 1043 | 1142 | 1143 | Comatenuantedoinciso liido §1 d"aZ':éfsn‘::sRe“'“Qa" ANACn®472/2018 € sem | 4 94
i i o 3 9
112 144 |o21PT-HKX10 | 032 |08/03/2010 | SDOU | SDRR | 08:43 | 0844 | 1042 | 1043 | Comatenuantedoinaisolildo §1 d°azr:£:n‘f:jes°'“9"‘° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
— 2 3 o
113 145 |021PT-HKX/10 | 032 | 03/08/2010 | SDRR | SDOU | 1430 | 1431 | 1732 | 1733 | Comatenuante doinciso lll do §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'“§a° ANAG n® 47212018 e sem | 0,
— 2 3 o
114 146 | 021PT-HKX/10 | 033 | 04/03/2010 | SDOU | SDOU | 0828 | 0829 | 1133 | 1134 | Comatenuantedoinciso lll do §1 d°a2’r’£§n°t’:SRes°'uga° ANAG ne472/2018 e sem |, 0,
i i o 3 ]
115 147 | 021PT-HKX10 | 034 | 0508/2010 | SDOU | SDOU | 08:42 | 0843 | 1045 | 104 | COMatenuante doinciso lll do §1 d"aZ':e'lfaen‘::sResc"“Qa" ANAG n® 4722018 e sem | 0
i i o =1 o
116 148 |021/PT-HKX/10 | 034 | 05032010 | sDOU | sBMT | 1239 | 1240 | 14:10 | 14:41 | Comatenuantedoinaiso lildo §1 d°azr:§§n‘::sﬁes°'“9"‘° ANAG n® 4722018 e sem |, 5,
H 1 o ;3 o
117 149 |021PT-HKX/10 | 035 | 08/03/2010 | SBMT | SBMT | 0727 | o728 | 07559 | oo | COMatenuante doinciso lll do §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'“§a° ANAC n®472/2018 e sem |, 0
— 2 3 o
118 150 | 021/PT-HKX/10 | 036 | 09/08/2010 | SBMT | SBMT | 0735 | 0736 | 08:05 | os0p | COMatenuante doinciso lll do §1 d°a3’r’£§n°t’:jes°'uga° ANAG n®472/2018 e sem |, 0,
119 151 | 021/PT-HKX/10 036 09/03/2010 | SBMT | SDHG | 10:05 10:06 10:15 Com atenuante do inciso lll do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n® 472/2018 e sem 4.000
152 | 021/PT-HKX/10 | 036 | 09/03/2010 | SDHG | SBMT 1016 | 1025 | 1026 agravantes !
120 153 | 021/PT-HKX/10 | 036 | 09/03/2010 | SBMT | SDHG | 13:34 | 13:35 | 1345 Com atenuante do inciso il do §1° do art. 36 da Resolugao ANAG n° 472/2018 e sem | ,
154 | 021/PT-HKX/10 | 036 | 09/03/2010 | SDHG | SBAS 13:46 | 1500 | 1501 agravantes '
— 5 - 5
121 155 |021/PT-HKX0 | 037 |1003/2010 | SBAS | zzzz | 0757 | o758 | 0900 | ogot | Comatenuantedoinciso liido §1 d°a";':éfa6n‘::jes°'uga° ANACn®472/2018 € sem | 4 04
i i o 3 9
122 156 | 021/PT-HKX/10 | 037 | 10082010 | zzzz | sBAS | 13:19 | 1320 | 1350 | 131 | Comatenuantedoinciso lll do §1 d°azrr‘£:n‘f:sﬁes°'”§a° ANAC n®472/2018 e sem | 0
— 2 3 o
123 157 | 021/PT-HKX/H0 | 037 |10/03/2010 | SBAS | zzzz | 16:02 | 1608 | 1633 | 16:34 | COmatenuante doincisolildo §1 d°32?£:n‘::jes°'”§a° ANAC n? 47212018 e sem | 4,
— 2 3 o
124 158 | 021PT-HKX/10 | 037 | 10082010 | zzzz | SBAS | 1746 | 1747 | 18:17 | 18:1g | Comatenuante doinciso lll do §1 doazr:;aen‘f:jeso'ugao ANAG n® 47212018 e sem |, 0,
i i Q 3 2
125 150 |021/PT-HKX/0 | 038 |11/03/2010 | SBAS | zzzz | 0803 | 0804 | 0821 | ogze | Comatenuantedoinciso liido §1 d°aZ':£a6n‘::sRes°'uga° ANACn®472/2018 € sem | 4 04
i i o 3 o
126 160 |021/PT-HKX/10 | 038 | 110032010 | 222z | zzzz | 0950 | 0951 | 1051 | 1052 | Comatenuantedoinaiso lildo §1 d°azrr‘£:n‘f:s':‘es°'uga° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
— 2 3 o
127 161 |021/PT-HKX/0 | 038 |11/03/2010 | zzzz | SBAS | 1549 | 1550 | 16:00 | 1601 | COmaenuante doincisolildo §1 d°aZT£:n°::sRes°'”9a° ANAC n® 47212018 e sem | 4,
— 2 3 o
128 162 | 021/PT-HKX/10 | 038 | 12/08/2010 | SBAS | zzzz | 0834 | 0835 | 0853 | 0ssa | COMatenuantedoinciso llldo §1 d"aZ’:Afgn‘t’:SReS"'ugao ANAG n®472/2018 e sem |, 0,
i i Q 3 ]
129 163 |021/PT-HKXA0 | 039 |12003/2010 | zzzz | SBMT | 1300 | 1301 | 1488 | 14:39 | Comatenuantedoinciso lildo §1 d"a‘;':éssn‘::jes"'“ga" ANACn®472/2018 € sem | 4 94
i i o 3 9
130 164 |021/PT-HKX/10 | 040 | 15/03/2010 | SBMT | sBAU | 1008 | 1004 | 1140 | 11:41 | Comatenuantedoinaisolildo §1 d°azrr‘£:n‘f:jes°'uga° ANAG n® 4722018 e sem | ,
— 2 3 o
131 165 | 021/PT-HKX/10 | 040 |15/03/2010 | SBAU | SDDN | 1347 | 1348 | 15:00 | 1501 | Comaenuante doincisolildo §1 d°aZT£:n°::SReS°'”9a° ANAC n® 47212018 e sem | 4,
— 2 3 o
132 166 | 021/PT-HKXA10 | 041 | 17/08/2010 | SDDN | zzzz | 0804 | 0805 | 0830 | ost | Comatenuantedoinciso llldo §1 doazrrt;aﬁnctissﬂesolucao ANAG ne472/2018 e sem |, 0,
i i ° 3 2
133 167 |021/PT-HKXM0 | 041 | 170032010 | zzzz | zzzz | 1049 | 1050 | 1125 | 11:26 | Comatenuantedoinciso liido §1 d"aZ':éfsn‘::sReS"'“Qa" ANACn®472/2018 € sem | 4 94
i i o 3 o
134 168 | 021/PT-HKX/10 | 041 | 17/03/2010 | zzzz | SDON | 14:34 | 1435 | 1505 | 1506 | Comatenuantedoinaiso lildo §1 d°azrr‘£:n‘f:jes°'uga° ANAG n® 4722018 e sem | , 5
— 2 3 o
135 169 | 021/PT-HKX/10 | 042 | 18032010 | SDDN | zzzz | 08:04 | 0805 | 09:05 | 0g0s | COM@enuante doincisolildo §1 d°azrr‘£:n°::jes°'”§a° ANAG n® 47212018 e sem |, 0,
— 2 3 o
136 170 |021PT-HKX/10 | 042 | 18/08/2010 | zzzz | SDON | 1526 | 1527 | 1633 | 1634 | COMatenuante doinciso lll do §1 d°a2’r’£:n°t’:jes°'uga° ANAG ne472/2018 e sem |, 0,
i i o 3 ]
137 171 | 021PT-HKX10 | 043 | 19/08/2010 | SDDN | SBAU | 08:09 | 08:10 | 0940 | 09t | Comatenuante doinciso lll do §1 d"ai;':éf:n‘::jes"'“"a" ANAG n® 4722018 e sem | 0
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i i o 3 o
139 173 | 021PT-HKX/10 | 043 |19/08/2010 | SBAU | SBON | 1349 | 1350 | 1420 | 1421 | Comatenuantedoinciso lll do §1 dan?é\?:n?:sResomgao ANAC n®472/2018 e sem |, 0
— 2 3 o
140 174 |021/PT-HKX/10 | 044 |22003/22010 | SBDN | zzzz | 08:55 | 0856 | 0944 | 0945 | COMatenuante doincisolildo §1 di;fﬁ:ﬂ‘::j“”““ ANAC n® 472/2018 e sem | 4
— 2 3 o
141 175 | 021PT-HKX10 | 044 | 220812010 | zzzz | sBON | 1134 | 1135 | 1205 | 12:06 | COMatenuante doinciso lll do §1 d"azr:f'lsgn‘::jes"'“@a" ANAG n® 47212018 e sem |, 0,
H 1 o 5 ]
142 176 | 021/PT-HKX/10 | 045 |24/03/2010 | SBON | zzzz | 0835 | 0836 | 09:41 | 09up | CoMatenuante doinciso lll do §1 dzzgs:n‘f:jes"'“ga" ANAG n® 4722018 e sem | 0
i 1 o 3 o
143 177 | 021PT-HKX10 | 045 | 240812010 | zzz7 | 7277 | 12554 | 1255 | 1349 | 1350 | COMatenuantedoinciso lll do §1 d"azrr‘éf:n‘t’:jes"'”@a" ANAC n®472/2018 e sem | 0
— 2 ) o
144 178 | 021/PT-HKX/10 | 045 |24/03/2010 | zzzz | SBON | 16:224 | 16:25 | 17:25 | 17:26 | COmatenuante doinciso lildo §1 d°a2f£:n‘::jes°'“93° ANAC n® 472/2018 e sem | 4
— 2 3 o
145 179 | 021PT-HKX/10 | 046 | 2508/2010 | SBON | zzzz | 0833 | 0834 | 1005 | 1006 | COMatenuante doinciso llldo §1 d"azr:éfgn‘t’:jes"'“@a" ANAG ne 47212018 e sem |, 0,
i i o 3 ]
146 180 | 021PT-HKX10 | 046 | 250812010 | zzzz | zzzz | 1386 | 1357 | 1427 | 1428 | Comatenuante doinciso lll do §1 dzzgg:ﬂ‘f:jes"'“ga" ANAG n® 4722018 e sem | 4 0
i i o 3 o
147 181 |021PT-HKX/10 | 046 | 250812010 | zzzz | SBON | 16:04 | 1605 | 17:05 | 17:08 | COMa@tenuante doinciso lll do §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'”§a° ANAC n®472/2018 e sem | 0
— 2 ) o
148 182 | 021/PT-HKX/10 | 047 |26/03/2010 | SBDN | SBON | 0842 | 0843 | 09:20 | 0g:2q | Comatenuante doinciso lildo §1 d°a2f£:n‘::jes°'“9a° ANAC n® 472/2018 e sem |
— 2 ry o
149 183 | 021/PT-HKX/10 | 047 | 26/03/2010 | SBON | SIAV | 1047 | 1048 | 12:12 | 12:13 | Comatenuante doinciso lll do §1 dOaZ’:Asaen‘t’:sReS"'ugao ANAG n® 47212018 e sem |, 0,
H i Q 3 ]
150 184 |021/PT-HKXA0 | 047 |2603/2010| SIAV | SBMT | 14:12 | 1443 | 1425 | 14:26 | Comatenuantedoinciso liido §1 d°a";':éfa6n‘f:jes°'uga° ANACn®472/2018 € sem | 4 04
i 1 o 3 9
151 185 |021/PT-HKX/10 | 048 | 29/08/2010 | SBMT | SDIM | 09:04 | 0905 | 09:34 | ogas | Comatenuantedoinciso lll do §1 d°azrr‘£:n‘f:jes°'”§a° ANACn®472/2018 e sem | 0
— 2 ) o
152 186 | 021/PT-HKX/10 | 048 |29/03/2010| SDIM | SDIM | 10:33 | 10:34 | 11:04 | 11:05 | Comaenuante doincisolildo §1 d°32?£:n‘::jes°'”9a° ANAC n? 47212018 e sem | 4,
— 2 y o
153 187 | 021PT-HKX/10 | 048 |29/08/2010 | SDIM | SDIM | 1301 | 1302 | 1332 | 1333 | Comatenuantedoinciso lll do §1 dOaZ’:éfgn‘t’:SRes"'uga" ANAG n® 47212018 e sem |, 0,
il i Q 3 2
154 188 |021/PT-HKXA0 | 048 |2903/2010| SDIM | SDIM | 1346 | 1347 | 1418 | 1419 | Comatenuantedoinciso liido §1 d°32?éfa6n‘::jes°'uga° ANACn®472/2018 € sem | 4 04
i 1 o 3 9
155 189 |021/PT-HKX/10 | 049 |31/03/2010 | SDIM | sBMT | 0818 | 0819 | o850 | osm1 | Comatenuantedoinaisoliido §1 d°azrr‘£:n‘f:sﬁes°'”§a° ANAG n® 4722018 e sem | , 5,
— 2 3 o
156 190 | 022PT-HKX/10 | 003 |01/04/2010 | SBMT | SBMT | 07:23 | o07:24 | 08:00 | oso1 | COmaenuante doinciso lildo §1 d°aZTé3:n‘::sRes°'”9a° ANAC n® 47212018 e sem | 4 4,
— 2 3 o
157 191 | 022PT-HKX/10 | 004 | 02/04/2010 | SBMT | SBMT | 0930 | 0931 | 0945 | 094g | COMatenuante doinciso lll do §1 dOaZ’:;gn‘f:SReS"'uga" ANAG n®472/2018 e sem | 0,
192 | 022/PT-HKX/10 | 004 | 02/04/2010 | SBMT | SSOA | 12:50 | 12551 | 1259 — R - -
158 193 | 022/PT-HKXA0 | 004 | 02/04/2010 | SSOA | SDMF 1259 | 1345 Com atenuante do inciso llldo §1° d"aZ':e'lfaen‘::sResc"“Qa" ANAG n® 4722018 e sem | 0
194 | 022/PT-HKX/10 | 004 | 02/04/2010 | SDMF | SBMT 13:46 | 1400 | 1401
i i o =1 ]
159 195 | 022/PT-HKX/10 | 005 | 04/04/2010 | SBMT | SBMT | 12:09 | 1240 | 12:22 | 12:23 | Comatenuante doinciso lll do §1 d°a";':éf:n‘f:jes°'“93° ANAG n® 4722018 e sem | 0
160 196 | 022/PT-HKX/10 | 005 | 04/04/2010 | SBMT | SSUO | 14:59 15:00 15:20 Com atenuante do inciso Ill do §1° do art. 36 da Resolugao ANAC n® 472/2018 e sem 4,000
197 | 022/PT-HKX/10 | 005 | 04/04/2010 | SSUO | SBMT 1521 | 1540 | 1541 agravantes -
H 1 o ;3 o
161 198 | 022/PT-HKX/10 | 006 | 050412010 | SBMT | SBMT | 0729 | 0730 | 07554 | o7s5 | Comatenuante doinciso lll do §1 d°azrr‘éf:n‘::jes°'“93° ANAC n®472/2018 e sem | 0
199 | 022/PT-HKX/10 | 006 | 05/04/2010 | SBMT | SBGR | 1009 | 10:10 | 1020 — R . o
162 200 | 022/PT-HKX/10 | 006 | 05/04/2010 | SBGR | SIWW 1021 | 1035 Com atenuante do inciso lll do §17 d°::';:n‘::jes°'“93° ANAC n® 472/2018 e sem | 4
201 | 022/PT-HKX/A0 | 006 | 05/04/2010 | SWW | SBMT 1036 | 1053 9
— 2 3 o
163 202 | 022/PT-HKX10 | 007 |06/04/2010 | SBMT | SBMT | 07:20 | 0730 | 07:40 | 07:41 | Comatenuante doincisolildo §1 dOaZ’:;gn‘f:SReS"'“Ga" ANAG n®472/2018 e sem |, 0,
i i Q 3 2
164 203 |022PTHKX/10 | 008 |07/0422010 | SBMT | sBMT | 0720 | o7:30 | o750 | o751 | Comatenuantedoincisollido §1 d°a‘;':£§n‘::jes°'uga° ANACn®472/2018 € sem | 4 54
i i o 3 9
165 204 | 022/PT-HKXA0 | 009 |08/04/2010 | SBMT | SBMT | 0729 | o07:30 | 0800 | osio1 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°azrr‘£:n‘f:jes°'“9a° ANAG n® 4722018 e sem | , 5
— 2 3 o
166 | 205 |022/PT-HKX/10 | 010 |09/04/2010 | SBMT | SBMT | 0720 | 0730 | o800 | ogo1 | Comatenuantedoinciso liido §1 d°aZT£:n°::SReS°'”9a° ANAC n® 47212018 e sem | 4 4,
206 | 022/PT-HKX/0 | 010 | 09/04/2010 | SBMT | SDQS | 17:19 | 1720 | 17:28 — R _ o
167 207 | 022/PT-HKX/10 | 010 | 09/04/2010 | SDQS | SBGR 1729 | 17:40 Com atenuante do inciso il do §1° d°aa’r’£aen°t’:sﬂes°'uga° ANAG n®472/2018 e sem |, 0,
208 | 022/PT-HKX/A0 | 010 | 09/04/2010 | SBGR | SBMT 1741 | 1752 | 1753 9
209 | 022/PT-HKXA0 | 010 | 09/04/2010 | SBMT | SWF | 1843 | 1844 | 1851 - R _ ,,
168 210 | 022/PT-HKX/10 010 09/04/2010 | SWF SBGR 1852 19:06 Com atenuante do inciso Ill do §1° doaar:;aﬁncti:SResolugao ANAC n°472/2018 e sem 4,000
211 | 022/PT-HKXA0 | 010 | 09/04/2010 | SBGR | SBMT 19:07 | 19:18 | 1919 9
il i ° 3 ]
169 212 | 022/PT-HKXA0 | 011 [10/04/2010 | SBMT | SBMT | 1650 | 16:51 1720 | 1721 | Comatenuante doinciso llido §1 doazr:égsn?:jesolucao ANAG n® 4722018 e sem | 0
i i o 3 9
170 213 | 022PT-HKXA0 | 012 | 11/04/2010 | SBMT | SBMT | 0729 | 07:30 | 0800 | 001 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°azr:§§n‘f:jes°'“9"‘° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
171 214 | 022/PT-HKX/10 | 013 12/04/2010 | SBMT | SIBM | 09:24 09:25 09:35 Com atenuante do inciso Ill do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n® 472/2018 e sem 4.000
215 | 022/PT-HKX/10 | 013 | 12/04/2010 | SIBM | 7772 09:36_| 09:50 | 0951 agravantes i
— 2 3 o
172 | 216 |022PT-HKX/10 | 013 |120042010 | zzzz | spm | 1055 | 1086 | 11:15 | 11:46 | COMatenuantedoinciso liido §1 dl;?{;\f:ﬂ‘::j*”““ ANAC n® 47212018 e sem | 4,
— 2 3 o
173 217 |022PT-HKX10 | 013 | 126042010 | sDIM | soM | 12:36 | 1237 | 1254 | 12:85 | Comatenuante doincisolildo §1 d°a2’:£§n°t’:jes°'“9a° ANAG n®472/2018 e sem |, 0,
il i ° 3 2
174 218 |022PTHKX10 | 013 [12/0422010| SDIM | sDm | 16:11 | 16:12 | 16:24 | 1625 | Comatenuante doincisollido §1 d"aZ':éfsn‘::sRe“'“Qa" ANACn®472/2018 € sem | 4 94
i i o 3 9
175 219 | 022/PT-HKXAM0 | 014 |13042010| sDIM | SDIM | 0923 | 0924 | 09:41 | 09p | COMatenuantedoinciso lildo §1 d°azrr‘£:n‘f:jes°'uga° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
— 2 3 o
176 | 220 |o022PT-HKXM0 | 014 | 130422010 | SDIM | SDM | 1140 | 1141 | 1200 | 1201 | Comatenuantedoincisolido §1 dl;?{;\f:n‘::jem'”@“ ANAC n®472/2018 e sem |, 0
— 2 3 o
177 221 | 022/PT-HKX10 | 014 | 130422010 | SDIM | SDIM | 14:39 | 1440 | 1451 | 1452 | Comatenuante doincisolildo §1 d°a2’r’53:n°t’:s':*es°'uga° ANAG n®472/2018 e sem | 0,
i i o 3 ]
178 202 | 022/PT-HKX10 | 014 |13/0422010| SDIM | SOM | 15:33 | 1534 | 1546 | 1547 | Comatenuantedoincisolildo §1 dOaZ':éfsn‘::sResc"“gaO ANAG n® 4722018 e sem | 0,
i i o =1 o
179 203 | 022/PT-HKXAM0 | 015 | 14/04/2010| sDiM | sDM | os:16 | 0817 | 0835 | os:3e | COmatenuantedoinciso lildo §1 d°azr:£:n‘f:jes°'“9"‘° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
— 2 3 o
180 | 224 |022PT-HKXAM0 | 015 |14/04/2010| SDIM | SDIM | 0928 | 09:26 | 0g4s | 0o | COmatenuantedoincisoliido §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'“§a° ANAG n® 47212018 e sem | 0,
— 2 3 o
181 225 | 022/PT-HKX10 | 015 | 14/0422010| SDIM | SDIM | 16:02 | 1603 | 16:22 | 16:23 | Comatenuante doincisolildo §1 d°a3’r’£§n°t’:jes°'uga° ANAG n®472/2018 e sem |, 0,
i i Q 3 ]
182 206 | 022/PT-HKX10 | 016 | 15/0422010| SDIM | SDIM | 0856 | 0857 | 09:14 | 09:15 | Comatenuante doincisolildo §1 d"aZ':e'lfsn‘::SReS"'“ca" ANAG n® 4722018 e sem | 0
i i o =1 9
183 207 | 022PT-HKXAM0 | 016 | 1504/2010| sDIM | SDIM | 1146 | 11:47 | 1205 | 12:08 | COMatenuantedoinciso llldo §1 d°azr:§§n‘f:jes°'“9"‘° ANAG n® 4722018 e sem | , 5,
H 1 o ;3 o
184 | 228 |022PT-HKXM0 | 016 | 1504/2010| SDIM | SDIM | 1505 | 1506 | 1525 | 1526 | COmatenuantedoinciso liido §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'”93° ANAC n®472/2018 e sem |, 0
— 2 3 o
185 229 | 022/PT-HKX10 | 017 | 16/0422010| SDIM | SDIM | 09:01 | 0902 | 09:20 | 09:21 | Comatenuante doincisolildo §1 d°a3’r’£aen°t’:jes°'uga° ANAG nf472/2018 e sem |, 0,
T [ 5 o
186 230 | 022/PT-HKX10 | 017 |16/0422010| sDIM | soM | 1159 | 1200 | 12:13 | 12:14 | Comatenuante doincisolildo §1 d"azr:f'ﬂf:n‘::sﬂes"'“@a" ANAG n® 47212018 e sem | 0,
— 2 5 o
187 231 | 022/PT-HKXA0 | 017 |16/04/2010| sDIM | SDIM | 14:39 | 14:40 | 1456 | 1457 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°azr:£§n‘::sﬁes°'“9"‘° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
1 1 o 3 o
188 | 232 |022PT-HKXM0 | 017 | 16/04/2010| SDIM | SBMT | 1556 | 1557 | 1622 | 1623 | COmatenuantedoincisoliido §1 dzzgg:n‘::jes"'uga" ANAC n®472/2018 e sem |, 0
233 | 022/PT-HKX/10 | 018 | 17/04/2010 | SBMT | SDHG | 12:40 | 1241 | 1251 — R . o
189 | 234 | 022/PT-HKX/0 | 018 | 17/04/2010 | SDHG | 777z 1252 | 1305 Com atenuante do inciso lll do §17 d°:f£:n‘::s':‘es°'”9a° ANAC n® 472/2018 e sem |
235 | 022/PT-HKXA0 | 018 | 17/04/2010 | ZZZZ | SBMT 13:06 | 1323 | 1324 9

Ane

AAAIMT LIV A

Aan

PRV VY PN

onaT

o

4nan

1n.nn

4n.cn

4n.ca
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237 | 022/PT-HKX/T0| 019 | 18/04/2010 | SBMT | SIBM | 1155 | 1156 | 1205
i 1 o 3 o
191 238 | 022/PT-HKX/10 | 019 | 18/04/2010 | SIBM | 2227 12:06 | 12:30 Com atenuante do inciso Ill do §1 d°aarr‘£:n‘f:sﬁes°'”§a° ANAG n® 4722018 e sem |,
239 | 022/PT-HKX/10 | 019 | 18/04/2010 | zzzZ | SBMT 1231 | 1257 | 1258 9
— 2 3 o
192 | 240 |o022PT-HKXM0 | 020 |19/04/2010 | SBMT | SBMT | 0729 | 07:30 | 0830 | oga1 | Comatenuantedoincisoliido §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'“§a° ANAG n® 47212018 e sem |, 0,
— 2 3 o
193 241 | 022/PT-HKX10 | 020 | 19/04/22010 | SBMT | SBMT | 09:44 | 0945 | 0959 | 10:00 | COmatenuante doincisolildo §1 d°a2’r’£§n°t’:jes°'uga° ANAG ne472/2018 e sem |, 0,
il i o 3 ]
194 242 | 022/PT-HKX10 | 020 | 190042010 | SBMT | SBMT | 13:25 | 1326 | 1340 | 1341 | Comatenuantedoincisolildo §1 dOaZ':éfaen‘::sResc"ugaO ANAG n® 4722018 e sem | 0
243 | 022/PT-HKX/T0 | 020 | 19/04/2010 | SBMT | zzzz | 171 | 1742 | 17:23 — R ) .
195 244 | 022/PT-HKX/10 | 020 | 19/04/2010 | ZZzZ | SDBR 1724 | 17:40 Com atenuante do inciso llldo §1° d°:’:§:n‘f:jes°'“93° ANAG n® 4722018 e sem |, 0
245 | 022/PT-HKX/T0 | 020 | 19/04/2010 | SDBR | SBMT 1741 | 1754 | 1755 9
i 1 o 3 o
196 246 | 022/PT-HKXA0 | 021 | 20/04/2010 | SBMT | SBMT | 07:44 | o07:45 | 08:15 | os:1e | COMatenuantedoinciso lildo §1 d°azrr‘£:n‘f:sﬁes°'”§a° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
— 2 ) o
197 | 247 |022PT-HKX/10 | 021 |20/04/2010 | SBMT | SBMT | 09:16 | 08:47 | 11:23 | 11:24 | Comatenuantedoinciso llido §1 d°aZTé3:n‘::sRes°'”9a° ANAC n® 47212018 e sem | 4,
198 248 | 022/PT-HKX/10 021 20/04/2010 | SBMT | 7777 14:27 14:28 14:40 Com atenuante do inciso Il do §1° do art. 36 da Resolugcdo ANAC n® 472/2018 e sem 4.000
249 | 022/PT-HKXA0 | 021 | 20/04/2010 | ZZZZ | SBJD 14:40 | 16:10 | 16:11 agravantes !
— 2 3 o
199 250 | 022/PT-HKX10 | 021 | 20/04/2010| SBJD | SBMT | 1754 | 1755 | 1813 | 1814 | Comatenuantedoincisolildo §1 d"azr:&saen‘t’:jes"'“@a" ANAG n® 47212018 e sem |, 0,
i i o =1 ]
200 251 | 022/PT-HKXA0 | 022 | 21/042010 | SBMT | 2222 | 11:44 | 1145 | 1157 | 1188 | Comatenuante doincisolildo §1 dzzgg:ﬂ‘f:jes"'“ga" ANAG n® 4722018 e sem | 4 0
i i o 3 o
201 252 | 022/PT-HKXA0 | 022 |21/042010 | zzzZz | SBVR | 1314 | 13:15 | 1445 | 1446 | COmatenuantedoincisolildo §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'”§a° ANACn®472/2018 e sem | 0
202 253 | 022/PT-HKX/10 | 022 | 21/04/2010 | SBVR | 7ZZZZ | 16:05 16:06 17:36 Com atenuante do inciso Ill do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n® 472/2018 e sem 4.000
254 | 022/PT-HKX/10 | 022 | 21/04/2010 | zzzZ | SBMT 17:36 | 1754 | 1755 agravantes !
— 2 3 o
203 255 | 022/PT-HKX/10 | 023 | 2200422010 | SBMT | SBMT | 06:01 | 0602 | 06:30 | 0631 | Comatenuante doincisolildo §1 d°a3':'£:nct’:jes°'uga° ANAG n®472/2018 e sem |, 0,
20n 256 | 022/PT-HKX/10 | 023 | 22/04/2010 | SBMT | SDHG | 12:04 | 1205 | 1214 Com atenuante do inciso il do §1° do art. 36 da Resolugao ANAG n° 472/2018 e sem | ,
257 | 022/PT-HKXA0 | 023 | 22/04/2010 | SDHG | SBMT 1215 | 1224 | 1225 agravantes !
— 5 - 0
205 258 | 022/PT-HKX10 | 024 | 2300422010 | SBMT | SBMT | 08:00 | 0801 | 08:30 | 0g:31 | Comatenuantedoincisolildo §1 d"ai;':éf:n‘::jes"'ugac’ ANAG n® 4722018 e sem | 0
206 259 | 022/PT-HKX/10 024 23/04/2010 | SBMT | SDEF | 09:49 09:50 10:04 Com atenuante do inciso Ill do §1° do art. 36 da Resolugao ANAC n® 472/2018 e sem 4000
260 |022/PT-HKX/10 | 024 | 23/04/2010 | SDEF | SBMT 1006 | 10:15 | 10:16 agravantes !
i i o 3 9
207 261 | 022/PT-HKXA0 | 025 |2504/2010 | SBMT | SBBP | 1140 | 11:41 | 1220 | 12221 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°azrr‘£:n‘f:jes°'“9a° ANAG n® 4722018 e sem |, 5,
— 2 3 o
208 | 262 |022PTHKX/10 | 025 |2504/2010 | SBBP | SBMT | 17:08 | 17:00 | 1747 | 17:4g | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°aZT£:n°::SReS°'”9a° ANAC n® 47212018 e sem | 4 4,
— 2 3 o
209 263 | 022/PT-HKX/10 | 026 | 26/04/22010 | SBMT | SBMT | 07:30 | 0731 | o759 | 0si00 | Comatenuante doincisolildo §1 d"aZ’:;gn‘t’:SReS"'ugao ANAG n® 47212018 e sem |, 0,
i i o 3 2
210 264 | 022PTHKX10 | 026 |26/0422010 | SBMT | sDCO | 11:41 | 11:12 | 12112 | 12:13 | Comatenuante doincisollldo §1 d"aZ':éssn‘::sRe“'“Qa" ANACn®472/2018 € sem | 4 90
i i o 3 9
211 265 | 022/PT-HKXA0 | 027 |27/04/2010| SDCO | SDRR | 08:09 | o08:10 | 09:40 | 094t | Comatenuantedoinciso lildo §1 d°azrr‘£:n‘f:jes°'uga° ANAG n® 4722018 e sem | ,
— 2 3 o
212 | 266 |022PTHKX/10 | 027 |27/04/2010 | SDRR | SDCO | 1055 | 1056 | 1325 | 13:26 | COmatenuantedoinciso llldo §1 dl;?{;\f:n‘::jem'”@“ ANAC n® 47212018 e sem | 4 4,
— 2 3 o
213 267 | 022/PT-HKX/10 | 028 | 280042010 | SDCO | zzzZ | 08:10 | o08:11 | 11:10 | 11:4q | Comatenuante doincisolildo §1 d"aZ’r’AfaGn‘t’:sReS"'“@a" ANAG n®472/2018 e sem |, 0,
il i ° 3 ]
214 | 268 |022PT-HKX/10 | 028 |28/04/2010| zzzz | SDCO | 1459 | 1500 | 1554 | 15:55 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d"aZ':éfsn‘::SRe“'“ga" ANACn®472/2018 € sem | 4 54
i i o 3 9
215 269 | 022/PT-HKXAM0 | 028 |28/04/2010| SDCO | SDCO | 1600 | 1601 | 16:12 | 16:13 | Comatenuantedoinciso lil do §1 d°azr:£§n‘f:jes°'uga° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
— 2 3 o
216 | 270 |022PTHKX/10 | 030 |20/04/2010 | SDCO | zzzz | 08:04 | 0805 | 0835 | 0s:3e | COomatenuantedoinciso llldo §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'“§a° ANAC n® 47212018 e sem | 4 4,
— 2 3 o
217 271 | 022/PT-HKXM0 | 030 | 29042010 | zzzz | SBMT | 12:28 | 1229 | 1259 | 13:00 | Comatenuante doincisolildo §1 d°a2’r’€‘i$§n°t’:SRes°'uga° ANAG ne472/2018 e sem |, 0,
i i ° 3 ]
218 272 | 022/PT-HKXM0 | 031 |05/052010 | SBMT | SBMT | 07:53 | 0754 | 08:14 | 085 | Comatenuantedoincisoliido §1 d"ai;':éf:n‘::jes"'ugac’ ANAG n® 4722018 e sem | 0
i i o =1 o
219 273 | 022/PT-HKXAM0 | 031 | 05052010 | SBMT | SBMT | 1028 | 1020 | 1049 | 1050 | Comatenuantedoinciso lildo §1 d°a";':£§n‘f:jes°'“9"‘° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
274 | 022/PT-HKX/T0 | 031 | 05/05/2010 | SBMT | SIF_| 19:00 | 1901 | 19:10
i 1 o 3 o
220 | 275 |022/PT-HKX/10| 031 |05/05/2010| SWF | SBGR 19:11 | 1923 Com atenuante do inciso il do §1 doaarrtég:nc::sResolucao ANAC n®472/2018 e sem | 0
276 | 022/PT-HKX/10 | 031 | 05/05/2010 | SBGR | SBMT 1924 | 1930 | 1931 9
— 2 ) o
221 277 |022PTHKXM0 | 032 | 06/05/2010 | SBMT | SBMT | 07:40 | 07:41 | 081 | og:12 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°aZTé3:n‘::sRes°'”9a° ANAC n? 47212018 e sem | 4,
— 2 3 o
222 278 | 022/PT-HKX10 | 032 |06/052010 | SBMT | sDIv | 10:30 | 1031 | 1051 | 1052 | Comatenuante doincisolildo §1 dOaZ’:;gn‘t’:SRes"'uga" ANAG n®472/2018 e sem |, 0,
H i Q 3 ]
223 279 |022PTHKX/10 | 032 |06/052010| SDIY | SBMT | 1420 | 1421 | 1442 | 1443 | Comatenuantedoincisollido§1 d°a‘;':éfa6n‘::jes°'uga° ANACn®472/2018 € sem | 4 94
i i o 3 o
224 280 | 022/PT-HKXA0 | 032 |06/052010 | SBMT | SBMT | 15:13 | 15114 | 1544 | 1545 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°azrr‘£:n‘f:s':‘es°'uga° ANAG n® 4722018 e sem | , 5,
281 | 022/PT-HKX/10 | 032 | 06/05/2010 | SBMT | SJTY | 18:13 | 18:14 | 18:20
H 1 o ;3 9
205 | 282 |022/PT-HKX/10| 032 |06/05/2010 | SJTY | SBGR 1821 | 1831 Com atenuante do inciso il do §1 d°aarr‘£:n‘::jes°'“93° ANAC n®472/2018 e sem | 0
283 | 022/PT-HKX/10 | 032 | 06/05/2010 | SBGR | SBMT 1832 | 1842 | 1843 9
— 2 ) o
226 284 |022PTHKX/10 | 033 |07/05/2010 | SBMT | SBMT | 0743 | 07:44 | 0842 | 0sg | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°a2f£:n‘::jes°'“93° ANAC n® 472/2018 e sem |
285 | 022/PT-HKX/A0 | 033 | 07/05/2010 | SBMT | SBGR | 1728 | 1729 | 17:34 - R . ,,
227 286 | 022/PT-HKX/10 | 033 | 07/05/2010 | SBGR | SBGR 1735 | 18:03 Com atenuante do inciso il do §1° dOaZ’:;gn‘f:SReS"'uga" ANAG n® 47212018 e sem |, 0,
287 | 022/PT-HKXA0 | 033 | 07/05/2010 | SBGR | SBMT 18:03 | 18:15 | 18:16
208 288 | 022/PT-HKX/10 034 10/05/2010 | SBMT | SDBK | 08:45 08:46 09:15 Com atenuante do inciso lll do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n? 472/2018 e sem 4.000
289 | 022/PT-HKX/10 | 034 | 10/05/2010 | SDBK | SBBU 0918 | 10:18 | 10:19 agravantes !
209 290 | 022/PT-HKX/10 035 11/05/2010 | SBBU | 7ZZZZ | 09:03 09:04 09:34 Com atenuante do inciso lll do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n? 472/2018 e sem 4.000
291 | 022/PT-HKXA0 | 035 | 11/05/2010 | ZZZZ | SBBU 09:35 | 10:00 | 1001 agravantes '
— 5 - 5
230 202 |022PT-HKX10 | 085 |11/05/2010 | SBBU | SBAQ | 1340 | 1341 | 1440 | 1441 | Comatenuantedoinciso llldo §1 dzzgg:ﬂ‘f:jes"'“ga" ANAG n® 47212018 e sem |,
i i o 3 o
231 203 |022/PTHKX/10 | 036 |12/05/2010 | SBAQ | zzzz | 0831 | 0832 | 084 | ogso | COomatenuantedoinciso llido §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'”§a° ANAC n? 47212018 e sem | 4,
— 2 3 o
232 | 204 |022PTHKX/10 | 036 |1205/2010| zzzz | sBAQ | 1304 | 1305 | 1335 | 13:3¢ | COomatenuantedoinciso llldo §1 d°a2f£:n‘::jes°'”9a° ANAC n® 472/2018 e sem | 4
— 2 ry o
233 295 | 022/PT-HKX10 | 037 | 130052010 | SBAQ | SDCD | 08:41 | 0842 | 09:38 | 09:39 | COmatenuante doincisolildo §1 dOaZ’:Afgn‘t’:SReS"'uga" ANAG n® 47212018 e sem |, 0,
H i Q 3 ]
234 206 | 022PT-HKX/10 | 037 |13/052010 | SDCD | zzzz | 1344 | 1345 | 1445 | 1446 | Comatenuantedoincisollido§1 d°a";':éfa6n‘f:jes°'uga° ANACn®472/2018 € sem | 4 94
i i o 3 9
235 | 207 |o22PT-HKX/10 | 037 |1305/2010 | zzzz | sBBU | 1504 | 1505 | 15:30 | 15:31 | Comatenuantedoinciso lll do §1 d°azrr‘£:n‘f:jes°'”§a° ANAC n®472/2018 e sem | 0
236 298 | 022/PT-HKX/10 | 038 14/05/2010 | SBBU | SBBU | 08:36 08:37 08:52 Com atenuante do inciso Ill do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n® 472/2018 e sem 4.000
299 | 022/PT-HKX/10 | 038 | 14/05/2010 | SBBU | SDBK 0853 | 09:30 | 09:31 agravantes ’
— 2 3 o
237 300 |022PTHKX/10 | 038 |14/05/2010 | SDBK | SBBU | 1350 | 1400 | 1458 | 14:59 | Comatenuantedoinciso llldo §1 di;fﬁ:ﬂ‘::j“”““ ANAC n® 472/2018 e sem | 4
— 2 3 o
238 301 |022/PT-HKX10 | 038 |14/052010 | SBMT | SBMT | 1528 | 1529 | 16:20 | 16:30 | Comatenuante doincisolildo §1 d"azr:éfgn‘t’:jes"'“@a" ANAG n® 47212018 e sem |, 0,
i i o =1 ]
239 302 | 022/PT-HKX10 | 039 |16/052010 | SBMT | SBBU | 14:42 | 1443 | 1543 | 1544 | COmatenuantedoincisolildo §1 dzzgs:n‘f:jes"'“ga" ANAG n® 4722018 e sem | 0
i 1 o 3 o
240 | 303 |022PT-HKX/10| 040 |17/05/2010 | SBBU | SDPN | 1027 | 1028 | 1100 | 1101 | Comatenuantedoinciso lll do §1 d"azrr‘éf:n‘t’:jes"'”?a" ANACn®472/2018 e sem | 0
— 2 ) o
241 304 |022PTHKX/10 | 040 |17/05/2010 | SDPN | SBBU | 1442 | 1445 | 1502 | 15:03 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°a2f£:n‘::jes°'“93° ANAC n® 472/2018 e sem | 4
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il i o 3 o
243 | 306 |022PTHKX/10 | 041 |18/05/2010| zzzz | SDDN | 0952 | 0953 | 1054 | 10:55 | COomatenuantedoinciso llldo §1 dan?é\?:n?:sResomgao ANAC n® 47212018 e sem | 4 4,
— 2 3 o
244 307 |022PTHKX/10 | 042 |19/05/2010 | SDON | SBON | 09:23 | 0924 | 1024 | 10:25 | Comatenuantedoinciso llldo §1 di;fﬁ:ﬂ‘::j“”““ ANAC n® 472/2018 e sem | 4
— 2 3 o
245 308 |022PT-HKX/10 | 042 |19/05/2010 | SBON | SBON | 11:04 | 1105 | 1200 | 12:01 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d"azr:f'lsaen‘::jes"'“@a" ANAG n® 472/2018 e sem |
H 1 o 5 ]
246 309 |022PT-HKX/10 | 042 |19/052010 | SBON | SBON | 1546 | 1547 | 1648 | 169 | COmatenuantedoincisollldo§1 dzzgs:n‘f:jes"'“ga" ANACn®472/2018 € sem | 4 04
il 1 o 3 o
247 | 310 |022PT-HKx/10 | 043 |20/05/2010 | SBON | SBMT | 08:37 | 0838 | 0938 | 0940 | Comatenuantedoinciso lll do §1 d"azrr‘éf:n‘t’:jes"'”@a" ANAC n®472/2018 e sem |, 0
— 2 ) o
248 311 |022PTHKX10 | 044 |07/06/2010 | SBMT | sBMT | 1650 | 17:00 | 18:42 | 1g:13 | Comatenuantedoinciso llldo §1 dl;f;:ﬂ‘::jew'ugw ANAC n® 472/2018 e sem | 4
249 312 | 022/PT-HKX/10 045 08/06/2010 | SBMT | SDHG | 06:17 06:18 06:28 Com atenuante do inciso Il do §1° do art. 36 da Resolucdo ANAC n® 472/2018 e sem 4.000
313 | 022/PT-HKXA0 | 045 | 08/06/2010 | SDHG | SBRP 0629 | 07:30 | 07:31 agravantes i
— o = 5
250 314 |022PT-HKX/10 | 045 |08/06/2010 | SBRP | SBRP | 08:39 | 0840 | 0940 | 0941 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d"ai;’:éf:n‘::jes"'“@a" ANAC n?472/2018 e sem | 4 o4
il i o =1 0
251 315 | 022/PT-HKXA0 | 045 |08/06/2010 | SBRP | zzzz | 1054 | 1055 | 1155 | 1156 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°;;':§§n‘f§sﬁes°'“9"‘° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
il i o 3 o
252 | 316 |022PT-HKX/10 | 046 |0gi06/2010 | zzzz | SBMT | 15:17 | 15148 | 1624 | 1625 | Comatenuantedoinciso lll do §1 d°azrr‘éf:n‘3:fes°'”9"‘° ANACn®472/2018 e sem |, 0
— 2 3 o
253 | 317 |022PT-HKX/10 | 047 |10/06/2010 | SBMT | SBMT | 07:32 | 0733 | 0804 | oso5 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°a3':'£:nct’:jes°'uga° ANAC n®472/2018 e sem |, 5
— 2 3 o
254 318 |022PT-HKX/10 | 047 | 10/06/2010 | SBMT | SDCO | 0947 | 0948 | 1024 | 10:25 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d"azrrtéfaen‘::jes"'“@a" ANAG n® 472/2018 e sem |
il i o 3 ]
255 319 | 022/PT-HKX10 | 047 |10/08/2010 | SDCO | SBMT | 14:18 | 14:19 | 1455 | 14:56 | Comatenuantedoincisolildo §1 d°;;':§:n‘f:jes°'“93° ANAG n® 4722018 e sem | 0
320 | 022/PT-HKX/T0 | 047 | 10/06/2010 | SBMT | SDHY | 1628 | 1629 | 1635
i 1 o 3 9
256 321 | 022/PT-HKX/10 | 047 | 10/06/2010 | SDHY | SBSP 1636 | 1642 Com atenuante do inciso Ill do §1 d°aarr‘£:n‘f:sﬁes°'”§a° ANAG n® 4722018 e sem | , 5,
322 | 022/PT-HKX/10 | 047 | 10/06/2010 | SBSP | SBMT 16:43 | 1650 | 1651 9
— 2 3 o
257 | 323 |022PTHKX/10 | 048 |11/06/2010 | SBMT | SBMT | 07:20 | 0730 | 0800 | 001 | Comatenuantedoinciso llido §1 d°azrr‘£:n°::jes°'“§a° ANAC n® 47212018 e sem |, 0
258 324 | 022/PT-HKX/10 048 11/06/2010 | SBMT | SDHM | 10:02 10:03 10:21 Com atenuante do inciso Ill do §12 do art. 36 da Resolugdo ANAC n? 472/2018 e sem 4.000
325 | 022/PT-HKX/A0 | 048 | 11/06/2010 | SDHM | SBMT 1022 | 1040 | 10:41 agravantes !
259 326 | 022/PT-HKX/10 048 11/06/2010 | SBMT | SDHM | 14:29 14:30 14:47 Com atenuante do inciso Il do §1° do art. 36 da Resolugcdo ANAC n® 472/2018 e sem 4.000
327 | 022/PT-HKXA0 | 048 | 11/06/2010 | SDHM | SBMT 1448 | 1507 | 1508 agravantes !
— 2 3 o
260 | 328 |022/PT-HKX/10 | 049 |12/06/2010 | SBMT | SBMT | 1500 | 15:10 | 1535 | 15:36 | COmatenuantedoinciso llldo §1 d"aZ’:E'ifgn‘t’:SReS"'“@a" ANAC n?472/2018 e sem | 4 5
H i Q 3 ]
261 329 |022PT-HKX/10 | 049 |12/06/22010 | SBMT | sBMT | 1820 | 1830 | 19:30 | 1931 | Comatenuante doincisollldo§1 d°a";':éfa6n‘f:jes°'uga° ANACn®472/2018 € sem | 4 04
il 1 o 3 o
262 | 330 |023PTHKX10| 002 |[13/06/2010| SBMT | SBMT | 1159 | 1200 | 12:9 | 12:0 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'”§a° ANAC n? 47212018 e sem | 4,
— 2 3 o
263 | 331 |023PTHKX10| 003 |14/06/2010| SBMT | SBMT | 07:03 | 07:04 | 0735 | o7:36 | Comatenuantedoinciso lildo §1 dzz:‘;:n‘::jew'”g“ ANAC n? 47212018 e sem | 4 4,
— 2 y o
264 | 332 |023PT-HKX/10 | 003 |14/06/2010 | SBMT | SBMT | 0940 | o950 | 1025 | 10:26 | COmatenuantedoinciso llldo §1 dOaZ’:Afgn‘t’:SReS"'uga" ANAC n?472/2018 e sem |, 4
il i 2 3 2
265 333 |028PT-HKX10 | 004 |1506/2010 | SBMT | SBMT | 06556 | 0657 | o7:28 | o7:29 | COmatenuante doincisollldo §1 d°a";':éfa6n‘f:jes°'uga° ANACn®472/2018 € sem | 4 04
i 1 o 3 9
266 | 334 |023PTHKX10| 004 |1506/2010| SBMT | SBMT | 1050 | 1051 | 1102 | 1103 | Comatenuantedoinciso llido§t d°azrr‘£:n‘::sﬁes°'”§a° ANAC n? 47212018 e sem | 4 45,
— 2 3 o
267 | 335 |023PT-HKX/10| 005 |16/06/2010| SBMT | SBMT | 0659 | 07:00 | 0780 | o7:31 | Comatenuantedoinciso lildo §1 d°32f£:ﬂ‘::jes°'”9a° ANAC n? 47212018 e sem | 4 4,
— 2 3 o
268 336 |023PT-HKX/10 | 006 |17/06/2010 | SBMT | sBMT | 07:25 | o726 | o755 | o7:56 | COmatenuantedoinciso llldo §1 dOaZ’:Afgn‘t’:SRes"'uga" ANAG n®472/2018 e sem | 4
269 337 | 023/PT-HKX/10 006 17/06/2010 | SBMT | SDHM | 08:57 08:58 09:15 Com atenuante do inciso lll do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n? 472/2018 e sem 4.000
338 | 023/PT-HKX/10 | 006 | 17/06/2010 | SDHM | SDHM 0916 | 10:16 | 1017 agravantes -
— 5 - 5
270 339 |028PT-HKX/10 | 006 |17/06/2010 | SDHM | SBMT | 1305 | 1306 | 14:00 | 1401 | Comatenuante doincisollldo§1 d°a";':éf:n‘f:jes°'“93° ANACn®472/2018 € sem | 4 04
il 1 o 3 o
271 340 |023PTHKX10 | 007 |18/06/2010 | SBMT | SBMT | 07:12 | 07:13 | 0744 | o7:45 | Comatenuantedoinciso llido §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'uga° ANAC n? 47212018 e sem | 454
— 2 ) o
272 | 341 |023PT-HKX/10 | 007 |18/06/2010 | SBMT | SDHG | 0859 | 09:00 | 0g:10 | 0g:11 | Comatenuantedoinciso lildo §1 dzz:’;:n‘::jew'ugm ANAC n® 472/2018 e sem | 4
— 2 y o
273 342 |023PT-HKX/10 | 007 |18/06/2010 | SDHG | sBSR | 1159 | 1200 | 13:12 | 13:13 | Comatenuantedoinciso lll do §1 doazr:f'lsgn‘t’:jes"'“@a" ANAG n® 472/2018 e sem |
H i Q 3 ]
274 343 |028PTHKX/10 | 007 |18/06/22010 | SBSR | zzzz | 1325 | 1825 | 1350 | 1351 | Comatenuantedoincisollido§1 d°a";':éfa6n‘f:jes°'uga° ANACn®472/2018 e sem | 4 04
il i o 3 o
275 | 344 |023PTHKX10 | 007 |18/06/2010| zzzz | SBMT | 14:19 | 1420 | 1520 | 15:21 | Comatenuantedoinciso llido§1 d°azrr‘£:n‘::jes°'”§a° ANAG n® 47212018 e sem | 45,
— 2 ) o
276 345 |023PTHKX/10 | 009 |21/06/2010 | SBMT | sBMT | 07:02 | 0703 | o733 | 07:34 | Comatenuantedoinciso lildo §1 dzz:‘;:n‘::jew'”g“ ANAC n® 47212018 e sem | 4 4,
— 2 y o
277 346 | 023/PT-HKX10 | 010 | 220082010 | SBMT | SBMT | 07:47 | 0748 | 0849 | ogso | Comatenuante doincisolildo §1 dOaZ’:Afgn‘t’:SReS"'uga" ANAG n® 47212018 e sem |, 0,
il i Q 3 2
278 347 |028PTHKX10 | 010 |2200622010 | SBMT | SBMT | 09:16 | 09:17 | 10:28 | 10:29 | COmatenuante doincisollido §1 d°a";':éfa6n‘f:jes°'uga° ANACn®472/2018 € sem | 4 54
i 1 o 3 9
279 | 348 |023PTHKX10 | 011 |23/06/2010 | SBMT | SBMT | 0824 | 0825 | 0925 | 09:pe | COmatenuantedoinciso llido §t d°azrr‘£:n‘::sﬁes°'”§a° ANAG n? 47212018 e sem | 4 45,
280 349 | 023/PT-HKX/10 | 011 23/06/2010 | SBMT | SDHM | 09:59 10:00 10:18 Com atenuante do inciso Ill do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n® 472/2018 e sem 4.000
350 |023/PT-HKX/10 | 011 | 23/06/2010 | SDHM | SDBK 10119 | 11:20 | 1121 agravantes !
— 2 5 o
281 351 |023/PT-HKX10 | 011 | 23/06/2010 | SDBK | SBMT | 1521 | 1522 | 16:34 | 16:35 | Comatenuante doincisolildo §1 d°a2':'£:n°t’:s':‘es°'“9"‘° ANAG n®472/2018 e sem |, 0,
— 2 A o
282 | 352 |023PT-HKX10 | 012 |24/006/2010 | SBMT | SBMT | 0942 | 0943 | 0955 | 09:56 | COm atenuantedoinciso llldo §1 d"azr:éfgn‘t’:jes"'“@a" ANAC n472/2018 e sem | 4 o5
H 1 o 3 ]
283 353 |028PT-HKX10 | 012 |24/06/22010 | SBMT | SBMT | 1033 | 1034 | 11:22 | 1123 | Comatenuantedoincisollido§1 d°a";':éf:n‘f:jes°'“93° ANACn®472/2018 € sem | 4 04
il 1 o 3 o
284 | 354 |023PTHKX10| 012 |24/006/2010 | SBMT | SBMT | 1325 | 1326 | 14:14 | 14:15 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'uga° ANAC n? 47212018 e sem | 4 44
285 355 | 023/PT-HKX/10 | 013 | 26/06/2010 | SBMT | SBGR | 07:44 07:45 08:03 Com atenuante do inciso Ill do §1° do art. 36 da Resolugao ANAC n® 472/2018 e sem 4.000
356 | 023/PT-HKX/10 | 013 | 26/06/2010 | SBGR | SBMT 08:04 | 0814 | 08:15 agravantes '
— 2 3 o
286 | 357 |023PT-HKX10| 013 |26/06/2010 | SBMT | SBMT | 0825 | 0826 | 0901 | 0902 | COmatenuantedoinciso llldo §1 d°a3’r’£aen°t’:jes°'uga° ANAC n® 472/2018 e sem | 4
T [ 3 o
287 358 |023PT-HKX10 | 013 |26/06/2010 | SBMT | SBMT | 16149 | 1650 | 17:14 | 17:15 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d"azr:&g:n‘::sﬂes"'ucac’ ANAG n® 472/2018 e sem |
o8 359 | 023/PT-HKX/10 | 014 | 27/06/2010 | SBMT | SIBM | 1044 | 1045 | 1055 Com atenuante do inciso llldo §1 do art 36 da Resolugao ANAC n® 47212018 e sem | , o
360 | 023/PT-HKX/10 | 014 | 27/06/2010 | SIBM | 777Z 1056 | 11:44 | 1145 agravantes -
il i o 3 o
289 361 | 023PT-HKXA0 | 014 |27/06/2010| zzzz | SBMT | 1504 | 1505 | 1605 | 16:08 | COMatenuantedoinciso lildo §1 d°azr:£:n‘f:jes°'“9"‘° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
— 2 3 o
200 | 362 |023PTHKX10| 015 |28/06/2010| SBMT | SBMT | 07:26 | 0727 | 0803 | 0804 | COMatenuantedoinciso llldo §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'“§a° ANAC n® 472/2018 e sem | 4
— 2 3 o
201 363 |023PT-HKX/10 | 015 |28/06/2010 | SBMT | SBMT | 0931 | 0932 | 0g26 | 097 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°a2’r’€‘i$§n°t’:SRes°'uga° ANAG n® 472/2018 e sem | 4
i i o 3 2
292 364 |023PT-HKX10 | 015 |28/06/2010 | SBMT | ssuo | 1320 | 1330 | 1348 | 1349 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d"aZ':e'lfaen‘::sResc"“Qa" ANACn®472/2018 € sem | 4 54
il i o 3 o
293 365 |023PTHKX10 | 015 |28/06/2010 | SSUO | SBSP | 15:00 | 1501 | 1520 | 15221 | Comatenuantedoinciso llido §t d°azr:§§n‘f:jes°'“9"‘° ANAC n® 47212018 e sem | 454
— 2 3 o
204 | 366 |023PTHKX10| 015 |28/06/2010| SBSP | SBMT | 1547 | 1548 | 1605 | 16:06 | COmatenuantedoinciso llldo §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'“§a° ANAC n® 47212018 e sem | 4 4,
— 2 3 o
205 | 367 |023PT-HKX10 | 016 |29/06/2010 | SBMT | SBMT | 07556 | 0757 | os2s | os:ze | COmatenuantedoinciso llldo §1 d°a3’:53§n°t’:jes°'uga° ANAG n® 472/2018 e sem | 4
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207 | 369 |023PT-HKX/10| 016 |20/06/2010 | SBMT | SBMT | 14:36 | 1487 | 15:14 | 15:15 | Comatenuante doinciso lll do §1% dan?é\?:n?:sResomgao ANAC n®472/2018 e sem | 0
298 370 | 023/PT-HKX/10 | 017 | 30/06/2010 | SBMT | SDHM | 09:57 09:58 10:17 Com atenuante do inciso Ill do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n® 472/2018 e sem 4,000
371 | 023/PT-HKX/10 017 30/06/2010 | SDHM | SBMT 10:18 10:35 10:36 agravantes )
299 372 | 023/PT-HKX/10 018 01/07/2010 | SBMT | SSUO | 16:13 16:14 16:32 Com atenuante do inciso Ill do §12 do art. 36 da Resolugdo ANAC n? 472/2018 e sem 4.000
373 | 023/PT-HKX/10 | 018 | 01/07/2010 | SSUO | SDPM 16:33 16:52 | 16:53 agravantes
300 374 |023PTHKX0 | 018 |01/07/2010 | SDPM | SBMT | 1800 | 1801 | 18:11 | 1g:12 | Comatenuante doinciso llido §1® d°a2’:£§n°t’:jes°'uga° ANAC n®472/2018 e sem |, 4
301 375 |023/PT-HKXM0 | 019 [02004/2010 | SBMT | SBMT | 0729 | 0780 | 0800 | osioy | COomatenuantedoinciso liido §1° d"aZ':éfsn‘::sReS"'“Qa" ANAG n®472/2018 e sem | 4 0
302 g;s gzgglziigg g}g gggigg:g gggz Szicz)g 09:47 ?Zg? :ggg Com atenuante do inciso Ill do §1° do art. 36 (:a Resolugédo ANAC n° 472/2018 e sem 4.000
378 | 023/PT-HKX/10 | 019 | 02/04/2010 | 7zZZ | SBMT 1031 | 1101 | 1102 agravantes
303 379 | 023/PT-HKX/10 020 04/07/2010 | SBMT | SBMT | 09:59 10:00 11:00 11:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
304 380 | 023/PT-HKX/10 020 04/07/2010 | SBMT | SBMT | 11:44 11:45 12:01 12:02 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
305 381 | 023/PT-HKX/10 021 05/07/2010 | SBMT | SBMT | 07:29 07:30 08:00 | 08:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
306 382 | 023/PT-HKX/10 021 05/07/2010 | SBMT | SBGR | 11:05 11:06 11:15 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
383 | 023/PT-HKX/10 021 05/07/2010 | SBGR | SBMT 11:16 11:28 11:29
307 384 | 023/PT-HKX/10 022 07/07/2010 | SBMT | SBMT | 07:40 07:41 08:00 | 08:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
308 385 | 023/PT-HKX/10 022 07/07/2010 | SBMT | SBMT | 09:30 09:31 10:00 10:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
309 386 | 023/PT-HKX/10 022 07/07/2010 | SBMT | SBMT | 15:00 15:01 15:30 15:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
310 387 | 023/PT-HKX/10 023 08/07/2010 | SBMT | SBMT | 07:45 07:46 08:15 | 08:16 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
311 388 | 023/PT-HKX/10 023 08/07/2010 | SBMT | SBMT | 09:25 09:26 09:46 09:47 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
312 389 | 023/PT-HKX/10 023 08/07/2010 | SBMT | SBMT | 14:49 14:50 15:20 15:21 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
313 390 | 023/PT-HKX/10 024 12/07/2010 | SBMT | SBMT | 07:30 07:31 08:00 08:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
314 391 | 023/PT-HKX/10 025 13/07/2010 | SBMT | SBMT | 07:35 07:36 07:56 07:57 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
392 | 023/PT-HKX/10 025 13/07/2010 | SBMT SIKT | 09:38 09:39 09:47
315 393 | 023/PT-HKX/10 025 13/07/2010 | SIKT SIKT 09:48 10:18 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
394 | 023/PT-HKX/10 025 13/07/2010 | SIKT SBMT 10:19 10:25 10:26
316 395 | 023/PT-HKX/10 026 14/07/2010 | SBMT | SBMT | 07:55 07:56 08:20 | 08:21 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
317 396 | 023/PT-HKX/10 027 15/07/2010 | SBMT | SBMT | 07:48 07:49 08:19 | 08:20 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
318 397 | 023/PT-HKX/10 028 16/07/2010 | SBMT | SBMT | 07:59 08:00 08:30 08:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
319 398 | 023/PT-HKX/10 029 19/07/2010 | SBMT | SBMT | 07:29 07:30 08:00 08:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
320 399 | 023/PT-HKX/10 030 20/07/2010 | SBMT | SBMT | 07:29 07:30 08:00 08:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
321 400 | 023/PT-HKX/10 030 20/07/2010 | SBMT | SBMT | 09:54 09:55 11:01 11:02 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
322 401 | 023/PT-HKX/10 031 21/07/2010 | SBMT | SBMT | 07:32 07:33 08:15 08:16 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
323 402 | 023/PT-HKX/10 032 21/07/2010 | SBMT | SBMT | 13:04 13:05 13:23 13:24 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
324 403 | 023/PT-HKX/10 032 21/07/2010 | SBMT | SBMT | 15:32 15:34 16:16 16:17 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
325 404 | 023/PT-HKX/10 033 22/07/2010 | SBMT | SBMT | 07:32 07:33 08:15 08:16 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
326 405 | 023/PT-HKX/10 033 22/07/2010 | SBMT | SBSP | 10:48 10:49 11:01 11:02 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
397 406 | 023/PT-HKX/10 033 22/07/2010 | SBSP | SDLB | 11:52 11:53 11:59 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
407 | 023/PT-HKX/10 033 22/07/2010 | SDLB | SBMT 12:00 12:06 12:07
308 408 | 023/PT-HKX/10 033 22/07/2010 | SBMT | SDGZ | 13:24 13:25 13:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
409 | 023/PT-HKX/10 033 22/07/2010 | SDGZ | SBMT 13:32 13:38 13:39
329 410 | 023/PT-HKX/10 033 22/07/2010 | SBMT | SBMT | 17:02 17:03 17:39 17:40 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
330 411 | 023/PT-HKX/10 033 22/07/2010 | SBMT | SBMT | 17:54 17:55 18:25 18:26 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
331 412 | 023/PT-HKX/10 033 22/07/2010 | SBMT | SBSP | 18:49 18:50 19:02 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
413 | 023/PT-HKX/10 033 22/07/2010 | SBSP | SBMT 19:03 19:15 19:16
332 414 | 023/PT-HKX/10 034 23/07/2010 | SBMT | SBMT | 07:35 07:36 08:19 | 08:20 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
333 415 | 023/PT-HKX/10 034 23/07/2010 | SBMT | SBMT | 09:56 09:57 10:57 10:58 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
334 416 | 023/PT-HKX/10 035 25/07/2010 | SBMT | SBMT | 10:17 10:18 10:42 10:43 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
335 417 | 023/PT-HKX/10 035 25/07/2010 | SBMT | SBMT | 16:18 16:19 16:44 16:45 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
336 418 | 023/PT-HKX/10 036 26/07/2010 | SBMT | SBMT | 07:33 07:34 08:16 | 08:17 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
337 419 | 023/PT-HKX/10 036 26/07/2010 | SBMT | SSUO | 09:29 09:30 09:47 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
420 | 023/PT-HKX/10 036 26/07/2010 | SSUO | 7777 09:48 10:18 10:19
338 421 | 023/PT-HKX/10 036 26/07/2010 | 2ZZZ | SDHT | 10:30 10:31 11:00 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
422 | 023/PT-HKX/10 036 26/07/2010 | SDHT | SBMT 11:01 11:08 11:09
339 423 | 023/PT-HKX/10 037 27/07/2010 | SBMT | SBMT | 07:36 07:37 08:19 08:20 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
340 424 | 023/PT-HKX/10 037 27/07/2010 | SBMT | SBMT | 10:07 10:08 10:38 10:39 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
341 425 | 023/PT-HKX/10 037 27/07/2010 | SBMT | SBMT | 17:59 18:00 18:43 18:44 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
342 426 | 023/PT-HKX/10 038 28/07/2010 | SBMT | SBMT | 07:27 07:28 08:10 08:11 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
343 427 | 023/PT-HKX/10 039 29/07/2010 | SBMT | SBMT | 07:31 07:32 08:20 | 08:21 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
344 428 | 023/PT-HKX/10 039 29/07/2010 | SBMT | SSUO | 09:25 09:26 09:44 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
429 | 023/PT-HKX/10 039 29/07/2010 | SSUO | SBSJ 09:45 10:09 10:10
345 430 | 023/PT-HKX/10 039 29/07/2010 | SBSJ 2227 10:38 10:39 11:09 11:10 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
346 431 | 023/PT-HKX/10 039 29/07/2010 | ZZZZ | SBMT | 12:28 12:29 13:29 13:30 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
432 | 023/PT-HKX/10 039 29/07/2010 | SBMT SILF 14:22 14:23 14:35
347 433 | 023/PT-HKX/10 039 29/07/2010 | SILF 2227 14:36 15:00 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
434 | 023/PT-HKX/10 039 29/07/2010 | Z2ZZZ | SBMT 15:01 15:37 15:38
348 435 | 023/PT-HKX/10 040 30/07/2010 | SBMT | SBMT | 07:31 07:32 08:14 08:15 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
349 436 | 023/PT-HKX/10 040 30/07/2010 | SBMT | SDPH | 18:01 18:02 18:14 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
437 | 023/PT-HKX/10 040 30/07/2010 | SDPH | SBKP 18:15 18:33 18:34
350 438 | 023/PT-HKX/10 040 30/07/2010 | SBKP | SIPD 19:49 19:50 20:20 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
439 | 023/PT-HKX/10 040 30/07/2010 | SIPD | SBMT 20:21 20:45 20:46
351 440 | 023/PT-HKX/10 041 31/07/2010 | SBMT | SIBM 11:59 12:00 12:12 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
441 | 023/PT-HKX/10 041 31/07/2010 | SIBM | SBMT 12:13 12:25 12:26
352 442 | 023/PT-HKX/10 042 02/08/2010 | SBMT | SBMT | 07:32 07:33 08:27 | 08:28 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
353 443 | 023/PT-HKX/10 043 03/08/2010 | SBMT | SBMT | 07:33 07:34 08:04 | 08:05 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
354 444 | 023/PT-HKX/10 044 03/08/2010 | SBMT | SBMT | 10:47 10:48 11:49 11:50 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
355 445 | 023/PT-HKX/10 044 03/08/2010 | SBMT | SBMT | 15:28 15:29 16:00 16:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
356 446 | 023/PT-HKX/10 044 03/08/2010 | SBMT | SBMT | 18:44 18:45 19:51 19:52 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
357 447 | 023/PT-HKX/10 045 04/08/2010 | SBMT | SBMT | 07:33 07:34 07:52 | 07:53 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
358 448 | 023/PT-HKX/10 045 04/08/2010 | SBMT | SBGR | 10:30 10:31 10:43 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
449 | 023/PT-HKX/10 045 04/08/2010 | SBGR | SBMT 10:44 10:50 10:51
359 450 | 023/PT-HKX/10 045 04/08/2010 | SBMT | SBMT | 12:43 12:44 13:08 13:09 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
360 451 | 023/PT-HKX/10 046 05/08/2010 | SBMT | SBMT | 07:35 07:36 08:00 | 08:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
361 452 | 023/PT-HKX/10 046 05/08/2010 | SBMT | SBMT | 10:29 10:30 11:06 11:07 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
362 453 | 023/PT-HKX/10 047 06/08/2010 | SBMT | SBMT | 07:29 07:30 08:00 | 08:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
363 454 | 023/PT-HKX/10 047 06/08/2010 | SBMT | SBMT | 10:18 10:19 10:55 10:56 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
364 455 | 023/PT-HKX/10 047 06/08/2010 | SBMT | SDHG | 15:59 16:00 16:07 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
456 | 023/PT-HKX/10 047 06/08/2010 | SDHG | SBMT 16:08 16:20 16:21
365 457 | 023/PT-HKX/10 048 08/08/2010 | SBMT | SBMT | 13:52 13:53 14:23 14:24 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
366 458 | 023/PT-HKX/10 049 09/08/2010 | SBMT | SBMT | 07:38 07:39 08:03 08:04 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
459 | 024/PT-HKX/10 002 09/08/2010 | SBMT | SSUO | 09:16 09:17 09:35
367 460 | 024/PT-HKX/10 002 09/08/2010 | SSUO | Z7ZZ 09:36 10:30 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
461 | 024/PT-HKX/10 002 09/08/2010 | 72ZZZ | SBMT 10:31 11:37 11:38
462 | 024/PT-HKX/10 002 09/08/2010 | SBMT | SSUO | 14:44 14:45 14:57
368 463 | 024/PT-HKX/10 002 09/08/2010 | SSUO | Z7ZZ 14:58 15:58 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
464 | 024/PT-HKX/10 002 09/08/2010 | ZZZZ | SBMT 15:59 17:05 17:06
369 465 | 024/PT-HKX/10 003 10/08/2010 | SBMT | SBMT | 07:33 07:34 08:16 08:17 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
370 466 | 024/PT-HKX/10 003 10/08/2010 | SBMT | SSUO | 1249 12:50 13:08 Sem atenuantes ¢ sem agravantes 7.000
467 | 024/PT-HKX/10 003 10/08/2010 | SSUO | SBSJ 13:09 13:27 13:28
371 468 | 024/PT-HKX/10 003 10/08/2010 | SBSJ | SBMT | 17:22 17:23 17:53 17:54 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
372 469 | 024/PT-HKX/10 004 11/08/2010 | SBMT | SBMT | 07:32 07:33 08:09 08:10 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000




373 470 | 024/PT-HKX/10 004 11/08/2010 | SBMT | SBMT | 10:07 10:08 11:20 11:21 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

374 471 | 024/PT-HKX/10 004 11/08/2010 | SBMT | SBMT | 12:22 12:23 13:11 13:12 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

375 472 | 024/PT-HKX/10 005 12/08/2010 | SBMT | SBMT | 07:35 07:36 08:12 | 08:13 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

376 473 | 024/PT-HKX/10 005 12/08/2010 | SBMT | SBMT | 09:24 09:25 10:07 10:08 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

377 474 | 024/PT-HKX/10 005 12/08/2010 | SBMT | SBMT | 13:52 13:53 14:53 14:54 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

378 475 | 024/PT-HKX/10 005 12/08/2010 | SBMT | SBGR | 19:20 19:21 19:33 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
476 | 024/PT-HKX/10 005 12/08/2010 | SBGR | SBMT 19:34 19:46 19:47

379 477 | 024/PT-HKX/10 005 12/08/2010 | SBMT | SBMT | 21:09 21:10 21:40 21:41 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

380 478 | 024/PT-HKX/10 006 13/08/2010 | SBMT | SBMT | 07:29 07:30 08:18 | 08:19 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

381 479 | 024/PT-HKX/10 006 13/08/2010 | SBMT | SDHM | 10:22 10:23 10:35 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
480 | 024/PT-HKX/10 006 13/08/2010 | SDHM | 7777 10:36 11:18 11:19

382 481 | 024/PT-HKX/10 006 13/08/2010 | ZZZZ | SBMT | 11:59 12:00 12:48 12:49 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

383 482 | 024/PT-HKX/10 006 13/08/2010 | SBMT | SBMT | 20:27 20:28 21:04 21:06 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

384 483 | 024/PT-HKX/10 007 14/08/2010 | SBMT | SBMT | 13:19 13:20 14:02 14:03 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

385 484 | 024/PT-HKX/10 008 16/08/2010 | SBMT | SBMT | 07:34 07:35 08:11 08:12 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

386 485 | 024/PT-HKX/10 008 16/08/2010 | SBMT | SDHM | 10:51 10:52 11:04 11:05 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

387 486 | 024/PT-HKX/10 008 16/08/2010 | SDHM | 7777 12:12 12:13 14:19 14:20 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

388 487 | 024/PT-HKX/10 008 16/08/2010 | ZZZZ | SDCO | 15:00 15:01 17:01 17:02 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

389 488 | 024/PT-HKX/10 008 16/08/2010 | SDCO | SBMT | 18:01 18:02 18:32 18:33 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

390 489 | 024/PT-HKX/10 008 16/08/2010 | SBMT | SBGR | 19:17 19:18 19:30 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
490 | 024/PT-HKX/10 008 16/08/2010 | SBGR | SBMT 19:31 19:43 19:44

391 491 | 024/PT-HKX/10 009 17/08/2010 | SBMT | SBMT | 07:54 07:55 08:31 08:32 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

392 492 | 024/PT-HKX/10 009 17/08/2010 | SBMT | SIBM | 09:30 09:31 09:43 | 09:44 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

293 493 | 024/PT-HKX/10 009 17/08/2010 | SIBM ZZ7Z | 09:59 10:00 11:00 Sem atenuantes & sem agravantes 7.000
494 | 024/PT-HKX/10 009 17/08/2010 | ZZZZ | SBMT 11:01 11:55 11:56
495 | 024/PT-HKX/10 009 17/08/2010 | SBMT | SIBM 14:34 14:35 14:47

394 496 | 024/PT-HKX/10 009 17/08/2010 | SIBM 72277 14:48 15:48 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
497 | 024/PT-HKX/10 009 17/08/2010 | Z2ZZZ | SBMT 15:49 16:43 16:44

395 498 | 024/PT-HKX/10 010 18/08/2010 | SBMT | SBMT | 07:49 07:50 08:26 | 08:27 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
499 | 024/PT-HKX/10 010 18/08/2010 | SBMT | SIBM | 09:39 09:40 09:52

396 500 | 024/PT-HKX/10 010 18/08/2010 | SIBM 7777 09:53 11:11 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
501 | 024/PT-HKX/10 010 18/08/2010 | ZZZZ | SBMT 11:12 12:36 12:37

397 502 | 024/PT-HKX/10 010 18/08/2010 | SBMT | SIBM | 14:54 14:55 15:07 15:08 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

398 503 | 024/PT-HKX/10 010 18/08/2010 | SIBM 7777 | 15:29 15:30 16:48 16:49 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

399 504 | 024/PT-HKX/10 011 19/08/2010 | ZZZZ | SIBM | 08:25 08:26 09:56 | 09:57 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

400 505 | 024/PT-HKX/10 011 19/08/2010 | SIBM | SBMT | 10:06 10:07 10:19 10:20 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

401 506 | 024/PT-HKX/10 011 19/08/2010 | SBMT | SBMT | 15:14 15:15 15:45 15:46 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

402 507 | 024/PT-HKX/10 012 23/08/2010 | SBMT | SBMT | 07:40 07:41 08:29 08:30 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

403 508 | 024/PT-HKX/10 013 25/08/2010 | SBMT | SBMT | 07:52 07:53 08:53 | 08:54 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
509 | 024/PT-HKX/10 013 25/08/2010 | SBMT | SSUO | 12:15 12:16 12:34

404 510 | 024/PT-HKX/10 013 25/08/2010 | SSUO | 7777 12:35 13:35 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
511 | 024/PT-HKX/10 013 25/08/2010 | 2ZZZ | SBMT 13:36 14:30 14:31

405 512 | 024/PT-HKX/10 014 26/08/2010 | SBMT | SBMT | 07:49 07:50 08:32 08:33 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

406 513 | 024/PT-HKX/10 014 26/08/2010 | SBMT | SIBM | 09:18 09:19 09:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
514 | 024/PT-HKX/10 014 26/08/2010 | SIBM 2777 09:32 11:02 11:03

407 515 | 024/PT-HKX/10 014 26/08/2010 | 2ZZZ | SBMT | 11:29 11:30 13:06 13:07 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

208 516 | 024/PT-HKX/10 014 26/08/2010 | SBMT | SDHM | 13:55 13:56 14:14 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
517 | 024/PT-HKX/10 014 26/08/2010 | SDHM | SBMT 14:15 14:33 14:34

409 518 | 024/PT-HKX/10 015 27/08/2010 | SBMT | SBMT | 07:51 07:52 08:40 08:41 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

410 519 | 024/PT-HKX/10 015 27/08/2010 | SBMT | SIBM 09:14 09:15 09:27 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
520 | 024/PT-HKX/10 015 27/08/2010 | SIBM 77727 09:28 11:04 11:05

411 521 | 024/PT-HKX/10 015 27/08/2010 | 2ZZZ | SBMT | 11:30 11:31 13:13 13:14 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

412 522 | 024/PT-HKX/10 015 27/08/2010 | SBMT | SDHM | 14:00 14:01 14:19 Sem atenuantes  sem agravantes 7,000
523 | 024/PT-HKX/10 015 27/08/2010 | SDHM | SBMT 14:20 14:38 14:39

413 524 | 024/PT-HKX/10 015 27/08/2010 | SBMT | SBMT | 17:30 17:31 18:07 18:08 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

414 525 | 024/PT-HKX/10 016 28/08/2010 | SBMT | SBGR | 11:13 11:14 11:32 Sem alenuantes 6 sem agravantes 7.000
526 | 024/PT-HKX/10 016 28/08/2010 | SBGR | SBMT 11:33 11:45 11:46

415 527 | 024/PT-HKX/10 016 28/08/2010 | SBMT | SBMT | 12:48 12:49 13:07 13:08 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

416 528 | 024/PT-HKX/10 016 28/08/2010 | SBMT | SBMT | 13:51 13:52 14:28 14:29 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

417 529 | 024/PT-HKX/10 016 28/08/2010 | SBMT | SBMT | 16:42 16:43 17:07 17:08 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

418 530 | 024/PT-HKX/10 017 29/08/2010 | SBMT | SBMT | 11:49 11:50 12:32 12:33 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

419 531 | 024/PT-HKX/10 017 29/08/2010 | SBMT | SBMT | 15:03 15:04 16:40 16:41 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

420 532 | 024/PT-HKX/10 018 30/08/2010 | SBMT | SBMT | 07:49 07:50 08:26 08:27 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
533 | 024/PT-HKX/10 018 30/08/2010 | SBMT | SIBM 10:31 10:32 10:44

421 534 | 024/PT-HKX/10 018 30/08/2010 | SIBM 7777 10:45 11:51 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
535 | 024/PT-HKX/10 018 30/08/2010 | ZZZZ | SBMT 11:52 13:16 13:17

422 536 | 024/PT-HKX/10 018 30/08/2010 | SBMT | SIBM 13:39 13:40 13:52 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
537 | 024/PT-HKX/10 018 30/08/2010 | SIBM SBMT 13:53 14:05 14:06

423 538 | 024/PT-HKX/10 018 30/08/2010 | SBMT | SBMT | 17:31 17:32 17:50 17:51 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

424 539 | 024/PT-HKX/10 019 31/08/2010 | SBMT | SBMT | 07:48 07:49 08:31 08:32 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

425 540 | 024/PT-HKX/10 019 31/08/2010 | SBMT | SBMT | 09:40 09:41 11:35 11:36 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

426 541 | 024/PT-HKX/10 020 01/09/2010 | SBMT | SBMT | 07:48 07:49 08:25 08:26 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

427 542 | 024/PT-HKX/10 020 01/09/2010 | SBMT | SBMT | 09:29 09:30 10:30 10:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

428 543 | 024/PT-HKX/10 020 01/09/2010 | SBMT | SBMT | 13:10 13:11 14:11 14:12 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

429 544 | 024/PT-HKX/10 021 02/09/2010 | SBMT | SBMT | 07:56 07:57 08:27 08:28 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
545 | 024/PT-HKX/10 021 02/09/2010 | SBMT | SIBM | 09:17 09:18 09:30

430 546 | 024/PT-HKX/10 021 02/09/2010 | SIBM 7777 09:31 10:43 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
547 | 024/PT-HKX/10 021 02/09/2010 | 2ZZZ | SBMT 10:44 12:03 12:04

431 548 | 024/PT-HKX/10 022 03/09/2010 | SBMT | SBMT | 07:45 07:46 08:10 | 08:11 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
549 | 024/PT-HKX/10 022 03/09/2010 | SBMT | SDHM | 09:44 09:45 09:57

432 550 | 024/PT-HKX/10 022 03/09/2010 | SDHM | SDCO 09:58 10:22 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
551 | 024/PT-HKX/10 022 03/09/2010 | SDCO | SBMT 10:23 10:47 10:48

433 552 | 024/PT-HKX/10 022 03/09/2010 | SBMT | SDHM | 15:06 15:07 15:19 Sem atenuantes 6 sem agravantes 7,000
553 | 024/PT-HKX/10 022 03/09/2010 | SDHM | SBMT 15:20 15:38 15:39

434 554 | 024/PT-HKX/10 022 03/09/2010 | SBMT | SBSP | 18:57 18:58 19:10 19:11 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

435 555 | 024/PT-HKX/10 022 03/09/2010 | SBSP | SBMT | 19:53 19:54 20:06 20:07 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

436 556 | 024/PT-HKX/10 023 04/09/2010 | SBMT | SSUO | 09:09 09:10 09:28 Sem atenuantes 6 sem agravantes 7.000
557 | 024/PT-HKX/10 023 04/09/2010 | SSUO | SBMT 09:29 09:47 09:48

437 558 | 024/PT-HKX/10 023 04/09/2010 | SBMT | SSUO | 11:39 11:40 12:04 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
559 | 024/PT-HKX/10 023 04/09/2010 | SSUO | SBMT 12:05 12:23 12:24

438 560 | 024/PT-HKX/10 024 06/09/2010 | SBMT | SBMT | 07:56 07:57 08:27 08:28 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

439 561 | 024/PT-HKX/10 024 06/09/2010 | SBMT | SBMT | 12:41 12:42 13:18 13:19 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

440 562 | 024/PT-HKX/10 025 08/09/2010 | SBMT | SBMT | 07:51 07:52 08:16 08:17 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

441 563 | 024/PT-HKX/10 026 09/09/2010 | SBMT | SBMT | 07:56 07:57 08:27 08:28 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

442 564 | 024/PT-HKX/10 027 10/09/2010 | SBMT | SBMT | 08:02 08:03 08:39 | 08:40 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

443 565 | 024/PT-HKX/10 027 10/09/2010 | SBMT | SDHG | 10:22 10:23 10:41 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
566 | 024/PT-HKX/10 027 10/09/2010 | SDHG | SBMT 10:42 11:00 11:01

444 567 | 024/PT-HKX/10 028 11/09/2010 | SBMT | SBMT | 16:59 17:00 17:30 17:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

445 568 | 024/PT-HKX/10 029 12/09/2010 | SBMT | SSUO | 09:33 09:34 09:52 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
569 | 024/PT-HKX/10 029 12/09/2010 | SSUO | SBMT 09:53 10:17 10:18

446 570 | 024/PT-HKX/10 029 12/09/2010 | SBMT | SBMT | 17:01 17:02 17:20 17:21 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

447 571 | 024/PT-HKX/10 030 13/09/2010 | SBMT | SBMT | 07:48 07:49 08:19 08:20 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
572 | 024/PT-HKX/10 030 13/09/2010 | SBMT | SIBM 12:46 12:47 12:59

448 573 | 024/PT-HKX/10 030 13/09/2010 | SIBM 2777 13:00 14:06 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
574 | 024/PT-HKX/10 030 13/09/2010 | Z2ZZZ | SBMT 14:07 15:19 15:20




449 575 | 024/PT-HKX/10 031 14/09/2010 | SBMT | SBMT | 07:59 08:00 08:42 08:43 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
576 | 024/PT-HKX/10 031 14/09/2010 | SBMT | SIBM | 09:29 09:30 09:42

450 577 | 024/PT-HKX/10 031 14/09/2010 | SIBM 7777 09:43 10:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
578 | 024/PT-HKX/10 031 14/09/2010 | Z2ZZZ | SBMT 10:02 10:26 10:27

451 579 | 024/PT-HKX/10 031 14/09/2010 | SBMT | SIBM 13:34 13:35 13:47 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
580 | 024/PT-HKX/10 031 14/09/2010 | SIBM SBMT 13:48 14:06 14:.07

452 581 | 024/PT-HKX/10 032 15/09/2010 | SBMT | SBMT | 07:52 07:53 08:29 | 08:30 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

453 582 | 024/PT-HKX/10 032 15/09/2010 | SBMT | SBGR | 08:58 08:59 09:11 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
583 | 024/PT-HKX/10 032 15/09/2010 | SBGR | SBMT 09:12 09:24 09:25

454 584 | 024/PT-HKX/10 032 15/09/2010 | SBMT | SBMT | 10:11 10:12 10:30 10:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

455 585 | 024/PT-HKX/10 033 16/09/2010 | SBMT | SBMT | 07:59 08:00 08:30 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
586 | 024/PT-HKX/10 033 16/09/2010 | SBMT | SIBM | 09:32 09:33 09:45

456 587 | 024/PT-HKX/10 033 16/09/2010 | SIBM 2777 09:46 10:34 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
588 | 024/PT-HKX/10 033 16/09/2010 | ZZZZ | SBMT 10:35 11:41

457 589 | 024/PT-HKX/10 034 17/09/2010 | SBMT | SBMT | 07:52 07:53 08:29 08:30 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
590 | 024/PT-HKX/10 034 17/09/2010 | SBMT | SIBM 10:35 10:36 10:48

458 591 | 024/PT-HKX/10 034 17/09/2010 | SIBM 2777 10:49 12:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
592 | 024/PT-HKX/10 034 17/09/2010 | ZZZZ | SBMT 12:02 13:20 13:21

459 593 | 024/PT-HKX/10 034 17/09/2010 | SBMT | SIBM 14:04 14:05 14:17 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
594 | 024/PT-HKX/10 034 17/09/2010 | SIBM | SBMT 14:18 14:30 14:31

460 595 | 024/PT-HKX/10 035 20/09/2010 | SBMT | SBMT | 07:52 07:53 08:23 08:24 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

461 596 | 024/PT-HKX/10 036 21/09/2010 | SBMT | SBMT | 07:50 07:51 08:57 08:58 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
597 | 024/PT-HKX/10 037 21/09/2010 | SBMT | SIBM 10:31 10:32 10:44

462 598 | 024/PT-HKX/10 037 21/09/2010 | SIBM 2227 10:45 12:09 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
599 | 024/PT-HKX/10 037 21/09/2010 | 7ZZZ | SBMT 12:10 13:40 13:41

463 600 | 024/PT-HKX/10 038 24/09/2010 | SBMT | SIBM 11:58 11:59 12:11 12:12 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

464 601 | 024/PT-HKX/10 038 24/09/2010 | SIBM Z77Z | 12:30 12:31 13:31 Sem atenuantes ¢ sem agravantes 7.000
602 | 024/PT-HKX/10 038 24/09/2010 | ZZZZ | SBMT 13:32 14:44 14:45

465 603 | 024/PT-HKX/10 039 25/09/2010 | SBMT | SBMT | 11:12 11:13 10:37 10:38 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

466 604 | 024/PT-HKX/10 040 26/09/2010 | SBMT | SBGR | 19:07 19:08 19:20 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
605 | 024/PT-HKX/10 040 26/09/2010 | SBGR | SBMT 19:21 19:33 19:34

467 606 | 024/PT-HKX/10 041 27/09/2010 | SBMT | SBMT | 07:49 07:50 08:26 08:27 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
607 | 024/PT-HKX/10 041 27/09/2010 | SBMT | SDHM | 10:26 10:27 10:45

468 608 | 024/PT-HKX/10 041 27/09/2010 | SDHM | Z7ZZZ 10:46 11:16 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
609 | 024/PT-HKX/10 041 27/09/2010 | 7ZZZ | SBMT 11:47 11:53 11:54

469 610 | 024/PT-HKX/10 042 28/09/2010 | SBMT | SBMT | 07:55 07:56 08:20 | 08:21 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

470 611 | 024/PT-HKX/10 042 28/09/2010 | SBMT | SDHM | 10:45 10:46 10:58 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
612 | 024/PT-HKX/10 042 28/09/2010 | SDHM | SBBU 10:59 11:59 12:00

471 613 | 024/PT-HKX/10 043 29/09/2010 | SBBU 2777 | 0857 08:58 10:10 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
614 | 024/PT-HKX/10 043 29/09/2010 | Z2ZZZ | SDDN 10:11 11:29 11:30

472 615 | 024/PT-HKX/10 044 30/09/2010 | SDDN | ZZZZ 10:13 10:14 10:44 10:45 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

473 616 | 024/PT-HKX/10 045 01/10/2010 | ZZZZ | SBBU | 10:38 10:39 11:02 11:03 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

474 617 | 024/PT-HKX/10 045 01/10/2010 | SBBU | SBMT | 11:52 11:53 12:53 12:54 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

475 618 | 024/PT-HKX/10 046 04/10/2010 | SBMT | SBMT | 07:42 07:43 08:01 08:02 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

476 619 | 024/PT-HKX/10 047 12/11/2010 | SBMT | SBMT | 12:30 12:31 12:49 12:50 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

477 620 | 024/PT-HKX/10 047 12/11/2010 | SBMT | SBMT | 16:44 16:45 16:57 16:58 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

478 621 | 024/PT-HKX/10 047 12/11/2010 | SBMT | SBMT | 17:57 17:58 18:16 18:17 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

479 622 | 024/PT-HKX/10 047 12/11/2010 | SBMT | SBMT | 18:28 18:29 18:47 18:48 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

480 623 | 024/PT-HKX/10 048 16/11/2010 | SBMT | SBMT | 07:35 07:36 08:36 | 08:37 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
624 | 024/PT-HKX/10 049 17/11/2010 | SBMT | SDHG | 11:47 11:48 12:00

481 625 | 024/PT-HKX/10 049 17/11/2010 | SDHG | SBBU 12:01 12:37 12:38 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
626 | 024/PT-HKX/10 049 17/11/2010 | SBBU | SDLN 14:10 14:40 14:41

482 627 | 025/PT-HKX/10 | 0002 |18/11/2010| SDLN | SBBU | 11:03 11:04 11:40 11:41 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

483 628 | 025/PT-HKX/10 | 0002 |18/11/2010| SBBU | SBMT | 12:24 12:25 14:07 14:08 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

484 629 | 025/PT-HKX/10 | 0002 |18/11/2010 | SBMT | SBMT | 16:34 16:35 16:47 16:48 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

485 630 | 025/PT-HKX/10 | 0003 |23/11/2010 | SBMT | SBMT | 11:59 12:00 12:12 12:13 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

486 631 | 025/PT-HKX/10 | 0004 |24/11/2010 | SBMT | SBSP | 06:27 06:28 06:40 Sem atenuantes ¢ sem agravantes 7.000
632 | 025/PT-HKX/10 | 0004 |24/11/2010 | SBSP | SBMT 06:41 06:53 06:54

487 633 | 025/PT-HKX/10 | 0004 |24/11/2010 | SBMT | SBMT | 07:43 07:44 08:02 | 08:03 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

488 634 | 025/PT-HKX/10 | 0004 |24/11/2010| SBMT | SIBM 10:34 10:35 10:47 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
635 | 025/PT-HKX/10 | 0004 |24/11/2010| SIBM SBSJ 10:48 11:24 11:25

489 636 | 025/PT-HKX/10 | 0004 |24/11/2010| SBSJ | SBSJ | 12:13 12:14 12:44 12:45 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

490 637 | 025/PT-HKX/10 | 0004 |24/11/2010| SBSJ | SBMT | 14:39 14:40 15:16 15:17 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
638 | 025/PT-HKX/10 | 0004 |24/11/2010 | SBMT | ZZZZ | 16:25 16:26 16:50

491 639 | 025/PT-HKX/10 | 0004 |24/11/2010| ZZZZ | SBGR 16:51 17:15 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
640 | 025/PT-HKX/10 | 0004 |24/11/2010 | SBGR | SBMT 17:16 17:28 17:29

492 641 | 025/PT-HKX/10 | 0005 |07/12/2010 | SBMT | SBMT | 09:51 09:52 10:30 10:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

493 642 | 025/PT-HKX/10 | 0006 |25/11/2010 | SBMT | SBMT | 07:49 07:50 08:26 | 08:27 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

494 643 | 025/PT-HKX/10 | 0006 |25/11/2010 | SBMT | SBGR | 09:32 09:33 09:45 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
644 | 025/PT-HKX/10 | 0006 |25/11/2010 | SBGR | SBMT 09:46 09:58 09:59

495 645 | 025/PT-HKX/10 | 0006 |26/11/2010 | SBMT | SBMT | 07:49 07:50 08:32 | 08:33 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

496 646 | 025/PT-HKX/10 | 0006 |26/11/2010 | SBMT | SDHM | 10:31 10:32 10:44 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
647 | 025/PT-HKX/10 | 0006 |26/11/2010 | SDHM | SBBU 10:45 12:03 12:04

497 648 | 025/PT-HKX/10 | 0006 |26/11/2010| SBBU | ZZ7Z 13:20 13:21 14:45 14:46 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

498 649 | 025/PT-HKX/10 | 0006 |27/11/2010| ZZZZ | SBSR | 10:14 10:15 11:33 11:34 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

499 650 | 025/PT-HKX/10 | 0006 |27/11/2010| SBSR | SBAQ | 12:39 12:40 13:42 13:43 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

500 651 | 025/PT-HKX/10 | 0006 |27/11/2010 | SBAQ | SBBU | 14:19 14:20 15:08 15:09 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

501 652 | 025/PT-HKX/10 | 0006 |27/11/2010| SBBU | SBMT | 15:27 15:28 16:58 16:59 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

502 653 | 025/PT-HKX/10 | 0006 |28/11/2010 | SBMT | SBMT | 09:59 10:00 10:18 10:19 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

503 654 | 025/PT-HKX/10 | 0006 |29/11/2010 | SBMT | SBMT | 07:53 07:54 08:36 | 08:37 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

504 655 | 025/PT-HKX/10 | 0006 |29/11/2010 | SBMT | SBMT | 18:57 18:58 20:10 20:11 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

505 656 | 025/PT-HKX/10 | 0006 |30/11/2010| SBMT | SBMT | 07:44 07:45 08:15 08:16 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
657 | 025/PT-HKX/10 | 0006 |30/11/2010 | SBMT | SDHM | 09:33 09:34 09:46

506 658 | 025/PT-HKX/10 | 0007 |30/11/2010 | SDHM | ZZZZ 09:47 10:41 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
659 | 025/PT-HKX/10 | 0007 |30/11/2010 | ZZZZ | SBMT 10:42 12:06 12:07

507 660 | 025/PT-HKX/10 | 0007 |30/11/2010 | SBMT | SBMT | 18:22 18:23 19:11 19:12 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
661 | 025/PT-HKX/10 | 0007 |01/12/2010 | SBMT | SNWW | 08:58 08:59 09:23

508 662 | 025/PT-HKX/10 | 0007 |01/12/2010 | SNWW | ZZZZ 09:24 09:54 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
663 | 025/PT-HKX/10 | 0007 |01/12/2010| ZZZZ | SBMT 09:55 10:37 10:38

509 664 | 025/PT-HKX/10 | 0007 |05/12/2010 | SBMT | SBMT | 14:31 14:32 14:56 14:57 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

510 665 | 025/PT-HKX/10 | 0007 |06/12/2010 | SBMT | SBMT | 07:29 07:30 08:24 08:25 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
666 | 025/PT-HKX/10 | 0007 |07/12/2010 | SBMT | SDHG | 07:38 07:39 07:51

511 667 | 025/PT-HKX/10 | 0007 |07/12/2010 | SDHG | SDCO 07:52 08:10 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
668 | 025/PT-HKX/10 | 0007 |07/12/2010 | SDCO | SBSP 08:11 08:35
669 | 025/PT-HKX/10 | 0007 |07/12/2010 | SBSP | SBMT 08:36 08:42 08:43

512 670 | 025/PT-HKX/10 | 0008 |08/12/2010 | SBMT | SBMT | 07:43 07:44 08:14 | 08:15 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
671 | 025/PT-HKX/10 | 0008 |08/12/2010 | SBMT | SDHG | 09:09 09:10 09:28

513 672 | 025/PT-HKX/10 | 0008 |08/12/2010 | SDHG | SJAD 09:29 09:59 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
673 | 025/PT-HKX/10 | 0008 |08/12/2010 | SJAD | SBMT 10:00 10:42 10:43

514 674 | 025/PT-HKX/10 | 0008 |08/12/2010 | SBMT | SBGR | 1841 18:42 19:00 19:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

515 675 | 025/PT-HKX/10 | 0008 |08/12/2010 | SBGR | SBMT | 19:17 19:18 19:36 19:37 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

516 676 | 025/PT-HKX/10 | 0009 |09/12/2010 | SBMT | SBMT | 07:39 07:40 08:34 08:35 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

517 677 | 025/PT-HKX/10 | 0010 |10/12/2010 | SBMT | SBMT | 17:09 17:10 17:46 17:47 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
678 | 025/PT-HKX/10 | 0011 11/12/2010 | SBMT | SDHM | 08:15 08:16 08:28

518 679 | 025/PT-HKX/10 | 0011 11/12/2010 | SDHM | 7777 08:29 09:29 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000




680 | 025/PT-HKX/10 | 0011 | 11/12/2010 | ZZZZ SDIM 09:30 10:36 10:37
519 681 | 025/PT-HKX/10 | 0012 |17/12/2010| SDIM | SBMT | 09:29 09:30 10:12 10:13 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
520 682 | 025/PT-HKX/10 | 0012 |17/12/2010 | SBMT | SBMT | 16:39 16:40 16:47 16:48 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
521 683 | 025/PT-HKX/10 | 0013 |19/12/2010 | SBMT | SBMT | 18:29 18:30 18:48 18:49 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
500 684 | 025/PT-HKX/10 | 0014 |20/12/2010 | SBMT | SNWW | 08:49 08:50 09:32 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
685 | 025/PT-HKX/10 | 0014 |20/12/2010 | SNWW | SBMT 09:33 10:21 10:22
503 686 | 025/PT-HKX/10 | 0015 |21/12/2010 | SBMT | SNWW | 07:31 07:32 08:14 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
687 | 025/PT-HKX/10 | 0015 |21/12/2010 | SNWW | SBMT 08:15 08:57 08:58
524 688 | 025/PT-HKX/10 | 0016 |22/12/2010 | SBMT | SBMT | 07:45 07:46 08:34 | 08:35 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
525 689 | 025/PT-HKX/10 | 0016 |22/12/2010 | SBMT | SBMT | 10:21 10:22 10:52 10:53 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
526 690 | 025/PT-HKX/10 | 0017 |23/12/2010 | SBMT | SBMT | 07:49 07:50 08:26 08:27 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
527 691 | 025/PT-HKX/10 | 0018 |24/12/2010 | SBMT | SIBM | 09:14 09:15 09:27 09:28 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
508 692 | 025/PT-HKX/10 | 0019 | 28/12/2010 | SIBM 7777 | 07:29 07:30 09:06 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
693 | 025/PT-HKX/10 | 0019 |28/12/2010 | ZZZZ SICV 09:07 10:49 10:50
529 694 | 025/PT-HKX/10 | 0020 |29/12/2010| SICV SICV | 07:16 07:17 09:11 09:12 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
530 695 | 025/PT-HKX/10 | 0021 |30/12/2010| SICV SICV | 09:59 10:00 10:30 10:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
531 696 | 025/PT-HKX/10 | 0022 |01/01/2011| SICV | SBMT | 10:34 10:35 11:11 11:12 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
532 697 | 025/PT-HKX/10 | 0022 |01/01/2011 | SBMT | SICV 13:16 13:17 13:47 13:48 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
533 698 | 025/PT-HKX/10 | 0023 |04/01/2011| SICV | SBMT | 08:24 08:25 09:01 09:02 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
534 699 | 025/PT-HKX/10 | 0024 |05/01/2011 | SBMT | SBMT | 12:49 12:50 12:56 12:57 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
700 [025/PT-HKX/10 | 0025 |07/01/2011 | SBMT | SDHG | 13:24 13:25 13:37
535 701 | 025/PT-HKX/10 | 0025 [07/01/2011 | SDHG | ZZZZ 13:38 13:50 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
702 | 025/PT-HKX/10 | 0025 |07/01/2011 | ZZZZ | SBMT 13:51 14:09 14:10
536 703 | 025/PT-HKX/10 | 0026 [08/01/2011 | SBMT | SBMT | 19:29 19:30 19:48 19:49 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
537 704 | 025/PT-HKX/10 | 0026 [08/01/2011 | SBMT | SBMT | 19:59 20:00 20:18 20:19 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
538 705 | 025/PT-HKX/10 | 0026 |08/01/2011 | SBMT | SBMT | 20:29 20:30 20:48 20:49 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
539 706 | 025/PT-HKX/10 | 0027 |09/01/2011 | SBMT | SBMT | 10:59 11:00 11:18 11:19 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
707 | 025/PT-HKX/10 | 0027 [09/01/2011 | SBMT | SDHG | 13:29 13:30 13:42
540 708 | 025/PT-HKX/10 | 0027 [09/01/2011 | SDHG | ZZZZ 13:43 14:13 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
709 | 025/PT-HKX/10 | 0027 [09/01/2011 | ZZZZ | SBMT 14:14 14:50 14:51
541 710 | 025/PT-HKX/10 | 0028 |[11/01/2011 | SBMT | SBMT | 07:21 07:22 07:30 07:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
542 711 | 025/PT-HKX/10 | 0029 [18/01/2011 | SBMT | SBMT | 07:29 07:30 07:54 07:55 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
543 712 | 025/PT-HKX/10 | 0030 [13/02/2011 | SBMT | SBMT | 17:29 17:30 17:42 17:43 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
544 713 | 025/PT-HKX/10 | 0030 [13/02/2011 | SBMT | SBMT | 18:29 18:30 19:00 19:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
545 714 | 025/PT-HKX/10 | 0031 [14/02/2011 | SBMT | SBMT | 15:54 15:55 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
546 715 | 025/PT-HKX/10 | 0032 [15/02/2011 | SBMT | SBMT | 07:44 07:45 08:21 08:22 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
716 | 025/PT-HKX/10 | 0032 [15/02/2011 | SBMT | SBGR | 12:12 12:13 12:25
547 717 | 025/PT-HKX/10 | 0032 [15/02/2011 | SBGR | SIBM 12:26 12:38 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
718 | 025/PT-HKX/10 | 0032 [ 15/02/2011 | SIBM SBMT 12:39 12:51 12:52
548 719 | 025/PT-HKX/10 | 0033 [16/02/2011 | SBMT | SBMT | 07:29 07:30 08:00 08:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
549 720 | 025/PT-HKX/10 | 0034 |17/02/2011 | SBMT | SBMT | 07:39 07:40 08:16 | 08:17 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
550 721 | 025/PT-HKX/10 | 0035 [17/02/2011 | SBMT | SSUO | 15:24 15:25 15:37 15:38 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
551 722 | 025/PT-HKX/10 | 0035 [17/02/2011 | SSUO | SBMT | 16:59 17:00 17:12 17:13 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
723 | 025/PT-HKX/10 | 0035 [17/02/2011 | SBMT | SBGR | 17:58 17:59 18:11
552 724 | 025/PT-HKX/10 | 0035 [17/02/2011 | SBGR | SIBM 18:12 18:24 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
725 | 025/PT-HKX/10 | 0035 |17/02/2011 | SIBM | SBMT 18:25 18:37 18:38
553 726 | 025/PT-HKX/10 | 0036 [18/02/2011 | SBMT | SBMT | 07:38 07:40 08:40 | 08:41 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
554 727 | 025/PT-HKX/10 | 0037 [18/02/2011 | SBMT | SBMT | 09:39 09:40 09:58 | 09:59 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
555 728 | 025/PT-HKX/10 | 0038 [21/02/2011 | SBMT | SBMT | 07:30 07:31 08:07 08:08 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
556 729 | 025/PT-HKX/10 | 0039 [22/02/2011 | SBMT | SBMT | 07:37 07:38 08:14 | 08:15 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
730 [ 025/PT-HKX/10 | 0039 |22/02/2011 | SBMT | SDHM | 09:10 09:11 09:23
557 731 | 025/PT-HKX/10 | 0039 [22/02/2011 | SDHM | ZZZZ 09:24 10:06 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
732 | 025/PT-HKX/10 | 0039 | 22/02/2011 | ZZZZ | SBMT 10:07 11:01 11:02
558 733 | 025/PT-HKX/10 | 0040 [23/02/2011 | SBMT | SBMT | 07:45 07:46 08:22 | 08:23 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
734 | 025/PT-HKX/10 | 0040 | 23/02/2011 | SBMT | SDKM | 09:07 09:08 09:20
559 735 | 025/PT-HKX/10 | 0040 [23/02/2011 | SDKM | ZZZZ 09:21 09:51 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
736 | 025/PT-HKX/10 | 0040 |[23/02/2011 | ZZZZ | SBMT 09:52 10:22 10:23
737 | 025/PT-HKX/10 | 0041 [23/02/2011 | SBMT | SDHG | 11:53 11:54 12:06
560 738 | 025/PT-HKX/10 | 0041 |[23/02/2011 | SDHG | ZZZZ 12:07 12:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
739 | 025/PT-HKX/10 | 0041 |23/02/2011 | ZZZZ | SBMT 12:32 12:56 12:57
561 740 | 025/PT-HKX/10 | 0042 |24/02/2011 | SBMT | SBMT | 07:34 07:35 08:11 08:12 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
741 | 025/PT-HKX/10 | 0042 [24/02/2011 | SBMT | SDHG | 10:35 10:36 10:48
562 742 | 025/PT-HKX/10 | 0042 [24/02/2011 | SDHG | ZZZZ 10:49 11:37 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
743 | 025/PT-HKX/10 | 0042 |24/02/2011 | ZZZZ | SBMT 11:38 12:26 12:27
563 744 | 025/PT-HKX/10 | 0043 [25/02/2011 | SBMT | SBMT | 08:18 08:19 08:49 | 08:50 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
564 745 | 025/PT-HKX/10 | 0043 [25/02/2011 | SBMT | SBMT | 10:04 10:05 11:35 11:36 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
565 746 | 025/PT-HKX/10 | 0044 |[27/02/2011 | SBMT | SBMT | 10:46 10:47 11:05 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
747 | 025/PT-HKX/10 | 0044 |[27/02/2011 | SBMT | SBMT 11:06 11:24 11:25
566 748 | 025/PT-HKX/10 | 0045 |28/02/2011 | SBMT | SBMT | 07:29 07:30 08:00 08:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
567 749 | 025/PT-HKX/10 | 0045 |28/02/2011 | SBMT | SBMT | 13:49 13:50 14:08 14:09 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
568 750 | 025/PT-HKX/10 | 0045 |28/02/2011 | SBMT SILR 15:14 15:15 15:33 15:34 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
569 751 | 025/PT-HKX/10 | 0045 |28/02/2011 | SILR SBMT | 16:31 16:32 16:44 16:45 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
570 752 | 025/PT-HKX/10 | 0046 [01/03/2011 | SBMT | SBMT | 07:19 07:20 07:56 07:57 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
571 753 | 025/PT-HKX/10 | 0047 |02/03/2011 | SBMT | SBMT | 07:24 07:25 08:07 08:08 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
572 754 | 025/PT-HKX/10 | 0048 |[03/03/2011 | SBMT | SBMT | 07:45 07:50 08:20 08:21 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
573 755 | 025/PT-HKX/10 | 0049 [03/03/2011 | SBMT | SBMT | 15:29 15:30 15:48 15:49 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
756 | 025/PT-HKX/10 | 0049 |03/03/2011 | SBMT | SBGR | 1847 18:48 19:00
574 757 | 025/PT-HKX/10 | 0049 |[03/03/2011 | SBGR | SIBM 19:01 19:13 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
758 | 025/PT-HKX/10 | 0049 |03/03/2011 | SIBM | SBMT 19:14 19:26 19:27
759 [ 026/PT-HKX/10 | 0002 | 04/03/2011 | SBMT | SSOA | 1449 14:50 15:02
575 760 | 026/PT-HKX/10 | 0002 | 04/03/2011 | SSOA | Zz7ZZ 15:03 15:21 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
761 | 026/PT-HKX/10 | 0002 | 04/03/2011 | ZZZZ | SBMT 15:22 15:52 15:53
762 | 026/PT-HKX/10 | 0003 | 06/03/2011 | SBMT | SIBM | 09:33 09:34 09:46
576 763 | 026/PT-HKX/10 | 0003 | 06/03/2011 | SIBM 2277 09:47 10:11 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
764 | 026/PT-HKX/10 | 0003 | 06/03/2011 | ZZZZ | SBMT 10:12 10:42 10:43
577 765 | 026/PT-HKX/10 | 0004 [10/03/2011 | SBMT | SBMT | 13:19 13:20 14:38 14:39 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
578 766 | 026/PT-HKX/10 | 0005 |11/03/2011 | SBMT | SBMT | 07:26 07:27 08:03 08:04 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
579 767 | 026/PT-HKX/10 | 0005 |11/03/2011 | SBMT | SBMT | 09:04 09:05 10:11 10:12 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
580 768 | 026/PT-HKX/10 | 0006 | 14/03/2011 | SBMT | SBMT | 07:59 08:00 08:36 08:37 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
581 769 | 026/PT-HKX/10 | 0007 [15/03/2011 | SBMT | SBMT | 07:36 07:37 08:07 | 08:08 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
582 770 | 026/PT-HKX/10 | 0008 [16/03/2011 | SBMT | SBMT | 07:27 07:28 08:53 08:54 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
583 771 | 026/PT-HKX/10 | 0008 [16/03/2011 | SBMT | SBMT | 17:32 17:33 17:47 17:48 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
584 772 | 026/PT-HKX/10 | 0009 [17/03/2011 | SBMT | SBMT | 07:47 07:48 08:12 08:13 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
585 773 | 026/PT-HKX/10 | 0009 [17/03/2011 | SBMT | SDNN | 10:15 10:16 10:29 10:30 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
586 774 | 026/PT-HKX/10 | 0009 [17/03/2011 | SDNN | SBMT | 11:00 11:01 11:14 11:15 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
587 775 | 026/PT-HKX/10 | 0009 [17/03/2011 | SBMT | SDNN | 13:46 13:47 14:00 14:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
588 776 | 026/PT-HKX/10 | 0009 [17/03/2011 | SDNN | SBMT | 14:30 14:31 14:43 14:44 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
589 777 | 026/PT-HKX/10 | 0010 [18/03/2011 | SBMT | SBMT | 07:23 07:24 07:43 | 07:44 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
590 778 | 026/PT-HKX/10 | 0010 [18/03/2011 | SBMT | SBMT | 10:45 10:46 11:29 11:30 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
591 779 | 026/PT-HKX/10 | 0010 [18/03/2011 | SIBM | SBMT | 11:14 11:15 11:58 11:59 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
592 780 | 026/PT-HKX/10 | 0010 [18/03/2011 | SBMT | SBGR | 14:45 14:46 14:57 14:58 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
593 781 | 026/PT-HKX/10 | 0010 | 18/03/2011 | SBGR | SBMT | 15:25 15:26 15:37 15:38 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
594 782 | 026/PT-HKX/10 | 0010 [18/03/2011 | SBMT | SBGR | 16:18 16:19 16:30 16:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
595 783 | 026/PT-HKX/10 | 0010 [18/03/2011 | SBGR | SBMT | 16:50 16:53 17:05 17:06 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
596 784 | 026/PT-HKX/10 | 0011 [21/03/2011 | SBMT | SDHM | 09:19 08:20 09:31 09:32 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000




597 785 | 026/PT-HKX/10 | 0011 | 21/03/2011 | SDHM | SBMT | 15:00 15:01 16:09 | 16:14 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

598 786 | 026/PT-HKX/10 | 0012 |[22/03/2011 | SBMT | SBMT | 08:52 08:53 09:24 | 09:25 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

599 787 | 026/PT-HKX/10 | 0012 |[22/03/2011 | SBMT | SBMT | 07:40 07:41 08:08 | 08:10 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

600 788 | 026/PT-HKX/10 | 0012 |[22/03/2011 | SBMT | SBMT | 15:00 15:01 15:14 15:15 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

601 789 | 026/PT-HKX/10 | 0013 |23/03/2011 | SBMT | SDIU 10:20 10:21 10:33 10:34 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

602 790 |026/PT-HKX/10 | 0013 |[23/03/2011 | SDIU SIAK 13:15 13:16 13:36 13:38 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

603 791 | 026/PT-HKX/10 | 0013 [23/03/2011 | SIAK SBMT | 13:54 14:00 14:12 14:13 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

604 792 | 026/PT-HKX/10 | 0013 [23/03/2011 | SBMT | SSUO | 15:55 15:56 16:03 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
793 | 026/PT-HKX/10 | 0013 [23/03/2011 | SSUO | SBSJ 16:03 16:17 16:18

605 794 | 026/PT-HKX/10 | 0013 |23/03/2011 | SBSJ SBJD 17:20 17:21 17:40 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
795 |026/PT-HKX/10 | 0013 | 23/03/2011 | SBJD | SBMT 17:40 17:59 18:00

606 796 | 026/PT-HKX/10 | 0014 |[24/03/2011 | SBMT | SBMT | 07:09 07:10 08:04 08:05 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

607 797 | 026/PT-HKX/10 | 0014 |[24/03/2011 | SBMT | SBMT | 09:54 09:55 11:13 11:14 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

608 798 | 026/PT-HKX/10 | 0014 |[24/03/2011 | SBMT | SBMT | 13:24 13:25 13:37 13:38 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
799 [ 026/PT-HKX/10 | 0014 | 24/03/2011 | SBMT | SSUO | 16:34 16:35 16:47

609 800 |026/PT-HKX/10 | 0014 |24/03/2011| SSUO | 72777 16:48 1712 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
801 | 026/PT-HKX/10 | 0014 | 24/03/2011 | ZZZZ | SBMT 17:13 17:49 17:50

610 802 | 026/PT-HKX/10 | 0015 |25/03/2011 | SBMT | SBMT | 09:49 09:50 09:56 | 09:57 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

Tabela 3 - Identificagdo das circunstincias atenuantes e agravantes e do valor da san¢do para cada

uma das 610 operagdes irregulares realizadas com a aeronave PT-HKX citadas no AIn° 07865/2011
CONCLUSAO
160. Pelo exposto, sugiro conceder PROVIMENTO PARCIAL ao recurso, REDUZINDO-SE

a multa aplicada em primeira instdncia administrativa para o valor de R$ 3.619.000,00 (trés milhdes e
seiscentos e dezenove mil reais).

161. E o Parecer e Proposta de Decisio.

162. Submete-se ao crivo do decisor.

DANIELLA DA SILVA MACEDO GUERREIRO
Especialista em Regulacio de Aviacio Civil
SIAPE 1650801

/

Se i D assinado el it por Daniella da Silva Macedo Guerreiro, Especialista
E em Regulacio de Aviacio Civil, em 10/10/2019, as 07:33, conforme hordrio oficial de

Brasilia, com fundamento no art. 6°, § 1°, do Decreto n° 8.539. de 8 de outubro de 2015.

autenticidade deste documento pode ser conferida no site
http://si anac.gov.br/ idade, informando o cédigo verificador 3537924 ¢ o
cédigo CRC A43C529F.

ia: Processo n° 00066. 12-10 SEIn° 3537924
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‘RANAC

AGENCIA NACIONAL DE AVIACAO CIVIL
JULGAMENTO ASJIN - JULG ASJIN

DECISAO MONOCRATICA DE 2* INSTANCIA N° 1424/2019
PROCESSO N° 00066.023280/2012-10

INTERESSADO: Helimarte Taxi Aéreo Ltda
Brasilia, 10 de outubro de 2019.
1. Trata-se de Recurso Administrativo interposto por Helimarte Tdxi Aéreo Ltda, CNPJ
03330048000156, contra decisio de 1° Instdncia da Superi ia de Aerona: bilid. -

SAR, proferida dia 21/01/2015, que aplicou multa no valor de R$10.000,00 (dez mil reais) para cada
uma das 610 operagdes realizadas pela autuada com a aeronave PT-HKX, totalizando R$ 6.100.000,00
(seis milhdes e cem mil reais), pelo cometimento de infragdes identificadas no Auto de Infragdo n°
07865/2011, pela pritica de operagio da aeronave PT-HKX sem incorporagio de diretriz de
aeronavegabilidade. As capitulagdes das infracdes, apés convalidagdo, foram definidas paraas 570
operagdes irregulares relativas ao periodo de 20/12/2009 até 01/03/2011, na alinea "e" do art. 302 do
CBA (Cddigo Brasileiro de Aerondutica), Lei n® 7.565/1986 c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA
(Regulamento Brasileiro de Homologagio Aerondutica) 39; e para as 40 operagdes irregulares relativas ao
periodo de 02/03/2011 até 25/03/2011, na alinea "e" do art. 302 do CBA, Lei n°® 7.565/1986 c/c itens
39.3-1, 39.5-1, 39.7 ¢ 39.9 do RBAC (Regulamento Brasileiro de Aviagio Civil) 39.

2. Com fundamento no artigo 50, §1°, da Lei n° 9.784/1999, ratifico os argumentos trazidos
na proposta de decisdo [Parecer 1213/2019/JULG ASJIN/ASJIN — SEI n® 3537924], ressaltando que
embora a Resolugdo n® 472/2018 tenha revogado a Resolugio ANAC n° 25/2008 e a IN ANAC n° 8, de
2008, também estabeleceu em seu artigo 82 que suas disposi¢des nao prejudicam atos ji praticados e a
aplicagdo das normas vigentes a época dos fatos, inclusive no que concerne as sangdes aplicdveis.

3. Desta forma, importa esclarecer que as alteragdes normativas citadas nio influenciaram o
teor da presente Decisdo que apenas passa a ter fundamento em novo normativo no que tange as questoes
procedimentais.

4. Dito isto, com base nas atribuigdes a mim conferidas pelas designagdes que constam nas
Portarias ANAC n° 751, de 07/03/2017, e n° 1.518, de 14/05/2018, e com fundamento no art. 42 da
Resolugio ANAC n° 472, de 2018, e competéncias conferidas pelo artigo 30 do Regimento Interno da
ANAC, Resolugdo n° 381, de 2016, DECIDO:

e por conceder PROVIMENTO PARCIAL ao recurso interposto por Helimarte Taxi Aéreo
Ltda, CNPJ 03330048000156, ao entendimento de que restou configurada a pratica de
infrag6es descritas no Auto de Infragdo n® 07865/2011 relativas a aeronave PT-HKX,
sendo capituladas as 570 operagdes irregulares relativas ao periodo de 20/12/2009 até
01/03/2011, na alinea "e" do art. 302 do CBA (Cédigo Brasileiro de Aeronautica), Lei n®
7.565/1986 c/c itens 39.3(a) e 39.15(b)(2) do RBHA 39 e para as 40 operagbes
irregulares relativas ao periodo de 02/03/2011 até 25/03/2011, na alinea "e" do art. 302 do
CBA, Lei n° 7.565/1986 c/c itens 39.3-I, 39.5-1, 39.7 e 39.9 do RBAC 39, REDUZINDO-SE
a multa aplicada em primeira instancia administrativa para o valor de R$ 3.619.000,00
(trés milhoes e seiscentos e dezenove mil reais), conforme os valores de multa
aplicadas para cada operagao irregular apresentados na tabela abaixo e considerando a
inexisténcia de circunstancias agravantes e aplicagéo de circunstancia atenuante
conforme apresentado na tabela abaixo.
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Operacdes
irregulares Neda
da aeronave| ., o o pagina - - - - Valor
_ PT-HKX c;:: Ne d;:r'szo de do diario| D?;::o De Para g::tak;l: :I::r;r::. "I:'?)r:sr:: Hgor:r;o Circunstancias atenuantes e agravantes da_
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07865/2011
1 1 020/PT-HKX/09 | 035 [20/12/2009| SBMT | SBMT 12:19 12:20 12:33 12:34 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
5 2 020/PT-HKX/09 | 035 [20/12/2009| SBMT | SIAV 14:57 14:58 15:04 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
3 020/PT-HKX/09 | 035 [20/12/2009| SIAV | 7Z7Z 15:05 15:36 15:37 )
3 4 020/PT-HKX/09 | 035 [20/12/2009| ZZZZ | SIAV 17:36 17:37 17:56 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
5 020/PT-HKX/09 | 035 [20/12/2009| SIAV | SBMT 17:57 18:04 18:05 )
4 6 020/PT-HKX/09 | 036 [21/12/2009| SBMT | SBMT 09:59 10:00 10:49 10:50 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
5 7 020/PT-HKX/09| 036 [21/12/2009| SBMT | SBMT 20:32 20:33 20:46 20:47 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
6 8 020/PT-HKX/09| 037 [22/12/2009| SBMT | SBMT 08:29 08:30 08:43 08:44 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
7 9 020/PT-HKX/09 | 037 [22/12/2009] SBMT | SBMT 10:19 10:20 11:21 11:22 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
10 020/PT-HKX/09 | 037  [22/12/2009] SBMT | SIKF 15:47 15:48 15:55
8 11 020/PT-HKX/09| 037 [22/12/2009, SIKF | SBGR 15:56 16:09 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
12 020/PT-HKX/09 | 037 [22/12/2009| SBGR | SBMT 16:10 16:07 16:08
9 13 020/PT-HKX/09 | 038 [23/12/2009| SBMT | SBMT 08:29 08:30 08:55 08:56 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
10 14 020/PT-HKX/09 | 038 [23/12/2009] SBMT | SBMT 10:19 10:20 10:54 10:55 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
11 15 020/PT-HKX/09 | 039 [24/12/2009] SBMT | SBMT 07:29 07:30 08:05 08:06 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
12 16 020/PT-HKX/09 | 039 [24/12/2009| SBMT | SSUO | 09:29 09:30 09:48 09:49 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
13 17 020/PT-HKX/09 | 039 [24/12/2009] SSUO | SBMT 10:32 10:33 10:51 10:52 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
14 18 020/PT-HKX/09 | 040 [25/12/2009| SBMT | SBSJ 13:51 13:52 14:17 14:18 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
15 19 020/PT-HKX/09 | 040 [25/12/2009| SBSJ | Z7Z7Z 15:08 15:09 15:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
20 020/PT-HKX/09 | 040 [25/12/2009| ZZZZ | SBSJ 15:32 15:57 15:58
16 21 020/PT-HKX/09 | 040 [25/12/2009| SBSJ | SICV 17:10 17:11 17:30 17:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
17 22 020/PT-HKX/09 | 041 [27/12/2009| SICV | ZZ7Z 11:34 11:35 11:47 11:48 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
18 23 020/PT-HKX/09 | 041 [27/12/2009| ZZZZ | SDMF 12:09 12:10 12:29 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
24 020/PT-HKX/09 | 041 [27/12/2009] SDMF | SICV 12:30 12:52 12:53 )
19 25 020/PT-HKX/09 | 041 [27/12/2009| SICV | SDMF 17:15 17:16 17:40 17:41 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
20 26 020/PT-HKX/09 | 042 [28/12/2009] SDMF | SICV 08:45 08:46 09:16 09:17 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
21 27 020/PT-HKX/09 | 043 [30/12/2009| SICV | 7777 08:53 08:54 09:00 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
28 020/PT-HKX/09 | 043 [30/12/2009| ZZZZ | SDMF 09:00 09:30 09:31
2 29 020/PT-HKX/09 | 043 [30/12/2009| SDMF | 7Z7Z 13:50 13:51 14:21 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
30 020/PT-HKX/09 | 043 [30/12/2009| Z2ZZZ | SICV 14:22 14:34 14:35 )
31 020/PT-HKX/09 | 044 [04/01/2010| SICV | 7Z7Z 08:19 08:20 08:33
23 32 020/PT-HKX/09 | 044 |04/01/2010| ZZZZ | SSOA 08:34 08:52 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
33 020/PT-HKX/09 | 044 [04/01/2010| SSOA | SBMT 08:53 09:05 09:06
24 34 020/PT-HKX/09 | 044 [04/01/2010| SBMT | SIBM 10:34 10:35 11:05 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
35 020/PT-HKX/09 | 044 [04/01/2010 SIBM | SBMT 11:06 11:42 11:43 )
25 36 020/PT-HKX/09 | 044 |04/01/2010, SBMT | SBMT 14:57 14:58 15:32 15:33 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
26 37 020/PT-HKX/09 | 045 05/01/2010, SBMT | SBMT 07:49 07:50 08:20 08:21 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
27 38 020/PT-HKX/09 | 045 [05/01/2010| SBMT | Z2ZZZ 13:49 13:50 14:03 14:04 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
28 39 020/PT-HKX/09 | 045 |05/01/2010| ZZZZ | SBMT 15:29 15:30 16:31 16:32 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
29 40 020/PT-HKX/09 | 045 |05/01/2010, SBMT | SBMT 19:29 19:30 19:49 19:50 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
30 41 020/PT-HKX/09 | 046 |06/01/2010, SBMT | SBMT 07:59 08:00 08:37 08:38 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
31 42 020/PT-HKX/09 | 046 |06/01/2010, SBMT | SBMT 09:54 09:55 10:18 10:19 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
32 43 020/PT-HKX/09 | 047 |07/01/2010, SBMT | SBMT 08:14 08:15 08:46 08:47 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
33 44 020/PT-HKX/09 | 047 |07/01/2010| SBMT | SDHG 15:28 15:29 15:41 15:42 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
34 45 020/PT-HKX/09 | 047 |07/01/2010| SDHG | SBMT 17:19 17:20 18:20 18:21 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
35 46 020/PT-HKX/09 | 048 08/01/2010, SBMT | SBMT 08:29 08:30 09:12 09:13 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
47 020/PT-HKX/09 | 048 08/01/2010| SBMT | SJZY 09:21 09:22 09:32
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48 020/PT-HKX/09 | 048 08/01/2010| SJZY | SDCO 09:33 10:03 10:04
37 49 020/PT-HKX/09 | 048 08/01/2010, SDCO | SBMT 13:36 13:37 14:25 14:26 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
38 50 020/PT-HKX/09 | 048 |08/01/2010, SBMT | SDKM 19:32 19:33 19:43 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
51 020/PT-HKX/09 | 048 08/01/2010| SDKM | SBMT 19:44 19:55 19:56
39 52 020/PT-HKX/09 | 049 |09/01/2010, SBMT | SBMT 10:20 10:21 11:20 11:21 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
40 53 021/PT-HKX/10| 002 |11/01/2010, SBMT | SBMT 08:29 08:30 09:00 09:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
1 54 021/PT-HKX/10| 002 |11/01/2010| SBMT | SJZY 09:11 09:12 10:03 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
55 021/PT-HKX/10| 002 |11/01/2010| SJZY | SDCO 10:04 10:53 10:54
4 56 021/PT-HKX/10| 002 |11/01/2010| SDCO | SJZY 13:14 13:15 13:50 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
57 021/PT-HKX/10| 002 |11/01/2010, SJZY | SBMT 13:51 14:25 14:26 )
43 58 021/PT-HKX/10| 003 |12/01/2010, SBMT | SBMT 08:29 08:30 08:13 08:14 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
44 59 021/PT-HKX/10| 003 |12/01/2010| SBMT | 7Z7Z 09:00 09:01 10:37 10:38 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
45 60 021/PT-HKX/10| 003 |12/01/2010| 2ZZZ | 7Z7Z 10:50 10:51 11:39 11:40 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
46 61 021/PT-HKX/10| 003 |12/01/2010| ZZZZ | SBSJ 12:10 12:11 12:59 13:00 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
47 62 021/PT-HKX/10| 003 [12/01/2010| SBSJ | 7777 14:00 14:01 14:50 14:51 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
48 63 021/PT-HKX/10| 003 [12/01/2010| ZZZZ | SBMT 17:04 17:05 17:52 17:53 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
49 64 021/PT-HKX/10| 004 [13/01/2010, SBMT | SBMT 07:33 07:34 08:19 08:20 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
50 65 021/PT-HKX/10| 004 [13/01/2010, SBMT | SDRB 15:19 15:20 15:29 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
66 021/PT-HKX/10| 004 [13/01/2010| SDRB | SBGR 15:30 15:38 15:39 )
51 67 021/PT-HKX/10| 004 [13/01/2010| SBGR | SIGZ 17:32 17:33 17:51 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
68 021/PT-HKX/10| 004 [13/01/2010| SIGZ | SBMT 17:52 18:06 18:07 )
52 69 021/PT-HKX/10| 005 [14/01/2010| SBMT | SBMT 08:29 08:30 09:13 09:14 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
53 70 021/PT-HKX/10| 005 [14/01/2010, SBMT | SBMT 10:00 10:01 12:02 12:03 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
54 71 021/PT-HKX/10| 005 [14/01/2010, SBMT | SBMT 20:28 20:29 20:48 20:49 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
55 72 021/PT-HKX/10| 006 [15/01/2010| SBMT | SBMT 07:29 07:30 08:06 08:07 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
56 73 021/PT-HKX/10| 006 [15/01/2010| SBMT | SBMT 15:30 15:31 15:48 15:49 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
57 74 021/PT-HKX/10| 007 |16/01/2010, SBMT | SDSN 09:30 09:31 09:44 Sem alenuantes ¢ som agravantes 7.000
75 021/PT-HKX/10| 007 |16/01/2010] SDSN | SUWR 09:45 10:46 10:47
58 76 021/PT-HKX/10| 007 |16/01/2010| SUWR | SBMT 12:31 12:32 14:05 14:06 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
59 77 021/PT-HKX/10| 007 |16/01/2010, SBMT | SBMT 14:31 14:32 16:18 16:19 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
60 78 021/PT-HKX/10| 007 |16/01/2010, SBMT | SBMT 17:51 17:52 18:11 18:12 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
61 79 021/PT-HKX/10| 008 |17/01/2010, SBMT | SBMT 10:13 10:14 10:37 10:38 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
62 80 021/PT-HKX/10| 008 [17/01/2010| SBMT | SNWW | 14:30 14:31 15:26 15:27 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
63 81 021/PT-HKX/10| 008 |17/01/2010| SNWW | SBMT 16:28 16:29 17:34 17:35 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
64 82 021/PT-HKX/10| 009 |18/01/2010, SBMT | SBMT 08:29 08:30 09:42 09:43 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
65 83 021/PT-HKX/10| 009 |18/01/2010, SBMT | SBMT 08:59 09:00 10:11 10:12 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
66 84 021/PT-HKX/10| 009 |18/01/2010| SBMT | SDHG 13:37 13:38 13:50 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
85 021/PT-HKX/10| 009 |18/01/2010| SDHG | SBMT 13:51 14:08 14:09
67 86 021/PT-HKX/10| 010 |19/01/2010, SBMT | SBMT 08:29 08:30 09:12 09:13 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
68 87 021/PT-HKX/10| 010 |19/01/2010| SBMT | SJSY 08:50 08:51 09:16 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
88 021/PT-HKX/10| 010 |19/01/2010| SJZY | Z2Z7Z 09:17 11:18 11:19 )
69 89 021/PT-HKX/10| 010 [19/01/2010| ZZZZ | SBMT 15:10 15:11 17:06 17:07 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
70 90 021/PT-HKX/10| 011  [20/01/2010, SBMT | SBMT 08:29 08:30 09:12 09:13 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
71 91 021/PT-HKX/10| 011 [20/01/2010, SBMT | SBAQ 09:40 09:41 10:53 10:54 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
72 92 021/PT-HKX/10| 011 [20/01/2010, SBAQ | SBMT 15:46 15:47 16:58 16:59 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
73 93 021/PT-HKX/10| 012 [21/01/2010, SBMT | SBMT 07:19 07:20 09:08 09:09 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
74 94 021/PT-HKX/10| 012 [21/01/2010| SBMT | SBJD 10:30 10:31 11:07 11:08 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
75 95 021/PT-HKX/10| 012 [21/01/2010, SBJD | SBMT 11:58 11:59 12:35 12:36 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
76 96 021/PT-HKX/10| 013 [22/01/2010, SBMT | SBMT 07:29 07:30 08:00 08:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
77 97 021/PT-HKX/10| 013 [22/01/2010, SBMT | SIBM 11:09 11:10 12:35 12:36 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
78 98 015/PT-HKX/10| 014 [25/01/2010, SIBM | SBMT 12:28 12:29 12:49 12:50 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
79 99 015/PT-HKX/10| 014 [25/01/2010| SBMT | SBMT 13:54 13:55 14:05 14:06 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
80 100 [015/PT-HKX/10| 015 [26/01/2010| SBMT | SBMT 10:29 10:30 12:38 12:39 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
81 101 015/PT-HKX/10| 016 [27/01/2010| SBMT | 7Z7Z 08:41 08:42 09:46 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
102 |015/PT-HKX/10| 016 [27/01/2010| ZZZZ | SBMT 09:47 10:51 10:52 )
82 103 |[015/PT-HKX/10| 017 [28/01/2010, SBMT | SBMT 10:04 10:05 11:05 11:06 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
83 104 |015/PT-HKX/10| 018 [29/01/2010| SBMT | SDKV 17:20 17:21 18:00 18:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
84 105 |015/PT-HKX/10| 019 [30/01/2010, SBMT | SBMT 13:11 13:12 13:30 13:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
85 106 |015/PT-HKX/10| 020 [31/01/2010, SBMT | SBMT 09:45 09:46 10:15 10:16 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
86 107 |015/PT-HKX/10| 021 [10/02/2010| SBMT | SSUO | 09:19 0920 | 09:43 | 09:44 | Comatenuantedoinaiso lildo §1¢ d°azrr‘£:n‘f:jes°'”ga° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
87 108 |015PTHKX/10| 021 |10/02/2010] SSUO | SBMT | 11:10 | 1141 | 11:35 | 1136 | Comatenuantedoinciso llido §17 d°aZT£:n‘:§SReS°'”9a° ANAC n® 47212018 e sem |,
8 109 |015/PT-HKX/10| 021 [10/02/2010, SBMT | SSOA 18:00 18:01 18:07 Com atenuante do inciso Il do §12 do art. 36 da Resolugdo ANAC n? 472/2018 e sem 4.000
110 |[015/PT-HKX/10| 021 [10/02/2010, SSOA | SBMT 18:08 18:14 18:15 agravantes }
89 111 |015/PT-HKX/10| 021 [10/02/2010, SBMT | SSOA 19:00 19:01 19:14 Com atenuante do inciso Ill do §12 do art. 36 da Resolugdo ANAC n? 472/2018 e sem 4,000
112 |015/PT-HKX/10| 021 [10/02/2010, SSOA | SBMT 19:15 19:21 19:22 agravantes }
90 113 [015/PT-HKX/10| 021 [10/02/2010] SBMT | SBMT | 20:30 2031 | 2040 | 2041 | Comatenuantedoinciso llido §1° d"azr:f'jgn‘::jes"'”ga" ANAG n® 4722018 e sem | 4 5
91 114 |021/PT-HKX/10| 022 [11/02/2010| SBMT | SBMT | 08:29 0830 | 09:12 | 09:3 | Comatenuantedoinciso llido §1° d°a";rrt§:n‘f:jes°'”93° ANAG n® 4722018 e sem | , 5
- 115 |021/PT-HKX/10| 022 |11/02/2010| SBMT | SIBM 09:19 09:20 09:30 Com atenuante do inciso Ill do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n® 472/2018 e sem 4,000
116 |021/PT-HKX/10| 022 |11/02/2010, SIBM | SIBM 09:31 11:00 11:01 agravantes
93 117 |021/PT-HKXA0| 022 [11/02/2010] SIBM | SBMT | 1227 | 1228 | 1238 | 12:39 | Comatenuante doinciso lil do §1# d°azrr‘£:n‘::jes°'”93° ANAC n? 4722018 e sem | 4 4
94 118  |021/PT-HKX/10| 022 |11/02/2010, SBMT | SIBM 12:57 12:58 13:08 Com atenuante do inciso Ill do §12 do art. 36 da Resolugdo ANAC n? 472/2018 e sem 4.000
119 |021/PT-HKX/10| 022 |11/02/2010, SIBM | SIBM 13:09 13:51 13:52 agravantes )
95 120 |021/PT-HKX/10| 022 [11/02/2010| SIBM | SBMT | 15:19 1520 | 15:30 | 15:31 | Comatenuante doincisolildo §12 d"aZ’:Af:n‘f:SRew'“@a" ANAG n®472/2018 e sem | , o5
96 121 |021/PT-HKX/10| 023 [12/02/2010| SBMT | SBMT | 07:29 0730 | 08:05 | oge | COmatenuantedoinciso llido §1° d"a‘;':éssn‘::jes"'”ga" ANAG n® 4722018 e sem | 4 5
97 122 |021/PT-HKX/10| 023 [12/02/2010| SBMT | SDLS | 09:29 09:30 | 0953 | 09:54 | Comatenuantedoinaiso lildo §1¢ d°azrr‘£:n‘::jes°'”ga° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
98 123 |021/PTHKX/10| 023 |12/02/2010) SDLS | sBSy | 1008 | 1008 | 1030 | 101 | Comatenuantedoinciso llido §1? d°azrr‘£:n‘:§jes°'”93° ANAC n® 47212018 e sem |, 5
% :;; gg;g;ﬂiizg g;g 1;832318 :gf; :géi 13:36 122; 3?; Com atenuante do inciso Il do §12 do art. 36 da Resolugdo ANAC n® 472/2018 e sem 4000
126 |021/PT-HKX/10| 023 [12/02/2010| SBGR | SBMT 14:16 14:26 14:27 agravantes
100 127 |021/PT-HKX/10| 023 |12/02/2010, SBMT | SIBM 15:29 15:30 15:40 Com atenuante do inciso Il do §1° do art. 36 da Resolucdo ANAC n® 472/2018 e sem 4.000
128 |021/PT-HKX/10| 023 [12/02/2010, SIBM | SICV 15:41 15:55 agravantes
101 129 |021/PT-HKX/10| 024 [13/02/2010| SICV | SBMT | 09:26 0927 | 0952 | ogsg | Comatenuantedoinciso llido §1° d"aZ':E'ifgn‘::SRes"'”Ga" ANAG n® 4722018 e sem |, 5
102 130 [021/PT-HKX/10| 024 [13/02/2010| SBMT | SBGR 10:59 11:00 11:12 Com atenuante do inciso lll do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n? 472/2018 e sem 4,000
131 021/PT-HKX/10| 024 |13/02/2010, SBGR | SICV 11:13 11:49 11:50 agravantes
103 132 |021/PT-HKX/10| 025 [17/02/2010| SICV | SBMT | 07:29 07:30 | 0754 | o7:85 | Comatenuantedoinaiso lildo §1¢ d°azrr‘£:n‘::jes°'uga° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
104 133 |021/PT-HKXA0| 026 [18/02/2010] SBMT | SBMT | 09:45 | 0946 | 1221 | 12:00 | Comatenuante doinciso lil do §1* d°azrr‘£:n‘::jes°'”93° ANAC n? 4722018 e sem | 4 5
105 :2; gil;g;_:i;gg gz; 12;832318 SS?B,\AJ zllghsﬂ 08:14 g:;g ggiz Com atenuante do inciso lll do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n® 472/2018 e sem | ,
136 |021/PT-HKX/10| 027 _[19/02/2010] SIBS | 7727 0935_| 10:00 | 1001 agravantes
106 137  |021/PT-HKX/10| 027 |19/02/2010| ZZZZ | SDMF 13:19 13:20 13:32 Com atenuante do inciso Ill do §1° do art. 36 da Resolucdo ANAC n® 472/2018 e sem 4.000
138 |021/PT-HKX/10| 027 [19/02/2010, SDMF | SBMT 13:33 14:34 14:35 agravantes
107 139 |021/PT-HKX/10| 028 [24/02/2010| SBMT | SBMT | 1056 1057 | 1159 | 12:00 | Comatenuante doincisolildo §12 dan':Afgn‘::SRewugao ANAC n® 4722018 e sem | 4 5
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109 141 |021/PT-HKXA0| 028 [2502/2010] SBMT | SBMT | 17:37 | 17:38 | 1752 | 17583 | Comatenuante doinciso lil do §1# d°azrr‘£:n‘::jes°'”95° ANAC n®472/2018 e sem | 4 4
110 142 |021/PTHKX/10| 031 [02/03/2010] SBMT | SDHG | 09:19 | 09:20 | 09:34 | 0gas | Comatenuantedoinciso llldo §17 d°a2’:£:n‘::jes°'“9é° ANAC n® 47212018 e sem |,
11 143 [021/PT-HKX/10| 031 02/03/2010] SDHG | SDOU | 10:12 1043 | 11:12 | 1113 | Comatenuante doinciso lildo §12 doazr:f'lfgn‘t’:je“'”géo ANAG n® 4722018 e sem | 4 59
112 144 |021/PT-HKX/10| 032 [03/03/2010| SDOU | SDRR | 08:43 08:44 | 1042 | 1043 | Comatenuantedoinciso llido §1° d°azrr‘éf:n‘f:jes°'”95° ANAG n® 4722018 e sem | 4 5
113 145 |021/PT-HKXA0| 032 [03/03/2010] SDRR | SDOU | 14:30 | 1431 | 1782 | 17:33 | Comatenuante doinciso lll do §1# d°azrr‘£a6n‘::jes°'”95° ANAC n®472/2018 e sem | 4 4
114 146 |021/PTHKX/10| 033 04/03/2010] SDOU | sDOU | 08:28 | 0820 | 11:33 | 1134 | Comatenuantedoinciso llido §17 dzz:’;:n‘::jes"'”@é" ANAC n? 47212018 e sem |, 5
115 147 |021/PT-HKXA0| 034 [0508/2010] SDOU | SDOU | 0842 | 0843 | 1045 | 104e | COmatenuante doinciso lil do §1° d"aZ’:AfaGn‘t’:SReso'”Géo ANAG n® 4722018 e sem | 4 5
116 148 |021/PT-HKX/10| 034 [05/03/2010| SDOU | SBMT | 12:39 1240 | 14:10 | 1419 | Comatenuante doincisolildo §1° d"azrr‘éf:n‘f:jes"'”gé" ANAG n® 4722018 e sem |, 5
117 149 |021/PT-HKX/10| 035 [08/03/2010 SBMT | SBMT | 0727 | 0728 | 0759 | 0s0o | Comatenuante doincisollido §1° d°azrr‘£:n‘::jes°'”95° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
118 150 |021/PTHKX/10| 036 [09/03/2010) SBMT | SBMT | 07:35 | o7:36 | 0805 | osoe | COmatenuantedoinciso llido §17 d°32f£:ﬂ‘::jes°'”9‘;‘° ANAC n® 47212018 e sem | ,
119 151 |021/PT-HKX/10| 036 09/03/2010| SBMT | SDHG 10:05 10:06 10:15 Com atenuante do inciso Ill do §12 do art. 36 da Resolugdo ANAC n? 472/2018 e sem 4,000
152 |021/PT-HKX/10| 036 |09/03/2010| SDHG | SBMT 10:16 10:25 10:26 agravantes
120 153 |021/PT-HKX/10| 036 |09/03/2010] SBMT | SDHG | 1334 | 1335 | 1345 Com atenuante do inciso Illdo §1° do art. 36 da Resolugao ANAG e 472/2018 e sem | ,
154 |021/PT-HKX/10| 036 |09/03/2010] SDHG | SBAS 13:46 | 1500 | 1501 agravantes
121 155 |021/PT-HKXA0| 037 [10/08/2010] SBAS | 222z | 0757 | o758 | 0900 | 0901 | Comatenuante doinciso lil do §1¢ d"aZ':éf:n‘t’:SResc"”Qé" ANAG n® 4722018 e sem | 4 5
122 156 |021/PT-HKX/10| 037 [10003/2010| ZzzZ | SBAS | 13:19 1320 | 1350 | 1351 | Comatenuantedoinciso llldo §1* d°azrr‘£:n‘::s':‘es°'”95° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
123 157 |021/PT-HKXA0| 037 [1008/2010] SBAS | zzzz | 1602 | 1603 | 1633 | 16:34 | Comatenuante doinciso lll do §1® d°azrr‘éf:n‘::jes°'”9é° ANAC n® 4722018 e sem | 4 4
124 158 |[021/PT-HKX/10| 037 [10/03/2010| ZzZZ | SBAS | 17:46 1747 | 1817 | 181 | Comatenuante doincisolildo §12 d°a2’:£:n‘f:jes°'“95° ANAC n? 4722018 e sem | 4 5
125 159 |021/PT-HKXA0| 038 [11/03/2010] SBAS | 222z | 0803 | o804 | 0821 | osp | Comatenuantedoinciso lll do §1° d"aZ':éS:n‘:;Re“'”Qé" ANAG n® 4722018 e sem | 4 5
126 160 |021/PT-HKX/10| 038 [11/03/2010| ZzzZ | zzzz | 09:50 0951 | 1051 | 1052 | Comatenuantedoinaiso lildo §1¢ d°a‘;rr‘éf:n‘::jes°'”95° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
127 161 |021/PT-HKXA0| 038 [11/03/2010] zzzZ | sBAS | 1549 | 1550 | 1600 | 1601 | COmatenuante doinciso lil do §1® d°azrr‘éf:n‘::jes°'”9é° ANAC n® 4722018 e sem | 4 4
128 162 |021/PT-HKXM0| 038 [12/03/2010] SBAS | zzzz | 0834 | o08:35 | 053 | ossa | COMatenuantedoinciso llldo §1® d°a2’r’£:n‘f:jes°'“95° ANAC n? 4722018 e sem | 4 o5
129 163 |021/PT-HKX/10| 039 [12/03/2010| ZzzZ | SBMT | 13:00 1301 | 1438 | 14:39 | Comatenuante doincisolildo §1° dOaZ':Afgn‘t’ssResmugéo ANAG n® 4722018 e sem |, 5
130 164 |021/PT-HKX/10| 040 [15/03/2010| SBMT | SBAU | 10:03 1004 | 1140 | 1141 | Comatenuantedoinciso llldo §1* d°a";r:§:n‘f:jes°'”95° ANAG n® 4722018 e sem | , 5
131 165 |021/PT-HKXA0| 040 [1508/2010] SBAU | SDDN | 1347 | 1348 | 1500 | 1501 | Comatenuante doinciso lll do §1* d°azrr‘€'(3:n‘::jes°'”9é° ANAC n® 4722018 e sem | 4 4
132 166 |021/PT-HKXA0| 041 [17/03/2010] SDDN | zzzz | 0804 | 0805 | 0830 | osy | Comatenuantedoinciso llldo §1® d°aZ’r’£§n‘f:SRes°'“9é° ANAC n® 4722018 e sem | 4 5
133 167  |021/PT-HKX/10| 041 [17/03/2010| zzZZ | zzzz | 10:49 1050 | 1125 | 11:26 | Comatenuante doincisolildo §12 d"azr:f'lfgn‘t’:jes"'”gé" ANAG n® 4722018 e sem | 4 59
134 168 |021/PT-HKX/10| 041 [17/03/2010| ZzzZ | SDDN | 14:34 1435 | 1505 | 1506 | Comatenuantedoincisoliido §1° d°a";':§:n‘f:jes°'”95° ANAG n® 4722018 e sem | , 5
135 169 |021/PT-HKXA0| 042 [18/03/2010] SDDN | zzzz | 0804 | 0805 | 0905 | 090 | COMatenuante doinciso lil do §1® d°azrr‘£:n‘::jes°'”95° ANAC n® 4722018 e sem | 4 4
136 170 |021/PTHKX/10| 042 |18/03/2010] zzzZ | SDDN | 1526 | 1527 | 16:33 | 16:34 | Comatenuantedoinciso llido §17 d°a2’:£:n‘::jes°'”9é° ANAC n® 47212018 e sem |,
137 171 |021/PT-HKX0| 043 [19/08/2010] SDDN | SBAU | 0809 | 08:10 | 09:40 | 094t | Comatenuante doinciso lil do §1° d"aZ’:E'ifgn‘t’:SReS"'”Gé" ANAG n® 4722018 e sem | , 59
138 172 |021/PT-HKX/10| 043 [19/03/2010| SBAU | SBAU | 11:39 1140 | 12:40 | 12:41 | Comatenuante doincisolildo §1° d°azrr‘éf:n‘f:jes°'”95° ANAG n® 4722018 e sem | 4 5
139 173 |021/PT-HKXA0| 043 [19/03/2010] SBAU | SBDN | 1349 | 1350 | 1420 | 1421 | Comatenuante doinciso lll do §1* d°azrr‘£a6n‘::jes°'”95° ANAC n®472/2018 e sem | 4 4
140 174 |021/PTHKX/10| 044 [22003/2010| SBON | zzzz | 0855 | 0856 | 0944 | 0gus | Comatenuantedoinciso llido §17 d°aZf£:n‘::SRes°'”95° ANAC n? 47212018 e sem |, 5
141 175 |021/PT-HKX/10| 044 [22/03/2010| ZzZZ | SBDN | 11:34 1135 | 1205 | 12:06 | Comatenuante doincisolildo §1° d°a2':£:n(t’:jes°'ugé° ANAG n® 4722018 e sem | 4 5
142 176 |021/PT-HKX/10| 045 [24/03/2010| SBDN | zzzz | 08:35 0836 | 09:41 | 0942 | Comatenuantedoinciso llido §1° d"azgffnfjsﬁes"'”gé" ANAG n® 4722018 e sem |, 5
143 177 |021/PT-HKX0| 045 [pai03i20t0| 222z | zzzz | 1254 | 1255 | 1349 | 1350 | Comatenuante doincisollido §1° d°azrr‘£:n‘::jes°'”95° ANAG n? 4722018 e sem |, 5
144 178 |021/PTHKX/10| 045 [p4/03/2010| zzzZ | SBON | 1624 | 1625 | 17:25 | 17:26 | Comatenuantedoinciso llido §17 d°aZTéf:n‘::SRes°'”9‘;‘° ANAC n? 47212018 e sem |, 5
145 179 |021/PT-HKX0| 046 [2508/2010] SBON | zzzz | 08:33 | o08:34 | 1005 | 1006 | COMatenuante doinciso lll do §1® d°a2’:£aen‘t’:jes°'”95° ANAG n® 4722018 e sem | 4 5
146 180 |021/PT-HKX/10| 046 [2503/2010| ZzzZ | zzzz | 13:56 1357 | 1427 | 1428 | Comatenuantedoincisolildo §1° d"aZ':ésgn‘::sResc"”gé" ANAG n® 4722018 e sem | 4 5
147 181 |021/PT-HKX/10| 046 [25/03/2010| ZzZZ | SBDN | 16:04 1605 | 17:05 | 17:08 | Comatenuantedoinciso llldo §1* d°azrr‘£aen‘::s“es°'”95° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
148 182 |021/PTHKX/10| 047 [26/03/2010] SBON | SBON | 0842 | 0843 | 09:20 | 0gpy | Comatenuantedoinciso llido §17 dl‘";fﬁ:ﬂ‘::jes"'”@é" ANAC n® 47212018 e sem |, 5
149 183 [021/PT-HKX/10| 047 [26/03/2010] SBDN | SIAV | 10:47 1048 | 12:12 | 1213 | Comatenuante doincisolildo §1° d°a2':£:n‘t’:jes°'ugé° ANAG n®472/2018 e sem | , o5
150 184 |021/PT-HKX/10| 047 [26/03/2010| SIAV | SBMT | 14:12 1443 | 1425 | 1426 | Comatenuantedoincisolildo §1° "032':2'135”‘::3%5"'”95" ANAG n® 4722018 e sem | 4 5
151 185 |021/PT-HKX/10| 048 [29/03/2010| SBMT | SDIM | 09:04 0905 | 09:34 | 09:35 | Comatenuantedoinaiso lildo §1¢ d°azrr‘£:n‘f:jes°'”gé° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
152 186 |021/PTHKX/10| 048 [29/03/2010] SDIM | SDIM | 1033 | 10:34 | 11:04 | 1105 | Comatenuantedoinciso llido §17 dl";?ﬁ:ﬂ‘::j*”““ ANAC n® 47212018 e sem |, 5
153 187 |021/PT-HKX/10| 048 [29/03/2010] SDIM | SDIM | 13:01 1302 | 1332 | 13:33 | Comatenuante doincisolildo §1° d°a2’:£§n‘f:jes°"‘gé° ANAG n®472/2018 e sem | , o5
154 188 |021/PT-HKX/10| 048 [29/03/2010| SDIM | SDIM | 13:46 1347 | 14:18 | 14119 | Comatenuante doincisolildo §1° d"a‘;':éssn‘::jes"'”gé" ANAG n® 4722018 e sem | 4 5
155 189 |021/PT-HKX/10| 049 [31/03/2010| SDIM | SBMT | 08:18 0819 | 0850 | ogm1 | Comatenuantedoinaiso lildo §1¢ d°azrr‘£:n‘::jes°'”gé° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
156 190 |022/PTHKX/10| 003 [01/04/2010] SBMT | SBMT | 07:23 | o7:24 | 0800 | ogo1 | Comatenuantedoinciso llido §12 dl:?ﬁ:ﬂtjes"'”@é" ANAC n® 47212018 e sem |, 5
157 191 |022/PT-HKX0| 004 [02/04/2010] SBMT | SBMT | 09:30 | 09:31 | 0945 | 09ue | Comatenuante doinciso lll do §12 d°a2’r’£§n‘f:jes°'ugé° ANAG n®472/2018 e sem | , o5
R L e ————
194 |022/PT-HKX/10| 004 [02/04/2010] SDMF | SBMT 13:46 | 1400 | 1401
159 195 |022/PT-HKX/10| 005 04/04/2010] SBMT | SBMT | 12:00 | 1210 | 12:22 | 12223 | Comatenuante doinciso llldo §1° d°azrr‘éf:n‘f:jes°'”95° ANAG n® 47212018 e sem | ,
160 196 |022/PT-HKX/10| 005 [04/04/2010| SBMT | SSUO | 14:59 15:00 15:20 Com atenuante do inciso Ill do §1° do art. 36 da Resolugao ANAC n® 472/2018 e sem 4,000
197 _|022/PT-HKX/10| 005 |04/04/2010] SSUO | SBMT 1521 | 1540 | 1541 agravantes
161 198 |022/PT-HKXA0| 006 [0504/2010] SBMT | SBMT | o07:20 | o7:30 | o754 | o7:s5 | Comatenuante doinciso lil do §1# d°azrr‘£:n‘::sﬂes°'”9é° ANAC n®472/2018 e sem | 4 4
199 |022/PT-HKX/10| 006 |05/04/2010] SBMT | SBGR | 1009 | 10:10 | 10:20
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Com atenuante do inciso lll do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n? 472/2018 e sem

4 nnn




Uca/m 1 TIINALITY

VDIV £V 1 U]

opun

SV vy

v.ei

1V.00

“+.uuU

201 [022/PT-HKX/10| 006 _[05/04/2010] SIWW | SBMT 1036 | 1053 agravantes
H i o 3 o
163 202 |022/PT-HKX/10| 007  [06/04/2010] SBMT | SBMT | 0729 | 0730 | 0740 | o741 | Comatenuantedoincisolido §1 d°azrr‘£aen‘::s“es°'”ga° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
— 2 ) )
164 203 |022/PT-HKXA0| 008 [07/04/2010 SBMT | SBMT | o07:20 | 0730 | o750 | o7:51 | Comatenuantedoinciso lildo §1 dl‘";fﬁ:ﬂ‘::jes"'”@“ ANAC n® 47212018 e sem |, 5
— 2 3 o
165 204 |022/PT-HKXA0| 009 [08/04/2010] SBMT | SBMT | 07:29 07:30 | 0800 | og1 | Comatenuantedoinciso llido §1 d°a2’:£:n‘t’:sﬂes°'uga° ANAG n® 4722018 e sem | 4 o5
il 1 Q 3 ]
166 205 |022/PT-HKXA0| 010 [09/04/2010] SBMT | SBMT | 0720 | 07:30 | 0800 | osot | Comatenuantedoinciso liido §1 "032':2'135”‘::3%5"'”9“ ANAC n®472/2018 e sem | 4 o4
206 |022/PT-HKX/10| 010 [09/04/2010] SBMT | SDQS | 17:19 | 1720 | 1728
i i o 5 0
167 207 |022/PT-HKXA0| 010 [09/04/2010| SDQS | SBGR 1729 17:40 Com atenuante do inciso Ill do §1 doaan;tz.i‘:l!:n?:SResolugao ANAC n®472/2018 e sem 4,000
208 |022/PT-HKX/10| 010 [09/04/2010] SBGR | SBMT 1741 | 1752 | 1753 9
209 |022/PT-HKX/10| 010 [09/04/2010] SBMT | SWF | 1843 | 1844 | 1851
H i o 3 Q
168 210 |022PT-HKXA0| 010 109/0422010 SWF | SBGR 1852 1906 Com atenuante do inciso Ill do §1 doaarr\éeaen?:sResolugao ANAC n®472/2018 e sem 4,000
211 |022/PT-HKX/10| 010 [09/04/2010] SBGR | SBMT 19:07 | 19:18 | 1919 9
— 2 3 )
169 212 |022/PT-HKX0| 011 [10/04/2010] SBMT | SBMT | 1650 | 1651 | 1720 | 17:21 | Comatenuante doinaiso lildo §1 dlg?ﬁ:ﬂ‘tjes"'”@a" ANAC n? 4722018 e sem | 4 5
— 2 3 o
170 213 |022PT-HKX/10| 012 [11/042010| SBMT | SBMT | 0729 | 0730 | 0800 | 0go1 | Comatenuantedoincisoliido §1 d°a2’r’£:n‘f:jes°'uga° ANAG n®472/2018 e sem | , o5
171 214 |022/PT-HKX/10| 013 [12/04/2010] SBMT | SIBM 09:24 09:25 09:35 Com atenuante do inciso lll do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n® 472/2018 e sem 4.000
215 |022/PT-HKX/10| 013 [12/04/2010| SIBM | 7ZzZ 0936 | 0950 | 0951 agravantes :
— 5 - 5
172 216 |022/PT-HKXM0| 013 [120042010] zzzz | sDmM | 1055 | 1086 | 11:15 | 11:4 | Comatenuantedoinciso liido §1 d"aZ':éan‘::sRe“'”‘;a" ANAC n® 47212018 e sem | 4 o4
i i o 3 o
173 217 |022/PT-HKXx10| 013 [12/04/2010| SDIM | SDIM | 12:36 1237 | 12554 | 12585 | Comatenuante doinciso llldo §1 d°azrr‘£:n‘f:jes°'”ga° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
— 2 3 )
174 218 |022PT-HKXA0| 013 [12/04/2010| SDIM | SDIM | 16:41 | 1642 | 16:24 | 16:25 | Comatenuantedoinciso llldo §1 dl";?ﬁ:ﬂ‘:jj*”““ ANAC n® 47212018 e sem |, 5
— 2 3 o
175 219 |022/PT-HKXA0| 014 [13/04/2010] SDIM | SDIM | 09:23 0924 | 09:41 | 094z | Comatenuantedoinciso llido §1 d°a2’:£§n‘f:jes°'uga° ANAG n®472/2018 e sem | , o5
i i ° 3 ]
176 220 |022/PT-HKX10| 014 [13/0422010] SDM | SDIM | 1140 | 1141 | 1200 | 12:01 | Comatenuantedoinciso liido §1 d"a‘;':éssn‘::jes"'”ga" ANAC n® 47212018 e sem | 4 o4
i i o 3 o
177 221 |022/PT-HKX10| 014 [13/04/2010| SDIM | SDIM | 14:39 1440 | 1451 | 1452 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'”9a° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
— 2 3 )
178 222 |022PT-HKXA0| 014 [1304/2010| SDIM | SDIM | 15:33 | 1584 | 1546 | 15:47 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°azrr‘£:n‘:§jes°'”9a° ANAC n® 47212018 e sem |, 5
— 2 3 o
179 203 |022PT-HKX/10| 015 [14/0422010| sSDIM | SDIM | o08:16 | 08:17 | 08:35 | oge | Comatenuantedoincisoliido §1 d°a2’r’£§n‘f:jes°'uga° ANAG n®472/2018 e sem | , o5
i i ° 3 ]
180 224 |022/PT-HKX10| 015 [14/0422010] SDIM | SDIM | 0928 | 09:20 | 0948 | 0gg | Comatenuantedoinciso liido §1 d"aZ':éfsn‘::SRES‘"”Qa" ANACn®472/2018 e sem | 4 o4
i i o 5 o
181 225 |022/PT-HKX10| 015 [14/04/2010| SDIM | SDIM | 16:02 1603 | 1622 | 1623 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'”ga° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
— 2 3 o
182 226 |022/PT-HKX/10| 016 [15/04/2010| SDIM | SDIM | 0856 | 0857 | 09:14 | 09:15 | Comatenuante doincisolildo §1 dlg?i:ﬂ‘tjes"'”@a" ANAC n? 4722018 e sem | 4 5
— 2 3 o
183 227 |022/PT-HKX10| 016 [15/04/2010| SDIM | SDIM | 11:46 1147 | 1205 | 12:06 | Comatenuante doincisolildo §1 doazrx:nc::sﬁesolucao ANAG n®472/2018 e sem | , o5
i i o 3 2
184 228 |022/PT-HKXA0| 016 [15/04/2010] SDIM | SDIM | 15:05 1506 | 1525 | 15206 | Comatenuantedoincisolildo §1 dOaZ':éS:n‘::SRESO'UQaO ANAG n® 4722018 e sem |, 5
i i o 5 o
185 229 |022/PT-HKX10| 017 [16/04/2010| SDIM | SDIM | 09:01 0902 | 0920 | 09:21 | Comatenuantedoinaiso lildo §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'uga° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
— 2 3 o
186 230 |022/PT-HKXM0| 017 [16/04/2010 SDIM | sDM | 1159 | 1200 | 12:13 | 12:14 | Comatenuante doincisolildo §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'”93° ANAC n? 4722018 e sem | 4 4
— 2 3 o
187 231 |022/PT-HKXA0| 017 [16/04/2010] SDIM | SDIM | 14:39 1440 | 1456 | 1457 | Comatenuante doincisolildo §1 d°a2’r’£§n‘f:sﬂes°'uga° ANAC n® 4722018 e sem | 4 5
i i Q 3 2
188 232 |022/PT-HKX/10| 017 [16/04/2010| SDIM | SBMT | 1556 1557 | 1622 | 1623 | Comatenuante doincisolildo §1 d"azr:é\f:n‘:;‘sﬂes"'”“" ANAG n® 4722018 e sem | 4 59
233 |022/PT-HKX/10| 018 [17/04/2010 SBMT | SDHG | 12:40 | 1241 | 12551 — R . .
189 234 [022/PT-HKXA0| 018 17/04/2010| SDHG | 2222 1252 1305 Com atenuante do inciso Ill do §1° doaar:é‘(li:n?;ﬂesolugao ANAC n?472/2018 e sem 4.000
235 |022/PT-HKX/10| 018 [17/04/2010] ZZZZ | SBMT 13:06 | 1323 | 1324 9
i i o 3 o
190 236 |022/PT-HKX/10| 019 [18/04/2010 SBMT | SBMT | 10:19 1020 | 1050 | 1051 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°azrr‘£:n‘f:jes°'”ga° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
237 |022/PT-HKX/10| 019 [18/04/2010] SBMT | SIBM | 1155 | 1156 | 12:05 — ] - X
191 238 |022/PT-HKXA0| 019 8022010 SIBM | 2222 1206 1230 Com atenuante do inciso Ill do §1° doaarrtés:n?:sResolugao ANAC n® 472/2018 e sem 4,000
239 |022/PT-HKX/10| 019 [18/04/2010] ZZZZ | SBMT 1231 | 1257 | 1258 9
— 2 3 o
192 240 [022PT-HKX0| 020 [19/04/2010 SBMT | SBMT | o720 | 0730 | 08B0 | sz | Comatenuantedoincisolildo §1 d°a2’:£:n‘::jes°'“93° ANAC n® 47212018 e sem |, 5
— 2 2 o
193 241 |022/PT-HKXA0| 020 [19/04/2010] SBMT | SBMT | 09:44 0945 | 09:59 | 1000 | Comatenuantedoinciso llido §1 d"aZ':E'ifgn‘t’:SRes"'uga" ANAG n® 4722018 e sem | 4 59
i i o 5 ]
194 242 |022/PT-HKXA0| 020 [19/04/2010] SBMT | SBMT | 13:25 1326 | 1340 | 1341 | Comatenuantedoincisolildo §1 d°azrr‘éf:n‘f:jes°'uga° ANAG n® 4722018 e sem | 4 5
243 |022/PT-HKX/10| 020 [19/04/2010] SBMT | zzzZ | 1711 | 1712 | 1723
i i o 3 o
195 244 |022PT-HKXA0| 020 9042010 zzzZ | SDBR 1724 17:40 Com atenuante do inciso Il do §1 doaarrté‘:li:ncil:sResolugao ANAC n®472/2018 e sem 4,000
245 |022/PT-HKX/10| 020 [19/04/2010] SDBR | SBMT 1741 | 1754 | 1755 9
— 2 3 )
196 246 |022/PT-HKX/10| 021 [20004/2010] SBMT | SBMT | 0744 | 0745 | 08:15 | osie | Comatenuantedoincisolildo §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'”93° ANAC n® 4722018 e sem | 4 5
— 2 3 o
197 247 |022PT-HKX/10| 021 [p0/04/2010| SBMT | SBMT | o09:16 | 09:17 | 11:23 | 1124 | Comatenuantedoinciso llido §1 d°a2’r’£§n‘f§sﬂes°'uga° ANAC n® 4722018 e sem | 4 5
198 248 |022/PT-HKX/10| 021 [20/04/2010| SBMT | 7Z7Z 14:27 14:28 14:40 Com atenuante do inciso lll do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n® 472/2018 e sem 4.000
249 |022/PT-HKX/10| 021 [20/04/2010| zZZZ | SBJD 14:40 | 16:10 | 1611 agravantes :
il i o 3 2
199 250 |022/PT-HKX/10| 021 (20042010 SBJD | SBMT | 1754 | 1755 | 1813 | 18:14 | Comatenuantedoinciso liido §1 d"a‘;':éssn‘::jes"'”ga" ANAC n®472/2018 e sem | 4 o4
i i o 5 0
200 251 |022/PT-HKX10| 022 [21/04/2010| SBMT | zzzz | 11:44 1145 | 1157 | 1158 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'”9a° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
— 2 3 o
201 252 |022PT-HKXA0| 022 [21/04/2010 ZZzZ | SBVR | 13:14 | 13145 | 1445 | 144 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°azrr‘£:n‘:§jes°'”9a° ANAC n® 47212018 e sem |, 5
202 253 |022/PT-HKX/10| 022 [21/04/2010, SBVR | ZZZZ 16:05 16:06 17:36 Com atenuante do inciso Ill do §12 do art. 36 da Resolugdo ANAC n? 472/2018 e sem 4.000
254 |022/PT-HKX10| 022 [21/04/2010| 2ZZZ | SBMT 17:36 | 1754 | 1755 agravantes i
— 2 3 o
203 255 |022PT-HKX/10| 023 [22/04/2010| SBMT | SBMT | 06:01 | 0602 | 06:30 | op1 | Comatenuantedoinciso liido §1 d°a2’:£aen‘t’:jes°'uga° ANAG n® 4722018 e sem | 4 5
204 256 |022/PT-HKX/10| 023 [22/04/2010, SBMT | SDHG 12:04 12:05 12:14 Com atenuante do inciso lll do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n? 472/2018 e sem 4.000
257 |022/PT-HKX/10| 023 [22/04/2010| SDHG | SBMT 1215 | 1224 | 12:25 agravantes !
i i o 5 ]
205 258 |022/PT-HKXA0| 024 [23/04/2010] SBMT | SBMT | 08:00 0801 | 08:30 | og1 | Comatenuantedoinciso lido §1 d°a";':éf:n‘f:jes°'uga° ANAG n® 4722018 e sem | 4 5
206 259 |022/PT-HKX/10| 024 [23/04/2010| SBMT | SDEF | 09:49 09:50 10:04 Com atenuante do inciso Ill do §1° do art. 36 da Resolugao ANAC n® 472/2018 e sem 4,000
260 |022/PT-HKX/10| 024 [23/04/2010] SDEF | SBMT 1006 | 10:15 | 10116 agravantes :
H 1 o 3 o
207 261 |022/PT-HKXA0| 025 [25/04/2010 SBMT | SBBP | 1140 | 1141 | 1220 | 12:2q | Comatenuante doincisolildo §1 d°azrr;f:n‘::jes°'”93° ANAC n? 4722018 e sem | 4 5
— 2 3 o
208 262 |022/PT-HKX10| 025 [25/04/2010| SBBP | SBMT | 17:08 1709 | 1747 | 17:4g | Comatenuante doincisolildo §1 dzzgs:n‘::jes"'ugw ANAC n® 4722018 e sem | 4 5
inci [ 3 o
209 263 |022PT-HKX/10| 026 |26/04/2010| SBMT | SBMT | 0730 | 0731 | o07:59 | ogo | COmatenuantedoinciso liido §1 d"aZ':E'if:n‘t’;ReS"'”Qa" ANAG n® 4722018 e sem | 4 5
i i o 5 ]
210 264 |022/PT-HKX/10| 026 [26/04/2010| SBMT | SDCO | 11:11 1112 | 12:12 | 12:13 | Comatenuante doinciso lll do §1 d°a‘;rr‘éf:n‘f:jes°'uga° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
H i o 3 o
211 265 |022/PT-HKXA0| 027 [27/04/2010| SDCO | SDRR | 0809 | 0810 | 0940 | 0941 | Comatenuante doincisolildo §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'”93° ANAC n® 4722018 e sem | 4 4
— 2 3 o
212 266 |022PT-HKX/10| 027 [27/04/2010| SDRR | SDCO | 1055 | 1056 | 1325 | 1326 | Comatenuantedoinciso liido §1 d°a2’:£§n‘f:jes°'uga° ANAC n® 4722018 e sem | 4 59
— 2 2 o
213 267 |022/PT-HKX/10| 028 [28/04/2010| SDCO | zzzz | 08:10 08:11 11140 | 1141 | Comatenuante doinciso lll do §1°do art. 36 da Resolucdo ANAC n® 472/2018 e sem |,

agravantes




Com atenuante do inciso lll do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n® 472/2018 e sem

214 268 |022/PT-HKX/10| 028 [28/04/2010| ZzzZ | SDCO | 1459 | 1500 | 1554 | 1555 roravanies 4.000
— 2 ) o
215 269 |022/PT-HKXA0| 028 [28/04/2010 SDCO | SDCO | 16:00 | 1601 | 16:12 | 16:13 | Comatenuantedoinciso lildo §1 d°aZTA3:n‘::SReS°'”9a° ANAC n® 47212018 e sem |, 5
— 2 ry o
216 270 |022/PT-HKXA0| 030 [29/04/2010| SDCO | zzzz | 08:04 0805 | 08:35 | oge | Comatenuantedoincisollido §1 d°a2’:£aen‘t’:jes°'uga° ANAG n® 4722018 e sem | , 5
i i Q 3 ]
217 271 |022/PT-HKXA0| 030 [29/04/2010| zzzz | SBMT | 12:28 1229 | 12559 | 13:00 | Comatenuante doincisolildo §1 d"azgffn‘f:jes"'”ga" ANAG n® 4722018 e sem | 4 5
H 1 o 3 9
218 272 |022/PT-HKX/10| 031 [05/05/2010] SBMT | SBMT | 0753 | 0754 | o0s:14 | og:s | Comatenuante doincisolido §1 d°azrr‘£aen‘::s“es°'”§a° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
— 2 ) o
219 273 |022/PT-HKXA0| 031 [05/05/2010 SBMT | SBMT | 10:28 | 1029 | 1049 | 1050 | Comatenuantedoinciso lildo §1 d°a‘;f£:n‘::jes°'”9a° ANAC n? 47212018 e sem |, 5
274 |022/PT-HKX/10| 031 |05/05/2010] SBMT | SWF | 19:00 | 19:01 | 19:10 — R . S
220 275 |022/PT-HKX/10| 031 [05/05/2010] SIJF | SBGR 1911 | 1923 Com atenuante do inciso il do §1° d°aa’r’£§n‘f:jes°'uga° ANAG n®472/2018 e sem | , o5
276 |022/PT-HKX/10| 031 |05/05/2010] SBGR | SBMT 1924 | 1930 | 1931 9
— 2 2 o
221 277 |022/PT-HKXA0| 032 [06/05/2010] SBMT | SBMT | 07:40 07:41 | 0811 | og:2 | Comatenuantedoinciso llido §1 doazr:f'lfgn‘t’;‘jeso'”gao ANAG n® 4722018 e sem | 4 5
i i o 5 ]
222 278 |022/PT-HKX/10| 032 [06/05/2010| SBMT | SDIY | 10:30 1031 | 1051 | 1052 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°a";r:§:n‘f:s':‘es°'uga° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
H i o 3 o
223 279 |022/PT-HKX/10| 032 [06/05/2010] SDIY | SBMT | 1420 | 1421 | 1442 | 1443 | Comatenuantedoincisolildo §1 d°azrr‘é‘f:n‘::sﬂes°'”93° ANAC n® 4722018 e sem | 4 4
— 2 3 o
224 280 |022/PT-HKX/0| 032 [06/05/2010] SBMT | SBMT | 15:13 15:44 | 1544 | 1545 | Comatenuantedoincisolildo §1 d°aZ’r’£§n‘f:SRes°'“93° ANAC n® 4722018 e sem | 4 5
281 |022/PT-HKX/10| 032 |06/05/2010] SBMT | SJTY | 18:13 | 1814 | 18:20 — . - -
225 282 |022/PT-HKX/10| 032 [06/05/2010| SJTY | SBGR 1821 | 1831 CGom atenuante do inciso llldo §1° d°aa':£a6n(t’:jes°'”9a° ANAG n® 4722018 e sem | 4 59
283 |022/PT-HKX/10| 032 06/05/2010| SBGR | SBMT 1832 | 18:42 | 1843 9
il 1 o 3 ]
226 284 |022/PT-HKX/10| 033 [07/05/2010] SBMT | SBMT | 0743 | 0744 | 0842 | ogua | Comatenuantedoinciso liido §1 d"aZ':éfsn‘::SRES‘"”Qa" ANAC n® 47212018 e sem | 4 o4
285 |022/PT-HKX/10| 033 [07/05/2010| SBMT | SBGR | 1728 | 1729 | 1734
i i o =1 o
207 286 |022/PT-HKXA0| 033 [07/05/2010 SBGR | SBGR 1735 1803 Com atenuante do inciso Il do §1 doaan;tz.i‘(li:n?;ﬁesolugao ANAC n® 472/2018 e sem 4,000
287 |022/PT-HKX/10| 033 [07/05/2010] SBGR | SBMT 1803 | 18:15 | 18:16 9
208 288 |022/PT-HKX/10| 034 [10/05/2010| SBMT | SDBK | 08:45 08:46 09:15 Com atenuante do inciso Ill do §1° do art. 36 da Resolugao ANAC n® 472/2018 e sem 4.000
289 |022/PT-HKX/10| 034 [10/05/2010] SDBK | SBBU 0918 | 10:18 | 10:19 agravantes :
229 290 |022/PT-HKX/10| 035 [11/05/2010| SBBU | ZzZZ 09:03 09:04 09:34 Com atenuante do inciso Ill do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n® 472/2018 e sem 4,000
291 |022/PT-HKX/10| 035 [11/05/2010] ZZZZ | SBBU 0935 | 10:00 | 1001 agravantes :
— 2 3 o
230 202 |022/PT-HKXA0| 035 [11/05/2010| SBBU | SBAQ | 1340 | 1341 | 1440 | 14:41 | Comatenuantedoinciso lildo §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'”93° ANAC n® 47212018 e sem |, 5
— 2 3 o
231 203 |022PT-HKX/10| 036 [12/052010| SBAQ | zzzZ | 0831 | 0832 | 084g | ogso | Comatenuantedoinciso liido §1 d°a2’r’£§n‘f:jes°'“”° ANAC n® 4722018 e sem | 4 5
i i Q 3 2
232 204 |022PT-HKX/10| 036 [12/052010 zzzz | sBAQ | 13:04 | 1305 | 1335 | 1336 | Comatenuantedoinciso llido §1 doazr:é\?:nc:;ﬂesolucao ANAG n® 4722018 e sem | 4 59
— 2 5 o
233 295 |022/PT-HKX/10| 037 [13/05/2010| SBAQ | SDCD | 08:41 0842 | 09:38 | 0gg | Comatenuantedoincisoliido §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'”9"‘° ANAG n®472/2018 e sem |, 4
H 1 o 3 o
234 206 |022/PT-HKX0| 037 [13/05/2010| SDCD | zzzz | 1344 | 1345 | 1445 | 1446 | Comatenuantedoincisoliido §1 d°azrr‘éf:n‘::jes°'”93° ANAC n? 4722018 e sem | 4 4
— 2 3 o
235 297 |022PT-HKX/10| 037 [13/05/2010| zzzz | sBBU | 1504 | 1505 | 1530 | 1531 | Comatenuantedoincisoliido §1 d°a2’r’£§n‘f:s':*es°'uga° ANAC n® 4722018 e sem | 4 o5
236 298 |022/PT-HKX/10| 038 [14/05/2010, SBBU | SBBU 08:36 08:37 08:52 Com atenuante do inciso lll do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n® 472/2018 e sem 4.000
299 |022/PT-HKX/10| 038 [14/05/2010 SBBU | SDBK 0853 | 09:30 | 09:31 agravantes :
— o - 0
237 300 |022/PT-HKX/10| 038 [14/05/2010] SDBK | SBBU | 1359 | 1400 | 1458 | 1459 | Comatenuantedoinciso liido §1 d"aZ':éfsn‘::SRES‘"”Qa" ANACn® 47212018 e sem | 4 o4
i i o 5 o
238 301 |022/PT-HKXA0| 038 [14/05/2010] SBMT | SBMT | 15:28 1529 | 1629 | 16:30 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'”ga° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
— 2 3 )
239 302 |022PT-HKX/10| 039 [16/05/2010| SBMT | SBBU | 1442 | 1443 | 1543 | 1544 | Comatenuantedoinciso liido §1 dlg?ﬁ:ﬂ‘tjes"'”@a" ANAC n? 4722018 e sem | 4 5
— 2 3 o
240 303 |022/PT-HKX/10| 040 [17/05/2010| SBBU | SDPN | 10:27 1028 | 11:00 | 1101 | Comatenuantedoinciso lll do §1 doazrx:nc::sﬁesolucao ANAG n®472/2018 e sem | 4 4
i i o 3 2
241 304 |022PT-HKX/M0| 040 [17/05/2010{ SDPN | SBBU | 1442 | 1445 | 1502 | 1503 | Comatenuantedoincisolildo §1 d"azr:é\?:n‘::sﬂes"'”ga" ANAG n® 47212018 e sem | ,
i i o 5 o
242 305 |022/PT-HKXA0| 041 [18/05/2010| SBBU | zzzz | 08:27 0828 | 0928 | 09:30 | Comatenuantedoinaiso lildo §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'uga° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
— 2 3 o
243 306 |022PT-HKX/10| 041 |18/052010| zzzz | SDDN | 0952 | 0953 | 1054 | 1055 | Comatenuantedoincisoliido §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'”93° ANAC n? 4722018 e sem | 4 4
— 2 3 o
244 307 |022PT-HKXA0| 042 [19/05/2010| SDDN | SBON | 09:23 | o0g:24 | 10:24 | 10:25 | Comatenuantedoinciso lil do §1 d°a2’r’£§n‘f:jes°'“”° ANAC n? 47212018 e sem | ,
il 1 Q 3 2
245 308 |022/PT-HKXA0| 042 [19/05/2010] SBDN | SBDN | 11:04 1105 | 12:00 | 12:01 | Comatenuantedoinciso lll do §1 d"azr:é\f:n‘:;‘sﬂes"'”“" ANAG n? 47212018 e sem |,
i i o =1 9
246 309 |022/PT-HKXA0| 042 [19/05/2010] SBDN | SBDN | 1546 1547 | 1648 | 1649 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°a";rr‘2'13:n‘::jes°'”9"‘° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
H 1 o 3 9
247 310 |022PT-HKX/10| 043 [20/05/2010| SBDN | SBMT | 0837 | o0sas | 09:38 | 0guo | Comatenuantedoinciso liido §1 d°azrr;f:n‘::jes°'”93° ANAC n? 4722018 e sem | 4 4
— 2 3 o
248 311 |022/PT-HKX/10| 044 [07/06/2010| SBMT | SBMT | 16:59 1700 | 18:12 | 1813 | Comatenuante doincisolildo §1 d°a2’r’£§n‘f:s':*es°'uga° ANAC n? 4722018 e sem | 4 o5
249 312  |022/PT-HKX/10| 045 |08/06/2010, SBMT | SDHG | 06:17 06:18 06:28 Com atenuante do inciso lll do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n® 472/2018 e sem 4.000
313 |022/PT-HKX/10| 045 [08/06/2010| SDHG | SBRP 0629 | 07:30 | 07:31 agravantes :
— o - 0
250 314 |022/PT-HKX10| 045 (08/06/2010] SBRP | SBRP | 0839 | 0840 | 0940 | 0941 | Comatenuantedoinciso liido §1 d"aZ':éfsn‘::SRES‘"”Qa" ANACn® 47212018 e sem | 4 o4
i i o 5 o
251 315 |022/PT-HKXA0| 045 [08/06/2010| SBRP | zzzz | 10:54 1055 | 1155 | 1156 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'”ga° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
— 2 3 o
252 316 |022PT-HKX/10| 046 |ooi06r2010| zzzz | SBMT | 15:17 | 15118 | 16:24 | 1625 | Comatenuantedoinciso liido §1 dlg?i:ﬂ‘tjes"'”@a" ANAC n? 4722018 e sem | 4 5
— 2 3 o
253 317 |022PT-HKXA0| 047 [10/06/2010| SBMT | SBMT | 07:32 | 0733 | 0804 | oso5 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°a2’r’£:n‘f:jes°'uga° ANAC n*472/2018 e sem | 4 45
i i o 3 2
254 318 |022/PT-HKX/M0| 047 [10/06/2010{ SBMT | SDCO | 0947 | o094s | 1024 | 10:25 | Comatenuantedoincisolildo §1 dOaZ':éS:n‘::SRESO'UQaO ANAC n® 47212018 e sem | ,
i i o =1 o
255 319 |022/PT-HKXA0| 047 [10/06/2010] SDCO | SBMT | 14:18 1419 | 1455 | 1456 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'uga° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
320 |022/PT-HKX/10| 047 [10/06/2010| SBMT | SDHY | 1628 | 1629 | 1635
H i o 3 o
256 321 [022/PT-HKXA0| 047 0/06/2010| SDHY | SBSP 1636 1642 Com atenuante do inciso Il do §1 doaarr\é‘?aencil;ﬂesolugao ANAC n® 472/2018 e sem 4,000
322 |022/PT-HKX/10| 047 [10/06/2010 SBSP | SBMT 1643 | 1650 | 1651 9
— 2 ) o
257 323 |022/PT-HKXA0| 048 [11/06/2010| SBMT | SBMT | 07:20 | 0730 | 0800 | oso1 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°aZT£:n‘::SReS°'”9a° ANAC n? 47212018 e sem |, 5
258 324 |022/PT-HKX/10| 048 [11/06/2010| SBMT | SDHM 10:02 10:03 10:21 Com atenuante do inciso Ill do §1° do art. 36 da Resolucdo ANAC n® 472/2018 e sem 4.000
325 |022/PT-HKX/10| 048 [11/06/2010] SDHM | SBMT 1022 | 10:40 | 10:41 agravantes :
259 326 |022/PT-HKX/10| 048 [11/06/2010| SBMT | SDHM 14:29 14:30 14:47 Com atenuante do inciso Il do §1° do art. 36 da Resolucdo ANAC n® 472/2018 e sem 4.000
327 |022/PT-HKX/10| 048 [11/06/2010] SDHM | SBMT 14:48 | 1507 | 1508 agravantes :
— o = 5
260 328 |022/PT-HKX/M0| 049 [12106/2010{ SBMT | SBMT | 1500 | 15:10 | 1585 | 1536 | Comatenuantedoincisolildo §1 d"aZ':E'iS:n‘:;Re“'”Qa" ANAG n? 47212018 e sem | ,
— 2 5 o
261 320 [022/PT-HKXA0| 049 [12/06/2010] SBMT | SBMT | 18:29 1830 | 19:30 | 19:3¢ | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°a‘;rr‘éf:n‘::jes°'”93° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
H 1 o 3 o
262 330 |023PT-HKX/10| 002 [13/06/2010| SBMT | SBMT | 1159 | 1200 | 12119 | 1220 | Comatenuantedoinciso liido §1 d°azrr‘éf:n‘::jes°'”93° ANAC n®472/2018 e sem | 4 4
— 2 3 o
263 331 |023/PT-HKX/10| 003 [14/06/2010| SBMT | SBMT | 07:03 0704 | o07:35 | o73e | Comatenuantedoinciso llido §1 d°a2’r’£:n‘f:jes°'“93° ANAC n® 4722018 e sem | 4 5
— 2 2 o
264 332 [023/PT-HKXM0| 003 [14/106/2010{ SBMT | SBMT | 0040 | o950 | 1025 | 10:26 | COmatenuantedoincisolildo §1 d"aZ':E'ifgn‘t’:SReS"'”Ga" ANAC n® 47212018 e sem | ,
i i o 5 ]
265 333 [023/PT-HKXA0| 004 [15/06/2010] SBMT | SBMT | 06:56 0657 | 07:28 | o7:29 | Comatenuantedoinaiso lildo §1 d°a";rrt§:n‘f:jes°'uga° ANAG n® 4722018 e sem | 4 5
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H i o 3 o
267 335 |023PT-HKX/10| 005 [16/06/2010| SBMT | SBMT | o659 | 0700 | 07:30 | o731 | Comatenuantedoincisoliido §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'”93° ANAC n® 4722018 e sem | 4 4
— 2 ) o
268 336 |023PT-HKXA0| 006 [17/06/2010| SBMT | SBMT | 07:25 | o726 | o7:55 | o7:56 | Comatenuantedoinciso lildo §1 d°a2’:£:n‘::jes°'“93° ANAC n® 47212018 e sem | 4 4
269 337 |023/PT-HKX/10| 006 [17/06/2010, SBMT | SDHM | 08:57 08:58 09:15 Com atenuante do inciso Ill do §12 do art. 36 da Resolugdo ANAC n? 472/2018 e sem 4,000
338 |023/PT-HKX/10| 006 [17/06/2010| SDHM | SDHM 0916 | 1016 | 1047 agravantes :
il i Q 3 2
270 339 [023/PT-HKX/M0| 006 [17/06/2010{ SDHM | SBMT | 1305 | 1306 | 1400 | 1401 | Comatenuantedoincisolildo §1 dOaZ’:éS:n‘:;RES‘"”Qa" ANAG n? 47212018 e sem | ,
i i o =1 9
271 340 [023/PT-HKX0| 007 [18/06/2010{ SBMT | SBMT | 07:42 | 07:13 | 0744 | o745 | Comaenuante doincisolitdo §1 d°a‘;rr‘éf:n‘::jes°'”9"‘° ANAC n® 47212018 e sem |,
H 1 o 3 o
272 341 |023PT-HKX/10| 007 |18/06/2010| SBMT | SDHG | 0859 | 0900 | 09:10 | g1 | Comatenuantedoinciso liido §1 d°azrr‘éf:n‘::jes°'”9"‘° ANAC n® 4722018 e sem | 4 4
— 2 3 o
273 342 |023PT-HKXA0| 007 [18/06/2010| SDHG | SBSR | 1156 | 1200 | 1312 | 13:13 | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°a2’r’£§n‘f:SRes°'uga° ANAC n® 47212018 e sem | 4 4
H 1 ] ;3 0
274 343 |023/PT-HKXM0| 007 |[18106/2010 SBSR | zzzz | 1325 | 1325 | 1350 | 1351 | Comatenuantedoincisolildo §1 dOaZ':Afgn‘:;‘SRe“'”Gao ANAG n® 47212018 e sem | ,
i i o 5 ]
275 344 |023/PT-HKXA0| 007 [18/06/2010| ZzzZ | SBMT | 14:19 1420 | 1520 | 15:2¢ | Comatenuantedoinciso llldo §1 d°a";rrt§:n‘f:jes°'”93° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
H i o 3 o
276 345 |023PT-HKX/10| 009 [p1/06/2010| SBMT | SBMT | 0702 | 0703 | 07:33 | o734 | Comatenuantedoincisoliido §1 d°azrr‘é‘f:n‘::sﬁes°'”93° ANAC n® 4722018 e sem | 4 4
— 2 3 o
277 346 |023PT-HKXA0| 010 [22/06/2010| SBMT | SBMT | 07:47 | o748 | 0849 | osso | COomatenuantedoinciso lildo §1 d°aZ’r’£§n‘f:SRes°'“93° ANAC n® 47212018 e sem | 4 4
H 1 ] ;3 0
278 347 [023/PT-HKX/M0| 010 [p2/06/2010{ SBMT | SBMT | o0g:16 | 09:17 | 1028 | 10:20 | COmatenuante doincisolildo §1 doazr:;gn‘::jeso'”gao ANAG n? 47212018 e sem | ,
i i o 5 o
279 348 |023/PT-HKXA0| 011 [23/06/2010] SBMT | SBMT | 0824 | 0825 | 09:25 | 0g:26 | COmatenuantedoinciso liido §1 d°a";rrt§:n‘fjs':‘es°'uga° ANAC n® 47212018 e sem | 4 o5
280 349 |023/PT-HKX/10| 011 [23/06/2010, SBMT | SDHM | 09:59 10:00 10:18 Com atenuante do inciso Ill do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n® 472/2018 e sem 4,000
350 |023/PT-HKX/10| 011 |23/06/2010] SDHM | SDBK 1019 | 1120 | 1121 agravantes !
H 1 o 3 o
281 351 |023PT-HKX/10| 011 [23/06/2010| SDBK | SBMT | 1521 | 1522 | 16:34 | 1635 | Comatenuantedoinciso liido §1 d°azrr‘éf:n‘::jes°'”93° ANAC n® 4722018 e sem | 4 4
— 2 3 o
282 352 |023/PT-HKX10| 012 [24/06/2010{ SBMT | SBMT | 0942 | 0943 | 0955 | o9sse | COmatenuantedoincisollido §1 d°a3’r’£§n‘f:s':*es°'uga° ANAC n®472/2018 e sem | 4 4
inei [ 3 o
283 353 [023/PT-HKXA0| 012 [24/06/2010] SBMT | SBMT | 10:33 1034 | 1122 | 1123 | Comatenuantedoinciso lll do §1 dOaZ':ég:n‘:;‘SRes"'”QaO ANAG n® 47212018 e sem |,
— 2 5 )
284 354 |023/PT-HKXA0| 012 [24/06/2010] SBMT | SBMT | 13:25 1326 | 14:14 | 14:15 | Comatenuante doinciso llldo §1 d°a‘;rr‘éf:n‘::jes°'”93° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
285 355 |023/PT-HKX/10| 013 [26/06/2010| SBMT | SBGR | 0744 07:45 08:03 Com atenuante do inciso Ill do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n® 472/2018 e sem 4,000
356 |023/PT-HKX/10| 013 |26/06/2010| SBGR | SBMT 08:04 | 0814 | 08:15 agravantes !
— 2 3 )
286 357 |023PT-HKX/10| 013 |p6/06/2010| SBMT | SBMT | 0825 | 0826 | 09:01 | 0gp | COmatenuantedoinciso liido §1 d°azrr‘£:nct’§jes°'”93° ANAC n? 4722018 e sem | 4 o5
— 2 3 o
287 358 |023/PT-HKX/10| 013 [26/06/2010| SBMT | SBMT | 16:49 1650 | 17:14 | 17:15 | Comatenuantedoinciso lll do §1 doazrx:nc::sﬁesolucao ANAG n®472/2018 e sem | 4 4
288 359 [023/PT-HKX/10| 014 [27/06/2010, SBMT | SIBM 10:44 10:45 10:55 Com atenuante do inciso lll do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n® 472/2018 e sem 4.000
360 |023/PT-HKX/10| 014 [27/06/2010| SIBM | 777z 1056 | 11:44 | 1145 agravantes :
— 5 - 5
289 361 |023/PT-HKXA0| 014 [27/06/2010| ZzzZ | SBMT | 15:04 1505 | 16:05 | 16:06 | COomatenuantedoincisolildo §1 d"aZ':éan‘::sRES‘"”ga" ANAG n® 4722018 e sem | 4 5
i i o =1 o
290 362 |023/PT-HKXA0| 015 [28/06/2010] SBMT | SBMT | 07:26 0727 | 0803 | osoa | Comatenuantedoinaiso lildo §1 d°azrr‘£:n‘f:jes°'”ga° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
— 2 3 o
201 363 |023PT-HKXA0| 015 [28/06/2010| SBMT | SBMT | 09:31 | 0932 | 09:26 | 097 | Comatenuantedoinciso lildo §1 d°aZT£:n‘:§SReS°'”9a° ANAC n® 47212018 e sem |, 5
— 2 3 o
202 364 |023/PT-HKXA0| 015 [28/06/2010{ SBMT | SSUO | 1320 | 1330 | 1348 | 1349 | Comatenuantedoincisolildo §1 d°a2’:£§n‘f:jes°'uga° ANAC n*472/2018 8 sem | 4 45
il 1 o 3 ]
293 365 |023/PT-HKX10| 015 [28/06/2010] SSUO | SBSP | 1500 | 1501 | 1520 | 15:2¢ | Comatenuantedoinciso liido §1 d"a‘;':éssn‘::jes"'”ga" ANAC n®472/2018 € sem | 4 o4
i i o 3 o
294 366 |023/PT-HKXA0| 015 [28/06/2010| SBSP | SBMT | 1547 1548 | 16:05 | 16:08 | COmatenuantedoinciso llldo §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'”9a° ANAG n® 4722018 e sem |, 5
— 2 3 o
295 367 |023/PT-HKX/0| 016 [20/06/2010{ SBMT | SBMT | 0756 | 0757 | os2s | oszg | COMaenuante doincisolildo §1 d°azrr‘£:n‘:§jes°'”9a° ANAC n® 47212018 e sem |, 5
— 2 3 o
296 368 |023/PT-HKX/0| 016 [29/06/2010{ SBMT | SBMT | o0g:19 | 0920 | 1020 | 10:21 | Comatenuante doincisolildo §1 d"aZ’r’Af:n‘f:SReS"'“@a" ANAG n®472/2018 e sem | 4 4
il i o 3 2
297 369 |023/PT-HKX/A0| 016 [20/06/2010] SBMT | SBMT | 1436 | 14:37 | 1514 | 1545 | Comatenuantedoinciso liido §1 d"aZ':éfsn‘::SRES‘"”Qa" ANACn® 47212018 e sem | 4 o4
208 370 |023/PT-HKX/10| 017 |30/06/2010| SBMT | SDHM | 0957 | 09:58 | 10:17 Com atenuante do inciso Illdo §1° do art. 36 da Resolugao ANAG i 472/2018 e sem | ,
371 |023/PT-HKX/10| 017 |30/06/2010| SDHM | SBMT 10118 | 1035 | 10:36 agravantes !
299 372 |023/PT-HKX/10| 018 01/07/2010| SBMT | SSUO | 16:13 16:14 16:32 Com atenuante do inciso Ill do §1° do art. 36 da Resolugdo ANAC n® 472/2018 e sem 4,000
373 |023/PT-HKX/10| 018 |01/07/2010] SSUO | SDPM 1633 | 1652 | 1653 agravantes )
H i o 3 o
300 374 |023PT-HKX/10| 018 [01/07/2010 SDPM | SBMT | 18:00 | 1801 | 18:11 | 18142 | Comatenuantedoinciso liido §1 d°azrr‘£:n‘::jes°'”93° ANAC n®472/2018 e sem | 4 4
— 2 ) o
301 375 |023PT-HKXA0| 019 [02/04/2010| SBMT | SBMT | 07:20 | 0730 | 0800 | oso1 | Comatenuantedoinciso llldo §1 dzz:’;:n‘::jes"'”@“ ANAC n® 47212018 e sem | 4 4
376 |023/PT-HKX/10| 019 [02/04/2010| SBMT | SSOA | 09:47 | 0948 | 10:00 - . . S
302 377 |023/PT-HKXA0| 019 102/04/2010| SSOA | zzzZ 1001 1030 Com atenuante do inciso Ill do §1° doaar:Asaﬁn?:SResolugao ANAC n°472/2018 e sem 4,000
378 |023/PT-HKX/10| 019 |02/04/2010| 2ZZZ | SBMT 1031 | 1101 | 11:02 9
303 379 |023/PT-HKX/10| 020 |04/07/2010, SBMT | SBMT 09:59 10:00 11:00 11:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
304 380 [023/PT-HKX/10| 020 |04/07/2010, SBMT | SBMT 11:44 11:45 12:01 12:02 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
305 381 023/PT-HKX/10| 021 |05/07/2010| SBMT | SBMT 07:29 07:30 08:00 08:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
206 382 |023/PT-HKX/10| 021 |05/07/2010| SBMT | SBGR | 11:05 | 1106 | 11:15 Som atomuanes 6 som acravanto - 000
383 |023/PT-HKX/10| 021 05/07/2010] SBGR | SBMT 1116 | 1128 | 1129 ! em agrav |
307 384 |023/PT-HKX/10| 022 |07/07/2010, SBMT | SBMT 07:40 07:41 08:00 08:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
308 385 [023/PT-HKX/10| 022 |07/07/2010, SBMT | SBMT 09:30 09:31 10:00 10:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
309 386 [023/PT-HKX/10| 022 [07/07/2010| SBMT | SBMT 15:00 15:01 15:30 15:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
310 387 |023/PT-HKX/10| 023 |08/07/2010, SBMT | SBMT 07:45 07:46 08:15 08:16 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
311 388 |023/PT-HKX/10| 023 |08/07/2010, SBMT | SBMT 09:25 09:26 09:46 09:47 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
312 389 |023/PT-HKX/10| 023 |08/07/2010, SBMT | SBMT 14:49 14:50 15:20 15:21 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
313 390 |023/PT-HKX/10| 024 [12/07/2010 SBMT | SBMT | 07:30 | 07:31 | 08:00 | 08:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
314 391 |023/PT-HKX/10| 025 [13/07/2010| SBMT | SBMT | 07:35 | 07:36 | 0756 | 0757 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
392 |023/PT-HKX/10| 025 [13/07/2010] SBMT | SIKT | 09:38 | 09:39 | 09:47
315 393 |023/PT-HKX/10| 025 [13/07/2010, SIKT | SIKT 09:48 10:18 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
394 |023/PT-HKX/10| 025 [13/07/2010] SIKT | SBMT 1019 | 1025 | 1026
316 395 |023/PT-HKX/10| 026 [14/07/2010, SBMT | SBMT 07:55 07:56 08:20 08:21 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
317 396 |023/PT-HKX/10| 027 [15/07/2010, SBMT | SBMT 07:48 07:49 08:19 08:20 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
318 397 |023/PT-HKX/10| 028 [16/07/2010, SBMT | SBMT 07:59 08:00 08:30 08:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
319 398 |023/PT-HKX/10| 029 [19/07/2010| SBMT | SBMT | 0729 | 07:30 | 08:00 | 08:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
320 399 |023/PT-HKX/10| 030 [20/07/2010, SBMT | SBMT 07:29 07:30 08:00 08:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
321 400 |023/PT-HKX/10| 030 [20/07/2010, SBMT | SBMT 09:54 09:55 11:01 11:02 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
322 401 023/PT-HKX/10| 031 [21/07/2010| SBMT | SBMT 07:32 07:33 08:15 08:16 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
323 402 |023/PT-HKX/10| 032 |21/07/2010, SBMT | SBMT 13:04 13:05 13:23 13:24 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
324 403 |023/PT-HKX/10| 032 |21/07/2010, SBMT | SBMT 15:32 15:34 16:16 16:17 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
325 404 |023/PT-HKX/10| 033 [22/07/2010, SBMT | SBMT 07:32 07:33 08:15 08:16 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
326 405 |023/PT-HKX/10| 033 [22/07/2010, SBMT | SBSP 10:48 10:49 11:01 11:02 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
. 406 |023/PT-HKX/10| 033 [22/07/2010| SBSP | SDLB | 1152 | 1153 | 1159 Som atomuantes 6 som acravantas 7000
407 | 023/PT-HKX/10| 033 [22/07/2010| SDLB | SBMT 12:00 | 12:06 | 12:07 ! grav :
228 408 |023/PT-HKX/10| 033 [22/07/2010| SBMT | SDGZ | 1324 | 1325 | 1331 Som atomuanes 6 som acravantas 7 000
409 |023/PT-HKX/10| 033 [22/07/2010| SDGZ | SBMT 1332 | 1338 | 13:39 g !
329 410 [023/PT-HKX/10| 033 [22/07/2010, SBMT | SBMT 17:02 17:03 17:39 17:40 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
330 411 023/PT-HKX/10| 033 [22/07/2010| SBMT | SBMT 17:54 17:55 18:25 18:26 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

A40

AN /DT UWKV/HAN

Innn7mn4nl

eDMT

cepeb

10.40

10.En

10-n0




Ears

Vet 1Tina iy

ALY

v

ool

10T

100U

19.ue

331 413 [023/PT-HKX/10| 033 [22/07/2010] SBSP | SBMT 1903 | 19:15 | 19:16 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

332 414 |023/PT-HKX/10| 034 [23/07/2010, SBMT | SBMT 07:35 07:36 08:19 08:20 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

333 415 |023/PT-HKX/10| 034 [23/07/2010, SBMT | SBMT 09:56 09:57 10:57 10:58 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

334 416 |023/PT-HKX/10| 035 [25/07/2010, SBMT | SBMT 10:17 10:18 10:42 10:43 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

335 417  |023/PT-HKX/10| 035 [25/07/2010, SBMT | SBMT 16:18 16:19 16:44 16:45 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

336 418 |023/PT-HKX/10| 036 [26/07/2010, SBMT | SBMT 07:33 07:34 08:16 08:17 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

337 419 |023/PT-HKX/10| 036 [26/07/2010] SBMT | SSUO 09:29 09:30 09:47 Sem atenuantes ¢ som agravantes 7,000
420 |023/PT-HKX/10| 036 [26/07/2010| SSUO | 7Z7Z 09:48 10:18 10:19

338 421 023/PT-HKX/10| 036  [26/07/2010| ZZZZ | SDHT 10:30 10:31 11:00 Sem alenuantss ¢ som agravantes 7.000
422 |023/PT-HKX/10| 036 [26/07/2010, SDHT | SBMT 11:01 11:08 11:09

339 423 |023/PT-HKX/10| 037 [27/07/2010| SBMT | SBMT 07:36 07:37 08:19 08:20 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

340 424 |023/PT-HKX/10| 037 [27/07/2010, SBMT | SBMT 10:07 10:08 10:38 10:39 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

341 425 |023/PT-HKX/10| 037 [27/07/2010, SBMT | SBMT 17:59 18:00 18:43 18:44 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

342 426 |023/PT-HKX/10| 038 [28/07/2010, SBMT | SBMT 07:27 07:28 08:10 08:11 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

343 427 |023/PT-HKX/10| 039 [29/07/2010, SBMT | SBMT 07:31 07:32 08:20 08:21 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

344 428 |023/PT-HKX/10| 039 [29/07/2010, SBMT | SSUO 09:25 09:26 09:44 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
429 |023/PT-HKX/10| 039 [29/07/2010, SSUO | SBSJ 09:45 10:09 10:10

345 430 |023/PT-HKX/10| 039 [29/07/2010, SBSJ | ZZZZ 10:38 10:39 11:09 11:10 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

346 431 |023/PT-HKX/10| 039 [29/07/2010| ZZZZ | SBMT 12:28 12:29 13:29 13:30 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
432  |023/PT-HKX/10| 039 [29/07/2010, SBMT | SILF 14:22 14:23 14:35

347 433  |023/PT-HKX/10| 039 [29/07/2010| SILF | ZZZZ 14:36 15:00 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
434 |023/PT-HKX/10| 039 [29/07/2010| ZZZZ | SBMT 15:01 15:37 15:38

348 435 |023/PT-HKX/10| 040 [30/07/2010, SBMT | SBMT 07:31 07:32 08:14 08:15 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

349 436 |023/PT-HKX/10| 040 |30/07/2010, SBMT | SDPH 18:01 18:02 18:14 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
437 |023/PT-HKX/10| 040 [30/07/2010, SDPH | SBKP 18:15 18:33 18:34

350 438 |023/PT-HKX/10| 040 [30/07/2010, SBKP | SIPD 19:49 19:50 20:20 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
439 |023/PT-HKX/10| 040 [30/07/2010, SIPD | SBMT 20:21 20:45 20:46

351 440 |023/PT-HKX/10| 041 [31/07/2010, SBMT | SIBM 11:59 12:00 12:12 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
441 023/PT-HKX/10| 041 [31/07/2010, SIBM | SBMT 12:13 12:25 12:26

352 442 |023/PT-HKX/10| 042 |02/08/2010, SBMT | SBMT 07:32 07:33 08:27 08:28 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

353 443 |023/PT-HKX/10| 043 |03/08/2010, SBMT | SBMT 07:33 07:34 08:04 08:05 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

354 444  |023/PT-HKX/10| 044 |03/08/2010, SBMT | SBMT 10:47 10:48 11:49 11:50 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

355 445 |023/PT-HKX/10| 044 |03/08/2010, SBMT | SBMT 15:28 15:29 16:00 16:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

356 446 |023/PT-HKX/10| 044 |03/08/2010, SBMT | SBMT 18:44 18:45 19:51 19:52 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

357 447 |023/PT-HKX/10| 045 |04/08/2010, SBMT | SBMT 07:33 07:34 07:52 07:53 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

358 448 |023/PT-HKX/10| 045 |04/08/2010, SBMT | SBGR 10:30 10:31 10:43 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
449 |023/PT-HKX/10| 045 |04/08/2010, SBGR | SBMT 10:44 10:50 10:51

359 450 |023/PT-HKX/10| 045 |04/08/2010, SBMT | SBMT 12:43 12:44 13:08 13:09 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

360 451 023/PT-HKX/10| 046 |05/08/2010, SBMT | SBMT 07:35 07:36 08:00 08:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

361 452 |023/PT-HKX/10| 046 |05/08/2010, SBMT | SBMT 10:29 10:30 11:06 11:07 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

362 453 |023/PT-HKX/10| 047 [06/08/2010| SBMT | SBMT 07:29 07:30 08:00 08:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

363 454 |023/PT-HKX/10| 047 [06/08/2010| SBMT | SBMT 10:18 10:19 10:55 10:56 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

364 455 |023/PT-HKX/10| 047 |06/08/2010, SBMT | SDHG 15:59 16:00 16:07 Sem atenuantes & sem agravantes 7.000
456 |023/PT-HKX/10| 047 |06/08/2010| SDHG | SBMT 16:08 16:20 16:21

365 457 |023/PT-HKX/10| 048 |08/08/2010, SBMT | SBMT 13:52 13:53 14:23 14:24 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

366 458 |023/PT-HKX/10| 049 |09/08/2010, SBMT | SBMT 07:38 07:39 08:03 08:04 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
459  |024/PT-HKX/10| 002 |09/08/2010, SBMT | SSUO 09:16 09:17 09:35

367 460 |024/PT-HKX/10| 002 |09/08/2010, SSUO | ZZZZ 09:36 10:30 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
461 024/PT-HKX/10| 002  |09/08/2010, ZZZZ | SBMT 10:31 11:37 11:38
462 |024/PT-HKX/10| 002 |09/08/2010, SBMT | SSUO 14:44 14:45 14:57

368 463 |024/PT-HKX/10| 002 |09/08/2010, SSUO | ZZZZ 14:58 15:58 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
464 |024/PT-HKX/10| 002 |09/08/2010, ZZZZ | SBMT 15:59 17:05 17:06

369 465 |024/PT-HKX/10| 003 [10/08/2010, SBMT | SBMT 07:33 07:34 08:16 08:17 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

370 466 |024/PT-HKX/10| 003 [10/08/2010, SBMT | SSUO 12:49 12:50 13:08 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
467 |024/PT-HKX/10| 003 |10/08/2010, SSUO | SBSJ 13:09 13:27 13:28

371 468 |024/PT-HKX/10| 003 |10/08/2010, SBSJ | SBMT 17:22 17:23 17:53 17:54 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

372 469 |024/PT-HKX/10| 004 |11/08/2010, SBMT | SBMT 07:32 07:33 08:09 08:10 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

373 470 |024/PT-HKX/10| 004 |11/08/2010, SBMT | SBMT 10:07 10:08 11:20 11:21 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

374 471 024/PT-HKX/10| 004 |11/08/2010, SBMT | SBMT 12:22 12:23 13:11 13:12 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

375 472 |024/PT-HKX/10| 005 [12/08/2010, SBMT | SBMT 07:35 07:36 08:12 08:13 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

376 473 |024/PT-HKX/10| 005 [12/08/2010, SBMT | SBMT 09:24 09:25 10:07 10:08 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

377 474 |024/PT-HKX/10| 005 [12/08/2010, SBMT | SBMT 13:52 13:53 14:53 14:54 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

378 475 |024/PT-HKX/10| 005 [12/08/2010, SBMT | SBGR 19:20 19:21 19:33 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
476 |024/PT-HKX/10| 005 [12/08/2010, SBGR | SBMT 19:34 19:46 19:47

379 477 |024/PT-HKX/10| 005 [12/08/2010, SBMT | SBMT 21:09 21:10 21:40 21:41 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

380 478 |024/PT-HKX/10| 006 |13/08/2010, SBMT | SBMT 07:29 07:30 08:18 08:19 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

381 479 |024/PT-HKX/10| 006 [13/08/2010, SBMT | SDHM 10:22 10:23 10:35 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
480 |024/PT-HKX/10| 006 [13/08/2010| SDHM | 7ZZZ 10:36 11:18 11:19

382 481 024/PT-HKX/10| 006 [13/08/2010| ZZZZ | SBMT 11:59 12:00 12:48 12:49 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

383 482 |024/PT-HKX/10| 006 [13/08/2010, SBMT | SBMT 20:27 20:28 21:04 21:06 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

384 483 |024/PT-HKX/10| 007 |14/08/2010, SBMT | SBMT 13:19 13:20 14:02 14:03 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

385 484 |024/PT-HKX/10| 008 [16/08/2010| SBMT | SBMT 07:34 07:35 08:11 08:12 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

386 485 |024/PT-HKX/10| 008 [16/08/2010, SBMT | SDHM | 10:51 10:52 11:04 11:05 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

387 486  |024/PT-HKX/10| 008 [16/08/2010| SDHM | ZZZZ 12:12 12:13 14:19 14:20 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

388 487 |024/PT-HKX/10| 008 [16/08/2010, ZZZZ | SDCO 15:00 15:01 17:01 17:02 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

389 488 |024/PT-HKX/10| 008 [16/08/2010, SDCO | SBMT 18:01 18:02 18:32 18:33 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

390 489 |024/PT-HKX/10| 008 [16/08/2010, SBMT | SBGR 19:17 19:18 19:30 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
490 |024/PT-HKX/10| 008 [16/08/2010, SBGR | SBMT 19:31 19:43 19:44

391 491 |024/PT-HKX/10| 009 [17/08/2010, SBMT | SBMT 07:54 07:55 08:31 08:32 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

392 492 |024/PT-HKX/10| 009 [17/08/2010, SBMT | SIBM 09:30 09:31 09:43 09:44 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

393 493  |024/PT-HKX/10| 009 |[17/08/2010, SIBM | ZZZZ 09:59 10:00 11:00 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
494  |024/PT-HKX/10| 009 [17/08/2010 ZZZZ | SBMT 11:01 11:55 11:56
495 |024/PT-HKX/10| 009 [17/08/2010, SBMT | SIBM 14:34 14:35 14:47

394 496 |024/PT-HKX/10| 009 |[17/08/2010, SIBM | ZZZZ 14:48 15:48 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
497 |024/PT-HKX/10| 009 [17/08/2010, ZZZZ | SBMT 15:49 16:43 16:44

395 498 |024/PT-HKX/10| 010 [18/08/2010, SBMT | SBMT 07:49 07:50 08:26 08:27 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
499 |024/PT-HKX/10| 010 [18/08/2010, SBMT | SIBM 09:39 09:40 09:52

396 500 |024/PT-HKX/10| 010 [18/08/2010| SIBM | ZZZZ 09:53 11:11 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
501 024/PT-HKX/10| 010 [18/08/2010, ZZZZ | SBMT 11:12 12:36 12:37

397 502 |024/PT-HKX/10| 010 [18/08/2010| SBMT | SIBM 14:54 14:55 15:07 15:08 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

398 503 |024/PT-HKX/10| 010 [18/08/2010| SIBM | ZZZZ 15:29 15:30 16:48 16:49 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

399 504 |024/PT-HKX/10| 011 [19/08/2010| ZZZZ | SIBM 08:25 08:26 09:56 09:57 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

400 505 |024/PT-HKX/10| 011 [19/08/2010| SIBM | SBMT 10:06 10:07 10:19 10:20 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

401 506 |024/PT-HKX/10| 011 [19/08/2010| SBMT | SBMT 15:14 15:15 15:45 15:46 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

402 507 |024/PT-HKX/10| 012 [23/08/2010| SBMT | SBMT 07:40 07:41 08:29 08:30 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

403 508 |024/PT-HKX/10| 013 [25/08/2010| SBMT | SBMT 07:52 07:53 08:53 08:54 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
509 |024/PT-HKX/10| 013 [25/08/2010] SBMT | SSUO 12:15 12:16 12:34

404 510 |024/PT-HKX/10| 013 [25/08/2010| SSUO | ZZZZ 12:35 13:35 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
511 024/PT-HKX/10| 013  [25/08/2010| ZZZZ | SBMT 13:36 14:30 14:31

405 512 |024/PT-HKX/10| 014 [26/08/2010| SBMT | SBMT 07:49 07:50 08:32 08:33 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

406 513 |024/PT-HKX/10| 014 |26/08/2010| SBMT | SIBM 09:18 09:19 09:31 Sem alenuantes ¢ som agravantes 7.000
514 |024/PT-HKX/10| 014 [26/08/2010| SIBM | ZZZZ 09:32 11:02 11:03

407 515 |024/PT-HKX/10| 014 [26/08/2010, ZZZZ | SBMT 11:29 11:30 13:06 13:07 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

408 516 | 024/PT-HKX/10| 014 [26/08/2010| SBMT | SDHM 13:55 13:56 14:14 Sem atenuantes & sem agravantes 7.000
517 |024/PT-HKX/10| 014 [26/08/2010] SDHM | SBMT 14:15 14:33 14:34




409 518 |024/PT-HKX/10| 015 [27/08/2010, SBMT | SBMT 07:51 07:52 08:40 08:41 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

410 519 |024/PT-HKX/10| 015 [27/08/2010| SBMT | SIBM 09:14 09:15 09:27 Sem alenuantes ¢ som agravantes 7.000
520 |024/PT-HKX/10| 015 [27/08/2010| SIBM | ZZZZ 09:28 11:04 11:05

411 521 |024/PT-HKX/10| 015 [27/08/2010| ZZZZ | SBMT 11:30 11:31 13:13 13:14 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

12 522 | 024/PT-HKX/10| 015 [27/08/2010| SBMT | SDHM 14:00 14:01 14:19 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
523 | 024/PT-HKX/10| 015 [27/08/2010| SDHM | SBMT 14:20 14:38 14:39

413 524 | 024/PT-HKX/10| 015 [27/08/2010] SBMT | SBMT 17:30 17:31 18:07 18:08 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

414 525 | 024/PT-HKX/10| 016 [28/08/2010| SBMT | SBGR 11:13 11:14 11:32 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
526 | 024/PT-HKX/10| 016 [28/08/2010| SBGR | SBMT 11:33 11:45 11:46

415 527 |024/PT-HKX/10| 016 [28/08/2010| SBMT | SBMT 12:48 12:49 13:07 13:08 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

416 528 | 024/PT-HKX/10| 016 [28/08/2010| SBMT | SBMT 13:51 13:52 14:28 14:29 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

417 529 |024/PT-HKX/10| 016 [28/08/2010| SBMT | SBMT 16:42 16:43 17:07 17:08 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

418 530 |024/PT-HKX/10| 017 [29/08/2010| SBMT | SBMT 11:49 11:50 12:32 12:33 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

419 531  |024/PT-HKX/10| 017 [29/08/2010| SBMT | SBMT 15:03 15:04 16:40 16:41 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

420 532 |024/PT-HKX/10| 018 [30/08/2010| SBMT | SBMT 07:49 07:50 08:26 08:27 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
533 |024/PT-HKX/10| 018 [30/08/2010| SBMT | SIBM 10:31 10:32 10:44

421 534 |024/PT-HKX/10| 018 [30/08/2010| SIBM | ZZZZ 10:45 11:51 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
535 |024/PT-HKX/10| 018 [30/08/2010| ZZZZ | SBMT 11:52 13:16 13:17

422 536 |024/PT-HKX/10| 018 [30/08/2010| SBMT | SIBM 13:39 13:40 13:52 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
537 |024/PT-HKX/10| 018 [30/08/2010| SIBM | SBMT 13:53 14:05 14:06

423 538 |024/PT-HKX/10| 018 [30/08/2010| SBMT | SBMT 17:31 17:32 17:50 17:51 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

424 539 |024/PT-HKX/10| 019 [31/08/2010| SBMT | SBMT 07:48 07:49 08:31 08:32 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

425 540 |024/PT-HKX/10| 019 [31/08/2010| SBMT | SBMT 09:40 09:41 11:35 11:36 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

426 541 024/PT-HKX/10| 020 |01/09/2010, SBMT | SBMT 07:48 07:49 08:25 08:26 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

427 542 | 024/PT-HKX/10| 020 [01/09/2010| SBMT | SBMT 09:29 09:30 10:30 10:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

428 543 |024/PT-HKX/10| 020 [01/09/2010| SBMT | SBMT 13:10 13:11 14:11 14:12 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

429 544 |024/PT-HKX/10| 021 [02/09/2010| SBMT | SBMT 07:56 07:57 08:27 08:28 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
545 |024/PT-HKX/10| 021 |02/09/2010| SBMT | SIBM 09:17 09:18 09:30

430 546 | 024/PT-HKX/10| 021 [02/09/2010| SIBM | 7ZZZ 09:31 10:43 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
547 |024/PT-HKX/10| 021 |02/09/2010| ZZZZ | SBMT 10:44 12:03 12:04

431 548 |024/PT-HKX/10| 022 [03/09/2010| SBMT | SBMT 07:45 07:46 08:10 08:11 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
549 |024/PT-HKX/10| 022 |03/09/2010[ SBMT | SDHM | 09:44 09:45 09:57

432 550 |024/PT-HKX/10| 022 |03/09/2010| SDHM | SDCO 09:58 10:22 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
551 024/PT-HKX/10| 022  |03/09/2010, SDCO | SBMT 10:23 10:47 10:48

433 552 | 024/PT-HKX/10| 022 |03/09/2010| SBMT | SDHM 15:06 15:07 15:19 Sem atenuantes & sem agravantes 7.000
553 | 024/PT-HKX/10| 022 |03/09/2010[ SDHM | SBMT 15:20 15:38 15:39

434 554 |024/PT-HKX/10| 022 |03/09/2010f SBMT | SBSP 18:57 18:58 19:10 19:11 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

435 555 | 024/PT-HKX/10| 022 |03/09/2010| SBSP | SBMT 19:53 19:54 20:06 20:07 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

436 556 | 024/PT-HKX/10| 023 |04/09/2010| SBMT | SSUO 09:09 09:10 09:28 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
557 |024/PT-HKX/10| 023 |04/09/2010| SSUO | SBMT 09:29 09:47 09:48

437 558 |024/PT-HKX/10| 023 |04/09/2010| SBMT | SSUO 11:39 11:40 12:04 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
559 | 024/PT-HKX/10| 023 |04/09/2010| SSUO | SBMT 12:05 12:23 12:24

438 560 |024/PT-HKX/10| 024 |06/09/2010| SBMT | SBMT 07:56 07:57 08:27 08:28 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

439 561 |024/PT-HKX/10| 024 |06/09/2010| SBMT | SBMT 12:41 12:42 13:18 13:19 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

440 562 |024/PT-HKX/10| 025 |08/09/2010| SBMT | SBMT 07:51 07:52 08:16 08:17 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

441 563 |024/PT-HKX/10| 026 |09/09/2010| SBMT | SBMT 07:56 07:57 08:27 08:28 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

442 564 |024/PT-HKX/10| 027 [10/09/2010| SBMT | SBMT 08:02 08:03 08:39 08:40 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

443 565 |024/PT-HKX/10| 027 [10/09/2010| SBMT | SDHG 10:22 10:23 10:41 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
566 |024/PT-HKX/10| 027 |10/09/2010| SDHG | SBMT 10:42 11:00 11:01

444 567 |024/PT-HKX/10| 028 [11/09/2010| SBMT | SBMT 16:59 17:00 17:30 17:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

445 568 |024/PT-HKX/10| 029 [12/09/2010| SBMT | SSUO 09:33 09:34 09:52 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
569 |024/PT-HKX/10| 029 [12/09/2010| SSUO | SBMT 09:53 10:17 10:18

446 570 |024/PT-HKX/10| 029 [12/09/2010| SBMT | SBMT 17:01 17:02 17:20 17:21 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

447 571 024/PT-HKX/10| 030 [13/09/2010, SBMT | SBMT 07:48 07:49 08:19 08:20 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
572 |024/PT-HKX/10| 030 [13/09/2010| SBMT | SIBM 12:46 12:47 12:59

448 573 |024/PT-HKX/10| 030 [13/09/2010| SIBM | ZZZZ 13:00 14:06 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
574 |024/PT-HKX/10| 030 [13/09/2010| ZZZZ | SBMT 14:07 15:19 15:20

449 575 |024/PT-HKX/10| 031 [14/09/2010| SBMT | SBMT 07:59 08:00 08:42 08:43 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
576 |024/PT-HKX/10| 031 [14/09/2010| SBMT | SIBM 09:29 09:30 09:42

450 577 |024/PT-HKX/10| 031 [14/09/2010| SIBM | ZZZZ 09:43 10:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
578 |024/PT-HKX/10| 031 [14/09/2010| ZZZZ | SBMT 10:02 10:26 10:27

451 579 |024/PT-HKX/10| 031 [14/09/2010| SBMT | SIBM 13:34 13:35 13:47 Sem atenuantes ¢ som agravantes 7.000
580 |024/PT-HKX/10| 031 |[14/09/2010| SIBM | SBMT 13:48 14:06 14:07

452 581 |024/PT-HKX/10| 032 [15/09/2010] SBMT | SBMT 07:52 07:53 08:29 08:30 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

453 582 | 024/PT-HKX/10| 032 [15/09/2010] SBMT | SBGR 08:58 08:59 09:11 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
583 |024/PT-HKX/10| 032 [15/09/2010f SBGR | SBMT 09:12 09:24 09:25

454 584 |024/PT-HKX/10| 032 [15/09/2010| SBMT | SBMT 10:11 10:12 10:30 10:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

455 585 |024/PT-HKX/10| 033 [16/09/2010] SBMT | SBMT 07:59 08:00 08:30 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
586 | 024/PT-HKX/10| 033 [16/09/2010] SBMT | SIBM 09:32 09:33 09:45

456 587 |024/PT-HKX/10| 033 [16/09/2010| SIBM | ZZZZ 09:46 10:34 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
588 | 024/PT-HKX/10| 033 [16/09/2010| ZZZZ | SBMT 10:35 11:41

457 589 | 024/PT-HKX/10| 034 [17/09/2010| SBMT | SBMT 07:52 07:53 08:29 08:30 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
590 |024/PT-HKX/10| 034 [17/09/2010| SBMT | SIBM 10:35 10:36 10:48

458 591 |024/PT-HKX/10| 034 [17/09/2010| SIBM | ZZZZ 10:49 12:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
592 | 024/PT-HKX/10| 034 [17/09/2010| ZZZZ | SBMT 12:02 13:20 13:21

459 593 |024/PT-HKX/10| 034 [17/09/2010| SBMT | SIBM 14:04 14:05 14:17 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
594 |024/PT-HKX/10| 034 [17/09/2010| SIBM | SBMT 14:18 14:30 14:31

460 595 |024/PT-HKX/10| 035 [20/09/2010| SBMT | SBMT 07:52 07:53 08:23 08:24 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

461 596 |024/PT-HKX/10| 036 [21/09/2010] SBMT | SBMT 07:50 07:51 08:57 08:58 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
597 |024/PT-HKX/10| 037 |21/09/2010| SBMT | SIBM 10:31 10:32 10:44

462 598 |024/PT-HKX/10| 037 [21/09/2010| SIBM | ZZZZ 10:45 12:09 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
599 |024/PT-HKX/10| 037 [21/09/2010| ZZZZ | SBMT 12:10 13:40 13:41

463 600 |024/PT-HKX/10| 038 [24/09/2010| SBMT | SIBM 11:58 11:59 12:11 12:12 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

464 601 024/PT-HKX/10| 038  [24/09/2010| SIBM | 7Z7Z 12:30 12:31 13:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
602 | 024/PT-HKX/10| 038 [24/09/2010| ZZZZ | SBMT 13:32 14:44 14:45

465 603 |024/PT-HKX/10| 039 [25/09/2010| SBMT | SBMT 11:12 11:13 10:37 10:38 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

466 604 | 024/PT-HKX/10| 040 [26/09/2010] SBMT | SBGR 19:07 19:08 19:20 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
605 |024/PT-HKX/10| 040 [26/09/2010] SBGR | SBMT 19:21 19:33 19:34

467 606 |024/PT-HKX/10| 041 [27/09/2010| SBMT | SBMT 07:49 07:50 08:26 08:27 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
607 |024/PT-HKX/10| 041 [27/09/2010[ SBMT | SDHM 10:26 10:27 10:45

468 608 |024/PT-HKX/10| 041 [27/09/2010| SDHM | ZZZZ 10:46 11:16 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
609 |024/PT-HKX/10| 041 [27/09/2010| ZZZZ | SBMT 11:47 11:53 11:54

469 610 |024/PT-HKX/10| 042 [28/09/2010, SBMT | SBMT 07:55 07:56 08:20 08:21 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

470 611 024/PT-HKX/10| 042 [28/09/2010| SBMT | SDHM 10:45 10:46 10:58 Sem atenuantes & sem agravantes 7.000
612  |024/PT-HKX/10| 042 [28/09/2010| SDHM | SBBU 10:59 11:59 12:00

471 613 |024/PT-HKX/10| 043 [29/09/2010| SBBU | ZZZZ 08:57 08:58 10:10 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
614 |024/PT-HKX/10| 043 [29/09/2010| ZZZZ | SDDN 10:11 11:29 11:30

472 615 | 024/PT-HKX/10| 044 [30/09/2010| SDDN | ZZZZ 10:13 10:14 10:44 10:45 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

473 616 | 024/PT-HKX/10| 045 [01/10/2010| ZZZZ | SBBU 10:38 10:39 11:02 11:03 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

474 617 |024/PT-HKX/10| 045 |01/10/2010| SBBU | SBMT 11:52 11:53 12:53 12:54 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

475 618 | 024/PT-HKX/10| 046 |04/10/2010] SBMT | SBMT 07:42 07:43 08:01 08:02 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

476 619 |024/PT-HKX/10| 047 [12/11/2010] SBMT | SBMT 12:30 12:31 12:49 12:50 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

477 620 |024/PT-HKX/10| 047 [12/11/2010] SBMT | SBMT 16:44 16:45 16:57 16:58 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

478 621 |024/PT-HKX/10| 047 [12/11/2010] SBMT | SBMT 17:57 17:58 18:16 18:17 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

479 622 | 024/PT-HKX/10| 047 |12/11/2010] SBMT | SBMT 18:28 18:29 18:47 18:48 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000




480 623 | 024/PT-HKX/10| 048 [16/11/2010[ SBMT | SBMT 07:35 07:36 08:36 08:37 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
624 | 024/PT-HKX/10| 049 [17/11/2010] SBMT | SDHG 11:47 11:48 12:00

481 625 | 024/PT-HKX/10| 049 [17/11/2010| SDHG | SBBU 12:01 12:37 12:38 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
626 | 024/PT-HKX/10| 049 [17/11/2010| SBBU | SDLN 14:10 14:40 14:41

482 627 | 025/PT-HKX/10| 0002 [18/11/2010| SDLN | SBBU 11:03 11:04 11:40 11:41 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

483 628 | 025/PT-HKX/10| 0002 [18/11/2010[ SBBU | SBMT 12:24 12:25 14:07 14:08 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

484 629 | 025/PT-HKX/10| 0002 [18/11/2010[ SBMT | SBMT 16:34 16:35 16:47 16:48 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

485 630 |025/PT-HKX/10| 0003 [23/11/2010[ SBMT | SBMT 11:59 12:00 12:12 12:13 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

486 631 025/PT-HKX/10 | 0004 [24/11/2010, SBMT | SBSP 06:27 06:28 06:40 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
632 | 025/PT-HKX/10| 0004 [24/11/2010[ SBSP | SBMT 06:41 06:53 06:54

487 633 | 025/PT-HKX/10| 0004 [24/11/2010[ SBMT | SBMT 07:43 07:44 08:02 08:03 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

488 634 | 025/PT-HKX/10| 0004 [24/11/2010| SBMT | SIBM 10:34 10:35 10:47 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
635 |025/PT-HKX/10| 0004 [24/11/2010| SIBM | SBSJ 10:48 11:24 11:25

489 636 | 025/PT-HKX/10| 0004 [24/11/2010] SBSJ | SBSJ 12:13 12:14 12:44 12:45 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

490 637 | 025/PT-HKX/10| 0004 [24/11/2010[ SBSJ | SBMT 14:39 14:40 15:16 15:17 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
638 | 025/PT-HKX/10| 0004 [24/11/2010| SBMT | 7777 16:25 16:26 16:50

491 639 |025/PT-HKX/10| 0004 [24/11/2010| ZZZZ | SBGR 16:51 17:15 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
640 | 025/PT-HKX/10| 0004 [24/11/2010| SBGR | SBMT 17:16 17:28 17:29

492 641 |025/PT-HKX/10| 0005 [07/12/2010[ SBMT | SBMT 09:51 09:52 10:30 10:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

493 642 |025/PT-HKX/10| 0006 [25/11/2010[ SBMT | SBMT 07:49 07:50 08:26 08:27 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

404 643 | 025/PT-HKX/10| 0006 [25/11/2010] SBMT | SBGR 09:32 09:33 09:45 Sem atenuantes o som agravantos 7.000
644 | 025/PT-HKX/10| 0006 [25/11/2010] SBGR | SBMT 09:46 09:58 09:59

495 645 |025/PT-HKX/10| 0006 [26/11/2010[ SBMT | SBMT 07:49 07:50 08:32 08:33 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

496 646 | 025/PT-HKX/10| 0006 [26/11/2010[ SBMT | SDHM 10:31 10:32 10:44 Sem alenuantes ¢ som agravantes 7.000
647 | 025/PT-HKX/10| 0006 [26/11/2010| SDHM | SBBU 10:45 12:03 12:04

497 648 |025/PT-HKX/10| 0006 [26/11/2010, SBBU | ZZZZ 13:20 13:21 14:45 14:46 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

498 649 |025/PT-HKX/10| 0006 [27/11/2010| ZZZZ | SBSR 10:14 10:15 11:33 11:34 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

499 650 | 025/PT-HKX/10| 0006 [27/11/2010| SBSR | SBAQ 12:39 12:40 13:42 13:43 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

500 651 | 025/PT-HKX/10| 0006 [27/11/2010| SBAQ | SBBU 14:19 14:20 15:08 15:09 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

501 652 | 025/PT-HKX/10| 0006 [27/11/2010f SBBU | SBMT 15:27 15:28 16:58 16:59 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

502 653 | 025/PT-HKX/10| 0006 [28/11/2010[ SBMT | SBMT 09:59 10:00 10:18 10:19 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

503 654 | 025/PT-HKX/10| 0006 [29/11/2010[ SBMT | SBMT 07:53 07:54 08:36 08:37 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

504 655 | 025/PT-HKX/10| 0006 [29/11/2010[ SBMT | SBMT 18:57 18:58 20:10 20:11 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

505 656 | 025/PT-HKX/10| 0006 [30/11/2010[ SBMT | SBMT 07:44 07:45 08:15 08:16 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
657 | 025/PT-HKX/10| 0006 [30/11/2010| SBMT | SDHM 09:33 09:34 09:46

506 658 | 025/PT-HKX/10| 0007 [30/11/2010| SDHM | ZZZZ 09:47 10:41 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
659 |025/PT-HKX/10| 0007 [30/11/2010| ZZZZ | SBMT 10:42 12:06 12:07

507 660 |025/PT-HKX/10| 0007 [30/11/2010f SBMT | SBMT 18:22 18:23 19:11 19:12 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
661 025/PT-HKX/10 | 0007 |01/12/2010| SBMT | SNWW | 08:58 08:59 09:23

508 662 | 025/PT-HKX/10| 0007 [01/12/2010|SNWW | ZZZZ 09:24 09:54 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
663 | 025/PT-HKX/10| 0007 |01/12/2010| ZZZZ | SBMT 09:55 10:37 10:38

509 664 |025/PT-HKX/10| 0007 |05/12/2010[ SBMT | SBMT 14:31 14:32 14:56 14:57 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

510 665 |025/PT-HKX/10| 0007 |06/12/2010[ SBMT | SBMT 07:29 07:30 08:24 08:25 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
666 | 025/PT-HKX/10| 0007 |07/12/2010| SBMT | SDHG 07:38 07:39 07:51

511 667 | 025/PT-HKX/10| 0007 |07/12/2010[ SDHG | SDCO 07:52 08:10 Sem atenuantes 6 sem agravantes 7,000
668 | 025/PT-HKX/10| 0007 |07/12/2010| SDCO | SBSP 08:11 08:35
669 | 025/PT-HKX/10| 0007 |07/12/2010| SBSP | SBMT 08:36 08:42 08:43

512 670 |025/PT-HKX/10| 0008 |08/12/2010| SBMT | SBMT 07:43 07:44 08:14 08:15 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
671 025/PT-HKX/10 | 0008 (08/12/2010| SBMT | SDHG 09:09 09:10 09:28

513 672 |025/PT-HKX/10| 0008 [08/12/2010| SDHG | SJAD 09:29 09:59 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
673 | 025/PT-HKX/10| 0008 |08/12/2010| SJUAD | SBMT 10:00 10:42 10:43

514 674 |025/PT-HKX/10| 0008 (08/12/2010| SBMT | SBGR 18:41 18:42 19:00 19:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

515 675 |025/PT-HKX/10| 0008 |08/12/2010| SBGR | SBMT 19:17 19:18 19:36 19:37 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

516 676 |025/PT-HKX/10| 0009 [09/12/2010| SBMT | SBMT 07:39 07:40 08:34 08:35 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

517 677 |025/PT-HKX/10| 0010 [10/12/2010| SBMT | SBMT 17:09 17:10 17:46 17:47 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
678 |025/PT-HKX/10| 0011 [11/12/2010] SBMT | SDHM | 08:15 08:16 08:28

518 679 |025/PT-HKX/10| 0011 [11/12/2010| SDHM | ZZZZ 08:29 09:29 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
680 |025/PT-HKX/10| 0011 [11/12/2010| ZZZZ | SDIM 09:30 10:36 10:37

519 681 |025/PT-HKX/10| 0012 [17/12/2010[ SDIM | SBMT 09:29 09:30 10:12 10:13 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

520 682 | 025/PT-HKX/10| 0012 [17/12/2010[ SBMT | SBMT 16:39 16:40 16:47 16:48 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

521 683 | 025/PT-HKX/10| 0013 [19/12/2010f SBMT | SBMT 18:29 18:30 18:48 18:49 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

500 684 |025/PT-HKX/10| 0014 [20/12/2010f SBMT | SNWW | 08:49 08:50 09:32 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
685 | 025/PT-HKX/10| 0014 [20/12/2010{SNWW | SBMT 09:33 10:21 10:22

503 686 | 025/PT-HKX/10| 0015 [21/12/2010] SBMT | SNWW | 07:31 07:32 08:14 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
687 | 025/PT-HKX/10| 0015 [21/12/2010[SNWW | SBMT 08:15 08:57 08:58

524 688 | 025/PT-HKX/10| 0016 [22/12/2010f SBMT | SBMT 07:45 07:46 08:34 08:35 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

525 689 |025/PT-HKX/10| 0016 [22/12/2010[ SBMT | SBMT 10:21 10:22 10:52 10:53 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

526 690 |025/PT-HKX/10| 0017 [23/12/2010[ SBMT | SBMT 07:49 07:50 08:26 08:27 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

527 691 025/PT-HKX/10| 0018 [24/12/2010, SBMT | SIBM 09:14 09:15 09:27 09:28 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

508 692 |025/PT-HKX/10| 0019 [28/12/2010| SIBM | ZZZZ 07:29 07:30 09:06 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
693 |025/PT-HKX/10| 0019 [28/12/2010| ZZZZ | SICV 09:07 10:49 10:50

529 694 |025/PT-HKX/10| 0020 [29/12/2010| SICV | SICV 07:16 07:17 09:11 09:12 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

530 695 |025/PT-HKX/10| 0021 [30/12/2010| SICV | SICV 09:59 10:00 10:30 10:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

531 696 | 025/PT-HKX/10| 0022 [01/01/2011| SICV | SBMT 10:34 10:35 11:11 11:12 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

532 697 |025/PT-HKX/10| 0022 [01/01/2011| SBMT | SICV 13:16 13:17 13:47 13:48 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

533 698 | 025/PT-HKX/10| 0023 04/01/2011| SICV | SBMT 08:24 08:25 09:01 09:02 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

534 699 |025/PT-HKX/10| 0024 [05/01/2011| SBMT | SBMT 12:49 12:50 12:56 12:57 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
700 |025/PT-HKX/10| 0025 |07/01/2011| SBMT | SDHG 13:24 13:25 13:37

535 701 |025/PT-HKX/10| 0025 [07/01/2011| SDHG | ZZZZ 13:38 13:50 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
702 |025/PT-HKX/10| 0025 |07/01/2011| ZZZZ | SBMT 13:51 14:09 14:10

536 703 |025/PT-HKX/10| 0026 [08/01/2011| SBMT | SBMT 19:29 19:30 19:48 19:49 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

537 704 | 025/PT-HKX/10| 0026 [08/01/2011| SBMT | SBMT 19:59 20:00 20:18 20:19 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

538 705 |025/PT-HKX/10| 0026 [08/01/2011| SBMT | SBMT 20:29 20:30 20:48 20:49 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

539 706 |025/PT-HKX/10| 0027 |09/01/2011| SBMT | SBMT 10:59 11:00 11:18 11:19 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
707 |025/PT-HKX/10| 0027 |09/01/2011| SBMT | SDHG 13:29 13:30 13:42

540 708 |025/PT-HKX/10| 0027 [09/01/2011| SDHG | ZZZZ 13:43 14:13 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
709 |025/PT-HKX/10| 0027 |09/01/2011| ZZZZ | SBMT 14:14 14:50 14:51

541 710 |025/PT-HKX/10| 0028 [11/01/2011| SBMT | SBMT 07:21 07:22 07:30 07:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

542 711 |025/PT-HKX/10| 0029 [18/01/2011f SBMT | SBMT 07:29 07:30 07:54 07:55 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

543 712 |025/PT-HKX/10| 0030 [13/02/2011f SBMT | SBMT 17:29 17:30 17:42 17:43 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

544 713 |025/PT-HKX/10| 0030 [13/02/2011f SBMT | SBMT 18:29 18:30 19:00 19:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

545 714 | 025/PT-HKX/10| 0031 [14/02/2011f SBMT | SBMT 15:54 15:55 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

546 715 |025/PT-HKX/10| 0032 [15/02/2011f SBMT | SBMT 07:44 07:45 08:21 08:22 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
716 |025/PT-HKX/10| 0032 [15/02/2011] SBMT | SBGR 12:12 12:13 12:25

547 717 |025/PT-HKX/10| 0032 [15/02/2011| SBGR | SIBM 12:26 12:38 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
718 | 025/PT-HKX/10| 0032 [15/02/2011| SIBM | SBMT 12:39 12:51 12:52

548 719 | 025/PT-HKX/10| 0033 [16/02/2011| SBMT | SBMT 07:29 07:30 08:00 08:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

549 720 |025/PT-HKX/10| 0034 [17/02/2011| SBMT | SBMT 07:39 07:40 08:16 08:17 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

550 721 |025/PT-HKX/10| 0035 [17/02/2011| SBMT | SSUO 15:24 15:25 15:37 15:38 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

551 722 |025/PT-HKX/10| 0035 [17/02/2011| SSUO | SBMT 16:59 17:00 17:12 17:13 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
723 | 025/PT-HKX/10| 0035 [17/02/2011] SBMT | SBGR 17:58 17:59 18:11

552 724 |025/PT-HKX/10| 0035 [17/02/2011| SBGR | SIBM 18:12 18:24 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
725 |025/PT-HKX/10| 0035 [17/02/2011| SIBM | SBMT 18:25 18:37 18:38

553 726 | 025/PT-HKX/10| 0036 [18/02/2011| SBMT | SBMT 07:38 07:40 08:40 08:41 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000

554 727 |025/PT-HKX/10| 0037 |18/02/2011| SBMT | SBMT 09:39 09:40 09:58 09:59 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000




555 728 | 025/PT-HKX/10| 0038 [21/02/2011f SBMT | SBMT 07:30 07:31 08:07 08:08 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
556 729 | 025/PT-HKX/10| 0039 [22/02/2011| SBMT | SBMT 07:37 07:38 08:14 08:15 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
730 |025/PT-HKX/10| 0039 [22/02/2011f SBMT | SDHM | 09:10 09:11 09:23
557 731 |025/PT-HKX/10| 0039 [22/02/2011| SDHM | ZZZZ 09:24 10:06 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
732 | 025/PT-HKX/10| 0039 [22/02/2011| ZZZZ | SBMT 10:07 11:01 11:02
558 733 | 025/PT-HKX/10| 0040 [23/02/2011| SBMT | SBMT 07:45 07:46 08:22 08:23 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
734 | 025/PT-HKX/10| 0040 [23/02/2011| SBMT | SDKM 09:07 09:08 09:20
559 735 | 025/PT-HKX/10| 0040 [23/02/2011| SDKM | ZZZZ 09:21 09:51 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
736 | 025/PT-HKX/10| 0040 [23/02/2011| ZZZZ | SBMT 09:52 10:22 10:23
737 |025/PT-HKX/10| 0041 [23/02/2011| SBMT | SDHG 11:53 11:54 12:06
560 738 | 025/PT-HKX/10| 0041 [23/02/2011| SDHG | ZZZZ 12:07 12:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
739 |025/PT-HKX/10| 0041 [23/02/2011| ZZZZ | SBMT 12:32 12:56 12:57
561 740 |025/PT-HKX/10| 0042 [24/02/2011| SBMT | SBMT 07:34 07:35 08:11 08:12 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
741 025/PT-HKX/10 | 0042 [24/02/2011| SBMT | SDHG 10:35 10:36 10:48
562 742 |025/PT-HKX/10| 0042 [24/02/2011| SDHG | 72777 10:49 11:37 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
743 |025/PT-HKX/10| 0042 [24/02/2011| ZZZZ | SBMT 11:38 12:26 12:27
563 744 |025/PT-HKX/10| 0043 [25/02/2011| SBMT | SBMT 08:18 08:19 08:49 08:50 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
564 745 | 025/PT-HKX/10| 0043 [25/02/2011| SBMT | SBMT 10:04 10:05 11:35 11:36 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
565 746 | 025/PT-HKX/10 | 0044 [27/02/2011| SBMT | SBMT 10:46 10:47 11:05 Sem atenuantes e sem agravantes 7,000
747 |025/PT-HKX/10| 0044 [27/02/2011| SBMT | SBMT 11:06 11:24 11:25
566 748 | 025/PT-HKX/10| 0045 [28/02/2011| SBMT | SBMT 07:29 07:30 08:00 08:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
567 749 | 025/PT-HKX/10| 0045 [28/02/2011| SBMT | SBMT 13:49 13:50 14:08 14:09 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
568 750 |025/PT-HKX/10| 0045 [28/02/2011| SBMT | SILR 15:14 15:15 15:33 15:34 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
569 751 025/PT-HKX/10 | 0045 [28/02/2011| SILR | SBMT 16:31 16:32 16:44 16:45 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
570 752 |025/PT-HKX/10| 0046 [01/03/2011| SBMT | SBMT 07:19 07:20 07:56 07:57 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
571 753 |025/PT-HKX/10| 0047 |02/03/2011] SBMT | SBMT 07:24 07:25 08:07 08:08 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
572 754 | 025/PT-HKX/10| 0048 |03/03/2011| SBMT | SBMT 07:45 07:50 08:20 08:21 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
573 755 | 025/PT-HKX/10| 0049 |03/03/2011f SBMT | SBMT 15:29 15:30 15:48 15:49 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
756 | 025/PT-HKX/10| 0049 |03/03/2011| SBMT | SBGR 18:47 18:48 19:00
574 757 |025/PT-HKX/10| 0049 [03/03/2011| SBGR | SIBM 19:01 19:13 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
758 | 025/PT-HKX/10| 0049 |03/03/2011| SIBM | SBMT 19:14 19:26 19:27
759 | 026/PT-HKX/10| 0002 |04/03/2011f SBMT | SSOA 14:49 14:50 15:02
575 760 | 026/PT-HKX/10| 0002 [04/03/2011| SSOA | ZZZZ 15:03 15:21 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
761 026/PT-HKX/10 | 0002 04/03/2011| ZZZZ | SBMT 15:22 15:52 15:53
762 | 026/PT-HKX/10| 0003 [06/03/2011| SBMT | SIBM 09:33 09:34 09:46
576 763 | 026/PT-HKX/10| 0003 |06/03/2011| SIBM | ZZZZ 09:47 10:11 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
764 | 026/PT-HKX/10| 0003 |06/03/2011| ZZZZ | SBMT 10:12 10:42 10:43
577 765 |026/PT-HKX/10| 0004 [10/03/2011| SBMT | SBMT 13:19 13:20 14:38 14:39 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
578 766 | 026/PT-HKX/10| 0005 [11/03/2011| SBMT | SBMT 07:26 07:27 08:03 08:04 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
579 767 |026/PT-HKX/10| 0005 [11/03/2011| SBMT | SBMT 09:04 09:05 10:11 10:12 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
580 768 | 026/PT-HKX/10| 0006 [14/03/2011| SBMT | SBMT | 07:59 08:00 08:36 | 08:37 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
581 769 |026/PT-HKX/10| 0007 [15/03/2011| SBMT | SBMT 07:36 07:37 08:07 08:08 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
582 770 |026/PT-HKX/10| 0008 [16/03/2011| SBMT | SBMT 07:27 07:28 08:53 08:54 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
583 771 026/PT-HKX/10 | 0008 [16/03/2011| SBMT | SBMT 17:32 17:33 17:47 17:48 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
584 772 |026/PT-HKX/10| 0009 [17/03/2011| SBMT | SBMT 07:47 07:48 08:12 08:13 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
585 773 | 026/PT-HKX/10| 0009 [17/03/2011| SBMT | SDNN 10:15 10:16 10:29 10:30 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
586 774 |026/PT-HKX/10| 0009 [17/03/2011| SDNN | SBMT 11:00 11:01 11:14 11:15 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
587 775 |026/PT-HKX/10| 0009 [17/03/2011| SBMT | SDNN 13:46 13:47 14:00 14:01 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
588 776 |026/PT-HKX/10| 0009 [17/03/2011| SDNN | SBMT 14:30 14:31 14:43 14:44 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
589 777 |026/PT-HKX/10| 0010 [18/03/2011| SBMT | SBMT 07:23 07:24 07:43 07:44 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
590 778 |026/PT-HKX/10| 0010 [18/03/2011| SBMT | SBMT 10:45 10:46 11:29 11:30 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
591 779 |026/PT-HKX/10| 0010 [18/03/2011| SIBM | SBMT 11:14 11:15 11:58 11:59 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
592 780 |026/PT-HKX/10| 0010 [18/03/2011| SBMT | SBGR 14:45 14:46 14:57 14:58 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
593 781 |026/PT-HKX/10| 0010 [18/03/2011| SBGR | SBMT 15:25 15:26 15:37 15:38 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
594 782 |026/PT-HKX/10| 0010 [18/03/2011| SBMT | SBGR 16:18 16:19 16:30 16:31 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
595 783 | 026/PT-HKX/10| 0010 [18/03/2011| SBGR | SBMT 16:50 16:53 17:05 17:06 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
596 784 |026/PT-HKX/10| 0011 [21/03/2011| SBMT | SDHM 09:19 08:20 09:31 09:32 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
597 785 |026/PT-HKX/10| 0011 [21/03/2011[ SDHM | SBMT 15:00 15:01 16:09 16:14 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
598 786 | 026/PT-HKX/10| 0012 [22/03/2011f SBMT | SBMT 08:52 08:53 09:24 09:25 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
599 787 |026/PT-HKX/10| 0012 [22/03/2011f SBMT | SBMT 07:40 07:41 08:08 08:10 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
600 788 | 026/PT-HKX/10| 0012 [22/03/2011f SBMT | SBMT 15:00 15:01 15:14 15:15 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
601 789 |026/PT-HKX/10| 0013 [23/03/2011f SBMT | SDIU 10:20 10:21 10:33 10:34 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
602 790 |026/PT-HKX/10| 0013 [23/03/2011f SDIU | SIAK 13:15 13:16 13:36 13:38 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
603 791 |026/PT-HKX/10| 0013 [23/03/2011| SIAK | SBMT 13:54 14:00 14:12 14:13 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
604 792 |026/PT-HKX/10| 0013 [23/03/2011| SBMT | SSUO 15:55 15:56 16:03 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
793 |026/PT-HKX/10| 0013 [23/03/2011| SSUO | SBSJ 16:03 16:17 16:18
794 |026/PT-HKX/10| 0013 [23/03/2011| SBSJ | SBJD 17:20 17:21 17:40
605 795 |026/PT-HKX/10| 0013 [23/03/2011] SBJD | SBMT 17:40 | 1759 | 18:00 Sem atenuantes e sem agravanies 7000
606 796 | 026/PT-HKX/10| 0014 [24/03/2011| SBMT | SBMT 07:09 07:10 08:04 08:05 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
607 797 |026/PT-HKX/10| 0014 [24/03/2011| SBMT | SBMT 09:54 09:55 11:13 11:14 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
608 798 |026/PT-HKX/10| 0014 [24/03/2011| SBMT | SBMT 13:24 13:25 13:37 13:38 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
799 |026/PT-HKX/10| 0014 [24/03/2011| SBMT | SSUO 16:34 16:35 16:47
609 800 |026/PT-HKX/10| 0014 [24/03/2011| SSUO | 7777 16:48 17:12 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
801 026/PT-HKX/10 | 0014 [24/03/2011| ZZZZ | SBMT 17:13 17:49 17:50
610 802 |026/PT-HKX/10| 0015 [25/03/2011| SBMT | SBMT 09:49 09:50 09:56 09:57 Sem atenuantes e sem agravantes 7.000
A Secretaria.
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Notifique-se.

Publique-se

Cssio Castro Dias da Silva
SIAPE 1467237
Presidente da Turma Recursal do Rio de Janeiro

assinado eletr

anac.gov.bs

cddigo CRC ED3741C4.

A dulenuclddde deste documemo pode ser conferida no site
i informando o cédigo verificador 3597954 ¢ o

por Cassio Castro Dias da Silva, Presidente de
Turma, em 25/10/2019, as 19:45, conforme horirio oficial de Brasilia,
art. 6° § 1°, do Decreto n° 8.539. de 8 de outubro de 2015.

com fundamento no

ia: Processo n® 00066

12-10

SElIn® 3597954
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