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1. Descreva o problema (atual ou futuro) que se pretende solucionar

[Impacto negativo dos atuais procedimentos de inspecao de seguranca de acesso de servidores publicos
a ARS no exercicio de suas fun¢des legais nos aeroportos em termos de facilitacio.

A Resolugdo n°® 207, de 22 de novembro de 2011, dispde sobre os procedimentos de inspe¢do de segurancga
da aviagdo civil contra atos de interferéncia ilicita nos aeroportos, em consonancia com o Anexo 17 da
Convencdo de Chicago e com o Programa Nacional de Seguranca da Aviacdo Civil Contra Atos de
Interferéncia Ilicita - PNAVSEC previsto no Decreto n° 7.168, de 5 de maio de 2010, que determinava, em
seu art. 142, que todas as pessoas, entre elas a tripulagdo, os empregados do aeroporto, os servidores
publicos e os ndo-passageiros, deveriam passar pela inspecdo aplicavel aos passageiros antes de ingressarem
em areas restritas de seguranga - ARS.

A regulamentacao supracitada garante, em contrapartida, aos servidores publicos, quando em servigo no
aeroporto, a prioridade na realizacdo de inspe¢do de seguranca por questdes de facilitagdo, conferindo
somente aos policiais federais a isencdo de inspecdo em razdo de suas prerrogativas constitucionais de
policia aeroportudria.

[Entretanto, a publicacdo pela ANAC da atual previsdo regulamentar de submissdo da inspe¢ao de seguranca
a todos os servidores publicos, dada pela edicdo da Resolugdo n° 278, de 10 de julho 2013, que alterou a
Resolucao n°® 207/2011, gerou questionamentos de oOrgaos de classe representantes das categorias de
servidores publicos aduaneiros em exercicio de suas fungdes legais nos aeroportos nacionais, que
discordavam da obrigatoriedade de serem inspecionados para acessar as ARS sob a alegagdo de que o
procedimento impactaria negativamente suas fungdes em termos de facilitagao.

m agosto de 2013, a questdo foi entdo judicializada com a finalidade de isentar os servidores da Receita
ederal em exercicio nos aeroportos brasileiros da obrigatoriedade de se submeter a inspeciao de seguranga
para acessar as ARS.

Nao obstante, apos supervenientes decisdes judiciais (de setembro de 2013, novembro de 2018 e fevereiro
de 2019) confirmando a aplicabilidade da inspe¢do de seguranca para acesso a ARS também para os
servidores da Receita Federal, passaram-se a registrar casos de descumprimento do normativo por parte dos




servidores daquele orgdo em alguns aeroportos nacionais, gerando situagdes de constrangimento dos
procedimentos de seguranga por parte dos operadores aeroportudrios com graves impactos nas operagodes de
alguns terminais brasileiros.

[Destarte, em 8 de fevereiro de 2019, diante da situacdo de impasse que se verificava nos aeroportos
nacionais, o presente problema regulatdrio foi recepcionado pela Presidéncia da Republica com a edigdo do
[Decreto n°® 9.704/2019, que alterou o Anexo ao Decreto n° 7.168, de 5 maio de 2010, que dispde sobre
0 PNAVSEC.

A despeito de replicar que todas as pessoas devem se submeter a inspecao de seguranca antes de adentrar a
ARS, o citado decreto dispde que a inspecao pode ser substituida por outras medidas de seguranca baseadas
em avaliacdo de risco, determinando que tais medidas sejam regulamentadas pela ANAC até o dia 10 de
maio de 2019.

[Em outras palavras, o Decreto n® 9.704/2019 alerta para o problema de facilitagdo do acesso de servidores
publicos a ARS dos aeroportos e apresenta diretriz politica para a regulamentacdo da matéria, reafirmando a
competéncia da ANAC e determinando que a Agéncia edite ato normativo dispondo as medidas de
seguranca baseadas em avaliacdo de risco destinadas as pessoas que ingressam na ARS que possam
substituir a inspecao de seguranca conforme o disposto no PNAVSEC.

Nesse sentido, considerando a necessidade de avaliagdo de outras medidas de segurancas baseadas na
avaliacdo de risco e considerando a necessidade de harmonizagdo dos regulamentos desta Agéncia com a
nova redacdo do art. 142 do Decreto n°® 7.168/2010, a regulamentagdo da matéria pela ANAC se pde como
urgente e mandatoria, constituindo pois objeto do presente processo normativo.

2. Quais foram as alternativas consideradas para a resolugdo do problema? Explique brevemente cada (minimo
2 opgOes, maximo 5). Indique e justifique a alternativa escolhida.

Sdo sugeridas trés alternativas para atacar o problema referente ao impacto negativo dos atuais
procedimentos de inspecdo de seguranga previstos na Resolugao n® 207/2011 no exercicio das fungdes legais
dos servidores publicos quando do acesso as ARS dos aeroportos nacionais.

[Essas alternativas consideram a implementagcdo das seguintes medidas adicionais de seguranca, que em
conjunto, mitigam o risco da nao realizagdo da inspe¢do em servidores para manter um nivel aceitavel de
seguranga. As medidas foram discutidas no Comité Técnico de Seguranca da Aviacao Civil — CTSAC, nas
44 ¢ 45* reunides do Comité, realizadas nas datas de 11 de fevereiro de 2019 e 15 de fevereiro de 2019,
respectivamente, durante as quais os 0rgaos publicos componentes do CTSAC se reuniram para discutir os
entendimentos exarados na Nota Técnica n° 13/2019/DPG/SAC.

[Por esse feito, considerando que os entendimentos levantados pelo referido comité estdo alinhados com as
praticas ja adotadas atualmente e com os procedimentos relatados em diversos paises, serdo analisadas as
seguintes medidas de seguranca baseadas em avaliagdo de risco a serem adotadas para controle de acesso
dos servidores publicos as ARS:

¢ Credenciamento e verificacdo de antecedentes sociais

¢ Sistema de controle e seguranca dos pontos de acesso de servidores
¢ Inspecgdes aleatorias nos servidores

e Comunicacao de porte de itens proibidos por pessoa

¢ Inspecao de pertences de mao

¢ Controle de acesso com veiculos

Considerando que ndo cabe discussdo quanto as medidas adicionais que, somente em conjunto, tentem a
mitigar a falta da inspecdo de seguranca e manter o nivel de risco a seguranga aceitavel, a discussdo ocorrera
em torno da aplicabilidade do procedimento diferenciado de acesso a ARS.




a)_Alternativa A: Manter a situacdo atual, de submissdo de todos os servidores publicos a inspegao de
seguranca para acessar as ARS no exercicio de suas fungdes legais, a excecdo dos policiais federais
(em respeito as prerrogativas constitucionais de policia aeroportuaria).

Nesse escopo, ndo seriam adicionados riscos associados ao acesso em ARS, nem haveria custo adicional
para os aeroportos. Entretanto, o problema relacionado a facilitagdo dos servidores, principal alvo de criticas
por parte de servidores em exercicio nos aeroportos e alvo de judicializagdo por parte dos sindicatos dos
servidores da Receita Federal, permaneceria.

Assim, a proposta, embora relacionada a manutengdo de um nivel elevado de seguranca da aviagdo civil
contra atos de interferéncia ilicita, ndo resolveria a questdo da alegada dificuldade relacionada a facilitacao
por parte dos agentes estatais.

b)_Alternativa B: Ado¢ao de medidas alternativas baseadas na avaliacdo de risco propostas a servidores da
Receita Federal do Brasil, permanecendo os demais servidores publicos sujeitos a inspecdo de seguranca
hoje vigente.

[Essa alternativa foi objeto de discussio no CTSAC, conforme apresenta a Nota Técnica n°
13/2019/DPG/SAC, sendo entendimento da Receita Federal que as medidas diferenciadas deveriam ser
aplicadas, além dos servidores da Policia Federal, apenas aos seus servidores, devendo todos os demais
servidores lotados nos aeroportos serem submetidos aos procedimentos tradicionais de seguranca.

Tal proposta encontraria guarida, no entendimento dos servidores da Receita Federal, no art. 2° do Decreto
n°® 9.704, de 8 de fevereiro de 2019, que determina que até a publicacdo das alteragdes da Resolugdo n° 207,
com vistas a permitir medidas de seguranca baseadas em analise de risco, “os servidores da Policia Federal
e da Secretaria Especial da Receita Federal do Brasil do Ministério da Economia, no exercicio de suas
atividades nas ARS, devidamente credenciados pelo operador aeroportudrio, estardo sujeitos ao mesmo
procedimento de inspegdo de seguranga regulamentado pela Anac”.

Ressalta-se, contudo, que a redagdo do art. 142 do PNAVSEC, alterado pelo Decreto n® 9.704, nao faz
nenhuma diferenciag@o entre os servidores dos diversos 6rgaos que atuam nos aeroportos, dando a entender
que o art. 2° acima referenciado é regra de transi¢do, com vistas a cessar os efeitos da judicializagdo da
matéria até a publicacdo no novo normativo.

Ademais, deve-se registrar que a alternativa ¢ contraria as diretrizes determinadas pela CONAERO de que a
norma editada pela ANAC, a redacdo atual da Resolucdo n°® 278/2013, tivesse a premissa basica do
tratamento igualitdrio e isondmico entre todas as categorias de servidores publicos no exercicio de suas
funcdes legais nos aeroportos brasileiros, salvo os policiais federais por suas prerrogativas constitucionais
de funcao.

[Por esta proposta, os regulados que possuem mais de 1000 credenciados teriam o custo de implementagao,
essencialmente, de controle de acesso individual e biométrico as portas que justificassem a facilitacdo dos
servidores, além do custo de implementagado adicional de cameras.

Quanto aos regulados com menos de 1000 credenciados, haveria necessidade adicional de implementagao
de um sistema de credenciamento que abarcasse, ao menos, o credenciamento dos referidos servidores
publicos que atuam no aeroporto.

Se por uma via a limita¢do aos servidores da Receita Federal restringe a amplitude de pessoas submetidas a
inspegdes aleatdrias, por outra traz falta de isonomia entre os agentes publicos e demais orgaos, reavivando
a possibilidades de novas acdes judiciais e mantendo, para estes, o problema de facilitacdo e exercicio
funcional na zona aeroportuaria.

c)_Alternativa C: Adocdo de todas as medidas alternativas baseadas na avaliagdo de risco propostas a
agentes publicos.

Nessa proposta, considera-se a possibilidade de aplicagdo de medidas alternativas aos agentes publicos
federais, militares das Forcas Armadas e outros 6rgaos de segurancga no exercicio da fun¢do de fiscalizagao e




seguranca AVSEC nas ARS, em fungdo da constante necessidade de deslocamento para executar
averiguacdes de denuncias e fiscalizagoes.

Tal recorte se justifica pelo critério de necessidade de transito agil para desempenho de atribuigdes legais em
diversas areas dos aeroportos. A proposta limita o rol dos agentes publicos aqueles que desempenham
atividades de controle de fronteira, bem como a Anac, que sdo os principais agentes publicos a demandar
transito entre as areas publicas/controladas e a ARS para desempenho de suas fungdes, visto que outros
Orgdos possuem suas atividades exclusivamente no interior ou no exterior das areas de seguranca.

[De mais a mais, a facilitacdo a todos os agentes publicos que, no desempenho de suas fungdes, necessitam
transitar na ARS, de modo amplo, ndo representa adicdo de custo ao regulado em relacdo a proposta anterior
e ainda gera facilitacdo a todos os agentes publicos que trabalham em grande fluxo no aeroporto.

[E, por fim, a alternativa garante respeito as diretrizes de isonomia entre os as categorias de agentes publicos
emanadas pela CONAERO.

3. Como o ato proposto resolverd o problema descrito no item 1?

A solu¢do para o problema apresentado passa pela aprovagdo de resolucdo da Diretoria Colegiada da
ANAC com o objetivo de alterar a Resolugdo n° 207, de 22 de novembro de 2011, que dispde sobre os
procedimentos de inspe¢do de seguranca da aviagdo civil contra atos de interferéncia ilicita nos aeroportos e
da outras providéncias, regulamentando as medidas de seguranca baseadas em avaliagdo de risco que podem
substituir a inspecao de seguranca para acesso dos servidores publicos a ARS.

Como resultado, os servidores publicos no exercicio da fun¢do nos aeroportos nacionais passardo a ter
garantida a devida facilitacdo no acesso as ARS ao adotar as medidas de seguranga nos termos editados pela
ANAC.

4. Como sera feita a implanta¢do da norma e como essa implantag¢do sera acompanhada?

AgOes Prazo Acompanhamento
1. Publicar e dlvulga,r 0 novo 1. A partir da
arcabougo regulatorio; N
s . publicacao;
2. Capacitar os servidores sobre 2 A partic da
as alteragdes nos ) pl' . 1. GSAC/SIA e
regulamentos; 3 pAliE ;ng‘?r(;’da em ASCOM;
ANAC 3. Ajustar procedimentos ’ vigor da 2. GSAC/SIA;
internos da ANAC de forma regulamentagio; ¢ 3. GSAC/SIA;
que fiquem alinhados a nova 4 A vartic da 4. GSAC/SIA e
regulamentacdo; e ' enfr ada em vigor GFIC/SIA.
4. Fiscalizar o cumprimento da da nova
regulamentacao por parte dos reeulamentacio:
regulados. & §40;
. Os operadores de aerodromo Proposto prazo de 1. GSAC/SIA e
deverdo adequar parte de seus ' 90 (Ii)ias apra . GFIC/SIA, por
Regulados procedimentos ¢ Programas de norma eI;l trar em meio das
Seguranca para se adequarem vigor atividades de
a nova regulamentagao. ' fiscalizagdo
Outros Orgdos
. A Policia Federal, Anvisa, . Proposto prazo de 1. Gestdo continua




Receita Federal e 90 dias para a entre ANAC e

Vigiagro necessitardo capacitar, norma entrar em estes 0rgaos
seus servidores acerca da nova vigor. quanto @ nova
regulamentacao. regulamentacao.

5. Quais sdo os dispositivos legais que autorizam a ANAC a regulamentar o assunto?

a) Lei n° 11.182, de 27 de setembro de 2005 que cria a Agéncia Nacional de Aviacido Civil - ANAC, e
da outras providéncias:

Art. 8°. Cabe a ANAC adotar as medidas necessarias para o atendimento do interesse publico e para
o desenvolvimento e fomento da aviagdo civil, da infra-estrutura aerondutica e aeroportuaria do
Pais, atuando com independéncia, legalidade, impessoalidade e publicidade, competindo-lhe: (...) X
— regular e fiscalizar os servigos aéreos, os produtos e processos aeronduticos, a formagdo e o
treinamento de pessoal especializado, os servicos auxiliares, a seguranca da aviagdo civil, a
facilitagdo do transporte aéreo, a habilitacao de tripulantes, as emissdes de poluentes e o ruido
aeronautico, os sistemas de reservas, a movimentacao de passageiros e carga e as demais atividades
de aviagao civil (...).

b) Decreto n° 7.168, de 5 de maio de 2010 que dispée sobre o Programa Nacional de Seguranca da
Aviacdo Civil Contra Atos de Interferéncia Ilicita (PNAVSEC), trazendo em seu Anexo:

Art. 7°. Constituem responsabilidades da ANAC:
I - regular e fiscalizar a seguranca da aviagdo civil.

Art. 277. A ANAC elabora, aprova e mantém atualizado o PNCQ/AVSEC para assegurar a eficicia
do PNAVSEC.

c) Decreto n® 9.704/2019, de 8 de fevereiro de 2019, que altera o Anexo ao Decreto n° 7.168, de S de
I;naio de 2010, que dispoe sobre o Programa Nacional de Seguranca da Avia¢ao Civil Contra Atos de
nterferéncia Ilicita (PNAVSEC):

Art. 1° O Anexo ao Decreto n® 7.168, de 5 de maio de 2010 passa a vigorar com as seguintes
alteragoes:

"Art. 142. Todas as pessoas, antes de ingressarem em ARS, devem se submeter a inspecdo de
seguranca, conforme PNAVSEC.

Paragrafo inico. A inspegdo de que trata o caput podera ser substituida por outras medidas de
seguranca baseadas em avaliagdo de risco, que serdo regulamentadas em ato da Anac, a ser
expedido até 10 de maio de 2019." (NR)

Nesse novo cenario da edicao do Decreto 9.704/2019, caberd a ANAC editar regulamentagao da matéria
relativa ao problema objeto do presente formulario.

6. O regulamento proposto afetard outras dreas da Agéncia? Quais? Essas areas foram contatadas? Como se
posicionaram sobre o assunto?

A revisdo da regulamentacdo proposta no ambito do presente projeto ndo afetard outras areas da Agéncia,
implicando, contudo, necessidade de fomento as superintendéncias finalisticas quando as novas regras para
acesso a ARS nos aeroportos nacionais.




7. Existem outros érgdos/entidades afetados com a edi¢do da norma?

( x) ANVISA () |COMAER [(x) [Policia Federal [( x) [Receita Federal

(x) Outros Vigiagro

Esses érgdos/entidades foram contatados? Como se posicionaram sobre o assunto?

As diretrizes que ensejaram a edi¢do do normativo sobre a matéria foram endossadas pela CONAERO, da
qual todos os 6rgdos afetos sdo membros, razdo pela qual se entendeu por desnecessario o contato.

Ademais, a preméncia da publica¢do do ato, até¢ 10 de maio de 2019, impossibilita qualquer diligéncia a
Orgdo externo sem que se corra o risco de descumprimento do prazo legal.

8. O problema ou assunto ja foi regulamentado em outros paises?

Os paises signatarios da Conven¢do da Aviagdo Civil Internacional, de forma geral,
possuem regulamentos publicados para tratar da tematica do controle acesso a ARS,
conforme previsto no Anexo 17.

Com a finalidade de obter informagdes sobre como o tema ¢ tratado em outros paises,
foi realizado contato com autoridades responsaveis pela AVSEC de diversos paises. A
consulta realizada junto ao representante do pais no Painel AVSEC da OACI buscou
contemplar paises de diferentes realidades sociais e econdomicas. As respostas recebidas
foram analisas no &mbito do processo normativo que trata da proposta.

(X)SIM | Quais?

( )NAO |-

9. Existem normas vigentes no pais, correlatas ao assunto?

( )SIM |Quais? |
(X)NAO | -

10. Descreva qualitativamente e, se possivel, quantitativamente os custos do ato.

[Em relagdo aos custos para a ANAC, de forma qualitativa, pode-se afirmar que as despesas adicionais para a
Agéncia decorrem do processo de revisdo dos regulamentos e de manuais de procedimentos da SIA, além de
realizagao de agdes de capacitagcdo e fomento.

[Para os regulados, os aeroportos ja dispdem de obrigacdo de credenciamento das pessoas que trabalham no
aeroporto, logo nao haveria elevacao significativa no trabalho ou insumos necessarios para ajustar o
processo de credenciamento dos agentes publicos lotados no aeroporto ao processo ja adotado para os
demais usuarios.

O levantamento de antecedentes seria realizado por meio de procedimento conduzido pela PF, nao
implicando, de mesma forma, custos para sua implantagao.

Quanto aos equipamentos necessarios para controlar o acesso de pessoas, a norma atualmente vigente
determina que os aeroportos com mais de 1000 credenciados devem dispor de sistema eletronico de
controle. Assim, tais aeroportos precisariam apenas adequar seus sistemas a uma tecnologia biométrica e de
controle de acesso individual para as portas a serem utilizadas pelos agentes publicos enquadraveis no novo
modelo. O mesmo se aplica em relagdo ao monitoramento por meio de cameras, visto que os aeroportos ja
sdo obrigados a possuir 0 monitoramento, sendo necessario incrementar o numero de cameras para cobrir os
NOVOS acessos.




IRessalta—se que o PNAVSEC determina em seu artigo 62 que cabe a administragao
aeroportuaria “‘estabelecer o menor numero de pontos de acesso as dareas de seguranca do aeroporto,
objetivando maior controle da seguranga e redug¢do dos custos associados, bem como garantir que apenas o
pessoal autorizado tenha acesso ao lado ar.” Assim, a Comissdo de Seguranca Aeroportudria de cada
aeroporto teria o encargo de, em coordenagdo com os Orgaos interessados, estabelecer os pontos de acesso
necessarios ao desempenho das atribuigdes dos agentes publicos em exercicio no aeroporto, de modo a
adequar as necessidades dos orgaos as caracteristicas do aeroporto.

Nos aeroportos em que ndo ha nenhum sistema informatizado, seria necessario implementar um sistema de
controle de acesso individualizado associado a verificagdo biométrica. Nesse ponto, ha de se considerar que
a solucdo tecnologica indicada ¢ de ampla utilizacdo, estando presente até mesmo em empresas € em
condominios residenciais, ndo apresentando ao que tudo indica, custos proibitivos.

Com o fito de dimensionar os aeroportos que demandariam ajustes em suas estruturas, segundo dados
divulgados no sitio eletronico da Receita Federal, ha 39 aeroportos com presencga de servidores do 6rgdo no
[Pais, ja considerados os terminais de carga e passageiros. Desses, 19 possuem mais de 1000 credenciados.

[Por fim, observa-se que as medidas relativas a inspecdes aleatorias nos servidores, comunicagao de porte de
itens proibidos por pessoas autorizadas e controle de acesso de veiculos j& sdo atividades executadas ou
parcialmente realizadas nos aeroportos impactados. Nao se tratam de novidades, mas exigirdo dos
operadores de aerodromo ajustes nas rotinas ja implementadas.

11. Descreva qualitativamente e, se possivel, quantitativamente os beneficios do ato.

[Em relagdo aos beneficios decorrentes das alteracdes regulamentares propostas no presente processo,
destacam-se:

a) Facilitagdo para os servidores publicos, transito agil para desempenho de atribuicdes legais em diversas
Areas dos aeroportos e no acesso a ARS;

b) Respeito as diretrizes de isonomia entre as categorias de servidores publicos emanadas pela CONAERO.

12. Descreva os possiveis efeitos do ato proposto, conforme tabela abaixo.

Efeitos positivos Efeitos negativos
Empresas de transporte aéreo regular - -
Empresas de transporte aéreo nao regular - -
Empresas de servicos aéreos especializados |- -
. - Necessidade de ajuste dos Necessidade de ajuste dos
Prestadores de servicos auxiliares ao . .
) procedimentos atualmente procedimentos atualmente
transporte aéreo
adotados. adotados.

Possivel elevagdo nos

custos financeiros e/ou humanos
para aplicagdo dos novos
procedimentos regulamentares.

Fabricantes de Aeronaves - -

Fabricantes de pecas e componentes
aeronauticos

Proprietdarios de aeronaves - -
Empresas de manutenc¢do aerondutica - -

Pacificacdo dos procedimentos
Operadores de Aerédromos para acesso dos servidores
publicos as ARS.




Mecéanicos - -

Escolas e Centros de Treinamento - -

Tripulantes - -

Passageiros - -

Comunidades - -

Meio ambiente - -

Outros (identificar) - -

13. Discorra sobre como se dara o processo de monitoramento do ato normativo.

A Superintendéncia de Infraestrutura Aeroportudria - SIA, por meio de agdes de vigildncia, monitorard a
aplicacdo da norma.

Ainda, por meio da andlise dos Documentos de Seguranca da Aviagao Civil — DSAC, a SIA monitorara
continuamente as ocorréncias relacionadas a tematica AVSEC, permitindo que sejam verificados eventuais
desvios na aplicacdo da regulamentagao.

[Por fim, de forma similar a analise de DSAC, também pretende-se monitorar os inputs trazidos pelos
regulados e servidores da propria ANAC, por meio do sistema STELLA de envio de demandas.

ASSINATURAS DO SERVIDOR RESPONSAVEL, CHEFIA IMEDIATA E DO
SUPERINTENDENTE

E)Ei Documento assinado eletronicamente por Vagner de Menezes Neto, Especialista em Regulacao de
®

Aviacdo Civil, em 11/03/2019, as 22:11, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art.

‘ etranis 6°, § 1°, do Decreto n°® 8.539, de 8 de outubro de 2015.

- 'i Documento assinado eletronicamente por Isabela Cristina Diniz Baruffi, Gerente Técnica, em
gg!{: 11/03/2019, as 23:45, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 6°, § 1°, do
eletrénica Decreto n° 8.539, de 8 de outubro de 2015.

D

D

. eii Documento assinado eletronicamente por Tarik Pereira de Souza, Gerente, em 11/03/2019, as
=t ie 23:56, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 6°, § 1°, do Decreto n°® 8.539, de 8
eletrénica de outubro de 2015.

-

D

-

. eii Documento assinado eletronicamente por Rafael José Botelho Faria, Superintendente de
a::imlu‘: Infraestrutura Aeroportuaria, em 19/03/2019, as 16:22, conforme horario oficial de Brasilia, com
‘ eletrénica fundamento no art. 6°, § 1°, do Decreto n°® 8.539, de 8 de outubro de 2015.

yi http://sistemas.anac.gov.br/sei/autenticidade, informando o codigo verificador 2778538 e o codigo
E-- CRC F82B53ELl.
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