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Relatério de andlise das contribuigdes referentes a audiéncia pablica n° 26/2018

Proposta de emenda n° 64 ao RBAC 23, intitulado “Requisitos de aeronavegabilidade: avides categoria normal” e emendas aos RBACs 21, 35, 43, 91, 121 e 135.

ORIGEM/COMENTARIO

| OBSERVAGAO SOBRE O COMENTARIO

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagao: ANAC

DJAproveitado [ ] Parcialmente Aproveitado
[[1 Nao Aproveitado

Item
23.1457

Contribuigao

(@)

(2) Comunicacbes de voz dos membros da tripulag@o de voo na cabine de comando;

(3) Comunicagdes de voz dos membros da tripulagdo de voo na cabine de comando, utilizando o sistema de interfone da aeronave;

(5) Comunicagdes de voz dos membros da tripulagdo de voo utilizando o sistema de som para passageiros, se este sistema existir e se o quarto canal
estiver disponivel de acordo com os requisitos do paragrafo (c)(4)(ii) desta segéo;

Justificativa
Tradugdo mais fiel de "flightcrew": "membros da tripulagdo de voo"

Contribuigdo aceita.

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagao: ANAC

XAproveitado [] Parcialmente Aproveitado
[] N&o Aproveitado

Item
23.1457

Contribuigao

(c)(5) E, o quanto for possivel, todos os sons recebidos pelo microfone listados nos paragrafos (c)(1), (2) e (4) desta seco devem ser registrados sem
interrupcéo, independentemente da posigao da chave de acionamento do interfone. O projeto deve garantir que o tom de chamada para os pilotos seja
reproduzido somente quando o sistema de comunicagdo com passageiros estiver habilitado para uso.

(d)(5)(ii) Que esteja localizada o mais proximo possivel do gravador de voz da cabine de comando;

(9)(1) Ser de cor laranja brilhante ou amarela brilhante;

Justificativa
(c)(5) Concordancia: "o tom seja reproduzido”.

(d)(5)(ii). Concordancia: "uma fonte esteja localizada"

(9)(1). Corregéo: "ser" e "brilhante".

Contribuigao aceita.

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagdo: ANAC

DXJAproveitado [] Parcialmente Aproveitado
[1 N&o Aproveitado

Item
23.1459

Contribuigao
(a)(2) O sensor de aceleragéo vertical seja rigidamente conectado e localizado longitudinalmente dentro dos limites aprovados do centro de gravidade da
aeronave, ou a uma distancia para a frente ou para trés desses limites que ndo exceda 25% da corda aerodindmica média do aviéo;

Contribuicdo aceita.
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(d)(1) Ser de cor laranja brilhante ou amarela brilhante;

(e) Qualquer novidade, particularidade do projeto ou caracteristicas operacionais da aeronave devem ser avaliados para determinar se quaisquer
pardmetros dedicados devem ser registrados nos gravadores de dados de voo, além ou em lugar dos requisitos existentes.

Justificativa

(a)(2). Corregéo de texto: retirada de crase antes de artigo indefinido. "ou a uma distancia"
(d)(1). Corregéo: "ser"

(e). N&o havia sido traduzida a express&o "unique design".

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagao: ANAC

DJAproveitado [ ] Parcialmente Aproveitado
[[1 Nao Aproveitado

Item
23.1529

Contribuigao

O requerente deve elaborar as Instrugdes para Aeronavegabilidade Continuada, de acordo com o apéndice A deste regulamento, que sejam aceitaveis
para a ANAC. As instrugdes podem estar incompletas na certificagdo de tipo se existir um programa para garantir a sua concluséo antes da entrega do
primeiro avido ou a emissdo de um certificado de aeronavegabilidade padréo, o que ocorrer mais tarde.

Justificativa
Corregao: "Continuada"

Contribuigao aceita.

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagao: ANAC

XAproveitado [] Parcialmente Aproveitado
[ 1 N&o Aproveitado

Item
23.2005

Contribuigao
(@) A certificagdo na categoria normal se aplica aos aviées com configuragdo para 19 ou menos assentos para passageiros e um peso maximo de
decolagem certificado menor que 19.000Ibs (8.618 kg).

(d) Avides nao certificados para acrobacias podem ser utilizados para realizar qualquer manobra incidente ao voo normal, incluindo:
(2) Oitos preguigosos, chandelles e curvas acentuadas nas quais os angulos ndo sejam maiores que 60 graus.

Justificativa
(a). Inclusdo de "para passageiros".

(d). Concordancia: "manobra incidente".
Retirada de virgula entre penultimo e ultimo itens da lista.

Contribuigao aceita.

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagdo: ANAC

DXJAproveitado [ ] Parcialmente Aproveitado
[[1 Nao Aproveitado

Item
23.2115

Contribuigao

Contribuicdo aceita.
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(a)(3) Gradiente de subida.

Justificativa
Uso de ponto final

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagao: ANAC

DXAproveitado [ ] Parcialmente Aproveitado
[[1 Nao Aproveitado

Item
23.2120

Contribuigao
(b)(3) Para avides nivel 3 de alta velocidade e todos os avides de nivel 4, um gradiente de subida de 2 por cento a 400 pés (122 metros) acima da
superficie de decolagem com o trem de pouso retraido e flapes nas configuragdes de aproximag&o.

Justificativa
"Flape, no VOLP, aparece como substantivo masculino, como utilizado em 23.2120(c).
Sugiro retirar o artigo, em alinhamento a 23.2120(b)(2)."

Contribuigdo aceita.

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagao: ANAC

XAproveitado [] Parcialmente Aproveitado
[] N&o Aproveitado

Item
23.2135

Contribuigao
(c) VMC é a velocidade calibrada em que, ap6s uma perda critica stbita de empuxo seja possivel manter o controle do avido. Para os avides multimotores,
o requerente deve determinar a VMC, se aplicavel, para as configuragdes mais criticas utilizadas nas operacdes de decolagem e pouso

Justificativa
Uso de ""a"" mintsculo em "a VMC".
Retirada de virgula duplicada ap6s "VMC".

Contribuigao aceita.

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagao: ANAC

DXJAproveitado [] Parcialmente Aproveitado
[[1 Nao Aproveitado

Item
23.2155

Contribuigao
Para avides destinados a operagéo em terra ou agua, o avido deve possuir caracteristicas de controle longitudinal e direcional durante as operagdes de
taxi, decolagem e pouso.

Justificativa
Correcgao da traducéo de "landing": "pouso".

Contribuigao aceita.

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagao: ANAC

DJAproveitado [] Parcialmente Aproveitado
] N&o Aproveitado

10.

Item
23.2200

Contribuigao

Contribuicdo aceita.
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(a) Velocidade estrutural de projeto, velocidades de descida e pouso, e qualquer limitagéo de velocidade a qual o requerente deva mostrar cumprimento
com 0s requisitos desta subparte. A velocidade estrutural de projeto deve:

(c) Propriedades inerciais incluindo peso, centro de gravidade e momentos de inercia de massa, levando em conta:

Justificativa
(a). Corregao: "descida"

(c). Correcéo: "inércia"

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagao: ANAC

DXJAproveitado [ ] Parcialmente Aproveitado
[[1 Nao Aproveitado

11. | Item Contribuigao aceita.

23.2205

Contribuigao

Para avides equipados com sistemas que modificam o desempenho estrutural, aliviam o impacto dos requisitos desta subparte, ou proveem um meio de

cumprimento com esta subparte, o requerente deve levar em conta a influéncia e as falhas destes sistemas quando mostrando cumprimento com os

requisitos desta subparte.

Justificativa

Corregao: "aliviem".

Porém, entendo que deva ser "aliviam", no presente do indicativo, em paralelo com "modificam" e "proveem".

Ednei Ramthum do Amaral XAproveitado [] Parcialmente Aproveitado

Organizagao: ANAC [ 1 N&o Aproveitado
12. | Item Contribuigao aceita.

23.2220

Contribuigao

O requerente deve determinar as cargas estruturais de projeto resultantes das condigdes do taxi, decolagem, pouso e manuseio sobre as superficies

aplicaveis nas configuragdes e atitudes normais e adversas.

Justificativa

Corregao: "taxi"

Ednei Ramthum do Amaral DXJAproveitado [ ] Parcialmente Aproveitado

Organizagdo: ANAC [ N&o Aproveitado
13. | ltem Contribuigdo aceita.

23.2225

Contribuigao

"(b)(1) A inércia de cada superficie e balanceamento de massa;

(5) Operagdes de taxi, decolagem e pouso sobre as superficies aplicaveis, incluindo ventos contrérios e rajadas ocorrendo sobre as superficies aplicaveis.
(c)(2) De zero até a pressao de alivio méxima combinada com as cargas de solo e 4gua se o avido puder pousar com a cabine pressurizada; e"

Justificativa
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Corregao: "inércia", 'Taxi", "agua"

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagao: ANAC

XAproveitado [] Parcialmente Aproveitado
[[1 Nao Aproveitado

14.

Item
23.2230

Contribuigao

() As cargas limites, as quais s&o iguais as cargas estruturais de projeto, a ndo ser que seja determinado de outra forma por este regulamento; e

(b) As cargas finais, as quais s&o iguais as cargas limites multiplicadas por um fator de seguranga de 1,5 a ndo ser que seja determinado de outra forma
por este regulamento.

Justificativa
Corregao: "as", nos dois paragrafos.

Contribuicdo aceita.

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagao: ANAC

XAproveitado [] Parcialmente Aproveitado
[] N&o Aproveitado

15.

Item
23.2245

Contribuigao
(a) O avido deve ser livre de flutter, reversées de controles e divergéncias:
(1) Em todas velocidades dentro e suficientemente além do envelope estrutural de projeto;

Justificativa
Em (a), retirada de virgula entre pendiltimo e Ultimo itens da lista.
Em (a)(1), inclus&o de ""suficientemente™, como tradugdo de "™

sufficiently™".

Contribuigao aceita.

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagao: ANAC

DXJAproveitado [] Parcialmente Aproveitado
[[1 Nao Aproveitado

16.

Item
23.2270

Contribuigao
(c)(2) N&o gerar cargas experimentadas pelos ocupantes, que excedam aos critérios de ferimentos que um ser humano suporte, devido as contengdes
ou contato com objetos no avido.

(e)(1) Ser projetado para o peso maximo do contetido e para distribuicdo de carga critica nos fatores de carga maximos correspondentes as condigdes
de voo e solo determinadas por este regulamento;

(3) Proteger qualquer controle, fiagdo, linhas, equipamentos ou acessorios, os quais danificado ou falhados possam afetar a operagao segura.
Justificativa

Corregao: uso de crase, por ser necessaria preposi¢do apos "devido" e "correspondentes”.
Concordancia de "danificados" com "os quais”

Contribuigdo aceita.

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagao: ANAC

DJAproveitado [] Parcialmente Aproveitado
[] N&o Aproveitado

17.

Item

Contribuicdo aceita.
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23.2310

Contribuigao
(b) Ter margem suficiente para que o avido flutue em repouso em aguas tranquilas sem virar em caso de inundag@es potenciais de flutuador ou casco.

Justificativa
Alinhamento com o caput: "devem ter"

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagao: ANAC

DXJAproveitado [ ] Parcialmente Aproveitado
[[1 Nao Aproveitado

18.

Item
23.2320

Contribuigao

(a)(3) Proteger os ocupantes de ferimentos graves devido a danos nos para-brisas, janelas e canopis.

(b) Para os avides de nivel 4, cada para-brisa e sua estrutura de suporte na frente do piloto devem suportar, sem penetragéo, o impacto equivalente a um
passaro de duas libras quando a velocidade do avido for igual a velocidade maxima de aproximag&o.

(e)(2) Ser livre de perigos em si, em seu método de operagéo, e seu efeito sobre outros componentes.

Justificativa
Retirada do acento em "para-brisa”, de acordo com a reforma ortografica.

Em (e)(2), alinhamento com o caput; "deve ser"

Contribuigdo aceita.

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagao: ANAC

XAproveitado [] Parcialmente Aproveitado
[ 1 N&o Aproveitado

19.

Item
23.2325

Contribuigao
(a) Os seguintes materiais devem ser autoextinguiveis:

(e)(2) Ser acessivel para a extingdo manual de fogo, tenha um sistema de extingéo de fogo embutido ou seja construido e selado para conter qualquer
fogo dentro do compartimento.

(9)(2) Ter um meio para minimizar a probabilidade de igni¢&o do fluido e vapor, e o perigo resultante, se a ignigao ocorrer.

Justificativa
Retirada do hifen, de acordo com a reforma ortografica.

Em (e)(2) e (g)(2), alinhamento com o caput: "deve ser"

Contribuigao aceita.

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagao: ANAC

DXJAproveitado [ ] Parcialmente Aproveitado
[[] N&o Aproveitado

20.

Item
23.2330

Contribuicdo aceita.
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Contribuigao
(b) Os motores em uma zona de fogo designada devem permanecer fixos ao avido em caso de fogo.

Justificativa
Concordancia: "motores fixos"

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagao: ANAC

DXJAproveitado [ ] Parcialmente Aproveitado
[[1 Nao Aproveitado

21.

Item
23.2400

Contribuigao
(d) Acumulagdes perigosas de fluidos, vapores, ou gases devem ser isoladas dos compartimentos do avido e de pessoal, e devem ser contidas ou
descarregadas com seguranga.

Justificativa
Corregao: "fluidos”

Contribuigdo aceita.

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagao: ANAC

XAproveitado [] Parcialmente Aproveitado
[] N&o Aproveitado

22,

Item
23.2405

Contribuigao
(a) Um sistema automatico de controle de poténcia ou empuxo destinado a uso em voo deve ser projetado para que a operagdo normal do sistema n&o
resulte em condigdes inseguras.

Justificativa
Corregao de texto: estava sobrando um "ndo".

Contribuigao aceita.

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagao: ANAC

XJAproveitado [] Parcialmente Aproveitado
[[1 Nao Aproveitado

23.

Item
23.2440

Contribuigdo
(@) Um grupo motopropulsor, uma unidade de poténcia auxiliar ou um aquecedor a combustéo que inclua um fluido inflamavel e uma fonte de igni¢éo
para este fluido, deve ser instalado em uma zona de fogo designada.

(c)(2) Ser resistentes ao fogo se transportar fluidos inflamaveis, gas ou ar ou item necessario para operagdo em caso de fogo; e
(3) Ser a prova de fogo ou recobertos por uma protegéo contra fogo, se armazenar fluidos inflamaveis concentrados.

(d) O requerente deve fornecer um meio para evitar que quantidades perigosas de fluidos inflamaveis fluam, dentro ou através de cada zona de fogo
designada. Este meio deve:

Justificativa
Correcao: "fluido"

Contribuigdo aceita.
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Em (c)(2) e (3), além de "fluidos", concordancia: "devem ser resistentes”, "devem ser... recobertos".

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagao: ANAC

[CJAproveitado [] Parcialmente Aproveitado
[[1 Nao Aproveitado

24,

Item
23.2525

Contribuigao
(b) Garantir que nenhuma falha simples ou 0 mau funcionamento de qualquer fonte de energia, sistema de distribuicdo ou outro sistema utilizado impedira
que o sistema de suprir as cargas essenciais para a continuagéo segura do voo e pouso do avido; e

Justificativa
Corregao: "mau funcionamento"

Contribuicdo aceita.

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagao: ANAC

XJAproveitado [] Parcialmente Aproveitado
[] N&o Aproveitado

25.

Itenﬁ1
APENDICE A AO RBAC 23

Contribuigao

As Instrucdes de Aeronavegabilidade Continuada devem conter uma segao intitulada Limitagdes de Aeronavegabilidade que seja segregada e claramente
distinguivel do resto do documento. Esta se¢éo deve estabelecer cada tempo de substituicao obrigatério, intervalo de inspeg&o estrutural e procedimento
de inspegao estrutural relacionado necessario para certificagéo de tipo. Se as Instrugdes de Aeronavegabilidade Continuada consistirem de mdiltiplos
documentos, a segdo requerida por este paragrafo deve ser incluida no manual principal. Esta segdo deve conter uma declaragdo legivel em uma
localizagéo proeminente em que se leia "A segdo de Limitagbes de Aeronavegabilidade é aprovada pela ANAC e especifica a manutengao exigida nas
secbes 43.16 do RBAC 43 e 91.403 do RBAC 91 a menos que um programa alternativo tenha sido aprovado pela ANAC".

Justificativa
Uso de "Instrucdes de Aeronavegabilidade Continuada", como nas outras ocorréncias.

Contribuigao aceita.

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagao: ANAC

XJAproveitado [] Parcialmente Aproveitado
[[1 Nao Aproveitado

26.

Item
Apéndice E - 43(a)(2)

Contribuigdo

(2) para avides certificados de acordo com 0 RBAC 23 ou RBAC 25, realizar um ensaio de prova para demonstrar a integridade do sistema de presséo
estatica de uma maneira aceitavel para a ANAC. Para avides certificados de acordo com o0 RBAC 25, determinar se os vazamentos estdo dentro das
tolerancias estabelecidas na segéo 25.1325 do RBAC 25.

Justificativa

Embora eu entenda que foi adotada a mesma solugdo do FAA, de incluir uma observagao junto ao processo de alteragdo de regra, informando que
"Adicionalmente, ao revisar o paragrafo (a)(2) do Apéndice E, nota-se que ele continua ndo requerendo que aeronaves certificadas de acordo com RBAC
27 ou 29 demonstrem as tolerancias de vazamento.", eu creio que é importante que a regra deixe tal situagéo clara, pois ndo se deve imaginar que um
regulado precise acessar o0 processo que culminou na regra para entendé-la (esse deveria ser encarado como ultimo recurso, quando a regra n&o ficou
clara como deveria, por exemplo). Também entendo que no é adequado requerer que o usuario conhega o histérico do regulamento para entendé-lo.
Nesse caso, o texto atual deixava claro que a aplicavilidade se restringia ao avides certificados segundo os RBAC n° 23 ou 25, pois se citavam os
regulamentos e havia um "conforme aplicavel".

Contribuigdo aceita.

Adicionalmente, durante as discussdes internas
sobre o tema, foi identificada uma preocupagéao
pela area técnica competente pelo assunto que a
adogdo do novo texto poderia resultar no
surgimento de duvidas sobre “a maneira
aceitavel pela ANAC” para demonstrar a
integridade do sistema de press&o estatica para
aeronaves certificadas de acordo com 0 RBAC n°
23. O texto do paragrafo 23.1325(b)(2) da
emenda 63 do RBAC n° 23 foi assim incorporado
no paragrafo E43.1(a)(2) e, portanto, ndo ha
qualquer alteragdo pratica na regulamentagéo
vigente neste sentido, mas apenas uma
reorganizacdo do contetdo.
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No texto proposto, isso néo existe e, para quem I€ a regra, sua aplicabilidade é ampla: é necessério realizar um ensaio de prova para demonstrar a
integridade do sistema de presséo estatica de maneira aceitavel para a ANAC. De onde, no RBAC, ou seja, na regra publicada, se concluiria que isso
ndo é requerido para aeronaves certificadas segundo os RBAC 27 ou 297 Qual a diferenga entre a primeira frase do paragrafo E43.1(a)(2) e os requisitos
dos demais paragrafos, como E43.1(a)(1) ou (a)(4) que permitiriam concluir que uma n&o se aplica a aeronaves sob o RBAC 27 ou 29 e os outros se
aplicam?

Assim, em detrimento do alinhamento com o FAA, entendo que deve se privilegiar a clareza do regulamento brasileiro.

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagao: ANAC

[ IAproveitado [X] Parcialmente Aproveitado
[[1 Nao Aproveitado

27.

Item
91.205(b)(13)

Contribuigao

(b)(13) para pequenos avides construidos apos 18 de julho de 1978, cintos de ombro ou sistema de retengéo aprovados em cada assento dianteiro. Para
pequenos avides civis construidos apos 12 de dezembro de 1986, cintos de ombro ou sistema de retengéo aprovados para cada um dos assentos. Cintos
de ombro instalados em assento de tripulante de voo devem permitir que o tripulante ali sentado, e utilizando cintos de ombro e cintos de seguranga
apertados, possa exercer todas as fungdes necessarias a condugao das operagéo de voo. Para os propésitos deste paragrafo:

Justificativa
Plural em "cintos de ombro" na segunda frase, como nas outras ocorréncias.
Alinhamento a 91.313(g), com "fungdes necessarias a condugao das operagdes de voo".

Foi aceita a sugestdo de uso das palavras
"cintos" e "aprovados" na primeira frase. Além
disso, 0 nimero da palavra "sistema" foi posta
em concordancia com "cintos" e alterada também
para o plural, em paralelismo com 91.313(g). No
entanto, ndo foi acatada a sugestdo de utilizar
"as fungbes necessarias @ condugdo das
operagdes de voo" e foi mantido o texto original
"as fungdes necessarias a operagdo de voo",
pois além de a palavra "conducdo" néo agregar
sentido novo ao requisito, ainda pode prestar-se
a interpretagdes equivocadas. O texto do Part
91 também diz, tanto no paragrafo 91.205(b)(13)
como no 91.313(g), "to perform all functions
necessary for flight operation". O paragrafo
91.313(g) foi alterado no mesmo sentido.

Ajustes adicionais. Ao invés de "para cada um
dos assentos" foi utilizado "em todos os
assentos". Também, para melhor redagdo do
texto e paralelismo ao paragrafo 91.313(g), foi
utilizado "Cintos de ombro instalados em assento
de ftripulante de voo devem permitir que o
tripulante, sentado em seu posto e com os cintos
colocados e ajustados..." ao invés de "cintos de
ombro instalados em assento de tripulante de
voo devem permitir que o tripulante ali sentado,
e utilizando cintos de ombro e cintos de
seguranca apertados...". Por fim, tendo em vista
que o texto original foi baseado em minuta do
RBAC 91 ainda n&o aprovada, o texto final foi
incorporado no paragrafo 91.205(b)(16) onde o
assunto é atualmente abordado no RBHA 91.

O texto final ficou como a seguir (com marcas de
revisdo em relagdo a versdo da audiéncia
publica):
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Relatério de andlise das contribuigdes referentes a audiéncia pablica n° 26/2018

Proposta de emenda n° 64 ao RBAC 23, intitulado “Requisitos de aeronavegabilidade: avides categoria normal” e emendas aos RBACs 21, 35, 43, 91, 121 e 135.

91.205 (b)(136) para pequenos avides
construidos apds 18 de julho de 1978, cintos
de ombro ou sistemasde retengdo
aprovados em cada assento dianteiro. Para
pequenos avides civis construidos apés 12
de dezembro de 1986, cintos de ombro ou
sistemas de retengéo aprovados para-cada
um-dos-em todos os assentos. Cintos de
ombro instalados em assento de tripulante
de voo devem permitr que o
tripulante-ali, sentado-utilizande em seu
posto e com os cintos de-ombro-e-cintos-de
seguranca——apertadoes-colocados e
ajustados, possa exercer todas as fungdes
necessarias a operagdo de voo. Para os
propdsitos deste paragrafo:

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagao: ANAC

DXJAproveitado [] Parcialmente Aproveitado
[[1 Nao Aproveitado

28.

Item
91.313(g)

Contribuigao

(9) Somente é permitido operar um pequeno avido civil, categoria restrita, fabricado apds 18 de julho de 1978, se cintos de ombro ou sistemas de retencéo
aprovados forem instalados em cada assento dianteiro. A instalagdo dos cintos de ombro ou sistemas de retengdo em cada assento de tripulante de voo
deve permitir que esse tripulante, sentado em seu posto e com os cintos colocados e ajustados ou com o sistema de retengéo engajado, execute todas
as tarefas necessarias a condugéo das operagdes de voo. Para os propositos deste paragrafo:

Justificativa
Alinhamento ao 91.205, com "assento" em lugar de "cadeira".

Contribuigao aceita.

Para melhor redagdo foi alterado ‘"esse
tripulante" para "o tripulante”, "execute" para
"possa executar", "tarefas necessarias a
condugéo das operagdes de voo" para "funcdes
necessarias a operagdo do voo". Redagdo
harmonizada com 91.205(b)(13). O texto final
ficou como a seguir (com marcas de revisdo em

relacdo a versdo da audiéncia publica):

91.313 (g) Somente é permitido operar um
pequeno avido civil, categoria restrita,
fabricado apés 18 de julho de 1978, se
cintos de ombro ou sistemas de retengao
aprovados forem instalados em cada
assento dianteiro. A instalag&o dos cintos de
ombro ou sistemas de retencdo em
cada assento cadeira-de tripulante de voo
deve permitir que o esse-tripulante, sentado
em seu posto e com os cintos colocados e
ajustados ou com o sistema de retengdo
engajado,-exeeute possa  executar todas
as fungdes tarefas-necessarias a conducdo
das-operagbes-de operacdo do voo. Para 0s

propdsitos deste paragrafo:
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Relatério de andlise das contribuigdes referentes a audiéncia pablica n° 26/2018

Proposta de emenda n° 64 ao RBAC 23, intitulado “Requisitos de aeronavegabilidade: avides categoria normal” e emendas aos RBACs 21, 35, 43, 91, 121 e 135.

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagao: ANAC

[CJAproveitado [] Parcialmente Aproveitado
X Néo Aproveitado

29. | Item W .
91.531(a)(1) Contribuigdo ndo aproveitada.
Néo foi acatada tanto a contribui¢do como foi
Contribuigao retirada a proposta da audiéncia publica n°
(a) Exceto na condigao prevista no paragrafo (b) desta seco, é vedado operar os seguintes avides sem um piloto habilitado e designado como segundo | 26/2018 e mantido o texto atual do RBHA 91.531.
em comando: Tendo-se em vista a nova alteragéo do Part 91,
(1) um grande avi&o ou um avido da categoria normal nivel 4, salvo se se tratar de um avido certificado segundo SFAR 41, emitido pelo FAAJEUA, e | €m vigor desde 27 de junho de 2018, € preciso
certificado para operagao com um s piloto; reavaliar toda a estrutura da segéo. Um texto
harmonizado a emenda mais recente da se¢éo
Justificativa 91.531 do Part 91, harmonizado também com as
Se o requisito é sobre vedar a operagao sem um piloto habilitado e designado como segundo em comando é desnecessario dizer, na excegdo em (a)(1), | alteragdes propostas nesta emenda, foi incluido
que a operagao ocorreria sem um piloto designado como segundo em comando. no &mbito do processo n° 60800.014964/2010-
A mengéo fazia sentido no texto originalmente proposto na audiéncia publica do RBAC n° 91, quando se utilizava uma frase completa: *(1) um grande | 21, documentos SEI #3012024 e 3012030, que
avido, salvo que uma pessoa possa [pode] operar um avido certificado segundo SFAR 41, emitido pelo FAA/EUA, sem um piloto designado como segundo serdo submetido a nova audiéncia publlga, € as
em comando se o avio for certificado para operac&o com um s6 piloto;" alteragbes da secdo 91.531 serdo feitas no
Porém, uma vez que foi retirado o verbo, é mais simples e direto tratar a excegdo como "um avido certificado segundo SFAR 41, emitido pelo FAA/EUA, ambito daquele processo.
e certificado para operagdo com um so piloto".
Por fim, sugiro avaliar se é mais adequado utilizar "nivel 4" ou "nivel de certificagdo 4", alinhado ao que foi utilizado na proposta de 135.169.
Ednei Ramthum do Amaral [CJAproveitado [] Parcialmente Aproveitado
Organizagao: ANAC IX] Néo Aproveitado
30. | Item

91531(a)(3)

Contribuigao

(a) Exceto na condig&o prevista no paragrafo (b) desta segéo, é vedado operar os seguintes avides sem um piloto habilitado e designado como segundo
em comando:

(3) um avido categoria transporte regional ou um avido categoria normal nivel 3, salvo se, ressalvadas as condigdes do paragrafo (a)(1) desta segéo, esse
avido possuir uma configuragdo para passageiros, excluindo assentos para pilotos, de nove assentos ou menos e se tiver sido certificado para operar
com um so piloto.

Justificativa

O texto proposto na audiéncia publica inverte a intengdo do requisito.

Tomando por base o texto completo do paragrafo 91.531(a), ele estabelece os avides que sao vedados de serem operados sem um piloto segundo em
comando.

No texto proposto na audiéncia publica, o requisito vedaria a opera¢do sem um segundo em comando de avides categoria transporte regional ou categoria
normal nivel 3 que possuirem 9 ou menos assentos para passageiros e que tiverem sido certificados para operar com um s6 piloto. Ou seja, esses avides
seriam obrigados a ter um segundo em comando. Essa inversdo ocorre gragas a retirada do "salvo se".

Com o texto aqui sugerido, mantém-se o "salvo se", alinhado ao que constava na minuta anterior do RBAC n° 91 (tanto a da audiéncia publica como a
Ultima constante no processo), de forma que o requisito pode ser traduzido como: os avides categoria transporte regional ou normal nivel 3 normalmente
requerem segundo em comando. Porém, se forem certificados para operar com um s6 piloto e tiverem 9 assentos ou menos nao precisam do segundo
em comando (ressalvadsa as condicdes do paragrafo (a)(1))-

Contribuigao n&o aproveitada.

Né&o foi acatada tanto a contribuicdo como foi
retirada a proposta da audiéncia publica n°
26/2018 e mantido o texto atual do RBHA 91.531.
Tendo-se em vista a nova alteragéo do Part 91,
em vigor desde 27 de junho de 2018, é preciso
reavaliar toda a estrutura da segdo. Um texto
harmonizado a emenda mais recente da segao
91.531 do Part 91, harmonizado também com as
alterages propostas nesta emenda, foi incluido
no ambito do processo n° 60800.014964/2010-
21, o qual sera futuramente submetido a nova
audiéncia publica, e as alteragdes da secéo
91.531 serao, portanto, feitas no ambito daquele
processo.
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Relatério de andlise das contribuigdes referentes a audiéncia pablica n° 26/2018

Proposta de emenda n° 64 ao RBAC 23, intitulado “Requisitos de aeronavegabilidade: avides categoria normal” e emendas aos RBACs 21, 35, 43, 91, 121 e 135.

Por fim, sugiro avaliar se é mais adequado utilizar "nivel 3" ou "nivel de certificagdo 3", alinhado ao que foi utilizado na proposta de 135.169.

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagao: ANAC

[ IAproveitado [] Parcialmente Aproveitado
X Nao Aproveitado

31.

Item
121.310(b)(2)(iii)

Contribuigao
(b)(2)(iii) [Reservado]

Justificativa

Esse paragrafo € inconsistente com a regra de quais avides podem operar sob 0 RBAC n° 121. Supostamente estabeleceria regras para avides certificados
apods 31/12/1964 e que ndo sejam de categoria transporte; porém tais avides ndo podem operar sob 0 RBAC n° 121, segundo 121.157(b), (c), (d), (e) e
(f), que estabelecem que apenas avides categoria transporte (121.157(b)) e avides C-46 (em condigdes especificadas em 121.157(c) e (d)) podem operar
sob 0 RBAC n° 121. O paragrafo 121.157(f) explicitamente proibe avides certificados apds 31/12/1964 e que ndo sejam de categoria transporte.

Entendo que tal situagéo se deve a incorreta adaptagéo de 121.157 do regulamento do FAA a realidade brasileira, o que inclusive impede a operagéo
regular de certos avides e operagdes de transporte aéreo publico no Brasil (pois 0 RBAC n° 119 obrigaria tais avides a serem operados sob o RBAC n°
121, mas o RBAC n° 121 ao mesmo tempo proibe sua operagdo). Assim, entendo que a solugdo mais adequada seria "corrigir" a se¢do 121.157 para
alinha-la ao regulamento norte-americano. Porém, caso isso ndo seja feito, para que o RBAC n° 121 fique consistente, entendo ndo caberia estabelcer
aqui condigdo para um avido que nao pode ser operado, sendo devido reservar o paragrafo.

Contribuicdo n&o aceita.

De fato, hoje existe o dispositivo exposto no
paragrafo 121.157(f) do RBAC n° 121 que proibe
um avido com certificado de tipo certificado
emitido ap6s 31 de dezembro de 1964 e nédo
incluido na categoria transporte de operar sob o
RBAC n° 121, donde que a contribui¢do para
excluir o paragrafo 121.310(b)(2)(iii) é coerente,
e inclusive, se acatada, deveria se aplicar
também a outras ocorréncias dentro do
Regulamento. S6 que a contribuigdo levantou
uma discuss@o se a ANAC deveria ou néo
manter o texto atual do paragrafo 121.157(f), ou
se deveria, por exemplo, harmonizar o texto ao
paragrafo 121.157(f) do Part 121 da FAA ou
propor outra solugao.

Embora seja improvavel que uma empresa que
s6 tenha avides nado incluidos na categoria
transporte pretendesse obter uma certificagdo
para operar sob 0 RBAC n° 121 (pois ela poderia
operar sob 0 RBAC n° 135), é possivel que uma
empresa ja certificada para operar sob o RBAC
n° 121 pretendesse incluir um desses avides na
sua frota sem ser necessario uma nova
certificagéo para operar sob o RBAC n° 135, o
que hoje é proibido pelo paragrafo 121.157(f).
Essa discussé@o é complexa, extrapola o ambito
do presente processo de revisdo e sera feita no
ambito do processo n° 00058.011751/2018-23.
Por ora, o texto do paragrafo 121.310(b)(2)(iii)
serd mantido com a alteragdo proposta na
audiéncia publica n° 26/2018, assim como serdo
mantidas todas as outras ocorréncias dentro do
RBAC n° 121, embora se saiba que séo
requisitos hoje inefetivos em vista do disposto
121.157(f), até que a discussdo sobre essa
proibicéo seja finalizada e decidida.

Ednei Ramthum do Amaral
Organizagdo: ANAC

DXJAproveitado [ ] Parcialmente Aproveitado
[[] Nao Aproveitado

32,

Item

Contribuicdo aceita.
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135.169(b)

Contribuigao

(b) Somente é permitido operar um pequeno avido, com motor convencional ou turboélice, que tenha uma configuragdo para passageiros de 10 assentos
ou mais, excluindo assentos para piloto, se ele for de tipo certificado no Brasil:

(5) na categoria normal e atenda aos requisitos da se¢éo 1.(a) do SFAR 41 da FAA;

(6) na categoria normal e atenda aos requisitos da segéo 1.(b) do SFAR 41 da FAA;

(7) na categoria transporte regional; ou

(8) na categoria normal, como um avido multimotor de nivel de certificagdo 4 como definido no RBAC n° 23.

Justificativa

Sugiro harmonizar o paragrafo (b)(5) com o que ja foi feito para o (b)(6), com a retirada do detalhamento de quais seria, os avides incluidos na se¢do
especificada do SFAR 41.

Ainda, sugiro informar o érgao emissor do SFAR 41, como foi feito para 0 SFAR 23 em 135.169(b)(3). Também acho possivel alinhar todos os paragrafos
com o que foi feito no 91.531, com "emitido pelo FAA".

Por fim, foi incluido "n®" em "RBAC n° 23", alinhando-se com as demais citagbes a RBAC no RBAC n° 135.

Observo que o caput do paragrafo (b) foi alterado para corresponder ao da emenda n° 4, vigente.
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