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Numero da contribuig&o: | 6558

Nome: | fernando pereira lourencp

Contribuicao

peco a compreensao de todos vocés para a vida e ndo a parte financeira das coisas. que por
favor alterem essa resolugao que tirou os bombeiros dos aeroportos com menos de 200 mil
passageiros por ano. que os mesmos poderiam colocar que 0s aeroportos que ja possuiam a
secao contra incéndio permanecem do mesmo jeito € 0s novos aeroportos que ndo tem a segao
contra incéndio ai sim ndo era obrigado a implantar a mesma.

Justificativa

dar o devido valor a vida humana, ndo esperando assim um desastre acontecer como na boate
kis para depois tomar as providencias.

Resposta da ANAC

Contribui¢do néo incorporada a proposta de alteragdo normativa.

O requisito abordado na contribuicdo ndo se enquadra no escopo deste projeto de alteragao
normativa. Informa-se, contudo, que o tema ja abordado na Audiéncia Publica n® 14/2017,
ocasiao em que a ANAC apresentou os seguintes argumentos:

“Em relacdo ao risco associado a inexisténcia do SESCINC em determinados aerédromos, é
importante chamar atencéo ao fato de que que nenhum sistema esta livre de falhas, e que a
busca pela eliminagao total do risco ndo pode ser o Unico objetivo do ente regulador, sob pena
de inviabilizar a propria atividade.

Ressalte-se que a propria OACI estabelece que a eliminagéo de 100% dos acidentes € um
objetivo inalcangavel. Falhas e erros irdo ocorrer, apesar dos melhores esforgos para preveni-
los e nenhuma atividade humana, ou sistema projetado por humanos pode garantir seguranga
absoluta.

Assim é que a inexisténcia do SESCINC ¢ a realidade da maioria dos aerédromos brasileiros.
De fato, cerca de 80% de todos os aerédromos publicos nao contam, atualmente, com o servigo
— e é possivel que parcela significativa desse universo sequer existisse se estivessem
obrigados a presta-lo.

A atuagcao da Agéncia deve, portanto, considerar o equilibrio entre a seguranca e a eficiéncia
do transporte aéreo. Tal ponderagéo € objeto do Processo n® 00058.519079/2017-39, em que
se analisa o risco associado a medida proposta vis-a-vis os beneficios dela decorrentes,
concluindo-se que a alteracdo normativa pretendida satisfaz as necessidades sociais e
econdmicas do Estado e traz resultado final positivo. Os dados em que se fundamenta a
proposta podem ser encontrados nos documentos disponibilizados para a audiéncia publica,
no material juntado ao Processo n° 00058.519079/2017-39 e no material técnico disponivel
para consulta (CUNHA, D. A. “Qualidade Regulatdria: Analise de impacto com gerenciamento
de risco para a exigéncia de servigos de combate a incéndio e salvamento em aeroportos civis
brasileiros” e FREIRE, Luciano Lopes de Azevedo “A flexibilizagdo de requisitos de servigos de
salvamento e combate a incéndio em aerédromos como mecanismo de fomento a aviagao é
possivel?”).

Cabe ressaltar que, apés um ano de vigéncia da flexibilizagdo, verifica-se que diversos
operadores de aerédromo Classe | mantiveram em funcionamento o servico no todo ou em
parte, mesmo estando desobrigados a presta-lo”.

Numero da contribuigéo: | 6559

Jodo Henrique de Santa Rosa

Nome: Figueiredo

Contribuicao

Intervencéo: compreende uma série de procedimentos operacionais a serem realizados pela
equipe de bombeiros com o objetivo de prevenir ou combater incéndios, resgatar vitimas,
realizar o atendimento pré-hospitalar, preservar o meio ambiente, além de outras atividades
operacionais necessarias no local da emergéncia.

Justificativa

Nenhum bombeiro profissional em sa consciéncia realiza intervencao imediata. Esta expressao
induz ao erro podendo causar sérios acidentes. A alteragdo € baseada nos protocolos
operacionais de todas as corporagdes de bombeiros do Brasil e do mundo, pois antes de iniciar
qualquer tipo de intervencao, € necessario avaliar a situagdo (avaliar o cenario da emergéncia),
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verificar os recursos existentes, formular um plano de acgdo, posicionar os recursos para
intervencao e intervir se necessario.

Resposta da ANAC

Contribui¢do ndo incorporada a proposta de alteragdo normativa.

Com base na definigcdo de "Condigédo de Socorro", a "Intervengao Imediata" seria aplicavel nos
seguintes casos:

1) Aeronave ameagada por grave ou iminente perigo e que requer intervencao imediata; e

2) Acidente aeronautico inevitavel ou ja consumado.

O SESCINC atuara, mesmo que de forma acessoéria, em todos os casos previstos como
condicao de socorro.

Os procedimentos de intervengao, incluindo a avaliagdo do cenario pelo BA-CE, deverao estar
previstos nos planos resultantes do SREA. A segao do RBAC 153 que trata desses planos sera
objeto de revisdo posterior, oportunidade em que as definigdes nela contidas serdo analisadas.

Numero da contribuig&o: | 6560

Nome: |Joéo Henrique de Santa Rosa Figueiredo

Contribuigéao

Posicionamento para intervencgao: é o procedimento adotado pelo SESCINC apés a parada da
aeronave em emergéncia (na condicdo de socorro ou urgéncia), para posicionar
estrategicamente os recursos de combate a incéndio e salvamento ao redor da aeronave para
uma possivel intervengao.

Justificativa

Essa alteragéo esta baseada nos itens 12.3.26, 14.6.5, 14.6.6 e 14.6.10 do Doc 9137 AN 898
Manual de Servigos Aeroportuarios — Resgate e Combate ao Fogo Parte 1 de 2014 da ANAC
e noitem 1.4.11 da ICA 92-4 Elaboragao do Plano Contraincéndio em Aerédromo do COMAER.
Ela é necessaria para que a expressao “posicionamento para intervengdo” tenha uma
descricdo que traduza de modo coerente a verdadeira atividade que os bombeiros de
aerédromo realizam desde a década de 50.

Resposta da ANAC

Contribui¢do ndo incorporada a proposta de alteragdo normativa.

Com base na definigdo de "Condigédo de Socorro", a "Intervengao Imediata" seria aplicavel nos
seguintes casos:

1) Aeronave ameagada por grave ou iminente perigo e que requer intervencao imediata; e

2) Acidente aeronautico inevitavel ou ja consumado.

O SESCINC atuara, mesmo que de forma acessoéria, em todos os casos previstos como
condicao de socorro.

Os procedimentos de intervengao, incluindo a avaliagdo do cenario pelo BA-CE, deverao estar
previstos nos planos resultantes do SREA. A segao do RBAC 153 que trata desses planos sera
objeto de revisdo posterior, oportunidade em que as definigdes nela contidas serdo analisadas.

Numero da contribuig&o: | 6561

Nome: |Joéo Henrique de Santa Rosa Figueiredo

Contribuigédo

Posicionamento para Aguardar o Pouso da Aeronave em Emergéncia: é o procedimento
adotado pelo SESCINC para o atendimento as aeronaves na condi¢gao de urgéncia ou socorro
que ainda estdo em voo, requerendo o posicionamento das viaturas do SESCINC nos locais
definidos no PCINC ou em outros locais definidos pelo chefe de equipe dos bombeiros para
aguardar o pouso da aeronave em situacdo de emergéncia e o acompanhamento da mesma
até ao local onde ocorrer a parada total dos motores.

Justificativa

Essa alteracdo esta baseada no item 12.1.1 do Doc 9137 AN 898 Manual de Servigos
Aeroportuarios — Resgate e Combate ao Fogo Parte 1 de 2014 da ANAC e no item 1.4.10 da
ICA 92-4 Elaboragao do Plano Contraincéndio em Aerédromo do COMAER. Ela é necessaria
para que essa atividade operacional que os bombeiros de aerédromo realizam desde a década
de 50 tenha uma expressao que indique de modo coerente e verdadeiro a atividade realizada,
uma vez que nenhuma intervencgao ocorre nessa atividade.
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Resposta da ANAC

Contribuigao nao incorporada a proposta de alteragao normativa.

Com base na definicao de "Condi¢cao de Socorro", a "Intervencao Imediata" seria aplicavel nos
seguintes casos:

1) Aeronave ameagada por grave ou iminente perigo e que requer intervencao imediata; e

2) Acidente aeronautico inevitavel ou ja consumado.

O SESCINC atuara, mesmo que de forma acessoéria, em todos os casos previstos como
condigéo de socorro.

Os procedimentos de intervengao, incluindo a avaliagao do cenario pelo BA-CE, deverao estar
previstos nos planos resultantes do SREA. A segdo do RBAC 153 que trata desses planos sera
objeto de revisdo posterior, oportunidade em que as definigbes nela contidas serdo analisadas.

Numero da contribuig&o: | 6562

Nome: | Ivan Melim

Contribuicao

Contribui na elaboragdo da proposta que ja prevista como especializagbes o item 21.8 de
equivaléncia. Para entendimento em ambito das fungdes "Tabela 13.2.1 — Fungdes
operacionais do SESCINC". dando como oportunidade de plano de carreira para muitos
profissionais que acompanha e trabalha desde a elaboragédo (NR), previsto de BA a BA-CE e
de BA- CE a BA- GS (5.1 cursos de habilitagdo, especializagao de bombeiros de aerédromo,
5.1.14.2).

No Iltem 153.414 (b) A acumulacdo de mais de uma das fung¢des relacionadas no paragrafo
153.415(a) por um mesmo bombeiro de aerédromo, tanto na classe | e Il, a funcdo GS e a
fungdo OC, ser acumulada com a funcdo BA-CE;

Itens propostos:

1.0 - De acordo com artigo 456 e 468 CLT- (Acumulos de fungdes) traga prejuizo nas partes
contratual ao colaborador, sendo que as fungdes sao previstas em convengdes coletivas e nos
contratos de trabalho.”O publico de profissionais que trabalham atualmente como Bombeiros
Civis de aer6dromo sdo em regime celetista terceirizados e ndo estatutarios” .

2.0- "OC - Operador de Sistema de Comunicagao (BA-OC)" A norma regulamentadora (NR-
17) - Risco ergonémicos, relacional a fungao de operador de comunicagdes em suas atividades
com carga horaria de 06 horas trabalhadas. "Nos Aer6dromos civis trabalham em regime de
escala de 12x 36, no ambito das atividades desenvolvidas pelos profissionais BA / BPC- OC,
da a oportunidade do processo de rotatividade entre o efetivo da equipe, ndo sobrecarregando
e colocando a riscos ergonémicos. Em muitas das situagdes, a maioria das SCis possuem de
torre de observacgdes, cuja finalidade dos BA-OC que ficam na supervisdo de contato visual
das areas de movimentagdes dos eixos "intercessdes" e cabeceiras da pista "aumenta o nivel
da eficiéncia em caso de acionamento" sendo que as mesma nao dispdes de sistemas de
monitoramentos "cameras" . Situagdo onde sobrecarrega o acumulo de fungbes ndo sendo
viavel a responsabilidade do BA- CE;

-"Bombeiro de aerédromo chefe de equipe de servigo € o profissional habilitado para o exercicio
das fungdes operacionais/supervisionais do SESCINC"- O profissional BA- CE responsavel
pelas atividades desenvolvidas no &mbito do cumprimento das rotinas que complementa o
PTR-BA, responsavel pela operacdo em situagdo de emergéncia, onde requer total
disponibilidade e ndo sobrecarregando de outros recursos, que diminui sua eficiéncia,
principalmente no acumulo dos recursos humanos e Gerenciais, numa eventual ocorréncia
dependendo do grau de risco e de proporgdo da catastrofe o BA-CE necessariamente
necessita de recursos materiais e humanos, sendo gerenciados pelo BA-GS (GS) (apoio) na
elaboracdo documental de relatérios.

-" GS - Gerente de Secado Contraincéndio (BA-GS) Pela nova proposta (1) No aerédromo
Classes Il, a fungdo GS pode ser acumulada com a fungao BA-CE", (item proposto 1.0). Na
resolugao "Anexo a Resolugdo n° 279, de 10 de julho de 2013, 13.3.2.2 item C-" comparava e
previa como especializagbes o item 21.8 de equivaléncia. Para entendimento em ambito das
fungdes "Tabela 13.2.1 — Fungbes operacionais do SESCINC". tinha como oportunidade de
plano de carreira para muitos profissionais que acompanha e trabalha desde a elaboragao
(NR), previsto de BA a BA- CE e de BA- CE a BA- GS (5.1 cursos de habilitagao, especializagao
de bombeiros de aer6dromo, 5.1.14.2) . Muitos desses profissionais realizaram cursos de nivel
superiores extensivos "Gestdo de Recursos Humanos, Especializagdo de Bacharel / pos
graduagéo Eng. Seg. do trabalho" exercer a fungéo operacional/gerencial de todos os recursos
materiais e humanos da SCI, sendo que a proposta retira dos Aerédromos de Classe I, diminui
a eficiéncia de todos os recursos, do elo de relagdo entre os BA-CE e equipes e da
administragdo aeroportuaria, sendo que as equipes sao divididas em turnos diurnos e noturnos.
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Atualmente os GS tém contribuido nas elaboragdes e atualizagées dos PCINC e PLEM dos
Aerédromos de forma direta, sdo responsaveis no desenvolvimento dos PTR- BA e nas
aplicagdes, nas agdes preventivas, preditivas e corretivas dos recursos materiais e humanos.
Em uma eventual situagdo de emergéncia de acidente de grande proporgdo onde requer o
acionamento do PLEM o GS quanto Operador do Aerédromo fazem parte e acompanha todos
os recursos executados sendo elo de ligagdo e das decisdes pelo posto de comando com
recursos alheios de atendimento a emergéncia. Fica inviavel o acumulo de fungéo a BA- CE,
sendo que seu foco é operacional em procedimentos a emergéncia e a equipe de servigco
focado dentro da diligéncia da ocorréncia.

Justificativa

Tem por objetivo de elevar o nivel de eficiéncia da equipe do SESCINC nas a¢des preventivas,
preditivas e corretivas dos recursos materiais e humanos.

A novo proposta altera requisitos do “Anexo a Resolugdo n° 279, de 10 de julho de 2013,
13.3.2.2 item C-" comparava e previa como especializagdes o item 21.8 de equivaléncia. Para
entendimento em ambito das fung¢des "Tabela 13.2.1 — Fungdes operacionais do SESCINC"
diminuem a eficiéncia e operacionalidade do efetivo, tanto nos recursos materiais € humanos.

Resposta da ANAC

Contribui¢do ndo incorporada a proposta de alteragdo normativa.

A norma atualmente em vigor, assim como na alteragao proposta, néo traz obrigatoriedade de
que 0 BA-GS (ou GS, na proposta) atue diretamente no resgate e combate a incéndios. Espera-
se que esse profissional possua funcbes relacionadas ao gerenciamento dos recursos
humanos e materiais e atue, em conjunto com os demais BA e com o operador do aerédromo,
na elaboragao dos planos resultantes do SREA e do PTR-BA. Nos aerédromos de menor porte,
em geral, as equipes do SESCINC e do proéprio operador sdo reduzidas, sendo esperada uma
menor complexidade na gestdo do SESCINC. A possibilidade de se acumular as fun¢des de
GS e BA-CE em um unico profissional ja existe para os operadores de aerédromos Classe |; a
extensdo dessa faculdade também para os operadores de aerédromos Classe |l ndo exclui a
obrigatoriedade de cumprimento dos demais requisitos normativos estabelecidos para o
SESCINC e SREA, mas permite ao operador avaliar a conveniéncia da medida,, desde que os
demais requisitos possam ser atendidos plenamente.

Ressalta-se que nao foi estabelecido curriculo minimo para a especializacdo do GS para
exercicio da fungao no SESCINC, motivo pelo qual a obrigatoriedade de realizagdo do curso
foi excluida da Resolugao n® 279 em 2017. Importante mencionar, ainda, que esta em curso
na ANAC, a revisdo dos requisitos normativos relacionadas as OE-SESCINC, inclusive os
relativos a capacitacdo de profissionais do SESCINC. No ambito desse processo, a
obrigatoriedade de curso de especializagdo, em conjunto com a as atividades esperadas pelo
GS, sera novamente avaliada.

Numero da contribuig&o: | 7564

Nome: | LEONARDO GONCALVES MARINI E SOUZA

Contribuicao

2.2.1.49. Organizagdo conveniada é a pessoa juridica com a qual a OE-SESCINC celebra
acordo de cooperagao para desenvolvimento de atividades de instrugéo tedérica e/ou pratica.

Justificativa

Abrir a possibilidade da OE-SESCINC ministrar instrugdo tedrica também em instituicao
conveniada, principalmente nos cursos itinerantes, situagcao que espelha uma necessidade
existente.

Resposta da ANAC

Contribui¢do ndo incorporada a proposta de alteragdo normativa.

O requisito abordado na contribuicdo ndo se enquadra no escopo deste projeto de alteragao
normativa.

Os requisitos relacionados as OE-SESCINC serao analisados em revisao posterior.
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Numero da contribuig&o: | 7565

Nome: | LEONARDO GONCALVES MARINI E SOUZA

Contribuicao

CBA-AT - Curso De Atualizagao para Bombeiro de Aerédromo.

CBA-2 - Cursos de Habilitagao de Bombeiro de Aerédromo 2.

CBA-CE - Curso de Especializagdo de Bombeiro de Aerédromo Chefe de Equipe

CBA-MC - Curso de Especializagao de Bombeiro de Aerédromo Motorista/Operador de CCl

Justificativa

As siglas sugeridas sdao mencionadas no texto da minuta da resolucdo e em portarias
publicadas pela ANAC relacionadas a OE-SESCINC. Exemplo Portaria N° 3.102, de 4/10/2018.

Resposta da ANAC

Contribui¢do ndo incorporada a proposta de alteragdo normativa.

O requisito abordado na contribuicdo ndo se enquadra no escopo deste projeto de alteragao
normativa.

Os requisitos relacionados as OE-SESCINC ser&o analisados em revisao posterior.

Numero da contribuig&o: | 7566

Nome: | LEONARDO GONCALVES MARINI E SOUZA

Contribuigéao

13.7.5.1. Os bombeiros de aerédromo em exercicio das fungdes operacionais do SESCINC em
aerédromos, onde operem somente aeronaves que realizam transporte aéreo regular de
categoria contraincéndio igual ou inferior a 5 (cinco), estao isentos do requisito estabelecido no
item 13.7.5 deste Anexo.

Justificativa

Alinhar o texto as definicbes do RBAC 153 e a proposta de revogagéo do termo “regularidade”
proposto na proposta de alteragdo da Resolugéo 279 e, principalmente, o aspecto pragmatico
de que a necessidade de treinamento do BA no “combate a incéndios alimentados por
combustivel sob pressdo” guarda uma relagéo direta apenas com a categoria contra incéndio
da aeronave e ndo com a classe do aerédromo,

Resposta da ANAC

Contribui¢do incorporada a proposta de alteragdo normativa.

O requisito do item 13.7.5, relativo ao treinamento de combate a incéndios alimentados por
combustivel sob pressdo foi revogado na proposta apresentada. A obrigatoriedade de
disponibilizagdo de mock-up, que permitiria a realizagdo de exercicios de combate a incéndio
alimentados por combustivel sob pressao, foi revogada pela Resolugao n® 455/2017. A
reinclusdo do equipamento, e consequentemente do requisito que demanda treinamentos com
combustivel sob pressao, sera avaliada em alteragao normativa posterior.

A revogacao do item 13.7.5 e seus subitens foi proposta na minuta apresentada a audiéncia
publica, mas, em razdo de um equivoco, eles permaneceram com o status de “inalterado” no
arquivo “a. Quadro Comparativo Resolugao n° 279 x RBAC n° 153.xIsx”. Essa situagao ja foi
corrigida nos arquivos juntados apds a audiéncia publica.

Numero da contribuiggo: | 7567

Nome: | LEONARDO GONCALVES MARINI E SOUZA

Contribuigéao

1.5.1.5 - Certificado de Aptidao Profissional de Bombeiro de Aerédromo (CAP-BA), obtido apés
a conclusao, com aproveitamento, no Curso de Habilitagao BA-1, Curso de Habilitagao BA-2 e
Curso de Atualizagio para Bombeiro de Aerédromo.

Justificativa

Adequacéao do texto aos preceitos normativos da Resolugédo 279, considerando que CAP-BA
também ¢é expedido para o aluno aprovado no Curso de Habilitagdo de Bombeiro de
Aerdédromo.

Resposta da ANAC

Contribuicao parcialmente incorporada a proposta de alteragao normativa.

Na estrutura da Resolugao 279, o CAP-BA é documento exigido para o exercicio das fungdes
do SESCINC (a excegcdo do BA-OC), com validade determinada. Na proposta para a
incorporacao da regulamentacéo ao RBAC 153, o requisito passa a ser a aprovagao nos cursos
que justificam sua emissao (Curso de Habilitagdo ou Curso de Atualizagdo), que vale também
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por determinado prazo. Os Certificados relativos a esses cursos, assim, seriam somente uma
forma de comprovar o cumprimento do requisito (passivel de constar, portanto, em Instrugao
Suplementar). A alteragdo no requisito gera também reflexos na data de constituicdo do
requisito: a data que interessa ao novo regulamento passa a ser a da aprovagéao do profissional
no curso, € ndo mais a da emissdao do documento, que pode vir a ocorrer em momento
posterior.

Interessante mencionar, ainda, que, durante o periodo da audiéncia publica, foi alterada a
proposta para os itens 1.5.1.1 a 1.5.1.5 do Apéndice da Resolucao n°® 279. No caso, a redagao
dos dispositivos seria alterada de “...obtido apds a conclusao, com aproveitamento, no Curso...”
para “obtido apos a aprovagao no Curso...”. A razdo para essa alteragao é a de que, conforme
consta no item “7.4 Procedimentos para conclusdo de curso” do mesmo Apéndice, ha também
que se observar o critério de frequéncia para a aprovacao no curso. Utiliza-se, assim, somente
0 conceito de “aprovacao” (que reune os requisitos “aproveitamento” e “frequéncia”) como o
marco objetivo da formagao do profissional a ser considerado. Todavia, em relagao a parte da
redagdo que trata do documento em si (CAP-BA) e a forma como ele é obtido, ndo foi
promovida a alteragédo, em razao de a questao ser afeta a regulamentagcédo das OE-SESCNC,
ndo se enquadrando no escopo deste projeto de alteragdo normativa. Os requisitos
relacionados as OE-SESCINC serdo analisados em revisao posterior.

Numero da contribuig&o: | 7568

Nome: | LEONARDO GONCALVES MARINI E SOUZA

Contribuicao

2.8.1.4.b.i - Para aerédromos com operagao de aeronaves que realizem transporte aéreo
regular de categoria contraincéndio 5 (cinco), ou inferior, area de treinamento com fogo,
conforme item 6.3.2.1 deste Apéndice.

Justificativa

Alinhar o texto as definicbes do RBAC 153 e a proposta de revogagéo do termo “regularidade”
proposto na proposta de alteragdo da Resolugao 279.

Resposta da ANAC

Contribuicao parcialmente incorporada a proposta de alteragao normativa.

A contribuicado de alteragao do item para alinhar o texto as definicées do RBAC 153 e a proposta
de revogagado do termo “regularidade” foi incorporada, mas com uma estrutura diversa da
proposta na contribuigao.

O conceito "Aeronave com Regularidade" ndo permanecera no regulamento proposto, em
razao da nova sistematica de compatibilizacdo das operagées com o nivel de protecdo do
aerodromo; o parametro utilizado para estabelecer a distingdo quanto as instalagdes para
treinamento pratico com fogo a serem disponibilizadas para treinamentos dos bombeiros de
aerodromo passa a ser a CAT validada pela ANAC, conforme o paragrafo 153.403(b) do RBAC
n°® 153.

Pela proposta, os operadores de aerédromos que devem prover area de treinamento com fogo
prevista no item 6.3.2.1 do Apéndice passam a ser, assim, aqueles que tém nivel de validagao
igual ou inferior a CAT 5.

Numero da contribuig&o: | 7569

Nome: | LEONARDO GONCALVES MARINI E SOUZA

Contribuigao

2.8.1.4.b.ii - (ii). Para aer6dromos com operacao de aeronaves que realizem transporte aéreo
regular de categoria contraincéndio 6 (seis), ou superior, area de treinamento com fogo,
conforme item 6.3.3.1 deste Apéndice.

Justificativa

Alinhar o texto as definicbes do RBAC 153 e a proposta de revogagéo do termo “regularidade
proposto na proposta de alteragdo da Resolugao 279.

Resposta da ANAC

Contribuigdo parcialmente incorporada a proposta de alteragdo normativa.

A contribuigdo de alteragao do item para alinhar o texto as definicdes do RBAC 153 e a proposta
de revogagado do termo “regularidade” foi incorporada, mas com uma estrutura diversa da
proposta na contribuigao.
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O conceito "Aeronave com Regularidade" ndo permanecera no regulamento proposto, em
razao da nova sistematica de compatibilizacdo das operagées com o nivel de protecdo do
aerédromo; o parametro utilizado para estabelecer a distingdo quanto as instalagdes para
treinamento pratico com fogo a serem disponibilizadas para treinamentos dos bombeiros de
aerdédromo passa a ser a CAT validada pela ANAC, conforme o paragrafo 153.403(b) do RBAC
n°® 153.

Pela proposta, os operadores de aerodromos que devem prover area de treinamento com fogo
prevista no item 6.3.3.1 do Apéndice passam a ser, assim, aqueles que tém nivel de validagao
igual ou superior a CAT 6.

Numero da contribuig&o: | 7570

Nome: | LEONARDO GONCALVES MARINI E SOUZA

Contribuigéao

4.2.3.2 - Os instrutores formados no Curso de Formacdo de Instrutor de Prevencao,
Salvamento e Combate a Incéndio em Aerddromo Civil ficam isentos do requisito disposto no
item 4.2.3.1.b deste Apéndice por um periodo de 2 (dois) anos a contar da data de emissao do
certificado de conclus&o do curso.

Justificativa

Adequacéao da referéncia, considerando que o requisito “4.2.3.1.d” referenciado no texto foi
revogado pela Resolugdo n® 455, de 20.12.2017 e o item “4.2.3.1.b” é que estabelece o
requisito de capacitagao para o responsavel pela coordenagao técnica de uma OE-SESCINC.

Resposta da ANAC

Contribui¢cao parcialmente incorporada a proposta de alteragdo normativa.
A proposta passa a incluir a revogagao do item. A flexibilizagdo nele disposta perdeu objeto
com a revogacgao do item 4.2.3.1.d, implementada pela Resolugao n° 455, de 20/12/2017.

Numero da contribuig&o: | 7571

Nome: | LEONARDO GONCALVES MARINI E SOUZA

Contribuigédo

6.2.1. A OE-SESCINC deve possuir sala de aula, sala para instrutores, secretaria, sala de
estudo, banheiros feminino e masculino.

Justificativa

Tornar o requisito mais claro para os regulados, considerando que o termo “centro de estudo”
é bastante genérico.

Resposta da ANAC

Contribui¢do ndo incorporada a proposta de alteragdo normativa.

O requisito abordado na contribuicdo ndo se enquadra no escopo deste projeto de alteragcao
normativa.

Os requisitos relacionados as OE-SESCINC ser&o analisados em revisao posterior.

Numero da contribuig&o: | 7572

Nome: | LEONARDO GONCALVES MARINI E SOUZA

Contribuigéao

6.2.5. A sala de estudo deve ser compativel com as atividades desempenhadas, possuir
ambiente adequado e acervo que inclua o material técnico utilizado nos cursos ministrados.

Justificativa

Tornar o requisito mais claro para os regulados, considerando que o termo “centro de estudo”
€ bastante genérico.

Resposta da ANAC

Contribuigao nao incorporada a proposta de alteragado normativa.

O requisito abordado na contribuicdo ndo se enquadra no escopo deste projeto de alteragcao
normativa.

Os requisitos relacionados as OE-SESCINC ser&o analisados em revisao posterior.
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Numero da contribuig&o: | 7573

Nome: | LEONARDO GONCALVES MARINI E SOUZA

Contribuigéao

6.3.2.1.c - Possuir infraestrutura para tratamento de efluentes que garanta a drenagem de
aguas pluviais e a coleta e separacao de 6leo da area de treinamento.

Justificativa

Explicitar o requisito de forma que permita ao regulado adotar solugdes engenhosas e criativas
e que atendam as exigéncias dos 6rgdos de meio ambiente conforme item 6.3.2.1. (a) da
minuta de alteracdo da Resolugdo 279.

Resposta da ANAC

Contribuigao nao incorporada a proposta de alteragao normativa.

O requisito abordado na contribuicdo ndo se enquadra no escopo deste projeto de alteragcao
normativa.

Os requisitos relacionados as OE-SESCINC ser&o analisados em revisao posterior.

Numero da contribuig&o: | 7574

Nome: | LEONARDO GONCALVES MARINI E SOUZA

Contribuigéao

6.3.3.1.c - Possuir infraestrutura para tratamento de efluentes que garanta a drenagem de
aguas pluviais e a coleta e separagao de 6leo da area de treinamento.

Justificativa

Explicitar o requisito de forma que permita ao regulado adotar solugdes engenhosas e criativas
e que atendam as exigéncias dos 6rgdos de meio ambiente conforme item 6.3.2.1. (a) da
minuta de alteracédo da Resolugdo 279.

Resposta da ANAC

Contribui¢do ndo incorporada a proposta de alteragdo normativa.

O requisito abordado na contribuicdo ndo se enquadra no escopo deste projeto de alteragao
normativa.

Os requisitos relacionados as OE-SESCINC serao analisados em revisao posterior.

Numero da contribuig&o: | 7575

Nome: | LEONARDO GONCALVES MARINI E SOUZA

Contribuigéao

6.3.2.6 Dispor na area de treinamento com fogo ou a uma distancia de no maximo 1.500m,
reserva de agua dimensionado para garantir realizagdo do treinamento pretendido sem
interrupgdes, equipado com ponto de abastecimento por gravidade ou bombeamento, com
vazao estavel, minima, de 900l/minutos.

Justificativa

As atividades pratica de maneabilidade com mangueira nos treinamentos com ou sem fogo
real, conforme grade curricular dos cursos de habilitagdo CBA1 e CBA2, requerem a utilizagdo
de linhas de mangueiras de CCl, objetivando familiarizar os alunos com a presséao de trabalho
do sistema de contraincéndio do carro, a utilizagdo de agua e espuma, ainda, outras agdes
taticas mantendo as mangueiras com presséao de trabalho em torno de 8,5 bar, o que ndo sera
possivel utilizando da rede de hidrante especificada.

Os requisitos conforme explicitados nos itens “6.3.2.6” “6.3.2.c”, “6.3.2.6.a” da minuta de
alteracao Resolugédo 279, além de inviabilizar a realizagdo de cursos itinerantes, requer
elevados recurso para a implantagao de um sistema “especifico”, sem que isso proporcione
melhorias significativas na qualidade nas atividades pratica utilizando mangueiras.

Resposta da ANAC

Contribuigao nao incorporada a proposta de alteragao normativa.

O requisito abordado na contribuicdo ndo se enquadra no escopo deste projeto de alteragao
normativa.

Os requisitos relacionados as OE-SESCINC serao analisados em revisao posterior.
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Numero da contribuig&o: | 7576

Nome: | LEONARDO GONCALVES MARINI E SOUZA

Contribuicao

6.3.3.1.c - Possuir infraestrutura para tratamento de efluentes que garanta a drenagem de
aguas pluviais e a coleta e separacao de 6leo da area de treinamento.

Justificativa

Explicitar o requisito de forma que permita ao regulado adotar solugdes engenhosa e criativas
e que atendam as exigéncias dos 6rgdos de meio ambiente conforme item 6.3.2.1. (a) da
minuta de alteracdo da Resolugdo 279.

Resposta da ANAC

Contribuigao nao incorporada a proposta de alteragao normativa.

O requisito abordado na contribuicdo ndo se enquadra no escopo deste projeto de alteragcao
normativa.

Os requisitos relacionados as OE-SESCINC serao analisados em revisao posterior.

Ndmero da contribuig&o: | 7577

Nome: | LEONARDO GONCALVES MARINI E SOUZA

Contribuigéao

6.3.3.9 . Sistema de hidrante de coluna com saida de 2,5", alimentado por reservatério de agua
especifico, equipado com bomba de pressurizagdo e dispositivo regulador de pressao, com
capacidade de manter vazao estavel de 900 I/min na saida do hidrante

6.3.3.9.a.- O sistema deve prever o uso de derivante para treinamentos praticos com
mangueiras de 1,5”; e

6.3.3.9.b.0 reservatorio de agua deve ser dimensionado de modo a permitir a realizagdo do
treinamento pretendido sem interrupgoes.

Justificativa

As atividades pratica de maneabilidade com mangueira nos treinamentos com ou sem fogo
real, conforme grade curricular dos cursos de habilitagdo CBA1 e CBA2, requerem a utilizagdo
de linhas de mangueiras de CCI, objetivando familiarizar os alunos com a presséo de trabalho
do sistema de contraincéndio do carro, a utilizacdo de agua e espuma, ainda, outras agdes
taticas mantendo as mangueiras com presséao de trabalho em torno de 8,5 bar, o que ndo sera
possivel utilizando da rede de hidrante especificada.

Os requisitos conforme explicitados nos itens “6.3.2.6” “6.3.2.c”, “6.3.2.6.2” da minuta de
alteragdo Resolugdo 279, além de inviabilizar a realizagdo de cursos itinerantes, requer
elevados recurso para a implantagao de um sistema “especifico”, sem que isso proporcione
melhorias significativas na qualidade nas atividades pratica utilizando mangueiras.

Resposta da ANAC

Contribui¢do ndo incorporada a proposta de alteragdo normativa.

O requisito abordado na contribuicdo ndo se enquadra no escopo deste projeto de alteragcao
normativa.

Os requisitos relacionados as OE-SESCINC ser&o analisados em revisao posterior.

Numero da contribuig&o: | 7578

Nome: | LEONARDO GONCALVES MARINI E SOUZA

Contribuicao

7.1.1. A OE-SESCINC nao deve permitir que um instrutor realize mais que 8 (oito) horas de
instrugao por dia.

Justificativa

Explicitar o requisito de forma mais clara para os regulados.

Resposta da ANAC

Contribuigao nao incorporada a proposta de alteragao normativa.

O requisito abordado na contribuicdo ndo se enquadra no escopo deste projeto de alteragcao
normativa.

Os requisitos relacionados as OE-SESCINC serao analisados em revisao posterior.
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Ndmero da contribuig&o: | 7579-A

Nome: | GUSTAVO AMORIM CORREA CUNHA

Contribuigao

Texto Atual: (a) Os Servicos de Salvamento e Combate a Incéndio sob responsabilidade do
operador de aerédromo compreendem: (1) Servico de Salvamento e Combate a Incéndio
(SESCINC); e (2) Servigo Especializado de Salvamento Aquatico (SESAQ).

Texto Proposto: (a) Os Servigos de Salvamento e Combate a Incéndio sob responsabilidade
do operador de aerédromo compreendem: (1) Servigco de Salvamento e Combate a Incéndio
(SESCINC)

Justificativa

A forma como se apresenta o texto proposto pela ANAC no RBAC 153, onde diz "sob
responsabilidade do operador de aerédromo”, ndo esta alinhado com o contido no Doc 9137-
AN/898 ICAOQ Parte 1, 42 Edigao - 2015, no capitulo sobre operagdes de salvamento em locais
de dificil acesso, como aguas vizinhas, onde diz "Ndo é necessario que as instalagdes e
servigos estejam localizados no aeroporto, tampouco que o aeroporto tenha que fornecé-los",
item 13.1.1.

Sugere-se que o atendimento a emergéncia em aguas vizinhas esteja inserido como recursos
externos do SREA, haja vista a complexidade de manter esse servigco sob a responsabilidade
do operador do aerédromo. Dificuldades como:

- Nao foram mensurados os custos para implantagdo desse novo servico sob a
responsabilidade do operador do aerédromo.

- O servigo ira operar em local fora da area patrimonial do aeroporto.

- Nao ha infraestrutura para acomodagdo e funcionamento do SESAQ para prover os
adequados servigos de busca e salvamento de vida humana em perigo no mar, nos portos e
nas vias navegaveis interiores.

Segundo o Anexo B da Portaria 156/MB/2004, Art. 3° § 2° compete ao Comandante de
Operagdes Navais "supervisionar as atividades dos Representantes da AM subordinados;
coordenar e controlar a execucao de atividades de assisténcia e salvamento de embarcagao,
coisa ou bem em perigo no mar, nos portos e nas vias navegaveis interiores; | - aprovar as
normas, no dmbito da MB, relativas a busca e salvamento de vida humana em perigo no mar,
nos portos e nas vias navegaveis interiores; Il - promover, coordenar e controlar a execugao
dos servicos de busca e salvamento de vida humana em perigo no mar, nos portos e nas vias
navegaveis interiores".

De modo que julgamos nao pertencer a ANAC a competéncia por legislar sobre a matéria.

- Nao foi realizada analise de risco (probabilidade x severidade), sob o foco do SGSO, que
justifique a implantagdo do SESAQ sob responsabilidade do operador do aerédromo.

- Nao ha treinamento e capacitagdo de profissionais para atendimento a emergéncia
aeronautica em aguas vizinhas.

Assim, solicita-se excluir o SESAQ como um servigo sob responsabilidade do operador de
aerédromo, considerando ainda a Lei n° 7.273, ndo mencionada na IS N° 153-433.

ALei 7.273 Dispbe sobre a Busca e Salvamento de Vida Humana em Perigo no Mar, nos Portos
e nas Vias Navegaveis Interiores, e no Art. 2° estabelece que a Autoridade Maritima (AM) que
é exercida pelo Comandante da Marinha (CM), é que tem competéncia para a importante
fungdo de adotar as providéncias

Resposta da ANAC

Contribuigao incorporada a proposta de alteragao normativa.

Conforme entendimento firmado a Superintendéncia de Infraestrutura Aeroportuaria, apos
consulta a Procuradoria Federal junto a ANAC, no Processo n° 00058.031250/2016-00, o
Servigo Especializado de Salvamento Aquatico (SESAQ), regulado pela ANAC e o Servico de
Busca e Salvamento (SAR) prestado pela Marinha nao se confundem.

Entende-se, portanto, ser atribuigdo da ANAC estabelecer requisitos relacionados aos servigos
especializados de salvamento em areas de dificil acesso préximas a aerédromos.

Em relagdo ao mencionado item 13.1.1 do Doc 9137 — Manual de Servigos Aeroportuarios,
Parte 1, é importante esclarecer que nele esta disposto que o servigo nao precisa estar
localizado ou ser fornecido pelo operador do aerédromo, mas deve fazer parte do plano de
emergéncia do aerédromo.

Isso posto, atente-se ao fato de que, considerando a necessidade de maiores estudos na
Agéncia para avaliar equipamentos apropriados e impactos relativos ao custo de
implementacido e manutencdo do servico, na proposta de alteragdo normativa decidiu-se
manter no RBAC a definicdo de um Servigo Especializado de Salvamento Aquatico (SESAQ)
como o servigo prestado no aerédromo, especificamente para o atendimento a emergéncias
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em superficies aquaticas préximas, sem estabelecer requisitos obrigatérios quanto a
equipamentos e profissionais a serem disponibilizados , conforme constou na Nota Técnica n°®
18/2018/GTNO-SIA/GNAD/SIA (SEI n° 2181581), na segao referente a esse servigo especifico.
Entendeu-se, como mais apropriado para promover a seguranga das operagoes e a qualidade
do servigco prestado a sociedade, que se oferegcam subsidios para que os operadores de
aerodromos sejam capazes de proporcionar o mencionado servigo. Nesse sentido, Instrugao
Suplementar traria as recomendacgdes para uma adequada prestagao do servigo, tendo como
base, principalmente, o descrito na AC 150/5210-13C. Tais informagdes seriam subsidios
importantes a permitir que os operadores de aerédromo possam implementar o servigo, caso
verifiquem, em sua avaliagao de risco, a necessidade de disponibiliza-lo.

Assim, até a conclusdo dos necessarios estudos para a regulamentacdo do SESAQ, aos
operadores de aerédromos seria mantida apenas a obrigacado de estabelecer, no ambito do
PLEM, procedimentos de acionamento no caso de emergéncias aeronauticas na agua ou em
terrenos de dificil acesso.

Para deixar mais clara a inexisténcia, no regramento proposto, de requisitos obrigatérios
quanto a equipamentos e profissionais a serem disponibilizados para o servico, e adequar a
estrutura da norma proposta aos fundamentos apresentados na Nota Técnica n°
18/2018/GTNO-SIA/GNAD/SIA (SEI n°® 2181581), apds a audiéncia publica a mengédo ao
SESAQ saiu da secéo “153.401 Generalidades” — onde aparecia juntamente a de SESCINC —
, para constar unicamente na secao “153.433 Servico Especializado de Salvamento Aquatico
(SESAQ)".

Numero da contribuig&o: | 7579-B

Nome: [ GUSTAVO AMORIM CORREA CUNHA

Contribuigédo

Incluséo 153.413(d)(2) Aeronaves com CATAYV superior a CAT do aerédromo poder&o operar
fora dos prazos da Tabela 153.413-1, desde que respeitados os limites de movimentagdes
contidos no paragrafo 153.413(c)(1)(ii), paragrafo 153.413(c)(2)(ii) e paragrafo
153.413(c)(2)(iii)

Justificativa

Os paragrafos 153.413(c)(1)(ii), 153.413(c)(2)(ii)) e 153.413(c)(2)(iii) admitem operagédo de
aeronaves com CATAV incompativeis com a CAT do aerédromo, portanto, incoerente com a
Tabela 153.413-1.

Resposta da ANAC

Contribuigao nao incorporada a proposta de alteragao normativa.

O paragrafo 153.413(d) indica que, apés uma redugdo, devem ser canceladas operagoes
incompativeis com a nova CAT. Considerando o descrito nos paragrafos 153.413(c)(1)(ii),
153.413(c)(2)(ii) e 153.413(c)(2)(iii), sdo compativeis as opera¢des de aeronaves com CAT-AV
superior a CAT do aerédromo, dentro dos limites de movimentagao previstos, pelo que tais
operacgdes nao precisariam ser canceladas. Assim, ndo ha necessidade da inclusao proposta
na contribuicao.

Numero da contribuig&o: | 7579-C

Nome: | GUSTAVO AMORIM CORREA CUNHA

Contribuicao

Texto Atual: [Recomendacao] - O nivel ruido aceitavel na Sala de Observagao é de 45 dB(A).
Para niveis de ruido acima desse valor, recomenda-se a instalagéo de sistema de atenuagéao
acustica;

Texto Proposto: [Recomendacgéao] -

O nivel ruido aceitavel na Sala de Observacao é de 77 dB(A). Para niveis acima desse valor,
recomenda-se a instalagcéo de sistema de atenuagao acustica.

Justificativa
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Resposta da ANAC

Contribuigao nao incorporada a proposta de alteragao normativa.

O requisito da ANAC com relagao a ambiéncia da Sala de Observacao da SCI, assim como a
recomendacéao de limite de ruido, tem como objetivo garantir a inteligibilidade da comunicagao
por radio realizada pelo OC. Tais itens nao devem se confundir com as regulamentacoes
trabalhistas, como a descrita na NR 15, que tém por objetivo salvaguardar a integridade fisica
dos profissionais em atuagéo. De fato, a OACI indica que deve ser considerada a necessidade
de tratamento acustico da Sala de Observagao de forma a permitir clareza da comunicagéo. A
recomendacgdo de 45 dB(A) foi incluida na IS apds avaliagdo de normas de outros paises e
representa uma flexibilizagdo em relagédo aos requisitos dispostos na Resolugéo n° 279/2013.
A AC 150/5210-15A - Aircraft Rescue and Firefighting Station Building Design, da Federal
Aviation Administration (FAA), utiliza este valor como critério de aceitabilidade do nivel de ruido.

Numero da contribuig&o: | 7579-D

Nome: | GUSTAVO AMORIM CORREA CUNHA

Contribuigéao

Texto Atual: (b) O dimensionamento do SESAQ esta relacionado ao niumero maximo de
passageiros e tripulantes da maior aeronave em operagéao no aerédromo, e tem, como objetivo
operacional, a rapida chegada ao local da ocorréncia, para o atendimento aos passageiros e
tripulantes.

Texto proposto: (b) O dimensionamento do SESAQ esta relacionado ao niumero maximo de
passageiros e tripulantes da maior aeronave em operagéao no aerédromo, e tem, como objetivo
operacional, a rapida chegada ao local da ocorréncia, para o atendimento aos passageiros e
tripulantes, desde que haja disponibilidade de recursos externos para fazer frente a tal
quantidade de pessoas.

Justificativa

Considerando que o SESAQ ndo possui carater obrigatério relacionado ao operador de
aerdodromo, sera necessario respeitar a capacidade dos recursos externos que auxiliardo no
atendimento as emergéncias em superficies aquaticas, considerando que o seu
dimensionamento deve estar em conformidade com a realidade local.

Resposta da ANAC

Contribuigao nao incorporada a proposta de alteragao normativa.

Considerando a necessidade de maiores estudos na Agéncia para avaliar equipamentos
apropriados e impactos relativos ao custo de implementacdo e manutengéo do servigo, na
proposta de alteracdo normativa decidiu-se manter no RBAC a definicdo de um Servigo
Especializado de Salvamento Aquatico (SESAQ) como o servico prestado no aerédromo,
especificamente para o atendimento a emergéncias em superficies aquaticas proximas, sem
estabelecer requisitos obrigatérios quanto a equipamentos e profissionais a serem
disponibilizados , conforme constou na Nota Técnica n° 18/2018/GTNO-SIA/GNAD/SIA (SEI n°®
2181581), na secéo referente a esse servigo especifico. Entendeu-se, como mais apropriado
para promover a seguranga das operagdes e a qualidade do servico prestado a sociedade, que
se oferegam subsidios para que os operadores de aerédromos sejam capazes de proporcionar
0 mencionado servico. Nesse sentido, Instrugdo Suplementar traria as recomendacgdes para
uma adequada prestagdo do servigo, tendo como base, principalmente, o descrito na AC
150/5210-13C. Tais informagdes seriam subsidios importantes a permitir que os operadores
de aer6dromo possam implementar o servigo, caso verifiquem, em sua avaliagao de risco, a
necessidade de disponibiliza-lo.

Assim, até a conclusdo dos necessarios estudos para a regulamentacdo do SESAQ, aos
operadores de aerodromos seria mantida apenas a obrigagédo de estabelecer, no ambito do
PLEM, procedimentos de acionamento no caso de emergéncias aeronauticas na agua ou em
terrenos de dificil acesso.

Para deixar mais clara a inexisténcia, no regramento proposto, de requisitos obrigatérios
quanto a equipamentos e profissionais a serem disponibilizados para o servigco e adequar a
estrutura da norma proposta aos fundamentos apresentados na Nota Técnica n°
18/2018/GTNO-SIA/GNAD/SIA (SEI n® 2181581), apés a audiéncia publica a mencéao ao
SESAQ saiu da secéo “153.401 Generalidades” — onde aparecia juntamente a de SESCINC —
, para constar unicamente na segao “153.433 Servi¢co Especializado de Salvamento Aquatico
(SESAQ)".

Note-se, assim, que a Segédo 153.433 do RBAC n° 153 veio para definir o servigo, referéncia
da Instrugdo Suplementar com as recomendacgdes para os operadores de aerédromo para a
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prestacao do servigo, ndo cabendo a alteragdo proposta na presente contribuigao para essa
definicao.

Ntmero da contribuigao: | 7579-E

Nome: [ GUSTAVO AMORIM CORREA CUNHA

Contribuigéao

Texto atual: (j) O Certificado de Aptidéo Profissional de Bombeiro de Aerédromo (CAP-BA)
passa a ser obrigatdrio para o exercicio da fungdo de Bombeiro de Aerédromo:

(1) em aerédromo Classe |V, a partir de 1° de janeiro de 2019;

(2) em aerodromos Classes Il e lll, a partir de 1° de janeiro de 2020;

(3) em aerédromos Classe |, a partir de 1° de janeiro de 2021.

Texto proposto: (j) O Certificado de Aptidao Profissional de Bombeiro de Aerédromo (CAP-BA)
passa a ser obrigatério para o exercicio da fungdo de Bombeiro de Aerédromo:

(1) em aerédromo Classe |V, a partir de 1° de janeiro de 2019;

(2) em aerédromos Classe lll, a partir de 1° de janeiro de 2020;

(3) em aerédromos Classe I, a partir de 1° de janeiro de 2021.

(4) em aerédromos Classe |, a partir de 1° de janeiro de 2022.

Justificativa

Na rede de aeroportos administrados pela Infraero somam 32 (trinta e dois) aeroportos
enquadrados nas Classes Il e lll, tornando inviavel a realizagdo de tantos treinamentos de
atualizagao (CBA-AT), além da demanda de treinamentos de formagéo (CBA-2).

Portanto, se faz necessario escalonar a entrada em vigor desse requisito a fim de tornalo
factivel.

Deve ser considerado ainda o numero reduzido de OE-SESCINC no pais.

153

Resposta da ANAC

Contribuigao incorporada a proposta de alteragao normativa.

Além dos argumentos apresentados na contribuicao, relativos a dificuldade na capacitagao dos
BA em OE-SESCINC, considera-se que a alteragdo de datas proposta traz beneficios ao
sistema com impacto aceitavel na seguranga operacional, melhorando o escalonamento da
entrada em vigor para cada classe de aerédromo.

Numero da contribuicgo: | 7579-F

Nome: [ GUSTAVO AMORIM CORREA CUNHA

Contribuigéao

Texto a excluir: (c) Além do previsto no paragrafo 153.419(b), nos aerédromos Classe IV e nos
aerdédromos Classe Ill com nivel de protegdo CAT 6 ou superior, a equipe de servigo deve
contar, também, com uma equipe de resgate, composta de 3 (trés) BA-RE e 1 (um) BALR.

Justificativa

Antes da atuacdo da equipe de resgate é necessario que haja condigbes seguras para
adentramento na area quente do acidente, o que s6 ocorre apés a equipagem dos CCl atuarem
aplicando os agentes extintores controlando e extinguindo o incéndio. Por esse motivo,
entendemos que os bombeiros que tripulam os CCIl tém as mesmas condicbes de realizar
também as operacdes resgate, tal como praticado antes da exigéncia do Carro de Resgate e
Salvamento - CRS, sem relato de que sua auséncia tenha contribuido na severidade de um
acidente aeronautico.

Resposta da ANAC

Contribuigao nao incorporada a proposta de alteragao normativa.

Conforme descrito no capitulo X da NT n° 18/2018/GTNO-SIA/GNAD/SIA, as normas
internacionais analisadas no ambito do processo de revisdo normativa, incluindo
recomendagdes apresentadas pela OACI, indicam a necessidade de avaliagdo da quantidade
de bombeiros de aerédromo. O capitulo 10.5 do Doc 9137 — Manual de Servigos
Aeroportuarios, Parte 1, apresenta consideragdes e recomendacgdes relativas a avaliagao da
quantidade de BA necessaria com base em uma analise “Task Resource”. O exemplo utilizado
pela OACI no documento, considerando um aerédromo em que operam aeronaves de grande
porte, conclui que um total de 14 profissionais seriam suficientes para as atividades de resgate
e combate a incéndio. O numero € compativel com a quantidade estabelecida na norma
brasileira (1 BA-CE + 3 BA-MC + 6 BA + 1 BA-LR + 3 BA-RE = 14 profissionais).
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Numero da contribuig&o: | 7587

Nome: | JOAO HENRIQUE DE SANTA ROSA FIGUEIREDO

Contribuicao

Substituir o termo “jato sélido” por “jato compacto”

Justificativa

O termo “jato solido” apesar de ser usado por muitos bombeiros e constar em algumas
literaturas, € um termo errado, pois nenhum bombeiro e nenhuma corporagdo de bombeiros
trabalha com jato de dgua no estado sdlido. O correto é jato compacto.

Resposta da ANAC

Contribui¢do incorporada a proposta de alteragdo normativa.
Realizada alteragao proposta.

Numero da contribuig&o: | 7588

Nome: | JOAO HENRIQUE DE SANTA ROSA FIGUEIREDO

Contribuicao

Item: 153.415 Fungdes no ambito do SESCINC

Acabar com o uso dos termos “Bombeiro de Aerédromo Resgatista (BA-RE)” e “Bombeiro de
Aeroédromo Lider de Equipe de Resgate (BA-LR)” e manter apenas o termo “Bombeiro de
Aerodromo (BA)”

Justificativa

Antes do surgimento do CRS, o trabalho de resgate e apoio ao resgate eram realizados pelos
bombeiros de aerédromo componentes dos CCIl. Quando os CCI Titans com 11.300 litros de
agua foram introduzidos no Brasil em substituicdo aos Cimasa de 6.000 litros, houve uma
sensivel reducdo do efetivo das equipes de bombeiros, enquanto avides cada vez maiores
eram construidos e aumentava consideravelmente o numero de movimentos nos aeroportos
brasileiros. Para compensar essa deficiéncia, a Direng, Orgéo responsavel pela aviaggo civil
da época, introduziu o CRS. Entretanto, se equivocou ao criar as denominagdes de Bombeiro
Resgatista e Bombeiro Lider de Resgate, e ainda ao exigir uma formagéao diferenciada dos
demais bombeiros, dando a entender que apenas a equipagem do CRS estaria apta a fazer o
resgate. Em 2009, a ANAC editou a resolugédo 115 e manteve o equivoco criado pela FAB até
os dias de hoje, fato que vem causando problemas as empresas prestadoras de servigo de
SESCINC (férias, faixa salarial, fungdes operacionais etc.). Como todo profissional bombeiro
de aerédromo sabe, os BA-MC sao os responsaveis por operar os canhdes do CCI para
combater os incéndios e todos os outros BA (independente de qual viatura estejam) sdo
responsaveis por salvar as vidas e, se necessario, operar uma linha de mangueira para atuar
onde o canh&o nao esteja sendo eficiente. Assim posto, conclui-se que eliminar os termos BA-
RE e BA-LR, e manter apenas BA retrata perfeitamente as atividades desempenhadas pelos
SESCINC.

Resposta da ANAC

Contribui¢do ndo incorporada a proposta de alteragdo normativa.

As fungdes do SESCINC estao incluidas no escopo do Tema 27 da Agenda Regulatéria da
ANAC, e foram objeto desta proposta de alteragdo normativa, incluidas na seg¢do 153.415 do
RBAC n° 153.

Todavia, por uma questao de politica regulatéria, decidiu-se manter, no presente processo, as
linhas gerais da estrutura vigente, deixando que o estudo sobre essas fungbdes — competéncias,
requisitos de formacao anterior, tarefas esperadas por categoria de aerédromo etc. — seja
conduzido em conjunto com o projeto normativo afeto as OE-SESCINC.

O tratamento diferido da questéo se justifica ndo s6 em razdo da extensa interface que existe
entre os cursos providos pelas organizagdes de ensino e as fungdes para as quais eles estdo
dirigidos, mas também da possibilidade de se aprofundar nesse ponto especifico, afeto aos
recursos humanos do servico.

Assim, essa contribuicdo nao foi incorporada a esta proposta de alteragao normativa, para ser
considerada nos estudos em andamento da regulamentagdo das OE-SESCINC..
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Numero da contribuig&o: | 7589

Nome: | JOAO HENRIQUE DE SANTA ROSA FIGUEIREDO

Contribuicao

Excluir a exigéncia de Certificado de conclusdo de curso de primeiros socorros ou de cursos
semelhantes.

Justificativa

Para ser bombeiro de aer6dromo a Anac exige dos pretendentes a formagao de bombeiro civil,
bombeiro militar ou de bombeiro de aer6dromo oriundo da FAB ou Infraero. E todos esses
cursos de formacdo possuem conteudo curricular de APH. Somado a isso, os cursos de
habilitagao e atualizagao estabelecido pela propria Anac possuem uma carga horaria de APH.
Como esta claro na Resolugdo 279 que a missido de todos BA é salvar vidas, sejam eles
componentes dos CCl ou do CRS, fica no minimo incoerente exigir curso de primeiros socorros
apenas para a equipagem do CRS (que a Anac quer extinguir). Assim, como todos BA possuem
conhecimento de APH adquiridos nos seus respectivos cursos de formagao e nos cursos da
ANAC, conclui-se que essa exigéncia de curso de primeiros socorros pode ser eliminada.

Resposta da ANAC

Contribuigao nao incorporada a proposta de alteragao normativa.

As fungdes do SESCINC estao incluidas no escopo do Tema 27 da Agenda Regulatéria da
ANAC, e foram objeto desta proposta de alteragdo normativa, incluidas na seg¢éo 153.415 do
RBAC n° 153.

Todavia, por uma questao de politica regulatéria, decidiu-se manter, no presente processo, as
linhas gerais da estrutura vigente, deixando que o estudo sobre essas fungbdes — competéncias,
requisitos de formacao anterior, tarefas esperadas por categoria de aerédromo etc. — seja
conduzido em conjunto com o projeto normativo afeto as OE-SESCINC.

O tratamento diferido da questéo se justifica ndo s6 em razdo da extensa interface que existe
entre os cursos providos pelas organizagdes de ensino e as fungdes para as quais eles estdo
dirigidos, mas também da possibilidade de se aprofundar nesse ponto especifico, afeto aos
recursos humanos do servigo.

Assim, essa contribuicdo nao foi incorporada a esta proposta de alteracdo normativa, para ser
considerada nos estudos em andamento da regulamentacédo das OE-SESCINC.

Ndmero da contribuig&o: | 7590

Nome: | JOAO HENRIQUE DE SANTA ROSA FIGUEIREDO

Contribuigédo

Manter a exigéncia do CRS com a seguinte condigdo: aerédromos de NPCR 6 e 7: 1 CRS com
equipagem de 3 BA. Aerédromos de NPCR 8 a 10: CRS com equipagem de 5 BA.

Manter a exigéncia do CACE para os aerédromos de NPCR 8 a 10, exceto se o aer6dromo
possuir CCl provido de 4 assentos. Neste caso o CACE pode ser dispensado e o BA-CE
equipar esse CCI.

Nos aerédromos de NPCR 6 e 7, o chefe de equipe pode compor o CRS ou um CCI que possua
4 assentos.

Justificativa

As aeronaves de categoria 6 transportam mais de 100 passageiros e, em caso de emergéncia,
necessitam de uma quantidade de bombeiros maior do que a existente nos 2 CCl exigidos pela
Resolugao 279. Além disso, a maioria dos CCI existentes no Brasil ndo tem condi¢des de
transportar os equipamentos de salvamentos exigidos pela prépria Anac com base na ICAO
que estdo no CRS.

Nos aerédromos de NPCR 6 a 10 o BA-CE nao pode equipar CCI de 3 assentos, eliminando 1
BA responsavel pelo salvamento de vidas.

Resposta da ANAC

Contribui¢do ndo incorporada a proposta de alteragdo normativa.

A despeito da retirada da obrigatoriedade dos veiculos, a equipe de resgate ainda € obrigatdria.
O foco da norma proposta é no objetivo: disponibilizar equipamentos e equipe no local.

O mesmo ¢ aplicavel ao CACE. Na proposta, para aerédromos em que, pela norma vigente, o
veiculo é obrigatério, o BA-CE s6 podera ser transportado nos CCl se houver capacidade de
transporte de quatro profissionais (BA-MC + BA-CE + 2 BA).

Com excegao da obrigatoriedade dos BA-MA, o texto proposto ndo reduz a quantidade de BA
para realizar resgate e combate a incéndios no ambito do SESCINC nem a capacidade de
transporte de equipamentos. De fato, a proposta inclui a previsdo (ndo explicita na Resolucao
n°® 279/2013) de que os equipamentos de apoio devem estar disponiveis no local da ocorréncia.
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Numero da contribuig&o: | 7591

Nome: | JOAO HENRIQUE DE SANTA ROSA FIGUEIREDO

Contribuigao

Incluir a exigéncia do curso de GS com pré-requisito de ser bombeiro de aerédromo.

Justificativa

O gerenciamento de um setor operacional cuja missado é salvar vidas tem que ser realizado
obrigatoriamente por uma pessoa especializada na fungao. Para isso é importante que seja um
BA aprovado em um curso teorico, que pode ser realizado em qualquer lugar aprovado pela
Anac, com conteudo legislativo e gerencial. Ndo é necessario a parte pratica de salvamento e
combate a incéndio nesse curso uma vez que os candidatos ja seriam BA.

Resposta da ANAC

Contribui¢do ndo incorporada a proposta de alteragdo normativa.

Apesar de haver obrigatoriedade, ndo havia curriculo publicado para curso de especializagdo
de BA-GS, fazendo com que o requisito ndo pudesse ser cumprido. A justificativa para a
retirada do requisito, que ocorreu com a publicagao da Resolucéo n°® 455/2017, é apresentada
na NOTA TECNICA N° 11(SEI)/2017/GTNO/GNAD/SIA, componente do Processo n°
00058.519079/2017-39. Conforme o documento, a necessidade de realizacdo de curso de
especializacao de BA-GS devera ser novamente avaliada em conjunto com a revisdo dos
requisitos relacionados as OE-SESCINC.

Numero da contribuig&o: | 7592

Nome: | JOAO HENRIQUE DE SANTA ROSA FIGUEIREDO

Contribuigédo

Posicionamento para Aguardar o Pouso da Aeronave em Emergéncia: é o procedimento
adotado pelo SESCINC para o atendimento as aeronaves na condi¢gao de urgéncia ou socorro
que ainda estao em voo, requerendo o posicionamento de todas as viaturas do SESCINC que
estdo em linha nos locais definidos no PCINC ou em outros locais definidos pelo chefe de
equipe dos bombeiros para aguardar o pouso da aeronave em situacdo de emergéncia e o
acompanhamento da mesma com todas viaturas mobilizadas até ao local onde ocorrer a
parada total dos motores. Apenas o chefe de equipe dos bombeiros, apds analisar a situagao,
podera reduzir a quantidade de viaturas que irdo acompanhar a aeronave em situagcido de
emergéncia.

Justificativa

Essas alteragdes estdo baseadas no item 12.1.1 do Doc 9137 AN 898 Manual de Servigos
Aeroportuarios — Resgate e Combate ao Fogo Parte 1 de 2014 da ANAC e no item 1.4.10 da
ICA 92-4 Elaboracdo do Plano Contraincéndio em Aerédromo do COMAER. Elas séao
necessarias pelos seguintes motivos: 1) Para assegurar que todos os CCl que estdo em linha
sejam deslocados aos pontos de espera para aguardar o pouso da aeronave em emergéncia
e reduzir, consideravelmente, o tempo-resposta em casos de acidente.

2) Para impedir que empresas administradoras de aeroportos, como a Rio Galeéo, interfiram
negativamente no SESCINC, determinando que apenas sejam deslocados para os pontos de
espera, a quantidade de CCIl compativel com a categoria da aeronave em situagdo de
emergéncia, impossibilitando a redugdo do tempo-resposta e colocando em risco toda a
operagao em caso de acidente.

3) para que essa atividade operacional de aguardar o pouso da aeronave em emergéncia, que
0s bombeiros de aerddromo realizam desde a década de 50, tenha uma expressao que indique
de modo coerente e verdadeiro a atividade realizada, uma vez que nenhuma intervengao
ocorre nessa atividade.

Resposta da ANAC

Contribui¢do ndo incorporada a proposta de alteragdo normativa.

Com base na definigcdo de "Condigédo de Socorro", a "Intervengao Imediata" seria aplicavel nos
seguintes casos:

1) Aeronave ameagada por grave ou iminente perigo e que requer intervencao imediata; e

2) Acidente aeronautico inevitavel ou ja consumado. O SESCINC atuara, mesmo que de forma
acessoria, em todos os casos previstos como condigao de socorro.

Os procedimentos de intervengao, incluindo a avaliagdo do cenario pelo BA-CE, deverao estar
previstos nos planos resultantes do SREA. A segdo do RBAC 153 que trata desses planos sera
objeto de revisio posterior, oportunidade em que as definigbes nela contidas serdo analisadas.
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Numero da contribuig&o: | 7593

Nome: | JOAO HENRIQUE DE SANTA ROSA FIGUEIREDO

Contribuicao

Alterar CRS para CS — Carro de Salvamento

Justificativa

Conforme o Corpo de Bombeiros do Estado de S&o Paulo, primeiros socorros sdo um conjunto
de procedimentos imediatos realizados no local para uma vitima de mal subito ou acidente, até
que a mesma esteja sob cuidados médicos.

O atendimento pré-hospitalar é o suporte basico ou avangado da vida, feito por profissional
qualificado e habilitado para avaliar, identificar e corrigir, no local da ocorréncia, os problemas
que comprometam a vida de uma vitima acidentada ou em emergéncia clinica, transportando-
a com seguranga ao recurso hospitalar adequado.

Difere-se de salvamento, que é um conjunto de operagdes que visam acessar, remover ou
proteger a vida humana ou animal, que estejam em locais ou situagdes de risco.

Ja o conceito de resgate & amplo, reunindo todos os anteriores, sendo o atendimento
emergencial prestado por profissional qualificado e habilitado que visa a acessar uma vitima
que se encontre em condi¢des de risco ou ndo, estabiliza-la e transporta-la adequadamente,
no menor tempo possivel, ao hospital adequado.

Conforme o Corpo de Bombeiros do DF, Unidade de Resgate (UR) é um veiculo destinado ao
atendimento de vitimas de acidentes que requerem atendimento emergencial na fase pré-
hospitalar. E dotado de equipamentos que permitem & tripulacdo de bombeiros prestar os
socorros de suporte basico da vida, de forma a estabilizar, imobilizar e TRANSPORTAR
adequadamente a vitima ao centro médico mais apropriado para a situagdo. Transporta até
quatro militares.

Ja a viatura Auto-Salvamento (AS), € um veiculo dotado de meios para retirar uma pessoa ou
animal do local onde encontram-se, quando nao podem sair por meios proéprios, devido a
fatores externos. O salvamento é feito, por exemplo, quando se retira pessoas embaixo de
escombros, em incéndios colisbes automobilisticas, etc.

Assim, ha de se convir que a viatura chamada de Carro de Resgate e Salvamento (CRS) na
legislacdo da Direng e posteriormente na legislagdo da ANAC, ndo é um CRS, pois ndo tem a
minima condigdo de transportar uma vitima a um hospital. Ela é, na realidade, um Carro de
Salvamento.

Resposta da ANAC

Contribui¢do ndo incorporada a proposta de alteragdo normativa.

A despeito das informacdes relevantes relativas as definicdes utilizadas para resgate e
salvamento trazidas ma contribuigdo, ressalta-se que, pela proposta, o CRS nao seria mais
requisito. A mengao e definicdo do veiculo na IS 153.407 foi incluida para embasar uma
recomendagao de disponibilizacdo do equipamento. Entende-se que a alteragao do termo no
atual momento de transi¢éo poderia trazer prejuizos a compreensao de que o mesmo veiculo,
antes obrigatério pela Resolugdo n° 279, passou a ser recomendacédo em IS. Cabe ainda
ressaltar que as revisdes de Instrugdes Suplementares sao atribuicdo das superintendéncias
da ANAC. Assim, a Superintendéncia de Infraestrutura Aeroportuaria (SIA) podera alterar a
definicdo do veiculo posteriormente, caso julgue conveniente.
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Numero da contribuigao: 7596

Nome: Antonio Carlos Martinez Pinto

Contribuigéao

A Concessionaria sugere que seja revisto o previsto no item 13.5.4.3 para que a validade do
treinamento seja alterada para 03 (trés) anos, pois entende ser um tempo consideravel de
validade de habilitagdo para Bombeiros que estejam no exercicio de suas funcdes.

Justificativa

Padronizacao das validades de habilitagao.

Resposta da ANAC

Contribui¢do ndo incorporada a proposta de alteragdo normativa.

Os Bombeiros de Aerédromo em servigo no SESCINC de um aerédromo podem experimentar
longos periodos de tempo sem que ocorra um acionamento para operagdoes de resgate e
combate a incéndio em aeronaves. Porém, quando um acidente ocorre, a atuagéo rapida e
correta dos BA pode influenciar significativamente no sucesso da operagdo e,
consequentemente, no salvamento de vidas. Por isso, o treinamento, tanto inicial quanto
recorrente, das equipes de Bombeiros de Aerédromo é tratado em documentos da OACI e nas
regulamentacdes de aviagao civil de diversos paises signatarios. Como exemplo, a AC n°
150/5210-17C, da FAA, requer que os profissionais realizem cursos recorrentemente, além de
um treinamento com fogo real, no minimo, anualmente. A flexibilizacdo proposta para
aerodromos Classe IV, de ampliar para 2 anos a validade da atualizagdo em curso ministrado
por OE-SESCINC, visa a reduzir os custos de treinamento sem impacto significativo na
seguranga operacional, considerando que os BA deverao participar de treinamento de fogo real
anualmente. A contribuigcdo ndo apresenta argumentos técnicos que indiquem que a ampliagéo
do prazo minimo para atualizacdo dos BA nao tera impacto significativo na proficiéncia dos
profissionais e, consequentemente, na seguranga operacional.
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