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Relatdrio de andlise das contribui¢des referentes a audiéncia publica n° 8/2016, de Emenda ao
Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil n° 135

Contribuicao n°: 1

Colaborador: Claudio Albano de Albuquerque
Instituigao: Particular
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

Artigo XXVIII — caput da se¢do 135.87

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
Cada companhia Aérea devera colocar balangas de aferigdo de peso nos port6es de cada embarque para evitar abusos e
garantir o conforto dos clientes ou colocar a balanca na entrada da sala de embarque.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Existem varios clientes que levam consigo como bagagem para dentro da aeronave véarias malas pequenas que ultrapassam o
limite de peso e causam varios transtornos a todos a bordo e atrasam o inicio do v6o. Ja constatei pessoas levarem varias
sacolas enormes para dentro da aeronave a ponto de néo sobrar espago para guardar a minha propria bagagem de méo.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuigdo néo acatada.

A secdo 135.87 e o Art. 14 da Resolug&o n°® 400, de 13 de dezembro de 2016, ja estabelecem as condigbes que devem ser
seguidas para que a situagao descrita no campo “Justificativa do Proponente” ndo se realize. A ANAC deve fiscalizar o cumprimento
dos supracitados requisitos.

Contribuigao ne: 2

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.1 Aplicabilidade
(a) Este regulamento estabelece regras que regem:
(1) as operagdes complementares ou por demanda de um solicitante ou detentor de um Certificado de Empresa de Transporte
Aéreo (Certificado ETA) segundo 0 RBAC 119;
(2) cada pessoa empregada ou prestando servigos a um detentor de certificado na condugéo de operagdes segundo este
regulamento, incluindo manutengdo, manutengéo preventiva e alteragdes de uma aeronave;
(3) o transporte de correspondéncias por aeronaves conduzido sob um contrato celebrado de servigos postais;
(4) este paragrafo prové um método alternativo (conhecido como Programa de Qualificagéo Avangada, AQP) as provisdes dos
RBAC 61 e 142 e dos RBHA 63 e 65, ou RBAC que venham a substitui-los, bem como dos RBAC 121 e 135, para qualificagéo,
treinamento e exames, garantindo a competéncia de suas tripulagdes, despachantes de voo, instrutores, examinadores
credenciados e o restante do pessoal de operagéo que tém que atender aos requisitos de treinamento dos RBAC 121 e 135,
podem seguir conforme o previsto na subparte Y do RBAC 121;
(5) um detentor de certificado é elegivel ao “AQP” se possui, ou é requerido que possua, um programa de treinamento aprovado
de acordo com o prescrito em 121.401, 135.3(c) ou 135.341;
(6) cada pessoa a bordo de uma aeronave operando segundo este regulamento; e
(7) cada pessoa que seja requerente de um Certificado ETA segundo o RBAC 119, quando conduzindo voos de avaliagéo
operacional.
(b) [Reservado]
(c) [Reservado]

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.1 Aplicabilidade

(a) Este regulamento estabelece regras que regem:

(1) as operagdes complementares ou por demanda de um solicitante ou detentor de um Certificado de Operador Aéreo (COA)
segundo o RBAC 119;

(2) cada pessoa empregada ou prestando servicos a um detentor de certificado na condugéo de operagdes segundo este
regulamento, incluindo manutengdo, manutengéo preventiva e alterages de uma aeronave;

(3) o transporte de correspondéncias por aeronaves conduzido sob um contrato celebrado de servigos postais;

(4) cada pessoa requerente de aprovagao proviséria de um curriculo, segmento de curriculo ou parte de segmento de curriculo
de Programa de Qualificagdo Avangada (AQP) segundo a subparte Y do RBAC 121 e cada pessoa empregada por um detentor
de certificado emitido segundo o RBAC 135 para realizar atividades de treinamento, qualificagdo e avaliagédo sob um Programa
de Qualificagdo Avangada segundo a subparte Y do RBAC 121;

(5) [Reservado]

) cada pessoa a bordo de uma aeronave operando segundo este regulamento; e
) cada pessoa que seja requerente de um COA segundo o RBAC 119, quando conduzindo voos de avaliag&o operacional.
) [Reservado]
c) [Reservado]
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JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Os paragrafos (a)(4) e (a)(5) ndo sdo continuidade do texto do paragrafo (a).

O texto do paragrafo (a)(4) é confuso. N&o existe sujeito do trecho "podem seguir conforme o previsto na subparte Y do RBAC
121". O paragrafo foi praticamente copiado do RBAC 121.901, sem se adequar ao contexto. Sugiro alinhamento do paragrafo
(a)(4) ao equivalente do FAR.

Quanto ao atual paragrafo (a)(5), entendo que ele é dispensavel na segéo 135.1, pois o objetivo da seg&o é definir a
aplicabilidade do RBAC 135, e nao tratar detalhes sobre quem é elegivel ao AQP. Observo que tal paragrafo ndo consta no FAR
135.1. Além disso, o texto do atual paragrafo (a)(5) ja consta no RBAC 121.901(b), ou seja, na subparte Y do RBAC 121, que
devera ser cumprida pelo operador 135 que possuir um AQP.

Caso se entenda como realmente necessario fazer constar nesta se¢do quem é elegivel ao AQP, considerando que ele
complementa o paragrafo (a)(4), sugiro uma das seguintes alternativas:

- incluir o texto como subparagrafo de (a)(4), na forma “(i) um detentor de certificado € elegivel ao “AQP” se possui, ou é
requerido que possua, um programa de treinamento aprovado de acordo com o prescrito em 121.401, 135.3(c) ou 135.341;”
- incluir o texto como uma frase ao final do paragrafo (a)(4).

O paragrafo (a)(5) foi reservado, pois 0 equivalente do FAR 135 n&o é utilizado.

Além disso, foi alterado o nome “certificado ETA” para “Certificado de Operador Aéreo”, conforme previsdo do item 4.1.4 da IS
119-004, de que uma emenda futura do RBAC 119 passara a utilizar o termo. Uma vez que a ANAC nao costuma publicar os
regulamentos simultaneamente, entendo que sera necessario alterar um regulamento antes do outro. Sugiro aproveitar esta
emenda do RBAC 135 para fazer essa alteracao, e ja incluir isto na préxima emenda do RBAC 119.

Uma vez que seja seguido o0 modelo do Apéndice B da IS 119-004, os certificados emitidos pela ANAC ja terdo o nome de
“Certificado de Operador Aéreo”.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribuicdo acatada conforme proposta.

Contribuicao n°: 3

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.2 Programa de conformidade para operadores transicionando para o RBAC 121; alguns novos operadores
(a) Aplicabilidade. Esta se¢&o se aplica como se segue:
(1) cada detentor de certificado para o qual foi emitido um Certificado de Empresa de Transporte Aéreo (Certificado ETA)
segundo os requisitos deste regulamento e que conduza operagdes regulares transportando passageiros com avides
multimotores turbo-jato tendo uma configuracéo para passageiros de 1 a 30 assentos; e
(2) cada pessoa que requerer emisséo inicial de um Certificado ETA e especificagdes operativas para conduzir operagdes
regulares de transporte de passageiros nas espécies de avido descritas no paragrafo (a)(1) desta se¢&o.
(b) obtengéo de especificagdes operativas. Um detentor de certificado descrito no paragrafo (a)(1) desta se¢o néo pode operar
um avido descrito no mesmo paragrafo em operagdes regulares de transporte de passageiros, a menos que ele obtenha
especificagdes operativas para conduzir tais operagdes regulares segundo o RBAC 121.
(c) Conformidade normal ou acelerada. Cada detentor de certificado descrito no paragrafo (a)(1) desta segéo deve estar
conforme com cada requisito aplicavel do RBAC 121 valido em ou ap6s 20 de abril de 2005 ou na data ou ap6s a data na qual
recebeu especificagdes operativas segundo aquele regulamento, o que ocorrer primeiro. Exceto como previsto nos paragrafos
(d) e (e) desta segao, cada pessoa descrita no paragrafo (a)(2) desta se¢éo deve estar conforme com cada requisito aplicavel do
RBAC 121 em ou ap6s a data na qual essa pessoa recebeu um certificado e especificagdes operativas segundo o RBAC 121.
(d) [Reservado]
(e) [Reservado]
(f) Requisitos para certificagdo de novos tipos. Ninguém pode operar um avido para o qual o requerimento para certificagdo de
tipo foi apresentado em operagdes segundo o RBAC 121, a menos que o avido tenha sido certificado segundo o RBAC 25.
(9) Plano de transicio. Cada detentor de certificado descrito no paragrafo (a)(1) desta se¢éo deve submeter 8 ANAC um plano
de transic&o (contendo um calendario de eventos) para mudar de operagdes regulares segundo os requisitos de operacdes
complementares do RBAC 135 para os requisitos de operagdes domésticas ou de bandeira do RBAC 121. Cada plano de
transicao deve conter detalhes sobre o seguinte:
(1) planejamento para obtengao de novas especificagdes operativas autorizando operagdes domésticas ou de bandeira; e
(2) planejamento para obter conformidade com os requisitos aplicaveis do RBAC 121.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
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135.2 Programa de conformidade para operadores transicionando para o RBAC 121; alguns novos operadores

(a) Aplicabilidade. Esta se¢do se aplica a:

(1) cada detentor de certificado para o qual foi emitido um COA segundo os requisitos deste regulamento e que conduza
operagdes regulares de transporte de passageiros com:

(i) avides a reagdo com uma configuragdo para passageiros de 1 a 30 assentos, excluindo qualquer assento para tripulantes;
(ii) avides propelidos a hélice com uma configuragdo para passageiros de mais de 9 assentos, excluindo qualquer assento para
tripulantes; ou

(iii) avides com capacidade de carga paga superior a 3400 kg; e

(2) cada pessoa que requerer emisséo inicial de um COA e especificagdes operativas para conduzir operagdes regulares de
transporte de passageiros com avifes descritos no paragrafo (a)(1) desta se¢&o.

(b) Obtencéo de especificagdes operativas. Um detentor de certificado descrito no paragrafo (a)(1) desta segao ndo pode operar
um avido descrito no mesmo paragrafo em operagdes regulares de transporte de passageiros ap6s 0s prazos estabelecidos
nesta se¢do e em seu plano de transigéo aceito pela ANAC, a menos que ele obtenha especificacdes operativas para conduzir
tais operagdes regulares segundo o RBAC 121.

(c) Obtengao de conformidade. Cada detentor de certificado descrito no paragrafo (a)(1) desta segéo deve estar conforme com
cada requisito aplicavel do RBAC 121 de acordo com seu plano de transi¢éo aceito pela ANAC e os prazos estabelecidos nesta
se¢a0. Cada pessoa descrita no paragrafo (a)(2) desta secédo deve estar conforme com cada requisito aplicavel do RBAC 121 a
partir da data em que essa pessoa receber um certificado e especificagdes operativas segundo o RBAC 121.

(d) [Reservado]

(e) [Reservado]

(f) Requisitos para certificagdo de novos tipos. Nenhuma pessoa pode operar um avido em operagdes segundo o RBAC 121, se
o requerimento para certificagdo de tipo deste avido tiver sido apresentado apés 29 de marco de 1995, a menos que esse aviao
tenha sido certificado segundo o RBAC 25.

(9) [Reservado]

(h) Plano de transicdo. Antes de 1° de julho de 2019 cada detentor de certificado que conduza operagdes regulares com avides
descritos no paragrafo (a)(1) com 19 ou menos assentos para passageiros devera apresentar um plano de transi¢do (contendo
um calendario de eventos) para deixar de conduzir suas operagdes regulares segundo os requisitos de operagdes
complementares do RBAC 135 e para passar a conduzi-las segundo os requisitos para operagdes domésticas ou de bandeira do
RBAC 121 a partir de 1° de dezembro de 2019 . Cada plano de transicdo deve conter detalhes sobre:

(1) planejamento para a obtenc&o de novas especificagdes operativas autorizando operagdes domésticas ou de bandeira;

(2) planejamento para obter conformidade com os requisitos aplicaveis até 1° de dezembro de 2019.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Alinhamento ao RBAC 119 e ao RBAC 121.2.

O RBAC 119(p) define operagdes complementares como sendo conduzidas por "avibes propelidos a hélice tendo uma
configuragdo para passageiros com 9 assentos ou menos, excluindo cada assento para tripulante, e uma capacidade maxima de
carga paga de 3400 kg (7500 libras) ou menos; ou helicdpteros”, quando concluida o processo de transi¢do descrito no RBAC
121.2.

Porém, 0 RBAC 121.2 e 135.2 apenas tratam de transi¢&o de avides multimotores a reacdo (de 1 a 30 assentos) e s6 da prazo
para o plano de transicao para avibes com mais de 19 (121.2(g)) e de 9 assentos (121.2(h)) - deixando sem prazo os avides a
jato entre 1 e 9 assentos. Ainda, néo trata de jatos monotores (que, ainda que ndo existentes hoje, estariam incluidos na regra).
Por fim, ndo trata de avides propelidos a hélice com mais de 9 passageiros, que também deveriam passar para o 121.

Além disso, os prazos de transi¢éo néo estdo no RBAC 135, mas s6 no 121; e alguns prazos j& estao vencidos desde 2014.

Buscou-se reescrever todo a segéo, cobrindo o previsto no RABC 119, alinhando ao RBAC 121.2 e adequando prazos. Com
base nisso, a se¢éo foi reescrita para garantir que:

- 0 paragrafo (a) especifique corretamente quais avides devem passar a operar sob 0 RBAC 121.

- nos paragrafos (b) e (c) foi feita mengao aos prazos previstos no regulamento e no plano de transi¢éo do operador. Observo
que o prazo de 2005, constante no parégrafo (c), € a meng&o a “o que ocorrer primeiro” obrigaria o operador a estar conforme o
RBAC 121 desde 2005. Caso seja essa a intengéo, é mais simples o regulamento estabelecer que o operador deve estar
conforme, sem especificar data.

Paragrafo (g)

Havia escrito a seguinte proposta para o paragrafo (g):

“Plano de transicdo. Cada detentor de certificado que conduza operagdes regulares com avides com mais de 19 assentos para
passageiros devera apresentar um plano de transigao (contendo um calendario de eventos) para deixar de conduzir suas
operagdes regulares segundo os requisitos de operagdes complementares do RBAC 135 e para passar a conduzi-las segundo
0s requisitos para operagdes domésticas ou de bandeira do RBAC 121 a partir de 1° de dezembro de 2014. Cada plano de
transigdo deve conter detalhes sobre:
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(1) planejamento para a obtencéo de novas especificagdes operativas autorizando operagdes domésticas ou de bandeira;
(2) planejamento para obter conformidade com os requisitos aplicaveis até 1° de dezembro de 2014.”

Porém, como o prazo de 1°/12/2014 venceu, o paragrafo (g) deveria ser reservado (supondo que todas as empresas ja
cumpriram a transigéo; caso contrario, poderia ser estendido o prazo ou mantido o requisito, para deixar explicito 0 ndo
cumprimento).

A reagéo
"Turbo-jato", no RBAC 01, n&o possui hifen. Para padronizagéo, sugiro troca por "a reagéo".

Paragrafo (c)
Sugiro retirar meng&o aos paragrafos (d) e (€), que ndo reservados.

Paréagrafo (f)

No FAR, h& uma data de apresentagao do requerimento, que foi omitida do RBAC, deixando o texto “requerimento para
certificacdo de tipo foi apresentado em operagdes segundo 0 RBAC 121" sem sentido. Se néo ha data especificada para
apresentagédo do requerimento, basta estabelecer que a pessoa nao pode operar segundo 0 RBAC 121 se o avido ndo tiver sido
certificado segundo 0 RBAC 25, sem fazer mengao ao requerimento.

Foram copiados para este paragrafo os requisitos do RBAC 121.2(f) e 121.157(h), de forma a garantir alinhamento entre os
regulamentos brasileiros.

COA

Além disso, foi alterado o nome “certificado ETA” para “Certificado de Operador Aéreo”, conforme previsao do item 4.1.4 da IS
119-004, de que uma emenda futura do RBAC 119 passara a utilizar o termo. Uma vez que a ANAC nao costuma publicar os
regulamentos simultaneamente, entendo que sera necessario alterar um regulamento antes do outro. Sugiro aproveitar esta
emenda do RBAC 135 para fazer essa alteracao, e ja incluir isto na préxima emenda do RBAC 119.

Uma vez que seja seguido o modelo do Apéndice B da IS 119-004, os certificados emitidos pela ANAC ja terao o nome de
“Certificado de Operador Aéreo”.

Por fim, como alternativa a toda esta proposta, sugiro verificar se ha operadores que se enquadram nos planos de transigao.
Caso ndo haja, toda a se¢do poderia ser reservada, pois ndo seria aplicavel a nenhum operador.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribuicdo parcialmente acatada.
O assunto desta contribuicdo esta em analise no processo n° 00058.084965/2015-76. Deste modo, muitos aspectos da
contribuicdo ndo foram acatadas, exceto pela alteragdo do nome do certificado dos operadores 135 (CHETA para COA). Foi
também acatada a contribui¢do de incluir a data de apresentagdo do requerimento de certificagdo de tipo no paragrafo (f), pois o
texto original estava sem sentido e a proposta concorda com o 14 CFR Part 135, além de ja constar também no paragrafo
121.157(h) do RBAC n° 121. Dessa forma, n&o foi incluida nenhuma nova restrigdo ou permissdo que j& ndo estivesse
contemplada.
Foram realizados também outros ajustes textuais, que ndo impactam no teor técnico dos requisitos.
Ver também a andlise da contribui¢do n° 89 deste Relatorio.

Contribuigao n°: 4

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
(a) Cada pessoa operando uma aeronave em operagdes segundo este regulamento deve:
(1) enquanto operando dentro do Brasil, atender aos requisitos apliciveis dos RBACs e demais regras vigentes no pais;
(2) enquanto operando fora do Brasil, atender as normas do Anexo 2, Regras do Ar, & Convenc&o Internacional de Aviagéo Civil
ou aos regulamentos do pais estrangeiro sobrevoado, o que se aplicar, e a quaisquer regras do RBAC 61 e do RBHA 91, ou
RBAC que venha a substitui-lo, incluindo o cumprimento dos requisitos de proficiéncia linguistica estabelecidos no RBAC 61 ¢
deste regulamento, que sejam mais restritivas que as do referido Anexo ou dos regulamentos do pais estrangeiro € que possam
ser cumpridas sem violar tal anexo e tais regulamentos. O Anexo 2 é incorporado, por referéncia, ao paragrafo 91.703(b) do
RBHA 91, ou paragrafo correspondente do RBAC que venha a substitui-lo; e
(3) garantir que os pilotos designados para operagdes internacionais estejam em conformidade com os requisitos de proficiéncia
linguistica estabelecidos no RBAC 61.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
(a) Cada pessoa operando uma aeronave em operagdes segundo este regulamento deve:
(1) enquanto operando dentro do Brasil, atender aos requisitos aplicaveis dos RBACs e demais regras vigentes no pais;
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(2) enquanto operando fora do Brasil, atender as normas do Anexo 2, Regras do Ar, a Convengao Internacional de Aviagéo Civil
ou aos regulamentos do pais estrangeiro sobrevoado, o que se aplicar, e a quaisquer regras do RBAC 61, do RBHA 91, ou
RBAC que venha a substitui-lo, e deste regulamento que sejam mais restritivas que as do referido Anexo ou dos regulamentos
do pais estrangeiro e que possam ser cumpridas sem violar tal anexo e tais regulamentos; e

(3) garantir que os pilotos designados para operagdes internacionais estejam em conformidade com os requisitos de proficiéncia
linguistica estabelecidos no RBAC 61.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Os requisitos de proficiéncia linguistica sdo mencionados de forma repetida em (a)(2) e (a)(3). Sugiro, por simplicidade, deixar
apenas uma das mengdes.

Como o paragrafo (a)(2) tem a inteng&o de se referir apenas as regras que sejam mais restritivas do que as do Anexo 2, entendo
que o local mais apropriado para tratar dos requisitos de proficiéncia linguistica seja o paragrafo (a)(3). Isso também deixa o
paragrafo (a)(2) mais alinhado ao original do FAR 135.

Sugiro ainda retirar a referéncia ao paragrafo 91.703(b) do RBHA 91, pois este paragrafo seria retirado com a publicagéo do
RBAC 91 (de acordo com minuta proposta pela ANAC).

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuic&o refere-se a se¢do 135.3 do RBAC n° 135.
Contribuicdo acatada conforme proposta.

Contribuicao n°: 5

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC ;
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

(b) Cada detentor de certificado que conduza operagdes complementares segundo este regulamento, utilizando avides com
configuragdo para passageiros com mais de 19 assentos, deve atender aos requisitos das subpartes N e O do RBAC 121 em
lugar dos requisitos das subpartes E, G e H deste regulamento. Cada detentor de certificado afetado por esta regra deve
submeter e obter aprovagdo da ANAC para um plano de transi¢&o (contendo um calendario de eventos) para mudar dos
requisitos de treinamento, exames, testes e qualificagées do RBAC 135 para os requisitos correspondentes do RBAC 121.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(b) Cada detentor de certificado que conduza operagdes complementares segundo este regulamento, utilizando aviées para os
quais sejam requeridos dois pilotos pelas regras de certificagdo da aeronave, deve atender aos requisitos das subpartes N e O
do RBAC 121 em lugar dos requisitos das subpartes E, G e H deste regulamento. Cada detentor de certificado afetado por esta
regra deve submeter e obter aprovagéo da ANAC para um plano de transi¢é&o (contendo um calendario de eventos) para mudar
dos requisitos de treinamento, exames, testes e qualificagdes do RBAC 135 para os requisitos correspondentes do RBAC 121.
Cada plano de transigao deve ser submetido até [data de submissdo do plano] e deve conter detalhes de como o detentor de
certificado planeja estar conforme com as subpartes N e O de RBAC 121 em ou antes de [data de conclusdo do plano].

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

RBAC 135 exige que quem conduza operagdes complementares com mais de 19 assentos cumpra requisitos de treinamento do
RBAC 121. No FAR, o requisito é direcionado ao operador complementar com aeronave que requer dois pilotos, ou seja, muito
mais restrito.

Os prazos de transigéo para este paragrafo venceram em 2005 pelo RBHA 135. O RBAC deveria ter retirado a possibilidade de
transi¢ao (supondo que todos cumpriram o0 prazo anterior ou que, de qualquer forma, ndo haveria extensdo do prazo), porém sé
tirou o prazo, citando ainda transigdo, agora sem dar qualquer prazo. Se a ideia era prorrogar 0 prazo, isto deveria ter sido
explicitado.

Dado esta situagao-problema, sugiro alinhamento ao FAR, abrangendo o requisito para aeronaves em que o CA requer dois
pilotos, voltando a estabelecer prazo, mas agora pra adequar todos os complementares que requeiram dois pilotos. Precisaria se
avaliar quem seriam os afetados, e definir um novo prazo para adequagao. Poderia até vir sem prazo se houver certeza de que
nao haveria afetados (com risco de afetar muito quem ainda n&o opera, mas planeja entrar no mercado).

Caso a intengdo seja manter o requisito apenas para aeronaves com mais de 19 assentos, observar que ele deixara de ser
efetivo quando todas as empresas que precisarem se adequar a transicao pro RBAC 121 (de acordo com 121.2(g), o prazo j&
prescreveu em 2014) o fizerem. Ao final de 2014, todos os operadores complementares de mais de 19 assentos deveriam ter
passado a operar sob 0 RBAC 121 — e ndo mais sob 0 135, tornando este requisito indcuo no 135.

Observo que n&o foi incluida a frase, constante no FAR, “Nao obstante os requisitos deste paragrafo, um piloto segundo em
comando em operagdes complementares com avides para 0s quais sejam requeridos dois pilotos pelas regras de certificagao
pode atender aos requisitos da segéo 135.245 deste regulamento em vez dos requisitos da segéo 121.437 do RBAC 121.”, pois
o atual requisito do 121.437 (no FAR é 121.436) n&o difere substancialmente do 135.245. Caso haja intenc&o de se aplicar de
eventuais mudangas no RBAC 121.437, como foi feito no FAR, em que se passou a exigir licenga de PLA para os pilotos
segundo em comando), a inclusdo da frase pode ser Util desde ja.

Pagina 7 de 136



Relatdrio de andlise das contribui¢des referentes a audiéncia publica n° 8/2016, de Emenda ao
Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil n° 135

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribuicdo parcialmente acatada.
Foram retiradas as mengdes a transi¢do anterior. As demais proposigdes de alteragdes ndo foram acatadas.

Contribuigao n°: 6

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC _

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.12 Tripulantes treinados previamente
Um detentor de certificado transicionando para o RBAC 121 pode usar um tripulante que recebeu o treinamento desse detentor
de certificado de acordo com as subpartes E, G e H deste regulamento sem atender aos requisitos de treinamento inicial e de
qualificagdo das subpartes N e O do RBAC 121. Esse tripulante deve passar a atender aos requisitos aplicaveis de treinamento
periodico do RBAC 121.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
135.12 Tripulantes treinados previamente
Um detentor de certificado em processo de transigdo para 0 RBAC 121, ou que tenha completado este processo, pode usar um
tripulante que recebeu o treinamento desse detentor de certificado de acordo com as subpartes E, G e H deste regulamento sem
atender aos requisitos de treinamento inicial e de qualificago das subpartes N e O do RBAC 121. Esse tripulante deve passar a
atender aos requisitos aplicaveis de treinamento periodico do RBAC 121 até o final do processo de transigdo, em conformidade
com o plano de transi¢do submetido a ANAC.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

0O requisito é direcionado ndo apenas a quem esteja transicionando, mas também a quem completou a transi¢o. Caso contrario,
o0 operador s6 poderia continuar utilizando o tripulante enquanto ele estivesse transicionando, sendo obrigado a dar treinamento
inicial de acordo com 0 RBAC 121 quando a transigao estivesse completa.

Foi incluida meng&o ao plano de transicao, que o operador em processo de transicdo deve submeter a ANAC, conforme 135.2,
pois este plano devera possuir o prazo para que o piloto comece a cumprir os requisitos do RBAC 121.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢do parcialmente acatada.
Contribuicbes acatadas no que se refere a inclusdo do trecho “ou que tenha completado este processo”. Demais alteragdes
propostas ndo foram acatadas.

Contribuigao n°: 7

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.19
(c) Cada pessoa que, sob a autoridade prevista nesta segéo, desviar-se de uma regra deste regulamento deve, dentro de 10 dias
Uteis apos o desvio, enviar para a ANAC, ao setor responsavel pela inspegdo do detentor do certificado um relatério completo da
operacao envolvida, incluindo uma descri¢do dos desvios e das razbes para tais desvios.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.19
(c) Cada pessoa que, sob a autoridade prevista nesta se¢&o, desviar-se de uma regra deste regulamento deve, dentro de 10 dias
Uteis ap6s o desvio, enviar para a ANAC, ao setor responsavel pela supervisdo do detentor do certificado um relatério completo
da operagao envolvida, incluindo uma descricdo dos desvios e das razdes para tais desvios.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Trocar "inspegéo do detentor do certificado” por "supervisdo do detentor do certificado”.

Uma alternativa seria “fiscalizagao”, conforme utiliza a portaria de delegacdo de competéncias da GOAG (vide exemplo a portaria
3421, http:/lwww2.anac.gov.br/transparencia/pdf/BPS%202013/52/BPSN52.pdf: “Art 2° A SPO, através da GOAG, ira emitir e
manter atualizada a relagao de operadores aéreos regidos pelos RBAC 135, operadores de servigo aéreo especializado regidos
pelo RBHA 91 e pelo RBAC 137, operadores de aeronaves de asas rotativas com carga externa regidos pelo RBAC 133 sob
fiscalizagdo da GTPO-SP.”).

FAR usa "overall inspection"”.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢do parcialmente acatada. Foi removido o trecho “ao setor responsavel pela inspe¢do do detentor de certificado”.
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Contribuicao n°: 8

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.21

(a) Cada detentor de certificado deve preparar e submeter a aceitagéo prévia da ANAC um manual estabelecendo procedimentos e
politicas. Este manual deve ser usado pelo pessoal de voo, de solo e de manutencdo do detentor de certificado, na condugéo de
suas operag0es. Entretanto, a ANAC pode autorizar desvios deste paragrafo se for considerado que, em fungao do tamanho limitado
das operagdes, 0 manual, ou parte do mesmo, nao é necessario para a orientagao do pessoal de voo, de solo e de manutengéo.

(e) Uma copia do manual, ou partes apropriadas do mesmo (com emendas e adi¢des, se existentes), deve ser posta a disposicéo do
pessoal de solo, de manutengao e de operagdes pelo detentor de certificado, o qual deve fornecé-la, também, para:

() Cada empregado do detentor de certificado a quem um manual ou partes do mesmo foi distribuido nos termos do paragrafo (e)(1)
desta se¢do deve manté-lo atualizado com as emendas e adi¢des fornecidas a ele. Adicionalmente:

() Para os propdsitos de conformidade com o paragrafo (e) desta segdo, um detentor de certificado pode fornecer as pessoas ali
citadas a parte de manutencdo do manual na forma impressa ou em outra forma, aceitavel pela ANAC, que seja recuperavel em
lingua portuguesa. Se o detentor de certificado fornecer a parte de manutengdo do manual em uma forma que nao a impressa, ele
deve se assegurar de que existe um dispositivo compativel de leitura, disponivel para aquelas pessoas, que fornega imagens
legiveis das instrugdes e informagdes de manuteng&o, ou um sistema que seja capaz de recuperar as instrugdes e informagdes de
manutengdo em lingua portuguesa.

[(j) ndo existe]

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.21
(a) Cada detentor de certificado deve preparar e submeter a aceitagao prévia da ANAC um manual estabelecendo procedimentos e
politicas. Este manual deve ser usado pelo pessoal de voo, de solo e de manutengdo do detentor de certificado, na condugéo de
suas operagdes. Entretanto, a ANAC pode autorizar desvios deste paragrafo se for considerado que, em fungéo do tamanho limitado
das operagdes, 0 manual, ou parte dele, ndo é necessario para a orientagéo do pessoal de voo, de solo e de manutengéo.
(e) Uma copia do manual, ou partes apropriadas dele (com emendas e adigdes, se existentes), deve ser posta a disposi¢éo do
pessoal de solo, de manutengao e de operagdes pelo detentor de certificado, o qual deve fornecé-la, também, para:
(f) Cada empregado do detentor de certificado a quem um manual ou partes dele foi distribuido nos termos do paragrafo (e)(1) desta
se¢ao deve manté-lo atualizado com as emendas e adigdes fornecidas a ele. Adicionalmente:
() Para os propdsitos de conformidade com o paréagrafo (e) desta se¢éo, um detentor de certificado pode fornecer as pessoas ali
citadas parte do manual na forma impressa ou em outra forma, aceitavel pela ANAC, que seja recuperdvel em lingua portuguesa. Se
o detentor de certificado fornecer parte do manual em uma forma que ndo a impressa, ele deve se assegurar de que existe um
dispositivo compativel de leitura, disponivel para aquelas pessoas, que fornega imagens legiveis das instrugdes e informagdes, ou
um sistema que seja capaz de recuperar as instrucdes e informagdes em lingua portuguesa.
(1) Para uso em voo de dispositivo eletronico em substituicdo a parte do manual requerida, é requerida autoriza¢do especifica da
ANAC.
(j) O detentor de certificado deve observar, na elaboragéo de seu manual, os principios relativos aos fatores humanos, apresentando
um manual que seja de facil compreenséo e leitura.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Paragrafos (a), (e) e (f):
Adequacao do texto, evitando uso do "mesmo".

Paréagrafo (g)
Avaliar possibilidade de manter manual de operagdes (e ndo s6 0 manual de manutengao) também em formato eletronico, em
alinhamento a posigao do FAA.

Embora ndo expressamente listado no regulamento, FAA permite que MGO seja usado também em formato eletrénico.
http://www.faa.gov/about/office_org/headquarters_offices/agc/pol_adjudication/agc200/interpretations/data/interps/2011/sweet%20-
%20(2011)%20legal%20interpretation.pdf

Na mesma linha, segue o MAC 121.410/ 121.420 da CA 121-002 do SRVSOP
(http://www1.lima.icao.int/srvsop/archivos/documentos/MAC %20ME|1%20121%20Rev.pdf).
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Ressalta-se que, embora voltado ao 121, a analise pode ser estendida para o 135, pois os requisitos nao variam. Tanto 121.133(b) e
121.137(c) quanto 135.21(g) s6 se referem apenas ao manual de manutengao.

Por fim, foi incluido paragrafo sobre autorizagao de uso de EFB a bordo, sob o qual podera se basear uma futura IS equivalente a
AC 120-76 do FAA.

Paragrafo (j)
Alinhamento ao LAR 135.035(c)(3) e ao item 6.1.4 do Anexo 6, este requisito da margem para se detalhar, em IS, orientagdes mais
especificas sobre como aplicar esses principios.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do acatada conforme proposta.

Contribuigao n°: 9

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC _
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.23

(a)

(3) copias das especificagdes operativas do detentor de certificado ou informagdes apropriadamente extraidas, incluindo areas
de operagdes autorizadas, categoria e classe de aeronaves autorizadas, tripulantes complementares e tipos de operagdes
autorizadas;

(16) procedimentos e informagdes suficientes para:

(i) em conformidade com o descrito no paragrafo 135.23(a)(16)(ii) desta se¢&o, ajudar cada membro da tripulagéo e pessoa que
execute ou supervisione diretamente atividades envolvendo os itens a seguir para o transporte em uma aeronave:

(A) aceitacao;

(B) rejeicao;

(C) manuseio;

(D) armazenamento eventual;

(E) embalamento e transporte de artigos perigosos da prépria empresa; e

(F) carregamento e descarregamento.

(ii) possibilitar a correta identificagdo de objetos, cargas e embalados marcados ou etiquetados como contendo artigos perigosos
ou que mostrem sinais de conter artigos perigosos ndo declarados e, se tais artigos tiverem que ser transportados, guardados ou
manuseados, procedimentos para:

(A) rejeitar embalados que n&o estejam em conformidade com o Manual de Artigos Perigosos, ou que parecem conter artigos
perigosos néo declarados;

(B) reservado

(C) notificacéo e relatério de incidente com artigo perigoso na forma e maneira estabelecidas pelo RBAC 175;

(D) notificacdo ao piloto em comando da existéncia de artigo perigoso a bordo; e

(E) se as especificagdes operativas do detentor do certificado permitirem o transporte de artigos perigosos, assegurar o seguinte:
(1) que os objetos, cargas e embalados contendo artigos perigosos sejam apropriadamente expedidos e aceitos, na forma e
maneira estabelecidas pelo RBAC 175;

(2) que os objetos, cargas e embalados contendo artigos perigosos sejam apropriadamente manuseados, armazenados,
embalados, carregados e descarregados da aeronave, na forma e maneira estabelecidas pelo RBAC 175;

(3) que os procedimentos para a Notificagcao do Piloto em Comando estejam em conformidade com os requisitos do RBAC 175;
e

(4) que os itens de suprimento da aeronave, material de consumo ou outros itens regulados pelo RBAC 175 sejam
manuseados, armazenados, embalados, carregados e descarregados da aeronave em conformidade com os requisitos do RBAC
175.

(27) um procedimento para aquisicao e avaliagéo das informagdes de aeronavegabilidade continuada aplicaveis, como também,
a implementacéo das agles requeridas;

(28) um procedimento para aquisi¢ao e avaliagdo das diretrizes de aeronavegabilidade, como também, a implementagdo das
acoes requeridas;

(29) para detentores de certificado que utilizarem aeronaves com certificagéo de tipo para mais de 9 assentos, a descrigéo do
estabelecimento e manutengédo de um sistema de analise para monitorar continuamente a performance e a eficiéncia do
programa de manuteng&o adotado e corrigir qualquer deficiéncia do referido programa;

(34) procedimentos para determinagdo dos minimos de utilizagdo de aerédromo e demais procedimentos especiais de trafego
aéreo, em conformidade com norma do Comando da Aeronautica, para operagdes com helicopteros;

(38) deve conter limitagBes de certificacdo e funcionamento do avi&o, de peso de decolagem, de rota e de pouso;

(39) outras instrugdes e procedimentos relativos as operagdes do detentor de certificado, a critério do mesmo.
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TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.23
(a)

(a)(3) copias das especificagdes operativas do detentor de certificado ou informagdes apropriadamente extraidas, incluindo areas
de operagdes autorizadas, modelos de aeronaves autorizadas, requisitos de composigéo de tripulagao e tipos de operagdes
autorizadas;

(16) procedimentos e informagdes suficientes para:

(i) em conformidade com o descrito no paragrafo (a)(16)(ii) desta segao, ajudar cada membro da tripulagéo e pessoa que
execute ou supervisione diretamente as seguintes atividades envolvendo os itens a serem transportados em uma aeronave:

A) aceitagao;

rejeicéo;

manuseio;

armazenamento eventual;

embalamento e transporte de artigos perigosos do préprio detentor de certificado; e

) carregamento e descarregamento.

(ii) possibilitar a correta identificagéo de objetos, cargas e pacotes marcados ou etiquetados como contendo artigos perigosos ou
que mostrem sinais de conter artigos perigosos ndo declarados, incluindo:

(A) rejeitar embalados que n&o estejam em conformidade com o Manual de Artigos Perigosos, ou que paregam conter artigos
perigosos néo declarados;

(B) natificagéo de discrepancias, incidentes e acidentes com artigo perigoso, na forma e maneira estabelecidas pelo RBAC 175;
(C) as politicas do detentor de certificado quanto ao transporte de artigos perigosos e informagdes sobre se as especificagbes
operativas do detentor de certificado autorizam ou proibem o transporte de artigos perigosos; e

(D) se as especificagdes operativas do detentor do certificado permitirem o transporte de artigos perigosos, assegurar:

(1) que os objetos, cargas e embalados contendo artigos perigosos sejam apropriadamente expedidos e aceitos, na forma e
maneira estabelecidas pela ANAC, incluindo a documentagéo de embarque apropriada;

(2) que os objetos, cargas e embalados contendo artigos perigosos sejam apropriadamente manuseados, armazenados,
embalados, carregados, transportados e descarregados da aeronave, na forma e maneira estabelecidas pela ANAC, incluindo
aspectos de compatibilidade de artigos perigosos;

(3) que os requisitos para a Notificagao do Piloto em Comando (NOTOC) estejam em conformidade com os requisitos do RBAC
175; e

(4 ) que os itens de suprimento da aeronave, material de consumo ou outros itens regulados pelo RBAC 175 sejam
adequadamente manuseados, armazenados, embalados, carregados, transportados e descarregados da aeronave.

(
(8)
(C)
(D)
(E)
(F

(27) um procedimento para aquisigdo e avaliagdo das informagdes de aeronavegabilidade continuada aplicaveis e para a
implementagéo das agdes requeridas;

(28) um procedimento para aquisicao e avaliagéo das diretrizes de aeronavegabilidade e para a implementagéo das agbes
requeridas;

(29) para detentores de certificado que utilizarem aeronaves com certificagdo de tipo para mais de 9 assentos, a descrigdo do
estabelecimento e manutengdo de um sistema de analise para monitorar continuamente o desempenho e a eficiéncia do
programa de manuteng&o adotado e corrigir qualquer deficiéncia do referido programa;

(34) procedimentos para determinacdo dos minimos de utilizagdo de aerédromo e demais procedimentos especiais de trafego
aéreo, em conformidade com norma do Comando da Aerondutica;

(38) limitacbes de certificacio e funcionamento da aeronave, de peso de decolagem, de rota e de pouso;

(39) outras instrugdes e procedimentos relativos as operagdes do detentor de certificado, a seu critério.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Paréagrafo (a)(3)
O "crew complements" poderia ser melhor traduzido, creio, como a “tripulagéo requerida” em vez de como “tripulantes
complementares”.

Adequar ainda a questdo de "classe ou tipo" de aeronaves autorizadas. Alternativamente, poderia ser especificado 0 modelo das
aeronaves (visto que, tipo pode englobar varios modelos, conforme a habilitacéo emitida pela GCEP; porém, para o MGO, é
importante que cada modelo seja descrito, ja que o MGO tera altera¢&o de acordo com o0 modelo, por exemplo, com relagéo ao
modelo de manifesto de carga utilizado)

Paragrafo (a)(16) )
- Padronizar a forma de se referir a paragrafos. E desnecessario citar "paragrafo 135.23(a)(16)(ii) desta segao".
- O paragrafo (a)(16)(i) cita “itens a seguir”, porém os subparagrafos listam as atividades — e ndo os itens a serem
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transportados. Foi trocado para “as seguintes atividades”. A proposta alinha o texto ao original do FAR 135.23(p)(1).

- uso de “detentor de certificado” em lugar de “empresa’, para padronizagéo.

- No texto atual e na proposta da ANAC, os subparagrafos

- Os subparagrafos do paragrafo (a)(16)(ii) ndo tém aplicago restrita a quem transporta artigos perigosos. Essa é a fungéo dos
subparagrafos do paragrafo (a)(16)(ii)(E). Nao tem sentido incluir a condig&o “se tais artigos tiverem que ser transportados,
guardados ou manuseados,” em (a)(16)(ii) e depois incluir outra condigéo, “se as especificagdes operativas do detentor do
certificado permitirem o transporte de artigos perigosos”, redundante, em (a)(16)(ii)(E). Os procedimentos para rejeitar artigos e
para notificar incidentes, por exemplo, sdo aplicaveis a qualquer operador. Por outro lado, em razéo dessa citada redundancia, a
notificagéo do piloto em comando (NOTOC) aparece em (a)(16)(ii)(D) e em (a)(16)(ii)(E)(3) — assim como, na proposta de
emenda da ANAC, j& havia sido reservado o paragrafo (a)(16)(ii)(B), que redundava com subparagrafos de (a)(16)(ii)(E).

Para resolver estes pontos, sugiro alinhamento dos subparagrafos de (a)(16)(ii), ao FAR 135.23(p)(2).

- em (a)(16)(ii)(A), por paralelismo, foi utilizado o mesmo tempo verbal em “estejam” e “parecam”.

- Em (a)(16)(ii)(C), conforme RBAC 175.27, foi utilizado "notificacéo de discrepancias, incidentes ou acidentes". Foi retirado o
termo “relatério de incidente”, que ndo consta no RBAC 175

-em (a)(16)(ii)(E)(2) e (4), a proposta da ANAC foi de trocar “embarcados” por “descarregados”. Porém, no original do FAR, se
utiliza “carried on board” em FAR 135.23(p)(2)(iv)(B) e “transported” em FAR 135.23(p)(2)(iv)(D). Entendo que estes termos
deveriam ser traduzidos por “transportados”. Assim, sugiro incluir “transportados”. Foi mantida, no entanto, a palavra
“descarregados” que havia sido proposta pela ANAC, ainda que ndo haja equivalente no FAR.

- Em (a)(16)(ii)(E)(3), foi incluida a abreviatura “NOTOC”, para se utilizar o termo com que a “Notificagéo ao Piloto em Comando”
€ normalmente conhecida. Essa utilizagao ainda associa o termo utilizado no RBAC 135 com o utilizado no RBAC 175 (que usa
“Notificagdo ao Comandante” em vez de “Notificagdo ao Piloto em Comando”).

Paragrafos (a)(27) e (28)
Adequagao ao texto, retirando o "como também" (que, se utilizado, ndo deveria ser seguido por virgula) e deixando o texto mais
direto com a utilizacéo de “e”.

Paragrafo (a)(29)
Troca de “performance” por “desempenho”.

Paragrafo (a)(34)

Item foi incluido no RBAC, apesar de ndo estar na consulta publica anterior. Aparentemente foi baseado no item 2.2.8 do Anexo
6 Parte Ill Secéo Il, que de qualquer forma seria apenas para operagdes IFR. Porém, consultando o Anexo 6 Parte |, o requisito
se aplica igualmente a avibes, uma vez que o item 2.1.7 do Apéndice 2 do Anexo 6 Parte | também exige que o manual tenha os
métodos para determinar os minimos de utilizagao de aerédromo para avides.

Considerando que, creio, de forma geral, 0s manuais ndo trazem estes métodos para determinar minimos de utilizagao, sugiro
confirmar se item é pertinente. Em sendo, creio que se deva aplicar tanto a helicopteros como a avides.

Paragrafo (a)(38)

O paragrafo (a) j& inicia a lista de subparagrafos com "deve incluir". O "deve conter" no paréagrafo (a)(38) é desnecessario e
incorreto.

Ainda, proponho ampliar a aplicagdo do requisito para qualquer aeronave, e ndo apenas para avides, pois 0 assunto consta no
2.2.1 do Attachment G do Anexo 6 Parte 3.

Paragrafo (a)(39)
Adequacao do texto, evitando uso do "mesmo".

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Paragrafo (a)(3): contribui¢do acatada.

Parégrafo (a)(16): contribui¢do parcialmente acatada;

Paragrafos (a)(27) e (28): contribuicio acatada.

Paragrafo (a)(29): contribuigdo nao acatada, pois o texto atual ndo contém problemas (as duas palavras séo equivalentes);
Paragrafo 4): contribuigdo acatada.

Paragrafo 8): contribui¢do acatada.

Paragrafo 9): contribui¢&o acatada no paragrafo 135.23(a)(41).

a
a
a

—~ —~ —~ —

)2
)3
)3
)G

Contribui¢ao ne: 10

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC )
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
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135.25

(d) Um detentor de certificado pode operar em transporte aéreo publico uma aeronave civil que seja arrendada (‘leased”) ou
fretada (“chartered”) por ele sem tripulag&o e seja registrada em um pais que seja contratante da Convengéo Internacional da
Aviagdo Civil, se:

(1) o contrato de arrendamento ou fretamento atender ao Cédigo Brasileiro de Aeronautica;

(2) a aeronave receber matricula brasileira e o correspondente certificado de aeronavegabilidade expedido pela ANAC;

(3) a aeronave atender aos requisitos deste regulamento e do RBAC n° 21;

(4) a aeronave for operada por pessoal licenciado pela ANAC e empregado do detentor de certificado e mantida por pessoal
licenciado pela ANAC; e

(5) o detentor de certificado registrar uma cépia do contrato de arrendamento ou fretamento da aeronave no Registro
Aeronautico Brasileiro.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.25

(d) Um detentor de certificado pode operar em transporte aéreo publico uma aeronave civil que seja arrendada (“leased”) ou

fretada (“chartered”) por ele sem tripulag&o e seja registrada em um pais que seja contratante da Convengéo Internacional da

Aviagdo Civil, se:

(1) a aeronave possuir certificado de aeronavegabilidade emitido pelo pais de registro e atender aos requisitos de registro e

identificagdo desse pais;

(2) a aeronave atender aos requisitos deste regulamento e do RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-lo, (exceto por néo

possuir um certificado de matricula e um certificado de aeronavegabilidade emitidos pela ANAC) e for de tipo certificado segundo

0 RBAC n° 21.

(3) a aeronave for operada por pessoal licenciado pela ANAC e empregado do detentor de certificado e mantida por pessoal

licenciado pela ANAC; e

(4) o contrato de arrendamento ou fretamento atender ao Cédigo Brasileiro de Aerondautica. O detentor de certificado deve

registrar uma cépia do contrato de arrendamento ou fretamento da aeronave no Registro Aerondutico Brasileiro.
JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Este paragrafo tem, no FAR, o objetivo de abrir exce¢do a exigéncia de que a aeronave precisa ser de registro americano. No

nosso caso, 0 RBAC 135.25(a) permite uma excegéo em (d) que, na pratica, ndo é uma excegao, pois o paragrafo (d)(2) volta a

exigir que a aeronave seja de matricula brasileira (ou seja, seja registrada no RAB); além disso, permanecera, obviamente,

sendo exigido CA valido emitido de acordo com RBACs aplicaveis e que a aeronave esteja aeronavegavel. Portanto, no texto do

RBAC, o paragrafo (d) ndo abre uma exceg¢ao ao paragrafo(a).

Cabe aqui uma explicagéo histérica: no inicio (http://specialcollection.dotlibrary.dot.gov/Document?db=DOT-
FARS&query=(select+344)), pelo FAR, a regra era que a aeronave precisava ser de registro (matricula) americano(a)
(135.25(a)(1)). Em 1980 (http://specialcollection.dotlibrary.dot.gov/iDocument?db=DOT-FARS&query=(select+460)), foi criada
exce¢do no 135.25(d) para permitir que aeronaves de matricula estrangeira fossem utilizadas.

O RBAC 119.54 permite, por meio do artigo 83 bis da Convengao de Chicago, que se transfira responsabilidades por aeronaves
em acordos de intercAmbio entre operadores - 0 que poderia implicar em operadores brasileiros possuindo aeronaves com
matriculas de outros paises. No entanto, o paragrafo 135.25(d)(2) impediria essa possibilidade.

Foi proposto maior alinhamento entre o texto do RBAC e o texto do FAR 135.25(d), de forma a garantir que o paragrafo (d) abra,
de fato, excegao ao paragrafo (a).

Caso se entenda que n&o é possivel ou que ndo deve ser permitido operar uma aeronave de matricula estrangeira sob o RBAC
135, entendo que o paragrafo (d) deve ser reservado, retirando a meng&o ao paragrafo (d) que consta no paragrafo (a). Todos os
requisitos do paragrafo (d) ja sdo cumpridos pelas aeronaves operadas segundo o paragrafo (a). Além disso, mesmo as
aeronaves em leasing, cujos proprietarios sejam estrangeiros, ja cumprem o paragrafo (a), ou seja, a existéncia do paragrafo (d)
ndo se justifica pela existéncia de aeronaves em leasing.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC
A operacéo de aeronaves com matricula estrangeira € um arranjo complexo para as autoridades de aviagdo civil. Envolve,
obrigatoriamente, acordos bilaterais entre autoridades especificando-se as obrigacbes e responsabilidades de cada uma das
autoridades envolvidas. Considerando que nos regulamentos da ANAC n&o existem procedimentos claros de como realizar tais
acordos, optou-se por tornar o paragrafo (d) reservado (com o consequente ajuste do paragrafo (a)), como sugerido pelo autor da
contribuicao.

Contribuigao ne: 11

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
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135.27
(a) O detentor de certificado devera levar a bordo de cada uma de suas aeronaves os documentos previstos no item 91.203 do
RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-lo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.27
(a) O detentor de certificado deve levar a bordo de cada uma de suas aeronaves, além dos documentos previstos na se¢ao
91.203 do RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-lo:
(1) uma via assinada do manifesto de carga requerido pelo paragrafo 135.63(c) deste regulamento;
(2) os documentos previstos na se¢ao 135.83 deste regulamento;
(3) para grandes avides e avides multimotores com motores a turbina, os documentos previstos na se¢éo 91.503 do RBHA 91,
ou RBAC que venha a substitui-lo;
(4) ficha de peso e balanceamento referente a configuragdo em uso, com a respectiva planta-baixa da aeronave;
(5) lista de passageiros e de pessoas listadas na se¢do 135.85 deste regulamento, contendo seus nomes, locais de embarque e
de desembarque;
(6) notificacdo ao comandante, referente as pessoas com caracteristicas especiais, como pessoas com dificuldades de
locomogéo, pessoas ndo admitidas em um dado pais, deportados, pessoas sob custodia etc;
(7) NOTOC referente ao transporte aéreo de artigos perigosos, se aplicavel, conforme o RBAC 175;
(8) copia autenticada do COA;
(9) copia das especificagdes operativas;
(10) declaragéo geral, para voos internacionais, se requerido pelo pais de destino; e
(11) qualquer outra informag&o necessaria que seja requerida pelas autoridades dos paises sobrevoados.
JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Ha outros requisitos de levar documentos a bordo, no 91 e no 135, além de no RBHA 91.203.

Foram incluidos alguns outros itens, em referéncia a outras segdes que exigem documentos a bordo, ou em tentativa de
adequagao ao LAR 135.060.

Para a copia autenticada do COA e a cdpia das EO, o transporte é requerido pelo item 6.1.2 do Anexo 6 Parte | e é tratado em
uma PQ, pelo USOAP/CMA. Foi utilizado “COA”", considerando que a proposta para 135.1 ja engloba a defini¢do da sigla para
“Certificado de Operador Aéreo”.

Itens que j& constam na minuta do RBAC 91 n&o foram incluidos, para evitar redundancia. No entanto, caso o RBAC 135 seja
editado antes do RBAC 91, tais itens poderiam ser incluidos também aqui, para evitar dividas (melhor duplicar do que faltar
informagao). Como exemplo:

- diario de bordo original

- licenga de estagéo , original ou cdpia,

- apolice de seguro ou certificado de seguro com o respectivo comprovante de pagamento do prémio, original ou cdpia, emitidos
em nome do operador e dentro do prazo de validade

- licenga de estagéo da aeronave, original ou copia, emitida em nome do operador e dentro do prazo de validade ;

- Declaragéo de Inspegéo Anual de Manuteng&o (DIAM) ou registro dos Ultimos servicos; Relatério de manutengéo que
atestaram a IAM; e Condi¢éo de Aeronavegabilidade (RCA) conforme previsto no paragrafo 91.403(f) ou (g) ddo RBAC 91
(original ou cépia);

Também né&o foram incluidos, nesta proposta, embora possam ser avaliados pela ANAC para possivel inclusdo, os seguintes
itens baseados no LAR 135.060:
(xx) plano operacional de voo;
(xx) Cépia do plano de voo apresentado ao ATS (se for requerida apresentagdo de plano de voo pelas regras do DECEA);
(xx) a informagao de NOTAM e AIS requerida para a rota;
(xx) a informagao meteorolégica requerida;

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
A ANAC esta de acordo com o autor da contribuigdo no sentido de que, na sua forma atual, a segéo esta incompleta, o que pode
levar a interpretagdes erradas. No entanto, a forma como foi proposta a corregao acarreta na duplicagéo de requisitos constantes
em outras segdes do RBAC n° 135 ou do RBHA 91. Deste modo, a fim de evitar os dois problemas anteriores, foi suprimida a
Sec¢do 135.27. Note que tal segdo ndo existe no 14 CFR Part 135. Adicionalmente, sua supressao ndo acarretara em qualquer
diminuig&o de requisitos sobre documentagao a bordo das aeronaves.

Contribui¢ao ne: 12

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.29
(d) Cada detentor de certificado que opera avides cujo peso maximo de decolagem certificado € superior a 27000 kg deve, até
[12 meses apos a data da emenda], estabelecer e manter um programa de acompanhamento e analise de dados de voo como
parte de seu SGSO. O detentor de certificado pode contratar de terceiros a operagéo de um programa de acompanhamento e
analise de dados de voo, porém deve manter total responsabilidade pela manutengéo de tal programa

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.29
(d) Cada detentor de certificado que opera avides cujo peso maximo de decolagem certificado € superior a 27000 kg deve, até
[12 meses apos a data da emenda], estabelecer e manter um programa de acompanhamento e analise de dados de voo como
parte de seu SGSO. O detentor de certificado pode contratar de terceiros a operagdo de um programa de acompanhamento e
analise de dados de voo, porém deve manter total responsabilidade pela manutengéo de tal programa.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Inclusdo de ponto final.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do acatada.

Contribuigao n°: 13

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.41 Transporte de substancias psicoativas
Se o detentor do certificado ETA emitido segundo este regulamento permitir que uma aeronave de sua propriedade ou por ele
arrendada seja engajada em qualquer operagao que o detentor de certificado saiba estar violando as normas do paragrafo
91.19(a) do RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-lo, tal operagéo é base para a suspenséo ou revogagao de seu certificado.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
135.41 Transporte de substancias ou medicamentos suijeitos a controle especial
Se o detentor de certificado permitir que uma aeronave de sua propriedade ou por ele arrendada seja engajada em qualquer
operagéo que o detentor de certificado saiba estar violando as normas do paragrafo 91.19(a) do RBHA 91, ou RBAC que venha
a substitui-lo, tal operagao é base para a suspensdo ou cassagao de seu certificado.
JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
- Adequag&o da nomenclatura das substéncias, em alinhamento a proposta do RBAC 91.19 submetida a audiéncia publica.
- Utilizagao apenas de “detentor de certificado”, conforme outros usos no mesmo RBAC 135. Nao é necessario especificar que
se refere ao “certificado ETA emitido segundo este regulamento”. Caso seja mantido o detalhamento do certificado, sugiro utilizar
COA em lugar de certificado ETA, em alinhamento & IS 119-004 e a previsao de futura emenda do RBAC 119.
- Acento em “substitui-lo”
- Uso de “cassagao” no lugar de “revogagao”. A IS 119-004 trata de revogacao do certificado apenas no caso de o operador
solicitar, e de cassag&o no caso de a ANAC ter movido a agao.
ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do acatada.

Contribui¢ao ne: 14

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC }

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.63 Requisitos de conservagao de registros
(a) Cada detentor de certificado deve conservar em seu escritdrio principal de administragdo ou em outros locais aprovados pela
ANAC, e colocar & disposicéo dos inspetores de aviagao civil, 0 seguinte:
(1) o certificado ETA emitido em seu nome e a concesséo ou autorizagao para prestagéo de servigos de transporte aéreo publico;
(2) as especificagbes operativas emitidas em seu nome;
(3) uma listagem atualizada das aeronaves usadas ou disponiveis para uso em operagdes segundo este regulamento e as
operagdes para as quais cada um é equipado;
(4) um registro individual de cada piloto empregado em operacdes segundo este regulamento, incluindo as seguintes informagdes:
(i) o nome completo do piloto e codigo ANAC;
(ii) a licenga do piloto (por tipo e nimero) e as qualificagdes que o piloto possui;
(iii) a experiéncia aeronautica do piloto com detalhamento suficiente para determinar a qualificagdo do mesmo para pilotar aeronaves
operando segundo este regulamento;
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(iv) as atuais fungdes do piloto e a data na qual ele foi designado para as mesmas;

(v) a data de emiss&o e a classe do Certificado Médico Aeronautico;

(vi) a data e o resultado, incluindo as fichas de avaliagéo, de cada teste de competéncia inicial e periédico e de cada exame
requerido por este regulamento e o tipo de aeronave voada durante os testes e exames;

(vii) o namero de horas de voo do piloto com detalhes suficientes para determinar conformidade com as limitagdes de voo deste
regulamento;

(viii) o credenciamento como piloto examinador, se houver;

(ix) qualquer ag&o tomada referente a dispensa do emprego do piloto por desqualificagéo fisica ou profissional;

(x) a data de término da fase inicial e de cada fase periodica de treinamento requerida por este regulamento; e

(xi) certificados de concluséo e fichas de instru¢&o dos curriculos de solo e de voo (em aeronave ou simulador), com detalhamento
suficiente para demonstrar o correto cumprimento do treinamento previsto e o seu resultado. Tais documentos devem incluir a
certificagdo prevista no paragrafo 135.323(c) deste regulamento; e

(5) um registro individual para cada comissario de voo requerido por este regulamento, conservado com detalhes suficientes para
determinar conformidade com as porgdes aplicaveis deste regulamento.

(b) Cada detentor de certificado deve guardar cada registro requerido pelo paragrafo (a)(3) desta segéo durante pelo menos 6 meses
e deve guardar cada registro requerido pelos paragrafos (a)(4) e (a)(5) desta se¢ao por pelo menos 5 anos.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.63 Requisitos de conservagao de registros

(a) Cada detentor de certificado deve conservar em sua base principal de operagdes ou em outros locais aprovados pela ANAC, e
colocar a disposi¢éo dos inspetores de aviagdo civil, o seguinte:

(1) o COA emitido em seu nome e a concessao ou autorizagdo para prestacéo de servigos de transporte aéreo publico;

(2) as especificagbes operativas emitidas em seu nome;

(3) uma listagem atualizada das aeronaves usadas ou disponiveis para uso em operagdes segundo este regulamento e as
operagdes para as quais cada uma é equipada;

(4) um registro individual de cada piloto empregado em operagdes segundo este regulamento, incluindo as seguintes informagdes:
(i) o nome completo do piloto e codigo ANAC;

(ii) a licenga do piloto (por tipo € nimero) e as qualificagdes que o piloto possui;

(iii) a experiéncia aeronautica do piloto com detalhamento suficiente para determinar sua qualificagdo para pilotar aeronaves
operando segundo este regulamento;

(iv) as atuais fungdes do piloto (como pessoal de administragéo requerido e como tripulante) e a data na qual ele foi designado para
tais fungdes. As fungdes do piloto como tripulante devem ser detalhadas, pelo menos, quanto ao tipo de operagdo (VFR/IFR), a
fung&o a bordo e ao modelo de aeronave.

(v) a data de emisséo e a classe do Certificado Médico Aerondutico;

(vi) a data e o resultado, incluindo as fichas de avaliagdo, de cada teste e de cada exame de competéncia, de proficiéncia e em rota,
iniciais e periodicos, requeridos por este regulamento e, quando aplicavel, o tipo de aeronave voada durante estes exames;

(vii) os registros de jornada de trabalho e 0 nimero de horas de voo do piloto com detalhes suficientes para determinar conformidade
com as limitagbes deste regulamento;

(viii) o credenciamento como piloto examinador, se houver;

(ix) qualquer ac&o tomada referente a dispensa do emprego do piloto por desqualificagéo fisica ou profissional;

(x) a data de término da fase inicial e de cada fase periddica de treinamento requerida por este regulamento; e

(xi) certificados de conclusao e fichas de instru¢éo dos curriculos de solo e de voo (em aeronave ou simulador), com detalhamento
suficiente para demonstrar o correto cumprimento do treinamento previsto e o seu resultado. Tais documentos devem incluir a
certificac8o prevista no paragrafo 135.323(c) deste regulamento; e

(5) um registro individual para cada comissério de voo requerido por este regulamento, conservado com detalhes suficientes para
determinar conformidade com os requisitos aplicaveis deste regulamento.

(b) Cada detentor de certificado deve guardar cada registro requerido pelo paragrafo (a)(3) desta se¢do durante pelo menos 6 meses
e deve guardar cada registro requerido pelos paragrafos (a)(4) e (a)(5) desta se¢éo por pelo menos 5 anos.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Local de armazenar os documentos

O RBAC 119.59(b)(1) exige que o detentor de certificado mantenha, em sua sede operacional, seu Certificado de Empresa de
Transporte Aéreo e suas especificagdes operativas.

Os demais registros, como files de tripulantes, incluindo registros de treinamento, ja sdo muitas vezes armazenados na base
principal de operagdes da empresa (observando-se que o RBAC 119 equipara a sede operacional a base principal de operagdes).
Entendo que o RBAC poderia trazer, como padréo, que os registros sejam armazenados na base principal de operagdes — e ndo no
“escritorio principal de administragdo”, que remete a sede administrativa do RBAC 119. Nada impediria que a ANAC aprove outros
locais para guarda dos demais registros requeridos (paragrafo 135.63(a)(2) em diante), pois haverd ainda previséo de que a ANAC
aprove outros lugares.

(a)(1)
Uso de “COA” no lugar de “Certificado ETA”, conforme prevé a IS 119-004 e sua previséo de futura emenda ao RBAC 119 (vide
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comentarios a proposta da segdo 135.1).

(a)@3)

Correg&o de texto: “cada uma é equipada”, pois se refere a “aeronave”.

Ainda, considerando que a pratica, na ANAC, é permitir a operagdo apenas de aeronaves listadas nas EO, entendo que este
requisito € desnecessario, pois as EO ja possuem todas as aeronaves utilizadas e as operagdes autorizadas por aeronave.

No FAR, o requisito se justifica porque nédo ha exigéncia de que as aeronaves sejam listadas na EO (apenas a categoria e classe,
conforme FAR 119.49(c)(5); apenas é requerido listar as matriculas das aeronaves indicadas em 119.49(c)(6) e (7)). Embora nosso
RBAC 119.49(c) tenha texto equivalente ao do FAR, na pratica a ANAC apenas permite a operagao comercial de aeronaves listadas
na EO - o que torna o requisito desnecessario.

(a)(4)(iii) & (iv)

Adequagéo do texto, evitando uso do "mesmo".

(a)(4)(iv)

Melhor descrigdo das "fungdes”, que geralmente geram dividas em auditorias.

(a)(4)(vi)

Alinhamento ao FAR.

No (vi), melhor tradugao, referindo-se a todos os exames requeridos (competéncia, proficiéncia e em rota). A depender de como se
chamar&o os exames das segdes 135.293, 297 e 299.

Uma vez que o teste (como o requerido por 135.293(a)) ndo tem uma “aeronave voada”, foi incluido ainda uma observagéo de
“quando aplicavel”.

(a)(4)(vii)

No (vii), como no LAR, o registro é de horas de servico, e deve incluir toda a jornada do aeronauta. O RBAC 135.263 cita que deve
ser cumprida a lei do aeronauta e sua regulamentagao - o que inclui a portaria interministerial 3016/88. Entendo que a papeleta
individual de horario de servigo externo, que registra toda a jornada do tripulante, é o documento necessario e suficiente para
cumprir com o requisito de haver "detalhes suficientes para determinar conformidade com as limitagdes deste regulamento”. N&o ha
por que tratar apenas das limitagdes de voo.

Segundo interpretacdo do FAR, o requisito original apenas exige nimero de horas, ndo sendo obrigacdo da empresa aérea, |3,
apresentar dados mais detalhados da jornada do tripulante (sendo de qualquer forma seu dever atender aos requisitos). Vide
interpretacdo em:
http://lwww.faa.gov/about/office_org/headquarters_offices/agc/pol_adjudication/agc200/interpretations/data/interps/2014/gallup%20%
20-%20(2014)%20legal%20interpretation.pdf

No caso, a alterag&o se justifica para alinhamento & Portaria Interministerial 3016/88 (que podera vir a ser revogada ou ter sua
validade questionada uma vez que seja aprovada a nova lei do aeronauta), fornecendo meios de se efetivar a fiscalizagao de algo
que a empresa é obrigada a cumprir.

(a)(5)
"Por¢des aplicaveis deste regulamento" poderia ser melhor reescrito como "requisitos aplicaveis deste regulamento” ou até
""[conformidade com] este regulamento”.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

(a)(1): contribuicio acatada;

(a)(3): acatado o ajuste na redagao;

(a)(4)(iii) e (iv): contribui¢o acatada;

(a)(4)(iv): contribuicdo ndo acatada pois € um esclarecimento do requisito; deste modo, se incluido, deveria estar em uma IS;
(@)(4)(vi): contribuicdo acatada;

(@)(4)(vii): contribuicio acatada;

(a)(5): contribuicdo acatada.

Contribuigao n°: 15

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.63
(d) O piloto em comando de uma aeronave deve ter consigo, até o destino do voo, uma via desse manifesto. Outra via do
manifesto de carga deve ser mantida em solo pelo menos até o final do voo, salvo se de outra forma aprovada pela ANAC. O
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operador deve conservar o original ou uma via do manifesto de carga, em sua sede operacional, por, pelo menos, 90 dias ap6s a
realizagao do voo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

135.63

(d) O piloto em comando de uma aeronave deve ter consigo, até o destino do voo, uma via desse manifesto. Outra via do
manifesto de carga deve ser mantida em solo pelo menos até o final do voo, salvo se de outra forma aprovada pela ANAC. O
operador deve conservar o original ou uma via do manifesto de carga, em sua base principal de operagdes, por, pelo menos, 90
dias ap6s a realiza¢do do voo.

(e) O detentor de certificado deve manter um registro do consumo de combustivel e de éleo combustivel em cada voo por pelo
menos 90 dias apos a realizagdo do voo.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Paragrafo (d)

- Uso de “base principal de operagdes”, em lugar de “sede operacional’, para alinhamento ao proposto em 135.63(a). Embora o
RBAC 119 equipare os dois termos, “sede operacional” é tratado como termo associado a documentag&o da entdo SSA (atual
SAS).

Novo paragrafo (e)
- Harmonizag&o com o LAR 135.130 e com o item 4.2.10 do Anexo 6 Parte | e 2.2.9 do Anexo 6 Parte Ill Segéo |.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do acatada, exceto que a expressao “6leo combustivel” foi simplificada para “6leo”

Contribuicao n°: 16

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.64

Cada detentor de certificado conduzindo operagdes néo-regulares deve conservar uma cépia de cada contrato escrito segundo o
qual ele prové servigos de transporte aéreo por um periodo de pelo menos um ano ap6s a data de execugao do contrato. No
caso de contrato verbal, ele deve conservar um memorando estabelecendo seus elementos, e quaisquer emendas aos mesmos,
por um periodo de pelo menos um ano apds a execugdo do contrato ou de suas emendas.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.64

Cada detentor de certificado conduzindo operagdes néo-regulares deve conservar uma cépia de cada contrato escrito segundo o
qual ele prové servigos de transporte aéreo por um periodo de pelo menos um ano apés a data de execugao do contrato. No
caso de contrato verbal, ele deve conservar um memorando estabelecendo seus elementos, e aos elementos de qualquer
emenda a tal contrato, por um periodo de pelo menos um ano ap6s a execugao do contrato ou de suas emendas.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Adequacgao do texto, evitando uso do "mesmo".

Ainda, no texto, “mesmos” se refere a “elementos”. No entanto, pelo texto original do FAR, a referéncia é ao contrato (em “and of
any ammendments of it”, it ndo pode se referir a “elements”). Entendo que o texto trata do “memorando estabelecendo seus
elementos [ou seja, os elementos do contrato], e [aos elementos] de qualquer emenda ao contrato”.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do acatada.

Contribuigao ne: 17

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.65 Livro(s) de registros da tripulagdo e da aeronave

(a) Cada empresa deve dispor de um livro de registros, a bordo de cada uma de suas aeronaves, para langamento de
informagdes sobre a tripulacdo, horas de voo, irregularidades de funcionamento observadas em cada voo e registro das agdes
corretivas tomadas ou postergamento de corre¢do das mesmas. A critério da empresa o livro pode ser desmembrado em duas
partes: registros da aeronave e registros da tripulagéo.

(b) No que diz respeito a tripulag&o, é responsabilidade do piloto em comando registrar em cada voo pelo menos as seguintes

Pagina 18 de 136



Relatdrio de andlise das contribui¢des referentes a audiéncia publica n° 8/2016, de Emenda ao
Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil n° 135

informagdes: matricula da aeronave, data, nomes dos tripulantes e fun¢do a bordo de cada um deles, local da decolagem e do
pouso, horario da decolagem e do pouso, tempo de voo, espécie do voo (visual, instrumentos, diurno, noturno), observagoes (se
houver) e nome e assinatura da pessoa responsavel.

(c) No que diz respeito a aeronave:

(1) o piloto em comando deve registrar ou fazer que seja registrado no livro cada irregularidade que seja observada antes,
durante e apés o voo. Antes de cada voo o piloto em comando deve verificar a situacdo de cada irregularidade registrada nos
V0Os anteriores.

(2) cada pessoa que tome agdes corretivas concernentes a falhas ou mau funcionamento registrados no livro de bordo, seja na
célula, motores, hélices, rotores ou equipamentos normais e de emergéncia, deve registrar sua agéo no referido livro, de acordo
com os aplicaveis requisitos de manutengao deste regulamento.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.65 Livro(s) de registros da tripulagdo e da aeronave

(a) Cada empresa deve dispor de um livro de registros, a bordo de cada uma de suas aeronaves, para langamento de
informagdes sobre a tripulacdo, horas de voo, irregularidades de funcionamento observadas em cada voo e registro das agdes
corretivas tomadas ou postergamento de corre¢édo. A critério da empresa o livro pode ser desmembrado em duas partes:
registros da aeronave e registros da tripulag&o.

(b) No que diz respeito a tripulagéo, é responsabilidade do piloto em comando registrar em cada voo pelo menos as seguintes
informagdes, identificadas pelos nimeros romanos correspondentes:

(1) I - marcas de nacionalidade e de matricula da aeronave;

)

) lll - nomes dos tripulantes e respectivos codigos ANAC;
) IV - fung&o a bordo de cada tripulante;
) V - local da decolagem;
) VI - local do pouso;

) VI - horario da decolagem;

) VIII - horério do pouso;

) IX - tempo de voo;

0) X - natureza do voo;

1) Xl - observagdes (se houver);

2) XII - nome e assinatura da pessoa responsavel.

) No que diz respeito & aeronave:

(1) o piloto em comando deve registrar ou fazer que seja registrado no livro cada irregularidade que seja observada antes,
durante e apés o voo. Antes de cada voo o piloto em comando deve verificar a situacdo de cada irregularidade registrada nos
VOOS anteriores.

(2) cada pessoa que tome acdes corretivas concernentes a falhas ou mau funcionamento registrados no livro de bordo, seja na
célula, motores, hélices, rotores ou equipamentos normais e de emergéncia, deve registrar sua agdo no referido livro, de acordo
com os aplicaveis requisitos de manutengao dos regulamentos aplicaveis.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Parégrafo (a)
Adequagao do texto, evitando uso do "mesmo".

Paragrafo (b)

- [dentificagdo de cada campo, conforme requerido no Anexo 6 Parte | (11.4) e 135.065 do LAR 135.

- "Marcas de nacionalidade e de matricula", conforme RBAC 45-23-1, ou "marcas de nacionalidade e matricula", conforme CBA
(Art. 20 e 109).

- Incluido CANAC.

- No campo X, 0 Anexo se refere a natureza do voo (por exemplo, privado, SAE, regular ou ndo regular) - e ndo a voo visual/por
instrumentos ou diurno/noturno. Podem-se adicionar exemplos de naturezas aceitaveis, conforme a atual IAC 3151.

Sugiro considerar este paragrafo em conjunto com o texto proposto para o RBAC 91.27, que é mais exigente do que o atual
RBAC 135.65. Entendo que, se o texto proposto para o RBAC 91.27 for aprovado, ndo haveria sentido em manter o requisito do
RBAC 135 menos exigente, 0 que poderia gerar dvida se o operador deve cumprir 0 requisito mais especifico ou 0 mais
exigente (ainda mais considerando que RBAC 91, mais exigente, traria o texto “salvo disposi¢do em contrario em outros
regulamentos ou resolugdes da ANAC”).

Faco a ressalva, porém, de que, para aviagdo geral, o Anexo 6 ndo pede que os campos sejam identificados por nimeros
romanos; portanto este requisito ndo aparece no RBAC 91. Assim, caso se queira utilizar esta emenda do RBAC 135 para
passar a atender essa SARP, mesmo com a edigdo do RBAC 91.27 como proposto, deveria se incluir exigéncia de identificagdo
de alguns campos com os nimeros romanos indicados nesta proposta.
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Paragrafo (c)
Sugiro avaliar as mesmas consideragdes ja feitas para o paragrafo (b), com relagéo ao texto proposto para o0 RBAC 91.27(c).

Paragrafo (c)(2)
Alteragdo da tradugéo do FAR: "chapter" n&o se refere apenas ao FAR 135, mas ao conjunto de regulamentos do “Chapter I” do
Titulo 14 do CFR.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Paragrafo (a): contribuigdo acatada;
Paragrafo (b): contribuigdo parcialmente acatada: “matricula da aeronave” foi alterado para “marcas de nacionalidade e matricula”;
“nomes dos tripulates” foi alterado “identificagdo dos tripulantes”; “espécie de voo” foi alterado para “natureza do voo’, como
proposto, e os exemplos foram retirados. A sugestdo de subdivisdo em itens numerados em romanos ndo foi acatada, pois pode
ser, caso necessario, detalhado em IS;
Paragrafo (c): contribuigdo nao acatada;

Paragrafo (c)(2): contribuicdo acatada.

Contribuigao n°: 18

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.67 Informagao sobre condi¢des meteorologicas potencialmente perigosas e irregularidades em instalagées de comunicagdes
Ou navegagao
Sempre que um piloto encontrar em voo uma condigdo meteoroldgica potencialmente perigosa ou uma irregularidade em
instalagbes de comunicagdes ou de navegacao, cuja divulgacdo esse piloto considerar essencial a seguranga de outros voos, ele
deve notificar uma apropriada estagao radio de solo tdo cedo quanto praticavel.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
135.67 Informagao sobre condi¢des meteorologicas e irregularidades em instalagdes de comunicagdes ou navegagao
(@) Sempre que um piloto encontrar em voo uma condi¢do meteorolégica potencialmente perigosa ou uma irregularidade em
instalagbes de comunicagdes ou de navegacao, cuja divulgacdo esse piloto considere essencial a seguranga de outros voos, ele
deve notificar uma estagao radio de solo apropriada tdo cedo quanto praticavel.
(1) Devem ser notificadas condigbes meteorologicas como turbuléncia severa ou moderada, formag&o de gelo severa ou
moderada, ondas orograficas severas, tempestades, tempestades de areia ou poeira, nuvens de cinza vulcanica, erupgao
vulcanica ou atividade pré-erupgao vulcanica (atividade vulcanica anormal ou emergente que possa prenunciar uma erupgao).
(b) A tripulagéo de voo, sob responsabilidade do piloto em comando, deve reportar, por AIREP (aircraft report) ESPECIAL, o
encontro de atividades pré-erupgao vulcanica, erupgao vulcanica ou nuvem de cinzas vulcanicas.
(c) Quando solicitado, a tripulagdo de voo, sob responsabilidade do piloto em comando, deve reportar observagdes
meteoroldgicas rotineiras nas fases de voo de subida inicial e em rota.
(d) O detentor de certificado deve descrever, no manual requerido pela se¢do 135.21 deste regulamento, as politicas e os
procedimentos relativos ao cumprimento desta segéo.
JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Adequagao para atender ao "4.271 OPS CE-6 N/S" do USOAP:
"; Se asegura la organizacion de operaciones de aeronave de que el explotador de servicios aéreos haya establecido una politica
y procedimientos para que la tripulacién de vuelo realice el registro y la notificacién de: a) observaciones meteorolégicas
ordinarias durante: « las fases en ruta; y « las de ascenso inicial del vuelo; b) observaciones especiales y otras observaciones
extraordinarias durante cualquier fase del vuelo; y c) actividad volcanica?"
(referenciado em "STD A3 5.1,5.2,5.3,5.5y 5.9 GM Doc 9376 C 8 y C 9" e que possui o seguinte guidance "- Verificar si se
aplican los procedimientos de los inspectores de operaciones para confirmar el establecimiento por parte de los explotadores de
la politica y procedimientos requeridos. - Para verificar si los explotadores de servicios aéreos cumplen con los requisitos,
confirmar si los manuales de operaciones contienen un proceso aplicable (tal como un modelo de aeronctificacion).")

Observo que o DECEA tem publicagao sobre nuvens vulcanicas, CIRCEA 63-2, mas apenas estabelece procedimentos a cargo
das autoridades (a partir do recebimento de uma notificagéo), mas ndo a cargo do piloto e dos operadores.

Com relagdo a observagdes ordinarias (de rotina), o item 5.3 do Anexo 3 determina que uma aeronave seja designada
(supostamente pelo DECEA) para fazer tais observagdes. Neste caso, apenas foi colocado "quando solicitado" - o que pode ser
complementado com ""solicitado pelo ..." [pelos drgdos de controle de trafego?] [pela estagao radio de solo apropriada?]

Desta forma, 0 135.67(a) trata do 5.6 do Anexo 3; 0 135.67(a)(1) do 5.5; o (b) do 5.9; 0 (c) do 5.2 e 5.3; (d) inclui requisitos do
MGO (DOC 9376).
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Entendo que esta seg&o é mais apropriada para tratar da PQ referente a notificagéo de condigdes meteoroldgicas do que a
se¢ao 135.23, onde foram incluidos os paragrafos 135.23(a)(39) e (40). Esta proposta, no entanto, pode ser combinada com a
da se¢éo 135.23, mantendo-se aqui um detalhamento maior e, em 135.23, uma referéncia aos requisitos desta segao.

Foi ainda alterado o titulo, para se referir a qualquer condigdo meteorologica, e ndo apenas a condi¢des potencialmente
perigosas.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribuicdo n&o acatada, uma vez que:
o Asregras do RBAC n° 135 contidas na segdo 135.67 ja atende ao requerido no Anexo 3 e Doc 9376;
o Asregras do RBAC n° 135 contidas nos paragrafos 135.23(a)(39) e (40) j& atendem ao previsto na ICA 100-37 do DECEA;
o As regras atuais do Anexo 3 sobre reporte de observagdes rotineiras sdo direcionadas apenas ao uso de ADS-B, e ndo mais
reportes verbais (os reportes verbais de observagdes rotineiras existia em versdes antigas do proprio Anexo 3).

Contribuigao n°: 19

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC _
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.73
Cada detentor de certificado e cada pessoa por ele empregada deve permitir, a qualquer tempo, que a ANAC faga inspegdes ou
exames (incluindo exames em rota) para verificar a conformidade do detentor com o Cédigo Brasileiro de Aeronautica, com os
RBACs aplicaveis e com o seu certificado de certificagéo e suas especificagbes operativas.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.73
Cada detentor de certificado e cada pessoa por ele empregada deve permitir, a qualquer tempo, que a ANAC faga inspegdes ou
exames (incluindo voos de acompanhamento) para verificar a conformidade do detentor com o Cédigo Brasileiro de Aerondutica,
com os RBAC aplicaveis e com o seu certificado de certificagdo e suas especificagdes operativas.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
O texto atual e da proposta traz “exames em rota” para se referir a uma possibilidade para a ANAC verificar a conformidade do
operador. Porém, o nome “exame em rota” é utilizado de forma mais especifica em 135.299 e se refere a um exame requerido
dos operadores ¢ tripulantes — e ndo a uma atividade de fiscalizagéo, realizada pela ANAC para atender aos propositos de
vigilancia continuada.

Assim, sugiro usar “voo de acompanhamento”, que € a atividade de fiscalizagéo prevista na lei de criagdo da ANAC que
corresponde ao “route inspection” constante no FAR 135.71.

Uma outra possibilidade é utilizar “inspecdes em rota” (que teria 0 mesmo significado de “voo de acompanhamento” previsto na
lei de criagdo da ANAC), de forma a padronizar a tradug&o de “route inspection”, como ja € utilizado em 135.75(b)

Ainda, foi utilizado “RBAC” em lugar de “RBACs”, como constante na proposta da ANAC submetida a audiéncia publica, em
135.1.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢éo acatada.

Contribuigao ne: 20

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.75

(a) Sempre que, executando tarefas de inspecédo, um INSPAC apresentar suas credenciais ao piloto em comando de uma
aeronave operada por um detentor de certificado, esse inspetor tera livre € ininterrupto acesso a cabine de pilotos dessa
aeronave. Entretanto, este paragrafo néo limita a autoridade de emergéncia de um piloto em comando de retirar qualquer pessoa
do compartimento dos pilotos no interesse da seguranca.

(b) Deve ser provido um assento para observador no compartimento dos pilotos, ou um assento dianteiro para passageiro com
fone ou alto-falante, para uso de INSPAC quando conduzindo inspe¢des em rota. A adequabilidade da localizagao desse
assento para passageiro e do fone ou altofalante para uso na condugéo de uma inspecéo em rota é determinada pela ANAC.

(c) Ninguém pode ocupar o assento para observador na cabine de pilotos durante decolagens e pousos, a ndo ser que essa
pessoa seja:
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(1) um INSPAC em verificagao de piloto ou de procedimentos de operagao;

(2) um controlador de trafego aéreo, devidamente autorizado pela ANAC e pelo detentor de certificado, observando
procedimentos de controle de trafego;

(3) um tripulante ou despachante operacional de voo do detentor de certificado devidamente qualificado;

(4) um tripulante de outro detentor de certificado, devidamente qualificado, autorizado pelo detentor de certificado operador do
avido a fazer viagens especificas em uma rota; ou

(5) representante técnico do fabricante do avido ou de seus componentes cujas obrigagdes estejam diretamente relacionadas
com o acompanhamento em voo de equipamentos ou de procedimentos operacionais, desde que sua presenga na cabine de
Voo seja indispensavel para o cumprimento de suas obrigagdes e que tenha autorizagdo escrita do supervisor responsavel,
listado no manual do detentor de certificado como tendo tal autoridade.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.75

(a) Sempre que, executando tarefas de inspecado, um INSPAC apresentar suas credenciais ao piloto em comando de uma
aeronave operada por um detentor de certificado, esse inspetor tera livre e ininterrupto acesso a cabine de pilotos dessa
aeronave. Entretanto, este paragrafo néo limita a autoridade de emergéncia de um piloto em comando de retirar qualquer pessoa
da cabine dos pilotos no interesse da seguranga.

(b) Deve ser provido um assento para observador na cabine dos pilotos, ou um assento dianteiro para passageiro com fone ou
alto-falante, para uso de INSPAC quando conduzindo inspegdes em rota. A adequabilidade da localizagdo desse assento para
passageiro e do fone ou alto-falante para uso na condugédo de uma inspecéo em rota é determinada pela ANAC.

(c) Ninguém pode ocupar o assento para observador na cabine de pilotos durante decolagens e pousos, a ndo ser que essa
pessoa seja:

(1) um INSPAC em verificagdo de piloto ou de procedimentos de operagao;

(2) um controlador de trafego aéreo, devidamente autorizado pela ANAC e pelo detentor de certificado, observando
procedimentos de controle de trafego;

(3) um tripulante do detentor de certificado devidamente qualificado;

(4) um tripulante de outro detentor de certificado, devidamente qualificado, autorizado pelo detentor de certificado operador da
aeronave a fazer viagens especificas em uma rota; ou

(5) representante técnico do fabricante da aeronave ou de seus componentes cujas obrigagdes estejam diretamente
relacionadas com o0 acompanhamento em voo de equipamentos ou de procedimentos operacionais, desde que sua presenga na
cabine de voo seja indispensavel para o cumprimento de suas obrigagdes e que tenha autorizagdo escrita do supervisor
responsavel, listado no manual do detentor de certificado como tendo tal autoridade.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

(a)e(b)

Padronizar a tradugao de "pilot compartment”, ja traduzido no titulo e na primeira frase como "cabine de pilotos'.

©)3)

O RBAC 135 nao prevé o uso de despachante operacional de voo, nem a qualificagdo necessaria. Dessa forma, ainda que
algumas empresas usem uma pessoa com esse tipo de conhecimento, com a responsabilidade do despacho recaindo sobre o
piloto em comando, n&o seria possivel caracterizar o que seria um "despachante operacional de voo do detentor de certificado
devidamente qualificado".

Assim, sugiro deixar apenas "tripulante”.

(c)4)e(d)

O requisito é aplicavel a qualquer aeronave, e ndo apenas a avides.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicdes acatadas conforme foram propostas.

Contribuigao ne: 21

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.79

(a)(3) fornega para o detentor de certificado a localidade, data e tempo estimado para restabelecer comunicagdes radio ou
telefone, se 0 voo estiver sendo operado em area onde as comunicagdes ndo podem ser mantidas.

(b) As informagdes de localizagao de voo devem ser mantidas no escritdrio administrativo principal do detentor de certificado, ou
em qualquer outro local designado pelo detentor de certificado nos procedimentos de localizagéo de voo, até o término do voo.
(c) Cada detentor de certificado deve fornecer ao INSPAC encarregado de seu controle uma copia de seu procedimento para
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localizagéo de voo e de suas modificagdes e adigdes, a menos que tais procedimentos estejam incluidos no manual requerido
por este regulamento.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

135.79

(a)(3) fornega para o detentor de certificado a localidade, data e tempo estimado para restabelecer comunicagdes, se 0 voo
estiver sendo operado em area onde as comunicagdes ndo podem ser mantidas.

(b) As informagdes de localizagao de voo devem ser mantidas no escritdrio administrativo principal do detentor de certificado, ou
em qualquer outro local designado pelo detentor de certificado nos procedimentos de localizagdo de voo, até o término do voo.
(c) Cada detentor de certificado deve incluir e manter atualizado, no manual requerido pela se¢do 135.21 deste regulamento, seu
procedimento para localizag&o de voo.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

(a)3)

Tirar "radio ou telefone”, conforme emenda ao FAR. O importante é que haja comunicacéo, € ndo a forma: por exemplo, poderia
hoje ser utilizada internet.

"These amendments provide operators with greater flexibility to take advantage of future technology and to determine the
appropriate communication equipment based on the availability of compatible communication facilities on the route to be flown."
http://rgl.faa.gov/Regulatory_and_Guidance_Library/rgFinalRule.nsf/c03aa95a6d5f3d57852564720071b601/87758b41¢8d47ec18
625737¢0056299¢e!OpenDocument

(b) As informagdes de localizagdo de voo sdo normalmente mantidas na coordenagéo de voo, que usualmente fica localizada na
base principal de operagdes (ou base secundaria de operagdes, quando existe) - e ndo no escritdrio administrativo. Creio que, se
for "sugerido" um local principal para se manter as informagdes, que seja a base de operagdes. Além disso, ndo ha, no RBAC
119, defini¢do de "escritorio administrativo principal”; ha apenas mengéo a "sede administrativa".

(c) O RBAC 135.23(a)(12) ja exige que o manual deve incluir os procedimentos para localizagao de voo. Porém, este paragrafo
apenas diz que os procedimentos devem ser entregues ao INSPAC uma cdpia de tais procedimentos, colocando a inclusao de
tais procedimentos no manual como uma hipétese.

Logo, ou se altera 0 RBAC 135.23(a)(12) ou se deixa de tratar apenas como possibilidade que "tais procedimentos estejam
incluidos no manual".

Sugiro manter o texto do RBAC 135.23(a)(12), exigindo que os procedimentos estejam no manual.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Com relagao aos paragrafos 135.79(a)(3) e (b): contribuigdes acatadas.

Com relagdo ao paragrafo 135.79(c): contribuigdo ndo acatada, uma vez que alguns operadores podem nao ter o MGO. Desse
modo, os procedimentos devem ser fornecidos a ANAC como referenciado no texto atual do RBAC. Ao invés de “INSPAC
encarregado de seu controle” foi utilizado genericamente “ANAC”, de modo que o ponto focal possa ser definido em IS e/ou
procedimentos internos.

Contribui¢ao ne: 22

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.80

Cada detentor de certificado deve manter permanentemente disponiveis para comunicagdo imediata a um centro de
coordenagéo de busca e salvamento, listagens contendo informagdes sobre os equipamentos de emergéncia e de sobrevivéncia
existentes a bordo de cada uma de suas aeronaves. Tais informagdes devem incluir, como aplicavel, o nimero, cor, tipo e
capacidade dos botes inflaveis e coletes salva-vidas, detalhes sobre os conjuntos de sobrevivéncia, de primeiros socorros, de
precaugdo universal e médicos, suprimento de agua potavel, tipos e frequéncias dos transmissores localizadores de emergéncia
portateis (ELT de sobrevivéncia) transportados e quaisquer outras informagdes consideradas relevantes para as operagdes de
busca e salvamento.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.80

Cada detentor de certificado deve manter, permanentemente disponiveis para comunicagéo imediata a um centro de
coordenagdo de busca e salvamento, listagens contendo informagdes sobre os equipamentos de emergéncia e de sobrevivéncia
existentes a bordo de cada uma de suas aeronaves. Tais informagdes devem incluir, como aplicavel, o nimero, cor, tipo e
capacidade dos botes inflaveis e coletes salva-vidas, equipamento pirotécnico de sinalizagdo, detalhes sobre os conjuntos de
sobrevivéncia, de primeiros socorros e de precaugéo universal, suprimento de agua potavel, tipos e frequéncias dos
transmissores localizadores de emergéncia (ELT) transportados e quaisquer outras informacdes consideradas relevantes para as
operacdes de busca e salvamento.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

- Nao existe “conjunto médico” definido no RBAC 135.
- Nao é feita referéncia direta aos sinais pirotécnicos, como no item 11.5 do Anexo 6 Parte |.
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- Ainformacg&o de ELT nao se limita ao ELT de sobrevivéncia. Pode ser também de ELT automatico (ver definicdes no Anexo 6
Parte I).

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do acatada.
Foi removido do texto também informagdes sobre o conjunto de precaugéo universal, que n&o é requerido pelo Anexo 6 Parte |,
item 11.5, e ndo € igualmente necessario comunicar a um centro de coordenagao de busca e salvamento.

Contribuicao n°: 23

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Institui¢gdo: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.81 Informagdes operacionais e alteragdes das mesmas

Cada detentor de certificado deve informar a cada pessoa por ele empregada das especificagdes operativas aplicaveis aos
deveres e responsabilidades da pessoa e deve tornar disponivel aos pilotos de seu quadro de empregados, para permitir
planejamento de voos no solo, as seguintes informagdes em forma atualizada:

(d) para operagdes no estrangeiro, o “International Flight Information Manual” ou uma publicagdo comercial que contenha as
mesmas informagdes concernentes a requisitos operacionais do pais ou paises envolvidos.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.81 Informagdes operacionais e suas alteragdes

Cada detentor de certificado deve informar a cada pessoa por ele empregada das especificagdes operativas aplicaveis aos
deveres e responsabilidades da pessoa e deve tornar disponiveis aos pilotos de seu quadro de empregados, para permitir
planejamento de voos no solo, as seguintes informagdes em forma atualizada:

(d) para operagdes internacionais, o “International Flight Information Manual” ou uma publicagdo comercial que contenha as
mesmas informagdes concernentes a requisitos operacionais e de entrada dos paises envolvidos.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Titulo da secgé&o:
- Adequagéo do texto, evitando uso do "mesmo”.

Caput
- Corregéo de texto: concordancia. "tornar disponiveis (...) as seguintes informagdes”

(d)

- FAR e LAR citam requisitos de entrada, além dos requisitos operacionais.

- E desnecessario citar "pais ou paises".

- Além disso, como sugestéo de estilo: "estrangeiro" sendo usado no sendo de exterior, ndo previsto em alguns dicionérios,
como:

http://priberam.pt/dipo/estrangeiro

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Com relagdo ao titulo da se¢&o: contribuigdo acatada.

Com relagdo ao caput: contribuigo ndo acatada, uma vez que a concordancia constante do texto néo esta errada.

Com relag&o ao paragrafo (d): contribuicdo acatada. O termo “International Flight Information Manual” foi também alterado para
“Aeronautical Information Publication (AIP)".

Contribuigao n°: 24

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.83

(a) (5) para aeronaves multimotoras, dados de desempenho em subida com um motor inoperante e se a aeronave for aprovada
para utilizagdo em operagdes IFR, esses dados devem ser suficientes para permitir ao piloto verificar a conformidade com o
paragrafo 135.181(a)(2); e

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.83
(a) (5) para aeronaves multimotoras, dados de desempenho em subida com um motor inoperante. Se a aeronave for aprovada
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para transportar passageiros em voo IFR, esses dados devem ser suficientes para permitir ao piloto verificar a conformidade com
0 paragrafo 135.181(a)(2);

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Ajuste no texto, separando trecho final em outra frase.
Ainda, foi alterado que s6 precisa ser verificada conformidade com o requisito 135.181(a)(2) se houver transporte de
passageiros. O requisito 135.83 € de informagdes operacionais e néo é sua inteng&o, creio, estabelecer que 0 135.181(a)(2)
deve ser cumprido para todo voo IFR, se o proprio 135.181(a)(2) estabelece que s6 é aplicavel pra voo IFR com passageiros.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribuicéo parcialmente acatada.
Foi acato o ajuste textual, mas ndo a mudanca da aplicabilidade apenas para aeronave aprovada para transportar passageiro.
Ainda que o requisito exposto no paragrafo 135.181(a)(2) mencione aeronaves que transporte passageiros, no caso do paragrafo
135.83 ele deve ser atendido também por aeronaves que nao transportam. O texto encontra-se harmonizado também com o 74
CFR Part 135.

Contribuigao n°: 25

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Institui¢gao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.85 Transporte de pessoas sem atender as provisdes de transporte de passageiros deste regulamento
As seguintes pessoas podem ser transportadas a bordo de uma aeronave sem atender as provisdes de transporte de
passageiros deste regulamento:
(@) um tripulante ou outro empregado do detentor de certificado;
(b) uma pessoa necessaria para 0 manuseio seguro de animais na aeronave;
(c) uma pessoa necessaria para 0 manuseio seguro de artigos perigosos;
(d) uma pessoa exercendo a tarefa de seguranga ou guarda de honra acompanhando um carregamento feito sob a autoridade
do Governo do Brasil;
(e) um correio militar ou um supervisor militar de rota acompanhando uma carga transportada sob um contrato de transporte
aéreo militar, se esse transporte tiver sido especificamente autorizado por uma Forga Armada brasileira;
(f) um INSPAC conduzindo uma inspegao em rota; ou
(9) uma pessoa, autorizada pela ANAC, que esteja executando uma tarefa ligada a uma operag&o de carga do detentor de
certificado.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
135.85 Transporte de pessoas sem atender as provises de transporte de passageiros deste regulamento
(a) Quando autorizado pelo detentor de certificado, somente as seguintes pessoas podem ser transportadas a bordo de uma
aeronave sem atender as provisdes de transporte de passageiros deste regulamento:
(1) um tripulante ou outro empregado do detentor de certificado;
(2) uma pessoa necessaria para 0 manuseio seguro de animais na aeronave;
(3) uma pessoa necessaria para 0 manuseio seguro de artigos perigosos;
(4) uma pessoa exercendo a tarefa de seguranga ou guarda de honra acompanhando um carregamento feito sob a autoridade
do Governo do Brasil;
(5) um correio militar ou um supervisor militar de rota acompanhando uma carga transportada sob um contrato de transporte
aéreo militar, se esse transporte tiver sido especificamente autorizado por uma Forga Armada brasileira;
(6) um INSPAC ou um funcionério do governo federal, civil ou militar, em servico e devidamente autorizado pela ANAC;
(7) uma pessoa, autorizada pela ANAC, que esteja executando uma tarefa ligada a uma operagéo de carga do detentor de
certificado; ou
(8) uma pessoa necessaria para a seguranga de cargas valiosas ou confidenciais.
(b) Cada detentor de certificado que pretenda operar avibes transportando pessoas enquadradas no paragrafo (a) desta segéo
deve incluir em seu manual procedimentos para o transporte seguro de tais pessoas.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Adaptacéo parcial ao RBAC 121.583, com alterago da numeragéo dos paragrafos e alteragdo de texto nos propostos
paragrafos (a), (a)(6), (a)(8) e (b).

A proposta busca deixar clara, por exemplo, a situagdo de fiéis, que acompanham cargas.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢&o nao foi acatada pois cria uma obrigag&o adicional para os detentores de certificado (isto é, incluir instrugdes adicionais
no seu MGO) sem que isto seja demonstrado ser necessario (para a seguranga de voo de operadores do RBAC n° 135) pelo autor
da contribuicao.
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Contribuicao n°: 26

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituigdo: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.87 Transporte de carga incluindo bagagem de méo

Ninguém pode transportar carga em uma aeronave, incluindo bagagem de méo, a menos que:

(a) seja transportada em um armario, prateleira ou compartimento aprovado para transporte de carga e instalado no avido;

(b) esteja presa por um meio aprovado; ou

(c) seja transportada de acordo com o seguinte;

(1) apropriadamente presa por um cinto de seguranga ou uma correia de amarragao possuindo resisténcia suficiente para
eliminar a possibilidade de deslizamento sob todas as condi¢des normalmente esperadas no solo e em voo; no caso de
bagagem de mé&o, ela esteja segura de modo a evitar sua movimentag&o durante turbuléncias aéreas;

(2) empacotada ou coberta para evitar possiveis ferimentos aos ocupantes;

(3) ndo imponha qualquer carga aos assentos e a estrutura do assoalho que exceda as limitagdes de carga desses
componentes;

(4) n&o esteja localizada em uma posi¢&o obstruindo 0 acesso ou o uso de qualquer saida de emergéncia requerida ou de
saidas normais, ou 0 uso do corredor entre os compartimentos dos pilotos e dos passageiros, ou localizada de modo a
obscurecer a visibilidade dos sinais de “ndo fume” e “ate os cintos” para qualquer passageiro, a menos que sejam providos sinais
auxiliares ou outros meios aprovados para notificar os passageiros;

(5) n&o seja transportada diretamente acima de ocupantes sentados, exceto se em compartimentos fechados aprovados
(“overhead bins”);

(6) seja guardada em conformidade com esta se¢ao para decolagens e pousos; e

(7) para operagdes exclusivamente cargueiras, ndo se aplica o paragrafo (c)(4) desta se¢do se a carga for colocada de modo
que pelo menos uma saida de emergéncia ou normal permanega disponivel para que todos os ocupantes tenham uma saida da
aeronave desobstruida caso ocorra uma emergéncia.

(d) cada assento para passageiro sob o qual pode ser colocada bagagem de méo seja dotado de meios que impegam que essa
bagagem deslize sob impactos suficientemente severos para induzir as forgas finais de inércia especificadas para as condigoes
de pouso de emergéncia do RBAC segundo o qual a aeronave foi certificada.

(e) quando for transportada carga em compartimentos de carga que foram projetados requerendo a entrada fisica de um
tripulante para extinguir qualquer incéndio que possa ocorrer em voo, a carga seja posicionada de modo a permitir um tripulante
alcance efetivamente todas as partes desse compartimento com o jato do contetdo de um extintor de incéndio portatil.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.87 Transporte de carga, incluindo bagagem de méo

(a) Ninguém pode transportar carga em uma aeronave, incluindo bagagem de mé&o, a menos que essa carga:

(1) seja transportada em um armério, prateleira ou compartimento aprovado para transporte de carga e instalado na aeronave;
(2) esteja presa por um meio aprovado; ou

(3) seja transportada de acordo com o seguinte:

(i) no caso de carga, seja apropriadamente presa por um cinto de seguranga ou uma correia de amarragéo possuindo resisténcia
suficiente para eliminar a possibilidade de deslizamento sob todas as condicbes normalmente esperadas no solo e em voo; no
caso de bagagem de méo, ela esteja segura de modo a evitar sua movimentacao durante turbuléncias aéreas;

(ii) empacotada ou coberta para evitar possiveis ferimentos aos ocupantes;

(iii) ndo imponha qualquer carga aos assentos ou a estrutura do assoalho que exceda as limitagdes de carga desses
componentes;

(iv) ndo esteja localizada em uma posigao obstruindo o acesso ou 0 uso de qualquer saida de emergéncia requerida ou de
saidas normais, ou 0 uso do corredor entre os compartimentos dos pilotos e dos passageiros, ou localizada de modo a prejudicar
a visibilidade de sinais para os passageiros de ndo fumar, de atar os cintos ou sinais requeridos indicativos de saidas, a menos
que sejam providos sinais auxiliares ou outros meios aprovados para notificar os passageiros;

(v) ndo seja transportada diretamente acima de ocupantes sentados, exceto se em compartimentos fechados aprovados
(“overhead bins”);

(vi) seja guardada em conformidade com esta se¢&o para decolagens e pousos; e

(vii) para operagdes exclusivamente cargueiras, ndo se aplica o paragrafo (a)(3)(iv) desta secéo se a carga for colocada de modo
que pelo menos uma saida de emergéncia ou normal permanega disponivel para que todos os ocupantes tenham uma saida da
aeronave desobstruida caso ocorra uma emergéncia.

(b) Cada assento para passageiro sob o qual pode ser colocada bagagem de mao deve ser dotado de meios que impegam que
essa bagagem deslize sob impactos suficientemente severos para induzir as forgas finais de inércia especificadas para as
condigdes de pouso de emergéncia do RBAC segundo o qual a aeronave foi certificada.

(c) Quando for transportada carga em compartimentos de carga que foram projetados requerendo a entrada fisica de um
tripulante para extinguir qualquer incéndio que possa ocorrer em voo, a carga deve ser posicionada de modo a permitir que um
tripulante alcance efetivamente todas as partes desse compartimento com o jato do conteido de um extintor de incéndio portétil.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
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Titulo
- incluséo de virgula

Estrutura da secéo

- Corregao de texto: utilizar dois pontos em vez de ponto e virgula em (a).

- Hierarquizagao dos paragrafos néo é clara. Paragrafos (a), (b) e (c) estéo relacionados ao texto inicial da se¢éo e tem “a carga’
como sujeito (até a emenda 03, “essa carga” consta no caput; a intengdo da proposta submetida a audiéncia foi tronar o sujeito
oculto); situag&o diferente dos paragrafos (d) e (e), no mesmo nivel. Proponho re-hierarquizar os paréagrafos, agrupando os
paragrafos que estdo associados.

Paragrafo (a)
- O requisito é aplicavel a qualquer aeronave, e nao apenas a avides. Alinhamento ao FAR.

Paragrafo (c)

- Em (c)(1), contrastar com o caso de bagagem de mé&o, mais a frente. Conforme FAR e LAR.

- Em (c)(3), "ou", em vez de "e", conforme FAR.

- Em (c)(4), embora obscurecer possa significar "tornar pouco visivel" ou "esconder”, nao é esse o sentido que normalmente se
da a palavra. Usando uma tradug&o mais préxima da do LAR.

Paragrafo (e)
- Incluir “que” em “permitir que um tripulante”

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribuicdes acatadas conforme foram propostas.

Contribuigao ne: 27

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC 7
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.89

(a)(1) em altitudes acima de 10.000 pés e até 12.000 pés MSL, por toda a parte do voo a essas altitudes que tenham mais de 30

minutos de duragéo; e

(b) Aeronave pressurizada.

(1) sempre que uma aeronave pressurizada for operada com uma altitude press&o de cabine maior que 10.000 pés MSL, cada

piloto deve atender ao paragrafo (a) desta segao.

(2) sempre que uma aeronave pressurizada for operada em altitudes acima de 25.000 pés e até 35.000 pés MSL, a menos que

cada piloto tenha uma mascara de oxigénio de colocagéo répida aprovada:

(i) pelo menos um piloto nos controles deve usar, colocada e ajustada, uma mascara de oxigénio que ou fornega oxigénio

continuamente ou fornega oxigénio automaticamente sempre que a altitude presséo da cabine ultrapassar 12.000 pés MSL; e

(ii) durante esse voo, cada outro piloto em servigo na cabine dos pilotos deve ter uma méscara de oxigénio, conectada a um

suprimento de oxigénio, localizada de modo a permitir imediata colocagdo dessa mascara na face do piloto, presa e ajustada

para uso.

(3) sempre que uma aeronave pressurizada for operada em altitudes acima de 35.000 pés MSL, pelo menos um dos pilotos nos

comandos deve usar, colocada e ajustada, uma méscara de oxigénio como requerida pelo paragrafo (b)(2)(i) desta segéo.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.89

(@)(1) em altitudes acima de 10.000 pés e até 12.000 pés MSL, por toda parte do voo a essas altitudes que tenha mais de 30
minutos de duragéo; e

(b) Aeronave pressurizada.

(1) sempre que uma aeronave pressurizada for operada com uma altitude press&o de cabine maior que 10.000 pés MSL, cada
piloto deve atender ao paragrafo (a) desta segao (considerando as altitudes |& descritas como altitudes pressao de cabine).

(2) sempre que uma aeronave pressurizada for operada em altitudes acima de 25.000 pés MSL, a menos que cada piloto tenha
uma mascara de oxigénio de colocagéo répida aprovada:

(i) pelo menos um piloto nos controles deve usar, colocada e ajustada, uma méascara de oxigénio que ou fornega oxigénio
continuamente ou fornega oxigénio automaticamente sempre que a altitude presséo da cabine ultrapassar 12.000 pés MSL; e
(ii) durante esse voo, cada outro piloto em servigo na cabine dos pilotos deve ter uma mascara de oxigénio, conectada a um
suprimento de oxigénio, localizada de modo a permitir imediata colocagdo dessa mascara na face do piloto, presa e ajustada
para uso.

(3) sempre que uma aeronave pressurizada for operada em altitudes acima de 35.000 pés MSL, pelo menos um dos pilotos nos
controles deve usar, colocada e ajustada, a méscara de oxigénio requerida pelo paragrafo (b)(2)(i) desta segéo.
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JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Paragrafo (a)(1)

Correc&o de texto. "parte [...] que tenha" (e ndo “altitudes que tenham”).

Ainda, “toda parte”, no sentido de "qualquer parte” de voo, néo leva o artigo. O artigo seria apropriado se houvesse determinagéo
de qual parte do voo estaria sendo tratada.

Paragrafo (b)
N&o ha sentido em que o requisito para voos até 35 mil pés seja menos restritivo do que o para voos acima de 35 mil pés.

Em (b)(1) é esclarecido que os requisitos de (a), a serem cumpridos quando a aeronave pressurizada esta com presséo de
cabine acima de 10 mil pés MSL, devem ser considerados ndo mais com base na altitude voada pela aeronave, mas sim pela
altitude de pressao de cabine da aeronave pressurizada.

Para evitar isso, 0 requisito em (b)(2) deveria ser aplicavel a todas as operagdes acima de 25 mil pés MSL. Acima de 35 mil pés
MSL, se aplicaria também o (b)(3).

Alterada a redacéo de (b)(3) para deixar claro que requer o0 uso da mascara, e ndo da maneira (por isso foi retirado 0 "como")
como especificado em (b)(2)(i). Entre 25 e 35 mil pés, s6 se deve usar a mascara se a pressao de cabine ultrapassar 12 mil pés
MSL; acima de 35 mil pés, se deve usar sempre essa mesma mascara.

Ainda, substituiu-se "nos comandos" por "nos controles", para padronizagdo com os demais paragrafos da segao.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC
Paragrafo (a)(1): contribui¢o acatada;
Paragrafo (b): contribuigéo néo foi acatada uma vez que o comentario do autor da contribuicdo néo esta correto. Note-se que o
requisito € sobre 0 uso de oxigénio pelos tripulantes e ndo sobre a existéncia de mascaras de colocagéo rapida na aeronave.
Neste sentido, acima de 35.000 pés, pelo menos um dos tripulantes deve utilizar continuamente uma méascara de oxigénio, o que
€ mais restritivo que na situacéo relativa a faixa de 25.000 pés até 35.000 pés onde os tripulantes ndo necessitam utilizar
continuamente a mascara.
Paragrafo (b)(1): contribuigdo n&o foi acatada uma vez que no evento de falha de pressurizagao vale o que esta no paragrafo (a).
Paragrafo (b)(2): contribuigdo n&o foi acatada, como acima especificado;
Paragrafo (b)(3): contribui¢o acatada.

Contribuigao ne: 28

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC )
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.91
(a) (1) o equipamento deve ser:
(i) de um tipo aprovado ou em conformidade com os requisitos de fabricagdo, embalagem, marcas e manutengéo da ABNT;
(i) quando de propriedade do detentor de certificado, mantida sob o programa de manutengao aprovado para esse detentor;
(5) o equipamento deve ser guardado, e cada pessoa usando o equipamento deve estar sentada, de modo a nao restringir o
acesso ou uso de qualquer saida normal ou de emergéncias ou de um corredor no compartimento de passageiros.
(d) O paragrafo (a)(1)(i) desta segao nao se aplica quando o equipamento for fornecido por um profissional ou um servigo de
emergéncias médicas para uso a bordo de uma aeronave em uma emergéncia médica quando nenhum outro meio pratico de
transporte (incluindo outra aeronave apropriadamente equipada do detentor de certificado) estiver razoavelmente disponivel e a
pessoa transportada sob emergéncia médica for acompanhada por uma pessoa treinada no uso de oxigénio medicinal.
(e) Cada detentor de certificado que, sob a autoridade do paragrafo (d) desta se¢&o, desviar-se do paragrafo (a)(1)(i) desta
secdo em uma emergéncia médica deve, dentro de 10 dias Uteis ap6s o desvio, enviar a ANAC de sua érea um relato completo
da operagao envolvida, incluindo uma descrigdo do desvio e as razées do mesmo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.91

(@) (1) o equipamento deve ser:

(i) de um tipo aprovado ou em conformidade com os requisitos de fabricag&o, embalagem, marcas e manutengao da Associagao
Brasileira de Normas Técnicas (ABNT);

(i) quando de propriedade do detentor de certificado, mantido sob o programa de manutengéo aprovado para esse detentor;

(5) o equipamento deve ser guardado, e cada pessoa usando o equipamento deve estar sentada, de modo a nao restringir o
acesso ou uso de qualquer saida normal ou de emergéncia ou de um corredor no compartimento de passageiros.

(d) O paréagrafo (a)(1)(i) desta secao ndo se aplica quando o equipamento for fornecido por um profissional ou por um servigo de
emergéncias médicas para uso a bordo de uma aeronave em uma emergéncia médica quando nenhum outro meio prético de
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transporte (incluindo outro detentor de certificado apropriadamente equipado) estiver razoavelmente disponivel e a pessoa
transportada sob emergéncia médica for acompanhada por uma pessoa treinada no uso de oxigénio medicinal.

(e) Cada detentor de certificado que, sob a autoridade do paragrafo (d) desta se¢&o, desviar-se do paragrafo (a)(1)(i) desta
se¢d0 em uma emergéncia médica deve, dentro de 10 dias Uteis apos o desvio, enviar a ANAC, ao setor responsavel pela
supervisao do detentor do certificado, um relato completo da operagédo envolvida, incluindo uma descri¢do do desvio e as razdes
do desvio.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

(@)

Descrigao das siglas néo definidas no RBAC 01, em sua primeira ocorréncia no texto do regulamento.

(a)(1)(ii

- “equipamento ... mantido”, em vez de “mantida”

(@)()

Correc&o do texto: "saida normal ou de emergéncia”, em vez de “emergéncias”

(d)

- Alinhamento ao FAR 135, que faz referéncia a outro detentor de certificado — e néo a outra aeronave do mesmo detentor de
certificado

- incluséo de “por” em “quando o equipamento for fornecido por um profissional ou por um servigo de emergéncias médicas”

(e)

- Adequagao do texto, evitando uso do "mesmo".

- Crase antes de ANAC.

- Nao existe "ANAC de sua area". Melhor vincular ao escritorio responsavel pela empresa. Sugiro alinhar essa deciséo de como
referenciar o escritério a0 mesmo texto a ser utilizado para o RBAC 135.19.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicdes acatadas.

Contribuicao n°: 29

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC 7
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.93 Piloto automatico: altitudes minimas de utilizagéo

(a) Exceto como previsto nos paragrafos (b), (c) (d) e (e) desta se¢éo, ninguém pode usar um piloto automatico em altura acima
do terreno que seja menor que 500 pés ou menor que duas vezes a perda maxima de altura para mau funcionamento do piloto
automatico conforme estabelecido no manual de voo da aeronave ou equivalente, o que for mais alto.

(b) Quando usando uma facilidade de aproximagao por instrumentos que nao seja ILS, ninguém pode utilizar um piloto
automatico em uma altura acima do terreno que seja menor que 50 pés abaixo da altitude minima de descida aprovada para o
procedimento, ou menor que duas vezes a perda maxima de altura para mau funcionamento do piloto automatico em
configuragdo de aproximagao conforme estabelecido no manual de voo da aeronave ou equivalente, o que for mais alto.

(c) Para aproximagcdes ILS, quando as condigbes meteorolégicas conhecidas estdo nos minimos especificados no RBHA 91, ou
RBAC que venha a substitui-lo, ninguém pode usar um piloto automético acoplado ao ILS, em altura acima do terreno menor que
50 pés ou menor que a perda méaxima de altura para mau funcionamento do piloto automatico, em configuragao de aproximagao
e acoplado ao ILS conforme especificado no manual de voo da aeronave ou equivalente, o que for mais alto.

(f) Esta secéo néo se aplica a operagdes conduzidas com helicépteros.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.93 Piloto automatico: altitudes minimas de utilizagéo para avides

(a) Exceto como previsto nos paragrafos (b), (c), (d) e (e) desta segdo, ninguém pode usar um piloto automatico em altura acima
do terreno que seja menor que 500 pés ou menor que duas vezes a perda maxima de altura para mau funcionamento do piloto
automatico conforme estabelecido no manual de voo da aeronave ou equivalente, o que for mais alto.

(b) Quando usando uma instalagdo de aproximagao por instrumentos que ndo seja ILS, ninguém pode utilizar um piloto
automatico em uma altura acima do terreno que seja menor que 50 pés abaixo da altitude minima de descida aprovada para o
procedimento, ou menor que duas vezes a perda maxima de altura para mau funcionamento do piloto automatico em
configuragdo de aproximagao conforme estabelecido no manual de voo da aeronave ou equivalente, o que for mais alto.

(c) Para aproximagdes ILS, quando as condigbes meteoroldgicas conhecidas estdo abaixo dos minimos estabelecidos para
operagdo VFR, ninguém pode usar um piloto automatico acoplado ao ILS, em altura acima do terreno menor que 50 pés ou
menor que a perda maxima de altura para mau funcionamento do piloto automético, em configuragéo de aproximagéo e
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acoplado ao ILS conforme especificado no manual de voo da aeronave ou equivalente, o que for mais alto.
(f) [retirar]

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Titulo e paragrafo (f)
Para leitura mais direta do regulamento, sugiro que a aplicabilidade seja definida no proprio titulo da se¢&o. Com isso, ndo se
torna desnecessario o paragrafo (f).

Paragrafo (a)
- Inclus&o de virgula em “(c), (d)".

Paragrafo (c)

FAR cita especificamente 91.155, se¢éo que trata de minimos meteorologicos para VFR. No RBHA, secéo é reservada. Melhor
citar genericamente "minimos para operagdo VFR", ou dizer "minimos especificados pelo DECEA para operagao VFR" (nesse
caso, porém, as operagdes internacionais deixariam de ser cobertas), se for o caso.

Ainda, no FAR, ndo € "nos minimos", mas "abaixo dos minimos".

Esta proposta é considerada prioritaria em relagdo a outra proposta para a mesma segao.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Foi considerada a contribuigdo nimero 30 ao invés da contribuicdo nimero 29, pois o texto atual da se¢ao 135.93 do 74 CFR Part
135 é muito mais claro que o texto atual da se¢&o 135.93 do RBAC n° 135.

Contribuigao ne°: 30

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.93 Piloto automatico: altitudes minimas de utilizagdo
(a) Exceto como previsto nos paragrafos (b), (c) (d) e (e) desta segao, ninguém pode usar um piloto automatico em altura acima
do terreno que seja menor que 500 pés ou menor que duas vezes a perda maxima de altura para mau funcionamento do piloto
automatico conforme estabelecido no manual de voo da aeronave ou equivalente, o que for mais alto.
(b) Quando usando uma facilidade de aproximagao por instrumentos que néo seja ILS, ninguém pode utilizar um piloto
automatico em uma altura acima do terreno que seja menor que 50 pés abaixo da altitude minima de descida aprovada para o
procedimento, ou menor que duas vezes a perda maxima de altura para mau funcionamento do piloto automatico em
configuragdo de aproximagao conforme estabelecido no manual de voo da aeronave ou equivalente, o que for mais alto.
(c) Para aproximagdes ILS, quando as condigbes meteoroldgicas conhecidas estdo nos minimos especificados no RBHA 91, ou
RBAC que venha a substitui-lo, ninguém pode usar um piloto automatico acoplado ao ILS, em altura acima do terreno menor que
50 pés ou menor que a perda maxima de altura para mau funcionamento do piloto automatico, em configuragao de aproximacédo
e acoplado ao ILS conforme especificado no manual de voo da aeronave ou equivalente, o que for mais alto.
(d) Nao obstante o previsto nos paragrafos (a), (b) ou (c) desta segao, a ANAC pode emitir especificagdes operativas que
permitam o uso, até 0 pouso, de um sistema aprovado de guiagem dos controles de voo, com capacidade automatica, se:
(1) o sistema ndo induzir nenhuma perda de altura (acima de zero), especificada no manual de voo da aeronave ou equivalente,
com mau funcionamento do piloto automatico em aproximagdes acopladas; e
(2) a ANAC verificar que o uso do sistema, até o pouso, néo afeta adversamente os padrées de seguranca estabelecidos nesta
secao.
(e) Nao obstante o paragrafo (a) desta segdo, a ANAC emite especificagdes operativas para permitir 0 uso de um sistema
aprovado de piloto automatico com capacidade automatica durante a decolagem e a fase inicial do voo de subida desde que:
(1) o manual de voo da aeronave especifique a restri¢do certificada de altitude minima de engajamento;
(2) o sistema ndo seja engajado antes da restri¢&o certificada de altitude minima de engajamento especificada no manual de voo
da aeronave ou em uma altitude especificada pela ANAC, a que for mais alta; e
(3) a ANAC verifique que o0 uso do sistema néo afeta adversamente os padrdes de seguranga estabelecidos nesta segao.
(f) Esta se¢éo néo se aplica a operagdes conduzidas com helicopteros.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.93 Piloto automatico: alturas minimas de utilizagdo
(a) Definicbes. Para os propositos desta segao:
(1) Alturas de decolagem/subida inicial e de arremetida/aproximag&o perdida séo definidas em relagéo a altitude do aeroporto.
(2) Alturas para operagdes em rota séo definidas em relag&o a altitude do terreno.
(3) Alturas para aproximagao sao definidas em relagéo a altitude da zona de contato, a menos que a altura seja expressamente
definida em referéncia a altura de decisao (DH)/altitude de decisao(DA) ou a altitude minima de descida (MDA).
(b) Decolagem e subida inicial. Ninguém pode usar um piloto automatico para decolagem ou subida inicial a uma altura menor
que 500 pés ou a uma altura menor que duas vezes a perda maxima de altura para mau funcionamento do piloto automatico
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conforme estabelecido no manual de voo da aeronave, a que for mais alta, exceto se o piloto automatico for usado a uma altura
maior que:
(1) a altura minima de engajamento do piloto automético especificada no manual de voo da aeronave; e
(2) uma altura especificada pela ANAC.
(c) Em rota. Ninguém pode usar um piloto automatico em rota, incluindo a subida e a descida, a uma altura menor que:
(1) 500 pés;
(2) duas vezes a perda maxima de altura para mau funcionamento do piloto automatico para condices de cruzeiro, conforme
estabelecido no manual de voo da aeronave;
(3) uma altura especificada pela ANAC.
(d) Aproximag&o. Ninguém pode usar um piloto automatico a uma altura menor que 50 pés abaixo da altura de decis&o
(DH)/altitude de decisao (DA) ou altitude minima de descida (MDA) para o procedimento de aproximagao por instrumentos
utilizado, exceto como segue:
(1) para aeronaves com perda de altura especificada no manual de voo da aeronave para operagdes de aproximagao:
(i) @ uma altura maior ou igual a duas vezes a perda maxima de altura para mau funcionamento do piloto automatico, se mais
alto que a altura de 50 pés abaixo da altura de deciséo (DH)/altitude de deciséo (DA) ou altitude minima de descida (MDA);
(i) a uma altura maior ou igual a 50 pés acima da perda de altura para mau funcionamento do piloto automatico, quando as
seguintes condicdes forem atendidas:
(A) as condigdes meteoroldgicas reportadas estiverem abaixo das condi¢des visuais;
(B) as referéncias visuais adequadas para o procedimento de aproximagao utilizado tiverem sido estabelecidas;
(C) o piloto automético estiver engajado e recebendo referéncias laterais e verticais;
(iii) @ maior altura entre a perda maxima de altura para mau funcionamento do piloto automatico especificada no manual de voo
da aeronave e a altura de 50 pés acima da altitude da zona de contato, quando as seguintes condi¢des forem atendidas:
(A) as condigdes meteoroldgicas reportadas estiverem abaixo das condi¢des visuais;
(C) o piloto automatico estiver engajado e recebendo referéncias laterais e verticais; ou
(iv) a altura especificada pela ANAC.
(2) Para pilotos automaticos com limitagdes em altura de aproximag&o especificadas no manual de voo da aeronave, a maior
altura entre:
(i) a altura minima de uso especificada para 0 modo de aproximagéo acoplada selecionado;
(i) 50 pés; ou
(iii) a altura especificada pela ANAC.
(3) para pilotos automaticos com uma perda de altura em caso de mau funcionamento especificada no manual de voo da
aeronave igual a zero ou desprezivel, a maior altura entre:
(i) 50 pés; ou
(ii) a altura especificada pela ANAC.
(4) se executando uma arremetida ou aproximag&o perdida aproximagao com o piloto automatico engajado, usando um piloto
automatico certificado e operante de acordo com o paragrafo (e) desta seg&o.
(e) Arremetida/aproximagéo perdida. Ninguém pode engajar um piloto automético durante uma arremetida ou uma aproximagéo
perdida a uma altura menor que a altura minima de engajamento especificada para decolagem e subida inicial estabelecida no
paragrafo (b) desta se¢&o. Esta altura minima de uso do piloto automatico ndo se aplica se a arremetida ou a aproximagéo
perdida for iniciada com o piloto automatico engajado. Executar a arremetida ou a aproximag&o perdida com o piloto automatico
engajado ndo pode afetar adversamente a manutengédo de separagéo segura com obstaculos.
(f) Pouso. N&o obstante o paréagrafo (d) desta segéo, as alturas minimas de uso do piloto automético néo se aplicam a operagdes
com piloto automatico quando um modo aprovado do sistema de pouso automatico é utilizado para pouso. O sistema de pouso
automatico deve ser autorizado nas especificagdes operativas do detentor de certificado.
(g) Esta secdo néo se aplica a operagdes conduzidas com helicopteros.
JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Reescrever a secéo, de acordo com atualizagdo no FAR 135.93:
http://lwww.gpo.gov/fdsys/pkg/FR-2014-02-03/pdf/2014-02123.pdf
http://lwww.gpo.gov/fdsys/pkg/FR-2012-12-04/html/2012-29274 .htm
Esta proposta é uma alternativa a outra proposta enviada para esta mesma segao. A outra proposta deve receber prioridade.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢do acatada conforme proposta

Contribuigao ne: 31

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.95 Pessoal de solo: limitagbes de emprego
Nenhum detentor de certificado pode utilizar os servigos de uma pessoa para servigos no solo, a menos que a pessoa

Pagina 31 de 136



Relatdrio de andlise das contribui¢des referentes a audiéncia publica n° 8/2016, de Emenda ao
Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil n° 135

executando tais servigos:
(a) seja detentora de uma licenga apropriada e valida (se aplicavel); e
(b) seja qualificada, segundo os RBACs ou RBHAs aplicaveis, para a operagdo na qual a pessoa esta sendo usada.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

135.95 Tripulagdo e pessoal de solo: limitagbes de emprego

(a) Nenhum detentor de certificado pode utilizar os servigos de uma pessoa para servigos no solo ou como um tripulante, a
menos que esta pessoa:

(1) seja detentora de uma licenga apropriada, com habilitagdes validas (se aplicavel);

(2) seja qualificada, segundo os RBAC ou RBHA aplicaveis, para a operag&o na qual a pessoa esta sendo usada;

(3) seja instruida em relagdo a suas obrigacdes e responsabilidades e da relagdo entre elas e as operagdes de voo.

(b) Ninguém pode taxiar um avido na area de movimento de um aerddromo ou dar partida nos motores de um helicoptero a
menos que seja um piloto habilitado ou uma pessoa que:

(1) tenha sido devidamente autorizada pelo detentor de certificado;

(2) possua competéncia para manobrar o avido em rodagem;

(3) esteja qualificada para utilizar o radio, se € requerida comunicagdo por radio;

(4) tenha recebido treinamento de uma pessoa competente sobre a disposigéo das instalagdes do aerédromo e, conforme
aplicavel, sobre rotas, letreiros, luzes de sinalizagao, sinais e instrugdes do ATC, fraseologia e procedimentos; e

(5) esteja em condigdes de cumprir as normas operacionais requeridas para o0 movimento seguro de avides no aerédromo.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

- FAR e LAR 135.240 néo se restringem a pessoal em solo. FAR usa “airmen”, e LAR 135.240 usa “Miembros de la tripulacién y
despachadores”. Assim, a aplicabilidade do requisito no RBAC 135 foi ampliada para englobar também tripulantes.

- Corregao para "licenca apropriada e habilitagdes validas", pois licenga ndo tem validade determinada.

- Novos paragrafos ((a)(3) e (b))

Atendimento a0 4.2.4 do A6P1 e 2.2.4.2 do AGP3 e alinhamento ao LAR 135.370. A proposta visa ainda a completar lacuna
deixada pela proposta do RBAC 91, que permitiria apenas a operadores sob 121 ou 135 taxiar aeronaves com pessoas que nao
sejam pilotos, porém néo estabeleceria os critérios para que isso ocorra.

Em razdo desses novos paragrafos, foram renumerados os paragrafos anteriores. O assunto do novo paragrafo (b) poderia
também ser incluido em se¢&o especifica (sugestao de nimero: 135.96).

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do parcialmente acatada.

Foi acatada a sugestao para o caput e para os paragrafos (a), (b) e (c).

Néo foi acatada a sugestéo de inclusdo do paragrafo (b) e subitens. A questao devera ser tratada de modo suficiente no RBAC n°
91 e ndo é necessario constar também no RBAC n° 135. Enquanto o RBAC n° 91 n&o entra em vigor, continua em vigor o RBHA
91 e alAC 3204.

Contribuigao ne: 32

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.97 Aeronaves e facilidades para obtenc¢ao de experiéncia recente

(a) Cada detentor de certificado deve fornecer aeronaves e facilidades para que cada um de seus pilotos mantenha e demonstre
suas habilidades na condugao de todas as operagdes a que é autorizado.

(b) Cada detentor de certificado deve fornecer recursos para a familiarizagdo com novas areas, rotas e aerodromos para que
cada um de seus pilotos mantenha e demonstre suas habilidades na condugao de todas as operagdes a que é autorizado.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.97 Aeronaves e instalagdes para obtengéo de experiéncia recente e familiarizagdo com novas areas, rotas e aerddromos

(a) Cada detentor de certificado deve fornecer aeronaves e instalagdes para que cada um de seus pilotos mantenha e demonstre
suas habilidades na condugao de todas as operagdes a que é autorizado.

(b) Cada detentor de certificado deve fornecer recursos para a familiarizagdo com novas areas, rotas e aerodromos para que
cada um de seus pilotos mantenha e demonstre suas habilidades na condugéo de todas as operagdes a que é autorizado. Os
procedimentos para familiarizagdo devem constar no manual requerido pela segdo 135.21.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Facility
- Melhor tradugao de facility (instalagéo), alinhada ao LAR 135.235.

Paragrafo (b)
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- O requisito, no FAR, s6 possui 0 equivalente ao nosso paragrafo (b). Ao se incluir o paragrafo (b), destinado a familiarizagdo
com novas areas, o titulo da se¢éo deveria ter sido alterado, pois a se¢éo deixou de tratar apenas de aeronaves e instalagbes
para obteng&o de experiéncia recente.

- Ainda foi incluido o requisito de que os procedimentos de familiarizagdo devem estar no manual. Afinal, a justificativa para
inclusdo desse paragrafo na edi¢do 00 do RBAC 135 se baseou no atendimento ao previsto no Anexo 6 Parte | Apéndice 2 (vide
arquivo de Notificagdo de Proposta de Regra da Audiéncia Publica para edigdo do RBAC 135;
http://lwww?2.anac.gov.br/arquivos/pdf/Audiencias2010/notificacao%20de %20Proposta%20de %20Regra%20-
%20RBAC%20135.pdf), que trata de requisito do manual de operagdes. Outra opg&o seria incluir esta exigéncia como paragrafo
de 135.23(a).

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do acatada.

Contribuicao n°: 33

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.99
(@) Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave com tripulagdo de voo menor que a especificada nas limitagdes
operacionais do Manual de voo da Aeronave (AFM ou RFM) para a aeronave, ou requerida por este regulamento para o tipo de
operagao a ser conduzida.
(b) Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave com configuragao para passageiros de 10 assentos ou mais sem
um piloto como segundo em comando.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.99
(@) Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave com tripulagdo de voo menor que a especificada para a aeronave
nas limitagdes operacionais ou no Manual de voo da Aeronave, ou menor que a requerida por este regulamento para o tipo de
operag&o a ser conduzida.
(b) Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave com configuragéo para passageiros de 10 assentos ou mais,
excluido qualquer assento de piloto, sem um piloto como segundo em comando.
JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

- Em (a) e em (b), melhor clareza e melhor tradugdo do original do FAR:
- em (b), foi citado que deve ser “excluido qualquer assento de piloto”, como feito em outras segdes do regulamento (vide a
prépria justificativa dada pela ANAC para alteragéo ao paragrafo 135.103(b), nesta audiéncia publica). O fato de que as vezes
isto é citado e as vezes néo é citado pode dar a entender que os requisitos devem ser tratados de forma diferente.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do acatada.

Contribui¢ao n°: 34

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC ]

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.105 Excec&o a requisitos de segundo em comando: utilizagéo do sistema de piloto automatico aprovado
(a) Salvo o disposto nas seg¢des 135.99 e 135.111 e a menos que sejam necessarios dois pilotos requeridos por este
regulamento para operacdes VFR, uma pessoa pode operar uma aeronave sem um segundo em comando desde que a
aeronave esteja equipada com um sistema de piloto automatico aprovado em funcionamento e que sua utilizagao esteja
autorizada pelas especificagdes operativas apropriadas.
(b) O detentor de certificado somente pode utilizar uma pessoa, e uma pessoa somente pode atuar como piloto em comando sob
esta segd0 em uma aeronave em operagao sob demanda, como definido no RBAC 119, se essa pessoa tiver no minimo 100
horas de voo como piloto em comando de aeronaves de mesma fabricagao e modelo da aeronave a ser operada, €, além disso,
cumprir todos o0s outros requisitos aplicaveis deste regulamento.
(c) O detentor de certificado pode solicitar uma emenda as suas especificagbes operativas, para obter uma autorizagéo para o
uso de um sistema de piloto automatico em lugar de um piloto segundo em comando.
(d) A ANAC pode emitir emenda as especificagdes operativas do detentor de certificado, autorizando 0 uso de um sistema de
piloto automatico em lugar de um piloto segundo em comando, se:
(1) o piloto automatico for capaz de operar os controles da aeronave para manté-la em voo e manobra-la nos trés eixos de voo
(longitudinal transversal e vertical); e
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(2) o detentor de certificado demonstrar, de forma satisfatoria a ANAC, que a operagao utilizando o sistema de piloto automatico
pode ser conduzida com seguranga e em conformidade com este regulamento.

(e) A emenda deve conter qualquer condigao ou limitagao sobre o uso do sistema de piloto automatico, que a ANAC julgue
necessario ser de interesse da seguranca.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

135.105 Excegéo a requisitos de segundo em comando: utilizagao do sistema de piloto automatico aprovado

(a) Salvo o disposto nas seg¢des 135.99 e 135.111, e a menos que sejam requeridos dois pilotos para operagdes VFR, uma
pessoa pode operar uma aeronave sem um segundo em comando, desde que a aeronave esteja equipada com um sistema de
piloto automatico aprovado em funcionamento e que sua utilizagao esteja autorizada pelas especificacdes operativas
apropriadas.

(b) O detentor de certificado somente pode utilizar uma pessoa, e uma pessoa somente pode atuar como piloto em comando sob
esta segdo em uma aeronave em operagao complementar, como definido no RBAC 119, se essa pessoa tiver no minimo 100
horas de voo como piloto em comando de aeronaves do mesmo fabricante e modelo da aeronave a ser operada, e, além disso,
cumprir todos o0s outros requisitos aplicaveis deste regulamento.

(c) O detentor de certificado pode solicitar uma emenda as suas especificagdes operativas, para obter uma autorizagéo para o
uso de um sistema de piloto automatico em lugar de um piloto segundo em comando.

(d) A ANAC pode emitir emenda as especificagdes operativas do detentor de certificado, autorizando o uso de um sistema de
piloto automatico em lugar de um piloto segundo em comando, se:

(1) o piloto automatico for capaz de operar os controles da aeronave para manté-la em voo e manobréa-la nos trés eixos de voo
(longitudinal, transversal e vertical); e

(2) o detentor de certificado demonstrar, de forma satisfatoria @ ANAC, que a operagao utilizando o sistema de piloto automatico
pode ser conduzida com seguranga e em conformidade com este regulamento.

(e) A emenda deve conter qualquer condigéo ou limitagéo sobre o uso do sistema de piloto automatico que a ANAC julgue
necessario ser de interesse da seguranga.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

- O texto foi alterado no paragrafo (a) para deixar o texto mais claro e direto (retirando, por exemplo, “necessarios dois pilotos
requeridos”).

- O paragrafo (b), no FAR (onde aparece como uma segunda frase do paragrafo (a)), é aplicavel a operagdes complementares -
€ ndo a operagdes por demanda. Caso o regulamento brasileiro queira ser mais restritivo, pode tratar de "operagées segundo
este regulamento”, 0 que abrangeria tanto as complementares quanto as por demanda; mas n&o tem sentido exigir s6 dos
operadores por demanda e deixar de exigir o requisito para operadores complementares, que normalmente devem atender a
requisitos mais restritivos, por oferecem transporte regular. Optei por alinhamento ao FAR, propondo que o requisito se aplique
apenas para operagdes complementares.

- Inclus&o de virgula em “longitudinal, transversal”.

- Retirada de virgula de “qualquer condi¢do ou limitagdo sobre 0 uso do sistema de piloto automatico que a ANAC julgue...”

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do acatada.

Contribui¢ao n°: 35

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC 7
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.109
(b) O piloto em comando designado pelo detentor de certificado para um voo deve permanecer no comando durante todo o
tempo desse voo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.109
(b) O piloto em comando designado pelo detentor de certificado para um voo deve permanecer como piloto em comando durante
todo o tempo desse voo.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

O uso de "no comando" pode criar confus&o com "nos controles", conforme é usado atualmente no RBAC 135.89(b)(3). N&o é
intengao deste requisito que o piloto em comando permanega nos controles da aeronave durante todo o tempo do voo — o que
poderia contrariar a lei do aeronauta, para voos mais longos, por exemplo, impedindo revezamento da tripulag&o. Assim, o
objetivo do requisito é apenas garantir que o piloto em comando nao sera alterado durante 0 voo.

Com base no FAR e para maior clareza, sugiro a alteragao da frase.
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ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do acatada.

Contribuigao n°: 36

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.120
Ninguém pode agredir, ameagar, intimidar ou interferir com um tripulante no desempenho de seus deveres a bordo de uma
aeronave operada segundo este regulamento.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

135.120

Ninguém pode agredir, ameacar, intimidar ou interferir com um tripulante no desempenho de seus deveres a bordo de uma
aeronave operada segundo este regulamento. Praticas dessas condutas podem configurar ilicito civil, nos termos do art. 186 da
Lei n® 10.406, de 10 de janeiro de 2002 (Cédigo Civil), e ilicito penal, nos termos dos arts. 129 (les&o corporal), 138 a 140
(crimes contra honra), 147 (ameaga) e, em especial, 0 art. 261 do Decreto-Lei n° 2.848, de 7 de dezembro de 1940 (Cddigo
Penal), que tipifica como crime expor a perigo embarcagao ou aeronave, propria ou alheia, ou praticar qualquer ato tendente a
impedir ou dificultar navegagao maritima, fluvial ou aérea.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

A proposta foi complementada com a proposta da se¢do 91.11 do RBAC 91 submetido & audiéncia publica.

Foram incorporadas a esta proposta as alteragdes propostas por mim na audiéncia ptblica do RBAC 91:

- corregdo de “ilicito” para “ilicito”.

- alteragdo de “Lei n°® 2.848" para “Decreto-Lei n® 2.848"

Ainda, sugiro avaliar se os arts. 138 (“Caluniar alguém, imputando-lhe falsamente fato definido como crime”) e 139 (“Difamar
alguém, imputando-lhe fato ofensivo a sua reputagao”) do Codigo Penal de fato se aplicam ao caso.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicdo néo acatada

A ANAC entendeu que a existéncia da regra exposta na se¢do 91.11 (Proibi¢do de interferéncia com os tripulantes) néo teria
praticamente nenhum carater preventivo, mas seria investigada apenas no caso de um sinistro ja ocorrido, em concomitancia com
as responsabilizagdes civil e penal. Além disso, ha inlimeras dificuldades de aplicagdo na preveng&o, como por exemplo, que tipos
de interferéncias poderiam ser consideradas licitas, ou, questdes sobre se simplesmente conversar com o tripulante poderia ser
considerada uma interferéncia. Essa regra também n&o é uma regra requerida pelos anexos a Convengéo de Chicago, de modo
que o Brasil precisasse declarar diferengas a ICAQO por exclui-la do RBAC n° 135. Ademais, ha outros dispositivos mais eficazes
para coibir a interferéncia inconveniente, como a autoridade do piloto em comando, que pode fazé-la cessar no caso concreto.
Desse modo, a ANAC optou por ndo excluir este dispositivo da proposta, lembrando que a interferéncia abusiva ainda podera
sujeitar o infrator a responsabilizagéo civil e penal.

Contribuigao ne: 37

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.125

Cada detentor de certificado conduzindo operacgdes segundo este regulamento deve cumprir os requisitos de seguranga geral
estabelecidos pela ANAC no Programa Nacional de Seguranca da Aviagao Civil (PNAVSEC) e na regulamentac&o dele
decorrente.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.125

Cada detentor de certificado conduzindo operagdes segundo este regulamento deve cumprir os requisitos de seguranga geral
estabelecidos pela ANAC no Programa Nacional de Segurancga da Aviagao Civil Contra Atos de Interferéncia llicita (PNAVSEC) e
na regulamentag&o dele decorrente.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Utilizagdo do nome completo do PNAVSEC, conforme Decreto n° 7168.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do acatada.
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Contribuicao n°: 38

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituigdo: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.128

@0@)(..)

(i) a crianga esteja acompanhada por um dos pais, um tutor ou uma pessoa designada pelos pais ou tutor da crianga para zelar
pela seguranga da mesma durante o voo;

(i) a cadeira de seguranga tenha sido aprovada para uso em aeronaves por autoridade aeronautica brasileira ou estrangeira, de
acordo com padrdes nacionais ou da OACI. Tal aprovagédo deve ser evidenciada por etiqueta fixada na cadeira de seguranga; e
(iii) (...)

()

(B) a crianga deve estar apropriadamente segura pelo sistema de amarragao da cadeira de segurancga e nao pode exceder o
limite de peso especificado para a mesma; e

(C) a cadeira de seguranga deve possuir a etiqueta referida no paragrafo (a)(2)(ii) desta se¢éo. Na etiqueta deve constar o peso
maximo para o qual ela foi aprovada.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

135.128

@@ (.

(i) a crianga esteja acompanhada por um dos pais, um tutor ou uma pessoa designada pelos pais ou tutor da crianga para zelar
pela seguranga dela durante o voo;

(i) a cadeira de seguranga tenha sido aprovada para uso em aeronaves por autoridade aeronautica brasileira ou estrangeira, de
acordo com padrdes nacionais ou da Organizagdo da Aviagao Civil Internacional (OACI). Tal aprovagao deve ser evidenciada
por etiqueta fixada na cadeira de seguranga, contendo 0 peso maximo para o qual a cadeira foi aprovada; e

(i) (...)

()

(B) a crianga deve estar apropriadamente segura pelo sistema de amarragao da cadeira de seguranga e ndo pode exceder o
limite de peso especificado para essa cadeira; e

(C) a cadeira de seguranga deve possuir a etiqueta referida no paragrafo (a)(2)(ii) desta segao.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Em (a)(2)(ii) e (a)(2)(iii)(C): Atualmente, a exigéncia sobre a etiqueta da cadeira estd separada em dois paragrafos, dificultando
seu entendimento. Assim, recomendo que o requisito de que a etiqueta deve conter o peso maximo seja transferido para o
paragrafo (a)(2)(ii). No paragrafo (a)(2)(iii)(C), ficaria apenas o requisito de que o operador deve verificar se a etiqueta atende
aos requisitos do paragrafo anterior.

Observa-se que ja ndo ha alinhamento com o FAR 135, que possui subparagrafos diferentes.

Em (a)(2)(i) e (a)(2)(iii)(B): adequagao do texto, evitando uso do "mesmo".

Em (a)(2)(ii), esclarecimento da sigla, ndo definida no RBAC 01, em sua primeira utiliza¢&o no regulamento.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Com relagéo aos paragrafos 135.128(a)(2)(ii) e (a)(2)(iii)(C): contribuicdo parcialmente acatada, pois a nova redagéo da a entender
que a existéncia da informagao de peso maximo na cadeira equivale a aprovagéo da mesma. Foi acatada a contribuicdo de grafar
“OACI” por extenso.

Com relac8o aos paragrafos 135.128(a)(2)(i) e (a)(2)(iii)(B): contribuicio acatada.

Contribui¢ao ne: 39

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC 7
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.143

(b) Exceto como previsto na se¢do 135.179, ninguém pode operar uma aeronave segundo este regulamento, a menos que 0s
instrumentos e equipamentos requeridos para a mesma tenham sido aprovados e estejam em condigdes operaveis.

(c) Exceto se de outra forma especificado pelo Departamento de Controle do Espago Aéreo — DECEA, as aeronaves que operam
sob este regulamento devem possuir equipamento transponder instalado que atenda aos requisitos de desempenho e de
condigdes ambientais da OTP (TSO)-C74c¢ (Mode A/C), ou de suas revisdes posteriores, ou da OTP (TSO)-C112 (Mode S).
(Redacg&o dada pela Resolugéo n° 304, de 21.02.14)

(1) Apés 21 de fevereiro de 2015, avides que realizam voos internacionais devem possuir equipamento transponder instalado
que atenda & OTP (TS0)-C112 (Mode S). (Redacdo dada pela Resolugéo n° 304, de 21.02.14)

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.143
(b) Exceto como previsto na se¢do 135.179, ninguém pode operar uma aeronave segundo este regulamento, a menos que 0s
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instrumentos e equipamentos requeridos tenham sido aprovados e estejam em condigbes operaveis.

(c) Exceto se de outra forma especificado pelo Departamento de Controle do Espago Aéreo — DECEA, as aeronaves que operam
sob este regulamento devem possuir equipamento transponder instalado que atenda aos requisitos de desempenho e de
condigbes ambientais da OTP (TS0O)-C74c¢ (Mode A/C), ou de suas revisdes posteriores, ou da OTP (TSO)-C112 (Mode S).
(Redag&o dada pela Resolugdo n° 304, de 21.02.14)

(1) Avides que realizam voos internacionais devem possuir equipamento transponder instalado que atenda a OTP (TS0)-C112
(Mode S). (Redagao dada pela Resolugéo n° 304, de 21.02.14)

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Em (b): adequag&o do texto, evitando uso do "mesmo".
Em (c)(1), foi retirada do paragrafo data com prazo espirado.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicbes acatadas conforme propostas.

Contribuicao n°: 40

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Institui¢gdo: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.149

(c) para avides a reagédo, em adi¢do a dois indicadores giroscopicos de inclinagéo e arfagem (horizonte artificial) para uso nas
posicdes dos pilotos, um terceiro indicador instalado de acordo com os requisitos para instrumentos estabelecidos no paragrafo
121.305(j) do RBAC 121;

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.149

(c) para avides a reagédo, em adi¢do a dois indicadores giroscopicos de inclinagéo e arfagem (horizonte artificial) para uso nas
posigdes dos pilotos, um terceiro indicador instalado de acordo com os requisitos para instrumentos estabelecidos no paragrafo
121.305(k) do RBAC 121;

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

O paragrafo 121.305(j) é o que estabelece quais aeronaves devem possuir o terceiro indicador, ou seja, apenas traz a
aplicabilidade. Quanto a aplicabilidade para operadores sob 0 RBAC 135, 0o RBAC 135.149(c) ja define que a regra seria
aplicavel apenas para avides a reagéo (que € diferente da aplicabilidade estabelecida em 121.305(j)).

E 0 RBAC 121.305(k) que estabelece os requisitos para instrumentos.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do acatada.

Contribuigao ne: 41

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.150

(a)

(4) para cada saida de emergéncia exigida ao nivel do assoalho que tenha adjacentemente a ela um assento para comissério,
possua um microfone prontamente acessivel ao comissario sentado, exceto quando um Unico microfone puder servir a mais de
uma saida e que a proximidade entre as saidas permita comunicag&o néo assistida entre os comisséarios sentados;

(6) seja audivel em todos os assentos para passageiros, lavatorios e assentos para comissarios nas posigdes de trabalho, e

(b)

(7) para grandes avides a reagao:

(i) seja acessivel para uso em um numero suficiente de postos de trabalho de comissarios de modo que todas as saidas de
emergéncia ao nivel do assoalho (ou os corredores de acesso a tais saidas se elas estiverem localizadas entre “galleys”), em
cada cabine de passageiros, seja observavel de um ou mais dos postos de comissério equipados com o sistema;

(ii) tenha um sistema de alerta incorporando sinais sonoros e visuais para uso da tripulag&o de voo para alertar os comissarios e
para uso dos comissarios para alertar a tripulagao de voo;

(iii) para o sistema de alerta requerido pelo paragrafo (b)(7)(i) desta se¢do, haja um meio para o recipiente de uma chamada
determinar se a chamada é normal ou de emergéncia; e

(iv) quando o avido estiver no solo proporcione um meio de comunicag&o bilateral entre o pessoal de solo e pelo menos dois
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postos de trabalho na cabine de pilotos. A posi¢do para uso do sistema pelo pessoal de solo deve ser localizada de modo a
permitir que a pessoa que a estiver usando possa ficar fora da visdo de pessoas dentro do avido.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

135.150

(a)

(4) para cada saida de emergéncia exigida ao nivel do assoalho que tenha adjacentemente a ela um assento para comissario,
possua um microfone prontamente acessivel ao comissario sentado, exceto quando um Unico microfone puder servir a mais de
uma saida e que a proximidade entre as saidas permita comunicagao verbal ndo assistida entre os comissarios sentados;

(6) seja audivel em todos os assentos para passageiros, lavatorios, assentos para comissarios e nos postos de trabalho dos
COMIssarios, e

(b)

(7) para grandes avides a reagao:

(i) seja acessivel para uso em um numero suficiente de postos de trabalho de comissarios de modo que todas as saidas de
emergéncia ao nivel do assoalho (ou os corredores de acesso a tais saidas se elas estiverem localizadas entre “galleys”), em
cada cabine de passageiros, sejam observaveis de um ou mais dos postos de comissario equipados com o sistema;

(ii) tenha um sistema de alerta incorporando sinais sonoros e visuais para uso da tripulagao de voo para alertar os comissarios e
para uso dos comissarios para alertar a tripulagao de voo;

(iii) para o sistema de alerta requerido pelo paragrafo (b)(7)(ii) desta segdo, haja um meio para o recipiente de uma chamada
determinar se a chamada é normal ou de emergéncia; e

(iv) quando o avido estiver no solo proporcione um meio de comunicagao bilateral entre o pessoal de solo e pelo menos dois
postos de trabalho na cabine de pilotos. A posi¢do para uso do sistema pelo pessoal de solo deve ser localizada de modo a
permitir que a pessoa que a estiver usando possa ficar fora da visdo de pessoas dentro do avido.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Em (a)(4), foi incluido “verbal”, como no FAR, para deixar claro que a comunicagao deve ser por palavras — ndo pode ser, por
exemplo, comunicagao visual, por gestos. Pode-se utilizar também “oral”.

Em (a)(6), melhor tradugdo do FAR equivalente, separando assentos de comissarios e suas posigdes de trabalho (“flight
attendant seats and work stations”).

Em (b)(7)(i): Corregéo de texto: concordancia (“todas as saidas de emergéncia ... sejam observaveis”).

Em (b)(7)(iii): corregdo da referéncia ao paragrafo (b)(7)(ii), como no FAR.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢des acatadas conforme propostas.

Contribuigao ne: 42

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.154
(a) Avides fabricados apds 31 de dezembro de 2003:

(b) Avides fabricados em ou antes de 1° de janeiro de 2004:

(1) ninguém pode operar um avido com motores a turbina com configuragao para passageiros com 10 ou mais assentos para
passageiros, excluindo qualquer assento para pilotos, apds 31 de dezembro de 2007, a menos que o avido seja equipado com
um sistema aprovado de percepgao e alarme de proximidade do solo que atenda aos requisitos para equipamento Classe A da
OTP (TSO)- C151 (equipamento dotado da funcéo de detecgéo de terreno a frente do avido). O avido deve possuir também um
mostrador (display) aprovado, mostrando o posicionamento no terreno dos pontos percebidos pelo sistema;

(2) ninguém pode operar um avido com motores a turbina com configuragdo para passageiros com 6 a 9 assentos para
passageiros, excluindo qualquer assento para pilotos, apds 31 de dezembro de 2007, a menos que o avido seja equipado com
um sistema aprovado de percepgéo e alarme de proximidade do solo que atenda pelo menos aos requisitos para equipamento
Classe B da OTP (TSO)- C151; e

(3) as datas referidas nos subparagrafos (b)(1) e (b)(2) deste paragrafo aplicam-se a avides operados em rotas internacionais. A
menos que de outra forma determinado pela ANAC, para avides operados exclusivamente dentro do Brasil, o prazo estende-se
até 31 de dezembro de 2010.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
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135.154
(a) Avides fabricados apds 31 de dezembro de 2003:

(b) Avides fabricados antes de 1° de janeiro de 2004:

(1) ninguém pode operar um avido com motores a turbina com configuragdo para passageiros com 10 ou mais assentos para
passageiros, excluindo qualquer assento para pilotos, a menos que 0 avido seja equipado com um sistema aprovado de
percepgao e alarme de proximidade do solo que atenda aos requisitos para equipamento Classe A da OTP (TSO)-C151
(equipamento dotado da fungéo de deteccéo de terreno a frente do avido). O avido deve possuir também um mostrador (display)
aprovado, mostrando o posicionamento no terreno dos pontos percebidos pelo sistema; e

(2) ninguém pode operar um avido com motores a turbina com configuragéo para passageiros com 6 a 9 assentos para
passageiros, excluindo qualquer assento para pilotos, a menos que o avido seja equipado com um sistema aprovado de
percepgao e alarme de proximidade do solo que atenda pelo menos aos requisitos para equipamento Classe B da OTP (TSO)-
C151.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Caput dos paragrafos (a) e (b)
- Avides fabricados em 01/01/2004 estdo enquadrados nas duas situagdes. FAR utiliza outra data de referéncia (29/03/2002).
Sugiro utilizar o ano como transigao, mantendo apenas no paragrafo (a) os avides fabricados em 01/01/2004.

Paragrafo (b)
- Retirando prazos ja expirados, de forma a deixar o regulamento mais claro e direto.

Uma vez que os prazos sejam retirados do paragrafo (b), sugiro reavaliar a prépria necessidade de separar os avides pela data

de fabricagao, pois, desde 1/1/2011, os requisitos aplicaveis a todos os avides, independentemente da data de fabricagao, sdo

idénticos. Assim, como complemento ao que foi sugerido acima, proponho que os paragrafos (a) e (b) desta segéo

sejam trocados pelos seguintes:

“(a) Ninguém pode operar um avido com motores a turbina com configura¢éo para passageiros com 10 ou mais assentos para

passageiros, excluindo qualquer assento para pilotos, a menos que o avido seja equipada com um sistema aprovado de

percepgéo e alarme de proximidade do solo que atenda aos requisitos para equipamento Classe A da OTP (TS0)-C151

(equipamento dotado da fung&o de detecgao de terreno a frente do avido). O avido deve possuir também um mostrador (display)

aprovado, mostrando o posicionamento no terreno dos pontos percebidos pelo sistema.

(b) Ninguém pode operar um avido com motores a turbina com configuragéo para passageiros com 6 a 9 assentos para

passageiros, excluindo qualquer assento para pilotos, a menos que o avido seja equipado com um sistema aprovado de

percepgéo e alarme de proximidade do solo que atenda pelo menos aos requisitos para equipamento Classe B da OTP (TSO)-

C151.

N&o inclui este texto no campo acima, porque entendo que € importante deixar claro que se trata de duas propostas distintas,

embora complementares: uma primeira proposta pede a corregao de data e simplificagdo do texto. Apenas no caso de esta

primeira proposta ser aceita pela ANAC, é que podera se complementar com a segunda (descrita aqui na justificativa).
ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicdes acatadas conforme propostas.

Foi acatada ainda a alteragéo do texto como previsto na contribuicdo adicional e excluido o antigo paragrafo (b).

Contribuicao n°: 43

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.155
(c) pelo menos um extintor manual deve ser colocado e adequadamente posicionado na cabine de passageiros de cada
aeronave tendo uma configuragio para passageiros de pelo menos 10, mas menos de 31 assentos.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGCAO OU INCLUSAO

135.155
(c) pelo menos um extintor manual deve ser colocado e adequadamente posicionado na cabine de passageiros de cada
aeronave tendo uma configuragao para passageiros de pelo menos 10 assentos, excluindo qualquer assento para pilotos.
(1) Grandes avides e avides multimotores com motores a turbina devem ser equipados com pelo menos um extintor de incéndio
manual, de tipo aprovado, adequadamente posicionado na cabine de passageiros, se tiverem configuragio para passageiros de
mais de 6 assentos, excluindo qualquer assento para pilotos.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Considerando que o requisito para aeronaves sob 0 RBAC 135 deveria ser, pelo menos, mais restritivo do que os do RBHA 91,
deve-se cobrar extintores na cabine de passageiros para aeronaves com mais de 6 passageiros, conforme 91.513 (a rigor, pelo
menos para 0s grandes avides e para avides multimotores com motores a turbina). Deve-se observar que 0 91.513, por estar na
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subparte F do RBHA 91, néo ¢ aplicavel ao RBAC 135.
Eventualmente, caso a ANAC assim prefira, pode-se também decidir ampliar a regra para as demais aeronaves com mais de 6
passageiros — 0 que permitiria se incluir o requisito no paragrafo (c), sem a necessidade de criar um subparagrafo.

Ainda, proponho retirar o limite de 31 assentos. N&o agrega em nada, ja que, para avides, o limite ja existe no RBAC 119. Para
helicopteros, porém, caso venha a ser operado helicoptero com mais de 30 assentos, o requisito ndo se aplicaria a este
helicoptero.

Adicionada observagéo ", excluindo qualquer assento para pilotos".

Uma forma alternativa de texto para estabelecer o0 mesmo requisito proposto acima seria:

“(c) pelo menos um extintor manual deve ser colocado e adequadamente posicionado na cabine de passageiros de:

(1) cada grande avido com configuragdo para passageiros de mais de 6 assentos, excluindo qualquer assento para pilotos;

(2) cada avido multimotor com motor a turbina com configuragéo para passageiros de mais de 6 assentos, excluindo qualquer
assento para pilotos;

(3) cada aeronave néo listada nos paragrafos (c)(1) e (c)(2) desta se¢do com configuragdo para passageiros de mais de 9
assentos, excluindo qualquer assento para pilotos.”

Esta proposta requer mais alteragéo na estrutura do texto atual, mas creio que seja mais clara e direta, por ndo exigir repetigéo
de um mesmo enunciado.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢do acatada na forma alternativa acima descrita.

Contribuigao ne: 44

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.161 Equipamentos de comunicagdes e navegagao: transporte de passageiros em voo VFR noturno ou VFR diurno em &reas
controladas
(a) Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros em voo VFR noturno, ou VFR diurno em areas controladas,
a menos que ela tenha um equipamento radio para comunicagdes bilaterais capaz, em voo, de transmitir e receber uma estagéo
de solo distante 25 NM pelo menos.

(c) Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros em voo em VFR e IFR em areas controladas, a menos que
ela tenha um equipamento radio para comunicagdes bilaterais capaz de transmitir e receber uma estagao de solo e onde devera
manter escuta.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
135.161 Equipamentos de comunicagdes e navegacgéo: transporte de passageiros em voo VFR noturno ou VFR diurno em &reas
controladas
(a) Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros em voo VFR noturno, ou VFR diurno em areas controladas,
a menos que ela tenha um equipamento radio para comunicagdes bilaterais capaz, em voo, de transmitir para e receber de uma
estacdo de solo distante 25 NM pelo menos.

(c) [retirar]

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
O requisito ndo consta no FAR, tendo sido incluido na regulamentagéo brasileira na emenda original do RBAC 135. Ocorre que o
texto traz alguns problemas:
- a aplicabilidade ndo esta de acordo com o titulo da se¢éo
- para voos VFR, o requisito é redundante com o paragrafo (a), que ja exige equipamento radio para comunicagdes bilaterais
para voos VFR em &reas controladas (pois é exigida em todos os voos noturnos séo cobertos em (a), sendo em area controlada
ou n&o; e nos voos diurnos em area controlada). Para voos IFR, o requisito de haver equipamento para comunicagdes bilaterais
é coberto em 135.165(a) e (b)
- 0 trecho “onde devera manter escuta” ndo tem uma relagao clara com o restante do requisito, pois nao fica claro a que se refere
0 “onde”.

Observa-se que os dois primeiros problemas foram apontados ja na audiéncia publica de edi¢do do RBAC 135 (contribui¢do 68
do relatorio, http://www2.anac.gov.br/transparencia/pdf/relatorio%20135.pdf), porém n&o foi devidamente tratada — o arquivo do
NPR n&o listava essa alteragdo, que aparecia apenas no arquivo de anexo a resolu¢do — e com isso a regra foi publicada com os
erros apontados na audiéncia.
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Considerando que a ANAC tinha, e mantém, a inten¢do de exigir equipamento para comunicagdes bilaterais em todos os voos,
entendo que isso deve ser incluido, para voos VFR, no paragrafo 135.161(a); e que isso ja é coberto, para voos IFR, no
135.165(a) e (b).

Assim, proponho que o paragrafo (a) seja alterado para que sua aplicabilidade abranja todos os voos VFR, de forma a unificar no
paragrafo (a) o que ja € requerido do operador por meio de dois paragrafos (considerando-se que o detalhamento de que o
equipamento deve ser capaz de transmitir a 25 NM n&o &, de fato, um requisito adicional, que traria exigéncias que ndo sao
cumpridas por algum equipamento ja instalado nas aeronaves).

O texto “onde devera manter escuta”, que supostamente se refere a um requisito de que os pilotos devem manter
constantemente escuta nos equipamentos de comunicag&o bilateral, ndo deve constar na subparte C do RBAC 135, que trata de
“aeronaves e equipamentos” — e ndo dos procedimentos a serem seguidos pelos pilotos. Caso a ANAC tenha intengéo de
manter esse requisito, sugiro inclui-lo na subparte B.

Além disso, foi alterado texto do paragrafo (a), no trecho “de transmitir e receber uma estagéo de solo”. Os sinais s&o
transmitidos para e recebidos de uma estagéo de solo.

De forma a embasar a decisdo sobre este requisito, sugiro consultar a Nota Técnica 019/0PS 135/2008, anexa ao Memorando
de protocolo 60800.083529/2008-22.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢do acatada conforme proposta.

Contribuigao n°: 45

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral

Instituicdo: ANAC ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.161 Equipamentos de comunicagdes e navegacao: transporte de passageiros em voo VFR noturno ou VFR diurno em areas
controladas
(a) Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros em voo VFR noturno, ou VFR diurno em areas controladas,
a menos que ela tenha um equipamento radio para comunicagdes bilaterais capaz, em voo, de transmitir e receber uma estagéo
de solo distante 25 NM pelo menos.
(b) Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros em voo VFR noturno, a menos que ela possua
equipamentos de radio navegacado capazes de receber sinais das estagdes de terra a serem utilizadas.
(c) Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros em voo em VFR e IFR em areas controladas, a menos que
ela tenha um equipamento radio para comunicagdes bilaterais capaz de transmitir e receber uma estagéo de solo e onde devera
manter escuta.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
135.161 Equipamentos de comunicagdes e navegagéo para aeronaves em voo VFR em rotas onde a navegagéo por contato é
autorizada
(a) Ninguém pode operar uma aeronave em voo VFR em rotas onde a navegag&o por contato é autorizada, a menos que a
aeronave tenha um equipamento radio para comunicagdes bilaterais necessario para, em condi¢des normais de operagao,
atender ao seguinte:
(1) comunicar-se com pelo menos uma estagéo de solo apropriada em qualquer ponto da rota, exceto em locais remotos e areas
montanhosas onde restricdes geogréficas tornem esta comunicacdo impossivel;
(2) comunicar-se com estagfes ATC de qualquer ponto dentro dos limites laterais de espagos aéreos Classe B, Classe C, Classe
D ou Classe E designados para um aerédromo para o qual se pretende voar;
(3) receber informagdes meteorolégicas em qualquer ponto da rota, exceto em locais remotos e dreas montanhosas onde
restricdes geograficas tornem esta comunicagéo impossivel;
(b) Ninguém pode operar uma aeronave em voo VFR noturno em rotas onde a navegagéo por contato é autorizada, a menos
que a aeronave seja equipada com:
(1) equipamento radio para comunicagdes bilaterais necessario para, em condigdes normais de operagao, atender ao requerido
pelo paragrafo (a) desta se¢ao;
(2) equipamento de navegagéo adequado para a rota a ser voada.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Esta proposta € uma alternativa a outra proposta enviada para a segéo 135.161.
Esta proposta se baseia nos requisitos do RBAC 121.347, com as adaptagdes necessarias de acordo com o FAR 135.161,
devendo-se verificar se 0s requisitos sdo plausiveis para a realidade brasileira.

As emendas ao FAR 135 que resultaram nesta segéo 135.161 sdo a 135-110 e 135-116, que tém suas regras finais publicadas
nos seguintes links:
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http://rgl.faa.gov/Regulatory_and_Guidance_Library/rgFinalRule.nsf/0/87758B41C8D47EC18625737C0056299E?OpenDocumen
t&Highlight=135-110
http://rgl.faa.gov/Regulatory_and_Guidance_Library/rgFinalRule.nsf/0/D046FASA1F3063F 1862575A9006FFBF7?0penDocument
&Highlight=135-116

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribuigdo néo acatada, pois foi acatada a contribuigdo n° 44 deste Relatorio.

Contribuicao n°: 46

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Institui¢gdo: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.163
(h) duas fontes independentes de energia para os instrumentos giroscdpicos (com meios de selecionar cada uma delas), das
quais pelo menos uma seja uma bomba de vacuo ou gerador acionado pelo motor. Cada uma das fontes deve ser capaz de
alimentar todos os instrumentos giroscopicos, devendo ser instalada de modo que a falha de um instrumento nao interfira com o
suprimento de energia para os demais instrumentos ou com as demais fontes supridoras. Fazem excegéo as aeronaves
monomotoras, desde que o indicador de razao de curva tenha uma fonte de energia separada da fonte de alimentagéo do
horizonte artificial e da bussola giroscopica. Para os propdsitos deste paragrafo, para aeronaves multimotoras, cada fonte
acionada por motor deve estar instalada em um motor diferente.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.163
(h) duas fontes independentes de energia para os instrumentos giroscopicos requeridos (com meios de selecionar cada uma
delas), das quais pelo menos uma seja uma bomba de vacuo ou gerador acionado pelo motor. Cada uma das fontes deve ser
capaz de alimentar todos os instrumentos giroscopicos, devendo ser instalada de modo que a falha de uma fonte ou de um
instrumento nao interfira com o suprimento de energia para os demais instrumentos ou com as demais fontes supridoras. Fazem
excecao as aeronaves monomotoras, desde que o indicador de razao de curva tenha uma fonte de energia separada da fonte de
alimentagao do indicador giroscépico de arfagem e inclinagéo (horizonte artificial) e do indicador de dire¢do. Para os propésitos
deste paragrafo, para aeronaves multimotoras, cada fonte acionada por motor deve estar instalada em um motor diferente.
JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Alinhamento ao FAR:

- O requisito se aplica apenas aos instrumentos giroscopicos requeridos (vide resposta a Cessna em
http://specialcollection.dotlibrary.dot.gov/Document?db=DOT-FARS&query=(select+452))

- A falha pode ser numa fonte ou num instrumento ('failure of one instrument or source").

- Padronizag&o das tradugdes de "bank and pitch" e direction indicator com a tradugao utilizada em outras se¢des do RBAC.

Ressalva-se que a exce¢do, no FAR, é aplicavel a “aeronaves monomotoras em operagdes cargueiras exclusivas”. No entanto,
como toda a se¢&o 135.163 é aplicavel apenas a aeronaves transportando passageiros, como indica seu titulo (tanto no FAR
quanto no RBAC), ndo haveria sentido em criar uma exceg&o para aeronaves as quais o requisito ja ndo se aplicaria. Neste
sentido, concordo em manter, no RBAC, exceg¢ao a todas as aeronaves monomotoras.

De qualquer forma, sugiro que seja mais bem estudado o requisito do FAR, para se entender o motivo de haver excegéo a
aeronaves em operagao exclusivamente cargueira, se o proprio requisito é aplicavel apenas a operagdes transportando
passageiros.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢do acatada. Foi alterada a estrutura de numeragao da segéo.

Contribuigao ne: 47

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.165

(@) Ninguém pode operar um avido a reagéo tendo uma configuragao para passageiros de 10 ou mais assentos, excluindo
qualquer assento para tripulantes, ou um avido multimotor em uma operagdo complementar como definida no RBAC 119 em voo
IFR ou sobre grandes extensdes de agua, a menos que ele seja equipado com os seguintes equipamentos de comunicagdes e
de navegagéo, apropriados as facilidades de solo que serdo usadas e ao valor do desempenho de navegagao requerido para a
rota a ser voada (“Required Navigation Performance” - RNP) e capazes de receber e transmitir para pelo menos uma estagéo de
solo em qualquer ponto dessa rota:
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(b) Ninguém pode operar uma aeronave que nao as especificadas no paragrafo (a) desta se¢do em operagdes IFR ou sobre
grandes extensdes de agua, a menos que ela seja equipada com 0s seguintes equipamentos de comunicagdes e de navegagao,
apropriados as facilidades de solo que serdo usadas e ao valor do desempenho de navegagéo requerido para a rota a ser voada
(“Required Navigation Performance” - RNP) e capazes de receber e transmitir para pelo menos uma estagéo de solo em
qualquer ponto dessa rota:

(d) N&o obstante os requisitos dos paragrafos (a) e (b) desta secéo, pode ser autorizado pela ANAC e aprovado nas
especificagdes operativas do detentor de certificado a instalag&o e 0 uso de um Unico sistema de navegagao de longo alcance e
de um Unico sistema de comunicagdes de longo alcance para operagdes sobre grandes extensdes de agua. Os fatores abaixo
estdo entre aqueles que sdo analisados pela ANAC para conceder a autorizag&o:

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.165

(@) Ninguém pode operar um avido multimotor em uma operagéo complementar, como definida no RBAC 119, ou um avido a
reagao que tenha uma configuragao para passageiros de 10 ou mais assentos, excluindo qualquer assento para tripulantes, em
voo IFR ou sobre grandes extensdes de agua, a menos que ele seja equipado com os seguintes equipamentos de comunicagdes
e de navegagao, apropriados as instalagdes de solo que serédo usadas e ao valor do desempenho de navegacao requerido para
arota a ser voada (“Required Navigation Performance” - RNP) e capazes de receber e transmitir para pelo menos uma estagao
de solo em qualquer ponto dessa rota:

(b) Ninguém pode operar uma aeronave que nao as especificadas no paragrafo (a) desta se¢do em operagdes IFR ou sobre
grandes extensdes de agua, a menos que ela seja equipada com os seguintes equipamentos de comunicagdes e de navegacéo,
apropriados as instalagdes de solo que serdo usadas e ao valor do desempenho de navegagao requerido para a rota a ser voada
(“Required Navigation Performance” - RNP) e capazes de receber e transmitir para pelo menos uma estagéo de solo em
qualquer ponto dessa rota:

(d) Nao obstante os requisitos dos paragrafos (a) e (b) desta seg¢do, podem ser autorizados pela ANAC e aprovados nas
especificacdes operativas do detentor de certificado a instalagdo e o0 uso de um Unico sistema de navegagao de longo alcance e
de um Unico sistema de comunicagdes de longo alcance para operagdes sobre grandes extensdes de agua. Os fatores abaixo
estao entre aqueles que sdo analisados pela ANAC para conceder a autorizagao:

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Corregdo do texto:
- Em (a) e (b), melhor tradug&o de facility (instalagéo).
- Em (d), concordancia com "a instalagao e o uso".

Além disso, o paragrafo (a) tem duas interpretacbes possiveis:
- aplica-se apenas para operagfes complementares, desde que em avido a reagdo com 10 ou mais assentos ou em avido
multimotor.
- aplica-se para quaisquer operagdes com avido a reagdo com 10 ou mais assentos € para operagdes complementares com
avido multimotor.
Considerando que ndo haveria aeronaves a reagdo monomotoras (que seriam as Unicas que poderiam ser cobertas por “avido a
reacéo” e ndo cobertas por “avido multimotor”), entendo que deve prevalecer a segunda interpretagdo. Ajusta-se assim o texto
para deixar esta interpretacdo mais clara e ndo permitir a primeira interpretagéo.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢do parcialmente acatada.
Em (a): contribui¢&o de ajuste de texto acatada.
Em (d): contribui¢do néo acatada, pois a concordéncia néo esta errada.
Né&o foi alterada a palavra “facilidades” para “instalacdes”, pois no jargéo aerondutico a palavra utilizada para descrever os
equipamentos de solo para auxilio a navegagao é a primeira.

Contribuicao n°: 48

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.166 Equipamentos de emergéncia: operagéo sobre terreno desabitado ou selva
Ninguém pode operar uma aeronave segundo este regulamento sobre terreno desabitado ou sobre selva, a menos que ela
possua 0s seguintes equipamentos para sobrevivéncia e busca e salvamento:

(c)
(8) um conjunto de primeiros socorros (pode ser 0 mesmo exigido pelo paragrafo 135.177(b)(1)); e
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(9) um conjunto de precaugao universal (pode ser o mesmo exigido pelo paragrafo 135.177(b)(2)).

(d) n&o obstante o paragrafo (c) desta segao, a bolsa de sobrevivéncia por ele requerida pode ser dispensada em um avido
equipado com um ELT automético transmitindo em 406 MHz ou em um helicoptero cujo ELT requerido pelo parégrafo (b) desta
sec¢ao transmita na referida frequéncia.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
135.166 Equipamentos de emergéncia: operagao sobre areas terrestres designadas
Ninguém pode operar uma aeronave segundo este regulamento sobre areas terrestres em que a busca e salvamento seja
especialmente dificil, conforme designadas pela ANAC, a menos que ela possua 0s seguintes equipamentos para sobrevivéncia
e busca e salvamento:

(c)
(8) um conjunto de primeiros socorros (pode ser o exigido pelo paragrafo 135.177(b)(1)); e
(9) um conjunto de precaucg&o universal (pode ser o exigido pelo paragrafo 135.177(b)(2)).

(d) [retirar]

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Titulo e caput

Nao existe definicdo clara sobre 0 que deve ser considerado "terreno desabitado ou selva" nem no RBAC 01, nem no RBAC 135.
Arrigor, qualquer terreno entre duas cidades que ndo possui habitacdo, é "desabitado”, o que praticamente obrigaria qualquer
aeronave que deixe a regido urbana de uma cidade a cumprir tal requisito - embora ndo seja cobrado dessa forma. Falta de
definigdo clara dificulta interpretagéo Unica entre INSPACs e operadores.

LAR 135 (segao 135.550) requer sinalizagéo e equipamento de sobrevivéncia para “zonas terrestres designadas pelo Estado
interessado como zonas em que seria muito dificil a busca e salvamento”. O requisito provém do item 6.6 do Anexo 6 Parte I.
Para que a proposta acima possa ser adequadamente adotada, sera necessario que a ANAC realmente designe uma ou
algumas areas terrestres em que a busca e salvamento seja dificil. Isso podera requerer coordenagdo com outros érgdos, como
o Comando da Aeronautica.

Caso a ANAC ndo tenha intengéo de passar a designar tais areas, uma alternativa é utilizar "Amazénia Legal", que possuli
definicdo oficial na Lei N° 75.173, de 27 de outubro de 1966, com a alteragao pela Lei Complementar N° 31, de 11 de outubro de
1977 (que criou o estado de Mato Grosso do Sul). Mais informag&o em http://www.sudam.gov.br/amazonia-legal e
ftp://geoftp.ibge.gov.br/organizacao_territorial/lamazonia_legal/amazonia_legal.pdf

Paragrafos (c)(8) e (9)
Adequacao do texto, evitando uso do "mesmo".

Paragrafo (d)
O paragrafo (d) permite aos operadores que nao levem o conjunto de sobrevivéncia na selva se levarem ELT automatico
transmitindo a 406 MHz. Ocorre que essa ja é a frequéncia requerida para os ELTs instalados em avibes (91.207(i)) e, e que
sera obrigatoria tanto para avides quanto para helicopteros se for aprovada a proposta de RBAC 91 submetida pela ANAC a
audiéncia publica. Isso tornaria o requisito de conjunto de sobrevivéncia indcuo, pois por todas as aeronaves passariam a ser
obrigadas a cumprir o requisito sobre o ELT, que por sua vez dispensaria o operador de cumprir 0 “requisito” de conjunto de
sobrevivéncia.
Além disso, em zonas em que € dificil a busca e salvamento, deve-se ter equipamento destinado a preservar vidas, incluindo
meios para sustentar a vida, conforme item 6.6 do Anexo 6 Parte | e item 4.6 do Anexo 6 Parte Il Se¢ao Il. Anexo ndo prevé que
tais equipamentos podem ser substituidos por ELT. Por fim, dado o indice de falha de ELT (seja por falha de manutengao ou por
falha no momento do acidente), evidenciado pela demora em encontrar aeronaves acidentadas mesmo quando é requerido ELT,
tenho ressalvas de que o fato de levar ELT libere o operador de manter o conjunto de sobrevivéncia a bordo.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢des nao acatadas.

Ja foi cogitado incluir a express&o “Amazdnia Legal” no requisito, justamente para esclarecer a ddvida levantada pelo autor da
contribuicdo. No entanto, segundo o item 33 do Parecer n® 538/2013/NAN/PF-ANAC/PGF/AGU/asb “o conceito de Amazdnia Legal
nao esta atrelado a tipificagdo da paisagem / vegetagao e tampouco do bioma”, o que torna o conceito tao incerto quanto.

Sobre a proposta de exclusdo do paragrafo (d), a alteragéo proposta é de grande impacto para o regulado, uma vez que pode
acarretar a necessidade de aquisicdo de um grande nimero de conjuntos de sobrevivéncia na selva para a instalagdo em
aeronaves, com grande implicagdo econdmica. Deste modo, visando um estudo mais aprofundado, ndo serd alterado o
regulamento neste momento.

Contribuicao n°: 49
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Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral

Instituigdo: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.167
(c) Ninguém pode operar uma aeronave sobre grandes extensdes d’agua, a menos que seja fixado a um dos botes requeridos
pelo paragrafo (a) desta segéo um transmissor localizador de emergéncia para sobrevivéncia, certificado. As baterias usadas
nesse transmissor devem ser substituidas (ou recarregadas, se for o caso) quando o transmissor tiver acumulado mais de uma
hora de funcionamento e, também, quando 50% de sua vida Util (ou 50% de sua vida util de carga) tiver se expirado. A nova data
de expiracdo deve ser claramente marcada no exterior do transmissor. O tempo de vida util da bateria ou de vida (til da carga
estabelecido neste paragrafo néo se aplica a baterias que ndo sejam essencialmente afetadas durante periodos de estocagem
(como baterias ativadas por agua).

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.167
(c) Ninguém pode operar uma aeronave sobre grandes extensdes d’agua, a menos que seja fixado a um dos botes requeridos
pelo paragrafo (a) desta se¢do um transmissor localizador de emergéncia (ELT) portatil ou de sobrevivéncia, flutuante, a prova
d’'agua e certificado. As baterias usadas nesse transmissor devem ser substituidas (ou recarregadas, se for o caso) quando o
transmissor tiver acumulado mais de uma hora de funcionamento e, também, quando 50% de sua vida 0til (ou 50% de sua vida
Util de carga) tiver se expirado. A nova data de expiragao deve ser claramente marcada no exterior do transmissor. O tempo de
vida util da bateria ou de vida Util da carga estabelecido neste paragrafo nao se aplica a baterias que ndo sejam essencialmente
afetadas durante periodos de estocagem (como baterias ativadas por agua).

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
A proposta de RBAC 91 submetida a audiéncia publica pela ANAC ja incluiria os requisitos de ELT para operagdes sob os
RBACs 121 e 135. Ocorre que os requisitos constantes no RBAC 91.207(a)(3) e (a)(4) trariam requisitos para que os operadores
carreguem ELT portatil ou de sobrevivéncia no bote inflavel ou coletes salva-vidas. Foram alinhados os requisitos sobre 0 ELT,
acrescentando a possibilidade de que o ELT pode ser portatil (e ndo s6 de sobrevivéncia) e passando a exigir expressamente
que seja flutuante e a prova d’agua, além de certificado.

Ocorre que, além dessas diferengas, a aplicabilidade do requisito é diferente, uma vez que a defini¢do de grandes extensdes
d’agua do RBAC 135.167(e) é mais restritiva do que a condi¢do do RBAC 91.207.

Assim, sugiro avaliar e estabelecer claramente qual deve ser a relagao entre este paragrafo e os paragrafos RBAC 91.207(a)(3)
e (a)(4).
Eu preferiria que os requisitos para equipamentos para operagdes sob 0 RBAC 135 fossem estabelecidos apenas no RBAC 135,
pois entendo que isto facilita a utilizag&o, além de ser mais logico (0 RBAC 91 ndo é o local mais adequado para se estabelecer
requisitos que sé séo aplicaveis a quem opera sob 0 RBAC 135). Neste caso, se poderia criar no RBAC 135 uma se¢éo
especifica para os requisitos sobre ELT, como a 91.207, deixando a 91.207 apenas com os requisitos sobre aviagao geral.
Caso se decida por manter os requisitos nos dois regulamentos, sugiro que se inclua uma frase do tipo “Este equipamento é
adicional ao requerido pelo RBAC ..." ou “Este requisito pode ser atendido pelo equipamento requerido pelo RBAC ....". Embora
esta Ultima opgao ja esteja coberta em 135.141, aqui talvez caiba uma explicagdo mais explicita, pois pode ficar pouco claro o
fato de 0 RBAC 91 conter os requisitos de ELT para operagdes sob 0 RBAC 135 e, ainda assim, tais requisitos precisarem ser
completados pelo proprio RBAC 135...
Uma ultima alternativa seria retirar este requisito do RBAC 135, mantendo-o apenas no RBAC 91. Neste caso, sugiro apenas
que se atente a defini¢do de grandes extensdes d’agua, de modo que se evite que essa transferéncia de requisito do RBAC 135
para 0 RBAC 91 implique, desavisadamente, em alteragéo da aplicabilidade do requisito de ELT.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicéo do texto acatada.
Caso necessario, a edigdo do RBAC n° 91 pode alterar também a se¢ao 135.167 do RBAC n° 135. Por ora, o requisito sera mantido
como esta.

Contribuigao ne°: 50

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.169

(c) Ninguém pode operar um pequeno avido com uma configuragéo para passageiros de 10 assentos ou mais, excluindo
qualquer assento para piloto, com uma configuragao de assentos maior que a maxima configuragao de assentos usada nesse
tipo de avido em operagdes segundo este regulamento antes da entrada em vigor da presente versdo. Este paragrafo ndo se
aplica a:

(d)
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(3) Para avides categoria transporte, com configuragdo para mais de 19 passageiros, trazidos a registro no RAB em, ou apés, 20
de junho de 2001, cada compartimento Classe D, de qualquer volume, deve atender aos padrdes de 25.857(c) e 25.858 do
RBAC 25 para os compartimentos da Classe C, a menos que a operagao seja uma operagao exclusivamente de carga, quando,
entdo, cada compartimento da Classe D deve atender aos requisitos de 25.857(e) para compartimentos Classe E.

(4) Para os avibes categoria transporte, com configuragao para mais de 19 passageiros, registrados no Brasil antes de 20 de
junho de 2001, os requisitos do paragrafo (d)(3) desta se¢éo, a menos que de outra maneira autorizado pela ANAC, devem ser
atendidos até 20 de junho de 2005.

(e) Relatorios de conversdes e reconfiguragdes (“retrofits”).

(1) Até o momento em que todos os compartimentos Classe D em avifes categoria transporte operados segundo este
regulamento tenham sido convertidos ou reconfigurados com um sistema de detecgao e supressao apropriado, cada detentor de
certificado deve apresentar a ANAC relatorios periodicos, por escrito, que contenham as informagdes especificadas abaixo:

(2) O primeiro relatério deve ser apresentado a ANAC pelo detentor de certificado em 1° de dezembro de 2001 e, apds esta data,
a cada intervalo de 6 meses.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

135.169

(c) Ninguém pode operar um pequeno avido com uma configuragdo para passageiros de 10 assentos ou mais, excluindo
qualquer assento para piloto, com uma configuragao de assentos maior que a maxima configuragao de assentos usada nesse
tipo de avido em operagdes segundo este regulamento antes de [data a ser definida pela ANAC]. Este paragrafo néo se aplica a:

(d)

(3) Para avides categoria transporte, com configuragao para mais de 19 passageiros, cada compartimento Classe D, de qualquer
volume, deve atender aos padrdes de 25.857(c) e 25.858 do RBAC 25 para os compartimentos da Classe C, a menos que a
operagao seja uma operagado exclusivamente de carga, quando, entdo, cada compartimento da Classe D deve atender aos
requisitos de 25.857(e) para compartimentos Classe E.

(4) [Retirar]

(e) Relatorios de conversdes e reconfigurages (“retrofits”).

(1) Até o momento em que todos os compartimentos Classe D em avides categoria transporte listados nas especificagdes
operativas emitidas para o detentor de certificado para operagdes segundo este regulamento tenham sido convertidos ou
reconfigurados com um sistema de detecgéo e supressao apropriado, cada detentor de certificado deve apresentar a ANAC
relatdrios periddicos, por escrito, que contenham as informagdes especificadas abaixo:

(2) O relatorio deve ser apresentado a ANAC pelo detentor de certificado a cada intervalo de 6 meses.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Paragrafo (c)
Regulamento nao é claro quanto ao que significaria "presente versdo". Se formos considerar como "presente emenda do RBAC
135", ha um problema pois a cada emenda do RBAC 135, o requisito mudaria de data.

Creio que tenha se pretendido afirmar que era "antes da entrada em vigor da versao [emenda] que adicionou o requisito" — o que
permitiria que operadores ja em operag&o ndo recebessem uma restricdo nova para avides que ja operavam sob o 135. Porém,
€ uma informagéo que nédo ajuda muito, pois ndo ha faciimente um histérico dos RBHAs e RBAC que fornega tal informagéo.
Algumas datas relevantes seriam:

- a data constante no FAR (19 de agosto de 1977); e

- a data de publicagdo do primeiro RBHA 135 (NSMA 58-135 foi aprovada pela portaria n° 144/DGAC, de 16 de maio de 1989,
com entrada em vigor em 60 dias).

Porém, ambas nao satisfazem o objetivo do requisito, que seria permitir ao operador que ja operava uma aeronave continuar a
operando.

Parégrafos (d)(3) e (4)
Atualizagao, considerando prazo expirado (desde 2005, o requisito se aplica independentemente da data de registro no RAB).

Paragrafo (e)(1)

O regulamento é amplo, tratando de todos os avides que operam sob 0 RBAC 135, informagao que é inacessivel a cada
operador. Deveria, como especificado nos subparagrafos, abranger apenas os aviées do proprio operador, citando “listado nas
especificagdes operativas emitidas para o detentor de certificado”.
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Paragrafo (€)(2)
Atualizando a data. Para um regulamento em vigor atualmente, basta informar que sera apresentado a cada 6 meses, ndo sendo
necessario informar que o primeiro deve(ria) ser apresentado em 2001.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribuigbes acatadas, conforme justificativas.
Com relagao a sugestdo do paragrafo (c), foi inserida a data constante no 74 CFR Part 135 que € 19 de agosto de 1977, que era
a data que constava das versdes do RBHA 135 até a Emenda 08 de 13/11/2000). Foi usado no texto “disposi¢des vigentes
equivalentes a este Regulamento”, visto que a época nao havia regulamento publicado e era adotada, por referéncia, a
regulamentagao internacional, a saber, 0 14 CFR Part 135.

Contribuigao ne: 51

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicéo: ANAC ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.170

(b) Exceto para avides categoria transporte regional e avides certificados segundo 0 SFAR 41, ninguém pode operar um avido, a
menos que ele atenda aos seguintes requisitos adicionais de aeronavegabilidade:

(1)

(i) exceto como previsto no paragrafo (b)(1)(iv) desta segéo, cada avido com configuragao para passageiros de vinte ou mais
assentos e fabricado apds 19 de agosto de 1988, mas antes de 20 de agosto de 1990, deve atender as provisdes do ensaio de
raz&o de liberag&o de calor estabelecidas pelo paragrafo 25.853(d) vigente em 06 de margo de 1995 (antigo paragrafo 25.853(a-
1) vigente em 20 de agosto de 1986), exceto que o total de calor liberado durante os 2 primeiros minutos de exposi¢éo da
amostra néo pode exceder 100 quilowatts-minuto por metro quadrado e o pico da razéo de liberagédo de calor nao pode exceder
100 quilowatts por metro quadrado;

(i) cada avido com configuragéo para passageiros de vinte ou mais assentos e fabricado apos 19 de agosto de 1990 deve
atender as provisdes do ensaio de raz&o de liberagao de calor e de fumaga estabelecidas pelo paragrafo 25.853(d) vigente em 6
de margo de 1995 (antigo paragrafo 25.853(a-1) vigente em 26 de setembro de 1988);

(c)

(1) para avides fabricados antes de 2 de setembro de 2005, a partir de 25 de agosto de 2011, quando um isolamento térmico
acustico € instalado na fuselagem em substitui¢do ao existente, esse isolamento deve atender aos requisitos de propagacao de
chamas da seg¢éo 25.856 do RBAC 25, vigente em 22 de setembro de 2009, se:

(2) para avides fabricados apds 2 de setembro de 2005, materiais de isolamento térmico /acUstico instalados na fuselagem
devem atender os requisitos de propagagao de chamas da secéo 25.856 dg RBAC 25, vigepte em 22 de setembro de 2009.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

135.170

(b) Exceto para avides categoria transporte regional e avides certificados segundo o SFAR 41, ninguém pode operar um grande
avido, a menos que ele atenda aos seguintes requisitos adicionais de aeronavegabilidade:
(1)

(i) exceto como previsto no paragrafo (b)(1)(iv) desta se¢éo, cada avido com configuragao para passageiros de 20 ou mais
assentos e fabricado apds 19 de agosto de 1988, mas antes de 20 de agosto de 1990, deve atender as provisdes do ensaio de
raz&o de liberagéo de calor estabelecidas pelo paragrafo 25.853(d) vigente em 6 de marco de 1995 (antigo paragrafo 25.853(a-1)
vigente em 20 de agosto de 1986), exceto que o total de calor liberado durante os 2 primeiros minutos de exposi¢éo da amostra
néo pode exceder 100 quilowatts-minuto por metro quadrado e o pico da razéo de liberagéo de calor ndo pode exceder 100
quilowatts por metro quadrado;

(ii) cada avido com configuragao para passageiros de 20 ou mais assentos e fabricado apds 19 de agosto de 1990 deve atender
as provisdes do ensaio de razao de liberagao de calor e de fumaga estabelecidas pelo paragrafo 25.853(d) vigente em 6 de
marco de 1995 (antigo paragrafo 25.853(a-1) vigente em 26 de setembro de 1988);

(c)

(1) para avides fabricados em ou antes de 2 de setembro de 2005, quando um isolamento térmico/acustico for instalado na
fuselagem em substitui¢do ao existente, esse isolamento deve atender aos requisitos de propagagao de chamas da segdo 25.856
do RBAC 25, vigente em 22 de setembro de 2009, se:
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(2) para avides fabricados apds 2 de setembro de 2005, materiais de isolamento térmico /acUstico instalados na fuselagem
devem atender aos requisitos de propagagao de chamas da sec¢do 25.856 do RBAC 25, vigente em 22 de setembro de 2009.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Paragrafo (b)
Conforme original do FAR, o requisito deveria ser aplicavel apenas a grandes avides.

Paragrafos (b)(1)(i) e (ii)

- Foi colocado o numeral "20" no lugar de "vinte”

- Em (b)(1)(i), foi trocado “06” por “6”, como j& utilizado em (b)(1)(ii)

- Verificar datas dos paragrafos "25.853(a-1)", pois em 135.170(b)(1)(i) cita-se que seria de 20/08/86 e em 135.170(b)(1)(ii) cita-
se que seria de 26/09/88. Observar que, no FAR, cita-se, no 135.170(b)(1)(ii), um paragrafo diferente: "formerly § 25.83(a-1) in
effect on September 26, 1988" - 0 que tampouco parece estar correto também, pois se nas duas situagdes os parénteses sao
usados para explicar 0 "§ 25.853(d) in effect March 6, 1995", creio que os parénteses deveriam ser iguais.

Considerando as demais ocorréncias no regulamento, creio que deva ser "antigo paragrafo 25.853(a-1) vigente em 20 de agosto
de 1986", pois ha diferentes ocorréncias que utilizam esta forma.

Paragrafos (c)(1) e (2)
Nao ha definicdo do requisito aplicavel a avides fabricados exatamente em 02/09/05. Pelo pouco efeito, coloquei junto dos de
fabricados anteriormente.
Ainda, ndo € necessario mais citar "a partir de 25 de agosto de 2011".
Outras alteragdes:
- "¢ instalado"->"for instalado".
- Colocar a barra em "térmico/acustico ".
- Padronizado o texto do paragrafo (c)(1) para (c)(2): "atender aos".
ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do parcialmente acatada.

Com relagao ao paragrafo (b), a contribuigéo foi acatada.

Com relagao ao paragrafo (b)(1)(i) e (i), foram acatados os ajustes textuais, mas néo foram alteradas as datas, pois elas estio
coerentes com a regulamentagéo internacional de referéncia (a saber, 14 CFR Part 135.170(b)(1)(i) e (ii)). Para maiores detalhes,
consultar o link:

http://rgl.faa.gov/Requlatory and Guidance Library/rgFinalRule.nsf/0/D2A005E0ACI39EDF8625683A0062D097?0penDocument
Com relagéo ao paragrafo (c)(1) e (c)(2), foi acatada a sugestdo de excluir a data de 25 de agosto de 2011, por ser data ja expirada.
No entanto, ndo foi acatada a sugestao de alterar a expressao “fabricados antes de 2 de setembro de 2005”, pois isso incluiria no
requisito, indevidamente, as aeronaves fabricadas em 2 de setembro de 2005. As demais alteragdes de forma foram acatadas.

Contribuigao ne: 52

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.173
(a) Ninguém pode operar uma aeronave que tenha uma configuragao para passageiros de 10 ou mais assentos, excluindo
qualquer assento para piloto, transportando passageiros, exceto um helicdptero operando em condigdes visuais diurnas, a
menos que a aeronave seja equipada com um equipamento de detecgéo de trovoadas (tipo “storm-scope”) ou um radar
meteoroldgico, ambos aprovados, instalado na aeronave.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.173

(a) Ninguém pode operar uma aeronave que tenha uma configuragao para passageiros de 10 ou mais assentos, excluindo
qualquer assento para piloto, transportando passageiros, exceto um helicdptero operando em condigdes visuais, a menos que a
aeronave seja equipada com um equipamento de detecgao de trovoadas (tipo “storm-scope”) ou um radar meteorolégico, ambos
aprovados, instalado na aeronave.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
O texto atual néo deixa claro qual o requisito aplicavel a helicopteros que voem VFR noturno, pois seriam aplicaveis tanto o
paragrafo (b) [mais especifico e menos restritivo] quanto o paragrafo (a) [mais genérico, mas mais restritivo].

Recomendo manter a operagao de helicopteros em voos visuais noturnos apenas no paragrafo (b), mais especifico. Com isso, a
excec¢ao aberta no paragrafo (a) foi alterada de “exceto um helicoptero operando em condigdes visuais diurnas” para “exceto um
helicdptero operando em condigdes visuais”.
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Caso as operagdes VFR noturnas de helicopteros sejam mantidas no paragrafo (a), recomendo que o paragrafo (b) seja
reservado, pois os paragrafos ficardo redundantes, sendo o paragrafo (b) inécuo, pois o equipamento sera requerido pelo
paragrafo (a), independentemente de as “informagdes meteoroldgicas indicarem que existem razoaveis probabilidades de que
trovoadas ou outras condigdes atmosféricas potencialmente perigosas, que podem ser detectadas pelo equipamento de bordo
de detecgéo de trovoadas, ocorram ao longo da rota a ser voada”.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribuicdo ndo acatada. O paragrafo (b) € o aplicavel a operacdes de helicdpteros em VFR noturno, uma vez que ele é mais
especifico que o paragrafo (a). Deste modo, ndo subsiste a duvida apresentada pelo autor da contribuigao.

Contribuigao n°: 53

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC _
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.175 Requisitos para radar meteoroldgico de bordo
(a) Ninguém pode operar uma aeronave categoria transporte em operagdes transportando passageiros, a menos que um radar
meteoroldgico aprovado esteja instalado na aeronave.
(b) Ninguém pode iniciar um voo em condi¢des IFR ou VFR noturno quando as informagdes meteoroldgicas conhecidas
indicarem que trovoadas ou outras condigdes meteoroldgicas potencialmente perigosas e que podem ser detectadas por radar
meteoroldgico tém razoavel probabilidade de serem esperadas ao longo da rota a ser voada, a menos que o equipamento de
radar meteorologico requerido pelo paragrafo (a) desta secdo esteja em condigdes satisfatorias de operagéo.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
135.175 Requisitos para radar meteoroldgico de bordo
(a) Ninguém pode operar uma grande aeronave categoria transporte em operagdes transportando passageiros, a menos que um
radar meteoroldgico aprovado esteja instalado na aeronave.
(b) Ninguém pode iniciar um voo em condigdes de voo por instrumentos (IMC) ou visuais noturnas (VMC noturno) quando as
informagdes meteoroldgicas conhecidas indicarem que trovoadas ou outras condigdes meteoroldgicas potencialmente perigosas
e que podem ser detectadas por radar meteoroldgico tém razoavel probabilidade de serem esperadas ao longo da rota a ser
voada, a menos que o equipamento de radar meteoroldgico requerido pelo paragrafo (a) desta segéo esteja em condigdes
satisfatdrias de operagéo.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Paragrafo (a)
Alinhamento ao FAR. Requisito aplicavel a grandes aeronaves.

Paragrafo (b)
Ainda, foi alterado o paragrafo (b), de IFR e VFR para IMC e VMC, pois se trata de condi¢é&o de voo, e ndo de regras de voo. A
aeronave pode voar IFR se as condigdes estiverem VMC diurno, por exemplo.
ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribuicéo parcialmente acatada.
Com relagdo ao paragrafo (a): contribuicdo acatada.
Com relagdo ao paragrafo (b): contribuicdo ndo acatada, pois levaria a um desalinhamento com o 14 CFR Part 135.

Contribuicao n°: 54

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.177

(b) (2) um conjunto de precauc&o universal, para manuseio de fluidos corporais de passageiros com suspeita de apresentarem
doengas infectocontagiosas, aos operadores de aeronaves que requeiram pelo menos um comissario, em voos de rotina
contendo os seguintes itens:

(4) sinais, visiveis por todos os passageiros, para informar quando for proibido fumar e quando os cintos de seguranga devem
ser ajustados. Esses sinais devem ser construidos e instalados de modo a poderem ser acesos durante qualquer movimentagéo
da aeronave na superficie e durante cada decolagem, cada pouso e sempre que o piloto em comando julgar necessario. Os
sinais para ndo fumar devem ser acesos conforme requerido pelo paragrafo 135.127 deste regulamento; e

(c) Cada item do equipamento deve ser regularmente inspecionado, segundo os periodos de inspecao estabelecidos nas
especificagdes operativas, para assegurar boas condi¢des de uso e aplicabilidade imediata para os propésitos pretendidos.
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TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.177
(b)(2) um conjunto de precaugéo universal, para manuseio de fluidos corporais de passageiros com suspeita de apresentarem
doengas infectocontagiosas, contendo os seguintes itens:

(4) sinais, visiveis por todos os passageiros, para informar que é proibido fumar e quando os cintos de seguranga devem ser
ajustados. Esses sinais, se forem luminosos, devem ser construidos e instalados de modo a poderem ser acesos durante
qualquer movimentagdo da aeronave na superficie e durante cada decolagem, cada pouso e sempre que o piloto em comando
julgar necessério. Os sinais para ndo fumar, se forem luminosos, devem ser acesos conforme requerido pelo paragrafo 135.127
deste regulamento; e

(c) Cada item do equipamento deve ser regularmente inspecionado, segundo os periodos de inspeg¢ao previstos no manual
requerido pela se¢do 135.21, de forma a assegurar boas condi¢des de uso e aplicabilidade imediata para os propositos
pretendidos.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Paragrafo (b)(2)

A secdo 135.177 foi alterada para se aplicar somente a aeronaves com mais de 19 assentos. Assim, conforme RBAC 135.107, é
necessario comissario sempre, ndo sendo necessario manter isso como condicdo em (b)(2).

Ainda, o uso de "voos de rotina" nao é claro, uma vez que néo ha definicdo para tais tipos de voo. Caso seja equivalente a "voos
regulares", esta condi¢do poderia ser mantida, sugerindo-se a troca por "voos regulares”, mais bem definidos.

Paragrafo (b)(4)

As secdes 135.117 e 135.127 estéo sendo alteradas para retirar a necessidade de que 0s avisos sejam luminosos. No entanto,
isto permanece em 135.177.

Ainda que a se¢éo 135.177 seja aplicavel somente a aeronaves maiores, entendo que néo se justifica manter o requisito de que
0s avisos sejam luminosos, considerando que até o RBAC 121.317(c) ja foi alterado para admitir placas no lugar dos avisos
luminosos.

Além disso, foi trocado “quando for proibido fumar” por “que é proibido fumar”, pois 0 RBAC 135.127(c) proibe fumar a bordo (em
todos os momentos).

Paragrafo (c)
Considero desnecessario o estabelecimento de periodos de inspe¢ao nas EO da empresa. Modelos de EO da IAC 119-1003 e
da IS 119-004 n&o preveem esta informagéo e creio que tal informagao nao conste nas EO das empresas atualmente. Talvez,
como forma de substituir a referéncias as EO, possa ser determinado que os periodos sejam estabelecidos pela empresa "no
manual requerido pela se¢do 135.21".

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribuicéo acatada conforme proposta.

Contribui¢ao n°: 55

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituigao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.178

(i) sobre o corredor, ou em outro lugar do teto se for mais pratico devido a pouca altura do mesmo, para as saidas de
emergéncia sobre as asas;

2

(i) para um avido cujo requerimento para certificagéo de tipo foi apresentado antes de 1° de maio de 1972, cada marca de
identificacdo de saida de emergéncia e cada sinal de localiza¢do das mesmas deve atender aos requisitos do paragrafo
25.812(b), vigente em 30 de abril de 1972; e

(ii) para um avido cujo requerimento para certificagéo de tipo foi apresentado em 1° de maio de 1972 ou apés essa data, cada
marca de identificagdo de saida e cada sinal de localizagdo das mesmas devem atender aos requisitos para marcas internas de
saidas de emergéncia segundo os quais o avido foi certificado. Nesses avides nenhum sinal pode continuar a ser usado se sua
luminescéncia (brilho) cair abaixo de 250 microlamberts.

(e)
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(1) para um avido transportando passageiros para o qual o requerimento para certificagdo de tipo foi apresentado antes de 1° de
maio de 1972, a localizagdo do mecanismo de abertura de cada saida de emergéncia e as instrugdes para abertura da mesma
devem ser mostradas por marcas colocadas na saida ou préximas a ela e tais marcas devem ser legiveis de uma distancia de 30
pol. Adicionalmente, para cada saida tipo | ou Il com um mecanismo de travamento liberado por movimento de rotagdo de uma
alavanca, as instrugdes para abertura devem constar de:

(2) para um avido transportando passageiros cujo requerimento para certificagao de tipo foi apresentado em 1° de maio de 1972
ou apds esta data, a localizagdo de cada mecanismo de abertura de saida de emergéncia e as instru¢des para abertura da
mesma devem ser mostradas de acordo com os requisitos segundo os quais 0 avido foi certificado. Nesses avides, nenhum
mecanismo de abertura ou cobertura pode continuar a ser usado se sua luminescéncia (brilho) cair abaixo de 100 microlamberts.

(f)(6) se for preciso, passar por uma porta separando a cabine dos passageiros de outras areas para atingir uma saida de
emergéncia requerida a partir de qualquer assento de passageiro, essa porta deve possuir uma tranca que a mantenha na
posigdo aberta e ela deve permanecer aberta e presa nessa posigéo durante cada decolagem e cada pouso. A tranca deve ser
capaz de resistir as cargas impostas a ela quando for submetida as cargas finais de inércia, relativas as estruturas vizinhas,
listadas no RBAC 25.561(b).

(h) lluminagao externa do caminho de escape em emergéncia

(k) Em cada avido a reag8o transportando passageiros, cada saida ventral ou de cone de cauda deve ser:

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.178

(b)

(1)

(i) sobre o corredor, ou em outro lugar do teto se for mais pratico devido a pouca altura do teto, para as saidas de emergéncia
sobre as asas;

(2)

(i) para um avido cujo requerimento para certificagéo de tipo foi apresentado antes de 1° de maio de 1972, cada marca de
identificagdo de saida de emergéncia e cada sinal de localizagdo destas saidas deve atender aos requisitos do paragrafo
25.812(b), vigente em 30 de abril de 1972;

(i) para um avido cujo requerimento para certificagéo de tipo foi apresentado em 1° de maio de 1972 ou apds essa data, cada
marca de identificacdo de saida e cada sinal de localizagdo destas saidas devem atender aos requisitos para marcas internas de
saidas de emergéncia segundo os quais o avido foi certificado. Nesses avides nenhum sinal pode continuar a ser usado se sua
luminescéncia (brilho) cair abaixo de 250 microlamberts.

(e)

(1) para um avido transportando passageiros para o qual o requerimento para certificagdo de tipo foi apresentado antes de 1° de
maio de 1972, a localizagdo do mecanismo de abertura de cada saida de emergéncia e as instrugdes para sua abertura devem
ser mostradas por marcas colocadas na saida ou proximas a ela e tais marcas devem ser legiveis de uma distancia de 30 pol.
Adicionalmente, para cada saida tipo | ou Il com um mecanismo de travamento liberado por movimento de rotagéo de uma
alavanca, as instrugdes para abertura devem constar de:

(2) para um avido transportando passageiros cujo requerimento para certificagéo de tipo foi apresentado em 1° de maio de 1972
ou apds esta data, a localizag&o de cada mecanismo de abertura de saida de emergéncia e as instru¢des para sua abertura
devem ser mostradas de acordo com os requisitos segundo os quais o avido foi certificado. Nesses avides, nenhum mecanismo
de abertura ou cobertura pode continuar a ser usado se sua luminescéncia (brilho) cair abaixo de 100 microlamberts.

(f)(6) se for preciso passar por uma porta separando a cabine dos passageiros de outras areas para atingir uma saida de
emergéncia requerida a partir de qualquer assento de passageiro, essa porta deve possuir uma tranca que a mantenha na
posigéo aberta e ela deve permanecer aberta e presa nessa posi¢éo durante cada decolagem e cada pouso. A tranca deve ser
capaz de resistir as cargas impostas a ela quando for submetida as cargas finais de inércia, relativas as estruturas vizinhas,
listadas no RBAC 25.561(b).

(h) lluminacéo externa de emergéncia e rota de escape.

(k) Em cada grande avi&o a reacao transportando passageiros, cada saida ventral ou de cone de cauda deve ser:

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Adequacao do texto, evitando uso do "mesmo".
Paragrafo (f)(6)
Correc&o de texto. Em "Se for preciso” o sujeito de "for" € "passar por uma porta...". Logo, néo pode ser separado por virgulas.
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Paragrafo (h)

Melhor traducéo do FAR.

S&o dois itens diferentes, tratados em (h)(1) e em (h)(2).

Padronizagéo de "rota de escape”, conforme (h)(2).

Paragrafo (k)

Alinhamento ao FAR, onde requisito é aplicavel apenas a grandes avides.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicdo acatada conforme proposta.

Contribuigao n°: 56

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC _
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.203 VFR: altitudes minimas

(b) Um helicdptero, sobre uma area congestionada, a uma altura menor que 150 m (500 pés) acima do mais alto obstaculo
existente em um raio de 600 m em torno do mesmo; nas demais areas, a uma altura que permita um pouso de emergéncia sem
perigo para pessoas e propriedades.

(c) Exceto quando necessario para decolagem ou pouso, ou quando expressamente autorizado pela ANAC, os voos IFR sdo
realizados a um nivel igual ou superior a altitude de voo minima estabelecida pela ANAC, ou, se a altitude de voo, como minimo,
néo tenha sido estabelecida:

(1) no solo ou em areas montanhosas, em um nivel de pelo menos 600 m (2 000 pés) acima do maior obstaculo que esta dentro
de um raio de 8 km em relagdo a posi¢éo estimada da aeronave em voo;

(2) a qualquer outra parte do que o especificado em (b)(1), a um nivel de pelo menos 300 m (1000 pés) acima do maior
obstaculo que esta dentro de um raio de 8 km com relagao a posi¢ao estimada da aeronave em voo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.203 VFR: alturas minimas

(b) Um helicdptero:

(1) sobre cidades, povoados, lugares habitados ou sobre grupos de pessoas ao ar livre, a uma altura inferior a 300 m (1000 pés)
acima do mais alto obstaculo existente em um raio de 600 m em torno do helicptero;

(2) nas demais areas, a uma altura inferior a 150 m (500 pés) acima do solo ou da agua. No caso deste paragrafo, deve-se
garantir que o helicbptero operara a uma altura que permita um pouso de emergéncia sem perigo para pessoas e propriedades.

135.204 IFR: altitudes minimas

(a) Exceto quando necessario para decolagem ou pouso, ou quando expressamente autorizado pela ANAC, os voos IFR s&o
realizados a um nivel igual ou superior a altitude de voo minima estabelecida pela ANAC, ou, se a altitude de voo, como minimo,
néo tiver sido estabelecida:

(1) sobre terreno elevado ou em areas montanhosas, a um nivel de pelo menos 600 m (2 000 pés) acima do maior obstaculo que
esta dentro de um raio de 8 km em relagdo a posi¢do estimada da aeronave em voo;

(2) em qualquer outra parte distinta das especificadas em (a)(1), a um nivel de pelo menos 300 m (1000 pés) acima do maior
obstaculo que esta dentro de um raio de 8 km com relagao a posic¢do estimada da aeronave em voo.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Titulo
O titulo da segéo era sobre “altitude”, mas o texto do requisito fala em “altura”

Paragrafo (b)

Alinhamento & ICA 100-12 (item 5.1.4), que é mais restritiva do que o RBAC:

"5.1.4 Exceto em operagéo de pouso e decolagem, o voo VFR nao seré efetuado:

a) sobre cidades, povoados, lugares habitados ou sobre grupos de pessoas ao ar livre, em altura inferior a 300m (1000 pés)
acima do mais alto obstaculo existente num raio de 600m em torno da aeronave; e

b) em lugares nao citados na alinea anterior, em altura inferior a 150m (500 pés) acima do solo ou da agua.”

"Areas congestionadas", como definido no RBAC 01, significa, em relagéo a uma cidade, vila ou povoado, uma area
substancialmente usada para fins residenciais, comerciais ou recreativos. Logo o requisito da ICA 100-12 inclui o do RBAC 135,
ou seja, tem aplicabilidade mais ampla.

Observo que ha ainda a ICA 100-4, item 3.2, com limites menores que os da ICA 100-12 (e ainda assim mais restritivos do que
no RBAC atual, por exemplo na altura minima de 200 pés). N&o fica clara a relagéo entre as duas ICAs, ja& que uma néo abre
excecdo a outra, mas se prevalecer a IAC 100-4 podem se adotar esses limites, em vez dos limites da IAC 100-12 constantes na
proposta.
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Além disso, o regulamento afirma que "Exceto quando necessario para pouso e decolagem, ninguém pode operar VFR (...) um
helicdptero (...) nas demais areas, a uma altura que permita um pouso de emergéncia sem perigo para pessoas e propriedades".
Ou seja, fora de areas congestionadas, € proibido voar a uma altura que permita um pouso de emergéncia sem perigo para
pessoas e propriedades! Obviamente, o regulador queria dizer o contrario.

Como solugao, sugiro estruturar de forma semelhante ao que existe para avido (135.203(a)(1)).

Adequagéo do texto, evitando uso do "mesmo".

Paragrafo (c) [Proposto 135.204(a)]

O paragrafo (c) foi adicionado na edigao do RBAC 135. No entanto, foi incluido um paragrafo sobre IFR numa segéo destinada
aos requisitos sobre IFR; além disso, foi incluido um paragrafo que n&o é continuidade ao caput de 135.203 (como s&o 0s
paragrafos (a) e (b)).

Foi sugerido incluir uma nova se¢ao, para altitudes minimas para voo IFR. Sugere-se que se mantenha em seguida a 135.203 ou
no inicio da divisao dos requisitos IFR, em 135.214 ou 135.216.

Corregao no texto: "tenha"->"tiver".

LAR equivalente traz "sobre terreno elevado ou em areas montanhosas", RBAC veio como "no solo ou em areas montanhosas".

Correcéo do texto "parte do que o especificado”; e de referéncia, pois deveria, creio, fazer referéncia ao paragrafo imediatamente
anterior (renomeado aqui para 135.204(a)(1)).

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicdes ndo acatadas.

A exemplo da proposta de RBAC n° 91, as alturas minimas permitidas para qualquer voo so aquelas estabelecidas nas regras
de trafego aéreo, publicadas pelo DECEA, de modo que toda a segéo foi excluida do regulamento. No caso, as regras constam da
ICA 100-12. Ver também a analise da contribuigdo n® 95 deste Relatorio.

Contribuigao ne: 57

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC 7
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.205

(a) Ninguém pode operar uma aeronave em voo VFR em espaco aéreo ndo controlado quando o teto for inferior a 1000 pés, a
menos que a visibilidade em voo seja de pelo menos 2 milhas terrestres (3,5 km).

(b) Ninguém pode operar um helicoptero em voo VFR em espago aéreo Classe G a uma altitude de 1200 pés ou menos acima
da superficie, ou dentro dos limites laterais de espagos aéreos de Classe B, Classe C, Classe D ou Classe E designados para
um aerédromo, a menos que a visibilidade seja de, pelo menos:

(1) durante o dia: %2 milha terrestre; ou

(2) & noite: 1 milha terrestre.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.205

(a) Ninguém pode operar uma avido em voo VFR a menos que a visibilidade em voo seja de pelo menos 5 km.

(b) Ninguém pode operar um helicoptero em voo VFR em espacgo aéreo Classe G a uma altura de 1200 pés ou menos acima da
superficie, ou dentro dos limites laterais de espacos aéreos de Classe B, Classe C, Classe D ou Classe E designados para um
aerddromo, a menos que a visibilidade seja de, pelo menos:

(1) durante o dia: 1 km; ou

(2) a noite: 1 milha terrestre (1,6 km).

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Adequando ao item 4.9 da ICA 100-12 e ao item 3.1 da ICA 100-4. A visibilidade deve ser de, no minimo, 5 km pela ICA 100-12.
Para helicopteros, a visibilidade minima pela ICA 100-4 é de 1 km. Nao foi alterado o valor de visibilidade a noite, pois nao
contraria a ICA.

Trocar " altitude de 1200 pés ou menos acima da superficie" para "altura de 1200 pés ou menos acima da superficie". Altitude se
refere ao nivel do mar, e ndo acima da referéncia da superficie.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do ndo acatada.
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Os requisitos da segdo 135.205 sdo de competéncia do DECEA, e estao em conflito ou s&o repeticdes dos requisitos das regras
de voo visual contidas no item 5 da IAC 100-12 e item 3 da ICA 100-4. Deste modo, toda a secao foi removida do RBAC n° 135.

Contribuigao ne: 58

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral

Instituicao: ANAC }
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.215
(a) Ninguém pode operar uma aeronave em voo IFR em um aerédromo que nao tenha um procedimento de aproximagao por
instrumentos aprovado.
(c) O operador pode operar uma aeronave em voo IFR fora do espago aéreo controlado, se tiver aprovagéo para tal operagéo e
Se essa operagao € necessaria para:
(d) A ANAC emitira Especificagdes Operativas ao operador que permitira sair de um aerédromo que néo tenha um procedimento
de aproximagao padréo por instrumentos aprovado, quando a ANAC determinar que seja necessario para realizar uma saida por
IFR desse aer6dromo e que a operagao prevista possa ser realizada de forma segura. A aprovac&o para operar nesse
aerddromo ndo inclui uma aprovacao para realizar uma aproximag&o IFR de acordo com o aerédromo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.215
(@) Exceto como previsto nos paragrafos (b), (c) e (d) desta se¢ao, ninguém pode operar uma aeronave em voo IFR fora do
espago aéreo controlado ou em um aerédromo que nao tenha um procedimento de aproximagao por instrumentos aprovado.
(c) O operador pode operar uma aeronave em voo IFR fora do espago aéreo controlado, se tiver aprovagéo para tal operagéo e
se essa operagao for necessaria para:
(d) A ANAC emitira Especificagdes Operativas ao operador que lhe permitirdo sair de um aerédromo que nao tenha um
procedimento de aproximagao padréo por instrumentos aprovado, quando a ANAC determinar que seja necessaria realizar uma
saida por IFR desse aerédromo e que a operagao prevista possa ser realizada de forma segura. A aprovagao para operar nesse
aerdédromo ndo inclui uma aprovagao para realizar uma aproximacao IFR para esse aerédromo.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Paragrafo (a)

Alinhamento ao FAR.

Se ndo citar espago aéreo controlado no paragrafo (a), os paragrafos (b) e (c) perdem o sentido. Por que seria necessario a
ANAC autorizar a operagéo IFR fora do espago aéreo controlado se nada impede que o operador faga assim? No FAR, o
paragrafo (a) impede enquanto os paragrafos seguintes abrem excegao.

Observo que DECEA permite IFR fora do espago aéreo controlado (ICA 100-12, 2013, item 6.3).

Paragrafo (c)

Corregdo de texto: paralelismo no tempo verbal “se tiver... e se for”.

Paréagrafo (d)

Correcéo: “lhe permitirdo”, de acordo com o sujeito “Especificagdes Operativas”.

Trocar “aproximagao IFR de acordo com o aer6dromo” por “aproximagéo IFR para esse aerédromo”.

Explicitar o sujeito de “seja necessario”, que ¢ “realizar uma saida por IFR desse aerddromo” (ndo é “necessario para realizar...”;
¢ “realizar... seja necessario”).

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢des acatadas conforme foram propostas. Ver também a anélise da contribui¢do n° 98 deste Relatério.

Contribui¢ao ne: 59

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC 7
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.217

(@) Ninguém pode decolar uma aeronave de um aerédromo em voo IFR onde as condigbes meteorolégicas estejam nos minimos

ou acima dos minimos para decolagem, mas abaixo dos minimos autorizados para pouso, a menos que exista um aerédromo de

alternativa:

(1) amenos de 1 hora de voo do aerédromo de decolagem (considerando velocidade normal de cruzeiro, com ar calmo); e

(2) para avides multimotores a uma distancia que néo exceda o equivalente a uma hora de tempo de voo, a uma velocidade de

cruzeiro, com um motor inoperante.

(b) Para que um aerédromo seja selecionado como de alternativa de decolagem, a informac&o disponivel indicara, que, no

periodo previsto de utilizac8o, as condi¢des meteoroldgicas estardo acima dos minimos de utilizagdo do aerédromo pretendido.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAQ
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135.217

(a) Ninguém pode decolar uma aeronave de um aerédromo em voo IFR onde as condigdes meteoroldgicas estejam nos minimos
ou acima dos minimos para decolagem, mas abaixo dos minimos autorizados para pouso, a menos que exista um aerédromo de
alternativa:

(1) a menos de 1 hora de voo do aerédromo de decolagem (considerando velocidade normal de cruzeiro, com ar calmo); e

(2) para aeronaves multimotoras, a uma distancia que ndo exceda o equivalente a uma hora de tempo de voo, a uma velocidade
de cruzeiro, com um motor inoperante.

(b) Para que um aerédromo seja selecionado como de alternativa de decolagem, a informag&o meteorolégica disponivel
conforme sec¢do 135.213 deste regulamento deveré indicar que, no periodo previsto de utilizagdo, as condigdes meteoroldgicas
estardo acima dos minimos de utilizag&o do aerédromo pretendido.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Adequacao e corregéo do texto.

Ampliag&o do requisito em 135.217(a)(2) para todas as aeronaves multimotoras, € ndo apenas a avibes - uma vez que requisito
se refere a aeronaves de forma geral.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Com relagao ao paragrafo (a)(2): contribui¢do n&o acatada. Os helicopteros devem obedecer somente ao paragrafo (a)(1).
Com relagao ao paragrafo (b): contribuigdo acatada.
Ver também a analise da contribuigdo n® 99 deste Relatério.

Contribuigao ne: 60

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.219

Ninguém pode decolar uma aeronave de um aerédromo em voo IFR ou comegar uma operagao IFR, a menos que as Ultimas
informagdes ou previsdes meteorologicas indiquem que as condigdes atmosféricas no horario estimado de chegada ao proximo
aerddromo onde se pretende pousar estardo nos minimos ou acima dos minimos aprovados para pouso IFR no mesmo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.219

Ninguém pode decolar uma aeronave de um aerédromo em voo IFR ou comegar uma operacao IFR, a menos que as Ultimas
informagdes ou previsdes meteorologicas indiquem que as condigdes atmosféricas no horario estimado de chegada ao proximo
aerdédromo onde se pretende pousar estardo nos minimos ou acima dos minimos aprovados para pouso IFR no mesmo
aerodromo.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Adequacao do texto, evitando uso do "mesmo".

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicdo acatada conforme proposta.
Ver também a analise da contribui¢do n° 100 deste Relatério.

Contribuigao ne: 61

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC 7
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.221 IFR: minimos meteorolégicos do aerédromo de alternativa

Ninguém pode indicar um aerédromo como aerédromo de alternativa, a menos que as informagdes ou previsdes meteoroldgicas
indiqguem que, no horério estimado de chegada nesse aerddromo, as condi¢des atmosféricas locais estardo nos minimos ou
acima dos minimos de pouso IFR aprovados para ele.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.221 IFR: minimos meteorolégicos do aerédromo de alternativa

(a) Avides. Ninguém pode indicar um aerédromo como aerdédromo de alternativa em um plano de voo IFR, a menos que as
informagdes ou previsdes meteoroldgicas indiquem que, no horério estimado de chegada nesse aerédromo, as condigbes
atmosféricas locais estardo nos minimos ou acima dos minimos de pouso IFR aprovados para ele.

(b) Helicopteros. Exceto se de outra forma autorizado pela ANAC, ninguém pode indicar um aerédromo como aerdédromo de
alternativa em um plano de voo IFR, a menos que as informagdes ou previsdes meteorologicas indiquem que, no horario
estimado de chegada nesse aerédromo, o teto e a visibilidade estardo nos minimos ou acima dos minimos meteorolégicos
indicados a seguir:

Pagina 55 de 136



Relatdrio de andlise das contribui¢des referentes a audiéncia publica n° 8/2016, de Emenda ao
Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil n° 135

(1) Se houver procedimentos de aproximag&o por instrumentos aprovados para o0 aerédromo de alternativa, o teto deve ser 200
pés acima do minimo para o procedimento a ser utilizado, e a visibilidade deve ser de pelo menos 1 milha (1,6 km) e superior a
visibilidade requerida para o procedimento a ser utilizado.

(2) Se n&o houver procedimentos de aproximag&o por instrumentos aprovados para 0 aerédromo de alternativa, o teto e a
visibilidade devem permitir descida a partir da altitude minima em rota (MEA), aproximagao e pouso sob regras de voo por
instrumentos.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Alinhamento ao FAR.

Regra proposta:
http://www.gpo.gov/fdsys/pkg/FR-2010-10-12/html/2010-24862.htm
Regra alterada:
http://lwww.regulations.gov/#!documentDetail;D=FAA-2010-0982-0207
ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢do acatada confrme proposta. Ver também a analise da contribuicdo n° 101 deste Relatério.

Contribuigao ne: 62

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.223
(@) Ninguém pode operar uma aeronave em condicdes IFR, a menos que ela possua combustivel e 6leo lubrificante suficiente
(considerando informagdes ou previsdes meteorologicas ou qualquer comtzinagéo das mes[nas) para:

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGCAO OU INCLUSAO

135.223
(@) Ninguém pode operar uma aeronave em condicdes IFR, a menos que ela possua combustivel e 6leo lubrificante suficiente
(considerando informag@es, previsdes meteorolégicas ou qualquer combinagio delas) para:
JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Adequagao do texto, evitando uso do "mesmo".
Uso de “ou” apenas entre o penultimo e ultimo itens.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢do acatada conforme proposta.

Contribui¢ao ne: 63

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC ‘
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.227

(a) Nenhum piloto pode decolar com uma aeronave que tenha gelo, geada ou neve aderidas a qualquer pa de rotor, hélice, para-
brisas, asa, estabilizador ou superficie de controle, instalagdo do motor ou a qualquer parte do sistema de velocimetro, altimetro,
indicador de velocidade vertical ou sistema dos instrumentos de indicacdo de atitude de voo, exceto sob as seguintes condicoes:
(1) decolagens podem ser realizadas com geada aderida as asas, ou aos estabilizadores ou as superficies de controle se a geada
tiver sido polida para tornar-se lisa; e

(2) decolagens podem ser autorizadas com geada sob as asas na area dos tanques de combustivel.

(c) Exceto para um avido que possua as provisoes de protecdo contra gelo previstas no paragrafo A135.17(b) do apéndice A deste
regulamento ou aquelas previstas para aeronaves certificadas na categoria transporte, nenhum piloto pode operar uma aeronave:

(1) em voo IFR, em condigdes conhecidas ou previstas de formagao leve ou moderada de gelo; ou

(2) em voo VFR, em condigdes conhecidas ou previstas de formagao leve ou moderada de gelo, a menos que a aeronave tenha
equipamento de degelo ou de antigelo em funcionamento protegendo cada pa de rotor ou hélice e cada para-brisa, asa, estabilizador
ou superficie de controle e cada sistema de velocidade, altitude, razéo de subida e instrumento de atitude de voo.

(f) Se informagdes confidveis recebidas pelo piloto em comando indicarem que as previsdes de formagéo de gelo néo se
concretizarao face a mudancas de tempo ocorridas desde a Ultima previsdo meteorolégica, ndo se aplicam as restrigdes dos
paragrafos (b), (c) e (d) desta se¢ao baseadas em previsdes de condigdes meteoroldgicas.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
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135.227

(@) Nenhum piloto pode decolar com uma aeronave que tenha gelo, geada ou neve aderidas a qualquer superficie de pas de rotor,

hélices, para-brisas ou quaisquer outras superficies com funcdes estabilizadoras ou de controle, a qualquer instalagdo do motor, a

qualquer parte dos sistemas de velocimetro, altimetro, indicador de velocidade vertical ou dos instrumentos de indicag¢&o de atitude
de voo, ou as asas, exceto que decolagens podem ser realizadas com geada sob as asas na area dos tanques de combustivel, se

autorizadas pela ANAC.

(c) Exceto para um avido que possua as provisdes de prote¢do contra gelo previstas no paragrafo A135.17(b) do apéndice A deste
regulamento ou aquelas previstas para aeronaves certificadas na categoria transporte, nenhum piloto pode operar uma

aeronave em condi¢des conhecidas ou previstas de formag&o leve ou moderada de gelo, a menos que a aeronave tenha
equipamento de degelo ou de antigelo em funcionamento protegendo cada pa de rotor ou hélice e cada para-brisa, asa, estabilizador
ou superficie de controle e cada sistema de velocidade, altitude, razao de subida e instrumento de atitude de voo.

(f) Se informagdes confiaveis recebidas pelo piloto em comando indicarem que as previsdes de formagédo de gelo néo se
concretizardo em face de mudancgas de tempo ocorridas desde a ultima previsdo meteoroldgica, ndo se aplicam as restrigdes dos
paragrafos (b), (c) e (d) desta se¢ao baseadas em previsdes de condigdes meteoroldgicas.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Inicialmente, cabe observar que o regulamento atual ndo reflete corretamente a versdo do FAR 135 em que foi baseado. No
paragrafo (c), a condigéo "a menos que a aeronave tenha equipamento de degelo..." deve estar associada tanto ao subparagrafo
(c)(2) quanto ao (c)(1)

(vide http://rgl.faa.gov/Regulatory_and_Guidance_Library/rgFAR.nsf/0/A6A2DF622CC9F 1BB8625694A006F C52B?0penDocument,
em que o paragrafo (c)(2) é encerrado com ponto e virgula, sendo a continuidade da frase aplicavel aos dois paragrafos).

Considerando que o RBAC nao faz distingao entre IFR e VFR (distingéo feita pelo FAR, que exige considerar condigbes conhecidas
e previstas para IFR; e s6 atuais para VFR), néo se justifica assim a necessidade de haver dois subparagrafos.

Ainda, foi proposto atualizar todo o regulamento as alteragdes sofridas no FAR 135 em 2010 (vide
http://rgl.faa.gov/Regulatory_and_Guidance_Library/rgFAR.nsf/0/A774F9059898AE748625780800628862?0penDocument),
conforme a proposta acima.

No paréagrafo (a), o uso de ponto e virgula pelo FAA permitiu melhor tradugdo para o portugués, sendo que "superficie" se refere a
todos os itens da primeira lista; e "sistema" se refere a todos os itens da Ultima lista, ficando "asas" isolado ao final.

No paréagrafo (a), ainda, foi especificado que autorizagao é dada pela ANAC, conforme FAR (“if authorized by the FAA”). Texto atual
diz que podem ser autorizadas, mas néo deixa claro quem teria autoridade para autorizar. Sem essa especificagao, alguém poderia
entender, por exemplo, que o piloto em comando teria autoridade para autorizar.

Observa-se, ainda que ja havia outra diferenca em relagdo ao FAR, que citava apenas "condi¢des conhecidas” (e n&o as previstas)
em operagdes VFR. Neste caso, por precaugdo, manteve-se o texto do RBAC citando "condigdes conhecidas ou previstas”, sendo,
portanto, indiferente se o voo é VFR ou IFR.

Paréagrafo (f)

Corregéo de "face a", conforme:
http://www12.senado.gov.br/manualdecomunicacao/redacao-e-estilo/estilo/em-face-de
http://leducacao.uol.com.br/dicas-portugues/frente-a-e-face-a-veja-como-evitar-essas-expressoes.jhtm

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢éo parcialmente acatada. A redagéo da se¢éo 135.227 do RBAC n° 135 foi harmonizada com a segéo 135.227 do 14 CFR
Part 135. Ver também a andlise da contribui¢do n° 102 deste Relatério.

Contribuicao n°: 64

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.229
(d) Os pousos e decolagens de helicopteros em locais n&o certificados ou registrados séo autorizados sob certas condicdes,
como estabelecido na se¢éo 91.327 do RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-lo, aplicando-se a segao 135.77 deste
regulamento quanto as responsabilidades envolvidas.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.229
(d) Os pousos e decolagens de helicopteros em locais ndo homologados ou registrados séo autorizados sob certas condigdes,
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como estabelecido na se¢do 91.327 do RBHA 91, ou disposicdo equivalente do RBAC que venha a substitui-lo, aplicando-se a
secdo 135.77 deste regulamento quanto as responsabilidades envolvidas.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Na minuta de RBAC 91, a se¢&o seria 91.329. De forma a prever tal mudanga futura, sugiro incluir “disposi¢éo equivalente do
RBAC que venha a substitui-lo”.
Caso 0 RBAC 91 seja publicado antes do RBAC 135, com a alteragdo proposta na minuta, sugiro atualizar diretamente para
“91.329 do RBAC 91".

Além disso, aerédromos s&o homoIogaQos ou registrados, de acordo com o CBA.
ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢do acatada conforme proposta.

Contribuicao n°: 65

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituigdo: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.293

(g) Ninguém pode simular procedimentos anormais ou de emergéncia em uma operagéo de transporte aéreo publico.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.130 Simulagdo em voo de situagdes anormais ou de emergéncia

Ninguém pode simular procedimentos anormais ou de emergéncia nem simular condigdes IMC por meios artificiais em uma

operagao de transporte aéreo publico.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
A localizag&o do requisito equivalente, em 135.293(g), na subparte G (que estabelece os testes e exames requeridos), associa
seu cumprimento ao exame de competéncia. Como faz 0 LAR, este requisito deveria estar em uma se¢&o especifica, impondo a
restricdo de que, em qualquer voo (e ndo somente no caso de exame de competéncia), é proibido simular situagdes normais ou
de emergéncia.
Numeragéo também foi inspirada no LAR. Foi utilizado nimero par para evitar coincidéncia com um proximo item (135.131) que
poderia ser criado pela FAA.

Além disso, foi explicitada a proibi¢do a simular condi¢des IMC.

Atende ao item 4.2.5 do Anexo 6, Parte I.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribuicdo parcialmente acatada. O requisito foi introduzido adotando-se a forma de redagéo direta e com a incluséo da se¢éo
135.131. Ver também a analise da contribuigdo n° 108 deste Relatorio.

Contribuigao n°: 66

Colaborador: Ari de Siqueira
Institui¢ao: Profissional Credenciado de Aeronavegabilidade

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.166 Equipamentos de emergéncia: operagao sobre terreno desabitado ou selva
(b) para helicopteros, um transmissor localizador de emergéncia (ELT), certificado, do tipo de sobrevivéncia. .....
(d) n&o obstante o paragrafo (c) desta segao, a bolsa de sobrevivéncia por ele requerida pode ser dispensada em um aviéo
equipado com um ELT automatico transmitindo em 406 MHz ou em um helicoptero cujo ELT requerido pelo paragrafo (b) desta
secdo transmita na referida frequéncia.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
135.166 Equipamentos de emergéncia: operagao sobre terreno desabitado ou selva
Eliminar a letra (b) do paragrafo 135.166, pois menciona especificamente a operagao de ELT em helicdpteros.

Alterar o texto da letra (d) conforme abaixo e eliminando a referéncia a letra (b):
(d) n&o obstante o paragrafo (c) desta segéo, a bolsa de sobrevivéncia por ele requerida pode ser dispensada em um avido ou
helicoptero equipado com um ELT automatico transmitindo em 406 MHz.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
O ELT do tipo sobrevivéncia, exigido pelo item 135.166(b), & inferior em recursos aos modelos fixo ou portateis que normalmente
equipam os avides, pois 0s sobreviventes ndo poderdo contar com 0 modo automatico de acionamento por impacto ou mesmo a
chave de acionamento na cabine de pilotagem. O ELT do tipo sobrevivéncia somente aceita a condigdo de acionamento manual,
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uma vez que ndo vem munido dos acessorios para instalagdo na aeronave, como cablagens elétricas, suporte de fixagédo, switch
do painel de instrumentos, cabo de antena e antena fixa. Ou seja, a exigéncia contida na letra (b) desse paragrafo do RBAC
diminui um recurso importante disponivel no modelo portatil ou fixo.
O FAR 135 néo menciona 0 ELT do tipo sobrevivéncia para helicopteros.
Os ELT quando vem instalados nos helicopteros importados, assim como os avibes, normalmente ja seguem o estabelecido nos
Manuais de Instalagdes dos fabricantes, que recomendam a instalagao na area mais traseira possivel da aeronave. O RBHA
91.207(b) ja tras a semelhanga desse conceito no emprego de avides: “(b) Cada ELT requerido pelo paragrafo (a) desta se¢éo
deve ser colocado no avido de modo a minimizar a probabilidade de danos ao transmissor na eventualidade de acidente. Os ELT
automaticos, fixos ou ejetaveis, devem ser fixados ao avido to para tras quanto praticavel.”

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuigdo néo acatada.
A proposta de RBAC n° 91 esta incluindo a necessidade de ELT do tipo automatico para helicopteros. E foi incluido no requisito
do paragrafo 135.166(b) a possibilidade de utilizar o ELT portatil, ao invés do de sobrevivéncia.

Contribuigao ne: 67

Colaborador: Luis Fernando Valeriano
Instituigdo: CONSER - Conselho de Seguranga Rural de Uberaba - Minas Gerais
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
Art. 60 Sera assegurada franquia minima de bagagem despachada nos servigos de transporte aéreo pUblico regular, a partir da
data de inicio de vigéncia da presente Resolugéo: | - 23kg para voos domésticos e para América do Sul e Central; e Il — 2 pegas
de até 23kg cada para demais voos internacionais.
§1°. A partir de 1° de outubro de 2017, sera observada a franquia minima de 23kg para voos domésticos e internacionais.
§2°. A partir de 1° de outubro de 2018, as franquias de bagagem despachada passam a ser livremente estabelecidas segundo a
regra do contrato de transporte.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
Dentro do Artigo 60 incluir o paragrafo 3° e 4° (Eventualmente esta redacéo devera ser incorporada a outra parte da Resolugéo
para garantir lisura e respeitar a constitucionalidade):

§3°. A partir de 60 (sessenta) dias da publicagdo desta Resolugao, ficam obrigadas as companhias aéreas para voos domésticos
e para América do Sul e Central e demais voos internacionais a informarem o valor que seria praticado conforme o contrato de
transporte.

§4°. Serdo cobrados dos passageiros o valor referente ao despacho de bagagens apenas apés 12 meses o fim do prazo
mencionado no paragrafo 3°. deste artigo.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Hé& a necessidade do passageiro assimilar e pontuar as alterages, a exemplo do que foi realizado pela ANEEL ao longo do ano
de 2014 sobre as bandeiras tarifarias que incidiriam na conta de energia de cada consumidor, que efetivamente sé comegaram a
ser praticadas no ano de 2015. Ou seja, durante 1 ano cada consumidor pdde observar o objetivo proposto. Desta forma os
passageiros vao compreender os objetivos da Resolugéo e haver transparéncia total dando capacidade ao passageiros de
criticar todos os aspectos desta Resolucao.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribuic&o é relativa a Resolugéo n° 400, de 13 de dezembro de 2016, que dispde sobre as condi¢des gerais de transporte, ndo
pertencendo, portanto, ao escopo do RBAC n° 135.

Contribui¢ao ne: 68

Colaborador: Bruno Cardoso Varela

Institui¢ao: Heringer Taxi Aéreo Ltda
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.351 Treinamentos periddicos
(c) O treinamento periddico de voo para pilotos deve incluir pelo menos o treinamento em voo, em simulador de aeronave ou em
dispositivo de treinamento aprovado pela ANAC das manobras e procedimentos previstos nesta subparte, sendo encerrado pela
realizagao satisfatoria do exame requerido pela segdo 135.293.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
(c) O treinamento periddico de voo para pilotos deve incluir pelo menos o treinamento em voo, em-simulador-de-aeronave-ou-em
dispesitive-de-treinamento-aprovade-pela-ANAC das manobras e procedimentos previstos nesta subparte, sendo encerrado pela
realizag8o satisfatoria do exame requerido pela se¢do 135.293.
JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

E necessario alinhar o texto junto a legislagcdo base conforme abaixo:
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"CFR data is current as of April 11, 2016

PART 135 - OPERATING REQUIREMENTS: COMMUTER AND ON DEMAND OPERATIONS AND RULES GOVERNING
PERSONS ON BOARD SUCH AIRCRAFT

Subpart H - Training

§135.351 Recurrent training

(c) Recurrent flight training for pilots must include, at least, flight training in the maneuvers or procedures in this subpart, except
that satisfactory completion of the check required by §135.293 within the preceding 12 calendar months may be substitued for
recurrent flight training".

Vejam que em nenhum momento se exige na Subparte H §135.351 e subitens, que as manobras sejam realizadas em simulador
de voo.

Ademais o quadro comparativo sugerido na audiéncia publica quanto ao item 135.351 apresenta exatamente nos comentéarios a
igualdade dos regulamentos como citado abaixo:

"Alterac&o do requisito para harmonizagédo com o 14 CFR Part 135"

Ajustificativa quanto a mudanca do texto sugerido, é pautada na tacita comprovagéo de que a condugéo dos treinamentos de
acordo com a Federal Aviation Administration - FAA apresenta maior seguranga, efetividade e eficiéncia em todo o percurso do
processo de treinamento e revalidagbes das habilitagdes e licengas, onde se constitui a auséncia de burocracias e em resultados
satisfatorios.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicdo néo acatada.

Primeiramente cabe ressaltar que o termo “treinamento em voo, simulador de aeronave ou em dispositivo de treinamento aprovado
pela ANAC’ foi substituido por “treinamento em aeronave, em FSTD efou em outro dispositivo de treinamento aprovado pela
ANAC?”, para deixar o requisito mais preciso. O termo FSTD ja é definido no RBAC n° 142, e os outros “dispositivos de treinamento
aprovados” sdo outros dispositivos de treinamento, que ndo os FSTD, que a ANAC considere que possam ser utilizados no
programa de treinamento do operador.

A sugestdo do autor da contribuigdo na verdade deixaria o requisito mais restritivo do que ja é, porque hoje é permitido em
aeronave, FSTD ou outro dispositivo de treinamento aprovado, enquanto que se acatada a contribui¢éo, o treinamento somente
poderia ser feito em aeronave. No 14 CFR Part 135 o termo “flight training” também pode ser aplicado a simulador, como por
exemplo, na definicdo constante do paragrafo 135.337(a)(2), a saber: “A check airman (simulator) is a person who is qualified to
conduct flight checks, but only in a flight simulator, in a flight training device, or both, for a particular type aircraft..

O treinamento em simulador de voo é em muitos aspectos superior ao treinamento em aeronave, porque nestes é possivel simular
e treinar muitas condi¢bes de emergéncia que ndo seriam possiveis simular e treinar em aeronave em voo real, devido ao nivel de
risco.

Contribui¢ao ne: 69

Colaborador: Claudio Vizzoni
Instituiao: Mecénico de Manutengéo de Aeronaves 7

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
Aspecto nao abordado: “INSPECOES DE TRANSITO POR PROFISSIONAL DE MANUTENGAO DEVIDAMENTE
HOMOLOGADO, PARA CERTIFICAR QUE A AERONAVE ESTA EM CONDICOES DE AERONAVEGABILIDADE.”

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
135.413 Responsabilidade pela aeronavegabilidade
(a) Cada detentor de certificado é primariamente responsavel pela aeronavegabilidade de suas aeronaves, incluindo células,
motores, hélices, rotores, equipamentos e partes, deve manter suas aeronaves de acordo com este regulamento (e a empresa
homologada para operagdes de aeronaves acima de 10 assentos, excluindo os de pilotos, deve efetuar inspeg¢des de transitos,
consideradas como manutengao preventiva) e deve reparar os defeitos ocorridos entre as manutengdes requeridas pelo RBHA
43, ou RBAC que venha a substitui-lo.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Na busca por redugdes de custos, algumas empresas aéreas estdo adotando sistemas de atendimento de trénsitos de
aeronaves de médio e grande portes sem a presenga de um mecanico de manutengédo de aeronaves (MMA) homologado pela
ANAC com a justificativa de que os Programas de Manutengao dos fabricantes ndo mencionam “cheques de transito”. Contudo,
0s manuais ndo podem prever que ao decolar, pousar ou até mesmo durante o voo, uma aeronave possa ter uma colisdo com
aves, granizo, raios, soltar alguma parte que nao esteja instalada adequadamente ou afrouxou-se durante uma turbuléncia
severa, perder parte da banda de rolagem de um pneu, etc. Enfim, s&o inimeros os fatores que podem levar a um acidente e
muitos podem ser eliminados por uma simples inspegéo da estrutura, dos motores e das demais partes externas de uma
aeronave, mas que seja uma checagem por pessoa treinada e qualificada para tal procedimento, que tenha estudado anos a fio
e praticado a mesma agéo por varias vezes, conferindo as alteragdes junto aos manuais estruturais dos fabricantes, onde tais
alteragdes possam estar explicitadas e definidas como aceitaveis ou ndo, e no caso de néo aceitaveis, quais agdes devem ser
tomadas para que a aeronavegabilidade possa ser restabelecida.
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Ha diversos historicos de acidentes causados por situagdes como as descritas, sendo 0 mais famoso e fatal o ocorrido com um
Concorde na Franga.

Isso pode gerar custos para as empresas aéreas, mas sdo custos muitos insignificantes se comparados a perda de um
equipamento ou pior, a de vidas.

Podemos evitar que tais acidentes voltem a ocorrer, basta queremos.

Além disso, a matematica é simples: se um mecanico custa mensalmente para uma empresa aérea, incluindo encargos, cerca
de R$ 5.000,00 (em média) e se essa empresa transporta 1.000 passageiros por més, entéo, o custo do mecanico seria de R$
5,00 por passageiro. Com esse custo, ninguém em sua sa consciéncia abriria méo de voar por um acréscimo de R$ 5,00 na
passagem.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicdo néo acatada.

Apesar de em alguns casos os programas de manutengdo das aeronaves nao preverem inspecdes de transito, de forma geral, os
manuais operacionais (como AFM, POH) preveem a execugao de inspegdes de pré-voo (‘walkaround”), as quais visam detectar
condigéo insatisfatéria antes do voo. Cabe ao detentor do certificado, quando for identificada alguma situagao ndo aeronavegavel,
solucionar o problema. O proprio requisito, ao indicar que a empresa deve reparar os defeitos ocorridos entre as manutengdes
requeridas pelo RBAC n° 43, ja requer que o detentor de certificado corrija as condi¢des n&o seguras que possam ser identificadas
entre os voos. Adicionalmente, a previsao obrigatoria de inspecéo de trénsito pode ser de implementagéo complicada quando se
trata de uma operagao nao regular, dada a imprevisibilidade da operagao. Por fim, a argumentagdo da empresa, baseada em
avaliagdo financeira sobre o impacto de utilizagdo de mecanicos de manutencéo e sua composi¢do no custo da empresa nao se
mostra adequada, uma vez que a dilui¢do dos custos mencionada se da com base em um conjunto de passageiros transportados
ndo condizente com a realidade enfrentada por empresas de taxi aéreo.

Contribuicao n°: 70

Colaborador: Enoque Natividade de Figueiredo
Instituicdo: VRG LINHAS AEREAS S.A
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
Aspecto ndo abordado: “INSPECOES DE TRANSITO POR PROFISSIONAL DE MANUTENCAO DEVIDAMENTE HMOLOGADO
E HABILITADO PARA CERTIFICAR QUE A AERONAVE ESTA EM CONDICOES DE AERONAVEGABILIDADE”
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
135.413- Responsabilidade pela aeronavegabilidade.
(a) Cada detentor de certificado € primariamente responsavel pela aeronavegabilidade de suas aeronaves, incluindo células,
motores, hélices, rotores, equipamentos e partes, deve manter suas aeronaves de acordo com este regulamento (e a empresa
homologada para operagdes de aeronaves acima de 10 assentos, excluindo os pilotos, deve efetuar inspecdes de transito
consideradas como manutengao preventiva.) e deve reparar os defeitos ocorridos entre as manutencdes requeridas pelo RBHA
43, OU RBAC que venha substitui-lo.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Na busca de redugdes de custos algumas empresas aéreas estdo adotando sistemas de atendimento de transito de aeronaves
de médio-grande-portes sem a presencga de um mecanico de manutengéo de aeronaves (MMA) homologado pela ANAC com a
justificativa de que os programas de manuteng&o dos fabricantes ndo mencionam “cheques de transito”, contudo os manuais néo
podem prever que ao decolar; pousar ou ate mesmo durante 0 voo uma aeronave possa ter uma colisdo com aves, granizo,
raios, soltar alguma parte que nao esteja instalada adequadamente ou afrouxou-se durante uma turbuléncia severa, perder parte
da banda de rodagem de um pneu, etc. Enfim, s&o inimeros fatores que podem levar a um acidente e muitos podem ser
eliminados por uma simples inspeg&o de estrutura, dos motores e das demais partes externas de uma aeronave , mas que seja
uma checagem por pessoa treinada e qualificada para tal procedimento , que tenha estudado anos a fio e praticado a mesma
acao por varias vezes.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢do ndo acatada. Aplica-se a mesma argumentagao fornecida para a contribuigdo n® 69 deste Relatério.

Contribuigao ne: 71

Colaborador: Ricardo Araujo Pedreira

Instituicdo: CONNECT TAXI AEREO LTDA. _
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.105 Requisitos de excecdo de segundo em comando: utilizagdo do sistema de piloto automatico aprovado
(a) Salvo o disposto nas sec¢des 135.99 e 135.111, e a menos que sejam necessarios dois pilotos requeridos por este
regulamento para operagdes VFR, uma pessoa pode operar uma aeronave sem um segundo em comando, que esteja equipada
com um sistema de piloto automatico aprovado em funcionamento, e que sua utilizagao esteja autorizada pelas especificacdes
operativas apropriadas.
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(d) A ANAC pode emitir as especificagdes operativas do detentor de certificado, autorizando o uso de um sistema de piloto
automatico em lugar de um piloto segundo em comando, se:

(1) o piloto automatico for capaz de operar os controles da aeronave para mante-la em voo e manobra-la nos trés eixos de voo
(longitudinal transversal e vertical); e

(2) o detentor de certificado demonstrar, de forma satisfatoria @ ANAC, que a operagao utilizando o sistema de piloto automatico
pode ser conduzida com seguranga e em conformidade com este regulamento. (BOEING 737-300 em diante né?? NEM O
Embraer 170 tem piloto automatico trés eixos, coitado desse avido, isso € um absurdo)

(e) A emenda deve conter qualquer condigao ou limitagdo sobre o uso do sistema de piloto automatico, que a ANAC julgue
necessario ser de interesse da seguranca.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

(d) A ANAC pode emitir as especificagdes operativas do detentor de certificado, autorizando o uso de um sistema de piloto
automatico em lugar de um piloto segundo em comando, se:

(1) o piloto automatico for capaz de operar os controles da aeronave para mante-la em voo nivelado; ou

(E) o detentor de certificado demonstrar, de forma satisfatoria & ANAC, que a operagao utilizando o sistema de piloto automatico
pode ser conduzida com seguranga e em conformidade com este regulamento.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Eu gostaria de saber qual aeronave de motores convencionais tem piloto automatico trés eixos? Sou Piloto de Boeing 737-300,
voei 1.600 horas naquela maquina, e ela sim tem Yaw Damper, agora os outros 50 modelos que voei como Grand Caravan,
Cheyenne, Citation, Cessna 310, Piper Cherokee Six, Cessna 206, e etc. ndo tinham Yaw Damper, porém todas tem condigdes
de voar single pilot, tenho a proposta de que se 0 operador demonstra condi¢des, ele pode sim operar single pilot IFR com
passageiros, desde que haja seguranga nos procedimentos a serem executados, afinal ele sera verificado pela ANAC que dara
seu parecer, imitira um documento novo de E.O., sera feita a modificagéo do certificado de aeronavegabilidade da aeronave e
existem aeronaves que possuem capacidade de manobrar nos “dois eixos”. Trés eixos na verdade nédo existem, o ocorrem é que
o sistema de YAW DAMPER previne o uso do leme, entdo sempre sao 2 eixos de manobra isso &€ um erro da propria FAA na
qual este manual foi traduzido, com isso porque exigir trés eixos quando na verdade todas as aeronaves, inclusive aeronaves de
linha aérea ndo possuem? Outro detalhe que é questionavel o que seriam trés eixos, seria utothrottle? Acho que n&o, pela
definicdo acima so eixos de controles, ou seja, a capacidade de a aeronave manter ATITUDE, manter altitude e proa, ou seja
s0 vi dois eixos em operagao que fazem isso, altitude hold e heading, cadé o terceiro?? Ele nao tem operagao ou seja até os
dias atuais ndo se conhece nenhum piloto automatico de aeronaves de

aviagéo geral que opere o leme, o que ocorre € apenas 0 YAW DAMPER que é um sistema elétrico que visa prevenir casos
como aquele 737-300 que caiu na final por defeito de uma pega do Leme que fazia em baixas velocidades ele travar no sentido
contrario, isso ndo tem como ocorrer com aeronaves convencionais devido suas baixissimas velocidades de aproximagéo
geralmente entre 50 kts e 100 kis.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicdo ndo acatada.
Ja existem aprovagdes feitas segundo esta segéo para operadores certificados pelo RBAC 135, comprovando o fato de que néo
€ necessario ter um B737 para isto.

Contribuigao ne: 72

Colaborador: Ricardo Araujo Pedreira
Instituicdo: CONNECT TAXI AEREO LTDA. ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.27 Documentos requeridos a bordo da aeronave
(a) O detentor de certificado devera levar a bordo de cada uma de suas aeronaves os documentos previstos no item 91.203 do
RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-lo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.27 Documentos requeridos a bordo da aeronave
(a) O detentor de certificado devera levar a bordo de cada uma de suas aeronaves os documentos previstos no item 91.203 do
RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-lo ou o especificado nas especificagbes operativas.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Se néo for necessario levar os documentos descritos nas especificagdes operativas, sugiro acabarem com a sesséo da E.O. que
fala sobre quais documentos devem ir abordo e que sigamos 0 RBAC ou RBHA 91, 91.203, caso contrario precisamos
acrescentar este final para que se torne oficial as indicagdes de especificagdes operativas, seriam as duas alternativas que
enxergo.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicéo acatada.
Observar que a eliminagdo da sec¢do néo significa que os documentos ndo s&o necessarios. A eliminacdo visa apenas a evitar
duplicidade de um mesmo requisito.
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Contribuicao no: 73

Colaborador: Ricardo Araujo Pedreira
Instituigdo: CONNECT TAXI AEREO LTDA.
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.63 Requisitos de conservagao de registros

(c) Cada detentor de certificado é responsavel pela preparagéo e precisdo de um manifesto de carga em duplicata contendo
informagdes concernentes ao carregamento da aeronave. O manifesto deve ser preparado antes de cada decolagem e deve
incluir:

(1) o nimero de passageiros;

(2) o peso total da aeronave carregada;

(3) o peso maximo de decolagem permitido para o voo;

(4) os limites do centro de gravidade;

(5) o centro de gravidade da aeronave carregada, exceto que o centro de gravidade real ndo precisa ser calculado se a aeronave
for carregada de acordo com um planejamento de carregamento ou outro método aprovado que garanta que o centro de
gravidade da aeronave carregada esté dentro dos limites aprovados. Nesses casos deve ser feita uma anotagdo no manifesto
indicando que o centro de gravidade esta dentro dos limites conforme um planejamento de carregamento ou outro método
aprovado;

(6) a matricula de registro da aeronave ou o numero do voo;

(7) a origem e o destino; e

(8) identificagao dos tripulantes e as suas designagoes.

(d) O piloto em comando de uma aeronave deve ter consigo, até o destino do voo, uma copia desse manifesto. O operador deve
conservar uma copia do mesmo, em sua sede operacional, por, pelo menos, 90 dias apés a realizagdo do voo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.63 Requisitos de conservagao de registros

(c) Cada comandante da aeronave é responsavel pela preparagao e precisdo de um manifesto de carga/ou ficha de peso e
balanceamento contendo informagdes concernentes ao carregamento da aeronave. O manifesto deve ser preparado antes de
cada decolagem e deve incluir:

(1) o numero de passageiros;

(2) A carga e a quantidade a ser transportada (pode ser especificada unitariamente ou em KG, a critério do Operador);

(3) o centro de gravidade da aeronave carregada, exceto que o centro de gravidade real ndo precisa ser calculado se a aeronave
for carregada de acordo com um planejamento de carregamento ou outro método aprovado que garanta que o centro de
gravidade da aeronave carregada esta dentro dos limites aprovados. Nesses casos deve ser feita uma anotagdo no manifesto
indicando que o centro de gravidade esta dentro dos limites conforme um planejamento de carregamento ou outro método
aprovado;

(4) identificagao dos tripulantes e as suas designacoes.

(d) O conhecimento aéreo pode vir a substituir a critério do operador este manifesto acima descrito.

(e) O piloto em comando de uma aeronave deve ter consigo, até o destino do voo, uma cépia desse manifesto. O operador deve
conservar uma copia do mesmo, em sua sede operacional, por, pelo menos, 90 dias apds a realizagao do voo.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Essa parte do RBAC 135 estd uma salada mix, porque ele faz uma confuséo entre lista de passageiros, com manifesto de carga,
com manifesto de passageiros e no fim das contas ficou uma bagunga por isso precisamos organizar esta parte de acordo com o
CBA Art.20:

Art. 20. Salvo permissao especial, nenhuma aeronave podera voar no espago aéreo brasileiro, aterrissar no territorio subjacente
ou dele decolar, a ndo ser que tenha:

| - Marcas de nacionalidade e matricula, e esteja munida dos respectivos certificados de matricula e aeronavegabilidade (artigos
109 a 114);

I - Equipamentos de navegacéo, de comunicagdes e de salvamento, instrumentos, cartas e manuais necessarios a seguranga
do v6o, pouso e decolagem;

III - tripulag&o habilitada, licenciada e portadora dos respectivos certificados, do Diario de Bordo (artigo 84, paragrafo Gnico) da
lista de passageiros, manifesto de carga ou relagdo de mala postal que, eventualmente, transportar.

Com isso conforme no lll, é preciso do Diério de Bordo e lista de passageiros ou relagdo de malas ou cargas que venha
transportar, ele n&o pede em lei essa série de misturas que acima estava pedindo, sugiro uma revis&o urgente, pois isto pode
causar atos infracionais, a quem esta tentando cumprir a lei € 0 RBAC 135 jamais podera infringir o Cédigo Brasileiro de
Aeronautica isto € um preceito do Direito Aeronautico. Outro detalhe, no Codigo Brasileiro de Aeronautica diz que a
responsabilidade pelo carregamento é exclusiva do comandante, ndo se pode mudar isto até o dia que mudar a lei, entdo devera
ser considerada a mudanga de operador para comandante, pois a responsabilidade é prevista em lei (CBA) nos Artigos 167, 168,
169 e 215, é dele inerentemente a responsabilidade na aeronave e sobre todas as coisas da aeronave desde o recebimento até
a entrega da aeronave, no caso de um operador que ndo entende de peso e balanceamento como faz? Joga tudo la dentro,
escreve qualquer coisa e vai? Bom a salada acima deixa “subentendido” isto, basta ter aqueles requisitos e pronto, por isso
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todas as vezes que ha um acidente a aeronave estava com a documentag&o correta, o peso e balanceamento estava correto, a
ficha estava correta, tem que se colocar medidas praticas e que aumentem a seguranga de voo, um manifesto nao traz
seguranca alguma e em caso de acidente ndo informara nada se houver incéndios e etc... ai fica a minha pergunta, para que
serve tal documentag&o? Qual o propésito dessa burocracia sem propésito? Afim de organizar propus uma diminuicdo na
burocracia, com mais objetividade ou seja haverdo 3 informagdes importantes, qual foi o CG do carregamento? Quais eram os
passageiros que estavam a bordo? Ou se era carga quantas malas postais ou caixas eram? E o principal quem era a tripulagéo,
cmte. Cop., comissario e efc...
Acredito que isso seja o descrito em lei, ndo ha de inventar requisitos burocraticos desnecessarios, se ndo daqui pouco vamos
preencher 20 papéis para um voo de 20 minutos, isso estafa a tripulagéo, ndo ha ganho de seguranga de voo Nenhum e enche
o0s espacos dos operadores com papeis sem propdsitos, o que no final € um gasto financeiro para a conservagéo desses
arquivos por 5 ano e acreditem isto é custo, custo desnecessario, vamos focar em operacionalizar as empresas e ter seguranga
operacional e nao burocracia que venha atrapalhar a operagao, 0 RBAC 135 esta muito cheio disso.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuig&o néo acatada.

Entendemos que em nenhum momento o paragrafo 135.63(c) contraria o disposto no CBA. A finalidade principal da execugéo do
manifesto de carga é garantir que a aeronave, no momento da decolagem, estard com um peso menor que o maximo de decolagem
permitido para a operagao a ser realizada e o centro de gravidade dentro do envelope previsto para a aeronave. Deste modo,
todos os itens constantes do paragrafo 135.63(c) foram incluidos com essa finalidade, incluindo a especificagdo do voo a ser
realizado.

Contribuigao n°: 74

Colaborador: Ricardo Araujo Pedreira
Instituicdo: CONNECT TAXI AEREO LTDA.

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.73 Inspegdes e exames da ANAC
Cada detentor de certificado e cada pessoa por ele empregada deve permitir, a qualquer tempo, que a ANAC faga inspegdes ou
exames (incluindo exames em rota) para verificar a conformidade do detentor com o Cédigo Brasileiro de Aeronautica, com os
RBACs aplicaveis e com o seu certificado de certificagéo e suas especificagbes operativas.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.73 Inspegdes e exames da ANAC
Cada detentor de certificado e cada pessoa por ele empregada deve permitir, a qualquer tempo, que a ANAC faga inspegdes ou
exames para verificar a conformidade do detentor com o Codigo Brasileiro de Aeronautica, com os RBACs aplicaveis e com o
seu certificado de certificagdo e suas especificagdes operativas, desde que os operadores sejam previamente avisados com
antecedéncia de 3 dias Uteis.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Objetivamente precisamos colocar prazos, pois infelizmente existe uma falta de padréo na ANAC e enquanto nao for possivel ter
tais padrdes, precisamos normatizar pois os operadores ndo podem ser prejudicados ou sofrerem perdas porque a ANAC néo
escreveu tais prazos ou formas de assim fazelo, vou dar um exemplo suponhamos que a ANAC quer visitar uma empresa hoje, e
o0 operador disser que n&o pode, vou exemplificar:
A Connect tem 1 avido, € baseada no Rio de Janeiro, vamos dizer que esse avido esteja baseado em S&o Paulo com um
contrato de segunda a sexta, a ANAC me liga em um dia e avisa bom dia estou chegando na sua empresa para fazer a
inspegao, ndo sera possivel abandonar os compromissos comerciais afim de atender a ANAC, até porque eu sou o Diretor de
Operacdes e o piloto da empresa, ndo posso largar o contrato para atender quem for no Rio de Janeiro, a empresa néo pode
parar e deixar de faturar. Mas isso € um exemplo apenas.
Desta forma afim de proteger os operadores de inspetores com intengdes duvidosas pleiteamos tal colocagdo para que 0
Operador que hoje é muito vulneravel tenha uma forma de em um caso desses se organizar afim de cumprir o descrito que hoje
é impossivel de ser cumprido, d& margens para operadores que tenham sofrido persegui¢des por inspetores, para que sofram
sansdes sem nada terem feito de errado.
Da mesma forma que a ANAC cobra do operador certos prazos, a ANAC também tem que ter seus prazos documentados para
que com o tempo esses padrdes regulamentares venham ser respeitados pois hoje nenhum prazo descrito (de 2006 até hoje) eu
vi ser cumprido, exemplo: 1S-119-004 diz que o prazo maximo de homologacdo de uma empresa de taxi aéreo (processo todo)
tem que ser em 6 meses, geralmente hoje 6 meses € sd o tempo para emitir a autorizagdo para operar, se normatizarmos isto,
em um regulamento ou lei, ele devera ser cumprido, entdo estamos em um estado democratico que a Constituicdo Federal
Brasielira estabelece regras para todos igualitariamente, se eu posso ser cobrado pela agencia reguladora, a agencia também
deve ser cobrada pelos regulados afim de cumprir as regras que ela mesmo exige, pois 0 exemplo sempre tera que vir de cima,
e isto ndo acontece hoje, pego desculpas pela sinceridade, mas é a realidade, se ninguém fizer tais criticas construtivas ndo ha
como melhorar a aviagéo e isso € uma melhora generalizada para toda a nagéo brasileira porque com menos burocracia, mais
empresas, mais avides se gera mais renda, lucro, impostos e empregos.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
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Contribuicdo néo acatada.
Embora em uma inspegao de rotina seja comum agendar com o operador o dia da inspegao, a ANAC (cf. o art. 197 do CBAe o
art. 2° da Lei da ANAC) tem o direito de realizar fiscalizag8o nos operadores a qualquer tempo, inclusive sem aviso prévio.

Contribuigao n°: 75

Colaborador: Ricardo Araujo Pedreira
Instituigdo: CONNECT TAXI AEREO LTDA.
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.77 Responsabilidade pelo controle operacional
Cada detentor de certificado é responsavel pelo controle operacional e deve listar, no manual requerido por 135.21, o nome e 0
titulo de cada pessoa autorizada por ele a exercer controle operacional.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.77 RESERVADO

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

A Justificativa é simples, corte de burocracia, isso gera impacto financeiro para as empresas e para a
ANAC, pois se vocé tem que fazer uma revisdo em todos os manuais cada vez que trocar o funcionario,
isso ira requerer da ANAC novas analises, novos inspetores para fazer a analise e acarretara em custos
para ambos, por isso sugiro por reservado para que os operadores a partir de agora venham utilizar em seus manuais a seguinte
fase: “ CONSULTE AS OPERACOES ESPECIFICATIVAS (E.O.), pois qual o sentido de ficar repetindo o que esté escrito na
E.0.?? Se néo for feita tais mudangas, ok, vamos acabar com a E.O. porque ela se torna um mero repetidor dos manuais ou os
manuais sao repetidores da E.O., chega a ser confuso pois ndo faz sentido, na verdade nunca fez.
Sao pequenas mudangas que dao grande eficiéncia a ANAC e ao Operador.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do n&o acatada.

Os funcionarios que devem ser relacionados no manual (e ndo na EQ) sdo os da coordenagao de voo, 0s quais sdo importantes
para o acompanhamento dos voos do operador. Deste modo, é necessario que haja um controle formal sobre tais pessoas, as
quais devem ser treinadas para executar tal atividade.

Contribuigao n°: 76

Colaborador: Ricardo Araujo Pedreira

Instituicdo: CONNECT TAXI AEREO LTDA.
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
RBAC 135.21-REQUISITO DE MANUAL.
(f) Cada empregado do detentor de certificado a quem um manual ou partes do mesmo foi distribuido nos termos do parégrafo
(e)(1) desta secéo deve manté-lo atualizado com as emendas e adicdes fornecidas a ele. Adicionalmente:
(1) cada empregado trabalhando no solo deve manter sua cépia do manual em seu local de trabalho;
e
(2) o detentor de certificado deve manter a bordo de suas aeronaves uma quantidade de manuais (ou de partes apropriadas dos
mesmos) adequada ao nimero e fungdes de tripulantes a bordo. A atualizagio desses manuais é responsabilidade do detentor
de certificado.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
f) Cada empregado do detentor de certificado a quem um manual ou partes do mesmo foi distribuido nos termos do paragrafo
e
1

(
(e)(1) desta secéo deve manté-lo atualizado com as emendas e adigdes fornecidas a ele. Adicionalmente:
(1) cada empregado trabalhando no solo deve manter sua copia do manual em seu local de trabalho;
e
2) o detentor de certificado deve manter a bordo de suas aeronaves uma quantidade de manuais (ou de partes apropriadas dos
mesmos) adequada ao numero e fungdes de tripulantes a bordo. A atualizacdo desses manuais é responsabilidade do detentor
de certificado.
(3) Estes manuais podem ser distribuidos ou mantidos em formato digital, desde de que atualizados.
JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Existe todo um custo envolvido na impressdes de manuais, e nos dias atuais estamos atras de corte de gastos desnecessarios,
este & um, uma impressdo de MGO pode chegar a R$200 reais, colocando o documento em PDF e em um pen drive ou midia
nos dias atuais, o funcionario podera efetuar a leitura em computadores, tablets e celulares, promovendo assim até uma
facilidade ao encontrar partes ja que a busca digital & mais efetiva, rapida e segura do que a convencional, entdo proponho o
encaixe disto, ndo que nos dias atuais ndo se possa fazer isso, mas seria a forma correta de formalizar esta questao.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicdo ndo acatada.
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| O paragrafo 135.21(g) j& possui previsdo para o solicitado pelo autor da contribuigdo.

Contribuigao ne: 77

Colaborador: Ricardo Araujo Pedreira
Instituicao: CONNECT TAXI AEREO LTDA.
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.437 Autoridade para executar e aprovar manutengdo, manutencédo preventiva, modificagdes e reparos
(a) Cada detentor de certificado pode executar (ou contratar terceiros para tal) manuteng&o, manutengao preventiva,
reconstrugdo e modificagao, conforme estabelecido em seu manual. Adicionalmente, cada detentor de certificado que executar
tais trabalhos para outro detentor de certificado deve seguir as normas do manual de manutencéo desse detentor de certificado.
(b) Um detentor de certificado pode aprovar o retorno ao servigo de qualquer aeronave, célula, motor, hélice, rotor ou
equipamentos, ap6s manutengdo, manutengédo preventiva, modificagdes ou reparos executados de acordo com o paragrafo (a)
desta secdo. Entretanto, no caso de grandes reparos ou grandes modificagdes ndo constante na documentagéo técnica
aprovada da aeronave, o trabalho deve ser realizado de acordo com dados técnicos de projeto aprovados.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
135.437 Autoridade para executar e aprovar manutencdo, manutengéo preventiva, modificagdes e reparos
(a) Cada detentor de certificado pode executar (ou contratar terceiros para tal) manuteng&o, manutengéo preventiva,
reconstrugdo e modificagdo, conforme estabelecido em seu manual. Adicionalmente, cada detentor de certificado que executar
tais trabalhos para outro detentor de certificado deve seguir as normas do manual de manutengao desse detentor de certificado.
(b) Um detentor de certificado pode aprovar o retorno ao servigo de qualquer aeronave, célula, motor, hélice, rotor ou
equipamentos, apds manutengao, manutengao preventiva, modificagdes ou reparos executados de acordo com o paragrafo (a)
desta secdo. Entretanto, no caso de grandes reparos ou grandes modificagdes ndo constante na documentagéo técnica
aprovada da aeronave, o trabalho deve ser realizado de acordo com dados técnicos de projeto aprovados.
(c) Todo operador certificado que tenha um Diretor de manutengao aceito e capacitado para as fungdes podera executar
inspecdes visuais e de pequena complexibilidade até 50 horas conforme prevé o RBAC 43. Hoje exigem uma série de fatores
que nao S0 necessarios para uma inspegao visual, isso tem que mudar.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

O Impacto é apenas financeiro para as empresas, pois inspegdes visuais que ndo tem qualquer complexibilidade hoje, exigem
que retiremos a aeronave do Rio de Janeiro, para Para de Minas, a um custo de R$4.500,00 apenas para levantar a bateria e ver
se nao tem vazamentos, uma inspeg&o visual simples e que qualquer pessoa poderia fazer, esta é a inspecéo de 30 dias da
minha aeronave, assim como tem no SENECA, assim como tem no Esquilo, sao inspegdes basicas que o piloto geralmente
poderia executar porém a proposta é objetiva, se o diretor de manuntegao foi previamente aceito e aprovado para o cargo a que
se destina, ele cumpre os requisitos do RBAC 119 correto? Sendo assim presume-se que ele possui a experiéncia e 0 know-how
necessario até a fazer manutengdes no tipo de equipamento que ele se propds, desta forma ele certamente pode executar as
inspecdes visuais sem a necessidade de uma “aprovagao” da ANAC, isto diminuiria o impacto financeiro as empresas, nao vejo
nenhuma reducdo da seguranca de voo, pelo contrério hd um aumento pois ndo havera mais risco de negligencia ja que o diretor
de manutengao é participante da empresa, e podendo realizar sempre a inspegao visual prevista e/ou inspeg¢des de troca de
6leo, que até uma crianga consegueria fazer, as empresas estardo sendo incentivadas a manter com mais regularidade suas
aeronaves, é a minha opinido, ou se n&o for possivel as de 50 horas, pelo menos as inspegdes VISUAIS como essa que ndo
exigem nenhuma ferramenta, apenas 6culos para os que usam, sem qualquer complexibilidade.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicdo ndo acatada.

As pessoas autorizadas a executar manutengéo, manutengao preventiva, reconstrugéo e alteragdo estao definidas na segéo 43.3
do RBAC n° 43, bem como a se¢&o 43.7 prevé as pessoas autorizadas a realizar aprovagao para retorno ao servigo. Dentre as
pessoas previstas nas segdes citadas, figura a empresa de transporte aéreo certificada que estiver operando conforme os RBAC
n® 121 ou n° 135, até o nivel de manuteng&o de linha. A execugdo da manuteng&o por pessoal da empresa aérea podera ser feita
por mecanico habilitado ou por auxiliar quando supervisionado por mecanico. O diretor de manutengdo podera realizar as
inspecdes propostas pelo autor da contribuicdo, desde que 0 mesmo seja mecénico de manutengio (nos casos em que essa
qualificacio seja aceitavel pelo paragrafo 119.71(e) do RBAC n° 119)). Cabe esclarecer que a figura do diretor de manutengéo é
requerida para atuagdo como pessoal de administragdo (conforme preconizado no titulo da se¢do 119.71 do RBAC n° 119) e
essencialmente espera-se que esse diretor atue com fungéo gerencial sobre o controle de manuten¢do da empresa. Contudo,
conforme ja& explicitado, o diretor de manutengdo podera realizar as inspegdes previstas para a aeronave desde que ele seja
mecanico de manutengéo aeronautica habilitado e qualificado na aeronave, e a empresa possua autorizagdo para realizar
manuteng&o de linha conforme previsto em suas especificagdes operativas (EO).

Contribuigao n°: 78

Colaborador: Antonio Carlos de Almeida
Instituigao: Preserve Taxi Aéreo Ltda
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.163 Requisitos de equipamentos: aeronaves transportando passageiros em voo IFR
Ninguém pode operar uma aeronave em voo IFR transportando passageiros, a menos que ela possua os seguintes
equipamentos e instrumentos, todos funcionando:
(c) um tubo “pitot”, com aquecimento, para cada indicador de velocidade;

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
(c) tubo “pitot”, com aquecimento, conforme homologagéo do fabricante da aeronave;

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

As aeronaves de modelo EMB-810D (Séneca Ill) saem de fabrica homologadas para voo IFR.
Para operacédo segundo o RBHA 91 n&o ha problema.
Para operac&do segundo o RBAC 135 ha problema, pois contraria o requisito acima especificado.
Fica muito dificil explicar para um empresario que adquiriu uma aeronave para operar voo IFR, e de repente, ao mudar de
categoria (TPP para TPX) ndo pode mais voar IFR.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicdo n&o acatada.

A questao da necessidade de um tubo de pitot para cada indicador de velocidade, esta associada ao maior rigor exigido para essas
aeronaves devido ao tipo de operagédo: operacdo comercial e transporte de pessoas. Do ponto de vista técnico, a aeronave em
questéo da forma como sai de fabrica tem um ponto comum de falha, pois apesar de ter dois indicadores de velocidade, os mesmos
estdo conectados ao mesmo sensor anemométrico, ou seja, em caso de congelamento do tubo, ndo ha redundancia de indica¢do
de velocidade. Os requisitos de certificagdo aplicaveis a essa aeronave estdo contidos no RBAC n° 23 e que a partir de 1991
passaram a trazer a mesma exigéncia para esse sistema. Assim, modelos certificados a partir de 1991, caso queriam sair com
provisdes para voo IFR na categoria TPX, deveréo ser equipados com dois indicadores de velocidade (previsdo do RBAC n° 135)
e cada indicador alimentado por um tubo de pitot devidamente aquecido (previsdo do RBAC n° 23 e RBAC n° 135). A alteragdo do
texto, como proposta pelo autor da contribuicdo, resultaria em redugéo no nivel de seguranga quando comparado com aeronaves
certificadas sob 0 mesmo regulamento depois de 1991.

Contribuigao n°: 79

Colaborador: Walter Carloni Junior
Instituicdo: TAM - Aviagdo Executiva e Taxi Aéreo 7
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
Fatoragédo para operag&o de pouso de aeronaves em aeroportos homologados.
Insercdo no RBAC 135.385, a subparte “f” conforme descrita abaixo.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
(f) Um operador sob demanda qualificado, poderé decolar um avido de grande porte de categoria de transporte com motor a
turbina em um voo sob demanda sob as seguintes condigdes:
A operagéo for permitida por uma analise de Aeroporto de Destino aprovada no Manual de Operagdes de tal pessoa;
O peso do avido na chegada, considerando o consumo normal de combustivel e 6leo no voo (de acordo com a distancia de
pouso especificado no Manual de Voo do Avido para a altitude do Aeroporto de destino e nas condicdes de vento esperadas no
local no momento do pouso), permita executar um pouso completo no aeroporto de destino em 80% do comprimento Util da pista
descrito abaixo, de um ponto de 50 pés acima da inserg&o entre o plano de liberagao de obstaculos e a pista. Para fins de
determinagédo do peso de pouso no aeroporto de destino permitido, assume-se o seguinte:
(i) O avid@o pousara na pista e no sentido mais favoraveis, em ar calmo;
(ii) O avido pousara na pista mais adequada, considerando-se as provaveis dire¢do e velocidade do vento e as caracteristicas de
manobrabilidade no solo da aeronave, e outras condi¢des, como auxilios de pouso e caracteristicas do terreno;
(3) A operacéo for autorizada por Especificacbes de Operacdes.
JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Viabilizar as operagdes em aeroportos onde a fatoragdo de 60% fica comprometida, quando se considerar 80% a operagéo
torna-se possivel.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢éo parcialmente acatada.
Antes de alterar o requisito é preciso verificar se é viavel a alteracdo sem sacrificar niveis de seguranga operacional. Caso haja
interessados, o assunto devera ser tratado primeiramente como isen¢do de cumprimento de regra, segundo o RBAC n° 11, e
somente caso haja uma deciséo favoravel da ANAC para um determinado caso concreto, pode-se falar em alterar a regra. Se a
alteragdo fosse feita ja haveria o risco de a ANAC incluir uma possibilidade no regulamento que ninguém estaria apto a cumprir.
No entanto, a atual emenda reintroduz a aplicabilidade dos requisitos de fatoragdo apenas para grandes avides, como é no 14
CFR Part 135 e como era no antigo RBHA 135. O termo “grande aeronave” (que inclui “grande avido”) é definido no RBAC n° 01
como “uma aeronave com peso maximo de decolagem aprovado superior a 5.670 kg (12.500 Ib)”. Essa altera¢&o deve atender
em parte o objetivo do autor da contribuigéo.
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Contribuigao ne: 80

Colaborador: Antonio Ivaldo Machado de Andrade
Instituigao: Lider Taxi Aereo )
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.23 Contetdo do manual
()
(25) para detentores de certificado que utilizarem aeronaves com certificagao de tipo para mais de 9 assentos, uma descri¢éo
dos procedimentos para monitorar, avaliar e reportar sua experiéncia operacional e de manuteng&o, como requerido por RBAC
135.431
(26) [reservado]

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.23 Contetido do manual

()

(25) [reservado]

(26) a descrigao dos procedimentos para monitorar, avaliar e reportar sua experiéncia operacional e de manutengao, como
requerido pela secdo 135.431;

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Na proposta o item 135.23(26) foi suprimido sob o argumento que ja estaria coberto pelo item 25, entretanto o item 135.23(25) &
aplicavel apenas aos detentores de certificado que utilizarem aeronaves com certificagéo de tipo para mais de 9 assentos. No
item 135.431, sobre Anélise e supervisdo continuada, néo existe tal restricao, portanto proponho que seja mantido o item
135.23(26), que aplicavel a todos os operadores e o0 item 135.23(25) pode ser suprimido, por ser ja estar previsto no item 26
ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do n&o acatada.

O requisito da secdo 135.431 é aplicavel somente aos detentores que operam aeronaves cujo tipo foi certificado com uma
configuragdo para passageiros, excluindo qualquer assento de pilotos, com 10 assentos ou mais, conforme prevé a sec¢édo 135.411
(@)(2). Essa ja € a redagdo que consta no RBAC n° 135, Emenda 03, atualmente em vigor. A remogao do item 135.23(a)(26)
buscou tdo somente evitar a duplicidade de procedimentos requeridos.

Contribuigao ne: 81

Colaborador: Antonio Ivaldo Machado de Andrade

Institui¢ao: Lider Taxi Aéreo
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
(29) para detentores de certificado que utilizarem aeronaves com certificagéo de tipo para mais de 9 assentos, a descricdo do
estabelecimento e manutengdo de um sistema de analise para monitorar continuamente a performance e a eficiéncia do
programa de manuteng&do adotado e corrigir qualquer deficiéncia do referido programa;

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
(29) a descrigao do estabelecimento e manutencéo de um sistema de analise para monitorar continuamente a performance e a
eficiéncia do programa de manuten¢&o adotado e corrigir qualquer deficiéncia do referido programa;

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

O RBAC 135, no item 135.431, néo restringe a Andlise e Supervisdo continuada apenas a operadores de aeronaves com
certificagdo de tipo para mais de 9 assentos, portanto a emenda proposta néo esta conforme o préprio RBAC. Recomendo
manter o texto atual.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do n&o acatada.
Aplica-se a mesma argumentacéo apresentada para a contribuicdo n° 80. O requisito da secéo 135.431 possui aplicabilidade
definida conforme sec¢do 135.411 (a)(2) do RBAC n° 135.

Contribuigao ne: 82

Colaborador: Antonio Ivaldo Machado de Andrade
Instituigao: Lider Taxi Aéreo
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
(g) Marcas externas das saidas de emergéncia. Cada saida de emergéncia para passageiros e seus meios externos de abertura
devem ser marcados na superficie externa da aeronave. Deve haver uma faixa colorida com 5 ¢cm (2 pol.) de largura,
circundando o perimetro externo de cada saida de emergéncia na lateral da fuselagem. Caso a aeronave possua areas de seu
revestimento externo que possam ser cortadas para facilitar o resgate de pessoas, tais areas devem ser demarcadas por uma
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faixa segmentada, cada segmento com 3 ¢m (1,2 pol.) de largura e 9 ¢cm (3,5 pol.) de comprimento; os cantos da area devem ser
demarcados por dois segmentos continuos formando angulos retos e o intervalo entre segmentos nao deve ultrapassar 2 m (79
pol.). Cada marca externa, incluindo as faixas, deve ser prontamente distinguivel das areas vizinhas na fuselagem por contraste
de cor. As marcas devem atender ao seguinte:

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

(9) Marcas externas das saidas de emergéncia. Cada saida de emergéncia (conforme definido no RBAC 23, 25, 27 ou 29) para
passageiros e seus meios externos de abertura devem ser marcados na superficie externa da aeronave. Deve haver uma faixa
colorida com 5 ¢m (2 pol.) de largura, circundando o perimetro externo de cada saida de emergéncia na lateral da fuselagem.
Caso a aeronave possua areas de seu revestimento externo que possam ser cortadas para facilitar o resgate de pessoas, tais
areas devem ser demarcadas por uma faixa segmentada, cada segmento com 3 cm (1,2 pol.) de largura e 9 ¢cm (3,5 pol.) de
comprimento; os cantos da area devem ser demarcados por dois segmentos continuos formando angulos retos e o intervalo
entre segmentos ndo deve ultrapassar 2 m (79 pol.). Cada marca externa, incluindo as faixas, deve ser prontamente distinguivel
das areas vizinhas na fuselagem por contraste de cor. As marcas devem atender ao seguinte:

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Todos os itens anteriores séo especificos para avides, entretanto o item 135.178 (g), também & aplicavel para helicépteros,
alguns dos quais possuem janelas alijaveis (push-out Windows). Algumas dessas janelas ndo atendem aos critérios de saida de
emergéncia conforme previsto no RBAC 27 ou 29, ou sendo muito pequenas (pessoas maiores ficariam presas nas mesmas), ou
nao sendo possiveis de serem abertas pelo lado exterior, 0 que pode gerar confusdo na evacuagao.

Adicionalmente alguns INPACS interpretam que as portas também precisam dessa marcagéo, sob o argumento de que o
passageiro pode utilizar a porta como saida numa emergéncia.

Sendo assim a sugestao enviada tem por objetivo dar transparéncia ao regulamento, esclarecendo que essa marcagao esta
relacionada ao requisito regulamentar previsto na certificagdo de tipo.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicéo parcialmente acatada.
A contribuicéo refere-se ao paragrafo 135.178(g). A aplicabilidade deste paragrafo € para avides e néo para helicopteros. Desse
modo, a fim de eliminar a possibilidade de dlvidas, o termo “aeronaves” neste paragrafo foi alterado para “avides”.

Contribuigao ne: 83

Colaborador: Antonio Ivaldo Machado de Andrade
Instituicéo: Lider Taxi Aéreo ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.180 Sistema embarcado de prevengéo de colisdes (ACAS)

(e) A partir de [36 meses apds a publicagdo da Emendal, todos os sistemas ACAS instalados devem cumprir com o estabelecido
no paragrafo (c) desta Segéo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.180 Sistema embarcado de prevengao de colisdes (ACAS)

()

(e) A partir de [36 meses apds a publicagdo da Emendal, todos os sistemas ACAS instalados em aviées devem cumprir com o
estabelecido no paragrafo (c) desta Segao.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Os Helicopteros da Aviagao Offshore utilizam o TCAS | em larga escala apesar de nao ser requisito regulamentar, operando
primariamente nas Bacias Petroliferas. O item 135.180 esta direcionado aos avides, mas o item (e) ira atingir também os
Helicépteros Offshore, gerando um custo néo previsto nos contratos de longo prazo ja assinados. Manter como esté pode levar a
remocdo do TCAS dos Helicopteros Offshore, degradando o nivel de seguranga.

A sugestéo tem por objetivo dar transparéncia aos objetivos do regulamento, caso a ideia seja obrigar a todos, sugiro que o
prazo seja estendido para 60 meses.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicdo n&o acatada. O referido paragrafo foi excluido da proposta e a discuss&o sobre as novas exigéncias de ACAS serdo
feitas no processo referente a edi¢do do novo RBAC n° 91, que foi a audiéncia publica n® 17/2015. Esta contribui¢do sera analisada
no ambito do referido processo.

Contribuicao n°: 84

Colaborador: Leibnitz Germanio
Instituigao: CB Air Taxi Aéreo
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
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135.1 Aplicabilidade (a) Este regulamento estabelece regras que regem: (1) as operagdes complementares ou por demanda de
um solicitante ou detentor de um Certificado de Empresa de Transporte Aéreo (Certificado ETA) segundo o RBAC 119;

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

135.1 Aplicabilidade (a) Este regulamento estabelece regras que regem: (1) as operagdes complementares ou por demanda de
um solicitante ou detentor de um Certificado de Empresa de Transporte Aéreo (Certificado ETA) Certificado de Operador Aéreo
(COA) segundo o RBAC 119;

(i) as operagdes privadas do solicitante ou detentor de COA sao reguladas exclusivamente pelo RBHA 91 ou RBAC que venha a
substitui-lo.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Embora, o texto seja claro que o regulamento rege as operagdes complementares dos operadores, ¢ frequente a dificuldade que
os Taxi Aéreos tem ao conduzir suas operagdes privadas, inclusive nas interagdes com agentes da ANAC.
A outra sugestao é apenas para adequar a atual nomenclatura do certificado.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicéo parcialmente acatada.

A denominac&o do certificado foi atualizada para certificado de operador aéreo. Com relagéo a sugestao de incluséo do paragrafo
(@)(1)(i), ela & desnecessaria para a compreensdo da aplicabilidade dos regulamentos. O paragrafo 135.1(a)(1) ja deixa
suficientemente claro que o RBAC n® 135 rege apenas as operagdes complementares ou por demanda, e ndo as operagdes
privadas.

Contribuicao n°: 85

Colaborador: Leibnitz Germanio
Instituido: CB Air Taxi Aéreo 7
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

(33) para cada modelo de aeronave com certificagdo de tipo para mais de 9 assentos ou quando determinado pela ANAC, um
programa de manuteng&do concebido nos termos das se¢des 135.425 e 135.427 deste regulamento, o qual deve ser elaborado e
submetido a aprovagdo da ANAC em separado;

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(33) para cada modelo de aeronave com uma configuragao para 10 passageiros ou mais, ou quando determinado pela ANAC,
um programa de manutengéo concebido nos termos das sec¢oes 135.425 e 135.427 deste regulamento, o qual deve ser
elaborado e submetido & aprovagdo da ANAC em separado.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

N&o existe razdo em termos de gerenciamento de risco de se requisitar um PM para uma aeronave baseado no nimero de
assentos da certificacdo de tipo. Ao longo de todo o documento, os requisitos se baseiam na configuragdo da aeronave sendo
aprovada, sendo esse caso, a Unica excegao.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicdo ndo acatada.

A contribuigao refere-se ao paragrafo 135.23(a)(33). Utiliza-se o niumero de passageiros maximos previstos na certificagéo de tipo
uma vez que essa informacao fornece uma visao sobre a complexidade da aeronave. Ao longo do RBAC n° 135, diversos requisitos
expressam sua aplicabilidade baseado na configurago de assentos para passageiros. Conforme previsto no paragrafo 119.3(g)
do RBAC n° 119, “configuracao de assentos para passageiros significa uma configuragdo aprovada de assentos para passageiros,
excluindo qualquer assento para tripulante.” Segundo o mesmo paragrafo do RBAC n° 119, essa definigdo considera a
configuragdo com maior numero de assentos para passageiros certificada para a aeronave. Desta forma, mesmo que o
regulamento RBAC n° 135 no seja explicito, sempre que utilizada a expresséo “configuragao de assentos para passageiros”, esta
se refere aquela configuragdo com maximo niimero de assentos previsto para 0 modelo de aeronave. Com base no exposto, a
argumentagéo do autor da contribuigdo de que este requisito € uma excegéo, ndo procede.

Contribui¢ao n°: 86

Colaborador: Leibnitz Germanio
Instituicéo: CB Air Taxi Aéreo _
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

() [

(40) obrigacéo de informacg&o, por AIREP ESPECIAL das tripulagdes, quando do encontro de fenémenos relacionados a
atividades vulcanicas; e
(41) outras instrugdes e procedimentos relativos as operagdes do detentor de certificado, a critério do mesmo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
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() [

(40) obrigacao de informag&o, por AIREP ESPECIAL das tripulagdes, quando do encontro de fenémenos relacionados a
atividades vulcénicas; e
(41) outras instrugdes e procedimentos relativos as operagdes do detentor de certificado, a critério deste.
JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
0 uso do pronome “mesmo (a)” ndo € previsto como pronome de obliquo tonico.
ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do acatada.

Contribuigao ne: 87

Colaborador: Leibnitz Germanio
Instituigao: CB Air Taxi Aéreo
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.23 Contetdo do manual
(a) Cada manual deve ter a data da Ultima revisdo em cada pagina revisada. O manual deve incluir:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.23 Contetido do manual
(a) Cada manual deve ter a data ou a identificagéo da Ultima revisdo em cada pagina revisada. O manual deve incluir:
JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
A data da revisdo consta na se¢do “controle de revisdes” ou equivalente. Identificar a revisdo da pagina pelo nimero da revisao
€ muito mais claro e é o método mais utilizado nas publicagdes dos fabricantes.
ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribuicéo parcialmente acatada.
Foi utilizado “a data e 0 nimero da Ultima reviséo”.

Contribuigao ne: 88

Colaborador: Leibnitz Germanio
Instituigdo: CB Air Taxi Aéreo
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
XXXVI - O paragrafo 135.105(a) passa a vigorar com a seguinte redag&o:
“135.105 ..o,
(a) Salvo o disposto nas segdes 135.99 e 135.111 e a menos que sejam necessarios dois pilotos requeridos por este
regulamento para operagdes VFR, uma pessoa pode operar uma aeronave sem um segundo em comando desde que a
aeronave esteja equipada com um sistema de piloto automatico aprovado em funcionamento e que sua utilizagao esteja
autorizada pelas especificagdes operativas apropriadas.”
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

() [

(40) obrigacdo de informag&o, por AIREP ESPECIAL das tripulagdes, quando do encontro de fendmenos relacionados a
atividades vulcanicas; e
(41) outras instrugdes e procedimentos relativos as operacdes do detentor de certificado, a critério deste.
JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
O uso do pronome “mesmo (a)” n&o é previsto como pronome de obliquo tbnico.
ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢éo acatada.

Contribuigao n°: 89

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituigao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.2 Programa de conformidade para operadores transicionando para o RBAC 121; alguns novos operadores
(a) Aplicabilidade. Esta se¢&o se aplica como se segue:
(1) cada detentor de certificado para o qual foi emitido um Certificado de Empresa de
Transporte Aéreo (Certificado ETA) segundo os requisitos deste regulamento e que conduza operagdes regulares transportando
passageiros com aviées multimotores turbo-jato tendo uma configuragdo para passageiros de 1 a 30 assentos; e
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(2) cada pessoa que requerer emissao inicial de um Certificado ETA e especificagdes operativas para conduzir operagdes
regulares de transporte de passageiros nas espécies de avido descritas no paragrafo (a)(1) desta segéo.

(b) obtengéo de especificagbes operativas. Um detentor de certificado descrito no paragrafo (a)(1) desta segdo ndo pode operar
um avido descrito no mesmo paragrafo em operagdes regulares de transporte de passageiros, a menos que ele obtenha
especificagdes operativas para conduzir tais operagdes regulares segundo o0 RBAC 121.

(c) Conformidade normal ou acelerada. Cada detentor de certificado descrito no paragrafo (a)(1) desta se¢éo deve estar
conforme com cada requisito aplicavel do RBAC 121 valido em ou ap6s 20 de abril de 2005 ou na data ou ap6s a data na qual
recebeu especificagdes operativas segundo aquele regulamento, o que ocorrer primeiro. Exceto como previsto nos paragrafos
(d) e (e) desta segao, cada pessoa descrita no paragrafo (a)(2) desta se¢éo deve estar conforme com cada requisito aplicavel do
RBAC 121 em ou ap6s a data na qual essa pessoa recebeu um certificado e especificagdes operativas segundo 0 RBAC 121.
(d) [Reservado]

(e) [Reservado]

(f) Requisitos para certificagdo de novos tipos. Ninguém pode operar um avido para o qual o requerimento para certificagdo de
tipo foi apresentado em operagdes segundo o RBAC 121, a menos que o avido tenha sido certificado segundo 0 RBAC 25.

(9) Plano de transicdo. Cada detentor de certificado descrito no paragrafo (a)(1) desta se¢éo deve submeter a ANAC um plano
de transic&o (contendo um calendario de eventos) para mudar de operagdes regulares segundo os requisitos de operagdes
complementares do RBAC 135 para os requisitos de operagdes domésticas ou de bandeira do RBAC 121. Cada plano de
transicdo deve conter detalhes sobre o seguinte:

(1) planejamento para obtengéo de novas especificagdes operativas autorizando operagdes domésticas ou de bandeira; e

(2) planejamento para obter conformidade com os requisitos aplicaveis do RBAC 121.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.2 Programa de conformidade para operadores transicionando para o RBAC 121; alguns novos operadores

(a) Aplicabilidade. Esta segao se aplica a:

(1) cada detentor de certificado para o qual foi emitido um COA segundo os requisitos deste regulamento e que conduza
operagdes regulares de transporte de passageiros com:

(i) avides a reagdo com uma configuragao para passageiros de 1 a 30 assentos, excluindo qualquer assento para tripulantes;
(ii) avides propelidos a hélice com uma configuragéo para passageiros de mais de 9 assentos, excluindo qualquer assento para
tripulantes; ou

(iii) avides com capacidade de carga paga superior a 3400 kg; e

(2) cada pessoa que requerer emissao inicial de um COA e especificagdes operativas para conduzir operagdes regulares de
transporte de passageiros com avifes descritos no paragrafo (a)(1) desta secéo.

(b) Obtenc&o de especificagdes operativas. Um detentor de certificado descrito no paragrafo (a)(1) desta segao ndo pode operar
um avido descrito no mesmo paragrafo em operagdes regulares de transporte de passageiros apds os prazos estabelecidos
nesta se¢do e em seu plano de transigdo aceito pela ANAC, a menos que ele obtenha especificacdes operativas para conduzir
tais operagdes regulares segundo o RBAC 121.

(c) Obtengao de conformidade. Cada detentor de certificado descrito no paragrafo (a)(1) desta segéo deve estar conforme com
cada requisito aplicavel do RBAC 121 de acordo com seu plano de transi¢o aceito pela ANAC e os prazos estabelecidos nesta
se¢8o. Cada pessoa descrita no paragrafo (a)(2) desta secéo deve estar conforme com cada requisito aplicavel do RBAC 121 a
partir da data em que essa pessoa receber um certificado e especificagdes operativas segundo o RBAC 121.

(d) [Reservado]

(e) [Reservado]

(f) Requisitos para certificagdo de novos tipos. Nenhuma pessoa pode operar um avido em operagdes segundo o RBAC 121, se
o0 requerimento para certificacdo de tipo deste avido tiver sido apresentado apds 29 de margo de 1995, a menos que esse avido
tenha sido certificado segundo o RBAC 25.

(9) [Reservado]

(h) Plano de transicdo. Antes de 1° de julho de 2019 cada detentor de certificado que conduza operagdes regulares com aviées
descritos no paragrafo (a)(1) com 19 ou menos assentos para passageiros devera apresentar um plano de transigao (contendo
um calendario de eventos) para deixar de conduzir suas operagdes regulares segundo os requisitos de operagdes
complementares do RBAC 135 e para passar a conduzi-las segundo os requisitos para operagdes domésticas ou de bandeira do
RBAC 121 a partir de 1° de dezembro de 2019 . Cada plano de transi¢do deve conter detalhes sobre:

(1) planejamento para a obtencédo de novas especificagdes operativas autorizando operagdes domésticas ou de bandeira;

(2) planejamento para obter conformidade com os requisitos aplicaveis até 1° de dezembro de 2019.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Alinhamento ao RBAC 119 e ao RBAC 121.2.

O RBAC 119(p) define operagdes complementares como sendo conduzidas por "avides propelidos a hélice tendo uma
configuragdo para passageiros com 9 assentos ou menos, excluindo cada assento para tripulante, e uma capacidade maxima de
carga paga de 3400 kg (7500 libras) ou menos; ou helicdpteros”, quando concluida o processo de transi¢do descrito no RBAC
121.2,
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Porém, 0 RBAC 121.2 e 135.2 apenas tratam de transi¢ao de avides multimotores a reagéo (de 1 a 30 assentos) e s6 da prazo
para o plano de transigao para avides com mais de 19 (121.2(g)) e de 9 assentos (121.2(h)) - deixando sem prazo os avides a
jato entre 1 e 9 assentos. Ainda, n&o trata de jatos monotores (que, ainda que néo existentes hoje, estariam incluidos na regra).
Por fim, n&o trata de avides propelidos a hélice com mais de 9 passageiros, que também deveriam passar para o 121.

Além disso, os prazos de transi¢do ndo estdo no RBAC 135, mas s6 no 121; e alguns prazos ja estao vencidos desde 2014.

Buscou-se reescrever todo a se¢&o, cobrindo o previsto no RABC 119, alinhando ao RBAC 121.2 e adequando prazos. Com
base nisso, a se¢éo foi reescrita para garantir que:

- 0 paragrafo (a) especifique corretamente quais avides devem passar a operar sob 0 RBAC 121.

- nos paragrafos (b) e (c) foi feita mengao aos prazos previstos no regulamento e no plano de transigéo do operador. Observo
que o prazo de 2005, constante no paragrafo (c), e a mengédo a “o que ocorrer primeiro” obrigaria o operador a estar conforme o
RBAC 121 desde 2005. Caso seja essa a intengédo, € mais simples o regulamento estabelecer que o operador deve estar
conforme, sem especificar data.

Paragrafo (g)

Havia escrito a seguinte proposta para o paragrafo (g):

“Plano de transigdo. Cada detentor de certificado que conduza operagdes regulares com aviées com mais de 19 assentos para
passageiros devera apresentar um plano de transigdo (contendo um calendario de eventos) para deixar de conduzir suas
operagdes regulares segundo os requisitos de operagdes complementares do RBAC 135 e para passar a conduzi-las segundo
0s requisitos para operagdes domésticas ou de bandeira do RBAC 121 a partir de 1° de dezembro de 2014. Cada plano de
transicdo deve conter detalhes sobre:

(1) planejamento para a obtengdo de novas especificagdes operativas autorizando operagdes domésticas ou de bandeira;

(2) planejamento para obter conformidade com os requisitos aplicaveis até 1° de dezembro de 2014.”

Porém, como o prazo de 1°/12/2014 venceu, o paragrafo (g) deveria ser reservado (supondo que todas as empresas ja
cumpriram a transigao; caso contrario, poderia ser estendido o prazo ou mantido o requisito, para deixar explicito 0 ndo
cumprimento).

A reagéo
"Turbo-jato", no RBAC 01, néo possui hifen. Para padronizag&o, sugiro troca por "a reagéo".

Paragrafo (c)
Sugiro retirar mengao aos paragrafos (d) e (e), que ndo reservados.

Paragrafo (f)

No FAR, ha uma data de apresentagao do requerimento, que foi omitida do RBAC, deixando o texto “requerimento para
certificagdo de tipo foi apresentado em operagdes segundo 0 RBAC 121" sem sentido. Se néo ha data especificada para
apresentacédo do requerimento, basta estabelecer que a pessoa néo pode operar segundo 0 RBAC 121 se o avido néo tiver sido
certificado segundo 0 RBAC 25, sem fazer meng&o ao requerimento.

Foram copiados para este paragrafo os requisitos do RBAC 121.2(f) e 121.157(h), de forma a garantir alinhamento entre os
regulamentos brasileiros.

COA

Além disso, foi alterado o nome “certificado ETA” para “Certificado de Operador Aéreo”, conforme previsdo do item 4.1.4 da IS
119-004, de que uma emenda futura do RBAC 119 passara a utilizar o termo. Uma vez que a ANAC ndo costuma publicar os
regulamentos simultaneamente, entendo que sera necessario alterar um regulamento antes do outro. Sugiro aproveitar esta
emenda do RBAC 135 para fazer essa alteracao, e ja incluir isto na préxima emenda do RBAC 119.

Uma vez que seja seguido o modelo do Apéndice B da IS 119-004, os certificados emitidos pela ANAC ja teréo o nome de
“Certificado de Operador Aéreo”.

A proposta deveria ser adequada a decisdo adotada no processo 00065.089942/2015-69.

Por fim, como alternativa a toda esta proposta, sugiro verificar se ha operadores que se enquadram nos planos de transigao.
Caso néo haja, toda a se¢&o poderia ser reservada, pois ndo seria aplicavel a nenhum operador.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicéo parcialmente acatada.

O assunto desta contribuicdo esta em analise no processo n° 00058.084965/2015-76. Deste modo, muitos aspectos da
contribuicdo ndo foram acatadas, exceto pela alteragdo do nome do certificado dos operadores 135 (CHETA para COA). Foi
também acatada a contribui¢do de incluir a data de apresentacéo do requerimento de certificagdo de tipo no paragrafo (f), pois o
texto original estava sem sentido e a proposta concorda com o 14 CFR Part 135, além de ja constar também no paragrafo
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121.157(h) do RBAC n° 121. Dessa forma, ndo foi incluida nenhuma nova restrigdo ou permissdo que ja ndo estivesse
contemplada.

Foram realizados também outros ajustes textuais, que ndo impactam no teor técnico dos requisitos.

Ver também a andlise da contribui¢do n° 3 deste Relatério.

Contribuicao n°: 90

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituigdo: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

(@)
(5) localizagdo dos equipamentos de sobrevivéncia;

(7) quando o voo envolver operagédo acima de 12.000 pés MSL, o uso normal e em emergéncia do oxigénio;

(8) localizagéo e operagéo dos extintores de incéndio; e

(9) utilizagao de equipamentos eletrénicos portateis a bordo, conforme a segéo 135.144.

(b) Antes de cada decolagem o piloto em comando deve assegurar-se de que cada pessoa que possa necessitar de assisténcia
de outra pessoa para mover-se mais rapidamente para uma saida, se ocorrer uma emergéncia, e o assistente dessa pessoa (se
houver), foram adequadamente instruidos sobre os procedimentos a serem seguidos se ocorrer uma evacuagao em emergéncia.
Este paragrafo néo se aplica a uma pessoa que tenha recebido tal instrugdo em etapa anterior do mesmo voo, na mesma
aeronave.

(d) Nao obstante as provisdes do paragrafo (c) desta segao, para aeronaves certificadas para o transporte de 19 passageiros ou
menos, as instrugdes verbais requeridas pelo paragrafo (a) desta segéo devem ser dadas pelo piloto em comando, um tripulante
ou outra pessoa qualificada designada pelo detentor de certificado e aprovada pela ANAC.

(f) As instrugdes verbais requeridas pelo paragrafo (a) desta secdo podem ser dadas por meio de um dispositivo de reprodugéo
de fitas pré-gravadas, que seja audivel de cada assento de passageiro, sob niveis normais de ruido.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.117

(a)

(5) localizagdo dos equipamentos de emergéncia e sobrevivéncia, incluindo os requeridos pelas se¢des 135.166, 135.167,
135.176 e 135.177 deste regulamento;

(7) quando o voo envolver operagao acima de 12.000 pés MSL, o uso normal e em emergéncia do oxigénio;

(8) localizacéo e operacéo dos extintores de incéndio;

(9) utilizagao de equipamentos eletrdnicos portateis a bordo, conforme a secéo 135.144; e

(10) localizag&o e contetido dos cartdes de instrugéo aos passageiros requeridos pelo paragrafo (e) desta secéo.

(b) Antes de cada decolagem o piloto em comando deve assegurar-se de que cada pessoa que possa necessitar de assisténcia
de outra pessoa para mover-se mais rapidamente para uma saida, se ocorrer uma emergéncia, e o assistente dessa pessoa (se
houver) foram adequadamente instruidos sobre os procedimentos a serem seguidos se ocorrer uma evacuagao de emergéncia.
Este paragrafo n&o se aplica a uma pessoa que tenha recebido tal instrugdo em etapa anterior do mesmo voo, ha mesma
aeronave.

(d) Nao obstante as provisdes do paragrafo (c) desta se¢o, para aeronaves certificadas para o transporte de 19 passageiros ou
menos, as instru¢des verbais requeridas pelo paragrafo (a) desta se¢éo devem ser dadas pelo piloto em comando, um tripulante
ou outra pessoa qualificada designada pelo detentor de certificado no manual requerido pela segéo 135.21.

(f) Nao obstante as provisdes dos paragrafos (c) e (d) desta segéo, as instru¢des verbais requeridas pelo paragrafo (a) desta
se¢ao podem ser dadas por meio de um dispositivo de reprodugéo de fitas pré-gravadas, que seja audivel de cada assento de
passageiro, sob niveis normais de ruido.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Em (a), adequac&o ao item 4.2.12.1(e) do Anexo 6 Parte I. Equipamento de emergéncia se refere, de forma mais geral, aos kits
de primeiros socorros, de precaugao universal, podendo incluir ainda os equipamentos de sobrevivéncia propriamente ditos.
Ainda o Anexo pede informagdes sobre os cartdes de avisos aos passageiros, que foi incluida em (a)(10). O texto se baseou
ainda no AMC1 CAT.OP.MPA.170, da EASA.

Em (b), corregéo de texto: retirando virgula entre sujeito (“cada pessoa... e o assistente dessa pessoa (se houver)’) e verbo
(“foram”).
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Padronizagéo de "evacuagéo de emergéncia”, conforme IAC 121-1003

Em (d), considerando a padronizagdo dos conceitos de aprovagéo e aceitagdo na IS 119-004 e os assuntos considerados
sujeitos a aprovagéo da IS 135-002, entendo que n&o haveria necessidade de aprovagao especifica da ANAC para a pessoa que
poderia fazer o briefing aos passageiros, bastando uma aceitagéo. Tal aceitagao se daria pela inclusdo da pessoa no manual
requerido pela seg¢do 135.21.

Em (f), assim como ja é feito em (d), deve se esclarecer que se esta abrindo exce¢éo a outra regra estabelecida (no caso, as
regras estabelecidas pelos paragrafos (c) e (d)).

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢des acatadas conforme propostas.

Contribuicao n°: 91

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Institui¢gdo: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.127
(9) Cada passageiro deve obedecer as instrugdes verbais da tripulagéo referentes aos assuntos dos paragrafos (b), (c) e (d)
desta segéo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.127
(9) Cada passageiro deve obedecer as instrugdes verbais ou visuais referentes aos assuntos desta sego.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Em (g), texto foi mantido do RBHA 135 para 0 RBAC 135, mas os " paragrafos (b), (c) e (e) desta se¢&o" foram alterados. O
paragrafo (b) do RBAC 135 foi retirado; o (c) mantido como (c); e o (e) € o atual (f).

Se for listar cada requisito, o paragrafo (d) também deveria ser listado, pois € requerida instrugéo verbal, conforme RBAC
135.117(a)(1), que também deve ser obedecida.

Sugiro simplificar e manter apenas "obedecer as instrugdes verbais ou visuais referentes aos assuntos desta se¢ao". Proposta
semelhante é adotada no LAR 135.340.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicdo acatada conforme proposta.

Contribuigao ne: 92

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC )
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.129

(a)

(4) Submisséo para aprovacéo da identificacio. Cada detentor de certificado deve identificar, para cada configuragéo de
assentos para passageiros de sua frota e em conformidade com as defini¢des deste paragrafo, quais s&o os “assentos de saida”
de cada um de suas aeronaves. Essa identificagdo deve ser submetida a aprovagéo da ANAC como parte dos procedimentos
que devem ser aprovados segundo os paragrafos (n) e (p) desta segao.

e) Cartdes de informagbes aos passageiros.

1) Cada detentor de certificado deve incluir no cartdo de informag6es aos passageiros de cada assento de saida o seguinte:
i) na linguagem priméaria em que a tripulagdo dara os comandos de emergéncia, os critérios de selegdo estabelecidos no
paragrafo (b) desta se¢do e uma solicitagdo para que um passageiro se identifique para que seja trocado de lugar se ele:

(A) nao se enquadrar nos critérios de selegdo do paragrafo (b) desta se¢éo;

(B) possuir uma condic&o, ndo evidente, que o impega de executar as tarefas aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta se¢éo;
(C) puder ferir-se como resultado da execugdo de uma ou mais das referidas tarefas; ou

(D) ndo desejar executar tais tarefas;

(ii) solicitagdo, no idioma do detentor do certificado e em inglés, para que o passageiro que se sinta incapaz de ler, falar, ou
compreender a lingua (ou a forma grafica) utilizada nas instrugdes requeridas por esta se¢éo e as sobre evacuagdes de
emergéncia, se identifique a um membro da tripulagéo para ser trocado de assento;

a informagéao de que ele pode sofrer ferimentos no corpo como resultado da execugéo de uma ou mais dessas tarefas; e
que ele pode recusar-se a exercer essas tarefas.

(i)
(iv)

IV
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(2) Um detentor de certificado ndo pode exigir que um passageiro divulgue as razdes pelas quais quer ser trocado de assento.
(f) Cada detentor de certificado deve divulgar para o publico, em todos os locais de embarque e de venda de passagens em cada

aeroporto onde conduza operagdes de passageiros, os procedimentos escritos estabelecidos para determinar se uma pessoa
pode ou nao ocupar um assento de saida.

()
(1)
(iv) como resolver disputas criadas pela implementagdo dos dispositivos desta se¢&o, incluindo identificagdo funcional da pessoa
encarregada, no aeroporto, do recebimento de queixas € da solu¢do das mesmas; e

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.129

(a)

(4) Submisséo para aprovacéo da identificacdo. Cada detentor de certificado deve identificar, para cada configuragéo de
assentos para passageiros de sua frota e em conformidade com as defini¢des deste paragrafo, quais s&o os “assentos de saida”
de cada um de suas aeronaves. Essa identificagdo deve ser submetida a aprovagéo da ANAC como parte dos procedimentos
que devem ser aprovados segundo o paragrafo (n) desta segao.

(e) Cartdes de informagdes aos passageiros. Cada detentor de certificado deve incluir no cartéo de informagdes aos passageiros
de cada assento de saida o seguinte:

(1) na linguagem priméria em que a tripulagdo dara os comandos de emergéncia, os critérios de selegéo estabelecidos no
paragrafo (b) desta se¢éo e uma solicitagdo para que um passageiro se identifique para que seja trocado de lugar se ele:

(i) ndo se enquadrar nos critérios de selegéo do paragrafo (b) desta segéo;

ii) possuir uma condigéo, ndo evidente, que o impega de executar as tarefas aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta segao;
iii) puder ferir-se como resultado da execugédo de uma ou mais das referidas tarefas; ou

iv) ndo desejar executar tais tarefas;

2) solicitagéo, no idioma do detentor do certificado e em inglés, para que o passageiro que se sinta incapaz de ler, falar, ou
compreender a lingua (ou a forma grafica) utilizada nas instrugdes requeridas por esta segao e as sobre evacuagdes de
emergéncia, se identifique a um membro da tripulagao para ser trocado de assento;

(3) ainformagao de que ele pode sofrer ferimentos no corpo como resultado da execugéo de uma ou mais dessas tarefas; e
(4) que ele pode recusar-se a exercer essas tarefas.

o~ — —

(f) Cada detentor de certificado deve divulgar para o publico, em todos os locais de embarque e de venda de passagens em cada
aerdédromo onde conduza operagdes de passageiros, 0s procedimentos escritos estabelecidos para determinar se uma pessoa
pode ou ndo ocupar um assento de saida.

(n)
(1)

(iv) como resolver disputas criadas pela implementagdo dos dispositivos desta se¢&o, incluindo identificagdo funcional da pessoa
encarregada, no aerdédromo, do recebimento de queixas e da solu¢do das mesmas; e

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Em (a)(4), retirada de mengao ao paragrafo (p), que passaria a ser reservado de acordo com a proposta da ANAC.
Ainda, embora n&o inserido no texto dessa contribuigdo, sugiro avaliar se a ANAC tem mesmo intengéo de aprovar tal
procedimento. Se for o caso, sugiro alterar os paragrafos (a)(4) e (n).

Em (f) e (n)(1)(iv), uso de “aer6dromo” em lugar de “aeroporto”, por ser termo mais geral (nem todas as operagdes em que o
requisito deve ser aplicavel ocorrerdo necessariamente em aeroportos).

Em (e), foi alterada o nivel dos subparagrafos para que fosse incluido o paragrafo (e)(2), estabelecendo que “Um detentor de
certificado ndo pode exigir que um passageiro divulgue as razbes pelas quais quer ser trocado de assento.”. Ocorre que esse
texto ja consta também no paragrafo (j). Além disso, entendo que néo seria adequado incluido sob o paragrafo (e), que trata do
cartdo de informagdes aos passageiros.

Assim, entendo que deve se manter o nivel dos subparagrafos de (€) conforme a emenda 03 do RBAC 135.

Por fim, sugiro corrigir identagéo do paragrafo (j).

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicéo parcialmente acatada.
As contribuigdes referentes aos paragrafos (a)(4), (e) e (j), foram acatadas.
A contribuigao referente aos paragrafos (f) e (n)(1)(iv) ndo foram acatadas. Os requisitos sdo aplicaveis apenas a aeroportos.
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Contribuicao n°: 93

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Institui¢gdo: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.171

(a) Ninguém pode operar um avido a reagéo ou uma aeronave tendo uma configuragéo para passageiros de 10 assentos ou
mais, excluindo qualquer assento para piloto, a menos que cintos de seguranga e de ombro aprovados sejam instalados em
cada assento de tripulante.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAQ

135.171

(a) Ninguém pode operar um avido a reag&o, um grande avido categoria transporte, um aviéo categoria transporte multimotor
com motor a turbina ou uma aeronave tendo uma configuragéo para passageiros de 10 assentos ou mais, excluindo qualquer
assento para piloto, a menos que cintos de seguranga e de ombro aprovados sejam instalados em cada assento de tripulante.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Considerando que o requisito para aeronaves sob 0 RBAC 135 deveria ser, pelo menos, mais restritivo do que os do RBHA 91,
deve-se cobrar cintos de ombro para avides categoria transporte, conforme 91.521, pelo menos para os grandes avides e para
avides multimotores com motores a turbina. Deve-se observar que 0 91.521, por estar na subparte F do RBHA 91, ndo é
aplicavel ao RBAC 135.

Eventualmente, pode-se também decidir ampliar a regra para todos os avides categoria transporte do RBAC 135, de forma a
simplificar o texto do requisito (ndo tenho dados compilados para avaliar quantas aeronaves a mais seriam afetadas). Nesse
caso, ficaria:

“(a) Ninguém pode operar um aviéo a reag¢do, um avido categoria transporte ou uma aeronave tendo uma configuragéo para
passageiros de 10 assentos ou mais, excluindo qualquer assento para piloto, a menos que cintos de seguranga e de ombro
aprovados sejam instalados em cada assento de tripulante”

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicdo ndo acatada, pois, apesar do titulo da Subparte F do RBHA 91, esta é aplicavel somente a “grandes avides civis e de
avides civis multimotores, com motores a reagao, registrados no Brasil”, conforme pode ser visto no paragrafo 91.501(a) do RBHA
91.

Contribuicao n°: 94

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituigao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.180

(a) A menos que de outro modo autorizado pela ANAC, cada detentor de certificado operando avides com motores a turbina, que
tenham peso maximo de decolagem aprovado acima de 15.000 kg, deve equipar seus avibes com um sistema embarcado de
prevencéo de colisdes (ACAS Il ou TCAS I, tipo 7.0) aprovado.

(b) A menos que de outra forma autorizado pela ANAC, ninguém pode operar um avido que possua motores a turbina e uma
configuragdo para passageiros com mais de 19 assentos, excluindo qualquer assento para tripulante, a menos que ele seja
equipado com um sistema embarcado de prevencédo de colisdes (ACAS Il ou TCAS I, tipo 7.0) aprovado.

(d) A partir de [24 meses apds publicaco da Emenda], avibes com motores a turbina que n&o se enquadram nos critérios dos
paragrafos (a) e (b) desta Segéo e que tenham peso méaximo de decolagem acima de 5.700kg devem ser equipados com um
sistema ACAS que cumpra com o estabelecido no paragrafo (c) desta Se¢&o.

(9) Ninguém pode operar um aviéo equipado com um TCAS Il em espaco aéreo RVSM, a menos que seu equipamento seja do
tipo TCAS I, tipo 7.0 (ACAS Il), desde que atendido ao estabelecido nos paragrafos (c), (d) e (e) desta secao.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.180

(a) Exceto se de outro modo autorizado pela ANAC, ninguém pode operar um avio que possua motor a turbina e peso maximo
de decolagem aprovado acima de 15.000 kg, a menos que ele seja equipado com um sistema embarcado de prevengéo de
colisdes (ACAS Il ou TCAS Il, tipo 7.0 ou posterior) aprovado.

(b) Exceto se de outro modo autorizado pela ANAC, ninguém pode operar um avido que possua motor a turbina e uma
configuragdo para passageiros com mais de 19 assentos, excluindo qualquer assento para tripulante, a menos que ele seja
equipado com um sistema embarcado de prevencao de colises (ACAS Il ou TCAS I, tipo 7.0 ou posterior) aprovado.
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(d) A partir de [24 meses apds publicagdo da Emenda], avides com motor a turbina que ndo se enquadram nos critérios dos
paragrafos (a) e (b) desta Segéo e que tenham peso maximo de decolagem acima de 5.700kg devem ser equipados com um
sistema embarcado de prevengéo de colisdes (ACAS Il ou TCAS II, tipo 7.0 ou posterior) aprovado.

(9) Ninguém pode operar um avido equipado com um TCAS Il em espago aéreo RVSM, a menos que seu equipamento seja do
tipo TCAS I, tipo 7.0 (ACAS Il) ou posterior.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Os paragrafos (a) e (b) estabelecem requisitos similares e ndo vejo razdes para terem redagdes distintas.
Foi adotada forma mais proxima da do paragrafo (b) (pois a do paragrafo (a) é direcionada ao detentor de certificado € a “seus
avides”, permitindo uma interpretago literal incorreta de que outros aviées do mesmo detentor de certificado também
precisariam cumprir o requisito), com as seguintes alteragdes:
- retirada de uma das ocorréncias de “ao menos “, por mais clareza;
- uso de “motor a turbina”, no singular, para evitar ddvida se o requisito se aplicaria apenas a multimotores ou também a
monomotora (isto também foi utilizado em (d), onde é mais relevante);
- foi explicitado que versdes posteriores a 7.0 também s&o aceitas e ndo implicam em descumprimento desses paragrafos.

O paragrafo (d) proposto vai criar uma situagéo, ainda que temporaria, em que o0s requisitos para avides menores (entre 5700 e
15000 kg de PMD) terdo requisitos mais restritivos que avides maiores (acima de 15000 kg de PMD). Entendo que isso néo é
desejavel.

Poderia se justificar essa situagao temporaria como forma de evitar que tais aeronaves menores instalem equipamentos do tipo
7.0 e, 12 meses depois, tenham que trocar para um 7.1. No entanto, se essa foi a justificativa, entendo que n&o deveria ficar a
cargo do regulamento tratar desse tipo de economia. O requisito deve ser fundamentado tecnicamente, deixando ao regulado
escolher se prefere ter o equipamento 7.1 ja a partir de 24 meses (para que néo precise troca-lo no prazo de 36 meses), ou se
(como permitido para aeronaves maiores) mantém o 7.0 até o final do prazo de 36 meses, quando entdo precisara ter 0 7.1.
Entendo que, em ndo havendo requisito técnico que justifique a necessidade de apenas aeronaves com PMD entre 5700 e
15000 kg ja estarem equipadas com TCAS 7.1 no prazo de 24 meses, se deveria exigir dessas aeronaves 0 mesmo requisito
que sera cobrado de aeronaves maiores nesse mesmo periodo, ou seja, apenas 0 TCAS 7.0.

Uma sugest&o alternativa para o paragrafo (d) seria exigir sim o TCAS 7.1, a partir de 2 anos da publicagéo do regulamento,
porém para todas os aviées com motor a turbina com PMD acima de 5700 kg, sem excluir os avibes com motor a turbina “que

ndo se enquadram nos critérios dos paragrafos (a) e (b)".

No paragrafo (g), entendo que néo € requerido necessariamente o 7.0, pois podem ser aceitas versdes posteriores. Além disso,
os requisitos dos paragrafos (c), (d) e (e) ndo sédo especificos para RVSM e, assim, ndo vejo necessidade de referencia-los
nesse paragrafo. As aeronaves que ndo atenderem aos demais paragrafos da se¢do ndo poderiam nem mesmo voar, em razao
desses proprios outros paragrafos, quanto mais voar RVSM.

Caso se entenda como essencial manter a referéncia aos paragrafos, uma vez que ja consta a expressdo “a menos que” sugiro
que a segunda condicdo seja colocada em paralelo, na forma “... a menos que seu equipamento seja do tipo TCAS I, tipo 7.0
(ACAS 1) ou posterior e que sejam atendidos os paragrafos (c), (d) e (e) desta segdo.”

Por fim, considerando que proposta similar foi incluida no RBAC 91, sugiro coordenar os requisitos das duas publicagdes. Isso é
necessario porque, supondo que 0 RBAC 91 seja publicado antes dessa emenda do RBAC 135, os requisitos exigindo TCAS 7.1
e ampliando a aplicabilidade do TCAS ja passarao a ser cobrados pelo RBAC 91, com os prazos do RBAC 91 prevalecendo
sobre (ou seja, vencendo antes do que) os prazos que constariam no RBAC 135, tornando-os indcuos. Isso poderia gerar
eventuais duvidas nos operadores 135. Para evitar isso, caso 0s requisitos aqui propostos venham a ser publicados
primeiramente no RBAC 91, sugiro que essa se¢éo passe a fazer referéncia aos requisitos do RBAC 91, ou ao menos utilize as
mesmas datas que viriam a ser cobradas dos operadores sob 0 RBAC 91.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Paragrafos (a) e (b): contribui¢des acatadas.
Paragrafo (g): contribuicdo ndo acatada, conforme orientagdo do setor que elaborou a proposta de regra; no entanto, o paragrafo
(g) foi alterado para incluir a expresséo “ou posterior” apos “TCAS I, tipo 7.0 (ACAS II)".
O parégrafo (d) foi excluido da proposta e a discussao sobre as novas exigéncias de ACAS seréo feitas no processo referente a
edi¢do do novo RBAC n° 91, que foi a audiéncia publica n® 17/2015. Esta contribuicdo sera analisada no @mbito do referido
processo.

Contribui¢ao n°: 95

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.203 VFR: altitudes minimas
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(b) Um helicdptero, sobre uma area congestionada, a uma altura menor que 150 m (500 pés) acima do mais alto obstaculo
existente em um raio de 600 m em torno do mesmo; nas demais areas, a uma altura que permita um pouso de emergéncia sem
perigo para pessoas e propriedades.

(c) Exceto quando necessario para decolagem ou pouso, ou quando expressamente autorizado pela ANAC, os voos IFR sdo
realizados a um nivel igual ou superior a altitude de voo minima estabelecida pela ANAC, ou, se a altitude de voo, como minimo,
néo tenha sido estabelecida:

(1) no solo ou em areas montanhosas, em um nivel de pelo menos 600 m (2 000 pés) acima do maior obstaculo que esta dentro
de um raio de 8 km em relagdo a posi¢éo estimada da aeronave em voo;

(2) a qualquer outra parte do que o especificado em (b)(1), a um nivel de pelo menos 300 m (1000 pés) acima do maior
obstaculo que esta dentro de um raio de 8 km com relagao a posicao estimada da aeronave em voo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.203 VFR: alturas minimas

(b) Um helicdptero:

(1) sobre cidades, povoados, lugares habitados ou sobre grupos de pessoas ao ar livre, a uma altura inferior a 300 m (1000 pés)
acima do mais alto obstaculo existente em um raio de 600 m em torno do helicdptero;

(2) nas demais areas, a uma altura inferior a 150 m (500 pés) acima do solo ou da &gua. No caso deste paragrafo, deve-se
garantir que o helicoptero opere a uma altura que permita um pouso de emergéncia sem perigo para pessoas e propriedades.

135.204 IFR: altitudes minimas

(a) Exceto quando necessario para decolagem ou pouso, ou quando expressamente autorizado pela ANAC, os voos IFR s&o
realizados a um nivel igual ou superior a altitude de voo minima estabelecida pela ANAC, ou, se a altitude de voo, como minimo,
néo tiver sido estabelecida:

(1) sobre terreno elevado ou em areas montanhosas, a um nivel de pelo menos 600 m (2 000 pés) acima do maior obstaculo que
esta dentro de um raio de 8 km em relagdo a posi¢éo estimada da aeronave em voo;

(2) em qualquer outra parte distinta das especificadas em (a)(1), a um nivel de pelo menos 300 m (1000 pés) acima do maior
obstaculo que esta dentro de um raio de 8 km com relagao a posic¢ao estimada da aeronave em voo.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Titulo
0 titulo da sec&o era sobre “altitude”, mas o texto do requisito fala em “altura”

Paragrafo (b)

Alinhamento a ICA 100-12 (item 5.1.4), que é mais restritiva do que o0 RBAC:

"5.1.4 Exceto em operag&o de pouso e decolagem, o voo VFR nao sera efetuado:

a) sobre cidades, povoados, lugares habitados ou sobre grupos de pessoas ao ar livre, em altura inferior a 300m (1000 pés)
acima do mais alto obstaculo existente num raio de 600m em torno da aeronave; e

b) em lugares nao citados na alinea anterior, em altura inferior a 150m (500 pés) acima do solo ou da agua."

"Areas congestionadas", como definido no RBAC 01, significa, em relagéo a uma cidade, vila ou povoado, uma 4rea
substancialmente usada para fins residenciais, comerciais ou recreativos. Logo o requisito da ICA 100-12 inclui o do RBAC 135,
ou seja, tem aplicabilidade mais ampla.

Observo que ha ainda a ICA 100-4, item 3.2, com limites menores que os da ICA 100-12 (e ainda assim mais restritivos do que
no RBAC atual, por exemplo na altura minima de 200 pés). Nao fica clara a relagdo entre as duas ICAs, ja que uma ndo abre
excecado a outra, mas se prevalecer a ICA 100-4 podem se adotar esses limites, em vez dos limites da IAC 100-12 constantes na
proposta.

Além disso, o regulamento afirma que "Exceto quando necessario para pouso € decolagem, ninguém pode operar VFR {...) um
helicdptero (...) nas demais areas, a uma altura que permita um pouso de emergéncia sem perigo para pessoas e propriedades”.
Ou seja, fora de areas congestionadas, € proibido voar a uma altura que permita um pouso de emergéncia sem perigo para
pessoas e propriedades! Obviamente, o regulador queria dizer o contrério: é proibido voar a uma altura que n&o permita um
pouso de emergéncia.

Como solugdo, sugiro estruturar de forma semelhante ao que existe para avido (135.203(a)(1)), com dois subparagrafos.
Adequacao do texto, evitando uso do "mesmo".

Paragrafo (c) [Proposto 135.204(a)]

O paragrafo (c) foi adicionado na edigdo do RBAC 135. No entanto, foi incluido um paragrafo sobre IFR numa segao destinada

aos requisitos sobre IFR; além disso, foi incluido um paragrafo que nédo é continuidade ao caput de 135.203 (como sdo os
paragrafos (a) e (b)).
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Sugiro assim incluir uma nova segéo, para altitudes minimas para voo IFR. Sugere-se que se mantenha em seguida a 135.203
ou no inicio da divisao dos requisitos para voos IFR, em 135.214 ou 135.216.
Foi corrigido o texto, de "tenha" para "tiver".

Observo que 0 LAR equivalente, LAR 135.610(b)(1), traz "sobre terreno elevado ou em areas montanhosas", mas RBAC veio
como "no solo ou em areas montanhosas". Foi proposto alinhamento ao LAR (nao ha paragrafo equivalente no FAR 135).

Ainda, foi corrigido o texto "parte do que o especificado” e foi corrigida a referéncia, pois deveria se fazer referéncia ao paragrafo
imediatamente anterior (atual 135.203(c)(1), renomeado aqui para 135.204(a)(1)).

Em paralelo a essa contribui¢do, sugiro que seja avaliada a aplicabilidade dessa segao no RBAC 135.

Na minuta do RBAC 91 a audiéncia publica, a se¢do 91.119 - Alturas minimas de seguranga teve seu texto substituido por "As
alturas minimas permitidas para qualquer voo séo aquelas estabelecidas nas regras de trafego aéreo, publicadas pelo DECEA.",
sob justificativa de que matéria seria competéncia do DECEA. A se confirmar essa interpretacéo, creio que deveria se avaliar se
a mesma posigao deve ser adotada no RBAC 135.

Por outro lado, 0 LAR 135.120 e 0 RBAC 121.114, na linha do que preconiza o item 4.2.7 do Anexo 6 Parte |, preveem que o
operador pode estabelecer altitudes minimas, e trata de métodos para estabelecer altitudes minimas caso os estados nao
tenham essas altitudes definidas.

Sugiro avaliar, considerando as argumentagdes expostas no processo do RBAC 91 (em curso) e no processo do RBAC 121 (ja
publicado), se € o caso de:
- retirar também a matéria do RBAC 135, trocando a secao atual pela referéncia as regras do DECEA,; ou
- incluir no RBAC 135 se¢&o semelhante a RBAC 121.114, com base no texto do Anexo 6, Parte |, item 4.2.7.
ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicdes ndo acatadas.

A exemplo da proposta de RBAC n° 91, as alturas minimas permitidas para qualquer voo sdo aquelas estabelecidas nas regras
de trafego aéreo, publicadas pelo DECEA, de modo que toda a se¢éo foi excluida do regulamento. No caso, as regras constam da
ICA 100-12. Ver também a analise da contribui¢do n® 56 deste Relatdrio.

Contribuigao n°: 96

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.205

(a) Ninguém pode operar uma aeronave em voo VFR em espaco aéreo ndo controlado quando o teto for inferior a 1000 pés, a
menos que a visibilidade em voo seja de pelo menos 2 milhas terrestres (3,5 km).

(b) Ninguém pode operar um helicoptero em voo VFR em espago aéreo Classe G a uma altitude de 1200 pés ou menos acima
da superficie, ou dentro dos limites laterais de espagos aéreos de Classe B, Classe C, Classe D ou Classe E designados para
um aerédromo, a menos que a visibilidade seja de, pelo menos:

(1) durante o dia: %2 milha terrestre; ou

(2) & noite: 1 milha terrestre.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.205

(a) Ninguém pode operar uma avido em voo VFR a menos que a visibilidade em voo seja de pelo menos 5 km.

(b) Ninguém pode operar um helicoptero em voo VFR em espaco aéreo Classe G a uma altura de 1200 pés ou menos acima da
superficie, ou dentro dos limites laterais de espacos aéreos de Classe B, Classe C, Classe D ou Classe E designados para um
aerddromo, a menos que a visibilidade seja de, pelo menos:

(1) durante o dia: 1 km; ou

(2) a noite: 1 milha terrestre (1,6 km).

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Adequando ao item 4.9 da ICA 100-12 e ao item 3.1 da ICA 100-4. A visibilidade deve ser de, no minimo, 5 km pela ICA 100-12.
Para helicopteros, a visibilidade minima pela ICA 100-4 é de 1 km. Nao foi alterado o valor de visibilidade a noite, pois ndo
contraria a ICA.

Sugere-se trocar "altitude de 1200 pés ou menos acima da superficie" para "altura de 1200 pés ou menos acima da superficie",
pois altitude se refere ao nivel do mar, e ndo acima da referéncia da superficie.
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Ainda, assim como sugerido para os requisitos de altura/altitude, sugiro avaliar se os requisitos de visibilidade devem constar no
RBAC 135 ou se sdo de competéncia do DECEA.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuigdo néo acatada.
Os requisitos da segéo 135.205 estdo em conflito ou sdo mera repeti¢do dos requisitos de regras de voo visual contidas no item 5
da IAC 100-12 e item 3 da ICA 100-4. Deste modo, a segéo foi reservada e o seu contetido removido do RBAC n° 135.

Contribuicao no: 97

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Institui¢gdo: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.209

(b) Ninguém pode iniciar uma operagdo VFR em um helicoptero, a menos que, considerando o vento e as condi¢des
atmosféricas conhecidas, esse helicoptero:

(1) tenha combustivel e 6leo lubrificante suficiente para voar até o aerédromo de destino;

(2) possa voar por um periodo adicional de 20 minutos, assumindo um consumo normal de combustivel e 6leo lubrificante em
velocidade de cruzeiro escala 6tima, acrescido de 10% do tempo de voo programado; e

(3) tenha uma quantidade adicional de combustivel e 6leo lubrificante suficiente para compensar 0 aumento do consumo em
caso de possiveis contingéncias.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.209

(b) Ninguém pode iniciar uma operagéo VFR em um helicoptero, a menos que, considerando o vento e as condigdes
atmosféricas conhecidas, esse helicoptero:

(1) tenha combustivel e 6leo lubrificante suficiente para voar até o aerddromo de destino;

(2) possa voar por um periodo adicional de 20 minutos, assumindo um consumo normal de combustivel e éleo lubrificante em
velocidade de cruzeiro escala 6tima; e

(3) tenha uma quantidade adicional de combustivel e dleo lubrificante suficiente para compensar o aumento do consumo em
caso de possiveis contingéncias, equivalente a pelo menos 10% do tempo de voo programado.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Este requisito foi trazido do LAR 135.625 quando da edi¢do do RBAC 135, conforme registrado em:
http://www2.anac.gov.br/arquivos/pdf/Audiencias2010/notificacao%20de %20Proposta%20de %20Regra%20-
%20RBAC%20135.pdf

A ANAC decidiu, entao, adotar requisito diferente do que constava até entdo, inspirado no FAR.

Ocorre que o requisito no LAR j& foi alterado desde 2014. Entendo que n&o ha razdo para manter no RBAC 135 um requisito que
ndo consta mais no LAR 135 e que difere também do que consta no FAR 135.

No requisito do LAR, baseado no Anexo 6 Parte Ill, j& ndo consta mais meng&o a 10% do tempo de voo programado, havendo
apenas mengao ao combustivel de contingéncia, sem valor pré-estabelecido. Entendo que o requisito de combustivel para 10%
do tempo de voo programado tem o mesmo objetivo do combustivel de contingéncia. Por exemplo, 0 AMC3 CAT.OP.MPA.150(b)
da EASA, ao exigir combustivel de contingéncia para helicdpteros, o define como 10% do tempo de voo programado (para voos
VFR em locais hostis ou para voos IFR) e 5% (para voos VFR em locais néo hostis).

Observo que ainda hé requisito para 20 minutos de voo como combustivel de reserva para voos VFR diurno (o que equivale ao
requisito do RBAC para todos os voos VFR), e este combustivel tem objetivo distinto.

Como solugdo a situagéo apresentada, sugiro primeiramente retirar a mengao aos 10% de (b)(2), que ndo consta nem no LAR
nem no FAR. Os 10% foram colocados como limite inferior para o combustivel de contingéncia, ficando a critério do operador, ao
avaliar as circunstancias especificas do seu voo avaliar se seria necessario mais do que isso para “compensar 0 aumento do
consumo em caso de possiveis contingéncias”. Nao foi diferenciado em 5% e 10% porque a ANAC n&o define “local hostil” e
porque o requisito de 10% ja& consta na propria proposta da ANAC.

Uma forma alternativa seria deixar o paragrafo (b)(3) como no LAR, sem mencionar qualquer valor, mas detalhar em IS qual o
valor que a ANAC considera suficiente — que seria 0 mesmo nivel adotado na EASA (“AMC” é um método aceitavel de
cumprimento, que seria representado pela IS, no Brasil) e que foi proposto para 0 SRVSOP (esta planejado que seja publicado
material equivalente a uma AC com este conteudo, como ja foi publicado para o LAR 121).

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do néo acatada.
A alteragao proposta ndo altera significativamente o requisito, pois o atual paragrafo (b)(3) ndo estabelece quanto que deve ser a
quantidade adicional para contingéncias. Como o paragrafo (b)(2) ja contém a exigéncia dos 10% do tempo de voo programado,
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a quantidade estabelecida no paragrafo (b)(3) pode ser tdo pequena quanto o operador a quiser definir, 0 que na pratica torna a
quantidade de 6leo e combustivel atual praticamente igual a proposta da contribuigéo.

Contribuigao ne: 98

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC _
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.215
(a) Ninguém pode operar uma aeronave em voo IFR em um aerédromo que nao tenha um procedimento de aproximagéo por
instrumentos aprovado.
(c) O operador pode operar uma aeronave em voo IFR fora do espago aéreo controlado, se tiver aprovagéo para tal operagéo e
Se essa operagao € necessaria para:
(d) A ANAC emitira Especificagdes Operativas ao operador que permitira sair de um aerédromo que nédo tenha um procedimento
de aproximagao padréo por instrumentos aprovado, quando a ANAC determinar que seja necessario para realizar uma saida por
IFR desse aer6dromo e que a operagao prevista possa ser realizada de forma segura. A aprovagao para operar nesse
aerddromo ndo inclui uma aprovacao para realizar uma aproximag&o IFR de acordo com o aerédromo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.215
(@) Exceto como previsto nos paragrafos (b), (c) e (d) desta se¢ao, ninguém pode operar uma aeronave em voo IFR fora do
espago aéreo controlado ou em um aerddromo que nao tenha um procedimento de aproximagao por instrumentos aprovado.
(c) O operador pode operar uma aeronave em voo IFR fora do espago aéreo controlado, se tiver aprovagéo para tal operagéo e
se essa operagao for necessaria para:
(d) A ANAC emitira Especificagdes Operativas ao operador que lhe permitirdo sair de um aerédromo que nao tenha um
procedimento de aproximagado padréo por instrumentos aprovado, quando a ANAC determinar que seja necessaria realizar uma
saida por IFR desse aerédromo e que a operagao prevista possa ser realizada de forma segura. A aprovagao para operar nesse
aerdédromo ndo inclui uma aprovagao para realizar uma aproximacao IFR para esse aerédromo.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Paragrafo (a)

Alinhamento ao FAR.

Se ndo citar espago aéreo controlado no paragrafo (a), os paragrafos (b) e (c) perdem o sentido. Por que seria necessario a
ANAC autorizar a operagéo IFR fora do espago aéreo controlado nesses paragrafos (b) e (c), se nada impede que o operador
faga assim? No FAR, o paragrafo (a) impede enquanto os paragrafos seguintes abrem excegao.

Observo que o DECEA permite IFR fora do espago aéreo controlado (ICA 100-12, 2013, item 6.3).

Paragrafo (c)

Correcdo de texto: paralelismo no tempo verbal “se tiver... e se for”.

Paréagrafo (d)

Correcéo: “lhe permitirdo”, de acordo com o sujeito “Especificagdes Operativas”.

Trocar “aproximagao IFR de acordo com o aer6dromo” por “aproximagéo IFR para esse aerédromo”.

Explicitar o sujeito de “seja necessario”, que ¢ “realizar uma saida por IFR desse aerddromo” (ndo € “necessario para realizar...”;
¢ “realizar... seja necessario”).

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢des acatadas conforme foram propostas. Ver também a anélise da contribui¢do n° 58 deste Relatério.

Contribui¢ao ne: 99

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC 7
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.217

(a)

(2) para avides multimotores a uma distancia que n&o exceda o equivalente a uma hora de tempo de voo, a uma velocidade de

cruzeiro, com um motor inoperante.

(b) Para que um aerddromo seja selecionado como de alternativa de decolagem, a informag&o disponivel indicara, que, no

periodo previsto de utilizagdo, as condi¢des meteorologicas estardo acima dos minimos de utilizagdo do aerédromo pretendido.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.217
(a)
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(2) para avides multimotores, a uma distancia que nao exceda o equivalente a uma hora de tempo de voo, a uma velocidade de
cruzeiro, com um motor inoperante.

(b) Para que um aerédromo seja selecionado como de alternativa de decolagem, a informag&o meteorolégica disponivel deve
indicar que, no periodo previsto de utilizagdo, as condigdes meteorolégicas estardo acima dos minimos de utilizagéo do
aerddromo pretendido.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Adequacao e corregéo do texto:
- uso de virgula apés “multimotores”
- requisito em (b) escrito com “deve indicar”, em vez do uso do futuro de “indicara”.
ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Com relagao ao paragrafo (a)(2): contribui¢do n&o acatada. Os helicopteros devem obedecer somente ao paragrafo (a)(1).
Com relagao ao paragrafo (b): contribuicdo acatada.
Ver também a analise da contribuigdo n® 59 deste Relatdrio.

Contribuigao n°: 100

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC 7
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.219

Ninguém pode decolar uma aeronave de um aerédromo em voo IFR ou comegar uma operacao IFR, a menos que as Ultimas

informagdes ou previsdes meteorologicas indiquem que as condigdes atmosféricas no horario estimado de chegada ao proximo

aerdédromo onde se pretende pousar estardo nos minimos ou acima dos minimos aprovados para pouso IFR no mesmo.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.219

Ninguém pode decolar uma aeronave de um aerédromo em voo IFR ou comegar uma operagao IFR, a menos que as Ultimas
informagdes ou previsdes meteorologicas indiquem que as condigdes atmosféricas no horario estimado de chegada ao proximo
aerdédromo onde se pretende pousar estardo nos minimos ou acima dos minimos aprovados para pouso IFR no mesmo
aerddromo.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Adequagao do texto, evitando uso do "mesmo" como substantivo.
ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do acatada conforme proposta.
Ver também a analise da contribui¢do n® 60 deste Relatério.

Contribuigao n°: 101

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.221 IFR: minimos meteorolégicos do aerédromo de alternativa
Ninguém pode indicar um aerédromo como aerédromo de alternativa, a menos que as informagdes ou previsdes meteoroldgicas
indiqguem que, no horério estimado de chegada nesse aerddromo, as condi¢des atmosféricas locais estardo nos minimos ou
acima dos minimos de pouso IFR aprovados para ele.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
135.221 IFR: minimos meteorolégicos do aerédromo de alternativa
(a) Avides. Ninguém pode indicar um aerédromo como aerddromo de alternativa em um plano de voo IFR, a menos que as
informagdes ou previsdes meteoroldgicas indiquem que, no horario estimado de chegada nesse aerédromo, as condigdes
atmosféricas locais estardo nos minimos ou acima dos minimos de pouso IFR aprovados para ele.
(b) Helicopteros. Exceto se de outra forma autorizado pela ANAC, ninguém pode indicar um aerédromo como aerddromo de
alternativa em um plano de voo IFR, a menos que as informagdes ou previsdes meteorologicas indiquem que, no horario
estimado de chegada nesse aerdédromo, o teto e a visibilidade estardo nos minimos ou acima dos minimos meteorolégicos
indicados a seguir:
(1) Se houver procedimentos de aproximag&o por instrumentos aprovados para o aerédromo de alternativa, o teto deve ser 200
pés acima do minimo para o procedimento a ser utilizado, e a visibilidade deve ser de pelo menos 1 milha (1,6 km) e superior &
visibilidade requerida para o procedimento a ser utilizado.
(2) Se néo houver procedimentos de aproximag&o por instrumentos aprovados para 0 aerédromo de alternativa, o teto e a
visibilidade devem permitir descida a partir da altitude minima em rota (MEA), aproximag&o e pouso sob regras de voo visual.
JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
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Alinhamento ao FAR, que teve o texto completamente revisado em 2014.

Regra proposta:
http://www.gpo.gov/fdsys/pkg/FR-2010-10-12/html/2010-24862.htm
Regra alterada:
http://lwww.regulations.gov/#!documentDetail;D=FAA-2010-0982-0207

Ajustificativa do FAA se baseia no fato de que ha diferengas nas caracteristicas de operag&o de avides e helicopteros, com
helicopteros normalmente tendo menos combustivel, voando mais devagar. Isso resultaria em que os helicépteros tenham mais
dificuldade em sair de um sistema meteoroldgico rumo a alternativa. Além disso, normalmente os aerédromos/helipontos
utilizados pelos helicopteros estao mais proximos e sujeitos ao mesmo sistema meteorolégico, requerendo que sejam utilizados
minimos diferentes para os aerédromos de destino e de alternativa, o que permite alguma deterioragdo enquanto o helicoptero
esta em rota, sem que tal deterioragdo venha a impedir o pouso.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢do acatada confrme proposta. Ver também a analise da contribuigdo n° 61 deste Relatério.

Contribui¢ao n°: 102

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.227

(a) Nenhum piloto pode decolar com uma aeronave que tenha gelo, geada ou neve aderidas a qualquer pa de rotor, hélice, para-
brisas, asa, estabilizador ou superficie de controle, instalagdo do motor ou a qualquer parte do sistema de velocimetro, altimetro,
indicador de velocidade vertical ou sistema dos instrumentos de indicagao de atitude de voo, exceto sob as seguintes condigdes:
(1) decolagens podem ser realizadas com geada aderida as asas, ou aos estabilizadores ou as superficies de controle se a
geada tiver sido polida para tornar-se lisa; e

(2) decolagens podem ser autorizadas com geada sob as asas na area dos tanques de combustivel.

(c) Exceto para um avido que possua as provisdes de protecdo contra gelo previstas no paragrafo A135.17(b) do apéndice A
deste regulamento ou aquelas previstas para aeronaves certificadas na categoria transporte, nenhum piloto pode operar uma
aeronave:

(1) em voo IFR, em condigBes conhecidas ou previstas de formagao leve ou moderada de gelo; ou

(2) em voo VFR, em condigdes conhecidas ou previstas de formag&o leve ou moderada de gelo, a menos que a aeronave tenha
equipamento de degelo ou de antigelo em funcionamento protegendo cada péa de rotor ou hélice e cada para-brisa, asa,
estabilizador ou superficie de controle e cada sistema de velocidade, altitude, razéo de subida e instrumento de atitude de voo.

(f) Se informagdes confiaveis recebidas pelo piloto em comando indicarem que as previsdes de formagéo de gelo néo se
concretizarao face a mudangas de tempo ocorridas desde a Ultima previsdo meteorolégica, ndo se aplicam as restrigdes dos
paragrafos (b), (c) e (d) desta secio baseadas em previsdes de condi¢des meteoroldgicas.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.227

(a) Nenhum piloto pode decolar com uma aeronave que tenha gelo, geada ou neve aderidas a qualquer superficie de pas de
rotor, hélices, para-brisas ou quaisquer outras superficies com fungdes estabilizadoras ou de controle, a qualquer instalagéo do
motor, a qualquer parte dos sistemas de velocimetro, altimetro, indicador de velocidade vertical ou dos instrumentos de
indicag&o de atitude de voo, ou as asas, exceto que decolagens podem ser realizadas com geada sob as asas na area dos
tanques de combustivel, se autorizadas pela ANAC.

(c) Exceto para um avido que possua as provisdes de prote¢do contra gelo previstas no paragrafo A135.17(b) do apéndice A
deste regulamento ou aquelas previstas para aeronaves certificadas na categoria transporte, nenhum piloto pode operar uma
aeronave em condi¢des conhecidas ou previstas de formag&o leve ou moderada de gelo, a menos que a aeronave tenha
equipamento de degelo ou de antigelo em funcionamento protegendo cada pa de rotor ou hélice e cada para-brisa, asa,
estabilizador ou superficie de controle e cada sistema de velocidade, altitude, razdo de subida e instrumento de atitude de voo.

(f) Se informagdes confiaveis recebidas pelo piloto em comando indicarem que as previsdes de formagao de gelo néo se
concretizardo em face de mudancgas de tempo ocorridas desde a ultima previsdo meteorol6gica, ndo se aplicam as restrigdes
dos paréagrafos (b), (c) e (d) desta se¢io baseadas em previsdes de condigbes meteoroldgicas.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
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Paragrafo (c)

Inicialmente, cabe observar que o regulamento atual néo reflete corretamente a verséo do FAR 135 em que foi baseado. No
paragrafo (c), a condi¢&o "a menos que a aeronave tenha equipamento de degelo..." deve estar associada tanto ao subparagrafo
(c)(2) quanto ao (c)(1)

(vide

http://rgl.faa.gov/Regulatory_and_Guidance_Library/rgFAR.nsf/0/A6A2DF622CC9F 1BB8625694A006F C52B?0OpenDocument,
em que o paragrafo (c)(2) é encerrado com ponto e virgula, sendo a continuidade da frase, “unless the aircraft has functioning
deicing or anti-icing equipment protecting each rotor blade, propeller, windshield, wing, stabilizing or control surface, and each
airspeed, altimeter, rate of climb, or flight attitude instrument system.”, aplicavel aos dois subparagrafos).

Considerando que o RBAC néo faz distingdo entre IFR e VFR (disting&o feita pelo FAR, que exige considerar condi¢des
conhecidas e previstas para IFR; e s6 atuais para VFR), ndo se justifica assim a necessidade de haver dois subparagrafos.

Paragrafo (f)

Corregéo de "face a", conforme:
http://www12.senado.gov.br/manualdecomunicacao/redacao-e-estilo/estilo/em-face-de
http://leducacao.uol.com.br/dicas-portugues/frente-a-e-face-a-veja-como-evitar-essas-expressoes.jhtm

No paréagrafo (a), considerando a ultima versao do FAR, em vigor desde 2009, o uso de ponto e virgula pelo FAA permitiu melhor
tradugdo para o portugués, sendo que "superficie" se refere a todos os itens da primeira lista; e "sistema" se refere a todos os
itens da Ultima lista, ficando "asas" isolado ao final.

No paragrafo (a), ainda, foi especificado que a autorizagéo é dada pela ANAC, conforme FAR (‘if authorized by the FAA”). O
texto atual diz que podem ser autorizadas, mas nao deixa claro quem teria autoridade para autorizar. Sem essa especificagao,
os operadores poderiam entender, por exemplo, que o piloto em comando, ou o diretor de operagdes, por exemplo, teria
autoridade para autorizar.

Como sugestéo alternativa, para o paragrafo (c), também se poderia adapta-lo ao que consta no FAR atualmente:
http://rgl.faa.gov/Regulatory_and_Guidance_Library/rgFAR.nsf/0/A774F9059898AE748625780800628862?0penDocument
Nesse caso, o texto sugerido seria:

“(c) Nenhum piloto pode voar em condi¢des conhecidas ou previstas de formagéo leve ou moderada de gelo a menos que:

(1) a aeronave possua equipamento de degelo ou de antigelo em funcionamento protegendo cada superficie de pas de rotor,
hélices, para-brisas, asas e quaisquer outras superficies com fungdes estabilizadoras ou de controle, e cada pa de rotor ou
hélice e cada para-brisa, asa, estabilizador ou superficie de controle e cada sistema de velocimetro, altimetro, indicador de
velocidade vertical ou dos instrumentos de indicagéo de atitude de voo;

(2) o avido possua as provisdes de protegao contra gelo previstas no paragrafo A135.17(b) do apéndice A deste regulamento; ou
(3) o avido atenda as provisdes para aeronaves certificadas na categoria transporte, incluindo os requisitos para certificagdo para
voos em condi¢des de gelo.”

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢do parcialmente acatada. A redagdo da se¢do 135.227 do RBAC n° 135 foi harmonizada com a se¢éo 135.227 do 14
CFR Part 135. Ver também a analise da contribuigdo n° 63 deste Relatério.

Contribuigao n°: 103

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.243

(@) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como piloto em comando em
operagdes transportando passageiros:

(1) nas quais seja usado um avido a reagdo ou um avido possuindo uma configuragdo para passageiros, excluido qualquer
assento para tripulante, igual ou superior a 10 assentos, ou, ainda, um avido empregado em operagdes complementares, a
menos que essa pessoa possua uma licenga de piloto de linha aérea, habilitagdo IFR e habilitagao classe ou tipo, se aplicavel,
todas validas; ou

(2) nas quais seja usado um helicdptero empregado em operagdes complementares, a menos que essa pessoa possua uma
licenga de piloto de linha aérea, habilitagdo IFR e habilitagao classe ou tipo, se aplicavel, todas validas.

(b) Exceto como previsto no paragrafo (a) desta se¢do, nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém
pode trabalhar como piloto em comando de uma aeronave operando VFR, a menos que essa pessoa:

(1) possua pelo menos uma licenga de piloto comercial, com as apropriadas habilitages de categoria e classe e, se requerido,
habilitagao de tipo para a aeronave; e
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(2) tenha pelo menos 500 horas de voo como piloto, incluindo um minimo de 100 horas de voo em viagens, das quais pelo
menos 15 tenham sido voadas & noite; e

(3) para um avido, possua habilitagdo IFR para avido ou uma licenga de piloto de linha aérea com habilitagio categoria avi&o; ou
(4) para helicoptero, possua habilitagéo IFR para helicopteros ou uma licenga de piloto de linha aérea com habilitagdo categoria
helicoptero.

(c) Exceto como previsto no paragrafo (a) desta segdo, nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa € ninguém
pode trabalhar como piloto em comando de uma aeronave operando IFR, a menos que essa pessoa:

(1) possua pelo menos uma licenga de piloto comercial e seja qualificado para o tipo de aeronave (se for 0 caso); e

(2) tenha pelo menos 1200 horas de voo como piloto, incluindo um minimo de 500 horas de voo em viagens, 100 horas de voo
noturno e 75 horas de voo por instrumentos real ou simulado das quais pelo menos 50 horas adquiridas em voo real; e

(3) para um avido, possua habilitagdo IFR para avido ou uma licenga de piloto de linha aérea com habilitagdo categoria avido; ou
(4) para helicdptero, possua habilitagao IFR para helicopteros ou uma licenga de piloto de linha aérea com habilitagao categoria
helicoptero.

(d) O paragrafo (b)(3) desta se¢éo néo se aplica se:

1) a aeronave usada for monomotora, com motor convencional;

2) o detentor de certificado néo for autorizado a conduzir nenhuma operagao regular de transporte aéreo de passageiros
incluindo ligacdes sistematicas como definidas no paragrafo 135.3(d) deste regulamento);

3) a area de operagdes, como especificada na especificagdo operativa do detentor de certificado, for uma area na qual o meio
primério de navegag&o é a navegagao por contato, com auxilios-radio a navegagao distantes entre si, inexistentes ou impréprios
para uso de aeronaves voando em baixas altitudes, e o meio primario de transporte é pelo ar;

(4) cada voo for conduzido em condigdes VMC, durante o periodo diurno;

(5) a distancia de cada voo, desde a base do detentor de certificado até qualquer destino, ndo ultrapassar 300 NM, a menos que
seja possivel manter contato-radio com érgdos ATS ou ATC a cada hora de voo, para fins de acompanhamento da operagao; e
(6) o tipo de operagao estabelecido por este paragrafo for autorizado na especificagdo operativa do detentor de certificado.

(e) Ressalvado o estabelecido no paragrafo (b)(2), para aeronaves certificadas para operagdo com um s6 piloto, se as
especificagdes operativas do detentor de certificado ndo autorizarem a condugdo de nenhuma operagao regular de transporte
aéreo de passageiros (incluindo ligagdes sistematicas como definidas no paragrafo 135.3(d)), autorizando somente operagdes
em condi¢des VMC durante o periodo diurno, o piloto em comando deve ter pelo menos 300 horas de tempo total voo como
piloto, incluindo 50 horas de tempo de voo em viagem e 10 horas de tempo de voo noturno.

(f) Ressalvado o estabelecido no paragrafo (b)(4), para operagéo com helicopteros certificados para operagdo com um s6 piloto,
se as especificagdes operativas do detentor de certificado autorizarem exclusivamente operagdes VFR, o piloto em comando n&o
precisa ter habilitagdo IFRH quando o voo for realizado no periodo diurno, ou, caso realizado no periodo noturno, quando ocorra
inteiramente em ATZ, CTR ou TMA, incluindo as projegdes dos seus limites laterais, ou ainda, na inexisténcia desses espagos
aéreos, dentro de um raio de 50 km (27 NM) do aerddromo ou heliponto de partida.

o~ — —

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.243

(@) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como piloto em comando em
operagdes transportando passageiros:

(1) nas quais seja usado um aviéo a reagdo ou um avido possuindo uma configuracdo para passageiros, excluido qualquer
assento para tripulante, igual ou superior a 10 assentos, ou, ainda, um avido empregado em operagdes complementares, a
menos que essa pessoa possua uma licenga de piloto de linha aérea na categoria avido, habilitagéo IFR e habilitagdo classe ou
tipo, conforme aplicavel, todas validas; ou

(2) nas quais seja usado um helicdptero empregado em operagdes complementares, a menos que essa pessoa possua uma
licenca de piloto de linha aérea na categoria helicoptero, habilitagéo IFR e habilitag&o classe ou tipo, conforme aplicavel, todas
validas.

(b) Exceto como previsto no paragrafo (a) desta se¢&o, nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém
pode trabalhar como piloto em comando de uma aeronave operando VFR, a menos que essa pessoa:

(1) possua pelo menos uma licenga de piloto comercial na categoria apropriada, com habilitagéo classe ou tipo, conforme
aplicavel, valida;

(2) tenha pelo menos 500 horas de voo como piloto, incluindo um minimo de 100 horas de voo em navegagéo, das quais pelo
menos 25 tenham sido voadas a noite; e

(3) para avido, possua habilitagdo IFR para avido valida; ou

(4) para helicoptero, possua habilitagao IFR para helicoptero valida.

(c) Exceto como previsto no parégrafo (a) desta secao, nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém
pode trabalhar como piloto em comando de uma aeronave operando IFR, a menos que essa pessoa:

(1) possua pelo menos uma licenga de piloto comercial na categoria apropriada, com habilitagéo classe ou tipo, conforme
aplicavel, valida; e

(2) tenha pelo menos 1200 horas de voo como piloto, incluindo um minimo de 500 horas de voo em navegag&o, 100 horas de
voo noturno e 75 horas de voo por instrumentos real ou simulado das quais pelo menos 50 horas adquiridas em voo real; e

(3) para avido, possua habilitagéo IFR para aviéo valida; ou

Pagina 86 de 136



Relatdrio de andlise das contribui¢des referentes a audiéncia publica n° 8/2016, de Emenda ao
Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil n° 135

para helicoptero, possua habilitagao IFR para helicoptero valida.
O paragrafo (b)(3) desta se¢éo nao se aplica se:
a aeronave usada for monomotora, com motor convencional;
o detentor de certificado néo for autorizado a conduzir nenhuma operagéo regular de transporte aéreo de passageiros
incluindo ligages sistematicas);
3) a area de operagdes, como especificada na especificagdo operativa do detentor de certificado, for uma area na qual o meio
primario de navegagao é a navegagao por contato, com auxilios-radio a navegacao distantes entre si, inexistentes ou improprios
para uso de aeronaves voando em baixas altitudes, e onde o meio primario de transporte é pelo ar;
(4) cada voo for conduzido em condigdes VMC, durante o periodo diurno;
(5) a disténcia de cada voo, desde a base do detentor de certificado até qualquer destino, néo ultrapassar 300 NM, a menos que
seja possivel manter contato-radio com érgdos ATS ou ATC a cada hora de voo, para fins de acompanhamento da operagéo; e
(6) o tipo de operagao estabelecido por este paragrafo for autorizado na especificagéo operativa do detentor de certificado.
(e) Ressalvado o estabelecido no paragrafo (b)(2), para aeronaves certificadas para operagdo com um s6 piloto, se as
especificagdes operativas do detentor de certificado ndo autorizarem a condugédo de nenhuma operag&o regular de transporte
aéreo de passageiros (incluindo ligagdes sistematicas), autorizando somente operagdes em condi¢des VMC durante o periodo
diurno, o piloto em comando deve ter pelo menos 300 horas de tempo total de voo como piloto, incluindo 50 horas de tempo de
voo em viagem e 10 horas de tempo de voo noturno.
(f) Ressalvado o estabelecido no paragrafo (b)(4), para operagao com helicopteros certificados para operagdo com um s6 piloto,
se as especificagdes operativas do detentor de certificado autorizarem exclusivamente operagdes VFR para esses helicopteros,
o piloto em comando n&o precisa ter habilitagdo IFR para helicptero quando o voo for realizado no periodo diurno, ou, caso
realizado no periodo noturno, quando ocorra inteiramente em ATZ, CTR ou TMA, incluindo as projecdes dos seus limites laterais,
ou ainda, na inexisténcia desses espagos aéreos, dentro de um raio de 50 km (27 NM) do aerédromo ou heliponto de partida.
JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Em (a)(1) e (a)(2), foi trocado “se aplicavel " por “conforme aplicavel”, porque sempre sera aplicavel ou a habilitagéo de classe ou
a de tipo.
Em (b) e (c), foi retirada a possibilidade de uma licenga PLA servir como alternativa a habilitagéo IFR. No FAR, isto se justifica
porque o PLA tem prerrogativa de voar IFR, o que néo ocorre no Brasil (Vide contribuigdo minha na ultima emenda do RBAC
61). Isso fica especialmente claro em (c), em que o texto atual permitiria voo IFR por PLA sem habilitagdo IFR. Foi ainda
explicitado que a habilitagdo deve estar valida, como em (a).
Também foram alterados os subparagrafos (1), para alinhamento ao (a), onde n&o se menciona habilitagéo por categoria. Além
disso, se deixa claro que, no Brasil, a habilitagdo tipo ndo é adicional & classe. E exigido uma ou outra, conforme aplicvel.
"horas em viagens"-> "em navegag&o", como no LAR. No original, no FAR, "cross-country flight time", definido no FAR 61. 1(b).
135.243(b)(2) 25 horas de voo a noite, conforme FAR e LAR.
Em (d) e (e), 135.3 ndo traz definigdo de ligagao sistematica, apenas trata do assunto, sem definir o termo. Foi retirada a
referéncia, mas poderia ser substituida por uma outra que de fato traga a defini¢do de ligac&o sistematica (embora eu néo ache
realmente necessario se remeter ao local que traria a defini¢ao do termo toda vez que ele é utilizado ).
Em (d)(3), foi incluido “onde”, para corregao de texto.
Em (e), corrigido para “tempo total de voo”.
Em (f), alinhamento a (b)(4), trocando IFRH, que n&o é definida.
Ainda foi explicitado que a limitagdo a voo VFR é especifica para os helicopteros aos quais se aplica a excegao. Nada impede
que o operador também tenha na EO outros helicdpteros, mais complexos, cujos pilotos deverdo ter IFR.
Em (a), (b) e (c), foi especificado que a licenca deve ser na categoria apropriada.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribuicéo parcialmente acatada.
Com relagéo aos paragrafos (b)(3), (b)(4), (c)(3) e (c)(4): contribuicdes n&o acatadas uma vez que o paragrafo 61.131(b) associa
a validade de uma licenga PLA & validade de uma habilitagao IFR. O parégrafo (b)(4) também foi excluido da proposta, visto que
a alteragdo do paragrafo 135.243(f) flexibiliza a exigéncia anterior de IFRH para operagdes VMC de helicopteros, mas continuava
exigindo IFRH ou PLAH por meio do paragrafo 135.243(b)(4).
As demais contribui¢des foram acatadas.

4
d
1
2
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Contribui¢ao ne: 104

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC _
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.245

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta sec¢&o, nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém
pode trabalhar como segundo em comando de uma aeronave, a menos que essa pessoa possua pelo menos uma licenga de
piloto comercial ou piloto de tripulagio mdltipla, seja qualificado para voo IFR e para a aeronave, e haja completado o apropriado
programa de treinamento para a aeronave e para a fun¢do a bordo aprovado para o detentor de certificado.
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(b) O segundo em comando de um helicoptero operado apenas em voo VFR deve possuir pelo menos uma licenga de piloto
comercial e deve ser qualificado para a aeronave. _ _
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

135.245
(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢&o, nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém
pode trabalhar como segundo em comando de uma aeronave, a menos que essa pessoa possua pelo menos uma licenga de
piloto comercial ou piloto de tripulagdo mdiltipla, na categoria apropriada, seja qualificado para a aeronave e, se for requerido que
o piloto em comando possua habilitagéo IFR vélida, para voo IFR, e haja completado o apropriado programa de treinamento para
a aeronave e para a fun¢do a bordo aprovado para o detentor de certificado.
(b) O segundo em comando de um helicoptero operado apenas em voo VFR deve possuir pelo menos uma licenga de piloto
comercial e deve ser qualificado para a aeronave.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
O regulamento é mais exigente para segundo em comando do que para piloto em comando, no que se refere a exigir habilitagao
IFR, pois 0 135.243 tem excegdes que 0 135.245 nao tem.

Como proposto em 135.243, foi explicitado que a licenga deve ser na categoria apropriada.

Ainda, proponho que seja alinhado esta se¢do com a 135.245, com relagdo a mengao a qualificagdo/Habilitagdo e a cumprir o
programa de treinamento.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribuicdo acatada com diferenga de forma. Foi explicitado que a licenga deve ser na categoria da aeronave.
Foi incluido um requisito que diz que “o piloto segundo em comando de uma aeronave nao necessita possuir habilitagio IFR se a
se¢do 135.243 ndo requerer habilitagdo IFR para o piloto em comando desta aeronave.”

Contribuicao n°: 105

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC 7

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.247 Experiéncia recente: piloto em comando
(@) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como piloto em comando de uma
aeronave transportando passageiros, a menos que, dentro dos 90 dias precedentes a operagao, essa pessoa:
(1) tenha realizado 3 decolagens e 3 pousos operando ela mesma os comandos de uma aeronave da mesma categoria e classe
ou, se qualificagdo para o tipo de aeronave for requerida, do mesmo tipo de aeronave em que a operagao sera executada;
(2) para operagdes noturnas, tenha cumprido o disposto no subparagrafo (1) deste paragrafo a noite. Uma pessoa que atenda ao
previsto no paragrafo (a)(2) desta segao nao precisa atender ao previsto no paragrafo (a)(1) desta secéo; e
(3) o paragrafo (a)(2) desta secéo néo se aplica a um piloto no comando de um avido a turbina certificado para uma tripulagéo de
mais de um piloto, desde que o piloto tenha cumprido os requisitos dos paragrafos (a)(3)(i) ou (ii) desta se¢&o:
(i) para operar sob essa alternativa, o piloto em comando deve possuir pelo menos um certificado de piloto comercial com a
categoria, classe e tipo apropriados, necessarios para cada aeronave que for certificada para tripulagdo com mais de um piloto,
e:
(A) que o piloto deve ter registrado, no minimo, 1500 horas de experiéncia como piloto;
(B) para cada avido certificado para uma tripulagdo com mais de um piloto, o piloto que pretende operar sob esta alternativa,
deverd ter executado e registrado as decolagens e pousos comprovando experiéncia recente conforme requerido pelo paragrafo
(a) desta secéo como piloto exclusivo em comando dos controles de voo;
(C) o piloto devera ter executado e registrado dentro dos 90 dias precedentes a operagdo, em um avido certificado para uma
tripulagdo com mais de um piloto, no minimo 15 horas de voo no tipo de avido para o qual o piloto pretende operar sob esta
alternativa; e
(D) o piloto deve ter executado e registrado, como piloto exclusivo em comando dos controles de voo, no minimo 3 decolagens e
3 pousos com uma parada completa, em um avido movido a turbina que requer uma tripulagdo com mais de um piloto. O piloto
tem que executar as decolagens e 0s pousos no periodo iniciando 1 hora depois do por do sol e terminando 1 horas antes do
nascer do sol, dentro dos 6 meses precedentes ao més do voo.
(ii) o piloto em comando deve possuir pelo menos um certificado de piloto comercial com a categoria apropriada, classe e tipo
para cada tipo de avido que for certificado para uma tripulagdo com mais de um piloto, que o piloto pretende operar sob esta
alternativa, e:
(A) que o piloto deve ter registrado, no minimo, 1500 horas de experiéncia como piloto;
(B) para cada avido certificado para uma tripulagdo com mais de um piloto, o piloto que pretende operar sob esta alternativa,
devera ter executado e registrado as decolagens e pousos comprovando experiéncia recente conforme requerido pelo paragrafo
(a) desta segdo como piloto exclusivo em comando dos controles de voo;

Pagina 88 de 136



Relatdrio de andlise das contribui¢des referentes a audiéncia publica n° 8/2016, de Emenda ao
Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil n° 135

(C) o piloto devera ter executado e registrado dentro dos 90 dias precedentes a operagdo, em um avido certificado para uma
tripulagdo com mais de um piloto, no minimo 15 horas de voo no tipo de aviéo para o qual o piloto pretende operar sob esta
alternativa; e
(D) dentro de 12 meses precedentes ao més do voo o piloto deve ter completado um programa de treinamento aprovado nos
termos do RBAC 142. O programa de treinamento aprovado deve requerer e o piloto deve executar no minimo 6 decolagens e 6
pousos com uma parada completa como piloto em comando exclusivo dos comandos de voo em um simulador de voo
representativo de um avido movido a turbina que requer como tripulagdo mais de um piloto. O sistema visual do simulador deve
ter sido ajustado para representar o periodo que comega em 1 hora apés o pdr do sol e termina 1 hora antes do nascer do sol.
(b) Para os propdsitos do paragrafo (a) desta se¢éo, se a aeronave for um aviéo com bequilha de cauda, cada decolagem e cada
pouso deve ter sido feito em um avido com bequilha de cauda e cada pouso deve ter sido completado até a parada total do
avido.
(c) Um piloto que tenha perdido as prerrogativas de piloto em comando por ndo atender aos requisitos de experiéncia recente do
paragrafo (a) desta se¢&o, deve recupera-las atendendo aos requisitos do referido paragrafo sob supervisao de um piloto
instrutor qualificado, em operagdes segundo este regulamento.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
135.247 Experiéncia recente: piloto em comando
(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como piloto em comando de uma
aeronave a menos que essa pessoa cumpra os requisitos de experiéncia recente do RBAC 61.
(b) Adicionalmente aos requisitos do paragrafo (a) desta segao, se a aeronave for um avido com bequilha de cauda, cada
decolagem e cada pouso deve ter sido feito em um avido com bequilha de cauda e cada pouso deve ter sido completado até a
parada total do avido.
(c) Um piloto que tenha perdido as prerrogativas de piloto em comando por ndo atender aos requisitos de experiéncia recente do
paragrafo (a) desta segéo, deve recupera-las atendendo aos requisitos do referido paragrafo sob supervisdo de um piloto
instrutor qualificado, em operagdes segundo este regulamento.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Os requisitos de experiéncia recente do RBAC 135 s&o menos restritivos do que os do RBAC 61 em pelo menos 2 aspectos: se
aplicam apenas a voos com transporte de passageiros; € possuem exce¢do para alguns avides a turbina, em 135.247(a)(3).
Entendo que isso n&o significa que os pilotos em operagdes sob 0 RBAC 135 poderiam cumprir apenas os requisitos do 135, e
deixar de cumprir os do 61, pois suas atividades como pilotos também sao reguladas pelo RBAC 61. Assim, entendo por
benéfico que tal inconsisténcia entre os regulamentos seja eliminada, ou copiando para o RBAC 135 os requisitos do 61, ou
insergdo de referéncia.
Caso se entenda que os pilotos do RBAC 135 podem cumprir apenas os requisitos menos restritivos do 135, e que podem nao
cumprir 0s requisitos do 61, sugiro que isso seja explicitado na regra, inserindo algo como “ndo obstante os requisitos do RBAC
61.21,”.
Foi mantido o requisito do parégrafo (b), que seria adicional aos requisitos trazidos por referéncia do 61.
No paragrafo (c), sugiro retirar “em operagdes segundo este regulamento”. Ainda que se possa admitir que a experiéncia recente
possa ser recuperada em uma operagéo segundo 0 RBAC 135, ou seja, em um voo produtivo, carregando passageiros ou carga,
0 que seria possivel se o piloto recuperando experiéncia atuar como segundo em comando (para quem n&o ha requisito de
experiéncia recente), entendo que néo ha raz&o técnica para se exigir que a recuperagao seja em voo produtivo. Observo que o
préprio requisito ndo exige que os 3 pousos e decolagens sejam em voos sob 0 RBAC 135; assim entendo que qualquer
operagéo de pouso e decolagem tem o mesmo valor para a experiéncia recente do piloto, independentemente de sob qual RBAC
se da a operagdo. Ainda, tal obrigagéo impediria uma empresa de utilizar voos néo produtivos (como traslados) para
recuperagao de experiéncia recente, de forma a garantir que em seus voos produtivos os pilotos j& estejam com a experiéncia
recente requerida.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢éo parcialmente acatada.
Os requisitos gerais foram harmonizados ao RBAC n° 61, mas a excegéo prevista no antigo paragrafo 135.247(a)(3) (agora
135.247(b)) foi mantida, pois é meio alternativo aceitavel de cumprimento a experiéncia recente de voo noturno.

Contribuigao n°: 106

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.291

(b) permite que pessoal de CTAC certificados segundo o RBAC 142, e que atendam aos requisitos das se¢des 135.337 e
135.339 fornegam treinamentos, testes e exames sob contrato ou outro convénio para as pessoas sujeitas aos requisitos desta
subparte.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.291
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(b) permite que pessoal de CTAC certificados segundo 0 RBAC 142 e que atenda aos requisitos das secdes de 135.337 a
135.340, como aplicavel, fornega treinamentos, testes e exames sob contrato ou outro convénio para as pessoas sujeitas aos
requisitos desta subparte.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Os requisitos para instrutor e examinador credenciado estéo nas se¢des de 135.337 a 135.340, e ndo somente nas segdes
135.337 e 135.339. Alinhamento ao paragrafo 135.324(b)(4).

O sujeito que deve atender aos requisitos de instrutores e de examinadores dessas segoes é “o pessoal de CTAC...”, e ndo os
préprios CTAC. Assim foi corrigida a concordancia verbal de “atenda”.

Da mesma forma, foi corrigida a concordancia em “fornega’.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do acatada conforme proposta.

Contribuicao n°: 107

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.293
(c) O exame de proficiéncia em instrumentos requerido pela segdo 135.297 pode ser substituido pelo exame de proficiéncia
requerido por esta se¢ao para o tipo de aeronave usada no exame.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.293
(c) O exame de proficiéncia em instrumentos requerido pela segéo 135.297 pode substituir o exame de proficiéncia requerido por
esta se¢do para 0 tipo de aeronave usada no exame.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Sugiro que a alterag&o proposta na minuta, na audiéncia publica, ndo seja adotada, mantendo-se o texto do paragrafo
135.293(c) como esta hoje na emenda 03 do RBAC 135, desde o RBHA 135.

O paragrafo ja esta alinhado ao FAR, e a alteragdo proposta iria afirmar exatamente o oposto do que diz este paragrafo no FAR.
A expresséo “may be substituted for” deve ser traduzida como “pode substituir ” (ou, de forma menos natural, “pode ser
substituto para”) - e ndo como “pode ser substituido por”.

Alguns sites que demonstram esse significado:

- http://lwww.oxforddictionaries.com/definition/english/substitute

- http://writing-skills.com/60-second-fix-substitute-for-or-with

- http://www.usingenglish.com/forum/threads/98412-substituted-by-substituted-fo-substitution-of-for

Do primeiro link, “Traditionally, the verb substitute is followed by for and means ‘put someone or something in place of another’,
as in she substituted the fake vase for the real one. From the late 17th century substitute has also been used to mean ‘replace
someone or something with something else’, as in she substituted the real vase with the fake one. This can be confusing, since
the two sentences shown above mean the same thing, yet the object of the verb and the object of the preposition have swapped
positions.”

E, da mesma pégina, quando se clica em “synonyms”, para o verbo, temos “exchange, use as a replacement, switch; replace
with, use instead of, use as an alternative to, use in place of, use in preference to”, 0 que deixa claro que “A may be substituted
for B” significa que “A pode ser usado no lugar de B”.

No caso, 0 exame de 135.297 pode ser usado no lugar do exame de 135.293 — e ndo o contrario.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicdo néo acatada. O paragrafo foi excluido em razéo da exclusdo da se¢éo 135.297. Ver anélise das contribui¢des n® 110
e 166 deste Relatério.

Contribuigao n°: 108

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituigao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.293
(g) Ninguém pode simular procedimentos anormais ou de emergéncia em uma operagéo de transporte aéreo publico.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.130 Simulagdo em voo de situagbes anormais ou de emergéncia
Ninguém pode simular procedimentos anormais ou de emergéncia nem simular condicbes IMC por meios artificiais em uma
operagao de transporte aéreo publico.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
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A localizag&o do requisito equivalente, em 135.293(g), na subparte G (que estabelece os testes e exames requeridos), associa
seu cumprimento ao exame de competéncia. Como faz 0 LAR, este requisito deveria estar em uma se¢&o especifica, impondo a
restricdo de que, em qualquer voo (e ndo somente no caso de exame de competéncia), é proibido simular situagdes normais ou
de emergéncia.

Numerag&o também foi inspirada no LAR. Foi utilizado nimero par para evitar coincidéncia com um proximo item (135.131) que
poderia ser criado pela FAA.

Além disso, foi explicitada a proibi¢do a simular condi¢des IMC.

Atende ao item 4.2.5 do Anexo 6, Parte I.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribuicdo parcialmente acatada. O requisito foi introduzido adotando-se a forma de redagéo direta e com a inclusdo da segao
135.131. Ver também a analise da contribuicdo n° 65 deste Relatorio.

Contribuigao n°: 109

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Institui¢gdo: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.295 Requisitos de exame inicial e periddico para comissarios
Nenhum detentor de certificado pode utilizar um comissario e ninguém pode trabalhar como comissario em um voo, a menos
que, dentro dos 24 meses calendaricos precedendo esse voo, o detentor de certificado tenha verificado por apropriado teste
inicial ou periédico, aplicado por INSPAC ou por um comissario examinador credenciado, que essa pessoa tem conhecimento e
competéncia nas seguintes areas, como apropriado para os deveres e responsabilidades que lhe seréo atribuidos:
(i) acomodagéo em assento de pessoas que podem necessitar assisténcia de outra pessoa para mover-se rapidamente para
uma saida numa emergéncia como previsto pelo manual de operagdes do detentor de certificado.
135.349
(c) O treinamento inicial e de transi¢do para comissarios de bordo deve incluir um exame de competéncia para determinar sua
habilidade no desempenho de seus deveres e responsabilidades.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
135.295 Requisitos de exame inicial e periddico para comissarios
Nenhum detentor de certificado pode utilizar uma pessoa como comissario e ninguém pode trabalhar como comissario em um
V00, a menos que, dentro dos 24 meses calendaricos precedendo esse voo, o detentor de certificado tenha verificado por
apropriado exame inicial ou periédico, aplicado por INSPAC ou por um comisséario examinador credenciado, que essa pessoa
tem conhecimento e competéncia nas seguintes areas, como apropriado para os deveres e responsabilidades que Ihe serao
atribuidos:
(i) acomodagdo em assento de pessoas que podem necessitar de assisténcia de outra pessoa para mover-se rapidamente para
uma saida numa emergéncia como previsto pelo manual de operagdes do detentor de certificado.
135.349
(c) [Reservado]

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

135.295
Foi incluido o trecho “uma pessoa como comissario”, adotando -se a mesma estrutura de 135.293 e 135.297, para pilotos.
Conforme orientado em http://www2.anac.gov.br/transparencia/pdf/bps2014/02/Anexolll.pdf, evitou-se usar “teste” e “exame”
para a mesma atividade.
Em (i), corregéo da regéncia de necessitar (como ja utilizado em (c)).
Ainda, sugiro avaliar a frequéncia com que deve ser aplicado o0 exame de comissarios, especificamente quanto a possibilidade
de redugéo para 12 meses, considerando que:
- 0 treinamento periddico j& é requerido anualmente, conforme RBAC 135.351(a);
- alinhamento ao FAR 135.295; e
- atendendo o que ja foi feito no RBAC 121 (onde havia intengéo de alterar o prazo para 24 meses, mas a ANAC voltou atras
nessa proposta, prevalecendo o prazo de 12 meses para treinamento e exames (121.433(c)(1)(ii)). Vide também:
http://lwww2.anac.gov.br/transparencia/audiencia/aud03_2012/RACAP03-12.pdf).
135.349
Proponho alinhamento ao FAR, retirando o parégrafo (c).
O requisito para exame de comissarios ja consta em 135.295, da subparte G do RBAC 135, que ¢ a subparte que estabelece os
exames. Nao se deveria repetir o requisito na subparte H, de treinamentos.
Por estar deslocado, ndo havia equivalente para os exames periddicos de comissarios.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribuicdo acatada conforme proposta.
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Contribuigao n°: 110

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.297

(a) Nenhum detentor de certificado pode utilizar uma pessoa como piloto e ninguém pode trabalhar como piloto em comando de
uma aeronave voando IFR, a menos que, dentro dos 6 meses calendaricos precedendo esse voo, o piloto tenha sido aprovado
em um exame de proficiéncia em voo por instrumentos, ministrado por um INSPAC ou por um piloto examinador credenciado.
(b) Nenhum piloto pode executar qualquer procedimento de aproximag&o de precisao por instrumentos em condigdes IMC, a
menos que, dentro dos 6 meses calendaricos precedendo esse voo, o piloto tenha demonstrado proficiéncia no tipo de
procedimento a ser executado. Nenhum piloto pode executar qualquer procedimento de aproximagao de ndo-precisao por
instrumentos em condicdes IMC, a menos que, dentro dos 6 meses calendaricos precedendo esse voo, o piloto tenha
demonstrado proficiéncia na execugao desse tipo de procedimento de aproximagao ou em dois outros tipos de aproximagao de
néo-precisdo. Os procedimentos de aproximag&o por instrumentos devem incluir pelo menos um procedimento de aproximagéo
direta, um procedimento com aproximagao circulando para pouso e uma aproximag&o perdida. Cada tipo de aproximag&o deve
ser conduzido até os minimos aprovados para o procedimento sendo executado.

(c)
(1) o exame de proficiéncia em instrumentos deve:

(i) para um piloto em comando de um avido contido no paragrafo 135.243(a), incluir procedimentos e manobras requeridas a um
piloto de linha aérea qualificado no particular tipo de avido, se apropriado; e

(ii) para um piloto em comando de um helicéptero ou avido contido no paragrafo 135.243(c), incluir os procedimentos e
manobras requeridas a um piloto comercial com qualificagdo IFR e, se aplicavel, qualificado no particular tipo de aeronave.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.297

(@) Nenhum detentor de certificado pode utilizar uma pessoa como piloto em comando e ninguém pode trabalhar como piloto em
comando de uma aeronave voando IFR, a menos que, dentro dos 6 meses calendaricos precedendo esse voo, o0 piloto tenha
sido aprovado em um exame de proficiéncia em voo por instrumentos, ministrado por um INSPAC ou por um piloto examinador
credenciado.

(b) Nenhum piloto em comando pode executar qualquer procedimento de aproximagao de precisdo por instrumentos em
condigdes IMC, a menos que, dentro dos 6 meses calendaricos precedendo esse voo, 0 piloto tenha demonstrado proficiéncia no
tipo de procedimento a ser executado. Nenhum piloto em comando pode executar qualquer procedimento de aproximagéo de
néo-precisao por instrumentos em condigdes IMC, a menos que, dentro dos 6 meses calendaricos precedendo esse voo, o piloto
tenha demonstrado proficiéncia na execugao desse tipo de procedimento de aproximagao ou em dois outros tipos de
aproximagao de ndo-precisdo. Os procedimentos de aproximagao por instrumentos devem incluir pelo menos um procedimento
de aproximagao direta, um procedimento com aproximag&o circulando para pouso e uma aproximagéo perdida. Cada tipo de
aproximagao deve ser conduzido até os minimos aprovados para o procedimento sendo executado.

(c)
(1) 0 exame de proficiéncia em instrumentos deve:

(i) para um piloto em comando de uma aeronave contida no paragrafo 135.243(a), incluir procedimentos e manobras requeridas
a um piloto de linha aérea qualificado no particular tipo de aeronave; e

(ii) para um piloto em comando de uma aeronave contida no paragrafo 135.243(c), incluir os procedimentos e manobras
requeridas a um piloto comercial com qualificagdo IFR e qualificado no particular tipo de aeronave.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Em (a). Alinhamento ao FAR 135.297. O exame sé deve ser requerido para os pilotos em comando. Uma parte do paragrafo
continuava direcionada a todos os pilotos: “Nenhum detentor de certificado pode utilizar uma pessoa como piloto (...) de uma
aeronave voando IFR, a menos que, dentro dos 6 meses calendaricos precedendo esse voo, o piloto tenha sido aprovado em
um exame de proficiéncia em voo por instrumentos, ministrado por um INSPAC ou por um piloto examinador credenciado.”
Ainda, no paragrafo (b), o texto também é direcionado a todos os pilotos — o que me parece um erro (que também ocorreria no
FAR), uma vez que o requisito de um parégrafo ndo deveria ter uma aplicabilidade mais ampla do que a do titulo da sec&o.
Entendo que deve ficar clara a aplicabilidade do paragrafo: caso a ANAC entenda que deve ser cobrado apenas dos pilotos em
comando (como eu entendo), o texto do paragrafo (b) deveria ser alterado para deixar isso explicito e ndo se depender do titulo
da segao para correta interpretagao do paragrafo (a contribuicdo acima esta de acordo com esse entendimento). Por outro lado,
se a ANAC entende que o paragrafo (b) deve ser cobrado de todos os pilotos, entendo que o paragrafo (b) poderia ser mantido,
mas que o titulo da se¢éo deveria entdo ser direcionado a “pilotos”, € ndo apenas a “pilotos em comando”. Nesse Ultimo caso,
sugiro que a ANAC esclarega como pretenderia que pilotos segundo em comando cumprissem tal requisito, considerando que o
paragrafo (a) nao é aplicavel a tal piloto.
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O paragrafo 135.243(a) trata também de pilotos de helicoptero que precisariam ser PLAH. Assim, entendo que os exames de
proficiéncia para estes pilotos também devam incluir os procedimentos e manobras requeridas a piloto de linha aérea. O
requisito ndo deveria ser especifico para avides.
Sugeriria ainda retirar o "se apropriado” € o "se aplicavel" em ambos os paragrafos, pois ndo vejo possibilidade para que um
piloto ndo seja qualificado no tipo de aeronave da qual ele ¢ piloto em comando (supondo aqui que “tipo de aeronave” se refere a
algo como tipo ICAO da aeronave, ou seja, que toda aeronave é de algum tipo; caso se entenda que “tipo”, nesse caso, se refere
a “habilitagéo tipo”, sugiro entdo que também se faga referéncia a habitagao classe).

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuig&o néo acatada.

A secdo 135.297 foi excluida, pois seu contetdo redunda ao da segéo 135.293, com a diferenca de que era aplicada de 6 em 6
meses ao piloto em comando. O antigo paragrafo 135.293(c) versava que os exames requeridos por esta se¢do substituiam os
exames requeridos pela se¢do 135.297 e também foi excluido. Dessa forma, todos os requisitos foram concentrados na segao
135.293. Para os operadores que realizam operacdes internacionais, a ANAC procedeu a harmonizagdo ao Anexo 6 Parte |, item
9.4.4.1, e Anexo 6, Parte lll, item 7.4.3.1, a Convengo de Aviagdo Civil Internacional, e foi estabelecida a periodicidade da
realizagdo do exame periddico de 6 em 6 meses no paragrafo 135.293(a). Para os pilotos que realizam operagdes nacionais, a
regra nao foi alterada.

Contribuicao n°: 111

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC 7
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.321

(11) qualificagao. E o ato de tornar uma pessoa qualificada em operar uma aeronave da categoria, classe ou tipo apropriados,
mediante o cumprimento dos requisitos aplicaveis; e
(12) qualificado. Significa que o piloto deve estar com a habilitagdo de categoria e classe, tipo e operagéo apropriadas validas,
ter realizado com aproveitamento a instrugéo de solo, de voo, para as operagdes aprovadas para o detentor de certificado e ter
0s requisitos de experiéncia recente atendidos, em uma especifica aeronave.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.321
e
(11) qualificado. Significa que o piloto deve estar com as habilitagdes de categoria e classe, tipo e operacéo apropriadas validas,
ter realizado com aproveitamento o programa de treinamento aprovado para as operagdes aprovadas para o detentor de
certificado e ter os requisitos de experiéncia recente atendidos, em uma especifica aeronave e fung&o a bordo.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
O termo “qualificagao” € normalmente utilizado no contexto de que um piloto deve possuir qualificagdo, o que néo € compativel
com a definigo que se pretende inserir. Creio que a defini¢do de qualificado é suficiente.

Usei “habilitagbes " em lugar de “habilitagdo ", para compatibilizar com “apropriadas validas ” e com o fato de que séo tratadas
habilitagbes diferentes.

[

Em vez de mencionar explicitamente “de solo e de voo” (faltava “e” no texto), usei “programa de treinamento aprovado”, que

inclui todos os treinamentos.

Ainda, a qualificacdo é especifica ndo sp por aeronave, mas também por fungéo a bordo.
ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicdo acatada.
A definigdo de “qualificagdo” foi removida do texto e a definigdo de “qualificado” foi alterada conforme a contribuigao.

Contribuigao n°: 112

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.323 Programa de treinamento: geral
(a) Cada detentor de certificado ao qual é requerido ter um programa de treinamento segundo a se¢éo 135.341 deve:
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(1) elaborar, obter a apropriada aceitag&o inicial e aprovagao final, e executar um programa de treinamento de acordo com esta
subparte que assegure que cada tripulante, instrutor de voo, examinador de voo e que cada pessoa designada para transportar e
manusear artigos perigosos (conforme requerido pela subparte K deste regulamento) seja adequadamente treinada para o
desempenho de suas atribuicdes;

(2) obter da ANAC, a aceitagéo inicial e aprovagao final dos programas de treinamento, antes de suas implementagdes;

(3) proporcionar facilidades adequadas de treinamento no solo e em voo e instrutores de solo apropriadamente qualificados para
os treinamentos requeridos por esta subparte;

(4) para cada tipo de aeronave usada e, se aplicavel, para cada particular variante de cada tipo, prover e manter atualizado
apropriados materiais de treinamento, provas, formularios, instru¢des e procedimentos para uso na condugéo do treinamento e
dos exames requeridos por esta subparte; e

(5) dispor de nimero suficiente de instrutores de voo, examinadores de voo e instrutores de simulador para conduzir os referidos
treinamentos, exames em voo e cursos de simulador permitidos por esta subparte.

(b) Se um tripulante tiver que completar um treinamento periédico requerido por esta subparte em um determinado més
calendarico e o terminar no més calendarico anterior ou posterior ao més previsto, a ANAC considerara que o treinamento foi
completado no més em que era devido.

(c) Cada instrutor, supervisor ou examinador, que seja responsavel por um particular assunto de treinamento de solo, segmento
de treinamento em voo, curso de treinamento, exame segundo este regulamento, deve certificar a proficiéncia e o conhecimento
de cada tripulante, instrutor de voo ou examinador de voo ao término do treinamento ou do exame. Esta certificagédo deve ser
incluida nos registros da pessoa examinada e aprovada. Quando a certificagéo requerida por este paragrafo ¢ feita através de
registro em computador, a pessoa certificando a aprovagéo deve ser identificada no referido registro. Neste caso, néo ha
necessidade de assinatura da referida pessoa.

(d) Programas de treinamento aplicaveis a mais de uma aeronave ou mais de uma fungao a bordo, e que tenham sido
satisfatoriamente completados durante treinamentos previamente feitos pelo detentor de certificado para outra aeronave ou outra
fung&o a bordo, ndo precisam ser repetidos durante treinamentos subsequentes que ndo sejam treinamentos periédicos.

(e) Simuladores de voo e outros dispositivos de treinamento aprovado pela ANAC podem ser usados nos programas de
treinamento.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.323 Programa de treinamento: geral

(a) Cada detentor de certificado ao qual é requerido ter um programa de treinamento segundo a segdo 135.341 deve:

(1) elaborar, obter as apropriadas aprovagdes inicial e final, e executar um programa de treinamento de acordo com esta
subparte que assegure que cada tripulante, instrutor de voo, examinador de voo e que cada pessoa designada para transportar e
manusear artigos perigosos (conforme requerido pela subparte K deste regulamento) seja adequadamente treinada para o
desempenho de suas atribuigdes;

(2) obter da ANAC, as aprovagdes inicial e final do programa de treinamento, antes de sua implementago;

(3) proporcionar instalagdes e recursos adequados de treinamento no solo e em voo ¢ instrutores de solo apropriadamente
qualificados para os treinamentos requeridos por esta subparte;

(4) para cada tipo de aeronave usada e, se aplicavel, para cada particular variante de cada tipo, prover € manter atualizado
apropriados materiais de treinamento, provas, formularios, instrugdes e procedimentos para uso na condugéo do treinamento e
dos exames requeridos por este regulamento; e

(5) dispor de numero suficiente de instrutores de voo, examinadores de voo e instrutores de simulador para conduzir os referidos
treinamentos, exames em voo e cursos de simulador permitidos por esta subparte.

(b) Se um tripulante tiver que completar um treinamento periédico requerido por esta subparte em um determinado més
calendarico e o terminar no més calendarico anterior ou posterior ao més previsto, a ANAC considerara que o treinamento foi
completado no més em que era devido.

(1) Um tripulante pode executar suas fungdes durante o periodo de caréncia de 1 més calendarico ap6s o final do més
calendarico em que o treinamento periddico for devido.

(c) Cada instrutor ou examinador, que seja responsavel por um particular assunto de treinamento de solo, segmento de
treinamento em voo, em simulador ou em outros dispositivos de treinamento ou exame segundo este regulamento, deve
certificar a proficiéncia e o conhecimento de cada tripulante, instrutor de voo ou examinador de voo ao término do treinamento ou
do exame. Esta certificacdo deve ser incluida nos registros da pessoa examinada e aprovada. Quando a certificagdo requerida
por este paragrafo é feita através de registro em computador, a pessoa certificando a aprovagédo deve ser identificada no referido
registro. Neste caso, ndo ha necessidade de assinatura da referida pessoa.

(d) Assuntos aplicaveis a mais de uma aeronave ou mais de uma fungéo a bordo que tenham sido satisfatoriamente completados
durante treinamentos previamente feitos pelo detentor de certificado para outra aeronave ou outra fungéo a bordo nao precisam
ser repetidos durante treinamentos subsequentes que ndo sejam treinamentos periodicos.

(e) Simuladores de voo e outros dispositivos de treinamento aprovados pela ANAC podem ser usados no programa de
treinamento.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
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Em (a)(1) e (a)(2), uso de “aprovagao inicial’, em vez de “aceitagao inicial”, pois programa de treinamento é aprovado e ndo
aceito (mesmo na fase inicial). Vide conceitos de aceitacdo e de aprovagao na IS 119-004; e sobre aprovagédo do programa de
treinamento na IS 135-003.

Além disso, em (a)(2) e em outros paragrafos, foi utilizado o singular para programa de treinamento em lugar do plural

atual, conforme consta no FAR e como ja esta no caput do paragrafo a.

Embora ndo incluido na proposta acima, pode se considerar unir os paragrafos (a)(1) e (a)(2), para alinhamento aos paragrafos
do FAR.

Em (a)(3), uso de “instalagdes” em lugar de “facilidades”, como tradug&o para “facilities”. Nesse contexto, poderia ainda se incluir
“instalagbes e equipamentos®.

Em (a)(4), os exames s&o requeridos principalmente pela subparte G. Portanto é mais apropriado se referir a treinamentos e
exames requeridos pelo RBAC do que requeridos pela subparte H.

Paragrafo (b)(1)

O regulamento prevé que treinamentos feitos no més calendarico posterior sdo considerados como feitos no més em que era
requerido. Ocorre que ndo ha meng&o explicita sobre como deve ser considerado quando um tripulante ndo faz um dado
treinamento nem no més devido nem no més seguinte. Considerando, porém, que um treinamento completado nos ultimos dias
do més posterior ndo deveria afetar a regularidade de uma operagao ocorrida no inicio desse més posterior (pois isto seria
assumir que o treinamento poderia retroagir), somos levados a adotar a conclusdo de que um tripulante pode realizar suas
atividades no més seguinte ao més em que o treinamento era devido independentemente de esse tripulante completar tal
treinamento nesse més posterior. Como essa conclusao ndo consta no regulamento, nem pode ser obtida da simples leitura
literal do regulamento, entendo como benéfico inclui-la na regra.

Proposta resultante da Nota Técnica n° 139/2012/GVAG-SP/SSO/UR/SP (00066.039517/2013-76). Nesta nota, encontra-se
argumentagdo mais detalhada, com analise de caso especifico.

Paréagrafo (c)

Retirar a mencao a "supervisor", pois nao existe essa figura entre as pessoas que podem se responsabilizar por um treinamento.
O texto provavelmente vem do FAR 121, onde o requisito de experiéncia operacional de comissario pode ser cumprido sob
observagao de um "flight attendant supervisor" em 121.434(e).

Ainda foi alterada a tradug&o de "course of training". No FAR 135 e no FAR 121, o termo ¢ utilizado apenas em treinamento de
simulador. Neste caso, poderia servir ao mesmo propésito, ja que é tratado treinamento em solo, em voo (que, por 135.321(a)(6)
significa "em aeronave") e faltaria assim o treinamento em simulador.

Paragrafo (d)

No paragrafo equivalente do FAR, se utiliza “training subjects”, pois o texto se refere a qualquer assunto que tenha sido
completado previamente, independentemente de se tratar de um segmento de curriculo, de um médulo ou de qualquer outra
subdivisao de treinamento. Entendo que a tradug&o de ‘training subjects” como “assuntos” (ja utilizada em outros trechos do
RBAC, como em 135.327) reflete melhor essa ideia.

0 uso do plural “programas de treinamento” é pouco claro, uma vez que 0 RBAC 135.341 s6 requer um programa de
treinamento (o outro programa de treinamento, especifico de artigos perigosos, é requerido pela subparte K, mas nédo € a essa
divisdo de programas de treinamento a que esse paragrafo se refere).

Paragrafo (e)
Concordancia: uso de “aprovados” em lugar de “aprovado”.
ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢des acatadas conforme propostas.
O termo “simuladores de voo e outros dispositivos de treinamento aprovados pela ANAC” foi substituido por “FSTD e/ou outro
dispositivo de treinamento aprovado pela ANAC” em todo o regulamento.

Contribui¢ao ne: 113

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC _

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.325 Programa de treinamento e revisdes: aceitagao inicial e aprovagéo final
(a) Para obter aceitago inicial e aprovagéo final de um programa de treinamento ou de uma revis&o de um programa aprovado,
cada detentor de certificado deve submeter & ANAC:
(1) um resumo do curriculo proposto ou revisado, provendo suficiente informagao para uma avaliagao preliminar do programa ou
da revisdo proposta; e
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(2) informagdes adicionais que a ANAC considere relevantes.

(b) Se o programa de treinamento ou a revisdo proposta atender a esta subparte, a ANAC deve conceder, por escrito, uma
aceitagdo inicial autorizando o detentor de certificado a conduzir o treinamento segundo o programa aprovado. Apos uma
avaliagao da eficiéncia do programa, a ANAC informard ao detentor de certificado das deficiéncias, se houver, que devem ser
corrigidas.

(d) Sempre que a ANAC considerar que, para manter a adequabilidade de um programa de treinamento ja com aprovagao final
s80 necessarias revisdes no mesmo, o detentor de certificado deve, ap6s ser notificado pela ANAC, fazer todas as modificagbes
consideradas necessarias. Dentro do prazo de 30 dias apos receber a notificacdo da ANAC, o detentor de certificado pode
submeter pedido de reconsiderago e, nesse caso, a entrada em vigor das modificagdes ficara pendente de deciséo final da
ANAC. Entretanto, se a ANAC considerar que existe uma emergéncia requerendo agdo urgente no interesse da seguranca, ela
pode determinar uma revisao com efetividade imediata.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.325 Programa de treinamento e revisdes: aprovagéo inicial e aprovagéo final

(a) Para obter aprovacdo inicial e aprovagéo final de um programa de treinamento ou de uma reviso de um programa aprovado,
cada detentor de certificado deve submeter a ANAC:

(1) um resumo do curriculo proposto ou revisado, provendo suficiente informag&o para uma avaliagao preliminar do programa ou
da revisao proposta; e

(2) informagdes adicionais que a ANAC considere relevantes.

(b) Se o programa de treinamento ou a revisdo proposta atender a esta subparte, a ANAC deve conceder, por escrito, uma
aprovagdo inicial autorizando o detentor de certificado a conduzir o treinamento segundo o programa aprovado. Ap6s uma
avaliagdo da eficiéncia do programa, a ANAC informara ao detentor de certificado das deficiéncias, se houver, que devem ser
corrigidas.

(d) Sempre que a ANAC considerar que, para manter a adequabilidade de um programa de treinamento ja com aprovag&o final
s80 necessarias revisdes no programa, o detentor de certificado deve, apos ser notificado pela ANAC, fazer todas as
modificagdes consideradas necessarias. Dentro do prazo de 30 dias ap6s receber a notificagdo da ANAC, o detentor de
certificado pode submeter pedido de reconsideragao e, nesse caso, a entrada em vigor das modificagdes ficara pendente de
decisao final da ANAC. Entretanto, se a ANAC considerar que existe uma emergéncia requerendo agao urgente no interesse da
seguranca, ela pode determinar uma revisdo com efetividade imediata.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Uso de “aprovacéo inicial”, em vez de “aceitacéo inicial’, pois programa de treinamento é aprovado e ndo aceito (mesmo na fase
inicial). Vide conceitos de aceitagdo e de aprovagéo na IS 119-004; e sobre aprovagdo do programa de treinamento na IS 135-
003.

Em (d), adequagao do texto, evitando uso do "mesmo".

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢des acatadas conforme propostas.

Contribuigao n°: 114

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.330 [inexistente]

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.330 Treinamento em gerenciamento de recursos de cabine (CRM)
(a) Cada detentor de certificado deve estabelecer e manter aprovado um programa de treinamento em gerenciamento de
recursos de cabine (CRM) que inclua treinamento inicial e periédico. O programa de treinamento deve incluir instru¢do em, pelo
menos:
(1) autoridade do piloto em comando;
(2) processos de comunicagéo, deciséo e coordenagéo, incluindo comunica¢do com os 6rgdos de controle de trafego aéreo, com
pessoal que desempenha atividades de localizag&o de voo e outras atividades operacionais e com passageiros;
(3) formagao e manutengéo de equipe de voo;
4) gerenciamento do tempo e da carga de trabalho;
) consciéncia situacional;

) efeitos da fadiga no desempenho, estratégias de prevengéo e mitigacao;
) efeitos do estresse e estratégias de reducéo do estresse;
) treinamento em julgamento e tomada de decisdes adaptado ao ambiente da aviagao e as operagdes do detentor de
certificado.

(
(5
(6
(7
(8
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(b) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa como membro da tripulagdo de voo, a menos que esta pessoa
tenha completado o treinamento em gerenciamento de recursos de cabine, inicial e, a cada 24 meses, periodico, conforme o
programa de treinamento aprovado do detentor do certificado.

(c) Treinamentos em gerenciamento de recursos de cabine realizados antes da aprovag&do do programa de treinamento
estabelecido conforme o paragrafo (a) desta segao podem ser utilizados para cumprimento total ou parcial do treinamento
requerido pelo paragrafo (b) desta sec¢édo, na medida em que se demonstre equivaléncia entre o curriculo ministrado (ou parte
dele) e o curriculo minimo requerido pelo paragrafo (a) desta segao.

(d) Para conceder os créditos, conforme estabelecido em (c), a ANAC considera os auxilios de instrugéo, dispositivos de
treinamento, métodos e procedimentos para abordar os contetidos de CRM, que tenham sido previamente utilizados pelo
detentor de certificado e incluidos em seu programa de treinamento requerido pelas segdes 135.341, 135.345, 135.349 ou pela
IAC 060-1002.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Alinhamento ao FAR 135.330, requisito adicionado ao FAR 135 em 2011.
Pode-se optar por incluir ou ndo o prazo para adequag&o ao requisito em b: "Apds x anos/meses, a contar da data da publicagao
deste regulamento, nenhum..." Como normalmente os operadores ja possuem este treinamento, com base na IAC 135-1002 e na
IAC 060-1002, pode néo ser necessario.
Observar que o requisito, no FAR, é aplicavel a todos os operadores, em operagdes com um ou dois pilotos. Apenas ndo seria
aplicavel, no FAR, aos operadores com apenas um piloto (ha apenas um piloto para executar todos os voos), conforme previsto
em 135.341 e 135.323(a).

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢do parcialmente acatada.
Ao invés de “gerenciamento de recursos de cabine” foi utilizado “gerenciamento de recursos de equipes”, para melhor alinhamento
ao Anexo 6 a Convengao de Aviagao Civil Internacional (Crew Resource Management).
O paragrafo (a)(1) foi redigido como “lideranca e habilidades gerenciais do piloto em comando”.
Foram incluidos os paragrafos (a)(5), (a)(6) e (a)(10), com os seguintes textos: “estratégias de gerenciamento dos erros e das
ameagas”, “monitoramento e automagao” e “efeitos do uso de alcool e outras drogas no desempenho”, respectivamente.
O paragrafo (a)(7) foi incluido como “manutengéo da consciéncia situacional”.
A referéncia a IAC 060-1002 foi alterada para um termo mais genérico (norma especifica da ANAC), visto que esta IAC esta em
revisdo e se tornara provavelmente uma Instrugdo Suplementar.
Foi incluido o paragrafo (e), com o seguinte texto: “O detentor de certificado deve desenvolver uma sistematica continua de
avaliagdo e validagdo dos seus programas de treinamento de CRM, de modo a verificar se os objetivos propostos estdo sendo
alcangados.”.
Foi incluido um paragrafo (f) e (f)(1), com o seguinte texto: “(f) Para os propésitos desta se¢éo, um facilitador de CRM é um instrutor
que é qualificado para ministrar cursos de CRM. (1) O detentor de certificado somente pode utilizar uma pessoa e uma pessoa
somente pode servir como facilitador de CRM em um programa de treinamento estabelecido segundo esta Subparte se, dentro
dos ultimos 24 meses precedentes, essa pessoa tenha passado por um programa de capacitagdo em CRM.”
E foi também incluido um paragrafo (g), com o seguinte texto: “(g) O programa de capacitagdo em CRM requerido pelo paragrafo
()(1) desta segdo deve incluir instrugdo em, pelo menos, filosofia, conhecimento, técnicas e habilidades do CRM.”.

Contribui¢ao ne: 115

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC 7
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.331
(b)(3)(ii) fogo a bordo em voo e no solo e procedimentos de controle de fumaga, com énfase no equipamento elétrico e
correspondentes disjuntores localizados no interior do avido;
(c) Cada tripulante deve executar pelo menos os seguintes exercicios de emergéncia, usando os adequados procedimentos e
equipamentos de emergéncia, a menos que a ANAC considere que, para um particular exercicio, o tripulante possa ser
adequadamente treinado por uma demonstragao do mesmo:
(6) remogéo dos botes salva-vidas da aeronave, inflagem dos mesmos, uso de cordas de salvamento e embarque de
passageiros ¢ tripulantes nos botes, se aplicavel; e

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.331

(b)(3)(ii) fogo a bordo em voo e no solo e procedimentos de controle de fumaga, com énfase no equipamento elétrico e
correspondentes disjuntores localizados no interior da aeronave;

(c) Cada tripulante deve executar pelo menos os seguintes exercicios de emergéncia, usando os adequados procedimentos e
equipamentos de emergéncia, a menos que a ANAC considere que, para um particular exercicio, o tripulante possa ser
adequadamente treinado por uma demonstragao do exercicio:
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(6) remogéo dos botes salva-vidas da aeronave, inflagem dos botes, uso de cordas de salvamento e embarque de passageiros e
tripulantes nos botes, se aplicavel; e

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Em (b)(3)(ii), o requisito é aplicavel a qualquer aeronave, e ndo apenas a avides. Alinhamento ao FAR.
Em (c) e (c)(6), adequag&o do texto, evitando uso do "mesmo".
ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢bes acatadas conforme propostas.

Contribuicao n°: 116

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.335

(d) Na concesséo de aceitagéo inicial e aprovagéo final de um programa de treinamento (ou revisdes do mesmo) a ANAC leva
em consideragao os dispositivos de treinamento e os procedimentos e métodos listados no curriculo do detentor de certificado
requerido pela se¢do 135.327.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.335

(d) Na concesséo de aprovagao inicial e aprovagéo final de um programa de treinamento (ou de suas revisdes) a ANAC leva em
consideragéo os dispositivos de treinamento e os procedimentos e métodos listados no curriculo do detentor de certificado
requerido pela se¢do 135.327.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Uso de “aprovagao inicial”, em vez de “aceitagao inicial’, pois programa de treinamento é aprovado e néo aceito (mesmo na fase
inicial). Vide conceitos de aceitagdo e de aprovagéo na IS 119-004; e sobre aprovagdo do programa de treinamento na IS 135-
003.

Adequagao do texto, evitando uso do "mesmo". _
ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribuicbes acatadas conforme propostas.

Contribuigao n°: 117

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituigao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.337
(a)(3) examinador em simulador e examinador em aeronave s&o examinadores que desempenham as fungbes descritas nas
segdes 135.321(a) e 135.323(a)(4) e (c). _ _

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGCAO OU INCLUSAO

135. 337
(a)(3) examinador em simulador e examinador em aeronave sdo examinadores que desempenham as fungdes descritas nas
segdes 135.321(a) e 135.323(a)(5) e (c).

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Correc&o de erro na referéncia em "135.323(a)(4)", pois o paragrafo que trata de examinador é o 135.323(a)(5) (os
subparagrafos do RBAC 135.323(a) ndo estdo alinhados aos do FAR).
ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢do acatada conforme proposta.

Contribuigao n°: 118

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.338

(A) (3) instrutor de voo em aeronave e instrutor de voo em simulador s&o os instrutores que desempenham as fungdes descritas
nos paragrafos 135.321(a) e 135.323(a)(4) e (c).

(d) O atendimento aos requisitos dos paragrafos (b)(2), (3) e (4) ou (c)(2), (3) ou (4) desta segdo, como aplicaveis, devera ser
registrado nos registros de treinamento individuais mantidos pelo detentor de certificado.
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(2) completar satisfatoriamente um programa aprovado de observagdo em rota dentro do periodo estabelecido por este
programa e que deve preceder a execucdo de qualquer atividade de instrutor ou examinador em um simulador de voo.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGCAO OU INCLUSAO

135. 338
(A) (3) instrutor de voo em aeronave e instrutor de voo em simulador s&o os instrutores que desempenham as fungdes descritas
nos paragrafos 135.321(a) e 135.323(a)(5) e (c).
(d) O atendimento aos requisitos dos paragrafos (b)(2), (3) e (4) ou (c)(2), (3) e (4) desta se¢do, como aplicaveis, deve ser
anotado nos registros de treinamento individuais mantidos pelo detentor de certificado.
(2) completar satisfatoriamente um programa aprovado de observacdo em rota dentro do periodo estabelecido por este
programa e que deve preceder a execugdo de qualquer atividade de instrutor em um simulador de voo.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Em a3. Corregéo de erro na referéncia em "135.323(a)(4)", pois o paragrafo que trata de examinador é 0 135.323(a)(5).

Em d. Corregéo de texto, em alinhamento ao proprio paragrafo 135.338(c) (que usa e, € ndo ou, entre seus subparagrafos), ao
FAR 135.338 e a0 que ja consta no RBAC 135.337(d).

Em F2. Afuncg&o tratada na se¢éo 135.338 é de instrutor. O "examinador" apareceu em razéo de o FAR estar errado, se
referindo a examinador, o que foi corrigido na emenda 135-125, em 2011.
Ver http://www.gpo.gov/fdsys/pkg/FR-2011-06-16/html/2011-14999.htm
ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢bes acatadas conforme propostas.

Contribuicao n°: 119

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.339 Treinamento inicial, de transicdo e exames: examinador em avido e examinador em simulador
(d) O treinamento de solo de transi¢éo para um piloto examinador deve incluir métodos, procedimentos e limitagdes aprovadas
para executar os procedimentos requeridos normais, anormais e de emergéncia aplicaveis a aeronave na qual o piloto
examinador esta em transic&o.
(e)(4) as medidas de seguranga a serem tomadas, de qualquer dos dois assentos para piloto, para situagdes de emergéncia que
possam se desenvolver durante a instrucao.
(f) Os requisitos do paragrafo (e) desta segdo podem ser atendidos no todo ou em parte em voo, em simulador de voo ou em
dispositivo de treinamento em voo, como apropriado.
(9)(1) treinamento e pratica na condug&o de exames em voo, realizando os procedimentos normais, anormais e de emergéncia
requeridos, visando assegurar competéncia na condugao de exames em voo requeridos por este regulamento. Este treinamento
e pratica deve ser realizado em um simulador de voo ou em dispositivo de treinamento em voo; e
(2) treinamento na operagéo de simuladores de voo, dispositivos de treinamento em voo, ou em ambos, para assegurar
competéncia na condugdo dos exames em voo requeridos por este regulamento.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
135.339 Treinamento inicial, de transi¢do e exames: examinador em aeronave e examinador em simulador
(d) O treinamento de solo de transi¢éo para um piloto examinador deve incluir métodos, procedimentos e limitagdes aprovadas
para executar os procedimentos requeridos normais, anormais e de emergéncia aplicaveis & aeronave para a qual o piloto
examinador esta em transigao.
(e)(4) as medidas de seguranga a serem tomadas, de qualquer dos dois assentos para piloto, para situagdes de emergéncia que
possam se desenvolver durante o exame.
(f) Os requisitos do paragrafo (e) desta se¢do podem ser atendidos no todo ou em parte em voo, em simulador de voo ou em
dispositivo de treinamento de voo, como apropriado.
(9)(1) treinamento e préatica na condugdo de exames em voo, realizando os procedimentos normais, anormais e de emergéncia
requeridos, visando assegurar competéncia na condugéo de exames em voo requeridos por este regulamento. Este treinamento
e pratica deve ser realizado em um simulador de voo ou em dispositivo de treinamento de voo; e
(2) treinamento na operagéo de simuladores de voo, dispositivos de treinamento de voo, ou em ambos, para assegurar
competéncia na condugdo dos exames em voo requeridos por este regulamento.
JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Titulo.

O requisito ¢ utilizado para qualquer aeronave, incluindo helicopteros, e ndo apenas para avides (vide RBAC 135.337).

Em (d), corregdo de texto (transi¢do para, em lugar de transicdo em). Alinhamento ao 135.340(d).

Em (e)(4). Adequar a fungéo de examinador, que conduz exame (e nao instrutor, que conduz instrugdo). Alinhamento ao FAR
135.339.
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Em (f) e (g). “Dispositivo de treinamento de voo” em lugar de “dispositivo de treinamento em voo”. Alinhamento ao 135.340

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicdes parcialmente acatadas.

O termo “simulador de voo ou em outro dispositivo de treinamento em voo” foi substituido por “FSTD e/ou outro dispositivo de
treinamento aprovado pela ANAC”.

As demais contribui¢des foram acatadas.

Contribuicao n°: 120

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.340
(c)(4) avaliagéo apropriada do desempenho do aluno, incluindo a avaliagéo de:

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.340
(c)(4) avaliagdo apropriada do desempenho do aluno, incluindo a identificagao de:

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Alinhamento ao 135.339(c)(4) e ao FAR.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do acatada.

Contribuicao n°: 121

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.343

(@) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como tripulante em operagéo segundo
este regulamento, a menos que esse tripulante tenha completado, dentro dos 12 meses calendéricos que precedem essa
operacao, as apropriadas fases do programa de treinamento inicial ou periédico estabelecido para o tipo de fungéo que a pessoa
vai executar.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.343

(a) Nenhum detentor de certificado ao qual é requerido ter um programa de treinamento segundo a segdo 135.341 pode
empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como tripulante para tal detentor de certificado em operagéo segundo este
regulamento, a menos que esse tripulante tenha completado, dentro dos 12 meses calendaricos que precedem essa operagéo,
as apropriadas fases do programa de treinamento inicial ou periédico estabelecido para o tipo de fungéo que a pessoa vai
executar.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

No FAR, a excegao constante em 135.343 remete a excegéo constante em 135.341. No RBAC, as duas se¢des ndo sao
alinhadas. Este era um dos problemas do regulamento que exigiu interpretacéo e proposta de solugéo pela Nota Técnica
153/2011/GVAG-SP/SSO/UR/SP.

Observo que a se¢éo que exige programa de treinamento do detentor de certificado é a 135.341 (Vide referéncia em
135.323(a)), enquanto a 135.343 é mais direcionada ao cumprimento do programa pelos tripulantes.

Agora, a inten¢do da ANAC seria retirar de 135.343 a excegao a operadores de monomotores convencionais. Observo que isto
nao significa que todos os operadores terdo, necessariamente, um programa de treinamento, pois 135.341(a) ainda permitiria a
ANAC autorizar desvios considerando o tamanho limitado € objetivo da operag&o. Entendo que, para manter as segdes
alinhadas, o ideal seria cobrar os requisitos de 135.343 somente de operadores aos quais é requerido ter um programa de
treinamento segundo a segéo 135.341, como é feito em 135.323(a).

Caso a ANAC entenda que n&o seria apropriado autorizar desvios previstos em 135.341(a), sugiro retirar a tltima frase do
paragrafo e, nesse caso, se poderia:

- manter o texto proposto para 135.343; e

- alterar 135.323(a) para retirar a meng&o a 135.341 (a), que se tornaria sem sentido (ou pelo menos indcua).

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

A contribuicdo foi acatada removendo-se a Ultima frase do paragrafo 135.341(a), conforme proposta na justificativa (isto &,
removendo a frase: “Entretanto, a ANAC pode autorizar desvios desta se¢éo caso seja considerado que o tamanho limitado e
objetivo da operagdo permitem tais desvios sem prejuizo da seguranga.”).
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Contribui¢ao n°: 122

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Institui¢gdo: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.343
(b) Os detentores de certificado para os quais n&o era anteriormente requerido programa de treinamento segundo esta segéo
possuem prazo de 24 meses, a contar da data de emissé@o da emenda 04, para obter aprovagéo do programa de treinamento em
conformidade com o previsto na presente subparte.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.343

(b) Os detentores de certificado para os quais néo era anteriormente requerido programa de treinamento segundo esta se¢éo
possuem prazo de 24 meses, a contar da data de emiss&o da emenda 04, para obter aprovagéo do programa de treinamento em
conformidade com o previsto na presente subparte. Apos aprovagdo do programa de treinamento, os tripulantes devem passar a
cumprir esta se¢ao no prazo de 3 meses.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Como explicado em outra proposta, esta se¢&o é direcionada principalmente ao cumprimento do programa de treinamento pelos
tripulantes (enquanto a segéo 135.341 seria a mais apropriada para estabelecer a exigéncia de um programa de treinamento).
Uma vez que o detentor de certificado tenha seu programa de treinamento aprovado, ndo é possivel requerer que imediatamente
seus tripulantes estejam todos treinados, pois tal treinamento deve ocorrer necessariamente apés a aprovagao do programa.
Assim, entendo que deve ser estabelecido prazo para que os tripulantes estejam treinados (em adigdo ou em substituigdo ao
prazo para que o programa seja aprovado). A falta de prazo para adequacéo implicaria que o detentor de certificado teria que
interromper suas operacdes até que treinasse algum tripulante.
Ainda, recomendo que juntamente ou imediatamente apds a publicagdo do regulamento a ANAC regulamente, em IS, o que sera
esperado desses operadores (considerando o nimero de operadores que se baseavam na Excegéo, se forem muito poucos,
talvez se possa tratar caso a caso, sem a IS). Por exemplo, seus pilotos precisardo passar por Doutrinamento basico, mesmo ja
operando ha anos? Entendo que precisa ficar claro o que sera cobrado de tais operadores nessa fase de transicao.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢do acatada com diferenga de forma.
Primeiramente, como o requisito era um requisito de transigéo, ele foi movido para a Resolugéo que aprovou a emenda 04 ao
RBAC n° 135, de modo que o Regulamento ficasse mais “limpo” e ndo precise ser revisado futuramente neste ponto para remover
a transigéo vencida.
O prazo de 24 meses anteriormente previsto foi dividido em prazo de 12 + 12 meses, ou seja, 12 meses para o operador obter a
aprovagdo do programa de treinamento e mais 12 meses para o operador aplica-lo aos seus tripulantes. O texto na Resolugéo foi
publicado como segue:
“o detentor de certificado para o qual n&o era anteriormente requerido programa de treinamento segundo a segdo 135.343 da
emenda 03 ao RBAC n° 135, possui prazo até [DOU + 12 meses] para obter aprovagdo do programa de treinamento em
conformidade com o previsto na referida segéo e, uma vez obtida essa aprovagao, o detentor de certificado tem prazo de mais 12
meses, contado a partir da data de aprovagao do referido programa de treinamento, para realizar os treinamentos aplicaveis aos
seus fripulantes”;

Contribuigao no: 123

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC ;
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.345
(a)

(5) navegacdo e uso de facilidades de auxilio a navegagao, incluindo procedimentos de aproximag&o por instrumentos;

(9) outras informagdes necessérias para garantir a seguranga operacional; e
(10) outras instru¢des necessérias para assegurar a competéncia do piloto.

(b)

(6) (ii) livrar-se de condi¢cdes atmosféricas severas, no caso das mesmas serem encontradas inadvertidamente, incluindo tesouras
de vento em baixa altitude (exceto para pilotos de helicdpteros que ndo requerem treinamento para escapar de tesouras de vento
em baixa altitude);

(11) Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) para a aeronave ou as apropriadas partes do manual do detentor de certificado.
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TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.345
(a)(5) navegagao e uso de instalagdes de auxilio a navegagao, incluindo procedimentos de aproximag&o por instrumentos;

e
(9) outras instrugdes necessarias para assegurar a competéncia do piloto.

(b)

(6) (ii) livrar-se de condi¢cdes atmosféricas severas, no caso de elas serem encontradas inadvertidamente, incluindo, para avides,
tesouras de vento em baixa altitude;

(11) Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM), ou equivalente.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Em (a)(5), melhor tradugao de facility (instalagao). Nesse caso, poderia ser até omitido, ficando “uso de auxilios a navegagao”.

Em (a)(9) e (a)(10). Proponho o alinhamento ao FAR, mantendo como apenas um parégrafo. O texto foi incluido na proposta de
edicdo do RBAC 135, com justificativa de harmonizagdo ao FAR e ao LAR

135.1175: http://lwww2.anac.gov.br/arquivos/pdf/Audiencias2010/notificacao%20de %20Proposta%20de %20Regra%20-
%20RBAC%20135.pdf

Porém, em nenhum dos dois regulamentos, ha esse requisito.

Os paréagrafos (a)(9) e (a)(10) sdo praticamente duplicados. Assegurando a competéncia do piloto, o treinamento ja cumpriria sua
fung&o na garantia da segurancga operacional (por outro lado, caso se prefira manter o paragrafo (a)(9), a informagao necessaria
para garantir a seguranga operacional deve incluir aquilo que é necessario para assegurar a competéncia do piloto, o que justificaria
retirar o (a)(10)).

Em (b)(6). Adequagao do texto, evitando uso do "mesmo". Observo que, ainda que n&o se retire o termo, por corregao de texto, seria
necessario separar proposi¢do e artigo, usando “no caso de as mesmas’, porque 0 sujeito ndo pode ser precedido de preposicao.
Ainda adequacéo ao FAR equivalente. Da forma como o texto esta hoje no RBAC, apenas para "helicopteros que n&o requerem
treinamento para escapar de tesouras de vento em baixa altitude" poderia ser dispensado tal treinamento; porém o texto do FAR
isenta todos os pilotos de helicoptero do treinamento de escapar de tesouras de vento de baixas altitudes (o que ndo os isenta,
porém, de treinar como livrar-se de condigdes atmosféricas severas).

Em (b)(11). Os manuais do detentor de certificado (como MGO ou SOP) néo substituem o AFM/RFM. Operadores sob 0 135 néo
possuem autorizagdo para usar AOM em lugar do AFM, como ha em 121.141 (vide RBHA 91.9). Assim, entendo que n&o caberia
permitir que apenas partes dos manuais do operador substituissem o AFM/RFM como assunto do treinamento especifico de
aeronave.

No méximo, colocaria como no FAR, "ou equivalente" - embora eu n&o tenha claramente o que seria "equivalente" ao AFM/RFM.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicdes acatadas. Em (a)(5) a contribuicdo foi acatada conforme a justificativa, e ndo como o texto proposto. O paragrafo (a)(9)
foi reservado ao invés de ser excluido. Em (b)(11) foi utilizado simplesmente “manual de voo da aeronave”.

Contribuigao ne: 124

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC ]

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.364 Limitagdes dos avides. Tipo de rota
(a) Depois de 13 de agosto de 2008, nenhum detentor de certificado pode operar um aviéo bimotor ou trimotor sobre uma rota
que contenha um ponto a mais de 180 minutos de tempo de voo (em ar calmo e velocidade normal de cruzeiro com 1 motor
inoperante) de um aerédromo adequado fora do Pais, a menos que a operacao seja aprovada pela ANAC em conformidade com
0 apéndice G desse regulamento nas operagdes extensas (ETOPS).
(b) Um avido a reagdo bimotor, impedido de realizar uma rota pelo paragrafo (a) desta segéo, podera fazé-lo se:
(3) todos os requisitos especiais de manutengéo estejam totalmente cumpridos;

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAQ
135.364 Operacdes prolongadas (ETOPS)
(a) Exceto para avides com configuragdo exclusivamente cargueira com mais de dois motores, nenhum detentor de certificado
pode operar um avido fora do pais, a mais de 180 minutos de voo de um aerédromo adequado (em velocidade de cruzeiro com
um motor inoperante sob atmosfera padréo e ar calmo), conforme definido no Apéndice G deste regulamento, a menos que a
operagao seja aprovada pela ANAC em conformidade com o apéndice G desse regulamento.
(b) Um avido a reacdo bimotor, impedido de realizar uma rota pelo paragrafo (a) desta segéo, pode fazé-lo se:
(3) todos os requisitos especiais de manutengéo estiverem totalmente cumpridos;
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JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Alinhamento ao FAR 135. A atual regra do RBAC 135 ¢é aplicavel a todo avido bimotor e trimotor. Pelo FAR, seria aplicavel a
todos os avibes (a excluséo a monotores é feita no Apéndice G), com excegédo apenas de avibes exclusivamente cargueiros com
mais de 2 motores. Por sinal, tal regra ja esta assim descrita no Apéndice G (G135.2(a)), de forma que a mudanga em 135.364
apenas alinha os textos, deixando-os mais claros, sem afetar os requisitos.
0 texto do Apéndice G também ¢é mais claro com relagao ao fato de que o requisito é aplicavel quando operagao em rota é fora
do pais; e nao quando o aerédromo ¢ fora do pais.
Além disso, foi retirado prazo ja vencido.
N&o é necessario citar "opera¢des extensas (ETOPS)" ao final, pois isto ja esta definido ao se tratar da distancia de 180 minutos.
Ainda, sugiro ser mais explicito alterando o titulo da se¢&o.

Em (b), adequacéo do texto. Os requisitos devem ser escritos, prioritariamente, na forma de "devem"/"podem", e ndo no futuro.
Em (b)(3), por paralelismo (em relagao aos outros subparagrafos de b), foi alterado o tempo verbal para “estiverem”.
ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢bes acatadas conforme propostas.

Contribuicao n°: 125

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.367 Limitagdes de decolagem de avibes categoria transporte com motores convencionais
(a) Ninguém, operando um avido categoria transporte com motores convencionais, pode decolar com esse avido, a menos que
seja possivel:
(3) livrar todos os obstaculos por pelo menos 50 pés verticalmente (como mostrado pelos dados da trajetoria da decolagem) ou
por 200 pés horizontalmente dentro dos limites do aeroporto e 300 pés horizontalmente além desses limites, sem inclinagéo
antes de alcangar a altura de 50 pés (como mostrado pelos dados da trajetéria da decolagem) e, ap6s, sem inclinagédo maior do
que 15°.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
135.367 Grandes avifes categoria transporte com motores convencionais: limitagdes de decolagem
(a) Ninguém, operando um grande avido categoria transporte com motores convencionais, pode decolar com esse aviéo, a
menos que seja possivel:
(3) livrar todos os obstaculos por pelo menos 50 pés verticalmente (como mostrado pelos dados da trajetéria da decolagem) ou
por 200 pés horizontalmente dentro dos limites do aerédromo e 300 pés horizontalmente além desses limites, sem inclinagao
antes de alcangar a altura de 50 pés (como mostrado pelos dados da trajetoria da decolagem) e, ap6és, sem inclinagdo maior do
que 15°.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Alinhamento ao FAR 135: requisito apenas é aplicavel a grandes avides.
Uso de "aerodromo" em vez de "aeroporto”.
No titulo, padronizagdo com as demais se¢des da subparte, com classificagéo da aeronave (“Grandes avides categoria
transporte com motores convencionais”) seguida pelo assunto tratado (“limitagdes de decolagem”).
ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢des acatadas.
Adicionalmente, foi aplicado 0 mesmo conceito para as seg¢des 135.369, 135.371, 135.375, 135.377, 135.379, 135.381, 135.383 e
135.385, que devem ser aplicaveis somente a grandes avides.

Contribuigao n°: 126

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.377a Avides categoria transporte propulsados por motores a turbina: aterrissagem em pistas molhadas e contaminadas
(@) Nenhum piloto pode decolar com um avido quando as informagdes meteoroldgicas indiquem que a pista no aerédromo de
destino pode estar molhada ou escorregadia na hora estimada de chegada, salvo se a distancia de pouso disponivel (LDA)
estiver com o minimo de 115% da distancia de aterrissagem requerida, determinada de acordo com a se¢éo 135.385 desse
regulamento.
(b) Nenhum piloto pode decolar um avido quando os informes meteoroldgicos indiquem que a pista no aerédromo de destino
pode estar contaminada na hora estimada de chegada, salvo se a distancia de pouso disponivel (LDA) for no minimo:
(1) a determinada de acordo com o parégrafo (a) desta segéo; ou
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(2) 115% da distancia determinada de acordo com os dados aprovados de distancia de aterrissagem com a pista contaminada,
ou seu equivalente, aceito pela ANAC, o que for maior para essas distancias.

(c) Em uma pista molhada, pode-se usar uma distancia de pouso mais curta do que a exigida no paragrafo (a) desta segdo, mas
nao inferior ao exigido no paragrafo 135.385(b) deste regulamento, se 0 manual (AFM) inclui informagdes adicionais especificas
sobre distancias de pouso em pistas molhadas.

(d) Em uma pista contaminada, especialmente preparada, pode se usar uma distancia de pouso mais curta do que a exigida no
paragrafo (b) desta seg¢éo, mas nao inferior ao exigido no paragrafo 135.385(b), quando 0 manual (AFM) inclui informagdes
adicionais especificas sobre distancias de pouso em pistas contaminadas.

(e) Para demonstrar a conformidade com os paragrafos (b), (c) e (d) desta se¢&o, aplicam-se os critérios da se¢éo 135.385 deste
regulamento, conforme aplicavel, ressalvando-se que o paragrafo 135.385(b)(1) ndo se aplica ao paragrafo (b) desta segao.

135.385

(d) Ninguém pode decolar com um avido a reagéo se as informagdes e previsdes meteoroldgicas indicarem que a pista do
aerddromo de destino podera estar molhada ou escorregadia no horario estimado de pouso, a menos que o comprimento efetivo
dessa pista seja pelo menos 115% do comprimento de pista requerido pelo paragrafo (b) desta se¢&o. Entretanto, se for
demonstrado, em condigdes reais, para um especifico tipo € modelo de avido, que técnicas de pouso em pistas molhadas
requerem distancias menores (porém nunca inferiores aquelas requeridas pelo paragrafo (b) desta se¢do) e se tais técnicas e
distancias forem aprovadas e incluidas no manual de voo do avido, a ANAC podera autorizar operagdes de acordo com as
mesmas.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.385
(d) [reservado ]

135.386 Grandes avides categoria transporte com motores a turbina: pouso em pistas molhadas e contaminadas

(@) Nenhum piloto pode decolar com um grande avido categoria transporte com motores a turbina quando as informagdes
meteoroldgicas indicarem que a pista no aerédromo de destino pode estar molhada ou escorregadia na hora estimada de
chegada, salvo se a distancia de pouso disponivel (LDA) for pelo menos 115% da distancia de pouso requerida determinada de
acordo com a secdo 135.385 desse regulamento.

(b) Nenhum piloto pode decolar um grande avido categoria transporte com motores a turbina quando as informagdes
meteoroldgicas indicarem que a pista no aerédromo de destino pode estar contaminada na hora estimada de chegada, salvo se
a distancia de pouso disponivel (LDA) for pelo menos igual ao maior dos seguintes valores:

(i) a distancia determinada de acordo com o paragrafo (a) desta se¢éo; ou

(i) 115% da distancia determinada de acordo com os dados aprovados de distancia de pouso com a pista contaminada, ou seu
equivalente, aceitos pela ANAC.

(c) Em uma pista molhada, pode-se usar uma distancia de pouso mais curta do que a exigida no paragrafo (a) desta segdo, mas
ndo inferior a exigida no paragrafo 135.385(b) deste regulamento, se 0 manual de voo da aeronave possuir informagdes
adicionais especificas sobre distancias de pouso em pistas molhadas.

(d) Em uma pista contaminada especialmente preparada, pode-se usar uma disténcia de pouso mais curta do que a exigida no
paragrafo (b) desta se¢&o, mas néo inferior a exigida no paragrafo 135.385(b), se o manual de voo da aeronave possuir
informagdes adicionais especificas sobre distancias de pouso em pistas contaminadas.

(e) Para demonstrar a conformidade com os paragrafos (b), (c) e (d) desta se¢&o, aplicam-se os critérios da se¢ao 135.385 deste
regulamento, conforme aplicavel, ressalvando-se que o paragrafo 135.385(b)(1) ndo se aplica ao paragrafo (b) desta segao.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Esta secéo foi trazida, na edi¢do do RBAC 135, do LAR 135.1290. Ocorre que o RBAC 135.385(d) e o FAR 135.385(d) ja
possuem requisitos semelhantes a este, tratando de pouso para pista molhada, que o LAR nao incluiu no seu requisito
equivalente ao 135.385, o LAR 135.1280, pois o LAR tratou do assunto em uma segéo especifica (onde também incluiu pistas
contaminadas - e ndo s6 molhadas).

O RBAC, ao copiar tanto 0 135.385(d) do FAR quanto o0 LAR 135.1280, tornou confuso o requisito que deve ser atendido. Por
exemplo, ao fazer referéncia a "distancia de aterrissagem requerida, determinada de acordo com a se¢éo 135.385 desse
regulamento”, n&o fica claro se é a distancia em pista seca (135.385(b), como é no lar e como é explicito no 135.385d) ou a
distancia j& calculada na se¢&o 135.385(d) para pista molhada (uma vez que a referéncia é feita supondo uma situagéo de pista
molhada).

Sugiro que a ANAC decida um Unico local para estabelecer os requisitos de pouso para pista molhada, ou seja, que:

- ou o paragrafo 135.385(d) seja colocado como reservado;

- ou a secdo 135.377a seja reescrita (ou retirada) para deixar de haver requisitos redundantes sobre pista molhada. No maximo,
ficariam os requisitos sobre pistas contaminadas.

A proposta acima se baseou na primeira op¢do. Sugere-se ainda renumerar a se¢ao, para deixa-la mais préxima a segao
referente a pousos de grandes avides categoria transporte com motores a turbina, como em 135.386.
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Observo que esta planejada uma revisdo ampla da subparte equivalente do LAR, com provavel alteragdo do texto que deu

origem a esta se¢do do RBAC. Caso se decida por manter o alinhamento ao LAR (em vez do retorno ao FAR), poderia se valer

ja da revisdo atualizada do LAR.

Eventualmente, pode-se decidir incluir nesta seg&o os requisitos da 135.385(d) que ficariam menos cobertos, como a exigéncia

de demonstragao real e de autorizagao especifica da ANAC para que se possa utilizar pista inferior a que seria requerida.
ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicdo acatada.

A antiga segdo 135.377a foi excluida, o paragrafo 135.385(d) foi mantido, e foram introduzidos dois novos paragrafos (e) e (f) na
se¢do 135.385, para tratar especificamente da pista contaminada, com o mesmo contetido dos antigos paragrafos 135.377a(b) e
(d), exceto que o antigo paragrafo 135.377a(b), originalmente, era aplicavel a avides com motores a turbina e o0 novo paragrafo
135.385(e) € aplicavel apenas a avides com motores a reagéo. A razdo € que o paragrafo 135.385(e)(1) referencia o requisito de
pista molhada (135.385(d)), e este se aplica somente a avides com motores a reagdo, de modo que a aplicabilidade do novo
paragrafo 135.385(e) foi alterada para se harmonizar.

Contribuigao ne: 127

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.399 Pequenos avides nao incluidos na categoria transporte: limitagdes operacionais de desempenho
(@) Ninguém pode operar um pequeno avido com motores convencionais ou turboélice, cujo tipo tenha sido certificado segundo
os paragrafos 135.169(b)(2), (3), (4), (5) ou (6), a menos que essa pessoa cumpra as limitagdes de peso de decolagem
constantes do manual de voo da aeronave ou equivalente, em todas as operagdes conduzidas segundo este regulamento.
Adicionalmente, se o tipo do avido tiver sido certificado de acordo com os paragrafos 135.169(b)(4) ou (5), essa pessoa deve
cumprir as limitagbes de peso de pouso constantes do manual de voo da aeronave ou equivalente quando conduzindo
operagdes segundo este regulamento.
(b) Ninguém pode operar um avido cujo tipo tenha sido certificado de acordo com o paragrafo 135.169(b)(6), a menos que essa
pessoa cumpra as limitagdes de peso de pouso estabelecidas pelas se¢des 135.385 e 135.387 deste regulamento. Para os
propositos deste paragrafo, as segdes 135.385 e 135.387 sdo aplicaveis a pequenos avides com motores propelidos a hélice ou
turboélice, ndo obstante sua aplicabilidade ser estabelecida para avides categoria transporte com motores a turbina.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
135.399 Pequenos avides nao incluidos na categoria transporte: limitagdes operacionais de desempenho
(@) Ninguém pode operar um pequeno avido com motores convencionais ou turboélice, cujo tipo tenha sido certificado segundo
os paragrafos 135.169(b)(2), (3), (4), (5) ou (6), a menos que essa pessoa cumpra as limitagdes de peso de decolagem
constantes do manual de voo do avi@o ou equivalente, em todas as operagdes conduzidas segundo este regulamento.
Adicionalmente, se o tipo do avido tiver sido certificado de acordo com os paragrafos 135.169(b)(4) ou (5), essa pessoa deve
cumprir as limitagbes de peso de pouso constantes do manual de voo do avido ou equivalente quando conduzindo operagdes
segundo este regulamento.
(b) Ninguém pode operar um pequeno avido cujo tipo tenha sido certificado de acordo com o paragrafo 135.169(b)(6), a menos
que essa pessoa cumpra as limitagdes de peso de pouso estabelecidas pelas se¢des 135.385 e 135.387 deste regulamento.
Para os propositos deste paragrafo, as se¢des 135.385 e 135.387 s&o aplicaveis a pequenos avides com motores convencionais
ou turboélice, ndo obstante sua aplicabilidade ser estabelecida para grandes avibes categoria transporte com motores a turbina.
JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Mencé&o explicita a “manual de voo do avido”, como feito em outras segdes desta subparte, j& que requisito trata de aviéo.
Correcédo/adequacao da traducdo do FAR em "motores propelidos a hélice ou turboélice” ("reciprocating and turbopropeller-
powered", usualmente traduzido para "motores convencionais ou turboélice”, como em outras partes do RBAC 135).
Em alinhamento a outras contribuigdes, incluido "grandes" na referéncia a aplicabilidade usual de 135.385 e 387.
ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicbes acatadas.

Contribui¢ao ne: 128

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC _
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.411
(a) Esta subparte estabelece regras adicionais aquelas contidas em outros regulamentos sobre manuteng&o, manutengéo
preventiva e alteragdes, aplicaveis aos detentores de certificado, como se segue:
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(1) aeronaves cujo tipo foi certificado com uma configuragéo para passageiros, excluindo qualquer assento de piloto, com 9
assentos ou menos, devem ser mantidas segundo 0 RBAC 43 e o RBHA 91, ou segundo o RBAC que venha a substitui-lo, e de
acordo com as segdes 135.412, 135.415, 135.417 e 135.421 deste regulamento. Pode ser usado um programa de inspegdes
aprovado de acordo com a se¢éo 135.419; e
(2) aeronaves cujo tipo foi certificado com uma configuragéo para passageiros, excluindo qualquer assento de pilotos, com 10
assentos ou mais, devem ser mantidas conforme um programa de manutengao de acordo com as segdes 135.412, 135.415,
135.417 e 135.423 a 135.443.
(b) Um detentor de certificado, a menos que |he seja exigido outro procedimento, pode optar por manter suas aeronaves
segundo o paragrafo (a)(2) desta seg&o.
(d) O detentor de um certificado que decide operar em conformidade com a segéo 135.364 deve manter suas aeronaves no
paragrafo (a)(2) desta se¢ao e os requisitos adicionais do apéndice G desse regulamento.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.411
(a) Esta subparte estabelece regras adicionais aquelas contidas em outros regulamentos sobre manuteng&o, manutengéo
preventiva e alteragdes, aplicaveis aos detentores de certificado, como se segue:
(1) aeronaves cujo tipo foi certificado com uma configuragéo para passageiros, excluindo qualquer assento de piloto, com 9
assentos ou menos, devem ser mantidas segundo 0 RBAC 43 e o RBHA 91, ou segundo o RBAC que venha a substitui-lo, e de
acordo com as segdes 135.412, 135.413 (exceto paragrafo 135.413(b)), 135.415, 135.417 e 135.421 deste regulamento. Pode
ser usado um programa de inspegdes aprovado de acordo com a se¢do 135.419; e
(2) aeronaves cujo tipo foi certificado com uma configuragéo para passageiros, excluindo qualquer assento de pilotos, com 10
assentos ou mais, devem ser mantidas conforme um programa de manutengédo de acordo com as se¢des 135.412, 135.413,
135.415, 135.417 e 135.423 a 135.443.
(b) Um detentor de certificado para o qual de outra maneira o paragrafo (a)(2) desta se¢éo néo se aplica pode optar por manter
suas aeronaves segundo o paragrafo (a)(2) desta sego.
(d) O detentor de certificado que decide operar em conformidade com a se¢do 135.364 deve manter suas aeronaves segundo 0s
requisitos do paragrafo (a)(2) desta se¢do e os requisitos adicionais do apéndice G deste regulamento.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Em (a)(1) e (a)(2), incluida aplicabilidade da 135.413, pois era a Unica se¢do que ndo era tratada. Outras segdes que se aplicam
a todas as aeronaves, como 135.412, 135.415 e 135.417, sdo citadas nos dois paragrafos.
Em (b), Melhor alinhamento ao FAR equivalente.
A ideia do paragrafo, no FAR, é permitir ao operador de aeronaves menores atender, em vez dos requisitos que se aplicariam a
ele, aos requisitos que se aplicam a operadores de aeronaves maiores. No FAR, néo ha possibilidade de que a autoridade
requeira do operador procedimento diverso, que o impega de adotar um programa de manuteng&o.
Em (d), Adequagao de texto: “manter suas aeronaves segundo os requisitos do paragrafo (a)(2)” em lugar de “manter suas
aeronaves no paragrafo (a)(2).

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribuices parcialmente acatadas.
Foram acatadas as sugestdes para os paragrafos 135.411(a)(1), (a)(2) e (d).
Néo foi acatada a alterac&o proposta para o paragrafo 135.411 (b), uma vez que o requisito, ao expressar “a menos que Ihe seja
exigido outro procedimento”, esta justamente se referindo aos operadores enquadrados no requisito 135.411(a)(2), aos quais ndo
¢ facultado optar pelo sistema de manutengéo de suas aeronaves cujo tipo certificado possua 10 assentos ou mais (excluindo
qualquer assento de piloto). A redagao atual do requisito ndo apresenta desalinhamento ao expresso pelo equivalente 14 CFR
Part 135.411(b) da FAA.

Contribuigao ne: 129

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC 7

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.501 Aplicabilidade e definicdes
(a) Esta subparte estabelece os requisitos de treinamento para pessoas que realizam ou supervisionam diretamente qualquer
uma das seguintes fungdes:
(1) preparacéo ou expedicdo de material do operador aéreo classificados como artigos perigosos (COMAT);
(b) Definicbes. Para o propésito desta subparte, séo aplicadas as seguintes defini¢des:
(1) Material da Empresa (COMAT) - Material de propriedade ou utilizado pelo detentor do certificado.
(2) Treinamento inicial em artigos perigosos - Treinamento inicial requerido para cada nova contratagéo ou cada pessoa que
assumiu uma fungao de trabalho, a qual executa ou supervisiona diretamente qualquer uma das fungdes de trabalho
relacionadas no paragrafo (a) desta se¢&o.
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(3) Treinamento periddico sobre artigos perigosos — treinamento requerido no prazo determinado no RBAC 175 de cada pessoa
que tenha completado satisfatoriamente o programa aprovado de treinamento inicial de artigos perigosos e que realiza ou
supervisiona diretamente qualquer uma das fungdes descritas no paragrafo (a) desta se¢&o.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
135.501 Aplicabilidade e defini¢des
(a) Esta subparte estabelece os requisitos de treinamento para pessoas que realizam ou supervisionam diretamente qualquer
uma das seguintes fungdes:
(1) preparagado ou expedigao de material do operador aéreo classificado como artigos perigosos (COMAT);
(b) Definigbes. Para o propésito desta subparte, séo aplicadas as seguintes defini¢des:
(2) Treinamento inicial em artigos perigosos - Treinamento inicial requerido para cada pessoa recém-contratada ou que assumiu
uma nova fung&o de trabalho, a qual realiza ou supervisiona diretamente qualquer uma das funcdes relacionadas no paragrafo
(a) desta segéo.
(3) Treinamento periddico em artigos perigosos — treinamento requerido no prazo determinado no RBAC 175 para cada pessoa
que tenha completado satisfatoriamente o programa aprovado de treinamento inicial de artigos perigosos e que realiza ou
supervisiona diretamente qualquer uma das fungdes relacionadas no paragrafo (a) desta segao.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Em (a)(1), “classificado”, concordando com “material”.

Em (b)(2) e (b)(3), ajustes textuais, buscando padronizar o texto dos dois paragrafos.
ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢bes acatadas conforme propostas.

Contribuicao n°: 130

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC ]

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.503 Treinamento em artigos perigosos: geral
(a) Cada detentor de certificado deve estabelecer e implementar um programa de treinamento em artigos perigosos que:
(1) satisfaga os requisitos do RBAC 175;
(2) assegure que cada pessoa que executa ou supervisiona diretamente uma das fun¢des especificadas no paragrafo 135.501(a)
esteja treinada de acordo com os requisitos do RBAC 175; e
(3) capacite a pessoa treinada a reconhecer itens que contenham ou possam conter artigos perigosos regulamentados.
(b) Cada detentor de certificado deve fornecer treinamento inicial e periédico em artigos perigosos para cada pessoa que realize
ou supervisione diretamente qualquer fungéo de trabalho especificada no paragrafo 135.501(a).
(c) Cada programa de treinamento em artigo perigoso desenvolvido por detentores de certificado deve ser aprovado pela ANAC
antes de sua implementag&o.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAQ
135.503 Treinamento em artigos perigosos: geral
(a) Cada detentor de certificado deve estabelecer e implementar um programa de treinamento em artigos perigosos que:
(1) satisfaga os requisitos deste regulamento e do RBAC 175;
(2) assegure que cada pessoa que realiza ou supervisiona diretamente uma das fungdes relacionadas no paragrafo 135.501(a)
esteja treinada de acordo com os requisitos do RBAC 175; e
(3) capacite a pessoa treinada a reconhecer itens que contenham ou possam conter artigos perigosos regulamentados.
(b) Cada detentor de certificado deve fornecer treinamento inicial e periddico em artigos perigosos para cada pessoa que realize
ou supervisione diretamente qualquer fungo relacionada no paragrafo 135.501(a).
(c) O programa de treinamento em artigos perigosos de cada detentor de certificado deve ser aprovado pela ANAC antes de sua
implementagéo.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Em (a)(1), o programa de treinamento em artigos perigosos deve atender também aos requisitos do préprio RBAC 135.
Ajustes textuais diversos.

Em (c), ressalto que o todo programa de cada operador deve ser aprovado, independentemente de quem o desenvolveu. Isso
visa a evitar dlvidas sobre a possibilidade de operador X utilizar programa desenvolvido pelo operador Y (e, digamos, ja
aprovado pela ANAC para o operador que o desenvolveu, Y) antes de a ANAC aprovar o programa do operador X. O texto
permitia a interpretagao de que isso era possivel, mas eu entendo que nao deve ser, pois cada operador deve ter o seu
programa aprovado e deve treinar seus funcionarios de acordo com tal programa.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢bes acatadas conforme propostas.
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Contribuicao n°: 131

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Institui¢gdo: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.505 Treinamento requerido em artigos perigosos
(a) Requisitos de treinamento. Com excegao dos casos previstos nos paragrafos (b), (c) e (f) desta segao, o detentor de
certificado ndo pode utilizar nenhuma pessoa que execute qualquer das fungdes definidas no paragrafo 135.501 (a), a ndo ser
que esta pessoa tenha completado com éxito o treinamento dentro do prazo de validade estipulado no RBAC 175.
(b) Funcionarios recém contratados ou com novas fungdes. Uma pessoa recém contratada, que néo tenha completado
satisfatoriamente o treinamento de artigos perigosos ou uma pessoa que esteja mudando de fungéo e que néo tenha recebido
treinamento inicial ou periodico de artigos perigosos adequado pode desempenhar esses trabalhos por ndo mais do que 30 dias,
a partir da data em que foi contratada ou que assumiu uma nova fungéo, se estiver sob a supervisao direta e visual de uma
pessoa que tenha completado satisfatoriamente o treinamento inicial ou periédico de artigos perigosos dentro da validade
requerida pelo RBAC 175 para a fungéo. Este paragrafo ndo se aplica a tripulagao de voo.
(c) Pessoas que trabalham para mais de um detentor de certificado (servigo terceirizado/ESATA). Um detentor de certificado que
utiliza ou designa outra pessoa para executar ou supervisionar diretamente uma fung&o especificada conforme o paragrafo
135.501(a), quando esta também executar ou supervisionar diretamente a mesma atividade para outro detentor de certificado,
necessita dar treinamento a essa pessoa somente sobre suas proprias diretrizes e procedimentos das atividades da fungao,
desde que as condigdes abaixo sejam cumpridas:
(1) o detentor de certificado que utilizar-se desta excegéo deve possuir € manter uma cdpia do certificado de treinamento emitido
para a pessoa em questéo; e
(2) O detentor de certificado responsavel pelo treinamento da pessoa possua especificagdes operativas (EO) equivalentes, com
relagdo a aceitagdo, manuseio e transporte de artigos perigosos, ao detentor de certificado que se vale desta excegéo.
(d) Renovagéo do treinamento de artigos perigosos. Uma pessoa pode renovar a validade de seu treinamento de artigos
perigosos realizando um treinamento periodico em até 30 (trinta) dias apds a data de vencimento do Gltimo treinamento recebido.
Apds esse periodo, a renovagdo deve ser realizada com um treinamento inicial.
(1) Caso o certificado de transporte aéreo de artigos perigosos esteja expirado ha mais de 30 dias, o funcionario devera realizar
0 curso inicial completo.
(2) O fato de o funcionario estar matriculado ou estar realizando o curso de transporte aéreo de artigos perigosos ndo comprova
o requisito de cumprimento de validade do certificado.
(e) Oficina de manuteng&o. Um detentor de certificado deve assegurar que cada oficina de manuteng&o que trabalhe para o
detentor de certificado ou em seu nome seja notificada por escrito sobre as diretrizes do detentor de certificado e a autorizagéo
de especificagdes operativas permitindo ou proibindo a aceitagao, rejeicdo, manuseio, armazenagem suplementar para
transporte e transporte de artigos perigosos, inclusive material da empresa (COMAT). Esse requisito de notificagéo se aplica
somente a oficinas regidas pelo RBAC145.
(f) Detentores de certificado operando no exterior. Esta excegao se aplica caso o detentor de certificado operando em um pais
estrangeiro requeira que o detentor de certificado empregue pessoas naquele pais para fazer o carregamento de aeronaves. Em
tal situacéo, o detentor de certificado pode utilizar tais pessoas mesmo sem treinamento de artigos perigosos aprovado pela
ANAC. Estas pessoas, no entanto, devem estar sob supervisdo direta de algum detentor de certificado que tenha concluido
satisfatoriamente o treinamento inicial ou de reciclagem de artigos perigosos, conforme o RBAC 175. Esta excegéo se aplica
apenas as pessoas que fazem o carregamento de aeronaves.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
135.505 Treinamento requerido em artigos perigosos
(a) Requisitos de treinamento. Com excegao dos casos previstos nos paragrafos (b), (c) e (f) desta se¢do, o detentor de
certificado ndo pode utilizar nenhuma pessoa que execute qualquer das fungdes relacionadas no paragrafo 135.501 (a), a ndo
ser que esta pessoa tenha completado com éxito o treinamento dentro do prazo de validade estipulado no RBAC 175.
(b) Funcionarios recém contratados ou com novas fungdes. Uma pessoa recém contratada que ndo tenha completado
satisfatoriamente o treinamento de artigos perigosos ou uma pessoa que esteja mudando de fungéo e que néo tenha recebido
treinamento inicial ou periodico em artigos perigosos adequado pode desempenhar esses trabalhos por ndo mais do que 30 dias,
a partir da data em que foi contratada ou que assumiu uma nova fungao, se estiver sob a supervisdo direta e visual de uma
pessoa que tenha completado satisfatoriamente o treinamento inicial ou periédico em artigos perigosos dentro da validade
requerida pelo RBAC 175 para a fungéo. Este paragrafo ndo se aplica a tripulagéo de voo.
(c) Pessoas que trabalham para mais de um detentor de certificado. Um detentor de certificado que utiliza ou designa outra
pessoa para executar ou supervisionar diretamente uma fung&o relacionada no paragrafo 135.501(a), quando esta também
executar ou supervisionar diretamente a mesma fungdo para outro detentor de certificado, necessita dar treinamento a essa
pessoa somente sobre suas préprias diretrizes e procedimentos das atividades da fungdo, desde que as condi¢des abaixo sejam
cumpridas:
(1) o detentor de certificado que se utilizar desta excegao deve possuir e manter uma copia do certificado de treinamento emitido
para a pessoa em questéo; e
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(2) O detentor de certificado responsavel pelo treinamento da pessoa possua especificagdes operativas (EQO) equivalentes, com
relagdo a aceitagdo, manuseio e transporte de artigos perigosos, ao detentor de certificado que se vale desta excegéo.

(d) Renovacgéo do treinamento de artigos perigosos. Uma pessoa pode renovar a validade de seu treinamento de artigos
perigosos realizando um treinamento periodico em até 30 (trinta) dias ap6s a data de vencimento do Ultimo treinamento recebido.
Ap0s esse periodo, a renovagao deve ser realizada com um treinamento inicial.

(1) Caso o certificado de transporte aéreo de artigos perigosos esteja expirado ha mais de 30 dias, o funcionario devera realizar
0 curso inicial completo.

(2) O fato de o funcionario estar matriculado ou estar realizando o curso de transporte aéreo de artigos perigosos ndo comprova
0 requisito de cumprimento de validade do certificado.

(e) Oficina de manuteng&o. Um detentor de certificado deve assegurar que cada oficina de manuteng&o que trabalhe para o
detentor de certificado ou em seu nome seja notificada por escrito sobre as diretrizes do detentor de certificado e a autorizagdo
de especificagdes operativas permitindo ou proibindo a aceitagao, rejeicdo, manuseio, armazenagem suplementar para
transporte e transporte de artigos perigosos, inclusive material da empresa (COMAT).

(f) Detentores de certificado operando no exterior. Esta excegao se aplica apenas as pessoas que fazem o carregamento de
aeronaves no exterior e somente se o pais requerer que o detentor de certificado empregue pessoas no préprio pais para fazer o
carregamento de aeronaves. Em tal situagao, o detentor de certificado pode utilizar tais pessoas mesmo sem treinamento em
artigos perigosos aprovado pela ANAC. Estas pessoas, no entanto, devem estar sob supervisao direta e visual de alguém que
tenha concluido satisfatoriamente o treinamento inicial ou periédico em artigos perigosos, conforme o programa de treinamento
do detentor de certificado.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Em (c), deve ficar claro se a excegéo vale para qualquer pessoa que trabalha para mais de um detentor de certificado, incluindo
por exemplo pilotos, ou apenas para funcionarios de terceirizadas. O uso de “servigo terceirizado/ESATA” em Parénteses no
“titulo” do paragrafo e ndo utilizado no texto do requisito deixa em duvida qual a aplicabilidade do paragrafo.
Entendo que o ideal € o alinhamento ao FAR, retirando -se o texto entre Parénteses e deixando -se o requisito aplicavel
claramente a qualquer pessoa que trabalhe para mais de um detentor de certificado.
Em (d), sugiro confirmar se ha intencdo de manter a exigéncia de que treinamentos periédicos apenas podem ser realizados no
prazo de 30 dias ap6s o vencimento, e que apds esse prazo € necessario realizar novo treinamento inicial, pois tal requisito foi
retirado na Ultima revisédo do RBAC 121 (e hoje apenas pode ser cobrado desses operadores por constar na IS 175-002).
Entendo que apenas deveriam ser adotadas solugdes distintas para os RBAC 121 e 135 se houver justificativa para tal diferenca.
Uma vez que tal justificativa néo foi explicitada, sugiro que seja; caso ndo haja justificativa, sugiro que os regulamentos sejam
alinhados, ou retirando-se a exigéncia do 135 (como ja feito para 0 121), e nesse caso a IS 175-002 deve também ser alterada;
ou se planejando para retorna-la ao 121.

Em (e), proponho retirar a frase “Esse requisito de notificagdo se aplica somente a oficinas regidas pelo RBAC145.”, pois no
Brasil as oficinas s&o (praticamente) todas regidas pelo RBAC 145. No FAR, a frase tem outro objetivo, fazendo referéncia aos
regulamentos de 171 a 180 — e n&o ao FAR 145. Caso o objetivo seja diferenciar o caso especifico em que oficinas estrangeiras
podem trabalhar em aeronaves brasileiras sem serem certificadas pelo RBAC 145, sugiro usar o seguinte trecho “deve assegurar
que cada oficina de manutencéo certificada segundo o RBAC 145 que trabalhe”

Caso seja mantida a frase, sugiro incluir espago em “RBAC145”.

Em (f), o texto do RBAC atual é confuso e difere do paragrafo equivalente do FAR. No RBAC, o sujeito de “requeira” é “detentor
de certificado”, enquanto no FAR é o pais onde ocorre o carregamento. Obviamente, ndo é papel de um detentor de certificado
requerer que um funcionério seja empregado neste ou naquele pais. Assim, alinhou-se ao FAR. Ainda, unificaram-se as duas
frases que tratavam da aplicabilidade da excegéo.

Foi ainda enfatizado que a supervisdo direta deve ser visual, em alinhamento ao FAR e como ja consta na proposta do paragrafo
(b). Por fim, a pessoa que supervisiona néo precisa ser uma detentora de certificado (que nesse caso significaria provavelmente
ser detentor de uma CHT), uma vez que ndo é emitido e ndo é requerido ser detentor de qualquer certificado para trabalhar no
carregamento de aeronaves. O treinamento recebido pela pessoa que supervisiona deve ser de acordo com o programa de
treinamento do detentor de certificado; o fato de estar de acordo com o RBAC 175 é consequéncia disso.

Ajustes textuais diversos.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢do acatadas conforme propostas.

Contribui¢ao ne: 132

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.507 Registros de treinamento em artigos perigosos
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(a) Requisitos gerais. Cada detentor de certificado, conforme requerido por esta parte, deve manter um registro de todo o
treinamento recebido dentro de trés anos precedentes para cada pessoa que execute ou supervisione diretamente uma fungéo
de trabalho especificada no paragrafo 135.501(a). Os registros devem ser mantidos durante o periodo em que a pessoa executar
ou supervisionar diretamente qualquer uma das fungdes de trabalho e pelos 90 dias subsequentes. Estes registros de
treinamento devem ser mantidos pelos empregados diretos do detentor de certificado, contratantes independentes,
subcontratantes e qualquer outra pessoa que execute ou supervisione diretamente estas funcdes de trabalho para ou em favor
do detentor de certificado.

(b) Localizagéo dos registros. O detentor de certificado deve manter os registros de treinamento, requeridos pelo paragrafo (a)
desta secéo, para todo o treinamento inicial e periddico recebido dentro dos cinco anos precedentes para todas as pessoas
executando diretamente ou supervisionando as fungdes de trabalho listadas no paragrafo 135.501(a), nos locais onde as
pessoas capacitadas e treinadas realizam ou supervisionam diretamente as fungdes especificadas em 135.501(a) desta
subparte. As seguintes disposi¢des se aplicam:

(1) os registros devem estar disponiveis para a ANAC;

(2) os registros podem ser mantidos eletronicamente e disponiveis em locais onde haja meios de acessa-los;

(3) quando uma pessoa deixa de realizar ou supervisionar diretamente uma fungao relacionada a artigos perigosos, o detentor
de certificado deve conservar os registros desta pessoa de que trata esta segao por mais 90 dias e disponibiliza-los a ANAC no
Ultimo local de trabalho dessa pessoa; e

(4) os registros de pessoas subcontratadas, terceirizadas ou autdnomas que realizem ou supervisionem uma das fungdes
descritas no paragrafo 135.501(a) em nome do detentor de certificado podem ser mantidos no escritério dessa pessoa desde
que o referido escritorio esteja na mesma localidade do escritorio ou base local do detentor de certificado.

(c) Contetdo dos registros. Cada registro deve conter o seguinte:

1) nome da pessoa;

) funcéo da pessoa;

) a data de admissao da pessoa;

) a data do(s) treinamento(s) realizado(s);

) a categoria do treinamento conforme o RBAC 175;

) uma descrigéo, copia ou referéncia do material didatico;

) 0 nome e o0 enderego da entidade que ministrou o treinamento; e

) uma copia do certificado, emitido quando a pessoa foi treinada, que demonstre que uma avaliagéo foi concluida
satisfatoriamente.

(d) Nova contratagdo ou nova fungdo de trabalho. Cada detentor de certificado que emprega uma pessoa conforme a excegéo
prevista no paragrafo 135.505(b) deve manter um registro desta pessoa. Os registros devem estar disponiveis para solicitagao
no local onde a pessoa treinada executa a fungao de trabalho especificada no paragrafo 135.501(a). Registros devem ser
mantidos e fornecidos no local por meio eletronico, aprovado pela ANAC. Esses devem incluir o seguinte:

(1) uma declaragéo assinada pelo representante autorizado do detentor de certificado autorizando o emprego de uma pessoa, de
acordo com a excegao;

(2) a data de contratagdo ou mudanca de fungéo de trabalho;

(3) 0 nome da pessoa e da fungéo de trabalho designada;

(4) 0 nome do supervisor da fungéo de trabalho; e

(5) a data que a pessoa deve completar a formagdo de carga com artigos perigosos em conformidade com o RBAC 175.

(

(2
(3
(4
(5
(6
(7
(8

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.507 Registros de treinamento em artigos perigosos

(a) Requisitos gerais. Cada detentor de certificado deve manter um registro de todo o treinamento requerido por este
regulamento recebido dentro dos cinco anos precedentes para cada pessoa que execute ou supervisione diretamente uma
fung&o relacionada no paréagrafo 135.501(a). Os registros devem ser mantidos durante o periodo em que a pessoa executar ou
supervisionar diretamente qualquer uma das fungdes de trabalho e pelos 90 dias subsequentes. Devem ser mantidos estes
registros de treinamento referentes a empregados diretos do detentor de certificado, contratantes independentes,
subcontratantes e qualquer outra pessoa que execute ou supervisione diretamente estas fungdes para ou em favor do detentor
de certificado.

(b) Localizagéo dos registros. O detentor de certificado deve manter os registros de treinamento requeridos pelo parégrafo (a)
desta se¢do nos locais onde as pessoas realizam ou supervisionam diretamente as fungdes relacionadas no paragrafo
135.501(a). As seguintes disposicdes se aplicam:

(1) os registros devem estar disponiveis para a ANAC;

(2) os registros podem ser mantidos eletronicamente, desde que estejam disponiveis e haja meios de acessa-los no local onde
sao requeridos;

(3) quando uma pessoa deixa de realizar ou supervisionar diretamente uma fungéo relacionada a artigos perigosos, o detentor
de certificado deve conservar os registros desta pessoa de que trata esta segao por mais 90 dias e disponibiliza-los a ANAC no
Ultimo local de trabalho dessa pessoa; e
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(4) os registros de pessoas subcontratadas, terceirizadas ou autdnomas que realizem ou supervisionem uma das fungdes
descritas no paragrafo 135.501(a) em nome do detentor de certificado podem ser mantidos no escritorio dessa pessoa desde
que o referido escritorio esteja na mesma localidade do escritorio ou base local do detentor de certificado.

(c) Conteudo dos registros. Cada registro deve conter o seguinte:

1) nome da pessoa;

) fungdo da pessoa, dentre as relacionadas no paragrafo 135.501(a);

) a data de admissao da pessoa;

) a data do(s) treinamento(s) realizado(s);

) a categoria do treinamento conforme o RBAC 175;

) uma descrigéo, cdpia ou referéncia do material didatico;

) 0 nome e 0 endereco da entidade que ministrou o treinamento; e

) uma cépia do certificado, emitido quando a pessoa foi treinada, que demonstre que uma avaliagao foi concluida
satisfatoriamente.

(d) Nova contratagdo ou nova fungdo de trabalho. Cada detentor de certificado que emprega uma pessoa conforme a excegéo
prevista no paragrafo 135.505(b) deve manter um registro desta pessoa. Os registros devem estar disponiveis para a ANAC no
local onde a pessoa executa a fungao relacionada no paragrafo 135.501(a). Registros podem ser mantidos e fornecidos no local
por meio eletronico, aprovado pela ANAC. Esses devem incluir o seguinte:

(1) uma declaragéo assinada pelo representante autorizado do detentor de certificado autorizando o emprego de uma pessoa, de
acordo com a excecao;

(2) a data de contratagéo ou mudanca de fung&o, conforme aplicavel

(3) 0 nome da pessoa e da fungéo, dentre as relacionadas no paragrafo 135.501(a);

(4) o nome do supervisor da fungéo; e

(5) a data em que a pessoa deve completar o treinamento em artigos perigosos em conformidade com o programa de
treinamento do detentor de certificado.

(

(2
(3
(4
(5
(6
(7
(8

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Em a, sugiro alinhamento ao requisito de 5 anos para armazenamento de registros de funcionarios do operador, conforme
135.63, conforme consta na proposta da ANAC para o paragrafo b.

Foi adequada a tradugéo do FAR, que utiliza o conceito de “part”, que ndo deveria ser traduzido simplesmente por “parte” no
RBAC. Em substituicao, foi proposto o trecho “requerido por este regulamento”, em alinhamento ao texto do FAR, embora eu
entenda também que tal trecho poderia ser dispensado, sem prejuizo algum.

Ainda, o requisito no FAR n&o exige que o registro seja mantido pelos empregados ou pessoas que realizam as fungdes — o que
duplicaria a responsabilidade ja direcionada ao detentor de certificado pela primeira frase do paragrafo. O objetivo da ultima frase
do paragrafo no FAR é garantir que os registros mantidos pelo detentor de certificado abranjam os diferentes tipos de
funcionarios, préprios ou terceirizados.

Em (b), entendo que é desnecessario repetir o texto do paragrafo a que trata de quais registros devem ser mantidos, uma vez
que ja é feita referéncia a “registros de treinamento requeridos pelo paragrafo (a) desta segéo “. Isto permite simplificar o texto do
paragrafo, focando -se no requisito de localizagéo dos registros.

Por padronizagéo, foi retirada a especificagéo “desta subparte” para caracterizar o paragrafo 135.501(a). Caso se queira
especificar, sugiro usar “ deste regulamento “, desde que a mesma decisao seja aplicada em outras referéncias equivalentes.

Em (b)(2), o local onde os registros eletrdnicos devem estar acessiveis € o local onde as pessoas trabalham, como requerido em
(b). O texto atual do RBAC da a entender que ha liberdade para se escolher este local de acesso.

Para o paragrafo (b)(4), que ndo tem equivalente no FAR 135.507(b), sugiro que a ANAC reavalie sua pertinéncia, pois entendo
que o0 uso mais comum dessa previsdo — que & a empresa terceirizada (e néo o detentor de certificado) manter os registros de
treinamento de seus empregados diretos no escritério da terceirizada - entraria em potencial conflito com a obrigagéo
direcionada ao detentor de certificado em manter tais registros, estabelecida no paragrafo (a).

Caso o paragrafo seja mantido, sugiro que se esclarega, se possivel com alteragéo no texto, a que se refere “mesma localidade
", pois entendo que pode significar desde 0 mesmo aerdédromo até 0 mesmo municipio.

Em (c)(2), foi especificado que a fun¢do da pessoa deve ser detalhada em termos das fungdes de 135.501(a). Isto tem o objetivo
de permitir identificagdo direta de quais s&o os requisitos de treinamento aplicaveis a tal pessoa. As empresas normalmente
usam suas proprias designagdes de fungdes e néo é obvio (especialmente se a empresa ndo possui um job description) associar
tais fungdes as de 135.501(a) e aos requisitos de treinamento referentes.

Em (d), proponho retirar “para solicitagdo, pois basta dizer que os registros devem estar disponiveis. Por padronizagdo com
(b)(1), sugiro substituir por “para a ANAC”.

Ainda, observo que a pessoa que trabalha segundo a excecao prevista em 135.505(b) ndo é treinada. Logo, entendo que ndo ha
razao para se referir a “pessoa treinada “ nesse paragrafo.

Né&o deveria ser um requisito que o operador utilize meios eletronicos. Assim, sugiro trocar “devem” por “podem®, em
alinhamento ao FAR.
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Ajustes textuais diversos.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribuicbes acatadas conforme propostas.

Contribuigao n°: 133

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC _
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
A135.3 Desempenho
(a)
(2) O desempenho deve corresponder a tragéo propulsiva disponivel sob a particular condi¢&o atmosférica ambiente e na
particular condigéo de voo. A trag&o propulsiva disponivel deve corresponder & poténcia ou empuxo do motor, ndo excedendo a
poténcia ou empuxo aprovado menos:
(i) as perdas de instalagéo; e
(i) a poténcia ou empuxo equivalente absorvido pelos acessorios e pelos servigos apropriados a particular condi¢do atmosférica
ambiente e a particular condi¢éo de voo.

(4) As configuragdes do avido podem variar com o peso, altitude e temperatura, na extensdo em que elas sejam compativeis
com os procedimentos operacionais requeridos pelo paragrafo (e) desta segao.

(5) A menos que de outra forma estabelecido neste apéndice, na determinagéo do desempenho de decolagem com o motor
critico inoperante da distancia de aceleragdo e parada e da distancia de decolagem, as variagdes na configuragao, velocidade,
poténcia e empuxo do avido devem ser feitas de acordo com os procedimentos estabelecidos pelo requerente para as operagdes
em servico.

(6) Os procedimentos para a execugao de arremetidas devem ser estabelecidos pelo requerente e incluidos no Manual de Voo
da Aeronave (AFM ou RFM).

(7) Os procedimentos estabelecidos nos paragrafos (5) e (6) desta segdo devem:

(b) Decolagem

(2) Velocidades de decolagem

(i) a velocidade de decisao V1 ¢ a velocidade calibrada no solo na qual, como resultado de uma falha de motor ou outras razdes,
€ assumido que o piloto tem que decidir entre continuar ou descontinuar a decolagem. A velocidade V1 deve ser selecionada
pelo requerente, mas ndo pode ser menor do que:

(A) 1,10 VST,

(B) 1,10 VMC;

(C) uma velocidade que permita acelerar para V1 e parar conforme previsto no paragrafo (3) desta secéo; ou

(D) uma velocidade na qual o avido possa ser cabrado para decolagem e que tenha sido demonstrada como segura para
continuar a decolagem, usando habilidade normal de pilotagem, quando o motor critico tornar-se subitamente inoperante;

(ii) a velocidade de subida inicial V2, em termos de velocidade calibrada, deve ser selecionada pelo requerente de modo a
permitir o gradiente de subida requerido pelo paragrafo A135.3(c)(2)(ii), mas ndo pode ser menor do que V1 ou menor do que 1,2
VS1;e

(iif) outras velocidades tipicas de decolagem que sejam necessarias para a operagao segura do aviéo.

3) Distancia de aceleragéo e parada

i) A distancia de aceleragéo e parada é a soma das distancias necessarias para:

A) acelerar 0 avido de uma posigao estatica até V1; e

B) trazer o avido a uma parada total desde o ponto no qual V1 foi atingida, assumindo-se que, no caso de falha de motor, a
falha do motor critico é reconhecida pelo piloto na velocidade V1.

(ii) Podem ser usados outros meios de desaceleracao do avido, além dos freios de roda, para determinar a distancia de
aceleragdo e parada, se tais meios forem disponiveis com o motor critico inoperante e:

(A) forem seguros e confiaveis;

(B) forem usados de modo que resultados consistentes possam ser esperados sob condigdes normais de operagéo; e

(C) ndo requeiram, quando usados, habilidade excepcional de pilotagem para controlar o avido.

o~ — —

(5) Decolagem com um motor inoperante. A decolagem com um motor inoperante determina o peso, para cada altitude e
temperatura dentro dos limites operacionais estabelecidos para o avido, no qual o mesmo, ap6s a falha do motor critico na V1
determinada segundo o paragrafo (2) desta segéo, tem capacidade para decolar e subir com velocidade ndo menor que V2 para
uma altura 1000 pés acima da superficie de decolagem e obter a velocidade e a configuragéo nas quais foi demonstrada a
conformidade com o gradiente de subida em rota com um motor inoperante especificado no paragrafo A135.3(c)(3) deste
apéndice.
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(6) Dados da trajetéria de voo de decolagem com um motor inoperante. Os dados da trajetoria de voo de decolagem com um
motor inoperante consistem nos dados da trajetoria de decolagem desde o ponto inicial estacionario até um ponto, na
decolagem, no qual o avido atinge 1000 pés acima da superficie de decolagem, de acordo com o paragrafo (5) desta segéo.

(c) Subida

(1) Subida na configuragao de pouso; todos os motores operando. Devem ser determinados 0s pesos maximos nos quais o
avido, na configuragéo de pouso, possui um gradiente estavel de subida n&o inferior a 3,3%. Esses pesos devem ser
determinados para cada altitude e temperatura ambiente dentro dos limites operacionais estabelecidos para o avido, com o
centro de gravidade mais desfavoravel, em ar livre fora do efeito de solo, e com:

(i) uma velocidade de subida n&o superior a velocidade de aproximagéo estabelecida segundo a se¢éo 7 e néo inferior & maior
entre 1,05 VMC e 1,10 VS1.

(2) Subida da decolagem com um motor inoperante. Deve ser determinado o peso maximo no qual o avido atende aos requisitos
de desempenho minimo de subida especificado nos subparagrafos (1) e (2) deste paragrafo; esse peso deve ser determinado
para cada altitude e temperatura ambiente dentro dos limites operacionais estabelecidos para o avido, com o avido fora do efeito
de solo, na configuragdo de decolagem, com o centro de gravidade mais desfavoravel, com o motor critico inoperante, com os
demais motores na poténcia ou empuxo méaximo de decolagem e com a hélice do motor inoperante em cata-vento, com seus
controles na posigao normal, a menos que exista um sistema aprovado de embandeiramento automatico instalado quando,
entao, a hélice podera estar na posi¢ao de bandeira.

(i) Decolagem: trem de pouso baixado. O gradiente estavel minimo de subida deve ser mensuravelmente positivo na velocidade
V1.

(i) Decolagem: trem de pouso recolhido. O gradiente estavel minimo de subida ndo pode ser menor que 2% na velocidade V2.
Para aviées com trem de pouso fixo, esse requisito deve ser atendido com o trem de pouso em posigao normal.

(3) Subida em rota: um motor inoperante. Deve ser determinado o peso maximo no qual o gradiente estavel de subida ndo é
menor que 1,2 % na altitude de 1000 pés acima da superficie de decolagem. Esse peso deve ser determinado para cada altitude
e temperatura ambiente dentro dos limites operacionais estabelecidos para 0 aviéo e com o avido na configuragdo de rota, com o
motor critico inoperante, com os demais motores com poténcia ou empuxo maximo continuo e com o centro de gravidade mais
desfavoravel.

(d) Pouso

(2) O comprimento da pista de pouso é igual a distancia de pouso determinada no RBAC 23 dividido por 0,6 para o aerédromo
de destino e por 0,7 para 0 aerodromo de alternativa. Em lugar da aproximagéo em planeio especificada no RBAC 23, o0 pouso
deve ser precedido por uma aproximagao estavel até 15 m (50 pés) de altura, com um gradiente de descida ndo maior do que
5,2% (3°), a uma velocidade calibrada n&o inferior a 1,3 VS1.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

A135.3 .3 Desempenho

(a)

(2) O desempenho deve corresponder a tragdo propulsiva disponivel sob a particular condigéo atmosférica ambiente € na
particular condigdo de voo. A tragdo propulsiva disponivel deve corresponder a poténcia ou ao empuxo do motor, ndo excedendo
a poténcia ou 0 empuxo aprovados menos:

(i) as perdas de instalacéo; e

(ii) a poténcia ou 0 empuxo equivalente absorvidos pelos acessorios e pelos servigos apropriados & particular condigao
atmosférica ambiente e a particular condigao de voo.

(4) As configuragdes do avido podem variar com o peso, altitude e temperatura, na extensdo em que elas sejam compativeis
com os procedimentos operacionais requeridos pelo paragrafo (a)(5) desta secéo.

(5) A menos que de outra forma estabelecido neste apéndice, na determinacdo do desempenho de decolagem com o motor
critico inoperante, da distancia de aceleragéo e parada e da distancia de decolagem, as variagbes na configuraco, velocidade,
poténcia e empuxo do avido devem ser feitas de acordo com os procedimentos estabelecidos pelo requerente para as operagoes
em servico.

(6) Os procedimentos para a execugao de arremetidas devem ser estabelecidos pelo requerente e incluidos no manual de voo
da aeronave.

(7) Os procedimentos estabelecidos nos paragrafos (a)(5) e (a)(6) desta se¢éo devem:

(b) Decolagem

(2) Velocidades de decolagem

(i) a velocidade de decis&o V1 é a velocidade calibrada no solo na qual, como resultado de uma falha de motor ou outras razées,
€ assumido que o piloto tem que decidir entre continuar ou descontinuar a decolagem. A velocidade V1 deve ser selecionada
pelo requerente, mas nao pode ser menor do que:

(A) 1,10 VST;

(B) 1,10 VMC;

(C) uma velocidade que permita acelerar para V1 e parar conforme previsto no paragrafo (3) desta segéo; ou
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(D) uma velocidade na qual o avido possa ser cabrado para decolagem e que tenha sido demonstrada como segura para
continuar a decolagem, usando habilidade normal de pilotagem, quando o motor critico se tornar subitamente inoperante;
(ii) a velocidade de subida inicial V2, em termos de velocidade calibrada, deve ser selecionada pelo requerente de modo a
permitir o gradiente de subida requerido pelo paragrafo A135.3(c)(2)(ii), mas n&o pode ser menor do que V1 ou menor do que 1,2
VSt e

(iii) outras velocidades tipicas de decolagem que sejam necessarias para a operagdo segura do avido.

3) Distancia de aceleragao e parada

i) A distancia de aceleragéo e parada é a soma das distancias necessarias para:

A) acelerar o avido de uma posig&o estética até V1; e

B) trazer o avido a uma parada total desde o ponto no qual V1 foi atingida, assumindo-se que, no caso de falha de motor, a
falha do motor critico é reconhecida pelo piloto na velocidade V1.

(i) Podem ser usados outros meios de desaceleragdo do avido, além dos freios de roda, para determinar a distancia de
aceleracdo e parada, se tais meios forem disponiveis com o motor critico inoperante e:

(A) forem seguros e confiaveis;

(B) forem usados de modo que resultados consistentes possam ser esperados sob condigdes normais de operagéo; e

(C) néo requeiram, quando usados, habilidade excepcional de pilotagem para controlar o aviao.

o~ o~ — —

(5) Decolagem com um motor inoperante. A decolagem com um motor inoperante determina o peso, para cada altitude e
temperatura dentro dos limites operacionais estabelecidos para o avido, no qual o mesmo, ap6s a falha do motor critico na V1
determinada segundo o paragrafo A135.3(b)(2), tem capacidade para decolar e subir com velocidade ndo menor que V2 para
uma altura 1000 pés acima da superficie de decolagem e obter a velocidade e a configuragao nas quais foi demonstrada a
conformidade com o gradiente de subida em rota com um motor inoperante especificado no paragrafo A135.3(c)(3).

(6) Dados da trajetoria de voo de decolagem com um motor inoperante. Os dados da trajetéria de voo de decolagem com um
motor inoperante consistem nos dados da trajetéria de decolagem desde o ponto inicial estacionario até um ponto, na
decolagem, no qual o avido atinge 1000 pés acima da superficie de decolagem, de acordo com o paréagrafo A135.3(b)(5).

(c) Subida

(1) Subida na configuragao de pouso; todos os motores operando. Devem ser determinados 0s pesos maximos nos quais o
avido, na configuragéo de pouso, possui um gradiente estavel de subida n&o inferior a 3,3%. Esses pesos devem ser
determinados para cada altitude e temperatura ambiente dentro dos limites operacionais estabelecidos para o avido, com o
centro de gravidade mais desfavoravel, em ar livre fora do efeito de solo, € com:

(i) uma velocidade de subida n&o superior a velocidade de aproximagéo estabelecida segundo a segao 7 e n&o inferior a maior
entre 1,05 VMC e 1,10 VS1.

(2) Subida da decolagem com um motor inoperante. Deve ser determinado o peso maximo no qual o avido atende aos requisitos
de desempenho minimo de subida especificado nos subparagrafos

(1) e (2) deste paragrafo; esse peso deve ser determinado para cada altitude e temperatura ambiente dentro dos limites
operacionais estabelecidos para o avido, com o avido fora do efeito de solo, na configuragdo de decolagem, com o centro de
gravidade mais desfavoravel, com o motor critico inoperante, com os demais motores na poténcia ou empuxo méaximo de
decolagem e com a hélice do motor inoperante em cata-vento, com seus controles na posicdo normal, a menos que exista um
sistema aprovado de embandeiramento automatico instalado quando, entdo, a hélice poderéa estar na posigéo de bandeira.

(i) Decolagem: trem de pouso baixado. O gradiente estavel minimo de subida deve ser mensuravelmente positivo na velocidade
V1.

(ii) Decolagem: trem de pouso recolhido. O gradiente estavel minimo de subida ndo pode ser menor que 2% na velocidade V2.
Para aviées com trem de pouso fixo, esse requisito deve ser atendido com o trem de pouso em posigao normal.

(3) Subida em rota: um motor inoperante. Deve ser determinado o peso maximo no qual o gradiente estavel de subida n&o é
menor que 1,2 % na altitude de 1000 pés acima da superficie de decolagem. Esse peso deve ser determinado para cada altitude
e temperatura ambiente dentro dos limites operacionais estabelecidos para 0 avido e com o avido na configuragdo de rota, com o
motor critico inoperante, com os demais motores com poténcia ou empuxo maximo continuo e com o centro de gravidade mais
desfavoravel.

(d) Pouso

(2) O comprimento da pista de pouso é igual a distancia de pouso determinada no RBAC 23 dividido por 0,6 para o aerédromo
de destino e por 0,7 para 0 aerédromo de alternativa. Em lugar da aproximagéo em planeio especificada no RBAC 23, o pouso
deve ser precedido por uma aproximagao estavel até 15 m (50 pés) de altura, com um gradiente de descida ndo maior do que
5,2% (3°), a uma velocidade calibrada n&o inferior a 1,3 VS1

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Em (a)(2), evidenciar que "aprovados" e "absorvidos" estio associados tanto & poténcia quanto ao empuxo.
Em (a)(4), corrigir referéncia, com base no FAR, pois ndo existe paragrafo (e) nesta segéo.

Em (a)(5), incluséo de virgula, com base no FAR, deixando o texto mais claro.

Em (a)(6), retirada da mengao a RFM.

Em (a)(7), correta especificacéo dos paragrafos.
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Em (b)(5) e (b)(6), foram corrigidas referéncias a outros paragrafos. Ainda, sugiro que seja padronizada a forma de se fazer

referéncia a outros paragrafos, tendo em vista que o texto atual utiliza indistintamente diferentes formas: pela referéncia ao n
ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢bes acatadas conforme propostas

Contribuicao n°: 134

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC ]

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
A135.10 Manual de voo da aeronave
(a) Geral. O Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) deve ser elaborado em conformidade com os requisitos do RBAC 23.
Em adic&o, os limites de operacéo e as informagdes sobre desempenho dos paragrafos (b) e (c) desta se¢éo devem ser
incluidas.
(b) Limitagbes de operagdo. O Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) deve incluir as seguintes limitagdes:
1
(i) a velocidade méxima limite de operagéo, VMO / MMO, e uma informag&o enfatizando que esse limite de velocidade ndo pode
ser deliberadamente excedido em qualquer regime de voo (subida, cruzeiro ou descida), a menos que velocidades maiores
sejam autorizadas para ensaios em voo ou treinamento de piloto;
(i) se uma limitagéo de velocidade for estabelecida em termos de efeitos de compressibilidade, uma informagao enfatizando tais
efeitos e os sintomas, comportamento provavel do avido e procedimentos recomendados para recuperagao; e
(iii) os limites de velocidade expressos em termos de VMO / MMO no lugar de VNO e VNE;

(c) Informacdes sobre desempenho. O Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) deve conter as informagdes sobre
desempenho determinadas de acordo com os requisitos de desempenho deste apéndice. Essas informagées devem incluir o
seguinte:

(4) os procedimentos estabelecidos segundo o paragrafo A135.3(a) deste apéndice relacionados com as limitagdes e
informagdes requeridas por esta se¢éo, sob a forma de material de orientacéo, incluindo quaisquer limitagdes e informagdes
relevantes;

(d) Altitude maxima de operagao. Deve ser especificada no Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) a altitude méxima na
qual a operag&o é permitida, como limitada por caracteristicas de voo, estruturais, do grupo motopropulsor, funcionais ou de
equipamentos.
(e) Provises para guarda do Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM). Deve haver provisdes para guardar o Manual de Voo
a bordo; essas provisdes devem consistir em local fixo, que seja prontamente acessivel ao piloto.
(f) Procedimentos operacionais. Os procedimentos para reacender motores a turbina em voo (incluindo efeitos de altitude)
devem ser colocados no Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM).

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
A135.10 Manual de voo da aeronave
(a) Geral. O manual de voo da aeronave deve ser elaborado em conformidade com os requisitos do RBAC 23. Em adig&o, os
limites de operagéo e as informagdes sobre desempenho dos parégrafos (b) e (c) desta segdo devem ser incluidos.
(b) Limitagbes de operag&o. O manual de voo da aeronave deve incluir as seguintes limitacdes:
(1)
(i) a velocidade méxima limite de operagdo, VMO / MMO, e uma informag&o enfatizando que esse limite de velocidade n&o pode
ser deliberadamente excedido em qualquer regime de voo (subida, cruzeiro ou descida), a menos que velocidades maiores
sejam autorizadas para ensaios em voo ou treinamento de piloto;
(ii) se uma limitagao de velocidade for estabelecida em termos de efeitos de compressibilidade, uma informag&o enfatizando tais
efeitos e os sintomas, comportamento provavel do avido e procedimentos recomendados para recuperagao; e
(iii) os limites de velocidade expressos em termos de VMO / MMO no lugar de VNO e VNE;

(c) Informagdes sobre desempenho. O manual de voo da aeronave deve conter as informagdes sobre desempenho
determinadas de acordo com os requisitos de desempenho deste apéndice. Essas informagdes devem incluir o seguinte:

(4) os procedimentos estabelecidos segundo o paragrafo A135.3(a) deste apéndice relacionados com as limitagdes e
informagdes requeridas pelo paragrafo A135.10(c), sob a forma de material de orientagao, incluindo quaisquer limitagdes e
informagdes relevantes;

(d) Altitude méaxima de operac&o. Deve ser especificada no manual de voo da aeronave a altitude maxima na qual a operagao é
permitida, como limitada por caracteristicas de voo, estruturais, do grupo motopropulsor, funcionais ou de equipamentos.
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(e) Provisdes para guarda do manual de voo da aeronave. Deve haver provisdes para guardar o manual de voo a bordo; essas
provisdes devem consistir em local fixo, que seja prontamente acessivel ao piloto.
(f) Procedimentos operacionais. Os procedimentos para reacender motores a turbina em voo (incluindo efeitos de altitude)
devem ser colocados no manual de voo da aeronave.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Retirar RFM, pois 0 apéndice € para avides. Sugiro retirar ambas as siglas, como feito na subparte I.

Concordancia em (a): "os limites e as informagdes devem ser incluidos”.

Correc&o de referéncia em (c)(4). A "se¢ao" referida equivale a se¢do 20 do Apéndice A no FAR, que, para 0 RBAC 135, se
refere ao paragrafo (c) da se¢éo A135.10. Sugiro que o requisito seja alinhado ao FAR, deixando claro especificamente de quais
limitagbes e informagdes o requisito esta tratando.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribuicdes acatadas com diferenca de forma. O “manual de voo da aeronave” foi renomeado para “manual de voo do avido”,
visto que a segéo se aplica a avides.

Contribuicao n°: 135

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

A135.17
(b)(3) a conformidade com toda esta segdo ou com partes dela pode ser demonstrada por referéncia, quando aplicavel por
similaridade de projeto, as andlises e ensaios executados pelo requerente em um modelo d_e tipo certificado.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

A135.17

(b)(3) a conformidade com o paragrafo A135.17(b) ou com partes dele pode ser demonstrada por referéncia, quando aplicavel

por similaridade de projeto, as andlises e ensaios executados pelo requerente em um modelo de tipo certificado.
JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Correcéo de referéncia. A "segao" referida equivale a segao 34 do Apéndice A no FAR, que, para o RBAC 135, se refere ao

paragrafo (b) desta se¢&o. Atentar para a troca de género em “dele”.

Corregdo de texto "referéncias as analises..." _
ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢do acatada conforme proposta.

Contribuigao n°: 136

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicédo: ANAC 7
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

A135.18

(d) (3) Para sistemas de hélices que permitam que as pas das hélices se movam, a partir da posi¢ao de passo minimo em voo,

para uma posicao que seja substancialmente menor que a posi¢éo do batente normal de passo minimo em voo, a conformidade

com esta se¢do pode ser demonstrada por analise de falhas, ensaios, ou ambos. A analise pode incluir ou ser suportada pelas

analises feitas para demonstrar conformidade com os requisitos de certificagdo de tipo da hélice e dos componentes associados

instalados. Sera dado crédito as pertinentes analises e ensaios executados pelos fabricantes das hélices e dos motores.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

A135.18

(d) (3) Para sistemas de hélices que permitam que as pas das hélices se movam, a partir da posi¢éo de passo minimo em voo,
para uma posi¢ao que seja substancialmente menor que a posi¢do do batente normal de passo minimo em voo, a conformidade
com o paragrafo A135.18(d) pode ser demonstrada por analise de falhas, ensaios, ou ambos. A analise pode incluir ou ser
suportada pelas analises feitas para demonstrar conformidade com os requisitos de certificagao de tipo da hélice e dos
componentes associados instalados. Sera dado crédito as pertinentes analises e ensaios executados pelos fabricantes das
hélices e dos motores.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Corregao de referéncia. A "segao" referida equivale a segao 39 do Apéndice A no FAR, que, para 0 RBAC 135, se refere ao
paragrafo (d) desta se¢&o.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC
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| Contribuicdo acatada.

Contribuigao ne: 137

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

A135.27
(c)(1) Para os propdsitos de conformidade com esta se¢ao, o sistema de distribuigdo inclui as barras de distribuicdo, seus
alimentadores associados e cada dispositivo de controle e de protegéo. _ _

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGCAO OU INCLUSAO

A135.27
(c)(1) Para os propositos de conformidade com o paragrafo A135.27(c), o sistema de distribui¢&o inclui as barras de distribuic&o,
seus alimentadores associados e cada dispositivo de controle e de protecéo.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Correcao de referéncia. A "segao" referida equivale a segdo 63 do Apéndice A no FAR, que, para o RBAC 135, se refere ao
paragrafo (c).

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do acatada.

Contribuicao n°: 138

Colaborador: Ednei Ramthum do Amaral
Instituicdo: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
Vide justificativa abaixo

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Vide justificativa abaixo

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Na edi¢do do RBAC 135, diversos requisitos aplicaveis apenas a grandes avides tiveram o termo “grande " retirado, tornando o
regulamento de dificil cumprimento ou mesmo impossibilitando algumas operagdes. Na se¢ao 135.169, a ANAC reconheceu tal
problema ja nesta proposta submetida a audiéncia publica. Este mesmo erro afetou praticamente toda a subparte I, uma vez que
esta subparte é estruturada com base na diviséo de requisitos aplicaveis a cada tipo de aeronave e que a maior parte dos seus
requisitos deveria ser aplicivel apenas a grandes avides.
Isto criou situagdes de dificil entendimento e aplicagao da regra na forma como esta escrita, pois ha hoje requisitos aplicaveis a
“avides” (onde deveria ser “grandes avides”) e outros similares aplicaveis a pequenos avides. Se for aplicada interpretagéo literal
ao que esta escrito, 0s pequenos avides teriam que cumprir todos esses requisitos (pois s&o “avibes” e sdo também pequenos
avides), enquanto os grandes avides s teriam que cumprir 0s requisitos voltados a “avides” (pois ndo sdo pequenos avides).
Isto seria contrario ao que ocorre no FAR e, entendo, néo teria qualquer justificativa técnica.
Sugiro que toda a subparte seja realinhada ao FAR especificamente no que se refere ao uso de “grande ” sempre que 0 FAR usa
“large ”.
Em raz&o de limitagdo de tempo para contribui¢do a audiéncia publica, ndo copiei aqui todo o texto da subparte, para indicar as
corregdes pontualmente. No entanto, observo que isso pode ser verificado no arquivo de propostas de mudangas do RBAC 135,
disponivel no Sharepoint da GOAG, na intranet da ANAC.
A titulo de demonstragao, incluo aqui apenas os paragrafos afetados da segao 135.363, que define as se¢des aplicaveis a cada
aeronave, de forma que a partir dela podem ser desenvolvidas as demais segoes:
“135.363 Geral
(a) Cada detentor de certificado operando um grande avido categoria transporte com motores convencionais deve atender as
limitagdes estabelecidas pelas se¢bes 135.365 a 135.377.
(b) Cada detentor de certificado operando um grande avido categoria transporte com motores a turbina deve atender as se¢des
135.379 a 135.387; entretanto, se ele operar um grande avido categoria transporte turboélice certificado apds 29 de agosto de
1959, mas de tipo previamente certificado com o mesmo niimero de motores convencionais, ele pode atender as se¢des 135.365
a 135.377.
(c) Cada detentor de certificado operando um grande avido n&o incluido na categoria transporte deve atender as se¢des 135.389
a 135.395 e qualquer determinagdo de conformidade deve ser baseada somente em dados de desempenho aprovados. Para os
propositos deste regulamento, um grande avido nao incluido na categoria transporte é um avido cujo tipo foi certificado antes de
1° de julho de 1942,
(9) Ninguém pode decolar com um grande avido categoria transporte com motores convencionais com um peso maior de que o
peso permissivel para a pista sendo usada (determinado segundo as limitagdes de pista para decolagem das regras
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operacionais da categoria transporte desta subparte) apds levar em consideragao os fatores de corregao da temperatura de
operagao da segao 4a.749a-T ou se¢ao 4b.117 do “Civil Air Regulations” dos Estados Unidos da América em vigor em 31 de
janeiro de 1965 e do Manual de Voo da Aeronave (AFM) aplicavel.
(j) Cada detentor de certificado operando um aviéo categoria de transporte regional deve atender a se¢éo 135.398."

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribuicdo acatada. Todo o regulamento foi verificado a fim de verificar os requisitos que deveriam ser aplicaveis apenas a
grandes avides, e os ajustes foram efetuados onde era aplicavel.

Contribuigao n°: 139

Colaborador: ABTAER
Instituicao: ABTAER
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
ITEM 135.351 Treinamentos Periddicos
(c) O treinamento periddico de voo para pilotos deve incluir pelo menos o treinamento em voo, em simulador de aeronave ou em
dispositivo de treinamento aprovado pela ANAC das manobras e procedimentos previstos nesta subparte, sendo encerrado pela
realizag&o satisfatoria do exame requerido pela se¢éo 135.293
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
1- Sugestao: Suprimindo-se o texto destacado em vermelho

¢) O treinamento peridico de voo para pilotos deve incluir pelo menos o treinamento em voo, EiSIUEUOIUCIECIONECHouEH
das manobras e procedimentos previstos nesta subparte, sendo encerrado pela

realizagdo satisfatoria do exame requerido pela se¢do 135.293
2- Sugestao: Ou
(c) O treinamento periddico de voo para pilotos deve incluir pelo menos o treinamento em voo, ou quando necessario em
simulador de aeronave, ou em dispositivo de treinamento aprovado pela ANAC das manobras e procedimentos previstos nesta
subparte, sendo encerrado pela realizagao satisfatoria do exame requerido pela segao 135.293.
JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

E importante se alinhar o texto junto a legislagdo base, conforme abaixo.
“CFR data is current as of April 11, 2016.
14 CFR Part 135 - OPERATING REQUIREMENTS: COMMUTER AND ON DEMAND OPERATIONS AND RULES GOVERNING
PERSONS ON BOARD SUCH AIRCRAFT
Subpart H - Training
§135.351 Recurrent training
(c) Recurrent flight training for pilots must include, at least, flight training in the maneuvers or procedures in this subpart, except
that satisfactory completion of the check required by§ 135.293 within the preceding 12 calendar months may be substituted for
recurrent flight training.
Podemos constatar que em nenhum momento a legislagdo na sua Subparte H §135.351 e subitens, que as manobras sejam
exigidas obrigatoriamente em simulador de voo.
Ademais, o quadro comparativo sugerido na Audiéncia Publica referente ao item em questdo apresenta nos comentarios,
“exatamente” nos comentarios a igualdade dos regulamentos, como apresentado abaixo.
“Alteracédo do requisito para a harmonizagédo com o 14 CFR Part 135"
Justificativa —
Quanto & mudanga do texto sugerido, se baseia na expressa e tacita comprovacéo de que a conducao dos treinamentos sob a
Gtica da FAA - Federal Aviation Administration apresenta maior seguranca, efetividade e eficiéncia em todo o percurso do
processo de treinamento e revalidagao das habilitagdes e licengas, onde se constitui a auséncia de burocracia e resultados
satisfatorios quanto a Seguranga Operacional e seus indicadores.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do néo acatada.

Primeiramente cabe ressaltar que o termo “treinamento em voo, simulador de aeronave ou em dispositivo de treinamento aprovado
pela ANAC” foi substituido por “treinamento em aeronave, em FSTD e/ou em outro dispositivo de treinamento aprovado pela
ANAC”, para deixar o requisito mais preciso. O termo FSTD ja é definido no RBAC n° 142, e os outros “dispositivos de treinamento
aprovados” sdo outros dispositivos de treinamento, que ndo os FSTD, que a ANAC considere que possam ser utilizados no
programa de treinamento do operador.

A primeira sugestéo do autor da contribuigdo na verdade deixaria o requisito mais restritivo do que ja é, porque hoje é permitido
em aeronave, FSTD ou outro dispositivo de treinamento aprovado, enquanto que se acatada a contribuigao, o treinamento somente
poderia ser feito em aeronave. No 14 CFR Part 135 o termo “flight training” também pode ser aplicado a simulador, como por
exemplo, na definicdo constante do paragrafo 135.337(a)(2), a saber: “A check airman (simulator) is a person who is qualified to
conduct flight checks, but only in a flight simulator, in a flight training device, or both, for a particular type aircraft..
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O treinamento em simulador de voo é em muitos aspectos superior ao treinamento em aeronave, porque nestes é possivel simular
e treinar muitas condicdes de emergéncia que nao seriam possiveis simular e treinar em aeronave em voo real, devido ao nivel de
risco.

A segunda sugestdo de alteragdo é redundante, porque o requisito ja prevé ambas as possibilidades.

Contribuicao n°: 140

Colaborador: ABTAER
Instituigao: ABTAER
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
ITEM 135 (c) Transporte de Carga incluindo bagagem de méo
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Melhorar a redagao.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
O texto ja autoriza o transporte com o cinto ou correia de amarragéo. Porém, & importante deixar mais clara a redagéo nos

casos que nao se exige Seat Continer.' _
ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicdo néo acatada.

Presume-se que o autor da contribuic&o refere-se ao paragrafo 135.87(c)(1), conforme a contribui¢do n® 142 deste Relatério.

A utilizacdo do “seat container’” € uma forma de cumprimento do requisito, ndo sendo, portanto, necessario menciona-lo. Se o
requisito puder ser atendido sem o seat container, ele ndo sera requerido.

Contribuicao n°: 141

Colaborador: ABTAER
Instituicdo: ABTAER 7

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
ITEM 135.3 (d)
A menos que de outra forma autorizado pela ANAC, a autoriza¢éo para um detentor de certificado engajado em operagdes por
demanda conduzir ligagdes sistematicas é temporaria e condicionada a transigao, no prazo * para o
engajamento em operagdes complementares.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
(d) A menos que de outra forma autorizado pela ANAC, a autorizagdo para um detentor de certificado engajado em operagdes
por demanda conduzir ligagdes sistematicas é temporaria e condicionada a transi¢éo, no prazo de até 36 meses, para o
engajamento em operagdes complementares.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Uma flexibilizag&o de tempo de transi¢&o é mais inteligente e da mesma maneira se tem estabelecido o prazo.
A mudanga pode ocorrer em 6 meses ou ao longo dos 36 meses.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
A contribui¢&o néo tem objeto, visto que j& para a audiéncia publica ndo constava mais prazo para as ligacdes sistematicas.

Contribuigao n°: 142

Colaborador: ABTAER
Instituicdo: ABTAER ]

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
ITEM 135 (c) Transporte de Carga incluindo bagagem de méo
(c) seja transportada de acordo com o seguinte: (1) apropriadamente presa por um cinto de seguranga ou uma correia de
amarragdo possuindo resisténcia suficiente para eliminar a possibilidade de deslizamento sob todas as condigdes normalmente
esperadas no solo e em voo; no caso de bagagem de mao, ela esteja segura de modo a evitar sua movimentagao durante
turbuléncias aéreas;

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Deixar mais clara a redagao....
(c) seja transportada de acordo com o seguinte: (1) apropriadamente presa por um cinto de seguranca ou uma correia de
amarragdo possuindo resisténcia suficiente para eliminar a possibilidade de deslizamento sob todas as condigdes normalmente
esperadas no solo e em voo; no caso de bagagem de mao, ela esteja segura de modo a evitar sua movimentacao durante
turbuléncias aéreas, ndo sendo obrigatério o seat container.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
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0 texto ja autoriza o transporte com o cinto ou correia de amarragdo. Porém, € importante deixar mais clara a redagao nos
casos que ndo seja exigido o caso de Seat Continer.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuigdo néo acatada.

A contribuig&o refere-se ao paragrafo 135.87(c)(1).

A utilizacdo do “seat container’” € uma forma de cumprimento do requisito, ndo sendo, portanto, necessario menciona-lo. Se o
requisito puder ser atendido sem o seat container, ele ndo sera requerido.

Contribuigao n°: 143

Colaborador: ABTAER
Instituicao: ABTAER
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

ITEM 135.105 - Requisitos de excecdo de 2 piloto em comando, com utilizag&o do sistema de piloto automatico aprovado

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Obrigatoriedade do PA (Piloto Automatico)
135.105 (f) Em caso de pane do PA, o operador podera completar a etapa do voo e registrar a ocorréncia no Diario de Bordo.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Em alguns casos 0 equipamento apresenta problemas, e por vezes os operadores sdo submetidos a Operagdo de Rampa da
ANAC e ndo tém a previsibilidade desta condi¢do na operagdo. Com o dispositivo legal, o operador fica amparado.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do n&o acatada.
Na condigdo apresentada pelo autor da contribui¢éo, ele ainda possui duas opgdes: continuar a viagem sob regras VFR ou
continuar a viagem sem passageiros. Deste modo, o piloto ficard amparado pela regulamentagao.

Contribuigao n°: 144
Colaborador: ABTAER

Instituicdo: ABTAER
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

ITEM 135. 144 Dispositivo Eletronico Portatil

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Estudar a possibilidade de incluir a autorizagdo para o uso do GPS portatil e EFB no ITEM 135.144

O paragrafo (a) desta se¢do néo se aplica para:

gravadores de voz portateis;

aparelhos de audicéo;

marca-passos;

barbeadores elétricos; ou

qualquer outro dispositivo eletrdnico portatil que o detentor de certificado emitido segundo o RBAC 119 tiver determinado néo
causar interferéncia nos sistemas de navegagao ou de comunicagdes da aeronave na qual ele seré utilizado.

(6) GPS portatil e EFB

—_— oo =

(b
(1
(2
3
(4
)

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Na regi@o amazdnica, muitos proprietarios de aeronave utilizam o GPS como mais um item de seguranca para se orientar na
floresta e confirmar com a rota voada pelos pilotos.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do néo acatada.
O paragrafo (b)(5) ja contempla a possibilidade de uso de tais equipamentos, desde que o detentor de certificado tenha
determinado que estes equipamentos ndo causam interferéncia nos sistemas de navegagdo ou de comunicagfes da aeronave.

Contribuigao ne: 145

Colaborador: ABTAER
Instituicdo: ABTAER ‘
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

ITEM 135. 145 - Voo de Avaliagdo Operacional

(@) Nenhum detentor de certificado pode operar um avido a reagdo ou uma aeronave para a qual os requisitos de certificago de
tipo requerem 2 pilotos para operagéo VFR, se a aeronave ou uma outra aeronave do mesmo fabricante e de projeto similar no
tiver sido previamente testada em operagdes segundo este regulamento, a menos que, em adi¢io aos ensaios de certificagao,
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voos de avaliagdo operacional, aceitaveis pela ANAC, tenham sido voados pelo detentor de certificado, incluindo: (1) cinco horas
de voo noturno, se tais voos devam ser autorizados; (2) cinco procedimentos de aproximagao por instrumentos, simulados ou
reais, se voos IFR devam ser autorizados; e (3) aproximagdes em um nimero representativo de aerodromos, a critério da ANAC.
(b) Nenhum detentor de certificado pode transportar passageiros em uma aeronave durante os voos de avaliagdo operacional,
exceto aqueles necessarios a avaliagao e aqueles designados pela ANAC para observar a avaliagdo. Entretanto, é autorizado o
treinamento de pilotos nesses voos. (c) Para os propdsitos do paragrafo (a) desta segdo, uma aeronave néo € considerada de
projeto similar a outra se: (1) possuir motores diferentes daqueles com que a aeronave original foi certificada; ou (2) existirem
modificagdes na aeronave ou em seus componentes que afetem materialmente as caracteristicas de voo. (d) A ANAC pode
aceitar desvios desta se¢&o desde que julgue que circunstancias especiais tornam desnecessario o total cumprimento das regras
da mesma. Para autorizar tais desvios a ANAC leva em considerag&o: (1) o tipo e modelo da aeronave a ser utilizada; (2) as
rotas e/ou areas utilizadas no que tange a auxilios a navegacao, instalagdes de controle de trafego aéreo envolvidas e
aerddromos a serem utilizados; e (3) o sistema de acompanhamento de voos do detentor de certificado. (e) Testes de validagao
s8o exigidos para determinar que o detentor de certificado é capaz de conduzir operagdes em seguranga e em conformidade
com as normas regulamentares aplicaveis. Testes de validagdo sdo exigidos para as seguintes autorizagdes: (1) incorporagéo de
uma aeronave para qual sejam necessarios dois pilotos para operagdes VFR ou um aviéo a jato, se esta aeronave, ou uma
aeronave de mesmo fabricante ou de projeto similar ndo tenha sido aprovada ou validada em operagdes sob esta parte; (2)
operagdes fora do espaco aéreo brasileiro; (3) autorizagdes de navegagéo Classe II; e (4) desempenhos especiais ou
autorizagdes de operacionais. (f) Testes de validagdo devem ser realizados por métodos aceitaveis pela ANAC. Voos reais
podem néo ser exigidos quando o requerente puder demonstrar competéncia e conformidade com a regulamentagéo adequada,
sem realizagdo do voo. (g) Testes de prova e ensaios de validagdo podem ser realizados simultaneamente quando apropriado.
(h) A ANAC pode autorizar desvios desta segao se o operador comprovar que as circunstancias especiais fazem o pleno
cumprimento desta se¢do desnecessario.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
(1) © avaliador designado pela ANAC devera ser um profissional com licenga compativel ao tipo de operagéo e de avaliagdo do
piloto/empresa. (PC) (IFR) e/ou (PLA)

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Estudar a possibilidade de incluir na IS, que o INSPAC tenha a licenga PC, IFR e/ou de PLA, considerando o tipo de avaliagéo
com o avaliador com licengas compativeis, que muitas das vezes a complexidade da operagao e dos voos.
ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicdo néo acatada.
A contribuicao pertence ao escopo de uma IS e ndo do RBAC n° 135.

Contribuigao n°: 146

Colaborador: ABTAER
Instituicdo: ABTAER ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
ITEM 135. 242 Tripulagéo de voo: geral
(@) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa como tripulante de voo e ninguém pode exercer as fungdes de
tripulante de voo em uma aeronave operando segundo este regulamento, a menos que essa pessoa:
(1) possua uma licenga apropriada as fungdes a serem exercidas, emitida pela ANAC;
(2) tenha em seu poder a licenga requerida pelo paragrafo (a)(1) desta segao, o certificado de habilitagao técnica, todos validos e
compativeis com a atividade sendo desenvolvida;
(3) O Certificado Médico Aeronautico, valido e compativel, com a atividade sendo desenvolvida;
(4) seja empregado do detentor de certificado, com contrato de trabalho de acordo com a legislacéo trabalhista vigente.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAQ
ITEM 135. 242 Tripulagéo de voo: geral
(@) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa como tripulante de voo e ninguém pode exercer as fungdes de
tripulante de voo em uma aeronave operando segundo este regulamento, a menos que essa pessoa:
(1) possua uma licenga apropriada as fungdes a serem exercidas, emitida pela ANAC;
(2) tenha em seu poder a licenga requerida pelo paragrafo (a)(1) desta secao, o certificado de habilitagéo técnica, todos validos e
compativeis com a atividade sendo desenvolvida;
(3) O Certificado Médico Aeronautico, valido e compativel, com a atividade quando for desenvolvida;
(4) seja empregado do detentor de certificado, com contrato de trabalho de acordo com a legislagéo trabalhista vigente.
JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
No ato da contratagdo ndo é necessario que o profissional esteja com o Certificado Médico Aeronautico valido. Entretanto,
quando for iniciar as operagdes aéreas, ai sim é necessario estar com toda a documentagdo em dia e atualizada para o inicio da
operagao aérea.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do ndo acatada.
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O texto constante do regulamento representa ja a ideia explicitada pelo autor da contribuicdo no campo “Justificativa do
Proponente”. Deste modo, ndo ha necessidade de alterar o regulamento.

Contribuigao ne: 147

Colaborador: ABTAER
Instituicdo: ABTAER _
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
ITEM 135.243 (b.2) Qualificagdes para piloto em comando
(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como piloto em comando em
operagdes transportando passageiros:
(1) nas quais seja usado um aviéo a reagdo ou um avido possuindo uma configuragéo para passageiros, excluido qualquer
assento para tripulante, igual ou superior a 10 assentos, ou, ainda, um avido empregado em operagdes complementares, a
menos que essa pessoa possua uma licenga de piloto de linha aérea, habilitagdo IFR e habilitagao classe ou tipo, se aplicavel,
todas vélidas; ou
(2) nas quais seja usado um helicdptero empregado em operagdes complementares, a menos que essa pessoa possua uma
licenga de piloto de linha aérea, habilitagao IFR e habilitagéo classe ou tipo, se aplicavel, todas validas.
(b) Exceto como previsto no paragrafo (a) desta se¢&o, nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém
pode trabalhar como piloto em comando de uma aeronave operando VFR, a menos que essa pessoa:
(1) possua pelo menos uma licenga de piloto comercial, com as apropriadas habilitagdes de categoria e classe e, se requerido,
habilitagao de tipo para a aeronave; e
(2) tenha pelo menos 500 horas de voo como piloto, incluindo um minimo de 100 horas de voo em viagens, das quais pelo
menos 15 tenham sido voadas a noite;
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
ITEM 135.243 (b.2) Qualificagdes para piloto em comando
(@) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como piloto em comando em
operagdes transportando passageiros:
(1) nas quais seja usado um aviéo a reagdo ou um avido possuindo uma configuragdo para passageiros, excluido qualquer
assento para tripulante, igual ou superior a 10 assentos, ou, ainda, um avido empregado em operagdes complementares, a
menos que essa pessoa possua uma licenga de piloto de linha aérea, habilitagdo IFR e habilitagdo classe ou tipo, se aplicavel,
todas vélidas; ou
(2) nas quais seja usado um helicoptero empregado em operagdes complementares, a menos que essa pessoa possua uma
licenga de piloto de linha aérea, habilitago IFR e habilitagéo classe ou tipo, se aplicavel, todas validas.
(b) Exceto como previsto no paragrafo (a) desta se¢&o, nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém
pode trabalhar como piloto em comando de uma aeronave operando VFR, a menos que essa pessoa:
(1) possua pelo menos uma licenga de piloto comercial, com as apropriadas habilitages de categoria e classe e, se requerido,
habilitagao de tipo para a aeronave; e
(2) tenha pelo menos 500 horas de voo como piloto, incluindo um minimo de 100 horas de voo em viagens, das quais pelo
menos 15 tenham sido voadas a noite;

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Estudar a possibilidade de estabelecer o total de 400h.
ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribuicdo néo acatada, pois ndo foi apresentada nenhuma justificativa para a diminuigdo da quantidade de horas propostas. O
nUmero de horas em voo noturno foram aumentadas para 25 horas, em acatamento a contribui¢do n° 103 deste Relatério.

Contribuigao n°: 148
Colaborador: ABTAER

Instituicdo: ABTAER
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.243 Qualificagbes para piloto em comando

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
(2) para operagéo com helicpteros certificados para opera¢do com um sé piloto, se as especificagdes operativas do detentor de
certificado autorizarem exclusivamente operagdes em condi¢es VMC no periodo diurno, o piloto em comando néo precisa ter
qualificagdo IFR.
(f) Ressalvado o estabelecido no paragrafo (b)(4), para operagao com helicopteros certificados para operagéo com um sé piloto,
se as especificacdes operativas do detentor de certificado autorizarem exclusivamente operagdes VFR, o piloto em comando ndo
precisa ter habilitagdo IFRH quando o voo for realizado no periodo diurno, ou, caso realizado no periodo noturno, quando ocorra
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inteiramente em ATZ, CTR ou TMA, incluindo as projegdes dos seus limites laterais, ou ainda, na inexisténcia desses espagos
aéreos, dentro de um raio de 50 km (27 NM) do aerédromo ou heliponto de partida.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
O requisito estd no RBAC 135.243(e) (2) e trata da exigéncia para que um taxi aéreo efetue voo visual noturno tem a
necessidade que o piloto tenha prerrogativas IFR.

Exigéncia legal.

“ () Nao obstante o estabelecido nos paragrafos (b) (2) e (b) (4) desta segao:

(1) para aeronaves certificadas para operagdo com um sé piloto, se as especificagdes operativas do detentor de certificado ndo
autorizarem a condug&o de nenhuma operagéo regular de transporte aéreo de passageiros (incluindo ligagbes sistematicas
como definidas no RBAC 119), autorizando somente operagdes em condigdes VMC durante o periodo diurno, o piloto em
comando deve ter pelo menos 300 horas de tempo total voo como piloto, incluindo 50 horas de tempo de voo em viagem e 10
horas de tempo de voo noturno; e

(2) para operagdo com helicopteros certificados para operagao com um sé piloto, se as especificagdes operativas do detentor de
certificado autorizarem exclusivamente operagdes em condi¢des VMC no periodo diurno, o piloto em comando néo precisa ter
qualificacdo IFR.”

Desde 2012 este assunto foi enviado a ANAC para revisdo o qual pode ser praticado neste trabalho de reviséo.

E fundamental que esta modificacéo no RBAC seja implantada, considerando o prejuizo financeiro das empresas e favorecendo
ao crescimento da aviagdo dos Transporte Aéreo Clandestino.

Sabemos que a a ANAC ja reconheceu que o texto foi extraido do FAR de forma equivocada e que 0 momento € oportuno para a
necessaria mudanca.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do n&o acatada.
A sugestao do autor da contribuicdo ja se encontra contemplada no paragrafo 135.243(f).

Contribuicao n°: 149

Colaborador: ABTAER
Instituicdo: ABTAER

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.227 Condicdes de gelo: limitagdes operacionais
(@) Nenhum piloto pode decolar com uma aeronave que tenha gelo, geada ou neve aderidas a qualquer pa de rotor, hélice, para-
brisas, asa, estabilizador ou superficie de controle, instalagdo do motor ou a qualquer parte do sistema de velocimetro, altimetro,
indicador de velocidade vertical ou sistema dos instrumentos de indicagao de atitude de voo, exceto sob as seguintes condigoes:

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
(a) Nenhum piloto pode decolar com uma aeronave que tenha gelo, geada ou neve aderidas a qualquer pa de rotor, hélice, para-
brisas, asa, estabilizador ou superficie de controle, instalagdo do motor ou a qualquer parte do sistema de velocimetro, altimetro,
indicador de velocidade vertical ou sistema dos instrumentos de indicagao de atitude de voo, devendo observar as restricoes
técnicas da aeronave apresentada no manual do fabricante, exceto sob as seguintes condigdes: .............

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Observar as limitagdes operacionais estabelecidas pelo Manual do Fabricante

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do néo acatada.
A obrigagao de consultar as restrigdes do manual de voo aprovado ja consta da segdo 91.9 do RBHA 91. Deste modo, o texto
sugerido pelo autor da contribuigdo ja se encontra contemplado no RBHA 91.

Contribui¢ao ne: 150

Colaborador: ABTAER
Instituigao: ABTAER
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.150 Sistemas de aviso aos passageiros e de interfone para os tripulantes
135.151 Gravador de voz na cabine
135.152 Gravadores de dados de voo
14 CFR 135.152 - Flight data recorders.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAQ

Verificagdo da palavra avido e aeronave.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Por vezes o regulamento descreve aeronave, por vezes avido, por vezes helicoptero....
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E importante uma padronizagéo dos textos considerando que possivelmente na tradugéo tenha havido discrepancias, pois no
regulamento americano ele trata diretamente “multi-engines.”
Entende-se que por vezes, o regulamento quer se referir a avido, por vezes helicoptero, porém se pode padronizar.
O entendimento € que seja avido, porém se escrevermos aeronave fica mais correto para a lingua portuguesa e ndo gera
duvidas, pois aeronave enquadra todo e qualquer tipo ou natureza e coisa que voa.
A revis&o pode se fazer em todo o regulamento e ndo somente

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicéo acatada.
Foi feita uma revisdo geral com relagdo ao uso das palavras “aeronave”, “avido” e “helicoptero”, sendo que a palavra “aeronave”
inclui os avides e o0s helicopteros.

Contribuicao n°: 151
Colaborador: BRUNO CARDOSO VARELA

Instituigdo: HERINGER TAXI AEREO LTDA
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.341 Programa de treinamento: pilotos e comissarios

(a) Cada detentor de certificado deve estabelecer e manter um programa aprovado de treinamento de piloto e cada detentor de
certificado que utiliza comisséarios deve estabelecer e manter um programa de treinamento aprovado de comissério, que sejam
apropriados para as operagdes em que cada piloto e cada comissario forem envolvidos. Os programas devem garantir que os
pilotos e comissarios sejam adequadamente treinados para atender aos aplicaveis requisitos de conhecimento e de pratica
requeridos pelas sec¢des 135.293 a 135.301. Entretanto, a ANAC pode autorizar desvios desta se¢ao caso seja considerado que
o tamanho limitado e objetivo da operagéo permitem tais desvios sem prejuizo da seguranga.

(b) Cada detentor de certificado, para o qual é requerido um programa de treinamento pelo paragrafo (a) desta se¢&o, deve
incluir nesse programa curriculos de treinamento de solo e em voo para:

(1) treinamento inicial;

(2) treinamento de transigéo;

(3) treinamento de elevagao de nivel;

(4) treinamento de diferengas; e

(5) treinamentos periodicos.

(e) Sempre que existir curriculo de treinamento aprovado pela autoridade primaria de certificagdo de uma aeronave, este deve
ser considerado como o0 minimo proposto para a elaboragao dos curriculos de treinamento constantes do paragrafo (b) desta
secao.

3
4
5

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
(e) Sempre que existir curriculo de treinamento aprovado pela autoridade primaria de certificagdo de uma aeronave, para
detentores de certificado que utilizam apenas avides monomotores com motor convencional em suas operagdes, este deve ser
considerado como o minimo proposto para a elaborag&o dos curriculos de treinamento constantes do paragrafo (b) desta se¢&o.
A menos que de outro modo seja estabelecido pela ANAC.
Ou de outra maneira, poder-se-ia fazer a exclusdo do item 135.341 (e).

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Consoante a mudanga do RBHA 135 para adequagdo do RBAC 135 EMD 00. No quadro comparativo da consulta publica
abaixo, teve como justificativa para inclusdo da segéo (e):
“adequacdo de texto para melhor compreenséo e adequagdo as aeronaves monomotoras”
Nota-se que tratava-se da mudanca do item 135.341 (a) o qual teve também como justificativa:
“adequacdo de texto para melhor compreenséo”
A alteragdo no texto que motivou a criagdo da segao (e) refere-se a tabela transcrita da consulta publica da época como segue:

RBHA 135 RBAC 135 JUSTIFICATIVA
(a) Cada detentor de certificado deve (a) Cada detentor de certificado deve Adequagao de texto para
estabelecer e manter um programa aprovado | estabelecer e manter um programa aprovado | melhor compreenséo

de treinamento de piloto e cada detentor de
certificado que utiliza comissarios deve
estabelecer e manter um programa de
treinamento aprovado de comissario, que
sejam apropriados para as operagées em que
cada piloto e cada comissario forem
envolvidos. Os programas devem garantir que
os pilotos e comissérios sejam
adequadamente treinados para atender aos
aplicaveis requisitos de conhecimento e de
pratica requeridos por 135.293 até 135.301.

de treinamento de piloto e cada detentor de
certificado que utiliza comissarios deve
estabelecer e manter um programa de
treinamento aprovado de comissario, que
sejam apropriados para as operagoes em que
cada piloto e cada comissario forem
envolvidos. Os programas devem garantir que
os pilotos e comissarios sejam
adequadamente treinados para atender aos
aplicaveis requisitos de conhecimento e de
pratica requeridos por 135.293 até 135.301.
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Entretanto, o DAC pode autorizar desvios Entretanto, a ANAC pode autorizar desvios
desta se¢do caso seja considerado que o desta segéo caso seja considerado que o
tamanho limitado e objetivo da operagéo tamanho limitado e objetivo da operagao
permitem tais desvios sem prejuizo da permitem tais desvios sem prejuizo da
seguranca. Esta segéo néo se aplica a seguranga.

detentores de certificado operando
exclusivamente avides monomotores com
motor convencional, a menos que de outro
modo estabelecido pelo DAC.

(e) Sempre que existir curriculo de Adequagao de texto para
treinamento aprovado pela autoridade priméria | melhor compreenséo e
de certificagdo de uma aeronave, este deve adequagao as aeronaves

ser considerado como o minimo proposto para | monomotoras
a elaboragao dos curriculos de treinamento
constantes do paragrafo (b) desta segao.

Referéncia:

http:/lwww2.anac.gov.br/arquivos/pdf/Audiencias2010/notificacao%20de%20Proposta%20de % 20Regra%20%
20RBAC%20135.pdf

Ou seja, na atual legislagéo na secéo (e) nao explicitou a qual tipo de operador se referia. A mudanga refere-se a detentores de
certificado operando exclusivamente avides monomotores com motor convencional.

Portanto, propde-se a nova alteragdo em adequacéo a finalidade primaria do texto inicial contido no RBHA 135 ITEM
135.341 segdo (a), dando origem a segao (e).

Nesta nova alteragao deve-se incluir o tipo de operador para aplicagao correta da segao (e), incluindo assim o retorno do texto
inicial como proposto nesta contribuigao, qual seja:

(e) Sempre que existir curriculo de treinamento aprovado pela autoridade priméria de certificacdo de uma aeronave, p ara
detentores de certificado que utilizam apenas aviées monomotores com motor convencional em suas operagdes, este deve ser
considerado como o minimo proposto para a elaborag&o dos curriculos de treinamento constantes do paragrafo (b) desta secéo.
A menos que de outro modo seja estabelecido pela ANAC.

Pode-se também propor no item 135.341 a excluséo da segao (e). Nesta sugestao utilizamos como referéncia o texto da FAA
no:

“CFR data is current as of April 4, 2016 Part 135 no item §135.341 Pilot and flight attendant crewmember training programs”.

No regulamento da Federal Aviation Administration, como citado néo ha referéncia para a segéo (e) como ¢ a dotada pela ANAC
aqui no Brasil. Na pratica percebe-se que ha interpretagéo erronea da segéo (e), quando os reguladores (INSPAC) utilizam-na
de forma genérica, sem atencao a aplicacéo da finalidade priméria do texto inicial para a qual a se¢ao (e) fora criado, ou seja,
“adequacéo de texto para melhor compreenséo e adequag&o as aeronaves monomotoras”.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
A contribui¢&o foi acatada por meio da excluséo do paragrafo 135.341(e).

Contribui¢ao ne: 152

Colaborador: ABTAER
Instituicdo: ABTAER
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.293 Requisitos de exame inicial e periodico para pilotos
(@) Nenhum detentor de certificado pode utilizar uma pessoa como piloto e ninguém pode trabalhar como piloto em comando de
uma aeronave voando IFR, a menos que, dentro dos 06 meses calendaricos precedendo esse voo, o piloto tenha sido aprovado
em um exame de proficiéncia em voo por instrumentos, ministrado por um INSPAC ou por um piloto examinador credenciado.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
135.293 Requisitos de exame inicial e periodico para pilotos

(a) Nenhum detentor de certificado pode utilizar uma pessoa como piloto e ninguém pode trabalhar como piloto em um voo, a
menos que, entre 12 e 24 meses calendarios precedendo esse voo, esse piloto tenha sido aprovado em um teste, oral ou escrito,
aplicado por INSPAC ou por um piloto examinador credenciado sobre os conhecimentos do piloto nas seguintes areas:
JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Nao foi dada justificativa pela ABETAER (nota do analista).
ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do ndo acatada.
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Existe um erro material no trecho da minuta a discutir, uma vez que o paragrafo 135.293(a) do RBAC 135 contém um prazo de “12
meses” e ndo “06 meses” como informado pelo autor da contribui¢do. Para os operadores que realizam operagdes internacionais,
a ANAC procedeu a harmonizagéo ao Anexo 6 Parte |, item 9.4.4.1, e Anexo 6, Parte Ill, item 7.4.3.1, & Convenc&o de Aviagio
Civil Internacional, e foi estabelecida a periodicidade da realizag&o do exame periédico de 6 em 6 meses. Para os pilotos que
realizam operagdes nacionais, a regra néo foi alterada.

Contribuicao n°: 153

Colaborador: ABTAER
Instituicao: ABTAER

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.343 Requisitos de treinamento inicial e periddico para tripulantes
Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como tripulante em operag¢do segundo
este regulamento, a menos que esse tripulante tenha completado, dentro dos 12 meses calendaricos que precedem essa
operagao, as apropriadas fases do programa de treinamento inicial ou periédico estabelecido para o tipo de fungao que a pessoa
vai executar. Esta secdo no se aplica a detentores de certificado que utilizam apenas aviées monomotores com motor
convencional em suas operagoes,

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
135.343 Requisitos de treinamento inicial e periédico para tripulantes

Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como tripulante em operagao segundo
este regulamento, a menos que esse tripulante tenha completado, dentro dos 12 meses calendaricos que precedem essa
operagéo, as apropriadas fases do programa de treinamento inicial ou periédico estabelecido para o tipo de fungdo que a pessoa
vai executar. Esta secdo néo se aplica a detentores de certificado que utilizam apenas aviées monomotores com motor
convencional em suas operagdes, a menos que de outro modo estabelecido pela ANAC.
JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

E entendido a autoridade da ANAC, entretanto o texto deixa em aberto o limite do que se pode pedir.
E imperioso se estabelecer os critérios para que ndo haja problemas na operacionalizagao da regra pelos INSPAC.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do n&o acatada.

A excegao a detentores de certificado que utilizam apenas avides monomotores com motor convencional j& havia sido removida
para a audiéncia publica e a frase citada pelo autor da contribuicdo ja nao constava do regulamento.

A ANAC entende que todos os operadores segundo o RBAC n° 135 precisam cumprir um programa de treinamento aprovado.

Contribuigao n°: 154

Colaborador: ABTAER
Instituicdo: ABTAER ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
Entendemos que a minuta se trata do RBAC 135, porém o RBAC 61 e a IS 61 interferem na referéncia do treinamento dos
pilotos, examinadores credenciados e em simulador.
Ao se observar criteriosamente a Subparte K prevé casos em que o treinamento pode ocorrer em “escola de aviagao civil ou
aeroclube certificado ou validado pela ANAC para ministra-lo”, ou até quando “o treinamento de voo podera ser ministrado por
um PC ou PLA habilitado e qualificado na aeronave”. A primeira vista, parece uma liberalidade: um PC ou PLA poderia dar
instrucdo de TIPO, como ocorria anteriormente. Entretanto, entende-se que isso s6 seria possivel se ndo houvesse um
“programa de treinamento de voo aprovado/validado pela ANAC”.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
Seria possivel rever algumas questdes sobre treinamento em simulador???
A alteragdo da IS 61 foi uma conquista grande para os operadores de King Air principalmente, e 0 mérito € totalmente da
ABTAER que esteve na luta de ponta a ponta. Gostaria de salientar que para os operadores de King Air regidos pelo RBAC 135
também se faz a necessidade de alteragéo de alguns itens do mesmo, em especial o item 135.341

E importante que o texto seja revisto e/ou revisto, no que se refere a treinamento em simulador, considerando a flexibilizagéo
ocorrida na IS 61 tornando o King Air uma aeronave classe.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
No entendimento, nota-se que néo esta escrito em lugar nenhum desta Subparte K que “é preciso fazer simulador” para
(re)checar determinada hab.TIPO, como estava na versdo anterior do RBAC-61 (EMD003).
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O entendimento € que todo o trabalho deve ser remetido ao respectivo “programa de treinamento de voo aprovado/validado pela
ANAC”, e que requeiram simulador para que este tipo de treinamento seja obrigatorio. Sendo assim, tira-se 0 peso da
obrigatoriedade do simulador do RBAC-61.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

N&o foi proposta nenhuma alterag&o do RBAC 135 nesta contribuig&o.

Contribuicao n°: 155

Colaborador: Mario José Dias
Instituigdo: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

H135.7 Gerenciamento de riscos a seguranga operacional.

(a) (3) somente para operadores de alta complexidade - na subparte do processo reativo que contenha as atividades de
investigagdo de acidentes/incidentes aeronauticos deve ser utilizado o pessoal qualificado pelo SIPAER ou com qualquer outra
habilitagdo equivalente reconhecida pela ANAC.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Excluir H135.7 (a)(3)

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Ajustificativa para a ndo inclus&o do paragrafo H135.7 (a) (3) baseia-se nos seguintes elementos:

1) A Organizag&o da Aviagéo Civil Internacional ndo estipula restricdo semelhante a introduzida pela ANAC nesta emenda;

2) Compete ao CENIPA a decisao por uma eventual delegagédo da responsabilidade pela execucdo de uma investigagéo de
acidente/incidente aeronautico;

3) Recentemente, a ANAC, por meio de decisdo de sua diretoria (Portaria n® 339, de 17 de fevereiro de 2016 - BPS V.11 n°7 -
19 de fevereiro de 2016), decidiu que requisitos de qualificagdo e experiéncia para o gestor do SGSO (Diretor ou Gerente de
Seguranga Operacional, conforme RBAC 119) deveriam ser removidos. A indicagao clara da diretoria € que cabe a empresa a
devida selegdo de seus gestores, bem como o devido monitoramento de seus sistemas de gestdo. Decorrente desse principio, a
selecdo dos demais funcionarios da empresa também deve ser objeto de analise dos gestores dessa organizagao. A minuta da
emenda 4 do RBAC 135 vai na contram&o da diretriz aprovada pela diretoria, uma vez que impde requisitos adicionais a
composicao da equipe da empresa que executa atividades do SGSO.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do acatada conforme proposta.

Contribuigao n°: 156

Colaborador: Leonardo Gongalves Coutinho
Instituicao: ANAC ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

Apéndice H

()

H135.7 Gerenciamento de riscos a seguranga operacional

(a) Processo de identificagdo de perigos.

(1) O detentor de certificado deve desenvolver e manter um processo que assegure que 0s perigos associados a seus produtos
ou servicos sejam identificados.

(2) O processo de identificagéo de perigos deve ser baseado em uma combinagédo de métodos reativos e proativos de coleta de
dados de seguranga operacional.

(3) somente para operadores de alta complexidade - na subparte do processo reativo que contenha as atividades de
investigacdo de acidentes/incidentes aeronauticos deve ser utilizado o pessoal qualificado pelo SIPAER ou com qualquer outra
habilitagao equivalente reconhecida pela ANAC.

()

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Apéndice H

()

H135.7 Gerenciamento de riscos a seguranga operacional

(a) Processo de identificacdo de perigos.

(1) O detentor de certificado deve desenvolver e manter um processo que assegure que 0s perigos associados a seus produtos
ou servicos sejam identificados.

(2) O processo de identificagdo de perigos deve ser baseado em uma combinagédo de métodos reativos e proativos de coleta de
dados de seguranga operacional.
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JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Propde-se a completa remogao do paragrafo H135.7 (a)(3) da minuta do RBAC 135 — Emd. 04.

De inicio, cabe destacar que ndo foi possivel encontrar paralelo entre o texto do paragrafo H135.7 (a)(3) da minuta e a emenda
em vigor do Anexo 19 & Convenc&o de Chicago ou dos regulamentos sobre SGSO de outras autoridades como Estados Unidos,
Canad4, Reino Unido e Austrélia. Trata-se de inovagéo trazida pela ANAC sob justificativa de atender a “RSV 097/2012 -
CNPAA constante do Of. Ext n° 4/CNPAA/3377 — CENIPA de 02/ABR/2012”. Como tal documento nao foi disponibilizado no site
da ANAC junto aos demais da audiéncia publica, a apreciagao das reais motivacdes da Agéncia fica prejudicada.

Os seguintes pontos ainda justificam a remog&o do paréagrafo H135.7 (a)(3):

A Portaria n. 339/2016, que estabelece as diretrizes para o processo de aceitagdo do gestor responsavel e gestor do Sistema de
Gerenciamento da Seguranga Operacional dos Provedores de Servigo da Aviagdo Civil, determina no art. 5°, Il, a) que haja
revisdo dos RBAC para revogagao dos requisitos de competéncia, experiéncia ou treinamentos requeridos para
aceitagao/aprovacgao de gestor responsavel e gestor do SGSO. Com a futura revogagéo dos atuais requisitos do RBAC 119 de
qualificacdo e experiéncia para o diretor/gerente de seguranga operacional, que € o gestor do SGSO como um todo, torna-se
incoerente exigir uma qualificagéo ou habilitagéo especifica para o responsavel por uma subparte do sistema. Nas empresas
certificadas sob 0 RBAC 135, inclusive nas de alta complexidade, & comum que o proprio diretor/gerente de seguranca
operacional seja o responsavel pela condugao direta dos processos de investigagao interna. Desse modo, a proposta de
regulamento, se aprovada, criaria um cenario em que a ANAC deixaria de exigir qualificagdes especificas para alguém assumir a
fung&o de gestor do SGSO, mas impediria esse mesmo de alguém de gerenciar um dos processos mais fundamentais do
sistema. Para contornar o problema, restaria aos operadores duas alternativas: contratar ou qualificar pessoal adicional para
realizacdo das investigagdes ou exigir que o proprio gestor do SGSO tenha as tais qualificagdes e habilitagdes. No primeiro caso,
a ANAC estaria impondo custos aos operadores néo considerados na proposta de audiéncia publica (existem profissionais
suficientes no mercado para atender a demanda? Caso a empresa queira qualificar um profissional préprio, qual a facilidade de
se matricular e concluir os cursos SIPAER? Quais os custos envolvidos em termos de tempo e dinheiro?); no segundo, estaria
indiretamente exigindo competéncias, experiéncias ou treinamentos para aceitagdo/aprovagao do gestor do SGSO, contrariando
as diretrizes da Portaria n. 339/2016.

b) A investigagao interna de ocorréncias no ambito do SGSO n&o deve ser confundida com a investigagao oficial de acidentes e
incidentes aeronduticos a cargo do CENIPA ou outras autoridades estrangeiras. Eventualmente os dois processos podem ser
coincidentes quando o CENIPA decide delegar o trabalho oficial de investigagdo ao prdprio operador. No entanto,
independentemente de ter recebido alguma delegacéo do CENIPA, espera-se que empresa, em caso de ocorréncias, execute
um processo interno de investigagdo para determinagéo das causas raizes ou fatores contribuintes do evento. Nos casos em que
0 encarregado da investigacao oficial é o préprio CENIPA (ou SERIPA), o processo interno do operador serve de complemento
ou até mesmo de subsidio para as atividades da autoridade, se assim desejar. Ja nos casos em que o CENIPA decide delegar a
investigagao oficial ao operador, a NSCA 3-13 estabelece os critérios para tal delegagéo nos seguintes termos:

“6.1.1 A organizag&o encarregada da investigagéo de incidente aeronautico podera ser um provedor de servigo de aviag&o civil
(PSAC) por atribuicdo do CENIPA, quando este possuir profissional credenciado pelo CENIPA para realizar investigagéo de
ocorréncia aeronautica” (grifo meu)

Do extrato acima, conclui-se que: nos casos em que ha delegagéo da atividade oficial de investigacdo ao operador, o texto
proposto para o paragrafo H135.7 (a)(3) é redundante com a norma do Comando da Aeronautica; nos casos em que ndo ha
delegagao, a proposta de regra impde uma carga indevida ao processo interno dos operadores conforme argumentagéo do item
a).

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribuicéo acatada conforme proposta.

Contribuigao no: 157

Colaborador: Gabriela Teixeira da Silva Ribeiro
Instituigdo: Helivia Aero Taxi AS
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.180 Sistema embarcado de prevencao de colisdes (ACAS)

()
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(e) A partir de [36 meses apds a publicagdo da Emenda], todos os sistemas ACAS instalados devem cumprir com o estabelecido
no paragrafo (c) desta Segéo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
135.180 Sistema embarcado de prevencao de colisdes (ACAS)

(e) A partir de [36 meses apds a publicagdo da Emenda], todos os sistemas ACAS instalados em avides devem cumprir com o
estabelecido no paragrafo (c) desta Segao.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

A maioria dos helicopteros da aviagdo Offshore ja utiliza o TCAS | durante as operagdes nas bacias petroliferas, mesmo ndo
sendo um requisito regulamentar. Entende-se que o item 135.180 esta voltado aos aviées, mas o item (e) ird abranger também
os Helicopteros Offshore, gerando um custo n&o previsto para substituicdo de todos os equipamentos. Mantendo o item como
esta, pode-se levar a remogéo do TCAS dos Helicdpteros Offshore, diminuindo o nivel de seguranga nas operagoes.
Esta sugestdo é apenas para clarear o tipo de aeronave que o regulamento esta visando.
Caso o objetivo seja incluir os helicopteros na instalagdo do TCAS Il, o prazo poderia ser estendido para 60 meses.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢do n&o acatada. O referido paragrafo foi excluido da proposta e a discusséo sobre as novas exigéncias de ACAS serdo
feitas no processo referente a edi¢do do novo RBAC n° 91, que foi & audiéncia publica n® 17/2015. Esta contribuigdo sera analisada
no ambito do referido processo.

Contribuicao n°: 158

Colaborador: Regers Sidnei Vidor
Instituigdo: BHS Taxi Aereo S/A 7
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.180 Sistema embarcado de prevengao de colisdes (ACAS)
()
(e) A partir de [36 meses apds a publicagdo da Emendal], todos os sistemas ACAS instalados devem cumprir com o estabelecido
no paragrafo (c) desta Seg3o.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAQ
135.180 Sistema embarcado de prevengéo de colisdes (ACAS)
()
(e) A partir de [36 meses apds a publicagdo da Emenda], todos os sistemas ACAS instalados em aviées devem cumprir com o
estabelecido no paragrafo (c) desta Secao.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Os helicopteros empregados em voos offshore utilizam o TCAS | apesar de néo ser requisito regulamentar, operando
primariamente nas Bacias Petroliferas. O item 135.180 esta direcionado aos aviées de grande porte, mas o item (e) ira atingir
também aos Helicdpteros Offshore, gerando um custo néo previsto nos contratos de longo prazo ja assinados. Manter a redagao
como esta, pode levar a remogao do TCAS dos Helicopteros Offshore, degradando o nivel de seguranga.

A sugestéo tem por objetivo dar transparéncia aos objetivos do regulamento, caso a ideia seja obrigar a todos, solicito que o
prazo seja estendido para 60 meses.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC
Contribui¢do n&o acatada. O referido paragrafo foi excluido da proposta e a discussdo sobre as novas exigéncias de ACAS serdo
feitas no processo referente a edi¢do do novo RBAC n° 91, que foi a audiéncia publica n® 17/2015. Esta contribuigdo sera analisada
no ambito do referido processo.

Contribui¢ao ne: 159

Colaborador: William Hitoshi Tsuchida
Institui¢do: Air Jet Taxi Aereo
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
RBAC 135.43 - [RESERVADO]

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
RBAC 135.43 - Transporte Aéreo de Passageiros Enfermos
(@) Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave transportando passageiro(s) enfermo(s) segundo este
regulamento, a menos que essa aeronave:
(1) Seja configurada para transportar enfermos com equipamentos médicos, fixos ou removiveis, e com materiais médicos
necessarios ao nivel de atendimento a ser prestado durante o voo;
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(2) Tenha a bordo uma equipe profissional da satde, composta por um médico e um enfermeiro, que atenda as necessidades da
patologia do enfermo;

(3) Esteja em condigbes aeronavegaveis e devidamente prevista nas especificagdes operativas desse detentor de certificado.
(b) A equipe de profissionais da salide deve possuir capacitagdo para exercer a atividade, manter seus registros validos e
atualizados no respectivo 6rgéo competente, atender os requisitos legais de seus conselhos regionais e demais legislagbes
aplicaveis.

(c) Os tripulantes devem atender as exigéncias requeridas para a operagao a ser realizada no que se refere:

(1) Capacitagao para conduzir a operagéo aeromédica de modo a n&o interferir nos procedimentos sob responsabilidade da
equipe de profissionais da saude;

(2) Certificado médico de aptiddo fisica e mental validos; e

(3) Habilitagdo requerida para operagédo da aeronave.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Proporcionar uma melhor definigdo do Transporte de Passageiros Enfermos, tendo em vista as especificidades e o grande
potencial de crescimento dessa atividade.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuig&o néo acatada.

Os requisitos constantes do RBAC n° 135 ja se aplicam as operagdes de transporte de enfermos, além de ja existir a IAC 3134
que regula o assunto. Quando da revogagao da IAC 3134, o assunto voltara a ser discutido em uma possivel nova emenda ao
RBAC n° 135 e/ou na edi¢do de uma Instrucdo Suplementar que substitua a referida IAC.

Contribuigao n°: 160

Colaborador: William Hitoshi Tsuchida
Instituicao: Air Jet Taxi Aereo
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

Insercdo do Apéndice J do RBAC 135

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

APENDICE J DO RBAC 135 )
REQUISITOS ADICIONAIS PARA OPERAGOES DE AERONAVES COM PASSAGEIRO ENFERMO

J135.1 Geral

(@) Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave com o objetivo de transportar passageiros enfermos ao menos
que cumpra os requisitos deste apéndice e demais requisitos dos conselhos de classe (medicina e enfermaria).

(b) Definigdes:

1. Aeronave ambulancia : - é a aeronave configurada para transportar enfermos com equipamentos médicos, fixos ou
removiveis, e com materiais médicos necessarios ao nivel de atendimento a ser prestado durante o voo por profissional de
salde.

2. Local de atuagéo : - é o local onde uma aeronave ambulancia embarca um paciente para transporta-lo, prestando-lhe servigos
médicos a bordo.

3. Transporte de enfermo ou servigo aeromédico: - € a missdo de transportar um paciente sob cuidados médicos, incluindo o
deslocamento para o local de atuagéo.

4. Suporte Basico: refere-se ao servigo aeromédico oferecido ao paciente, sob os cuidados de um profissional médico
experiente, qualificado por treinamento e habilitado, competente a suporte basico por intermédio de uma aeronave provida de
suporte basico (oxigénio, sucgéo, fornecimento elétrico, luz e controle climatico) para o paciente.

5. Suporte avangado: refere-se ao servigo aeromédico oferecido ao paciente, sob os cuidados de dois profissionais médicos
experientes, qualificados por treinamento e habilitado, competente a suporte basico por intermédio de uma aeronave provida de
suporte basico (oxigénio, sucgéo, fornecimento elétrico, luz, controle climatico e de pressurizagao, etc.) para o paciente. Os
seguintes elementos séo recomendados:

- Suporte basico;

- utilizagéo de equipamentos técnicas especiais, tais como intubagao endotraqueal e compressao cardiaca térax fechado;

- monitorizag&o cardiaca para o reconhecimento de disritmia e tratamento;

- desfibrilador;

- estabilizagéo e infus&o intravenosa.

- empregando terapia definitiva , incluindo a administrac&o de drogas;

- estabilizagdo da condigao do paciente

(c) Nenhum detentor de certificado podera operar aeronaves em missdes aeromédicas ao menos que atenda os seguintes
critérios:

1. esteja devidamente autorizada por suas especificacdes operativas;

2. o kit aeromédico esteja devidamente homologado pela ANAC;
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3. os equipamentos utilizados nos cuidados dos pacientes sejam homologados/autorizados pela ANVISA,;

4. ser conduzida por tripulante (s) e equipe médica devidamente capacitada e habilitada para conduzir a operagéo;

5. a aeronave seja submetida a assepsia logo ap6s o transporte de enfermo.

(d) Funcdes e responsabilidades na remogéo aérea de enfermos

(1) Chefe médico:

I. Responde tecnicamente pela empresa, perante a autoridade aeronautica e conselhos de medicina e enfermagem;

II. Administra o departamento aeromédico, a partir do planejamento, programacéo, direcao, controle e reprogramacao das
operagdes da unidade;

III. Recepciona as demandas do transporte aéreo de enfermos, ap6s analise determina o direcionamento a ser seguido;

IV. Coordena ou o transporte aeromédico desde a solicitagéo até a entrega do paciente na entidade hospitalar de destino;

V. Define e padroniza os procedimentos médicos a serem utilizados durante o transporte aéreo que visam preservar a salide e a
vida do paciente enfermo.

VI. Recomenda a padronizagdo, manutengéo e aquisi¢do de equipamentos médicos, além de orientar as modificagdes a serem
incorporadas nas aeronaves da empresa;

VII. Obedecer ao Cédigo de Etica Médica, bem como todas as orientagdes editadas pelo conselhos de Medicina.

(2) Medico de bordo:

. Subordinado diretamente ao Chefe Médico, seus deveres e responsabilidades sao:

Il. Preserva as condi¢es vitais do paciente, enquanto o mesmo estiver a bordo da aeronave ambulancia;

III. Assegura-se de que todos os equipamentos médicos estdo corretamente instalados e operacionalmente funcional antes da
realizagao da misséo;

IV. Exerce o controle operacional da equipe Aeromédica.

V. A bordo da aeronave ambulancia, executa apenas as tarefas relacionadas com o paciente.

VI. Avalia a qualidade profissional dos técnicos em emergéncia médica e subsidiar o Chefe Médico para as necessidades de
treinamento da equipe.

VII. Obedecer ao Codigo de Etica Médica, bem como todas as orientagdes editadas pelo conselhos de Medicina.

(3) Enfermeiro:

a. Subordinado diretamente ao Chefe Médico, seus deveres e responsabilidades sao:

I1. Auxiliar o médico de bordo na preservagéo das condicdes vitais do paciente, enquanto o mesmo estiver a bordo.

III. Providenciar a assepsia dos componentes do Kit Aeromédico que estiverem em contato com o paciente, téo logo tenha sido
concluida a remogéo.

IV. Checar os equipamentos utilizados, providenciando manutengéo, reposicao ou limpezas indicadas.

V. Obedecer ao Codigo de Etica Médica, bem como todas as orientagdes editadas pelo conselhos de Enfermagem.

(4) Pilotos

I. Os pilotos devem estar habilitados pela ANAC para cada tipo de aeronave em que for operar, devendo ter completado os
treinamentos especificos previstos no Programa de Treinamento da Empresa. Adicionalmente, deverdo manter seus certificados
CMA vélidos

Il. O Comandante é o responsavel pela operacéo e seguranga da aeronave ambulancia. Portanto, a ele compete:

1. N&o iniciar o voo sem certificar-se de que a aeronave esteja em condi¢des aeronavegaveis.

IV. No célculo do peso e balanceamento da aeronave em missdo Aeromédica, sempre considerar os valores da Ficha de
Pesagem da aeronave com o kit Aeromédico instalado, de acordo com as politicas previstas no MGO da Empresa.

V. N&o permitir o embarque de passageiros sem que estejam devidamente contidos.

VI. Transmitir as instrucdes verbais de seguranca e procedimentos a equipe médica, enfermos, passageiros e tripulantes a bordo
da aeronave, antes da decolagem e pouso.

VII. N&o se afastar das suas obrigagdes que visem a seguranca da aeronave durante as fases criticas do voo.

VIII. Ndo se envolver nas emergéncias médicas que ocorrem durante 0 voo.

IX. Atender ao Médico de Bordo nos desvios que se fizerem necessarios para atender uma emergéncia, desde que eles, ndo
agridam sua responsabilidade e que a seguranga da operagao ndo seja degradada e comprometida.

X. Manter a Coordenagéo de Voos sempre informada da posi¢do da aeronave ambulancia.

XI. Na ocorréncia de emergéncia e com a intengao de salvar vida humana ou preservar propriedade, 0 Comandante podera
desviar-se dos procedimentos previstos neste regulamento, conforme previsto em 135.19. Nesse caso, apds o término do voo e,
em no prazo de 10 dias uteis, 0 Comandante devera relatar a ocorréncia ao Piloto-Chefe, que posteriormente devera enviar um
relatorio completo da operagéo envolvida para a ANAC, incluindo uma descrigdo dos desvios e suas razdes.

(e) O detentor de certificado deve prover treinamento e capacitagdo necessaria para seus tripulantes e para os profissionais da
saude desenvolverem as atividades a bordo da aeronave ambuléncia, alcangando aqueles que estdo envolvidos na operagao
aeromédica.

(1) Os treinamentos devem estar previstos no programa de treinamento da empresa, devendo contemplar tais assuntos:

. - Nogdes de aeronautica:

A. - Terminologia aeronautica;
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B. - procedimentos normais e de emergéncia em voo;

C. - evacuagao de emergéncia nos modelos de aeronaves operados pelo detentor do certificado;

D. - seguranga no interior e em torno dos modelos de aeronaves operados pelo detentor do certificado.

E. - embarque e desembarque de pacientes.

II. Nogdes basicas de fisiologia de voo e suas influencias durante a operagéo:

F. - Atmosfera, fisiologia respiratéria, estudo clinico da hipoxia, disbarismos, aerocinetose, ritmo circadiano.

G. - forcas acelerativas em voo e seus efeitos sobre 0 organismo humano.

H. - gases, liquidos e vapores toxicos em aviagao;

I. - ruidos e vibragdes.

[II. Atividades préticas e simulados que envolvam as caracteristicas operacionais do detentor do certificado.

(f) Registros

a) Devem ser mantidos registros que demonstrem as conformidades do voo, responsabilidades e outros requisitos deste
apéndice J.

b) A calibragéo dos equipamentos e as manutengdes preventivas e corretivas, correspondentes ao kit aeromédico, devem ser
registradas e armazenadas pelo detentor do certificado, para que possam ser apresentadas em eventuais fiscalizagdes
conduzidas pelas autoridades competentes.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Proporcionar uma melhor definigdo do Transporte de Passageiros Enfermos, tendo em vista as especificidades e o grande

potencial de crescimento dessa atividade.
ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do n&o acatada.

Os requisitos constantes do RBAC n° 135 ja se aplicam as operagdes de transporte de enfermos, além de ja existir a IAC 3134
que regula o assunto. Quando da revogagao da IAC 3134, o assunto voltara a ser discutido em uma possivel nova emenda ao
RBAC n° 135 e/ou na edi¢do de uma Instrugdo Suplementar que substitua a referida IAC.

Contribuigao n°: 161

Colaborador: ABTAER
Instituicdo: ABTAER
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
135.337 QualificagBes: examinador em aeronave e examinador em simulador

(a) Para os propositos desta segao e da segao 135.339:
(1) examinador em aeronave € uma pessoa qualificada para conduzir exames em voo em uma aeronave, em um simulador de
voo ou em um dispositivo de treinamento de voo para um particular tipo de aeronave;
(2) examinador em simulador € uma pessoa qualificada para conduzir exames em voo mas somente em um simulador de voo,
em um dispositivo de treinamento de voo, ou em ambos, para um particular tipo de aeronave; e
(3) examinador em simulador e examinador em aeronave séo examinadores que desempenham as fungdes descritas nas
segdes 135.321(a) e 135.323(a)(4) e (c).
(b) Nenhum detentor de certificado pode usar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como examinador em aeronave em um
programa de treinamento estabelecido segundo esta subparte, a menos que, para um particular tipo de aeronave envolvido, essa
pessoa:
(1) possua uma licenca de piloto e as adequadas qualificacbes requeridas para um piloto em comando em operagdes segundo
este regulamento;
(2) tenha completado satisfatoriamente as apropriadas fases de treinamento para a aeronave, incluindo o treinamento periédico
requerido para trabalhar como piloto em comando em operagdes segundo este regulamento;

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
(b) Nenhum detentor de certificado pode usar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como examinador em aeronave em um
programa de treinamento estabelecido segundo esta subparte, a menos que, para um particular tipo de aeronave envolvido, essa
pessoa:
(1) possua uma licenga de piloto e as adequadas qualificagdes requeridas para um piloto em comando em operagdes segundo
este regulamento;
(2) tenha completado satisfatoriamente as apropriadas fases de treinamento para a aeronave, [GCIOMCHENENCIPEHoMICY
| FBGUBHEE para trabalhar como piloto em comando em operagdes segundo este regulamento;

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Excluir a exigéncia do treinamento periddico.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuigéo sem objeto.
O texto da minuta da Emenda 04 do RBAC 135 que foi submetida a audiéncia publica n® 8/2016 ja ndo continha a expresséo
“incluindo o treinamento periédico, requerido”.
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Contribuigao n°: 162
Colaborador: ABTAER

Instituicdo: ABTAER
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.347 Pilotos: treinamento em voo inicial, de transi¢éo, de elevagéo de nivel e de diferengas

(e) Apds completar o treinamento local e ser submetido ao exame previsto no paragrafo 135.293(b), o piloto recebera o
certificado de habilitagdo técnica no tipo do equipamento e posteriormente devera obter a experiéncia de operagdo em rota
(135.244) sob a supervis&o de um instrutor qualificado da empresa, quando entdo sera submetido a um exame em rota
(135.299(a)).

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
135.347 Pilotos: treinamento em voo inicial, de transi¢éo, de elevagéo de nivel e de diferengas
(e) Apds completar o treinamento local e ser submetido ao exame previsto no paragrafo 135.293(b), o piloto recebera o
certificado de habilitagdo técnica no tipo do equipamento e posteriormente devera obter a experiéncia de operagdo em rota
(135.244) sob a supervis&o de um instrutor qualificado da empresa,

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Estudar a real necessidade de realizar mais um cheque em rota.
ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicéo acatada.
Os cheques em rota, no entanto, continuardo sendo requeridos como disposto na segao 135.299.

Contribuigao n°: 163

Colaborador: Leonardo Gongalves Coutinho

Instituicao: ANAC
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.21 Requisitos do manual
(a) Cada detentor de certificado deve preparar e submeter a aceitagéo prévia da ANAC um manual estabelecendo
procedimentos e politicas. Este manual deve ser usado pelo pessoal de voo, de solo e de manutencéo do detentor de certificado,
na condug&o de suas operagdes. Entretanto, a ANAC pode autorizar desvios deste paragrafo se for considerado que, em fungéo
do tamanho limitado das operagdes, 0 manual, ou parte do mesmo, ndo é necessario para a orientagdo do pessoal de voo, de
solo e de manutengao.
(b) Cada revisdo do manual deve ser submetida a aceitagdo prévia da ANAC, salvo aquelas dispensadas deste ato pelo manual
ja aceito.
(c) Cada detentor de certificado deve manter pelo menos uma copia do manual em sua sede operacional.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

135.21 Requisitos do manual
(a) Cada detentor de certificado deve preparar e submeter a aceitagdo prévia da ANAC manter atualizado um manual
estabelecendo procedimentos e politicas aceitaveis para a ANAC. Este manual deve ser usado pelo pessoal de voo, de solo e de
manutenc&o do detentor de certificado, na condugéo de suas operagdes. Entretanto, a ANAC pode autorizar desvios deste
paragrafo se for considerado que, em fungdo do tamanho limitado das operagées, 0 manual, ou parte do mesmo, nao é
necessario para a orientagao do pessoal de voo, de solo e de manutengao.
(b) Cada revisao do manual deve ser submetida a aceitagéo prévia da ANAC, salvo aquelas dispensadas deste ato pelo manual
ja aceito Reservado.
(c) Cada detentor de certificado deve manter pelo menos uma cépia do manual em sua sede operacional.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE
Propde-se modifica¢do do parégrafo 135.21 (a) e exclusdo completa do paragrafo 135.21 (b) da minuta do RBAC 135 — Emd. 04
com o objetivo de remover quaisquer mengdes a “aceitagao prévia” do manual pela ANAC.

As seguintes razdes justificam as alteragdes:

Harmonizag&do ao 14CFR Part 135 .0 §135.21 (a) estabelece apenas que o detentor de certificado deve preparar € manter um
manual estabelecendo politicas e procedimentos aceitaveis pela Autoridade, sem quaisquer referéncias a necessidade de
aceitagdo prévia do documento. Adicionalmente, ndo consta no regulamento americano texto equivalente ao paragrafo 135.21
(b) da proposta de emenda ao RBAC 135. Segue extrato do 14CFR Part 135 (consulta em http://iwww.ecfr.gov ,/em 09/05/2016:(

“§135.21 Manual requirements.
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(a) Each certificate holder, other than one who uses only one pilot in the certificate holder's operations, shall prepare and keep
current a manual setting forth the certificate holder's procedures and policies acceptable to the Administrator. This manual must
be used by the certificate holder's flight, ground, and maintenance personnel in conducting its operations. However, the
Administrator may authorize a deviation from this paragraph if the Administrator finds that, because of the limited size of the
operation, all or part of the manual is not necessary for guidance of flight, ground, or maintenance personnel.

(b) Each certificate holder shall maintain at least one copy of the manual at its principal base of operations.”

b) Harmonizagéo a Instru¢do Suplementar n. 119-004A. A IS 119-004A estabeleceu diferengas entre os conceitos de “aceitagéo”
e “aprovacdo” de documentos, manuais ou programas, sendo obrigatdrio o consentimento prévio da ANAC para utilizagao de
documento, manual ou programa apenas no segundo caso. A proposta de emenda ao RBAC 135, ao determinar que haja
aceitagao prévia da ANAC para quaisquer revisdes do manual previsto nas segdes 135.21 e 135.23, provoca conflitos de
interpretagdo com a IS 119-004A, uma vez que o termo “aceitagdo prévia” do RBAC 135 pode ser entendido como sindnimo de
“aprovacéo” da IS. Nessa logica, o escopo dos procedimentos passiveis de aceitagdo prévia ou aprovagdo segundo a segao
135.23 do RBAC 135 seria muito maior do que o escopo previsto no paragrafo 5.5.2.3.6 da IS 119-004A.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicdo néo acatada.

A ANAC compreende a referéncia feita ao contelido da Segédo 135.2 do 14 CFR Part 135. Mas a aceitagdo da contribuigao criaria
desacordo com o Anexo 6 (item 4.2.3.2 da Parte | e item 2.2.3.2 da Seg&o Il da Parte Ill) a Convengdo de Chicago, onde &
especificado que: “The State of the Operator shall establish a requirement for the operator to provide a copy of the operations
manual together with all amendments and/or revisions, for review and acceptance and, where required, approval. The operator
shall incorporate in the operations manual such mandatory material as the State of the Operator may require.” Adicionalmente, a
Order 8900.1 traz diversas orientagdes aos inspetores para a analise rapida dos manuais dos operadores, orientacdo esta que
nao existe na ANAC. Também nao foi identificado o conflito de interpretagdo do RBAC com a IS, pois o regulamento menciona
“aceitacdo” e esse termo é claramente definido na IS. Desse modo, ndo convém a retirada da obrigatoriedade.

Contribuicao n°: 164

Colaborador: ABTAER
Instituicao: ABTAER }
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR
Entendemos que a minuta se trata do RBAC 135, porém o RBAC 61 e a IS 61 interferem na referéncia do treinamento dos
pilotos, examinadores credenciados e em simulador.
Ao se observar criteriosamente a Subparte K prevé casos em que o treinamento pode ocorrer em “escola de aviagao civil ou
aeroclube certificado ou validado pela ANAC para ministra-lo”, ou até quando “o treinamento de voo podera ser ministrado por
um PC ou PLA habilitado e qualificado na aeronave”. A primeira vista, parece uma liberalidade: um PC ou PLA poderia dar
instrucdo de TIPO, como ocorria anteriormente. Entretanto, entende-se que isso sé seria possivel se ndo houvesse um
“programa de treinamento de voo aprovado/validado pela ANAC”.
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
Seria possivel rever algumas questdes sobre treinamento em simulador???
A alteragdo da IS 61 foi uma conquista grande para os operadores de King Air principalmente, e 0 mérito € totalmente da
ABTAER que esteve na luta de ponta a ponta. Gostaria de salientar que para os operadores de King Air regidos pelo RBAC 135
também se faz a necessidade de alteragio de alguns itens do mesmo, em especial o item 135.341

E importante que o texto seja revisto e/ou revisto, no que se refere a treinamento em simulador, considerando a flexibilizagao
ocorrida na IS 61 tornando o King Air uma aeronave classe.
JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

No entendimento, nota-se que n&o esté escrito em lugar nenhum desta Subparte K que “é preciso fazer simulador” para (re)
checar determinada hab.TIPO, como estava na versdo anterior do RBAC-61 (EMD003).
O entendimento é que todo o trabalho deve ser remetido ao respectivo “programa de treinamento de voo aprovado/validado pela
ANAC”, e que requeiram simulador para que este tipo de treinamento seja obrigatorio. Sendo assim, tira-se 0 peso da
obrigatoriedade do simulador do RBAC-61.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC
N&o foi proposta nenhuma alteragdo do RBAC 135 nesta contribuigao.

Contribui¢ao ne: 165

Colaborador: Antonio Ivaldo Machado de Andrade
Instituigao: Lider Taxi Aéreo
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

135.176 Conjunto de Primeiros Socorros

(a) Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros a menos que essa aeronave possua a bordo um conjunto de
primeiros socorros para tratamento de ferimentos que possam ocorrer a bordo ou em acidentes menores. O conjunto deve ser
apropriadamente embalado e posicionado de modo a ser prontamente visivel e acessivel pelos ocupantes da aeronave, devendo
conter os itens especificados no paragrafo 135.177(b)(1). O requerido no paragrafo (b)(1)(xviii) desta sec¢éo € opcional para
aeronaves com capacidade para 19 assentos ou menos.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Excluir

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

O Kit de Primeiros Socorros ja foi assunto de ampla discusséo na sociedade brasileira quando foi obrigatério a bordo de todos os
carros, por exigéncia do Denatran, sendo que essa exigéncia caiu com a promulgacéo da Lei 9.792, de 14 de abril de 1999, que
cancelou o artigo 112 do Codigo de Transito Brasileiro. Um dos argumentos para cair a obrigatoriedade foi que é quanto ao uso
inadequado de seus componentes, 0 que poderia agravar ainda mais a situagéo de acidentados.

O Kit de Primeiros Socorros € requerido também em outros paises, mas apenas para aeronaves com mais de 19 assentos, 0
que também ja esta previsto no 135.177. Lembrando que nessas aeronaves é requerido um Comissario de Bordo, 0 qual pode
receber treinamento para utilizar tal Kit.

O Kit também se torna util quando sobrevoando areas desabitadas ou selva, mas isso também ja esta previsto no item 135.166.
Entretanto o requisito do item 135.176 € desnecessario, recomendo sua exclus&o.

ANALISE DA CONTRIBUIGAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribuicdo néo acatada.

O conjunto de primeiros socorros é um requisito do Anexo 6 a Convencgéo de Aviagao Civil Internacional, inclusive para aeronaves
com menos de 19 passageiros. Deste modo, ndo convém retira-lo do regulamento. Adicionalmente, este requisito existe em varias
regulamentagdes internacionais (como a canadense e da EASA). Finaimente, todos os tripulantes dos operadores do RBAC n°
135 recebem treinamento em como utilizar os conjuntos de primeiros socorros (e ndo somente 0s comissarios de voo).

Contribuigao n°: 166

Colaborador: Paulo Ricardo Almada Passos
Institui¢do: Addey Taxi Aéreo Ltda. 7
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

Segdo 135.297 Piloto: requisitos para exame de proficiéncia em voo por instrumentos

(@) Nenhum detentor de certificado pode utilizar uma pessoa como piloto e ninguém pode trabalhar como piloto em comando de
uma aeronave voando IFR, a menos que, dentro dos 06 meses calendaricos precedendo esse voo, o piloto tenha sido aprovado
em um exame de proficiéncia em voo por instrumentos, ministrado por um INSPAC ou por um piloto examinador credenciado.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(a) Nenhum detentor de certificado pode utilizar uma pessoa como piloto e ninguém pode trabalhar como piloto em comando de
uma aeronave voando IFR, a menos que, dentro dos 06 meses calendéricos precedendo esse voo, o piloto tenha realizado ao
menos uma decolagem e um pouso por instrumento.

JUSTIFICATIVA DO PROPONENTE

Sabemos que a ANAC trabalha com um quadro bastante reduzido, inclusive de checadores credenciados, encontrando
dificuldades para atender da melhor forma possivel os seus regulados. Pensando nisso, entendo que € inviavel para as
empresas regidas pelo RBAC 135, como para a ANAC, a realizagdo de exames de proficiéncia em voo por instrumentos a cada
06 meses calendéricos. A minha sugestdo é que os exames sejam realizados anualmente, juntamente com a realizagéo do
exame de proficiéncia de revalidagdo de Classe ou Tipo. Contudo, permaneceria a necessidade de antes da realizagdo de um
voo IFR, dentro dos 06 meses calendéricos precedentes ao voo, o piloto tenha realizado ao menos uma decolagem com saida
por instrumentos e um pouso por instrumentos.

ANALISE DA CONTRIBUICAO E RESPOSTA DA ANAC

Contribui¢do néo acatada.

A secdo 135.297 foi excluida, pois seu contetido redunda ao da segdo 135.293, com a diferenga de que era aplicada de 6 em 6
meses ao piloto em comando. O antigo paragrafo 135.293(c) versava que os exames requeridos por esta se¢do substituiam os
exames requeridos pela se¢do 135.297 e também foi excluido. Dessa forma, todos os requisitos foram concentrados na segéo
135.293. Para os operadores que realizam operagdes internacionais, a ANAC procedeu a harmonizagéo ao Anexo 6 Parte |, item
9.44.1, e Anexo 6, Parte Ill, item 7.4.3.1, a Convengdo de Aviagdo Civil Internacional, e foi estabelecida a periodicidade da
realizacdo do exame periddico de 6 em 6 meses no paragrafo 135.293(a). Para os pilotos que realizam operagdes nacionais, a
regra nao foi alterada.
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NOTA: Os comentarios realizados por colaboradores da ANAC no ambito desta
audiéncia representam sua posi¢cdo pessoal, e ndo necessariamente refletem a
posicao institucional da Agéncia.
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