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JUSTIFICATIVA

PROPOSTA DE NORMA SUBSTITUTIVA A IAC 3151 QUE ESTABELECE E
NORMATIZA 0OS PROCEDIMENTOS PARA CONFECCAO, EMISSAO E
PREENCHIMENTO DOS DIARIOS DE BORDO DAS AERONAVES CIVIS
BRASILEIRAS E NORMA QUE ESTABELECE REQUISITOS PARA A
ACEITACAO DE SISTEMAS DIGITAIS DE INFORMACAO COMO
FERRAMENTA OFICIAL PARA REGISTRO, GUARDA E CONSULTA DE
INFORMACOES POR REGULADOS DA ANAC

1.APRESENTACAO

1.1 A presente Justificativa exple as razOes que motivaram esta Agéncia
Nacional de Aviacdo Civil — ANAC a propor norma substitutiva a IAC 3151
que estabelece e normatiza os procedimentos para confeccdo, emissdo e
preenchimento dos diarios de bordo das aeronaves civis brasileiras e norma que
estabelece requisitos para a aceitacao de sistemas digitais de informacdo como
ferramenta oficial para registro, guarda e consulta de informaces por regulados
da ANAC.

1.2 A proposta de emenda supracitada foi desenvolvida no ambito do Projeto
Prioritairo do Diario de Bordo Digital, cuja motivacao, segundo seu termo de
inauguracéo, é a seguinte:

O projeto cria recursos de seguranca que deverao ser adotados para os diarios
de bordo digitais dos regulados, cria incentivos para o seu uso e abandona a
necessidade de registro em papel, com isso passaremos a ter registros mais
seguros e auditaveis, proporcionando ambiente de aviagdo significativamente
mais seguro para a populacdo em geral. Também é possivel redugdo dos
custos das empresas, 0 que é orientado ao desenvolvimento do setor.

A criagdo da possibilidade de uso dessa ferramenta também poderd gerar
ganhos para os processos de certificagdo uma vez que as informacdes serdo
mais claras e auditaveis.

Ao possibilitar a criacdo de banco de dados Unico e digital isso incentiva a
serem registradas apenas as horas voadas. Com isso, 0s pilotos e companhias
passam a ter interesses orientados sempre a registrar o dado correto, ao invés
de permitir divergéncias entre dados de diferentes fontes, uma vez que é mais
interessante para uma das partes aumentar seu nimero de horas, ao passo que
para o outro € mais vantajoso diminuir horas de manutencdo. Adicionalmente
a facilidade de fiscalizacdo por si s ja é forte fator de correcdo de conduta
dos regulados.
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1.3 A ANAC entende que a possibilidade do uso de sistemas digitais como fonte
primaria de registro de informagdes pode auxiliar no desenvolvimento da
aviacdo, bem como propiciar ambiente mais dindmico e seguro para as
operacdes aéreas. Ao mesmo tempo a atualizacdo da IAC 3151 é ato necessario
para viabilizar que um sistema seja utilizado para fins de Diario de Bordo.

2. EXPOSICAO TECNICA

2.1 Analise do cenario atual de regulacédo do Diario de Bordo:

A Convencdo de Aviacdo Civil Internacional, promulgada no pais pelo
Decreto n° 21.713/46, traz determinacgdes acerca o diario de bordo conforme

abaixo.

CAPITULO V

CONDICOES A SEREM CUMPRIDAS RELATIVAS E AERONAVES
ARTIGO 29

Documentos que as aeronaves devem levar

Tdda aeronave de um Estado contratante que se dedique a navegacao
internacional, deverd levar os seguintes documentos de conformidade com
as condicdes presentes nesta Convencéo:

a) Certificado de registro;

b) Certificado de navegabilidade;

¢) Licenca apropriada para cada membro da tripulagéo;
d) DIARIO DE BORDO;

e) Se a aeronave estiver equipada com aparelhos de radio, a licenca da
estacao de radio da aeronave;

f) Se levar passageiros, uma lista dos nomes e dos lugares de embarque e
pontos de destino;

g) Se levar carga, um manifesto e declara¢des detalhadas da mesma.
ARTIGO 34
DIARIO DE BORDO

Toda aeronave que se dedique a navegacao internacional, tera um DIARIO
DE BORDO onde serdo assentados os detalhes acerca aeronave, de sua
tripulagdo e de cada viagem na forma que oportunamente se prescreva em
virtude desta Convencao.

Grifos nosso

O Anexo 6 a Convencdo de Aviacdo Civil Internacional cita o Jorney Log

Book nas suas partes II, Il e Il1 conforme excertos abaixo, esclareco que a
Parte | trata de voos comerciais internacionais, a Parte Il trata de
voos internacionais da aviacdo geral e a Parte Ill trata da operacéo

internacional de helicopteros:

Parte I:
"11.4 JOURNEY LOG BOOK

11.4.1 Recommendation.— The aeroplane JOURNEY LOG BOOK should
contain the following items and the corresponding roman numerals:
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I — Aeroplane nationality and registration.
Il — Date.

111 — Names of crew members.

IV — Duty assignments of crew members.
V — Place of departure.

VI — Place of arrival.

VIl — Time of departure.

VI — Time of arrival.

IX — Hours of flight.

X — Nature of flight (private, aerial work, scheduled or non-scheduled).
X1 — Incidents, observations, if any.

XIl — Signature of person in charge.

11.4.2 Recommendation.— Entries in the JOURNEY LOG BOOK should
be made currently and in ink or indelible pencil.

11.4.3 Recommendation.— Completed JOURNEY LOG BOOK should be
retained to provide a continuous record of the last six months’ operations"

Parte 11
2.8.2 JOURNEY LOG BOOK

2.8.2.1 A JOURNEY LOG BOOK shall be maintained for every aeroplane
engaged in international air navigation in which shall be entered particulars
of the aeroplane, its crew and each journey.

2.8.2.2 Recommendation.— The aeroplane journey log should contain the
following items:

a) aeroplane nationality and registration;

b) date;

¢) crew member names and duty assignments;
d) departure and arrival points and times;

e) purpose of flight;

f) observations regarding the flight; and

g) signature of the pilot-in-command.

Parte 111

9.4 JOURNEY LOG BOOK

9.4.1 Recommendation.— The helicopter JOURNEY LOG BOOK should
contain the following items and the corresponding Roman numerals:

| — Helicopter nationality and registration.
Il — Date.

111 — Names of crew members.

IV — Duty assignments of crew members.
V — Place of departure.

VI — Place of arrival.

VII — Time of departure.

VI — Time of arrival.

IX — Hours of flight.

X — Nature of flight (private, scheduled or non-scheduled).
X1 — Incidents, observations, if any.
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X1l — Signature of person in charge.

9.4.2 Recommendation.— Entries in the JOURNEY LOG BOOK should be
made currently and in ink or indelible pencil.

9.4.3 Recommendation.— Completed journey log books should be retained
to provide a continuous record of the last six months’ operations.

Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, que dispde sobre o Cddigo
Brasileiro de Aerondutica, trata do diario de bordo em diversos trechos, trago

abaixo:

SECAO I
Do Procedimento de Registro de Aeronaves

Art. 84. O DIARIO DE BORDO ser4 apresentado ao Registro Aeronautico
Brasileiro para autenticacdo dos termos de abertura, encerramento e
nimero de paginas.

Paragrafo Ginico. O DIARIO DE BORDO deveréa ser encadernado e suas
folhas numeradas, contendo na primeira e na Ultima, respectivamente, o
termo de abertura e encerramento com o numero de suas péaginas,
devidamente autenticados pelo Registro Aeronautico Brasileiro.

Art. 165. Toda aeronave tera a bordo um Comandante, membro da
tripulagdo, designado pelo proprietdrio ou explorador e que sera seu
preposto durante a viagem.

Parég(afo Unico. O nome do Comandante e dos demais tripulantes constardo
do DIARIO DE BORDO.

Art. 171. As decisdes tomadas pelo Comandante na forma dos artigos 167,
168, 169 e 215, paragrafo Unico, inclusive em caso de alijamento (artigo 16,
§ 3°), serdo registradas no DIARIO DE BORDO e, concluida a viagem,
imediatamente comunicadas a autoridade aeronautica.

Paragrafo Gnico. No caso de estar a carga sujeita a controle aduaneiro, sera
o0 alijamento comunicado a autoridade fazendaria mais préxima.

Art. 172. O DIARIO DE BORDO, além de mencionar as marcas de
nacionalidade e matricula, os nomes do proprietario e do explorador, devera
indicar para cada vbo a data, natureza do véo (privado aéreo, transporte
aéreo regular ou ndo regular), os nomes dos tripulantes, lugar e hora da
saida e da chegada, incidentes e observacdes, inclusive sobre infra-estrutura
de protecdo ao voo que forem de interesse da seguranca em geral.

Paragrafo tnico. O DIARIO DE BORDO referido no caput deste artigo
devera estar assinado pelo piloto Comandante, que é o responsavel pelas
anotacdes, ai também incluidos os totais de tempos de vbo e de jornada.

Art. 173. O Comandante procedera ao assento, no DIARIO DE BORDO, dos
nascimentos e 6bitos que ocorrerem durante a viagem, e dele extraira copia
para os fins de direito.

Paragrafo tnico. Ocorrendo mal stbito ou 6bito de pessoas, 0 Comandante
providenciard, na primeira escala, o comparecimento de médicos ou da
autoridade policial local, para que sejam tomadas as medidas cabiveis.

A IAC 3151 merece analise mais aprofundada. O documento como um todo
€ uma miscelanea de defini¢bes, determinacdo de quais dados devem ser
registrados, definicdo de forma dos dados registrados e regras editoriais.

Vejamos:
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Os capitulos 1, 2 e 3 trazem definicdes e abreviaturas, insta relatar contudo
que a maior parte delas ja se encontram no RBAC 01.

O capitulo 4 contém normas gerais conforme texto na integra abaixo:

CAPITULO 4 - NORMAS GERAIS
4.1 APLICABILIDADE DO DIARIO DE BORDO

4.1.1 O Diério de Bordo de aeronave de que trata esta IAC ¢ aplicavel a todas
as aeronaves civis brasileiras que operam segundo os RBHA 91, 135 e 121.

4.1.2 As empresas que operam segundo os RBHA 135 e 121 poderéo obter
autorizagdo para utilizar padronizagcdo e procedimentos diferentes dos
requisitos aqui estabelecidos, desde que sejam aceitas as proposicoes
constantes do manual da empresa (MGM, MGO ou conforme aplicavel).

4.2 RESPONSABILIDADE

Conforme estabelecido no CBA, o Diério de Bordo devera ser assinado pelo
comandante da aeronave, que também ¢ o responsavel pelas anotacGes nele
constantes, incluindo os totais de tempos de v6o e de jornada.

4.3 NASCIMENTOS E OBITOS

Conforme estabelecido no CBA, o comandante da aeronave efetuard o
registro, no Diario de Bordo, dos nascimentos e Obitos que porventura
ocorram durante o v0o, podendo ser extraida cépia para fins de direito,
conforme julgado necessario.

4.4 MAL SUBITO OU OBITO DE PESSOAS

Conforme estabelecido no CBA, ocorrendo mal subito ou 6bito de pessoas a

bordo, o comandante da aeronave providenciard, na primeira escala, o

comparecimento de médicos e/ou da autoridade policial local, para que sejam

tomadas as providéncias cabiveis.
E interessante ressaltar que as empresas aéreas sdo autorizadas a utilizar
padronizacOes editoriais e procedimentos diferentes dos previstos na IAC,
conforme previsto em 4.1.2, desde que aceitos pela autoridade. Essa logica
parece ter sido criada ndo para dispensar do registro das informacdes basicas,
mesmo porque a obrigatoriedade € advinda da Convencdo de Chicago e do
CBA, conforme demonstrado acima, mas sim para facilitar a forma de
registro. Em nova norma, se esta ndo contiver procedimentos burocréaticos a
mesma logica ja seria intrinseca ao modelo, ou seja, ndo seria necessaria a
dispensa se 0 normativo apenas determinar 0 que deve ser minimamente
registrado.

A responsabilidade do Comandante do voo pelo diario de bordo parece clara
também na inspiracdo da regra, considerando inclusive que € ele a autoridade
sobre 0 voo em si. Contudo os itens 4.3 e 4.4 parecem refletir a determinacao
legal que o diario de bordo é o documento onde é registrado 0s
acontecimentos do voo, contudo como sdo exaustivos talvez seja melhor
deixar de maneira genérica na norma substitutiva.

O conteudo em si do diario de bordo é determinado pelo capitulo 5, como
segue texto abaixo. Tomo a liberdade de grifar, contudo, aquelas informacdes
que parecem ter sido geradas para fins de registro do voo, em contradi¢do as
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outras informacdes calculadas a partir delas ou trazidas de outras fontes que
ndo 0 Voo em Si:

CAPITULO 5 - CONTEUDO DO DIARIO DE BORDO
5.1 CAPA

A capa do Diério de Bordo tem a finalidade de facilitar sua identificagdo e
proteger seu contetdo interno, e deve conter, no minimo, 0s seguintes textos
ou expressoes, conforme o ANEXO 1 desta IAC:

(a) Diéario de Bordo.

(b) Marcas de Nacionalidade e de Matricula da Aeronave (Ex: PT-XYZ).
(c) Nimero do Diario de Bordo, conforme previsto no capitulo 7 desta IAC.
5.2 PREFACIO

Todo Diéario de Bordo devera conter o seu respectivo Prefacio. O objetivo é
alertar a tripulagdo da obrigatoriedade do seu preenchimento e,
principalmente, quanto a responsabilidade do comandante da aeronave, nos
termos do CBA em vigor. O contelido de todo prefacio devera ser exatamente
igual ao estabelecido no ANEXO 2 desta IAC.

5.3 TERMO DE ABERTURA

Todo Diério de Bordo devera conter o seu respectivo Termo de Abertura. O
objetivo do Termo de Abertura é cumprir o estabelecido no CBA em vigor,
bem como registrar todos os dados técnicos e informativos na data de
escritura do referido termo. O conteldo do Termo de Abertura devera ser
exatamente igual ao estabelecido no ANEXO 3 desta IAC.

5.4 PARTE | —- REGISTROS DE VOO

Todo Diario de Bordo devera conter a Parte I, na qual deverdo ser efetuados
0s registros de vbos da aeronave. As seguintes informacdes deverdo ser
registradas na Parte I, conforme o ANEXO 4 ou 5 desta IAC:

1. Numerag&o do Diério de Bordo.

2. Numerac&o da pagina do Diario de Bordo (desde o Termo de Abertura até
0 Termo de Encerramento).

3. ldentificacdo da aeronave.
. Fabricante, modelo e nimero de série da aeronave.
. Categoria de registro da aeronave.
. Tripulacdo — nome e cédigo DAC.

. Local de pouso e decolagem.

4
5
6
7. Data do vbo — dia/més/ano.
8
9

. Horario de pouso e decolagem.

10. Tempo de v6o diurno, noturno, IFR (real ou sob capota).
11. Horas de vdo por etapa/total.

12. Ciclos parciais e totais de voo (quando aplicavel).
13. NUumero de pousos parciais e totais.
14. Total de combustivel para cada etapa de voo.

15. Natureza do voo.
16. Passageiros transportados por etapa (quando aplicavel).

17. Carga transportada por etapa (quando aplicavel).

18. Local para rubrica do comandante da aeronave.
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19. Local para rubrica do mecanico responsavel pela liberacédo da aeronave,
de acordo com 0 RBHA 43.

20. Ocorréncias no voo.

5.5 PARTE Il - SITUACAO TECNICA DA AERONAVE

Todo Diario de Bordo devera conter a sua respectiva Parte Il, na qual

deverdo ser efetuados os registros da situacdo técnica da aeronave. As
seguintes informacdes deverdo ser registradas na Parte Il, conforme o
ANEXO 4 ou 5 desta IAC:

1. Tipo da Gltima intervencdo de manutencao (exceto transito e diaria).
2. Tipo da préxima intervencdo de manutencéo (exceto transito e diaria).
3. Horas de célula previstas para a proxima intervencdo de manutencao.
4. Data do vdo — dia/més/ano.

5. Local para registro de discrepancias técnicas constatadas pela tripulacdo
e/ou manutencéo.

6. Local para liberacdo da manutencdo (transito, inspecdes, etc) — aprovagdo
para retorno ao servico.

7. Local para rubrica do comandante da aeronave.

8. Local para rubrica do mecénico responsavel pela liberacdo da aeronave,
de acordo com 0 RBHA 43.

5.5.1 As partes | e Il poderdo ser impressas em uma Unica folha conforme
modelo de referéncia nos Anexos 4 e 5 desta IAC, ou separadamente,
conforme melhor aplicavel para cada operador.

5.5.2 Os operadores de planadores, bal6es e dirigiveis poderdo adaptar as
partes | e 1, em conformidade com suas caracteristicas peculiares, mantendo
entretanto os dados aplicaveis constantes no Anexos 4 e 5 desta IAC.

5.6 TERMO DE ENCERRAMENTO

Todo Diario de Bordo devera conter o seu respectivo Termo de
Encerramento. O objetivo do Termo de Encerramento é cumprir o
estabelecido no CBA em vigor, bem como registrar todos os dados técnicos
e informativos na data de seu encerramento. O contelido do Termo de
Encerramento deverd ser exatamente igual ao estabelecido no ANEXO 6
desta IAC.
Insta ressaltar também que a divisdo em parte | e 1l do Diario de Bordo €
sugestdo inerente ao modelo impresso, contudo ndo percebe-se logica que
ligue sua obrigatoriedade, corrobora isso o paragrafo 5.5.1 autorizar a

impresséo em folha Unica.

Os capitulos 6, 7,e 8 tratam de questdes editoriais, contudo é interessante
ressaltar que as determinacdes neles contidas tem em sua motivacdo a
garantia da acessibilidade dos dados e da rastreabilidade. Essas questdes sdo
essenciais de serem garantidas, contudo com a modernizagdo da norma
podemos focar no objetivo da regra e ndo em sua forma.

O capitulo 9 versa sobre as instru¢bes para assinaturas do diario, nele séo
definidas as competéncias para abrir e fechar o diario e nele incluir
informacoes.
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Os capitulos de 10 a 14 e 16 sdo explicacOes acerca do controle, preservacao
e utilizacdo do diario de bordo. Ja o capitulo 15 é sobre o processo de
transicdo do modelo do formato anterior a IAC.

O capitulo 17 traz as instrucBGes para preenchimento do diario, em Ultima
analise € o capitulo que determina o formato das informacdes a serem
registradas. Os anexos da IAC tem os modelos que refletem todas as regras.

E interessante observar que diversas informagdes da IAC, como por exemplo
matricula da aeronave, modelo, etc, sdo apenas fatores que atrelam um diario
a uma determinada aeronave, por esse motivo nao precisamos obrigar via de
regra que a informacéo seja repetida a cada registro.

Do mesmo modo algumas informacg6es, como por exemplo o tipo da ultima
intervencdo de manutencdo ou da proxima ndo tem origem no voo ou no
diario, elas vem de outras fontes, mas devem constar nesse documento para
ciéncia do piloto no momento da operacdo. Portanto a proposta € que o
comandante assine as informacdes pelas quais ele € responsavel e apenas
assine a ciéncia sobre as demais. Na mesma toada os registros que ndo sédo
responsabilidade do comandante no momento do voo podem ser feitos em
um momento anterior pelo profissional responsavel, e s6 replicado em cada
registro posterior.

Por derradeiro muitas das informacdes sdo repetidas ou podem ser calculadas
a partir de outras, na nova visdo, em caso de uso de sistema, € possibilitado
que a informacao exista apenas de um modo, mesmo que seja apresentada de
diversos modos e lugares diferentes.

A escrita da nova norma fica baseada na premissa de manutencdao das ldgicas
contidas na atual IAC 3151, contudo facultando flexibiliza¢cdes quando essas
ndo interferirem no objetivo da norma. Deste modo apresento anexo proposta
de norma, justificando item a item sua necessidade e logica.

2.2 Analise quanto a autorizacéo do uso de sistemas digitais para registro
de informacoes

O uso de sistemas de informacdo é cada vez mais difundido no meio
aeronautico, contudo atualmente ndo ha ferramentas para que a autoridade
aerondutica aproveite 0 maximo da potencialidade dos sistemas
desenvolvidos pelos regulados.

Existe gama muito grande de sistemas de controle de informacdes,
disponibilizacdo de dados para ganho de produtividade do pessoal da aviagao
civil e principalmente para acompanhamento de questbes de certificacdo
reguladas pela ANAC, contudo ha paradigma hoje que as informacdes
oficiais sdo aquelas armazenadas em sistema proprio da administracdo
publica ou entdo registrados em papel. O projeto em tela visa permitir o
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surgimento de solugdes oficiais de uso de informacéo por meio digital sem a
participacéo direta da ANAC.

Cabe ressaltar também que a existéncia de sistemas coexistindo com a
obrigatoriedade do uso do papel de maneira priméaria gera custos para o
sistema, como por exemplo impressdo, assinatura, nova digitalizacéo e
guarda de documentos por empresas aéreas. Quando ha alguma fiscalizacéo
da ANAC a empresa tem de recuperar os arquivos fisicos que foram
digitalizados, normalmente por empresa terceirizada, para envio a
autoridade.

A norma, ora proposta, de aceitacao de sistemas de informacéo busca mitigar
duas condi¢6es encontrados atualmente: 1) Qual assinatura digital € valida
para fins de registro em um sistema privado sem o0 uso de papel como
apoio; e, 2) O que um operador deve exigir em um sistema para saber que
ele é confidvel o suficiente para ter guarda e utilizacdo de informacdes
relevantes para a sua operacao.

Com base na Advisory Circular (AC) 120-78A, do FAA, e no conjunto de
regras da ISO/IEC 27000, extraimos 0s requisitos minimos que garantem que
uma assinatura possa ser considerada oficial e que devem ser observadas para
garantir a seguranca de um sistema.

Por fim propde-se que o modo de operacdo da aceitacdo de sistema seja
bastante simplificado, bastando um relatério de uma empresa certificadora
reconhecida nacional ou internacionalmente dizendo que os requisitos da
nossa resolucéo foram atendidos.

3. FUNDAMENTACAO

3.1 A Lein®11.182, de 27 de setembro de 2005, definiu, por meio do seu art.
5° que a ANAC é autoridade de aviacéo civil e tem a competéncia para editar
e dar publicidade aos regulamentos necessarios a aplicacdo da referida lei.

3.2 A mesma Lei n° 11.182 requer, em seu art. 8%, IV, que a ANAC realize
estudos, estabeleca normas, promova a implementagdo das normas e
recomendacdes internacionais de aviacdo, observados os acordos, tratados e
convencdes internacionais de que seja parte a Republica Federativa do Brasil.

3.3 A Convencéo sobre Aviacdo Civil Internacional da OACI, concluida em
Chicago a 07 de dezembro de 1944, firmada pelo Brasil, em Washington, a 29
de maio de 1945, e promulgada pelo Decreto n® 21.713, de 27 de agosto de
1946, prescreve que os Estados Contratantes se comprometem a colaborar a fim
de lograr a maior uniformidade possivel em seus regulamentos.
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4. AUDIENCIA PUBLICA

4.1 A quem possa interessar, esta aberto o convite para participar deste processo
de audiéncia publica, por meio de apresentacdo a ANAC, por escrito, de
comentarios que incluam dados, sugestdes e pontos de vista, com as respectivas
argumentacdes. Os comentarios referentes a impactos pertinentes que possam
resultar da proposta contida nesta audiéncia publica serdo bem-vindos.

4.2 Os interessados devem enviar os comentarios, identificando o assunto, para
0 endereco informado no item 5 deste documento, por via postal, ou por via
eletronica (e-mail: dbdigital@anac.gov.br), usando o formulario disponivel no
seguinte endereco eletronico:

http://www.anac.qov.br/participacao-social/audiencias-e-consultas-
publicas/audiencias-em-andamento/audiencias-publicas-em-andamento

4.3 Todos os comentarios recebidos dentro do prazo desta audiéncia publica
serdo analisados pela ANAC. Ressalta-se que o texto final da proposta podera
sofrer alteracdes em relacdo ao texto proposto em funcdo da anélise dos
comentarios recebidos. Caso necessario, sera realizada uma nova audiéncia
publica dada a relevancia dos comentéarios recebidos.

4.4 Os comentarios referentes a esta audiéncia publica devem ser enviados no
prazo de 30 dias corridos a contar da publicacdo do Aviso de Convocagao no
Diéario Oficial da Uniéo.

5. CONTATO

5.1 Para informacdes adicionais a respeito desta audiéncia publica favor
contatar:

Agéncia Nacional de Aviacgéo Civil - ANAC

Diretoria Juliano Alcantara Noman

SCS - Quadra 09 - Lote C - Ed. Parque Cidade Corporate - Torre A
CEP 70308-200 Brasilia/DF — Brasil

e-mail: dbdigital@anac.gov.br
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