A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

RESOLUCAO N° 445, DE 24 DE AGOSTO DE 2017.

Aprova a Emenda n° 02 ao Regulamento Brasileiro
da Aviagéo Civil n® 154,

A DIRETORIA DA AGENCIA NACIONAL DE AVIAC;AO CIVIL - ANAC, no exercicio da
competéncia que Ihe foi outorgada pelo art. 11, inciso V, da Lei n°® 11.182, de 27 de setembro de 2005,
tendo em vista o disposto nos arts. 8°, incisos XXI e XXX, da mencionada Lei, e 4°, inciso XXII, do
Anexo | do Decreto n° 5.731, de 20 de marco de 2006, e considerando o que consta do processo n°
60800.059637/2011-80, deliberado e aprovado na 162 Reunido Deliberativa da Diretoria, realizada em
22 de agosto de 2017,

RESOLVE:

Art. 1° Aprovar a Emenda n°® 02 ao Regulamento Brasileiro da Aviacdo Civil n® 154 (RBAC n°
154), intitulado “Projeto de Aer6dromos”, consistente nas seguintes alteragdes:

| - dar a seguinte redagdo ao paragrafo 154.1(b):

(b) Este Regulamento se aplica a toda pessoa natural ou juridica de direito privado ou
publico, incluindo as organizacbes Federais, Estaduais e Municipais, que, direta ou
indiretamente, esteja envolvida com a operacdo, construcdo, exploragdo, manutencao
e projeto de aerédromos.” (NR)

Il - a Secdo 154.3 passa a vigorar com a seguinte redacao:
“154.3 [Reservado]” (NR)
I11 - dar a seguinte redacdo a Secdo 154.5:

“154.5 Disposic¢des gerais

(@) Este Regulamento contém requisitos baseados no Anexo 14 a Convencéo sobre
Aviacéo Civil Internacional.

(1) E considerado requisito qualquer especificacdo de caracteristicas fisicas,
configuragdo, material, equipamento, desempenho, pessoal ou procedimento cuja
aplicacdo uniforme € considerada necessaria para a seguranga operacional ou
regularidade do transporte aéreo e, portanto, tem carater obrigatorio.

(b) As “NOTAS” existentes neste Regulamento fornecem informacdes adicionais, mas
ndo constituem requisitos e, portanto, ndo tém carater obrigatério.

(c) Todo operador de aerédromo pode solicitar a ANAC isencdo de requisito deste
Regulamento, nos moldes do RBAC n° 11, denominado “Regras gerais para peti¢do
de emissdo, alteracédo, revogacéo e isencdo de cumprimento de regra”, ou norma que
0 substitua ou atualize, por meio da apresentagdo de Estudo Aerondutico que
demonstre que as operaces podem ser mantidas em um nivel aceitavel de seguranca
operacional.
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(d) Os requisitos estabelecidos neste Regulamento aplicam-se integralmente as
instalacGes implantadas a partir de sua entrada em vigor €, nos casos e condicGes das
regras de transicdo estabelecidas na se¢do 154.601, as instalacOes existentes antes de
sua entrada em vigor.

(1) Considera-se existente a instalacdo descrita nas Subpartes C, D, E e F deste
Regulamento que:

(i) esteja cadastrada na ANAC ou seja objeto de processo de inscrigdo ou alteragdo
cadastral instaurado antes da entrada em vigor do requisito; ou

(i) esteja implantada e operacional antes da entrada em vigor do requisito, se a
instalacdo ndo é uma das sujeitas a processo de inscri¢do ou alteracdo cadastral.

(2) A instalacdo que ndo se enquadre nas situagGes descritas nos paragrafos
154.5(d)(2)(i) e 154.5(d)(2)(ii), ainda que ja tenha sido iniciada sua implantacdo, ndo
é considerada existente e deve atender aos requisitos vigentes na data de instauracao
do respectivo processo de inscri¢do ou alteracdo cadastral ou, se a instalacdo ndo esta
entre as sujeitas a registro em ficha de cadastro de aerédromo, na data de inicio de sua
operacionalizacéo.

(3) Para os fins do disposto no paragrafo 154.5(d), considera-se em vigor o requisito a
partir da data de entrada em vigor da Emenda que o inseriu neste Regulamento ou o
modificou.

(e) Os Apéndices existentes neste Regulamento contém materiais complementares aos
requisitos estabelecidos nas Subpartes com o proposito de orientar sua aplicacao.”
(NR)

IV - dar a seguinte redacdo a Secdo 154.7:
“154.7 [Reservado]” (NR)

V - dar a seguinte redacdo a Se¢do 154.11.:
“154.11 [Reservado]” (NR)

VI - dar a seguinte redacdo a Nota vinculada ao paragrafo 154.13(f):

W

NOTA — Encontra-se disponivel no sitio eletrénico da ANAC tabela com o codigo de
referéncia associado as principais aeronaves utilizadas no transporte aéreo.” (NR)

VII - dar a seguinte redagédo a Secdo 154.15:

“154.15 Definigdes

(a) Para efeito deste Regulamento, aplicam-se os termos e as defini¢des estabelecidos
a seguir, bem como aqueles disponiveis no RBAC n° 01, denominado “Defini¢oes,
Regras de Redacdo e Unidades de Medida para Uso nos RBAC”, e demais normas
relacionadas a matéria.

(1) Acostamento significa a area adjacente a borda de um pavimento, preparada de
modo a oferecer uma transicéo entre o pavimento e a superficie adjacente.

(2) Acurécia significa o grau de conformidade entre o valor estimado ou medido e o
valor real.
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NOTA - Para dados de localizacdo medidos, a acurécia € geralmente expressa em
termos de uma distancia a partir de uma determinada posicao, dentro da qual ha uma
confiabilidade definida em relac&o a real localiza¢do do ponto.

(3) Aeronave critica significa a aeronave em operacéo, ou com previsdo de operar em
um aerédromo, que demande 0s maiores requisitos em termos de configuragdo e
dimensionamento da infraestrutura aeroportuaria, em funcdo de suas caracteristicas
fisicas e operacionais.

(4) Alcance Visual de Pista (RVR) significa a distancia na qual o piloto de uma
aeronave que se encontra no eixo de uma pista de pouso e decolagem pode ver a
sinalizacdo horizontal na superficie da pista ou as luzes que a delineiam ou identificam
Seu eixo.

(5) Altura de Deciséo (Decision Height - DH) significa uma altura especifica a partir
do nivel da cabeceira da pista de pouso e decolagem na qual, em um procedimento de
aproximacéao por instrumentos, o piloto deve decidir se prossegue na aproximacao para
pouso ou se inicia imediatamente um procedimento de aproximagdo perdida
(arremetida) caso ndo tenha avistado uma referéncia visual requerida.

(6) Altura elipsoide (altura geodésica) significa a altura relativa a elipsoide de
referéncia, medida ao longo da normal externa elipsoidal através do ponto em questéo.
(7) Altura ortométrica significa a altura de um ponto relativo ao geoide, geralmente
apresentado como uma elevagdo MSL.

(8) Area de giro de pista de pouso e decolagem significa uma area definida em um
aerodromo terrestre, adjacente a uma pista de pouso e decolagem, com o propdsito de
permitir a uma aeronave completar uma curva de 180 ° sobre a pista de pouso e
decolagem.

(9) Aproximacdo por instrumentos tipo A significa a aproximagao por instrumentos
com uma altura minima de descida ou DH minima igual ou superior a 75 metros (250
pés).

(10) Aproximacdo por instrumentos tipo B significa a aproximacao por instrumentos
com uma DH inferior a 75 metros (250 pés), classificada em CAT I, CAT Il e CAT Il
A BeC.

(11) Aproximacdes paralelas dependentes significa as aproximacdes simultaneas em
pistas instrumento paralelas, ou quase paralelas, onde sdo prescritas as separacfes
radar minimas entre aeronaves nos prolongamentos dos eixos de pistas adjacentes.
(12) Aproximacdes paralelas independentes significa as aproximacdes simultaneas em
pistas instrumento paralelas, ou quase paralelas, onde ndo séo prescritas as separagdes
radar minimas entre aeronaves nos prolongamentos dos eixos de pistas adjacentes.
(13) Area de manobras significa a parte do aerédromo utilizada para a decolagem,
pouso e taxi de aeronaves, excluindo-se os patios de aeronaves.

(14) Area de movimento significa a parte do aerédromo a ser utilizada para decolagem,
pouso e taxi de aeronaves, consistindo na area de manobras e patios de aeronaves.
(15) Area de pouso significa a parte de uma area de movimento destinada ao pouso ou
decolagem de aeronaves.

(16) Area de Seguranca de Fim de Pista (Runway End Safety Area - RESA) significa
a area simétrica ao longo do prolongamento do eixo da pista de pouso e decolagem e
adjacente ao fim da faixa de pista, utilizada primordialmente para reduzir o risco de
danos a aeronaves que realizem o toque antes de alcancgar a cabeceira (undershoot) ou
que ultrapassem acidentalmente o fim da pista de pouso e decolagem (overrun).

(17) Area de sinalizaco significa a area do aerédromo utilizada para exibir sinalizag&o
de solo.
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(18) Baia de espera significa a &rea definida onde uma aeronave pode esperar ou ser
ultrapassada, de modo a facilitar o movimento eficiente de aeronaves na superficie.
(19) Baliza significa o objeto instalado acima do nivel da superficie destinado a indicar
um obstaculo ou definir um limite.

(20) Barreta significa o conjunto de trés ou mais luzes aeronduticas de superficie,
posicionadas proximas e numa linha transversal, de modo que, de certa distancia,
parecam ser uma pequena barra luminosa.

(21) Base de rodas (wheel base) significa a distancia entre o trem de nariz e o centro
geométrico do trem de pouso principal.

(22) Cabeceira significa o inicio da parcela da pista de pouso e decolagem destinada
a0 pouso.

(23) Cabeceira recuada ou deslocada significa a cabeceira ndo localizada na
extremidade de uma pista de pouso e decolagem.

(24) Calendario significa o sistema de referéncia temporal discreto que fornece a base
para definicdo da posicdo temporal até a resolucdo de um dia (Norma ISO 19108,
Informacéo geografica — Modelo temporal).

(25) Calendério gregoriano significa o calendario de uso geral que foi introduzido em
1528 para definir um ano que se aproxima mais do ano tropical do que o calendario
juliano (Norma I1SO 19108, Informacédo geogréafica — Modelo temporal).

NOTA — No calendéario gregoriano, 0s anos comuns tém 365 dias e 0s anos bissextos,
366 dias, divididos em 12 meses sequenciais.

(26) Checagem de Redundancia Ciclica (CRC) significa o algoritmo matematico
aplicado a expressao digital de dados que oferece um nivel de garantia contra perda ou
alteracdo de dados.

(27) Cadigo de referéncia do aerodromo significa o codigo alfanumérico determinado
para 0 aerodromo para fins de planejamento, com base nas caracteristicas fisicas e
operacionais da aeronave critica para ele estabelecida.

(28) Comprimento béasico de pista de aeronave significa 0 comprimento minimo de
pista necessario para a decolagem com peso maximo de decolagem certificado, ao
nivel do mar, em condices atmosféricas normais, ar parado e declividade nula de
pista, conforme apresentado no manual de voo da aeronave, determinado pela
autoridade de certificacdo ou nas informacdes equivalentes do fabricante da aeronave.
(29) Comprimento de pista significa o comprimento balanceado de pista para
aeronaves, quando aplicavel, ou a distancia de decolagem, em outros casos.

NOTA — O Apéndice G deste RBAC fornece informacdes a respeito do conceito de
comprimento balanceado de pista.

(30) Confiabilidade do sistema de iluminagéo significa a probabilidade de toda a
instalagdo poder operar dentro das tolerancias especificadas e do sistema estar em
condicgdes operacionais para uso.

(31) Datum significa qualquer quantidade ou conjunto de quantidades que pode servir
como referéncia ou base para o calculo de outras quantidades (Norma ISO 19104,
Informacéo geografica — Terminologia).

(32) Datum geodésico significa 0 conjunto minimo de pardmetros necessarios para
definir a localizagdo e a orientacdo do sistema de referéncia local relativamente ao
sistema/base de referéncia global.

(33) Declinacdo de estacdo significa a variagdo de alinhamento entre a radial zero grau
de um VOR e o0 norte verdadeiro, determinada no momento em que a estagcdo VOR for
calibrada.

(34) Decolagens paralelas independentes significa decolagens simultaneas a partir de
pistas instrumento paralelas ou quase paralelas.
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(35) Densidade de trafego do aerédromo significa o numero médio de movimentos na
hora-pico, sendo representada pela media aritmética de movimentos na hora-pico de
cada dia ao longo de um ano e classificada em:

(i) Baixa - quando o numero medio de movimentos na hora-pico, por pista de pouso e
decolagem, for igual ou inferior a 15; ou for inferior a 20, quando considerada a
totalidade de movimentos do aerodromo;

NOTA — a categoria “baixa densidade” ¢ representada pela seguinte expressdo: 0 <
mhpp < 15 ou 0 < mhpt < 20, em que “mh pp” representa 0 nimero médio de
movimentos na hora-pico, por pista de pouso e decolagem e “mh pt” 0 nimero médio
de movimentos na hora-pico, considerando a totalidade de movimentos do aerédromo.
(if) Média - quando o nimero médio de movimentos na hora-pico, por pista de pouso
e decolagem, for superior a 15 e inferior a 26; ou for igual ou superior a 20 e igual ou
inferior a 35, quando considerada a totalidade de movimentos do aer6dromo; e
NOTA - a categoria “média densidade” € representada pela seguinte expressao: 15 <
mh pp <26 ou 20 < mh pt < 35.

(iii) Alta - quando o numero médio de movimentos na hora-pico, por pista de pouso e
decolagem, for igual ou superior a 26; ou for superior a 35, quando considerada a
totalidade de movimentos do aerédromo.

NOTA 1 — a categoria “alta densidade” ¢ representada pela seguinte expressao: 26 <
mh pp ou 35 < mh pt

NOTA 2 — tanto um pouso quanto uma decolagem constituem, individualmente, um
movimento.

(36) Distancias declaradas significa as distancias utilizadas para efeito de calculo de
pouso e decolagem, compreendendo:

(i) Pista Disponivel para Corrida de Decolagem (Take-Off Run Available — TORA)
significa o comprimento declarado da pista, disponivel para corrida no solo de uma
aeronave que decola.

(i) Distancia Disponivel para Decolagem (Take-Off Distance Available — TODA)
significa o comprimento da pista disponivel para corrida de decolagem, acrescido da
extensdo da zona desimpedida (Clearway), se existente.

(iii) Distancia Disponivel para Aceleracdo e Parada (Accelerate-Stop Distance
Available — ASDA) significa o comprimento da pista disponivel para corrida de
decolagem, somado ao comprimento da zona de parada (Stopway), se existente.

(iv) Distancia Disponivel para Pouso (Landing Distance Available — LDA) significa o
comprimento declarado de pista disponivel para a corrida no solo de uma aeronave que
pousa.

(37) Elevacdo do aerédromo significa a altitude do ponto mais elevado na area de
pousoO.

(38) Faixa de pista de pouso e decolagem significa a area definida que inclui a pista de
pouso e decolagem e as zonas de parada, se disponiveis, destinada a reduzir o risco de
danos a aeronave, caso esta saia dos limites da pista, e proteger aeronaves sobrevoando
a pista durante pousos e decolagens.

(39) Faixa de pista de taxi significa a area que inclui uma pista de tdxi com o proposito
de proteger uma aeronave em operacao na pista de taxi e reduzir o risco de danos a
uma aeronave que saia acidentalmente da pista de taxi.

(40) Faixa preparada significa a por¢do de uma faixa de pista de pouso e decolagem
nivelada e construida com capacidade de suporte adequada de forma a minimizar os
riscos no caso de uma aeronave sair acidentalmente da pista.
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(41) Farol aeronautico significa a luz aeronautica de superficie, visivel de todos os
azimutes, continua ou intermitente, com o proposito de designar um ponto especifico
na superficie terrestre.

(42) Farol de aerédromo significa o farol aeronautico utilizado para indicar a
localiza¢do de um aer6dromo as aeronaves em Vvoo.

(43) Farol de identificacdo de cddigo significa o farol aeronautico que emite um sinal
codificado por meio do qual um ponto de referéncia especifico pode ser identificado.

(44) Fator de utilizacéo significa a porcentagem de tempo durante o qual uma pista de
pouso e decolagem ou um sistema de pistas ndo tem sua utilizacdo limitada devido ao
componente de vento de través.

NOTA — O componente de vento de través significa o componente de vento de
superficie em angulos retos ao eixo da pista.

(45) Fillet significa o pavimento adicional provido na juncdo ou intersecdo entre pistas
de téxi, pista de taxi e patio ou pista de taxi e pista de pouso e decolagem destinado a
atender aos afastamentos minimos entre a roda externa do trem de pouso principal e a
borda da pista de taxi.

(46) Geoide significa a superficie equipotencial no campo de gravidade da Terra que
coincide com o nivel médio do mar em repouso (MSL), estendida continuamente
através dos continentes.

NOTA - O geoide possui forma irregular devido a distarbios gravitacionais locais
(marés de vento, salinidade, correntes etc.), sendo a direcdo da gravidade
perpendicular ao geoide em cada ponto.

(47) Indicador de direcdo de pouso significa o dispositivo para indicar visualmente, a
cada momento, a direcdo designada para pouso e para decolagem.

(48) Integridade (classificacdo de dados aeronduticos) significa o critério de
classificacdo de dados aeronauticos com base no risco potencial resultante da
utilizacdo de dados corrompidos, a partir do qual séo obtidas as seguintes classes:

(i) dados de rotina: probabilidade muito baixa de que, se utilizados dados corrompidos,
0 prosseguimento seguro de voo e 0 pouso de uma aeronave estejam sujeitos a risco
severo de originar uma catastrofe;

(i) dados essenciais: probabilidade baixa de que, se utilizados dados corrompidos, 0
prosseguimento seguro de voo e 0 pouso de uma aeronave estejam sujeitos a risco
severo de originar uma catastrofe; e

(iii) dados criticos: probabilidade alta de que, se utilizados dados corrompidos, o
prosseguimento seguro de voo e 0 pouso de uma aeronave estejam sujeitos a risco
severo de originar uma catastrofe.

(49) Intensidade efetiva significa a intensidade de uma luz intermitente que é igual a
intensidade de uma luz fixa da mesma cor, produzindo o mesmo alcance visual, sob
condigOes idénticas de observagéo.

(50) Intersecdo de pistas de taxi significa a juncdo de duas ou mais pistas de taxi.

(51) Luz aeronautica de superficie significa qualquer luz especialmente implantada
como auxilio & navegacdo aérea, que nao seja uma luz de aeronave.

(52) Luz fixa significa a luz de intensidade luminosa constante, quando observada de
um ponto fixo.

(53) Luzes de protecéo de pista significa o sistema de luzes com o propdsito de alertar
pilotos ou motoristas de veiculos que estdo prestes a adentrar uma pista de pouso e
decolagem em uso.

(54) Método ACN-PCN significa o0 método utilizado para comparar a resisténcia de
pavimentos destinados a aeronaves de mais de 5.700 kg, expressas através do Numero
de Classificagédo de Pavimentos (PCN) com as necessidades da aeronave expressas
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através do Numero de Classificacdo de Aeronaves (ACN), que prevé as seguintes
informacdes sobre o pavimento:

(i) NUmero de Classificagdo do Pavimento (PCN);

(ii) tipo de pavimento;

(iii) resisténcia do subleito;

(iv) pressdo méaxima admissivel dos pneus; e

(v) método de avaliacao.

(55) NOTAM (Aviso ao Aeronavegante) significa o aviso que contém informacao
relativa ao estabelecimento, condicdo ou modificacdo de quaisquer instalagdes,
servigos, procedimentos ou perigos aeronauticos, cujo conhecimento seja
indispensavel a seguranca, eficiéncia e rapidez da navegacgéo aérea.

(56) Numero de Classificacdo de Aeronaves (ACN) significa 0 nimero que expressa
o efeito relativo de uma aeronave sobre um pavimento para uma categoria padréo de
subleito especificada.

NOTA — O nimero de classificacdo de aeronaves € calculado em relacdo a localizagéo
do centro de gravidade (CG) que fornece o carregamento critico sobre o trem de pouso
critico. Normalmente, a posicdo mais a ré do CG, apropriada ao peso maximo de
rampa, € utilizada para calcular o ACN. Em casos excepcionais, a posi¢cdo mais a frente
do CG pode resultar no carregamento do trem de pouso dianteiro como sendo 0 mais
critico.

(57) Numero de Classificacdo de Pavimentos (PCN) significa 0 nimero que expressa
a capacidade de suporte de um pavimento para operacfes sem restricao.

(58) Objeto frangivel significa um objeto de pouca massa designado a quebrar-se,
distorcer-se ou ceder mediante impacto, de modo a apresentar 0 menor perigo as
aeronaves.

(59) Obstaculo significa um objeto de natureza permanente ou temporaria, fixo ou
movel, ou parte dele, que:

(i) esteja localizado em uma area destinada a movimentacdo de aeronaves no solo;
(ii) se estenda acima das superficies destinadas a protecdo das aeronaves em voo; ou
(iii) esteja fora dessas superficies definidas e tenha sido avaliado como um perigo para
a navegacao aérea.

(60) Ondulacdo do geoide significa a distancia do geoide acima (positiva) ou abaixo
(negativa) do elipsoide de referéncia matematica.

NOTA — Com respeito ao elipsoide definido no Sistema Geodésico Mundial — 1984
(WGS-84), a diferenca entre a altura elipsoide do WGS-84 e a altura ortometrica
representa a ondulacdo do geoide do WGS-84.

(61) Operacdo mais exigente significa a operacdo de aeronave que exija a majoracao
de ao menos um dos elementos do cddigo de referéncia do aerédromo ou a utilizacéo
de procedimentos para aproximacdo ou decolagem que demandem requisitos mais
exigentes.

(62) Operacdes paralelas segregadas significa as operagdes simultaneas, em pistas de
operacdo por instrumento paralelas ou quase paralelas, nas quais uma pista € utilizada
exclusivamente para aproximacdes e a outra pista € utilizada exclusivamente para
decolagens.

(63) Patio de aeronaves significa a area definida em um aerédromo em terra com o
propdsito de acomodar aeronaves para fins de embarque e desembarque de
passageiros, carregamento ou descarregamento de cargas, correio, reabastecimento de
combustivel, estacionamento ou manutencao.

(64) Pista de decolagem significa a pista destinada exclusivamente para decolagens.
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(65) Pista de pouso e decolagem significa a area retangular, definida em um aerédromo
em terra, preparada para pousos e decolagens de aeronaves.

(66) Pista de taxi significa a trajetoria definida em um aerédromo em terra,
estabelecida para taxi de aeronaves e com a funcdo de oferecer uma ligacdo entre as
partes do aerédromo, incluindo:

(i) Pista de taxi de acesso ao estacionamento de aeronaves significa a parcela de um
patio de aeronaves designada como uma pista de taxi e com o propdsito Unico de
oferecer acesso as posi¢oes de estacionamento de aeronaves.

(ii) Pista de taxi de patio significa a parcela de um sistema de pistas de taxi localizada
em um patio de aeronaves com a funcéo de oferecer uma circulacdo completa de taxi
através do patio de aeronaves.

(iii) Pista de taxi de saida rapida significa a pista de taxi conectada a uma pista de
pouso e decolagem em um angulo agudo e projetada para permitir que aeronaves em
pouso saiam da pista em velocidades mais altas do que em outras pistas de taxi de saida
e, dessa forma, minimizando o tempo de ocupacéo da pista de pouso e decolagem.
(67) Pista para operacdo por instrumento significa a pista de pouso e decolagem
habilitada para procedimento de aproximagdo por instrumento, podendo ser
classificada da seguinte forma:

(i) Pista de aproximagdo de ndo-precisdo: pista provida de auxilios visuais e ndo-
visuais destinada a operacGes de pouso apds uma operacdo de aproximacao por
instrumento tipo A e com visibilidade n&o inferior a 1000 m.

(ii) Pista de aproximacao de precisdo, Categoria I: pista provida de auxilios visuais e
ndo-visuais destinada a opera¢fes de pouso apds uma operacdo de aproximagao por
instrumento tipo B com uma altura de decisdo (DH) ndo inferior a 60 m (200 ft) e com
visibilidade ndo inferior a 800 m ou alcance visual de pista ndo inferior a 550 m.

(iii) Pista de aproximacao de precisdo, Categoria Il: pista provida de auxilios visuais e
ndo-visuais destinada a operacfes de pouso apds uma operacdo de aproximagao por
instrumento tipo B com uma altura de decisdo (DH) inferior a 60 m (200 ft), mas ndo
inferior a 30 m (100 ft), e alcance visual de pista ndo inferior a 300 m.

(iv) Pista de aproximacao de precisdo, Categoria Ill: pista provida de auxilios visuais
e ndo-visuais destinada a opera¢des de pouso apds uma operacao de aproximacao por
instrumento tipo B até a superficie e ao longo da superficie da pista, subclassificada
em:

(A) A — para operacdes com altura de decisdo (DH) néo inferior a 30 m (100 ft), ou
sem altura de deciséo, e com um alcance visual de pista ndo inferior a 175 m;

( B) B — para operacdes com altura de decisdo (DH) inferior a 15 m (50 ft), ou sem
altura de decisé@o, e com um alcance visual de pista inferior a 175 m, mas ndo inferior
as0m;e

(C) C —para operacOes sem altura de deciséo (DH) e sem limitacdes de alcance visual
de pista.

NOTA - Os auxilios visuais ndo precisam necessariamente estar vinculados a
proporcdo de auxilios ndo-visuais fornecidos. O critério para a sele¢do dos auxilios
visuais deve ser baseado nas condigdes nas quais as operacdes devem ser realizadas.
(68) Pista para operacéo visual significa a pista de pouso e decolagem para a operagao
de aeronaves utilizando procedimento de aproximacédo visual ou procedimento de
aproximac&o por instrumento a um ponto além do qual a aproximagao possa continuar
em condigOes meteoroldgicas visuais (VMC).

(69) Pista(s) principal(is) significa a(s) pista(s) de pouso e decolagem utilizada(s)
preferencialmente as outras, sempre que as condi¢fes permitirem.
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(70) Pistas quase paralelas significa as pistas de pouso e decolagem que ndo se
interceptam e cujos prolongamentos de seus eixos perfazem um angulo de
convergéncia/divergéncia menor ou igual a 15°.

(71) Ponto de referéncia do aerédromo significa a localizacdo geografica designada de
um aerédromo.

(72) Posicéo de espera de pista de pouso e decolagem significa a posicéo estabelecida
para proteger pista de pouso e decolagem, area critica ou sensivel de um equipamento
de aproximacdo de precisdo ou superficie limitadora de obstaculos, na qual uma
aeronave taxiando ou um veiculo devem parar e esperar, a menos que autorizados a
prosseguir pela torre de controle do aerodromo.

NOTA 1 — Em aer6dromo onde ndo haja torre de controle ou quando esta estiver
temporariamente inoperante, a posicao de espera de pista de pouso e decolagem indica
a posicao além da qual aeronave ou veiculo ndo deve prosseguir até que todas as
devidas transmissdes de radio tenham sido executadas e até que tenha sido confirmado
que a pista de pouso e decolagem e as areas de aproximacao estdo livres de trafego
conflitante.

NOTA 2 — Na fraseologia radiotelefonica, a expressao “ponto de espera” é usada para
designar a posicdo de espera de pista de pouso e decolagem.

(73) Posicao de espera na via de servico significa a posicdo designada na qual os
veiculos podem ser solicitados a esperar.

(74) Posigdo de estacionamento de aeronave significa a area designada em um pétio
de aeronaves com o proposito de ser utilizada para estacionar uma aeronave.

(75) Posicéo intermediaria de espera significa a posicdo designada para o controle de
trafego aéreo na qual a aeronave que esteja taxiando e os veiculos que estejam
transitando devem, quando assim instruidos pela torre de controle do aerédromo, parar
e esperar até que Ihes seja autorizado prosseguir.

(76) Pouso interrompido significa a manobra de pouso inesperadamente descontinuada
em qualquer ponto abaixo da altitude/altura livre de obstaculos (OCA/H).

(77) Qualidade dos dados significa o grau ou nivel de confianca de que os dados
fornecidos estardo em conformidade com os requisitos do usuario em termos de
acurdcia, resolucéo e integridade.

(78) Sinal de identificacdo do aer6dromo significa a sinalizacdo colocada em um
aerddromo de forma a auxiliar sua identificacdo a partir de uma aeronave em voo.
(79) Sinalizacao significa as marcacgdes, placas e luzes dispostas na superficie da area
de movimento destinadas a fornecer informacdes aeronauticas.

(80) Sinalizacdo de obstaculo significa a pintura, iluminacdo e balizas dispostas nos
obstaculos com a finalidade de fazé-los contrastantes em relacdo ao meio em que se
encontram.

(81) Sinalizaco horizontal significa a informagao aeronautica, que compde os auxilios
visuais & navegacao aérea, por meio de pintura na pista de pouso e decolagem, na pista
de téxi, no patio de aeronaves ou em outra area do aerodromo, destinada a orientar ou
prestar informacgdes aos pilotos de aeronaves e motoristas que trafegam nas vias de
Servigos.

(82) Sinalizacéo luminosa significa a informagdo aeronautica que compde os auxilios
visuais a navegacdo aérea composta por todas as luzes de pista de pouso e decolagem,
de pista de taxi e de patio de aeronaves.

(83) Sinalizacéo vertical significa a informacdo aeronautica que compde os auxilios
visuais a navegacdo aérea composta por placas ou painéis destinados a fornecer
mensagens podendo ser:
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(i) Placa/Painel de mensagem fixa significa a sinalizagcdo vertical que apresenta
somente uma mensagem.

(i) Painel de mensagem variavel significa a sinalizacdo vertical capaz de apresentar
diversas mensagens predeterminadas ou nenhuma mensagem, se for o caso.

(84) Sinalizador significa o objeto disposto acima do nivel do solo de modo a indicar
um obstaculo ou delinear um contorno.

(85) Sistema autdnomo de alerta a incursdes de pista (Autonomous Runway Incursion
Warning System — ARIWS) significa o sistema de deteccdo autdbnoma de uma incursao
potencial ou ocupacdo de uma pista de pouso e decolagem em operacéo por meio do
qual é enviada uma adverténcia direta a tripulacdo de voo ou ao operador de veiculo.
(86) Sistema de desaceleragdo de aeronaves significa o sistema projetado para
desacelerar uma aeronave que ultrapasse acidentalmente o fim da pista de pouso e
decolagem.

(87) Superficies limitadoras de obstaculos significa as superficies que definem um
volume de espago aéreo no aerddromo e ao seu redor, que deve ser mantido livre de
obstaculos, de modo a permitir que as operacdes das aeronaves sejam conduzidas de
forma segura, evitando a interdi¢do ou restrices as operacdes do aerédromo.

(88) Taxi significa o0 movimento autopropulsado de uma aeronave sobre a superficie
de um aerédromo, excluidos o pouso e a decolagem, mas, no caso de helicpteros,
incluindo o0 movimento sobre a superficie de um aer6dromo, a baixa altura e a baixa
velocidade.

(89) Tempo de comutacdo (luzes) significa o tempo necessario para a intensidade real
de uma luz, medida em uma dada direcdo, cair de 50 por cento e recuperar até 50 por
cento, durante uma troca de fornecimento de energia, quando a luz esta sendo operada
sob intensidade maior ou igual a 25 por cento.

(90) Via de servico significa uma rota de superficie estabelecida na area de movimento
para uso exclusivo de veiculos.

(91) Zona de parada (Stopway) significa a area retangular definida no terreno, situada
no prolongamento do eixo da pista no sentido da decolagem, destinada e preparada
como zona adequada a parada de aeronaves.

(92) Zona de toque significa a parte de uma pista de pouso e decolagem, além da
cabeceira, onde se espera que as aeronaves pousando facam o primeiro contato com o
solo.

(93) Zona desimpedida (Clearway) significa uma area retangular, definida no solo ou
na agua, sob controle da autoridade competente, selecionada ou preparada como area
adequada sobre a qual uma aeronave pode realizar sua decolagem.

(94) Zona Livre de Obstaculos (OFZ) significa o espaco aéreo acima da superficie de
aproximacdo interna, superficies de transicdo internas, superficie de pouso
interrompido e da porcdo da faixa de pista ligada por essas superficies, o qual néo é
penetrado por nenhum obstaculo fixo, que ndo seja um de pouca massa e montado em
suporte frangivel, necesséario para fins de navegagéo aérea.” (NR)

VIII - na Segéo 154.17:
a) dar a seguinte redacdo as siglas VMC e VOR:

VMC - Condicbes Meteoroldgicas Visuais
VOR — Radio Farol Onidirecional de alta frequéncia (30 a 300 MHz)” (NR)
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b) suprimir as siglas AGL, AIC, AIRAC, ATC, CENIPA, CHOA, COE, COMAER, DIRENG,
DOC, EENA, EENB, K, LCFZ, LFFZ, LSFZ, MOA, NPR, OACI, OIS, PCM, RBHA, ROTAER,
SGSO, SMGCS e VHF;

IX - dar a seguinte redacao os paragrafos 154.101(b), 154.101(b)(1), 154.101(b)(2), 154.101(b)(3)
e 154.101(c):

(b) O operador de aerddromo deve adotar as agdes necessarias, no &mbito de suas
atribuices, para que a integridade dos dados aeronauticos seja mantida atraves de todo
0 processamento dos dados, desde o seu levantamento ou origem até sua obtencéo pelo
usudrio interessado. Com base nas classificacdes de integridade aplicaveis, 0s
procedimentos de validagéo e verificacdo devem:

(1) para dados de rotina: evitar corrupcao de dados por todo seu processamento;

(2) para dados essenciais: assegurar que corrupg¢ao de dados ndo ocorra em nenhuma
etapa de todo processo, podendo compreender processos adicionais, conforme
necessario, para tratar de riscos potenciais na arquitetura geral do sistema, procurando
garantir ainda mais a integridade dos dados a este nivel; e

(3) para dados criticos: assegurar que corrup¢do de dados ndo ocorra em nenhuma
etapa de todo processo, compreendendo procedimentos de garantia de integridade
adicionais para mitigar totalmente os efeitos das falhas identificadas por anélise
detalhada da arquitetura geral do sistema como risco potencial a integridade dos dados.
(c) A protecdo de dados aeronduticos eletrdnicos, no seu armazenamento ou durante a
sua transferéncia, deve ser totalmente monitorada pela checagem de redundancia
ciclica (CRC). Para alcancar a protecéo do nivel de integridade de dados aeronauticos
criticos e essenciais em conformidade com a classificacdo definida no paragrafo acima,
um algoritmo CRC de 32 ou 24 bit deve ser aplicado aos paragrafos 154.101(b)(3) e
154.101(b)(2), respectivamente.” (NR)

X - na Se¢édo 154.109:
a) dar a seguinte redacdo aos paragrafos 154.109(a), 154.109(a)(9) e 154.109(a)(10):

“154.109 ....ccooviiinnnn.

(@) Os dados a seguir devem ser medidos ou, quando ndo dependerem de medicéo,
descritos para cada facilidade existente em um aerédromo:

(9) localizacéo e designacédo de rotas padréo de taxi;

(10) distancias, com precisdo de um metro, dos elementos do localizador e do
indicador de trajetdria de planeio que integram o sistema de pouso por instrumento
(ILS), ou 0 azimute e a antena de elevacéo do sistema de pouso por micro-ondas (MLS)
em relacdo as extremidades da respectiva pista de pouso e decolagem; e” (NR)

b) acrescentar o paragrafo 154.109(a)(11), com a seguinte redacao:
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(11) sistema de desaceleracdo de aeronaves — descricdo e localizacdo (em qual
cabeceira da pista encontra-se instalado).” (NR)

XI - dar a seguinte redacdo a Secdo 154.111.:

“154.111 Resisténcia de pavimentos.

(@) A resisténcia, ou capacidade de suporte, de um pavimento deve ser aferida e
divulgada, observado o disposto em regulamento especifico para a manutengdo em
aer6édromos.

(b) Devem ser observados os seguintes padrées minimos:

(1) a resisténcia de pavimentos destinados a aeronaves com peso de rampa superior a
5.700 kg deve ser divulgada utilizando-se 0 método ACN-PCN; e

(2) a resisténcia de pavimentos destinados a aeronaves com peso de rampa igual ou
inferior a 5.700 kg deve ser divulgada informando-se o0 peso maximo permitido da
aeronave e a pressao maxima permitida dos pneus.” (NR)

XII - dar a seguinte redacdo ao paragrafo 154.113(a):

“154.113 .o
(@) Um ou mais pontos de teste de altimetro antes do voo devem ser definidos em um
aerédromo e notificados ao DECEA para divulgacdo na AIP.” (NR)

X111 - dar a seguinte redacdo a Secdo 154.115:

“154.115 Disténcias declaradas

(@) As distancias declaradas listadas abaixo devem ser calculadas em metros
arredondados:

(1) Pista Disponivel para Corrida de Decolagem (TORA);

(2) Distancia Disponivel para Decolagem (TODA);

(3) Distancia Disponivel para Aceleracdo e Parada (ASDA); e

(4) Distancia Disponivel para Pouso (LDA).

NOTA - Orientacdes sobre o célculo das distancias declaradas sdo apresentadas no
Apéndice G deste RBAC.” (NR)

X1V - na Segdo 154.201:

a) renumerar a tabela vinculada ao paragrafo 154.201(d), que passa a vigorar como Tabela C-1 e
intitulada “Largura de pista de pouso e decolagem associada ao codigo de referéncia”;

b) dar a seguinte redacdo aos paragrafos 154.201(e)(4) e 154.201(f)(5) e a Nota a este vinculada:

(4) Para aproximacdes paralelas independentes, combinac@es de distancias minimas e
outras condicdes relacionadas que ndo as previstas em norma especifica do DECEA
podem ser aplicadas quando for determinado que essas combinacdes néo irdo afetar
adversamente a seguranca operacional da aeronave.

) N
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(5) Distancia visual

Quando as mudancas de declividade ndo puderem ser evitadas, elas devem ocorrer de
forma que haja uma linha de visdo desobstruida a partir de:

(1) qualquer ponto, posicionado 3 m acima da pista de pouso e decolagem, para todos
0S outros pontos, posicionados 3 m acima dessa pista, dentro de uma distancia de, no
minimo, metade do comprimento da pista de pouso e decolagem, onde a letra de codigo
for C, D, EouF;

(i) qualquer ponto, posicionado 2 m acima de uma pista de pouso e decolagem, para
todos 0s outros pontos, posicionados 2 m acima dessa pista, dentro de uma distancia
de, no minimo, metade do comprimento da pista de pouso e decolagem, onde a letra
de codigo for B; e

(iii) qualquer ponto, posicionado 1,5 m acima de uma pista de pouso e decolagem, para
todos os outros pontos, posicionados 1,5 m acima da pista, dentro de uma distancia de,
no minimo, metade do comprimento da pista de pouso e decolagem, quando a letra de
codigo for A.

NOTA — Sera necessario considerar uma linha de visdo desobstruida sobre todo o
comprimento de uma Unica pista de pouso e decolagem, quando ndo houver uma pista
de t&xi paralela ao longo de toda a pista de pouso e decolagem. Onde um aer6dromo
tiver pistas de pouso e decolagem que se interceptam, critérios adicionais para a linha
de visdo da area de intersecdo devem ser considerados para efeito da seguranga
operacional.” (NR)

c) acrescentar novo paragrafo apos o paragrafo 154.201(f)(5), com a redacao a seguir, renumerados
os paragrafos seguintes:

(6) Distancia entre Mudangas de Declividades

Ondulacdes ou consideraveis mudancas de declividade localizadas muito proximas ao
longo de uma pista de pouso e decolagem devem ser evitadas. A distancia entre os
pontos de intersecdo de duas curvas sucessivas nao deve ser inferior ao maior dos
valores obtidos em (i) e (ii) abaixo:

(i) soma dos valores numéricos absolutos das mudancas de declividade
correspondentes, multiplicada pelo valor apropriado, como segue

(A) 30.000 m, onde o nimero de codigo for 4;

(B) 15.000 m, onde o numero de codigo for 3; e

(C) 5.000 m, onde o nimero de cddigo for 1 ou 2; ou

(ii) 45 m.

NOTA — Orientacdo sobre a implantagdo desta especificacdo pode ser encontrada no
Apéndice G deste RBAC.” (NR)

d) dar a seguinte redacéo ao paragrafo renumerado 154.201(f)(7), ao parégrafo 154.201(h)(1) e a
Nota 1 a este vinculada:

Publicado no Diario Oficial da Unido de 28 de agosto de 2017, Se¢do 1, pagina 68.
Retificado no Diario Oficial da Uni&o de 29 de agosto de 2017, Se¢do 1, pagina 40.



(7) Declividades transversais

Para promover uma drenagem mais rapida da &gua, a superficie de uma pista de pouso
e decolagem deve, se possivel, ser inclinada em direcdo a ambas as bordas (com o
ponto mais alto localizado no eixo longitudinal da pista), salvo quando um dnico
declive transversal, na direcdo do vento mais frequentemente associado com a chuva,
garantir uma drenagem rapida. A declividade transversal deve ser, de preferéncia:

(i) 1,5 por cento onde a letra de codigo for C, D, Eou F; e

(ii) 2 por cento onde a letra de codigo for A ou B;

Mas, em nenhuma hipdtese, deve exceder 1,5 por cento ou 2 por cento, conforme o
caso, nem ser inferior a 1 por cento, salvo em intersecOes de pistas de pouso e
decolagem ou de taxi, onde possam ser necessarias declividades mais aplainadas.
Para superficies abauladas, a declividade transversal em cada um dos lados do eixo
deve ser simétrica.

O Y

(1) A superficie de uma pista de pouso e decolagem ndo deve possuir irregularidades
que possam afetar adversamente a decolagem, o pouso ou o taxi das aeronaves.
NOTA 1 - Irregularidades na superficie podem afetar adversamente a decolagem, o
pouso ou o taxi de uma aeronave ao causar trancos, saltos, vibracfes excessivas ou
outras dificuldades no controle da aeronave.” (NR)

e) suprimir o paragrafo 154.201(h)(2), com renumeracédo do paragrafo seguinte;

XV - dar a seguinte redacdo ao paragrafo 154.203(b):

(b) Largura dos acostamentos de pista de pouso e decolagem

Os acostamentos de pista de pouso e decolagem devem estender-se simetricamente em
cada um dos lados da pista, de modo que a largura total da pista e de seus acostamentos
néo seja inferior a:

(i) 60 m, onde a letra de cddigo for D ou E; e

(ii) 75 m, onde a letra de cddigo for F.” (NR)

XVI - na Se¢édo 154.205:

a) dar a seguinte redagéo a Nota vinculada ao paragrafo 154.205(a)(1):

NOTA — Tais areas podem também ser Uteis se disponibilizadas ao longo da pista de
pouso e decolagem para reduzir o tempo e a distancia de taxi para aeronaves que ndo
demandam o comprimento total da pista de pouso.” (NR)

b) renumerar a tabela vinculada ao paragrafo 154.205(a)(5), que passa a vigorar como Tabela C-2
e intitulada “Afastamentos minimos entre rodas do trem de pouso e bordas da area de giro associados
aos codigos de referéncia”;
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c) renumerar o paragrafo 154.205(a)(7), que passa a vigorar como paragrafo 154.201(a)(6), com a
seguinte redagéo:

(6) Onde prevalecerem condi¢cdes de tempo severas e a resultante diminuicdo das
caracteristicas de atrito do pavimento, deve ser provido um afastamento de 6 m, entre
aroda e a borda do pavimento, quando a letra de codigo for E ou F.” (NR)

d) dar a seguinte redacao aos paragrafos 154.205(d)(2) e 154.205(e)(2):

(2) A superficie da area de giro na pista de pouso e decolagem deve oferecer
caracteristicas de aderéncia iguais ou superiores as da pista de pouso e decolagem
contigua.” (NR)

(B) v

(2) A largura dos acostamentos, no minimo, deve cobrir o motor externo da aeronave
mais critica e, assim, serem mais largas do que os acostamentos da pista associada.”
(NR)

XVII - na Secéo 154.207:

a) dar a seguinte redacdo aos paragrafos 154.207(b), 154.207(c) e 154.207(d)(1):

(b) Comprimento de faixas de pista de pouso e decolagem

(1) Uma faixa de pista deve estender-se antes da cabeceira e apds o fim da pista ou da
zona de parada a uma distancia de, no minimo:

(i) 60 m, onde o nimero de codigo for 2, 3 ou 4;

(if) 60 m, onde o nimero de codigo for 1 e a pista for por instrumento; e

(iii) 30 m, onde o numero de codigo for 1 e a pista for para operacao visual.

(c) Largura de faixas de pista de pouso e decolagem

(1) Uma faixa de pista contendo uma pista de aproximacao de preciséo deve estender-
se lateralmente ao eixo da pista a uma distancia, em cada lado do eixo da pista e do
seu prolongamento ao longo de todo o comprimento da faixa de pista, de, no minimo:
(i) 150 m, onde o numero de codigo for 3 ou 4; e

(if) 75 m, onde o nimero de codigo for 1 ou 2;

(2) Uma faixa de pista contendo uma pista de aproximacao de ndo-precisdo deve
estender-se lateralmente ao eixo da pista a uma distancia, em cada lado do eixo da pista
e do seu prolongamento ao longo de todo comprimento da faixa de pista, de, no
minimo:

(i) 150 m, onde o nimero de cddigo for 3ou 4; e

(if) 75 m, onde o nimero de codigo for 1 ou 2;
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(3) Uma faixa de pista contendo uma pista para operagédo visual deve estender-se em
cada um dos lados do eixo da pista e do seu prolongamento ao longo de todo
comprimento da faixa em uma distancia de, no minimo:

(i) 75 m onde o numero de cadigo for 3 ou 4;

(ii) 40 m onde o numero de codigo for 2; e

(iii) 30 m onde o numero de cadigo for 1.

(d) o

(1) Faixas de pista de pouso e decolagem ndo devem possuir objetos que possam
colocar aeronaves em risco.” (NR)

b) acrescentar as Notas 1, 2 e 3 vinculadas ao paragrafo 154.207(d)(1), com a seguinte redacdo:

NOTA 1 — A localizagédo e o desenho das valas ou canais de drenagem devem ser
considerados no projeto das areas de faixa de pista de forma a prevenir danos em
aeronaves que acidentalmente saiam da pista de pouso e decolagem. A cobertura destes
elementos de drenagem pode ser necessaria.

NOTA 2 — Os elementos de drenagem devem ser projetados de forma a assegurar que
a sua estrutura ndo se estenda acima do solo adjacente, de modo a ndo ser considerado
um obstéculo.

NOTA 3 — Atencéo especial deve ser dada a concepcdo e manutencdo de valas ou
canais de aguas pluviais para evitar a atragdo de aves. Cobertura com grade ou rede
pode ser necessaria.” (NR)

c) dar a seguinte redacdo ao paragrafo 154.207(d)(2):

(2) Nenhum objeto fixo, excetuados os auxilios visuais necessarios para fins de
navegacao aérea que satisfacam os requisitos de frangibilidade dispostos na Subparte
D, deve ser permitido em uma faixa de pista a uma distancia de:

(i) 30 m a partir do eixo da pista, em pista para operacédo visual e nimero de codigo 1;
(ii) 40 m a partir do eixo da pista, em pista para operacdo visual e nimero de codigo
2;
(iii) 45 m a partir do eixo da pista, em pista para operagdo por instrumento e nimero
de cddigo 1 ou 2;

(iv) 60 m a partir do eixo da pista, em pista com namero de cddigo 3 ou 4, exceto para
letra de codigo F;

(v) 77,5 m a partir do eixo da pista, em pista de aproximacéo de preciséo para letra de
codigo F.” (NR)

d) acrescentar Nota ao final do paragrafo 154.207(d)(2), com a seguinte redacéo:
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NOTA — Os auxilios visuais permitidos nessa faixa sdo aqueles descritos na subparte
D deste regulamento (auxilios visuais para navegacdo), notadamente os sistemas
visuais indicadores de rampa de aproximacdo, as luzes e os painéis de sinalizagdo
vertical.” (NR)

e) dar a seguinte redacdo ao paragrafo 154.207(d)(3):

(3) Apds a distancia prevista no paragrafo 154.207(d)(2), podem ser instalados, além
dos auxilios visuais necessarios para fins de navegacdo aérea, os auxilios-radio e
equipamento meteoroldgicos, desde que satisfacam os requisitos de frangibilidade
dispostos na Subparte D.” (NR)

f) acrescentar o paragrafo 154.207(d)(4), com a seguinte redacao:

(4) Apos a faixa preparada definida no parégrafo 154.207(e), podem ser instalados
objetos fixos que ndo ultrapassem a cota do eixo da pista (medida no ponto do eixo da
pista mais préximo ao objeto), nem ultrapassem uma rampa de 5% ascendente,
transversal ao eixo da pista de pouso e decolagem e iniciada no término da faixa
preparada.”

g) dar a seguinte redacdo ao paragrafo 154.207(e)(1):

() I

(1) A porcdo da faixa de pista de uma pista de pouso e decolagem para operagéo por
instrumento deve ser uma area nivelada, de acordo com as aeronaves para as quais a
pista é destinada, para proteger uma aeronave que saia acidentalmente da pista. A area
nivelada deve abranger, no minimo, as seguintes distancias a partir do eixo da pista e
do seu prolongamento:

(i) 105 m, gradualmente reduzida para 75 m nas extremidades da pista de pouso e
decolagem, onde o numero de codigo for 3 ou 4 e a pista for de aproximacéo de
precisao, conforme Figura C-2;

(if) 75 m, onde o nimero de codigo for 3 ou 4; e

(iii) 40 m, onde o namero de codigo for 1 ou 2;” (NR)

h) suprimir a Nota vinculada ao paragrafo 154.207(e)(1);
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1) acrescentar a Figura C-2, intitulada “Parte nivelada de uma faixa de pista, incluindo uma pista
de aproximacéo de precisdo onde o numero de cddigo é 3 ou 4”, ao paragrafo 154.207(e)(1), na forma
do Anexo | desta Resolugdo, com renumeracgéo das Figuras C-2 e C-3, intituladas “Curvas de pista de
taxi” e “Pista de taxi de saida rapida”, respectivamente, que passam a vigorar como Figuras C-3 e C-4;

j) dar a seguinte redacao aos paragrafos 154.207(e)(2) e 154.207(e)(4):

(2) A porcéo da faixa de pista de uma pista para operacao visual deve ser uma area
nivelada, de acordo com as aeronaves para as quais a pista € destinada, para proteger
uma aeronave que saia acidentalmente da pista. A area nivelada deve abranger, no
minimo, as seguintes distancias a partir do eixo da pista e do seu prolongamento:

(i) 75 m onde o numero de cadigo for 3 ou 4;

(i) 40 m onde o numero de codigo for 2; e

(iii) 30 m onde o nimero de cadigo for 1;

(4) A porcdo de uma faixa de pista de no minimo 30 m antes do inicio da pista de
pouso e decolagem deve ser preparada contra a eroséo por jatos de ar de modo a
proteger uma aeronave em pouso do perigo de uma borda exposta.” (NR)

k) acrescentar Nota vinculada ao paragrafo 154.207(e)(4), com a seguinte redacéo:

(8) oo

NOTA — A érea provida para reduzir o efeito erosivo dos jatos de ar pode ser chamada
de plataforma contra jato de motor (blast pad). Quando as areas especificadas no
paragrafo 154.207(e)(4) apresentarem superficies pavimentadas, devem ser capazes de
resistir a passagem ocasional da aeronave critica de projeto de pavimento da pista de
pouso e decolagem.” (NR)

I) dar a sequinte redacao aos paragrafos 154.207(f)(1) e 154.207(f)(3):

) N

(1) Declividades longitudinais

Uma declividade longitudinal ao longo da faixa preparada ndo deve exceder:

(i) 1,5 por cento onde o numero de cédigo for 4;

(i) 1,75 por cento onde o numero de codigo for 3; e

(iii) 2 por cento onde o numero de codigo for 1 ou 2.

(3) Declividades transversais

(i) Declividades transversais na por¢cdo de uma faixa preparada devem ser adequadas
para evitar o acumulo de 4gua em sua superficie, mas ndo devem exceder:
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(A) 2,5 por cento onde o nimero de codigo for 3 ou 4; e

(B) 3 por cento onde o numero de cddigo for 1 ou 2;

(i) Para facilitar a drenagem, a declividade nos 3 primeiros metros a partir da borda
da pista, acostamento ou zona de parada (stopway), deve ser negativa até 5 por cento
quando medida a partir da pista.” (NR)

m) acrescentar as Notas 1 e 2 vinculadas ao paragrafo 154.207(f)(4) e o pardgrafo 154.207(f)(5),
com a seguinte redacao:

NOTA 1 — Quando considerado necessario para o sistema de drenagem, valas ou
canais descobertos podem ser permitidos na porcdo ndo preparada de uma faixa de
pista e seriam colocados o0 mais afastado possivel da pista de pouso e decolagem.
NOTA 2 — Para os procedimentos de resgate e combate a incéndio deveréo ser levados
em conta a localizacdo das valas e canais de drenagem descobertas na por¢do nao
preparada de uma faixa de pista.

(5) Em qualquer secdo transversal da faixa de pista, a elevacao de qualquer ponto na
faixa de pista ndo podera exceder a elevacao do eixo da pista de pouso e decolagem
ou do ponto mais alto da pista na mesma sec¢do transversal.” (NR)

n) dar a seguinte redacéo ao paragrafo 154.207(g):

(9) Resisténcia de faixas de pista de pouso e decolagem

(1) A faixa preparada de uma faixa de pista contendo uma pista de pouso e decolagem
para operacao por instrumento deve estender-se lateralmente a partir do eixo de pista
e do seu prolongamento dentro de uma distancia de, no minimo:

(i) 75 m, onde o nimero de codigo for 3 ou 4; e

(ii) 40 m, onde o numero de cédigo for 1 ou 2;

(2) A faixa de que trata o paragrafo 154.209(g)(1) deve ser preparada ou construida de
forma a minimizar os riscos as aeronaves para as quais a pista € destinada, oriundos de
diferencas na capacidade de suporte do terreno, no caso de uma aeronave sair
acidentalmente da pista.

(3) A faixa preparada de uma faixa de pista contendo uma pista de pouso e decolagem
para operacao visual deve estender-se lateralmente a partir do eixo de pista e do seu
prolongamento dentro de uma distancia de, no minimo:

(i) 75 m onde o numero de codigo for 3 ou 4;

(ii) 40 m onde o nimero de cddigo for 2; e

(iii) 30 m onde o nimero de cddigo for 1;

(4) A faixa de que trata o paragrafo 154.209(g)(3) deve ser preparada ou construida de
forma a minimizar os riscos oriundos de diferencas na capacidade de resisténcia a
compressdo das aeronaves para as quais a pista é destinada, no caso de uma aeronave
sair acidentalmente da pista.” (NR)

XVIII - dar a seguinte redacéo a Secao 154.2009:
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“154.209 Areas de Seguranca de Fim de Pista (RESA)

(a) DisposicOes gerais

(1) Uma area de seguranca de fim de pista deve ser disponibilizada nas extremidades
da faixa de pista.

(b) Dimensdes de RESA

(1) As RESA devem se estender a partir do final de uma faixa de pista a uma distancia
de:

(i) 240 m, onde o nimero de cddigo for 3ou 4; e

(ii) 120 m, onde o numero de cddigo for 1 ou 2 e a pista for do tipo por instrumento; e
(iii) 30 m, onde o namero de codigo for 1 ou 2 e a pista for para operacdo visual.

(2) A largura de uma RESA deve ser igual ou superior a largura da faixa de pista
preparada na cabeceira a que esta associada.

NOTA 1 — Caso seja instalado um sistema de desaceleracdo, esta distancia pode ser
reduzida com base nas especificacdes de projeto do sistema.

NOTA 2 — A provisdo de uma RESA considera uma area suficientemente longa para
conter pousos cujo toque ocorra antes da cabeceira ou pousos e decolagens abortadas,
nos quais a aeronave ultrapasse acidentalmente o fim da pista, em situacdes resultantes
de uma combinacdo razoavelmente provavel de fatores operacionais adversos.

NOTA 3 — Em uma pista de aproximacdo de precisdo, o localizador do ILS é
normalmente o primeiro obstaculo vertical e a area de seguranca de fim de pista
costuma se estender até essa instalacdo. Em outras circunstancias e em uma pista de
aproximacdo de ndo-precisdo ou em uma pista para operacao visual, o primeiro
obstaculo vertical poderia ser uma via de acesso, uma via férrea ou outra construcao
ou obstaculo natural. Nessas circunstancias, a rea onde se encontram tais obstaculos
n&o pode ser considerada para fins de provimento de RESA.

NOTA 4 — A obtencdo de um nivel equivalente de seguranca operacional a
implantacdo de RESA pode se dar por meio de deslocamento da cabeceira e redugédo
das distancias declaradas TORA, ASDA e LDA na dimensao longitudinal faltante para
a RESA.

(c) Objetos em RESA

(1) Uma RESA néo deve possuir objetos que possam por as aeronaves em risco.

(d) Limpeza e nivelamento de RESA

(1) Uma RESA deve oferecer uma area limpa e nivelada para aeronaves para as quais
a pista é destinada, no caso de uma aeronave realizar o toque antes de alcancar a
cabeceira ou ultrapassar acidentalmente o fim da pista.

NOTA — A superficie do terreno de uma RESA ndo precisa ser preparada com a mesma
qualidade da faixa de pista. Vide o paragrafo 154.209(f).

(e) Declividades nas RESA

(1) As declividades em uma RESA devem ser projetadas para que as superficies de
aproximagéo e decolagem néo sejam violadas.

(2) As declividades longitudinais de uma RESA néo devem exceder uma declividade
descendente de 5 por cento. Mudancas de declividade longitudinal devem ser as mais
graduais possiveis e mudancas abruptas ou reversdes bruscas de declividade, evitadas.
(3) As declividades transversais de uma RESA nédo devem exceder uma declividade
ascendente ou descendente de 5 por cento. Transi¢cdes entre declividades diferentes
devem ser as mais graduais possiveis.

(f) Resisténcia de RESA

(1) Uma RESA deve ser preparada ou construida de forma a reduzir o risco de danos
a uma aeronave que realizar o toque antes de alcancar a cabeceira ou ultrapassar
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acidentalmente o fim da pista, aumentando a desaceleracdo da aeronave e facilitando
a movimentacdo das equipes e veiculos de salvamento e combate a incéndio.” (NR)

XIX - dar a seguinte redacdo ao paragrafo 154.211(e):

(e) Objetos em zonas desimpedidas (clearways)” (NR)
(1) Uma zona desimpedida (clearway) ndo deve possuir objetos que possam oferecer
risco as aeronaves em voo.” (NR)

XX - na Secdo 154.213:

a) dar a seguinte redacdo aos paragrafos 154.213(b)(1) e 154.213(d)(1):

() N

(1) As declividades e as mudancas de declividade em uma zona de parada (stopway),
bem como a transicdo de uma pista para uma zona de parada, devem estar em
conformidade com as especificacbes dispostas nos paragrafos 154.201(f)(1) a
154.201(f)(8) para a pista a qual a zona de parada estiver associada, salvo que:

(i) a limitacdo no paragrafo 154.201(f)(2) de uma declividade de 0,8 por cento para a
primeira e ultima quartas partes do comprimento de uma pista ndo precisa ser aplicada
as zonas de parada; e

(if) na juncdo da zona de parada com a pista e ao longo da zona de parada, a taxa
maxima de mudanca de declividade pode ser de 0,3 por cento por 30 m (raio minimo
de curvatura de 10.000 m) para uma pista com namero de codigo 3 ou 4.

C) N

(1) A superficie de uma zona de parada (stopway) deve oferecer caracteristicas de
aderéncia iguais ou superiores as da pista a qual esta associada.” (NR)

b) suprimir o paragrafo 154.213(d)(2);
XXI - na Segédo 154.217:

a) dar a seguinte redacdo ao paragrafo 154.217(a)(3):

(3) O projeto de uma pista de taxi deve ser tal que, quando a cabine de comando da
aeronave para a qual a pista de taxi se destina permanecer sobre o eixo desta pista, 0
afastamento entre a roda externa do trem de pouso principal e a borda da pista de taxi
ndo seja inferior a distancia apresentada na seguinte tabela:” (NR)

b) renumerar a tabela vinculada ao paragrafo 154.217(a)(3), que passa a vigorar como Tabela C-
3, intitulada “Afastamentos minimos entre a roda externa do trem de pouso principal e a borda da pista
de taxi associados aos cddigos de referéncia” e na forma do Anexo Il desta Resolugéo;
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c) renumerar a tabela vinculada ao paragrafo 154.217(b)(1), que passa a vigorar como Tabela C-
4, intitulada “Largura minima de trechos retilineos de pista de taxi associada ao codigo de referéncia” e
na forma do Anexo Il desta Resolucéo;

d) dar a seguinte redacdo as Notas 1 e 2 vinculadas ao paragrafo 154.217(c)(1):

NOTA 1 - Um exemplo do alargamento das pistas de taxi para alcancar o afastamento
da roda especificado pode ser visto na Figura C-3.

NOTA 2 — A localizacdo da sinalizacdo horizontal e das luzes de eixo da pista de taxi
esta  especificada nos paragrafos 154.303(h)(2)(i), 154.305(w)(1)(iii) e
154.305(w)(2)(i).” (NR)

e) renumerar a Tabela C-1, intitulada “Distancias minimas de separacdo para pistas de taxi”, que
passa a vigorar como Tabela C-5, na forma do Anexo Il desta Resolugéo;

f) dar a seguinte redacdo ao paragrafo 154.217(e)(1) e as Notas 1 e 2 a ele vinculadas:

() I

(1) A distancia de separacdo entre o eixo de uma pista de taxi e o eixo de uma pista de
pouso e decolagem, o eixo de uma pista de taxi paralela ou um objeto, ndo deve ser
menor que as dimensdes especificadas na Tabela C-5.

NOTA 1 — As distancias de separacdo da Tabela C-5, coluna 10, ndo necessariamente
oferecem a possibilidade de se fazer uma curva normal de uma pista de taxi para outra
pista de taxi paralela.

NOTA 2 — A distdncia de separacdo entre 0 eixo de uma pista de taxi de
estacionamento de aeronaves e um objeto demonstrado na Tabela C-5, coluna 13, pode
precisar ser aumentada quando a esteira de exaustdo de jatos oferecer riscos aos
servigos de apoio no solo.” (NR)

g) acrescentar a Nota 3 ao paragrafo 154.217(e)(1), com a seguinte redacéo:

NOTA 3 - Distancias de separacao menores que as especificadas na Tabela C-5 podem
ser excepcionalmente permitidas nas situacdes previstas nos paragrafos 154.5(c) e
154.5(c)-1.” (NR)

h) dar a seguinte redagdo aos pardgrafos 154.217(f)(1), 154.217(f)(2), 154.217(f)(3),
154.217(f)(4), 154.217(h)(2), 154.217(i)(1) e a Nota vinculada ao paragrafo 154.217(i):

“154.217 oo
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W

(1) Declividades longitudinais

A declividade longitudinal de uma pista de taxi ndo deve exceder:

(i) 1,5 por cento, onde a letra de codigo for C, D, Eou F; e

(i) 3 por cento, onde a letra de cddigo for A ou B.

(2) Mudancas de declividade longitudinal

Onde ndo se puderem evitar declividades nas pistas de taxi, a transicdo de uma
declividade para outra deve ser acompanhada de uma superficie curva com uma taxa
de mudanca que néo exceda:

(i) 1 por cento por 30 m (raio minimo de curvatura de 3.000 m) onde a letra de codigo
forC,D,EouF;e

(ii) 1 por cento por 25 m (raio minimo de curvatura de 2.500 m) onde a letra de codigo
for A ou B.

(3) Distancia visual

Onde néo se puderem evitar declividades nas pistas de taxi, a mudanca de declividade
deve ser tal que, de qualquer ponto:

(i) 3 m acima da pista de taxi, seja possivel ver toda a superficie da pista de taxi em
uma distancia de, no minimo, 300 m desse ponto, onde a letra de codigo for C, D, E
oufF;e

(if) 2 m acima da pista de taxi, seja possivel ver toda a superficie da pista de taxi em
uma distancia de, no minimo, 200 m desse ponto, onde a letra de codigo for B; e

(iii) 1,5 m acima da pista de taxi, seja possivel ver toda a superficie da pista de taxi em
uma distancia de, no minimo, 150 m desse ponto, onde a letra de cddigo for A.

(4) Declividades transversais

As declividades transversais de uma pista de taxi devem ser suficientes para prevenir
0 acumulo de &gua na superficie da pista de taxi, mas ndo devem exceder:

(i) 1,5 por cento onde a letra de codigo for C, D, Eou F; e

(if) 2 por cento onde a letra de cddigo for A ou B.

(2) A superficie de uma pista de taxi pavimentada deve oferecer caracteristicas de
aderéncia adequadas para operacdo segura das aeronaves.

()

NOTA — As especificacdes a seguir detalham os requisitos especificos para pistas de
taxi de saida rapida. Ver Figura C-4. Os requisitos gerais para pistas de taxi também
se aplicam a este tipo de pista.

(1) Uma pista de taxi de saida rapida deve ser projetada com um raio de curva de saida
de, no minimo:

(i) 550 m onde o nimero de cadigo for 3 ou 4; e

(ii) 275 m onde o numero de codigo for 1 ou 2.” (NR)

i) acrescentar o paragrafo 154.217(i)(1)-1, com a seguinte redac&o:
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(1)-1 E, para permitir saidas rapidas em condi¢des de pista molhada, com velocidades
de:

(i) 93 km/h onde o numero de cddigo for 3 ou 4; e

(ii) 65 km/h onde o nimero de codigo for 1 ou 2.” (NR)

XXII - dar a seguinte redacao ao paragrafo 154.219(a):

“154.219 .o

(@) Trechos retilineos de uma pista de taxi onde a letra de codigo for C, D, E ou F
devem contar com acostamentos que se estendam simetricamente nos dois lados da
mesma, de modo que a largura total da pista de tdxi com seus acostamentos em trechos
retilineos ndo seja inferior a:

(1) 60 m onde a letra de codigo for F;

(2) 44 m onde a letra de codigo for E;

(3) 38 m onde a letra de codigo for D; e

(4) 25 m onde a letra de codigo for C.” (NR)

XXIII - na Secdo 154.221.:

a) dar a seguinte redacdo ao paragrafo 154.221(b):

(b) Largura das faixas de pista de taxi

Uma faixa de pista de taxi deve estender-se simetricamente para cada lado do eixo da
pista de taxi ao longo de seu comprimento a uma distancia minima do eixo da pista de
taxi descrita na Tabela C-5, coluna 11.” (NR)

b) renumerar a Nota vinculada ao paragrafo 154.221(c), que passa a vigorar como Nota 1, com a
seguinte redacao:

NOTA 1 - A localizacdo e o formato dos drenos em uma faixa de pista de taxi devem
ser levados em consideracdo para evitar danos a uma aeronave que venha a sair
acidentalmente pela lateral da pista. Tampas especialmente desenhadas para os drenos
podem ser necessarias.” (NR)

c) acrescentar as Notas 2 e 3 ao paragrafo 154.221(c), com a seguinte redac&o:

NOTA 2 - Os elementos de drenagem, abertos ou nao, devem ser projetados de forma
a assegurar que a sua estrutura ndo se estenda acima do solo adjacente, de modo a
ndo ser considerado um obstaculo.
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NOTA 3 — Atencdo especial deve ser dada a concepgao e & manutencédo de valas ou
canais de aguas pluviais para evitar a atracdo de aves. Cobertura com grade ou rede
pode ser necesséria.” (NR)

d) dar a seguinte redacdo aos paragrafos 154.221(d) e 154.221(e):

(d) Nivelamento de faixas de pista de taxi

A porcdo central de uma faixa de pista de taxi deve dispor de uma faixa nivelada a
uma distancia do eixo da pista de taxi de, no minimo:

(1) 11 m, onde a letra de codigo for A,

(2) 12,5 m, onde a letra de cddigo for B ou C;

(3) 19 m, onde a letra de codigo for D;

(4) 22 m, onde a letra de cddigo for E; e

(5) 30 m, onde a letra de codigo for F.

(e) Declividades em faixas de pista de taxi

(1) A superficie da faixa de pista de taxi deve estar nivelada com a borda da pista de
taxi ou do acostamento, se houver.

(2) A porcdo nivelada ndo deve ter uma declividade transversal ascendente, medida
com referéncia a declividade transversal da superficie adjacente da pista de taxi, que
exceda:

(i) 2,5 por cento para faixas de pista de taxi onde a letra de cddigo for C, D, Eou F; e
(if) 3 por cento para faixas de pista de txi onde a letra de cddigo for A ou B.

(3) A porcao nivelada ndo deve ter uma declividade transversal descendente, medida
em relacdo a horizontal, que exceda 5 por cento.

(4) As declividades transversais em qualquer trecho de uma faixa de pista de taxi além
das areas a serem niveladas ndo devem exceder uma declividade ascendente ou
descendente de 5 por cento quando medidas para fora, a partir da pista de taxi.
NOTA 1 — Quando necessario para o sistema de drenagem, valas ou canais abertos
podem ser permitidos na porcdo ndo preparada de uma faixa de pista, desde que
instalados o mais afastado possivel da pista de pouso e decolagem.

NOTA 2 — Para os procedimentos de resgate e combate a incéndio deverdo ser levados
em conta a localizacdo das valas e canais de drenagem descobertas na por¢do nédo
preparada de uma faixa de pista.” (NR)

XXI1V - na Secgdo 154.223:

a) dar a seguinte redacgdo ao titulo da Se¢édo 154.223 e aos paragrafos 154.223(a)(1), 154.223(b)(1),
154.223(b)(2) e 154.223(b)(3):

“154.223 Baias de espera, posic¢Oes de espera de pista de pouso e decolagem, posigdes
intermediérias de espera e posi¢des de espera em vias de servigo

(6} I

(1) Deve haver baias de espera quando a densidade do trafego for média ou alta.

() N

(1) A distancia entre uma baia de espera, uma posicao de espera de pista de pouso e
decolagem estabelecida na interse¢do de uma pista de taxi /pouso e decolagem ou uma
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posicao de espera em via de servigo e 0 eixo de uma pista de pouso e decolagem deve
estar em conformidade com a Tabela C-6 e, no caso de uma pista de aproximacéo de
precisdo, deve ser tal que um veiculo ou uma aeronave em espera nao interfira com as
operacdes dos auxilios-radios a navegacao aérea.

(2) Em elevacdes maiores que 700 m (2.300 ft), a distancia de 90 m especificada na
Tabela C-6 para pistas de aproximacéo de precisdo com nimero de codigo 4 deve ser
aumentada da seguinte forma:

(3) Se uma baia de espera, uma posicéo de espera de pista de pouso e decolagem ou
uma posicao de espera em via de servigo para uma pista de aproximacéo de precisdo
com numero de codigo 4 estiver em uma elevagdo maior comparada a cabeceira, a
distancia de 90 m ou 107,5 m, a que for apropriada, especificada na Tabela C-6, deve
ser ainda aumentada em 5 m para cada metro em que a baia ou posicéao estiver acima
da cabeceira.” (NR)

b) renumerar a Tabela C-2, intitulada “Distancia minima do eixo da pista de pouso e decolagem
até uma posicdo de espera de aeronave ou veiculo”, que passa a vigorar como Tabela C-6, na forma do
Anexo Il desta Resolucéo;

XXV - na Secdo 154.225:
a) dar a seguinte redacdo aos paragrafos 154.225(a) e 154.225(e)(1):

“154.225 ..o

(a) DisposicOes gerais

Os pétios de aeronaves devem existir, onde necessario, para permitir o embarque e
desembarque de passageiros, cargas ou mala postal, bem como os servigos de rampa
prestados a aeronave, sem interferir no trafego do aerédromo.

() IS

(1) Uma posicdo de estacionamento de aeronave deve possuir 0s seguintes
afastamentos minimos entre uma aeronave entrando ou saindo dessa posicdo e
qualquer construcao adjacente, aeronave em outra posi¢édo de estacionamento e outros
objetos:” (NR)
b) renumerar a tabela vinculada ao paragrafo 154.225(e)(1), que passa a vigorar como Tabela C-
7, intitulada “Afastamentos minimos entre aeronaves entrando em/saindo de posi¢do de estacionamento
e objetos/obstaculos adjacentes”, na forma do Anexo Il desta Resolucao;
c) renumerar a Nota vinculada ao paragrafo 154.225(e)(2), que passa a vigorar como Nota 1; e

d) acrescentar as Notas 2 e 3 ao paragrafo 154.225(e)(2), com a seguinte redag&o:
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NOTA 2: Uma posicéo isolada de estacionamento de aeronave deve ser designada em
conformidade com normativo de AVSEC, para o estacionamento de uma aeronave que
se saiba ou se desconfie estar sujeita a interferéncias ilicitas, ou que, por outras razdes,
precise de isolamento das atividades normais do aerédromo.

NOTA 3: A posicéo isolada de estacionamento de aeronave deve estar localizada na
maxima distancia possivel de outras posi¢cdes de estacionamento, construcdes ou areas
publicas. Devem ser tomados 0s cuidados para assegurar que essa posi¢ao ndo esteja
localizada sobre instalacdes subterraneas como gas ou combustiveis de aeronaves e
cabos de comunicacgdo ou elétricos.” (NR)

XXVI - dar a seguinte redacdo a Secéo 154.227:
“154.227 [Reservado]” (NR)

XXVII - dar a seguinte redacéo aos paragrafos 154.301(b)(2)(ii) e 154.301(c):

(i) O formato e as dimensdes minimas de um “T” de pouso devem ser como
demonstrado na Figura D-1. A cor do “T” deve ser branca ou laranja, sendo que a
escolha deve depender da cor que melhor contrastar com o fundo contra o qual o
indicador sera visto. Quando necessario para uso noturno, o “T” deve ser iluminado
ou contornado com luzes brancas.

(c) [Reservado]” (NR)

XXVIII - na Secdo 154.303:
a) dar a seguinte redacdo ao paragrafo 154.303(a):

(a) DisposicOes gerais

NOTA 1: Sobre as caracteristicas minimas exigiveis de projeto e defini¢cdo dos termos
empregados em sinalizacdo horizontal de pistas e patios em aeroportos ver NBR
10.855 - Sinalizagdo Horizontal de Pistas e Patios em Aeroportos.

NOTA 2: Sobre as caracteristicas das microesferas de vidro usadas em material para
sinalizagdo horizontal viaria ver a NBR 6.831 - Sinalizagdo Horizontal Viéria -
Microesferas de Vidro - Requisitos da ABNT.

NOTA 3: Sobre as condicdes exigiveis empregadas na sinalizacdo horizontal de pistas
e patios em aeroportos, mediante processo de projecdo pneumaética, mecanica ou
combinada ver NBR 8.169 - Tinta para Sinalizagdo Horizontal de Pistas e Patios em
Aeroportos da ABNT.

NOTA 4: Sobre as condic¢des exigiveis para a execuc¢do de sinalizacdo horizontal de
pistas e patios em aeroportos ver NBR 8.348 - Execucdo de Sinalizacdo Horizontal de
Pistas e Patios em Aeroportos da ABNT.

(1) Interrupcao de sinalizagéo horizontal de pista

(i) Na intersecdo de duas (ou mais) pistas de pouso e decolagem, a sinalizacédo
horizontal da pista mais importante, salvo pelas faixas de borda de pista de pouso e
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decolagem, deve ser tragada, e a da(s) outra(s) pista(s) deve ser interrompida. As faixas
de borda de pista de pouso e decolagem da pista mais importante podem tanto ser
continuadas através da interse¢do, como interrompidas.

(if) A ordem de importancia das pistas para a disposi¢éo da sinalizacao horizontal deve
ser a seguinte:

(A) 12 — Pistas de aproximacao de preciséo;

(B) 22 — Pistas de aproximacéo de ndo-precisdo; e

(C) 32— Pista para operacao visual.

(iii) Na intersecdo de uma pista de pouso e decolagem com uma pista de taxi, a
sinalizacdo horizontal da pista de pouso e decolagem deve ser continuada e a
sinalizacdo horizontal da pista de taxi deve ser interrompida, ressalvando-se que as
faixas de sinalizacdo de borda de pista, da pista de pouso e decolagem, podem ser
interrompidas.

NOTA — Ver o paragrafo 154.303(h)(2)(ii) sobre a maneira de conectar a sinalizacéo
horizontal dos eixos de pista de taxi e de pista de pouso e decolagem.

(2) Cor e conspicuidade

(1) A sinalizag&o horizontal da pista de pouso e decolagem deve ser branca.

(if) Quando for necessario proporcionar contraste, as sinaliza¢des horizontais devem
ser contornadas com a cor preta.

NOTA — E preferivel que o risco de desigualdade nas caracteristicas de atrito sobre a
sinalizacdo horizontal seja reduzido ao minimo possivel, utilizando-se um tipo
adequado de tinta.

(iii) A sinalizacdo horizontal deve consistir em areas continuas preenchidas ou de uma
série de faixas continuas longitudinais de efeito equivalente as areas preenchidas.

(iv) A sinalizacdo horizontal de pista de taxi, de area de giro na pista de pouso e
decolagem e de posicdo de estacionamento de aeronaves devem ser amarelas.

(v) As linhas de seguranga do patio de aeronaves devem ser de cor claramente visivel,
de forma a contrastar com as cores utilizadas para as sinalizagdes horizontais das
posicdes de estacionamento de aeronaves.

(vi) Em aerédromos onde as operacdes ocorram a noite, a sinalizacdo horizontal do
pavimento deve ser feita com materiais refletores desenvolvidos para aumentar a
visibilidade da sinalizacdo.” (NR)

b) renumerar a tabela vinculada ao paragrafo 154.303(d)(3)(i), que passa a vigorar como Tabela
D-1 e intitulada “NUmero de faixas da sinalizacdo horizontal de cabeceira de pista”;

c) dar a seguinte redacdo aos paragrafos 154.303(b)(3)(i), 154.303(b)(3)(ii), 154.303(c)(2),
154.303(c)(3)(ii), 154.303(d)(3)(ii) e 154.303(d)(4)(i):

) N

(i) A sinalizacdo horizontal de designacao de pista de pouso e decolagem consiste em
um numero de dois digitos, podendo ser complementada com uma letra em pistas de
pouso e decolagem paralelas. Em pistas de pouso e decolagem Unicas, duplas paralelas
e triplas paralelas, o nimero de dois digitos deve ser o nimero inteiro decimal mais
préximo, considerando o Norte Magnético como parametro de direcdo, quando visto
da direcéo de aproximacdo. Em quatro ou mais pistas de pouso e decolagem paralelas,
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um conjunto de pistas adjacentes deve ser numerado com o azimute magnético decimal
mais proximo e 0 outro conjunto de pistas adjacentes deve ser numerado com o
azimute magnético decimal posterior mais proximo. Quando a norma acima causar um
numero de um unico digito, este deve ser precedido por um zero.

(ii) No caso de pistas de pouso e decolagem paralelas, cada nimero de designacéo de
pista deve ser complementado com uma letra, como segue, na ordem demonstrada da
esquerda para a direita, quando vistas da direcdo de aproximagé&o:

(A) para duas pistas paralelas: “L” “R”;

(B) para trés pistas paralelas: “L” “C” “R”;

(C) para quatro pistas paralelas: “L” “R” “L” “R”;

(D) para cinco pistas paralelas: “L” “C” “R” “L” “R” ou “L” “R” “L” “C” “R”; e

(E) para seis pistas paralelas: “L” “C” “R” “L” “C” “R”.

(2) Localizacédo

A sinalizacdo horizontal de eixo de pista de pouso e decolagem deve estar localizada
ao longo do eixo da pista, entre a sinalizacdo horizontal de designacdo de pista de
pouso e decolagem, conforme demonstrado na Figura D-2, salvo quando interrompida,
de acordo com o paragrafo 154.303(a)(1)(i).

() I

(i) A largura das faixas ndo deve ser inferior a:

(A) 0,90 m, em pistas de aproximacdo de precisdo de Categorias Il e 111,

(B) 0,45 m, em pistas de aproximacao de ndo-precisdo com numeros de cddigo 3 ou 4
e pistas de aproximacéo de preciséo de Categoria I; e

(C) 0,30 m, em pistas de aproximacédo de ndo-precisao com numero de cédigo 1 ou 2
e pistas para operacao visual.

) N

(if) As faixas devem se estender lateralmente até 3 m da borda da pista de pouso e
decolagem, ou a uma distancia de 27 m para cada lado do eixo da pista, ou seja, a
medida que resultar na menor distancia lateral. Quando a sinalizacdo horizontal de
designacéo de pista de pouso e decolagem for colocada dentro das faixas de sinalizacéo
horizontal de cabeceira, deve haver um minimo de trés faixas em cada lado do eixo da
pista. Quando a sinaliza¢ao horizontal de designacao da pista de pouso e decolagem
for colocada acima das faixas de sinalizagdo horizontal de cabeceira, as faixas devem
ser continuas, cruzando a pista. As faixas devem ter, no minimo, 30 m de comprimento
e cerca de 1,80 m de largura, com espagamentos de aproximadamente 1,80 m entre
elas, ressalvando-se que, quando as faixas cruzarem totalmente a pista de pouso e
decolagem, um espagamento duplo devera ser utilizado para separar as duas faixas
mais proximas ao eixo da pista e, no caso em que houver sinalizagio horizontal de
designacéo entre as faixas da cabeceira, esse espagamento deve ser de 22,5 m.

(4) oo

(i) Quando uma cabeceira for deslocada da extremidade da pista de pouso e decolagem
ou quando a extremidade da pista de pouso e decolagem nao for perpendicular ao eixo,
uma faixa transversal, conforme demonstrada na Figura D-4, deve ser adicionada a
sinalizacdo horizontal de cabeceira.” (NR)

Publicado no Diario Oficial da Unido de 28 de agosto de 2017, Se¢do 1, pagina 68.
Retificado no Diario Oficial da Uni&o de 29 de agosto de 2017, Se¢do 1, pagina 40.



d) alterar a Figura D-4, intitulada “Sinalizac&o horizontal de cabeceira deslocada”, que passa a
vigorar na forma do Anexo | desta Resolucgéo;

e) dar a seguinte redacdo ao paragrafo 154.303(d)(5)(i):

) N

(i) Quando uma cabeceira de pista for permanentemente recuada, setas como as
demonstradas na Figura D-4 devem ser dispostas na porcdo da pista anterior a
cabeceira recuada.” (NR)

f) suprimir o paragrafo 154.303(d)(5)(ii) e a Nota 1 a ele vinculada;

g) renumerar a Nota 2 vinculada ao paragrafo 154.303(d)(5)(ii), que passa a vigorar sem
numeracdo e com a seguinte redacao:

NOTA — Quando a pista de pouso e decolagem anterior a cabeceira recuada nao for
adequada para 0 movimento de aeronaves, sinaliza¢es horizontais em forma de “X”,
como descritas no paragrafo 154.401(c)(1), devem estar dispostas.” (NR)

h) renumerar a Tabela D-1, intitulada “Localizacao e dimensdes da sinalizacdo horizontal de ponto
de visada”, que passa a vigorar como Tabela D-2, na forma do Anexo Il desta Resolugéo;

i) dar a seguinte redacdo aos paragrafos 154.303(e)(2)(i) e 154.303(e)(2)(ii):

[ N

(i) A sinalizacdo horizontal de ponto de visada ndo deve comecar mais perto da
cabeceira do que a distancia indicada na coluna apropriada da Tabela D-2,
ressalvando-se que, em pistas equipadas com sistemas visuais de indicagdo de rampa
de aproximacéo, o inicio da sinalizacdo horizontal deve coincidir com a origem da
rampa de aproximacgao visual.

(if) A sinalizacdo horizontal de ponto de visada deve consistir em duas faixas
contrastantes. As dimensfes das faixas e o espacamento lateral entre suas laterais
internas devem estar de acordo com as disposi¢Oes da coluna apropriada da Tabela D-
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2. Quando houver sinalizacdo horizontal de zona de toque de pista, 0 espagcamento
lateral entre as faixas deve ser o0 mesmo que 0 espacamento das sinalizacGes
horizontais de zona de toque.” (NR)

j) renumerar a tabela vinculada ao paragrafo 154.303(f)(2)(i), que passa a vigorar como Tabela D-
3 e intitulada “Quantidade de pares de retangulos da sinalizacdo horizontal de zona de toque”;

k) dar a seguinte redacédo ao paragrafo 154.303(f)(2)(ii):

(if) A sinalizacdo horizontal de zona de toque deve estar em conformidade com um
dos dois padrdes demonstrados na Figura D-5. Para o padrdo demonstrado na Figura
D-5 (A), a sinalizacdo horizontal ndo deve ter menos do que 22,5 m de comprimento
e 3m de largura. Para o padrdo demonstrado na Figura D-5 (B), cada faixa de cada
sinalizacdo horizontal ndo deve ter menos que 22,5 m de comprimento e 1,8 m de
largura, com um espagamento de 1,5 m entre faixas adjacentes. O espagcamento lateral
entre as laterais internas dos retangulos deve ser igual ao espacamento das sinaliza¢6es
horizontais de ponto de visada, quando houver. Onde ndo houver sinaliza¢des
horizontais de ponto de visada, o espacamento lateral entre as laterais internas dos
retdngulos deve corresponder ao espagamento lateral especificado para as sinalizagdes
horizontais de ponto de visada na Tabela D-2 (colunas 2, 3, 4 ou 5, conforme
apropriado). Os pares de sinalizagbes horizontais devem ser dispostos em
espacamentos longitudinais de 150 m, a partir da cabeceira, ressalvando-se que pares
de sinalizacdes horizontais de zona de toque coincidentes ou localizados a menos de
50 m da sinalizacdo horizontal de ponto de visada devem ser apagados.” (NR)

) alterar a Figura D-5, intitulada “Sinalizac¢do horizontal de ponto de visada e de zona de toque”,
que passa a vigorar na forma do Anexo | desta Resolucéo;

m) dar a seguinte redacdo a Nota vinculada ao paragrafo 154.303(h)(2)(i) e aos paragrafos
154.303(h)(2)(ii) e 154.303(h)(2)(iv):

NOTA — Ver paragrafo 154.217(c) e Figura C-3.

(if) Em intersecOes de uma pista de tdxi com uma pista de pouso e decolagem em que
a pista de taxi servir como uma saida da pista de pouso, a sinalizacdo horizontal do
eixo da pista de taxi deve ser curvada em direcdo ao eixo da pista de pouso e
decolagem, conforme demonstrado nas Figuras D-6 e D-21. A sinalizagdo horizontal
de eixo de pista de taxi deve se estender paralelamente as faixas da sinalizacédo
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horizontal de eixo de pista de pouso e decolagem por uma distancia de, no minimo, 60
m além do ponto de tangéncia.

(iv) Quando provida, uma sinalizacdo horizontal melhorada de eixo de pista de taxi
deve se estender da posicao de espera da pista Padrdo A (conforme definido na Figura
D-6) até uma distancia de 47 m na direcdo de saida da pista de pouso e decolagem.
Ver Figura D-6A(a).” (NR)

n) acrescentar os paragrafos 154.303(h)(2)(v) a 154.303(h)(2)(viii), com a seguinte redac&o:

(v) Se a sinalizagdo horizontal melhorada de eixo de pista de taxi intersecta uma
sinalizacdo horizontal de posicdo de espera de pista, em pistas de aproximacao de
precisdo Categorias Il ou Ill, que esteja localizada dentro de 47 m da primeira
sinalizacdo horizontal de posicdo de espera de pista, a sinalizacdo horizontal
melhorada de eixo de pista de taxi deve ser interrompida a 0,9 m antes e depois da
sinalizacdo horizontal de posicdo de espera de pista intersectada. A sinalizacédo
horizontal melhorada de eixo de pista de taxi deve continuar além da sinalizacdo
horizontal de posicao de espera de pista intersectada por, pelo menos, 3 segmentos da
linha tracejada ou 47 m do inicio ao fim, o que for maior. Ver Figura D-6A(b).

(vi) Se a sinalizacdo horizontal melhorada de eixo de pista de taxi cruzar uma
intersecdo de pistas de taxi que esteja localizada dentro de 47 m da sinalizacéo
horizontal de posicéo de espera de pista, a sinaliza¢do horizontal melhorada de eixo de
pista de taxi deve ser interrompida a 1,5 m antes e depois do ponto onde a linha de
eixo de pista de taxi intersectada cruza o eixo da pista de tdxi melhorada. A sinalizacao
horizontal melhorada de eixo de pista de taxi deve continuar além da intersecdo das
pistas de taxi por, pelo menos, 3 segmentos da linha tracejada ou 47 m do inicio ao
fim, o que for maior. Ver Figura D-6A(c).

(vii) Quando dois eixos de pista de taxi convergirem antes de ou em uma sinalizacdo
horizontal de posi¢éo de espera de pista, a linha tracejada interna ndo deve ser menor
que 3 m de cumprimento. Ver Figura D-6A(d).

(viii) Quando houver duas sinalizagcbes horizontais de posicdo de espera de pista
opostas e a distancia entre elas for menor que 94 m, a sinalizagdo horizontal melhorada
de eixo de pista de taxi deve se estender por toda a distancia. A sinalizacéo horizontal
melhorada de eixo de pista de tdxi ndo deve se estender além de nenhuma das
sinalizagdes horizontais de posicao de espera de pista. Ver Figura D-6A(e).”

0) alterar as Figuras D-6 e D6-A, intituladas, respectivamente, “Sinalizacdo horizontal de pista de
taxi (exibida em conjunto com a sinalizacdo horizontal béasica de pista de pouso e decolagem)” e
“Sinalizacao horizontal melhorada de eixo de pista de taxi”, que passam a vigorar na forma do Anexo |
desta Resolugéo;

p) dar a seguinte redacdo aos paragrafos 154.303(i)(2)(i), 154.303(i)(2)(iii) , 154.303(i)(2)(v) e a
Nota a este vinculada:
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[ N

(i) A sinalizacdo horizontal da area de giro de pista de pouso e decolagem deve se
curvar do eixo da pista para a area de giro. O raio da curva deve ser compativel com
capacidade de manobra e velocidades normais de taxi das aeronaves para as quais a
area de giro foi prevista. O angulo de intersecdo da sinalizacdo horizontal da area de
giro com o eixo da pista deve ser igual ou inferior a 30°.

(iii) A sinalizacdo horizontal da area de giro de pista de pouso e decolagem deve guiar
a aeronave de forma a permitir uma parte reta no taxi antes do ponto onde a curva de
180° deve ser feita. A parte reta da sinalizacdo horizontal da area de giro de pista de
pouso e decolagem deve ser paralela a sua borda externa.

(v) O projeto da sinalizac@o horizontal da &rea de giro de pista de pouso e decolagem
deve ser tal que, quando a cabine de pilotagem da aeronave permanecer sobre a
sinalizacdo da area de giro, o afastamento entre qualquer roda do trem de pouso da
aeronave e a borda da area de giro deve ser igual ou superior aquela especificada na
Tabela C-2.

NOTA - Para facilidade de manobra, consideracGes devem ser feitas para prover um
afastamento maior entre a roda e a borda para aeronaves codigos E e F. Veja
154.205(a)(6).” (NR)

q) suprimir o paragrafo 154.303(j)(2)(iv), com renumera¢do dos seguintes;

r) acrescentar Nota vinculada ao paragrafo 154.303(1)(1)(ii), com a seguinte redacdo:

() Y

NOTA - OrientacGes quanto a selecdo de locais para o ponto de teste de VOR do
aerodromo podem ser encontradas em instru¢des complementares do DECEA.” (NR)

s) dar a seguinte redacdo aos paragrafos 154.303(m)(2)(i), 154.303(0)(3) e 154.303(p)(2)(i) e
154.303(p)(2)(ii):

[ N

(i) Sinalizagdes horizontais de posicOes de estacionamento de aeronaves em patios
pavimentados devem estar localizadas de modo a oferecer os afastamentos de
obstaculos especificados no paragrafo 154.225(e), enquanto o trem de pouso dianteiro
segue a sinalizagédo horizontal de posi¢éo de estacionamento.
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(3) Caracteristicas
A sinalizacédo horizontal de posicdo de espera em via de servigo deve estar de acordo
com o Codigo Brasileiro de Transito.

(o) I
(1) o

(i) Quando ndo houver uma sinalizacdo vertical de instrugdo obrigatéria em
conformidade com o paragrafo 154.307(b)(1)(i), uma sinalizacdo horizontal de
instrucdo obrigatdria deve ser disposta na superficie do pavimento.

(if) Onde for operacionalmente necessario, como em pistas de taxi com largura
superior a 60 m ou para auxiliar na prevencdo de uma incurséo na pista de pouso e
decolagem, uma sinalizacgéo vertical de instrucdo obrigatdria deve ser complementada
pela sinalizacdo horizontal de instrucéo obrigatoria.” (NR)

t) acrescentar o paragrafo 154.303(p)(1)(iii), com a seguinte redag&o:

(iii) Uma sinalizacdo horizontal de instrucdo obrigatoria de entrada proibida (“NO
ENTRY™) deve ser disposta em pistas de taxi utilizadas apenas como saida de uma
pista de pouso e decolagem, mesmo que seja disposta sinalizacdo vertical de instrucéo
obrigatdria de entrada proibida.” (NR)

u) dar a seguinte redacdo aos paragrafos 154.303(p)(3)(i) e 154.303(p)(3)(ii):

) N

(i) Uma sinalizacdo horizontal de instrucdo obrigatéria deve consistir numa inscricao
em branco sobre um fundo vermelho. Salvo pela sinalizacdo vertical de entrada
proibida (“NO ENTRY™), a inscricdo deve fornecer informacGes idénticas as da
sinalizacdo vertical de instrucdo obrigatoria a qual esta associada.

(if) Uma sinalizacéo vertical de entrada proibida (“NO ENTRY™) deve consistir numa
inscricdo em branco onde se leem as palavras “NO ENTRY” sobre um fundo
vermelho.” (NR)

v) alterar a Figura D-9, intitulada “Sinalizacdo horizontal de instrugdo obrigatéria”, que passa a
vigorar na forma do Anexo | desta Resolucdo; e

w) dar a seguinte redacdo ao paragrafo 154.303(q)(1):
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(o) I

(1) Aplicacéo

(i) Onde for impraticavel instalar uma sinalizacdo vertical de informacdo em
conformidade com o paragrafo 154.307(c)(1)(i), uma sinalizacdo horizontal de
informacdo deve ser disposta na superficie do pavimento.

(if) Onde for operacionalmente necessario, uma sinalizacdo vertical de informacao
deve ser complementada por uma sinalizagédo horizontal de informag&o.

(iii) Uma sinalizacdo horizontal de informacéo (de localizacéo ou de direcdo) deve ser
disposta na superficie do pavimento antes e depois de interse¢cdes complexas de pistas
de taxi.

(iv) Uma sinalizacéo horizontal de informacéo (de localizagdo) deve ser disposta na
superficie do pavimento, a intervalos regulares, ao longo de pistas de taxi extensas.”
(NR)

XXIX - na Sec¢do 154.305:

a) suprimir os paragrafos 154.305(a)(1) a 154.305(a)(3), a Nota vinculada ao paragrafo 154.305(f),
os paragrafos 154.305(f)(1)(iii) e 154.305(f)(1)(iv), as Figuras D-10, D-11 e D-12 e as Notas 1, 2 e 3
vinculadas ao paragrafo 154.305(a)(2), com renumeracdo dos paragrafos e figuras seguintes;

b) dar a seguinte redacdo aos paragrafos renumerados 154.305(a)(5)(ii) e 154.305(f)(1):

(if) Quando houver um sistema de luzes de alta intensidade, um controle apropriado
de intensidade deve ser incorporado para permitir o ajuste da intensidade da luz, de
modo a atingir as condicdes prevalecentes. Controles independentes de intensidade ou
outros métodos apropriados devem ser disponibilizados de forma a garantir que os
seguintes sistemas, quando instalados, possam ser operados em intensidades
compativeis:

(A) sistema de luzes de aproximacao;

(B) luzes de borda da pista;

(C) luzes de cabeceira de pista;

(D) luzes de fim de pista;

(E) luzes de eixo de pista;

(F) luzes de zona de toque de pista; e

(G) luzes de eixo das pistas de taxi.

(F) v,

(1) Aplicagao

(i) Pista de aproximacao de precisdo Categoria |

O aerd6dromo deve contar com um sistema de luzes de aproximacdo de precisdo
Categoria I, conforme especificado nos pardgrafos 154.305(h)(1)(i) a
154.305(h)(2)(viii), para servir pistas de aproximacéo de precisdo Categoria .

(ii) Pistas de aproximacdo de precisdo Categorias Il e 111

O aerdédromo deve contar com um sistema de luzes de aproximacdo de precisdo
Categorias Il e Ill, conforme especificado nos paragrafos 154.305(i)(1)(i) a
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154.305(i)(2)(x), para servir pistas de aproximagao de precisdo Categorias Il e 111.”
(NR)

c) acrescentar Nota vinculada ao paragrafo 154.305(g), com a seguinte redacao:

(o) TP

NOTA — A instalagdo de um sistema simples de luzes de aproximacédo é recomendada
para pistas para aproximacao visual destinadas ao uso noturno, especialmente onde o
namero de cddigo for 3 ou 4, e pistas de aproximacao de ndo-precisdo, especialmente
quando ndo contar com um sistema de luzes de aproximacéo de precisao Categoria I.”
(NR)

d) dar a seguinte redagdo aos paragrafos 154.305(h)(2)(iv), 154.305(h)(2)(v) e 154.305(i)(1)(i):

(iv) Se a linha de eixo consistir em barretas, conforme descrito no parégrafo
154.305(h)(2)(i)(B) ou 154.305(h)(2)(ii)(B), cada barreta deve ser complementada por
uma luz com flashes, salvo quando essa luz for considerada desnecesséria,
considerando-se as caracteristicas do sistema e a natureza das condicdes
meteoroldgicas.

(v) Cada luz com flashes descrita no paragrafo 154.305(h)(2)(iv) deve piscar duas
vezes por segundo, em sequéncia, iniciando pela luz mais externa e progredindo em
direcdo a pista, até a luz mais interna do sistema. O desenho do circuito elétrico deve
ser tal que essas lampadas possam operar independentemente das outras lampadas do
sistema de luzes de aproximacao.

(i) O sistema de luzes de aproximacdo deve consistir numa fileira de luzes no
prolongamento do eixo da pista de pouso e decolagem, estendendo-se, onde quer que
seja possivel, por uma distancia de 900 m a partir da cabeceira da pista. Ademais, o
sistema deve ter duas fileiras laterais de luzes estendendo-se por 270 m a partir da
cabeceira e duas barras cruzadas, uma a 150 m e outra a 300 m da cabeceira da pista,
todas conforme demonstradas na Figura D-10. Onde o nivel de qualidade de servico
das luzes de aproximacdo puder ser demonstrado, o sistema podera ter duas fileiras
laterais de luzes estendendo-se a 240 m da cabeceira e duas barras cruzadas, uma a
150 m e outra a 300 m da cabeceira, conforme a Figura D-11.” (NR)

e) alterar a Figura renumerada D-11, que passa a vigorar com o titulo “300 m mais internos de
luzes de aproximacao e luzes de pouso e decolagem para aproximacao de precisdo Categorias Il e 1lI,
onde os niveis de qualidade de servico das luzes pudessem ser demonstrados”;

f) dar a seguinte redagdo aos paragrafos 154.305(i)(2)(i)(C), 154.305(i)(2)(v) e 154.305(i)(2)(vi):
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(C) fontes de luz Unica quando a cabeceira estiver recuada em 300 m ou mais. Todas
essas luzes devem ser de branco variavel.

(1) I

(v) Se a linha de eixo além dos 300 m da cabeceira consistir em barretas, conforme
descrito no paragrafo 154.305(i)(2)(ii)(A) ou 154.305(i)(2)(iii)(A), cada barreta além
dos 300 m deve ser complementada com uma luz com flashes, salvo quando esse tipo
de luz for considerado desnecessario, levando-se em consideracdo as caracteristicas do
sistema e a natureza das condicGes meteoroldgicas.

(vi) Cada luz com flashes deve piscar duas vezes por segundo, em sequéncia, iniciando
pela luz mais externa e progredindo em direcdo a pista até a luz mais interna do
sistema. O projeto do circuito elétrico deve ser tal que essas luzes possam operar
independentemente das outras luzes do sistema de luzes de aproximacéo.” (NR)

g) dar a seguinte redacao ao paragrafo 154.305(j)(1)(ii):

(i) O sistema visual indicador de rampa de aproximacdo padrdo, conforme
demonstrado na Figura D-12, deve consistir no seguinte:” (NR)

h) dar a seguinte redacdo ao paragrafo 154.305(k)(1)(i):

(i) O T-VASIS deve consistir em vinte unidades de luzes dispostas simetricamente,
nos dois lados do eixo da pista, na forma de duas barras com quatro luzes cada,
cortando ao meio linhas longitudinais de seis luzes, conforme a Figura D-13.” (NR)

1) alterar a Figura renumerada D-13, intitulada “Localizac&o das unidades de luz para o T-VASIS”,
que passa a vigorar na forma do Anexo | desta Resolucéo;

J) dar a seguinte redagdo ao paragrafo 154.305(k)(2)(i):
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[ N

(i) As unidades de luz devem estar localizadas conforme demonstrado na Figura D-13,
sujeitas as toleréncias de instalagdo previstas naquela figura.” (NR)

k) renumerar a tabela vinculada ao paragrafo 154.305(k)(2)(i), que passa a vigorar como Tabela
D-4 e intitulada “Altura visual do piloto sobre a pista de acordo com as luzes do T-VASIS”;

I) dar a sequinte redacdo ao paragrafo 154.305(K)(4)(iii):

(iii) A elevacdo dos feixes das unidades de luz da barra de borda de pista nos dois lados
da pista deve ser a mesma. A elevacao do topo do feixe da unidade de luz de subida e
do ponto mais baixo do feixe da unidade de luz de descida mais proximas a cada uma
das barras de borda de pista deve ser igual e corresponder a rampa de aproximacéo. O
angulo de corte do topo dos feixes de unidades sucessivas de luzes de subida deve
reduzir-se em 5’ de arco no angulo de elevagédo a cada unidade de luz sucessiva que se
afasta da barra de borda de pista. O angulo de corte do ponto mais baixo do feixe das
unidades de luz de descida deve aumentar em 7° de arco a cada unidade de luz
sucessiva que se afasta da barra de borda de pista (ver a Figura D-14).” (NR)

m) dar a seguinte redacdo aos paragrafos 154.305(1)(1)(i) e 154.305(1)(2)(i):

€ N

(i) O sistema PAPI deve consistir numa barra de borda de pista de 4 (quatro) unidades
de multilampadas de transicdo precisa (ou lampadas simples em pares) espacadas
igualmente. O sistema deve estar localizado ao lado esquerdo da pista de pouso e
decolagem, a menos que seja fisicamente impraticavel.

[ N

(i) As unidades de luz devem estar localizadas conforme a configuracdo bésica
demonstrada na Figura D-15 e sujeitas as tolerancias de instalacdo previstas nessa
figura. As unidades que formam uma barra de borda de pista devem ser montadas de
modo a parecerem, para o piloto de uma aeronave em aproximacdo, estar
substancialmente em uma linha horizontal. As unidades de luz devem ser montadas o
mais baixo possivel e devem ser frangiveis.” (NR)

n) alterar a Figura renumerada D-15, que passa a vigorar com o titulo “Localizacdo do PAPI e do
APAPI” e na forma do Anexo | desta Resolucdo;

0) dar a seguinte redacdo ao paragrafo 154.305(1)(4)(i):

“154.305 ...coiiiiii
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(8) oo

(i) A rampa de aproximacado, conforme definida na Figura D-16, deve ser apropriada
para as aeronaves que utilizarem a aproximacéo.” (NR)

p) renumerar a Tabela D-2, intitulada “Desobstrucéo para rodas sobre a cabeceira para PAPI e
APAPI”, que passa a vigorar como Tabela D-5 e passa a vigorar na forma do Anexo Il desta Resolugéo;

q) dar a seguinte redacdo ao paragrafo 154.305(1)(5)(ii):

(if) As caracteristicas da superficie de protecdo contra obstaculos, como a origem,
divergéncia, extensdo e declividade, devem corresponder as caracteristicas
especificadas na respectiva coluna da Tabela D-6 e na Figura D-17.” (NR)

r) renumerar a Tabela D-3, intitulada “Dimensdes e rampas da superficie de protecdo contra
obstaculos”, que passa a vigorar como Tabela D-6 e na forma do Anexo Il desta Resolucéo;

s) dar a seguinte redacdo aos paragrafos 154.305(m)(1), 154.305(m)(3)(i), 154.305(n), 154.305(q),
154.305(9)(1), 154.305(g)(3), 154.305(q)(4), 154.305(g)(5), 154.305(r), 154.305(s)(1) e
154.305(s)(2)(iii)(C) passam a vigorar com a seguinte redacao:

((11) I

(1) Aplicagao

Luzes de orientacdo de circulacdo devem ser dispostas quando os sistemas de luzes de
aproximacéo e de pista de pouso e decolagem ndo permitirem satisfatoriamente a
identificacdo da pista e/ou da area de aproximacgao para uma aeronave em circulacao,
nas condi¢cdes em que a pista se destina para aproximacoes circulares.

) N

(i) As luzes de orientagédo de circulagcéo devem ser ininterruptas ou intermitentes, de
intensidade e gama de feixe adequados para as condi¢des de visibilidade e luz
ambiente na qual serdo realizadas as aproximacdes circulares visuais. As luzes
intermitentes devem ser brancas e as luzes ininterruptas devem ser brancas ou luzes de
descarga gasosa.

(o)

(g) Luzes de cabeceira de pista e de barra lateral de cabeceira (sinalizacdo luminosa,
ver Figura D-18)
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(1) Aplicacdo das luzes de cabeceira de pista

(i) As luzes de cabeceira de pista devem ser dispostas em pistas de pouso e decolagem
equipadas com luzes de borda de pista, salvo em pistas para operacdo visual ou de
aproximacao de ndo-precisao, em que a cabeceira é recuada e as luzes de barra lateral
de cabeceira s&o disponibilizadas.

(3) Aplicacdo das luzes de barra lateral de cabeceira

(i) As luzes de barra lateral de cabeceira devem ser dispostas em pistas de aproximacao
de precisdo quando uma maior visibilidade for considerada necessaria.

(i) As luzes de barra lateral de cabeceira devem existir em pistas para operacédo visual
ou de aproximacéo de ndo-precisdo em que a cabeceira esteja deslocada e as luzes de
cabeceira forem necessarias, mas ndo estiverem presentes.

(4) Localizacéo das luzes de barra lateral de cabeceira

(i) As luzes de barra lateral de cabeceira devem estar dispostas na cabeceira
simetricamente ao eixo da pista de pouso e decolagem, em dois grupos de barras
laterais de cabeceira. Cada barra lateral de cabeceira deve ser formada de pelo menos
cinco luzes, que se estendam externamente a, no minimo, 10 m da linha de luzes de
borda de pista de pouso e decolagem, de forma perpendicular a esta, sendo que a luz
mais interna de cada barra lateral de cabeceira deve estar na linha de luzes de borda de
pista de pouso e decolagem.

(5) Caracteristicas das luzes de cabeceira e de barra lateral de cabeceira

(i) As luzes de cabeceira e de barra lateral de cabeceira devem ser luzes verdes
ininterruptas e unidirecionais, na direcdo de aproximacao da pista. A intensidade e
alcance do feixe de luzes devem ser adequados para as condi¢des de visibilidade e luz
ambiente nas quais a pista sera utilizada.

(ii) As luzes de cabeceira de pista, em uma pista de aproximacéo de precisao, devem
estar em conformidade com as especificagdes do Apéndice B, Figura AB-3.

(iii) As luzes de barra lateral de cabeceira, em uma pista de aproximacao de precisdo,
devem estar em conformidade com as especificagdes do Apéndice B, Figura AB-4.
(r) Luzes de fim de pista (Sinalizacdo luminosa, ver Figura D-18)

()

(1) Aplicagao

(i) Luzes de eixo de pista de pouso e decolagem devem estar dispostas em pista de
aproximagcéo de precisdo Categorias Il ou I11.

(i) Luzes de eixo de pista de pouso e decolagem devem estar dispostas em pistas de
aproximacéo de precisdo Categoria I, quando a largura entre as luzes de borda de pista
de pouso e decolagem for maior que 51 m.

(iii) Luzes de eixo de pista de pouso e decolagem devem estar dispostas em uma pista
destinada ao uso para decolagens com um minimo operacional abaixo de um RVR de
400 m.

(C) barretas de, no minimo, 3 m de extensdo e espacadas em intervalos uniformes de
30 m, conforme demonstrado na Figura D-19, projetadas de modo que suas
caracteristicas fotométricas e configuraces de intensidade oferecam a orientacéo
necessaria durante a decolagem, sem ofuscar o piloto de uma aeronave decolando.”
(NR)
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t) suprimir o paragrafo 154.305(s)(1)(iv);

u) alterar a Figura renumerada D-18, intitulada “Disposicéo das luzes de cabeceira e de fim de
pista”, que passa a vigorar na forma do Anexo | desta Resolugéo;

V) acrescentar o paragrafo 154.305(t)-1, com a seguinte redacao:

(t)-1 Luzes de zona de toque simples

NOTA 1 — O objetivo das luzes de zona de togque simples € fornecer aos pilotos uma
consciéncia situacional melhorada, em todas as condicGes de visibilidade, e ajudar a
possibilitar os pilotos decidirem sobre iniciar uma arremetida, caso a aeronave nao
tenha pousado até um determinado ponto da pista. E essencial que os pilotos que
operam em aerdédromos com luzes simples da zona de toque estejam familiarizados
com o objetivo destas luzes.

NOTA 2 — Em um aerddromo onde o angulo de aproximacéo € maior do que 3,5 graus
e/ou quando a Distancia Disponivel para Pouso (LDA) combinada com outros fatores
possa aumentar o risco de ultrapassagem acidental de fim da pista (overrun), luzes de
zona de toque simples podem ser necessarias.

(1) Localizacédo

(1) Luzes de zona de toque simples devem consistir em um par de luzes localizadas em
cada lado do eixo da pista de pouso e decolagem, a 0,3 m além da borda contraria ao
vento (upwind) da sinalizagdo horizontal de zona de toque. O espagamento lateral entre
as luzes internas dos dois pares de luzes deve ser igual ao espacamento lateral utilizado
na sinalizagéo horizontal de zona de toque. O espagamento entre as luzes de um mesmo
par ndo deve ser superior a 1,5 m ou metade da largura da sinaliza¢do horizontal de
zona de toque, o que for maior. (Veja a Figura D-19A).

(if) Quando providas em uma pista de pouso e decolagem sem sinalizacdo horizontal
de zona de toque, luzes de zona de toque simples devem ser instaladas em uma posicéo
tal que forneca informacéo equivalente a zona de toque.

(2) Caracteristicas

(i) Luzes de zona de toque simples devem ser luzes de cor branca variavel,
ininterruptas e unidirecionais, alinhadas de modo a serem visiveis pelo piloto de um
avido em pouso na direcdo da aproximacdo para a pista de pouso e decolagem.

(if) Luzes de zona de togue simples devem estar em conformidade com as
especificacbes no Apéndice B, Figura AB-5.

NOTA — Como boa pratica operacional, luzes de zona de toque simples sdo abastecidas
por um circuito separado das outras luzes/iluminacdo da pista de pouso e decolagem,
de modo que possam ser usadas quando outra iluminacdo estiver desligada.” (NR)

w) acrescentar a Figura D-19A ap0s a Nota vinculada ao paragrafo 154.305(t)-1(2)(ii), intitulada
“Luzes simples de zona de toque™, com Nota a ela vinculada, na forma do Anexo | desta Resolucéo;

X) dar a seguinte redacdo a Nota vinculada ao pardgrafo 154.305(u)(1)(i) e aos parégrafos
154.305(u)(2)(ii) e 154.305(u)(2)(i) passam a vigorar com a seguinte redacéo:
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NOTA — Veja o Apéndice G, Secdo G11.

(i) Luzes indicadoras de pista de taxi de saida rapida ndo devem ser dispostas em caso
de falha de qualquer lampada ou outra falha que impeca a configuracdo completa de
luzes representada na Figura D-20.

(2) o,

(i) Um conjunto de RETILs devera ser localizado na pista de pouso e decolagem, do
mesmo lado do eixo da pista de pouso associado a pista de t&xi de saida rapida, na
configuracdo mostrada na Figura D-20. Em cada conjunto, as luzes deverdo estar
espacadas a intervalos de 2 m e a luz mais proxima do eixo da pista de pouso devera
estar deslocada 2 m do eixo da pista de pouso.” (NR)

y) alterar a Figura renumerada D-20, intitulada “Luzes da pista de taxi de saida rapida”, que passa
a vigorar na forma do Anexo | desta Resolugé&o;

z) dar a seguinte redacdo ao paragrafo 154.305(w)(1)(ii):

(ii) Caracteristicas

(A) As luzes de eixo de pista de taxi que ndo seja de saida rapida e de eixo de pista de
pouso e decolagem, na parte destinada a circulacdo padréo de taxi, devem ser luzes
verdes ininterruptas com dimensdes de feixes tais que a luz seja visivel somente das
aeronaves localizadas nas pistas de taxi ou em sua vizinhanca (Figura D-21).

(B) As luzes de eixo de pista de t&xi de saida rapida devem ser luzes ininterruptas,
alternadas entre o verde e amarelo, desde o inicio, préximo ao eixo da pista de pouso
e decolagem, até o perimetro da area critica/sensivel do ILS/MLS ou até a margem
inferior da superficie de transicdo interna, dentre essas a que estiver mais distante da
pista de pouso e decolagem; e, a partir dai, todas as luzes devem ser verdes (Figura D-
20). A primeira luz no eixo da pista de taxi deve sempre ser verde e a luz mais proxima
ao perimetro deve sempre ser amarela.

(C) Quando as aeronaves puderem seguir a mesma linha de eixo nos dois sentidos da
pista de téaxi, todas as luzes de seu eixo devem ser verdes para a aeronave que se
aproxima da pista de pouso e decolagem, ou alternando verde e amarelo desde o
perimetro da area critica/sensivel do ILS/MLS ou da borda inferior da superficie de
transicdo interna, o que estiver mais distante da pista de pouso e decolagem, até a pista
de pouso e decolagem e devem continuar alternando verde e amarelo ate:

(1) seu ponto final proximo ao eixo da pista; ou

(2) no caso das luzes de eixo de pista de taxi cruzar a pista, até o perimetro oposto da
area critica/sensivel do ILS/MLS ou a borda inferior da superficie de transigdo interna,
0 que estiver mais distante da pista.” (NR)

aa) acrescentar a Nota 5 vinculada ao paragrafo 154.305(w)(1)(ii), com a seguinte redaco:
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NOTA 5 — As disposicdes contidas no paragrafo 154.305(w)(1)(ii)(C) podem fazer
parte de medidas efetivas de prevencao de incursdo em pista.” (NR)

bb) dar a seguinte redacdo a Nota 1 vinculada ao parégrafo 154.305(w)(2)(i)(C) passa a vigorar
com a seguinte redacao:

NOTA 1 — Os espagamentos em curvas que se mostraram adequados para pistas de
taxi destinadas ao uso em condi¢cdes RVR de 350 m ou maior séo os especificados na
Tabela D-7.” (NR)

cc) renumerar a tabela vinculada a Nota 1 do paragrafo 154.305(w)(2)(i)(C), que passa a vigorar
como Tabela D-7 e intitulada “Espacamento da luzes de eixo de pista em curvas para pistas de taxi
destinadas ao uso em condi¢des RVR de 350 m ou maior”;

dd) dar a seguinte redacdo ao paragrafo 154.305(w)(3)(i)(A):

(A) As luzes de eixo de pista de tdxi em uma pista de taxi de saida rapida devem iniciar-
se em um ponto localizado a, no minimo, 60 m antes do inicio da curva do eixo da
pista de taxi e devem continuar alem do fim da curva até um ponto situado no eixo da
pista de taxi em que se espera que uma aeronave atinja a velocidade normal de taxi.
As luzes nessa porcao paralela ao eixo da pista de pouso e decolagem devem sempre
estar, no minimo, a 60 cm de qualquer fileira de luzes de eixo de pista de pouso e
decolagem, conforme demonstrado na Figura D-22.” (NR)

ee) dar a seguinte redacdo ao paragrafo 154.305(w)(4)(i)(A):
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(A) As luzes de eixo de pista de tdxi em outras pistas de t&xi de saida que n&o as de
saida rapida devem ter sua origem no ponto em que a sinalizacdo horizontal do eixo
da pista de taxi comeca a curva, a partir do eixo da pista de pouso e decolagem,
seguindo a sinalizag@o horizontal de eixo de pista de taxi até, no minimo, o ponto em
que sinalizacdo horizontal deixa a pista de pouso e decolagem. A primeira luz deve
estar localizada a, no minimo, 60 cm de qualquer fileira de luzes de eixo de pista de
pouso e decolagem, conforme demonstrado na Figura D-22.” (NR)

ff) dar a seguinte aos parégrafos 154.305(y)(3)(ii) e 154.305(z)(1):

(ii) Luzes de area de giro de pista de pouso e decolagem devem estar em conformidade
com as especificacbes do Apéndice B, Figura AB-13, AB-14 ou AB-15, conforme
apropriado.

(2) Barras de parada (sinalizacdo luminosa)

(1) Aplicagao

NOTA 1 — Uma barra de parada destina-se a ser controlada, manual ou
automaticamente, pelos servicos de trafego aéreo.

NOTA 2 — IncursBes em pista podem acontecer em qualquer condi¢do meteoroldgica
ou de visibilidade. A instalagédo de barras de parada em posi¢éo de espera de pista de
pouso e decolagem pode fazer parte de medidas eficazes de prevencao de incursdo em
pista.

(i) Uma barra de parada deve ser instalada em todas as posi¢des de espera de pista que
servirem a uma pista de pouso e decolagem quando esta for destinada ao uso em
condicdes de alcance visual de pista menores que 350 m.

NOTA — A auséncia de uma barra de parada pode ser mitigada por meio de outros
auxilios e procedimentos para auxiliar na prevencdo de incursdo em pista, por
exemplo, limitag&o da quantidade de aeronaves na area de manobras a uma por vez e
veiculos na &rea de manobras ao minimo essencial.

(i) Uma barra de parada deve ser instalada em posigdes intermediarias de espera
quando for necessario complementar a sinalizagdo horizontal com luzes, permitindo o
controle de trafego por meios visuais.

(iif) Quando houver mais de uma barra de parada associada a uma interse¢éo de pista
de taxi/pista de pouso e decolagem, apenas uma deve ser iluminada em um momento
determinado.

(iv) Quando houver necessidade de controle de trafego por meios visuais, barras de
parada devem ser instaladas em posicOes intermedidrias de espera a fim de
complementar a sinalizagdo horizontal com luzes.” (NR)

gg) acrescentar Nota ao paragrafo 154.305(z)(1)(i), com a seguinte redacéo:
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hh) dar a seguinte redacdo aos paragrafos 154.305(z)(2) e 154.305(z)(3)(i):

(2) Localizagéo

As barras de parada devem estar localizadas transversalmente a pista de taxi, no ponto
em que se deseja que o trafego pare. Quando as luzes adicionais especificadas no
paragrafo 154.305(z)(3)(ii) forem dispostas, essas luzes devem estar localizadas a ndo
menos que 3 m da borda da pista de taxi.

() IP TR

(i) As barras de parada devem consistir em luzes distribuidas em intervalos uniformes,
ndo maiores que 3 m, transversalmente a pista, exibindo luz vermelha na(s)
direcdo(des) prevista(s) de aproximacdo a intersecdo ou a posicao de espera de pista
de pouso e decolagem.” (NR)

il) acrescentar o paragrafo 154.305(z)(3)(i), com a seguinte redacdo:

NOTA — Onde for necessario melhorar o contraste de uma barra de parada existente,
luzes extras podem ser instaladas uniformemente.” (NR)

jj) dar a seguinte redacdo aos paragrafos 154.305(z)(3)(ii) a 154.305(z)(3)(iv):

(if) Um par de luzes elevadas deve ser acrescentado as extremidades da barra de parada
quando as luzes de barra de parada do pavimento estiverem obscurecidas do ponto de
visdo do piloto, por exemplo, por chuva, ou quando um piloto precisar parar a aeronave
em uma posicao tdo proxima as luzes que elas sejam bloqueadas da visdo pela estrutura
da aeronave.

(iif) As barras de parada instaladas em uma posicdo de espera de pista de pouso e
decolagem devem ser vermelhas e unidirecionais na dire¢cdo de aproximagédo para a
pista.

(iv) Quando as luzes adicionais especificadas no paragrafo 154.305(z)(3)(ii) forem
dispostas, essas luzes devem ter as mesmas caracteristicas das luzes da barra de parada,
mas devem ser visiveis para a aeronave em aproximacao até a posicdo da barra de
parada.” (NR)

kk) suprimir a Nota vinculada ao paragrafo 154.305(z)(3)(iv) e a Nota 1 vinculada ao paragrafo
154.305(z)(3)(viii), passando a Nota 2 a vigorar sem numeracéo, identificada como “Nota”;
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II) dar a seguinte redagdo a Nota vinculada ao paragrafo 154.305(bb):

(bb) v

NOTA — As luzes de protecdo de pista de pouso e decolagem objetivam advertir os
pilotos e os condutores de veiculos, quando estdo trafegando em pistas de taxi, que
estdo a ponto de ingressar em uma pista de pouso e decolagem. Ha duas configuracgdes
padréo de luzes de protecdo de pista de pouso e decolagem, conforme ilustradas na
Figura D-23.” (NR)

mm) alterar a Figura renumerada D-23, intitulada “Luzes de protecdo de pista de pouso e
decolagem”, que passa a vigorar na forma do Anexo | desta Resolucéo;

nn) dar a seguinte redacdo aos paragrafos 154.305(bb)(1) e 154.305(bb)(2):

(i) As luzes de protecdo de pista de pouso e decolagem (ver a Figura D-23) devem ser
dispostas em cada intersecdo de pista de taxi/pouso e decolagem associada com uma
pista de pouso e decolagem destinada para o0 uso em:

(A) condicdes de alcance visual de pista com valores inferiores a 550 m, em que néo
houver uma barra de parada instalada; e

(B) condicdes de alcance visual de pista com valores entre 550 m e 1200 m, quando a
densidade de trafego for alta.

(i) Luzes de protecdo da pista de pouso e decolagem Configuracdo B ndo devem ser
instaladas juntamente a uma barra de parada.

NOTA — Como parte de medidas preventivas de incursdo em pista, luzes de protecao
de pista de pouso e decolagem, Configuracdo A ou B, devem ser dispostas em cada
intersecdo de pista de taxi/pista de pouso e decolagem onde tenha sido identificado
“hot spot” de incursdo em pista, e utilizadas sob todas as condi¢cGes meteoroldgicas
diurnas e noturnas.

(2) Localizacéo

(i) As luzes de protecdo de pista de pouso e decolagem, Configuracdo A, devem estar
localizadas nos dois lados da pista de taxi, a uma distancia do eixo da pista de pouso e
decolagem néo inferior a especificada para pistas de decolagem na Tabela C-6.

(i) As luzes de protecéo de pista de pouso e decolagem, Configuracdo B, devem estar
localizadas transversalmente na pista de taxi, a uma distancia do eixo da pista de pouso
e decolagem néo inferior a especificada para pistas de decolagem na Tabela C-6.” (NR)

00) dar a seguinte redagdo as Notas vinculadas aos paragrafos 154.305(bb)(3)(ii) e 154.305(cc)(1):
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NOTA — Alguns outros equipamentos ou projetos, por exemplo, dispositivos 6ticos
especialmente desenhados, podem ser utilizados no lugar da viseira.

NOTA — A designacdo de uma area isolada de estacionamento de aeronaves estd
especificada nas NOTAS 2 e 3 do paragrafo 154.225(¢)(2).” (NR)

pp) suprimir o paragrafo 154.305(dd)(2)(ii);

qq) renumerar os paragrafos de segundo nivel vinculados ao paragrafo 154.305(dd), que passam a
vigorar com a seguinte numeragéo:

G 10) N

(hh) Barra de Entrada Proibida

(1) Aplicacéo

NOTA 1 — Uma barra de Entrada Proibida destina-se a ser controlada manualmente
por servicos de trafego aéreo.

NOTA 2 — Incursdes em pista podem ocorrer em todas as condi¢des de visibilidade ou
meteoroldgicas. A instalacdo de barras de entrada proibida nas intersecfes de pista de
taxi com pista de pouso e decolagem e a utilizacdo destas barras durante a noite e em
todas as condicdes de visibilidade podem fazer parte de medidas efetivas de prevencao
de incursdo em pistas.

(i) Uma barra de entrada proibida deve ser disposta transversalmente a uma pista de
taxi destinada unicamente ao uso como uma pista de taxi de saida em condicGes de
alcance visual de pista menores que 350 m.

NOTA — A auséncia de uma barra de entrada proibida pode ser mitigada por meio de
outros auxilios e procedimentos para auxiliar na prevencdo de incursdo em pista, a
exemplo da limitacdo da quantidade de aeronaves na area de manobras a uma por vez
e veiculos na area de manobras ao minimo.

(2) Localizacdo

(i) Uma barra de entrada proibida deve ser disposta transversalmente ao final de uma
pista de taxi utilizada unicamente como pista de taxi de saida quando se pretende
prevenir o trafego de ingressar no sentido contrario da pista de taxi.
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(3) Caracteristicas

(i) Uma barra de entrada proibida deve consistir em luzes unidirecionais distribuidas
em intervalos uniformes, ndo maiores que 3 m, exibindo luz vermelha na(s)
direcao(Ges) prevista(s) de aproximacao a pista de pouso e decolagem.

(ii) Onde for necessario melhorar o contraste, luzes extras devem ser instaladas
uniformemente.

(iii) Um par de luzes elevadas deve ser acrescentado as extremidades da barra de
entrada proibida quando as luzes de barra de entrada proibida do pavimento estiverem
obscurecidas do ponto de viséo do piloto, por exemplo, em caso de chuva ou quando
um piloto precisar parar a aeronave em uma posi¢do tdo proxima as luzes que elas
sejam bloqueadas da visao pela estrutura da aeronave.

(iv) A intensidade de luz vermelha e a amplitude dos feixes das luzes de barra de
entrada proibida devem estar em conformidade com as especifica¢cdes do Apéndice B,
Figuras AB-12 a AB-16, conforme for o caso.

(v) A intensidade da luz vermelha e a amplitude dos feixes das luzes da barra de
entrada proibida devem estar em conformidade com as especificacdes do Apéndice B,
Figura AB-17, AB-18 ou AB-19, nas seguintes situagoes:

(A) quando as barras de entrada proibida forem especificadas como componentes de
um sistema avancgado de orientacdo e controle da movimentagéo no solo;

(B) quando, do ponto de vista operacional, intensidades mais altas de luz forem
necessarias para manter os movimentos em solo a certa velocidade;

(C) quando uma barra de entrada proibida estiver acesa, quaisquer barras de parada
instaladas entre a barra de entrada proibida e a pista de pouso e decolagem sejam
apagadas; e

(D) em condigGes de muita luminosidade durante o dia.

NOTA - Barras de entrada proibida de alta intensidade sdo comumente utilizadas
apenas em caso de absoluta necessidade e de acordo com um estudo especifico.

(vi) Quando for necessario um equipamento com feixe amplo, a intensidade da luz
vermelha e a amplitude dos feixes das luzes da barra de entrada proibida devem estar
de acordo com as especificacdes do Apéndice B, Figura AB-17 ou AB-19.

(vii) O circuito de luzes deve ser projetado de forma que:

(A) as barras de entrada proibida sejam ligadas e desligadas seletivamente ou em
grupos;

(B) quando uma barra de entrada proibida estiver acesa, quaisquer luzes do eixo da
pista de taxi instaladas além da barra de entrada proibida, quando vistas em dire¢do a
pista de pouso e decolagem, sejam apagadas por uma distancia de pelo menos 90 m; e
(C) quando uma barra de entrada proibida estiver acesa, quaisquer barras de parada
instaladas entre a barra de entrada proibida e a pista de pouso e decolagem sejam
apagadas.

(i) Luzes de situacao da pista

NOTA — Luzes de situacdo da pista (RWSL — runway status lights) sdo um tipo de
sistema autdbnomo de alerta a incursbes de pista (ARIWS — autonomous runway
incursion warning system). Os dois componentes visuais basicos sdo: as luzes de
entrada na pista (REL — runway entrance lights) e as luzes de espera para decolagem
(THL — take-off hold lights). Estes componentes podem ser instalados separadamente,
mas foram concebidos para serem complementares um do outro.

(1) Localizacéo

(i) Quando providas, REL devem estar dispostas a 0,6 m do eixo da pista de taxi, no
lado oposto ao lado em que forem instaladas as luzes de eixo de pista de taxi, e se
iniciam 0,6 m antes da posi¢do de espera, estendendo-se até a borda da pista de pouso
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e decolagem. Uma luz adicional podera ser colocada na pista de pouso e decolagem
0,6 m a partir do eixo da pista e alinhada com as ultimas duas REL da pista de taxi.
(if) REL sdo compostas por pelo menos cinco unidades de luz e devem ser espacadas
no minimo com 3,75 m e no maximo com 15 m longitudinalmente, dependendo do
comprimento da pista de taxi envolvida. Para a luz Unica instalada proximo ao eixo da
pista de pouso e decolagem nao se aplicam tais espacamentos.

NOTA — As Figuras D-23A e D-23B apresentam exemplos de localizagdo de REL.
(iii) Quando providas, THL devem ser dispostas a 1,8 m de cada lado das luzes de eixo
da pista de pouso e decolagem e devem ser estendidas, em pares, a partir de um ponto
localizado a 115 m a partir do inicio da pista e, posteriormente, a cada 30 m, por pelo
menos 450 m.

NOTA — THL adicionais podem ser providas de forma semelhante no ponto de inicio
de decolagens.

(2) Caracteristicas

(i) Quando providas, REL serdo constituidas por uma Unica linha de luzes embutidas
no pavimento com a face vermelha direcionada para a aeronave que estiver em
procedimento de aproximacéo da pista.

(i) Em cada intersecdo de pista de tdxi com pista de pouso e decolagem, onde
instaladas, as REL deverdo acender em até 2 segundos apos o sistema determinar que
uma adverténcia é necessaria.

(iif) A intensidade e a dispersdo do feixe das REL devem estar de acordo com as
especificacbes do Apéndice B, Figuras AB-12 a AB-14.

NOTA — Pode ser necessario considerar a reducao da largura de feixe para algumas
REL na intersecdo em angulo agudo de uma pista de taxi com uma pista de pouso e
decolagem para garantir que as REL ndo sejam visiveis a aeronave na pista de pouso
e decolagem.

(iv) Quando providas, as THL devem consistir em duas linhas fixas de luzes embutidas
no pavimento com a face vermelha direcionada para a aeronave que estiver em
procedimento de decolagem.

(v) As THL deverdo acender em até 2 segundos apds o sistema determinar que uma
adverténcia é necessaria.

(vi) A intensidade e a dispersdo do feixe das THL devem estar de acordo com as
especificacbes do Apéndice B, Figura AB-26.

(vii) As REL e THL devem ser sistemas automaticos de tal forma que o controle sobre
cada sistema deve desativar um ou ambos os sistemas.” (NR)

ss) acrescentar, apos a Nota vinculada ao paragrafo 154.305(ii)(1)(iii), as Figuras D-23A e D-23B,
intituladas respectivamente “Luzes de situacdo de pista com taxi perpendicular” e “Luzes de situacdo de
pista com taxi em angulo”, na forma do Anexo | desta Resolugéo;

XXX - na Secéo 154.307:

a) dar a seguinte redagéo aos paragrafos 154.307(a)(1)(i) e 154.307(a)(2)(ii):

(i) A sinalizacéo vertical deve ser disposta para indicar uma instrucéo obrigatoria, uma
informacdo sobre uma localizagdo ou destino especifico em uma area de movimento,
ou fornecer outras informagdes, de forma a satisfazer as necessidades especificas.
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(if) As sinalizacdes verticais devem ser retangulares, conforme demonstrado nas
Figuras D-24 e D-25, com o lado mais longo na horizontal.” (NR)

b) renumerar a Tabela D-4, intitulada “Distancias de localizagdo para sinalizagdo vertical de
orientacdo de taxi, incluindo sinalizacdes verticais de saida da pista”, que passa a vigorar como Tabela
D-8;

c) alterar as Figuras renumeradas D-24 e D-25, intituladas, respectivamente, “Sinalizagdes
verticais de instrucdo obrigatoria” e “Sinalizacfes verticais de informacdo”, que passam a vigorar na
forma do Anexo | desta Resolucdo;

d) dar a seguinte redacdo a Nota vinculada ao paragrafo 154.307(b):

() J

NOTA — Ver a Figura D-24 para uma representacdo grafica das sinalizac@es verticais
de instrucdo obrigatdria e a Figura D-26 para exemplos de localizacao de sinalizacGes
verticais nas intersecdes de pistas de taxi com pistas de pouso e decolagem.” (NR)

e) alterar a Figura renumerada D-26, intitulada “Exemplos de posi¢oes de placas em intersecoes
de pistas de taxi com pistas de pouso e decolagem”, e a Nota a ela vinculada, que passam a vigorar na
forma do Anexo | desta Resolucéo;

f) dar a seguinte redacdo aos paragrafos 154.307(b)(1)(i) e 154.307(b)(1)(ii):

€ N

(i) SinalizacGes verticais de instrucdo obrigatoria devem ser dispostas nos casos de:
(A) pistas de aproximagéo de preciséo;

(B) pistas de aproximacédo de ndo-precisao; e

(C) pistas destinadas a uso noturno.

(ii) SinalizacGes verticais de instrugdo obrigatdria devem incluir sinalizac6es verticais
de designacéo de pistas de pouso e decolagem, sinalizagdes verticais de posicéo de
espera para Categorias I, Il ou I1l, sinalizacGes verticais de posicdo de espera de pista
de pouso e decolagem, sinalizagdes verticais de posi¢cdo de espera em via de servico e
sinalizag®es verticais de entrada proibida (“NO ENTRY”).” (NR)

g) acrescentar a Nota 1 vinculada ao pardgrafo 154.307(b)(1)(ii), com a seguinte redacao,
renumerando a Nota subsequente, que passa a vigorar como “Nota 2”:
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NOTA 1 - As sinalizacGes de instrucdo obrigatoria objetivam identificar um local além
do qual uma aeronave em taxi ou um veiculo ndo devem prosseguir, a menos que
autorizado pela torre de controle do aer6dromo, se existente, ou quando esta no existir
ou estiver temporariamente inoperante, apds o piloto da aeronave ou o condutor do
veiculo ter executado as devidas transmissdes de radio e confirmado que a pista e as
areas de aproximacéo estdo livres de trafego conflitante.” (NR)

h) dar a seguinte redacdo aos paragrafos 154.307(b)(1)(vii), 154.307(b)(3)(iv) e 154.307(b)(3)(V):

(vii) Uma sinalizacéo vertical de entrada proibida (“NO ENTRY”) deve ser disposta
guando a entrada em uma area for proibida.

(iv) A inscricdo da sinalizacdo vertical de uma posicdo de espera para Categorias I, II,
I11, /1 conjuntas ou I/1I/11I conjuntas deve consistir numa designacdo de pista
sequida por CAT I, CAT Il, CAT IlI, CAT 1I/111 ou CAT I/11/111, conforme for o caso.
(v) A inscricdo da sinalizagdo vertical de entrada proibida (“NO ENTRY”) deve estar
em conformidade com a Figura D-24.” (NR)

i) renumerar a tabela vinculada ao paragrafo 154.307(b)(3)(vii), que passa a vigorar como Tabela
D-9 e intitulada “Inscri¢Ges, simbolos e tipos de uso da sinalizacdo vertical de instrucdo obrigatéria™, na
forma do Anexo Il desta Resolucao;

j) dar a seguinte redacdo a Nota vinculada ao paragrafo 154.307(c) e aos paragrafos
154.307(c)(2)(i), 154.307(c)(2)(ii),  154.307(c)(2)(iii),  154.307(c)(3)(iv),  154.307(c)(3)(V),
154.307(c)(3)(vi), 154.307(c)(3)(vii), 154.307(c)(3)(x)(D) e 154.307(d)(3)(ii):

(C) veveeeeee

NOTA — Ver a Figura D-25 para representacdes graficas das sinaliza¢Oes verticais de
informacao.

(2) v

(i) Salvo pelas especificagdes dos paragrafos 154.307(c)(2)(iii) e 154.307(c)(2)(xi), as
sinalizagBes verticais de informagdo devem, onde quer que seja vidvel, estar
localizadas do lado esquerdo da pista de taxi, de acordo com a Tabela D-8.

(if) Em uma intersecdo de pista de taxi, as sinalizagdes verticais de informacdo devem
ser localizadas antes da intersecéo e alinhadas com a sinalizagé&o horizontal de posicéo
intermediaria de espera. Onde ndo houver sinalizacdo horizontal de posicao
intermediéria de espera, as sinaliza¢des verticais devem ser instaladas a, no minimo,
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60 m do eixo da pista de taxi que a intercepta, onde o nimero de cddigo for 3 ou 4 e,
no minimo, a 40 m onde o nimero de codigo for 1 ou 2.

(iii) Uma sinalizacdo vertical de saida de pista de pouso e decolagem deve estar
localizada no mesmo lado da pista em que se localiza a saida (isto é, esquerdo ou
direito) e posicionada de acordo com a Tabela D-8.

(iv) A inscricdo em uma sinalizacdo vertical de pista livre deve descrever a sinalizagéo
horizontal de posicéo de espera de pista de pouso e decolagem de padrdo A, conforme
demonstrado na Figura D-25.

(v) A inscricdo em uma sinalizacao vertical de intersecdo de decolagem deve consistir
em uma mensagem numeérica indicando o percurso de corrida de decolagem disponivel
restante, em metros, mais uma seta, apropriadamente situada e orientada, indicando a
direcdo da decolagem, conforme demonstrado na Figura D-25.

(vi) A inscricdo em uma sinalizacdo vertical de destino deve conter uma mensagem
alfabética, alfanumérica ou numérica identificando o destino, mais uma seta indicando
a direcdo a seguir, conforme demonstrado na Figura D-25.

(vii) A inscrigdo em uma sinalizagéo vertical de dire¢do deve conter uma mensagem
alfabética ou alfanumeérica identificando a(s) pista(s) de taxi, mais uma seta ou setas
apropriadamente orientadas, conforme demonstrado na Figura D-25.

(D) sinalizag0es verticais de direcdo adjacentes devem ser delineadas por uma linha
preta vertical, conforme demonstrado na Figura D-25.

(if) As inscricdes em uma sinalizacdo vertical de ponto de teste de VOR devem estar
em conformidade com uma das alternativas demonstradas na Figura D-27, nas quais:
(A) VOR é uma abreviacdo que identifica um ponto de teste de VOR;

(B) 116.3 ¢ um exemplo da frequéncia de radio do respectivo VOR;

(C) 147° é um exemplo de rumo do VOR, arredondada para o grau mais proximo, que
deve ser indicado no ponto de teste de VOR; e

(D) 4,3 NM é um exemplo da distancia em milhas nauticas para um DME instalado
junto com o respectivo VOR.” (NR)

k) dar a seguinte redacéo ao paragrafo 154.307(f)(3)(ii):
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(if) A inscrigdo na sinalizacéo vertical de posicdo de espera em via de servigo deve
estar no idioma nacional, em conformidade com Cddigo de Transito Brasileiro (CTB),
e incluir o seguinte:” (NR)

XXXI - dar seguinte redacéo aos paragrafos 154.309(g)(2) e 154.309(g)(3):

(2) Localizagéo

As balizas de contorno devem ser distribuidas ao longo do contorno da area de pouso
em intervalos menores ou iguais a 200 m, se o tipo demonstrado na Figura D-28 for
utilizado, ou aproximadamente 90 m, se o tipo conico for utilizado com uma baliza
nos veértices.

(3) Caracteristicas

As balizas de contorno devem ter a forma semelhante ao demonstrado na Figura D-28,
ou a forma de um cone maior ou igual a 50 cm de altura e ndo menos que 75 cm de
diametro na base. As balizas devem ser coloridas para contrastar com o fundo contra
0 qual possam ser vistas. Uma Unica cor, vermelha ou laranja, ou duas cores
contrastantes, laranja e branco ou vermelho e branco, devem ser utilizadas, exceto
guando essas cores se misturarem com o ambiente de fundo.” (NR)

XXXII - dar a seguinte redacdo ao paragrafo 154.401(c)(1):

(1) A sinalizacdo horizontal de interdicdo deve ter o formato e proporcGes mostrados
na llustragdo (a) da Figura E-1, quando exibida em uma pista de pouso e decolagem,
bem como o formato e propor¢Ges mostrados na llustracdo (b) da Figura E-1, quando
exibida em uma pista de taxi. A sinalizacdo deve ser branca quando exibida em uma
pista de pouso e decolagem e amarela quando exibida em uma pista de taxi.” (NR)

XXXIII - na Secdo 154.501:

a) dar a seguinte redacdo ao paragrafo 154.501(a)(4):

(4) O intervalo de tempo entre a falha da fonte priméria de energia e a restauracéo
completa dos servicos exigidos pelo paragrafo 154.501(b)(1)(v) deve ser tdo curto
quanto possivel, exceto quando relativo a auxilios visuais associados a aproximagao
de nédo-precisdo, aproximacdo de precisao ou pistas utilizadas para decolagem, caso
em que deverdo ser aplicados os requisitos da Tabela F-1 para 0 maximo tempo de
comutacdo.” (NR)
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b) suprimir o paragrafo 154.501(a)(5); e

c) alterar a Tabela F-1, que passa a vigorar com o titulo “Requisitos da fonte secundéria de energia
elétrica (ver o paragrafo 154.501(a)(4))”;

XXXIV - acrescentar a Subparte G, com a seguinte redacao:

“SUBPARTE G

DISPOSICOES TRANSITORIAS E FINAIS

154.601 Disposicdes Transitorias

(@) Observado o disposto no paragrafo 154.5(d), as instalacGes aeroportuarias
existentes antes de 12 de maio de 2009 devem ser adequadas ao disposto neste
Regulamento e as instalacfes aeroportuarias implantadas a partir de 12 de maio de
2009 devem ser adequadas aos requisitos inseridos ou modificados por Emenda a este
Regulamento nas seguintes situacoes:

(1) quando forem substituidas ou melhoradas ap6s essa data para acomodar operacdes
mais exigentes ou operacGes de nova aeronave critica;

(2) quando a ANAC estabelecer prazo para adequacdo em processo de certificacdo
operacional de aeroporto;

(3) quando a ANAC estabelecer prazo para adequagdo em contratos de concessao de
aeroportos;

(4) quando a ANAC estabelecer prazo para adequagdo em programas especificos de
adequacao de infraestruturas; ou

(5) quando a ANAC estabelecer prazo para adequacédo em hipdteses comprovadamente
excepcionais, diante de elevado risco operacional identificado.

(b) Enquanto ndo se enquadrarem nas hipéteses dos paragrafos 154.601(a)(1) a
154.601(a)(5) ou em disposicdo transitoria especifica estabelecida na secdo 154.601,
as instalacdes aeroportudrias existentes podem ser mantidas:

(1) nas condiges do respectivo cadastro; ou

(2) nas condicdes de sua implantacdo e em conformidade com os requisitos vigentes a
data de sua operacionalizacéo, para as instalagcdes ndo sujeitas a processo de inscri¢éo
ou alteracdo cadastral.

(c) As instalacdes aeroportudrias cadastradas na ANAC antes de 1° de janeiro de 2010
podem ser mantidas nas condi¢des previstas no respectivo cadastro, sem necessidade
de adequacdo aos requisitos estabelecidos nos paragrafos 154.303(e), 154.303(f),
154.305(a)(2)(i), 154.305(dd)(3)(i) a 154.305(dd)(3)(v), 154.305(dd)(3)(vii),
154.305(dd)(4)(i)(A), 154.305(dd)(4)(ii)(A) a 154.305(dd)(5)(i)(B),
154.305(dd)(5)(ii)(A), 154.305(dd)(5)(ii)(B) e 154.305(dd)(5)(ii)(D), até que se
enquadrem em qualquer das hipoteses descritas nos paragrafos 154.601(a)(1) a
154.601(a)(5).

(d) As instalacdes de auxilios visuais, auxilios- radio e equipamentos meteoroldgicos
que estiverem cadastradas ou forem inseridas no cadastro da ANAC por meio de
processo de inscricdo ou alteracdo cadastral instaurado antes de 28 de agosto de 2017
deverdo ser adequadas aos requisitos de localizagéo de objetos em faixas de pista de
pouso e decolagem previstos no paragrafo 154.207(d) quando forem substituidas ou
realocadas ou nas hipoteses descritas nos paragrafos 154.601(a)(1) a 154.601(a)(5), o
que ocorrer primeiro.

(e) As pistas de pouso e decolagem cadastradas na ANAC antes de 12 de maio de 2009
aplicam- se as seguintes regras relativas a RESA:
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(1) nas hipoteses descritas nos paragrafos 154.601(a)(3) a 154.601(a)(5), a ANAC
podera estabelecer que a RESA seja parcial ou integralmente adequada ao disposto na
secdo 154.209;

(2) na hipotese descrita no paragrafo 154.601(a)(2), a RESA devera atender ao
disposto nos paragrafos 154.209(c) a 154.209(f) e possuir as seguintes dimensdes:

(i) comprimento igual ou superior a 30 m e largura igual ou superior ao dobro da
largura de pista requerida para a aeronave critica associada, para pistas para operagdo
visual com codigo de referéncia de aer6dromo 1 ou 2;

(it) comprimento igual ou superior a 90 m e largura igual ou superior ao dobro da
largura de pista requerida para a aeronave critica associada, para pistas com codigo de
referéncia de aerédromo 3 ou 4 e pistas para opera¢do por instrumento com cddigo de
referéncia de aerédromo 1 ou 2;

(3) na hipotese descrita no parégrafo 154.601(a)(1), a pista de pouso e decolagem
podera ser mantida com RESA nas mesmas dimensdes previstas no respectivo
cadastro, devendo ser atendido o disposto nos paragrafos 154.209(c) a 154.209(f); e
(4) enquanto o aerédromo ndo se enquadrar nas hipéteses dos paragrafos 154.601(a)(1)
a 154.601(a)(5), a RESA podera ser mantida nas condigdes do respectivo cadastro.

(f) As instalacBes aeroportuarias que estiverem cadastradas ou forem inseridas no
cadastro da ANAC por meio de processo de inscri¢do ou alteracéo cadastral instaurado
antes de 28 de agosto de 2017 deverdo ser adequadas aos padrdes de sinalizacéo
horizontal de posicao intermediéria de espera e de posicao de espera de pista de pouso
e decolagem estabelecidos nas Figuras D- 6 e D-7 (Subparte D) até 26 de novembro
de 2020 ou nas hip6teses descritas nos paragrafos 154.601(a)(1) a 154.601(a)(5), o que
ocorrer primeiro.

(g) Os sistemas visuais indicadores de rampa de aproximacgédo padrdo T- VASIS e
AT- VASIS que estiverem cadastrados ou forem inseridos no cadastro da ANAC por
meio de processo de inscri¢do ou alteracdo cadastral instaurado antes de 28 de agosto
de 2017 devem ser substituidos por outro sistema previsto no paragrafo
154.305(j)(1)(ii) até 1° de janeiro de 2020 ou nas hipoteses descritas nos paragrafos
154.601(a)(2) a 154.601(a)(5), 0 que ocorrer primeiro.

(h) Para aer6dromos que estiverem cadastrados ou forem inseridas no cadastro da
ANAC por meio de processo de inscricdo ou alteracao cadastral instaurado antes de
28 de agosto de 2017 sem sinalizagdes verticais de instrucdo obrigatéria, a instalagao
dessas sinalizacBes em conformidade com o disposto no paragrafo 154.307(b) deve
ocorrer previamente a elevacdo da condicdo da pista de pouso e decolagem para 0s
casos previstos no paragrafo 154.307(b)(1)(i) ou nas hipoteses dos paragrafos
154.601(a)(2) a 154.601(a)(5), 0 que ocorrer primeiro.

154.603 Disposic¢des Finais

(@) O projeto de aerodromos deve observar, além do disposto neste Regulamento, as
regras especificas relativas as restricdes ao uso do solo em fungdo do zoneamento de
ruido aeronautico, das zonas de protecdo de aerodromos, do gerenciamento do risco
da fauna, bem como as regras de licenciamento ambiental e demais limitagdes
aplicaveis.” (NR)

XXXV - no Apéndice A:
a) dar a seguinte redacdo a Secéo A.1:

“A.1 Disposicdes gerais
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(@) As especificacdes a seguir definem os limites de cromaticidade das cores a serem
utilizadas para luzes aeronauticas de superficie, sinaliza¢cdes horizontais, sinalizagdes
verticais e painéis, estando de acordo com as especificacdes da Comisséo Internacional
de lluminacao (CIE), de 1983, exceto para a cor laranja na Figura AA-2.

(1) N&o é possivel estabelecer especificagdes para cores de modo que ndo haja
possibilidade de confusdo. Para um reconhecimento razoavelmente preciso, €
importante que a intensidade luminosa percebida pelo olho esteja bem acima do limite
de percepcao, que a cor ndo seja fortemente modificada pelas atenuac6es atmosféricas
seletivas e que a visdo da cor pelo observador seja adequada. H& também um risco de
confusdo de cores em um nivel extremamente alto de intensidade luminosa percebida
pelo olho, que pode ser obtido a partir de uma fonte de alta intensidade a uma distancia
bem proxima. A experiéncia indica que o reconhecimento satisfatorio pode ser obtido
se esses fatores forem levados em consideragéo.

(c) As cromaticidades encontram-se expressas com base em um sistema de
coordenadas e no observador padrdo adotado pela CIE em sua Oitava Reunido, em
Cambridge, Inglaterra, em 1931 (ver a publicacdo da CIE n° 15, Colorimetria, de
1971).” (NR)

b) na Secéo A.2:

1. dar a seguinte redacédo aos paragrafos A.2(a), A.2(a)(1), A.2(a)(1)(i), A.2(a)(1)(iv), A.2(a)(1)(vi)
e A.2(a)(2):

(@) Cromaticidades para as luzes com fontes luminosas do tipo filamento:

(1) As cromaticidades das luzes aeronauticas de superficie com fontes luminosas do
tipo filamento ndo devem ultrapassar os limites a seguir:

Equacdes da CIE (ver Figura AA-1):

(i) Vermelho
Limite roxo y =0,980 — x
Limite amarelo y = 0,335, exceto para o sistema visual do indicador de

rampa de aproximacao
ey =0,320, para o sistema visual de indicador de rampa
de aproximacéo

(1) I
(iv) Azul
Limite verde y =0,805x + 0,065
Limite branco y =0,400 - x
Limite roxo x = 0,600y + 0,133
[(7) I
(vi) Branco variavel
Limite amarelo x = 0,255 + 0,750y
ey =0,790 - 0,667x
Limite azul x =0,285
Limite verde y =0,440
ey =0,150 + 0,640x
Limite roxo y = 0,050 + 0,750x
ey=0,382
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(2) Nos casos em que observadores portadores de deficiéncia visual para cores
precisarem determinar a cor da luz, os sinais verdes devem estar dentro dos limites a

sequir:

Limite amarelo y =0,726 — 0,726X
Limite branco x = 0,650y

Limite azul y =0,390 - 0,171x” (NR)

2. acrescentar Nota ao paragrafo A.2(a)(2):

NOTA — Onde os sinais luminosos precisam ser vistos a longa distancia, sugere-se o
uso das cores dentro dos limites estabelecidos no item 2.” (NR)

3. dar a seguinte redacao ao paragrafo A.2(a)(3):

(3) Nos casos em que precisao elevada de reconhecimento em relagdo ao banco for
mais importante que alcance visual maximo, os sinais verdes devem estar dentro dos
limites a seguir:

Limite amarelo y = 0,726 — 0,726x
Limite branco x = 0,625y - 0,041
Limite azul y = 0,390 - 0,171x” (NR)

4. acrescentar o paragrafo A.2(a)-1, com a seguinte redacéo:

(a)-1 Cromaticidade para luzes com fonte luminosa de estado sélido

(1) As cromaticidades das luzes aeronduticas de superficie com fontes luminosas de
estado solido n&o devem ultrapassar os limites a seguir:

Equacdes da CIE (ver Figura AA-1A):

(i) Vermelho

Limite roxo y =0,980 — x

Limite amarelo y = 0,335, exceto para o sistema visual de indicador de
rampa de aproximacao;

limite amarelo y = 0,320, para o sistema visual de indicador de
rampa de aproximacao.

(if) Amarelo

Limite vermelho y = 0,387

Limite branco y =0,980 — x

Limite verde y=0,727x + 0,054

(iii) Verde

Limite amarelo x =0,310
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Limite branco x =0,625y — 0,041

Limite azul y =0,400

(iv) Azul

Limite verde y =1,141x + 0,037
Limite branco y =0,400 — x
Limite roxo x =0,134 + 0,590y
(v) Branco

Limite amarelo x =0,440

Limite azul x =0,320

Limite verde y =0,150 + 0,643x
Limite roxo y = 0,050 + 0,757x

(vi) Branco variavel

Os limites do branco variavel para fontes luminosas de estado s6lido s&o 0s mesmos
do paragrafo A.2(a)-1(1)(v) — branco.

(2) Nos casos em que observadores portadores de deficiéncia visual para cores
precisarem determinar a cor da luz, os sinais verdes devem estar dentro dos limites a

sequir:

Limite amarelo y =0,726 — 0,726X
Limite branco x = 0,625y — 0,041
Limite azul y =0,400

(3) Para evitar uma grande variacdo de tons de verde, se forem selecionadas cores
dentro dos limites abaixo, as cores dentro dos limites do paragrafo A.2(a)-1(2) nao
devem ser usadas.

Limite amarelo y =0,310
Limite branco x = 0,625y — 0,041
Limite azul y =0,726 — 0,726x” (NR)

5. 0 paragrafo A.2(b) passa a vigorar com a seguinte redacao:

(b) Diferenciacdo entre luzes com fontes luminosas do tipo filamento” (NR)
6. suprimir os paragrafos A.2(b)(4) e A.2(b)(5); e

7. acrescentar o paragrafo A.2(c), com a seguinte redacao:

(c) Medicéo de cores para lampadas tipo filamento e de tipo estado sélido

(1) As cores das luzes aeronauticas de superficie devem ser verificadas de forma a
estarem dentro dos limites especificados na Figura AA-1 ou AA-1A, conforme
apropriado, pela medicdo em cinco pontos dentro da area limitada pela curva de
isocandela mais interna (graficos de isocandela de referéncia no Apéndice B), com
operacdo a corrente ou voltagem classificadas.

(i) No caso de curvas de isocandela elipticas ou circulares, as medic¢Oes de cor devem
ser feitas no centro e nos limites horizontais e verticais.

(if) No caso de curvas de isocandela retangulares, as medigdes de cor devem ser feitas
no centro e nos limites das diagonais (cantos). A cor da luz também deve ser verificada
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na curva de isocandela mais externa para garantir que ndo exista nenhuma mudanga
de cor capaz de causar confusdo de sinal ao piloto.

NOTA 1 - Para a curva de isocandela mais externa, uma medicdo das coordenadas de
cor deve ser feita e registrada para analise e julgamento de aceitabilidade pela
autoridade competente.

NOTA 2 — Determinadas unidades de luz podem possuir uma aplicagdo de modo que
estas possam ser vistas e usadas por pilotos a partir de outras dire¢des aléem daquela da
curva de isocandela mais externa (por exemplo: luzes de barra de parada em posi¢des
de espera em pista significativamente largas). Nesses casos, 0 operador do aerédromo
deverd avaliar a aplicacéo real e, se necessario, verificar a mudanca de cor a alcances
angulares além da curva mais externa.

(2) Caso o sistema visual de indicador de rampa de aproximacao e outras unidades de
luz possuam um setor de transicdo de cor, esta deve ser medida em pontos de acordo
com o paragrafo A.2(c)(1), ressalvando-se que as areas de cor devem ser tratadas
separadamente e nenhum ponto deve estar dentro de 0,5° do setor de transi¢do.” (NR)

C) na Secdo A.3:

1. dar a seguinte redacdo aos paragrafos A.3(b)(iv) e A.3(c):

“A3

(o) SR

(iv) Branco

Limite roxo y =0,010 + x
Limite azul y =0,610 - x
Limite verde y =0,030 + x
Limite amarelo y =0,710 - x

Fator de luminancia B =0,75 (minimo)

(c) A cromaticidade e os fatores de luminancia de cores de materiais retrorrefletivos
para sinalizagdo horizontal, sinalizacdo vertical e painéis, determinados sob condic6es
padrdo, devem estar dentro dos limites a seguir:” (NR)

2. alterar a Figura AA-1, que passa a vigorar com o titulo “Cores para luzes aeronauticas de
superficie (lampadas tipo filamento™) e na forma do Anexo | desta Resolucéo;

3. acrescentar a Figura AA-1A, intitulada “Cores para luzes aeronauticas de superficie (lampadas
de estado sélido) e na forma do Anexo | desta Resolucéo; e

4. alterar as Figuras AA-2, AA-3 e AA-4, intituladas respectivamente “Cores comuns para
sinalizagBes horizontais e para sinalizagdes verticais e painéis iluminados externamente”, “Cores de
materiais retrorrefletivos para sinalizacGes horizontais, sinalizagdes verticais e painéis” e “Cores de
sinalizacOes verticais e painéis luminosos (iluminados internamente) ou luminescentes”, que passam a
vigorar na forma do Anexo | desta Resolugéo;

XXXVI - no Apéndice B:

a) dar a seguinte redacdo a Nota 3 vinculada a Figura AB-9:
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“NOTAS:

3. Para luz vermelha, multiplicar valores por 0,15” (NR)

b) suprimir as Notas 1 e 2 localizadas entre as Notas coletivas para as Figuras AB-1 a AB-11¢e a
Figura AB-12;

c) alterar a Figura AB-12, que passa a vigorar com o titulo “Diagrama de isocandela para as luzes
do eixo da pista de taxi (espacamento de 15 m) e de barras de parada em se¢Oes retas destinadas ao uso
em condicgdes de alcance visual da pista inferior a um valor de 350 m, onde podem ocorrer grandes

corregdes, bem como para luzes de protecdo de pista de baixa intensidade, configuracdo B” e na forma
do Anexo | desta Resolucdo;

d) acrescentar, ap0s a Figura AB-12, o termo “Notas”, que introduz as Notas 1 a 3 vinculadas a
Figura AB-12;

e) alterar a Figura AB-13, intitulada “Diagrama de isocandela para as luzes do eixo da pista de taxi
(espacamento de 15 m) e de barras de parada em se¢es retas destinadas ao uso em condigdes de alcance
visual da pista inferior a um valor de 350 m”, que passa a vigorar na forma do Anexo | desta Resolucéo;

f) suprimir a tabela vinculada a Figura AB-16;

g) acrescentar tabela apds a Figura AB-19, na forma do Anexo Il desta Resolucao;

h) alterar a Figura AB-23, intitulada “Distribuicdo da intensidade de luz do PAPI e do APAPI”,
que passa a vigorar na forma do Anexo | desta Resolucéo;

i) alterar a Figura AB-25, que passa a vigorar com o titulo “Diagrama de isocandela para cada luz
em luzes de alta intensidade de protecdo da pista de pouso e decolagem, configuracdo A”; e

j) acrescentar a Figura AB-26, intitulada “Diagrama de isocandela para luzes de espera para
decolagem (THL) (luzes vermelhas)”, e Nota a ela vinculada, na forma do Anexo | desta Resolucdo;

XXXVII - dar a seguinte redacdo a Nota 2 vinculada ao Apéndice C:

NOTA 2 — O presente Apéndice apresenta a forma e as propor¢des das letras, dos
nameros e dos simbolos das sinalizagBes horizontais de instrucdo obrigatoria e de
informacdo em uma grade.” (NR)

XXXV - no Apéndice D:

a) o paragrafo D.4(b) passa a vigorar com a seguinte redacao:
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(b) Nos casos em que as operacdes forem conduzidas em conformidade com os
paragrafos 154.307(a)(2)(v)(B) e (C) e o paragrafo 154.307(a)(2)(vi), a luminancia
média da sinalizacdo vertical deve ser de, no minimo:” (NR)

b) alterar a Figura AD-1, que passa a vigorar com o titulo “Pontos de coordenadas para calcular a
luminancia média de uma sinalizacdo vertical”;

c) alterar a Figura intitulada “Sinalizacdo vertical de pista livre”, integrante da Figura AD-2, que
passa a vigorar na forma do Anexo | desta Resolucéo;

d) alterar a Figura intitulada “Sinalizacdo vertical de “NO ENTRY” (NAO ENTRE)”, integrante
da Figura AD-2, que passa a vigorar com o titulo “Sinalizacdo vertical de entrada proibida (“NO
ENTRY”)” e na forma do Anexo | desta Resolugdo”;

e) suprimir a Figura intitulada “Seta, ponto e traco™, integrante da Figura AD-2, e 0 texto
imediatamente anterior a ela; e

f) alterar a Tabela AD-1, intitulada “Larguras de nimeros e letras e espacamento entre nimeros
ou letras”, que passa a vigorar acrescida da instrugdo n° 5, na forma do Anexo Il desta Resolucéo;

XXXIX - alterar as tabelas do Apéndice E, que passam a vigorar na forma do Anexo Il desta
Resolucao;

XL - no Apéndice G:

a) acrescentar Nota ao paragrafo G.3(g), com a seguinte redacéo:

NOTA — As distancias declaradas apresentadas neste apéndice constituem o maior
valor que pode ser declarado. Em alguns casos as distancias declaradas podem ser
reduzidas com o intuito de prover margem adicional de seguranca, a fim de mitigar a
deficiéncia da infraestrutura ou a existéncia de obstaculos.” (NR)

b) dar a seguinte redacéo ao paragrafo G.4(b) e a Nota vinculada ao paragrafo G.5(d):

(b) Consideragéo sobre declividades longitudinais e transversais

Quando uma pista de pouso e decolagem for planejada de modo a combinar os valores
méaximos das declividades e mudancas na declividade permitida, de acordo com a
Subparte C, paragrafos 154.201(f)(1) a 154.201(f)(8), deve ser feito um estudo para
garantir que o perfil da superficie resultante ndo prejudique a operacgdo das aeronaves.
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NOTA - Este critério, apresentado na Figura AG-3, se refere a uma irregularidade
isolada e ndo aos efeitos harmoénicos de um comprimento de onda longo nem ao efeito
de ondulac@es repetitivas da superficie.” (NR)

c) renumerar a figura vinculada ao parégrafo G.5(d), que passa a vigorar como Figura AG-3 e
intitulada “Critérios de irregularidade da superficie de uma pista” e na forma do Anexo | desta
Resolucao;

d) suprimir o parégrafo G.6(c) e a Figura AG-3 originalmente existente no Apéndice G;
e) dar a seguinte redacdo a Se¢do G.7:
“G.7 [Reservado]” (NR)

f) dar a seguinte redacdo aos paragrafos G.8(b)(2), G.8(b)(7), G.9(a)(1) e G.9(a)(2):

(2) Para atender aos objetivos de limitacdo de obstaculos, a cabeceira deve ser
devidamente deslocada na pista até a distancia necessaria para que a superficie de
aproximacéo esteja livre.

(7) Especificacdes neste RBAC, relacionadas a sinalizacdo horizontal e luzes de
cabeceiras deslocadas, além de algumas exigéncias operacionais sdo encontradas nos
paragrafos  154.303(d)(5)(i); 154.305(j)(1)(v), 154.305(0)(1), 154.305(q)(1),
154.305(q)(2)(ii), 154.305(q)(3)(ii); e 154.305(s)(2)(ii).

(1) As especificagdes encontradas nesta secao apresentam as caracteristicas basicas
para sistemas de luzes de aproximacdo simples e de precisdo. Para certos aspectos
desses sistemas, permite-se 0 uso de latitude, por exemplo, no espacamento entre as
luzes de eixo e as barras cruzadas. Os sistemas de luzes de aproximacdo que tém sido
geralmente adotados s&o mostrados nas Figuras AG-5 e AG-6. Um diagrama dos 300
m internos do sistema de luzes de aproximacdo de precisao Categorias Il e 11l é
mostrado na Figura D-10.

(2) A configuracdo das luzes de aproximacédo deve ser fornecida independente da
localizagdo da cabeceira, ou seja, tanto se a cabeceira estiver na extremidade da pista
guanto deslocada da sua extremidade. Em ambos os casos, o sistema de luzes de
aproximacéo deve se estender até a cabeceira.

No entanto, no caso de uma cabeceira recuada, luzes embutidas s&o utilizadas desde a
extremidade da pista até a cabeceira, para obter a configuracdo especificada. Essas
luzes embutidas séo projetadas para atender as exigéncias estruturais especificadas na
Subparte D, paragrafo 154.305(a)(4)(ii), e as exigéncias fotométricas especificadas no
Apéndice B, Figura AB-1 ou AB-2.” (NR)

g) alterar as Figuras AG-4, AG-6 e AG-7, intituladas respectivamente “Envelopes de trajetorias
de voo a serem utilizadas no projeto de iluminacédo para operacdes de Categorias I, 1l e 111, “Sistema de
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luzes de aproximacéo de precisdo Categoria I” e “Toleréncias verticais de instalagdes”, que passam a
vigorar na forma do Anexo | desta Resolucéo; e

h) dar a seguinte redacdo a Secéo G.13:
“G.13 [Reservado]” (NR)
XLI - 0 Apéndice H passa a vigorar com a seguinte redacéo:
“Apéndice H — [RESERVADO]” (NR)
Paragrafo Gnico. A Emenda de que trata este artigo encontra-se disponivel no Boletim de Pessoal
e Servico - BPS desta Agéncia (endereco eletronico

http://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal) e na pagina “Legislacao”
(endereco eletronico www.anac.gov.br/legislacao), na rede mundial de computadores.

Art. 2° Compete a Superintendéncia de Infraestrutura Aeroportuaria - SIA:

| - estabelecer, por meio de Portaria, planos e programas especificos de adequacgéo das instalacdes
aeroportuarias existentes as regras do RBAC n° 154, ressalvada a competéncia da Diretoria prevista no
art. 99, inciso VIII, do Regimento Interno, aprovado pela Resolugdo n° 381, de 14 de junho de 2016; e

Il - determinar os requisitos do RBAC n° 154 que serdo exigidos nos processos de certificagdo
operacional de aeroportos abertos ao trafego em data anterior a 12 de maio de 2009.

Art. 3° Esta Resolucdo entra em vigor na data de sua publicacao.
Art. 4° Ficam revogadas:

| - a Instrucdo de Aviacdo Civil n® 154-1002 (IAC 154-1002), intitulada “Localizacdo de Indicador
Visual de Condicdes de Vento em Aer6dromos”;

Il - a Portaria DAC n°® 192/DGAC, de 10 de marc¢o de 2005, publicada no Diario Oficial da Unido
de 22 de marco de 2005, Secdo 1, pagina 15, que aprovou a mencionada IAC; e

I11 - a Decisdo n° 134, de 17 de setembro de 2014, publicada no Diario Oficial da Unido de 19 de
setembro de 2014, Secgéo 1, pagina 4.

JOSE RICARDO PATARO BOTELHO DE QUEIROZ
Diretor-Presidente
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