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FORMULARIO DE ANALISE PARA PROPOSIGAO DE ATO NORMATIVO (FAPAN)

Processo n2: 60800.229471/2011-75 | Unidade Responsavel (Sigla): GTNO

Assunto do normativo: Revisdo do RBAC 135

Adequacdo Legal, em fungdo do

Tipo de ato normativo: ( art. 47 1 da Lei da ANAC

~
~

Novo (x

Revis3o ()

Externa (Orgdos de Controle ou
recomendagdes diversas)

Interna (Diretoria,

Origem da demanda: (x Superintendéncias etc.)

~

1) Descreva o problema (atual ou futuro) que se pretende solucionar

Problemas (atuais ou futuros) que possuem possiveis implicagdes financeiras ou técnicas em relagdo

aos operadores:

a. Pardgrafo 135.3(d): Existéncia de requisito ndo técnico no RBAC 135 no que se refere a limitagdo de
dois anos para a realizagdo de operagdes de ligagdo sistematica (apds este prazo a empresa seria
obrigada a transformar-se em um operador complementar);

b. Paragrafo 135.169(a): Falha na passagem do paragrafo 135.169(a) do RBHA 135 para o RBAC 135,
onde a aplicabilidade do requisito foi alterada de “grandes avides” (texto do RBHA 135) para
“aviBes” (texto do atual RBAC 135), o que acarreta a aplicagdo de regras do RBAC 121 para avides
que ndo sdo grandes;

c. Paragrafo 135.179(a): Custo imposto ao sistema na obrigatoriedade da MEL aprovada, que mantém
muitas aeronaves no chdo enquanto a ANAC ndo aprova a MEL;

d. Pardgrafo 135.242(a): Requerimento para porte de um documento (CMA) que ndo mais é
fisicamente emitido pelo CEMAL;

e. Pardgrafo 135.242(g): Inexisténcia no RBAC 135 de requisito de experiéncia recente para
comissarios de voo;

f. Paragrafo 135.243(f) (renumerado do antigo paragrafo 135.243(e)(2)): Requisito sem justificativa
técnica adequada quanto a qualificagdo minima de um PIC de helicdptero VFR;

g. Secdo e Pardgrafos 135.244(b)(3), 135.145(e)(5) e 135.353: Dificuldade da formacgdo da primeira
tripulagdo para os operadores do RBAC 135.

h. Pardgrafo 135.244(d): Dificuldade dos operadores de aeronaves monomotoras e multimotoras,
ambas com motores convencionais, para execu¢do da experiéncia operacional em rota, o qual faz
parte da formacdo dos seus pilotos em comando;

i. Secdo 135.343: Dispensa de treinamento de tripulantes em desalinho com o paragrafo 9.3.1 do
Anexo 6 Parte | e o paragrafo 7.3.1 da Secdo Il do Anexo 6 Parte llI;

As demais alteragGes propostas na presente emenda do RBAC 135 ndo possuem implicagOes financeiras
substanciais nos operadores e estdo explicadas individualmente ao longo do processo.

2) Quais foram as alternativas consideradas para a resolugdo do problema? Explique brevemente
cada (minimo 2 opgdes, maximo 5). Indique e justifique a alternativa escolhida.

Tépico "a" do Item 1:  Pardgrafo 135.3(d)
19 Alternativa: Nao alterar o requisito;
29 Alternativa: Alterar o requisito de modo a retirar a limitagdo de 24 meses que um operador de
taxi aéreo atualmente possui para realizar operagdes sistematicas;
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2) Quais foram as alternativas consideradas para a resolucdo do problema? Explique brevemente
cada (minimo 2 opgdes, maximo 5). Indique e justifique a alternativa escolhida.

Alternativa escolhida: Foi escolhida a 2° alternativa, pois a limitagdo temporal acima ndo é técnica
e ndo é prevista na Portaria 190/GC-5. Ressalta-se que os requisitos que contém
ligagdo sistematica (isto &, requisitos mais rigorosos que os correspondentes de uma
operagdo por demanda) sdo os seguintes: 135.243(d)(2), 135.243(e)(1) e 135.263.
Finalmente, a partir dos dados do sharepoint da GOAG, existem cinco empresas
autorizadas a realizar LigagOes Sistematicas: América do Sul Taxi Aéreo, Apui Taxi
Aéreo, Gensa, Piquiatuba Taxi Aéreo e Rio Branco Taxi Aéreo (dados ndo atualizados
em fungdo da alteragdo de base de dados em andamento na GOAG).

Alteragdo proposta:

- (d) Somente é

permitido conduzir Ligagdes Sistematicas se: (1) forem cumpridos os requisitos
especificos para tal operacdo constantes neste regulamento e nos demais
normativos da ANAC; e (2) a mesma for aprovada nas especificagdes operativas do
detentor do certificado.”
Tépico "b" do Item 1:  Paragrafo 135.169(a)

12 Alternativa: Nao alterar o requisito;

22 Alternativa: Alterar o requisito de modo a incluir a palavra “grande” a fim de acertar
tecnicamente o texto do paragrafo.

Alternativa escolhida: Foi escolhida a 2° alternativa, pois corrige um erro cometido durante a
passagem do RBHA 135 para o RBAC 135. A inexisténcia da referida palavra acarreta
a aplicacdo de regras do RBAC 121 para avides que nao sdo grandes.
Alteracao proposta:

(a) Exceto para avides certificados na categoria transporte regional, ninguém pode
operar um grande avido, a menos que ele cumpra os requisitos adicionais de
aeronavegabilidade das se¢des 121.213 a 121.283 e 121.307 do RBAC 121.

Topico "c" doltem 1:  Pardgrafo 135.179(a)

12 Alternativa: Nao alterar o requisito;

292 Alternativa: Alterar a se¢do 135.179 a fim de excluir o paragrafo 135.179(a), o qual requer a
apresentacdo de uma MEL para todos os operadores do RBAC 135 de aeronaves que
possuirem MMEL;

Alternativa escolhida: Foiescolhida a 2° alternativa, pois a SPO entende que o custo desse requisito
supera muito os beneficios, donde que ndo compensa manté-lo. E as razdes para
esse entendimento sdo:

- a MEL é um beneficio para o operador. A MEL permite que o operador voe com
determinados equipamentos inoperantes ao passo que, sem a MEL, a aeronave
deve operar com 100% dos equipamentos operantes. Desse modo, entende-se que
é mais do interesse do operador possuir uma MEL (porque da a ele flexibilidade para
operar com equipamentos inoperantes) do que da Agéncia exigir que ele possua
uma MEL;

- a exclusdo do paragrafo 135.179(a) também ndo impedird que o operador possua
uma MEL, caso ele deseje, e nem a ANAC deixara de aprovar a MEL. Porém o
operador ndo precisara ficar com a aeronave inoperante enquanto a ANAC analisa
e aprova a MEL; e
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2) Quais foram as alternativas consideradas para a resolucdo do problema? Explique brevemente
cada (minimo 2 opgdes, maximo 5). Indique e justifique a alternativa escolhida.

- o fato de haver uma MEL aprovada ndo garante que o operador ndo va operar em
desconformidade com ela, e a efetividade do cumprimento somente pode ser
fomentada com a vigilancia.
Dessa forma, o pardgrafo 135.179(a) foi excluido da proposta.

Topico "d" do Item 1:  Pardgrafo 135.242(a)

12 Alternativa: Ndo alterar o requisito;

29 Alternativa: Alterar o pardgrafo 135.242(a) a fim de retirar a obrigatoriedade de porte do CMA
pelos tripulantes.

Alternativa escolhida: Foi escolhida a 2° alternativa, pois o CMA ndo mais é emitido em meio fisico
pelos médicos e clinicas credenciadas ou conveniadas. A confirmagdo de que um
tripulante possui um CMA vdlido é feita por meio da consulta dos dados do préprio
tripulante no site a ANAC. Sugere-se que a ANAC desenvolva um sistema
automatizado de emissdo de comprovante formal da situagdio do CMA
(analogamente ao que existe, por exemplo, no site da Secretaria da Receita Federal
para a  consulta da  situacdo  cadastral de um  CPF, vide
http://www.receita.fazenda.gov.br/Aplicacoes/ATCTA/cpf/ConsultaPublica.asp).
Alteracao proposta:

(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa como tripulante de
voo e ninguém pode exercer as fungbes de tripulante de voo em uma aeronave
operando segundo este regulamento, a menos que essa pessoa:

(1) possua uma licenga apropriada as fungGes a serem exercidas, emitida pela ANAC;
(2) tenha em seu poder a licenga requerida pelo paragrafo (a)(1) desta se¢do e o
certificado de habilitacdo técnica-e-e-certificade-de-capacitacae-fisiea, todos validos
e compativeis com a atividade sendo desenvolvida;-e

(3) tenha um certificado médico aerondutico vélido e compativel com a atividade

sendo desenvolvida; e

(43) seja empregado do detentor de certificado, com contrato de trabalho de acordo
com a legislacdo trabalhista vigente.
Topico "e" doItem 1:  Pardgrafo 135.242(g)

12 Alternativa: Nao alterar o requisito;

292 Alternativa: Alterar o paragrafo paraincluir no RBAC 135 para requerer experiéncia recente para
comissarios de voo.

Alternativa escolhida: Foi escolhida a 22 op¢do, a qual importou do RBAC 121 o requisito de
experiéncia recente para comissarios de voo.

Alteracdo proposta:

(g) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode
trabalhar como comissario de voo a menos que cumpra os requisitos de experiéncia
recente para comissarios de voo contidos na se¢ao 121.439 do RBAC 121.

Tépico "f" do Item 1: Paragrafo 135.243(f) (renumerado do antigo paragrafo 135.243(e)(2).

12 Alternativa: Nao alterar o requisito;

292 Alternativa: Ndo requerer habilitagdo IFRH de pilotos em comando de helicopteros
exclusivamente operados segundo as regras VFR. Esta alteragdo esta alinhada com
os requisitos do DECEA para operag¢des VFR diurnas e noturnas dentro de ATZ, CTR
ou TMA. (ICA 100-4).

Alternativa escolhida: Foi escolhida a 2° alternativa, pois entende-se que ndo ha justificativa
técnica para requerer habilitacdo IFR de um piloto em comando empregado
exclusivamente em operages realizadas sob regras de voo VFR. Importante alertar
para que a alteracdo a ser feita acarreta diferenca em relagdo ao paragrafo

Pagina 3 de 11




Tt
AN AC i

2) Quais foram as alternativas consideradas para a resolucdo do problema? Explique brevemente
cada (minimo 2 opgdes, maximo 5). Indique e justifique a alternativa escolhida.

135.810(b)(4) do LAR 135, o que implica na necessidade de comunicacdo de
diferenga ao SRVSOP.
Alteracao proposta:

{2}(f) Ressalvado o estabelecido no pardgrafo (b)(4), para operagdo com

helicépteros certificados para operagdo com um sé piloto, se as especificagGes
operativas do detentor de certificado autorizarem exclusivamente operagdes em

s~ , ~ ~

}ER-VFR, o piloto em comando ndo precisa ter habilitacdo IFRH guando o voo for

realizado no periodo diurno, ou, caso realizado no periodo noturno, guando ocorra

inteiramente em ATZ, CTR ou TMA, incluindo as projecées dos seus limites laterais,

ou ainda, na inexisténcia desses espacos aéreos, dentro de um raio de 50 km (27

NM) do aerédromo ou heliponto de partida.
Topico "g" do Item 1:  Secdo e Paragrafos 135.244(b)(3), 135.145(e)(5) e 135.353
12 Alternativa: Nao alterar o requisito;
292 Alternativa: Alterar o pardgrafo 135.244(b)(3) e incluir os paragrafos 135.244(f), 135.145(e)(5) e
a Secdo 135.353 para aumentar a oferta de pessoas que podem supervisionar a

experiéncia operacional de um piloto em comando recém contratado por um
operador. Quando um PIC supervisionar a experiéncia operacional, ele deverd ser
qualificado em ambos os postos de pilotagem.

Alternativa escolhida: Foi escolhida a 2° alternativa, pois ela facilita a formagdo do primeiro piloto
em comando de um operador que esta introduzindo um novo modelo de aeronave
na sua frota ou que deve contratar um novo piloto em comando por ter perdido
todos os seus pilotos. Esta alteragdo implica em necessidade de notificacdo de
diferengas para o SRVSOP.

Alteracao proposta:

135.244(b) Na aquisi¢cdo de experiéncia operacional, cada pessoa deve atender ao
seguinte:
(3) cada pessoa deve adquirir experiéncia operacional desempenhando as fungdes

de piloto em comando sob a supervisdo de um piloto irstruterguatificade—eem
comando qualificado pelo operador gue tenha passado pelo treinamento previsto

na Secdo 135.353 (se aplicavel), um piloto instrutor qualificado; e

135.244(d) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém
pode trabalhar como piloto em comando de aeronaves ndo citadas no paragrafo (c)
desta secdo em operagGes por demanda, a menos que essa pessoa tenha
completado a experiéncia operacional abaixo. Essa experiéncia deve ser adquirida
de acordo com o paragrafo (b) desta se¢do, exceto quanto ae-tipe 4 espécie de
operacao referido no subparagrafo (b)(2):

(1) aerenave-meonomeotera avides monomotores com motor a turbina - 5 horas;

(2) aeronave multimotora-commotoresconvencional O-heras;e [reservado]; e

(3) aeronave multimotora com motores a turbina - 15 horas.
135.244(e) As provisdes dos paragrafos (c) e (d) podem ser substituidas por um ou

mais testes de validacdo feitos segundo o previsto no paragrafo 135.145(e) e

135.145(f), para a formacdo do primeiro piloto em comando no tipo e modelo basico

da aeronave e no posto de trabalho de piloto em comando, nas seguintes situacdes:

(1) certificacdo inicial do detentor do certificado;

(2) introducdo de um novo modelo de aeronave pelo detentor do certificado; e

(3) formacdo de um novo piloto em comando no caso do detentor do certificado

perder todos os seus pilotos em comando anteriores.
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2) Quais foram as alternativas consideradas para a resolucdo do problema? Explique brevemente
cada (minimo 2 opgdes, maximo 5). Indique e justifique a alternativa escolhida.

135.353 — Treinamento para operacdo em ambos os postos de pilotagem.

(a) O detentor de certificado deve garantir que:

(1) o piloto que seja designado para operar em ambos postos de pilotagem, seja

aprovado em um treinamento adequado; e

(2) o treinamento conste do programa de treinamento aprovado do detentor de

certificado.
(b) Esta secdo ndo se aplica a aeronaves classe.

135.145(e) Testes de validagdo sdo exigidos para determinar que o detentor de
certificado é capaz de conduzir operagGes em segurancga e em conformidade com as
normas regulamentares aplicdveis. Testes de validacdo sdo exigidos para as
seguintes autorizagdes:

(5) nos casos previstos no paragrafo 135.244(e).

Tépico "h" do Item 1:  Pardagrafo 135.244(d).

12 Alternativa: Nao alterar o requisito;

22 Alternativa: Alterar o requisito de modo a eximir os operadores de aeronaves monomotoras com
motores convencionais para execugdo da experiéncia operacional em rota.

Alternativa escolhida: Foi escolhida a 22 alternativa por alinhar o requisito de experiéncia
operacional contido no RBAC 135 com regulamentos internacionais tais como o FAR
135 e CAR 703. De forma geral, 52 empresas de taxi aéreo (que operam 116
aeronaves monomotoras com motores convencionais) serdo afetadas por esta
alteragdo de regulamento. Embora potencialmente possa existir uma tendéncia de
reducdo da seguranca de voo com a presente medida, isto serd compensado com a
proposta de alteracdo da segdo 135.343 onde é proposto que os operadores de
aeronaves monomotoras com motores convencionais passem a ter um programa
de treinamento formalmente aprovado junto a ANAC.
Inclusao proposta:

135.244(d) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém
pode trabalhar como piloto em comando de aeronaves ndo citadas no paragrafo (c)
desta secdo em operagGes por demanda, a menos que essa pessoa tenha
completado a experiéncia operacional abaixo. Essa experiéncia deve ser adquirida
de acordo com o paragrafo (b) desta se¢do, exceto quanto ae-tipe 4 espécie de
operacao referido no subparagrafo (b)(2):

(1) aereonave-monomeotera avides monomotores com motor a turbina - 5 horas;

(2) seronave-multimetoracom-meteresconvencional B-horas:e [reservado]; e

(3) aeronave multimotora com motores a turbina - 15 horas.
Toépico "i" do Item 1: Sec¢do 135.343

12 Alternativa: Nao alterar o requisito;

292 Alternativa: Alterar a secdo 135.343 a fim de eliminar as isengbes de treinamento nela
especificadas aos operadores que utilizam apenas avides monomotores com motor
convencional em suas operagdes.

Alternativa escolhida: Foi escolhida a 2° alternativa, pois esta alternativa alinha este requisito com
os regulamentos internacionais (Anexo 6 da ICAO, AIR OPS — Commercial Air
Transport da EASA e CAR do Transport Canada). Foi estipulado prazo de transi¢do
de 24 meses a partir da data de aprovagdo da emenda 04 do RBAC 135 para
adequacdo dos operadores. E importante destacar que, atualmente, existem 52
empresas que operam exclusivamente uma ou mais aeronaves monomotoras com
motor convencional, as quais passardo a ter a obrigacdo de apresentar e obter
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2) Quais foram as alternativas consideradas para a resolucdo do problema? Explique brevemente
cada (minimo 2 opgdes, maximo 5). Indique e justifique a alternativa escolhida.

aprovacdo de programas de treinamento para os tripulantes desses modelos de
aeronave. Dado o grande numero de operadores nesta situagdo, foi proposto um
prazo de 24 meses, a contar da data de emissdo da emenda 04 do RBAC 135, para
gue os operadores apresentem e obtenham aprovagao da ANAC desses programas
de treinamento. Esta alteragdo aumentara substancialmente a carga de trabalho da
GOAG.

Alteracdo proposta:

(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode
trabalhar como tripulante em operagdo segundo este regulamento, a menos que

esse tripulante tenha completado, dentro dos 12 meses calendaricos que precedem
essa operagdo, as apropriadas fases do programa de treinamento inicial ou
periddico estabelecido para o tipo de fungdo que a pessoa vai executar.-Esta-secde

(b) Os detentores de certificado para os quais ndo era anteriormente requerido

programa de treinamento segundo esta secao possuem prazo de 24 meses, a contar

da data de emissdo da emenda 04, para obter aprovacdo do programa de

treinamento em conformidade com o previsto na presente subparte.

3) Como o ato proposto resolvera o problema descrito no item 1?

As propostas de alteracdo do RBAC 135 foram feitas visando as seguintes consequéncias:

Tépico "a" do Item 1:  Paragrafo 135.3(d)

Proposta de solugdo:  Alterar o requisito de modo a retirar a limitagdo de 24 meses que um
operador de taxi aéreo atualmente possui para realizar operagGes sistematicas;

Consequéncias visadas: A alteracdo proposta criara a possibilidade de que operadores brasileiros
do RBAC 135 possam operar ligagGes sistematicas por um prazo maior que 24 meses, sem a
necessidade de solicitar e receber uma autorizagdo especifica para isto.

Tépico "b" do Item 1:  Paragrafo 135.169(a)

Proposta de solugdo:  Incluida a palavra “grande” a fim de acertar tecnicamente o texto do
paragrafo;

Consequéncias visadas: Evitar que pequenas aeronaves sejam obrigadas a cumprir requisitos de
aeronavegabilidade que ndo sdo a elas aplicaveis.

Topico "c" doltem 1:  Pardgrafo 135.179(a)

Proposta de solugdo:  Excluir o paragrafo 135.179(a), o que dispensa as empresas aéreas de
possuirem uma MEL aprovada pela ANAC;

Consequéncias visadas: Redug¢do do tempo para inicio da operagdo de uma aeronave na frota.
Porém, enquanto sem MEL, a aeronave deverd possuir todos os equipamentos operantes.

Toépico "d" do Item 1:  Pardgrafo 135.242(a)

Proposta de solugdo:  Alterar o paragrafo 135.242(a) a fim de retirar a obrigatoriedade de porte
do CMA pelos tripulantes;

Consequéncias visadas: Evitar que um tripulante seja obrigado a portar um documento que a ANAC
oficialmente ndo emite (é emitida apenas a informacgdo de que o CMA do tripulante possui
uma data de validade; esta informacdo fica disponivel no site da ANAC, embora a simples
impressdo da pagina do site da ANAC ndo seja um documento que possa comprovar a
informacdo de validade do CMA).

Topico "e" doltem 1:  Pardgrafo 135.243(f) (renumerado do antigo pardgrafo 135.243(e)(2).

Pagina 6 de 11




Tt
AN AC i

Proposta de solugdo:  Alterar o paragrafo 135.243(f) para ndo requerer habilitacdo IFRH de
pilotos em comando de helicépteros exclusivamente operados segundo as regras VFR.

Consequéncias visadas: Esta alteragdo alinha os requisitos da ANAC com os do DECEA para
operagoes VFR diurnas e noturnas dentro de ATZ, CTR ou TMA. (ICA 100-4).

Topico "f" do Item 1: Secdo e Paragrafos 135.244(b)(3), 135.244(e), 135.244(f), 135.145(e)(5) e

135.353

Proposta de solugdo: a alteragdo do paragrafo 135.244(b)(3) e inclusdo dos pardagrafos
135.244(f), 135.145(e)(5) e da Segdo 135.353 do RBAC 135 de experiéncia operacional em rota,
voos de avaliagdo operacional, treinamento de pilotos em comando etc. de modo a possibilitar
que operadores daquele regulamento consigam formar suas primeiras tripulagdes de forma
segura e padronizada. A inclusdo do paragrafo 135.244(e), que também estabelece que os
requisitos de experiéncia operacional em rota ndo se aplicam a avides monomotores ou
multimotores com motor convencional e a helicépteros certificados somente para operagdo
VFR.

Consequéncias visadas: Criar um método seguro e padronizado de formacdo da primeira tripulagdo
para operadores do RBAC 135;

Topico "g" do Item 1:  Pardgrafo 135.244(e)

Proposta de solugdo: A alteragdo do requisito do RBAC 135 visa atender o pleito dos operadores
(expressado durante o Workshop do RBAC 135).

Consequéncias visadas: Dispensar os operadores de aeronaves monomotoras com motores
convencionais da execucdo da experiéncia operacional em rota. Esta dispensa seria
compensada pelo aumento da carga de treinamento requerido pelo aumento da carga de
treinamento proposta pela alteragdo do paragrafo 135.343, como abaixo referenciado.

Tépico "h" do Item 1:  Secdo 135.343

Proposta de solugdo:  Alterar a se¢do 135.343 a fim de eliminar as isen¢Ges de treinamento nela
especificadas;

Consequéncias visadas: Alinhar os requisitos do RBAC 135 com os requisitos internacionais, como
os da FAA, Transport Canada e ICAO.

4) Como sera feita a implantacdo da norma e como essa implantacdo serd acompanhada?

Acdes Prazo Acompanhamento
Publicagao da proposta de . Fiscalizagdo dos operadores para
ANA I
¢ emenda ao RBAC 135. mediato garantir o cumprimento dos requisitos.
Regulados Adogdo das regras Imediato N/A
propostas.
Outros Orgdos N/A N/A N/A

5) Quais sdo os dispositivos legais que autorizam a ANAC a regulamentar o assunto?

- Art. 82, incisos IV, X, XVI, XVII, Art. 10 e Art. 11, inciso V da Lei n°® 11.182/2005.
- Art. 43, inciso |, alineas a e ¢, da Resolugdo n° 110, de 15 de setembro de 2009.
- Art. 51, inciso |, alineas a e b, da Resolugdo n° 110, de 15 de setembro de 2009.

6) O regulamento proposto afetara outras areas da Agéncia? Quais? Essas areas foram contatadas?
Como se posicionaram sobre o assunto?

Dos itens apresentados neste FAPAN nenhum afeta a SAR.
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7) Existem outros érgdos/entidades afetados com a edi¢do da norma? Nao

() ANVISA () COMAER | ( ) Policia Federal () | Receita Federal

() Outros:

Esses orgdos/entidades foram contatados? Como se posicionaram sobre o assunto?

N3o existem outros 6rgdos / entidades afetados com a edi¢do da proposta de revisdo do RBAC 135.

8) O problema ou assunto ja foi regulamentado em outros paises?

Estados Unidos da América (14 CFR Part 135), EASA (Commission
(x) SIM Quais? Regulation (EU) No 965/2012) e Canada (CAR 703, CAR 704 e CAR 705),
por exemplo.

( )| NAO

9) Existem normas vigentes no pais, correlatas ao assunto?

(x) SIM Quais? RBAC 135 Emenda 03

( )| NAO

10) Descreva qualitativamente e, se possivel, quantitativamente os custos do ato.

Custos da adogdo das alterages de cada paragrafo da proposta de Emenda do RBAC 121:

Topico "a" do Item 1:  Paragrafo 135.3(d)
Custo ndo financeiro: N3o foram identificados;
Custo financeiro: N3do foram identificados.
Tépico "b" do Item 1:  Paragrafo 135.169(a)
Custo ndo financeiro: N&o foram identificados;
Custo financeiro: N3do foram identificados;
Topico "c" do ltem 1:  Paragrafo 135.179(a)

Custo nao financeiro: Mesmo com a ndo obrigatoriedade da MEL, o que obrigard a aeronave a
possuir todos os equipamentos operantes caso ela ndo possua uma MEL, é possivel que haja
operadores que voem com equipamentos inoperantes sem uma MEL, especialmente se ele for
discricionariamente considerado um equipamento de baixa importancia pelo operador. Essa
situacdo, porém, devera ser desestimulada com fiscalizagdo.

Custo financeiro: N3o foram identificados.

Topico "d" do Item 1:  Paragrafo 135.242(a)
Custo nao financeiro: N&o foram identificados.
Custo financeiro: N3do foram identificados;

Tépico "e" do Item 1:  Paragrafo 135.242(g)

Custo nao financeiro: Escalagdo de comissarios de acordo com as regras de experiéncia recente
introduzidas neste paragrafo;

Custo financeiro: N3do foram identificados.

Topico "f" do Item 1:  Paragrafo 135.243(f)

Custo ndo financeiro: Nao foram identificados;

Custo financeiro: Nado foram identificados.

Topico "g" do Item 1:  Secdo e Paragrafos 135.244(b)(3), 135.244(e), 135.244(f), 135.145(e)(5) e

135.353
Custo ndo financeiro: N&o foram identificados;
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Custo financeiro: Eventualmente inspetores de operagdes da ANAC podem ser chamados a
participar de voos de avaliagdo operacional em fun¢do da formagdo das primeiras tripulagdes
dos operadores do RBAC 135, incorrendo no gasto de didrias e passagens para a execugao do
servigo.

Tépico "h" do Item 1:  Paragrafo 135.244(e)
Custo ndo financeiro: Nao foram identificados.
Custo financeiro: N3do foram identificados.

Topico "i" doltem1:  Sec¢do 135.343

Custo nao financeiro: ANAC deve analisar e aprovar programas de treinamento de diversos
modelos de aeronave para os quais a regra atual ndo prevé a necessidade de aprovagdo de
programas de treinamento; isto acarretara um aumento substancial de trabalho para a GOAG.

Custo financeiro: A partir dos estudos acima citados, podem vir a ocorrer custos financeiros na
forma de aumento de pessoal da ANAC ou desenvolvimento de sistemas de informagdo da ANAC
para auxiliar as andlises e acompanhamento de programas de treinamento; da mesma forma os
operadores devem dispor de pessoas capacitadas a realizar a tarefa de desenvolver e manter
aprovado os seus programas de treinamento.

11) Descreva qualitativamente e, se possivel, quantitativamente os beneficios do ato.

Beneficios da adogdo das alteragdes de cada paragrafo da proposta de Emenda do RBAC 135:

Tépico "a" do Item 1:  Paragrafo 135.3(d)

Beneficio qualitativo: Operadores aéreos do RBAC 135 terdo maior flexibilidade e previsibilidade
para os seus planejamentos de longo prazo, uma vez que ndo dependerdao da ANAC para
aprovacgao de extensGes ao prazo de 24 meses atualmente constante do regulamento;

Beneficio financeiro: N&o avaliado;

Topico "b" do Item 1:  Paragrafo 135.169(a)

Beneficio qualitativo: Operadores aéreos do RBAC 135 de pequenas aeronaves ndo terdo que arcar
com custos de instalagdo de equipamentos que ndo sao a eles aplicaveis;

Beneficio financeiro: Nao avaliado.

Tépico "c" do Item 1:  Paragrafo 135.179(a)

Beneficio qualitativo: Permitir que o operador utilize a sua aeronave, ainda que sem a permissdo
de ter equipamentos inoperantes, sem uma MEL aprovada;

Beneficio financeiro: N&o quantificado, mas espera-se ver mitigado o custo de aeronaves paradas
aguardando a aprovag¢ao da MEL.

Tépico "d" do Item 1:  Paragrafo 135.242(a)

Beneficio qualitativo: Evitard que os pilotos de operadores do RBAC 135 tenham que portar um
documento que ndo mais é expedido pela ANAC;

Beneficio financeiro: N&o foram identificados.

Topico "e" do Item 1:  Paragrafo 135.242(g)

Beneficio qualitativo: Impedir que comissarios que figuem muito tempo fora do voo retornem as
operagdes em uma preparagao prévia;

Beneficio financeiro: N&o avaliado.

Topico "f" do Item 1:  Paragrafo 135.243(f)

Beneficio qualitativo: Possibilitara aos pilotos em comando dos operadores do RBAC 135 a operar
helicépteros em operagdes exclusivamente VFR sem a necessidade de possuir habilitagdo IFRH;

Beneficio financeiro: N&o avaliado.

Topico "g" do Item 1:  Secdo e Paragrafos 135.244(b)(3), 135.244(e), 135.244(f), 135.145(e)(5) e
135.353

Beneficio qualitativo: Operadores do RBAC 135 terdo um método seguro e padronizado de
formacgdo da primeira tripulagdo para operadores do RBAC 135;

Beneficio financeiro: N&o avaliado.

Tépico "h" do Item 1:  Paragrafo 135.244(e)
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Beneficio qualitativo: Alinhamento da legislacdo brasileira com a legislacdo estrangeira

comparavel;

Beneficio financeiro: Operadores do RBAC 135 terdo custos menores nas suas operagoes.

Topico "i" doltem1:  Sec¢do 135.343

Beneficio qualitativo: Alinhamento da legislagdo brasileira com a legislagdo estrangeira

comparavel;
Beneficio financeiro: N3&o avaliado.

12) Descreva os possiveis efeitos do ato proposto, conforme tabela abaixo.

Efeitos positivos Efeitos negativos
Empresas de transporte aéreo Aumento do nivel de seguranca . .
i Impactos financeiros.
regular operacional.
Empresas de transporte aéreo Aumento do nivel de seguranga . .
. i Impactos financeiros.
nao regular operacional.

Empresas de servigos aéreos . L,
o Ndo aplicavel
especializados

Ndo aplicavel

Prestadores de servigos . L
- i N3do aplicavel
auxiliares ao transporte aéreo

Ndo aplicavel

Operadores de Aerédromos Ndo aplicavel

Ndo aplicavel

Fabricantes de Aeronaves N3do aplicavel

N3o aplicavel

Fabricantes de pecas e . L,
o Ndo aplicavel
componentes aeronauticos

Ndo aplicavel

Proprietdrios de aeronaves Ndo aplicavel

Ndo aplicavel

Empresas de manutengdo n -
A N3o aplicavel
aeronautica

N3o aplicavel

Mecanicos N3o aplicavel

N3o aplicavel

Escolas e Centros de ~ .
. Nao aplicavel
Treinamento

Ndo aplicavel

Aumento do nivel de seguranca

Tripulantes ] N&o ha.
operacional.
. Aumento do nivel de seguranca o,
Passageiros ] N&o ha.
operacional.
Comunidades Nao aplicavel Ndo aplicavel
Meio ambiente N3do aplicavel N3do aplicavel
Outros (identificar) Nao aplicavel Ndo aplicavel

13) Discorra sobre como se dara o processo de monitoramento do ato normativo.

O monitoramento se dara como atualmente ocorre sob o RBAC 135, ou seja, por meio de fiscalizagdo.

Rafael Gasparini Moreira
Servidor Responsavel pelo Preenchimento
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Jodo Souza Dias Garcia Wagner William de Souza Moraes

Gerente de Normas Operacionais e Suporte Superintendente de Padrdes Operacionais
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