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| — INTRODUGCAO

De acordo com o Aviso de Audiéncia Publica n® 5/2016, publicado no Diario
Oficial da Unido de 22/03/2016, secéo 3, pagina 3, a Diretoria Colegiada desta Agéncia
Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), conforme deliberado na 12 Reunido Deliberativa
Extraordinaria da Diretoria, realizada em 18 de mar¢o de 2016, resolveu submeter a
audiéncia publica minuta de Resolugéo que dispde sobre o regime tarifario aplicavel aos
aer6dromos publicos delegados aos Estados, Municipios e Distrito Federal ou
explorados pelo Comando da Aeronautica.

O referido documento foi colocado a disposicdo do publico em geral no sitio
desta Agéncia na rede mundial de computadores por meio do endereco eletrénico

http://www.anac.gov.br/participacao-social/audiencias-e-consultas-publicas.

As contribuigbes foram encaminhadas a esta Agéncia por meio de formulario
eletrénico proéprio disponivel no sitio acima indicado até as 18 horas do dia 21 de abril
de 2016.

A sessdo presencial da Audiéncia Publica ocorreu em 14 de abril de 2016 no
Auditério da sede da ANAC em Brasilia, localizado no Setor Comercial Sul, Quadra 9,

lote C, Torre A, 1° andar, Ed. Parque Cidade Corporate.

Conforme disposto no Decreto n° 5.731, de 20 de marco de 2003, a audiéncia

publica deve cumprir 0s seguintes objetivos:
| - recolher subsidios para o processo decisorio da ANAC;

Il - assegurar aos agentes e usuarios dos respectivos servicos o

encaminhamento de seus pleitos e sugestdes;

Il - identificar, da forma mais ampla possivel, os aspectos relevantes da matéria

objeto da audiéncia publica; e

IV - dar publicidade a acao regulatéria da ANAC.


http://www.anac.gov.br/participacao-social/audiencias-e-consultas-publicas

As inscricBes prévias dos interessados em manifestar-se verbalmente durante a
referida audiéncia foram efetuadas até as 18 horas do dia 11 de abril de 2016 por meio
do endereco eletrbnico gere@anac.gov.br. Além disso, foi facultada a inscricdo de
oradores durante a sesséo presencial.

Os procedimentos formais foram conduzidos na integra e todos os prazos foram
respeitados. Uma empresa especializada foi contratada para executar o processo de
gravacao e degravacao das sessfes presenciais. Ressalta-se que o método utilizado
foi o da degravacdo in verbis, que consiste em transcrever integral e fielmente a fala de
cada participante para o papel, inclusive em caso de intervencdo, com registro prévio
do nome de cada orador.

Assim, informa-se que o documento que traz a degravacdo de toda a sesséo
presencial esta disponivel para consulta no site da ANAC junto aos demais documentos
relativos a Audiéncia Pdblica n° 5/2016, por meio do enderego eletrénico

http://www.anac.gov.br/participacao-social/audiencias-e-consultas-publicas/audiencias-

encerradas/2016.

No mesmo endereco eletrbnico encontram-se as manifestacbes (e seus
respectivos anexos) encaminhadas por meio eletrdnico e recebidas dentro do periodo
de audiéncia publica estabelecido, nos termos do Aviso de Audiéncia Publica n° 5/2016.
O presente Relatorio de Analise de Contribuicbes contempla a apresentagdo e
apreciacao das manifestacdes. Ressalta-se que, para fins de autenticidade, os nimeros
das contribuicBes sao aqueles gerados pelo sistema de formuléario eletrénico do site da
ANAC.
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| — ANALISE DAS CONTRIBUICOES VIRTUAIS

Audiéncia Publica realizada virtualmente por meio do link
http://www.anac.gov.br/participacao-social/audiencias-e-consultas-publicas

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Fabiano Goncalves de Carvalho

Organizacdo: SAC/PR - Secretaria de Aviacao Civil

Contribuicdo em anexo: http://www.anac.gov.br/participacao-social/audiencias-e-

consultas-publicas/audiencias-encerradas/2016

CONTRIBUICAO N° 3444

Vide arquivo anexo.

RESPOSTA DA ANAC:

A ANAC agradece a contribuicdo e destaca alguns de seus pontos que

complementam ou corroboram o argumento pela descentralizagdo ora proposta:

(i) A descentralizacdo e a delegacdo de competéncia sdo, conforme disposto pelo
Decreto-Lei n°200/1967, principios fundamentais a serem seguidos pelas atividades
da Administracdo Federal.

(i) A aplicacdo aos aer6dromos conveniados dos tetos tarifarios estipulados pela
ANAC impde aos delegatérios uma limitagdo no que se refere a um dos instrumentos
de manutengdo do equilibrio econémico-financeiro dos contratos de concessao
previstos no art. 18 do Decreto n°7.624/2011, qual seja a revisdo do valor das tarifas.
Ao eliminar essa limitacdo, a proposta favorece a viabilidade das concessdes de

aeroportos regionais.

(i) A medida permitira, ainda, que o0s delegatarios utilizem as tarifas como

instrumento de politicas publicas de incentivo & aviagao regional.

(iv) Alguns Estados brasileiros ja possuem, dentro de sua estrutura institucional,
orgdos reguladores com capacidade técnica para definir a gestdo dos modelos de

contratacdo e regimes tarifarios dos modais de transporte a eles delegados.

Por fim, ressalta-se o apoio a proposta:
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“Diante do exposto, e tendo em vista, inclusive, a existéncia da possibilidade da
avocacgdo, a qualquer tempo, pela ANAC, da adocao de seu regime tarifario a um
determinado aerdédromo, este Departamento de Outorgas da SAC-PR apoia a
aprovacgdo da minuta de Resolucao, tendo em vista os beneficios acima expostos, em
relacéo aos incentivos econémicos e ao favorecimento & competicdo na operacao dos
aerédromos, 0 que gera, consequentemente, beneficios aos usuarios, sejam

econdmicos ou de qualidade dos servicos prestados.”

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Fabiano Gongalves de Carvalho

Organizagdo: SAC/PR - Secretaria de Aviagéo Civil

Contribuicdo em anexo:

CONTRIBUICAO N° 3445

Idéntica & contribuigcdo n° 3444.

RESPOSTA DA ANAC:

Aplica-se a resposta a contribuicédo n° 3444.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Fabiano Gongalves de Carvalho

Organizacéo: SAC/PR - Secretaria de Aviacao Civil

Contribuicdo em anexo:

CONTRIBUICAO N° 3447

Idéntica a contribuicdo n° 3444.

RESPOSTA DA ANAC:

Aplica-se a resposta a contribuigdo n° 3444.




DADOS DO COLABORADOR

Nome: Henrigue Portugal Pedreira

Organizacéao: SINART - Sociedade Nacional de Apoio Rodoviario e Turistico Ltda.

Contribuicdo em anexo: http://www.anac.gov.br/participacao-social/audiencias-e-

consultas-publicas/audiencias-encerradas/2016

CONTRIBUICAO N° 3448

* Abaixo foram transcritos os principais pontos da contribuicdo. Vide arquivo anexo

para a integra da contribuig&o.

Para minimizar o desequilibrio financeiro, sugerimos as seguintes medidas

agregadoras de alguns incrementos na receita global do aeroporto:

1. COBRANCA IMEDIATA DA TARIFA DE EMBARQUE DOS PASSAGEIROS DA
AVIACAO GERAL

Consideracdes — S&o passageiros que utilizam toda infraestrutura do TPS (ar-
condicionado, banheiros, 4gua, iluminacéo, pontos de controle de acesso — raio-X,
portico, etc.) em igualdade de condi¢cdes com passageiros de empresas regulares, e
injustificadamente ndo pagam nada por estes servigos.

2. SUPRIMIR O PAGAMENTO DE 3,0% (TRES POR CENTO) RETIDO PELA
EMPRESA AEREA, SOBRE A TARIFA DE EMBARQUE.

3. SUPRIMIR O PAGAMENTO DE 1,2% (HUM VIRGULA DOIS POR CENTO) DA
RETENCAO SOBRE A COBRANCA DAS TARIFAS AEROPORTUARIAS FEITA
PELO SUCOTAP.

Consideragfes — Que a ANAC permita a cada OA ter o seu proprio sistema de
cobranca, obviamente, submetido a aprovacéo dessa Reguladora, levando-se em
conta que mesmo nas passagens vendidas pelas Empresas através do crediario
(cartdio), a tarifa de embarque é cobrada A VISTA — esse valor melhoraria
consideravelmente o fluxo de caixa do OA — Operador Aeroportuario, além de
permitir um acompanhamento das suas receitas (TE. e TPP) pela simples
conferéncia dos seus extratos bancarios. Cada aeroporto teria sua prépria conta

dentro da mesma empresa operadora.

4. ESTUDAR A INSTITUICAO DE UMA TARIFA DE DESEMBARQUE.
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Consideragfes — Quando foi instituida a Tarifa de Embarque no inicio das

operacdes da INFRAERO, era ela a UNICA empresa administradora de aeroportos.

Considerou-se, portanto, um sistema fechado. O passageiro estaria pagando no
aeroporto de embarque por servigcos que ele utilizaria também, no aeroporto de
destino.

Vamos ponderar: 0 passageiro embarca num aeroporto da INFRAERO, a qual paga
a Tarifa de Embarque e desembarca num aeroporto administrado por outra
empresa. Significa dizer que o passageiro vai utilizar toda a infraestrutura do
aeroporto de destino (esteira de bagagem, ar-condicionado, banheiros, carrinhos de
bagagem, etc. etc.) sem pagar NADA.

Portanto, a exemplo da Tarifa de Conexao, que foi recentemente estabelecida para
os aeroportos “HUB’s”, que seja também estabelecida a Tarifa de desembarque
para o caso de operadores de aeroportos diferentes, no valor de 50% de tarifa de

embarque (por exemplo).
5. PONTUACAO PARA CLASSIFICACAO COMO TARIFADOR.

Consideragfes — Atribuir pontuagéo para efeito de classificacio para cobrancga de
tarifas aeroportuarias aos investimentos em equipamentos AVSEC (Raio-x, DMM,
DMP, ETD, Raio-x de bagagem de porao, etc.) que hoje, tém valor elevado e ndo

pontuam. Por outro lado, corrigir:

- O hotel vale 10 pontos. Uma SCI completa com seus CClI’s e guarni¢des, dentro

do NPCE, vale somente 8 pontos. Melhorar a pontuagéo da SCI.

- Efetuar a contagem da esteira de bagagem (3 pontos) por cada uma. Igualmente,
salas de pré-embarque (3 pontos) também por cada uma, como forma de
reconhecer o OA que esta investindo para dar melhor atendimento a seus clientes:
aeronaves, passageiros, tripulacées, comunidade aeroportuaria e usuarios de modo

geral.

6. APLICAR O VALOR TOTAL DO ATAERO ARRECADADO, NO PROPRIO
AEROPORTO QUE GEROU ESTA ARRECADACAO, DESDE QUE O MESMO
TENHA OPERADO MENOS DE 1.200.000 PASSAGEIROS EMBARCADOS
NAQUELE ANO.

Consideraces — Aeroportos que operam nestas condi¢cdes tem
obrigagdes/responsabilidades iguais a outros que embarcam acima desta

guantidade de passageiros, no que diz respeito ao atendimento da exigéncia /




seguranca a aeronave critica nagquele aeroporto (SREA — SCI — Secéo Contra

Incéndio — NPCE — Nivel de Protecéo Contra Incéndio Existente).
7. PRIORIZACAO DE INVESTIMENTOS DO “PROFAA”.

Consideracdes — Conservar os itens hoje contemplados pelo “PROFAA”, em
infraestrutura e SCI, priorizando, entretanto, aeroportos menores, porém com

responsabilidade de atender a aeronaves Classe D.

8. ESTUDAR ELABORAGCAO DE UM PROJETO DE LEI FEDERAL, QUE INIBA
DEFINITIVAMENTE A POSSIBILIDADE DE COBRANGA DE ISS DO MUNICIPIO
SOBRE TARIFAS AEROPORTUARIAS

Consideragdes — Esporadicamente tém acontecido tentativas de Municipios,
buscando cobrar o0 ISS (5%) sobre os valores recebidos pelos aeroportos por tarifas

aeroportuarias.

Se as Camaras de Vereadores resolvem instituir essa cobranga através da
alteracdo do seu atual Cédigo Tributéario do Municipio, poderemos ter que,
individualmente (cada aeroporto em cada cidade), tentar barrar essa iniciativa,
despendendo grande esfor¢o politico. Uma Lei Federal que, alegando a fungéo
social do Aeroporto para a comunidade, ISENTE a Empresa Operadora desse

encargo, sera além de tranquilizadora, muito bem vinda aos OA’s.

9. NAO EXTINGUIR O ATAERO, CONFORME A MEDIDA PROVISORIA N° 714 DE
1° DE MARCO DE 2016

Consideracdes — Reverter 0s seus valores cobrados ao Aeroporto que o gerou. A
simples extingdo do ATAERO néo traz NENHUM beneficio ao OA, e sim apenas e

exclusivamente a Empresa Aérea, que deixaria de paga-lo.
10. FLEXIBILIDADE TARIFARIA A SER SUGERIDA PELOS DELEGATARIOS.

Considera¢fes — Sugerimos que um dos critérios a serem estabelecidos, seja que a
cobranca das tarifas aeroportudrias nos dias de pico (por exemplo, sdbados e
domingos para BPS), tenha seus valores elevados para um nivel acima da categoria

aplicada normalmente. Por exemplo:
Aeroporto X - valores de cobranca de tarifas aeroportuérias Cat. 22.

Somente nos dias de pico: Aeroporto X - valores de cobranga de tarifas

aeroportuarias passam a ser Cat. 12,

RESPOSTA DA ANAC:




A ANAC agradece a contribuicéo e esclarece o que segue:

(i) Quanto a proposta de cobranca de tarifa de embarque dos passageiros da aviagao
geral (proposta 1), destaca-se que a remuneracao pela utilizacdo do TPS durante o
embarque de passageiros de aeronaves do Grupo Il se da por meio do Preco
Unificado que, nos termos do art. 2°, inciso VIII, da Resolucdo n°® 350 de 19 de
dezembro de 2014, “corresponde as tarifas domésticas e internacionais de pouso e
embarque cobradas da aviagdo geral”. Embora discussbes acerca da estrutura
tarifaria extrapolem o escopo dessa Audiéncia Publica, cabe esclarecer que a
remuneracgao dos servicos de embarque e de pouso por meio de uma tarifa Unica ndo
impede que ambos sejam remunerados adequadamente e ainda torna mais
conveniente operacionalmente a sua arrecadacgao, visto ser a Tarifa de Embarque
paga pelos passageiros no momento da compra do bilhete aéreo, inexistente em voos
do Grupo Il. Nao obstante, ressalta-se que 0 novo regime tarifario permitira ao poder
publico local adequar os valores das tarifas que eventualmente estiverem
remunerando a infraestrutura de forma inadequada, sem a necessidade de alteracao

da estrutura tarifaria.

(i) Quanto a proposta de supressdo do pagamento de 3% do valor da Tarifa de
Embarque as empresas aéreas (proposta 2), embora a matéria extrapole o escopo
dessa Audiéncia Publica, cabe esclarecer que o ressarcimento do custo de
arrecadacdo da Tarifa de Embarque é livremente negociado entre operadores
aeroportuarios e empresas aéreas, conforme estipulado pelo art. 10, § 1°, da
Resolucéo n° 350, de 19 de dezembro de 2014.

(i) Quanto & proposta de instituicdo de uma tarifa de desembarque (proposta 4),
embora discussdes acerca da estrutura tarifaria extrapolem o escopo dessa Audiéncia
Plblica, cabe esclarecer que, conforme previsto pelos arts. 6° e 7° da Portaria
n°306/GC5, de 25 de mar¢co de 2003, a Tarifa de Embarque remunera a utilizagao
dos servigcos, equipamentos e instalacbes do terminal de passageiros, tanto no
embarque quanto no desembarque. A cobranca de uma tarifa Unica pela utilizacdo do
TPS no embarque e no desembarque ndo impede que ambos sejam remunerados
adequadamente e ainda torna mais conveniente operacionalmente a sua
arrecadacao, visto que em geral um passageiro que utilizou um terminal para o
desembarque também utilizou ou ira utilizar o mesmo terminal para embarque. Nao
obstante, 0 novo regime tarifario proposto permitira ao poder publico local adequar os
valores das tarifas que eventualmente estiverem remunerando a infraestrutura de

forma inadequada.




(iv) Quanto a pontuacdo para classificacdo dos aerddromos nas categorias tarifadoras
(proposta 5), ressalta-se que o os aerddromos sob o regime tarifario diferenciado
proposto ndo terdo mais que se submeter ao processo de categorizacao tarifaria
estabelecido pela Portaria 1592/GM-5, de 07/11/1984, uma vez que seus delegatarios
terdo a prerrogativa de estabelecer tarifas diferentes dos tetos definidos para cada
categoria pela ANAC.

by

(v) Quanto a sugestdo de cobranca de tarifas mais elevadas nos dias de pico
(proposta 10), destaca-se que esse € um dos arranjos possiveis no regime proposto,
ficando sua adocdo a critério do poder publico local, desde que observadas as

diretrizes estabelecidas no §3°, art. 1° da norma.

(vi) Quanto a sugestao de nao extinguir o ATAERO e reverter os valores cobrados ao
aeroporto que o gerou (proposta 9), embora o0 assunto extrapole o escopo dessa
Audiéncia Publica, cabe esclarecer que a Medida Provisoria n° 714, de 1° de margo
de 2016, que extingue 0 ATAERO, ja prevé que a ANAC incorpore o valor do ATAERO
as tarifas. Ressalta-se, no entanto, que essa incorporag¢ao se torna indcua no novo
regime proposto, uma vez que o delegatario do aerédromo pode estabelecer tarifas
com valores alternativos aqueles estipulados pela ANAC para os aer6dromos que nao

estardo sujeitos ao regime diferenciado.

(vii) As demais propostas ndo se enquadram no escopo dessa Audiéncia Publica.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Felipe Starling

Organizacédo: Azul Linhas Aéreas Brasileiras S.A.

Contribuicdo em anexo: http://www.anac.gov.br/participacao-social/audiencias-e-

consultas-publicas/audiencias-encerradas/2016

CONTRIBUICAO N° 3450

Vide arquivo anexo.

RESPOSTA DA ANAC:

A ANAC agradece a contribuicdo e esclarece que o poder publico local, como

delegatario do aer6dromo, sera responsavel, perante a Unido e o publico usuario,
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pela adequacédo das tarifas. Destaca-se que, assim como a ANAC, os delegatéarios
sdo entes estatais, devendo perseguir o interesse publico e responder a sociedade
por seus atos. Destaca-se, ainda, que o poder publico local, por conhecer melhor as
caracteristicas do aeroporto e de seus usuarios, € o ente mais capacitado para
estabelecer uma precificacdo que promova os objetivos citados na contribuicdo. Por
fim, ressalta-se que, conforme disposto pelas diretrizes constantes da Resolucéo, as
alteracdes dos valores das tarifas deverdo ser informadas ao publico e as empresas
aéreas e demais usuarios dos aeroportos com, no minimo, 30 dias de antecedéncia

e que eventuais aumentos tarifarios deverdo ser precedidos de consulta publica

fundamentada. Dessa forma, ficam garantidos os meios para que 0s usuarios

possam manifestar ao poder publico local eventuais discordancias em relacdo aos
valores propostos para as tarifas, antes que esses sejam aprovados e entrem em

vigor.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Lindolfo Wirzler

Organizacédo: SINEAA - Sindicato Nacional das Empresas de Administracéo

Aeroportuaria

Contribuicdo em anexo:

CONTRIBUICAO N° 3490

Entendemos que a Regulagéo Tariféaria estava focalizada nos aspectos econémicos

e ndo nos aspectos técnicos (mas, na pratica, nao ha como desvincular).

A ANAC se propde a descentralizar a supervisédo e fiscalizagdo dos aeroportos
conveniados (administrados, ou concedidos, por estados e municipios), a exemplo

do que ocorre nos EUA, Reino Unido e Austrélia.

Todas as entidades e empresas presentes aplaudiram a proposta. Porém, o
SINEAA, também aplaudindo, fez uma ressalva: "ndo ha como desvincular os
aspectos econémicos dos técnicos", ou seja, quais as qualificagbes técnicas do
pessoal dos estados e municipios, exigidas, que os habilitam e deem credibilidade
para supervisionar e fiscalizar aeroportos, por menores que sejam? O SINEAA se
manifestou lembrando que, sob os aspectos econémicos, h4d enorme diferenca entre

os aeroportos dos EUA, Reino Unido e Australia, por um fato bem simples: "la néo
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sdo exigidas Normas que obriguem os servi¢os de Contra Incéndio, de Canais de
Inspecéo de Passageiros e Bagagens e de Informac¢fes de Voo, como ocorre no
Brasil (com t&o grandes limitagdes financeiras). As Normas sugeridas pela ICAO séo
adequadas a cada pais. O Brasil se da ao luxo de exigir exageros, em nome da
segurancga. Mas, quantos incéndios de aeronaves ocorreram no Brasil nos ultimos
10 anos? Onde? Em porte de aeroporto? Portanto, 0 SINEAA sugere a revisdo das
exigéncias exageradas para pequenos aeroportos.

O SINEAA sabe que tal proposta tem a ver com as Politicas Publicas para o Setor.
Por isso, devera apresentar especificos estudos a SAC/PR, contando com o

irrestrito apoio da ANAC e de todos os segmentos envolvidos.

O SINEAA se pronunciou propondo a desunificagéo da Tarifa de Pouso Unificada,
aplicada a Aviacao Geral, ou seja, onde se entende que a Tarifa de Pouso ja
contempla a Tarifa de Embarque (o0 que esta muito aquém dos valores que seriam
pagos pelos ocupantes dessas aeronaves). Entdo, que seja implementada a Tarifa
de Embarque aos passageiros da Aviacao Geral (privados e taxi aéreo), pois se
utilizam de todas as facilidades e da infraestrutura, semelhantemente aos
passageiros das linhas aéreas regulares e dos voos charter. Com excec¢éo dos

embarques realizados em hangares e infraestruturas préprias.

O SINEAA reivindica que a Taxa de Inspecéo, cobrada pela ANAC, seja
proporcional ao nimero de passageiros embarcados e, nos aeroportos que operam
s6 a Aviacao Geral, que seja proporcional ao movimento de aeronaves (para
minimizar custos A ANAC, que a Inspec&o dos pequenos aeroportos seja realizada
por um unico INSPAC).

O SINEAA reivindica que as multas aplicadas aos aeroportos sigam o mesmo

critério acima.

O SINEAA reivindica que as multas sejam revertidas em benfeitorias no proprio

aeroporto (apoés projetos e planilhas de custos aprovadas pela ANAC).

O SINEAA reivindica que a Tarifa de Permanéncia em Area de Estadia seja a
mesma da permanéncia em Area de Manobras, por utilizar-se dos mesmos recursos

(infraestrutura, iluminagéo, seguranca, transporte, etc.).

O PRESIDENTE DO SINEAA alertou a ANAC e aos presentes as assembleias, que
embora veja nestas duas conduc¢fes encaminhadas nestas audiéncias grande

avanco, para a questdo ALERTA sobre o despreparo das estruturas de ESTADOS e

MUNICIPIOS em alguns casos para a conducéo destes processos e regulacdo. O
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gue exigiria da ANAC constante fiscalizagcdo e acompanhamento, o0 que nos parece
estaria atendido na regulamentac&o proposta pelas RECOMENDACOES DE BOAS
PRATICAS e A REGULACAO POR AMEACA. O que ja é utilizado em Paises do
chamado primeiro mundo e que a ANAC esté aqui regulamentando.

Embora tenha destacado que nestas questfes das OUTORGAS aos Estados e
Municipios, respeitam mais a POLITICA DE AVIACAO CIVIL a cargo da SAC.

RESPOSTA DA ANAC:

A ANAC agradece a contribuicéo e esclarece o que segue:

(i) Quanto a um possivel despreparo das estruturas estatais locais para estabelecer
a regulacdo das tarifas, além das recomendacfes de boas praticas e da "regulacao
por ameaca" citados na contribuicdo, destaca-se que o delegatario pode adotar os
tetos tarifarios estipulados pela ANAC caso ndo se considere capaz de promover
melhorias ao definir ou regular as tarifas. Dessa forma, mesmo em um cenario
adverso, como na hipotese apontada pela contribui¢cdo, ndo ha perdas associadas a
presente proposta, uma vez que bastaria que o poder publico local replicasse a
regulacéo tarifaria aplicada pela ANAC (atualmente por meio da Resolu¢do n°
350/2014), mantendo o status quo.

(i) Quanto as exigéncias de seguranca impostas aos aeroportos, as taxas de
inspecdo cobradas pela ANAC e as multas aplicadas pela ANAC, destaca-se que

esses temas fogem do escopo da norma em discussao nessa Audiéncia Publica.

(iii) Quanto a proposta de desunificagéo do Preco Unificado e implementacao de tarifa
de embarque aos passageiros da aviagao geral, destaca-se que a remuneracgédo pela
utilizacdo do TPS durante o embarque de passageiros de aeronaves do Grupo Il se
da por meio do Preco Unificado que, nos termos do art. 2°, inciso VIII, da Resolucao
n° 350 de 19 de dezembro de 2014, “corresponde as tarifas domésticas e
internacionais de pouso e embarque cobradas da aviagéo geral’. Embora discussdes
acerca da estrutura tarifaria extrapolem o escopo dessa Audiéncia Publica, cabe
esclarecer que a remuneragédo dos servicos de embarque e de pouso por meio de
uma tarifa Unica ndo impede que ambos sejam remunerados adequadamente e torna
mais conveniente operacionalmente a sua arrecadacdo, visto ser a Tarifa de
Embarque paga pelos passageiros no momento da compra do bilhete aéreo,
inexistente em voos do Grupo Il. Nao obstante, ressalta-se que o novo regime tarifario

proposto permitira ao poder publico local adequar os valores das tarifas que
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eventualmente estiverem remunerando a infraestrutura de forma inadequada, sem a

necessidade de alteracdo da estrutura tarifaria.

(iv) Quanto a equiparacéo das Tarifas de Permanéncia em Area de Estadia e em Patio
de Manobra, ressalta-se que o novo regime tarifrio proposto permitird ao poder
publico local adequar os valores das tarifas que eventualmente estiverem
remunerando a infraestrutura de forma inadequada. Aprovado o regime diferenciado
proposto, os aerédromos conveniados deixariam de se sujeitar aos tetos tarifarios
estabelecidos pela ANAC — e, consequentemente, a classificagdo em categorias feita
pela ANAC para fins de tarifagdo — e passariam a se sujeitar aos valores estipulados
pelo poder publico local, que ndo precisariam seguir os tetos estabelecidos pela

ANAC para os aerbdromos nao sujeitos ao regime diferenciado.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Lindolfo Wirzler

Organizacédo: SINEAA - Sindicato Nacional das Empresas de Administracéo

Aeroportuaria

Contribuicdo em anexo:

CONTRIBUICAO N° 3491

Idéntica a contribuicdo n° 3490.

RESPOSTA DA ANAC:

Aplica-se a resposta a contribuigdo n° 3490.
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