Tabela comparativa RBHA 91 x proposta de RBAC n° 91

22/10/2015

RBHA 91 Proposta de RBAC n°® 91 Comentarios
REGRAS GERAIS DE OPERAGAO PARA AERONAVES CIVIS REQUISITOS GERAIS DE OPERACAO PARA AERONAVES CIVIS
SUBPARTE A - GERAL SU%FI;‘;{FE\TLE &

91.1 - APLICABILIDADE

91.1 Aplicabilidade

(a) [Exceto como previsto nos paragrafos (b) e (c) desta se¢éo e nas se¢des
91.701 e 91.703, este regulamento estabelece regras governando a operagéo
de qualquer aeronave civil (exceto baldes cativos, foguetes néo tripulados e
balbes livres néo tripulados que séo regidos pelo RBHA 101 e veiculos
ultraleves ndo propulsados que sao regidos pelo RBHA 104) dentro do Brasil,
incluindo &guas territoriais.]

(a) Este Regulamento se aplica e estabelece requisitos para:

(1) a operagao de qualquer aeronave civil dentro do Brasil (exceto baldes cativos, foguetes
nao tripulados, baldes livres n&o tripulados e veiculos ultraleves ndo propulsados),
incluindo aguas territoriais, bem como de aeronaves civis brasileiras no exterior e de
aeronaves civis estrangeiras no Brasil;

(2) as operagdes aéreas especiais realizadas por 6rgdos de seguranga publica, de defesa
civil e outras entidades equivalentes; e

(3) cada pessoa, fisica ou juridica, envolvida com operagdes aéreas conduzidas segundo
este Regulamento, incluindo manutencdo, manutencéo preventiva, alteragdes e reparos
de aeronaves.

(b) Reservado.

(b) Reservado.

(c) Este regulamento aplica-se a cada pessoa a bordo de uma aeronave sendo
operada segundo este regulamento, a menos que de outra forma especificada.

(c) Este Regulamento aplica-se a qualquer pessoa a bordo de uma aeronave operada
segundo este Regulamento, salvo se de outra forma especificado.

(d) Reservado.

(d) Para aeronaves operadas por empresas aéreas brasileiras detentoras de
concessao ou autorizagdo de prestagdo de servigos publicos de transporte
aéreo de passageiros, cargas e malotes postais aplicam-se, adicionalmente, as
regras estabelecidas nos RBHA 119, 121 e 135 que complementam e/ou
suplementam as regras deste regulamento.

(e) Empresas aéreas brasileiras ou estrangeiras operando no Brasil, detentoras de
concessao ou autorizagdo para a prestagéo de servigos publicos de transporte aéreo de
passageiros, cargas e malotes postais, ou operadores aéreos privados, devem cumprir,

adicionalmente, os requisitos estabelecidos nos regulamentos especificos que
complementam efou suplementam os requisitos deste Regulamento.

() A fiscalizag&o de todas as regras, critérios e procedimentos estabelecidos nas normas
do Departamento de Controle do Espago Aéreo (DECEA) e mencionados neste
Regulamento ndo é da competéncia da ANAC.

(e) Para aeronaves operadas por empresa aéreas estrangeiras aplicam-se,
adicionalmente, as regras estabelecidas no RBHA 129.

(f) Este regulamento aplica-se, ainda, aos servigos aéreos especializados
executados por avides ou helicopteros tais como: aerofotografia,
aerofotogrametria, aerocinematografia, aerotopografia, prospecgao, exploracéo,
detecgéo, publicidade, fomento ou prote¢&o a agricultura e agropecuaria,
ensino e adestramento de vdo, experimentagao técnica ou cientifica, inspegéo
em linhas de transmiss&o ou em dutos transportando fluidos e gases, policiais,
de busca e salvamento, etc. Os servigos de transporte de cargas externas,
realizados com helicpteros, e os servi¢os de fomento e protegdo a agricultura
e pecuaria devem obedecer, também, aos RBHA 133 e 137, respectivamente.
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(g) Para os propositos deste regulamento:

Esclarecimento ndo incluido, pois
desnecessario, tendo-se em vista o RBAC n°
01.

(1) as palavras "aerddromo" e "heliponto” incluem respectivamente, aeroporto e
heliporto. "Aerodromo", quando aplicavel, inclui também heliponto;

Esclarecimento n&o incluido, pois
desnecessario, tendo-se em vista 0 RBAC n°
01.

(2) a palavra "aeronave" inclui avides, helicopteros e outros veiculos usados
para voar na atmosfera. Assim sendo, os requisitos deste regulamento
aplicaveis a "aeronaves" tém aplicagdo geral. Quando a aplicabilidade é
especifica para avides ou para helicdpteros, isto é explicitado no texto.

Esclarecimento n&o incluido, pois
desnecessario, tendo-se em vista o RBAC n°
01.

91.3 - RESPONSABILIDADE E AUTORIDADE DO PILOTO EM COMANDO

91.3 Responsabilidade e autoridade do piloto em comando

(a) O piloto em comando de uma aeronave é diretamente responsavel pela
operagao da aeronave e tem a autoridade final para tanto.

(a) O piloto em comando de uma aeronave é diretamente responsavel e tem a autoridade
final sobre sua operagao, conforme o art. 168 da Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986
(CBA).

(b) Em uma emergéncia requerendo acdo imediata, o piloto em comando pode
desviar-se de qualquer regra deste regulamento na extens&o requerida para
fazer face a emergéncia.

(b) Em uma emergéncia requerendo ag&o imediata, o piloto em comando pode desviar-se
de qualquer requisito deste Regulamento na extens&o requerida para fazer face a
emergéncia.

(c) Cada piloto em comando que desviar-se de uma regra conforme o paragrafo
(b) desta secao deve enviar um relatorio escrito ao DAC (SERAC) descrevendo
0 desvio e 0 motivo do desvio.

(c) Cada piloto em comando que desviar-se de um requisito conforme o paragrafo (b)
desta seg&o deve enviar um relatorio por escrito @ ANAC descrevendo e justificando o
desvio.

(d) O relatorio tratado no paragrafo (c) desta secéo deve ser encaminhado a ANAC no
prazo maximo de dez dias Uteis a contar da ocorréncia, salvo especificagdo em contrario
neste Regulamento, sob pena de suspenséo da licenga do piloto em comando.

91.5 - REQUISITOS PARA TRIPULAGOES

91.5 Requisitos para tripulagdes

(e) Esta secéo no se aplica a tripulacéo de aeronaves operadas segundo os
RBHA 121 e 135.

(@) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil registrada no Brasil, a
menos que:

(a) E permitida a operagéo de uma aeronave civil registrada no Brasil somente se:

(1) a tripulagdo minima da aeronave seja aquela estabelecida pelo seu
certificado de aeronavegabilidade;

(1) a tripulagéo do voo estiver em conformidade com a composigéo minima da aeronave,
conforme estabelecido no seu Certificado de Aeronavegabilidade;

(2) quando o certificado de aeronavegabilidade exigir dois pilotos, um deles
tenha sido designado como piloto em comando da aeronave; e

(3) a operacéo seja conduzida por tripulantes adequadamente qualificados para
a aeronave e para a fungdo que exercem a bordo e detentores de certificado de
capacidade fisica validos.

(2) a operagéo for conduzida por tripulantes adequadamente habilitados ou certificados
para a aeronave, com experiéncia recente segundo 0 RBAC n° 61 ou 63 para a fungao
que exercem a bordo e detentores de Certificado Médico Aeronautico (CMA) validos,
emitidos em conformidade com o0 RBAC n° 67; e

(4) para grandes avides e avides multimotores com motores a turbina, a

tripulagéo atenda ao estabelecido pelos paragrafos (a)(1), (2) e (3) desta se¢éo

e, adicionalmente, aos requisitos aplicaveis das segdes 91.529, 91.531 e
91.533 deste regulamento.

(3) caso a operagao seja realizada em grandes avifes ou aviées multimotores com
motores a turbina, a tripulagdo atenda também aos requisitos aplicaveis das se¢oes
91.529, 91.531 e 91.533 deste Regulamento, exceto aqueles engajados nas operagdes
excluidas pelo paragrafo 91.501(a) deste Regulamento, que entdo deverdo atender os
regulamentos especificos.

(b) Nenhuma pessoa pode operar IFR com uma aeronave civil registrada no
Brasil, a menos que a tripulagdo da mesma atenda aos requisitos aplicaveis do

(b) Além dos requisitos do paragrafo (a) desta se¢éo, caso a operag&o envolva voo IFR:

parégrafo (a) desta secéo e, adicionalmente:
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(1) a aeronave deve ser homologada para vdo IFR e a tripulagéo deve conduzir
a operacao segundo os procedimentos para vdo IFR estabelecidos pelo Manual
de V6o aprovado da aeronave;

(1) a aeronave deve ser certificada para voo IFR e a tripulagdo deve conduzir a operagao
segundo os procedimentos para voo IFR estabelecidos pelo manual de voo aprovado da
aeronave ou pelo manual de operagao aprovado da aeronave (AOM);

(2) para aeronaves com configuragéo para passageiros com 9 ou menos
assentos:

(2) para aeronaves com configuragdo para passageiros com 9 ou menos assentos:

(i) [com piloto automatico em funcionamento, a tripulagéo deve ser composta
por um piloto qualificado como piloto em comando da aeronave e com
habilitagdo IFR;]

(i) com piloto automatico em funcionamento, a tripulagéo deve ser composta por um piloto
habilitado em IFR; e

(i) sem piloto automatico, a tripulagdo deve ser composta por dois pilotos,
ambos com qualificagdo IFR, um deles qualificado e designado piloto em
comando da aeronave e o outro qualificado, pelo menos, como segundo em
comando.

(i) sem piloto automatico, a tripulagdo deve ser composta por dois pilotos habilitados em
IFR; e

N&o é necessério o requisito dizer que um
piloto deve ser designado como piloto em
comando e outro como segundo em
comando, inclusive em razdo do que versa o
paragrafo 61.31(c)(2)(i) do RBAC 61.

(3) para aeronaves nao citadas no paragrafo (b)(2) desta se¢&o, a tripulagdo
deve ser composta por dois pilotos ambos com qualificagdo IFR, um deles
qualificado e designado como piloto em comando da aeronave e 0 outro
qualificado como segundo em comando da aeronave.

(3) para aeronaves com configuragdo para passageiros de 10 ou mais assentos, a
tripulagéo deve ser composta por dois pilotos habilitados em IFR.

N&o € necessario o requisito dizer que um
piloto deve ser designado como piloto em
comando e outro como segundo em
comando, inclusive em razéo do que versa o
paragrafo 61.31(c)(2)(i) do RBAC 61.

(c) Para aeronaves engajadas em servicos aéreos especializados os tripulantes
técnicos, além de satisfazer aos requisitos aplicaveis dos paragrafos (a) e (b)
desta se¢do, devem satisfazer, adicionalmente, aos requisitos especificos
requeridos pelo tipo de operagao sendo conduzida. Os demais tripulantes
necessarios ao servigo especializado devem ser adequadamente treinados
quanto a seus deveres e responsabilidades. O treinamento requerido para
execucdo adequada de um determinado servigo aéreo especializado deve ser
proposto pelo operador e aprovado pelo DAC, incluindo aqueles necessarios as
operagdes regidas pelos RBHA 133 e 137.

(c) Para aeronaves engajadas em Servigos Aéreos Especializados Publicos (SAE):

(1) a tripulagao técnica, além de satisfazer os requisitos aplicaveis dos paragrafos (a) e (b)
desta segdo, devem satisfazer, adicionalmente, os requisitos especificos requeridos para
o tipo de operagdo que estiver sendo conduzida;

(2) os demais tripulantes necessarios ao SAE devem ser treinados quanto a seus deveres
e responsabilidades em conformidade com a regulamentagéo vigente da ANAC; e

(3) todo treinamento requerido para execugdo adequada de um determinado SAE deve
ser proposto pelo operador e aceito pela ANAC, incluindo aqueles necessarios as
operagdes regidas pelos RBAC n® 133 e 137.

(d) Todas as licengas e certificados de habilitagéo e qualificagdo requeridos
pelos paragrafos (a) e (b) desta se¢do devem estar em poder de seus
respectivos detentores, devem estar dentro de seu prazo de validade e devem
ser apresentadas aos INSPAC, quando requerido.

(d) Todas as licengas, certificados e habilitagdes requeridas pelos paragrafos (a) e (b)
desta segdo devem estar em poder de seus respectivos detentores, estar dentro de seu
prazo de validade e devem ser apresentados aos inspetores da ANAC quando solicitados.

91.7 - AERONAVEGABILIDADE DE AERONAVE CIVIL

91.7 Aeronavegabilidade de aeronave civil

(a) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil, a menos que ela esteja
em condigBes aeronavegaveis.

(a) Somente é permitido operar uma aeronave que esteja em condi¢des aeronavegaveis.

(b) O piloto em comando de uma aeronave civil é responsavel pela verificagdo

das condigdes da aeronave quanto a seguranga do vdo. Ele deve descontinuar

0 v6o quando ocorrerem problemas de manuteng&o ou estruturais degradando
a aeronavegabilidade da aeronave.

(b) O piloto em comando de uma aeronave civil é responsavel pela verificagdo das
condicdes da aeronave quanto a seguranga do voo. Ele deve descontinuar o voo, assim
que possivel, quando ocorrerem problemas mecanicos, elétricos ou estruturais.
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91.9 - REQUISITOS PARA MANUAL DE VOO, MARCAS E LETREIROS DE
AVIOES CIVIS

91.9 Requisitos para manual de voo aprovado da aeronave ou AOM, marcagdes e
placares de aeronaves civis

(a) Exceto como previsto no paragrafo (d) desta secéo, nenhuma pessoa pode
operar uma aeronave civil sem cumprir as limitagdes operacionais
especificadas no Manual de V6o aprovado e nas marcas e letreiros nela
afixadas, de acordo com o estabelecido pelas autoridades aeronauticas do pais
de registro da aeronave.

(a) Somente é permitido operar uma aeronave civil cumprindo as limitagdes operacionais
especificadas no manual de voo aprovado da aeronave ou AOM e nas marcagdes e
placares nela afixadas, ou de outra forma, conforme o estabelecido pelas autoridades de
aviagao civil do pais de registro da aeronave, com excegdo do caso previsto no paragrafo
(d) desta secao.

(b) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil registrada no Brasil:

(b) Somente ¢ permitido operar uma aeronave civil registrada no Brasil para a qual:

(1) para a qual é requerido um Manual de V6o aprovado pela se¢do 21.5 do
RBHA 21, a menos que exista a bordo esse Manual de V60 aprovado
atualizado ou 0 manual previsto por 121.141(b); e

(1) € requerido um manual de voo aprovado da aeronave pela se¢éo 21.5 do RBAC n° 21,
se existir a bordo um manual de voo aprovado da aeronave ou um AOM atualizado.
Aeronaves que operam segundo 0 RBAC n° 137 podem obedecer ao disposto no
paragrafo 137.501(a); e

Requisito mantido. Ultima frase
acrescentada para contemplar situagéo
diferente requerida no RBAC n° 137, que
permite que certos documentos n&o estejam
a bordo da aeronave.

(2) para a qual n&o é requerido um Manual de V6o aprovado pela se¢éo 21.5
do RBHA 21, a menos que exista a bordo um Manual de V6o aprovado
atualizado ou material para manual, marcas e letreiros aprovados, ou uma
combinagao qualquer desses itens.

(2) n&o é requerido um manual de voo aprovado da aeronave pela secéo 21.5 do RBAC n°
21, se existir a bordo um manual de voo aprovado da aeronave ou um AOM atualizado ou
material para manual, marcagdes e placares aprovados, ou uma combinagao qualquer
desses itens.

(c) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil registrada no Brasil a
menos que a aeronave esteja identificada de acordo com as normas
estabelecidas pelo RBHA 45.

(c) Somente é permitido operar uma aeronave civil registrada no Brasil se a aeronave
estiver identificada de acordo com as regras estabelecidas pelo RBAC n° 45.

(d) Qualquer pessoa decolando ou pousando em um heliponto construido sobre
agua com um helicéptero de tipo homologado segundo o RBHA 29 pode
realizar um vo momentaneo, como necessario para decolar ou pousar, através
da faixa proibida do envelope limitante de peso-velocidade estabelecido para o
helicoptero, se esse vo dentro da faixa proibida ocorrer sobre agua na qual um
pouso forgado possa ser realizado e se o helicdptero for anfibio ou for equipado
com flutuadores ou outro dispositivo de flutuagdo de emergéncia adequado
para completar um pouso de emergéncia em aguas abertas.

(d) Qualquer pessoa decolando ou pousando em um heliponto construido sobre a agua
com um helicdptero de tipo certificado segundo 0 RBAC n° 29 pode realizar
momentaneamente um voo através da faixa proibida do envelope limitante de altura-
velocidade estabelecido para o helicoptero, conforme necessario para decolar ou pousar,
se esse voo dentro da faixa proibida ocorrer sobre a agua, na qual um pouso forgado
possa ser realizado, e se o helicoptero for anfibio ou for equipado com flutuadores ou
outro dispositivo de flutuagdo de emergéncia adequado para completar um pouso de
emergéncia em aguas abertas.

91.11 - PROIBICAO DE INTERFERENCIA COM OS TRIPULANTES

91.11 Proibicdo de interferéncia com os tripulantes

se¢do mantida.

Nenhuma pessoa pode assaltar, ameacar, intimidar ou interferir com um
tripulante executando suas atribui¢des a bordo de uma aeronave em operagéo.

(a) E vedado ameagar, intimidar ou interferir com um tripulante executando suas
atribuigdes a bordo de uma aeronave em operag&o. Praticas dessas condutas podem
configurar licito civil, nos termos do art. 186 da Lei n° 10.406, de 10 de janeiro de 2002
(Cddigo Civil), e ilicito penal, nos termos dos arts. 129 (lesao corporal), 138 a 140 (crimes
contra honra), 147 (ameaga) e, em especial, 0 art. 261 da Lei n° 2.848, de 7 de dezembro
de 1940 (Codigo Penal), que tipifica como crime expor a perigo embarcagéo ou aeronave,
propria ou alheia, ou praticar qualquer ato tendente a impedir ou dificultar navegagao
maritima, fluvial ou aérea.

91.13 - OPERAGAO DESCUIDADA OU NEGLIGENTE

91.13 Operagao descuidada ou negligente

se¢ao mantida.

(a) Operag@o de aeronave com o propdsito de voar. Nenhuma pessoa pode
operar uma aeronave de maneira descuidada ou negligente, colocando em
risco vidas ou propriedades de terceiros.

(a) E vedado operar uma aeronave, mesmo ndo sendo com o propdsito de voar, de
maneira descuidada ou negligente, colocando em risco vidas e propriedades de terceiros.

(b) Operagao de aeronave com outros propdsitos que ndo voar. Nenhuma

pessoa pode operar uma aeronave, mesmo ndo sendo com o propdsito de
voar, em qualquer parte da superficie de um aerédromo publico ou privado
(inclusive em areas de embarque e desembarque de pessoas € cargas), de
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maneira descuidada ou negligente, colocando em risco vidas e propriedades de

terceiros.
91.15 - QUEDA DE OBJETOS

Nenhum piloto em comando de uma aeronave civil pode permitir que qualquer

91.15 Langamento de objetos

Sec&o renomeada.

objeto seja jogado de uma aeronave em vdo, criando perigo para pessoas ou

propriedades. Entretanto, esta se¢do néo proibe que objetos sejam jogados se

razoaveis precaugdes forem tomadas para evitar ferimentos ou danos a
pessoas e propriedades.

(a) Ressalvada a situagéo prevista no paragrafo (b) desta secéo, o piloto em comando de
uma aeronave civil somente pode permitir que qualquer objeto seja lancado de uma
aeronave em voo se tal operagao for previamente autorizada pela ANAC, em
conformidade com o Art. 16 §3° do CBA.

Redacéo ajustada a fim de que possa ser
permitido o langamento de certos objetos
mediante autorizagao prévia da ANAC.

(b) Em casos de comprovada emergéncia, o piloto em comando pode alijar objetos da
aeronave sem prévia autorizagdo da ANAC, se razoaveis precaugdes forem tomadas para
evitar ferimentos ou danos a pessoas e/ou propriedades.

Requisito inserido a fim de contemplar as
emergéncias.

(c) Caso ocorra a situag&o descrita no paragrafo (b) desta segéo, o piloto em comando
deve enviar um relatdrio por escrito a ANAC descrevendo e justificando o motivo do
alijamento, e registrar a ocorréncia no diario de bordo.

Requisito inserido a fim de exigir um relatorio
descrevendo a emergéncia que tornou
necessario o alijamento e o registro da

ocorréncia no diario de bordo.

(d) O relatorio tratado no paragrafo (c) desta se¢éo deve ser encaminhado @ ANAC no
prazo maximo de 5 dias Uteis a contar da ocorréncia, sob pena de aplicagdo das san¢des
previstas no CBA.

Requisito inserido a fim de estabelecer prazo
para envio do relatrio.

91.17 - ALCOOL E DROGAS
(@) Nenhuma pessoa pode atuar ou tentar atuar como tripulante de uma

91.17 Uso de substancias psicoativas

aeronave Civil:

(a) E vedado a qualquer pessoa cujas atividades decorram de licenca, certificado ou
autorizagdo de qualquer espécie emitida pela ANAC exercer suas atividades enquanto:

Requisito mantido, redag&o atualizada.

(1) dentro de 8 horas apds ter consumido qualquer bebida alcodlica;

(1) [reservado];

Reservado, pois propde-se alteragao na

concentragao limite de alcool e porque esta

indicagéo da “regra das oito horas” ndo

garante auséncia de influéncia/efeito de
alcool no organismo.

(2) enquanto sob a influéncia de alcool;

(2) sob efeito de alcool ou fazendo uso de bebida alcodlica;

Requisito mantido, mas incluida previsdo
para vedar, sem necessidade de exame, o
uso flagrante da substancia.

(3) enquanto usando qualquer droga que afete, de qualquer maneira contraria a
seguranca, as faculdades dessa pessoa, e.

(3) sob efeito ou fazendo uso de substancia psicoativa (conforme definido no RBAC n°
120) que afete, de qualquer maneira contraria a seguranga operacional, as faculdades
desta pessoa; ou

Requisito mantido, mas harmonizado para

prever possibilidade de exame toxicolégico

para outras substancias psicoativas, além do
alcool.

(4) enquanto possuir no sangue quantidade igual ou superior a 0,04% (em
peso) de alcool.

(4) possuir qualquer concentragdo de alcool no organismo. A toleréncia estara
condicionada a margem de erro nominal do aparelho utilizado para medir a concentragéo,
observada a legislagdo metroldgica.

Requisito mantido, porém limite de
concentragéo de alcool estabelecido em
harmonizagéo a Lei 12.760, de 20/12/2012,
referente ao Cddigo Brasileiro de Transito,
que alterou o art. 276 da Lei 9.503/97, que
passa a vigorar com tolerancia zero para o
alcool.

(b) Exceto em emergéncias, nenhum piloto de uma aeronave civil pode permitir
que uma pessoa aparentando estar embriagada ou que demonstre pelo

comportamento ou pela aparéncia estar sob influéncia de drogas (exceto um

paciente devidamente acompanhado por um médico) entre em sua aeronave.

(b) Exceto em emergéncias, nenhum piloto de uma aeronave civil pode permitir que seja
transportada naquela aeronave uma pessoa que demonstre estar sob influéncia de
substancia psicoativa, incluindo alcool, em grau (intensidade) que possa, na avaliago do
piloto, comprometer a seguranga de voo. Esta disposi¢ao ndo se aplica a um paciente

sendo transportado sob os devidos cuidados médicos.
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(c) Sempre que a autoridade aeronautica possuir razoavel base para acreditar
que uma pessoa violou os requisitos do paragrafo (a) desta secéo, essa pessoa
deve fornecer ao DAC, ou autorizar que uma clinica, hospital ou médico assim
o faga, os resultados de um exame de laboratorio, feito dentro de 4 horas ap6s
a pessoa ter atuado ou tentado atuar como tripulante, que indiquem a
porcentagem (por peso) de alcool no sangue ou a presenga de qualquer droga
no corpo.

(c) Em inspegdes ou vistorias a ANAC podera solicitar a um detentor de licenga,
certificado ou autorizagéo, imediatamente apos ter atuado ou pretendido atuar em suas
atividades, que se submeta a exame toxicol6gico realizado por meio de etilometro mantido
e utilizado conforme o paragrafo 120.331(e) do RBAC n° 120, de forma a verificar a
concentragao de alcool no organismo.

Requisito mantido, mas retirado o carater de

obrigatoriedade de o tripulante se submeter

ao exame e item foi restringido ao teste com
etilometro.

(d) Sempre que houver suspeita justificada de que um detentor de licenga, certificado ou
autorizagao violou os requisitos do paragrafo (a)(3) desta segéo, a ANAC podera solicitar
que esse detentor de licenga, certificado ou autorizagéo se submeta a um exame
toxicoldgico, de forma a verificar a presenga e a concentragao de:

Requisito incluido a fim de prever os testes
laboratoriais e com etildometro em caso de
suspeita justificada de consumo de
substéncias psicoativas (incluindo o alcool) e
néo incluido o carater de obrigatoriedade de
o tripulante se submeter ao exame.

(1) &lcool, por meio de exame toxicoldgico realizado por meio de etildmetro mantido e
utilizado conforme o paragrafo 120.331(e) do RBAC n° 120, até 8 horas apds a pessoa ter
atuado ou pretendido atuar em suas atividades; ou

Requisito incluido para prever o teste com
etilometro em caso de suspeita justificada de
consumo de alcool.

(2) outras substancias psicoativas, por meio de exame toxicolégico laboratorial realizado
até 32 horas ap6s a pessoa ter atuado ou pretendido atuar em suas atividades.

Requisito incluido para prever o teste
laboratorial em caso de suspeita justificada
de consumo de outras substancias
psicoativas.

(d) As informagdes dos exames de laboratdrio obtidas pelo DAC de acordo com
o paragrafo (c) desta secdo serdo usadas para avaliar as qualificagdes da
pessoa como tripulante e para comprovar violagdes a esta segao e podem ser
usadas como evidéncia em qualquer processo administrativo ou judicial.

(e) Os resultados dos exames toxicolégicos obtidos pela ANAC de acordo com os
paragrafos (c) e (d) desta segao serdo utilizados para avaliar as condigdes psicofisicas do
detentor de licenga, certificado ou autorizagao, a fim de comprovar violagdes aos
requisitos desta segao e poderao ser utilizados como evidéncia em qualquer processo
administrativo ou judicial.

Requisito mantido, harmonizada a
terminologia ao RBAC n° 120.

(f) A matriz corporal, as substancias psicoativas normalmente avaliadas e os valores de
corte a serem utilizados no @mbito de um exame toxicoldgico laboratorial realizado em
conformidade com os requisitos do paragrafo (d)(2) desta segao para avaliar o
cumprimento do previsto no paragrafo (a)(3) desta segdo constam em instrugéo
suplementar especifica. A ANAC podera, em casos especificos, solicitar exame
toxicoldgico laboratorial para outras substancias psicoativas além daquelas previstas em
instrugdo suplementar.

Requisito incluido para delegar as instrugdes
suplementares o detalhamento dos testes de
outras substancias psicoativas que ndo o
alcool. Também incluido frase que permita a
ANAC, em casos especificos, solicitar testes
de substancias ndo previstas na instrugéo
suplementar. Hoje ja existe, no &mbito do
RBAC n° 120, instrugao suplementar com
esse detalhamento (IS 120-002). Uma IS
similar devera ser publicada no &mbito do
RBAC n°91.

(9) O exame toxicoldgico laboratorial requerido pelo paragrafo (d)(2) desta segdo sera
realizado em conformidade com o paragrafo 120.331(f) do RBAC n°® 120. Seré garantido
ao detentor de licenga, certificado ou autorizagdo o direito a contraprova para um
resultado de exame toxicoldgico laboratorial positivo. Esta analise de contraprova sera
realizada segundo os padrdes utilizados na obteng&o do resultado positivo.

Requisito incluido para permitir produzir
resultado positivo que tenha legitimidade
forense (Exige espectrometria de massas

para um positivo confirmado) e para permitir
o direito ao contraditério no dmbito de um
resultado laboratorial positivo (ndo ha
contraprova para exame de concentragdo de
alcool realizado com etilometro).

(h) Previamente a realizagéo de qualquer exame toxicoldgico em conformidade com os
paragrafos (c) e (d) desta secéo, o detentor de licenga, certificado ou autorizaclo sera

Requisito incluido para garantir a correta
conducéo do exame toxicolégico laboratorial,
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informado pela ANAC de seu direito de recusa a submeter-se ao exame e das
consequéncias dessa recusa.

com o devido respeito a garantias individuais
estabelecidas pela Constituicdo.

(i) A recusa de submeter-se a realizagdo de um exame toxicoldgico em conformidade com
os paragrafos (c) e (d) desta se¢éo ou a confirmagao de um resultado positivo obtido a
partir do referido exame acarretara ao detentor de licenca, certificado ou autorizagéo a

suspensdo automatica de sua licenga, certificado ou autorizagéo por prazo de 180 dias e a

suspenséo de seu CMA (se aplicavel), sem prejuizo das sangdes aplicaveis conforme a
legislacéo vigente.

Incluido para acrescentar a suspensao
punitiva da licenga, certificado ou
autorizagéo do seu detentor caso este se
recuse a se submeter ao exame ou 0 exame
obtenha resultado positivo para a presenca
de substancia psicoativa no organismo e a
suspens&o cautelar do CMA visando a
averiguagéo do estado de satde do detentor
de licenga ou certificado apds um resultado
positivo ou suspeita justificada de presenga
de substancia psicoativa no organismo (se o
detentor se recusar a se submeter ao exame
toxicoldgico). A suspensao da licenca é
baseada no Art. 296, Art. 299 inciso Il e Art.
301 do CBA.

91.19 - TRANSPORTE DE SUBSTANC[AS ENTORPECENTES OU QUE
POSSAM DETERMINAR DEPENDENCIA FISICA OU PSIQUICA

91.19 Transporte de substancias ou medicamentos sujeitos a controle especial

Secéo mantida. Titulo alterado para
harmonizar-se a Portaria n® 344/1998, da
Secretaria de Vigilancia Sanitaria do
Ministério da Satde, que “aprova o
Regulamento Técnico sobre substancias e
medicamentos sujeitos a controle especial.

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢éo, nenhuma pessoa pode
operar uma aeronave civil dentro do Brasil com o conhecimento de que
substancias entorpecentes ou que possam determinar dependéncia fisica ou
psiquica, assim definidas pela legislacéo brasileira, estdo sendo transportadas
a bordo.

(b) O paragrafo (a) desta se¢do néo se aplica se o transporte se der com
autorizacdo das autoridades federais brasileiras.

Somente com a devida autorizag&o das autoridades judiciais, policiais ou sanitarias
compententes é permitido transportar, em uma aeronave civil dentro do Brasil, substancias
e medicamentos sujeitos a controle especial.

Requisito mantido, paragrafos (a) e (b)
unificados e texto ajustado para harmonizar-
se a Portaria n® 344/1998, da Secretaria de
Vigilancia Sanitaria do Ministério da Saude.

91.21 - DISPOSITIVOS ELETRONICOS PORTATEIS

91.21 Dispositivos eletronicos portateis

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢o, nenhuma pessoa pode
utilizar e nenhum operador ou piloto em comando de uma aeronave pode
permitir a utilizagdo ou mesmo a ligagdo de qualquer dispositivo eletronico
portatil a bordo das seguintes aeronaves civis brasileiras:

(2) qualquer outra aeronave, enquanto operando IFR.

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta segéo, é vedado utilizar e é vedado ao

operador ou ao piloto em comando de uma aeronave autorizar a utilizagdo de qualquer

dispositivo eletronico portatil em qualquer aeronave civil registrada no Brasil enquanto
operada sob IFR.

Requisito mantido e unificado ao antigo
paragrafo RBHA 91.21(a)(2).

(1) [aeronave operada pelo detentor de um certificado emitido segundo o RBHA
119; ou]

Né&o incluida disposic&o referente aos
operadores certificados pelos RBAC n° 119,
pois ja contemplado nas segdes 121.306,
135.144 dos RBAC n° 121 e 135, e na se¢éo
125.204 da proposta de RBAC n° 125.

(b) O paréagrafo (a) desta secéo néo se aplica para:

(b) O paragrafo (a) desta secdo néo se aplica a:

(1) gravador de som portatil;

(1) gravador de som portatil;

(2) protese auditiva;

(2) protese auditiva;
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(3) marca-passo cardiaco; (3) marca-passo cardiaco;
(4) barbeador elétrico; ou (4) barbeador elétrico; ou
(5) qualquer outro dispositivo eletrénico portatil que o operador da aeronave (5) qualquer outro dispositivo eletronico portatil que o operador da aeronave tenha
tenha verificado n&o causar interferéncia nos sistemas de comunicagdes e de | determinado néo causar interferéncia com os sistemas de comunicagdes ou de navegagéo
navegagao da aeronave em que ird ser usado. da aeronave na qual ele esta sendo utilizado.
() [No caso de aeronave operada por um detentor de certificado emitido (Ti:gg;siggor?:?;L(;ﬁ}?:jsn::elgﬂﬂlriz
segundo o RBHA 119, a verificagdo requerida pelo paragrafo (.b)(S) dgsta 5€¢d0 (c) A verificagdo requerida pelo paragrafo (b)(5) desta segéo deve ser realizada pelo certificados pelos RBAC n° 119, pois ja
deve ser realizada pelo operador da aeronave na qual o particular dispositivo . o P N
. ; PR . operador ou pelo piloto em comando da aeronave na qual o dispositivo sera utilizado. contemplado nas segdes 121.306, 135.144
sera usado. No caso das demais aeronaves, a verificagdo pode ser feita pelo dos RBAC n° 121 & 135. & na secio 125.204
proprio piloto em comando das mesmas. i ¢ ’

da proposta de RBAC n° 125.
Requisito inserido a fim de isentar os

— . - o operadores certificados pelo RBAC n° 119 de
(d) Para as aeronaves citadas no paragrafo (a)(1) desta sego, o assunto & (d) Esta S€Gao nao se aphca aos operado_res cc_art |f|cadosAsggundo O,RBAC n° 119, que cumprir o RBAC n° 91, visto que os RBAC n°
requlado pelas segtes 121.306 ou 135.144, conforme aplicavel ] devem cumprir os requisitos referentes a dispositivos eletronicos portateis constantes dos 121, 125 ¢ 135 j4 possuem requisitos
' T ' RBAC n°® 121, 125 ou 135, conforme aplicavel. ' o .
referentes a dispositivos eletrénicos
portateis.
Segao excluida, pois gera burocracia
91.23 - CLAUSULA DE CONFORMIDADE EM CONTRATOS DE desnecessaria. A regulamentagéo deve ser
ARRENDAMENTO E DE VENDA CONDICIONAL 91:23€91.25 [Reservado]

sempre cumprida, independentemente de
constar como clausula de contrato.

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta segao, as partes de um
contrato de arrendamento ou venda condicional envolvendo um grande avido
civil registrado no Brasil devem fazer um contrato escrito e incluir no mesmo,
como paragrafo final, imediatamente antes do espago destinado a assinatura
das partes, uma clausula de conformidade impressa em negrito e contendo o

seguinte:

(1) identificagdo do RBHA operacional segundo o qual o avido vinha sendo
mantido e inspecionado nos 12 meses precedendo a execugdo do
arrendamento ou venda condicional, e uma declaragéo das partes envolvidas
quanto a situacéo do avido no que diz respeito a sua conformidade com os
requisitos aplicaveis de manutencao e inspeg¢do do RBHA para a operagdo a
ser conduzida segundo o contrato.

(2) 0 nome, o enderego (em letras de forma) e a assinatura da pessoa
responsavel pelo controle operacional do aviéo envolvido no contrato e uma
declaragdo de que essa pessoa compreende e aceita sua responsabilidade no
cumprimento dos apliciveis Regulamentos Brasileiros de Homologagéo
Aeronutica.

(b) Os requisitos do paragrafo (a) desta se¢o ndo se aplicam:

(1) para um arrendamento ou venda condicional quando:

(i) a parte para a qual o avido foi fornecido for uma empresa de transporte
aéreo estrangeira ou um detentor de certificado operando segundo 0 RBHA 121
ou 135; ou
(ii) a parte fornecendo o avido for uma empresa de transporte aéreo estrangeira
ou um detentor de certificado operando segundo o RBHA 121 ou 135. Nesse
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Ultimo caso o detentor de certificado deve possuir autorizagao para engajar-se
em operagdes por demanda com grandes avides.

(2) para um contrato de venda condicional, quando o avido envolvido nao tiver
sido registrado em nenhum lugar antes da execugéo do contrato (avido novo).

(c) Nenhuma pessoa pode operar um grande aviéo registrado no Brasil sujeito
a um contrato de arrendamento ou de venda condicional e ao qual aplica-se o
paragrafo (a) desta secdo, a menos que:

(1) o arrendatario ou comprador condicional tenha registrado no DAC uma
copia do contrato atendendo ao paragrafo (a) desta se¢do; e

(2) uma copia do contrato seja transportada a bordo do avido e seja
apresentada, sempre que requerida, aos INSPAC.

91.25 - SEGURANGA DE VOO. PROIBIGAO DE USO DE RELATORIOS
RELACIONADOS COM SEGURANGA DE VOO E DOCUMENTOS DE
INVESTIGACAO DE ACIDENTES AERONAUTICOS EM PROCESSOS

JUDICIAIS

Segao ndo incluida. Assunto ja disciplinado
no PSO-BR (Art. 21, §3°) e nos Art. 88-l a
88-L do CBA.

O DAC néo usara relatorios e outros documentos relacionados com seguranca
de voo e investigacao de acidentes aeronauticos em processos judiciais, a
menos que 0 assunto dos mesmos identifique uma ag&o criminosa.

91.27 Diario de bordo

Secao incluida para abranger requisitos da
IAC 3151, a ser revogada.

(a) O diario de bordo deve ser confeccionado e preenchido de acordo com o requerido por
esta se¢éo, salvo disposicdo em contrério em outros regulamentos ou resolugdes da
ANAC.

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 4.1.1. Incluido o termo “salvo
disposigdo em contrario em outros
regulamentos ou resolugdes da ANAC, a fim
de tratar casos como o do RBAC 137.521,
que possui critérios diferenciados.

(b) O diario de bordo deve conter, pelo menos, em sua Parte |, as seguintes informagdes,
conforme aplicavel:

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 54.

(1) numeragao do diario de bordo;

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 5.4, subitem 1.

(2) numerag&o da pagina do diario de bordo (desde o termo de abertura até o termo de
encerramento;

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 5.4, subitem 2.

(3) identificagdo da aeronave (marcas);

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 5.4, subitem 3.

(4) fabricante, modelo e nimero de série da aeronave;

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 5.4, subitem 4.

(5) categoria de registro da aeronave;

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 5.4, subitem 5.

(6) tripulacdo — nome e cddigo ANAC;

Requisito inserido em harmonizag&o a IAC
3151, item 5.4, subitem 6.

(7) data do voo — dia/més/ano;

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 5.4, subitem 7.

(8) locais de pouso e decolagem;

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 5.4, subitem 8.

(9) horérios de pouso e decolagem;

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 5.4, subitem 9.
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(10) tempo de voo diurno, noturno, IFR (real ou sob capota);

Requisito inserido em harmonizagao a IAC
3151, item 5.4, subitem 10.

(11) horas de voo por etapaltotal;

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 5.4, subitem 11.

(12) ciclos parciais e totais de voo (quando aplicavel);

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 5.4, subitem 12.

(13) nimeros de pousos parciais € totais;

Requisito inserido em harmonizag&o a IAC
3151, item 5.4, subitem 13.

(14) total de combustivel para cada etapa de voo;

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 5.4, subitem 14.

(15) natureza do voo;

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 5.4, subitem 15.

(16) passageiros transportados por etapa;

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 5.4, subitem 16.

(17) carga transportada por etapa;

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 5.4, subitem 17.

(18) local para rubrica do piloto em comando da aeronave;

Requisito inserido em harmonizagao a IAC
3151, item 5.4, subitem 18.

(19) local para rubrica do mecénico responsavel pela liberagéo da aeronave, de acordo
com o RBAC n°43; e

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 5.4, subitem 19.

(20) ocorréncias de voo.

Requisito inserido em harmonizag&o a IAC
3151, item 5.4, subitem 20.

(c) O diario de bordo deve conter, pelo menos, em sua Parte Il, as seguintes informacdes,
conforme aplicavel:

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 5.5.

(1) tipo da ultima interveng&o de manutengao (exceto transito e diaria);

Requisito inserido em harmonizagao a IAC
3151, item 5.5, subitem 1.

(2) tipo da proxima intervengao de manuteng&o (exceto transito e diaria);

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 5.5, subitem 2.

(3) horas de célula previstas para a proxima intervengdo de manutengao;

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 5.5, subitem 3.

(4) data do voo — dia/més/ano;

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 5.5, subitem 4.

(5) local para registro de discrepancias técnicas constatadas pela tripulagéo e/ou

Requisito inserido em harmonizag&o a IAC

manutencao; 3151, item 5.5, subitem 5.
(6) local para liberagdo da manuteng&o (transito, inspegoes, etc.) — aprovagao para retorno | Requisito inserido em harmonizagdo a IAC
ao0 servico; 3151, item 5.5, subitem 6.

(7) local para rubrica do piloto em comando da aeronave; e

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 5.5, subitem 7.

(8) local para rubrica do mecéanico responsavel pela liberacdo da aeronave, de acordo com
0 RBAC n°43.

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 5.5, subitem 8.

(d) Cabe ao operador definir como seréo distribuidos os campos requeridos pelos
paragrafos (b) e (c) desta se¢éo, conforme sua conveniéncia, se em uma unica folha, se
em um unico livro, ou se em livros separados, desde que todos os campos aplicaveis a

sua operacao estejam presentes, com espaco adequado para o preenchimento.

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, itens 5.5.1e 5.5.2.

(e) O diario de bordo deve conter uma pagina de prefacio, uma pagina de termo de
abertura e outra de termo de encerramento, confeccionadas em uma Unica via e com o
mesmo contetido do Apéndice H deste Regulamento.

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, itens 5.2, 5.3,5.6,6.2 ¢ 8.4.
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(f) As paginas referentes as Partes | e Il do diario de bordo devem ser confeccionadas em
pelo menos duas vias, sendo a segunda via destacavel, com excegédo das aeronaves
operadas por pessoas fisicas segundo este Regulamento, que poderédo confeccionar

todas as paginas em uma Unica via.

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 8.4.

(9) Todas as paginas do diario de bordo devem ser impressas por processo grafico e
numeradas mecanica ou tipograficamente, sendo considerado o termo de abertura como a
primeira pagina e o termo de encerramento como a Ultima pagina, devendo ser
encadernado em forma de livro, em capa resistente e estar protegido quanto a
possibilidade de eventuais danos.

Requisito inserido em harmonizagao a IAC
3151, itens 8.1 e 8.3.

(h) Os diarios de bordo devem ser numerados obedecendo-se o seguinte critério:

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 7.1.

(1) nimero sequencial / letras das marcas de nacionalidade e de matricula da aeronave /
dois ltimos digitos do ano em que foi efetuado o termo de abertura do diério de bordo; e

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 7.1.1.

(2) a sequéncia numérica do diario de bordo deve ser mantida independentemente da
mudanca de ano.

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 7.1.2.

(i) Caso a aeronave sofra mudanga de marcas, deve ser feito 0 encerramento do diario de
bordo das marcas anteriores € outro iniciado com as novas informagdes de marcas.

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 7.2.1.

(j) Todos os diarios de bordo encerrados, pertencentes a marcas anteriores de aeronaves,
devem permanecer no acervo da aeronave.

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 7.2.1.

(k) No caso descrito no paragrafo (i) desta se¢éo, deve constar o seguinte texto no campo
de “Observagdes” do termo de encerramento do diario de bordo das marcas anteriores:
“Esta aeronave adquiriu as novas marcas PY-YYY em dd/mm/aaaa, sendo os seus
registros encerrados na pagina...”, assim como deve constar o seguinte texto no campo
“Observagdes” do termo de abertura do primeiro diario de bordo das novas marcas: “Esta
aeronave possuia anteriormente as marcas PX-XXX".

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 7.2.2.

() A responsabilidade pela assinatura do termo de abertura e do termo de encerramento
do diario de bordo deve ser de uma das pessoas fisicas no exercicio das seguintes
funcdes:

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 9.1.

(1) proprietario efou operador da aeronave;

Requisito inserido em harmonizag&o a IAC
3151, item 9.1.(a).

(2) piloto que possua vinculo com o operador e tenha a funcéo de piloto em comando da
aeronave referente ao diario de bordo em questéo; e

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 9.1.(b).

(3) gestor responsavel, gerente ou diretor de operagdes, ou piloto chefe da empresa
(conforme aceito em seu manual) a qual a aeronave estiver vinculada operacionalmente.

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 9.1.(c). Termos harmonizados ao
RBAC n° 119.65(a) e 119.69(a).

(m) Os dados devem ser registrados pelo piloto no diario de bordo imediatamente apés o

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC

término da operacéo. 3151, item 9.3.
(n) Os diérios de bordo devem ser mantidos de acordo com os seguintes critérios: Requisito mseg?g 1erir:er:;ar;n10nlzagao alAC

(1) por pelo menos cinco anos apds o cancelamento da matricula da aeronave na ANAC;

Requisito inserido em harmonizagéo a IAC
3151, item 11.1.

(2) quando da transferéncia de operador (ou proprietario) dentro do pais, o diario de bordo
deve acompanhar a aeronave; e

Requisito inserido em harmonizag&o a IAC
3151, item 11.2.

(3) quando da transferéncia de operador (ou proprietario) que implique a exportagdo da
aeronave, uma cdpia do diario de bordo deve ser mantida pelo operador que a exportou
por pelo menos cinco anos.

Requisito inserido em harmonizag&o a IAC
3151, item 11.3.
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(0) O diario de bordo deve ser preenchido a tinta.

Requisito incluido a fim de obrigar o
preenchimento do diario de bordo a tinta,
com o fim de que os dados se mantenham
fidedignos.

91.29 Descumprimento as regras estabelecidas

Secéo incluida a fim de estabelecer as
sancdes por descumprimento de regra.

(a) O ndo cumprimento dos requisitos estabelecidos neste Regulamento sera apurado e
os infratores estaréo sujeitos as sangdes previstas no CBA.

(b) Por medida cautelar, a ANAC podera suspender temporariamente as operagdes de um
operador quando houver suspeita ou evidéncia de descumprimento de requisitos deste
Regulamento que afetem significativamente o nivel de risco da operag&o.

SUBPARTE B - REGRAS DE VOO

SUBPARTE B
REGRAS DE VOO

Subparte mantida.

91.101 - APLICABILIDADE

91.101 Aplicabilidade

secéo mantida.

[Esta subparte estabelece apenas regras operacionais aplicaveis & operagéo de
aeronaves civis dentro do espacgo aéreo do Brasil. As se¢des “reservadas”
desta subparte conteriam as regras referentes ao Anexo 2 da OACI , “Regras
do Ar". Entretanto, dentro da legislag&o brasileira, cabe ao Departamento de
Controle do Espago Aéreo (DECEA), érgédo subordinado ao Comando da
Aeronautica, a emissdo e o controle do cumprimento de tais regras.]

(a) Esta Subparte estabelece regras operacionais aplicaveis a operacéo de aeronaves
civis dentro do espago aéreo brasileiro.

Aplicabilidade mantida. Excluida a parte que
fala das se¢Bes reservadas, pois é
desnecessario ao RBAC.

91.102 - REGRAS GERAIS

91.102 Regras gerais

se¢do mantida.

(@) [Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil dentro do Brasil, a
menos que a operagao seja conduzida de acordo com este regulamento e
conforme as regras de trafego aéreo contidas na ICA 100-12 “Regras do Ar e
Servicos de Trafego Aéreo’, as informagdes contidas nas publicagdes de
Informagdes Aeronauticas (AIP BRASIL, AIP BRASIL MAP, ROTAER,
Suplemento AIP e NOTAM) e nos demais documentos publicados pelo
Departamento de Controle do Espago Aéreo.]

(a) Somente é permitido operar uma aeronave civil dentro do Brasil se a operagéo for
conduzida de acordo com este Regulamento e conforme as regras de trafego aéreo, a
documentagdo aeronautica aplicavel e demais normas do DECEA.

Requisito mantido, mas feita referéncia
genérica a legislagdo do DECEA.

(b) Os detentores de certificado possuidores de concessao ou autorizagéo para
prestacéo de servigos de transporte aéreo publico, como previsto no Cédigo
Brasileiro de Aeronautica, devem cumprir, além das regras estabelecidas neste
regulamento, as regras constantes dos RBHA 119, 121 e 135, conforme
aplicavel.

(b) Os detentores de certificado possuidores de concessao ou autorizagdo para prestagao
de servigos de transporte aéreo publico, como previsto no CBA, devem cumprir, além dos
requisitos estabelecidos neste Regulamento, os requisitos constantes dos RBAC n° 119,
121 e 135, conforme aplicavel.

(c) Nenhuma pessoa pode dar partida no(s) motor(es) de uma aeronave ou
taxiar um avido, a menos que essa pessoa seja um piloto habilitado na
aeronave ou seja uma pessoa adequadamente treinada e autorizada pelo
operador da mesma.

(c) Somente um piloto habilitado na aeronave ou uma pessoa vinculada e autorizada por

um operador certificado segundo os RBAC 121 ou 135 pode dar partida nos motores ou

taxiar uma aeronave. Um mecanico de manutengao aeronautica (MMA) habilitado pode
dar partida no(s) motor(es) de uma aeronave.

Requisito alterado tendo em vista a
revogagao da IAC 3204, intitulada
“autorizagdo para movimentagéo de
aeronaves em aeroportos”. Entendeu-se que
empresas aéreas certificadas 121 e 135
possuem adequado controle sobre quem
taxia suas aeronaves nos aerédromos, mas
que para os demais operadores somente o
piloto em comando deveria ser autorizado a
fazé-lo. Foi incluida disposi¢do que explicita
que 0 MMA pode dar partida nos motores da
aeronave.
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(d) Exceto como previsto no paragrafo 91.325 deste regulamento, nenhuma
pessoa pode utilizar um aerédromo, a menos que ele seja registrado e
aprovado para o tipo de aeronave envolvido e para a operag&o proposta.

(d) Somente é permitido utilizar um aerédromo em uma operagéo se o aerédromo for
cadastrado e aprovado para o tipo de aeronave envolvida e para a operagéo proposta,
com excegdo dos casos previstos na se¢do 91.329, 91.331, Subparte O deste
Regulamento e na se¢do 137.301 do RBAC n°® 137.

(e) Nenhum piloto em comando de uma aeronave pode permitir que
passageiros embarquem ou desembarquem de sua aeronave com o(s)
motor(es) da mesma em funcionamento, a menos que:

(e) O piloto em comando de uma aeronave somente pode permitir que passageiros
embarquem ou desembarquem de sua aeronave com o(s) motor(es) em funcionamento
se:

(1) para um avido, a geometria do mesmo permita que os passageiros possam
utilizar uma porta normal de embarque e desembarque sem passar a frente ou
atras de motor(es) em funcionamento; ou

(1) no caso de um avido, sua geometria permitir que os passageiros possam utilizar uma
porta normal de embarque e desembarque sem passar a frente ou atras de motor(es) em
funcionamento;

(2) para um helicoptero, além dos requisitos aplicaveis do paragrafo (f)(1) desta
secao, seja possivel parar o(s) rotor(es) principal(ais) ou, se isso n&o for
possivel, os motores sejam mantidos em marcha lenta e a altura do plano do
rotor principal mais baixo seja suficiente para permitir a passagem dos
passageiros sob o mesmo com margem de seguranca; e

(2) no caso de um helicoptero, for possivel parar o(s) rotor(es) principal(ais) ou, se isso
nao for possivel, manté-los em marcha lenta, e a altura mais baixa do disco varrido pelos
rotores principais seja suficiente para permitir a passagem dos passageiros com margem

de segurancga; e

(3) o piloto em comando assuma a responsabilidade da operagéo e tome as
providéncias cabiveis para assegurar a seguranga da mesma.

(3) o piloto em comando assumir a responsabilidade da operagéo e tomar as providéncias
cabiveis para assegurar a seguranga.

(f) Nenhum piloto em comando de uma aeronave pode permitir que sua
aeronave seja abastecida de combustivel com o(s) motor(es) em
funcionamento (exceto APU’s), a menos que a operagao seja conduzida pelo
piloto em comando de acordo com procedimento estabelecido no Manual de
V6o da aeronave ou de acordo com outros procedimentos aprovados pelo
DAC. Adicionalmente,

(f) O piloto em comando de uma aeronave somente pode permitir que sua aeronave seja
abastecida de combustivel com o(s) motor(es) em funcionamento (exceto APU) se a
operagéo for conduzida de acordo com procedimento estabelecido no manual de voo

aprovado da aeronave ou AOM, ou de acordo com outros procedimentos aprovados pela

ANAC. Adicionalmente:

(1) ndo pode haver passageiro a bordo; e

(1) ndo pode haver passageiro a bordo; e

(2) o piloto em comando deve permanecer no posto de pilotagem, o(s)
motor(es) deve(m) estar em marcha lenta e os equipamentos elétricos e
eletrdnicos desnecessarios a operagdo devem ser desligados antes do inicio do
reabastecimento devendo permanecer nesta condigéo até o término total do
mesmo, a menos que de outra forma estabelecido pelo Manual de Voo da
aeronave ou pelo procedimento aprovado pelo DAC.

(2) o piloto em comando deve permanecer no posto de pilotagem, o(s) motor(es) deve(m)
estar em marcha lenta e os equipamentos elétricos e eletrdnicos desnecessarios a
operagdo devem ser desligados antes do inicio do reabastecimento, devendo permanecer
nesta condig&o até o término total do reabastecimento, salvo se for de outra forma
estabelecido pelo manual de voo aprovado da aeronave ou AOM, ou outro procedimento
aprovado pela ANAC.

(9) Nenhuma pessoa pode autorizar o reabastecimento de uma aeronave
enquanto passageiros estiverem a bordo, embarcando ou desembarcando na
mesma, a menos que:

(9) Somente ¢ permitido autorizar o reabastecimento de uma aeronave enquanto
passageiros estiverem a bordo, embarcando ou desembarcando, se:

(1) haja um procedimento aprovado e um tripulante de vdo na cabine de
pilotagem da aeronave supervisionando esse procedimento;

(1) houver um procedimento aprovado e um tripulante de voo na cabine de pilotagem da
aeronave supervisionando esse procedimento;

(2) haja um nimero adequado (no minimo 50% do nimero de comissarios
requeridos) de comissarios e ou pessoas adequadamente treinadas para dirigir
uma evacuacgao de emergéncia e 0s meios de evacuacéo estejam disponiveis;

(2) houver no minimo 50% do numero de comissarios requeridos e/ou pessoas
adequadamente treinadas para dirigir uma evacuagdo de emergéncia, bem como o0s
meios de evacuacéo de emergéncia estejam disponiveis;

(3) os motores da aeronave estejam desligados (desconsiderando APU), assim
como 0s sistemas nao necessarios a operagao; e

(3) os motores da aeronave estiverem desligados (desconsiderando APU), assim como os
sistemas ndo necessarios a operacao; e

(4) seja possivel algum tipo de comunicagao entre o pessoal de solo e 0
tripulante na cabine dos pilotos.

(4) for possivel algum tipo de comunicagao entre o pessoal de solo e o tripulante na
cabine dos pilotos.

91.103 - ATRIBUICOES DE PRE-VOO

91.103 Atribuigdes de pré-voo

Cada piloto em comando deve, antes de comegar um voo, familiarizar-se com
todas as informagdes disponiveis concernentes ao voo. Tais informagdes
devem incluir:

Antes de iniciar um voo, o piloto em comando de uma aeronave deve tomar ciéncia de
todas as informagdes necessérias ao planejamento do voo. Tais informagdes devem
incluir:

13/164



Tabela comparativa RBHA 91 x proposta de RBAC n° 91

22/10/2015

(a) para um vdo IFR ou fora das vizinhangas de um aerédromo, informagdes e
previsdes meteoroldgicas, requisitos de combustivel, aerédromos de alternativa
disponiveis se 0 voo planejado néo puder ser completado e qualquer condigéo
conhecida de trafego aéreo sobre a qual o piloto em comando tenha sido
informado pelo controle de trafego aéreo;

(a) as informagdes requeridas para planejamento de voo contidas em regras especificas
do DECEA;

(b) para qualquer voo, comprimento das pistas e situagéo dos aerédromos a
serem usados e as seguintes informagdes sobre distancias de pouso e de
decolagem:

(b) os comprimentos das pistas e a regularidade dos aerédromos a serem utilizados e as
seguintes informagdes sobre distancias de pouso e de decolagem:

Requisito mantido, redag&o harmonizada ao
art. 3° da Resolugdo ANAC ne 151.

(1) para uma aeronave civil para a qual é requerido que o Manual de V6o
aprovado contenha dados de distancia de decolagem e de pouso, os dados de
distancias de decolagem e de pouso nele contidos; e

(1) para uma aeronave civil para a qual é requerido que o manual de voo aprovado da
aeronave contenha dados de distancia de decolagem e de pouso, os dados de disténcias
de decolagem e de pouso nele contidos; e

Requisito mantido, redagéo ajustada.

(2) para uma aeronave civil ndo enquadrada no paragrafo (b) (1) desta secéo,
outras informagdes confiaveis, apropriadas a aeronave, relacionadas com seu
desempenho conforme os valores conhecidos de altitude dos aer6dromos,
gradiente das pistas, peso bruto da aeronave, vento e temperatura.

(2) para uma aeronave civil ndo enquadrada no paragrafo (b)(1) desta secéo, outras
informagdes confidveis, apropriadas a aeronave, relacionadas com seu desempenho
conforme os valores conhecidos de altitude dos aerédromos, gradiente das pistas, peso
bruto da aeronave, vento e temperatura; e

Requisito mantido.

(c) previamente a fase de preparacéo para o voo, a verificagéo da regularidade dos
documentos da aeronave, da tripulagdo técnica e aerédromos de destino.

91.105 - POSTO DE TRABALHO DE TRIPULANTES DE VOO

91.105 Posto de trabalho de tripulantes de voo

(a) Durante decolagens, pousos e enquanto em rota, cada tripulante de voo
requerido deve:

(a) Durante decolagens, pousos e enquanto em rota, cada tripulante de voo requerido
deve:

(1) estar em seu posto de trabalho, a menos que, enquanto em rota, sua
auséncia seja necessaria para 0 desempenho de atribui¢es ligadas a
operacdo da aeronave ou fungdo de suas necessidades fisiologicas; e

(1) estar em seu posto de trabalho, salvo se, enquanto em rota, sua auséncia for
necessaria para o desempenho de atribui¢des ligadas a operagéo da aeronave ou em
fung&o de suas necessidades fisioldgicas; e

(2) manter o cinto de seguranga ajustado enquanto em seu posto de trabalho.

(2) manter o cinto de seguranga ajustado enquanto em seu posto de trabalho.

(b) Cada tripulante de voo de uma aeronave civil brasileira deve, durante
decolagens e pousos, manter os cintos de ombro colocados e ajustados
enquanto em seu posto de trabalho. Este paragrafo ndo se aplica:

(b) Cada tripulante de voo de uma aeronave civil brasileira deve, durante decolagens e
pousos, manter os cintos de ombro colocados e ajustados enquanto em seu posto de
trabalho. Este paragrafo néo se aplica:

(1) para aeronaves cujos assentos dos tripulantes de voo ndo requerem cintos
de ombro; ou

(1) a aeronaves cujos assentos dos tripulantes de voo ndo requerem cintos de ombro; ou

(2) para aeronaves cujos cintos de ombro dos assentos dos tripulantes de voo
nao permitem que seus ocupantes realizem suas tarefas com o cinto de ombro
ajustado.

(2) a aeronaves cujos cintos de ombro dos assentos dos tripulantes de voo ndo permitem
que seus ocupantes realizem suas tarefas com o cinto de ombro ajustado.

91.107 - USO DE CINTOS DE SEGURANCA E CINTOS DE OMBRO

91.107 Uso de cintos de seguranga e cintos de ombro

(@) A menos que de outra forma autorizado pelo DAC:

(a) Salvo se for de outra forma autorizado pela ANAC:

(1) [nenhum piloto pode decolar com uma aeronave civil brasileira (exceto um
baléo livre que incorpore uma cesta ou gbndola ou um dirigivel de tipo
homologado antes de 02 de novembro de 1987), a menos que o piloto em
comando da aeronave assegure-se que cada pessoa a bordo tenha sido
informada sobre:

(1) somente é permitido ao piloto decolar com uma aeronave civil brasileira (exceto um
baldo livre que incorpore uma cesta ou gondola ou um dirigivel de tipo certificado antes de
2 de novembro de 1987) se o piloto em comando da aeronave assegurar-se que cada
pessoa a bordo tenha sido informada sobre:

(i) como colocar, ajustar e remover o seu cinto de seguranga e, se instalados,
seus cintos de ombro; e

(i) como colocar, ajustar e remover o seu cinto de seguranca e, se instalados, seus cintos
de ombro; e

(ii) como evacuar a aeronave em caso de emergéncia.]

(i) como evacuar a aeronave em caso de emergéncia;

(2) nenhum piloto pode movimentar na superficie, decolar ou pousar com uma
aeronave civil brasileira (exceto um baldo livre que incorpore uma cesta ou
gdndola ou um dirigivel de tipo homologado antes de 02 de novembro de 1987),

(2) somente é permitido ao piloto movimentar na superficie, decolar ou pousar uma
aeronave civil brasileira (exceto um baldo livre que incorpore uma cesta ou goéndola ou um
dirigivel de tipo certificado antes de 2 de novembro de 1987) se o piloto em comando da
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a menos que o piloto em comando da aeronave assegure-se que cada pessoa
a bordo tenha sido orientada para colocar e ajustar seu cinto de seguranca e,

aeronave assegurar-se que cada pessoa a bordo tenha sido orientada para colocar e
ajustar seu cinto de seguranga e, se instalados, seus cintos de ombro; e

se instalados, seus cintos de ombro.

(3) durante movimentagdes na superficie e durante a decolagem e o pouso de
uma aeronave civil brasileira (exceto um baldo livre que incorpore uma cesta ou
gbndola ou um dirigivel de tipo homologado antes de 02 de novembro de
1987),cada pessoa a bordo deve ocupar um assento ou beliche com um cinto
de seguranca e cintos de ombro (se instalados) apropriadamente ajustado em

(3) durante movimentacdes na superficie e durante a decolagem e o pouso de uma
aeronave civil brasileira (exceto um baldo livre que incorpore uma cesta ou géndola ou um
dirigivel de tipo cerificado antes de 2 de novembro de 1987), cada pessoa a bordo deve
ocupar um assento ou beliche com um cinto de seguranga e cintos de ombro (se
instalados) apropriadamente ajustados em torno da pessoa. Para hidroavides e aeronaves
dotadas de flutuadores em movimentagdes sobre a gua, as pessoas encarregadas de

torno da pessoa. Para hidroavides e aeronaves dotadas de flutuadores em
movimentagdes sobre agua, as pessoas encarregadas de atracar e desatracar
a aeronave ndo precisam atender aos requisitos deste paragrafo referentes a
ocupagao de assento e uso de cintos de seguranca. N&o obstante tais

atracar e desatracar a aeronave néo precisam atender aos requisitos deste paragrafo
referentes a ocupacgao de assento e uso de cintos de seguranga. Ressalvados tais
requisitos, uma pessoa pode:

requisitos, uma pessoa pode:
(i) ser segura por um adulto que esteja ocupando um assento ou beliche, desde

(i) estar no colo de um adulto que esteja ocupando um assento ou beliche, desde que
essa pessoa ndo tenha completado seu segundo ano de vida;

que essa pessoa ndo tenha completado seu segundo ano de vida;
(ii) utilizar o assoalho da aeronave como assento, desde que essa pessoa
esteja a bordo da aeronave com o propdsito de engajar-se em atividades de

(ii) utilizar o assoalho da aeronave como assento, desde que essa pessoa esteja a bordo

da aeronave com o propoésito de engajar-se em atividades de paraquedismo; e

(iif) n@o obstante qualquer outro requisito dos RBHA, ocupar uma cadeira de
seguranca para criangas fornecida pelo operador ou por uma das pessoas
citadas no paragrafo (a)(3)(iii)(A) desta se¢do, desde que:

para-quedismo;
(iii) ressalvado qualquer outro requisito dos demais regulamentos, ocupar uma cadeira de

seguranga para criangas fornecida pelo operador ou por uma das pessoas citadas no
paragrafo (a)(3)(iii)(A) desta se¢do, desde que:

(A) seja uma crianga acompanhada por um dos pais, um tutor ou um
responsavel indicado pelo pai ou tutor para zelar pela seguranga da crianga
durante o v0o;

(A) seja uma crianga acompanhada por um dos pais, um tutor ou um responsavel indicado

pelos pais ou tutor para zelar pela seguranga da crianga durante o voo;

(B) a cadeira de seguranga para criangas tenha sido aprovada para uso em
aeronaves por uma autoridade aeronautica brasileira ou estrangeira, com base
em padrdes de seguranga nacionais ou da OACI. Tal aprovagéo deve ser

(B) a cadeira de seguranga para criangas tenha sido aprovada para uso em aeronaves
pela ANAC ou por uma autoridade de aviagao civil estrangeira, com base em padrdes de
seguranga nacionais ou da OACI. Tal aprovagdo deve ser atestada em etiqueta fixada a

cadeira; e

atestada em etiqueta fixada a cadeira.
(C) o operador se responsabilize pela verificagdo do cumprimento das normas
abaixo:

(C) o operador se responsabilize pela verificagdo do cumprimento das regras abaixo:

(1) a cadeira de seguranga deve ser adequadamente fixada a um assento ou

(1) a cadeira de segurancga deve ser adequadamente fixada a um assento ou beliche
aprovado, voltado para a frente da aeronave;

beliche aprovado, voltado para a frente da aeronave.
(I a crianga deve estar adequadamente segura pelo sistema de amarragao da

(2 ) a crianga deve estar adequadamente segura pelo sistema de amarragdo da cadeira e
ndo deve exceder o peso limite estabelecido; e

cadeira e ndo deve exceder 0 peso limite estabelecido para a mesma.

(1) a cadeira deve possuir a etiqueta requerida pelo paragrafo (a)(3)(iii)(B)
desta seg&o. Na etiqueta deve constar o peso maximo para o qual a cadeira foi
aprovada.]

(3 ) a cadeira deve possuir a etiqueta requerida pelo paragrafo (a)(3)(iii)(B) desta secao.
Na etiqueta deve constar 0 peso maximo para o qual a cadeira foi aprovada.

(b) A menos que de outro modo estabelecido, esta segdo ndo se aplica a
operagdes conduzidas segundo os RBHA 121 e 135. O paragrafo (a)(3) desta

(b) Salvo se for de outro modo estabelecido:

secdo ndo se aplica a pessoas sujeitas aos requisitos de 91.105.

(1) esta segao ndo se aplica a operagdes conduzidas segundo os RBAC n° 121, 125 e
135; e

(2) o paragrafo (a)(3) desta se¢do nao se aplica a pessoas sujeitas aos requisitos da
se¢d0 91.105 deste Regulamento.

91.109 - INSTRUGAO DE VOO. VOO POR INSTRUMENTOS SIMULADO E

91.109 Instrugdo de voo, voo por instrumentos simulado e exames em voo

CERTOS EXAMES EM VOO
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(@) [Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil brasileira (exceto um
baldo livre tripulado) que esteja sendo usada para instrugéo de voo, a menos
que a aeronave tenha duplo comando em total funcionamento. Entretanto,
instrucéo de vdo por instrumentos pode ser ministrada em um avido monomotor
equipado com um unico volante de controle transferivel de posto por rotagéo
(“throwover control”) em vez de dois controles fixos de profundor e de aileron
quando:

(a) Somente é permitido ministrar instrugéo de voo em uma aeronave civil brasileira
(exceto um baldo livre tripulado) que possua duplo comando em total funcionamento. No
entanto, instrugéo de voo por instrumentos pode ser ministrada em um avido monomotor
equipado com um Unico volante de controle transferivel de posto por rotagéo (throwover

control) em vez de dois controles fixos de profundor e de aileron quando:

(1) o instrutor tiver verificado que o véo pode ser conduzido com seguranga; e

(1) o instrutor tiver verificado que 0 voo pode ser conduzido com seguranca; e

(2) a pessoa manipulando os comandos tenha, pelo menos, licenga de piloto
privado e qualificagéo apropriada para o avido.]

(2) a pessoa manipulando os comandos tenha, pelo menos, licenga de piloto privado (PP)
¢ habilitagdo apropriada para o avido.

(b) [Reservado].

(b) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil em voo por instrumentos
simulado, a menos que:

(c) Somente é permitido operar uma aeronave civil brasileira em voo por instrumentos
simulado se:

(1) [o outro posto de pilotagem seja ocupado por um piloto de seguranga que
possua, pelo menos, uma licenga de piloto privado e seja qualificado para o
avido sendo voado;]

(1) o outro posto de pilotagem for ocupado por um piloto de seguranga que possua, pelo
menos, uma licenca de PP e habilitagao vélida para a aeronave utilizada e para a
operacgéo conduzida;

(2) o piloto de seguranga tenha adequada visibilidade para a frente e para cada
lado da aeronave ou um observador competente, dentro da aeronave,
suplemente a visibilidade do piloto de seguranga; e

(2) o piloto de seguranca tiver adequada visibilidade para a frente e para cada lado da
aeronave ou um observador competente, dentro da aeronave, suplemente a visibilidade
do piloto de seguranga;

(3) [exceto no caso de aeronaves mais leves que o ar, a aeronave seja
equipada com duplos controles em total funcionamento. Entretanto, véo por
instrumentos simulado pode ser conduzido em um avido monomotor equipado
com um Unico volante de controle transferivel de posto por rotagéo (‘throwover
control”) em vez de dois controles fixos de profundor e de aileron quando:

(3) a aeronave for equipada com duplos controles em total funcionamento, com excegao
do bal4o livre tripulado. No entanto, voo por instrumentos simulado pode ser conduzido
em um avido monomotor equipado com um Unico volante de controle transferivel de posto
por rotagao (throwover control) em vez de dois controles fixos de profundor e de aileron
quando:

(i) o instrutor tiver verificado que o v6o pode ser conduzido com seguranga; e

(i) o piloto em comando ou o instrutor verificar que o voo pode ser conduzido com
seguranga; e

(i) a pessoa manipulando os comandos tenha, pelo menos, licenga de piloto
privado e qualificagdo apropriada para o avido.]

(i) a pessoa manipulando os comandos tiver, pelo menos, licenca de PP e habilitagéo
apropriada para o avido; e

(4) pelo menos um dos ocupantes possuir habilitacdo IFR valida.

(c) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil que esteja sendo usada
em exame de qualificagéo para piloto de linha aérea ou para exame de
proficiéncia segundo o RBHA 121, a menos que o piloto sentado nos controles,
que nao o piloto sendo examinado, seja plenamente qualificado para atuar
como piloto em comando da aeronave.

(d) Salvo se de outra forma autorizado pela ANAC, somente é permitido operar uma
aeronave civil brasileira que esteja sendo utilizada em exame de proficiéncia se o piloto
que estiver ocupando uma das posigdes de controle for habilitado para atuar como piloto
em comando da aeronave.

(e) Para os propdsitos desta segéo, observador competente significa uma pessoa capaz
de identificar visualmente obstaculos ou trafego aéreo proximos a aeronave e alertar o
piloto em comando ou o piloto de seguranca.

Inserida definicdo de termo utilizado nesta
Secgao.

91.111 - OPERAGAO PERTO DE OUTRA(S) AERONAVE(S)

91.111 Proximidade com outra(s) aeronave(s)

(@) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave tdo perto de outra que possa
criar risco de coliséo.

(a) E vedado operar uma aeronave tdo perto de outra que possa criar risco de colisao. As
regras e os critérios de separagéo entre aeronaves e os procedimentos de comunicagao e
de navegacéo aérea séo aqueles estabelecidos nas regras do DECEA.

(b) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em véo de formag&o com
outra(s) aeronave(s), a menos que o voo seja autorizado pelo SERAC da area
e seja precedido por um "briefing" entre os pilotos em comando das aeronaves

envolvidas.

(b) Somente ¢é permitido operar uma aeronave civil em voo de formagdo com outra(s)
aeronave(s) se previamente autorizado pela ANAC e o voo for realizado em conformidade

com as regras de trafego aéreo estabelecidas pelo DECEA.
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(c) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em voo de formagéo se a
referida aeronave estiver transportando passageiros com fins lucrativos.

91.113 2 91.117 - RESERVADO.
91.119 - ALTITUDES MINIMAS DE SEGURANGA; GERAL

22/10/2015
(c) E vedado operar uma aeronave em voo de formagao se a referida aeronave estiver

transportando passageiros com fins lucrativos.
91.113 2 91.117 [Reservado]

- Secdo alterada para explicitar as
91.119 Alturas minimas de seguranga competéncias do DECEA.

As alturas minimas permitidas para qualquer voo s&o aquelas estabelecidas nas regras de
trafego aéreo, publicadas pelo DECEA.

Exceto quando necessario para decolagem ou pouso, nenhuma pessoa pode
operar uma aeronave abaixo das seguintes altitudes:
(a) em qualquer lugar. Uma altitude que permita, no caso de falha de um motor,
fazer um pouso de emergéncia sem riscos indevidos a pessoas e propriedades
na superficie.

(b) sobre area densamente povoada. Sobre qualquer area densamente
povoada de uma cidade ou sobre qualquer conjunto de pessoas ao ar livre,
uma altitude de 1000 pés (300 m) acima do mais alto obstaculo dentro de um
raio horizontal de 2000 pés (600 m) em torno da aeronave.

(c) sobre areas nao densamente povoadas. Uma altitude de 500 pés (150 m)
acima da superficie, exceto sobre aguas abertas ou areas escassamente
povoadas. Nesses casos, a aeronave ndo pode ser operada a menos de 500
pés (150 m) de qualquer pessoa, embarcagio, veiculo ou estrutura.

(d) helicopteros. Helicopteros podem ser operados abaixo dos minimos
estabelecidos nos paragrafos (b) ou (c) desta se¢éo se a operagéo for
conduzida sem riscos para pessoas ou propriedades na superficie.
Adicionalmente, cada pessoa operando um helicoptero deve obedecer a
quaisquer rotas ou altitudes especificamente estabelecidas pela autoridade
aeronautica com jurisdicdo sobre a area da operagéo.

91.121 - RESERVADO

91.123 — ATENDIMENTO AS AUTORIZAGOES E INSTRUCOES DO ATC SEHOTEBIELE, PO wALRE

DECEA.
[(@) Quando uma autorizagéo ATC tiver sido obtida, nenhum piloto em comando
pode desviar-se dessa autorizagdo a menos que uma autorizagdo modificada
seja obtida, exista uma emergéncia ou o desvio seja em resposta a um alerta
de colisdo emitido pelo sistema de prevengéo de colisdes de bordo. Entretanto,
exceto em espago aéreo Classe A, um piloto pode cancelar um plano de véo
IFR se a operacéo estiver sendo conduzida em condi¢des atmosféricas VMC.
Quando um piloto tiver duvidas sobre uma autorizagdo ATC, ele deve solicitar
imediato esclarecimento ao érgdo ATC envolvido.
(b) Exceto em uma emergéncia, nenhuma pessoa pode operar uma aeronave
contrariando uma instrugdo ATC em area na qual o controle de trafego aéreo
estiver sendo exercido.
(c) Cada piloto em comando que, em uma emergéncia ou em resposta a um
alerta de colisdo emitido pelo sistema de prevencao de colisées de bordo,
desviar-se de uma autorizag¢&o ou instrugdo ATC deve notificar o controle de
trafego aéreo tdo cedo quanto possivel.
(d) Cada piloto em comando a quem o ATC der prioridade em uma emergéncia
(mesmo sem causar nenhum desvio de regras desta subparte), se requerido

91.121 a 91.147 [Reservado]
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pelo 6rgao ATC envolvido, deve apresentar um relatério detalhado dessa
emergéncia ao referido érgédo dentro de 72 horas.

(e) A menos que de outro modo autorizado pelo ATC, nenhuma pessoa
operando uma aeronave pode fazé-lo conforme uma autorizag&o ou instrugéo
que tenha sido emitida para o piloto de outra aeronave com o propésito de
controle radar do tréfego aéreo.]

91.125 a 91.135 - RESERVADO

91.137 - RESTRICOES TEMPORARIAS AO VOO NAS VIZINHANGAS DE Secao ndo incluida, pois é matéria do
AREA DE DESASTRE/ RISCO DECEA.

(a) Um 6rgéo de controle de trafego aéreo pode, através da emisséo de
NOTAM, designar uma area dentro da qual aplicam-se restrigdes temporarias
ao voo face a ocorréncia de incidente ou eventos na superficie.

(b) Quando um NOTAM tiver sido emitido nos termos do paragrafo (a) desta
secao, nenhuma pessoa pode operar uma aeronave dentro da area designada
a menos que:

(1) a aeronave esteja participando das atividades assisténcia ao incidente e
esteja sendo operada sob a dire¢&o da autoridade responsavel pelas atividades
de assisténcia no local da emergéncia: ou
(2) a aeronave esteja participando das atividades de assisténcia a emergéncia
e esteja sendo operada sob a dire¢éo da autoridade responsavel pelas
atividades de assisténcia no local da emergéncia; ou
(3) a aeronave esteja transportando pessoas envolvidas no incidente ou evento
ou pessoas encarregadas de manter a lei e a ordem; ou
(4) a aeronave esteja transportando representantes da imprensa
apropriadamente autorizados e, antes de entrar na area tenha sido preenchido
um plano de vdo ou uma notificagéo de voo, como aplicavel, junto a estagéo
ATC especificada no NOTAM para receber e controlar as operagdes de
assisténcia e a operagéo seja conduzida acima da altitude usada pelas
aeronaves de assisténcia a emergéncia.

(c) A notificagdo de vo ou o plano de voo previsto no paragrafo (b)(4) desta
secdo deve ser preenchido conforme requerido pelo érgdo ATC com jurisdicdo
sobre a area.

91.139 - RESERVADO

91.141 - RESTRICOES AO VOO NAS PROXIMIDADES DO PRESIDENTE DA
REPUBLICA E OUTRAS AUTORIDADES

Nenhuma pessoa pode operar qualquer aeronave sobre ou na vizinhanga de
qualquer area a ser visitada ou pela qual passara o Presidente da Republica e
outras autoridades, contrariando as restrigdes impostas ao voo em tais areas e

publicadas em NOTAM.
91.143 - LIMITACOES DE VOO NAS PROXIMIDADES DE CENTROS DE
LANCAMENTOS DE FOGUETES E/OU ESPACONAVES

Nenhuma pessoa pode operar qualquer aeronave dentro de areas designadas
em um NOTAM como areas de langamento de foguetes e/ou espagonaves, a
menos que expressamente autorizado pelo SERAC da area, pelas autoridades
responsaveis pelo Centro de Langamento envolvido e pelo Controle de Trafego

Aéreo do local.
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91.144 - RESTRICAO TEMPORARIA DE OPERAGOES DE VOO DURANTE
CONDICOES ANORMAIS DE ALTAS PRESSOES ATMOSFERICAS

(a) Restrigdes especiais de voo. Quando existirem informagdes de que a
press&o barométrica em uma rota normal de v60 excede ou ira exceder 31
polegadas de Hg, nenhuma pessoa pode operar uma aeronave ou iniciar um
vOo contrariando requisitos estabelecidos pelo DECEA e publicados em

NOTAM.

(b) O DAC, ouvido o DECEA, pode autorizar desvios de restricdes impostas
segundo o paragrafo (a) desta se¢éo para permitir suprimento, transporte ou
servicos médicos a serem prestados a comunidades isoladas, onde as

operacdes possam ser conduzidas com um nivel aceitavel de seguranga.
91.147 e 91.149 - RESERVADO

91.145 — INFORMAGCAO SOBRE CONDICOES POTENCIALMENTE
PERIGOSAS

91.149 Informagao sobre condi¢des potencialmente perigosas

[Sempre que um piloto encontrar em voo uma condi¢do meteoroldgica
potencialmente perigosa ou outra irregularidade cuja divulgagéo esse piloto
considerar essencial a seguranga de outros voos, ele deve notificar uma

(a) Sempre que um piloto encontrar em voo uma condigéo meteorolégica potencialmente
perigosa ou outra anormalidade cuja divulgag&o esse piloto considerar essencial &
seguranga de outros voos, ele deve notificar uma apropriada estagéo radio de solo téo
logo seja possivel.

apropriada estacao radio de solo t&o cedo quanto praticavel.]

(b) Os exploradores de servigos aéreos operando sob qualquer um dos RBAC n° 121, 125,
129 e/ou 135 devem estabelecer politicas e procedimentos para que a tripulagdo de voo
registre e notifique as informagdes dispostas no paragrafo (), inclusive atividades
vulcanicas.

(c) O piloto em comando deve também realizar as notificagdes previstas por esta se¢éo ao
primeiro 6rgao de servico de trafego aéreo (ATS) ao longo da rota, de acordo com as
regras do DECEA.

REGRAS DE VOO VISUAL

Redag?o alterada a fim de incluir o “6leo” em

91.151 - REQUISITOS DE COMBUSTIVEL PARA VOOS VFR

91.151 Requisitos de combustivel e dleo para voos visuais (VFR)

conformidade com o item 4.3.6 da P1,
2.2.3.6 da Pll e item 2.3.6 da PIIl do Anexo 6
da Convencao de Aviagao Civil Internacional.

(a) Nenhuma pessoa pode comegar um véo VFR em um avido a menos que,

considerando vento e condicbes meteoroldgicas conhecidas, haja combustivel

suficiente para voar até o local previsto para primeiro pouso e, assumindo
consumo normal de cruzeiro;

(a) Somente é permitido comegar um voo VFR em um aviéo se, considerando vento e
condi¢des meteoroldgicas conhecidas, houver combustivel e dleo suficiente para voar até
o local previsto para primeiro pouso e, assumindo velocidade normal de cruzeiro:

(1) durante o dia, voar mais, pelo menos, 30 minutos; ou

(1) durante o dia, voar mais, pelo menos, 30 minutos; ou

(2) durante a noite, voar mais, pelo menos, 45 minutos.

(2) durante a noite, voar mais, pelo menos, 45 minutos.

(b) Nenhuma pessoa pode comegar um véo VFR em um helicoptero a menos
que, considerando vento e condigdes meteoroldgicas conhecidas, haja
combustivel suficiente para voar até o local previsto para primeiro pouso e,
assumindo consumo normal de cruzeiro, voar mais, pelo menos, 20 minutos.

(b) Somente é permitido comegar um voo VFR em um helicdptero se, considerando vento
e condigBes meteoroldgicas conhecidas, houver combustivel e éleo suficiente para voar
até o local previsto para primeiro pouso e, assumindo consumo normal de cruzeiro, voar

mais, pelo menos, 20 minutos.

91.153 a 91.165 - RESERVADO

91.153 2 91.165 [Reservado]

REGRAS DE VOO POR INSTRUMENTOS
91.167 - REQUISITOS DE COMBUSTIVEL PARA VOOS IFR

91.167 Requisitos de combustivel e éleo para voos por instrumentos (IFR)

Redacéo alterada a fim de incluir o “6lec” em
conformidade com o item 4.3.6 da P1,
2.2.3.6 da Pll e item 2.3.6 da PlIl do Anexo 6

da Convencéo de Aviagao Civil Internacional.
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Exceto como previsto nos RBHA 121 e 135, nenhuma pessoa pode operar uma
aeronave civil em voo IFR, a menos que ela possua combustivel suficiente
(considerando vento e condigdes meteoroldgicas conhecidas) para:

(@) Somente é permitido operar uma aeronave civil em voo IFR se, considerando vento e
condigdes meteorologicas conhecidas, houver combustivel e dleo suficiente para, pelo
menos:

Removida a excegdo aos RBAC n° 121 e
135.

(a) completar o voo até o aerédromo previsto para primeiro pouso;

(1) completar o voo até o aerédromo previsto para primeiro pouso;

(b) voar desse aerédromo até o aerédromo de alternativa; e

(2) voar desse aerddromo até o aerédromo de alternativa; e

(c) apos isso, voar mais 45 minutos em velocidade normal de cruzeiro para
avibes e mais 30 minutos para helicopteros.

(3) apds isso, voar mais 45 minutos em velocidade normal de cruzeiro para avides e mais
30 minutos para helicdpteros.

91.169 - RESERVADO

91.169 [Reservado]

91.171 - VERIFICAGAO DO EQUIPAMENTO DE VOR PARA VOO IFR

91.171 Verificagdo do equipamento de VOR para voo IFR

(@) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil em véo IFR usando um
sistema de radio-navegagdo VOR, a menos que o equipamento VOR da
aeronave:

(a) Somente é permitido operar uma aeronave civil em voo IFR usando um sistema de
radio-navegacao VOR (VHF omnidirectional range) se o equipamento VOR da aeronave:

(1) seja mantido, verificado e inspecionado conforme um procedimento
aprovado; ou

(1) for mantido, verificado e inspecionado conforme um procedimento aprovado; ou

(2) tenha sido verificado operacionalmente dentro dos ultimos 30 dias e tenha
sido comprovado encontrar- se dentro dos limites permissiveis de erro de
indicagéo de marcagdo magnética estabelecidos nos paragrafos (b) ou (c)

desta segdo.

(2) tiver sido verificado operacionalmente dentro dos Ultimos 30 dias e tiver sido
comprovado encontrar-se dentro dos limites permissiveis de erro de indicagéo de
marcagdo magnética estabelecidos nos paragrafos (b) ou (c) desta segao.

(b) Exceto como previsto no paragrafo (c) desta segao, cada pessoa
conduzindo um teste de VOR segundo o paragrafo (a) (2) desta se¢do deve:

(b) Exceto como previsto no paragrafo (c) desta segao, cada pessoa conduzindo um teste
de VOR segundo o paragrafo (a)(2) desta segdo deve:

(1) usar, no aeroporto de onde pretende decolar, um sinal de teste de VOR
operado pelo ATC ou por uma oficina homologada (ou, fora do Brasil, um sinal
de VOR aprovado pela autoridade com jurisdi¢éo sobre o aerédromo) para
verificar o equipamento de VOR, sendo o erro maximo admissivel, na indicagdo
de marcagdo magnética, de + 4 graus.

(1) usar, no aeroporto de onde pretende decolar, um sinal de teste de VOR operado pelo
ATC ou por uma organizagdo de manutengao certificada (ou, fora do Brasil, um sinal de
VOR aprovado pela autoridade com jurisdicdo sobre o aerédromo) para verificar o
equipamento de VOR, sendo o erro maximo admissivel, na indicagdo de marcagéo
magnética, de +4 graus;

(2) se um sinal de teste n&o for disponivel no aerédromo de onde pretende
decolar, usar um ponto da superficie do mesmo, designado como ponto de
teste de VOR pelo DECEA (ou, quando fora do Brasil, pela autoridade com
jurisdigdo sobre o aerédromo), sendo o erro maximo admissivel, na indicagéo
de marcagdo magnética, de + 4 graus.

(2) usar, caso um sinal de teste ndo esteja disponivel no aerédromo de onde pretende
decolar, um ponto da superficie deste, designado como ponto de teste de VOR pelo
DECEA (ou, quando fora do Brasil, pela autoridade com jurisdigdo sobre o aerédromo),
sendo o erro maximo admissivel, na indicagéo de marcagdo magnética, de + 4 graus;

(3) se ndo houver nem sinal de teste nem ponto de teste, usar um fixo de teste
em voo aprovado, quando entdo o erro maximo permissivel, na indicagéo de
marcagdo magnética, é de * 6 graus.

(3) usar, caso ndo haja nem sinal de teste nem ponto de teste, um fixo de teste em voo
aprovado, quando entdo o erro maximo permissivel, na indicagdo de marcagdo magnética,
é de * 6 graus; ou

(4) se ndo houver nem sinal de teste ou ponto de teste no solo, nem fixo de
teste em vdo aprovado, durante o véo:

(4) realizar, caso ndo haja nem sinal de teste ou ponto de teste no solo, nem fixo de teste
em voo aprovado, durante o voo:

(i) selecionar uma radial de VOR que indique o eixo de uma aerovia balizada
por VOR,;

(i) a selegdo de uma radial de VOR que indique o eixo de uma aerovia balizada por VOR;

(ii) selecionar um ponto proeminente no solo, ao longo da radial selecionada,
preferentemente a mais de 20 mima da estacéo de VOR, e manobrar a
aeronave diretamente para esse ponto em, razoavelmente, baixa altitude; e

(ii) a sele¢éo de um ponto proeminente no solo, ao longo da radial selecionada,
preferencialmente a mais de 20 NM da estagdo de VOR, e manobrar a aeronave
diretamente para esse ponto em, razoavelmente, baixa altitude; e

(iii) anotar a marcagao magnética indicada pelo receptor quando sobre o ponto
(a diferenca maxima permissivel entre a radial publicada e a marcagéo indicada
¢ de + 6 graus).

(iif) a anotagdo da marcacdo magnética indicada pelo receptor quando sobre o ponto (a
diferenga méxima permissivel entre a radial publicada e a marcag&o indicada é de + 6
graus).

(c) Se a aeronave possuir um duplo sistema de VOR (unidades independentes
uma de outra exceto pela antena), a pessoa testando 0 equipamento pode

(c) Se a aeronave possuir um duplo sistema de VOR (unidades independentes uma de
outra exceto pela antena), a pessoa testando o equipamento pode testar uma unidade
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testar uma unidade contra a outra, em lugar dos procedimentos de teste contra a outra, em vez dos procedimentos de teste especificados no paragrafo (b) desta
especificados no paragrafo (b) desta segao. Ela deve sintonizar ambos os segao. Ela deve sintonizar ambos os sistemas para a mesma estagdo de VOR e anotar as
sistemas para a mesma estagéo de VOR e anotar as marcagdes magnéticas marcacfes magnéticas indicadas. A diferenca maxima permissivel entre as duas
indicadas. A diferenga maxima permissivel entre as duas indicagdes é de 4 indicagdes é de +4 graus.
graus.

(d) Cada pessoa executando um teste operacional de VOR, como previsto nos
paragrafos (b) ou (c) desta seg&o, deve registrar a data, local, erro de marcagéo
e sua assinatura no livro de manutengéo de bordo ou documento similar.
Adicionalmente, se o sinal para o teste foi emitido por uma oficina homologada
como previsto no paragrafo (b) (1) desta secao, a oficina deve certificar, no livro
de manuteng&o (ou documento similar), que o sinal foi por ela transmitido e
registrar a data da transmissao.

91.173 - OBRIGATORIEDADE DE APRESENTACAO DE PLANO DE VOO E Sec&o ndo incluida, pois é matéria do

RECEBIMENTO DE AUTORIZAGAQ DE CONTROLE DE TRAFEGO AEREQ DECEA.

Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em espago aéreo controlado em
vbo IFR a menos que essa pessoa tenha:

(a) preenchido um plano de vdo (PLN) IFR; e

(d) Cada pessoa executando um teste operacional de VOR, como previsto nos paragrafos
(b) ou (c) desta seg@o, deve registrar a data, local, erro de marcag&o e sua assinatura no
livro de manutenc&o de bordo ou documento similar. Adicionalmente, se o sinal para o
teste foi emitido por uma organizagao de manutencao certificada como previsto no
paragrafo (b)(1) desta segao, essa organizagéo deve certificar, no livro de manutencéo (ou
documento similar), que o sinal foi por ela transmitido e registrar a data da transmiss&o.

(b) recebido uma autorizagdo apropriada do ATC.

91.175 a 91.185 - RESERVADO

91.187 - OPERAGOES IFR EM ESPAGO AEREO CONTROLADO: Secao ndo incluida, pois é matéria do
INFORMACOES SOBRE DEFEITOS DECEA.

(a) O piloto em comando de cada aeronave operando em espago aéreo
controlado em condigdes IFR deve informar ao Controle de Trafego Aéreo, tao
cedo quanto praticavel, qualquer mau funcionamento em equipamento de
navegacéo, aproximagdo ou comunicagdes ocorrido em véo.

(b) Em cada informagao requerida pelo paragrafo (a) desta segéo o piloto em
comando deve incluir:

(1) identificagdo da aeronave;

(2) equipamento afetado;

(3) até que ponto a capacidade de operar em condigdes IFR, dentro do sistema
ATC, esta prejudicada; e

(4) natureza e extens&o da assisténcia desejada do Controle de Trafego Aéreo.

Secao ndo aproveitada. Todo o contetido
91.189 - OPERAGOES CATEGORIA Il E CATEGORIA Ill. REGRAS GERAIS geral relativo as aproximagdes de precisdo

DE OPERACAO ILS categorias Il e Il foi concentrado na
secdo 91.1711.

(@) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil em operagées Categoria
I ou Categoria Ill a menos que:

(1) a tripulacéo consista de um piloto em comando e um segundo em comando,
ambos possuidores das apropriadas licengas, autorizagdes e qualificagdes
emitidas ou reconhecidas pelo DAC;

(2) cada tripulante de voo tenha adequado conhecimento e familiaridade com a
aeronave e 0 procedimento a ser usado; e
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(3) o painel de instrumentos em frente ao piloto que esta controlando a
aeronave tenha a apropriada instrumentagao para o tipo de sistema de

guiagem dos controles de v6o que esta sendo usado.

(b) A menos que de outra maneira autorizado pelo DAC, nenhuma pessoa pode
operar uma aeronave civil em operagdes categoria Il ou categoria Ill, a menos
que cada equipamento de solo requerido para essa operagao e os respectivos

equipamentos de bordo estejam instalados e operando.

(c) Para os propositos desta se¢éo, quando o procedimento de aproximagéo
sendo usado prevé e requer a existéncia de altitude de decis&o (DH), a DH
autorizada é a DH estabelecida para o procedimento sendo usado, a DH
estabelecida para o piloto em comando ou a DH para a qual a aeronave esta
equipada, a que for mais alta.

(d) A menos que de outra maneira autorizado pelo DAC, nenhum piloto
operando uma aeronave, em uma aproximagao categoria Il ou categoria lll, que
prevé e requer altitude de decis&o, pode continuar a aproximag&o abaixo da DH
autorizada, a menos que as seguintes condicdes sejam atendidas:

(1) a aeronave esteja em uma posigao a partir da qual a descida para pouso na
pista a ser usada possa ser feita com uma razéo de descida normal, usando
manobras normais € essa razao de descida permita que o toque no solo ocorra
na zona normal de pouso da pista sendo usada.

(2) pelo menos uma das seguintes referéncias visuais para a pista a ser usada
seja distintamente visivel e identificavel pelo piloto:

(i) o sistema de luzes de aproximagao, exceto que o piloto ndo pode descer
abaixo de 100 pés acima da elevagao da zona de toque usando as luzes de
aproximagao como referéncia, a menos que as barras vermelhas finais ou as
barras vermelhas laterais sejam, também, distintamente visiveis e identificaveis;

(ii) a cabeceira da pista;

(iii) as marcas da cabeceira;

(iv) as luzes da cabeceira;

(v) a zona de toque ou as marcas da zona de toque; ou

(vi) as luzes da zona de toque.

(e) A menos que de outra maneira autorizada pelo DAC, cada piloto operando
uma aeronave deve executar imediatamente o apropriado procedimento de
aproximagao perdida (arremetida) sempre que, antes de tocar o solo, qualquer
um dos requisitos do paragrafo (d) desta segdo ndo puder ser atendido.

(f) Nenhuma pessoa, operando uma aeronave executando uma aproximagéo
categoria lll sem altitude de decis@o, pode pousar essa aeronave a ndo ser de
acordo com as provisdes da autorizacdo especial emitida pelo DAC.

(9) Os paragrafos de (a) até (f) desta se¢éo ndo se aplicam necessariamente as
operagdes conduzidas por detentores de certificado operando segundo os
RBHA 121, 129 ou 135. Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil em
operagdes categoria Il ou categoria Il conduzidas por um detentor de
certificado operando segundo os RBHA 121, 129 ou 135, a menos que a
operagéo seja conduzida de acordo com as especificagdes operativas da
empresa.
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Segao nao aproveitada. Todo o contetido
geral relativo as aproximagdes de preciséo
ILS categorias Il e Il foi concentrado na
secéo 91.1711.

91.191 - MANUAL DE CATEGORIA Il E CATEGORIA IlI

(a) [Exceto como previsto no paragrafo (c) desta se¢éo, apés 4 de agosto de
1997, nenhuma pessoa pode operar uma aeronave registrada no Brasil em
operagdes Categoria Il ou Categoria Ill a menos que:

(1) exista na aeronave um manual Categoria Il ou Categoria Ill, como
apropriado, aprovado para a mesma;]

(2) a operagéo seja conduzida de acordo com os procedimentos, instrugdes e
limitagdes desse manual; e
(3) [os instrumentos e equipamentos listados no manual e requeridos para a
particular operagéo Categoria Il ou Categoria IIl tenham sido inspecionados e
mantidos de acordo com os programas de manutencdo contidos no manual.]
(b) Cada operador deve conservar uma copia atualizada do manual aprovado
em sua base principal de operagdes, permanentemente disponivel para
inspec¢des por parte do DAC.

(c) [Esta secéo nao se aplica necessariamente as operagdes conduzidas
segundo o RBHA 121 ou 135; tais operacbes devem ser conduzidas segundo
as especificacdes operativas e 0 manual do detentor de certificado.]

Seg&o ndo aproveitada. Todo o contelido
91.193 - CERTIFICADO DE AUTORIZACAO PARA CERTAS OPERAGOES geral relativo as aproximagdes de preciséo

CATEGORIA I ILS categorias Il e Il foi concentrado na
secdo 91.1711.

O DAC pode emitir autorizag&o especial permitindo desvios dos requisitos de
91.189, 91.191 e 91.205(f) para a operagdo em Categoria Il de pequenas
aeronaves com Vso (velocidade de estol na configuragdo de aproximagao)
menor que 91 nds no peso maximo de pouso aprovado, desde que seja
considerado que a operagéo proposta pode ser conduzida com seguranga. Tal
autorizagao ndo permite a operagao da aeronave conduzindo pessoas ou
cargas com fins lucrativos (operagdo comercial).

SUBPARTE C - REQUISITOS DE EQUIPAMENTOS, INSTRUMENTOS E SUBPARTE C
CERTIFICADOS REQUISITOS DE EQUIPAMENTOS, INSTRUMENTOS E CERTIFICADOS

Subparte mantida.

segéo de defini¢do incluida para a

91.201 - RESERVADO 91.201 Definicdo concentragdo em um Unico ponto da
definicdo de “costa”.

(a) Para os efeitos deste Regulamento, costa significa uma area de terra adjacente a
superficie liquida e que esteja acima da marca mais alta de nivel de agua, excluindo areas
de terra que estejam intermitentemente sob a agua.

91.203 - AERONAVE CIVIL. DOCUMENTOS REQUERIDOS 91.203 Aeronave civil - documentos requeridos

Definicdo incluida para as necessidades
desta subparte e da segao 91.511.

Acrescentado o trecho “ou se de outra forma
autorizado por regulamento de operagéo
especifico” para contemplar situagao
diferente no RBAC n° 137, que permite que
certos documentos nao estejam a bordo da
aeronave. A modificagéo também contempla

(a) Exceto como previsto em 91.715 e nos paragrafos (b), (c) e (d) desta segéo, | (a) Exceto se de outra forma autorizado por regulamento de operagéo especifico, somente
nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil brasileira, a menos que ela € permitido operar uma aeronave civil brasileira se ela tiver a bordo os seguintes
tenha a bordo os seguintes documentos: documentos:
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situagdes similares em outros regulamentos
de operacao.

(1) certificado de matricula e certificado de aeronavegabilidade, validos,
emitidos pelo Registro Aeronautico Brasileiro (RAB);

(1) no caso de aeronaves que pretendam operar fora do territorio brasileiro, Certificado de
Matricula e Certificado de Aeronavegabilidade, originais, validos, emitidos pela ANAC em
nome do operador, exceto para os casos previstos nos paragrafos (b), (c) e (e) desta
Secéo;

Sera mantida a obrigatoriedade do porte
apenas para as aeronaves que operem fora
do territorio nacional. A regularidade das
demais pode ser checada online via sistema.

(2) manual de voo e lista de verificages;

(2) manual de voo aprovado da aeronave ou AOM atualizados (original ou cépia);

(3) lista condensada de verificagdes da aeronave impressa e atualizada (original ou copia);

(4) para aeronaves que realizem operagdes internacionais, documento(s) comprovando a
certificagdo de ruido (original ou cdpia);

(3) NSMA 3-5 e 3-7, expedidas pelo CENIPA,;

Requisito ndo incluido. As referidas NSMA
foram revogadas e substituidas pela NSCA
3-13. Porém, como a NSCA 3-13 possui
apenas dispositivos administrativos, ndo
possuindo nada para uso do piloto em tempo
real apés um eventual acidente ou incidente,
entendeu-se que ndo era necessario o seu
porte na aeronave.

(5) publicages aeronauticas apropriadas impressas originais ou de outra forma
expressamente autorizada pela ANAC, vélidas e atualizadas, contendo informagdes
adequadas concernentes a auxilios de navegagéo, procedimentos de aproximagao e

saida, e demais informagdes aeronduticas referentes a rota a ser voada e aos aerédromos
a serem utilizados;

Requisito incluido, movido do antigo RBHA
91.503(a)(3), para obrigar o porte das
publicacbes aeronauticas apropriadas por
todas as aeronaves, em conformidade com o
art. 20, inciso Il do CBA. Com a possibilidade
de utilizagdo de publicagdes digitais, foi
prevista a possibilidade de a ANAC autorizar
outras formas que ndo impressas.

(6) diario de bordo original devidamente preenchido. No caso de aeronaves engajadas em
atividades de recreio ou desporto, ou aeronaves experimentais, o diario de bordo nao
precisa estar a bordo quando for inviavel o seu transporte devido as caracteristicas
construtivas da aeronave. No entanto, ele deve ser atualizado tdo logo quanto praticavel;

Requisito incluido a fim de exigir o diario de
bordo a bordo da aeronave. Incluida
disposigéo sobre aeronaves de recreio,
desporto e experimentais quando for inviavel
0 porte do diario de bordo.

(4) exceto para aeronaves operadas segundo o RBHA 121 ou 135:

Removidas as isencdes para as aeronaves
que operam segundo os RBAC 121 ou 135.

(i) apdlice de seguro ou certificado de seguro com comprovante de pagamento;

(7) apodlice de seguro ou certificado de seguro com o respectivo comprovante de
pagamento do prémio, original ou copia, emitidos em nome do operador e dentro do prazo
de validade;

(ii) licenga de estagéo da aeronave;

(8) licenga de estagéo da aeronave, original ou cdpia, emitida em nome do operador e
dentro do prazo de validade;

(iii) Ficha de Inspegé&o Anual de Manuteng&o (FIAM) ou registro dos ultimos
servicos de manutencdo que atestaram a IAM; e

(9) Declaragéo de Inspegao Anual de Manutengdo (DIAM) ou Relatério de Condigédo de
Aeronavegabilidade (RCA) conforme previsto no paragrafo 91.403(f) ou (g) deste
Regulamento (original ou cdpia);

(10) documentos e manuais requeridos conforme o tipo de operagéo aplicavel (original ou

copia);
(11) as autorizagdes de operagdes especiais ou especificas, se aplicavel (original ou Requisito inserido para contemplar a nova
copia); subparte de autorizagdo de operagdes
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especificas (subparte N) e eventuais outras
autorizagdes concedidas pela ANAC.

(12) lista de passageiros, se aplicavel; e

Incluida a obrigatoriedade de porte da lista
de passageiros, conforme art. 20, inciso Il
do CBA.

(13) a(s) caderneta(s) individual(is) de voo (CIV) do(s) piloto(s), no caso de operagdes nao
regidas pelos RBAC n° 121, 125, 135 e pela subparte K deste Regulamento.

Incluida a obrigatoriedade de porte da CIV
para operagdes exclusivamente regidas pelo
RBAC 91, para fins de fiscalizagdo.

(5) para aeronaves operando segundo os RBHA 121 ou 135, os documentos e
manuais requeridos pelo RBHA aplicavel.

Requisito excluido, pois & desnecessario.

(b) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave experimental, a menos que
ela possua a bordo um certificado de autorizagéo de voo experimental, ou o
certificado de autorizagdo de voo, e respectivo certificado de marca
experimental.

(b) Somente é permitido operar uma aeronave experimental fora do territorio brasileiro se
ela possuir a bordo um Certificado de Autorizagéo de Voo Experimental (CAVE) e, quando
aplicavel, o respectivo Certificado de Marca Experimental (CME).

Ser& mantida a obrigatoriedade do porte
apenas para as aeronaves que operem fora
do territorio nacional. A regularidade das
demais pode ser checada online via sistema.

(c) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave que possua um certificado
provisério de homologacéo de tipo, a menos que ela possua a bordo um
certificado de aeronavegabilidade emitido com base neste certificado provisoério
de homologagé&o de tipo conforme 0 RBHA 21 e RBHA 47.

(c) Somente é permitido operar uma aeronave que possua um certificado de tipo
provisorio se ela possuir a bordo um Certificado de Aeronavegabilidade provisorio
conforme 0 RBAC n° 21 e Resolug&o n° 293, de 19 de novembro de 2013.

(9) Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave civil (brasileira ou
estrangeira ) dentro ou fora de um aeroporto no Brasil, a0 menos que tenha
cumprido com os requisitos de ventilagdo do combustivel e exaustéo dos gases
emitidos estabelecidos pelo RBHA 34.]

(d) Somente é permitido operar uma aeronave civil, brasileira ou estrangeira, dentro do
territorio brasileiro, se tiverem sido cumpridos os requisitos de ventilagdo do combustivel e
exaustao dos gases emitidos, estabelecidos pelo RBAC n° 34.

(d) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave nova, fabricada no Brasil e
ainda n&o entregue ao seu dono ou operador, a menos que a operagao seja
conduzida pelo seu fabricante e a aeronave possua a bordo um certificado de
aeronavegabilidade para aeronaves recém- fabricadas.

(e) Somente é permitido operar uma aeronave nova, fabricada no Brasil e ainda néo
entregue ao seu proprietario ou operador, se a operagéo for conduzida pelo seu fabricante
€ a aeronave possua a bordo um Certificado de Aeronavegabilidade para aeronaves
recém-fabricadas.

(e) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil, a menos que 0
certificado de aeronavegabilidade, os certificados de autorizagéo de véo ou de
autorizagao de voo experimental, o certificado de aeronavegabilidade para
aeronaves com certificado provisério de homologag&o de tipo ou o certificado
de aeronavegabilidade para aeronaves recém-fabricadas, referidos
respectivamente pelos paragrafos (a), (b), (c) e (d) desta se¢éo, como aplicavel,
esteja valido e exposto em local acessivel aos tripulantes.

() Somente é permitido operar uma aeronave civil se o(s) certificado(s) emitido(s), como
aplicavel(is), conforme um dos paragrafos (a), (b), (c) ou (e) desta segao, estiver(em)
valido(s).

Foi também excluido o termo “... e disponivel
em local acessivel a todos os tripulantes”. Se
0 porte n&o é obrigatorio, ndo é necessario
também que estejam disponiveis aos
tripulantes.

[(f) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave com um tanque de
combustivel instalado dentro do compartimento de passageiros ou no
compartimento de bagagem ao menos que a instalagéo tenha sido realizada
em conformidade com o RBHA 43 e exista uma copia da autorizagdo do DAC
para a instalacdo dentro da aeronave.

(g) Somente é permitido operar uma aeronave com um tanque de combustivel instalado
dentro do compartimento de passageiros ou no compartimento de bagagem se a
instalacéo tiver sido realizada em conformidade com 0 RBAC n° 43 e exista uma cdpia da
autorizagdo da ANAC para a instalag&o dentro da aeronave.

91.205 - REQUISITOS DE INSTRUMENTOS E EQUIPAMENTOS. AERONAVE
CIVIL MOTORIZADA E COM CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDADE
VALIDO

91.205 Requisitos de instrumentos e equipamentos - aeronave civil motorizada detentora
de Certificado de Aeronavegabilidade

(a) [Geral. Exceto como previsto nos paragrafos (c)(3) e (e) desta segéo,
nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil motorizada, com certificado
de aeronavegabilidade valido, em qualquer das operagdes descritas nos
parégrafos (b) até (g) desta se¢&o, a menos que essa aeronave contenha os
equipamentos e instrumentos requeridos pelos mesmos paragrafos (ou

(a) Salvo nos casos previstos nos paragrafos (c)(3) e (e) desta secdo, somente é permitido
operar uma aeronave civil motorizada, com Certificado de Aeronavegabilidade valido, em
qualquer das operagdes descritas nos paragrafos (b) até (e) desta segao e na segédo
91.1711 deste Regulamento, se essa aeronave contiver os equipamentos e instrumentos
requeridos pelos mesmos paragrafos (ou equivalentes, aprovados pela ANAC) para
aquele tipo de operagdo e se esses equipamentos € instrumentos estiverem em condigdes
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equivalentes aprovados pelo CTA/IFI) para aquele tipo de operagao e que

operacionais, devidamente inspecionados, calibrados, pesados e lacrados, conforme

esses equipamentos e instrumentos estejam em condi¢des operaveis.] aplicavel.
(b) Vos VFR diurnos. Para voar VFR durante o dia os seguintes equipamentos (b) Para voar VFR durante o dia, os seguintes equipamentos e instrumentos séo
e instrumentos séo requeridos: requeridos:

(1) um indicador de velocidade no ar para cada piloto requerido;

(1) um indicador de velocidade no ar, com aprovagdo OTP (TSO), para cada piloto
requerido, com meios de prevenir mal funcionamento devido a condensagéo ou
congelamento;

Incluida obrigatoriedade de certificagdo OTP.
Adotado o texto da Emenda 32 do Anexo 6
Parte Il, item 2.4.7.1.a.3.

(2) um altimetro para cada piloto requerido;

(2) um altimetro com aprovagéo OTP (TSO) para cada piloto requerido;

Incluida a obrigatoriedade de certificagéo
OTP..

(3) cancelado;

(4) um indicador de diregéo magnético (bussola);

(3) um indicador de diregdo magnética. Se esse indicador for uma bussola magnética, ela
deve ter sido compensada pelo menos uma vez nos ultimos doze meses;

(5) um tacometro para cada motor;

(4) um tacometro para cada motor;

(6) um indicador de press&o de dleo para cada motor usando sistema de
presséo;

(5) um indicador de pressao de dleo para cada motor utilizando sistema de pressao;

(7) um indicador de temperatura para cada motor refrigerado a liquido;

(6) um indicador de temperatura para cada motor refrigerado a liquido;

(8) um indicador de temperatura do 6leo para cada motor refrigerado a ar;

(7) um indicador de temperatura do 6leo para cada motor refrigerado a ar;

(11) um indicador de presséo de admissdo para cada motor de altitude;

(8) um indicador de pressao de admissao para cada motor de altitude;

(12) indicadores de quantidade de combustivel, indicando a quantidade de
combustivel em cada tanque;

(9) indicador de quantidade de combustivel para cada tanque;

(13) indicador da posigao do trem de pouso, se a aeronave tiver trem de pouso
retratil;

(10) indicador da posigao do trem de pouso, se a aeronave tiver trem de pouso retratil;

(23) para pequenos avides de tipo homologado apos 11 de margo de 1996
segundo 0 RBHA 23, um sistema aprovado de luzes anticolisao branca e
vermelha. No caso de falha de qualquer luz do sistema de luzes anticolisdo, o
operador da aeronave podera prosseguir para uma localidade onde o reparo ou
substituicdo possa ser feito.]

(11) para pequenos avides de tipo certificado apos 11 de marco de 1996, um sistema
aprovado de luzes anticolisdo branca e vermelha. No caso de falha de qualquer luz do
sistema de luzes anticolis&o, o operador da aeronave podera prosseguir para uma
localidade onde o reparo ou substituicdo possa ser feito;

(14) [se a aeronave for operada sobre agua e além da distancia em voo
planado da costa, dispositivos de flutuagéo aprovados prontamente disponiveis
para cada ocupante e pelo menos um dispositivo sinalizador pirotécnico. A
palavra “costa”, como empregada nesta se¢ao, significa uma area de terra
adjacente a superficie liquida e que esteja acima da marca mais alta de nivel
de &gua, excluindo areas de terra que estejam intermitentemente sob agua;]

Requisito excluido por ser redundante ao
paragrafo 91.231(a) proposto.
Defini¢&o de costa incluida em 91.201(a).

(15) um cinto de seguranga aprovado para cada ocupante com 2 ou mais anos
de idade. Cada cinto de seguranca deve ser equipado com fivelas do tipo
metal-com-metal;

(12) um cinto de seguranga aprovado, equipado com fivelas do tipo metal-com-metal, para
cada ocupante com 2 ou mais anos de idade;

(16) para pequenos avides construidos apds 18 de julho de 1978, cintos de
ombro aprovados em cada assento dianteiro. Os cintos de ombro devem ser
projetados para proteger os ocupantes de ferimentos na cabega quando
ocorrerem as cargas finais de inércia especificadas no RBHA 23, segao
23.561(b)(2). Cada cinto de ombro instalado em um assento de tripulante de
voo deve permitir que o tripulante sentado no mesmo, e usando cintos de
ombro e cintos de seguranca ajustados, possa exercer todas as atividades
necessarias a operacao de v0o. Para os propdsitos deste paragrafo:

(13) para pequenos avides construidos apds 18 de julho de 1978, cintos de ombro
aprovados em cada assento dianteiro. Os cintos de ombro devem ser projetados para
proteger os ocupantes de ferimentos na cabega quando ocorrerem as cargas finais de
inércia especificadas no paragrafo 23.561(b)(2) do RBAC n° 23. Cada cinto de ombro

instalado em um assento de tripulante de voo deve permitir que o tripulante ali sentado, e
utilizando cintos de ombro e cintos de seguranca ajustados, possa exercer todas as
atividades necessarias a operagao de voo. Para os propositos deste paragrafo:
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(i) a data de fabricagdo de um avido € a data na qual os registros de inspegao
de fabricagdo mostram que o avido foi considerado terminado e conforme com
0 projeto de tipo aprovado;

(i) data de fabricagao de uma aeronave ¢ a data na qual os registros de inspegao de sua
fabricagdo mostram que a aeronave foi considerada terminada e, se aplicavel, conforme
com o projeto de tipo aprovado; e

(i) um assento dianteiro & um assento localizado em um posto de pilotagem ou
qualquer outro assento posicionado ao lado dele.

(ii) assento dianteiro ¢ um assento localizado em um posto de pilotagem ou qualquer outro
assento posicionado ao lado dele;

(17) um transmissor localizador de emergéncia, se requerido por 91.207 deste
regulamento;

(14) transmissor(es) localizador(es) de emergéncia (ELT), conforme requerido por 91.207
deste Regulamento;

(18) para avides das categorias normal, utilidade ou acrobatica com uma
configurag8o para passageiros, excluindo assentos de piloto, de 9 assentos ou
menos, e fabricado apds 12 de dezembro de 1986, cintos de ombro para:

(15) para avides das categorias normal, utilidade ou acrobatica com uma configuragéo
para passageiros, excluindo assentos de piloto, de 9 assentos ou menos, e fabricado apds
12 de dezembro de 1986, cintos de ombro para:

(i) cada assento dianteiro que atenda aos requisitos dos paragrafos 23.785(g) e
(h) do RBHA 23 efetivo em 12 de dezembro de 1985; e

(i) cada assento dianteiro que atenda aos requisitos dos paragrafos 23.785(g) e (h) do
RBHA 23 vigente em 12 de dezembro de 1985; e

(i) cada assento adicional que atenda aos requisitos do paragrafo 23.785(g) do
RBHA 23 efetivo em 12 de dezembro de 1985.

(i) cada assento adicional que atenda aos requisitos do paragrafo 23.785(g) do RBHA 23
vigente em 12 de dezembro de 1985;

(19) para aeronaves de asas rotativas construidas ap6s 16 de setembro de

1992, um cinto de ombro para cada assento que atenda aos requisitos das

secOes 27.2 e 29.2, dos RBHA 27 e 29 respectivamente, efetivas em 16 de
setembro de 1991;

(16) para aeronaves de asas rotativas fabricadas apos 16 de setembro de 1992, um cinto
de ombro para cada assento que atenda aos requisitos das se¢des 27.2 e 29.2, dos RBHA
27 e 29 respectivamente, efetivas em 16 de setembro de 1991;

(9) um indicador de torque e um indicador de temperatura dos gases para cada
motor e turbina, como aplicavel,

(17) um indicador de torque e um indicador de temperatura dos gases para cada motor e
turbina, como aplicavel;

(10) um indicador de rotag&o do rotor para cada rotor principal;

(18) um indicador de rotag&o do rotor para cada rotor principal;

(20) um extintor de incéndio portatil acessivel aos tripulantes em vdo;

(19) um extintor de incéndio portatil, dentro do prazo de validade, acessivel aos tripulantes
€m voo;

[(21) para hidroavides e aeronaves anfibias, pelo menos uma ancora € um
drogue (&ncora d’agua);]

(20) para hidroavides e aeronaves anfibias, pelo menos uma &ncora e um drogue (ancora
d'agua), além de um colete salva-vida ou dispositivo de flutuagao para cada ocupante com
2 ou mais anos de idade;

[(22) pelo menos um VHF de radio-comunicacéo bilateral apropriado a cada
estacdo de solo a ser utilizada, quando voando em &rea controlada, incluindo
fones e microfones associados; e

(21) pelo menos um radio-comunicagéo bilateral VHF apropriado, com aprovacgéo OTP
(TSO), a cada estagao de solo a ser utilizada, quando voando em area controlada,
incluindo fones e microfones associados;

Incluida a obrigatoriedade de certificagdo
OTP.

(22) um conjunto de primeiros socorros para tratamento de ferimentos que possam ocorrer
em voo ou em pequenos acidentes deve estar disponivel. O conjunto deve ser
apropriadamente embalado e posicionado de modo a ser prontamente visivel e acessivel
pelos ocupantes da aeronave, devendo conter comprimidos de analgésico, um frasco de
antiséptico, gaze, esparadrapo, cotonetes, algodéo e outros itens a critério do operador; e

Requisito movido do antigo paragrafo RBHA
91.513(d), de modo que se torne aplicavel a
todas as aeronaves e ndo somente para
grandes avides. Harmonizado ao Anexo 6 da
ICAO Part Il item 3.6.2.1 e Part Il item
4.1.3.1.

(23) um meio de medir e exibir 0 horario em horas, minutos e segundos.

Requisito movido do antigo paragrafo
91.205(d)(6), em harmonizag&o ao Anexo 6
da Convengao de Aviagao Civil Internacional,
que se aplica também a operagdes VFR.
Removida a exigéncia de um relégio para
cada piloto, em conformidade também com o
referido Anexo 6 da Conveng&o de Aviagdo
Civil Internacional. Adotado o texto da
Emenda 32 do Anexo 6 Parte II, itens
2431be24.7.1b.

(c) Voo VFR noturno. Para voar VFR durante a noite, os seguintes
equipamentos e instrumentos s&o requeridos:

(c) Para voar VFR durante a noite, os seguintes equipamentos e instrumentos s&o
requeridos:
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(3) luzes de navegacéo aprovadas;

(2) luzes de navegacéo aprovadas;

(4) um sistema aprovado de luz anticoliséo vermelha ou branca, em todos os

avioes registrados no Brasil. Sistemas de luzes anticolisdo instalados
inicialmente antes de 11 de agosto de 1971, em uma aeronave para a qual o
certificado de homologacéo de tipo foi emitido ou requerido antes da mesma

data, devem atender pelo menos aos padrdes para luzes anticoliséo
estabelecidos pelos RBHA 23, 25, 27 ou 29, como aplicavel, que estavam em
vigor em 10 de agosto de 1971, exceto que as luzes podem ser de cor branca
aviagao ou vermelha aviagdo. No evento de falha de qualquer luz do sistema de
luzes anticolisdo, a operag&o da aeronave pode ser continuada até o local onde
reparo ou substituicdo possa ser executado;

(3) um sistema aprovado de luz anticolisdo vermelha ou branca, em todos os aviées
registrados no Brasil. Sistemas de luzes anticolisao instalados inicialmente antes de 11 de
agosto de 1971, em uma aeronave para a qual o certificado de tipo foi emitido ou
requerido antes da mesma data, devem atender pelo menos aos padrdes para luzes
anticolisdo estabelecidos pelos RBHA 23, 25, 27 ou 29, conforme aplicavel, que estavam
em vigor em 10 de agosto de 1971, exceto que as luzes podem ser de cor branca aviagéo
ou vermelha aviagao. No evento de falha de qualquer luz do sistema de luzes anticolisao,
a operacéo da aeronave pode ser continuada até o local onde reparo ou substituicdo
possa ser executado;

(5) um farol de pouso;

(4) um farol de pouso;

(6) uma fonte de energia elétrica adequada para alimentar todo equipamento
elétrico e radios instalados;

(5) uma fonte de energia elétrica adequada para alimentar todo equipamento elétrico e
radios instalados;

(7) um conjunto de fusiveis de reserva ou trés fusiveis de reposicéo para cada
tipo requerido, colocados em local acessivel em vbo pelo piloto;

(6) um conjunto de fusiveis de reserva ou trés fusiveis de reposic¢éo para cada tipo
requerido, colocados em local acessivel em voo ao piloto;

(2) um indicador giroscépico de atitude (horizonte artificial);

(7) um indicador giroscdpico de atitude (horizonte artificial);

(8) uma lanterna elétrica portatil; e

(8) uma lanterna elétrica portatil, em boas condigdes de operagéo, para cada membro da
tripulagéo; e

Requisito mantido, redagéo atualizada em
harmonizagé&o ao Anexo 6 a Convengao de
Aviagao Civil Internacional item 2.4.8.f da
Part Il e 4.2.2.k da Part Il Section III.

(9) [Pelo menos um equipamento de radio-navegagao apropriado a cada
estacdo de solo a ser utilizada, quando voando em &rea controlada]

(9) pelo menos um equipamento de radio-navegagao apropriado a cada estacédo de solo a
ser utilizada, quando voando em area controlada.

Requisito mantido.

(d) Véos IFR. Para voar IFR a aeronave deve ser de tipo homologado para tal
operacao e os seguintes instrumentos e equipamentos séo requeridos:

(d) Para voar IFR, a aeronave deve ser certificada para tal operagdo e séo requeridos os
seguintes instrumentos e equipamentos:

(1) instrumentos e equipamentos especificados no paragrafo (b) desta secéo e,
para IFR noturno, instrumentos e equipamentos especificados no paragrafo (c)
desta secéo;

(1) instrumentos e equipamentos especificados no paragrafo (b) desta segéo e, para IFR
noturno, instrumentos e equipamentos especificados no paragrafo (c) desta secéo;

(2) um sistema VHF de radio-comunicagao bilateral e pelo menos um
equipamento de navegagao apropriado a cada estagao de solo a ser utilizada,
incluindo fones (ou alto-falantes) e microfones associados;

(2) um radio-comunicag&o bilateral VHF apropriado, com aprovagéo OTP (TSO) e pelo
menos um equipamento de navegagao, apropriados a cada estagdo de solo a ser
utilizada, incluindo fones (ou auto-falantes) e microfones associados;

Incluida a aprovagao OTP.

(3) um indicador giroscopico de razéo de curva para cada piloto requerido,
exceto para as seguintes aeronaves:

(3) um indicador giroscépico de razao de curva para cada piloto requerido, exceto para as
seguintes aeronaves:

(i) avides com um terceiro sistema de instrumento indicador de atitude utilizavel
em 360° de arfagem e rolamento e instalado de acordo com o0 RBHA 121,
paragrafo 121.305()); e

(i) avides com um terceiro sistema de instrumento indicador de atitude utilizavel em 360°
de arfagem e rolamento, e instalado de acordo com o paragrafo 121.305(j) do RBAC n°
121;e

(ii) aeronaves de asas rotativas com um terceiro sistema de instrumento
indicador de atitude utilizavel em atitudes de + 80° de arfagem e £120° de
rolamento e instalados de acordo com o RBHA 29, paragrafo 29.1303(g);

(ii) aeronaves de asas rotativas com um terceiro sistema de instrumento indicador de
atitude utilizavel em atitudes de + 80° de arfagem e +120° de rolamento e instalado de
acordo com o parégrafo 29.1303(g) do RBAC n° 29;

(4) um indicador de derrapagem para cada piloto requerido;

(4) um indicador de derrapagem para cada piloto requerido;

(5) um altimetro sensivel, ajustavel pela presséo barométrica para cada piloto
requerido;

(5) um altimetro sensivel, ajustavel pela pressao barométrica para cada piloto requerido;
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(7) um relégio mostrando horas, minutos e segundos, com ponteiro central de
segundos comandavel (ou com apresentagao digital), para cada piloto
requerido;

(6) [reservadoy;

Requisito movido para o novo paragrafo
91.205(b)(23).

(8) gerador com capacidade adequada;

(7) gerador com capacidade adequada;

(9) um indicador de atitude de arfagem e inclinag&o (horizonte artificial) para

(8) um indicador de atitude de arfagem e inclinag&o (horizonte artificial) para cada piloto

cada piloto requerido; requerido;
(10) um indicador giroscdpico de direcéo (giro direcional ou equivalente) para (9) um indicador giroscopico de diregéo (giro direcional ou equivalente) para cada piloto
cada piloto requerido; e requerido;

(6) um sistema de aquecimento dos "pitots" dos sistemas anemomeétricos;

(10) um sistema de aquecimento dos pitots dos sistemas anemomeétricos;

(11) um indicador de velocidade vertical para cada piloto requerido.

(11) um indicador de velocidade vertical; e

(12) um indicador de temperatura externa.

Requisito inserido em harmonizag&o ao
Anexo 6 da ICAO, Part Il, item 2.4.7.1.a.8;
Part IIl, Section I, item 4.4.3.i; Part Il
Section Ill, item 4.2.3.i.

(e) Voos no ou acima do nivel de voo FL 240. Se for requerido equipamento de
navegacdo VOR pelo paragrafo (d) (2) desta se¢éo, nenhuma pessoa pode
operar uma aeronave civil registrada no Brasil no ou acima do FL 240, a menos
que a aeronave esteja equipada com um sistema aprovado de medida de
distancia (DME). Se o equipamento DME requerido por este paragrafo falhar
quando voando no ou acima do FL 240, o piloto em comando deve informar
imediatamente ao controle de trafego aéreo, mas pode continuar o voo até o
proximo aerdédromo onde seja possivel reparar ou substituir o equipamento.

(e) Se for requerido equipamento de navegag&o VOR pelo paragrafo (d)(2) desta segao,
somente é permitido operar uma aeronave civil registrada no Brasil em altitude igual ou
acima do FL240 se a aeronave estiver equipada com um equipamento interrogador de

medida de distancia (Distance Measuring Equipment — DME) aprovado ou sistema RNAV

adequado. Se o equipamento DME ou sistema RNAV requerido por este paragrafo falhar
quando voando em altitude igual ou acima do FL240, o piloto em comando deve informar
imediatamente ao ATC, mas pode continuar o voo até o proximo aerédromo onde seja
possivel reparar ou substituir o equipamento.

Incluida a possibilidade de uso de sistema
RNAV adequado em harmonizagéo ao 14
CFR Part 91.

(f) Operagdes Categoria Il. Para operagdes Categoria Il sdo requeridos os
equipamentos e instrumentos especificados em:

Requisito ndo incluido, pois j& contemplado
na se¢éo 91.1711.

(1) paragrafo (d) desta secéo; e

Requisito ndo incluido, pois j& contemplado
na segéo 91.1711.

(2) apéndice A a este regulamento.

Requisito ndo incluido, pois 0 Apéndice A foi
excluido, conforme justificativa do titulo do
referido Apéndice excluido.

[(9) Operagdes Categoria Il . Os instrumentos e equipamentos requeridos para
operagéo categoria lll sdo especificados no paragrafo (d) desta sec¢ao.

Requisito ndo incluido, pois ja contemplado
na segéo 91.1711.

(h) Exclusdes. Os paragrafos (f) e (g) desta segdo ndo se aplicam para
operagdes conduzidas por um detentor de certificado emitido sob os RBHA 121
ou 135]

91.207 - TRANSMISSORES LOCALIZADORES DE EMERGENCIA (ELT)

91.207 Transmissores localizadores de emergéncia (ELT) e Personal Locator Beacon
(PLB)

(a) Exceto como previsto nos paragrafos (e) e (f) desta se¢do, nenhuma pessoa
pode operar um aviéo civil registrado no Brasil, a menos que:

(@) Exceto como previsto nos paragrafos (e) e (f) desta segéo, somente é permitido operar
uma aeronave civil registrada no Brasil se existir:

Requisito mantido. Com a substituicao do
termo “avido” por “aeronave”, os helicdpteros
serdo incluidos na regra.

(1) exista, fixado ao avido, um transmissor localizador de emergéncia (ELT) do
tipo automatico e que esteja em condigdes operaveis para as operagdes
regidas pelos RBHA 121 e 135, exceto que ap6s 21 de junho de 2001 um ELT
que atenda apenas aos requisitos da OTP (TSO) C91 néo pode ser usado em
novas instalagdes; ou

(1) no caso de avido com capacidade maxima acima de 19 passageiros, um ELT do tipo
automatico e outro ELT de qualquer tipo (podendo este Ultimo ser o requerido pelo
paragrafo (a)(3) desta se¢éo, se aplicavel), que estejam em condi¢des operacionais, para
as operagdes regidas pelos RBAC n° 121 e 135. Avides cujo certificado de
aeronavegabilidade tenha sido emitido até 1° de julho de 2008 podem possuir apenas um
ELT do tipo automatico;

Requisito modificado para harmonizar-se aos
itens 6.17.1, 6.17.2 e 6.17.3.do Anexo 6,
Parte | da Convencé&o de Aviag&o Civil
Internacional e ao paragrafo 91.830(a)(1) do
LAR 91. Retirado o prazo ja expirado. A
frase “Um ELT que atenda apenas aos
requisitos da OTP (TSO) C91, néo pode ser
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usado em novas instalagées” foi movida para

(2) para operagdes que ndo aquelas especificadas no paragrafo (a)(1) desta
secao, exista a bordo do avido um transmissor localizador de emergéncia
aprovado, de tipo portatil ou automatico, em condigdes de funcionamento,

exceto que apo6s 21 de junho de 2001 um ELT que atenda apenas aos
requisitos da OTP (TSO) C91 ndo pode ser usado em novas instalagdes.

(2) no caso de operagdes em avido que ndo aquelas especificadas no paragrafo (a)(1)

(a)(3) desta segdo) em condicdes de operacionais;

desta sec8o, um ELT de tipo automatico (ndo podendo este ser o requerido pelo paragrafo

0 paragrafo 91.207(g)(3).
Requisito mantido, porém feito referéncia
somente ao ELT automatico, visto que este
pode ser portatil ou fixo. Retirado o prazo ja
expirado. A frase “Um ELT que atenda
apenas aos requisitos da OTP (TSO) C91,
ndo pode ser usado em novas instalagoes”
foi movida para o paragrafo 91.207(g)(3).
Harmonizado aos itens 6.17.1,6.17.4 e

6.17.5 da Parte | e aos itens 2.4.12.1,
24122 e2.4.12.3 da Parte Il, Anexo 6 da
Convengao de Aviagao Civil Internacional e
ao paragrafo 91.830(a) do LAR 91.

(3) no caso de qualquer avido voando a mais de 185 km (100 milhas maritimas) da costa
mais proxima, um ELT portatil ou de sobrevivéncia, flutuante e a prova d’agua, no bote
inflavel ou nos coletes salva-vidas, para as operagdes regidas pelo RBAC n° 121, 125 ou
135;

Requisito inserido em harmonizag&o ao
antigo paragrafo 91.509(b)(4), mas
estendendo sua aplicabilidade para todos os
avides que voem a mais de 100 milhas
maritimas da costa, a fim de que fique
coerente com o requisito de helicopteros
abaixo, harmonizado com o Anexo 6 da

(4) no caso de helicoptero, um ELT do tipo automatico e, adicionalmente, se voando mais
de 185 km (100 milhas maritimas) da costa mais proxima, mais um ELT portatil ou de
sobrevivéncia, flutuante e a prova d’agua, no bote inflavel ou colete(s) salva-vidas, que
esteja(m) em condi¢Ges operacionais; e

Convencao de Aviagdo Civil Internacional.
Harmonizado aos itens 4.7.1,4.7.2,4.8.1 e
4.8.2 do Anexo 6 Parte lll da Convengéo de
Aviacao Civil Internacional e ao paragrafo
91.830(a) do LAR 91. No entanto, os
referidos itens falam de voos sobre a agua.
0 requisito foi associado aos helicopteros
que sao requeridos possuirem botes e
coletes salva-vidas a partir de 100 milhas da

(b) Cada ELT requerido pelo paragrafo (a) desta segao deve ser colocado no

(5) no caso de planadores, aeronaves leves esportivas, ultraleves, rebocadores de
planadores, aeronaves de acrobacia, aeronaves langadoras de paraquedistas ou
aeronaves voltadas para o aerodesporto em geral, um ELT de qualquer tipo ou um
Personal Locator Beacon (PLB).

costa (ver secdo 91.231).

Incluidas as aeronaves leves esportivas € 0s
ultraleves, os planadores, rebocadores de
planadores, aeronaves langadoras de
paraquedistas, aeronaves de acrobacia e as
aeronaves voltadas para o aerodesporto em
geral. Permitido que transportem, ao invés
do ELT, um PLB, bem mais simples e menos

avido de modo a minimizar a probabilidade de danos ao transmissor na

eventualidade de acidente. Os ELT automaticos, fixos ou ejetaveis, devem ser
fixados ao avido tio para trds quanto praticavel.

(c) As baterias usadas nos ELT requeridos pelo paragrafo (a) desta segéo

(b) Cada ELT requerido pelo paragrafo (a) desta segao deve ser colocado na aeronave de
modo a minimizar a probabilidade de danos ao ELT na eventualidade de acidente. Os ELT
automaticos fixos ou automaticos ejetaveis devem ser fixados a aeronave tao para tras

quanto praticavel.

custoso que o ELT.

A substituicdo de “avido” por “aeronave”
inclui os helicopteros na regra.

devem ser substituidas (ou recarregadas, se forem baterias recarregaveis)
sempre que:

(c) As baterias usadas nos ELT requeridos pelo paragrafo (a) desta se¢do devem ser

substituidas (ou recarregadas, se forem baterias recarregaveis) sempre que:
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(1) o transmissor tiver sido usado por tempo acumulado superior a uma hora ;
ou

(1) o ELT tiver sido usado por tempo acumulado superior a uma hora; ou

(2) quando atingidos 50% de sua vida Uil (ou vida Util da carga, se baterias
recarregaveis), como definido nas especificagdes aprovadas do fabricante.

A nova data de substituigio (ou recarga) da bateria deve ser claramente
marcada no exterior do transmissor e registrada no livro de manutengao de
bordo para ELT fixos ao avido. O paragrafo (c)(2) desta se¢éo ndo se aplica

para baterias (tais como baterias ativadas por agua) que ndo sejam
significativamente afetadas durante periodos de estocagem.

(2) quando atingidos 50% de sua vida Util (ou vida Util da carga, se baterias recarregaveis),
como definido nas especificagdes aprovadas do fabricante. A nova data de substituicio
(ou recarga) da bateria deve ser claramente expressa no exterior do ELT e registrada no

livro de manutengao de bordo para ELT fixos ao avido. Este paragrafo néo se aplica a
baterias que ndo sejam significativamente afetadas durante periodos de estocagem (tais
como baterias ativadas por gua).

(d) Cada ELT requerido pelo paragrafo (a) desta seg&o deve ser inspecionado a
cada 12 meses calendaricos quanto a:

(d) Cada ELT requerido pelo paragrafo (a) desta se¢éo deve ser inspecionado a cada 12
meses quanto a:

(1) condigdes de instalagao;

(1) condigdes de instalagao;

(2) corrosao da bateria;

(2) corroséo da bateria;

(3) operagéo dos comandos e do sensor de impactos; e

(3) operagéo dos comandos e do sensor de impactos; e

(4) presenca de suficiente energia radiante na antena.

(4) presenga de suficiente energia radiante na antena.

(e) Nao obstante o paragrafo (a) desta segéo, uma pessoa pode:

(e) Ressalvado o paragrafo (a) desta secéo, uma pessoa pode:

(1) trasladar um avido recentemente adquirido do local onde 0 mesmo foi
comprado, para o local onde 0 ELT sera instalado;

(1) trasladar uma aeronave recentemente adquirida do local onde este foi comprado, para
o local onde o ELT sera instalado; e

A substituicao de “avido” por “aeronave”
inclui os helicopteros na regra.

(2) trasladar um avido de um local onde o ELT n&o possa ser reparado ou
substituido, para um local onde esse servico possa ser feito.

(2) trasladar uma aeronave de um local onde o ELT n&o possa ser reparado ou
substituido, para um local onde esse servigo possa ser feito.

A substituicdo de “avido” por “aeronave”
inclui os helicopteros na regra.

(f) O paragrafo (a) desta segdo néo se aplica a:

(8) um avido durante um periodo no qual o ELT tenha sido temporariamente
removido para inspegao, reparo, modificagdo ou substituigdo, sujeito as
seguintes condicdes:

(f) O paragrafo (a) desta se¢do néo se aplica a aeronaves enquanto encontrem-se em
situagdo na qual o ELT tenha sido temporariamente removido para inspegao, reparo,
alteragao ou substituicdo, sujeito as seguintes condigdes:

A substituicao de “avi&o” por “aeronave’
inclui os helicopteros na regra.

(i) nenhuma pessoa pode operar o avido a menos que os registros de
manutengao contenham a data de remogao, o fabricante, 0 modelo, 0 nimero
de série e as razdes pelas quais o ELT foi removido e que haja uma placa
informando: “ELT NAO INSTALADO".

(1) somente é permitido operar a aeronave se o0s registros de manutengao contiverem a
data de remogao, o fabricante, 0 modelo, 0 nimero de série e as razdes pelas quais 0 ELT
foi removido e que haja, a vista do piloto em comando, uma placa informando que o ELT
ndo esta instalado; e

A substituicdo de “avido” por “aeronave”
inclui os helicopteros na regra.

(i) nenhuma pessoa pode operar o avido se o0 ELT permanecer removido por
mais de 90 dias consecutivos.

(2) é vedado operar a aeronave se 0 ELT permanecer removido por mais de 90 dias
consecutivos. Nas aeronaves em que é requerido possuir mais de um ELT, somente um
deles pode estar removido por vez da aeronave segundo as disposi¢des deste paragrafo.

A substituicdo de “avido” por “aeronave”
inclui os helicopteros na regra. Acrescentada
disposi¢éo que obriga o operador que seja
requerido possuir dois ELT a remover
apenas um de cada vez para manutencao.

(1) avides enquanto engajados em operagdes de treinamento de vdo local
conduzidas inteiramente dentro de uma &rea com raio igual a 50 mima (93 km)
e centro no aerédromo de origem do véo;

Isencéo excluida.

(2) avides enquanto engajados em vdos relacionados com projetos e ensaios;

Isencéo excluida.

)
(3) avides novos enquanto engajados em vdos relacionados com produgao,
recebimento, preparagio e entrega;

Isencéo excluida.

(4) avides enquanto engajados em servigos aéreos de aplicagdo de agentes
quimicos e outras substancias usadas em operacdes agricolas;

Isencéo excluida.

(5) avides aprovados pelas autoridades aeronauticas para operagdes de
pesquisas e desenvolvimento;

Isencéo excluida.
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(6) avides enquanto utilizados para demonstrar conformidade com requisitos,
para treinamento de tripulantes e para exibigdes, competicdes ou pesquisas de
mercado;

Isengéo excluida.

(7) avides com capacidade para transportar a bordo somente uma pessoa,
avides categoria primaria e ultraleves em geral;

Isengéo excluida.

(9) Os ELT requeridos por esta se¢éo ndo substituem os ELT portateis
requeridos por este regulamento e pelos RBHA 121 e 135 nos vdos sobre
grandes extensdes de agua (ver paragrafos 91.509(b)(4), 135.167(c) e
121.339(a)(4).

Excluido, pois foi suplantado pelo paragrafos
(a)(3) e (a)(4) desta segao.

(h) Cada ELT colocado a bordo de uma aeronave registrada no Brasil deve
atender ao previsto na se¢do 91.225 deste regulamento.

(9) Cada ELT colocado a bordo de uma aeronave registrada no Brasil deve atender ao
previsto na secdo 91.229 deste Regulamento, e adicionalmente:

(i) A partir de 01 de janeiro de 2007 qualquer novo ELT a ser instalado em
avido registrado no Brasil deve possuir as freqiiéncias de 121.5 e 406 MHz. Até
31 de dezembro de 2008 os ELT requeridos por esta se¢éo e pelas se¢des
91.509, 135.167 e 121.339 e instalados antes de 01 de janeiro de 2007 podem
funcionar nas freqliéncias de 121.5 MHz e 406 MHz ou apenas de 121.5MHz. A
partir de 01 de janeiro de 2009 todos os ELT utilizados em avides registrados
no Brasil devem poder transmitir simultaneamente nas freqliéncias 121.5 e 406
MHz.

(1) todos os ELT utilizados em avides registrados no Brasil devem poder transmitir
simultaneamente nas frequéncias 121.5 e 406 MHz;

(2) cada ELT instalado em aeronave brasileira e/ou os PLB citados no paragrafo (a)(5)
desta segdo devem ser registrados junto ao BRMCC - Centro Brasileiro de Controle de
Missdo COSPAS — SARSAT; e

Requisito inserido em atendimento &
sugestdo do DECEA.

(3) um ELT que atenda apenas aos requisitos da OTP (TSO) C91, ndo pode ser usado em
novas instalagdes.

Requisito inserido em raz&o do
desdobramento do paragrafo 91.207(a)(1) e
(a)(2) do RBHA 91.

Nenhuma pessoa, a ndo ser um tripulante requerido, pode ser transportado a
bordo de um avido sendo trasladado de acordo com este paragrafo (e).

(h) Somente é permitido transportar em uma aeronave sendo trasladada de acordo com o
paragrafo (e) desta secdo os tripulantes com fungio a bordo.

A substituicdo de “avido” por “aeronave”
inclui os helicopteros na regra.

91.209 - LUZES DA AERONAVE

91.209 Luzes da aeronave

Nenhuma pessoa pode:

(a) Durante o periodo compreendido entre o pdr e o nascer do sol

(a) Entre o pdr do sol e o nascer do sol é vedado:

(1) operar uma aeronave, a menos que as luzes de navegagdo da mesma
estejam acesas;

(1) operar uma aeronave, salvo se as luzes de navegagao estiverem acesas;

(2) estacionar ou rolar uma aeronave dentro, ou perigosamente perto, da area
de operagdes de vo de um aerédromo, a menos que essa aeronave:

(2) estacionar ou rolar uma aeronave dentro, ou perigosamente perto, da area de
operagdes de voo de um aerdédromo, salvo se essa aeronave:

(i) esteja claramente iluminada;

(i) esteja claramente iluminada;

(ii) esteja com as luzes de navegagao acesas; ou

(ii) esteja com as luzes de navegagao acesas; ou

(iii) esteja em uma area demarcada por luzes de obstrucéo.

(iii) esteja em uma area demarcada por luzes de obstrucéo; e

(3) ancorar uma aeronave, a menos que essa aeronave:

(3) ancorar uma aeronave, salvo se essa aeronave:

(i) esteja com as luzes de ancoragem acesas; ou

(i) esteja com as luzes de ancoragem acesas; ou

(ii) esteja em uma area onde luzes de ancoragem n&o sejam requeridas.

(ii) esteja em uma area onde luzes de ancoragem néo sejam requeridas.

(b) Operar uma aeronave para a qual o paragrafo 91.205(c)(3) requerer seja
equipada com um sistema de luzes anti-colisdo aprovadas, cor vermelha
aviagédo ou branca aviagio, sem que tais luzes estejam acesas. Entretanto, as

(b) Uma pessoa somente pode operar uma aeronave para a qual o paragrafo 91.205(c)(3)
deste Regulamento requeira que ela seja equipada com um sistema de luzes anticolisdo
aprovado, cor vermelha aviagdo ou branca aviag&o, caso tais luzes estejam acesas. As
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luzes devem ser apagadas.

luzes anticolis@o néo precisam ser acesas caso o piloto em comando considere
que, em fungao das condigdes de operagéo ou no interesse da seguranga, tais

luzes anticoliséo néo precisam ser acesas caso o piloto em comando considere que, em
fungéo das condigdes de operagao, seria do interesse da seguranga que tais luzes devam
ser apagadas.
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91.211 - OXIGENIO SUPLEMENTAR

91.211 Oxigénio suplementar

(a) Geral. Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil registrada no
Brasil:

(a) Uma aeronave civil registrada no Brasil somente pode ser operada:

(1) em altitudes presséo de cabine acima de 12.500 pés (MSL) até 14.000 pés
(MSL) inclusive, a menos que a tripulagéo de vbo minima requerida seja
provida e use oxigénio suplementar durante as partes do vdo a essas altitudes
que tenham mais de 30 minutos de duragéo.

(1) em altitudes-presséo de cabine acima de 12.500 pés MSL (Mean Sea Level) até
14.000 pés MSL, inclusive, se a tripulagdo de voo minima requerida for provida de e use
oxigénio suplementar durante as partes do voo a essas altitudes que tenham mais de 30

minutos de duracéo; e

(2) em altitudes presséo de cabine acima de 14.000 pés (MSL), a menos que a
tripulagéo de vdo minima requerida seja provida e use oxigénio suplementar
durante todo o tempo de vdo nessas altitudes.

(2) em altitudes-pressao de cabine acima de 14.000 pés MSL se cada ocupante da
aeronave for provido de e use oxigénio suplementar durante todo o tempo de voo nessas
altitudes.

(3) em altitudes presséo de cabine acima de 15.000 pés (MSL), a menos que
cada ocupante da aeronave seja provido com oxigénio suplementar.

Requisito unificado ao paragrafo (2).

(b) Aeronaves com cabine pressurizada:

(b) Aeronaves com cabine pressurizada:

(1) nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil, com cabine pressurizada,
registrada no Brasil:

(1) somente é permitido operar aeronaves civis com cabine pressurizada, registradas no
Brasil:

(i) em niveis de vdo acima do FL 250, a menos que pelo menos 10 minutos de
suprimento de oxigénio suplementar, em adi¢&o a qualquer oxigénio requerido
para satisfazer ao paragrafo (a) desta secéo, seja disponivel para uso de cada
ocupante da aeronave na eventualidade de ser necessaria uma descida por
perda da pressurizagdo da cabine; e

(i) acima do FL250 se pelo menos 10 minutos de suprimento de oxigénio suplementar, em
adicdo a qualquer oxigénio requerido para satisfazer ao paragrafo (a) desta segéo, estiver
disponivel para uso de cada ocupante da aeronave na eventualidade de ser necessaria
uma descida por perda de pressurizagéo da cabine;

(i) em niveis de voo acima do FL 350, a menos que um dos pilotos nos
controles da aeronave esteja usando uma mascara de oxigénio colocada e
ajustada em sua face e que fornega oxigénio continuamente, ou passe a
fornecer automaticamente caso a altitude pressdo de cabine exceda 14.000 pés
(MSL). Entretanto, o piloto ndo precisa colocar e usar a mascara enquanto
voando abaixo do FL 410, desde que existam dois pilotos nos controles da
aeronave e cada um deles disponha de uma méscara de colocag&o répida, que
possa ser colocada em 5 segundos usando apenas uma das méos, e que se
ajuste e passe a fornecer oxigénio automaticamente t&o logo seja colocada
sobre a face.

(ii) acima do FL350 se um dos pilotos nos controles da aeronave estiver utilizando uma
mascara de oxigénio colocada e ajustada em sua face e que fornega oxigénio
continuamente, ou passe a fornecer automaticamente caso a altitude de presséo de
cabine exceda 14.000 pés MSL. No entanto, o piloto ndo precisa colocar e usar a mascara
enquanto voando abaixo do FL410, desde que existam dois pilotos nos controles da
aeronave e cada um deles disponha de uma méscara de colocag&o répida, que possa ser
colocada em 5 segundos usando apenas uma das maos, e que se ajuste e passe a
fornecer oxigénio automaticamente tao logo seja colocada sobre a face; e

(iii) acima do FL100 se quantidade suficiente de suprimento de oxigénio suplementar
estiver disponivel para uso de cada ocupante da aeronave durante todo o periodo que a
altitude de pressé&o de cabine exceda 10.000 pés MSL, na eventualidade de ser
necessaria uma descida por perda de pressurizagdo da cabine; e

Requisito inserido para harmonizag&o com o
Attachment 2.A - Carriage and use of oxygen
da Parte II, item 1.2, do Anexo 6 da
Convengao de Aviagao Civil Internacional.
Referir-se a discussao dos itens 7.3.31 e
7.3.35 da NT 30/2013/GPNO/SSO.

(2) ndo obstante o previsto no paragrafo (b)(1)(ii) desta segao, se por alguma
razdo e a qualquer tempo for necessario que um piloto deixe seu posto nos
controles da aeronave quando operando em niveis de voo acima do FL 350, o
piloto remanescente nos controles deve colocar e usar sua mascara até o

retorno do outro piloto a seu posto.

(2) ressalvado o previsto no paragrafo (b)(1)(ii) desta se¢&o, se por alguma razéo e a
qualquer tempo for necessario que um piloto deixe seu posto nos controles da aeronave
quando operando acima do FL350, o piloto remanescente nos controles deve colocar e

usar sua mascara até o retorno do outro piloto a seu posto.

91.213 - EQUIPAMENTOS E INSTRUMENTOS INOPERANTES

91.213 Equipamentos e instrumentos inoperantes
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(a) Exceto como previsto no paragrafo (d) desta se¢do, nenhuma pessoa pode
decolar com uma aeronave civil com equipamentos ou instrumentos
inoperantes instalados, a menos que as seguintes condi¢des sejam atendidas:

(a) Exceto como previsto no paragrafo (d) desta segao, somente é permitido decolar com
uma aeronave civil com equipamentos ou instrumentos instalados inoperantes se as
seguintes condigdes forem atendidas:

(1) exista uma lista de equipamentos minimos (MEL) desenvolvida pelo
operador da aeronave.

(1) exista a bordo da aeronave uma Lista de Equipamentos Minimos (MEL) desenvolvida
pelo operador da aeronave;

(2) a aeronave tenha a bordo uma autorizagéo emitida pelo DAC autorizando a
operacao da aeronave segundo a MEL. Essa autorizagdo pode ser obtida por
um requerimento do detentor do certificado de aeronavegabilidade da aeronave
ao DAC. Para efeitos legais, uma MEL desenvolvida pelo operador e a
autorizagao de operagéo de acordo com ela constituem um certificado de
homologagdo suplementar de tipo da aeronave.

(2) a MEL tenha sido aprovada pela ANAC. Essa aprovagéo pode ser requerida pelo
detentor do Certificado de Aeronavegabilidade da aeronave a ANAC. Para efeitos legais,
uma MEL desenvolvida pelo operador e aprovada pela ANAC constitui um certificado
suplementar de tipo da aeronave;

(3) a Lista de Equipamentos Minimos deve: (3) a MEL deve:
(i) ser preparada de acordo com as limitagdes especificadas no paragrafo (b) | (i) ser preparada de acordo com as limitagBes especificadas no paragrafo (b) desta segao;
desta sec¢do; e e

(if) prover procedimentos e métodos para a operagéo da aeronave com
equipamentos e instrumentos inoperantes.

(ii) prover procedimentos e métodos para a operagéo da aeronave com equipamentos e
instrumentos inoperantes;

(4) os registros do livro de manutengao de bordo devem conter informagdes ao
piloto sobre equipamentos e instrumentos inoperantes.

(4) os registros do livro de manutenc&o de bordo contenham informagdes ao piloto sobre
equipamentos e instrumentos inoperantes; e

(5) a aeronave seja operada segundo todas as aplicaveis condigdes e
limitagbes contidas na MEL e na autorizagdo para seu uso.

(5) a aeronave seja operada segundo todas as condigdes aplicaveis e limitagdes contidas
na MEL.

(b) Os seguintes equipamentos e instrumentos ndo podem ser incluidos na lista
de equipamentos minimos:

(b) Os seguintes equipamentos e instrumentos ndo podem ser incluidos na MEL:

(1) instrumentos e equipamentos que sejam especificamente requeridos pelos
requisitos de homologagao segundo os quais a aeronave foi homologada ou
que sejam essenciais para operagdo segura sob todas as condigdes de
operagéo.

(1) instrumentos e equipamentos que sejam especificamente requeridos pelos requisitos
de certificagdo segundo os quais a aeronave foi certificada ou que sejam essenciais para
operagéo segura sob todas as condigdes de operagéo;

(2) instrumentos e equipamentos que uma diretriz de aeronavegabilidade,
boletim de servigo mandatério ou documento equivalente requeira estar em
condicdes operativas, a menos que o citado documento tenha provisdes
diferentes.

(2) instrumentos e equipamentos que uma diretriz de aeronavegabilidade, diretriz de
seguranga (referente as aeronaves categoria leve esportiva tratadas na se¢do 21.190 do
RBAC n° 21) ou documento equivalente requeira estar em condigdes operativas, salvo se

o citado documento tiver provisdes diferentes; e

(3) para operagdes especificas, os instrumentos e equipamentos requeridos por
este regulamento para tais operacdes.

(3) para operagdes especificas, os instrumentos e equipamentos requeridos por este
Regulamento para tais operacdes.

(c) Uma pessoa autorizada a usar uma MEL aprovada pelo DAC, emitida
segundo os RBHA 121 e 135 para uma especifica aeronave, pode usar essa
MEL em operagdes conduzidas segundo este regulamento, sem necessidade

de aprovagao adicional.

(c) Uma pessoa autorizada a utilizar uma MEL emitida segundo a subparte K deste
Regulamento ou segundo o RBAC n°® 121, 125 ou 135, para uma aeronave especifica,
pode usar essa MEL em operagdes conduzidas segundo este Regulamento sem
necessidade de aprovagao adicional.

(d) Exceto para operagdes conduzidas segundo os paragrafos (a) ou (c) desta
se¢do, uma pessoa pode decolar com uma aeronave, em operagoes
conduzidas segundo este regulamento, com equipamentos ou instrumentos
inoperantes e sem uma MEL aprovada pelo DAC, se:

(d) Exceto para operagdes conduzidas segundo os paragrafos (a) ou (c) desta se¢do, uma
pessoa pode decolar com uma aeronave, em operagdes conduzidas segundo este
Regulamento, com equipamentos ou instrumentos inoperantes e sem uma MEL aprovada
pela ANAC, se:

(1) a operagéo for conduzida em:

(1) a operagéo for conduzida em:

(i) uma aeronave de asas rotativas, um avido com motores convencionais, uma
aeronave categoria primaria, um planador ou uma aeronave mais leve que o ar
para os quais n&o tenha sido desenvolvida uma MMEL; ou

(i) aeronaves de asas rotativas, avides com motores convencionais, planadores,
aeronaves mais leves que o ar, paraquedas motorizados ou aeronaves de controle
pendular, para os quais ndo tenha sido desenvolvida uma Lista Mestra de Equipamentos
Minimos (MMEL); ou
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(i) pequenas aeronaves de asas rotativas, pequenos avides com motores
convencionais, aeronaves categoria priméria, planadores ou aeronaves mais

(i) pequenas aeronaves de asas rotativas, pequenos avides com motores convencionais,
aeronaves categoria priméria, planadores ou aeronaves mais leves que o ar para 0s quais

tenha sido desenvolvida uma MMEL;

leves que o ar para os quais tenha sido desenvolvida uma MMEL; e
(2) os instrumentos ou equipamentos inoperantes néo sejam:

(2) os instrumentos ou equipamentos inoperantes néo forem:

(i) parte dos instrumentos ou equipamentos requeridos para voo VFR diurno
pelos requisitos de aeronavegabilidade segundo os quais a aeronave foi

(i) parte dos instrumentos ou equipamentos requeridos para voo VFR diurno pelos
requisitos de aeronavegabilidade segundo os quais a aeronave foi certificada;

homologadsa;

(ii) indicados como requeridos na lista de equipamentos da aeronave ou na lista
de equipamentos requeridos pela espécie de operagéo sendo realizada;

(ii) indicados como requeridos na lista de equipamentos da aeronave ou na Lista de
Equipamentos para cada Tipo de Operagao (Kinds of Operation Equipment List) presente
no manual de voo aprovado da aeronave ou AOM para a operagdo sendo realizada;

(iii) requeridos pela se¢do 91.205 ou por qualquer regra operacional dos RBHA
para a espécie de operagdo sendo conduzida; ou

(iii) requeridos pela segdo 91.205 ou por qualquer requisito operacional dos RBAC para a
espécie de operagéo conduzida; ou

(iv) requeridos como operativos por uma diretriz de aeronavegabilidade; e

(iv) requeridos como operativos por uma diretriz de aeronavegabilidade;

(3) os instrumentos e equipamentos inoperantes sejam:

(3) os instrumentos e equipamentos inoperantes forem:

(i) removidos da aeronave e colocado um letreiro na cabine dos pilotos, assim
como registrada a ocorréncia no livro de manuteng&o da aeronave conforme o

(i) removidos da aeronave e for colocado um placar na cabine dos pilotos, assim como
registrada a ocorréncia no livro de manutengao da aeronave conforme o paragrafo 43.9 do
RBAC n°43; ou

paragrafo 43.9 do RBHA 43; ou
(ii) desativados e rotulados como "inoperante". Se a desativagao do instrumento
ou equipamento envolver manutencao, ela deve ser realizada e registrada no
livro de manutencdo da aeronave; em acordo com a parte 43 deste capitulo; e

(ii) desativados e rotulados como "inoperante”. Se a desativacéo do instrumento ou
equipamento envolver manutengao, ela deve ser realizada e registrada no livro de
manutencdo da aeronave de acordo com 0 RBAC n°43; e

(4) um piloto adequadamente qualificado segundo o RBHA 61 ou uma pessoa
devidamente qualificada e autorizada a fazer manutengao de aeronave
determinar que o instrumento ou equipamento inoperante nao constitui risco
para a aeronave.

(4) um piloto adequadamente habilitado segundo 0 RBAC n° 61 ou uma pessoa
devidamente qualificada e autorizada a fazer manuteng&o de aeronave determinar que o
instrumento ou equipamento inoperante ndo constitui risco para a aeronave.

Uma aeronave com instrumentos ou equipamentos inoperantes de acordo com
o paragrafo (d) desta segao ¢ considerada pelo DAC como estando
apropriadamente modificada.

(d)-I Uma aeronave com instrumentos ou equipamentos inoperantes de acordo com o
paragrafo (d) desta segdo é considerada pela ANAC como estando apropriadamente
modificada.

(e) Nao obstante qualquer provisdo desta segdo, uma aeronave com
instrumentos ou equipamentos inoperantes pode ser operada de acordo com
uma permissao especial de voo emitida de acordo com as segdes 21.197 e
21.199 do RBHA 21.

(e) Ressalvada qualquer provisdo desta se¢do, uma aeronave com instrumentos ou
equipamentos inoperantes pode ser operada de acordo com uma autorizagao especial de
voo emitida de acordo com as segdes 21.197 e 21.199 do RBAC n° 21.

91.215 - TRANSPONDER E TRANSMISSOR AUTOIyIATICO DE ALTITUDE.
EQUIPAMENTOS E UTILIZACAO

91.215 Transponder e transmissor automatico de altitude

secdo mantida.

(@) Todo espago aéreo — equipamento de aeronaves civis brasileiras. Para
operagdes ndo conduzidas segundo os RBHA 121 ou 135 deste capitulo, o
equipamento transponder ATC instalado deve atender aos requisitos de
desempenho e ambientais de qualquer classe de OTP (TSO) C74b (Mode A)
ou OTP (TSO) C74c (Mode A com informag&o de altimetria) como apropriado,

ou a classe adequada da TSO-C112 (Mode S).

(a) Todo espago aéreo — equipamento de aeronaves civis brasileiras. Para operagdes ndo
conduzidas segundo os RBAC n° 121 ou 135, o equipamento transponder ATC instalado
deve atender aos requisitos de desempenho e ambientais de qualquer classe de OTP
(TSO) C74c (Mode A com informacéo de altimetria) como apropriado, ou a classe
adequada da OTP (TSO) C112 (Mode S).

(b) Todo o espago aéreo. A menos que de outra maneira autorizado ou
orientado pelo 6rgdo ATC, nenhuma pessoa pode operar uma aeronave nos
espagos aéreos brasileiros especificados nos paragrafos (b)(1) até (b)(4) desta
Secao, a menos que a aeronave seja equipada com um transponder radar
codificado em operagao, tendo o Mode 3/A com capacidade de 4096 cddigos e
respondendo as interrogagdes ao Mode 3/A com o codigo especificado pelo

(b) Qualquer aeronave operando no espago aéreo brasileiro deve ser equipada com um
transponder, com aprovagdo OTP (TSO) mantido conforme a segéo 91.413 deste
Regulamento, e deve manté-lo constantemente em operagdo de acordo com as regras do

DECEA, com excegéo do exposto nos paragrafos (d) e (e) desta segao.

ATC, ou com capacidade para Mode S respondendo as interrogacdes ao Mode
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3/A com o codigo especificado pelo ATC e as interrogagdes intermodes e ao
Mode S em conformidade com as aplicaveis provisdes especificadas na OTP
(TSO) C-112, e a aeronave seja equipada com equipamento de informacéo
automatica de altitude pressdo com capacidade de Mode C que
automaticamente responda as interrogacées ao Mode C pela transmissao de
informagdes de altitude presséo em incrementos de 100 pés. Este requisito
aplica-se a:

(1) [aeronaves operando nos espagos aéreos Classe A, Classe B, Classe C,
Classe De Classe E; e

Requisito ndo incluido. Matéria de
competéncia do DECEA.

(2) aeronaves operando em espago aéreo Classe G acima do FL 100,
excluindo a porcdo desse espaco aéreo abaixo de 2500 pés (inclusive) acima
da superficie.

Requisito néo incluido. Matéria de
competéncia do DECEA.

(3) cancelado.

(4) cancelado.

(c) Operagao com transponder ligado. Enquanto nos espagos aéreos
especificados no paragrafo (b) desta se¢o ou em todo espago aéreo
controlado, cada pessoa operando uma aeronave equipada com um
transponder ATC em operagdo mantido em acordo com a se¢do 91.413 deste
regulamento deve operar o transponder, incluindo o Mode C se instalado, e
deve responder no codigo apropriado ou como orientado pelo ATC.

(c) [Reservado].

Requisito ndo incluido. Matéria de
competéncia do DECEA.

(d) [Autorizagao de desvios desta segao.

(d) Aeronaves com falha de transponder ou sem transponder devem obedecer as regras
do DECEA pertinentes ao tema para poderem operar.

Matéria de competéncia do DECEA.

(1) aeronaves com falha do transponder: a autorizagdo para desvios desta
secao deve ser solicitada ao 6rgéo ATC com jurisdigao sobre 0 espago aéreo
envolvido, nos termos da Circular de Trafego Aéreo CIRTRAF 100-23, de 10 de
Julho de 2003, emitida pelo DECEA, e

Requisito ndo incluido. Matéria de
competéncia do DECEA.

(2) aeronave sem transponder: uma aeronave que ndo seja de tipo
originalmente homologado com um sistema elétrico acionado pelo motor (ou
que ndo tenha sido subseqlientemente homologada com tal sistema instalado),
bal6es ou planadores podem conduzir operagdes sem um equipamento
transponder instalado desde que dentro das normas da Circular de Trafego
Aéreo CIRTRAF 100-23, de 10 de Julho de 2003, emitida pelo DECEA.

Requisito ndo incluido. Matéria de
competéncia do DECEA.

(3) cancelado.]

(e) Nao obstante do paragrafo (b) desta segéo, qualquer aeronave que nao seja
de tipo originalmente homologado com um sistema elétrico acionado pelo motor
(ou que ndo tenha sido subsequentemente homologada com tal sistema
instalado), baldes ou planadores podem conduzir operagdes sem um
equipamento transponder instalado desde que dentro de espagos aéreos
estabelecidos pelo DECEA em coordenagéo com o DAC efou de acordo com
normas especificas elaboradas pelo DECEA.

(e) Aeronaves que ndo sejam de tipo originalmente certificadas com um sistema elétrico
acionado por motor (ou que ndo tenha sido subsequentemente certificada com tal sistema
instalado), balées ou planadores podem conduzir operagdes sem um equipamento
transponder instalado desde que dentro de espagos aéreos estabelecidos pelo DECEA
em coordenagdo com a ANAC e/ou de acordo com regras especificas do DECEA.

91.217 - CORRESPONDENCIA DE INFORMAGOES ENTRE O
TRANSMISSOR AUTOMATICO DE ALTITUDE E O SISTEMA DE
REFERENCIA DE ALTITUDE DO PILOTO (ALTIMETRO)

91.217 Correspondéncia de informagdes entre o transmissor automatico de altitude e o
sistema de referéncia de altitude do piloto (altimetro)

Nenhuma pessoa pode operar um transmissor automatico de altitude associado

com um transponder:

(a) Somente é permitido operar um transmissor automatico de altitude associado com um
transponder:
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(a) quando o érgéo de controle de trafego aéreo tiver requerido a desativagéo
do sistema;

(1) se o 6rgao de ATC néo tiver requerido a desativagao do sistema;

(b) a menos que, como instalado, o equipamento tenha sido testado e calibrado
para transmitir altitudes dentro da variagéo de 125 pés (com uma probabilidade
de acerto de 95%) em relagéo as altitudes lidas no altimetro normalmente
usado para manter o nivel de vbo, ajustado para 1013,2 hectopascais, desde o
nivel do mar até a maxima altitude de operacdo aprovada para a aeronave; ou

(2) se, como instalado, o equipamento tiver sido testado e calibrado para transmitir
altitudes dentro da variagdo de 125 pés (com uma probabilidade de acerto de 95%) em
relagéo as altitudes lidas no altimetro normalmente utilizado para manter o nivel de voo,

ajustado para 1013,2 hPa, desde o nivel do mar até a maxima altitude de operagao

aprovada para a aeronave; ou

(c) sem que os altimetros e conversores anal6gico-digitais do equipamento
atendam aos padrdes das OTP(TSQO) C10b e OTP(TSO) C88, respectivamente.

(3) se os altimetros e conversores analégico-digitais do equipamento atenderem aos
padrdes das OTP (TSO) C10b e OTP (TSO) C88, respectivamente.

91.219 - DISPOSITIVO OU SISTEMA DE ALERTA DE ALTITUDE. AVIOES
CIVIS A REACAO

91.219 Dispositivo ou sistema de alerta de altitude. Avides civis a reagdo

(a) Exceto como previsto no paragrafo (d) desta se¢éo, nenhuma pessoa pode
operar um avido civil a reagéo registrado no Brasil, a menos que esse avido
seja equipado com um dispositivo ou sistema de alarme de altitude aprovado e
a menos que esse dispositivo ou sistema esteja operativo e cumpra 0s
requisitos do paragrafo (b) desta secao.

(a) Exceto como previsto no paragrafo (d) desta segdo, somente € permitido operar um
avido civil a reagao registrado no Brasil se esse avido for equipado com um dispositivo ou
sistema de alarme de altitude aprovado e esse dispositivo ou sistema estiver operativo e
cumprir os requisitos do paragrafo (b) desta segéo.

(b) Cada dispositivo ou sistema de alerta de altitude requerido pelo paragrafo
(a) desta secdo deve ser capaz de :

(b) Cada dispositivo ou sistema de alerta de altitude requerido pelo paragrafo (a) desta
secéo deve ser capaz de:

(1) alertar o piloto:

(1) alertar o piloto:

(i) ao aproximar-se de uma altitude pré-selecionada, na subida ou na descida,
por uma seqiiéncia de sinais sonoros e visuais, em tempo suficiente para
estabelecer vdo nivelado na altitude pré-selecionada; ou

(i) ao aproximar-se de uma altitude pré-selecionada, na subida ou na descida, por uma
sequéncia de sinais sonoros e visuais, em tempo suficiente para estabelecer voo nivelado
na altitude pré-selecionada; ou

(i) a0 aproximar-se de uma altitude pré-selecionada, na subida ou na descida,
por uma seqliéncia de sinais visuais, com tempo suficiente para estabelecer
v0o nivelado na altitude pré-selecionada e, ao desviarse para cima ou para

baixo da altitude pré-selecionada, por sinais sonoros;

(ii) a0 aproximar-se de uma altitude pré-selecionada, na subida ou na descida, por uma
sequéncia de sinais visuais, com tempo suficiente para estabelecer voo nivelado na
altitude pré-selecionada e, ao desviar-se para cima ou para baixo da altitude pré-
selecionada, por sinais sonoros;

(2) prover os sinais requeridos desde o nivel do mar até a maior altitude de
operagéo aprovada para o avido em que esta instalado;

(2) prover os sinais requeridos desde o nivel do mar até a maior altitude de operagéo
aprovada para 0 aviéo em que esta instalado;

(3) permitir pré-selegéo de altitudes em incrementos que sejam compativeis
com as altitudes em que o avido é operado;

(3) permitir pré-selecéo de altitudes em incrementos que sejam compativeis com as
altitudes em que o avido seja operado;

(4) ser testado, sem equipamento especial, para determinagdo do
funcionamento apropriado dos sinais de alerta; e

(4) ser testado, sem equipamento especial, para determinagdo do funcionamento
apropriado dos sinais de alerta; e

(5) aceitar ajustes de pressdo barométrica, se o sistema ou dispositivo operar
em fungao dessa pressado. Entretanto, para operagdes abaixo de 3.000 pés
AGL, o sistema ou dispositivo pode fornecer apenas um sinal, visual ou sonoro,
para cumprir este paragrafo. Pode ser usado um radio altimetro para prover
esse sinal na determinag&o da altura de decisao ou da altitude minima de
descida em procedimentos de aproximagao por instrumentos, se o operador
tiver um procedimento aprovado para sua utilizagéo.

(5) aceitar ajustes de pressao barométrica, se o sistema ou dispositivo operar em funcéo
dessa pressdo. No entanto, para operagdes abaixo de 3.000 pés acima do nivel do solo
(AGL), o sistema ou dispositivo pode fornecer apenas um sinal, visual ou sonoro, para
cumprir este paragrafo. Pode ser usado um radio altimetro para prover esse sinal na
determinagao da altitute/altura de decis@o (DA/DH) ou da altitude minima de descida
(MDA) em procedimentos de aproximagao por instrumentos, se o0 operador tiver um
procedimento aprovado para sua utilizacéo.

(c) Cada operador a que se aplica esta se¢éo deve estabelecer e designar
procedimentos para o uso do dispositivo ou sistema de alerta de altitude e cada
tripulante de vbo deve cumprir com os procedimentos a ele designados.

(c) Cada operador a quem esta segao se aplica deve estabelecer e designar
procedimentos para o uso do dispositivo ou sistema de alerta de altitude e cada tripulante
de voo deve cumprir com os procedimentos a ele designados.

(d) O paragrafo (a) desta se¢do néo se aplica a qualquer operagdo de um avido
que tenha um certificado de autorizagéo de voo ou a operagdes de um avido
com 0s seguintes propositos:

(d) O paragrafo (a) desta se¢do ndo se aplica a operagdo de um avido que tenha um
certificado de autorizagéo de voo ou a operagdes de um avido com os seguintes
propdsitos:

(1) traslado de um avido recentemente adquirido do local onde ele foi comprado
para o local onde o dispositivo ou sistema sera instalado;

(1) trasladar de um avido recentemente adquirido do local onde ele foi comprado para o
local onde o dispositivo ou sistema sera instalado;
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(2) continuar um véo como originalmente planejado, se o dispositivo ou sistema

decolar de um local onde o reparo ou substituicdo possa ser feito;

torna-se inoperante apds o0 avido ter decolado. Entretanto, o avido ndo pode

(3) trasladar o avido de um local onde n&o se possa reparar ou substituir o

inoperante ap6s o0 avido ter decolado. No entanto, 0 aviéo néo pode decolar de um local
onde o reparo ou substituicdo possa ser feito;

(2) continuar um voo como originalmente planejado, se o dispositivo ou sistema tornar-se
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possa ser feito;
(4) conduzir voo de ensaio ou de experiéncia em um avido;

dispositivo ou sistema de alarme de altitude inoperante para um local onde isso

(3) trasladar o avido de um local onde ndo se possa reparar ou substituir o dispositivo ou
sistema de alarme de altitude inoperante para um local onde isso possa ser feito;

(5) trasladar um avido para fora do Brasil com o proposito de exporta-lo;

(4) conduzir voo de ensaio ou de experiéncia em um avido;

(6) conduzir demonstragéo para venda do avido; e

(5) trasladar um avido para fora do Brasil com o propoésito de exporta-lo;

para outro pais.

(7) treinar tripulantes estrangeiros na operacéo do avido antes de exporta-lo

(6) conduzir demonstragéo para venda do avido; e

(7) treinar tripulantes estrangeiros na operagéo do avido antes de exporta-lo para outro
pais.

91.221 - SISTEMA EMBARCADO DE PREVENGAO DE COLISOES
(AIRBORNE COLISION AVOIDANCE SYSTEM - ACAS). EQUIPAMENTO E
UTILIZAGAO

sistema embarcado de prevengao de colisdes instalado em um avido civil

(a) Em todo espago aéreo brasileiro; avides civis registrados no Brasil: qualquer

91.221 Sistema embarcado de prevengéo de colisdes (Airborne colision avoidance
system - ACAS)

Harmonizacao dos requisitos de TCAS a
atual regulamentagéo (RBHA 91), ao 14 CFR
Part 91, ao Anexo 6 Parte Il se¢do 3.6.10 e
ao Anexo 10 Volume IV item 4.3.5a
Convencao de Aviagdo Civil Internacional.

registrado no Brasil deve ser aprovado pela autoridade aeronautica.
(b) Sistema embarcado de prevengao de colisdes. Operagao requerida. Cada
pessoa operando uma aeronave equipada com um ACAS em condiges de

(a) Qualquer sistema de prevengéo de colisdes instalado em um avido civil registrado no
Brasil deve ser aprovado pela ANAC.

operagéo deve manter o sistema ligado e operando.
(c) [Espago aéreo RVSM (Reduced Vertical Separation Minimum). Nao
obstante o previsto no paragrafo (b) desta segao, quando operando uma

(b) Cada pessoa operando uma aeronave equipada com um ACAS em condiges de
operagdo deve manter o sistema ligado e operando.

aeronave em espago aéreo RVSM, nenhuma pessoa pode manter um sistema
ACAS Il ligado e em funcionamento a menos que esse sistema seja do tipo
ACAS Il (TCAS I, versdo 7.0 ou superior).

Apéndice G, secdo 2 [(g) Compatibilidade do Sistema de Alerta de Trafego e
Aviso de Colisdo — TCAS — com Operagdes RVSM; todas as aeronaves. Apos
24 de janeiro de 2002, a menos que de outro modo autorizado pelo
Departamento de Controle do Espago Aéreo — DECEA - se uma pessoa operar
uma aeronave equipada com TCAS Il em espago aéreo RVSM, tal
equipamento deve ser um TCAS Il que atenda a OTP (TSO) C-119b, (versao
7.00) ou posterior.] (*)

(d) Aeronaves categoria transporte com configurago para passageiros com
mais de 30 assentos, que tenham recebido seu primeiro Certificado de

(c) Para operar em espago aéreo com separagao vertical minima reduzida (RVSM) em
aeronave equipada com TCAS I, este deve atender a OTP (TSO) C-119b (versédo 7.0) ou
posterior.

Aeronavegabilidade (independente do pais emissor do mesmo) em ou apds 01
de janeiro de 2008, devem ser equipadas com um sistema ACAS Il (TCAS Il
tipo 7.0 ou superior).
(e) Aeronaves categoria transporte com configuragdo para passageiros com

(d) Aeronaves categoria transporte com configuragdo para passageiros com mais de 30
assentos, que tenham recebido seu primeiro Certificado de Aeronavegabilidade
(independentemente do pais emissor) a partir de 1° de janeiro de 2008, devem ser
equipadas com um sistema ACAS Il (TCAS I, tipo 7.0 ou posterior).

mais de 19 assentos, que tenham recebido seu primeiro Certificado de
Aeronavegabilidade (independentemente do pais emissor do mesmo) em ou
apos 01 de janeiro de 2010, devem ser equipadas com um sistema ACAS ||

(e) Aeronaves categoria transporte com configurag&o para passageiros com mais de 19
assentos, que tenham recebido seu primeiro Certificado de Aeronavegabilidade

(TCAS Il tipo 7.0 ou superior).]

(independentemente do pais emissor) a partir de 1° de janeiro de 2010, devem ser
equipadas com um sistema ACAS Il (TCAS I, tipo 7.0 ou posterior).
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(f) A partir de 1 ano apds a publicagdo deste Regulamento, todas as novas instalages de
ACAS devem monitorar a propria taxa vertical da aeronave a fim de verificar conformidade
com os sensores de RA (Resolution Advisory). Quando uma néo-conformidade for
detectada, o ACAS deve parar de assumir a conformidade e deve assumir a taxa vertical
observada. O sistema TCAS I, tipo 7.0 ou anterior, ndo é capaz de cumprir com este
requisito. O sistema TCAS I, tipo 7.1 ou posterior, é capaz de atender este requisito.

Requisito incluido em harmonizagao ao item
4.3.5.3.1 do Anexo 10 Volume IV a
Convengao de Aviagao Civil Internacional:
“4.3.5.3.1 New ACAS installations after 1
January 2014 shall monitor own aircraft’'s
vertical rate to verify compliance with the RA
sense. If non-compliance is detected, ACAS
shall stop assuming compliance, and instead
shall assume the observed vertical rate.”

(9) A partir de 2 anos ap6s publicacdo deste Regulamento, avides com motores a turbina
que ndo se enquadram nos critérios dos paragrafos (d) e (e) desta segao e que tenham
peso maximo de decolagem acima de 5.700kg devem ser equipados com um sistema
ACAS que cumpra com o estabelecido no paragrafo (f) desta secéo.

Requisito incluido para abranger também as
aeronaves com peso maximo de decolagem
acima de 15000kg, em conformidade com os
itens 3.6.10.1 e 3.6.10.2 do Anexo 6 Parte Il
a Conveng&o de Aviagao Civil Internacional,
e também as aeronaves com peso maximo
de decolagem acima de 5700kg até
15000kg, em conformidade com o item
3.6.10.3 do Anexo 6 Parte Il a Convengéo de
Aviagéo Civil Internacional.

(h) A partir de 3 anos ap6s a publicagéo deste Regulamento, todos os sistemas ACAS
instalados devem cumprir com o estabelecido no paragrafo (f) desta secao.

31/3/2014: Requisito incluido em
harmonizagao ao item 4.3.5.3.3 do Anexo 10
Volume IV a Convencéo de Aviagéo Civil
Internacional:

“4.3.5.3.3 After 1 January 2017, all ACAS
units shall comply with the requirements
stated in 4.3.5.3.1”

91.223 — SISTEMA DE PERCEPCAO E ALARME DE PROXIMIDADE DO
SOLO (EGPWS)

91.223 Sistema de percepgéo e alarme de proximidade do solo (TAWS)

Apresentada proposta de definigéo para a
abreviatura (TAWS) na secéo 01.2 do RBAC
n° 01.

(a) Avides fabricados ap6s 31 de dezembro de 2003. Exceto como previsto no
paragrafo (d) desta se¢do, nenhuma pessoa pode operar um avido com
motores a turbina registrado no Brasil com uma configuragéo de seis ou mais
assentos para passageiros, excluindo qualquer assento para piloto, a menos
que 0 avido seja equipado com um sistema aprovado de percepgéo e alarme
de proximidade do solo (EGPWS) que atenda aos requisitos para equipamento
Classe B da OTP (TSQO)-C151 (equipamento dotado da fungdo de detecgdo de
terreno a frente do avido).

(a) Exceto como previsto no paragrafo (d) desta se¢do, somente é permitido operar um
avido com motores a turbina registrado no Brasil com uma configuragéo de seis ou mais
assentos para passageiros, excluindo qualquer assento para piloto, se o avido for
equipado com um TAWS que atenda aos requisitos para equipamento Classe B da OTP
(TSO) C151 (equipamento dotado da fungdo de detecgdo de terreno a frente do avido).

(b) [Avides fabricados em ou antes de 01 de janeiro de 2004. Exceto como
previsto no paragrafo (d) desta se¢do, nenhuma pessoa pode operar um avido
com motores a turbina registrado no Brasil com uma configuragéo de seis ou
mais assentos para passageiros, excluindo qualquer assento para piloto, apds
31 de dezembro de 2007, a menos que 0 avido seja equipado com um sistema
aprovado de percepgao e alarme de proximidade do solo que atenda aos
requisitos para equipamento Classe B da OTP (TSO)- C151 (equipamento
dotado da fung&o de detecgéo de terreno a frente do aviéo).]

(b) [Reservado].

(c) Manual de V6o Aprovado. O Manual de Véo Aprovado (AFM) deve conter
procedimentos apropriados para:

(c) O manual de voo aprovado da aeronave ou AOM deve conter procedimentos
apropriados para:
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(1) a utilizagéo do sistema de percepcéo e alarme de proximidade de solo; e (1) utilizagéo do TAWS; e
(2) reacéo apropriada da tripulagdo de v6o em resposta aos alertas visuais e (2) reacéo apropriada da tripulagdo de voo em resposta aos alertas visuais e sonoros do
sonoros do sistema de percepcéo e alarme de proximidade do solo. TAWS.
(d) Excegdes.Os paragrafos (a) e (b) desta se¢éo ndo se aplicam para: (d) O paragrafo (a) desta secdo néo se aplica a:
(1) operagdes de péra-quedismo quando conduzidas inteiramente dentro de um (1) operagdes de paraquedismo quando conduzidas inteiramente dentro de uma area
raio de 50 milhas maritimas de um aerédromo no qual o vo foi iniciado.
(2) operagdes de combate a incéndios.

circular com raio de 50 NM do aerédromo no qual o voo foi iniciado;

(2) operagdes de combate a incéndio; ou
(3) operagdes aéreas de aplicagdo de quimicos e outras substancias. (3) operagdes aéreas de aplicagdo de agentes quimicos e outras substancias.
(e) A data citada no paragrafo (b) desta se¢&o se aplica para avides operados

em rotas internacionais. Para operagdes exclusivamente dentro do Brasil, o
equipamento pode ser instalado até 31 de dezembro de 2010.]

91.225 e 91.227 [Reservado]
91.225 - REQUISITOS DOS EQUIPAMENTOS ELETRONICOS DE BORDO
Todos os equipamentos eletrénicos de bordo requeridos por este regulamento . . .

e pelos RSHK 121 e 135 que recebem e/ou tra%smitem F;inais réldics)J de/para (a) Todos os equipamentos eletronicos de bordo requendqs por ggte Regularr]en}o & pelos
estacdes dos sistemas de controle de trafego aéreo, meteorologia e busca e RBAC n® 121, 12.5 € 135 que recebem efou transmitem sinais rédio de/ para 0rgaos ATC,
salvamento devem atender as normas e especiﬁcaé:c”)es estabelecidas pelo meteorologia e busca e salvamentq devem atender as regras ¢ especificagdes
Departamento de Controle do Espago Aéreo -DECEA. estabelecidas pelo DECEA.

91.229 Requisitos dos equipamentos eletrbnicos de bordo

Segao incluida com os mesmos requisitos da
secdo RBHA 91.509, que se aplicava apenas
a grandes avides e avides multimotores com
91.231 Equipamento de sobrevivéncia para operagdes sobre agua motores a turbina. Movendo a segao para
esta subparte o0 seu contetido passa a ser
aplicavel a todas as aeronaves que se
afastam mais de 50 ou 100 milhas da costa.
Requisito movido do paragrafo RBHA
91.509(a) para abranger todas as aeronaves.
O requisito foi também alterado para exigir
coletes salva-vidas em qualquer voo sobre a
agua além da distancia de voo planado (ou
em voo em auto-rotagao no caso de
helicopteros) da costa mais préxima, pois o
. - . impacto econdmico de tal medida ndo é
(a) Somente ¢ permitido decolar com uma aeronave regida por esta Subparte para um voo o - N :
. . A N significativo em razdo da redugao do risco
sobre &gua além da distancia de voo planado (ou em voo em auto-rotagéo no caso de . .
- o . . tendo-se em vista o risco de afogamento
helicopteros) da costa mais proxima se a aeronave estiver equipada com um colete salva- . .
) i ~ mesmo em aterrisagens na agua perto da
vidas (ou outro meio de flutuagdo aprovado) para cada ocupante da aeronave e pelo ta. Em atendimento & RSV A
menos um dispositivo sinalizador pirotécnico costa. £m atendimen'o a i
' 030/CENIPA/2013 (processo
00065.180059/2013-41) que recomenda
“estudar a possibilidade de tornar obrigatoria
a existéncia de equipamentos de flutuacéo
em ambiente aquético, como por exemplo,
LPU, assentos flutuantes ou equipamento
similar em todas as aeronaves da aviagéo
geral brasileira que tenham a capacidade de
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transportar passageiros”. Acrescentado
também um dispositivo sinalizador
pirotécnico em harmonizacéo ao antigo
paragrafo RBHA 91.215(b)(14), que foi
excluido da presente proposta.

(b) Somente ¢é permitido decolar com uma aeronave regida por esta Subparte para um voo
sobre agua afastado mais de 185 km (100 milhas maritimas) ou mais de 30 minutos de
voo da costa mais proxima se a aeronave estiver equipada com os seguintes
equipamentos de sobrevivéncia:

Requisito movido do paragrafo RBHA
91.509(b), de modo a aplicar-se a todas as
aeronaves.

(1) um colete salva-vidas, com uma luz localizadora aprovada, para cada ocupante da
aeronave;

Requisito movido do parégrafo RBHA
91.509(b)(1), de modo a aplicar-se a todas
as aeronaves.

(2) botes inflaveis (cada um com uma luz localizadora aprovada) com capacidade
aprovada para acomodar todos os ocupantes da aeronave;

Requisito movido do parégrafo RBHA
91.509(b)(2), de modo a aplicar-se a todas
as aeronaves.

(3) pelo menos um dispositivo pirotécnico de sinalizagdo em cada bote;

Requisito movido do paragrafo RBHA
91.509(b)(3), de modo a aplicar-se a todas
as aeronaves.

(4) [reservado]; e

(5) um cabo de seguranca instalado de acordo com o paragrafo 25.1411(g) do RBAC n°
25, conforme aplicavel.

Requisito movido do paragrafo RBHA
91.509(b)(5), de modo a aplicar-se a todas
as aeronaves.

(c) [Reservado].

(d) Os botes, coletes salva-vidas e dispositivos de sinalizagao requeridos devem ser
instalados em locais claramente sinalizados e facilmente acessiveis em caso de um pouso
na agua sem apreciavel tempo de procedimentos preparatérios.

Requisito movido do paragrafo RBHA
91.509(c), de modo a aplicar-se a todas as
aeronaves.

(e) Um conjunto de sobrevivéncia, apropriadamente equipado para a rota a ser voada,
deve estar preso a cada bote requerido.

Requisito movido do paragrafo RBHA
91.509(d), de modo a aplicar-se a todas as
aeronaves.

SUBPARTE D - OPERAGOES ESPECIAIS DE VOO

_SUBPARTE D
OPERACOES ESPECIAIS DE VOO

91.301 - RESERVADO

91.301 [Reservado]

91.303 - VOOS ACROBATICOS

91.303 Voos acrobaticos, de demonstracdo aérea, de competicdo aérea e em eventos em
geral

Segao mantida e expandida para voos de
demonstrag&o e eventos em geral.

Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em voos acrobaticos:

(a) Voos acrobaticos somente podem ser realizados:

(1) por piloto detentor de CMA valido;

Requisito importado da IAC 91.1001, item
3.3. Removida a obrigatoriedade de licenga e
habilitagéo especifica, pois ndo consta mais
do RBAC n° 61.

(2) por avides certificados pelo RBAC n° 23 na categoria acrobatica, ou avides projetados
e construidos para uso militar e aceitos por uma das for¢as armadas brasileiras como
avido acrobatico, desde que tenha obtido um certificado de tipo brasileiro nos termos da
secdo 21.27 do RBAC n° 21,

Requisito importado da IAC 91.1001, item
34.11.

(3) por aeronaves nao certificadas, desde que seus fabricantes e/ou operadores se
responsabilizem formalmente pelas suas qualidades acrobaticas; e

Requisito importado da IAC 91.1001, item
34.13.
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(a) sobre qualquer area densamente povoada de uma cidade, vila ou lugarejo;
(b) sobre um conjunto de pessoas ao ar livre;

(c) dentro dos limites laterais dos espagos aéreos Classe B, Classe C, Classe D
ou Classe E designados para um aer6dromo.

(d) dentro de 4 milhas maritimas da linha central de uma aerovia federal;
(e) abaixo de 1500 pés de altura; ou

(e) quando a visibilidade em v8o for menor que 5 km.

(4) em espagos aéreos condicionados, especificamente designados para esse fim ou
mediante autorizagdo da autoridade competente, conforme estabelecido nas regras do
DECEA.

22/10/2015

Requisito mantido, redagao atualizada para
requerer apenas adequagao as normas do
DECEA.

(b) Em caso de voo acrobatico, de demonstragao aérea, de competi¢o aérea ou para
atendimento a eventos em geral realizado conjuntamente com outra operagao aérea, ou
havendo publico em solo, ou que requeira outras pessoas a bordo da aeronave, a
organizagdo responsavel pela promog&o do evento deve:

Requisito inserido para exigéncias adicionais
aos eventos em que haja publico no solo,
pessoas a bordo da aeronave ou realizado

(1) obter autorizagao prévia da ANAC. A solicitagdo deve ser formalizada com no minimo
60 dias de antecedéncia;

conjuntamente com outra operagao aérea.

(2) garantir que n&o sejam realizadas atividades aéreos em horario noturno;

(3) garantir que n&o sejam realizados eventos aéreos caso as condi¢des meteorologicas
estejam abaixo dos minimos requeridos para voo VFR;

(4) garantir adequada separagao e protecdo do publico das aeronaves envolvidas; e

Requisito inserido para contemplar

(5) apresentar um plano de gerenciamento da seguranga operacional.

genericamente o item 3.2 da IAC 91.1001.
Requisito inserido a fim de requerer do
operador a explicitagdo do seu plano de

(c) Aeronaves categoria PRI/PIN de propriedade da Unido, cedidas ou doadas a
aeroclubes ou associagdes/federagdes, sao proibidas de participar de voo de
demonstragao aérea, de competi¢do aérea ou em eventos em geral.

gerenciamento da seguranga operacional.
Requisito inserido para restringir o uso de
aeronaves cedidas, em contraposi¢éo a IAC
91.1001, item 3.4.1.2, que ndo detalha a
categoria que ndo pode participar de

eventos.
(dE vedasio a uma pessoa estarg pordg de uma aeronave durante voo acrobaltlco, de Requisito importado da IAC 911001, item
demonstragéo aérea, ou de competicéo aérea, com excecdo das pessoas envolvidas com 425
a realizagéo do evento. o

(e) Se o evento se restringir somente ao langamento de objetos da aeronave sobre
pessoas, 0 requerente pode optar por atender somente aos requisitos da segdo 91.15
deste Regulamento.

Requisito incluido a fim de possibilitar ao
usuério o atendimento & se¢do 91.15 caso o
evento se trate apenas de langamentos de

(f) Os voos de demonstragéo realizados por fabricantes de aeronaves certificados para
potenciais clientes ou em campanhas de certificagdo podem ser realizados sem precisar
atender os requisitos desta se¢éo.

objetos.
Isengéo inserida para contemplar os
fabricantes de aeronaves, que conduzem
tais operagdes sem que necessariamente se

() Para os propdsitos desta sec¢éo, as seguintes definicdes se aplicam:

enquadrem em eventos festivos.

(1) competicéo aérea significa uma atividade aerodesportiva envolvendo uma competi¢ao

entre os pilotos das aeronaves envolvidas;

Defini¢do importada da IAC 91.1001.

42/164



Tabela comparativa RBHA 91 x proposta de RBAC n° 91

22/10/2015

(2) demonstragdo aérea significa a apresentagdo para um determinado publico de uma ou
mais aeronaves em voo dentro de um espaco aéreo determinado e tdo pequeno quanto

praticavel, na qual o piloto procura demonstrar o0 desempenho e as qualidades de voo da
aeronave sendo apresentada, operando-a nos limites do seu envelope de voo aprovado;

Definicdo importada da IAC 91.1001.

(3) manobra aérea significa a mudanca da atitude e/ou altitude de uma aeronave em voo,
através da atuag&o intencional do piloto nos comandos de voo e/ou do motor da aeronave;
e

Definicdo importada da IAC 91.1001.

Para os propésitos desta sec¢éo, vdo acrobatico significa qualquer manobra
intencional envolvendo mudangas bruscas na atitude da aeronave ou atitudes
elou aceleragdes ndo necessarias ao voo normal.

(4) voo acrobético é aquele que envolve a realizagdo intencional de manobras que
implicam mudangas bruscas de altitude, voos em atitudes anormais ou variagdes
anormais de velocidade, ndo necessarias para um voo normal.

91.305 - AREAS DE ENSAIOS EM VOO

91.305 Areas de ensaios em voo

Nenhuma pessoa pode conduzir ensaios em v0o em uma aeronave, exceto
sobre aguas abertas ou areas escassamente povoadas, com trafego aéreo
reduzido.

Somente é permitido conduzir ensaios em voo em uma aeronave se dentro dos espagos
aéreos condicionados, publicados na IAIP para esse fim, ou mediante autorizagdo
especifica de autoridade competente do DECEA e sob coordenacéo de um 6rgao ATC.

91.307 - PARA-QUEDAS E PARA-QUEDISMO

91.307 Paraquedas e paraquedismo

(@) Nenhum piloto de uma aeronave civil pode permitir que um para-quedas
disponivel para uso em emergéncia seja colocado a bordo dessa aeronave, a
menos que o para-quedas seja do tipo aprovado e:

(a) O piloto de uma aeronave civil somente pode permitir que um paraquedas disponivel
para uso em emergéncia seja colocado a bordo dessa aeronave se o paraquedas for do
tipo aprovado e:

(1) se do tipo de assento, tenha sido dobrado por uma pessoa qualificada
dentro dos 120 dias precedentes; ou

(1) se do tipo de assento, tenha sido dobrado por uma pessoa qualificada dentro dos 120
dias precedentes; ou

(2) se de qualquer outro tipo, tenha sido dobrado por uma pessoa qualificada:

(2) se de qualquer outro tipo, tenha sido dobrado por uma pessoa qualificada:

(i) dentro dos 120 dias precedentes, se o velame, tirantes e arreios forem
exclusivamente de nylon, rayon ou outras fibras sintéticas similares, ou de
materiais substancialmente resistentes a danos por mofo, fungos diversos ou
outros agentes putrefatorios que se desenvolvem em ambientes Umidos; ou

(i) dentro dos 120 dias precedentes, se o velame, tirantes e arreios forem exclusivamente
de nylon, rayon ou outras fibras sintéticas similares, ou de materiais substancialmente
resistentes a danos por mofo, fungos diversos ou outros agentes putrefatorios que se

desenvolvem em ambientes Umidos; ou

(ii) dentro dos 60 dias precedentes, se qualquer parte dos para-quedas for
composta por seda, ou mistura de | e seda, ou outras fibras naturais ou
materiais ndo especificados no paragrafo (a) (2) (i) desta secao.

(ii) dentro dos 60 dias precedentes, se qualquer parte dos paraquedas for composta por
seda, ou mistura de |a e seda, ou outras fibras naturais ou materiais ndo especificados no
paragrafo (a)(2)(i) desta seg&o.

(b) Exceto em uma emergéncia, nenhum piloto em comando pode permitir e
nenhuma pessoa pode efetivar um salto de para-quedas dentro do Brasil, a
menos que sejam atendidas as provisdes do RBHA 105.

(b) O piloto em comando s6 pode permitir um salto de paraquedas dentro do Brasil se
forem atendidas as provisdes do RBAC n° 105, ou entdo no caso de uma emergéncia.

(c) A menos que cada ocupante da aeronave esteja usando um para-quedas
aprovado, nenhum piloto de aeronave civil transportando qualquer pessoa
(outras que nao tripulantes) pode executar nenhuma manobra intencional que
exceda:

(c) Somente se cada ocupante da aeronave estiver usando um paraquedas aprovado, é
permitido ao piloto de aeronave civil transportando qualquer pessoa (outras que néo
tripulantes) executar alguma manobra intencional que exceda:

(1) 60° de inclinago relativa ao horizonte; ou

(1) 60° de inclinago relativa ao horizonte; ou

(2) 30° de arfagem, positiva ou negativa, relativa ao horizonte.

(2) 30° de arfagem, positiva ou negativa, relativa ao horizonte.

(d) O paragrafo (c) desta se¢édo néo se aplica para:

(d) O paréagrafo (c) desta segéo ndo se aplica a:

(1) voos de exame para licenciamento ou qualificagéo de pilotos; ou

(1) voos de exame para licenciamento ou habilitagdo de pilotos; ou

(2) parafusos e outras manobras de voo, requeridas pelos regulamentos para
qualquer licenga ou habilitagdo, quando executadas com um instrutor de v6o
qualificado.

(2) manobras de voo requeridas pelos regulamentos para qualquer licenga ou habilitacéo,
quando executadas com um instrutor de voo habilitado.

(e) Para os propdsitos desta secéo, "para-quedas aprovado" significa:

(e) Para os propésitos desta secéo, paraquedas aprovado significa:
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(1) um péra-quedas manufaturado segundo um certificado de homologagéo de
tipo ou uma ordem técnica padrao (OTP série C-23); ou

(1) um paraquedas manufaturado segundo um certificado de tipo ou com uma aprovagéo
OTP (TSO) C23; ou

(2) um péara-quedas individual, de uso militar, identificado por nimero de parte e
numero de série ou por qualquer outra designagdo ou niimero de especificagéo
militar.

(2) um paraquedas individual, de uso militar, identificado por nimero de parte e nimero de
série ou por qualquer outra designagao ou numero de especificagdo militar.

91.309 - REBOQUE PLANADORES

91.309 Reboque de planadores e veiculos ultraleves ndo-propulsados

(a) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil rebocando planadores a
menos que:

(a) Somente ¢ permitido operar uma aeronave civil rebocando planadores se:

(1) o piloto em comando da aeronave rebocadora seja qualificado para tal;

(1) [reservadoy;

(2) a aeronave rebocadora seja equipada com um gancho de reboque de tipo e
instalag&o aprovados;

(2) a aeronave rebocadora for equipada com um gancho de reboque de tipo e instalagéo
aprovados;

(3) o cabo de reboque tenha uma resisténcia a quebra ndo menor que 80% do

peso maximo aprovado de operagéo do planador e ndo maior que duas vezes

esse peso de operagdo. Entretanto, o cabo de reboque pode ter resisténcia a
quebra maior que o limite aqui especificado, se:

(3) o cabo de reboque tiver uma resisténcia a quebra ndo menor que 80% do peso
maximo aprovado de operagdo do planador e ndo maior que duas vezes esse peso de
operagdo. No entanto, o cabo de reboque pode ter resisténcia a quebra maior que o limite
aqui especificado, se:

(i) existir um elo de seguranga, instalado no ponto de ligagao do cabo ao
planador, com uma resisténcia a quebra ndo menor do que 80% do peso
maximo aprovado para operagéo do planador e ndo maior do que duas vezes
esse peso de operagao; e

(i) existir um elo de seguranca, instalado no ponto de ligagdo do cabo ao planador, com
uma resisténcia a quebra ndo menor do que 80% do peso maximo aprovado para
operagéo do planador e ndo maior do que duas vezes esse peso de operagao; e

(ii) existir um elo de seguranga, instalado no ponto de ligagdo do cabo a
aeronave rebocadora, com uma resisténcia a quebra ndo maior que 1,25 vezes
a resisténcia do elo de seguranga existente entre 0 cabo e o planador e ndo
maior que duas vezes 0 peso maximo aprovado para operagao do planador.

(ii) existir um elo de seguranga, instalado no ponto de ligagdo do cabo a aeronave
rebocadora, com uma resisténcia a quebra ndo maior que 1,25 vezes a resisténcia do elo
de seguranca existente entre o cabo e o planador e ndo maior que duas vezes o peso
méaximo aprovado para operagéo do planador;

[(4) antes de conduzir qualquer operagao de reboque dentro dos limites laterais
de espacos aéreos Classe B, Classe C, Classe D ou Classe E designados para
um aerddromo, ou antes de conduzir cada v6o de reboque dentro de tais
espagos aéreos se assim requerido pelo ATC, o piloto em comando notifique a
torre de controle ou, se ndo existir torre, a estagdo radio com jurisdi¢éo sobre o
espaco aéreo do aerdédromo; €]

(4) forem obedecidos todos os requisitos aplicaveis e obtidas as autorizagdes
estabelecidas nas regras do DECEA; e

Estabelecida a competéncia do DECEA.

(5) os pilotos do rebocador e do planador tenham acertado entre si agdes a
serem tomadas durante as operagdes, tais como: sinais de decolagem e de
liberag&o do planador, velocidades e procedimentos de emergéncia para cada
piloto.

(5) os pilotos do rebocador e do planador tiverem acertado entre si agdes a serem
tomadas durante as operagdes, tais como: sinais de decolagem e de liberagéo do
planador, velocidades e procedimentos de emergéncia para cada piloto.

(b) Nenhum piloto de uma aeronave civil pode alijar o cabo de reboque, apos
liberar o planador, de maneira que possa por em risco a vida ou a propriedade
de terceiros.

(b) E vedado ao piloto de uma aeronave civil alijar o cabo de reboque, apés liberar o
planador, de maneira que possa por em risco a vida ou a propriedade de terceiros.

91.311 - REBOQUE OUTROS QUE NAO DE PLANADOR

91.311 Reboques outros que ndo de planador

Nenhum piloto de uma aeronave civil pode realizar qualquer tipo de reboque
com uma aeronave (outros que néo os referidos em 91.309), a ndo ser que a
operagéo tenha sido expressamente aprovada pelo DAC. O requerimento para
obter tal aprovagéo deve ser preenchido na forma e com o contetdo
determinado pelo DAC e deve ser encaminhado ao SERAC da area de
operagao da aeronave.

Somente é permitido ao piloto de uma aeronave civil realizar quaisquer tipos de reboque
com uma aeronave (outros que néo os referidos na se¢ao 91.309 deste Regulamento)
desde que a operagao tenha sido expressamente aprovada pela ANAC.

91.313 - AERONAVES CIVIS CATEGORIA RESTRITA. LIMITAGOES DE
OPERACAO

91.313 Aeronaves civis categoria restrita

(@) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil categoria restrita:

(a) Somente é permitido operar uma aeronave civil categoria restrita:
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(1) com outros propdsitos que ndo aqueles para os quais ela foi homologada;
ou

(1) para os propdsitos para os quais ela foi certificada; ou

(2) em operagdes outras que ndo as necessarias para atender as atividades de
trabalho diretamente relacionadas com os prop6sitos especiais para os quais
ela foi homologada.

(2) em operagdes necessarias para atender as atividades de trabalho diretamente
relacionadas com os propésitos especiais para os quais ela foi certificada.

(b) Para os objetivos do paragrafo (a), a operagao de uma aeronave civil
categoria restrita visando prover treinamento de tripulagdo de voo na operagéo
com propdsitos especiais para 0s quais a aeronave foi homologada é
considerada como sendo uma operacgéo para esse especial propdsito.

(b) Para os objetivos do paragrafo (a) desta segdo, a operagéo de uma aeronave civil
categoria restrita visando a prover treinamento de tripulagéo de voo na operagéo com
propdsitos especiais para 0s quais a aeronave foi certificada é considerada como sendo
uma operagao para esse proposito especial.

(c) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil categoria restrita
transportando passageiros ou cargas com fins lucrativos. Para os objetivos
deste paragrafo uma operagao com prop6sitos especiais, envolvendo o
transporte de pessoas e materiais necessarios ao cumprimento dessa operagéo
(tais como polvilhamento de colheitas, semeaduras e reboque de faixas e
incluindo o transporte de pessoas e materiais para o local de operag&o) e uma
operag&o visando proporcionar treinamento de tripulantes de voo na operagao
com propdsitos especiais, ndo é considerada como sendo uma operagéo
transportando passageiros e cargas com fins lucrativos.

(c) E vedado operar uma aeronave civil categoria restrita transportando passageiros ou
cargas com fins lucrativos. Para os objetivos deste paragrafo uma operagéo com
propositos especiais, envolvendo o transporte de pessoas e materiais necessarios ao
cumprimento dessa operagéo (tais como polvilhamento de colheitas, semeaduras e
reboque de faixas e incluindo o transporte de pessoas e materiais para o local de
operagdo) e uma operagao visando a proporcionar treinamento de tripulantes de voo na
operagao com propdsitos especiais, ndo é considerada como sendo uma operagao
transportando passageiros e cargas com fins lucrativos.

(d) Nenhuma pessoa pode ser transportada em uma aeronave civil, categoria
restrita, a menos que:

(d) Somente ¢ permitido o transporte de qualquer pessoa em uma aeronave civil,
categoria restrita, se:

(1) seja um tripulante de voo;

(1) for um tripulante de voo;

(2) seja um tripulante de v6o em treinamento;

(2) for um tripulante de voo em treinamento;

(3) execute a bordo uma fung&o essencial correlacionada com a operagdo com
propdsitos especiais para a qual a aeronave foi homologada; ou

(3) executar a bordo uma fungao essencial correlacionada com a operagdo com propdsitos
especiais para a qual a aeronave foi certificada; ou

(4) seja necessaria para o cumprimento de atividade de trabalho diretamente
relacionada com os propésitos especiais da operacéo.

(4) o transporte for necessario para o cumprimento de atividade de trabalho diretamente
relacionada com os propdsitos especiais da operagao.

(e) Exceto quando operando de acordo com os termos e condigdes de uma
concessao especial autorizada pelo DAC ou de limitagdes operacionais
especiais emitidas pelo DAC, nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil
de categoria restrita:

(e) Quando operando de acordo com os propdsitos para os quais a aeronave foi
certificada (exceto se operando de acordo com os termos e condigdes de uma isengéo de
cumprimento de regra aprovada pela ANAC), é vedado operar uma aeronave civil de
categoria restrita:

(1) sobre areas densamente povoadas;

(1) sobre areas densamente povoadas; ou

(2) em aerovias congestionadas; ou

(2) em descumprimento as regras do DECEA.

Requisito alterado, pois regulagdo compete
ao DECEA.

(3) nas proximidades de aerédromos congestionados com grande freqliéncia de
operagdes de transporte aéreo publico.

Requisito ndo incluido, pois regulacdo
compete ao DECEA.

O requerente de uma concesséo especial segundo o paragrafo (e) desta secdo
deve submeter seu requerimento, na forma e com o contetdo estabelecido, ao
SERAC a que estiver vinculado.

Requisito ndo incluido, pois é matéria de IS.

(f) Esta seg&o néo se aplica a operagdes de aeronaves de asas rotativas civis
conduzidas com cargas externas, e sem transportar passageiros, de acordo
com o RBHA 133.

(f) Esta segéo n&o se aplica a operagdes de aeronaves de asas rotativas civis conduzidas
com cargas externas, e sem transportar passageiros, de acordo com 0 RBAC n° 133.

(9) Nenhuma pessoa pode operar um pequeno avido civil, categoria restrita,
construido apés 18 de julho de 1978, a menos que cintos de ombro sejam
instalados em cada assento dianteiro. Os cintos de ombro devem ser
projetados para suportar as cargas finais de inércia especificadas no RBHA 23,

(9) Somente é permitido operar um pequeno avido civil, categoria restrita, fabricado apés
18 de julho de 1978, se cintos de ombro forem instalados em cada assento dianteiro. Os
cintos de ombro devem ser projetados para suportar as cargas finais de inércia
especificadas no paragrafo 23.561 (b)(2) do RBAC n° 23. Os cintos de ombro instalados

secdo 23.561 (b) (2). Os cintos de ombro instalados em cada cadeira de

em cada cadeira de tripulante de voo devem permitir que esse tripulante, sentado em seu
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tripulante de voo devem permitir que esse tripulante, sentado em seu posto e
com os cintos colocados e ajustados, execute todas as tarefas necessarias a
condugdo das operagdes. Para os propdsitos deste paragrafo:

posto e com os cintos colocados e ajustados, execute todas as tarefas necessarias a
condug&o das operagdes. Para os propositos deste paragrafo:

(1) a data de fabricagdo de um avido € a data na qual os registros de inspegéo
de fabricagdo mostram que o aviéo foi considerado terminado e conforme com
0 projeto de tipo aprovado;

(1) data de fabricagdo de uma aeronave é a data na qual os registros de inspecéo de sua
fabricagdo mostram que a aeronave foi considerada terminada e, se aplicavel, conforme
com o projeto de tipo aprovado; e

(2) "assento dianteiro" é um assento localizado no posto de pilotagem ou
qualquer outro assento localizado ao lado do mesmo.

(2) assento dianteiro € um assento localizado em um posto de pilotagem ou qualquer outro
assento posicionado ao lado dele.

91.315 -~AERONAVE CIVIL DE CATEGORIA LIMITADA: LIMITAGAO DE
OPERACAO

91.315 [Reservado]

Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave de civil de categoria limitada
transportando pessoas ou carga com fins lucrativos.

91.317 - AERONAVE CIVIL COM CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDADE
COM BASE NO CERTIFICADO PROVISORIO DE HOMOLOGAGAO DE TIPO.
LIMITACOES OPERACIONAIS

91.317 Aeronave civil com Certificado de Aeronavegabilidade provisério

(@) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil com certificado provisorio

de homologagao de tipo, a menos que a aeronave faga jus a um certificado de

aeronavegabilidade com base no certificado provisério de homologagao de tipo,
conforme estabelecido no RBHA 21, se¢éo 21.213.

(a) Somente ¢ permitido operar uma aeronave civil com certificado de tipo provisorio se a
aeronave for elegivel a obter um Certificado de Aeronavegabilidade provisorio, conforme
estabelecido na se¢ao 21.213 do RBAC n° 21.

(b) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil com certificado provisério
de homologag&o de tipo fora do Brasil, a menos que especificamente
autorizado pelo 6rgdo homologador e pelas autoridades aeronauticas de cada
pais envolvido na operag&o.

(b) Somente é permitido operar uma aeronave civil com Certificado de Aeronavegabilidade
provisério fora do Brasil, se for especificamente autorizado pela ANAC e pelas autoridades
de aviag&o civil de cada pais envolvido na operagao.

(c) A menos que autorizado pelo DAC, nenhuma pessoa pode operar uma
aeronave civil com certificado provisério de homologacéo de tipo em transporte
aéreo comercial.

(c) Somente é permitido operar uma aeronave civil com certificado de tipo provisério em
transporte aéreo comercial se tal operagao for autorizada pela ANAC.

(d) A menos que autorizado pelo 6rgdo homologador, nenhuma pessoa pode
operar uma aeronave com certificado provisorio de homologag&o de tipo,
exceto:

(d) Salvo se de outra forma autorizado pela ANAC, somente é permitido operar uma
aeronave com certificado de tipo provisorio:

(1) se em operagéo diretamente relacionada com o certificado de homologagao
de tipo ou certificado de homologacéo suplementar de tipo da aeronave;

(1) se em operagéo diretamente relacionada com o certificado de tipo ou certificado
suplementar de tipo da aeronave;

(2) para treinamento de tripulagdes, inclusive em operagdes simuladas de
transporte aéreo;

(2) para treinamento de tripulagdes, inclusive em operagdes simuladas de transporte
aéreo;

(3) em voos de demonstragao efetuados pelo fabricante, visando venda do
produto;

(3) em voos de demonstragéo efetuados pelo fabricante, visando venda do produto;

(4) em voos para pesquisa de mercado, efetuados pelo fabricante;

(4) em voos para pesquisa de mercado, efetuados pelo fabricante;

(5) em voos para verificagdo dos instrumentos, acessérios e equipamentos que
ndo afetem as condicdes basicas de aeronavegabilidade da aeronave; ou

(5) em voos para verificagdo dos instrumentos, acessorios e equipamentos que nao
afetem as condicBes basicas de aeronavegabilidade da aeronave; ou

(6) em testes operacionais da aeronave.

(6) em testes operacionais da aeronave.

(e) Cada pessoa operando uma aeronave com certificado provisorio de
homologagéo de tipo deve fazé-lo dentro das limitagdes estabelecidas pelas
placas e marcas da aeronave, ou estabelecidas pelo Manual de Véo provisério
ou em qualquer outro documento. Entretanto, quando em operagdes
diretamente relacionadas com um certificado de homologag&o de tipo ou um
certificado de homologacéo suplementar de tipo, deve fazé-lo de acordo com as
limitagdes estabelecidas para aeronaves experimentais no RBHA 21, secéo

(e) Cada pessoa que opere uma aeronave com certificado de tipo provisorio deve fazé-lo
dentro das limitagdes estabelecidas pelas placas e marcas da aeronave, ou estabelecidas
pelo manual de voo aprovado da aeronave provisério ou em qualquer outro documento.
No entanto, quando em operagdes diretamente relacionadas com um certificado de tipo ou
um certificado suplementar de tipo, deve fazé-lo de acordo com as limitagdes
estabelecidas para aeronaves experimentais na se¢do 21.191 do RBAC n° 21 e, quando
em ensaios em voo, deve operar segundo os regulamentos de trafego aéreo aplicaveis.
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21.191 e, quando em ensaios em v6o, deve operar segundo os regulamentos
de trafego aéreo aplicaveis.

(f) Cada pessoa operando uma aeronave com certificado provisorio de
homologag&o de tipo deve estabelecer procedimentos aprovados para:

(f) Cada pessoa operando uma aeronave com certificado de tipo provisério deve
estabelecer procedimentos aprovados para:

(1) uso e orientagdo do pessoal de terra e de voo em operagdes segundo esta
Secao; e

(1) uso e orientagdo do pessoal de terra e de voo em operagdes segundo esta se¢do; e

(2) operar em aerédromos onde o0 pouso e a decolagem se ddo sobre areas
povoadas. Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave, salvo se de acordo
com procedimentos aprovados.

(2) operar em aerédromos onde o pouso € a decolagem se daréo sobre &reas povoadas.

(9) Cada pessoa operando uma aeronave com certificado provisorio de
homologag&o de tipo deve assegurarse que cada membro da tripulagdo de v6o
esta adequadamente habilitado, esta familiarizado e possui conhecimento
adequado da aeronave e dos procedimentos a serem utilizados pela tripulacao.

(9) Cada pessoa que opere uma aeronave com certificado de tipo provisério deve
assegurar-se que cada membro da tripulagdo de voo esteja adequadamente habilitado,
esteja familiarizado e possua conhecimento adequado da aeronave e dos procedimentos
a serem utilizados pela tripulacao.

(h) Cada pessoa operando uma aeronave com certificado provisério de
homologagéo de tipo deve manté-la como requerido pelas regras aplicaveis e
como previsto pelo 6rgéo homologador.

(h) Cada pessoa que opere uma aeronave com certificado de tipo provisério deve manté-
la como requerido pelos requisitos aplicaveis.

(i) Sempre que o fabricante, ou o 6rgéo homologador, determinar que &
necessaria uma modificago de projeto, de construgao ou de procedimento
para assegurar operagdo segura, nenhuma pessoa podera operar uma
aeronave com certificado provisorio de homologacéo de tipo até que a
modificacdo seja feita e aprovada. A segdo 21.99, do RBHA 21, ¢ aplicavel a
operagdes segundo esta secéo.

(i) Sempre que o fabricante, ou a ANAC, determinar que seja necessaria uma alteragéo de
projeto, de construgéo ou de procedimento para assegurar operagao segura, somente é
permitido operar uma aeronave com certificado de tipo provisorio se a alteragéo for feita e
aprovada. As disposicdes da segdo 21.99 do RBAC n° 21 s&o aplicaveis a operagdes
segundo esta secéo.

(j) Cada pessoa operando uma aeronave com certificado provisorio de
homologagao de tipo:

(j) Cada pessoa operando uma aeronave com certificado de tipo provisorio:

(1) pode transportar nessa aeronave somente pessoas que estiverem ligadas
as operagdes permitidas por esta se¢ao, especificamente autorizadas tanto
pelo fabricante quanto pelo 6rgdo homologador; e

(1) pode transportar nessa aeronave somente pessoas que estiverem ligadas as
operagdes permitidas por esta secdo, especificamente autorizadas tanto pelo fabricante
quanto pela ANAC; e

(2) deve cientificar cada pessoa transportada na aeronave que a mesma possuli
homologagao provisoria.

(2) deve cientificar cada pessoa transportada na aeronave que esta possui certificagéo de
tipo provisorio.

(k) O 6rgéo homologador pode estabelecer limitagées e procedimentos
adicionais considerados necessarios, incluindo limitagdes no nimero de
pessoas que podem ser transportadas na aeronave.

91.319 - AERONAVE CIVIL COM CERTIFICADO DE AUTORIZAGAO DE VOO
EXPERIMENTAL. LIMITAGOES OPERACIONAIS

91.319 Aeronave civil com Certificado de Autorizagéo de Voo Experimental (CAVE)

(@) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil com certificado de
autorizacdo de voo experimental (CAVE):

(@) Somente é permitido operar uma aeronave civil com CAVE:

(1) para outros propdsitos que néo aqueles para os quais o certificado foi
emitido; ou

(1) para os propositos para os quais o certificado foi emitido; ou

(2) transportando pessoas ou bens com fins lucrativos.

(2) sem transportar pessoas ou bens com fins lucrativos.

(b) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave com certificado de autorizagéo
de voo experimental fora da area de ensaio designada pelo CTA em
coordenagdo com o DECEA até que seja demonstrado que:

(b) Somente é permitido operar uma aeronave com CAVE fora da érea designada em
NOTAM se for demonstrado que:

(1) a aeronave é controlavel ao longo de toda a faixa normal de velocidades e
em todas as manobras a serem executadas; e

(1) a aeronave é controlavel ao longo de toda a faixa normal de velocidades e em todas as
manobras a serem executadas; e

(2) a aeronave néo possui caracteristicas de projeto ou de operagéo perigosas.

(2) a aeronave néo possui caracteristicas de projeto ou de operagéo perigosas.
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(c) A menos que de outra forma autorizada pelo CTA em limitagdes
operacionais especiais, nenhuma pessoa pode operar uma aeronave com
certificado de autorizagdo de voo experimental sobre areas densamente

povoadas ou em uma aerovia movimentada. O CTA pode emitir limitagdes (c) Somente é permitido operar uma aeronave com CAVE sobre areas densamente
operacionais especiais para uma particular aeronave, permitindo que povoadas se tal operacéo for autorizada pela ANAC e em conformidade com as regras do
decolagens e pousos possam ser executados sobre areas densamente DECEA.

povoadas ou sob aerovias movimentadas, listando na autorizagéo os termos e
condicdes em que tais operagdes podem ser conduzidas, no interesse da
seguranca.

d) Cada pessoa operando uma aeronave com certificado de autorizagéo de
(d) P P A . i ¢ (d) Cada pessoa operando uma aeronave com CAVE deve:
v00 experimental deve:

(1) cientificar cada pessoa transportada a bordo da natureza experimental da (1) cientificar cada pessoa transportada a bordo da natureza experimental da aeronave;

aeronave;
(2) operar em voo VFR, apenas durante o dia, a menos que de outro modo (2) operar em voo VFR, apenas durante o dia, salvo se de outro modo for especificamente
especificamente autorizado pelo DAC em coordenagédo com o CTA,; autorizado pela ANAC; e
(3) notificar aos drgéos de controle de trafego aéreo envolvidos na operagéo da (3) notificar os érgios ATC a respeito da natureza experimental do voo.

natureza experimental da aeronave.
(e) O CTA pode estabelecer limitagdes adicionais que considere necessarias,
incluindo limitagdes no numero de pessoas que podem ser transportadas na

Matéria do DECEA.

aeronave.
91.321- AERONAVE CIVIL COM CERTIFICADO DE AUTORIZAGAO DE vOO. 91.321 ¢ 91.323 [Reservado] Secao excluida, pois 0 CAV e o CAVE se
LIMITACOES OPERACIONAIS ) ) fundiram.

[(@) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave experimental (ndo
homologada) fabricada ou montada exclusivamente para atividades de
aerodesporto e/ou lazer;)

(1) sem um certificado de autorizagéo de voo (CAV) emitido pelo DAC;
(2) para propésitos que ndo aqueles para os quais o certificado foi emitido; e

(3) transportando pessoas ou bens com fins lucrativos.

(b) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave com certificado de autorizagéo
de voo fora das areas designadas pelo DAC para sua operagao até que seja
verificado que:

(1) a aeronave é controlavel ao longo de toda a faixa normal de velocidades e
em todas as manobras a serem executadas; e

(2) a aeronave nao possui caracteristicas de projeto ou de operagéo perigosas.

(c) A menos que de outra forma autorizado pelo DAC em limitagdes
operacionais especiais, nenhuma pessoa pode operar uma aeronave com
certificado de autorizagéo de voo sobre areas densamente povoadas ou em
uma aerovia movimentada. O DAC pode emitir limitaces operacionais
especiais para uma particular aeronave, permitindo que decolagens e pousos
possam ser executados sobre areas densamente povoadas, listando na
autorizagéo os termos e condi¢des em que tais operagdes podem ser
conduzidas, no interesse da seguranca.

(d) Cada pessoa operando uma aeronave com certificado de autorizagao de
vlo deve:
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(1) cientificar cada pessoa transportada a bordo da natureza experimental da

aeronave,

(2) operar apenas em voo VFR diurno, a menos que especificamente
autorizado pelo DAC. Entretanto, em nenhum caso, tal autorizagéo seré emitida
para avides ultraleves, como definidos no RBHA 103.

(e) O DAC pode estabelecer limitagdes adicionais que considere necessarias a

seguranga de vdo e de terceiros.
[(f) A operag&o de aeronaves ultraleves motorizadas deve obedecer as regras

91.325 Aeronave categoria primaria

desta secfo e as regras e procedimentos estabelecidos pelo RBHA 103.]
91.323 - AERONAVE CATEGORIA PRIMARIA: LIMITAGOES DE OPERAGAO

(a) E vedado operar uma aeronave de categoria primaria transportando pessoas ou carga
com fins lucrativos.

(@) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave de categoria primaria
transportando pessoas ou carga com fins lucrativos.

(b) Somente ¢ permitido operar uma aeronave de categoria primaria que seja mantida pelo

[(b) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave de categoria primaria que
seja mantida pelo piloto proprietario sob um programa de inspegéo e de

piloto-proprietario sob um programa de inspegéo e de manuteng&o especiais aprovados:

(1) o proprio piloto-proprietario; ou

manutencédo especiais aprovados exceto:
(1) o proprio piloto-proprietario; ou

(2) um piloto designado pelo piloto-proprietario, desde que o piloto-proprietario ndo receba

(2) um piloto designado pelo piloto-proprietario, desde que o piloto-proprietario
ndo receba compensag&o pelo uso da aeronave.

compensag&o pelo uso da aeronave.

(c) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave de categoria primaria a ndo
ser em condigdes VMC, no periodo diurno e de acordo com as regras para voo
VFR]

91.327 Aeronaves com Certificado de Aeronavegabilidade especial na categoria leve
esportiva

(a) Somente ¢ permitido operar uma aeronave que possua um certificado especial de
aeronavegabilidade na categoria leve esportiva comercialmente para:

(1) rebocar um planador ou ultraleve ndo propulsado, segundo a segao 91.309 deste

Regulamento; ou
(2) conduzir treinamento de voo.

(b) Somente é permitido operar uma aeronave que possua um certificado especial de
aeronavegabilidade na categoria leve esportiva se:

(1) a aeronave estiver aeronavegavel e for mantida por um mecanico habilitado e empresa
de manutengdo habilitada conforme o RBAC n° 43;

(2) a aeronave for submetida a uma Inspeg&o Anual de Manuteng&o (IAM) por uma
entidade certificada para tal;

(3) o proprietario ou o operador cumpra com todas as diretrizes de aeronavegabilidade
aplicaveis;

(4) o proprietario ou o0 operador cumpra com todas as diretrizes de seguranga aplicaveis a
aeronave que venha a corrigir algum problema detectado; e
(5) o proprietario ou o operador cumpra com os requisitos de registro de grandes reparos

e grandes alteragdes realizadas em produtos certificados, de acordo com o paragrafo
43.9(d) do RBAC n° 43 e com os requisitos de registro descritos na segéo 91.417 deste
Regulamento.

(c) [Resevado).

(d) Cada pessoa que opera uma aeronave com certificado especial de aeronavegabilidade
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de operacéo da aeronave, incluindo qualquer provisao para a operagéo dos equipamentos
necessarios especificados na lista de equipamentos da aeronave.

(e) Cada pessoa que opera uma aeronave com certificado especial de aeronavegabilidade
na categoria leve esportiva deve notificar cada pessoa transportada da natureza especial
da aeronave e que esta ndo cumpre com os requisitos de aeronavegabilidade
correspondentes a uma aeronave para a qual tenha sido emitido um Certificado de
Aeronavegabilidade padréo.

91.325 - OPERAGAO DE HELICOPTEROS EM AREAS DE POUSO
EVENTUAL

Secao excluida e conteido unificado na
secdo 91.329.

(a) Para os objetivos desta segéo "area de pouso eventual" € uma area
selecionada e demarcada para pouso e decolagens de helicopteros, possuindo
caracteristicas fisicas compativeis com aquelas estabelecidas pelo DAC para
helipontos normais, que pode ser usada, esporadicamente, em condi¢ées VMC,
por helicoptero em operagdes policiais, de salvamento, de socorro médico, de
inspecdes de linhas de transmissao elétrica ou de dutos transportando liquidos
ou gases, etc. Ao requerer a implantagdo de uma area de pouso eventual, 0
interessado deve informar qual a finalidade basica da mesma.

(b) Nenhuma pessoa pode operar um helicoptero em uma area de pouso
eventual, a menos que:

(1) a operacéo seja pertinente a finalidade para a qual a area foi implantada;

(2) o helicdptero n&o transporte passageiros, exceto aqueles diretamente
envolvidos com a operagdo sendo conduzida;

(3) se a area nao atender a todas as exigéncias fisicas e operacionais
estabelecidas para um heliponto normal, o piloto em comando seja habilitado
para operar em area restrita; e

(4) se em area controlada, a operagéo seja conduzida em contato radio bilateral
com o Controle de Trafego Aéreo.

91.327 - OPERAGAOQ DE HELICOPTEROS EM LOCAIS NAO
HOMOLOGADOS OU REGISTRADOS.

91.329 Pousos e decolagens de helicopteros em areas ndo homologadas ou registradas

(a) Nao obstante o previsto no paragrafo 91.102(d) deste regulamento, pousos
e decolagens de helicopteros em locais ndo homologados ou registrados
podem ser realizados, como operagéo ocasional, sob total responsabilidade do
operador (caso de operagdes segundo o RBHA 135) efou do piloto em
comando, conforme aplicavel, desde que:

(a) Ressalvado o previsto no paragrafo 91.102(d) deste Regulamento, pousos e
decolagens de helicopteros em locais ndo homologados ou registrados podem ser
realizados, sob total responsabilidade do piloto em comando e/ou do operador, conforme
aplicavel, desde que:

Requisito mantido, redacéo atualizada.

(1) a operagao seja feita em:

(i) areas:

(A) cuja propriedade seja de pessoa fisica;

(B) cujo acesso ao publico esteja restringido;

(C) desabitadas em que ndo haja demarcagdes ou construgdes no solo que indiquem
poder haver a presenga de pessoas em um raio de 30 metros do ponto de toque (exceto
aquelas pessoas envolvidas com a operagao); ou

O pouso pode ser feito em areas
desabitadas. Incluida uma distancia de
seguranca minima de 30 metros, tomando
por referéncia o item 5.1 do CAAP 92-2(2)
(Guidelines for the establishment and
operation of onshore Helicopter Landing
Sites), da Australia.
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(D) onde a area de aproximac&o e de toque esteja livre de obstaculos ou animais que
poderiam comprometer a seguranca da operagao; e

Incluido requisito que requer que a area de
aproximagao e toque esteja livre de
obstaculos, tomando por referéncia o item
5.1 do CAAP 92-2(2) (Guidelines for the
establishment and operation of onshore
Helicopter Landing Sites), da Australia.

(ii) distantes 30 metros de qualquer via de acesso publico;

Requisito inserido para permitir o pouso em
areas onde somente passem pessoas, mas
estam ndo residam ou trabalhem,
respeitando-se somente uma distancia de
seguranca. Incluida uma disténcia de
seguranca minima de 30 metros, tomando
por referéncia o item 5.1 do CAAP 92-2(2)
(Guidelines for the establishment and
operation of onshore Helicopter Landing
Sites), da Australia.

(2) ndo haja operagao de abastecimento de aeronaves no local;

Requisito inserido a fim de preservar a
seguranca das operagdes. Nao convém a
uma area de pouso ndo homologada conter
infraestrutura para abastecimento de
aeronaves.

(1) n&o haja proibigao de operagao no local escolhido;

(3) n&o haja proibigao de operagao no local escolhido;

(2) o proprietario ou responsavel pelo local haja autorizado a operagéo;

(4) o proprietario ou responsavel pelo local tenha autorizado formalmente a operagao;

(3) o operador do helicoptero tenha tomado as providéncias cabiveis para
garantir a seguranga da operagéo, da aeronave e seus ocupantes e de
terceiros;

(5) o operador do helicoptero realize um gerenciamento de risco de forma a garantir um
nivel aceitavel de risco a seguranga da operagao, da aeronave, de seus ocupantes e de
terceiros;

(4) a operag@o ndo se torne rotineira efou freqliente;

Requisito excluido pela dificuldade de se
definir “rotineira” e “frequente”.

(5) se em area controlada, a operagéo seja conduzida em contato radio bilateral
com o Controle de Trafego Aéreo;

(6) se em espago aéreo controlado, a operagao seja conduzida em contato radio bilateral
e em coordenagdo com o 6rgdo de controle de trafego aéreo responsavel pela area em
questao, em conformidade com as regras de trafego aéreo estabelecidas pelo DECEA; e

(6) seja comunicado ao SERAC da area, to logo seja praticavel, qualquer
anormalidade ocorrida durante a operacéo; e

(7) seja comunicado a ANAC qualquer anormalidade ocorrida durante a operagéo em no
méximo 10 dias.

(7) o local selecionado atenda, necessariamente, as seguintes caracteristicas
fisicas:

Requisito ndo incluido, pois suplantado pelos
paragrafos (a) e (a)(1).

(i) area de pouso: a area de pouso deve ser suficiente para conter, no minimo,
um circulo com didmetro igual @ maior dimenséo do helicoptero a ser utilizado;

Requisito ndo incluido, pois suplantado pelos
paragrafos (a) e (a)(1).

(ii) area de seguranga: a area de pouso deve ser envolvida por uma area de
seguranga, isenta de obstaculos, com superficie em nivel ndo superior ao da
area de pouso, estendendo-se além dos limites dessa area por metade do
cumprimento total do helicdptero a ser utilizado;

Requisito ndo incluido, pois suplantado pelos
paragrafos (a) e (a)(1).

(iii) superficies de aproximag&o e de decolagem: as superficies de aproximagao
e de decolagem devem fazer entre si um angulo de, no minimo, 90°, com
rampas de, no maximo, 1:8; e

Requisito ndo incluido, pois suplantado pelos
paragrafos (a) e (a)(1).

(iv) superficies de transicéo: além das superficies definidas no paragrafo

(a)(7)(iii) desta secéo, e ndo coincidentes com elas, devem existir superficies

Requisito ndo incluido, pois suplantado pelos

paragrafos (a) e (a)(1).
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de transi¢do, com inicio nos limites da area de seguranca, estendendo-se para
cima e para fora desses limites com rampa maxima de 1:2.

(b) Nos casos de catastrofes naturais ou emergéncias, pousos e decolagens de
helicdpteros em locais ndo homologados ou registrados podem ser realizados sem
atender aos critérios dos paragrafos (a)(1) a (a)(5) desta secéo, sob total responsabilidade
do operador e/ou do piloto em comando.

Requisito inserido a fim de permitir desvios
em casos emergenciais ou de catastrofes.

(c) Caso ocorra a situagéo prevista no paragrafo (b) desta se¢&o, o operador ou o piloto
em comando deve enviar 8 ANAC, em até 10 dias contados a partir do término das
operagdes, um relatdrio informando os motivos para o descumprimento dos critérios do
paragrafo (a) desta secéo, exceto para aeronaves operando sob a Subparte O deste
Regulamento.

(d) Caso haja alguma situagéo especial, ndo prevista por este Regulamento, que cause
perturbag&o a ordem publica, a ANAC pode proibir as opera¢des em determinada area,
mesmo que essa area atenda aos outros critérios do paragrafo (a) desta secéo.

(b) Para operagdes de pouso e decolagem em areas ndo homologadas ou
registradas visando atender a eventos programados tais como festas
populares, festivais, “shows”, competicdes esportivas, filmagens, etc, além das
normas estabelecidas pelo paragrafo (a) desta segao, é compulsdria a
obtencao de autorizacdo prévia do SERAC da rea.

(e) A ANAC poderéa aprovar pousos em locais ndo cadastrados para atender eventos em
geral, desde que sejam atendidas as disposicdes da segdo 91.303 deste Regulamento.

91.331 Pousos e decolagens na agua

Secao inserida a fim de se estabelecer
requisitos minimos para operagao de pousos
e decolagens na agua.

(a) Pousos e decolagens na agua podem ser realizados, sob total responsabilidade do
piloto em comando e/ou do operador, conforme aplicavel, desde que:

(1) a operag@o seja realizada a uma distancia de pelo menos 30 metros laterais e
distancia segura a frente para o pouso ou a decolagem, de qualquer objeto ou pessoa
flutuando na agua;

A distancia segura a frente dependera das
caracteristicas de operagao da aeronave.
Incluida uma distancia lateral de seguranga
minima de 30 metros, tomando por
referéncia o item 5.1 do CAAP 92-2(2)
(Guidelines for the establishment and
operation of onshore Helicopter Landing
Sites), da Australia, que embora se aplique a
helicopteros, oferece também uma boa
referéncia para o distanciamento lateral para
hidroavides.

(2) ndo haja proibicao de operagéo no local escolhido e a legislagéo vigente na area seja
observada;

(3) o operador da aeronave realize um gerenciamento de risco de forma a garantir um
nivel aceitavel de risco a seguranga da operacgéo, da aeronave, de seus ocupantes e de
terceiros;

(4) se em espago aéreo controlado, a operagéo seja conduzida em contato radio bilateral
e em coordenagdo com o 6rgao de controle de trafego aéreo responsavel pela area em
questdo, em conformidade com as regras de trafego aéreo estabelecidas pelo DECEA; e

(5) seja comunicado a ANAC qualquer anormalidade ocorrida durante a operagdo em no
maximo 10 dias.
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(b) A ANAC poderéa aprovar pousos na agua que ndo cumpram ao disposto no paragrafo
(a)(1) desta secéo para atender eventos em geral, desde que sejam atendidas as
disposicdes aplicaveis da se¢do 91.303 deste Regulamento.

91.329 a 91.333 - RESERVADO

SUBPARTE E - MANUTENGAO, MANUTENGAO PREVENTIVA,
MODIFICACOES E REPAROS

: _SUBPARTEE )
MANUTENGCAO, MANUTENGAO PREVENTIVA, ALTERACOES E REPAROS

91.401 - APLICABILIDADE

91.401 Aplicabilidade

(a) Esta subparte estabelece regras governando a manuteng&o, manutengao
preventiva, modificagdes e reparos de aeronaves civis registradas no Brasil e
operando dentro ou fora do territorio brasileiro.

(a) Esta Subparte estabelece requisitos para a manutengao, manutengao preventiva,
alteragdes e reparos de aeronaves civis registradas no Brasil e operando dentro ou fora do
territorio brasileiro.

(b) As segdes 91.405, 91.409, 91.411, 91.417 e 91.419 desta subparte ndo se
aplicam a uma aeronave mantida conforme um programa de manutengéo de
aeronavegabilidade continuada como previsto nos RBHA 121, 129 ou 135
(paragrafo 135.411(a) (2)).

(b) As segdes 91.405, 91.409, 91.411, 91.417 e 91.419 desta Subparte ndo se aplicam a
uma aeronave mantida conforme um programa de manutengao de aeronavegabilidade
continuada como previsto no RBAC n® 121 ou no paragrafo 135.411(a)(2) do RBAC n°

135.

Foi excluido 0 RBAC n° 129, pois este RBAC
ndo possui requisitos de aeronavegabilidade
continuada.

(c) As segdes 91.405 e 91.409 deste Regulamento n&o se aplicam a aeronaves
inspecionadas de acordo com 0 RBAC n° 125.

Requisito incluido, tendo em vista a edi¢&o
do RBAC n° 125.

(d) A sec@o 91.423 deste Regulamento n&o se aplica a uma aeronave que opere segundo
0RBAC n° 121.

Requisito movido do antigo RBHA 91.423(f).

91.403 - GERAL

91.403 Disposicoes gerais

se¢do mantida.

(a) O proprietario ou o operador de uma aeronave € primariamente o
responsavel pela conservagéo dessa aeronave em condigdes aeronavegaveis,
incluindo o atendimento ao RBHA 39, subparagrafo 39.13(b)(1) (informagéo de

defeitos ao DAC).

(@) O operador ou, na falta deste, o proprietario de uma aeronave é o responsavel pela
conservagdo dessa aeronave em condigdes aeronavegaveis, incluindo o cumprimento do
RBAC n° 39.

(b) Nenhuma pessoa pode executar manutengao, manutengao preventiva,
reparos ou modificagdes a ndo ser como estabelecido nesta subparte e outras
regulamentacdes aplicaveis, incluindo o RBHA 43.

(b) Somente ¢ permitido executar manutencéo, manutencéo preventiva, reparos ou
alteragBes como estabelecido nesta Subparte e outras regulamentagdes aplicaveis,
incluindo 0 RBAC n° 43.

(c) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave que possua um manual de
manutengao do fabricante ou Instrugdes para Aeronavegabilidade Continuada
possuindo uma segao de Limitagdes de Aeronavegabilidade, a menos que os

tempos para substituicdo de componentes, os intervalos de inspegéo e 0s
procedimentos especificos contidos naquela segdo sejam cumpridos.
Alternativamente, podem ser usados os intervalos de inspegao e 0s
procedimentos estabelecidos nas especificagdes operativas emitidas segundo
os RBHA 121 e 135, ou estabelecidos em um programa de inspe¢des aprovado
segundo o paragrafo 91.409(e) deste regulamento.

(c) Somente é permitido operar uma aeronave que possua um manual de manutengdo do
fabricante ou instrugdes para aeronavegabilidade continuada contendo uma segéo de
limitagbes de aeronavegabilidade se os tempos para substituigdo de componentes, 0s
intervalos de inspegéo e os procedimentos especificos contidos naquela segéo forem

cumpridos. Alternativamente, podem ser usados os intervalos de inspe¢éo e 0s
procedimentos estabelecidos nas especificagdes operativas emitidas segundo os RBAC n°
121,125 e 135, ou estabelecidos em um programa de inspe¢des aprovado segundo o
paragrafo 91.409(e) deste Regulamento.

Requisito mantido. Incluida referéncia ao
RBAC n° 125.

(d) Somente ¢ permitido modificar uma aeronave com base em um certificado suplementar
de tipo se quem modificar for o detentor deste certificado ou possuir autorizagao por
escrito do detentor.

(d) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave segundo o0 RBHA 121 ou
operar uma aeronave segundo o RBHA 135, registrada na categoria TPR, a
menos que o operador tenha apresentado ao DAC um adequado Relatério de
Condig&o de Aeronavegabilidade (RCA) para a referida aeronave nos ultimos
03 anos.

(e) Somente é permitido operar uma aeronave em operag&o regida pelo RBAC n® 121, ou
regida pelo RBAC n° 135 registrada na categoria TPR, se 0 operador tiver apresentado a
ANAC um RCA na forma estabelecida pela regulamentagao vigente para a referida
aeronave nos Ultimos 3 anos.

(e) Exceto como previsto no paragrafo (f) desta se¢éo, nenhuma pessoa pode
operar uma aeronave segundo o RBHA 91 ou operar uma aeronave segundo o
RBHA 135, no registrada na categoria TPR, a menos que o proprietario ou

(f) Somente é permitido operar uma aeronave segundo este Regulamento se tiver sido
executada uma Inspecéo Anual de Manutengéo (IAM) nessa aeronave nos ultimos 12
meses, exceto no caso previsto no paragrafo (g) desta secéo. O proprietario ou operador
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operador tenha apresentado ao DAC ou SERAC, conforme aplicavel, uma
adequada Declaragdo de Inspegdo Anual de Manutengao (DIAM) para a
referida aeronave nos ultimos 12 meses, atestando sua condi¢do de
aeronavegabilidade. As aeronaves enquadradas neste paragrafo que tinham
isencéo para a Declaragdo da IAM tém até 30 de junho de 2006 para se
adequar a este requisito.

deve apresentar a ANAC uma adequada Declaragéo de Inspegdo Anual de Manutengéo
(DIAM) para a referida aeronave atestando sua condicéo de aeronavegabilidade. Este
paragrafo ndo se aplica a aeronaves em operagdes regidas pelo RBAC n° 121, e regidas
pelo RBAC n° 135 registradas na categoria TPR. Uma Vistoria Técnica Inicial (VTI) ou
Especial (VTE) substitui a realizago da IAM requerida por este paragrafo.

(f) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave segundo o RBHA 91 ou operar
uma aeronave segundo o RBHA 135, no registrada na categoria TPR, a
menos que o proprietario ou operador tenha apresentado ao DAC ou SERAC,
conforme aplicavel, um adequado Relatorio de Condigao de
Aeronavegabilidade (RCA) e Lista de Verificagéo para a referida aeronave nos
Ultimos 06 anos. A apresentagéo do RCA conforme este paragrafo substitui a
apresentacdo da DIAM requerida pelo paragrafo (e) desta se¢&o no ano de
apresentacao do referido RCA.

(9) Somente ¢ permitido operar uma aeronave segundo este Regulamento se o
proprietario ou operador tiver apresentado @ ANAC um RCA na forma estabelecida pela
regulamentago vigente para a referida aeronave nos ultimos 6 anos, com o objetivo de

revalidacéo do respectivo Certificado de Aeronavegabilidade. Neste caso, a apresentagéo

do RCA substitui a apresentacéo da DIAM requerida pelo paragrafo (f) desta segéo. Este

paragrafo ndo se aplica a aeronaves em operagdes regidas pelo RBAC n° 121, e regidas
pelo RBAC n° 135 registradas na categoria TPR.

(9) Para aeronaves enquadradas no paragrafo (f) desta secéo, e conforme
procedimentos previstos, uma Vistoria Técnica Inicial ou Especial pode
substituir a apresentacdo do RCA e da Lista de Verificagdes.

(h) [Procedimentos para o processamento do RCA séo estabelecidos em
Instrucéo de Aviagdo Civil.]

(i) Atestar uma IAM significa demonstrar a autoridade aeronautica que a
aeronave:

(1) esta com a sua documentagéo correta, conforme previsto na segéo 91.203
deste RBHA;

(2) esta de acordo com o projeto de tipo aprovado;

(3) esta com todas as grandes modificagdes e grandes reparos baseados em
dados técnicos aprovados;

(4) esta em conformidade com todas as Diretrizes de Aeronavegabilidade
aplicaveis; e

(5) tem sido corretamente mantida por empresas homologadas de acordo com
um programa de manutengao/ inspegao previsto na se¢do 91.409 deste RBHA
ou de acordo com um programa de manutengéo previsto no RBHA 135 ou
RBHA 121.

91.405 - MANUTENGAO REQUERIDA

91.405 Manutengao requerida

Cada proprietario ou operador de uma aeronave:

Cada proprietario ou operador de uma aeronave:

(a) deve ter essa aeronave inspecionada como estabelecido na subparte E
deste regulamento e deve, entre inspegdes obrigatorias, exceto como previsto
no paragrafo (c) desta se¢&o, reparar discrepancias que eventualmente
aparegam, conforme previsto no RBHA 43.

(a) deve ter essa aeronave inspecionada segundo esta Subparte e deve, entre inspegdes
obrigatérias, reparar discrepancias que eventualmente aparegam, conforme previsto no
RBAC n° 43, exceto como previsto no paragrafo (c) desta secéo;

(b) deve assegurar-se que o pessoal de manutengao fez as anotagdes
apropriadas nos registros de manuteng&o de aeronave, indicando que a mesma
foi aprovada para retorno ao servico;

(b) deve assegurar-se de que o pessoal de manutencéo tenha feito as anotagdes
apropriadas nos registros de manuteng&o de aeronave, indicando que esta tenha sido
aprovada para retorno ao servico;

(c) deve tomar providéncias para que qualquer instrumento ou item de
equipamento inoperante, e que o paragrafo 91.213(d)(2) permita estar
inoperante, seja reparado, substituido, removido ou inspecionado na préxima
inspecdo requerida; e

(c) deve tomar providéncias para que qualquer instrumento ou item de equipamento
inoperante, e que o paragrafo 91.213(d)(2) permita estar inoperante, seja reparado,
substituido, removido ou inspecionado na proxima inspegao requerida; e

54/164



Tabela comparativa RBHA 91 x proposta de RBAC n° 91

22/10/2015

(d) quando listando discrepancias, incluindo instrumentos e equipamentos
inoperantes, deve assegurar-se que uma placa foi instalada como requerido
pela secdo 43.11 do RBHA 43.

(d) quando listando discrepancias, incluindo instrumentos e equipamentos inoperantes,
deve assegurar-se de que uma placa foi instalada como requerido pela se¢éo 43.11 do
RBAC n°43.

91.407 - OPERAGAO APOS MANUTENGAO, MANUTENGAO PREVENTIVA,
RECONDICIONAMENTO, REPAROS OU MODIFICACOES

91.407 Operacéo apds manutengéo, manutengéo preventiva, reconstrugdo ou alteragdes

(a) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave que tenha sofrido
manuteng&o, manutencéo preventiva, recondicionamento, reparos ou
modificacbes a menos que:

(a) Somente é permitido operar uma aeronave que tenha sofrido manutengao,
manutengéo preventiva, reconstrugéo ou alteragdes se:

(1) ela tenha sido aprovada para retorno ao servigo por uma pessoa autorizada
e devidamente qualificada pelo DAC e conforme o RBHA 43, se¢do 43.7.

(1) ela tiver sido aprovada para retorno ao servigo por uma pessoa autorizada e
devidamente qualificada pela ANAC e conforme a sec&o 43.7 do RBAC n°43; e

(2) as anotagdes nos registros de manutengéo requeridas pelas segdes 43.9 ou
43.11, do RBHA 43, como aplicavel, tenham sido feitas.

(2) as anotagdes nos registros de manuteng&o requeridas pelas segdes 43.9 ou 43.11 do
RBAC n° 43, como aplicavel, tiverem sido feitas.

(b) Nenhuma pessoa pode transportar qualquer pessoa (exceto tripulantes) em
uma aeronave que tenha sofrido manutengao, recondicionamento, reparos ou
modificagdo que possa ter alterado ou afetado apreciavelmente suas
caracteristicas de voo ou afetado substancialmente sua operagao em véo, até
que um piloto adequadamente qualificado na aeronave e possuidor, pelo
menos, de uma licenca de piloto privado, voe na aeronave fazendo uma
verificagdo operacional do trabalho executado e anote o voo e seu resultado
nos registros da aeronave.

(b) Somente ¢ permitido transportar qualquer pessoa (exceto tripulantes) em uma
aeronave que tenha sofrido manutengao, manutengao preventiva, reconstrucéo ou
alteragdes, que possa ter alterado ou afetado apreciavelmente suas caracteristicas de voo
ou afetado substancialmente sua operagao em voo, se um piloto adequadamente
habilitado na aeronave tiver voado na aeronave e feito uma verificagdo operacional do
trabalho executado e anotado o voo e seu resultado nos registros da aeronave.

(c) A aeronave ndo precisa ser voada conforme o paragrafo (b) desta se¢éo se,
antes de voar, inspegdes e testes no solo concluirem que a manutencgao,
manutengao preventiva, recondicionamento, reparos ou modificagéo néo

alteraram substancialmente as caracteristicas de vdo, nem afetaram
apreciavelmente a operagao da aeronave.

(c) Caso inspecdes e testes no solo concluirem que a manuteng&o, manutengéo
preventiva, reconstrugdo ou alteragdes néo alteraram substancialmente as caracteristicas
de voo, nem afetaram apreciavelmente a operagdo da aeronave, o paragrafo (b) desta
secéo ndo precisa ser atendido.

91.409 - INSPEGOES

91.409 Inspegdes

(a) Exceto como previsto no paragrafo (c) desta se¢do, nenhuma pessoa pode
operar uma aeronave a menos que, dentro dos 12 meses calendaricos
precedentes a operagdo, esta aeronave:

(a) Exceto como previsto no paragrafo (c) desta se¢do, somente é permitido operar uma
aeronave se, dentro dos 12 meses precedentes a operagao, esta aeronave tiver sido
submetida a:

(1) [tenha feito e sido atestada uma inspecéo anual de manutengéo (IAM), de
acordo com 0 RBHA 43 e com o paragrafo 91.403(i) deste regulamento, e
tenha sido aprovada para retorno ao servi¢o por uma pessoa autorizada pela
secao 43.7 daquele regulamento; ou]

(1) uma inspegéo anual de acordo com o RBAC n° 43 e aprovada para retorno ao servigo
por uma pessoa autorizada pela segéo 43.7 do referido RBAC n°43; ou

(2) tenha feito uma vistoria inicial para obtengao de certificado de
aeronavegabilidade de acordo com 0 RBHA 21.

(2) uma vistoria inicial para obtencéo de Certificado de Aeronavegabilidade de acordo com
o0 RBAC n°21.

Nenhuma inspegao realizada segundo o paragrafo (b) desta se¢éo pode
substituir qualquer inspegao requerida por este paragrafo, a menos que seja
realizada por uma pessoa autorizada para realizar IAM e tenha sido registrada
como |IAM nos documentos da aeronave.

(@)~ Uma inspegao realizada segundo o paragrafo (b) desta segéo ndo pode substituir
qualquer inspegéo ou vistoria requerida pelo paragrafo (a) desta segéo, salvo se a
inspegao for realizada por uma pessoa autorizada para realizar inspecgdo anual e tiver sido
registrada como uma “inspe¢éo anual” nos documentos da aeronave.

(Cancelado)

(b) Exceto como previsto no paragrafo (c) desta se¢do, nenhuma pessoa pode
operar uma aeronave transportando qualquer pessoa (exceto tripulantes) com
fins lucrativos e nenhuma pessoa pode dar instrugdo de voo paga em uma
aeronave sob seu controle, a menos que, dentro das 100 horas de voo
precedentes a operagéo, a aeronave tenha sofrido uma inspegao anual ou uma
inspecéo de 100 horas e tenha sido aprovada para retorno ao servigo de acordo

(b) Exceto como previsto no paragrafo (c) desta se¢do, somente é permitido operar uma
aeronave transportando qualquer pessoa (exceto tripulantes) com fins lucrativos ou dar
instrugéo de voo paga em uma aeronave sob seu controle se, dentro das 100 horas de
Voo precedentes a operagao, a aeronave tiver sofrido uma inspegao anual ou uma
inspecdo de 100 horas e tiver sido aprovada para retorno ao servico de acordo com o

RBAC n° 43 ou tiver passado por uma vistoria para emisséo de Certificado de
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com 0 RBHA 43, ou tenha passado por uma inspec¢ao para emisséo de
certificado de aeronavegabilidade de acordo com o RBHA 21. A limitagdo de
|00 horas de tempo de servigo pode ser excedida por ndo mais de |0 horas,
caso seja necessario deslocar a aeronave para um local onde a inspegéo possa
ser realizada. O tempo em excesso, entretanto, sera incluido na contagem das
proximas 100 horas de tempo de servigo.

Aeronavegabilidade de acordo com o0 RBAC n° 21. A limitagdo de 100 horas de tempo de
servigo pode ser excedida por ndo mais de 10 horas enquanto em rota, caso seja
necessario deslocar a aeronave para um local onde a inspeg&o possa ser realizada. No
entanto, o tempo em excesso seré incluido na contagem das préximas 100 horas de
tempo de servigo.

(c) Os paréagrafos (a) e (b) desta seg&o ndo se aplicam para:

(c) Os paréagrafos (), (a)-1 e (b) desta se¢do néo se aplicam a:

Requisito mantido.

(1) uma aeronave que possua uma permiss&o especial de véo, ou um
certificado de aeronavegabilidade com base em um certificado provisorio de
homologagé&o de tipo, ou um certificado de autorizagéo de véo experimental ou,
ainda, um certificado de autorizagéo de véo;

(1) uma aeronave que possua uma autorizagao especial de voo, um CAVE, um Certificado
de Aeronavegabilidade provisorio;

(2) uma aeronave inspecionada conforme um programa de inspecéo aprovado
segundo o RBHA 135 e devidamente identificada pela matricula nas
especificagdes operativas da empresa que possui 0 programa aprovado; ou

(2) uma aeronave inspecionada conforme um programa de inspecéo aprovado segundo o
RBAC n° 135 e devidamente identificada pela matricula nas especificagdes operativas da
empresa que possui o programa aprovado;

(3) uma aeronave sujeita aos requisitos dos paragrafos (d) ou (e) desta secéo;
ou

(3) uma aeronave sujeita aos requisitos dos paragrafos (d), (d)-I, (e) ou (i) desta secao;

(4) aeronave de asas rotativas com motor a turbina quando o operador optar
por inspecionar a aeronave de acordo com o paragrafo (e) desta secéo.

(4) uma aeronave de asas rotativas com motor a turbina quando o operador optar por
inspecionar a aeronave de acordo com o paragrafo (e) desta se¢do; ou

(5) uma aeronave leve esportiva.

(d) Inspegdes progressivas. Cada proprietario ou operador de uma aeronave
que deseje usar um programa de inspegdes progressivas deve submeter um
requerimento escrito ao SERAC a que esta vinculado, juntamente com:

(d) Cada proprietario ou operador de uma aeronave que deseje usar um programa de
inspegdes progressivas deve encaminhar um requerimento por escrito a ANAC juntamente
com:

(1) a indicagao de um mecanico qualificado autorizado a realizar inspegdes, ou
de uma oficina homologada e apropriadamente qualificada, ou do fabricante da
aeronave para supervisionar ou conduzir as inspegdes progressivas,

(1) aindicagao de um mecanico qualificado autorizado a realizar inspegdes, ou de uma
organizagdo de manutengao certificada e apropriadamente qualificada, ou do fabricante da
aeronave para supervisionar ou conduzir as inspegdes progressivas;

(2) um manual atualizado com os procedimentos de inspegéo, pronta e
facilmente compreensivel pelos pilotos e pelo pessoal de manutengéo
contendo, em detalhes:

(2) um manual atualizado com os procedimentos de inspegéo, pronta e facilmente
compreensivel pelos pilotos e pelo pessoal de manutengao contendo, em detalhes:

(i) uma explicagao da inspegéo progressiva, incluindo a responsabilidade sobre
a continuidade das inspegdes, a maneira de preencher os relatérios, a guarda e
conservagdo desses relatérios e a documentagéo técnica de referéncia;

(i) uma explicagdo da inspegao progressiva, incluindo a responsabilidade sobre a
continuidade das inspe¢des, a maneira de preencher os relatorios, a guarda e
conservagdo desses relatérios e a documentagéo técnica de referéncia;

(i) um programa de inspegdes, especificando o intervalo em horas ou dias em
que inspecdes de rotina ou detalhadas devem ser executadas, incluindo
instrucdes para exceder intervalos de inspegdes por ndo mais de |0 horas de
v00o quando em rota e para mudangas nos intervalos por experiéncia obtida no
Servico;

(i) um programa de inspecdes especificando o intervalo em horas ou dias em que
inspecdes de rotina ou detalhadas devem ser executadas, incluindo instrugdes para
exceder intervalos de inspe¢des por ndo mais de 10 horas de voo quando em rota e para
mudancas nos intervalos por experiéncia obtida no servico;

(iii) amostra dos formularios para executar e registrar inspe¢des de rotina e
detalhadas, com instrucdes sobre seu uso; e

(iii) amostras dos formularios para executar e registrar inspegdes de rotina e detalhadas,
com instrucdes sobre seu uso; e

(iv) amostra de relatérios, registros e instrugdes para seu uso.

(iv) amostras de relatorios, registros € instrugdes para seu uso;

(3) uma listagem das instalagdes, equipamentos e ferramentas necessérias
para desmontagem e apropriadas para as inspecdes da aeronave; e

(3) uma listagem das instalagdes, equipamentos e ferramentas necessérias para
desmontagem e apropriadas para as inspecdes da aeronave; e

(4) informagdes técnicas atualizadas e apropriadas & aeronave.

(4) informagdes técnicas atualizadas e apropriadas & aeronave.

A freqliéncia e detalhes da inspecgao progressiva devem prover a inspecao
completa da aeronave dentro de cada periodo de 12 meses calendaricos e
devem ser consistentes com as recomendagdes do fabricante, com a

(d)-1 A frequéncia e detalhes da inspeg&o progressiva devem prover a inspegao completa
da aeronave dentro de cada periodo de 12 meses e devem ser consistentes com as
recomendagdes do fabricante, com a experiéncia em servico e com a espécie de
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experiéncia em servigo € com a espécie de operagdo em que a aeronave
estiver engajada. O programa de inspegdes deve assegurar que a aeronave, a
qualquer tempo, estara aeronavegavel e conforme com todas as aplicaveis
especificagdes da aeronave, especificagdes técnicas homologadas do tipo,
diretrizes de aeronavegabilidade e outros requisitos requeridos. Se uma
inspegao progressiva for descontinuada, o proprietario ou operador deve
informar imediatamente ao SERAC a que estiver vinculado. Apos a
descontinuagao, a primeira inspegédo anual de acordo com 91.409(a)(1) fica
devida dentro dos 12 meses calendaricos contados a partir da data da tltima
inspegédo completa na aeronave feita de acordo com o programa
descontinuado. A inspegao de 100 horas segundo 91.409(b) fica devida dentro
das 100 horas de voo apds essa inspegao completa. Uma inspegéo completa na
aeronave com o proposito de determinar quando a inspeg&o anual e a inspegao
de 100 horas devem ser realizadas requer uma inspegao detalhada de toda a
aeronave e de todos os seus componentes, de acordo com o programa de
inspegéo progressiva. Uma inspegao de rotina na aeronave e uma inspe¢éo

operagdo em que a aeronave estiver engajada. O programa de inspegdes deve assegurar
que a aeronave, continuamente, estara aeronavegavel e conforme com todas as suas

especificagdes aplicaveis, especificagdes técnicas certificadas do tipo, diretrizes de
aeronavegabilidade e demais requisitos. Se uma inspegao progressiva for descontinuada
o proprietario ou operador deve informar imediatamente a ANAC.

detalhada de alguns componentes ndo é considerada uma inspeg&o completa.
(e) Grandes avides, avides multimotores com motores a turbina e helicopteros
com motor a turbina. Nenhuma pessoa pode operar um grande avido ou um
avido multimotor com motores a turbina, ou um helicoptero com motores a
turbina @ menos que a aeronave, incluindo célula, motores, hélices,
equipamentos, equipamentos de sobrevivéncia e de emergéncia tenham sido
inspecionados de acordo com um programa de inspegao selecionado conforme
o paragrafo (f) desta secédo e que o tempo de substituicdo de todas as pegas
com tempo de vida limitado discriminado nas especificagdes da aeronave,
especificagdo técnica do certificado de homologagao de tipo e em outros
documentos aprovados tenha sido cumprido. Entretanto, o proprietario ou
operador de um helicdptero com motor a turbina pode optar pelo uso das
provisdes de inspegao de 91.409(a), (b), (c) ou (d) em lugar da opg&o de

(e) Somente ¢ permitido operar um grande avi&o ou um avido multimotor com motores a
turbina, ou uma aeronave de asas rotativas com motores a turbina, se a aeronave,
incluindo célula, motores, hélices, equipamentos, equipamentos de sobrevivéncia e de
emergéncia tiverem sido inspecionados de acordo com um programa de inspegéo
selecionado conforme o paragrafo (f) desta se¢éo e que o tempo de substituicéo de todas
as pegas com tempo de vida limitado discriminado nas especificagdes da aeronave,
especificagdo técnica do certificado de tipo e em outros documentos aprovados tiver sido
cumprido. No entanto, o proprietario ou operador de uma aeronave de asa rotativa com
motor a turbina pode optar pelo uso das provisdes de inspegao dos paragrafos (a), (a)-,
(b), (c), (d) ou (d)-I desta se¢do em lugar da opgao de inspegéo contida no paragrafo (f)
desta se¢éo.

inspecéo contida em 91.409(f).

() Selecéo de programas conforme o paragrafo (€) desta segdo. O proprietario
ou operador de cada aeronave descrita no paragrafo (e) desta se¢éo deve
selecionar, identificar nos registros de manutengao da aeronave e usar um dos
seguintes programas para a inspecao dessa aeronave:

(f) O proprietario ou operador de cada aeronave descrita no paragrafo (€) desta se¢éo
deve selecionar, identificar nos registros de manutengéo da aeronave e usar um dos
seguintes programas para a inspecao dessa aeronave:

(1) um programa de inspegao para aeronavegabilidade continuada fazendo
parte de um programa de manutengao de aeronavegabilidade continuada em
uso por uma empresa aérea operando esse tipo e modelo de aeronave,
conforme especificagdes técnicas emitidas segundo 0 RBHA 121 ou 135, ou
operando 0 mesmo tipo e modelo de aeronave segundo o RBHA 135 e
mantendo-o segundo 135.411(a)(2).

(1) um programa de inspegao para aeronavegabilidade continuada fazendo parte de um
programa de manutencdo de aeronavegabilidade continuada em uso por uma empresa
aérea operando esse tipo e modelo de aeronave, conforme especificagdes técnicas
emitidas segundo o RBAC n°® 121 ou 135, ou operando o mesmo tipo e modelo de
aeronave segundo o0 RBAC n° 135 e mantendo-o segundo o paragrafo 135.411(a)(2) do

RBAC n° 135;

(2) um programa de inspegdes, aprovado segundo o paragrafo 135.419 do
RBHA 135 e correntemente em uso por uma empresa homologada segundo o
referido regulamento.

(2) um programa de inspegdes, aprovado segundo o paragrafo 135.419 do RBAC n° 135 e
correntemente em uso por uma empresa certificada segundo o referido RBAC n° 135;

(3) um programa atualizado de inspecdes recomendado pelo fabricante.

(3) um programa atualizado de inspegdes recomendado pelo fabricante; ou

(4) qualquer outro programa de inspecéo, estabelecido pelo proprietario ou operador da

(4) qualquer outro programa de inspecao, estabelecido pelo proprietario ou

aeronave e aprovado pela ANAC, conforme paragrafo (g) desta se¢&o. No entanto, a

operador da aeronave e aprovado pelo DAC, conforme paragrafo (g) desta
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secdo. Entretanto, o DAC pode requerer revisdes nesse programa de acordo
com as provisdes de 91.415.

ANAC pode requerer revisdes nesse programa de acordo com as provisdes da se¢ao
91.415 deste Regulamento.

Cada operador deve incluir no programa selecionado o nome e o enderego da
empresa responsavel pela programagéo de inspe¢des requeridas pelo
programa e fazer com que uma copia desse programa seja apresentada a
empresa executando inspegdes e aos INSPAC, quando requerido.

(f)-1 Cada operador deve incluir no programa selecionado segundo o paragrafo (f) desta
secdo, o nome e o enderego da empresa responsavel pela programagéo de inspegdes
requeridas pelo programa e fazer com que uma cdpia desse programa seja apresentada a
empresa que estiver executando as inspegdes e aos inspetores da ANAC, quando
requerido.

Nos casos descritos nos subparagrafos (f)(1) e (f)(2) desta segéo, o programa
de inspegéo da empresa s6 podera ser usado se for executado pela propria
empresa aérea ou por outra empresa por ela subcontratada segundo sua
especificagdo operativa.

(f)-I Nos casos descritos nos paragrafos (f)(1) e (f)(2) desta se¢&o, o programa de
inspegao da empresa s6 podera ser usado se for executado pela propria empresa aérea
ou por outra empresa por ela subcontratada segundo sua especificagio operativa.

(9) Aprovagéo de programa de inspegdes conforme o paragrafo (e) desta
secdo. Cada operador de uma aeronave com motor a turbina desejando
estabelecer ou modificar um programa de inspegdes aprovado conforme o
subparagrafo (f) (4) desta segdo deve submeté-lo a aprovagdo do DAC. A
submissao deve ser feita por escrito e deve conter, pelo menos, as seguintes
informagoes:

(9) Cada operador de uma aeronave com motor a turbina que deseje estabelecer ou
modificar um programa de inspegdes aprovado conforme o paragrafo (f)(4) desta segéo
deve requerer a aprovagao da ANAC. O requerimento deve ser feito por escrito e deve

conter, pelo menos, as seguintes informagdes:

(1) instrucdes e procedimentos para a condugéo das inspegdes no particular
tipo e modelo de aeronave, incluindo os testes e verificagdes necessarios. As
instrugdes e procedimentos devem indicar em detalhes as partes e areas da
célula, motores, hélices e equipamentos, inclusive os de emergéncia e de
sobrevivéncia que devem ser inspecionados.

(1) instrucdes e procedimentos para a condugéo das inspegdes no tipo e modelo
especifico de aeronave, incluindo os testes e verificagdes necessarios. As instrugdes e
procedimentos devem indicar em detalhes as partes e areas da célula, motores, hélices e
equipamentos, inclusive os de emergéncia e de sobrevivéncia, que devem ser
inspecionados; e

(2) um programa de execugao das inspegdes que devem ser realizadas,
expresso em termos de tempo de v6o, tempo calendarico, ciclos de operagao
de sistemas ou qualquer combinag&o desses critérios.

(2) um programa de execugao das inspegdes que devem ser realizadas, expresso em
termos de tempo de voo, tempo corrido, ciclos de operagéo de sistemas ou qualquer
combinag&o desses critérios.

(h) Mudanga de um programa de inspegdes para outro. Quando um operador
mudar de um programa de inspegdes aprovado segundo o paragrafo (f) desta
seg¢ao para um outro programa, os tempos em servico, tempo calendarico e
ciclos de operagdes acumulados segundo o programa prévio devem ser usados
para determinar os tempos das inspecdes devidas segundo 0 novo programa.

(h) Quando um operador mudar de um programa de inspecées aprovado segundo os
paragrafos (f), (f)-l e (f)-Il desta segdo para um outro programa, os tempos em servico,
tempo corrido e ciclos de operagdes acumulados segundo o programa prévio devem ser
utilizados para determinar os tempos das inspe¢des devidas segundo 0 novo programa.

(i) Exceto como previsto no paragrafo (j) desta se¢do, nenhuma pessoa pode
operar uma aeronave que possua um programa de manutengédo recomendado
pelo detentor do certificado de tipo (ou certificado suplementar de tipo) a menos
que os tempos para revisao geral, os intervalos de inspecado e os
procedimentos especificos contidos no programa sejam cumpridos.

(i) Exceto como previsto nos paragrafos (d), (e), (f) e (g) desta se¢éo, somente é permitido
operar uma aeronave que possua um programa de manutengao recomendado pelo
detentor do certificado de tipo (ou certificado suplementar de tipo) se for cumprido um
programa atualizado de inspecdes recomendado pelo fabricante.

(j) Os intervalos entre as revisdes gerais previstos nos programas de
manutengdo de acordo com o paragrafo (i) desta se¢do ndo se aplicam para
aeronaves com motor convencional operando segundo as regras do RBHA 91.

91.411 - EQUIPAMENTOS DE TESTES E INSPEGGES EM SISTEMA DE
ALTIMETRO E EM EQUIPAMENTO AUTOMATICO DE INFORMAGAO DE
ALTITUDE (MODO C)

91.411 Equipamentos de testes e inspegdes em sistema de altimetro e em equipamento
automatico de informag&o de altitude (Modo C)

(a) Nenhuma pessoa pode operar um avido ou helicoptero no espago aéreo
controlado, em véo IFR, a menos que:

(@) Somente ¢é permitido operar um avido ou helicoptero no espago aéreo controlado, em
voo IFR, se:

(1) dentro dos 24 meses calendaricos precedendo essa operagdo, cada
sistema de pressao estatica, cada altimetro e cada equipamento automatico de

(1) dentro dos 24 meses precedentes, cada sistema de pressao estatica, cada altimetro e
cada equipamento automatico de informag&o de altitude (se requerido na area de
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informagao de altitude (se requerido na area de operagéo) tenha sido testado,
inspecionado e considerado conforme com o apéndice E do RBHA 43;

operagdo) tiver sido testado, inspecionado e considerado conforme com o Apéndice E do
RBAC n°43;

(2) exceto quanto a abertura dos drenos do sistema ou das valvulas de fonte
alternada de presséo estatica, seguindo-se a qualquer abertura e fechamento
do sistema de pressé&o estatica esse sistema tenha sido testado, inspecionado

e considerado conforme com o paragrafo (a) do apéndice E do RBHA 43; e

(2) esse sistema tiver sido testado, inspecionado e considerado conforme com o paragrafo
(a) do Apéndice E do RBAC n° 43, exceto quanto a abertura dos drenos do sistema ou
das valvulas de fonte alternada de presséo estatica, seguindo-se a qualquer abertura e

fechamento do sistema de presséo estética; e

(3) seguindo-se a instalagdo ou manutengéo do sistema automatico de
informagao de altitude ou do transponder, quando erros na correspondéncia
dos dados de altitude podem ser introduzidos, o sistema como um todo tenha
sido testado, inspecionado e considerado conforme com o paragrafo (c) do
apéndice E do RBHA 43.

(3) apds a instalagdo ou manutencéo do sistema automatico de informag&o de altitude ou
do transponder, quando erros na correspondéncia dos dados de altitude podem ser
introduzidos, o sistema como um todo tiver sido testado, inspecionado e considerado
conforme com o paragrafo (c) do Apéndice E do RBAC n° 43.

(b) Os testes requeridos pelo paragrafo (a) desta secdo devem ser conduzidos:

(b) Os testes requeridos pelo paragrafo (a) desta segdo devem ser conduzidos:

(1) pelo fabricante da aeronave na qual os testes e inspegdes devem ser
realizados; ou

(1) pelo fabricante da aeronave na qual os testes e inspe¢des devem ser realizados;

(2) por uma oficina homologada, adequadamente equipada e certificada para
tais funcdes e que tenha:

(2) por uma organizagao de manutenc&o detentora de Categoria, classe e Especificagdes
Operativas apropriadas, e autorizagdo da ANAC para:

(i) autorizagao do DAC para executar trabalhos em instrumentos; ou

(i) executar trabalhos em instrumentos;

(ii) autorizagdo do DAC para reparar o tipo € 0 modelo do equipamento a ser
testado; ou

(ii) reparar o tipo e 0 modelo do equipamento a ser testado;

(iii) autorizagdo do DAC para executar o especifico teste; ou

(iif) executar o teste especifico; ou

(iv) autorizagdo do DAC para trabalhar no especifico tipo de aeronave a ser
testada; ou

(iv) trabalhar no tipo especifico de aeronave a ser testada; ou

(v) cancelado; ou

(3) por um mecanico certificado pelo DAC e qualificado em instrumentos
(apenas para os testes e inspegdes do sistema de pressao estatica).

(3) por um mecanico de manutencdo aeronautica detentor de licenga em célula e/ou
avidnica, e qualificado em instrumentos (apenas para os testes e inspegdes do sistema de
pressao estatica).

(c) Os altimetros e equipamentos automaticos de informagao de altitude,
aprovados conforme uma ordem técnica padréo, sdo considerados testados e
inspecionados quando da data de sua fabricagéo.

(c) Os altimetros e equipamentos automaticos de informagéo de altitude, aprovados
conforme uma OTP (TSO0), sdo considerados testados e inspecionados quando da data de
sua fabricacéo.

(d) Nenhuma pessoa pode operar um avido ou helicdptero no espago aéreo
controlado, em voo IFR, acima da maxima altitude na qual todos os altimetros e
0 equipamento automatico de informacéo de altitude (se requerido na area de
operagdo) da aeronave tenham sido testados.

(d) E vedado operar um avigo ou helicdptero no espaco aéreo controlado, em voo IFR,
acima da maxima altitude na qual todos os altimetros e o equipamento automatico de
informagao de altitude da aeronave (se requerido na area de operagéo) tenham sido
testados.

91.413 - TESTES E INSPEGOES DO TRANSPONDER

91.413 Testes e inspegdes do transponder

(a) Nenhuma pessoa pode usar um transponder como especificado em
121.345(c) e 135.143(c) (dos RBHA 121 e 135 respectivamente) e 91.215(a)
deste regulamento, a menos que:

(1) dentro dos 24 meses precedendo esse uso, o transponder tenha sido
testado, inspecionado e o considerado conforme com o apéndice F do RBHA
43; e

(@) Somente é permitido utilizar um transponder como especificado nos paragrafos
121.345(c) e 135.143(c) dos RBAC n° 121 e 135, respectivamente, e no paragrafo
91.215(a) deste Regulamento, se, dentro dos 24 meses precedentes, o transponder tiver
sido testado, inspecionado e considerado conforme com o Apéndice F do RBAC n° 43.

(2) seguindo-se a qualquer instalagdo ou manutengdo do transponder, quando
erros na correspondéncia de dados podem ser introduzidos, o sistema como
um todo tenha sido testado, inspecionado e considerado conforme com o
paragrafo (c) do apéndice E do RBHA 43.

(b) Ap6s qualquer instalagdo ou manuteng&o do transponder, quando erros na
correspondéncia de dados podem ser introduzidos, o sistema como um todo tiver sido
testado, inspecionado e considerado conforme com o paragrafo (c) do Apéndice E do

RBAC n° 43.
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(b) Os testes e inspegdes requeridas por esta se¢do devem ser conduzidos por:

(c) Os testes e inspegdes requeridos por esta se¢do devem ser conduzidos:

(1) uma oficina homologada e equipada para realizar tais funges, tendo:

(1) por uma organizagao de manuteng&o certificada pela ANAC;

(i) qualificagdo para manutengéo de radio; ou

(ii) habilitagéo para trabalhar com o especifico tipo e modelo de transponder a
ser testado; ou

(iii) autorizagéo para realizar o teste a ser feito; ou

(iv) autorizagao do fabricante do transponder a ser testado emitida de acordo
com o paragrafo 145.101(b)(4) do RBHA 145; ou

(2) pela manutengéo de uma empresa aérea, possuindo um programa de
manutengdo de aeronavegabilidade continuada, aprovado segundo o RBHA
121 ou 135 (135.411(a)(2) ); ou

(2) pelas pessoas autorizadas a executar manutengéo da empresa aérea, possuindo um
programa de manutencdo de aeronavegabilidade continuada, aprovado segundo o RBAC
n° 121 ou o paragrafo 135.411(a)(2) do RBAC n° 135; ou

(3) o fabricante da aeronave na qual o transponder a ser testado esta instalado,
se 0 mesmo foi instalado pelo préprio fabricante.

(3) pelo fabricante da aeronave na qual o transponder a ser testado esta instalado, se este
tiver sido instalado pelo préprio fabricante.

91.415 - MUDANGAS EM PROGRAMAS DE INSPEGAO DE AERONAVES

91.415 Mudancas em programas de inspecéao de aeronaves

(a) Sempre que o DAC julgar que sao necessarias alteragdes em um programa
de inspegdes aprovado conforme 91.409(f)(4) para manter a adequabilidade
desse programa, o proprietério ou operador da aeronave deve, apés receber a
notificagdo do DAC, fazer todas as mudancas julgadas necessarias.

(a) Sempre que a ANAC julgar que sejam necessarias alteragdes em um programa de
inspegdes aprovado conforme o paragrafo 91.409(f)(4) deste Regulamento para manter a
adequabilidade desse programa, o proprietario ou operador da aeronave deve, apds
receber a notificagdo da ANAC, fazer todas as mudancas requeridas.

(b) O proprietario ou operador da aeronave pode apresentar recurso ao DAC
pedindo reconsideragao sobre as modificagdes determinadas em seu programa
de inspecoes.

(b) O proprietario ou operador da aeronave pode apresentar recurso a ANAC solicitando
reconsideragao sobre as mudangas determinadas em seu programa de inspegdes.

(c) O referido recurso deve ser apresentado ao DAC dentro do periodo de 30
dias apos o recebimento da notificacéo.

(c) O referido recurso deve ser apresentado @ ANAC dentro do periodo de 30 dias ap6s o
recebimento da notificagdo.

(d) Exceto no caso de uma emergéncia requerendo agdo imediata no interesse
da seguranca, a apresentagdo de um recurso deixa em suspenso a efetivagao
das modificagdes determinadas até a decis&o final do DAC.

(d) A apresentagéo de um recurso deixa em suspenso a efetivagdo das mudancgas
determinadas até a decisdo final da ANAC, exceto no caso de uma emergéncia
requerendo agdo imediata no interesse da seguranga.

91.417 - REGISTROS DE MANUTENGAO

91.417 Registros de manutencéo

(a) Exceto para trabalho executado conforme 91.411 e 91.413, cada
proprietario ou operador deve conservar pelos periodos estabelecidos no
paragrafo (b) desta secdo os seguintes registros:

(a) Exceto para trabalho executado segundo as se¢des 91.411 e 91.413 deste
Regulamento, cada proprietario ou operador deve conservar, pelos periodos estabelecidos
no paragrafo (b) desta seg&o, os seguintes registros:

(1) registro de manuteng&o, manutenc&o preventiva e modificacéo e registros

de inspecdes de 100 horas, anual, progressiva e outras inspe¢des obrigatorias

ou aprovadas, como apropriado, para cada aeronave (incluindo célula, motor,
hélice, rotor e equipamentos). Os registros devem conter:

(1) registro de manuteng&o, manuteng&o preventiva e alteragao e registros de inspegdes
de 100 horas, anual, progressiva e outras inspe¢des obrigatérias ou aprovadas, como
apropriado, para cada aeronave (incluindo célula, motor, hélice, rotor e equipamentos). Os
registros devem conter:

(i) descrigéo (ou referéncia a dados aceitaveis pelo DAC) do trabalho realizado;

(i) descrigéo (ou referéncia a dados aceitaveis pela ANAC) do trabalho realizado;

(ii) data de término do trabalho realizado; e

(ii) data de término do trabalho realizado; e

(iii) a assinatura e o numero da licenca da pessoa que aprovou o retorno da
aeronave ao servico.

(iii) a assinatura e o0 numero da licenga da pessoa que aprovou o retorno da aeronave ao
servico; e

(2) registros contendo as seguintes informagdes:

(2) registros contendo as seguintes informagdes:

(i) o tempo total de véo de cada célula, motor e hélice;

(i) o tempo total de voo de cada célula, motor e hélice;

(ii) a presente situagéo de partes com tempo de vida limitado de cada célula,
motor, hélice, rotor e equipamento;

(ii) a presente situagéo de partes com tempo de vida limitado de cada célula, motor, hélice,
rotor e equipamento;
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(iii) o tempo desde a Ultima revisdo geral de itens instalados na aeronave que
requerem revisdo geral com base em tempos especificos;

(iii) o tempo desde a Ultima revisdo geral de itens instalados na aeronave que requerem
revisdo geral com base em tempos especificos;

(iv) a identificago da presente posico da aeronave em relagdo a inspecoes,
incluindo os tempos desde a Ultima inspeg&o obrigatoria requerida pelo
programa de inspe¢des segundo o qual a aeronave e seus componentes sao
mantidos;

(iv) a identificagéo da presente situagdo da aeronave em relagéo a inspegdes, incluindo os
tempos desde a ultima inspecao obrigatdria requerida pelo programa de inspecoes
segundo o qual a aeronave e seus componentes sdo mantidos;

(v) a presente situagao das aplicaveis diretrizes de aeronavegabilidade (DA),

incluindo, para cada uma, o método para cumpri-la, o nimero da DA e a data

de revisdo da mesma. Se a DA requerer agdes periddicas, o tempo e data em
que a proxima agao sera requerida; e

(v) a situagdo atualizada das diretrizes de aeronavegabilidade e diretrizes de seguranga
aplicaveis, incluindo, para cada uma, o0 método para cumpri-la, o niimero da diretriz de
aeronavegabilidade ou da diretriz de seguranca e a data de revis&o. Se a diretriz de
aeronavegabilidade ou diretriz de seguranga requerer agdes periddicas, o tempo e a data
em que a préxima acéo sera requerida; e

(vi) copias dos formularios requeridos pelo paragrafo 43.9 (a) do RBHA 43 para
cada grande modificagdo ou grande reparo da célula, motores, hélices, rotores
€ equipamentos correntemente instalados na aeronave.

(vi) copias dos formularios requeridos pelo paragrafo 43.9(a) do RBAC n° 43 para cada
grande alterag&o ou grande reparo da célula, motores, hélices, rotores e equipamentos
correntemente instalados na aeronave.

(b) O proprietario ou operador deve conservar os seguintes registros pelos
periodos abaixo:

(b) O proprietario ou operador deve conservar os seguintes registros pelos periodos
abaixo:

(1) os registros requeridos pelo subparagrafo (a)(1) desta segdo devem ser
conservados até que o trabalho seja repetido pela 32 vez consecutiva, mesmo
que ele tenha sido substituido por trabalho mais detalhado, ou por 2 anos apés

o término do trabalho, o que for maior.

(1) os registros requeridos pelo paragrafo (a)(1) desta seg&o, até que o trabalho seja
repetido pela 32 vez consecutiva, mesmo que ele tenha sido substituido por trabalho mais
detalhado, ou por 2 anos apds o término do trabalho, o que for maior;

(2) os registros requeridos pelo subparagrafo (a)(2) desta segdo devem ser
conservados permanentemente e transferidos com a aeronave se a mesma for
vendida.

(2) os registros requeridos pelo paragrafo (a)(2) desta se¢éo, permanentemente e devem
ser transferidos com a aeronave caso ela seja vendida; e

(3) uma listagem de defeitos fornecida a um proprietario ou operador conforme
a se¢do 43.11 do RBHA 43 deve ser conservada até que todos os defeitos
tenham sido reparados e a aeronave aprovada para retorno ao véo.

(3) uma listagem de defeitos fornecida a um proprietario ou operador conforme a segao
43.11 do RBAC n° 43 até que todos os defeitos tenham sido reparados e a aeronave
aprovada para retorno ao voo.

(c) Cada proprietario ou operador deve colocar todos os registros requeridos
por esta secdo a disposicdo dos INSPAC, sempre que requerido.

(c) Cada proprietario ou operador deve disponibilizar todos os registros requeridos por
esta secdo aos inspetores da ANAC sempre que requerido.

(d) Quando um tanque de combustivel adicional for colocado dentro de um
compartimento de passageiros ou de bagagem de acordo com o RBHA 43, o
registro dessa modificagdo deve ser conservado a bordo da aeronave
modificada e o operador ou proprietario deve apresenta-lo ao DAC conforme o
paragrafo (c) desta segao.

(d) Quando um tanque de combustivel adicional for colocado dentro de um compartimento
de passageiros ou de bagagem de acordo com o RBAC n° 43, o registro dessa alteragéo
deve ser conservado a bordo da aeronave modificada e o operador ou proprietario deve

apresenta-lo a ANAC sempre que requerido, conforme o paragrafo (c) desta segao.

91.419 - TRANSFERENCIA DE REGISTROS DE MANUTENGAO

91.419 Transferéncia de registros de manutencéo

Qualquer proprietario ou operador que venda uma aeronave deve transferir
para o comprador, no momento da venda, os seguintes registros da aeronave,
em linguagem clara ou em forma codificada, a critério do comprador, desde que
a forma codificada permita a recuperagao das informagdes de maneira
aceitavel pelo DAC:

Qualquer proprietario ou operador que venda uma aeronave deve transferir para o
comprador, no momento da venda, os seguintes registros da aeronave, em linguagem
clara ou em forma codificada, a critério do comprador, desde que a forma codificada
permita a recuperagao das informagdes de maneira aceitavel pela ANAC:

(a) os registros especificados em 91.417(a)(2).

(a) os registros especificados no paragrafo 91.417(a)(2) deste Regulamento; e

(b) os registros especificados em 91.417(a)(1) que n&o estiverem incluidos nos
registros pedidos pelo paragrafo (a) desta secdo, exceto que o comprador pode
autorizar o vendedor a manter a custodia fisica de tais registros. Entretanto, a
custddia fisica ndo exime o comprador da responsabilidade estabelecida em
91.417(c).

(b) os registros especificados no paragrafo 91.417(a)(1) deste Regulamento que nao
estiverem incluidos nos registros requeridos pelo paragrafo (a) desta segao, exceto
quando o comprador autorizar o vendedor a manter a custddia fisica de tais registros. No
entanto, a custodia fisica ndo exime o comprador da responsabilidade estabelecida pelo
parégrafo 91.417(c) deste Regulamento.
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91.421 - REGISTRO DE MANUTENGAO APOS RECONDICIONAMENTO DE

MOTOR

91.421 Registro de manuteng&o ap6s reconstrugéo de motor

(a) O proprietario ou operador pode usar um novo registro de manutengéo, sem
o histérico de operag&o prévia, para um motor convencional recondicionado

(a) O proprietario ou operador pode usar um novo registro de manutencéo, sem o historico
de operagéo prévia, para um motor convencional reconstruido pelo fabricante ou por uma

organizagdo de manuteng&o aprovada pelo fabricante.

pelo fabricante ou por uma oficina aprovada pelo fabricante.
(b) Cada fabricante ou oficina que conceda tempo zero para um motor (
recondicionado por ele deve anotar no novo registro:

b) Cada fabricante ou organizago de manutencdo que conceda tempo zero para um
motor reconstruido por ele deve anotar no novo registro:

(1) uma declaragéo assinada com a data de reconstrugao do motor;

(1) uma declaragéo assinada com a data de recondicionamento do motor;
(2) cada modificacéo feita de acordo com requisitos de diretrizes de

(2) cada alterag@o feita de acordo com requisitos de diretrizes de aeronavegabilidade; e

aeronavegabilidade; e
(3) cada modificagéo feita em cumprimento a boletins de servigo do fabricante, | (3)

cada alteragéo feita em cumprimento a boletins de servigo do fabricante, desde que tal
registro seja requerido pelo boletim.

desde que tal registro seja requerido pelo boletim.

(c) Para os propdsitos desta se¢éo um motor recondicionado € um motor usado
que foi completamente desmontado, inspecionado, reparado como necessario,
remontado, testado e aprovado da mesma maneira e com as mesmas
tolerancias e limitagdes de um motor novo, utilizando partes novas ou usadas.
Entretanto, todas as partes usadas devem estar conforme as tolerancias e pa
limites de partes novas ou com dimensdes sub-medidas ou sobre-medidas

(c) Para os propésitos desta se¢ao, motor reconstruido significa um motor usado, que
tenha sido completamente desmontado, inspecionado, reparado como necessario,
remontado, testado e aprovado da mesma maneira e com as mesmas toleréncias e

limitagdes de um motor novo, utilizando partes novas ou usadas. Entretanto, todas as

rtes usadas em um motor reconstruido devem estar conforme as tolerancias e limites de
partes novas ou com dimensdes submedidas ou sobremedidas, como aplicavel,
aprovadas para um motor novo.

aprovadas para um motor novo.
91.423 - PESAGEM E BALANCEAMENTO DE AERONAVES

91.423 Pesagem e balanceamento de aeronaves

(a) Aeronaves cujos manuais aprovados definem intervalos de tempo entre

(a) Aeronaves cujos manuais aprovados definem intervalos de tempo entre pesagens
consecutivas devem ser pesadas de acordo com tais manuais.

pesagens consecutivas devem ser repesadas de acordo com tais manuais.
(b) Avides categoria transporte regional e categoria transporte, avides
multimotores com motores a reagdo de qualquer categoria e aeronaves de asas
rotativas categoria transporte, quando ndo possuirem intervalos de pesagem
definidos em seus manuais aprovados, devem ser repesadas a cada 5 anos.

(b) Avides categoria transporte regional e categoria transporte, avides multimotores com

motores a reagéo de qualquer categoria e aeronaves de asas rotativas categoria
transporte, quando ndo possuirem intervalos de pesagem definidos em seus manuais
aprovados, devem ser pesadas a cada 5 anos.

(c) Nao obstante o estabelecido nos paragrafos (a) e (b) desta segao, qualquer

(c) Ressalvado o estabelecido nos paragrafos (a) e (b) desta segao, qualquer aeronave
deve ser pesada:

aeronave deve ser repesada:
(1) sempre que houver duvidas quanto a exatiddo de seu peso e
balanceamento;

(1) sempre que houver duvidas quanto a exatiddo de seu peso e balanceamento; e

(2) apos ter sido submetida a servigos de manutengao, modificagées e reparos
que possam ter alterado seu peso, incluindo pintura geral, grandes reparos,

(2) apos ter sido submetida a servigos de manutengao, alteragdes e reparos que possam
ter alterado seu peso, incluindo pintura geral, grandes reparos, grandes alteragdes,
mudancas de configuracao, etc.

grandes modificagdes, mudangas de configuragdo, etc.
(d) A ficha de peso e balanceamento de uma aeronave deve ser recalculada
sempre que a aeronave sofrer alteragdo por remogao, instalagdo ou mudanga

(d) A ficha de peso e balanceamento de uma aeronave deve ser recalculada sempre que a

aeronave sofrer alteragdo por remogao, instalagdo ou mudanga de posigao de
equipamentos, acessorios, decoracdo interna, vencimento da validade, etc.

de posicéo de equipamentos, acessorios, decoragdo interna, etc.
(e) A pesagem de uma aeronave deve ser executada por empresa homologada

(e) A pesagem de uma aeronave deve ser executada por empresa certificada para o
servigo.

para o servico. Adicionalmente:
(1) para as aeronaves referidas no paragrafo (b) desta segdo, o responsavel
pela pesagem deve ser um engenheiro devidamente registrado e autorizado

pelo CREA,
(2) para as demais aeronaves, o responsavel pela pesagem pode ser um
mecéanico com habilitag&o em célula.

Requisito movido para o paragrafo 91.401(d)

(f) Esta segéo ndo se aplica a uma aeronave que opere conforme o RBHA 121.

para harmonizag&o da forma, conforme
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sugestdo do item 1.j do Memorando n®
47/2014/GAB/DAE/ANAC.

SUBPARTE F - GRANDES AVIOES E AVIOES MULTIMOTORES COM
MOTORES A TURBINA

SUBPARTE F
GRANDES AVIQES E AVIOES MULTIMOTORES COM MOTORES A TURBINA

91.501 - APLICABILIDADE

91.501 Aplicabilidade

(a) Esta subparte estabelece regras operacionais, adicionais as demais regras
das outras subpartes deste regulamento, governando a operagdo de grandes
avides civis e de avides civis multimotores, com motores a reag&o, registrados
no Brasil. As regras operacionais desta subparte néo se aplicam a avifes que
sejam requeridos operar conforme os RBHA 121, 129, 135 e 137. A segdo
91.409 estabelece um programa de inspe¢éo para grandes avides e avides
multimotores com motores a turbina, civis e registrados no Brasil, quando
operando segundo os RBHA 129 ou 137 ou segundo este regulamento.

(a) Esta Subparte estabelece requisitos operacionais, adicionais aos demais requisitos das
outras subpartes deste Regulamento, para a operacéo de grandes avides civis e de avides
civis multimotores, com motores a turbina, registrados no Brasil, e as operagdes de
propriedade compartilhada regidas pela subparte K deste Regulamento n&o envolvendo
transporte comercial de pessoas e carga. Os requisitos operacionais desta Subparte nédo
se aplicam a avides que sejam requeridos operar segundo os RBAC n° 121, 125, 129, 135
e 137.

Termo “motores a reagdo” substituido por
“motores a turbina”.

(b) As operagdes que podem ser conduzidas conforme as regras desta
subparte em lugar das regras dos RBHA 121, 129, 135 e 137, quando
transporte comercial de pessoas e carga ndo esta envolvido, incluem:

(b) As operagdes que ndo envolverem transporte comercial de pessoas e carga podem ser
conduzidas conforme os requisitos desta Subparte em lugar dos requisitos dos RBAC n°
121,129, 135 e 137.

(1) voos de translado e de treinamento;

Requisito ndo incluido, pois j& contemplado

pelo paragrafo (b).
(2) operagdes aéreas especiais como de fotografia, sensoriamento remoto e Requisito ndo incluido, pois ja contemplado
vistoria de dutos, mas n&o incluindo combate a incéndios; pelo paragrafo (b).

(3) vbos de demonstragéo de um avido para compradores potenciais, desde
que nada seja cobrado dos mesmos exceto o previsto no paragrafo (d) desta
Secéo;

Requisito ndo incluido, pois j& contemplado
pelo paragrafo (b).

(4) vbos conduzidos pelo operador de um avido para seu transporte pessoal ou
transporte de seus convidados, desde que nada seja cobrado aos ocupantes do
avido;

Requisito ndo incluido, pois j& contemplado
pelo paragrafo (b).

(5) o transporte aéreo de executivos, convidados, empregados e bens de uma
empresa em um avido operado pela mesma empresa, ou por empresa lider ou
subsidiaria da mesma, desde que o vdo tenha por objetivo atender aos
interesses da empresa e que nada seja cobrado pelo transporte além dos
custos da posse, operag¢do e manutengéo do avido; entretanto nada pode ser
cobrado pelo transporte de um convidado da empresa, se o0 transporte ndo
estiver ligado aos negécios dessa empresa;

Requisito ndo incluido, pois ja contemplado
pelo paragrafo (b).

(6) o transporte aéreo de executivos, convidados e empregados de uma
empresa em um avido operado segundo contratos de cessao temporaria, de
intercAmbio de aeronaves ou de propriedade comum como definido no
paragrafo (c) desta se¢o;

Requisito ndo incluido, pois j& contemplado
pelo paragrafo (b).

(7) o transporte aéreo de bens (exceto malotes postais) e pessoas em um avido
operado por uma empresa visando fomentar seus negdcios, desde que esse
transporte esteja dentro dos objetivos desses negdcios e nada seja cobrado

pelo mesmo, a ndo ser como especificado no paragrafo (d) desta se¢do; e

Requisito ndo incluido, pois ja contemplado
pelo paragrafo (b).

(8) o transporte aéreo de um grupo de atletas, time esportivo, grupo coral ou
outros grupos, tendo objetivos e propdsitos comunitarios, quando nada estiver
sendo cobrado pelo transporte.

Requisito ndo incluido, pois j& contemplado
pelo paragrafo (b).

(9) o transporte de pessoas numa aeronave operada por uma pessoa na
promogao de um ramo de negocio outro que o de transporte aéreo com o
propdsito de vender a eles lotes (terrenos), bens ou propriedades, incluindo

Requisito ndo incluido, pois j& contemplado
pelo paragrafo (b).
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representacdes ou distribuigdo, quando o transporte estiver dentro do campo de
interesse e for inerente ao negocio e nenhuma remuneragao, tributagéo ou taxa
é cobrada por este transporte.
(c) Para os propdsitos desta seg&o:

(1) "contrato de cessé&o temporaria” significa um contrato em que uma pessoa
cede seu avido (com tripulagdo de vOo) para outra pessoa e nenhuma cobranga
é feita para os véos conduzidos segundo esse contrato, a ndo ser aquelas
previstas no paragrafo (d) desta seg&o.

(2) "contrato de intercdmbio" significa um contrato em que uma pessoa cede
seu avido para outra pessoa em troca, por tempo igual e quando necessério, do
avido dessa outra pessoa e no qual nada é pago pelo uso dos avides,
excetuando-se a diferenca dos custos da posse, da operagdo e da manutengédo
entre os dois avides.

(3) "contrato de propriedade comum" significa um contrato em que um dos
proprietarios registrados de um avido emprega e fornece as tripulagdes para o
avido e os demais proprietarios registrados dividem os custos totais conforme
especificado no contrato.

(d) Como custos de um véo especifico, como autorizado pelos subparagrafos Requisito ndo incluido, pois esta em

(b)(3) e (7), e (c)(1) desta secdo, pode ser cobrado o seguinte: contradicdo ao art. 177 do CBA.
(1) combustivel, dleo, lubrificantes e outros aditivos.
(2) despesas de viagem da tripulacéo, incluindo alimentagéo, pousada e
transporte terrestre.
(3) hangaragem e amarragao em estacionamento fora da base de operagdo do
avido
(4) seguros feitos especialmente para o voo;

(5) tarifas de aeroporto, de pouso e similares;

(6) alfandega e taxas estrangeiras, diretamente ligadas ao voo;

(7) alimentag&o e bebidas servidas em voo;

(8) transporte terrestre de passageiros;

(9) tarifas de utilizacéo de facilidades de navegagéo, comunicacdes e
meteorologia; e
(10) uma quantia adicional, igual a 100% das despesas listadas no paragrafo
(d)(1) desta segdo.
91.503 - EQUIPAMENTOS DE VOO E INFORMAGOES OPERACIONAIS 91.503 Equipamentos de voo e informagdes operacionais
() O piloto em comando de um avido deve assegurar-se que 0s seguintes
equipamentos de v0o, cartas aeronauticas e informagdes operacionais, em
versOes atualizadas e em formato adequado, estardo disponiveis na cabine de
pilotos do avido em cada voo:
(1) uma lanterna elétrica portatil com pelo menos duas pilhas tamanho "D" ou
equivalente, em boas condi¢des de operagéo.
(2) uma lista de verificagdes da cabine dos pilotos contendo os procedimentos | (2) uma lista de verificagdes da cabine dos pilotos contendo os procedimentos listados no
listados no paragrafo (b) desta se¢éo. parégrafo (b) desta seco (original ou cdpia);

(a) O piloto em comando de um aviéo regido por esta Subparte deve assegura-se que,
além dos documentos requeridos pelo paragrafo 91.203(a), a seguinte documentagéo e
equipamentos de voo estejam disponiveis a bordo em cada voo:

(1) uma lanterna elétrica portatil em boas condi¢des de operagao;
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(3) cartas aeronauticas pertinentes as rotas.

(3) [reservadoy;

Requisito ndo incluido, pois ja esta
contemplado na segéo 91.203, que se aplica
a todas as aeronaves.

(4) para voo IFR ou VFR noturno, as pertinentes cartas de aerovias, areas
terminais, procedimentos de aproximagao e de saida por instrumentos.

(4) [reservado];

Requisito ndo incluido, pois ja esta
contemplado na seg&o 91.203, que se aplica
a todas as aeronaves.

(5) em caso de avides multimotores, os dados de desempenho para subidas
com um motor inoperante.

(5) em caso de aviées multimotores, os dados de desempenho para subidas com um
motor inoperante (original ou cépia);

(6) O Manual de Vbo do Avido, se aplicavel.

Requisito ndo incluido, pois ja esta
contemplado na seg&o 91.203, que se aplica
a todas as aeronaves.

(6) uma via do manifesto de carga, devidamente preenchido, sempre que houver
transporte de passageiro(s) e/ou carga; e

Requisito inserido para harmonizagéo ao
CBA art. 20, inciso lll, exigindo apenas para
as aeronaves desta subparte.

(7) ficha de peso e balanceamento, com a respectiva planta-baixa da configuragao
aprovada para voo.

A ficha de peso e balanceamento € um
documento fundamental para verificar se a
aeronave esta sendo operada com uma
configuragdo aprovada.

(b) Cada lista de verificagdo de cabine deve conter os seguintes procedimentos
e deve ser usada pela tripulagdo de véo quando operando o avido:

(b) Cada lista de verificagéo de cabine deve conter os seguintes procedimentos e deve ser
utilizada pela tripulacéo de voo quando operando 0 aviéo:

(1) antes da partida dos motores;

(1) antes da partida dos motores;

(2) antes da decolagem;

(2) antes da decolagem;

(3) em cruzeiro;

(3) em cruzeiro;

(4) antes do pouso;

(4) antes do pouso;

(5) apos o pouso;

(5) ap6s o pouso;

(6) no corte dos motores; e

(6) no corte dos motores; e

(7) em emergéncias.

(7) em emergéncias.

(c) Cada lista de verificagdo da cabine em emergéncia requerida pelo
subparagrafo (b)(7) desta segdo deve conter os seguintes procedimentos, como

(c) Cada lista de verificagdo da cabine em emergéncia requerida pelo paragrafo (b)(7)
desta segao deve conter os seguintes procedimentos, como apropriado:

apropriado:
(1) operag@o em emergéncia dos sistemas de combustivel, hidraulico, elétrico e (1) operagdo em emergéncia dos sistemas de combustivel, hidraulico, elétrico e
mecanicos; mecanicos;

(2) operagéo em emergéncia dos instrumentos e controles de voo;

(2) operagé@o em emergéncia dos instrumentos e controles de voo;

(3) procedimentos com motor inoperante; e

(3) procedimentos com motor inoperante; e

(4) qualquer outro procedimento necessario a seguranga.

(4) qualquer outro procedimento necessario a seguranga.

(d) Os equipamentos, cartas e informagdes requeridos por esta se¢édo devem
ser usados pelos pilotos em comando e demais membros da tripulagdo quando
pertinente.

91.505 - FAMILIARIDADE COM AS LIMITACOES OPERACIONAIS E COM 0S
EQUIPAMENTOS DE EMERGENCIA

91.505 Familiaridade com as limitagdes operacionais e com os equipamentos de
emergéncia

(a) Cada piloto em comando de um avi&o deve, antes de iniciar um voo,
familiarizar-se com o Manual de Vo desse avido e com os letreiros, listas de

(a) Cada piloto em comando de um avido regido por esta Subparte deve, antes de iniciar
um voo, familiarizar-se com o manual de voo aprovado da aeronave ou AOM desse avido
e com os placares, listas condensadas de verificagdes € marcas de instrumentos contendo
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verificagdes e marcas de instrumentos contendo limitagdes operacionais
estabelecidas para o avido, inclusive aquelas especificadas em 91.9(b).

limitagBes operacionais estabelecidas para o avido, inclusive aquelas especificadas no
paragrafo 91.9(b) deste Regulamento.

(b) Cada membro da tripulagdo requerida deve, antes de iniciar um voo,
familiarizar-se com o equipamento de emergéncia instalado no avido para o
qual ele foi escalado e com os procedimentos a serem seguidos para 0 uso

desse equipamento em situagdes de emergéncia.

(b) Cada membro da tripulagdo requerida deve, antes de iniciar um voo, familiarizar-se
com o equipamento de emergéncia instalado no avido para o qual ele foi escalado e com
os procedimentos a serem seguidos para o uso desse equipamento em situagdes de
emergéncia.

91.507 - REQUISITOS DE EQUIPAMENTOS. OPERACOES VFR NOTURNAS

91.507 Requisitos de equipamentos para operagdes VFR noturnas

Nenhuma pessoa pode operar um avido em véo VFR noturno, a menos que o
avido esteja equipado com os instrumentos e equipamentos requeridos para
operagao conforme 91.205(c) e com um farol de pouso para operagdes
noturnas. Cada instrumento requerido e cada item de equipamento deve estar
em condicdes de operacao.

(@) Somente é permitido operar um avido regido por esta Subparte em voo VFR noturno
se 0 avido estiver equipado com os instrumentos e equipamentos requeridos para
operagao conforme o paragrafo 91.205(c) deste Regulamento e com um farol de pouso
para operagdes noturnas. Cada instrumento requerido e cada item de equipamento devem
estar em condicdes de operacao.

91.509 - EQUIPAMENTO DE SOBR[EVIVENCIA PARA OPERAGCOES SOBRE
AGUA

91.509 [Reservado]

Secéo movida para a nova segéo 91.231, de
modo que o conteldo passe a valer para
todas as aeronaves que se afastem 50 ou
100 milhas da costa, e ndo apenas para 0s
grandes avides e avides multimotores a
turbina.

(@) Nenhuma pessoa pode decolar com um avido para um véo sobre agua
afastado mais de 93 km (50 milhas maritimas) da costa mais préxima, a menos
que 0 avido esteja equipado com um colete salva-vidas (ou outro meio de
flutuagdo aprovado) para cada ocupante do avido.

(b) Nenhuma pessoa pode decolar com um avido para um voo sobre agua
afastado mais de 185 km (100 milhas maritimas) ou mais de 30 minutos de véo
da costa mais proxima, a menos que o avido esteja equipado com os seguintes

equipamentos de sobrevivéncia:

(1) um colete salva-vidas, com uma luz localizadora aprovada, para cada
ocupante do avido;

(2) botes inflaveis (cada um com uma luz localizadora aprovada) com
capacidade aprovada para acomodar todos 0s ocupantes do aviéo;

(3) pelo menos um dispositivo pirotécnico de sinalizagdo em cada bote;

[(4) um transmissor localizador de emergéncia — ELT - de sobrevivéncia
aprovado, a prova d'agua e com capacidade de flutuagéo, que seja capaz de
transmitir na apropriada freqliéncia (ou freqliéncias) de emergéncia e
independente do suprimento de energia elétrica do avido.]

(5) um cabo de seguranca instalado de acordo com o paragrafo 25.1411(g) do
RBHA 25.

(c) Os botes, coletes salva-vidas e dispositivos de sinaliza¢éo requeridos
devem ser instalados em locais conspicuamente sinalizados e facilmente
acessiveis em caso de um pouso n'agua sem apreciavel tempo de
procedimentos preparatorios.

(d) Um conjunto de sobrevivéncia, apropriadamente equipado para a rota a ser
voada, deve estar preso a cada bote requerido.

[(e) Como usado nesta sego, o termo "costa" significa a area de terra
adjacente a superficie liquida e que fique acima da marca mais alta de nivel de

agua, excluindo areas terrestres que fiquem intermitentemente sob &gua.]
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91.511 - EQUIPAMENTO RADIO PARA OPERAGCOES SOBRE AGUA

91.511 Equipamento radio para operagées sobre agua

(a) Exceto como estabelecido nos paragrafos (c) e (d) desta se¢&o, nenhuma
pessoa pode decolar com um avido para um v6o sobre agua, com mais de 30
minutos de tempo de v60o ou mais de 185 km (100 milhas maritimas) de
distancia da costa mais proxima, a menos que o avido possua, pelo menos, o
seguinte equipamento em condicdes de operacéo:

(a) Exceto como estabelecido nos paragrafos (c) e (d) desta se¢éo, somente é permitido
decolar com um avido regido por esta Subparte para um voo sobre dgua, com mais de 30
minutos de tempo de voo ou mais de 185 km (100 milhas maritimas) de disténcia da costa

(conforme definido no paragrafo 91.201(a) deste Regulamento) mais proxima, se o avido

possuir, pelo menos, 0 seguinte equipamento em condicdes de operago:

(1) equipamento de radio-comunicagdes apropriado as estagdes de controle de
trafego aéreo a serem usadas e capaz de manter comunicagdes bilaterais, em
qualquer ponto da rota, com pelo menos uma dessas estacdes:

(1) equipamento de radio-comunicagdes capaz de manter comunicagdes bilaterais, em
qualquer ponto da rota com pelo menos um 6rgdo ATC e que contenha:

(i) dois transmissores;

(i) dois transmissores;

(ii) dois microfones;

(ii) dois microfones;

(iii) dois fones, ou um fone e um alto-falante;

(iii) dois fones, ou um fone e um alto-falante; e

(iv) dois receptores independentes.

(iv) dois receptores independentes; e

(2) equipamentos eletrdnicos de navegagao apropriados, constituidos por, pelo
menos, duas unidades eletronicas independentes de navegacao, capazes de
prover o piloto com as informagdes necessarias para navegar com o avido
dentro do espago aéreo designado pelo controle de trafego aéreo. Entretanto,
pode ser usado um unico receptor que receba tanto os sinais requeridos para
navegag&o como para comunicagdes em vez de um receptor para navegacéo e
outro receptor para comunicagdes.

(2) equipamentos eletronicos de navegagao apropriados, constituidos por, pelo menos,
duas unidades eletrdnicas independentes de navegagéo, capazes de prover o piloto com
as informagdes necessarias para navegar com o avido dentro do espago aéreo designado
pelo ATC. No entanto, pode ser utilizado um Unico receptor que receba tanto os sinais
requeridos para navegagdo como para comunicagdes em vez de um receptor para
navegacao e outro receptor para comunicagdes.

(b) Para os propoésitos dos paragrafos (a)(1)(iv) e (a)(2) desta segéo, um
receptor ou uma unidade eletronica de navegacao é independente se o
funcionamento de qualquer de suas partes ndo depender do funcionamento de
qualquer parte de outro receptor ou de outra unidade eletrénica de navegacao.

(b) Para os propositos dos paragrafos (a)(1)(iv) e (a)(2) desta segéo, um receptor ou uma
unidade eletronica de navegac&o é independente se o funcionamento de qualquer de suas
partes nao depender do funcionamento de qualquer parte de outro receptor ou de outra
unidade eletrénica de navegacao.

(c) Nao obstante o estabelecido no paragrafo (a) desta se¢do, uma pessoa
pode operar um avido, no qual ndo estejam sendo transportados passageiros,
desde um local onde reparos ou substituicdes ndo possam ser feitos até outro

local onde os mesmos possam ser feitos, desde que ndo mais do que um de
cada item duplicado de equipamento de comunicagdes e de navegagéo
especificado nos paragrafos (a)(1)(i) até (a)(1)(Vi) e (c)(2) desta se¢do torne-se
inoperante ou apresente mau funcionamento.

(c) Ressalvado o estabelecido no paragrafo (a) desta seg&o, e salvo se 0 avido possuir
uma MEL aprovada permitindo voo nesta situagdo, uma pessoa pode operar um avido
regido por esta Subparte, no qual ndo estejam sendo transportados passageiros, desde
um local onde reparos ou substituigdes ndo possam ser feitos até outro local onde estes
possam ser feitos, desde que ndo mais do que um de cada item duplicado de
equipamento de comunicagdes e de navegagao especificado no paragrafo (a) desta segéo
torne-se inoperante ou apresente mau funcionamento.

Se 0 avido possuir uma MEL aprovada € a
MEL dispensar o instrumento, este esta
isento de cumprir o requisito.

(d) N&o obstante o estabelecido no paragrafo (a) desta se¢do, quando séo
requeridos equipamentos de comunicagdes em VHF e em HF para arota e 0
avido possua dois transmissores e dois receptores de VHF, apenas um
receptor e um transmissor de HF s&o requeridos para as comunicagdes.

(d) Ressalvado o estabelecido no paragrafo (a) desta se¢éo, quando s&o requeridos
equipamentos de comunicagdes em VHF e em HF para a rota, e 0 avido possuir dois
transmissores e dois receptores de VHF, apenas um receptor e um transmissor de HF s&o
requeridos para as comunicagdes.

(e) Como usado nesta segao, o termo "costa" significa a area de terra adjacente
a superficie liquida e que fique acima da marca de maré alta, excluindo areas
terrestres que figuem intermitentemente sob agua.

Defini¢&o devido a inclusdo do paragrafo
91.201(a).

91.513 - EQUIPAMENTO DE EMERGENCIA

91.513 Equipamentos de emergéncia

(@) Nenhuma pessoa pode operar um avido, a menos que ele esteja equipado
com o equipamento de emergéncia listado nesta seco.

(a) Somente é permitido operar um aviéo regido por esta Subparte se ele for equipado
com os seguintes equipamentos de emergéncia listados nesta se¢éo.

(b) Cada item de equipamento:

(b) Cada item de equipamento:

(1) deve ser inspecionado conforme 91.409 para assegurar sua continua
validade e imediata disponibilidade para os fins pretendidos;

(1) deve ser inspecionado conforme a segao 91.409 deste Regulamento para assegurar
sua continua validade e imediata disponibilidade para os fins pretendidos;
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(2) deve ser prontamente acessivel aos tripulantes;

(2) deve ser prontamente acessivel aos tripulantes;

(3) deve possuir claramente indicado seu método de operagao; e

(3) deve possuir claramente indicado seu método de operagéo; e

(4) quando transportado em um compartimento ou embalagem, esse
compartimento ou embalagem deve ser claramente identificado quanto ao seu
conteudo e com a data da ultima inspegéo.

(4) quando transportado em um compartimento ou embalagem, esse compartimento ou
embalagem deve ser claramente identificado quanto ao seu contetdo e com a data da
Ultima inspegéo.

(c) Extintores de incéndio portateis devem ser providos para uso nos
compartimentos de pilotos, passageiros e carga, de acordo com o seguinte:

(c) Extintores de incéndio portateis devem estar disponiveis para uso nos compartimentos
de pilotos, passageiros e carga, de acordo com o seguinte:

(1) o tipo e a quantidade do agente extintor devem ser adequados para os tipos
de fogo que possam ocorrer no compartimento onde se pretende usar o
extintor;

(1) o tipo e a quantidade do agente extintor devem ser adequados para os tipos de fogo
que possam ocorrer no compartimento onde se pretende usar o extintor;

(2) pelo menos um extintor deve ser colocado no compartimento dos pilotos em
local prontamente acessivel aos tripulantes de vdo;

(2) pelo menos um extintor deve ser colocado no compartimento dos pilotos em local
prontamente acessivel aos tripulantes de voo;

(3) pelo menos um extintor convenientemente colocado no compartimento de
passageiros de cada avido acomodando mais de 6 mas menos de 31
passageiros e pelo menos 2 extintores adequadamente colocados no

compartimento de passageiros de cada avido acomodando mais de 30
passageiros; e

(3) pelo menos um extintor adequadamente colocado no compartimento de passageiros
de cada avido acomodando mais de 6 e menos de 31 passageiros e pelo menos 2
extintores adequadamente colocados no compartimento de passageiros de cada avido
acomodando mais de 30 passageiros; e

(4) os extintores de incéndio devem ser instalados e presos de maneira a ndo
interferir com a operagao segura do avido e ndo afetar a seguranga de
tripulantes e passageiros. Eles devem ser rapidamente acessiveis e, a menos
que sua localizagéo seja 6bvia, seus locais de guarda devem ser
apropriadamente identificados.

(4) os extintores de incéndio devem ser instalados e presos de maneira a ndo interferir
com a operagao segura do avido e ndo afetar a seguranga de tripulantes e passageiros.
Eles devem ser rapidamente acessiveis e, salvo se sua localizagao for clara, seus locais

de guarda devem ser apropriadamente identificados.

(d) Conjunto de primeiros socorros para tratamento de ferimentos que possam
ocorrer em voo ou em pequenos acidentes (recomendado). O conjunto deve
ser apropriadamente embalado e posicionado de modo a ser prontamente
visivel e acessivel pelos ocupantes da aeronave, devendo conter alguns
comprimidos de analgésico, um frasco de antiséptico, gaze, esparadrapo,
cotonetes, algod&o e outros itens a critério do operador.

(d) [Reservado].

Requisito movido para o paragrafo
91.205(b)(22), de modo que se torne
aplicavel a todas as aeronaves € ndo

somente para grandes avides.

(e) Cada avido acomodando mais de 19 passageiros deve ser equipado com
uma machadinha.

(e) Pelo menos uma machadinha de resgate deve estar disponivel em avides com
capacidade maxima acima de 19 passageiros.

(f) Cada avido transportando passageiros deve possuir um ou mais megafones
portateis, alimentados com pilhas, prontamente acessiveis aos tripulantes
designados para dirigir evacuacfes em emergéncia, instalados como se segue:

(f) Cada avido transportando passageiros deve possuir um ou mais megafones portateis,
alimentados com pilhas, prontamente acessiveis aos tripulantes designados para dirigir
evacuagdes em emergéncia, instalados como se segue:

(1) um megafone em cada avido com uma configuragdo maxima para
passageiros com mais de 60 mas menos de 100 assentos, localizado na
posicdo mais traseira possivel do compartimento de passageiros onde ele
possa ser alcangado do assento normal de um comissario. Entretanto, o DAC
pode conceder desvios desse requisito se for considerado que uma localizagdo
diferente é mais util para evacuar pessoas em uma emergéncia.

(1) um megafone em cada avido com uma configuragdo maxima para passageiros com
mais de 60 e menos de 100 assentos, localizado na posi¢éo mais traseira possivel do
compartimento de passageiros onde ele possa ser alcangado do assento normal de um
comissario. No entanto, a ANAC pode autorizar uma localizag&o diferente caso considere
mais adequado a operagdo em uma emergéncia; e

(2) dois megafones no compartimento de passageiros de cada avido com uma
configuragdo maxima para passageiros com mais de 99 assentos, um instalado
a frente e outro atras do compartimento de passageiros, em locais onde
possam ser alcancados de assentos normais de comissarios.

(2) dois megafones no compartimento de passageiros de cada avido com uma
configuragdo maxima para passageiros de 100 ou mais assentos, um instalado a frente e
outro atras do compartimento de passageiros, em locais onde possam ser alcangados de

assentos normais de comissarios.

91.515 - RESERVADO

91.515 [Reservado]

91.517 — INFORMAGOES AOS PASSAGEIROS

91.517 Informaces aos passageiros
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(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢éo, nenhuma pessoa pode
operar um avido transportando passageiros a menos que ele seja equipado
com avisos, visiveis para todos os passageiros e comissarios, informando
quando é proibido fumar e quando é necessario ajustar cintos de seguranca.
Os avisos devem ser fabricados e instalados de modo a permitir que os
tripulantes os liguem e os desliguem. Eles devem ser ligados durante as
movimentages do avido na superficie, para cada decolagem e cada pouso, ou
sempre que o piloto em comando considerar necessario.

(a) Somente ¢é permitido operar um avido transportando passageiros se ele for equipado
com avisos luminosos informando quando é necessario ajustar cintos de seguranga e com
avisos luminosos informando que é proibido fumar (ou uma ou mais placas de “n&o fume”,

ou similar, em cumprimento a se¢do 25.1541 do RBAC n° 25), visiveis para todos os
passageiros e comissarios, com excecéo do previsto no paragrafo (b) desta se¢éo. Os
avisos luminosos devem ser fabricados e instalados de modo a permitir que os tripulantes
os liguem e os desliguem. Eles devem ser ligados durante as movimentagdes do avido na
superficie, para cada decolagem e cada pouso, ou sempre que o piloto em comando
considerar necessério.

(b) O piloto em comando de um aviéo que n&o requeira ser equipado como
previsto no paragrafo (a) desta se¢&o pelos requisitos de aeronavegabilidade a
ele aplicaveis deve assegurar-se de que os passageiros sejam avisados
verbalmente a cada vez que se torne necessario colocar e ajustar os cintos de
seguranga ou quando for proibido fumar.

(b) Em um um avido que ndo requeira ser equipado como previsto no paragrafo (a) desta
secao pelos requisitos de aeronavegabilidade a ele aplicaveis, o piloto em comando deve
assegurar-se de que 0s passageiros sejam avisados verbalmente quando é proibido fumar
e a cada vez que se torne necessario colocar e ajustar os cintos de seguranca.

(c) Se forem instalados avisos aos passageiros, nenhum passageiro ou
tripulante pode fumar enquanto qualquer dos avisos de ndo fumar estiver
aceso. Adicionalmente, nenhum passageiro ou tripulante pode fumar em

qualquer lavatorio de bordo.

(c) [Reservado].

(d) Qualquer pessoa que o paragrafo 91.107(a)(3) requeira ocupar um assento
ou um beliche deve colocar seu cinto de seguranga e manté-lo ajustado em
torno de seu corpo enquanto qualquer sinal para ajustar cintos estiver aceso.

(d) Qualquer pessoa que o paragrafo 91.107(a)(3) requeira ocupar um assento ou um
beliche deve colocar seu cinto de seguranca e manté-lo ajustado em torno de seu corpo
enquanto qualquer sinal para ajustar cintos estiver aceso.

(e) Cada passageiro deve atender as instrucées dadas a ele pelos tripulantes
em relagdo aos paragrafos (b), (c) e (d) desta secao.

(e) Cada passageiro deve atender as instrugdes dadas a ele pelos tripulantes em relagéo
aos paragrafos (b) e (d) desta secao.

91.519 - INSTRUGOES VERBAIS AOS PASSAGEIROS

91.519 Instrugdes verbais aos passageiros

(a) Antes de cada decolagem o piloto em comando de um avido transportando
passageiros deve assegurar-se que todos os passageiros receberam instrugdes
verbais sobre:

(a) Antes de cada decolagem o piloto em comando de um avido regido por esta Subparte,
transportando passageiros, deve assegurar-se que todos os passageiros receberam
instrugdes verbais sobre:

(1) fumo - Cada passageiro deve ser instruido sobre quando, onde e sob quais
condigdes é proibido fumar. Tal instrugdo deve esclarecer que os regulamentos
do DAC exigem que os passageiros atendam aos avisos luminosos e aos
letreiros de ndo fumar, sendo proibido fumar nos lavatorios, e exigem que os
passageiros atendam as instrucdes dos tripulantes sobre tais assuntos;

(1) fumo: cada passageiro deve ser instruido sobre quando, onde e sob quais condigdes &
permitido fumar. Tal instrugao deve esclarecer que os regulamentos da ANAC exigem que
0s passageiros atendam aos avisos luminosos e aos placares de nao fumar, que é
proibido fumar nos lavatorios, e que os passageiros atendam as instrugdes pertinentes
dos tripulantes;

(2) uso do cinto de seguranga e cintos de ombro. Cada passageiro deve ser
instruido sobre quando, onde e sob quais condi¢des & necessario colocar o
cinto de seguranca e os cintos de ombro (se instalados) e mantélo( s)
ajustado(s) em torno de seu corpo. Tal instrugdo deve esclarecer que 0s
regulamentos do DAC exigem que os passageiros atendam aos avisos
luminosos efou as instrucdes dos tripulantes sobre utilizag&o dos cintos;

(2) uso do cinto de seguranca e cintos de ombro: cada passageiro deve ser instruido
sobre quando, onde e sob quais condig¢des é necessario colocar o cinto de seguranga e 0s
cintos de ombro (se instalados) e manté-lo(s) ajustado(s) em torno de seu corpo. Tal
instrugdo deve esclarecer que os regulamentos da ANAC exigem que 0s passageiros
atendam aos avisos luminosos e as instrugdes dos tripulantes sobre utilizagdo dos cintos;

(3) localizagéo e meios de abertura da porta de entrada de passageiros e das
saidas de emergéncia;

(3) localizagao e meios de abertura da porta de entrada de passageiros e das saidas de
emergéncia;

(4) localizagdo dos equipamentos de emergéncia;

(4) localizagao dos equipamentos de sobrevivéncia;

(5) para voos sobre agua, procedimentos de pouso n'agua e uso do
equipamento de flutuacdo requerido por 91.509; e

(5) para voos sobre agua, procedimentos para pouso na agua e uso do equipamento de
flutuacdo requerido pela se¢édo 91.509 deste Regulamento; e

(6) 0 uso normal e em emergéncia do equipamento de oxigénio instalado no
avido.

(6) 0 uso normal e em emergéncia do equipamento de oxigénio instalado no avido.
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(b) As instrugdes verbais requeridas pelo paragrafo (a) desta se¢éo devem ser
dadas pelo piloto em comando ou por um membro da tripulagéo, mas néo
precisam ser dadas se o piloto em comando verificar que todos os passageiros
estao familiarizados com o conteido das mesmas. As instrugdes podem ser
suplementadas por cartdes impressos para uso de cada passageiro, contendo:

(b) As instrugdes verbais requeridas pelo paragrafo (a) desta se¢do devem ser dadas pelo
piloto em comando ou por um membro da tripulagdo, mas néo precisam ser dadas se o
piloto em comando verificar que todos os passageiros estao familiarizados com o
conteudo destas. As instrugdes podem ser suplementadas por cartes impressos para uso

de cada passageiro, contendo:

(1) diagrama e métodos de operagao das saidas de emergéncia; e

(1) um diagrama e o método de operar as saidas de emergéncia; e

(2) outras instrugdes necessarias para o uso do equipamento de emergéncia.

(2) outras instrugdes necessarias para o uso do equipamento de emergéncia.

(c) Cada cartdo usado conforme o paragrafo (b) desta segéo deve ser colocado
convenientemente dentro do avido para ser consultado de cada assento de
passageiro e deve conter informagdes pertinentes apenas ao tipo e modelo do
avido em que é usado.

(c) Cada cartdo usado conforme o paragrafo (b) desta se¢éo deve ser colocado
convenientemente dentro do avido para ser consultado de cada assento de passageiro e
deve conter informagdes pertinentes apenas ao tipo e modelo do avido em que ¢ usado.

(d) Para as operagdes conduzidas segundo a subparte K deste Regulamento, aplicam-se
as instrucdes aos passageiros requeridas pela se¢éo 91.1035 deste Regulamento, ao
invés dos requisitos dos paragrafos (a) a (c) desta segéo.

91.521 - CINTOS DE OMBRO

91.521 Cintos de ombro

(@) Nenhuma pessoa pode operar um avido categoria transporte de tipo
homologado em seu pais de origem apds 1° de janeiro de 1958, a menos que
seja equipado com uma combinagéo de cinto de seguranga e cintos de ombro

em cada assento da cabine dos pilotos. A combinagéo deve atender os

requisitos do RBHA 25, paragrafo 25.785, exceto que:

(a) Somente ¢é permitido operar um avido, regido por esta Subparte, categoria transporte
de tipo certificado em seu pais de origem apds 1° de janeiro de 1958, se este for equipado
com uma combinagao de cinto de seguranca e cintos de ombro em cada assento da
cabine dos pilotos. A combinagéo deve atender os requisitos da se¢ao 25.785 do RBAC n°
25, exceto que:

(1) cintos de ombro e combinagdes de cinto de seguranga e cintos de ombro
que tenham sido aprovados e instalados antes de 6 de margo de 1980, podem
continuar a ser usados; e

(1) cintos de ombro e cintos de seguranga combinados com cintos de ombro que foram
aprovados e instalados antes de 6 de margo de 1980, podem continuar a ser usados; e

(2) podem ser usados sistemas de travamento automatico dos cintos de
seguranca e dos cintos de ombro, desde que projetados para atender aos
fatores de cargas de inércia estabelecidos conforme as bases de homologagao
do avido.

(2) podem ser usados sistemas de travamento automatico dos cintos de seguranga e dos
cintos de ombro, desde que projetados para atender aos fatores de cargas de inércia
estabelecidos conforme as bases de certificagao do avido.

(b) Nenhuma pessoa pode operar um avido categoria transporte, a menos que
ele seja equipado com uma combinag&o de cinto de seguranca e cinto de
ombro em cada assento de comissario, devendo essa combinag&o atender aos
requisitos do RBHA 25, paragrafo 25.785, exceto que:

(b) Somente é permitido operar um avido, regido por esta Subparte, categoria transporte,
se ele for equipado com uma combinagao de cinto de seguranca e cinto de ombro em
cada assento de comisséario, devendo essa combinagao atender aos requisitos da se¢édo
25.785 do RBAC n° 25, exceto que:

(1) cintos de ombro e cintos de seguranga combinados com cintos de ombro
que foram aprovados e instalados antes de 06 de margo de 1980, podem
continuar a ser usados; e

(1) cintos de ombro e cintos de seguranga combinados com cintos de ombro que foram
aprovados e instalados antes de 6 de margo de 1980, podem continuar a ser usados; e

(2) sistemas retrateis de cinto de ombro e de cinto de seguranga devem ser
projetados para os fatores de carga inerciais estabelecidos segundo as bases
de homologacéo do avido.

(2) sistemas retrateis de cinto de ombro e de cinto de seguranga devem ser projetados
para os fatores de carga inerciais estabelecidos segundo as bases de certificagéo do
avido.

91.523 - BAGAGEM DE MAO

91.523 Bagagem de méo

Nenhum piloto em comando de um avido com uma configuragédo maxima para
passageiros com mais de 19 assentos pode permitir que um passageiro
coloque sua bagagem de mé&o a bordo do avido, a menos que:

O piloto em comando de um avido regido por esta Subparte com uma configuragéo
méxima para passageiros com mais de 19 assentos somente pode permitir que um
passageiro coloque sua bagagem de méo a bordo do avido se:

(a) Em um adequado bagageiro ou compartimento de carga como previsto em
91.525; ou

(@) em um bagageiro adequado ou compartimento de carga como previsto na se¢éo
91.525 deste Regulamento; ou

(b) Sob um assento de passageiro que possua dispositivo para impedir que a
bagagem escorregue para a frente sob o impulso das cargas finais de inércia
que possam ocorrer em um pouso forcado, como especificado no RBHA 25,

(b) sob um assento de passageiro que possua dispositivo para impedir que a bagagem
escorregue para a frente sob o impulso das cargas finais de inércia que possam ocorrer

em um pouso for¢ado, como especificado no paragrafo 25.561(b)(3) do RBAC n° 25. Tal
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paragrafo 25.561(b)(3). Tal dispositivo deve impedir, também, deslizamentos
laterais da bagagem sob as mesmas cargas e segundo o citado requisito.

dispositivo deve impedir também deslizamentos laterais da bagagem sob as mesmas

cargas e segundo o referido paragrafo 25.561(b)(3) do RBAC n° 25.

91.525 - TRANSPORTE DE CARGA

91.525 Transporte de carga

(@) Nenhum piloto em comando pode permitir o transporte de carga em nenhum

(@) O piloto em comando somente pode permitir o transporte de carga em um avido regido

por esta Subparte se:

avido, a menos que:
(1) ela seja transportada em um bagageiro, prateleira ou compartimento (1

ela for transportada em um bagageiro, prateleira ou compartimento aprovado instalado
no avido;

aprovado instalado no avido;
(2) ela esteja presa por meios aprovados; ou

(2) ela estiver presa por meios aprovados; ou

(3) ela seja transportada em concordancia com o seguinte:

(3) ela for transportada em conformidade com o seguinte:

amarragao tendo suficiente resisténcia para eliminar o risco de deslizamento
sob qualquer condig&o esperada em vdo e no solo;

(i) adequadamente presa por um cinto de seguranga ou outros meios de
amarragao que tenha suficiente resisténcia para eliminar o risco de deslizamento sob

(i) estiver adequadamente presa por um cinto de seguranga ou outros meios de

qualquer condicdo esperada em voo e no solo;

(i) adequadamente embalada ou coberta para evitar possiveis ferimentos aos

(ii) estiver adequadamente embalada ou coberta para evitar possiveis ferimentos aos
passageiros;

passageiros;
(i) néo imponha qualquer carga nos assentos ou na estrutura do assoalho que | (

iii) ndo impor qualquer carga nos assentos ou na estrutura do assoalho que exceda os
limites de carga desses componentes;

exceda os limites de carga desses componentes;
(iv) ndo seja colocada em posic&o que restrinja 0 acesso ou a utilizagao de
qualquer saida normal ou de emergéncia ou o uso dos corredores do
compartimento dos passageiros, inclusive o corredor de acesso ao

(iv) ndo for colocada em posigéo que restrinja 0 acesso ou a utilizagdo de qualquer saida
normal ou de emergéncia ou 0 uso dos corredores do compartimento dos passageiros,

inclusive o corredor de acesso ao compartimento dos pilotos; e

compartimento dos pilotos; e
(v) ndo seja transportada diretamente acima de passageiros sentados, a menos

(v) ndo for transportada diretamente acima de passageiros sentados, salvo se em
compartimentos aprovados (overhead bin).

que em compartimentos aprovados (“overhead bin”).
entrada fisica de um tripulante para extinguir qualquer incéndio que possa

modo a permitir que o tripulante efetivamente alcance todas as partes do
compartimento com o contetdo de um extintor de incéndio portatil.

(b) Quando a carga é transportada em compartimento de carga que requer a (b) Quando a carga for transportada em compartimento de carga que requeira a entrada
fisica de um tripulante para extinguir qualquer incéndio que possa ocorrer em voo, a carga

ocorrer em voo, a carga deve ser distribuida dentro desse compartimento de
efetivamente alcance todas as partes do compartimento com o contetido de um extintor de

deve ser distribuida dentro desse compartimento de modo a permitir que o tripulante

incéndio portatil.
91.527 Operagédo em condigdes de gelo

91.527 - OPERACAO EM CONDICOES DE GELO
(@) Nenhum piloto pode decolar com um avido que tenha:

(1) gelo, geada ou neve aderidos a qualquer hélice, para-brisas, instalagéo de
motor ou a partes de um sistema de velocimetro, altimetro, velocidade vertical | (

ou instrumento de atitude de vdo;
(2) neve ou gelo aderido as asas, estabilizadores ou superficies de controle; ou

(3) qualquer geada aderida as asas, estabilizadores ou superficies de
comando, a menos que a geada tenha sido polida até tornar-se lisa.

a) E vedado ao piloto decolar com um avio regido por esta Subparte que apresente gelo,

geada ou neve aderidos a qualquer hélice, parabrisa, estabilizadores ou superficies de

controle, instalag&o de motor, a partes de um sistema de velocimetro, altimetro,
velocidade vertical e instrumentos de atitude de voo ou asa.

(b) Exceto para um avido que tenha as provisdes de protegéo contra gelo
estabelecidas pelo SFAR 23, secdo 34, emitido pela "Federal Aviation
Administration" dos Estados Unidos, ou um avido homologado na categoria

transporte, nenhum piloto pode voar:

(b) Somente ¢é permitido voar IFR em condigdes conhecidas ou previstas de formagéo leve
ou moderada de gelo, ou VFR em condigdes conhecidas de formagao leve ou moderada
de gelo, se 0 avido:

(1) IFR em condigdes conhecidas ou previstas de formagdo moderada de gelo;
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(2) VFR em condigdes conhecidas ou previstas de formagéo leve ou moderada
de gelo, a menos que a aeronave possua, em funcionamento, equipamento
antigelo ou de degelo protegendo cada hélice, péra-brisas, asas,
estabilizadores ou superficie de controle e cada sistema de velocimetro,
altimetro, velocidade vertical e instrumentos de atitude de véo.

(1) possuir, em funcionamento, equipamento antigelo ou de degelo protegendo cada
hélice, parabrisa, asa, estabilizador ou superficie de controle e cada sistema de
velocimetro, altimetro, velocidade vertical e instrumentos de atitude de voo;

(2) possuir as provisdes de protegéo contra gelo estabelecidas pelo Special Federal
Aviation Regulation No. 23 (SFAR 23), secéo 34, emitido pelo Federal Aviation
Administration dos Estados Unidos da América (FAA/EUA); ou

(3) atenda as provisdes da certificagdo de tipo de avido de categoria transporte, incluindo
0s requisitos de certificacdo para voo sob condigées de formagao de gelo.

(c) Exceto para um avido que tenha as provisdes de protecdo contra gelo
estabelecidas pelo SFAR 23, secdo 34, emitido pela "Federal Aviation
Administration" dos Estados Unidos ou para um avido homologado na categoria
transporte, nenhum piloto pode voar um avido em condigdes conhecidas ou
previstas de formagao severa de gelo.

(c) Somente é permitido voar segundo esta Subparte em condigdes conhecidas ou
previstas de formagao severa de gelo em avibes que possuam as provisdes de prote¢do
contra gelo estabelecidas pelo SFAR 23, secéo 34, emitido pelo FAA/EUA, ou atenda as
provisdes da certificagdo de tipo de avido de categoria transporte, incluindo os requisitos

de certificagdo para voo sob condicdes de formagao de gelo.

[(d) Se informagdes meteoroldgicas atualizadas e outras informagdes confiaveis
pelo piloto em comando indicarem que a previsao de condigdes de formagao de
gelo que proibiria 0 v6o ndo mais seréo encontradas durante o voo em virtude
da mudanga das condi¢des meteorologica apds a previsao, as restricdes no
paragrafo (b) e (c) desta segdo baseadas nas condicBes previstas ndo se
aplicam.]

(d) Se informagdes meteoroldgicas atualizadas e outras informagdes confiaveis pelo piloto
em comando indicarem que a previsao de condi¢des de formagao de gelo que proibiria o
V00 ndo mais serdo encontradas durante o voo em virtude da mudanga das condi¢des
meteoroldgicas apds a previsdo, as restricdes no paragrafo (b) e (c) desta seg¢édo
baseadas nas condigdes previstas ndo se aplicam.

91.529 - REQUISITOS DE MECANICO DE VOO

91.529 Requisitos de mecanico de voo

(@) Nenhuma pessoa pode operar 0s seguintes avides sem que um mecanico
de vbo, devidamente qualificado, faca parte da tripulagéo técnica:

(a) Somente é permitido operar, segundo esta Subparte, os seguintes avides, se um
mecanico de voo, devidamente habilitado, fizer parte da tripulagdo técnica:

(1) um avido tendo um peso maximo de decolagem aprovado superior a 36.300
kg (80.000 Ib), de tipo homologado em seu pais de origem antes de 2 de janeiro
de 1964.

(1) um avido com um peso maximo de decolagem aprovado superior a 36.300 kg (80.000
Ib), de tipo certificado em seu pais de origem antes de 2 de janeiro de 1964; ou

(2) um avido de tipo homologado em seu pais de origem apds 02 de janeiro de
1964, para o qual é requerido um mecéanico de voo pelo certificado de
homologacéo de tipo.

(2) um avido de tipo certificado em seu pais de origem apds 2 de janeiro de 1964, para o
qual é requerido um mecanico de voo, como tripulante, pelo certificado de tipo.

(b) Nenhuma pessoa pode trabalhar em um avido como mecanico de véo
requerido, a menos que, dentro dos 6 meses calendaricos precedentes, ele
tenha voado pelo menos 50 horas como mecéanico de véo nesse tipo de avido
ou tenha sido submetido a uma verificagdo nesse tipo de avido conduzida pelo
DAC e tenha sido considerado familiarizado com todas as informagdes
essenciais para sua fungéo e competente na execugéo dos procedimentos
operacionais pertinentes.

(b) Somente ¢ permitido trabalhar em um avido regido por esta Subparte como mecénico
de voo requerido se, dentro dos 6 meses precedentes, ele tiver voado pelo menos 50
horas como mecanico de voo nesse tipo de avido ou tiver sido submetido e aprovado em
uma verificagdo nesse tipo de avido conduzida pela ANAC.

91.531 - REQUISITOS DE SEGUNDO EM COMANDO

91.531 Requisitos de segundo em comando

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢do, nenhuma pessoa pode
operar um dos avides abaixo sem um piloto designado e qualificado como
segundo em comando do mesmo:

(a) Salvo na condig&o prevista no paragrafo (b) desta se¢&o, é vedado operar os seguintes
avides sem um piloto habilitado e designado como segundo em comando:

(1) um grande avido, exceto que uma pessoa pode operar um aviao
homologado pelo "SFAR 41" sem um piloto designado como segundo em
comando se 0 avido for homologado para operagdo com um piloto.

(1) um grande avido, salvo que uma pessoa possa operar um avido certificado segundo
SFAR 41, emitido pelo FAA/EUA, sem um piloto designado como segundo em comando
se 0 avido for certificado para operagdo com um so piloto;

(2) um avido a reagdo multimotor para o qual sdo requeridos dois pilotos pelas
regras segundo as quais ele foi homologado.

(2) um avido multimotor com motor a reag&o para o qual sdo requeridos dois pilotos
segundo as regras pelas quais ele foi certificado; ou
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(3) um avido categoria transporte regional, exceto que um avido categoria
transporte regional pode ser operado sem um segundo em comando se 0 avido
tiver uma configuragdo para passageiros, excluindo assentos para pilotos, de
nove assentos ou menos e se tiver sido homologado para operar com um s6
piloto.

(3) um avido categoria transporte regional, salvo se, ressalvadas as condigbes do
paragrafo (a)(1) desta segéo, esse avido categoria transporte regional possuir uma
configurag8o para passageiros, excluindo assentos para pilotos, de nove assentos ou
menos e se tiver sido certificado para operar com um sé piloto.

(b) O DAC pode autorizar a operagéo de um avido citado no paragrafo (a) desta
se¢do sem atender aos requisitos do mesmo paragrafo, se esse avido tiver sido
projetado e tiver recebido homologag&o de tipo com somente uma posig&o para
piloto. A autorizagéo deve conter as condi¢des que o DAC considerar
necessarias para manter a seguranga da operagéo.

(b) A ANAC pode autorizar a operagéo de um avido citado no paragrafo (a) desta se¢éo
sem atender aos requisitos desse paragrafo se esse avido tiver sido projetado e tiver
recebido certificado de tipo com somente uma posigao para piloto. A autorizagdo contera
as condigdes que a ANAC considerar necessarias para manter a seguranga da operagéo.

(c) Nenhuma pessoa pode designar um piloto para exercer a fungao de
segundo em comando, e nenhum piloto pode exercer a fun¢éo de segundo em
comando em um avido para o qual esta segao requer dois pilotos, a menos que

esse piloto atenda aos requisitos para segundo em comando desse tipo de
avido estabelecidos pelo DAC.

Requisito ndo incluido, pois redunda a
91.5(a)(2).

(c) E vedada a operagao de uma aeronave regida pela subparte K deste Regulamento
sem um piloto designado como segundo em comando, em acordo com a se¢éo
91.1049(d) deste Regulamento. O piloto segundo em comando deve atender aos
requisitos de experiéncia da sec¢do 91.1053 deste Regulamento.

91533 - REQUISITOS PARA COMISSARIOS

91.533 Requisitos para comissarios

(@) Nenhuma pessoa pode operar um avido a menos que o seguinte nimero de
comissarios qualificados esteja a bordo desse avido:

(1) para avides tendo a bordo mais de 19, mas menos de 51 passageiros: 1
comissario.

(2) para avides tendo a bordo mais de 50, mas menos de 101 passageiros: 2
comissarios.

(3) para avides tendo a bordo mais de 100 passageiros, 2 comissarios mais 1

comissario adicional por cada unidade (ou parte de uma unidade) de 50
passageiros acima de 100.

(a) Somente é permitido operar um avido regido por esta Subparte, que tenha a bordo
mais de 19 passageiros, se 0 avido possuir um comissario de voo para cada grupo de
passageiros composto por no maximo 50 pessoas.

(b) Nenhuma pessoa pode trabalhar como comissario em um avido conforme
requerido pelo paragrafo (a) desta se¢&o, a menos que essa pessoa tenha sido
qualificada pelo DAC para suas fungdes a bordo e tenha demonstrado para o
piloto em comando que esta familiarizada com as fungdes a serem
desempenhadas em uma emergéncia ou uma situag&o requerendo evacuagéo
de emergéncia e é capaz de usar todo o equipamento de emergéncia existente
no avido.

Requisito ndo incluido, pois redunda a
91.5(a)(2).

91.535 - GUARDA DE ALIMENTOS, BEBIDAS E EQUIPAMENTOS DE
SERVICOS AOS PASSAGEIROS DURANTE MOVIMENTAGCOES NA
SUPERFICIE, DECOLAGENS E POUSOS DA AERONAVE.

91.535 Guarda de alimentos, bebidas e equipamentos de servigos aos passageiros
durante movimentagdes na superficie, decolagens e pousos do avido

(@) Nenhum operador pode movimentar uma aeronave na superficie, decolar ou
pousar com ela, se qualquer alimento, bebida ou utensilios correlatos
fornecidos pelo operador estiverem localizados em um assento de passageiro.

(a) E vedado a um operador movimentar um avido regido por esta Subparte na superficie,
decolar ou pousar com ela, se qualquer alimento, bebida ou utensilio correlato fornecido
pelo operador estiver localizado em um assento de passageiro.

enhum operador pode movimentar uma aeronave na superficie, decolar ou
b) Nenh dor pod t rficie, decol
pousar com ela, a menos que cada bandeja de alimentag&o ou bebida e cada
mesa de assento esteja segura em sua posi¢do guardada.

(b) Somente é permitido a um operador movimentar um aviéo regido por esta Subparte na
superficie, decolar ou pousar com ela, se cada bandeja de alimentagao ou bebida e cada
mesa de assento estiver segura em sua posigdo guardada.
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(c) Nenhum operador pode permitir que uma aeronave seja movida na (c) Um operador somente pode permitir movimentar um avido regido por esta Subparte na
superficie, ou que decole e pouse, a menos que cada carrinho para servir superficie, decolar ou pousar com ela, se cada carrinho para servir passageiros estiver
passageiros esteja seguro em sua posicao guardada. seguro em sua posicdo guardada.
(d) Nenhum operador pode permitir que uma aeronave seja movida na (d) Um operador somente pode permitir movimentar um avido regido por esta Subparte na
superficie, ou que decole e pouse, a menos que cada tela de proje¢do que se | superficie, decolar ou pousar com ela, se cada tela de projegao que se estenda sobre os
estenda sobre os corredores seja recolhida e guardada. corredores for recolhida e guardada.
(e) Cada passageiro deve obedecer as instrugdes dadas pelos tripulantes sobre (e) Cada passageiro deve obedecer as instrugdes dadas pelos tripulantes sobre os
0s assuntos desta se¢&o. assuntos desta se¢&o.
91,537 — OPERACOES EM ESPAGO AEREO DESIGNADO COMO RVSM Sgﬁaf;(‘)z" '”C'L;'df" 3“9'3[“"."3 pela segdo
(REDUCED VERTICAL SEPARATION MINIMUM) 1119, que trata de autorizagoes para
operacdes RVSM.
[(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta secéo, nenhuma pessoa pode
operar uma aeronave civil brasileira em espago aéreo designado como RVSM a

menos que:

(1) o operador e a aeronave do operador atendam aos requisitos do apéndice G
deste regulamento; e

(2) o operador esteja autorizado pelo DAC a conduzir tais operagdes.

(b) O DAC pode autorizar um desvio dos requisitos desta se¢éo de acordo com
a se¢do 5 do apéndice G deste RBHA.]

SUBPARTE G - EQUIPAMENTOS ADICIONAIS E REQUISITOS DE SUBPARTE G )
OPERACAO PARA GRANDES AERONAVES E AERONAVES CATEGORIA EQUIPAMENTOS ADICIONAIS E REQUISITOS DE OPERACAO PARA GRANDES
TRANSPORTE AERONAVES E AERONAVES CATEGORIA TRANSPORTE
91.601 - APLICABILIDADE 91.601 Aplicabilidade
Esta subparte estabelece regras aplicaveis a operagdo de grandes aeronaves e Esta Subparte estabelece requisitos adicionais aplicaveis a operagao de grandes
aeronaves categoria transporte registradas no Brasil. aeronaves e aeronaves categoria transporte registradas no Brasil.
91.603 - DISPOSITIVO DE ALARME SONORO DE VELOCIDADE 91.603 Dispositivo de alarme sonoro de velocidade
Nenhuma pessoa pode operar um avido categoria transporte em comércio Somente é permitido operar comercialmente um avido categoria transporte se esse aviao
aéreo, a menos que esse avido seja equipado com um dispositivo de alarme estiver equipado com um dispositivo de alarme sonoro de velocidade que atenda ao
sonoro de velocidade que atenda ao RBHA 25, se¢do 25.1303 (c)(1). paragrafo 25.1303 (c)(1) do RBAC n° 25.
91,605 - LIMITACOES DE PESO DE AVIGES CIVIS CATEGORIA 91.605 Limitagbes de peso de avides civis categoria transporte
TRANSPORTE ' ¢ P g P
(@) Nenhuma pessoa pode decolar com qualquer avido categoria transporte (@) Somente ¢é permitido decolar com qualquer avido categoria transporte (outro que ndo
(outro que ndo um avido com motores a turbina de tipo homologado em seu

um avido com motores a turbina de tipo certificado em seu pais de origem apds 30 de
pais de origem apds 30 de setembro de 1958) a menos que: setembro de 1958) se:
(1) o peso de decolagem ndo exceda o peso maximo de decolagem autorizado | (1) o peso de decolagem n&o exceder o peso maximo de decolagem autorizado para a
para a altitude do aerédromo de partida; altitude do aeréddromo de partida;
(2) a altitude do aerddromo de partida esteja dentro da gama de altitudes na (2) a altitude do aerddromo de partida estiver dentro da gama de altitudes na qual os
qual os pesos maximos de decolagem foram determinados; pesos maximos de decolagem foram determinados;
(3) o consumo normal de 6leo e combustivel no vo para o aerédromo de (3) o consumo normal de 6leo e combustivel no voo para o aerédromo de primeiro pouso
primeiro pouso planejado permita que o peso na chegada ndo exceda o peso planejado permitir que o peso na chegada ndo exceda o peso maximo de pouso
maximo de pouso autorizado para a altitude desse aerddromo; e autorizado para a altitude desse aerédromo; e
(4) a altitude do aer6dromo de primeiro pouso, e dos correspondentes (4) a altitude do aerddromo de primeiro pouso, e dos correspondentes aerédromos de
aerodromos de alternativa, esteja dentro da gama de altitudes na qual os pesos | alternativa, estiver dentro da gama de altitudes na qual os pesos maximos de pouso foram
maximos de pouso foram determinados. determinados.
(b) Nenhuma pessoa pode operar um avido categoria transporte com motores a (b) Somente ¢é permitido operar um avido categoria transporte com motores a turbina,
turbina, homologado em seu pais de origem apés 30 de setembro de 1958, certificado em seu pais de origem apds 30 de setembro de 1958, em acordo com as

74/164



Tabela comparativa RBHA 91 x proposta de RBAC n° 91

22/10/2015

contrariando as disposi¢des de seu Manual de V6o aprovado. Além disso,
nenhuma pessoa pode decolar com esse avido a menos que:

disposi¢ées do manual de voo aprovado da aeronave ou do AOM. Além disso, somente é
permitido decolar com esse aviéo se:

(1) o peso de decolagem ndo exceda o peso de decolagem previsto no Manual
de Vo para a altitude do aerddromo de partida e para a temperatura ambiente
existente no momento de decolagem;

(1) o peso de decolagem néo exceder o peso de decolagem previsto no manual de voo
aprovado da aeronave ou AOM para a altitude do aerédromo de partida e para a
temperatura ambiente existente no momento de decolagem,

(2) o consumo normal de combustivel e 6leo no voo até o aerédromo de
primeiro pouso planejado e até os aerédromos de alternativa correspondentes
permita que o peso na chegada n&o ultrapasse o peso de pouso previsto no
Manual de Véo para a altitude de cada um dos aerédromos envolvidos,
considerando a temperatura ambiente esperada nesses aer6dromos no
momento do pouso em cada um deles;

(2) 0 consumo normal de combustivel e 6leo no voo até o aerddromo de primeiro pouso
planejado e até os aerédromos de alternativa correspondentes permitir que o peso na
chegada n&o ultrapasse o peso de pouso previsto no manual de voo aprovado da
aeronave ou no AOM para a altitude de cada um dos aerédromos envolvidos,
considerando a temperatura ambiente esperada nesses aerédromos no momento do
pouso em cada um deles;

(3) o peso de decolagem néo exceda o peso especificado no Manual de V6o,
correspondente ao peso para as distancias minimas requeridas para
decolagem, considerando a altitude do aerédromo, a pista a ser usada, 0
gradiente dessa pista, a temperatura ambiente e o vento existentes na hora de
decolagem e, se 0 Manual de Vo do avido contiver informagdes de
desempenho com pista molhada, as condicées da superficie da pista (se seca
ou molhada). Distancias em pista molhada associadas a pistas ranhuradas ou
dotadas de camada porosa de atrito, se disponiveis no Manual de V6o
aprovado (AFM) podem ser usadas somente em pistas que sejam realmente
ranhuradas ou dotadas de camada porosa de atrito e que o operador tenha
determinado serem projetadas, construidas e mantidas de maneira aceitavel
pelo DAC; e

(3) 0 peso de decolagem néo exceder o peso especificado no manual de voo aprovado da
aeronave ou no AOM, correspondente ao peso para as distancias minimas requeridas
para decolagem, considerando a altitude do aerédromo, a pista a ser utilizada, o gradiente
dessa pista, a temperatura ambiente e o vento existentes na hora de decolagem e, se o
manual de voo aprovado da aeronave ou o0 AOM contiver informages de desempenho
com pista molhada, as condigées da superficie da pista (se seca ou molhada). Distancias
em pista molhada associadas a pistas ranhuradas ou dotadas de camada porosa de atrito,
se disponiveis no manual de voo aprovado da aeronave ou AOM, podem ser usadas
somente em pistas que sejam realmente ranhuradas ou dotadas de camada porosa de
atrito e que o operador da aeronave tenha comprovado serem projetadas, construidas e
mantidas de maneira aceitavel pela ANAC; e

(4) onde a distancia de decolagem incluir um "clearway", a distancia do
"clearway" néo for maior que a metade:

(4) onde a distancia de decolagem incluir um clearway, a distancia do clearway néo for
maior que a metade:

(i) da corrida da decolagem, no caso de avides de tipo homologado em seu
pais de origem apds 30 de setembro de 1958, mas antes de 30 de agosto de
1959; ou

(i) da corrida da decolagem, no caso de avides de tipo certificado em seu pais de origem
apds 30 de setembro de 1958, mas antes de 30 de agosto de 1959; ou

(i) do comprimento da pista, no caso de avides de tipo homologado em seu
pais de origem ap6s 29 de agosto de 1959.

(i) do comprimento da pista, no caso de avides de tipo certificado em seu pais de origem
apos 29 de agosto de 1959.

(c) Nenhuma pessoa pode decolar com um avido categoria transporte com
motores a turbina, de tipo homologado em seu pais de origem ap6s 29 de
agosto de 1959 a menos que, em adi¢do ao requerido pelo paragrafo (b) desta
Secéo:

(c) Somente é permitido decolar com um avido categoria transporte com motores a
turbina, de tipo certificado em seu pais de origem ap6s 29 de agosto de 1959, se, em
adicao ao requerido pelo paragrafo (b) desta sego:

(1) a distancia de aceleragéo e parada ndo seja maior que o comprimento da
pista mais o comprimento do "stopway" (se houver); e

(1) a distancia de aceleragéo e parada néo for maior que o comprimento da pista
acrescido do comprimento do stopway (se houver);

(2) a distancia de decolagem ndo seja maior que o comprimento da pista mais o
comprimento do "clearway" (se houver); e

(2) a distancia de decolagem n&o for maior que o comprimento da pista acrescido do
comprimento do clearway (se houver); e

(3) a corrida de decolagem ndo seja maior que o comprimento da pista.

(3) a corrida de decolagem nao for maior que o comprimento da pista.

(d) A comprovagao de que trata o paragrafo (b)(3) desta segéo pode ser realizada com
base em documentos fornecidos pelo operador do aerédromo.

Requisito inserido para melhor clareza
quanto a matéria tratada, pois é o operador
do aerédromo quem mede o desempenho da
pista.

91.607 - SAIDAS DE EMERGENCIA PARA AVIOES EM OPERAGCOES DE
TRANSPORTE DE PASSAGEIROS COM FINS LUCRATIVOS

91.607 Saidas de emergéncia para avides em operagoes de transporte de passageiros
com fins lucrativos

[(a) N&o obstante qualquer outra provisdo dos RBHA, nenhuma pessoa pode

(a) Ressalvada qualquer outra provisao dos RBAC, é vedado operar um grande avido (de

operar um grande avido (de tipo homologado segundo o “Civil Air Regulation”

tipo certificado segundo o Civil Air Regulation dos EUA vigente antes de 9 de abril de
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dos Estados Unidos da América efetivo antes de 9 de abril de 1957) em
operagdes de transporte de passageiros com fins lucrativos, com niimero maior
de ocupantes do que:

1957) em operagdes de transporte de passageiros com fins lucrativos com nimero maior
de ocupantes do que:

(1) o permitido pelo “Civil Air Regulation”, segao 4b.362 (a), (b) e (c) como
efetiva em 29 de dezembro de 1951 ; ou

(1) o permitido pelo Civil Air Regulation, paragrafos 4b.362(a), (b) e (c) vigente em 20 de
dezembro de 1951; ou

(2) o aprovado segundo os “Special Civil Air Regulations”, dos Estados Unidos
da América, SR- 387, SR-389, SR-389A ou SR-389B ou segundo esta se¢do
COMo em vigor.

(2) o aprovado segundo os Special Civil Air Regulations, dos EUA, SR- 387, SR-389, SR-
389A ou SR-389B ou segundo esta segdo como em vigor.

Entretanto, um tipo de avido listado na tabela seguinte pode ser operado com
até o numero listado de ocupantes (incluindo tripulantes) e o correspondente
numero de saidas (incluindo portas e saidas de emergéncia) aprovado para
saida de emergéncia de passageiros ou com uma configuragéo ocupantes/

saidas aprovada segundo os paragrafos (b) ou (c) desta se¢éo.

(a)-1 Ressalvado o disposto no paragrafo (a) desta secéo, os tipos de avido listados na
tabela seguinte podem ser operados com até o numero listado de ocupantes (incluindo
tripulantes) e o correspondente nimero de saidas (incluindo portas e saidas de
emergéncia) aprovado para saida de emergéncia de passageiros ou com uma
configuragdo ocupantes/saidas aprovada segundo os paragrafos (b) ou (c) desta seg&o.

[Tabela]

[Tabela]

(b) Ocupantes adicionais aos autorizados pelo paragrafo (a) desta segéo
podem ser transportados como se segue:

(b) O niimero de ocupantes adicionais aos autorizados pelos paragrafos (a) e (a)-l desta
secdo que podem ser transportados é:

(1) para cada saida ao nivel do assoalho adicional com pelo menos 24 pol. (61
cm) de largura por 48 pol. (122 cm) de altura, com uma passagem de acesso
desobstruida com 20 pol. (51 cm) de largura entre a saida e o corredor de
passageiros, 12 ocupantes adicionais.

(1) para cada saida adicional ao nivel do assoalho com pelo menos 24 pol. (61 cm) de
largura por 48 pol. (122 cm) de altura, com uma passagem de acesso desobstruida com
20 pol. (51 cm) de largura entre a saida e o corredor de passageiros, doze ocupantes
adicionais;

(2) para cada janela de saida sobre as asas adicional que atenda aos requisitos
dos padrdes de aeronavegabilidade segundo os quais o tipo de avido foi
homologado e que seja suficientemente grande para inscrever uma elipse de
19x26 pol. (48,3x66 cm), oito ocupantes adicionais.

(2) para cada janela adicional de saida sobre as asas que atenda aos requisitos dos
padrdes de aeronavegabilidade segundo os quais o tipo de avido foi certificado e que seja
suficientemente grande para inscrever uma elipse de 19x26 pol. (48 x 66 cm), oito
ocupantes adicionais;

(3) pra cada janela de saida adicional que nao seja localizada sobre as asas
mas que de alguma maneira atenda ao paragrafo (b)(2) desta segao, cinco
ocupantes adicionais.

(3) para cada janela de saida adicional que ndo esteja localizada sobre as asas, mas que
de alguma maneira atenda ao paragrafo (b)(2) desta seg@o, cinco ocupantes adicionais; e

(4) para um avido tendo uma razdo (como computado da tabela do paragrafo
(a) desta secéo) entre 0 nimero maximo de ocupantes e nimero de saidas
maior que 14:1, e para cada avido que nao tenha pelo menos uma saida tipo
porta tamanho grande na lateral da fuselagem na parte traseira da cabine, a
primeira saida adicional deve ser uma saida ao nivel do assoalho que atenda
ao paragrafo (b)(1) desta segdo e deve ser localizada na parte traseira da
cabine no lado oposto da fuselagem da porta de entrada principal . Entretanto,
nenhuma pessoa pode operar uma aeronave segundo esta secéo
transportando mais do que 115 ocupantes, a menos que exista uma saida em
cada lado da fuselagem na parte traseira da cabine.

(4) para um avido com razdo entre o numero maximo de ocupantes e o0 numero de saidas,
computada com os valores extraidos da tabela do paragrafo (a)-I desta segao, maior que
14:1, e para cada avido que n&o tenha pelo menos uma saida tipo porta tamanho grande

na lateral da fuselagem na parte traseira da cabine, a primeira saida adicional deve ser
uma saida ao nivel do assoalho que atenda ao paragrafo (b)(1) desta segéo e deve ser
localizada na parte traseira da cabine no lado da fuselagem oposto a porta de entrada
principal. No entanto, somente é permitido operar uma aeronave segundo esta se¢éo
transportando mais do que 115 ocupantes se existir uma saida em cada lado da
fuselagem na parte traseira da cabine.

(c) Nenhuma pessoa pode eliminar qualquer saida aprovada exceto se de
acordo com o seguinte :

(c) Somente é permitido eliminar qualquer saida aprovada se:

(1) o numero maximo de ocupantes previamente aprovado deve ser reduzido
conforme 0 mesmo numero de ocupantes adicionais autorizados para esta
saida de acordo com esta segao.

(1) o numero maximo de ocupantes previamente aprovado for reduzido conforme o
mesmo nimero de ocupantes adicionais autorizados para esta saida de acordo com esta
Secéo;

(2) saidas devem ser eliminadas de acordo com a seguinte seqiiéncia de
prioridades: primeiro, janelas de saida que ndo estejam sobre as asas;
segundo, janelas de saidas sobre as asas; terceiro, saidas ao nivel do assoalho
localizadas na parte dianteira da cabine; quarto, saidas ao nivel do assoalho
localizadas na parte traseira da cabine.

(2) as saidas forem eliminadas de acordo com a seguinte sequéncia de prioridades:
primeiro, janelas de saida que n&o estejam sobre as asas; segundo, janelas de saida
sobre as asas; terceiro, saidas ao nivel do assoalho localizadas na parte dianteira da
cabine; e quarto, saidas ao nivel do assoalho localizadas na parte traseira da cabine;
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(3) deve ser conservada pelo menos uma saida em cada lado da fuselagem,
independente do numero de ocupantes.

(3) for conservada pelo menos uma saida em cada lado da fuselagem,
independentemente do nimero de ocupantes; e

(4) nenhuma pessoa pode remover qualquer saida que possa resultar numa
raz&o numero maximo de ocupantes por saida aprovada maior que 14:1.

(4) a razéo resultante entre 0 nimero maximo de ocupantes por saida aprovada no for
maior que 14:1.

(d) Esta segao nado dispensa qualquer pessoa operando segundo o RBHA 121
do atendimento a sec&o 121.291 do RBHA 121.

(d) Esta segdo néo dispensa qualquer pessoa que opere sob 0 RBAC n° 121 do
atendimento a seg&o 121.291 do RBAC n° 121.

91.609 - GRAVADORES DE DADOS DE VOO E DE VOZ NA CABINE

91.609 Gravadores de dados de voo e de voz na cabine

(a) Nenhum detentor de certificado de homologacéo de operador regular ou
néo-regular pode conduzir qualquer operacgéo segundo este regulamento com
uma aeronave listada em suas especificagdes operativas ou em listagem
atualizada de aeronaves usadas em transporte aéreo, a menos que esta
aeronave cumpra os requisitos aplicaveis, no que diz respeito a gravador de
dados de véo e gravador de voz na cabine, do regulamento segundo o qual o
certificado de homologagéo da empresa foi emitido. Entretanto, este operador
pode:

(a) Somente ¢ permitido ao detentor de certificado de operador regular ou ndo-regular
conduzir qualquer operagéo segundo este Regulamento com uma aeronave listada em
suas especificagdes operativas ou em listagem atualizada de aeronaves utilizadas em
transporte aéreo se esta aeronave cumprir os requisitos aplicaveis, no que diz respeito a
gravador de dados de voo e gravador de voz na cabine, do regulamento segundo o qual o
certificado de operador aéreo (COA) foi emitido. No entanto, este operador pode:

(1) transladar a aeronave com um gravador de dados de v6o ou um gravador
de voz na cabine inoperante de um aerédromo onde o reparo ou substituigdo
do equipamento ndo possa ser feito, para um local onde isso seja possivel;

(1) transladar a aeronave com um gravador de dados de voo ou um gravador de voz na
cabine inoperante de um aerdédromo onde o reparo ou substituicdo do equipamento néo
possa ser feito, para um local onde isso seja possivel;

(2) continuar a voar como originalmente planejado se o gravador requerido
tornar-se inoperante apos a aeronave decolar;

(2) continuar um voo como originalmente planejado se o gravador de voo ou o gravador de
voz da cabine tornar-se inoperante apds a aeronave ter decolado;

(3) conduzir um véo de experiéncia durante o qual o gravador requerido é
desligado para teste do mesmo ou de um equipamento elétrico ou de
comunicagdes instalado na aeronave; ou

(3) conduzir um voo de experiéncia durante o qual o gravador requerido é desligado para
teste ou de um equipamento elétrico ou de comunicagdes instalado na aeronave; ou

(4) transladar uma aeronave nova do local onde foi adquirida para o local onde
o gravador requerido serd instalado.

(4) transladar uma aeronave nova do local onde foi adquirida para o local onde o gravador
requerido sera instalado.

[(b) N&o obstante os paragrafos (c) e (e) desta segdo, um operador outro que
nao o detentor de um certificado de homologag&o de operador aéreo pode:

(b) Ressalvados os paragrafos (c) a (e) desta se¢do, um operador que néo seja detentor
de um COA pode:

(1) transladar uma aeronave com um gravador de vo inoperante ou gravador
de voz da cabine de um local onde o reparo ou a substituicdo ndo pode ser feito
para um local onde ele pode ser feito;

(1) transladar a aeronave com um gravador de dados de voo ou um gravador de voz na
cabine inoperante de um aerédromo onde o reparo ou substituicdo do equipamento ndo
possa ser feito, para um local onde isso seja possivel;

(2) continuar um voo como originalmente planejado se o gravador de v6o ou o
gravador de voz da cabine tornar-se inoperante apds a aeronave ter decolado;

(2) continuar um voo como originalmente planejado se o gravador de voo ou o gravador de
voz da cabine tornar-se inoperante ap6s a aeronave ter decolado;

(3) conduzir um voo de experiéncia durante o qual o gravador requerido &
desligado para teste do mesmo ou de um equipamento elétrico ou de
comunicagdes instalado na aeronave;

(3) conduzir um voo de experiéncia durante o qual o gravador requerido é desligado para
teste ou de um equipamento elétrico ou de comunicagdes instalado na aeronave;

(4) transladar uma aeronave nova do local onde foi adquirida para o local onde
o gravador requerido sera instalado; ou

(4) transladar uma aeronave nova do local onde foi adquirida para o local onde o gravador
requerido sera instalado; ou

(5) operar uma aeronave:

(5) operar uma aeronave:

(i) por ndo mais do que 15 dias enquanto o gravador de v6o e/ou gravador de
voz da cabine estiver inoperante e/ou removido para reparo desde que 0s
registros de manuteng&o da aeronave contenham uma anotagao indicando a
data da falha e uma placa seja colocada a vista do piloto para mostrar que o
gravador de vdo ou gravador de voz da cabine esta inoperante.

(i) por ndo mais do que 15 dias enquanto o gravador de voo e/ou gravador de voz da
cabine estiver inoperante ou tiver sido removido para reparo, desde que os registros de
manutencdo da aeronave contenham uma anotagéo indicando a data da falha e uma
placa seja colocada a vista do piloto para mostrar que o gravador de voo ou gravador de
voz da cabine esta inoperante; e

(i) por ndo mais do que 15 dias adicionais, desde que os requisitos do
paragrafo (b)(5)(i) sejam atendidos e que um piloto qualificado ou uma pessoa
qualificada autorizada a retornar uma aeronave ao servigo segundo a segéo

(ii) por ndo mais do que 15 dias adicionais, desde que os requisitos do paragrafo (b)(5)(i)
desta secéo sejam atendidos e que um piloto habilitado ou uma pessoa qualificada
autorizada a retornar uma aeronave ao servico segundo a se¢do 43.7 do RBAC n° 43
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43.7 do RBHA 43, certifique nos registros de manutengéo da aeronave que
tempo adicional é requerido para completar o reparo ou obter uma substitui¢éo
da unidade.]

anote nos registros de manutengéo da aeronave o tempo adicional que é requerido para
completar o reparo ou obter uma substituicdo da unidade.

(c) Com respeito a uma aeronave civil registrada no Brasil, multimotora, com motores a
turbina, tendo uma configuragdo maxima para passageiros com 10 ou mais assentos,
excluindo qualquer assento para pilotos, e que tenha sido fabricada ap6s 11 de outubro de
1991:

[(c)] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil registrada no Brasil,
multimotora, com motores a turbina, tendo uma configuragdo maxima para
passageiros, excluindo qualquer assento para pilotos, com 10 ou mais assentos
e que tenha sido construida apds 11 de outubro de 1991, a menos que a
aeronave seja equipada com um ou mais gravadores de dados de v60
aprovado, que utilizem técnicas digitais para gravar e conservar a gravagao,
capazes de gravar os dados especificados no apéndice E (no caso de avides)
ou no apéndice F deste regulamento (no caso de aeronaves de asas rotativas),
dentro das faixas, precisédo e intervalos de gravagao especificados, e conserva-
los durante ndo menos de 8 horas de operagdo da aeronave.

(1) somente é permitido opera-la se a aeronave for equipada com um ou mais gravadores
de dados de voo aprovados, que utilizem técnicas digitais para gravar e conservar a
gravagao, capazes de gravar os dados especificados no Apéndice E (no caso de avides)
ou no Apéndice F (no caso de aeronaves de asas rotativas) deste Regulamento, dentro
das faixas, precisdo e intervalos de gravagéo especificados, e conservar ndo menos que 8
horas de gravagdo da operacgdo da aeronave;

(2) no caso de avido manufaturado antes de 7 de abril de 2012, devem, até 7 de abril de
2014, atender os requisitos dos paragrafos 23.1459(a)(7) do RBAC n° 23 ou 25.1459(a)(8)
do RBAC n° 25, como aplicavel; e

(3) no caso de aeronave manufaturada a partir de 7 de abril de 2012, devem atender aos
requisitos das sec¢des 23.1459 do RBAC n° 23, 25.1459 do RBAC n° 25, 27.1459 do
RBAC n° 27 ou 29.1459 do RBAC n° 29, como aplicaveis e manter, pelo menos, as

Ultimas 25 horas de informagdes utilizando um gravador que atenda aos padrdes do OTP

(TSO) C124a, ou revisao posterior.

[(d)] Sempre que um gravador de dados de vbo requerido por esta se¢éo
estiver instalado, ele deve ser operado continuamente, desde o instante em que
0 avido inicia a corrida de decolagem, ou em que a aeronave de asas rotativas
inicia a saida do solo, até 0 momento em que o avido termina a corrida do
pouso, ou a aeronave de asas rotativas pousa em seu destino.

(d) Sempre que um gravador de dados de voo requerido por esta segdo estiver instalado,
ele deve ser operado continuamente, desde o instante em que o avido inicie a corrida de
decolagem, ou em que a aeronave de asas rotativas inicie a saida do solo, até 0 momento
em que o avido termine a corrida do pouso, ou a aeronave de asas rotativas pouse em
seu destino.

[(e)] A menos que de outra forma autorizado pelo DAC, apés 31 de dezembro
de 2001 nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil registrada no Brasil,
multimotora, com motores a turbina, possuindo uma configuragdo maxima para

passageiros com 6 ou mais assentos e para a qual sdo requeridos 2 pilotos
pelos requisitos de homologagao ou por uma regra operacional, a menos que
ela seja equipada com um gravador de voz aprovado na cabine dos pilotos que:

(e) Salvo se autorizado pela ANAC, somente é permitido operar uma aeronave civil
registrada no Brasil, multimotora, com motores a turbina, possuindo uma configuragéo
méxima para passageiros com 6 ou mais assentos e para a qual s&o requeridos 2 pilotos
pelos requisitos de certificagdo ou por uma regra operacional, se ela for equipada com um
gravador de voz aprovado na cabine dos pilotos que:

(1) seja instalado de acordo com o RBHA 23 (paragrafos 23.1457(a)(1) e (2),

(b), (c), (d), (e), (f) e (g)), com o RBHA 25 (paragrafos 25.1457(a) (1) e (2), (b),

(c), (d), (e), (f) e (), com o RBHA 27 (paragrafos 27.1457(a)(1) e (2), (b), (c),

(d), (e), () e (g)), ou com o RBHA 29 (paragrafos 29.1457(a)(1) e (2), (b), (c),
(d), (e), (f) e (g)), como aplicavel; e

(2), (b). (c), (A)(1)), (2) e

(1) seja instalado de acordo com os paragrafos 23.1457(a)(1) e (2)

(3), (e), (f) e (g) do RBAC n° 23; 25.1457(a)(1) e (2), (b), (c), (d)(1)(i), (2) e (3), (), (f) € (9)
do RBAC n° 25; 27.1457(a)(1) e (2), (b), (c), (d)(1)(i), (2) & (3), (e), (f) € (g) do RBAC n° 27;
ou 29.1457(a)(1) e (2), (b), (c), (d)(1)(i), (2) e (3), (e), (f) e (g) do RBAC n° 29, como
aplicavel; e

(2) seja operado continuamente desde 0 momento em que a aeronave for
energizada antes do v6o até o momento em que a aeronave for desenergizada
apos o voo, conforme previsto na lista de verificacdes.

(2) seja operado continuamente desde o0 momento em que a aeronave for energizada
antes do voo até o momento em que a aeronave for desenergizada apés o voo, conforme
previsto na lista de verificages.

[()] No atendimento a esta se¢&o, pode ser usado um gravador de voz na
cabine dos pilotos que possua um dispositivo de apagamento de gravagéo,

(f) Para o cumprimento dos requisitos desta se¢&o, pode ser usado um gravador de voz na
cabine dos pilotos que possua um dispositivo de apagamento de gravagéo, desde que, a
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desde que, a qualquer momento durante a operagao do gravador, sejam
conservadas as gravacoes feitas pelo menos durante os Ultimos 15 minutos.

qualquer momento durante a operagéo do gravador, sejam conservadas as gravagoes
feitas pelo menos durante os Ultimos 15 minutos.

[(9)] No evento de um acidente ou ocorréncia requerendo imediata notificacéo
ao DAC e que determine o encerramento de um vdo, qualquer operador que
tenha instalado gravador de voz ou de dados de voo aprovado deve conservar
as informagdes gravadas por pelo menos 60 dias ou por prazo superior se
assim determinado pelo DAC. As informagdes obtidas das gravagdes sao
usadas para auxiliar na determinagéo das causas do acidente ou ocorréncia. O
DAC néo usara a gravagao de voz em qualquer processo penal ou
administrativo.

(9) No evento de um acidente ou ocorréncia que determine o encerramento de um voo,
qualquer operador que tenha instalado gravador de voz ou de dados de voo aprovado
deve comunicar a ocorréncia a ANAC e conservar as informagdes gravadas por pelo
menos 60 dias ou por prazo superior se assim determinado pelo CENIPA.

[(h)] As aeronaves citadas no paragrafo (d) desta secéo apds 01 de fevereiro de
1995 s6 poderao receber sua primeira matricula brasileira se equipadas de
acordo com o referido parégrafo.

(h) Todos os avides que, segundo esta secdo, devam possuir um gravador de voz na
cabine de comando e um gravador de dados de voo, que tenham sido manufaturados
antes de 7 de abril de 2012, devem, até 7 de abril de 2014, possuir um gravador de voz
da cabine de comando que atenda também ao seguinte:

Requisito incluido em harmonizagéo ao 14
CFR Part 91.609(h). Esta inclus&o se
justifica por terem os requisitos de
certificagdo sofrido alteragao. As datas
citadas foram adotadas nos RBAC n° 121 e
135 com os devidos ajustes.

(1) os requisitos dos paragrafos 23.1457(d)(6) do RBAC n° 23 ou 25.1457(d)(6) do RBAC
n° 25, como aplicavel; e

(2) se certificado na categoria transporte, os requisitos dos paragrafos 25.1457(a)(3),
(a)(4) e (a)(5) do RBAC n° 25.

(i) Todas as aeronaves que, segundo esta se¢do, devam possuir gravador de voz na
cabine de comando e um gravador de dados de voo, que tenham sido manufaturados
apos 7 de abril de 2012, devem possuir um gravador de voz instalado e em funcionamento
que:

(1) atenda também aos requisitos da sec¢do 23.1457 do RBAC n° 23 (exceto os paragrafos
(a)(6) e (d)(5)); aos requisitos da segao 25.1457do RBAC n° 25 (exceto os paragrafos
(a)(6) e (d)(5)); aos requisitos da segao 27.1457 do RBAC n° 27 (exceto os paragrafos

(a)(6) e (d)(5)); ou aos requisitos da segdo 29.1457 do RBAC n° 29 (exceto os paragrafos

(a)(6) e (d)(5)), como aplicavel;

(2) mantenha, pelo menos, as 2 Ultimas horas de gravagdes utilizando um gravador que
atenda aos padrdes do OTP (TSO) C123a ou revisédo posterior; e

(3) no caso de aeronaves fabricadas a partir de 6 de abril de 2014, devem também
atender aos requisitos dos paragrafos 23.1457(a)(6) e (d)(5) do RBAC n° 23; 25.1457(a)(6)
e (d)(5) do RBAC n° 25; 27.1457(a)(6) e (d)(5) do RBAC n° 27; ou 29.1457(a)(6) e (d)(5)
do RBAC n° 29, como aplicavel.

(j) Todas as aeronaves que, segundo esta secéo, devam possuir um gravador de voz na
cabine de comando e um gravador de dados de voo, a partir de 07 de abril de 2014 devem
gravar todas as mensagens geradas pelo equipamento de comunicag&o por datalink,
conforme requerido pela regulamentago de certificacéo aplicavel & aeronave, caso
possuam tal equipamento instalado.

(k) Uma aeronave operada segundo este Regulamento em isen¢do de cumprimento de
regra aos requisitos do RBAC n° 125 deve cumprir com todos os requisitos aplicaveis a
gravadores de dados de voo do RBAC n° 125.
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conduzir o translado de um avido com quatro ou com trés motores a turbina

com um motor inoperante para uma base onde esse motor sera reparado ou
substituido, desde que:

(1) o modelo do avido tenha sido submetido a ensaios em vdo e considerado

(a) O detentor de um certificado emitido segundo 0 RBAC n° 119 pode conduzir o traslado
de um avido com quatro ou com trés motores a turbina com um motor inoperante para
uma base onde esse motor seré reparado ou substituido, desde que:

Entretanto, cada operador que antes de 19 de novembro de 1966 tenha
demonstrado que um modelo de avido com um motor inoperante é satisfatério
para v80 seguro através de um ensaio em voo conduzido em conformidade
com dados de desempenho contidos no aplicavel Manual de V6o aprovado
atendendo as provisdes do paragrafo (a)(2) desta segdo, ndo necessita repetir
0 ensaio em voo para este modelo.
(2) o Manual de Voo aprovado contenha os seguintes dados de desempenho

satisfatorio para operagao segura conforme o paragrafo (b) ou (c) desta segao.

(1) o modelo do avido tenha sido submetido a ensaios em voo e considerado satisfatério
para operagdo segura conforme o paragrafo (b) ou (c) desta se¢éo. No entanto, cada
operador que antes de 19 de novembro de 1966 tenha demonstrado que um modelo de
avido com um motor inoperante é satisfatdrio para voo seguro através de um ensaio em
voo conduzido em conformidade com dados de desempenho contidos no manual de voo
aprovado da aeronave ou AOM aplicavel atendendo as provisdes do paragrafo (a)(2)

desta se¢&o, ndo precisa repetir o ensaio em voo para este modelo;

com 1 motor inoperante € 0 vbo seja conduzido de acordo com esses dados:
(i) peso maximo;

(2) 0 manual de voo aprovado da aeronave ou AOM contenha os seguintes dados de
desempenho com 1 motor inoperante e 0 voo seja conduzido de acordo com esses dados:

(ii) limites do c.g.;

(i) peso maximo;

(iii) configuragéo da hélice inoperante (se aplicavel);

(ii) limites do C.G.;

(iv) comprimento de pista para decolagem (incluindo corre¢des para

(iii) configurag@o da hélice inoperante (se aplicavel);

temperatura);
(v) faixa de altitudes;

(iv) comprimento de pista para decolagem (incluindo corre¢es para temperatura);

(vi) limitagdes de homologagéo;

(v) faixa de altitudes;

(vii) faixas de limitagdes operacionais;

(vi) limitagdes de certificacao;

(viii) informagdes de desempenho; e

(vii) faixas de limitacbes operacionais;

(ix) procedimentos operacionais.

(viii) informagdes de desempenho; e

(3) 0 manual da empresa contenha os procedimentos operacionais aprovados

(ix) procedimentos operacionais;

pelo DAC para a operagao segura do avido, incluindo requisitos especificos
para:
(i) a limitagdo de peso de operagdo que, em qualquer voo de translado, deve

segura do avido e incluidos no manual da empresa, incluindo requisitos especificos para:

(3) os procedimentos operacionais tenham sido aprovados pela ANAC para a operagdo

ser 0 minimo necessario para executar o voo mais a reserva de combustivel
requerida;
(ii) a limitagéo de que as decolagens devem ser feitas em pistas secas, a

(i) a limitagdo de peso de operagéo que, em qualquer voo de translado, deve ser o minimo

necessario para executar o voo mais a reserva de combustivel requerida;

menos que, baseado na demonstragdo de técnicas de decolagem em operagéo

real com um motor inoperante, seja demonstrado (e incluido no Manual de V6o

aprovado) que decolagens com total controlabilidade podem ser feitas de pistas
molhadas;

(iii) operagdes de aerodromos onde a pista requer decolagens e pousos

(ii) a limitag&o de que as decolagens devem ser feitas em pistas secas, salvo se, baseado
na demonstragao de técnicas de decolagem em operag&o real com um motor inoperante,

for demonstrado (e incluido no manual de voo aprovado da aeronave ou AOM) que
decolagens com total controlabilidade podem ser feitas em pistas molhadas;

passando sobre areas populosas; e
(iv) procedimentos de inspegdes para determinar as condi¢des de operacao

(iii) operagdes de aerodromos onde a pista requer decolagens e pousos passando sobre

areas populosas; e

dos motores remanescentes.
(4) nenhuma pessoa pode decolar com um avido conforme esta se¢éo se:

(iv) procedimentos de inspecdes para determinar as condi¢des de operagéo dos motores

remanescentes;

(4) ndo se decole com um avido segundo esta segao se:

(i) a subida inicial for sobre areas densamente povoadas; ou

(i) a subida inicial for sobre areas densamente povoadas; ou
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(ii) as condigBes meteoroldgicas no aerédromo de partida e de destino
estiverem abaixo dos minimos requeridos para voo VFR.

(ii) as condigdes meteorologicas no aerédromo de partida e de destino estiverem abaixo
dos minimos requeridos para voo VFR;

(5) pessoas que néo os tripulantes requeridos ndo podem ser transportadas no
vio.

(5) apenas os tripulantes requeridos para a operagéo sejam transportados na aeronave; e

(6) nenhuma pessoa pode empregar um tripulante em voos segundo esta
secdo, a menos que esse tripulante esteja totalmente familiarizado com os
procedimentos operacionais para voos de translado com um motor inoperante,
contidos no manual da empresa, e com as limitagdes e dados de desempenho
contidos no Manual de V6o aprovado.

(6) ndo seja empregado um tripulante em voos segundo esta se¢éo, salvo se esse
tripulante estiver totalmente familiarizado com os procedimentos operacionais para voos
de translado com um motor inoperante aprovados pela ANAC e incluidos no manual da

empresa, € com as limitagdes e dados de desempenho contidos no manual de voo

aprovado da aeronave ou AOM.

[(b) Ensaio em vbo. Avibes com motores convencionais. O desempenho de um
avido com motores convencionais com um motor inoperante deve ser
determinado por ensaios em vfo como se segue:

(b) O desempenho de um avido com motores convencionais com um motor inoperante
deve ser determinado por ensaios em voo como se segue:

(1) deve ser escolhida uma velocidade ndo menor que 1,3 Vs1 na qual o avido
possa ser satisfatoriamente controlado em uma subida com o motor critico
inoperante (com sua hélice removida ou em uma configuragao escolhida pelo
operador e com todos os outros motores operando na poténcia maxima
determinada no paragrafo (b)(3) desta secéo.

(1) deve ser escolhida uma velocidade ndo menor que 1,3 Vst na qual 0 aviéo possa ser
satisfatoriamente controlado em uma subida com o motor critico inoperante (com sua
hélice removida ou em uma configuragéo escolhida pelo operador e com todos os outros
motores operando na poténcia maxima determinada no paragrafo (b)(3) desta secéo;

(2) a distancia requerida para acelerar para as velocidades listadas no
paragrafo (b)(1) desta segdo e para subir para 50 pés podera ser determinada
com:

(2) a distancia requerida para acelerar para as velocidades listadas no paragrafo (b)(1)
desta se¢éo e para subir para 50 pés deve ser determinada com:

(i) trem de pouso abaixado;

(i) o trem de pouso baixado;

(i) o motor critico inoperante e sua hélice removida ou numa configuragéo
escolhida pelo operador; e

(i) o motor critico inoperante e sua hélice removida ou numa configuragéo escolhida pelo
operador; e

(iii) os outros motores operando a ndo mais que a poténcia maxima
estabelecida no paragrafo (b)(3) desta sec¢o.

(iif) os outros motores operando a n&o mais que a poténcia maxima estabelecida no
paragrafo (b)(3) desta segéo;

(3) devem ser estabelecidos procedimentos de decolagem, cruzeiro e pouso,
tais como ajustes dos compensadores, métodos de aplicagéo de poténcia,
poténcia maxima e velocidades apropriadas.

(3) devem ser estabelecidos procedimentos de decolagem, cruzeiro e pouso, tais como
ajustes dos compensadores, métodos de aplicagao de poténcia, poténcia maxima e
velocidades apropriadas;

(4) o desempenho deve ser determinado para um peso maximo nao maior que
0 peso que permita uma razao de subida de pelo menos 400 pés por minuto na
configuragdo de cruzeiro estabelecida na segéo 25.67(d) do RBHA 25 vigente
em 31 de janeiro de 1977, a uma altitude de 5.000 pés.

(4) o desempenho deve ser determinado para um peso maximo nao maior que o peso que
permita uma raz&o de subida de pelo menos 400 pés/min, na configuragdo de cruzeiro
estabelecida no paragrafo 25.67(d) do 14 CFR Part 25, emitido pelo FAA/EUA, vigente em
31 de janeiro de 1977, a uma altitude de 5.000 pés; e

(5) o desempenho deve ser determinado usando corregdes da distancia de
decolagem com a temperatura ambiente, calculado de acordo com a secéo
25.61 do RBHA 25 vigente em 31 de janeiro de 1977.

(5) o desempenho deve ser determinado usando corregdes da distancia de decolagem
com a temperatura ambiente, calculado de acordo com a segdo 25.61 do 14 CFR Part 25,
emitido pelo FAA/EUA, vigente em 31 de janeiro de 1977.

[(c)] Ensaios em vbo. Avibes com motores a turbina. O desempenho de um
avido com motores a turbina com um motor inoperante deve ser determinado
por ensaios em voo que incluam pelo menos 3 ensaios de decolagem de
acordo com o seguinte:

(c) O desempenho de um avido com motores a turbina com um motor inoperante deve ser
determinado por ensaios em voo que incluam pelo menos 3 ensaios de decolagem de
acordo com o seguinte:

[(1) devem ser escolhidas velocidades VR e V2, ndo menores que as
correspondentes velocidades com as quais o avido foi homologado segundo
25.107 do RBHA 25, nas quais 0 avido possa ser satisfatoriamente controlado
com o motor critico inoperante (com sua hélice removida ou na configuragdo
escolhida pelo operador, se aplicavel) e com os demais motores operando a
nao mais que a poténcia selecionada para a homologagao de tipo como
definido pelo RBHA 25, se¢do 25.101.]

(1) devem ser escolhidas velocidades Vr e V2 ndo menores que as correspondentes
velocidades com as quais o avido foi certificado segundo a se¢éo 25.107 do RBAC n° 25,
nas quais o avido possa ser satisfatoriamente controlado com o motor critico inoperante
(com sua hélice removida ou na configuragéo escolhida pelo operador, se aplicavel) e com
os demais motores operando a ndo mais que a poténcia selecionada para a certificagdo
de tipo como definido pela se¢éo 25.101 do RBAC n° 25;
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(2) o comprimento minimo de pista para decolagem deve ser a distancia
horizontal requerida para acelerar e subir até 35 pés de altura, na velocidade
V2 (incluindo qualquer incremento adicional de velocidade obtida no ensaio)

multiplicada por 115% e determinada com:

(2) o comprimento minimo de pista para decolagem deve ser a distancia horizontal
requerida para acelerar e subir até 35 pés de altura, na velocidade V2 (incluindo qualquer
incremento adicional de velocidade obtido no ensaio) multiplicada por 1,15 e determinada

com:

(i) trem de pouso baixado;

(i) trem de pouso baixado;

(i) o motor critico inoperante com sua hélice removida ou na configuragao
escolhida pelo operador, se aplicavel; e

(i) o motor critico inoperante com sua hélice removida ou na configuragao escolhida pelo
operador, se aplicavel; e

(iii) os demais motores operando a ndo mais que a poténcia selecionada para a
homologagao de tipo de aeronave, conforme definido na se¢do 25.101 do
RBHA 25.

(iif) os demais motores operando a ndo mais que a poténcia selecionada para a
certificagdo de tipo de aeronave, conforme definido na segdo 25.101 do RBAC n° 25;

(3) devem ser estabelecidos procedimentos de decolagem, cruzeiro e pouso
tais como ajustes aproximados para os compensadores, métodos de aplicagéo
de poténcia, poténcia maxima e velocidades apropriadas. O avido deve ser
satisfatoriamente controlavel durante toda a corrida de decolagem quando
operando de acordo com esses procedimentos.

(3) devem ser estabelecidos procedimentos de decolagem, cruzeiro e pouso tais como
ajustes aproximados para os compensadores, métodos de aplicagéo de poténcia, poténcia
méaxima e velocidades apropriadas. O avido deve ser satisfatoriamente controlavel durante

toda a corrida de decolagem quando operando de acordo com esses procedimentos;

(4) o desempenho deve ser levantado com um peso maximo ndo maior que o
peso determinado segundo o RBHA 25, sec¢do 25.121(c), mas com:

(4) o desempenho deve ser determinado com um peso maximo ndo maior que o0 peso
determinado segundo o paragrafo 25.121(c) do RBAC n° 25, mas com:

(i) o gradiente estabilizado real do requisito da subida final de decolagem nao
menor que 1.2% no final da trajetéria de decolagem com 2 motores criticos
inoperantes; e

(i) o gradiente estabilizado real do requisito da subida final de decolagem ndo menor que
1.2% no final da trajetdria de decolagem com 2 motores criticos inoperantes; e

(ii) a velocidade de subida n&o inferior & velocidade de compensagao com 2
motores inoperantes, no gradiente estabilizado real da subida final de
decolagem estabelecida no paragrafo (c) (4)(i) desta se¢&o.

(ii) a velocidade de subida n&o inferior a velocidade de compensagao com 2 motores
inoperantes, no gradiente estabilizado real da subida final de decolagem estabelecida no
paragrafo (c)(4)(i) desta segéo;

(5) o0 avido deve ser satisfatoriamente controlavel em uma subida com dois
motores inoperantes. O desempenho de subida deve ser demonstrado por
célculos baseados nos resultados dos ensaios e com idéntica precis&o.

(5) o0 avido deve ser satisfatoriamente controlavel em uma subida com dois motores
inoperantes. O desempenho de subida deve ser demonstrado por célculos baseados nos
resultados dos ensaios e com idéntica precisdo; e

(6) o desempenho deve ser levantado usando corregdes para a temperatura
ambiente na determinag&o da distancia de decolagem e subida final de
decolagem conforme previsto no RBHA 25, se¢do 25.101.

(6) o desempenho deve ser determinado utilizando corregdes para a temperatura
ambiente na determinag&o da distancia de decolagem e subida final de decolagem
conforme previsto na se¢do 25.101 do RBAC n° 25.

Para os propositos dos paragrafos (c)(4) e (5) desta seg&o, "dois motores
criticos” significa dois motores adjacentes em um lado do avido para um avido
com 4 motores, e 0 motor central e um dos motores laterais para um aviéo com
3 motores.

(d) Para os propdsitos dos paragrafos (c)(4) e (c)(5) desta seg&o, dois motores criticos
significa dois motores adjacentes em um lado do avido para um avido com 4 motores, € 0
motor central € um dos motores laterais para um avido com 3 motores.

91.613 - MATERIAIS PARA COMPARTIMENTOS INTERIORES

91.613 Materiais para compartimentos interiores

Nenhuma pessoa pode operar um avido que atenda a uma emenda de um
certificado de homologacéo de tipo ou a um certificado de homologagéo
suplementar de tipo emitido segundo o "SFAR 41" para operagéo com peso
maximo de decolagem acima de 5670 Kg (12.500 Ib), a menos que, dentro de 1
ano apos a emissdo do seu primeiro certificado de aeronavegabilidade segundo
esse SFAR, o avido cumpra os requisitos de materiais de interior exigidos pelo
RBHA 25, paragrafos 25.853(a), (b), (b-1), (b-2) e (b-3), efetivo em 26 de
setembro de 1978.

(a) Somente ¢ permitido operar um avido que atenda a uma emenda de um certificado de
tipo ou a um certificado de tipo suplementar emitido segundo o SFAR 41, publicado pelo
FAA/EUA para operagdo com peso maximo de decolagem acima de 5.670 kg (12.500 Ib),
se, dentro de 1 ano apds a emiss&o do seu primeiro Certificado de Aeronavegabilidade
segundo esse SFAR, o avido cumprir os requisitos de materiais de interiores exigidos
pelos paragrafos 25.853(a), (b), (b-1), (b-2) e (b-3), do 14 CFR Part 25, emitido pelo
FAA/EUA, vigente em 26 de setembro de 1978.

(b) Para avides de categoria transporte de certificado de tipo emitido apds 1° de janeiro de
1958:

(1) no caso de avides fabricados antes de 2 de setembro de 2005 quando, a partir de um
ano a partir da data de publicacdo deste Regulamento, um isolamento termo-acustico for
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instalado na fuselagem em substituicdo ao existente, este isolamento deve atender aos
requisitos de propagagao de chamas da segdo 25.856 do 74 CFR Part 25, emitido pelo
FAA/EUA, vigente em 2 de setembro de 2003, caso esse isolamento:

(i) for manta de isolamento; ou

(ii) estiver instalado ao redor de dutos de ar; e

(2) no caso de avibes fabricados a partir de 2 de setembro de 2005, materiais de
isolamento termo-acustico instalados na fuselagem devem atender aos requisitos de
propagacao de chamas da segdo 25.856 do 14 CFR Part 25, emitido pelo FAA/EUA,

vigente em 2 de setembro de 2003.

SUBPARTE H - OPERAGOES DE AERONAVES CIVIS BRASILEIRAS NO
EXTERIOR E DE AERONAVES CIVIS ESTRANGEIRAS NO BRASIL;
REGRAS GOVERNANDO PESSOAS A BORDO DE TAIS AERONAVES

) SUBPARTE H
OPERACOES DE AERONAVES CIVIS BRASILEIRAS NO EXTERIOR E DE
AERONAVES CIVIS ESTRANGEIRAS NO BRASIL: REQUISITOS PARA PESSOAS A
BORDO

91.701 - APLICABILIDADE

91.701 Aplicabilidade

[(a) Esta subparte estabelece regras governando a operagao de aeronaves
civis brasileiras fora do territdrio nacional e a operagdo de aeronaves civis
estrangeiras dentro do territério nacional.

(a) Esta Subparte estabelece requisitos para a operagéo de aeronaves civis brasileiras
fora do territorio nacional e a operagéo de aeronaves civis estrangeiras dentro do territdrio
nacional.

(b) A secdo 91.702 desta subparte aplica-se também a cada pessoa a bordo de
uma aeronave operada com se segue:

(b) A segdo 91.702 desta Subparte aplica-se também a cada pessoa a bordo de uma
aeronave operada como segue:

(1) uma aeronave civil brasileira operada fora do Brasil;

(1) uma aeronave civil brasileira operada fora do Brasil; ou

(2) qualquer aeronave operada fora do Brasil que:
(i) tenha seu préximo pouso programado ou o local sua ultima decolagem em
territorio brasileiro se o proximo pouso da aeronave for no Brasil; ou
(ii) se a aeronave pousar no Brasil com a pessoa ainda na aeronave,
independentemente de ser um local de pouso programado ou de outra forma
planejado.]

(2) qualquer aeronave operada fora do Brasil que tenha seu proximo pouso, programado
ou de outra forma planejado, no Brasil.

91.702 - PESSOAS A BORDO

91.702 Pessoas a bordo

[A segd0 91.11 deste regulamento (Proibi¢do de interferéncia com os
tripulantes) aplica-se a cada pessoa a bordo de uma aeronave.]

A segdo 91.11 deste Regulamento (proibigdo de interferéncia com os tripulantes) aplica-se
a cada pessoa a bordo de uma aeronave regida por esta Subparte.

91.703 - OPERACAO DE AERONAVES CIVIS BRASILEIRAS FORA DO
TERRITORIO NACIONAL

91.703 Operacao de aeronaves civis brasileiras fora do territério nacional

(a) Cada pessoa operando uma aeronave civil brasileira fora do Brasil deve:

(a) Cada pessoa operando uma aeronave civil brasileira fora do Brasil deve:

(1) quando voando em alto mar, cumprir as regras do Anexo 2 a Conveng&o da
Organizagéo de Aviagao Civil Internacional (OACI), e as regras estabelecidas
pelo Departamento de Controle do Espago Aéreo, como ou se aplicaveis;

(1) quando voando em alto mar, cumprir as regras do Anexo 2 a Convencao de Aviagdo
Civil Internacional e as regras estabelecidas pelo DECEA, como e se aplicaveis;

(2) quando em outro pais, cumprir os regulamentos do mesmo relacionados
com a operagao; e

(2) quando em outro pais, cumprir os regulamentos deste pais relacionados com a
operagéo;

(3) exceto quanto a 91.307(b), 91.309 e 91.711, cumprir as regras desta
subparte desde que elas ndo sejam inconsistentes com os aplicaveis
regulamentos do pais onde a aeronave se encontra ou com 0 Anexo 2 da
OACI.

(3) cumprir cada requisito desta Subparte desde que elas ndo contradigam os
regulamentos aplicaveis do pais onde a aeronave se encontra ou com 0 Anexo 2 a
Convengao de Aviagao Civil Internacional, exceto quanto ao disposto no paragrafo

91.307(a) e nas segdes 91.309 e 91.711 deste Regulamento;

[(4) quando voando sobre o Atlantico Norte, no espago aéreo conhecido como
"NAT-MNPS" (North Atlantic-Minimum Navigation Performance Specifications),
cumprir o previsto na se¢&o 91.705 deste regulamento. Quando operando

(4) quando voando sobre espago aéreo MNPS (Minimum Navigation Performance
Specification), cumprir o previsto na se¢do 91.1707 deste Regulamento. Quando operando
dentro do espago aéreo designado como RVSM cumprir o previsto na segéo 91.1709
deste Regulamento; e
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dentro do espago aéreo designado como RVSM (Reduced Vertical Separation
Minimum) cumprir o previsto em 91.706.

(5) ser capaz de estabelecer os contatos com os érgéos ATC na lingua inglesa.

(5) ser capaz de estabelecer os contatos com os drgdos ATC na lingua inglesa e ter

averbado em sua(s) licenga(s) o nivel de proficiéncia na lingua inglesa 4, 5 ou 6, de

acordo com a se¢&o 61.10 do RBAC n° 61, dentro do prazo de validade, no caso de
pilotos de avido, helicdptero, aeronave de sustentagdo por poténcia ou dirigivel.

(b) O Anexo 2 a Convengao Internacional de Aviag&o Civil referenciado neste

regulamento é considerado como parte da legislagéo brasileira de controle do

trafego aéreo, cabendo sua aplicagéo, no Brasil, ao Departamento de Controle
do Espaco Aéreo do Comando da Aerondutica.]

Matéria do DECEA.

91.705 - OPERAGOES DENTRO DO ESPAGO AEREO DESIGNADO COMO
"MNPS — MINIMUM NAVIGATION PERFORMANCE SPECIFICATION"

91.705a91.709 [Reservado]

Secao nao incluida. Contetudo movido para a
secdo 91.1707.

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢éo, nenhuma pessoa pode
operar uma aeronave civil registrada no Brasil em espaco aéreo designado
como espago aéreo de Especificagéo de Desempenho Minimo de Navegacéo,
a menos que:

(1) a aeronave possua capacidade aprovada de desempenho de navegagao
que atenda aos requisitos do apéndice C deste regulamento; e

(2) o operador esteja autorizado pelo DAC a executar tais operagdes.

(b) O controle de trafego aéreo com jurisdicdo sobre o espago aéreo "MNPS"
pode autorizar desvios dos requisitos desta segao de acordo com a segéo 3 do
apéndice C deste regulamento.

91.706 - OPERAGOES DENTRO DE ESPAGO AEREO DESIGNADO COMO
RVSM (REDUCED VERTICAL SEPARATION MINIMUM)

Segao ndo incluida. Suplantada pela segao
91.1709, que trata de autorizagdes para
operacoes RVSM.

[(@) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil brasileira em espago
aéreo designado como RVSM a menos que de acordo com o estabelecido na
secdo 91.537 deste regulamento.]

91.707 e 91.709 - RESERVADO

91.711 - REGRAS ESPECIAIS PARA AERONAVES CIVIS ESTRANGEIRAS

91.711 Requisitos para aeronaves civis estrangeiras

(a) Geral - Em adicéo a outras regras aplicaveis deste regulamento, cada
pessoa operando uma aeronave civil estrangeira dentro do Brasil deve cumprir
os requisitos desta secéo.

(a) Em adigdo a outras regras aplicaveis deste Regulamento, cada pessoa operando uma
aeronave civil estrangeira dentro do Brasil deve cumprir os requisitos desta segéo.

(b) Operagéo VFR - Nenhuma pessoa pode conduzir operagdes VFR que
requeiram contato radio bilateral segundo este regulamento, a menos que um
tripulante em servigo na aeronave seja capaz de conduzir comunicagdes
bilaterais em portugués ou inglés e que as estagdes de controle de trafego
aéreo envolvidas na operagao, se conduzida em inglés, estejam habilitadas
nessa linguagem.

(b) Somente ¢é permitido conduzir operagées VFR que requeiram contato radio bilateral
segundo este Regulamento se os pilotos em servigo na aeronave forem capazes de
conduzir comunicagdes bilaterais em portugués ou inglés e que os érgdos ATC envolvidos
na operagao, se conduzida em inglés, forem habilitados nessa linguagem.

(c) Operagéo IFR. Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil
estrangeira em véo IFR, a menos que:

(c) Somente é permitido operar uma aeronave civil estrangeira em voo IFR se:

(1) a aeronave esteja equipada com:

(1) a aeronave estiver equipada com:

(i) equipamento radio permitindo contato bilateral com as estagdes de controle
de trafego aéreo envolvidos na operagao; e

(i) equipamento radio permitindo contato bilateral com os 6rgdos ATC envolvidos na
operacéo; e
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(i) equipamentos de radio-navegagéo apropriados para as facilidades de
navegacéo radio a serem utilizadas na operacao.

(i) equipamentos de radio-navegacéo apropriados para as facilidades de navegagéo radio
a serem utilizadas na operacao;

(2) cada pessoa pilotando a aeronave:

(2) cada pessoa pilotando a aeronave:

(i) [possua habilitagéo IFR emitida ou validada pelo pais de matricula da
aeronavej; e

(i) possua habilitagdo IFR emitida ou validada pelo pais de matricula da aeronave; e

(ii) esteja suficientemente familiarizada com os procedimentos IFR em uso no
Brasil,

(ii) esteja suficientemente familiarizada com os procedimentos IFR em uso no Brasil; e

(3) pelo menos um tripulante em servigo na aeronave seja capaz de conduzir
comunicagdes bilaterais em portugués ou inglés e que as estagdes de controle
de trafego aéreo envolvidos na operagéo, se conduzida em inglés, estejam
habilitadas nessa linguagem. Este paragrafo aplica-se a aeronaves entrando,
operando e deixando o Brasil.

(3) pelo menos um piloto em servigo na aeronave seja capaz de conduzir comunicagdes
bilaterais em portugués ou inglés e que os 6rgdos ATC envolvidos na operagao, se
conduzida em inglés, estejam habilitados nessa linguagem. Este paragrafo aplica-se a
aeronaves entrando, operando e deixando o Brasil.

(d) Sobre agua. Cada pessoa operando uma aeronave civil estrangeira sobre
alto mar ao longo da costa brasileira deve preencher um plano de véo de
acordo com os Procedimentos Suplementares para a regido OACI envolvida.

(d) Cada pessoa operando uma aeronave civil estrangeira sobre alto mar ao longo da
costa brasileira deve preencher um plano de voo de acordo com os Procedimentos
Suplementares para a regido OACI envolvida.

(e) V6o no FL 240 e acima. Se equipamento de navegagdo VOR for requerido
pelo paragrafo (c)(1)(ii) desta segdo, nenhuma pessoa pode operar uma
aeronave civil estrangeira dentro do Brasil no FL 240 ou acima, a menos que a
aeronave seja equipada com um equipamento de medigao de distancias (DME)
capaz de receber e apresentar informagéo de distancia de estagdes VOR a
serem utilizadas. Quando o DME requerido por este paragrafo falhar em ou
acima do FL 240, o piloto em comando da aeronave deve notificar
imediatamente ao ATC, podendo prosseguir o voo em tais niveis para o
proximo aerdédromo de pouso planejado no qual o equipamento possa ser
reparado ou substituido. Entretanto, o paragrafo (e) desta seg&o ndo se aplica a
aeronaves civis estrangeiras ndo equipadas com DME, desde que operadas
com os propositos abaixo e que o controle de trafego aéreo seja notificado do
fato antes de cada decolagem:

(e) Se equipamento de navegagéo VOR for requerido pelo paragrafo (c)(1)(ii) desta segéo,
somente é permitido operar uma aeronave civil estrangeira dentro do Brasil no FL 240 ou

acima se a aeronave for equipada com um equipamento de medigao de distancias (DME)
ou sistema RNAV adequado capaz de receber e apresentar informagao de distancia de
estagdes VOR a serem utilizadas. Quando o DME ou sistema RNAV requerido por este

paragrafo falhar em ou acima do FL 240, o piloto em comando da aeronave deve notificar

imediatamente ao ATC, podendo prosseguir o voo em tais niveis para o proximo

aerodromo de pouso planejado no qual o equipamento possa ser reparado ou substituido.
No entanto, este paragrafo ndo se aplica a aeronaves civis estrangeiras ndo equipadas
com DME ou sistema RNAV adequado, desde que operadas com os propésitos abaixo e

que o ATC seja notificado do fato antes de cada decolagem:

(1) voos de translado para locais onde o DME sera reparado ou substituido.

(1) voos de translado para locais onde o DME sera reparado ou substituido;

(2) voos de translado para um novo pais de registro.

(2) voos de translado para um novo pais de registro;

(3) voo de uma nova aeronave fabricada no Brasil com o propésito de:

(3) voo de uma nova aeronave fabricada no Brasil com o propésito de:

(i) ensaiar em vdo a aeronave; ou

(i) ensaiar em voo a aeronave;

(ii) treinar tripulantes estrangeiros na operagéo da aeronave; ou

(ii) treinar tripulantes estrangeiros na operagéo da aeronave; ou

(iii) transladar a aeronave em exportagdo para outro pais.

(iii) transladar a aeronave em exportacéo para outro pais; ou

(4) translado, demonstragdo ou ensaio em voo de uma aeronave trazida ao
Brasil com o propésito de realizar ensaio ou demonstragdo da mesma ou de
partes da mesma.

(4) translado, demonstragdo ou ensaio em voo de uma aeronave trazida ao Brasil com o
propdsito de realizar ensaio ou demonstragéo desta ou de partes desta.

(f) Somente é permitido operar uma aeronave civil estrangeira em espago aéreo brasileiro
designado como RVSM com autorizag&o para operagdes RVSM emitida por autoridade de
aviagdo civil do pais de matricula da aeronave.

91.713 - RESERVADO

91.713 [Reservado]

91.715 - AERONAVES CIVIS ESTRANGEIRAS. AUTORIZAGAO DE
SOBREVOO

91.715 Aeronaves civis estrangeiras. Autorizagdo especial de voo e de sobrevoo
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(a) As aeronaves civis estrangeiras podem ser operadas no Brasil sem o
certificado de aeronavegabilidade previsto em 91.203, se for emitida uma

autorizag&o especial de vo segundo esta se¢éo para essa operagao. O
requerimento para tal autorizagao deve ser feito ao DAC. Tal procedimento
aplica-se, também, para o caso de uma aeronave a ser operada no Brasil com
0 proposito de demonstragdo em show aéreo.

(a) As aeronaves civis estrangeiras podem ser operadas no Brasil sem o Certificado de

Aeronavegabilidade previsto em 91.203, se for emitida uma autorizagéo especial de voo

segundo esta segdo para essa operagdo. O requerimento para tal autorizagdo deve ser

feito @ ANAC. Tal procedimento aplica-se, também, para o caso de uma aeronave a ser
operada no Brasil com o propésito de demonstragéo em show aéreo.
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(b) A autorizagdo de sobrevoo emitida pelo DAC para uma aeronave civil
estrangeira pode conter as condigdes e limitagdes de operagéo que o DAC

é emitida apds comprovag&o de existéncia da documentag&o referida pelo
paragrafo (a) desta secao.

(b) A autorizagéo de sobrevoo emitida pela ANAC para uma aeronave civil estrangeira

. - ~ ) L . | pode conter as condigdes e limitagdes de operagdo que a ANAC considerar necessarias
considerar necessarias para a operacdo segura no espago aéreo brasileiro e s6

para a operagao segura no espago aéreo brasileiro e so é emitida apés comprovagao de
existéncia da documentagéo referida pelo paragrafo (a) desta segao.

SUBPARTE | - REGRAS OPERACIONAIS DE RUIDO

SUBPARTE | ;
REQUISITOS OPERACIONAIS DE RUIDO

91.801 - APLICABILIDADE

91.801 Aplicabilidade

Esta subparte estabelece regras para operacgao de aeronaves civis no Brasil

relacionadas com o nivel de ruido produzido pelas mesmas. Esta subparte é

aplicavel as operagdes conduzidas segundo este regulamento e segundo os
RBHA 121, 129 e 135.

(a) Esta Subparte estabelece limites operacionais de ruido e os requisitos relacionados
que se aplicam a operacéo de aeronaves civis no Brasil, conforme descrito a seguir:

91.803 - BASES DA REGULAMENTAGAO

(a) As normas desta subparte sdo baseadas no Anexo 16 a Convengao
Internacional de Aviagéo Civil, Volume | e na Portaria 13/GM5, de 05 de janeiro
de 199%4.

(b) Para fins de enquadramento nas regras desta subparte, as aeronaves civis
brasileiras e estrangeiras séo classificadas de acordo com o Capitulo do Anexo
16 em que se enquadram. As aeronaves que ndo se enquadram em nenhum
dos Capitulos s@o denominadas "aeronaves néo certificadas” (NC).

(1) a secdo 91.805 desta Subparte aplica-se a qualquer avido subsénico civil a reagéo,
exceto experimental, para o qual um certificado de aeronavegabilidade tenha sido emitido
pela ANAC;

(2) [reservado;

(3) a secdo 91.817 desta Subparte aplica-se a qualquer aeronave para a qual um
certificado de aeronavegabilidade tenha sido emitido pela ANAC; e

91.815 (a) Esta segdo aplica-se a pequenos avides propelidos a hélice
designados para operagdes agricolas (como definido no RBHA 137, segdo
137.3) e a avibes usados para lancar material de combate a incéndios.

(4) a secdo 91.815 desta Subparte aplica-se a pequenos avides propelidos a hélice
designados para operagdes agricolas (como definido no paragrafo 137.3(a)(13) do RBAC
n° 137) e a avides utilizados para langar material de combate a incéndios.

(b) Para fins de enquadramento nos requisitos desta Subparte, as seguintes classificagdes
de ruido s&o aceitas como equivalentes, conforme disposto respectivamente no Anexo 16
da Convencao de Aviagdo Civil Internacional e no RBAC n° 36:

(1) Capitulo 3 e Estagio 3; e

(2) Capitulo 4 e Estagio 4.

91.803 [Reservado]

91.805 - LIMITACOES DE OPERAGAQ. AVIOES SUBSONICOS A REAGAO

91.805 Limitagbes de operagao

Os avides subsonicos a reagdo, conforme sua classificagdo em relagdo ao nivel
de ruido externo, estdo sujeitos as seguintes restricées para operagdo no
Brasil:

N&o pode operar no Brasil qualquer avido sujeito ao 91.801(a)(1) desta Subparte, a menos
que se demonstre que este avido cumpre com os niveis de ruido do “Estagio 3" ou
“Estagio 4", conforme definido pelo RBAC n° 36.

(a) Avides do grupo "NC":
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(1) a partir de 31 de dezembro de 1996 ndo podem mais receber registro inicial
brasileiro;

(2) cancelado;

(3) cancelado;

(4) a partir de 31 de dezembro de 1998 ndo podem mais ser operados nos
aerédromos nacionais no periodo compreendido entre 23:00h e 06:00h do
local, exceto nos aeroportos SBFZ, SBRF, SBRJ, SBSP e SBVT, nos quais a
restric@o se estende as 24 horas do dia; e

(5) a partir de 31 de dezembro de 2000 ndo podem mais ser operados no
territorio brasileiro.

(b) Avides do grupo "capitulo 2":

(1) a partir de 31 de dezembro de 2002 ndo podem mais receber registro inicial
brasileiro;

(2) cancelado;

(3) a partir de 31 de dezembro de 2004 cada empresa aérea brasileira deve
retirar anualmente de operagdo no minimo 20% dos avides de sua frota
"capitulo 2" existente na referida data.

(4) a partir de 31 de dezembro de 2010 avides "capitulo 2" ndo podem mais
operar no territdrio brasileiro.

(5) cancelado.

(6) os avides "capitulo 2" de fuselagem larga ("wide-body") ndo estéo sujeitos
as restrigdes impostas pelo paragrafo (b) desta seg&o. As limitagdes
operacionais relativas ao nivel de ruido externo de tais avides serdo

oportunamente definidas pelo DAC. Para os objetivos deste regulamento "avido
de fuselagem larga" é um avido cuja configuragdo de assentos para
passageiros comporta uma fila com mais de 6 assentos lado a lado,
posicionada transversalmente a fuselagem.

91.807 - LIMITACOES DE ORERAQAO. AVIOES AHELICE E
HELICOPTEROS

91.807 a 91.813 [Reservado]

Independente do capitulo do Anexo 16, Volume I, em que eles se enquadram,
0s avides a hélice e os helicopteros terdo suas restricdes operacionais relativas
ao nivel de ruido externo oportunamente definidas pelo DAC.

91.809 2 91.813 - RESERVADO

91.815 - AERONAVES AGRICOLAS E DE COMBATE A INCENDIOS.
LIMITACOES

91.815 Avides agricolas e de combate a incéndio: limitagdes operacionais de ruido

(a) [Reservado].

(b) Se 0 Manual de Véo ou quaisquer outras informagdes, marcas ou letreiros
aprovados para o avido indicarem que ele ndo atende aos requisitos de ruido
previstos no RBHA 36, nenhuma pessoa pode operar esse avido a menos que:

(b) No caso de aeronave agricola ou de combate a incéndio, se 0 manual de voo aprovado
da aeronave ou AOM, ou quaisquer outras informagdes, marcagées ou placares
aprovados indicarem que ela ndo atende aos requisitos de ruido estabelecidos pelo RBAC
n° 36, somente é permitido operar essa aeronave se:

(1) na extens&o necessaria para cumprir as atividades de trabalho diretamente
associadas com os propésitos para os quais foi projetado;

(1) na extens&o necesséria para cumprir as atividades de trabalho diretamente associadas
com os propositos para as quais foi projetada;

(2) para prover treinamento a tripulantes na especial operag&o para a qual o
avido foi projetado; e

(2) para prover treinamento a tripulantes na operag&o para a qual a aeronave foi projetada
ou aprovada; ou
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(3) na condugéo de operagdes em concordancia com o RBHA 137.

(3) para conduzir operagdes sob 0 RBAC n°® 137.

91.817 - ESTRONDO SONICO DE AERONAVES CIVIS

91.817 Limitagbes gerais de operagao

(@) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil no Brasil a um nimero
MACH verdadeiro maior que 1, a ndo ser que de acordo com as condigdes e
limitagbes especificadas pelo apéndice B deste regulamento;

(a) E vedada a uma aeronave exceder Mach 1 salvo se o operador obtiver aprovagéo da
ANAC de acordo com a segao 91.1713 deste Regulamento.

(b) [Reservado].

(c) E proibido a qualquer aeronave civil produzir quaisquer outros tipos de ruidos ou sons
em areas habitadas, incluindo os produzidos por aparelhos de som, que ndo sejam 0s
provenientes do funcionamento normal da aeronave, salvo se autorizado por autoridade
competente do local a ser afetado pelo ruido ou som.

(b) Adicionalmente, nenhuma pessoa pode operar um avido civil para o qual o
limite de velocidade maxima operacional, (Mmo), excede a MACH 1 de, ou
para, um aerddromo brasileiro, @ menos que:

(1) as informagdes disponiveis para as tripulagdes de vdo incluam limitagdes
operacionais que assegurem que nenhum véo entrando, saindo ou
sobrevoando o territorio brasileiro causara um estrondo sénico sobre esse
territorio.

(2) o operador cumpra com as limitagdes e condigdes para exceder MACH 1
previstas no apéndice B deste regulamento.

SUBPARTE J - CONCESSOES ESPECIAIS

SUBPARTE J
[RESERVADA|

Condigdes especiais podem ser solicitadas
para qualquer item do regulamento mediante
solicitagdo de isen¢éo de cumprimento de
regra.

91.901 - RESERVADO

secao referente a desvios ndo incluida, pois
tais disposicdes ja constam do RBAC n° 11.

91.903 - FILOSOFIA E PROCEDIMENTOS

secéo referente a desvios ndo incluida, pois
tais disposicdes ja constam do RBAC n° 11.

(a) A autoridade aeronautica pode emitir concessdes especiais autorizando a
operacao de aeronaves em desvio de alguma regra prevista nesta subparte se
a autoridade julgar que a operagao proposta pode ser conduzida com
seguranga nos termos da autorizagdo concedida.

Requisito referente a desvios néo incluido,
pois tais disposices ja constam do RBAC n°
1.

(b) Qualquer requerimento de concesséo especial deve ser feito diretamente ao
DAC, com uma exposi¢do de motivos comprovando que a isengéo solicitada
ndo afeta a seguranga de vdo.

Requisito referente a desvios néo incluido,
pois tais disposi¢des ja constam do RBAC n°
11.

(c) Uma concessao especial é valida conforme especificado no documento que
a autorizou.

Requisito referente a desvios néo incluido,
pois tais disposi¢des ja constam do RBAC n°
11.

91.905 - LISTA DE REGRAS PASSIVEIS DE CONCESSOES ESPECIAIS

secao referente a desvios ndo incluida, pois
tais disposicdes ja constam do RBAC n° 11.

secdo 91.107 — Uso de cintos de seguranga e cintos de ombro.

Requisito referente a desvios néo incluido,
pois tais disposicdes ja constam do RBAC n°
11.

secdo 91.111 — Operagéo perto de outras aeronaves.

Requisito referente a desvios néo incluido,
pois tais disposi¢des ja constam do RBAC n°
11.
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secdo 91.311 - Reboque outros que nao de planador.

Requisito referente a desvios néo incluido,
pois tais disposi¢des ja constam do RBAC n°
11.

secd0 91.305 — Areas de ensaios em voo.

Requisito referente a desvios néo incluido,
pois tais disposi¢des ja constam do RBAC n°
11.

se¢a0 91.303 — Vdos acrobaticos

Requisito referente a desvios néo incluido,
pois tais disposi¢des ja constam do RBAC n°
11.

secdo 91.313(e) — Aeronaves civis categoria restrita. Limitagdes de operagao.

Requisito referente a desvios néo incluido,
pois tais disposi¢des ja constam do RBAC n°
11.

) SUBPARTE K
OPERAGOES DE AERONAVES DE PROPRIEDADE COMPARTILHADA

Subparte incluida, inspirada na subparte K
do 14 CFR Part 91 americano, a fim de
viabilizar os programas de propriedade

compartilhada no Brasil.

91.1001 Aplicabilidade

(a) Em adigao aos requisitos estabelecidos em outras subpartes deste Regulamento, esta
Subparte estabelece requisitos aplicaveis a cotistas e administradores dos programas de
propriedade compartilhada regendo:

(1) a provisdo de servigos de administragédo do programa em um programa de propriedade
compartilhada;

(2) a operag&o de uma aeronave de um programa de propriedade compartilhada em um
programa de propriedade compartilhada; e

(3) a operagéo de uma aeronave do programa incluida em um programa de propriedade
compartilhada gerida por um associado de um administrador de programa do qual o
cotista faca parte.

(b) Para os efeitos desta Subparte:

(1) associado de um administrador de programa significa um administrador que, direta ou
indiretamente, por meio de um ou mais intermediarios, controla, é controlado ou esta sob
controle comum de um outro administrador de programa. O detentor de pelo menos 40%
da participagao e 40% do poder de voto de uma entidade possui o controle presumido
para os fins de determinagdo de uma associagdo segundo esta subparte;

(2) troca de aeronave em regime de dry lease (arrendamento da aeronave sem tripulagdo)
significa um acordo, documentado por um contrato escrito do programa, segundo o qual
uma aeronave do programa torna-se disponivel sem tripulagéo, conforme as
necessidades, para cada cotista;

(3) cotista ou proprietario significa um individuo ou entidade que possui uma cota minima
em uma aeronave do programa e que tenha celebrado os contratos de programa
aplicaveis, desde que, no caso das operagdes de voo descritas no paragrafo (b)(6)(ii)
desta segdo, e somente para os propdsitos dos requisitos pertinentes aquelas operagoes,
o cotista que operar a aeronave seja considerado um cotista no programa gerido pelo
associado;

(4) cota significa a propriedade ou direito & propriedade de uma cota de um arrendamento
multianual e/ou uma cota de um arrendamento multianual conversivel em uma cota de
propriedade de uma aeronave de um programa;
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(5) programa de propriedade compartilhada ou programa significa qualquer sistema de
propriedade e troca de aeronave que contenha todos os seguintes elementos:

(i) provis@o dos servigos de administragéo para o programa por um Unico administrador de
programa em nome dos demais cotistas;

(i) duas ou mais aeronaves aeronavegaveis;

(iif) um ou mais cotistas por aeronave do programa, com pelo menos uma aeronave do
programa possuindo mais do que um cotista;

(iv) direito de propriedade de pelo menos uma cota minima de uma ou mais aeronaves do
programa para cada cotista;

(v) um contrato de troca de aeronave em regime de dry lease entre todos os cotistas; e

(vi) contrato multianual de administragdo de programa abrangendo a cota, os servigos de
administrago do programa e aspectos da troca de aeronave do programa em regime de
dry lease;

(6) aeronave de um programa de propriedade compartilhada ou aeronave de um programa
significa:

(i) uma aeronave na qual um cotista possua direito a uma cota minima e que tenha sido
incluida em um acordo de troca de aeronave em regime de dry lease em conformidade
com o contrato multianual de administracdo do programa;

(i) no caso de um cotista de um programa operando uma aeronave em um programa
diferente gerido por um associado do administrador de programa desse cotista, uma
aeronave:

(A) incluida no programa gerido pelo associado do administrador de programa do cotista
operador; e

(B) incluida no contrato de troca em regime de dry lease em conformidade com o contrato
multianual de administrag&o de programa do programa do cotista operador; ou

(i) uma aeronave de cota total ou parcial do administrador de programa que tenha sido
incluida no contrato de troca de aeronave em regime de dry lease e é utilizada para
suplementar as operacges do programa;

(7) voo do programa de propriedade compartilhada ou voo do programa significa um voo
segundo esta subparte quando um ou mais passageiros ou bens designados por um
cotista estiverem a bordo da aeronave;

(8) servigos de administragéo do programa de propriedade compartilhada ou servigos de
administragdo de programa significa os servigos administrativos e de suporte a aviagéo
fornecidos em concordancia com os requisitos aplicaveis desta subparte ou providos pelo
administrador de programa em nome dos cotistas, incluindo mas ndo se limitando:

(i) ao estabelecimento e implantagdo das diretrizes de seguranga do programa;

(i) ao emprego, fornecimento ou contratacdo de pilotos e outros tripulantes;

(iii) ao treinamento e qualificagéo de pilotos e outros tripulantes;

(iv) a escala e coordenagdo das aeronaves e tripulantes do programa;

(v) @ manutengao das aeronaves do programa;

(vi) ao atendimento aos requisitos de conservagéo de registros;

(vii) ao desenvolvimento e utilizagdo de um manual de procedimentos e operagdes do

programa, €
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(9) administrador de um programa de propriedade compartilhada ou administrador de
programa significa a entidade que oferece aos cotistas servicos de administragdo para um
programa de propriedade compartilhada e € designado em contratos de programa
multianuais referenciados no paragrafo (b)(1)(v) desta se¢éo para atender a todos os
requisitos dos RBAC aplicaveis ao administrador de programa ao qual pertence a
aeronave a ser operada. Quando um cotista estiver operando uma aeronave em um
programa gerido por um associado do administrador de programa, as referéncias nesta
subparte as responsabilidades relacionadas ao voo do administrador de programa se
aplicam, com respeito ao voo particular, ao associado do administrador de programa do
cotista ao invés do administrador de programa do cotista; e

(10) cota minima da propriedade compartilhada ou cota minima significa:

(i) uma cota da propriedade compartilhada igual ou maior do que um dezesseis avos
(1/16) de pelo menos uma aeronave subsdnica de asa fixa ou uma aeronave de
sustentag&o por poténcia do programa; ou

(i) uma cota da propriedade compartilhada igual ou maior do que um trinta e dois avos
(1/32) de pelo menos uma aeronave de asas rotativas do programa.

(c) Os requisitos desta subparte referentes a um cotista ou a um administrador de um
programa aplicam-se, também, a qualquer pessoa que se engajar em uma operagao
regida por esta subparte sem possuir as especificagdes administrativas requeridas por ela.

91.1003 Contrato multianual de administragdo de programa entre cotista e administrador

Cada cotista deve possuir um contrato entre ele e o administrador de programa que:

(a) requeira que o administrador de programa assegure que o programa vai manter-se
conforme com todos os requisitos aplicaveis dos RBAC;

(b) proporcione ao cotista o direito de inspecionar e auditar, pessoalmente ou por meio de
um representante legal, os registros do administrador de programa relativos & seguranga
operacional do programa e aqueles registros requeridos para demonstrar conformidade
com as especificagdes administrativas e outras regras aplicaveis. Tais registros incluem,
mas ndo sdo limitados as especificagdes, aprovagdes, manuais, log books e registros de

manutencdo mantidos pelo administrador de programa;

(c) designe o administrador de programa como agente do cotista para receber o servigo de
informagdes referentes ao programa que a ANAC prové aos cotistas e autorize a ANAC a
enviar tais informagdes ao administrador de programa na fungdo de agente do cotista para
tais servigos; e

(d) reconhega o direito da ANAC de entrar em contato com o cotista se for considerado
que tal contato direto é necessario.

91.1005 Proibicdes e limitagdes

(a) E vedado o transporte remunerado de pessoas ou bens em um voo do programa.

(b) Durante a validade dos contratos multianuais de administragdo dos programas dentro
dos quais um cotista obteve uma cota minima da propriedade compartilhada em uma
aeronave do programa, as horas de voo utilizadas durante esse periodo pelo cotista em
aeronave do programa n&o pode exceder o total de horas associadas com o numero de

cotas de sua propriedade.
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(c) Somente é permitido vender ou arrendar uma cota de propriedade de aeronave em um
programa que seja menor do que aquela estabelecida no paragrafo 91.1001(b)(10) deste
Regulamento se os voos associados a essa cota forem operados segundo o RBAC n° 121
ou 135 e forem conduzidos por uma empresa aérea certificada segundo o0 RBAC n° 119.

91.1007 Voos conduzidos segundo o RBAC n° 121 ou RBAC n° 135

(@) Quando uma aeronave fora do programa for utilizada como substituta em um voo do
programa, esse voo deve ser operado em conformidade com o0 RBAC n° 121 ou 135,
como aplicavel.

(b) Um administrador de programa que seja detentor de um certificado emitido segundo o
RBAC n° 119 pode conduzir um voo para uso de um cotista segundo o0 RBAC n° 121 ou
135 se a aeronave estiver listada nas especificagdes operativas emitidas segundo o RBAC
n° 121 ou 135, como aplicavel, desse detentor de certificado.

(c) O cotista deve ser informado quando um voo estiver sendo conduzido como um voo do
programa ou como um voo segundo o RBAC n°® 121 ou 135.

CONTROLE OPERACIONAL

91.1009 Esclarecimento sobre controle operacional

(a) Um cotista esta no controle operacional de um voo do programa quando:

(1) esse cotista possuir os direitos e estiver submetido as limitagdes listadas nas se¢des
91.1003 até 91.1013 deste Regulamento;

(2) esse cotista tiver informado que uma aeronave do programa transporta passageiros ou
propriedades por ele designadas; e

(3) a aeronave esta transportando esses passageiros ou propriedades.

(b) Um cotista ndo esta no controle operacional de um voo quando:

(1) a aeronave do programa estiver sendo utilizada para um voo com propésitos
administrativos tais como demonstragdes, reposicionamento, traslado, manutengéo ou
treinamento de tripulagdo e ndo houver passageiros ou propriedades designados pelo

cotista sendo transportados; ou

(2) a aeronave utilizada para o voo estiver sendo operada segundo os RBAC n° 121 ou
135.

91.1011 Controle operacional. Responsabilidades e delegagdes

(a) Cada cotista no controle operacional de um voo do programa é o responsavel final pela
seguranga das operagdes e pelo cumprimento de todos os requisitos dos RBAC
aplicaveis, incluindo aqueles relacionados com a aeronavegabilidade e operagdes em
conexdo com o voo. Cada cotista pode delegar parte ou todo o desempenho de tarefas
associadas ao administrador de programa e pode contar com o administrador de
programa no que diz respeito ao conhecimento em aviagéo e servicos da administragao
do programa. Quando o cotista delega 0 desempenho de tarefas ao administrador de
programa ou confia nos conhecimentos do administrador de programa, ambos séo
solidariamente responsaveis pelo cumprimento dos requisitos aplicaveis.

(b) As especificagdes administrativas, autorizagdes e aprovagdes requeridas por esta
Subparte sdo emitidas para, e somente em nome do administrador de programa, como
representante da coletividade dos cotistas. As especificagbes administrativas,
autorizagdes e aprovagdes ndo sao afetadas por nenhuma alteragéo na cota de uma
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aeronave do programa, desde que a aeronave permanega sendo uma aeronave do
mesmo programa.

91.1013 Controle operacional. Informagdes e aceitagao

(@) Na assinatura de um contrato inicial de servigos de administrag&o do programa ou de
renovagédo ou extensdo de um contrato de servigos de administragdo do programa, o
administrador de programa deve informar a cada cotista sobre as responsabilidades do
controle operacional e cada cotista deve assinar uma declaragéo de que aceita tais
responsabilidades. A declaragdo deve ser incluida no contrato de servigos de
administragéo do programa. A declaragéo deve definir quando um cotista esta no controle
operacional, assim como as responsabilidades e obrigagées do cotista em relagéo ao
programa, que incluem:

(1) a responsabilidade quanto a conformidade com as especificagbes administrativas e
todos os regulamentos aplicaveis;

(2) as sangdes para as ndo-conformidades; e

(3) o risco de responsabilidade civil, administrativa e/ou penal no evento de ocorréncia
relacionada ao voo que cause ferimentos pessoais ou danos a propriedade.

(b) A assinatura do cotista da declaragéo de aceitagéo representa a afirmag&o do cotista
de que leu, compreendeu e aceitou as responsabilidades do controle operacional descritas
na declaragéo.

(c) Cada administrador de programa deve assegurar-se de que cada cotista ou seu
representante tenha acesso a declaragéo de aceitagédo de tais cotistas de aeronave do
programa. Cada administrador de programa deve assegurar-se que a ANAC tenha acesso
as declaragdes de aceitagéo de todos os cotistas de aeronaves do programa.

ADMINISTRACAO DO PROGRAMA

91.1014 Emissdo ou indeferimento de especificagdes administrativas

(a) Uma solicitagéo de especificagdo administrativa segundo esta Subparte deve ser
submetida a8 ANAC na forma e com o conteudo por ela estabelecidos.

(b) As especificagdes administrativas serdo emitidas para o administrador de programa
como representante dos cotistas se a ANAC considerar que o requerente:

(1) atende aos requisitos aplicaveis desta subparte; e

(2) esta propria e adequadamente equipado conforme os requisitos dos RBAC aplicaveis e
é capaz de conduzir operagdes seguras segundo as apropriadas provisdes deste
Regulamento e as especificagdes administrativas emitidas segundo esta subparte.

(c) Uma solicitagdo de especificagdes administrativas sera indeferida se a ANAC verificar
que o requerente ndo esta prépria e adequadamente equipado ou que nao é capaz de
conduzir operagdes seguras segundo este Regulamento.

91.1015 Especificagbes administrativas

(a) Cada pessoa conduzindo operagdes segundo esta subparte ou fornecendo servigos de
administragdo do programa a cotistas deve fazé-lo de acordo com especificagdes
administrativas emitidas pela ANAC segundo esta Subparte para o administrador de
programa. As especificagbes administrativas devem incluir;

(1) uma lista atualizada de todos os cotistas e dos tipos, nimeros de série e marcas de
nacionalidade e registro das aeronaves;

(2) as autorizagdes, limitagdes e outros procedimentos segundo os quais as operagdes
devem ser conduzidas;
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(3) outros procedimentos segundo os quais cada classe e tamanho de aeronave deve ser
operada;

(4) as autorizagdes para um programa de inspegdes aprovado segundo a segdo 91.1109

deste Regulamento, incluindo o tipo de aeronave, nimero de série e marcas de

nacionalidade e matricula e nimeros de série de cada aeronave a ser operada segundo o

programa. E vedado conduzir qualquer voo do programa utilizando uma aeronave néo
listada;

(5) os limites de tempo ou padrdes para determinar os limites de tempo para as revisdes
gerais (overhauls), inspegdes e verificagdes para células, motores, hélices, rotores,
equipamentos e equipamentos de emergéncia da aeronave;

(6) a localizag&o especifica da base principal de opera¢des do administrador de programa
e, se diferente, 0 endereco que serve como ponto primario de contato para
correspondéncia entre a ANAC e o administrador de programa e o0 nome e enderego
postal do agente de servigos do administrador de programa;

(7) outros nomes comerciais que o administrador de programa pode usar;

(8) a autorizagdo para o método de controle do peso e balanceamento das aeronaves;

(9) as autorizagdes especificas ou decisdes de isengdo de cumprimento de requisito
eventualmente concedidas; e

(10) qualquer outra informag&o que a ANAC considere ser necessaria.

(b) O administrador de programa pode manter uma lista atualizada de todos os cotistas
requeridos pelo paragrafo (a)(1) desta se¢@o em sua base principal de operagdes ou outro
local aceito pela ANAC e referenciado em suas especificagdes administrativas. Cada
administrador de programa deve manter sua lista de cotistas disponivel para inspegdes da

ANAC.

(c) As especificagdes administrativas emitidas segundo esta Subparte sdo efetivas, salvo
se:

(1) elas forem emendadas conforme previsto na se¢do 91.1017 deste Regulamento; ou

(2) elas forem suspensas, revogadas ou cassadas pela ANAC.

(d) O administrador de programa deve informar por escrito a ANAC, com pelo menos 30
dias de antecedéncia, qualquer estabelecimento ou modificagao de localizagdo de sua
base principal de operagdes, sede operacional ou base principal de manutencao.

(e) Cada administrador de programa deve manter em separado um conjunto completo de
suas especificagdes administrativas em sua base principal de operagdes ou em outro local
aprovado pela ANAC, e deve manter tais especificacdes a disposicdo dos inspetores da
ANAC e dos cotistas a quem o administrador de programa presta seus servigos para que

sejam revistas e auditadas.

(f) Cada administrador de programa deve inserir no manual do programa extratos
pertinentes de suas especificacdes administrativas ou referéncias &s mesmas e deve:

(1) identificar claramente cada extrato como parte das especificagdes administrativas; e

(2) explicitar que a conformidade com cada requisito das especificacbes administrativas &
mandatdria.

(g) Cada administrador de programa deve manter cada um de seus empregados e outras
pessoas que executam tarefas de suporte para as suas operagdes informados das

provisdes de suas especificagdes administrativas aplicaveis aos deveres e

responsabilidades de tais empregados ou pessoas.
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91.1017 Emendas as especificagdes administrativas do administrador de programa

(a) A ANAC pode emendar qualquer especificagdo administrativa emitida por ela segundo
esta Subparte se:
(1) a ANAC verificar que a emenda é necessaria a fim de manter o nivel aceitavel de risco
a seguranga operacional; ou
(2) o administrador de programa requerer uma emenda a qualquer especificagéo e a
ANAC verificar que a emenda n&o afeta o nivel aceitavel de risco a seguranga
operacional.
(b) Ressalvado o caso previsto no paragrafo (e) desta segdo, quando a ANAC propuser
uma emenda as especificagdes administrativas de um administrador de programa, as
seguintes disposicdes se aplicam:
(1) a ANAC informara por escrito ao administrador de programa a emenda proposta;
(2) a ANAC estabelecera um prazo razoavel e néo inferior a sete dias, dentro do qual o
administrador de programa pode submeter por escrito informagdes, pontos de vista e
argumentcdo a respeito da emenda;
(3) apos considerar todo 0 material apresentado, a ANAC notificara o administrador de
programa sobre:
(i) a adogdo da emenda proposta;
(i) a adogao parcial da emenda proposta; ou
(iii) a desisténcia da emenda proposta;

(4) se a ANAC emitir uma emenda as especificagcdes administrativas desse administrador
de programa, ela entrara em vigor em ndo menos de 30 dias apds o administrador de
programa receber a notificagéo, salvo se:

(i) a ANAC considerar que, segundo o paragrafo (e) desta segéo, existe uma emergéncia
requerendo agdo imediata para eliminag&o de risco inaceitavel a seguranga operacional;
ou
(i) o administrador de programa solicite a reconsideragéo da emenda segundo o paragrafo

(d) desta secao.
(c) Quando o administrador de programa requerer uma emenda as suas especificacbes
administrativas, as seguintes disposicdes se aplicam:
(1) o administrador de programa deve protocolar a solicitacdo de emenda as suas
especificagdes administrativas:
(i) pelo menos 90 dias antes da data proposta para a emenda tornar-se efetiva, em casos
como fusdes, aquisicdes de ativos operacionais que requerem demonstragdes adicionais
de seguranga (por exemplo, voos de avaliagdo operacional ou testes de validagéo) e
reinicio de operagdes apds um periodo de suspensao como resultado de faléncia
bancaria; ou
(ii) pelo menos 30 dias antes da data proposta pelo requerente para a emenda tornar-se
efetiva em todos os outros casos;
(2) o requerimento deve ser submetido na forma e do modo prescrito pela ANAC;

(3) apos considerar todo 0 material apresentado, a ANAC notificara ao administrador de
programa sobre:

(i) a adogdo da emenda solicitada;

(i) a adogao parcial da emenda solicitada; ou
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(iii) 0 indeferimento da solicitagdo de emenda. Neste caso, administrador de programa
podera apresentar recurso para reconsideragédo do indeferimento de acordo com o
paragrafo (d) desta secdo; e
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(4) se a ANAC aprovar a emenda, esta entrara em vigor no dia de sua aprovagéo.

(d) Quando um administrador de programa solicita reconsiderag&o da decisdo da ANAC
no que diz respeito a uma emenda as suas especificagdes administrativas, as seguintes
disposigdes se aplicam:

(1) o administrador de programa deve solicitar reconsideragéo da deciséo até 30 dias apds
receber a notificagdo da ANAC com relagéo ao indeferimento total ou parcial de sua
solicitagdo de emenda, ou com relagdo a adogéo de uma emenda de iniciativa da ANAC,
como aplicavel;

(2) o administrador de programa deve protocolar sua solicitagéo de reconsideragdo na
ANAC;

(3) uma solicitagdo de reconsideragéo, se apresentada dentro do prazo de 30 dias,
suspende a efetividade de qualquer emenda adotada pela ANAC, salvo se a ANAC
considerar, de forma justificada, em acordo com o paragrafo (e) desta secéo, que existe
uma situacéo de emergéncia requerendo agéo imediata para eliminag&o de risco
inaceitavel a seguranca operacional;

(4) se uma solicitagdo de reconsideragao néo for protocolada na ANAC dentro do prazo de
30 dias, 0 administrador de programa, caso ainda discorde da decis&o, deve proceder de
acordo com o paragrafo (c) desta se¢do; e

(5) no caso de solicitagdes de reconsideragao enviadas pelo correio, vale a data da
postagem da solicitacdo e n&o a data de protocolizagéo na ANAC.

(e) Se a ANAC considerar que existe uma emergéncia que cause risco inaceitavel a
seguranca operacional, que requer uma acao imediata, a ANAC:

(1) podera tornar a emenda efetiva a emenda as especificagbes adminisrativas no dia em
que o administrador de programa receber a notificagdo da ANAC, sem levar em conta o
prazo dosposto no paragrafo (b)(4) desta secéo; e

(2) informara ao administrador de programa, na notificagao, a condi¢do de emergéncia e
de risco inaceitavel a seguranga operacional que levou a ANAC a determinar a adogao
imediata da emenda as especificagdes administrativas.

91.1019 Inspegdes e vistorias

(a) A qualquer tempo ou lugar a ANAC podera realizar inspegdes ou vistorias, outras que
ndo uma inspegdes em rota, para verificar a conformidade de um administrador de
programa segundo esta subparte as leis e regulamentos aplicaveis e as suas
especificagdes administrativas.

(b) O administrador de programa deve:

(1) disponibilizar para a ANAC, na base principal de operagées do administrador ou em
outro local aprovado pela ANAC, suas especificacdes administrativas; e

(2) permitir que a ANAC realize qualquer inspeg&o ou vistoria, outra que ndo inspecéo em
rota, para verificar a conformidade as leis e regulamentos aplicaveis e as suas
especificagdes administrativas.

(c) Cada pessoa vinculada ao administrador de programa que seja responsavel por
manter os registros requeridos ou necessarios para demonstrar conformidade com esta

subparte deve disponibilizar tais registros 8 ANAC.
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(d) Sempre que for verificado que um administrador de programa deixou de atender a
qualquer requisito necessario a manutencédo de suas especificagdes administrativas, a
ANAC aplicara as sangdes administrativas cabiveis (multa, suspensao e/ou cassacéo),

apds a concluséo do devido processo administrativo sancionatério.

(e) A falha do administrador de programa em disponibilizar para a ANAC, quando
solicitado, as suas especificagdes administrativas ou qualquer registro, documento ou
relatorio requerido & motivo para suspenséo das especificagdes administrativas ou parte
delasadministrador de programa.

91.1021 Procedimentos formais de aquisicdo de dados de seguranca operacional e de
resposta a acidentes ou incidentes

(a) Cada administrador de programa deve estabelecer procedimentos internos de reportes
andnimos que fomente um ambiente de seguranga em que n&o haja qualquer represalia
pelo preenchimento do reporte.

(b) Cada administrador de programa deve estabelecer procedimentos de resposta a
acidentes ou incidentes aéreos.

91.1023 Requisitos do manual de operagdes do programa

(a) Cada administrador de programa deve elaborar e manter atualizado um manual de
operagdes do programa que estabelega procedimentos e politicas aceitaveis pela ANAC.
O pessoal de administragao, de voo, de solo e de manutengdo do administrador de
programa deve usar este manual para conduzir operagdes segundo esta Subparte.

(b) Cada administrador de programa deve manter pelo menos uma copia do manual em
sua base principal de operagdes.

(c) Nenhum manual pode contrariar qualquer regulamentagéo brasileira aplicavel ou
regulamentagéo estrangeira aplicavel a voos do programa em paises estrangeiros, assim
como a especificacdo administrativa do administrador de programa.

(d) O administrador de programa deve disponibilizar para seu pessoal de manutencéo e
operagdo no solo uma cépia integral do manual ou de partes apropriadas (incluindo
emendas e alteragdes), conforme aplicagdo, e deve fornecer o0 manual para:

(1) os seus tripulantes; e

(2) o inspetores da ANAC designado para o administrador de programa.

(e) Cada pessoa vinculada ao administrador de programa a quem o manual ou parte dele
tiver sido distribuida segundo o paragrafo (d)(1) desta segdo deve manté-lo atualizado
com as emendas e alteragdes a ele fornecidas.

(f) Partes apropriadas do manual devem ser transportadas em cada aeronave quando fora
da base principal, ressalvada a situagéo prevista no paragrafo (h) desta segéo. Tais partes
devem estar disponiveis ao pessoal de voo e de solo.

(9) Para os propésitos de atendimento ao paragrafo (d) desta segdo, um administrador de
programa pode fornecer as pessoas ali listadas todo o0 manual ou partes dele sob a forma
impressa ou qualquer outra forma, aceitavel pela ANAC, que possa ser recuperada em
lingua portuguesa. Se o administrador de programa fornecer seu manual no todo ou em
parte de forma diferente da forma impressa, ele deve assegurar-se que existe um
dispositivo de leitura compativel, disponivel para essas pessoas, que forne¢a uma imagem
legivel das informagdes e instrugdes de manutencdo ou um sistema que seja capaz de
recuperar as instrugdes e informagdes de manutengdo em lingua portuguesa.

(h) Se um administrador de programa conduzir inspe¢des e manutengéo de aeronaves em
instalagdes especificas onde o programa de inspec&o de aeronaves esta disponivel, esse
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administrador de programa n&o precisa assegurar-se que o programa de inspegao de
aeronaves esteja a bordo de aeronaves em rota para tais instalacoes.

(i) Administradores dos programas que s&o também certificados para operar segundo os
RBAC n° 121 ou 135 podem ser autorizados a utilizar o manual de operagdes requerido
por aquele RBAC para atender aos requisitos de manual desta subparte desde que:

(1) as politicas e procedimentos sejam consistentes para ambas operagdes; ou

(2) quando as politicas e procedimentos forem diferentes, politicas e procedimentos
aplicaveis devem ser identificados e utilizados.

91.1025 Conteudo do manual de operagdes do programa

Cada manual de operagdes do programa deve ter a data da Ultima revisdo em cada
pagina revisada. Salvo se de outra forma autorizado pela ANAC, o manual deve incluir:

(a) procedimentos para assegurar conformidade com as limitagdes de peso e
balanceamento das aeronaves;

(b) copias das especificagdes administrativas do administrador de programa ou
informagdes apropriadas delas extraidas, incluindo area de operagdes autorizada,
categoria e classe (ou tipo) de aeronaves autorizadas, total de tripulantes e tipos de
operagdes autorizadas;

(c) procedimentos para atender aos requisitos de notificagao de acidentes;

(d) procedimentos para assegurar que o piloto em comando seja informado de quando as
inspecdes de aeronavegabilidade requeridas foram realizadas e que a aeronave foi
aprovada para retorno ao servigo em conformidade com os requisitos de manutengédo
aplicaveis;

(e) procedimentos para informar e registrar irregularidades mecanicas observadas pelo
piloto em comando antes, durante e ap6s o término de um voo;

(f) procedimentos a serem seguidos pelo piloto em comando para determinar se
irregularidades mecanicas ou defeitos relatados em voos anteriores foram corrigidos ou
que a corregdo de certas irregularidades mecanicas foi postergada;

(g) procedimentos para o piloto em comando obter manutengdo, manutengao preventiva e
atendimento de rampa para a aeronave em locais onde arranjos prévios nao foram feitos
pelo administrador de programa ou cotista, quando o piloto for autorizado a atuar em
nome do operador;

(h) procedimentos segundo 91.213 para a liberagéo e continuagéo do voo se qualquer
item de equipamento requerido para um particular tipo de operagao tornar-se inoperante
ou inutilizado em rota;

(i) procedimentos para reabastecer aeronaves, eliminar contaminagéo do combustivel,
proteger contra fogo (incluindo protecao eletrostatica), e supervisionar e proteger
passageiros durante reabastecimentos;

(j) procedimentos a serem seguidos pelo piloto em comando durante as informagdes
previstas na secéo 91.1035 deste Regulamento;

(k) procedimentos para assegurar conformidade com procedimentos de emergéncia,
incluindo uma lista de fungdes assinaladas a cada categoria de tripulante em conex&o com
0s deveres em uma emergéncia ou evacuagédo de emergéncia;

(1) o programa aprovado de inspe¢des nas aeronaves, quando aplicavel;
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(m) procedimentos para a evacuagdo de pessoas que possam precisar da assisténcia de
outra pessoa para se movimentar rapidamente para uma saida se ocorrer uma
emergéncia;

(n) procedimentos para planejamento de desempenho levando em considerag&o
condicdes de decolagem, rota e pouso;

(0) uma analise do aerddromo de destino aprovada, quando requerida pelo paragrafo
91.1037(c), que inclua os seguintes elementos, com base nos dados de desempenho da
aeronave fornecidos pelo fabricante da aeronave para as condigées apropriadas da pista:

(1) experiéncia e qualificagdes do piloto;

(2) dados de desempenho da aeronave incluindo procedimentos normais, anormais e de
emergéncia fornecidos pelo fabricante da aeronave;

(3) instalagdes e topografia do aerddromo;

(4) condigdes da pista (incluindo contaminagéo);

(5) informagdes meteoroldgicas da area ou aerddromo;

(6) margens adicionais apropriadas de seguranca da pista, se requerido;

(7) equipamentos inoperantes da aeronave;

(8) condigdes ambientais; e

(9) outros critérios que afetam o desempenho da aeronave;

(p) um sistema adequado (que pode incluir um sistema codificado ou eletrénico) que
proporcione a preservagéo e a recuperagéo das informagdes e registros de manutengao
requeridos pela se¢o 91.1113 deste Regulamento, de modo aceitavel pela ANAC, e que

contenha:

(1) uma descricdo (ou referencia a dados aceitaveis pela ANAC) dos trabalhos realizados;

(2) 0 nome da pessoa que realizou os trabalhos, se tais trabalhos foram realizados por
uma pessoa de fora da organizagéo do administrador de programa; e

(3) 0 nome ou outra identificagao positiva do individuo que aprovou o trabalho;

(q) procedimentos de escala e de localizagao de voo; e

(r) outros procedimentos e instrugdes sobre a politica das operagdes do programa
emitidos pelo administrador de programa ou requeridos pela ANAC.

91.1027 Conservagéo de registros

(a) Cada administrador de programa deve conservar em sua principal base de operagdes,
ou em outro local aprovado pela ANAC, e disponibilizar para inspecées ou vistorias pela
ANAC, todos os seguintes documentos:

(1) as especificagbes administrativas do administrador de programa;

(2) uma lista atualizada das aeronaves utilizadas ou disponiveis para uso em operagdes
segundo esta Subparte, e as operagdes para as quais cada uma delas é equipada (por
exemplo: MNPS, RNP5/10, RVSM);

(3) um registro individual de cada piloto usado em operagdes segundo esta subparte,
incluindo as seguintes informagdes:

(i) o nome completo do piloto;

(ii) a licenga do piloto (por tipo e numero) e suas habilitacdes técnicas;
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(iii) a experiéncia aeronautica do piloto com detalhes suficientes para determinar as suas
qualificages para pilotar aeronaves segundo esta subparte;

(iv) os deveres atuais do piloto e a data em que o piloto foi designado para tais deveres;

(v) a data de validade e a classe do CMA do piloto;

(vi) a data e o resultado de cada exame de competéncia inicial e periddico e de cada
exame de proficiéncia requeridos por esta subparte e o tipo de aeronave voada durante
cada exame;
(vii) as horas de voo de cada piloto com detalhes suficientes para determinar
conformidade com a Lei n°® 7183, de 05/04/84 (Lei do Aeronauta);

(viii) a autorizagdo do piloto como examinador credenciado, se houver;

(ix) qualquer agao tomada em relagdo ao afastamento do piloto do trabalho por
desqualificagdo psicofisica ou profissional; e

(x) a data do término satisfatério de cada treinamento inicial, transicéo, elevagao de nivel e

de diferencas e de cada fase de treinamento periédico requerido por esta subparte;

(4) um registro individual de cada comissario de voo utilizado em operagdes segundo esta

subparte, incluindo as seguintes informagdes:

(i) nome completo do comissario de voo; e

(ii) data e resultado dos treinamentos requeridos pela se¢do 91.1063 deste Regulamento,
como aplicavel; e
(5) uma lista atualizada de todos os cotistas e aeronaves associadas. A lista, ou uma
referéncia a sua localizagao, deve ser incluida nas especificagdes administrativas e deve
conter detalhes suficientes para determinar a cota minima de cada aeronave.

(b) Cada administrador de programa deve conservar cada registro requerido pelo
paragrafo (a)(2) desta segao por pelo menos 6 meses e cada registro requerido pelos
paragrafos (a)(3) e (a)(4) desta segao por pelo menos 12 meses. Quando uma pessoa

vinculada nao for mais vinculado ou afiliado do administrador de programa ou do cotista,
cada registro requerido pelos paragrafos (a)(3) e (a)(4) desta segdo deve ser conservado
por pelo menos 12 meses apos o afastamento da pessoa.
(c) Cada administrador de programa é responsavel pela preparagao e precisdo de um
manifesto de carga em duas vias que contenha informagdes concernentes ao
carregamento de uma aeronave. O manifesto deve ser preparado antes de cada
decolagem e deve incluir:

(1) 0 nimero de passageiros;

(2) o peso total da aeronave carregada;

(3) 0 peso maximo de decolagem permitido para esse voo;

(4) os limites do centro de gravidade;

(5) o centro de gravidade da aeronave carregada, exceto que o centro de gravidade real
ndo precisa ser calculado se a aeronave for carregada de acordo com uma programacg&o
de carregamento ou outro método aprovado que assegure que o centro de gravidade da
aeronave carregada esta dentro dos limites aprovados. Nestes casos, deve ser feita uma
anotag&o no manifesto de que o centro de gravidade esta dentro dos limites conforme
uma programacao de carregamento ou outro método aprovado;

(6) @ matricula da aeronave ou o numero do voo;
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(8) a identificagéo dos tripulantes e a designagéo da posigdo de cada um deles.

(d) O piloto em comando de uma aeronave para a qual € requerido que um manifesto de
carga seja preparado deve transportar uma cdpia desse manifesto na aeronave até seu
destino. O administrador de programa deve conservar copias dos manifestos de carga por
pelo menos 30 dias em sua base principal de operagdes ou em qualquer outra localidade
utilizada por ele a aprovada pela ANAC.

(e) Cada administrador de programa é responsavel pelo fornecimento de uma declaragéo
escrita especificando o nome da entidade com controle operacional de um voo e 0 RBAC
segundo o qual o voo esta sendo operado. O piloto em comando da aeronave deve ter
consigo uma copia desse documento até o destino do voo. O administrador de programa
deve conservar uma copia do documento por pelo menos 30 dias em sua base principal

de operagdes ou em outra localidade utilizada por ele e aprovada pela ANAC.

() Os registros podem ser conservados em papel ou outra forma aceitavel pela ANAC.

(9) Administradores dos programas que também s&o certificados para operar segundo o
RBAC n° 121 ou 135 podem atender aos requisitos desta se¢do e da segao 91.1113 deste
Regulamento quanto a conservagao de registros, com registros mantidos para atender

plenamente os requisitos equivalentes do RBAC n° 121 ou 135.

91.1029 Requisitos de escala e de localizagao de voos

(a) Cada administrador de programa deve estabelecer e utilizar um sistema adequado
para escalar e liberar aeronaves do programa.

(b) Exceto como previsto no paragrafo (d) desta secéo, cada administrador de programa
deve possuir procedimentos adequados estabelecidos para localizar cada voo, para o qual
nao foi apresentado um plano de voo aos érgaos de trafego aéreo, que:

(1) proporcione ao administrador de programa pelo menos as informagdes requeridas a
serem incluidas em um plano para voo VFR;

(2) fornega dados para uma notificagdo as organizagdes de busca e salvamento, em
tempo util, se uma aeronave estiver atrasada ou perdida; e

(3) proporcione ao administrador de programa a localizagao, data e hora estimada para
restabelecimento de comunicagdes de radio ou telefonicas caso o 0 voo opere em areas
onde as comunicagdes ndo podem ser mantidas.

(c) As informagdes sobre localizagdo de voo devem ser mantidas na base principal de
operagdes do administrador de programa ou em outro local designado pelo administrador
de programa nos procedimentos de localizag&o de voo, até o término do voo.

(d) Os requisitos de localizagdo de voo do paragrafo (b) desta segao ndo se aplicam a
voos para os quais foi preenchido plano de voo e esse plano de voo for cancelado dentro
de 25 milhas maritimas do aerédromo de destino.

91.1031 Piloto em comando ou segundo em comando: designagao requerida

(a) Cada administrador de programa deve designar:

(1) um piloto em comando para cada voo do programa; e

(2) um piloto segundo em comando para cada voo do programa que requeira dois pilotos.

(b) O piloto em comando, como designado pelo administrador de programa, deve

permanecer como piloto em comando durante todo o tempo de duragéo do voo.
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91.1033 Informagdes operacionais requeridas

(a) Cada administrador de programa deve, para todas as operagdes do programa, prover
os seguintes documentos, em forma apropriada e atualizada, em local acessivel aos
pilotos em seus postos de trabalho, e os pilotos devem utiliza-los:

(1) uma lista de verificagdes da cabine;

(2) para aeronaves multimotoras ou para aeronaves com trem de pouso retratil, uma lista
de verificagbes da cabine de emergéncia contendo os procedimentos requeridos pelo
paragrafo (c) desta se¢éo, como apropriado;

(3) pelo menos um conjunto de cartas aeronauticas pertinentes; e

(4) para operagdes IFR, pelo menos um conjunto pertinente de cartas de navegagao em
rota, de areas terminais e de procedimentos de aproximag&o por instrumentos.

(b) Cada lista de verificagdes de cabine requerida pelo paragrafo (a)(1) desta segéo deve
conter os seguintes procedimentos:

(1) antes da partida dos motores;

(2) antes da decolagem;

(3) cruzeiro;

(4) antes do pouso;

(5) ap6s o pouso; e

(6) parada dos motores.

(c) Cada lista de verificagdes de cabine de emergéncia requerida pelo paragrafo (a)(2)
desta segdo deve conter os seguintes procedimentos, como apropriado:

(1) operagéo de emergéncia dos sistemas de combustivel, hidraulico, elétrico e mecanico;

(2) operagao em emergéncia dos instrumentos e controles;

(3) procedimentos para motor inoperante; e

(4) qualquer outro procedimento de emergéncia necessario para a seguranga.

91.1035 Avisos aos passageiros

(a) Antes de cada decolagem o piloto em comando de uma aeronave transportando
passageiros em um voo do programa deve assegurar-se que todos os passageiros
receberam instrucdes verbais sobre:

(1) fumo: cada passageiro deve ser instruido sobre quando, onde e sob quais condigdes é
permitido fumar. Tal instrugao deve esclarecer que os regulamentos da ANAC exigem que
0s passageiros atendam aos avisos luminosos e aos placares de nao fumar, que é
proibido fumar nos lavatorios, e que os passageiros atendam as instrugdes pertinentes
dos tripulantes;

(2) uso de cintos de seguranga, cintos de ombro e sistemas de reteng&o de criangas: cada
passageiro deve ser instruido sobre quando, onde e sob que condigbes é necessario
colocar e ajustar cintos de seguranca e, se instalados, cintos de ombro e, se estiverem
sendo transportadas criangas, o0 uso apropriado de sistemas de reteng&o de criangas, se
disponiveis. Tal instrugéo deve esclarecer que os regulamentos da ANAC exigem que os

passageiros atendam aos avisos luminosos e/ou as instrugdes dos tripulantes sobre tais

itens;
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(3) colocagao do encosto dos assentos na posicao vertical antes da decolagem e do
pouso;

(4) localizagdo e meios de abertura da porta de entrada de passageiros e das saidas de
emergéncia;

(5) localizagao dos equipamentos de sobrevivéncia;

(6) procedimento para pouso na agua e uso do equipamento de flutuagéo requerido pela
secdo 91.509 deste Regulamento;

(7) uso normal e em emergéncia do equipamento de oxigénio instalado na aeronave; e

(8) localizagéo e operagao dos extintores de incéndio.

(b) Antes de cada decolagem o piloto em comando de uma aeronave em um voo do
programa deve assegurar-se que cada pessoa que possa necessitar de assisténcia de
outra pessoa para mover-se rapidamente para uma saida se ocorrer uma emergéncia e
que o atendente dessa pessoa, se houver, recebeu instrugdes sobre os procedimentos a
serem seguidos se ocorrer uma evacuagao. Este paragrafo néo se aplica a uma pessoa a
qual tais instrugdes tenham sido dadas em uma etapa prévia do mesmo voo na mesma
aeronave.

(c) Antes de cada decolagem o piloto em comando deve avisar aos passageiros o nome
da entidade no controle operacional do voo.

(d) As instrucdes orais requeridas pelos paragrafos (a), (b) e (c) desta se¢do devem ser
dadas pelo piloto em comando ou por outro tripulante.

(e) As instrucdes orais requeridas pelo paragrafo (a) desta secédo podem ser providas por
meio da reprodugdo de gravagéo em dispositivo aprovado que seja audivel para cada
passageiro sob niveis normais de ruido.

(f) As instrugdes verbais requeridas pelo paragrafo (a) desta se¢éo devem ser
suplementadas por cartdes impressos que devem ser transportados na aeronave em
locais convenientes para uso de cada passageiro. Os cartdes devem:

(1) ser apropriados a aeronave na qual serdo utilizados;

(2) conter um diagrama e o método de operar as saidas de emergéncia; e

(3) conter outras instrugdes necessarias para 0 uso do equipamento de emergéncia a
bordo da aeronave.

91.1037 Avides categoria transporte com motores a turbina: limitagdes; aerédromos de
destino e de alternativa

(a) E vedado ao administrador de programa permitir a decolagem de um avido categoria
transporte com motores a turbina para um voo do programa com um peso que
(considerando consumo normal de combustivel e éleo no voo para o aerédromo de
destino ou de alternativa) na chegada possa exceder o peso de pouso previsto no manual
de voo aprovado da aeronave para a elevagéo do aerédromo de destino ou de alternativa
e a temperatura ambiente esperada no horério estimado de pouso.

(b) Exceto como previsto no paragrafo (c) desta segéo, somente é permitida a decolagem
de um avido categoria transporte com motores a turbina para um voo do programa se 0
seu peso na chegada, considerando consumo normal de combustivel e dleo no voo (de

acordo com a distancia de pouso do manual de voo aprovado da aeronave para a
elevagéo do aerédromo de destino e com as condigdes de vento esperadas no horario de
pouso) permitir um pouso até parada total no aerédromo de destino programado dentro de

60% do comprimento efetivo de cada pista descrita abaixo, considerando que o avido
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passa a 15 m (50 pés) acima da intersecgédo do plano de liberagdo de obstaculos com a
pista. Para o proposito de determinar o peso autorizado para pouso no aerédromo de
destino, assume-se as seguintes premissas:

(1) o avido pousa na pista mais favoravel e na dire¢do mais favoravel, com ar calmo; e

(2) 0 avido pousa na pista mais favoravel considerando a provavel velocidade e diregéo do
vento, as caracteristicas de manuseio no solo do avido e outras condigdes como auxilios a
aproximagao e terreno.

(c) Um administrador de programa ou outra pessoa voando um grande avido categoria
transporte com motores a turbina em um voo do programa pode permitir a decolagem
desse avido com um peso superior ao permitido pelo paragrafo (b) desta secéo se:

(1) a operagéo for conduzida de acordo com uma anélise de aerddromo de destino
aprovada no manual de operagdes do programa dessa pessoa, contendo todos os
elementos listados no paragrafo 91.1025(0) deste Regulamento;

(2) o peso da aeronave na chegada, considerando consumo normal de combustivel e éleo
no voo (de acordo com a distancia de pouso do manual de voo aprovado da aeronave
para a elevagao do aerédromo de destino e com as condi¢des de vento esperadas no

horario de pouso) permitir um pouso até parada total no aerédromo de destino
programado dentro de 80% do comprimento efetivo de cada pista descrita abaixo,
considerando que o avido passa a 15 m (50 pés) acima da intersecgéo do plano de
liberagao de obstaculos com a pista. Para o proposito de determinar o peso autorizado
para pouso no aerédromo de destino, assume-se as seguintes premissas:

(i) o avido pousa na pista mais favoravel e na dire¢ao mais favoravel, com ar calmo; e

(i) 0 avido pousa na pista mais favoravel considerando a provavel velocidade e diregéo do
vento, as caracteristicas de manuseio no solo do avido e outras condigdes como auxilios a
aproximagao e terreno; e

(3) a operacao for autorizada pelas especificagbes administrativas.

(d) Somente é permitido indicar um aerédromo como aerddromo de alternativa para um

avido categoria transporte com motores a turbina se o avido, baseado nas premissas do

paragrafo (b) desta segdo, com o peso esperado no horario da chegada, possa executar

um pouso completo em 80% do comprimento efetivo da pista, considerando que o avido

passa a 15 m (50 pés) acima da intersecgdo do plano de liberagéo de obstaculos com a
pista.

(e) Somente é permitido decolar um avido com motor a reagao quando apropriadas
informagdes ou previsdes meteorologicas, ou qualquer combinagdo delas, indicarem que
as pistas no aerédromo de destino podem estar molhadas ou escorregadias no horario de

chegada, se o comprimento efetivo da pista no aerédromo de destino for pelo menos
115% do comprimento de pista requerido nos paragrafos (b) e (c) desta se¢ao, ou entdo
se uma distancia menor de pouso (n&o inferior a requerida pelos paragrafos (b) ou (c)
desta segao) tiver sido aprovada para o modelo e tipo especifico, baseando-se na
demonstrag&o de técnicas reais de pouso em pistas molhadas, € incluida no manual de
voo aprovado da aeronave.

91.1039 Decolagem IFR; minimos de aproximagao e de pouso

(a) Somente é permitido a um piloto em uma aeronave do programa operando um voo do
programa iniciar um procedimento de aproximag&o por instrumentos se:

(1) nesse aer6dromo ou no aerdédromo de alternativa exista uma estagdo meteorolégica
operada pelo Comando da Aerondutica ou por outro 6rgéo aceito pela ANAC; e
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(2) a ultima informagao meteorolégica emitida por esta estagéo inclua um ajuste de
altimetro local para o aerédromo de destino. Se nao houver ajuste de altimetro local no
aerodromo de destino, o piloto pode obter o valor atualizado desse ajuste de altimetro por
meio de uma fonte indicada pela estacéo designada na carta de aproximagéo do
aerédromo de destino.

(b) Para fins de planejamento de voo, se o aerédromo de destino ndo possuir uma estagéo
meteorologica como descrita do paragrafo (a)(1) desta segéo, o piloto deve indicar como
aerodromo de alternativa um aerédromo que possua uma estagdo meteorolégica que
atenda aqueles critérios.

(c) A altitude de decisdo (DA) ou MDA e a visibilidade minimas para pouso previstas nas
carta de aproximag&o sendo utilizada ou nas especificagdes administrativas do
administrador de programa devem ser acrescidas de 100 pés e 800m (1/2 milha)
respectivamente, mas sem exceder os minimos de teto e visibilidade para o aerédromo
quando utilizado como aerddromo de alternativa, para cada piloto em comando que nao
tenha operado pelo menos 100 horas como piloto em comando no tipo de aeronave.

(d) Somente ¢ permitido decolar uma aeronave em IFR de um aerédromo onde as
condi¢des meteoroldgicas estdo nos minimos ou acima dos minimos para decolagem,
mas estao abaixo dos minimos autorizados para pouso, se houver um aerédromo de
alternativa dentro do raio de 1 hora de voo (com velocidade normal de cruzeiro e ar calmo)
do aerddromo de partida.

(e) Todo piloto realizando uma decolagem ou uma aproximag&o e pouso em IFR em um
aerddromo deve atender aos procedimentos de aproximag&o por instrumentos aplicaveis e
aos minimos meteorol6gicos para decolagem e pouso estabelecidos pela autoridade com
jurisdicao sobre o aerddromo. Adicionalmente, nenhum piloto pode decolar desse
aerddromo quando a visibilidade for menor que 600 pés.

91.1041 Voos de avaliagdo operacional e testes de validagéo

(@) O administrador de programa somente pode permitir a operagdo de uma aeronave a
reagdo ou uma aeronave para a qual os requisitos de certificacdo de tipo requerem 2
pilotos para operagao VFR (se a aeronave ou uma outra aeronave do mesmo fabricante e
de projeto similar ndo tiver sido previamente testada em operagdes segundo este
Regulamento) se em adigdo aos ensaios de certificagdo, voos de avaliagéo operacional,
aceitaveis pela ANAC, tenham sido voados pelo detentor de certificado:

(1) cinco horas de voo noturno, se voos noturnos forem autorizados;

(2) cinco procedimentos de aproximag&o por instrumentos, simulados ou reais, se voos
IFR forem autorizados; e

(3) aproximagdes um numero representativo de aerédromos, como determinado pela
ANAC.

(b) [Reservado].

(c) O administrador de programa nao pode transportar passageiros em uma aeronave

durante os voos de avaliagdo operacional, exceto aqueles necessarios a avaliagdo e

aqueles designados pela ANAC para observar a avaliagdo. Entretanto, é autorizado o
treinamento de pilotos nesses voos.
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(d) Os testes de validagéo sé&o requeridos para determinar se um administrador de
programa é capaz de conduzir operagdes com seguranca e em conformidade com os
padrdes regulatérios aplicaveis. Os testes de validagdo s&o requeridos para as seguintes
autorizagdes:

(1) a adicdo de uma aeronave para a qual s&o requeridos dois pilotos para operagdes VFR
ou um avido com motor & reacéo, se essa aeronave ou uma aeronave do mesmo projeto
ou projeto similar ndo tiver sido previamente demonstrada ou validada em operagdes
segundo este Regulamento;

(2) operagdes fora do espago aéreo brasileiro;

(3) navegacéo fora de aerovia; e

(4) desempenho especial ou autorizagBes operacionais.

(e) Os testes de validagdo devem ser realizados com métodos de aceitaveis pela ANAC.
Voos reais podem ndo ser requeridos quando o solicitante puder mostrar competéncia e
conformidade com regulamentag&o apropriada sem conduzir um voo.

(f) Voos de avaliagéo operacional e testes de validagdo podem ser conduzidos
simultaneamente quando apropriado.

(9) A ANAC pode autorizar condi¢des especiais para as avaliagdes e testes regidos por
esta segdo se considerar que circunstancias especiais tornam desnecessaria a
conformidade total com esta secao.

91.1043 [Reservado]

91.1045 Requisitos de equipamentos adicionais

Somente é permitido operar uma aeronave do programa se a aeronave estiver equipada
com:

(a) avides tendo uma configuragdo para passageiros com mais de 30 assentos ou uma
capacidade de carga paga superior a 3400 kg (7500 libras):

(1) um gravador de voz na cabine como requerido pela segdo 121.359 do RBAC n°® 121,
como aplicavel para avides especificados naquela se¢ao;

(2) um gravador de dados de voo como requerido pela se¢éo 121.343 ou 121.344 do
RBAC n° 121, como aplicavel aos avides especificados naquela secao;

(3) um sistema de percepgao e alarme de proximidade do solo como requerido pela segio
121.354 do RBAC n° 121, como aplicavel aos avides especificados naguela seco;

(4) um ACAS como requerido pela secdo 91.221 deste Regulamento, como aplicavel aos
avides especificados naquela segéo; e

(5) um radar meteoroldgico de bordo como requerido pela segdo 121.357 do RBAC n°
121, como aplicavel aos avides especificados naguela secao;

(b) avibes tendo uma configuragéo para passageiros de 30 assentos ou menos, excluindo
cada tripulante, e capacidade de carga paga de 3400 kg (7500 libras) ou menos, e
qualquer helicoptero (como aplicavel):

(1) um gravador de voz na cabine como requerido pela secdo 135.151 do RBAC n° 135,
como aplicavel as aeronaves especificadas naquela se¢ao;

(2) um gravador de dados de voo como requerido pela se¢éo 135.152 do RBAC n° 135,
como aplicavel as aeronaves especificadas naquela se¢ao;

(3) um sistema de percepgéo e alarme de proximidade do solo como requerido pela se¢éo

135.154 do RBAC n° 135, como aplicavel as aeronaves especificadas naquela segéo;
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(4) um ACAS como requerido pela se¢do 91.221 deste Regulamento, como aplicavel as
aeronaves especificadas naquela segéo; e

(5) como aplicavel as aeronaves especificadas naquela segéo:

(i) um equipamento de detecgdo de trovoadas como requerido pela segéo 135.173 do
RBAC n° 135; ou

(i) um radar meteorolégico de bordo como requerido pela se¢do 135.175 do RBAC n° 135.

91.1047 Programa de educagao para a prevengao do risco associado ao uso indevido de
substancias psicoativas

(a) Cada administrador de programa deve prover a cada uma das pessoas a ele
vinculada desempenhando atividades de risco a seguranga operacional (ARSO), em
qualquer das fungdes listadas no paragrafo 120.1(b) do RBAC n° 120, informagdes sobre
0 uso indevido de substancias psicoativas.

(b) Somente é permitido ao administrador de programa utilizar uma pessoa a ele vinculada
para desempenhar fungdes ARSO se ele recebeu informagdes sobre o uso indevido de
substancias psicoativas.

(c) O administrador de programa deve divulgar aos seus cotistas e potenciais cotistas
a existéncia de um programa de exames toxicolégicos de substancias psicoativas (ETSP).
Se o administrador de programa implementou um programa de ETSP da empresa, a
divulgagdo do administrador de programa deve incluir o seguinte:

(1) informagdes relativas ao rol de substancias psicoativas a serem testadas;

(2) as categorias de ARSO abrangidas pelo programa e os tipos de ETSP realizados
(prévio, aleatorio, pos-acidente, baseado em suspeita justificada, retorno ao servigo ou de
acompanhamento, nos termos da se¢io 120.339 do RBAC n° 120); e

(3) o grau de adequagéo do programa de ETSP da empresa do administrador de
programa ao RBAC n° 120, referente as informagdes listadas nos paragrafos (c)(1) e (c)(2)
desta se¢éo.

(d) Se uma aeronave do programa for operada em um voo do programa em um
aerédromo no qual ndo esteja disponivel pessoal de manuteng&o sujeito aos requisitos
dos paragrafos (a) e (b) desta se¢éo e uma manuteng&o de emergéncia for necessaria, o
administrador de programa pode utilizar pessoas que n&do atendam os requisitos dos
paragrafos (a) e (b) desta seg&o para prover essa manutencdo sob as seguintes
condigdes:

(1) o administrador de programa deve notoficar a ANAC em até 10 dias ap6s a ocorréncia.
O administrador de programa deve manter cdpias dessas notificagdes por até 2 anos apds
0 evento; e

(2) a aeronave deve ser reinspecionada pelo pessoal de manutengéo que atenda aos
requisitos dos paragrafos (a) e (b) desta se¢do no préximo aerédromo onde tal pessoal de
manutencao estiver disponivel.

(e) Para os propésitos desta se¢éo, manutengéo de emergéncia significa aquela
manutengéo que:

(1) ndo esteja programada; e

(2) se faz necessaria por uma condicéo da aeronave ndo conhecida antes da decolagem
para aquela localizagéo.
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(f) Um programa de educagao para a prevengao do risco associado ao uso indevido de
substancias psicoativas conduzido de acordo com 0 RBAC n° 120 pode ser utilizado para
satisfazer os requisitos expostos nos paragrafos (a) e (b) desta secéo.

91.1049 Pessoal

(a) O administrador de programa e o cotista devem utilizar nas operagdes do programa e
nas aeronaves do programa tripulantes que atendam o disposto na segdo 91.1053 deste
Regulamento. O administrador de programa deve manter controle sobre esses tripulantes.

(b) O administrador de programa deve contratar (direta ou indiretamente) um nimero
adequado de pilotos por aeronave do programa. O nimero de tripulantes de voo deve ser
determinado com base nos seguintes fatores, no minimo:

(1) nimero de aeronaves do programa;

(2) os tempos de jornada, de voo, de repouso e de folga previstos na Lei do Aeronauta;

(3) férias;

(4) eficiéncia operacional;

(5) treinamento; e

(6) operagdes com um so piloto, se autorizadas segundo o paragrafo (d) desta seg&o.

(c) O administrador de programa deve publicar as escalas de servigo dos tripulantes com
antecedéncia suficiente para atender a Lei do Aeronauta.

(d) Quando qualquer aeronave do programa for utilizada em operagéo do programa com
passageiros a bordo, a tripulagdo deve consistir de pelo menos dois pilotos habilitados
vinculados ao administrador de programa ou ao cotista, salvo se de outro modo autorizado
pela ANAC.

(e) O administrador de programa deve assegurar-se de que haja pessoal treinado e
qualificado em servigo, disponivel, para programar ou liberar voos durante as horas em
que a aeronave do programa estiver disponivel para operacdes do programa.

91.1051 Verificagdo de antecedentes de seguranca de piloto

No méximo 90 dias antes de um individuo comegar a trabalhar como piloto, 0
administrador de programa deve requerer dele as seguintes informacdes:

(a) registros da ANAC referentes a:

(1) licenga e habilitagdes associadas validas;

(2) classe e validade do certificado médico aeronautico; e

(3) sumario de agdes legais resultantes de violagdes verificadas pela ANAC; e

(b) registros de todos os empregadores prévios onde o candidato trabalhou como piloto
durante os cinco anos que precedem a data do requerimento de emprego. Se alguma
dessas empresas estiver falida, os registros devem ser requeridos aos administradores da
massa falida. Se um empregador prévio ndo puder ser encontrado, deve ser documentado
que foram feitos todos os esforgos possiveis pra obter os registros. Os registros dos
empregadores prévios devem incluir, como aplicavel:

(1) os registros como membro de tripulagao;

(2) os registros referentes ao programa de prevengao do risco associado ao uso indevido
de substéncias psicoativas na aviacéo civil, se houver,
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(3) [reservado];

(4) os registros de requerente que incluam as licencas, habilitagdes, experiéncia
aeronautica, e classe e validade do certificado médico aeronautico.

91.1053 Experiéncia como tripulante

(@) O administrador de programa ou cotista somente pode utilizar uma pessoa e uma
pessoa somente pode atuar como tripulante em uma aeronave do programa em
operagdes do programa segundo esta subparte se esta pessoa atender aos requisitos
aplicaveis do RBAC n° 61 e do RBHA 63 e possuir a seguinte experiéncia e habilitagdes:

(1) tempo total de voo para todos os pilotos:

(i) piloto em comando: um minimo de 1500 horas; e

(i) segundo em comando: um minimo de 500 horas;

(2) para avibes multimotores com motores a turbina, as seguintes licengas e habilitagdes
emitidas pela ANAC:

(i) piloto em comando: licenga de piloto de linha aérea e as habilitagdes de tipo aplicaveis;

(i) segundo em comando: licenga de piloto comercial, habilitagdo IFR e habilitagdes de
tipo aplicaveis; e

(iif) comissario de voo (se requerido ou utilizado): licenga de comissario de voo e
habilitagbes de tipo aplicaveis; e

(3) para todas as demais aeronaves, as seguintes licengas e habilitagdes emitidas pela
ANAC:

(i) piloto em comando: licenga de piloto comercial, habilitagdo IFR e habilitagdes de classe
ou tipo, conforme aplicavel;

(i) segundo em comando: licenga de piloto comercial, habilitagéo IFR e habilitagdes de
classe ou tipo, conforme aplicavel; e

(iif) comissario de voo (se requerido ou utilizado): licenga de comissério de voo e
habilitacbes de tipo.

(b) A ANAC pode autorizar condigdes alternativas ao paragrafo (a)(1) desta segéo se for
determinado durante a emissao das especificagdes administrativas do administrador de
programa que os tripulantes possuem experiéncia comparavel e podem desempenhar
efetivamente as tarefas associadas a sua posicéo de acordo com os requisitos dos RBAC
aplicaveis. As autorizagdes segundo este paragrafo podem ser emitidas apos
consideragdes sobre o tamanho e os objetivos da operagao, as qualificagdes do pessoal
indicado e as circunstancias listadas nos paragrafos 91.1055(b)(1) até (b)(5). A ANAC
pode, a qualquer tempo, revogar uma autorizagdo emitida segundo este paragrafo, caso
entenda que haja uma condico inaceitdvel de risco a seguranga operacional.

91.1055 LimitagBes operacionais do piloto e requisitos da tripulagéo de voo

(a) Se o piloto segundo em comando de uma aeronave de asa fixa do programa possuir
menos de 100 horas de tempo de voo como segundo em comando voando no modelo de
aeronave, se uma habilitagao de tipo for requerida para a aeronave, e se o piloto em
comando nao for credenciado como examinador para aquela aeronave, esse piloto em
comando deve realizar todas as decolagens e pousos em qualquer das seguintes
situagdes:

(1) pousos no aerédromo de destino quando uma anélise de aerédromo de destino for
requerida pelo paragrafo 91.1037(c) deste Regulamento; e
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(2) em qualquer das seguintes condicdes:

(i) a visibilidade predominante no aerédromo for de 1200 metros (% de milha) ou menos;

(ii) 0 alcance visual na pista (runway visual range — RVR) da pista a ser utilizada for de
1200 metros (4000 pés) ou menos;

(iii) a pista a ser utilizada tem agua, neve, lama, gelo ou contaminagéo similar que possa
afetar adversamente o0 desempenho da aeronave;

(iv) a ago dos freios na pista a ser utilizada tiver sido reportada como menor do que
‘boa”,

(v) a componente de vento de través na pista a ser utilizada estiver acima de 15 nds;

(vi) for informado sobre tesouras de vento nas vizinhangas do aerédromo; ou

(vii) qualquer outra condigé&o na qual o piloto em comando considerar ser prudente exercer
sua autoridade como piloto em comando.

(b) O administrador de programa somente pode liberar um voo do programa segundo esta
subparte se para o modelo de aeronave, caso seja para ela requerida uma habilitagdo de
tipo, tanto o piloto em comando quanto o segundo em comando tiverem pelo menos 75
horas de voo, respectivamente, como primeiro em comando ou segundo em comando. A
ANAC pode, por solicitagdo do administrador de programa, autorizar condigdes
alternativas a este paragrafo por uma emenda apropriada as especificagdes
administrativas em qualquer uma das seguintes circunstancias:

(1) um novo administrador de programa ndo consegue empregar nenhum piloto que
atenda as exigéncias minimas deste paragrafo;

(2) um administrador de programa ja existente adiciona a sua frota um novo tipo de
aeronave ndo utilizado anteriormente em suas operagdes; ou

(3) um administrador de programa ja existente estabelece uma nova base para a qual
designa pilotos que deverdo habilitar-se para a aeronave operada dessa base.

(c) E vedado designar uma pessoa como piloto em comando em operagées do programa
para mais de dois tipos de aeronave que requerem habilitagdes de tipo diferentes.

91.1063 Exames e treinamentos: aplicabilidade e termos utilizados

(a) As secdes 91.1065 até 91.1107:

(1) estabelecem as avaliagdes e exames requeridos para pilotos e comissarios de voo e
para aprovagdo de examinadores credenciados em operagdes segundo esta subparte;

(2) estabelecem os requisitos para elaborar e manter um programa de treinamento
aprovado para tripulantes, examinadores credenciados, instrutores e pessoal operacional
empregado ou utilizado pelo administrador de programa em operagdes do programa;

(3) estabelecem os requisitos para qualificagdo, aprovagao e utilizagédo de FSTD na
conducdo de um programa de treinamento aprovado; e

(4) permitem que o pessoal autorizado de um centro de treinamento de aviagao civil
(CTAC) certificado ou validado segundo 0 RBAC n° 142, que atenda aos requisitos da
se¢do 91.1075 deste Regulaento, conduza treinamento, avaliagdes e exames sob contrato
ou outro tipo de acordo para aquelas pessoas sujeitas aos requisitos desta subparte.

(b) Se autorizado pela ANAC, o administrador de programa pode cumprir os requisitos das
segOes aplicaveis de treinamento e exames das subpartes N e O do RBAC n® 121 em
lugar do previsto nas segdes 91.1065 até 91.1107 deste Regulamento, exceto quanto aos

requisitos experiéncia de operacgéo da se¢do 121.434 do RBAC n°® 121.
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(d) Para os propdsitos desta subparte, aplicam-se os termos e definigdes da segao 142.3
do RBAC n° 142

(e) Para os efeitos desta subparte, examinador credenciado significa uma pessoa
credenciada pela ANAC segundo este Regulamento, vinculada a um programa e
autorizada a conduzir exames de proficiéncia ou competéncia em equipamentos de
treinamento, para efeito de obteng&o ou revalidagéo de habilitagdo e qualificagao de
aeronautas e DOV, conforme aprovado nas especificagdes administrativas do
administrador de programa.

91.1065 Requisitos de exame inicial e periodico de piloto

(a) O administrador de programa somente pode utilizar um piloto e uma pessoa somente
pode trabalhar como piloto se, a partir do comego do 12° més anterior ao més do voo,
esse piloto tiver sido aprovado em um exame oral ou escrito (ou uma combinag&o dos

dois), aplicado por inspetor da ANAC ou por um examinador credenciado, sobre o
conhecimento do piloto nas seguintes areas:

(1) as apropriadas provisdes deste Regulamento, do RBAC n° 61, as especificagbes
administrativas e o manual de operagdes do administrador de programa;

(2) para cada tipo de aeronave a ser voada pelo piloto, 0 grupo motopropulsor da
aeronave, 0s principais componentes e sistemas, 0s principais equipamentos,
desempenho e limitagdes operacionais, procedimentos operacionais normais e de
emergéncia e o conteudo do manual de operagdes aceito ou equivalente, como aplicavel;

(3) para cada tipo de aeronave a ser voada pelo piloto, 0 método de determinar
conformidade com as limitagdes de peso e balanceamento para decolagem, pouso e
operacéo em rota;

(4) navegacéo e utilizagdo de auxilios a navegagéo apropriados a operagéo ou
autorizagao do piloto, incluindo, quando aplicavel, instalagdes e procedimentos de
aproximacdes por instrumentos;

(5) procedimentos de controle de trafego aéreo, incluindo procedimentos IFR quando
aplicavel;

(6) meteorologia em geral, incluindo os principios de sistemas frontais, gelo, nevoeiro,
trovoadas e tesouras de vento e, se apropriado para as operagdes do administrador de
programa, meteorologia de grandes altitudes;

(7) procedimentos para:

(i) reconhecer e evitar situagdes meteoroldgicas severas;

(ii) sair de situagdes meteorologicas severas em caso de entradas inadvertidas, incluindo
tesouras de vento em baixas altitudes (exceto os pilotos de helicdptero que néo precisam
ser testados quanto ao escape de tesouras de vento em baixas altitudes); e

(iii) operar dentro ou proximo a trovoadas (incluindo melhores altitudes de penetrag&o), ar
turbulento (incluindo turbuléncia de céu claro), gelo, granizo e outras condicdes
meteoroldgicas potencialmente perigosas; e

(8) novos equipamentos, procedimentos ou técnicas, como apropriado.
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(b) O administrador de programa ou cotista somente pode utilizar um piloto e uma pessoa
somente pode trabalhar como piloto se, a partir do comego do 12° més anterior ao més do
voo, esse piloto tiver passado em um exame de competéncia aplicado por inspetor da
ANAC ou por um examinador credenciado, na classe ou tipo da aeronave, segundo
definido no RBAC n° 61, conforme aplicavel, visando verificar a competéncia do piloto na
execucdo pratica das manobras e técnicas nessa aeronave ou classe de aeronave. A
extensdo do exame de competéncia seré determinada pelo inspetor da ANAC ou pelo
examinador credenciado conduzindo o exame. O exame de competéncia pode incluir
qualquer das manobras e procedimentos normalmente requeridos para a emissé&o original
da particular licenga de piloto requerida para as operacgdes autorizadas e apropriadas para
a categoria, classe ou tipo da aeronave envolvida.

(c) O exame de proficiéncia em instrumentos requerido pela secéo 91.1069 deste
Regulamento pode ser substituido pelo exame de competéncia requerido por esta segéo
para o tipo de aeronave utilizada no exame.

(d) Para os propdsitos desta subparte, a execugdo competente de um procedimento ou
manobra por uma pessoa a ser utilizada como piloto requer que o piloto domine
plenamente a aeronave, sem restar duvidas quanto a execugdo bem sucedida da
manobra.

(e) O inspetor da ANAC ou o examinador credenciado certificara a competéncia de cada
piloto que for aprovado nos exames de conhecimento e de voo nos registros do piloto do
administrador de programa.

(f) Um exame de competéncia requerido pode ser conduzido todo, ou em parte, em um
dispositivo de simulagao para treinamento de voo (FSTD) aprovado pela ANAC.

(9) E vedado simular procedimentos anormais ou de emergéncia em uma operagao
transportando passageiros.

91.1067 Requisitos de exame inicial e periddico de comissarios de voo

O administrador de programa ou cotista somente pode utilizar um comissario de voo e
uma pessoa somente pode trabalhar como comissario de voo se, a partir do comego do
12° més anterior ao més do voo, o administrador de programa tiver verificado, por meio de
apropriado exame inicial e periddico, que essa pessoa possui conhecimento e
competéncia nas seguintes areas, como apropriado para os deveres e responsabilidades
que lhe serdo atribuidos:

(a) autoridade do piloto em comando;

(b) tratamento com os passageiros, incluindo procedimentos que devem ser seguidos para
prestacéo de assisténcia adequada a passageiro com necessidade de assisténcia
especial (PNAE) e para lidar com pessoas perturbadas ou outras pessoas cuja conduta
possa colocar em risco a seguranca;

(c) atribuicdes, fungdes e responsabilidades dos tripulantes durante amerissagem e
evacuagao de pessoas que possam necessitar de assisténcia de uma outra pessoa para
mover-se rapidamente para uma saida em uma emergéncia;

(d) instrugdes aos passageiros;

(e) localizagao e operagao de extintores de incéndio portateis e outros itens de
equipamento de emergéncia;

(f) uso apropriado dos equipamentos e controles da cabine;

(9) localizagdo e operagéo do equipamento de oxigénio para 0s passageiros;

112/164



Tabela comparativa RBHA 91 x proposta de RBAC n° 91

22/10/2015

(h) localizagao e operagao de todas as saidas normais e de emergéncia, incluindo rampas
de evacuacdo e cordas de escape; e

(i) acomodagéo em assento de pessoas que podem necessitar assisténcia de outra
pessoa para mover-se rapidamente para uma saida em uma emergéncia, como
estabelecido pelo manual de operagdes do administrador de programa.

91.1069 Tripulagdo de voo: requisitos de exame de proficiéncia em IFR

(a) O administrador de programa ou cotista somente pode utilizar um piloto em comando e
uma pessoa somente pode trabalhar como piloto em comando em uma aeronave voando
IFR se, a partir do comego do 6° més anterior ao més do voo, o piloto tiver sido aprovado
em um exame de proficiéncia em voo IFR segundo esta secéo aplicado por um inspetor
da ANAC ou por um examinador credenciado.

(b) O administrador de programa ou cotista somente pode utilizar um piloto como segundo
em comando e uma pessoa somente pode trabalhar como piloto como segundo em
comando em uma aeronave voando IFR se, a partir do comego do 12° més anterior ao
més do voo, o piloto tiver sido aprovado em um exame de proficiéncia em voo IFR
segundo esta se¢do aplicado por um inspetor da ANAC ou por um examinador
credenciado.

(c) Um piloto somente pode realizar um tipo de procedimento de aproximag&o de precisao
por instrumentos em condicées IMC se, a partir do comego do 6° més anterior ao més do
v00, 0 piloto tiver demonstrado proficiéncia no tipo de procedimento a ser executado. Um
piloto somente pode realizar um tipo de procedimento de aproximagéo de ndo-preciséo
por instrumentos em condigdes IMC se, a partir do comego do 6° més anterior ao més do
v00, 0 piloto tiver demonstrado proficiéncia na execugao desse tipo de procedimento de

aproximagao ou em dois outros tipos de aproximagéo de néo-precisdo. O procedimento de
aproximagao por instrumentos deve incluir pelo menos um procedimento de aproximagéo

direta, um procedimento de aproximagao circulando para pouso € uma aproximagéo
perdida. Cada tipo de procedimento de aproximagéo deve ser conduzido até os minimos
aprovados para esse procedimento.

(d) Os exames de proficiéncia em instrumentos requeridos pelos paragrafos (a) e (b) desta
secado consistem em um exame oral ou escrito do equipamento (ou uma combinag&o dos
dois) e um exame em voo sob condiges IFR reais ou simuladas. O exame do
equipamento deve incluir questdes sobre procedimentos de emergéncia, operagdo dos
motores, sistemas de combustivel e de lubrificagao, ajustes de poténcia, velocidades de
estol, melhor velocidade com motor parado, operagao das hélices e do supercompressor e
sistemas hidraulico, mecanico e elétrico como apropriado. O exame em voo deve incluir
navegacao por instrumentos, recuperagéo de emergéncias simuladas e aproximagdes
padrdo por instrumentos envolvendo as facilidades de navegagao que o piloto esta
autorizado a utilizar.

(e) Cada piloto realizando um exame de proficiéncia em IFR deve demonstrar o padrao de
competéncia requerido pelo paragrafo 91.1065(d) deste Regulamento. Adicionalmente:

(1) o exame de proficiéncia em instrumentos deve:

(i) para um piloto em comando de uma aeronave que requeira que o piloto em comando
possua uma licenga de PLA, incluir procedimentos e manobras para uma licenga PLA no
particular tipo de aeronave, se apropriado; e

(ii) para um piloto em comando de um helicdptero ou um segundo em comando de
qualquer aeronave que requeira que 0 segundo em comando possua uma licenca de PC,
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(2) 0 exame de proficiéncia em IFR deve ser aplicado por um inspetor da ANAC ou por um
examinador credenciado.

(f) Se o piloto for designado para pilotar apenas um tipo de aeronave, o exame de
proficiéncia requerido pelo paragrafo (a) desta segdo deve ser conduzido nesse tipo de
aeronave.

(9) Se o piloto em comando for designado para pilotar mais de um tipo de aeronave, esse
piloto deve realizar o exame de proficiéncia em IFR requerido pelo paragrafo (a) desta
se¢d0 em cada tipo de aeronave para o qual € designado, de modo rotativo, mas ndo mais

de um exame em voo durante cada periodo descrito no paragrafo (a) desta secéo.

(h) Se o piloto em comando for designado para pilotar tanto aeronaves monomotoras

quanto multimotoras, esse piloto deve primeiro realizar o exame de proficiéncia em IFR

requerido pelo paragrafo (a) desta segdo em aeronave multimotora e, a cada exame

seguinte, alternar a realizagdo do exame em aeronave monomotora e multimotora, mas

ndo mais de um exame em voo durante cada periodo descrito no paragrafo (a) desta
secéo.

(i) Todo ou parte de um exame em voo requerido pode ser realizado em um FSTD
aprovado pela ANAC.

91.1071 Tripulantes: padrdes para aceitagcdo de exames

(@) Se um tripulante para o qual é requerido a realizagdo de um exame oral ou escrito ou
um exame em voo segundo esta subparte completar o exame em um més anterior ou
posterior ao més no qual ele seria requerido, esse tripulante é considerado como tendo
completado o exame no més requerido.

(b) Se um piloto sendo examinado segundo esta subparte falhar na execugao de qualquer
uma das manobras requeridas, a pessoa aplicando 0 exame pode dar treinamento
adicional ao piloto no transcorrer do exame. Além de exigir a repeticdo da manobra mal
sucedida, a pessoa aplicando o exame pode exigir que o piloto sendo examinado repita
quaisquer outras manobras que ele considere necessarias para determinar a proficiéncia
do piloto. Se o piloto sendo examinado ndo puder demonstrar desempenho satisfatorio
para a pessoa conduzindo o exame, o administrador de programa n&o pode utilizar esse
piloto, nem o piloto pode servir com membro de uma tripulagéo de voo sob esta subparte,
até que consiga completar satisfatoriamente um novo exame, o qual se fara apos
comprovagao de haver recebido nova instrugdo tedrica e/ou pratica. Se o piloto que
demonstrou desempenho insatisfatério for vinculado como piloto de um detentor de
certificado emitido segundo o RBAC n° 119, ele deve notificar a esse detentor de
certificado sobre 0 seu desempenho insatisfatorio.

91.1073 Programa de treinamento: geral

(a) Cada administrador de programa deve possuir um programa de treinamento e deve:

(1) estabelecer, obter a apropriada aprovagao inicial e final e prover um programa de
treinamento que atenda a esta subparte e que assegure que cada tripulante, incluindo
cada comissario de voo (caso eles sejam utilizados), instrutor de voo, examinador
credenciado e cada pessoa designada para transportar e manusear artigos perigosos,
seja adequadamente treinada para o desempenho de suas atribuigdes;

(2) prover adequadas instalagées de treinamento de solo e de voo, e instrutores de solo

apropriadamente qualificados para os treinamentos requeridos por esta subparte;
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(3) para cada tipo de aeronave utilizada e, se aplicavel, para cada variante particular de
cada tipo, prover e manter atualizado os apropriados materiais de treinamento, provas,
formulérios, instrugdes e procedimentos para utilizagdo na condugéo do treinamento e dos
exames requeridos por esta subparte; e

(4) dispor de um numero suficiente de instrutores de voo e examinadores credenciados
para conduzir os treinamentos, exames em voo e 0s cursos de treinamento em simulador
permitidos por esta subparte.

(b) Sempre que um tripulante ao qual seja requerido realizar um treinamento periédico
segundo esta subparte completar o treinamento em um més anterior ou posterior ao més
no qual ele seria requerido, esse tripulante é considerado como tendo completado o
treinamento no més requerido.

(c) Cada instrutor, supervisor ou examinador credenciado que seja responsavel por um
assunto particular de treinamento de solo, segmento de treinamento em voo, curso de
treinamento, exame em voo ou exame de competéncia segundo esta subparte, deve
certificar a proficiéncia e o conhecimento de cada tripulante, instrutor de voo ou
examinador credenciado envolvido na conclus&o desse treinamento ou exame. Esta
certificagéo deve ser incluida nos registros da pessoa examinada e aprovada. Quando a
certificagéo requerida por este paragrafo for feita por meio de um sistema
computadorizado de conservagéo de registros, o instrutor, supervisor ou examinador
credenciado que inseriu os dados deve ser identificada no registro. Neste caso, ndo ha
necessidade de assinatura do instrutor, supervisor ou examinador credenciado.

(d) Assuntos de treinamento aplicaveis a mais de uma aeronave ou fungéo de tripulante e
que tenham sido satisfatoriamente completados durante treinamentos prévios conduzidos
pelo administrador de programa para outra aeronave ou outra fungao de tripulante, ndo
precisam ser repetidos nos treinamentos subsequentes que ndo sejam treinamentos
periédicos.

(e) FSTD aprovados pela ANAC podem ser utilizados nos programas de treinamento do
administrador de programa.

(f) Cada administrador de programa é responsavel pelo estabelecimento de praticas de
gerenciamento de tripulagdes seguras e eficientes para todas as fases de voo das
operagdes do programa, incluindo treinamento de CRM para todos os tripulantes utilizados
nessas operagdes.

(9) Se um simulador de voo tiver sido aprovado pela ANAC para utilizag&o no programa de
treinamento do administrador de programa, o administrador de programa deve assegurar
que cada piloto complete anualmente pelo menos uma segéo de treinamento de voo no
simulador aprovado. A se¢ao de treinamento pode ser parte do treinamento em voo de
qualquer dos treinamentos ou exames requeridos por esta subparte, incluindo treinamento
inicial, de transicao, de elevagao de nivel, de requalificagdo, de diferengas, periédico ou
especial, ou exame de competéncia ou de proficiéncia em IFR. Se ndo houver simulador
aprovado para um tipo de aeronave em operagao, entdo todo o treinamento e exames em
voo devem ser realizados nessa aeronave.

91.1075 Programa de treinamento: regras especiais

Além do administrador de programa, somente os seguintes entes séo elegiveis segundo
esta subparte para conduzir treinamento e exames sob contrato ou outra forma de acordo,
para as pessoas sujeitas aos requisitos desta subparte:

(a) outro administrador de programa operando segundo esta subparte;
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(b) um CTAC certificado segundo o0 RBAC n° 142 para conduzir treinamentos e exames
requeridos por esta subparte se este CTAC:

(1) for detentor de especificagdes de treinamento emitidas segundo o RBAC n° 142;

(2) possuir instalagdes, equipamentos de treinamento e material didatico atendendo aos
requisitos aplicaveis do RBAC n° 142;

(3) possuir curriculos, segmentos de curriculo e partes de segmentos de curriculo
aprovados e aplicaveis aos cursos de treinamento requeridos por esta subparte; e

(4) possuir suficientes instrutores e examinadores credenciados qualificados segundo os
requisitos aplicaveis das se¢des 91.1089 até 91.1095 deste Regulamento para conduzir
treinamentos e exames para pessoas sujeitas aos requisitos desta subparte;

(c) um detentor de certificado emitido segundo o RBAC n° 119 e operando segundo o
RBAC n° 121 ou 135; ou

(d) Se autorizado pela ANAC, um CTAC nao certificado segundo o RBAC n° 142.

91.1077 Programa de treinamento e revisdes: aceitagao inicial e aprovagéo final

(a) Para obter aceitagéo inicial e aprovagéo final de uma proposta de programa de
treinamento, ou de uma proposta de revisdo de um programa de treinamento aprovado,
cada administrador de programa deve submeter a ANAC:

(1) um resumo da proposta de curriculo ou proposta de revisdo, que possua informacdes
suficientes para uma avaliagdo preliminar do programa de treinamento; e

(2) informac@es adicionais que a ANAC considere relevantes.

(b) Se a proposta de programa de treinamento ou a proposta de sua reviséo atender a
esta subparte, a ANAC emitira a aceitagao inicial por escrito, autorizando o administrador
de programa a conduzir o treinamento segundo o programa de treinamento aceito. Ap6s
uma avaliagdo da eficacia desse programa de treinamento aceito, a ANAC informara ao

administrador de programa as eventuais deficiéncias, que entdo deverdo ser sanadas.

(c) A ANAC concedera a aprovagao final da proposta de programa de treinamento ou de
sua revisdo se o administrador de programa demonstrar que o treinamento conduzido
segundo a aprovagdo inicial aceita de acordo com o paragrafo (b) desta se¢éo garante

que cada pessoa que o completar satisfatoriamente estara adequadamente treinada para

desempenhar suas atribuicdes.

(d) Sempre que a ANAC considerar que sd0 necessarias revisdes em um programa de
treinamento j& com a aprovagao final, com o fim de manter a sua adequabilidade, o
administrador de programa deve fazer todas as modificagtes consideradas necessarias
apos ser notificado pela ANAC. Dentro do prazo de 30 dias ap6s receber a notificagéo, o
administrador de programa pode submeter pedido de reconsideragao e, neste caso, a
vigéncia das modificagdes ficara pendente de decisao final da ANAC. Entretanto, se a
ANAC considerar, de forma justificada, que existe uma situagdo de emergéncia
requerendo agdo imediata para eliminag&o de risco inaceitavel & seguranga operacional,
ela pode determinar uma revis&o com efetividade imediata.

91.1079 Programa de treinamento; curriculo

(a) Cada administrador de programa deve elaborar e manter atualizado um curriculo
escrito do programa de treinamento para cada tipo de aeronave e para cada tripulante
requerido para cada tipo de aeronave. O curriculo deve incluir os treinamentos de solo e
de voo requeridos por esta subparte.

(b) Cada curriculo do programa de treinamento deve conter o seguinte:
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(1) uma lista dos principais assuntos do treinamento de solo, incluindo assuntos de
emergéncias, que serdo ministrados;

(2) uma lista de todos os FSTD, “mockups’, treinadores de sistemas, treinadores de
procedimentos e outros auxilios de instrugdo que o administrador de programa pretenda
utilizar; e

(3) descricdes detalhadas ou cartazes pictdricos das manobras, fungdes e procedimentos

normais, anormais e de emergéncias que serdo executados em cada fase do treinamento

ou dos exames em voo, indicando as manobras, procedimentos e fungdes que devem ser
desempenhadas na aeronave durante as partes em voo do treinamento e dos exames.

91.1081 Requisitos de treinamento de tripulantes

(a) Cada administrador de programa deve incluir em seu programa de treinamento o
seguinte treinamento de solo inicial e de transi¢o, como apropriado as funcdes e
atribuicbes do tripulante:

(1) doutrinamento basico de solo para tripulantes recém-contratados, incluindo instrugéo
de pelo menos o seguinte:

(i) atribuicdes e responsabilidades do tripulante, como aplicavel;

(ii) as apropriadas provisbes dos RBAC;

(iii) o contetdo das especificagdes administrativas do administrador de programa (n&o
obrigatorio para comissarios de voo);

(iv) partes apropriadas do manual de operagdes do administrador de programa;

(v) para comissarios de voo, nogdes basicas sobre aeronaves e teoria do voo;

(vi) a seguranga do transporte de artigos perigosos por via aérea;

(vii) o sistema de gerenciamento de seguranga operacional (SGSO), se aplicavel;

(viii) seguranga da aviag&o civil (AVSEC); e

(ix) fatores humanos e CRM;

(2) o treinamento de solo inicial e de transi¢&o previsto nas se¢des 91.1101 e 91.1105
deste Regulamento, como aplicavel; e

(3) o treinamento de emergéncias previsto na 91.1083 deste Regulamento.

(b) Cada programa de treinamento deve prover o treinamento de voo inicial e de transi¢do
previsto na secdo 91.1103 deste Regulamento, como aplicavel.

(c) Cada programa de treinamento deve prover o treinamento periédico de solo e de voo
previsto na secdo 91.1107 deste Regulamento.

(d) Pode ser incluido no programa de treinamento o treinamento de elevagéo de nivel
previsto nas se¢des 91.1101 e 91.1103 deste Regulamento para um particular tipo de
aeronave, visando promover tripulantes que tenham sido habilitados e trabalham como
segundo em comando no referido tipo de aeronave.

(e) Em adigéo ao treinamento inicial, de transicéo, de elevagao de nivel e peri6dico, cada
programa de treinamento deve prover treinamento de solo e de voo, instrug&o e pratica
necessarios para assegurar que cada tripulante:

(1) permanega adequadamente treinado e permanentemente proficiente para cada tipo de
aeronave, funcéo a bordo e espécie de operagdo em que o tripulante trabalha; e

(2) qualifique-se em novos equipamentos, facilidades, procedimentos e técnicas, incluindo
modificagbes nas aeronaves.
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91.1083 Treinamento de emergéncia; tripulantes

(a) Cada programa de treinamento deve prover treinamento de emergéncias segundo esta
secao para cada tipo, modelo e configuragao de aeronave, cada tripulante e cada espécie
de operagéo conduzida, como apropriado para cada tripulante e para o administrador de
programa.

(b) O treinamento de emergéncias deve ser anual e deve prover o seguinte:

(1) instrucdes sobre procedimentos e atribuicdes em emergéncias, incluindo coordenagéo
da tripulagéo;

(2) instrucéo individual sobre a localizagdo, funcionamento e operagdo dos equipamentos
de emergéncia, incluindo:

(i) equipamentos utilizados em pouso n'agua e em evacuagao de emergéncia;

(i) equipamentos de primeiros socorros e sua apropriada utilizacéo; e

(iii) extintores de incéndio portateis, com énfase no tipo de agente extintor a ser usado nas
diferentes classes de fogo;

(3) instrucdes sobre procedimentos em situagdo de emergéncia, incluindo:

(i) descompresséo rapida;

(ii) fogo a bordo em voo e no solo e procedimentos de controle de fumaga, com énfase no
equipamento elétrico e correspondentes disjuntores localizados no interior da aeronave;

(iif) pouso n'agua e evacuagao;

(iv) enfermidades, contusdes ou outras situagdes anormais envolvendo passageiros ou
tripulantes; e

(v) interferéncia ilicita e outras situagdes néo usuais; e

(4) revis@o e discussao de acidentes e incidentes ja ocorridos envolvendo situagdes reais
de emergéncia.

(c) Cada tripulante deve executar pelo menos os seguintes exercicios de emergéncia,
utilizando os adequados procedimentos e equipamentos de emergéncia, salvo se a ANAC
considerar que, para um particular exercicio, o tripulante pode ser adequadamente
treinado por demonstracéo em:

(1) pouso n'agua, se aplicavel;

(2) evacuagao em emergéncia;

(3) extincéo de fogo e controle de fumaga;

(4) operagéo e utilizagdo das saidas de emergéncia, incluindo abertura e utilizagao das
escorregadeiras de evacuagdo, se aplicavel;

(5) uso do oxigénio para tripulantes e passageiros;

(6) remogao dos botes salva-vidas da aeronave e inflagem dos mesmos, utilizagao de
cordas de salvamento e embarque de passageiros e tripulantes nos botes, se aplicavel; e

(7) colocagao e inflagem dos coletes salva-vidas e utilizacdo de outros equipamentos de
flutuac&o, se aplicavel.

(d) Tripulantes que voam em operagdes acima de 25.000 pés de altitude devem receber
instrugdes sobre:

(1) problemas respiratérios;
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(2) hipoxia;

(3) durag&o da consciéncia, em altitude, sem oxigénio suplementar;

(4) expanséo dos gases;

(5) formacao de bolhas gasosas no sangue; e

(6) fendmeno fisico e incidentes da descompresséo.

91.1085 Treinamento em artigos perigosos

(@) O administrador de programa somente pode utilizar uma pessoa e uma pessoa
somente pode desempenhar tarefas e responsabilidades sobre o manuseio e o transporte
de artigos perigosos se essa pessoa tiver recebido treinamento para reconhecer,
manusear ou recusar o transporte de artigos perigosos.

91.1087 Aprovagédo de FSTD

(a) Cursos de treinamento utilizando FSTD podem ser incluidos no programa de
treinamento do administrador de programa, desde que aprovados pela ANAC.

(b) Cada FSTD a ser utilizado em um curso de treinamento ou em exames requeridos por
esta subparte deve:

(1) ser especificamente aprovado para:

(i) o administrador de programa; e

(ii) a particular manobra, procedimento e fungao de tripulante envolvida;

(2) manter o desempenho funcional e outras caracteristicas que sao requeridas para
aprovacgao;

(3) adicionalmente, no caso de simulador de voo:

(i) ser aprovado para o tipo de aeronave e, se aplicavel, para a particular variagéo do tipo
na qual o treinamento ou exame sera conduzido,

(ii) ser modificado para manter conformidade com qualquer modificagéo da aeronave a ser
simulada que mude o desempenho, o funcionamento ou outras caracteristicas requeridas
para aprovagao;,

(4) antes do inicio de cada dia de trabalho, ser submetido a um pré-voo funcional; e

(5) possuir um livro para o registro diario de utilizagéo e de discrepancias observadas. Tal
livro deve ser preenchido pelos instrutores ou examinadores ao fim de cada segdo de
treinamento ou de exame.

(c) Um particular FSTD pode ser utilizado por mais de um administrador de programa.

(d) Na concessao da aceitago inicial € aprovag&o final de um programa de treinamento

(ou revisdes do mesmo) a ANAC considerara os dispositivos, métodos e procedimentos

listados no curriculo do administrador de programa requerido pela se¢do 91.1079 deste
Regulamento.

91.1089 Qualificagdes: examinador credenciado em aeronave e em FSTD

(a) Para os propésitos desta segéo e da segdo 91.1093 deste Regulamento:

(1) um examinador credenciado em aeronave é um examinador credenciado autorizado a
conduzir exames em voo em uma aeronave ou em um FSTD para um particular tipo de
aeronave;
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(2) um examinador credenciado em FSTD é um examinador credenciado autorizado a
conduzir exames em voo, mas somente em FSTD para um particular tipo de aeronave; e

(3) examinadores credenciados em aeronave e em FSTD s&o examinadores que
desempenham as fungdes descritas nos paragrafos 91.1073(a)(4) e (c) deste
Regulamento.

(b) O administrador de programa somente pode utilizar uma pessoa e uma pessoa
somente pode trabalhar como examinador credenciado em aeronave em um programa de
treinamento estabelecido segundo esta subparte se, para um particular tipo de aeronave
envolvido, essa pessoa:

(1) possuir uma licenga de piloto e as adequadas habilitagdes requeridas para um piloto
em comando em operagdes segundo esta subparte;

(2) tiver completado satisfatoriamente as apropriadas fases de treinamento para a
aeronave, incluindo o treinamento periédico requerido para trabalhar como piloto em
comando em operagdes segundo esta subparte;

(3) tiver completado satisfatoriamente os adequados exames de proficiéncia ou
competéncia requeridos para trabalhar como piloto em comando em operagdes segundo
esta subparte;

(4) tiver completado satisfatoriamente os requisitos de treinamento aplicaveis requeridos
pela segéo 91.1093 deste Regulamento;

(5) possuir um CMA valido e adequado para trabalhar como piloto em operagdes segundo
esta subparte; e

(6) tiver sido aprovado pela ANAC como examinador credenciado em aeronave.

(c) O administrador de programa somente pode utilizar uma pessoa e uma pessoa
somente pode trabalhar como examinador credenciado em FSTD em um programa de
treinamento estabelecido segundo esta subparte se, em relag&o ao tipo de aeronave
envolvida, essa pessoa atender as provisdes de paragrafo (b) desta secéo, ou:

(1) possuir a licenca e as habilitagdes requeridas para trabalhar como piloto em comando
em operagdes segundo esta subparte, ndo necessitando possuir um CMA valido;

(2) tiver completado satisfatoriamente as apropriadas fases de treinamento para a
aeronave, incluindo o treinamento periédico requerido para trabalhar como piloto em
comando em operacdes segundo esta subparte;

(3) tiver completado satisfatoriamente os adequados exames de proficiéncia ou
competéncia requeridos para trabalhar como piloto em comando em operagdes segundo
esta subparte;

(4) tiver completado satisfatoriamente os requisitos de treinamento aplicaveis requeridos
pela se¢do 91.1093 deste Regulamento; e

(5) tiver sido aprovado pela ANAC como examinador credenciado em simulador.

(d) O atendimento aos requisitos dos paragrafos (b)(2), (3) e (4) ou (c)(2), (3) e (4) desta
sec¢do, como aplicaveis, deve ser anotado nos registros de treinamento individuais
mantidos pelo administrador de programa.

(e) O examinador credenciado que ndo possuir um CMA valido pode exercer as fungdes
de examinador credenciado em FSTD, mas ndo pode trabalhar como membro de
tripulagéo de voo em operagdes segundo esta subparte.

(f) Um examinador credenciado em FSTD deve:
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(1) voar ao menos 2 segmentos de voo como tripulante requerido para o tipo, classe ou
categoria de aeronave envolvida dentro dos 12 meses precedendo a execugéo de
qualquer exame por ele conduzido em um FSTD; ou

(2) completar satisfatoriamente um programa aprovado de observagao em rota dentro do
periodo estabelecido pelo programa e que deve preceder qualquer exame por ele
conduzido em um FSTD.

(9) Os segmentos de voo ou 0 programa aprovado de observagdo em rota requeridos pelo
paragrafo (f) desta se¢éo s&o considerados como tendo sido completados no més
requerido se forem completados no més anterior ou posterior ao més requerido.

91.1091 Qualificagdes: instrutor de voo em aeronave e em FSTD

(a) Para os propositos desta segao e da se¢édo 91.1095:

(1) um instrutor de voo em aeronave é uma pessoa qualificada a dar instrugdo de voo em
uma aeronave ou em um FSTD para um particular tipo, classe ou categoria de aeronave;

(2) um instrutor de voo em FSTD é uma pessoa qualificada a dar instrugao de voo, mas
somente em FSTD para um particular tipo, classe ou categoria de aeronave; e

(3) instrutores de voo em aeronave e em FSTD s&o instrutores que desempenham as
funcdes descritas nos paragrafos 91.1073(a)(4) e (c) deste Regulamento.

(b) O administrador de programa somente pode utilizar uma pessoa e uma pessoa
somente pode trabalhar como instrutor de voo em aeronave em um programa de
treinamento estabelecido segundo esta subparte se, para um particular tipo, classe ou
categoria de aeronave envolvido, essa pessoa:

(1) possuir uma licenga de piloto e as adequadas habilitagdes requeridas para um piloto
em comando em operagdes segundo esta subparte ou segundo os RBAC n° 121 ou 135;

(2) tiver completado satisfatoriamente as apropriadas fases de treinamento para a
aeronave, incluindo o treinamento periédico requerido para trabalhar como piloto em
comando em operaces segundo esta subparte;

(3) tiver completado satisfatoriamente os adequados exames de proficiéncia ou
competéncia requeridos para trabalhar como piloto em comando em operagdes segundo
esta subparte;

(4) tiver completado satisfatoriamente os requisitos de treinamento aplicaveis requeridos
pela se¢do 91.1095 deste Regulamento; e

(5) possuir um CMA valido e adequado para trabalhar como piloto em operagdes segundo
esta subparte.

(c) O administrador de programa somente pode utilizar uma pessoa e uma pessoa
somente pode trabalhar como instrutor de voo em FSTD em um programa de treinamento
estabelecido segundo esta subparte se, em relagéo ao tipo, classe ou categoria de
aeronave envolvida, essa pessoa atender as provisdes de paragrafo (b) desta se¢éo, ou:

(1) possuir a licenga e as habilitagdes requeridas para trabalhar como piloto em comando
em operagdes segundo esta subparte ou segundo os RBAC n° 121 ou 135, ndo
necessitando possuir um CMA valido;

(2) tiver completado satisfatoriamente as apropriadas fases de treinamento para a
aeronave, incluindo o treinamento periédico requerido para trabalhar como piloto em
comando em operacdes segundo esta subparte;

(3) tiver completado satisfatoriamente os adequados exames de proficiéncia ou
competéncia requeridos para trabalhar como piloto em comando em operagdes segundo
esta subparte; e
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(4) tiver completado satisfatoriamente os requisitos de treinamento aplicaveis requeridos
pela segéo 91.1095 deste Regulamento.

(d) © atendimento aos requisitos dos paragrafos (b)(2), (3) e (4) ou (c)(2), (3) e (4) desta
se¢ao, como aplicaveis, deve ser anotado nos registros de treinamento individuais
mantidos pelo administrador de programa.

(e) O instrutor de voo que néo possuir um CMA valido pode exercer as fungdes de
instrutor de voo em FSTD, mas n&o pode trabalhar como membro de tripulagdo de voo em
operagdes segundo esta subparte.

(f) Um instrutor de voo em FSTD deve:

(1) voar ao menos 2 segmentos de voo como tripulante requerido para o tipo, classe ou
categoria de aeronave envolvida dentro dos 12 meses precedendo a execugéo de
qualquer instrucéo por ele conduzida em um FSTD; ou

(2) completar satisfatoriamente um programa aprovado de observagao em rota dentro do
periodo estabelecido pelo programa e que deve preceder qualquer instrugéo por ele
conduzida em um FSTD.

(9) Os segmentos de voo ou o programa aprovado de observagédo em rota requeridos pelo
paragrafo (f) desta se¢éo sao considerados como tendo sido completados no més
requerido se forem completados no més anterior ou posterior ao més requerido.

91.1093 Treinamento inicial, de transi¢do e exames: examinador credenciado em
aeronave e em FSTD

(@) O administrador de programa somente pode utilizar uma pessoa e uma pessoa
somente pode trabalhar como examinador credenciado se:

(1) essa pessoa tiver completado satisfatoriamente o treinamento inicial ou de transi¢&o
para examinador credenciado; e

(2) dentro dos 24 meses precedentes essa pessoa tiver conduzido satisfatoriamente um
exame de proficiéncia ou de competéncia sob observacdo de um inspetor da ANAC ou de
um examinador credenciado vinculado ao administrador de programa. O exame sob
observagéo pode ser realizado em todo ou em parte em uma aeronave ou em um FSTD.

(b) O exame sob observagao requerido pelo paragrafo (a)(2) desta secgéo € considerado
como tendo sido completado no més requerido se completado no més anterior ou
posterior ao més requerido.

(c) O treinamento de solo inicial para examinadores credenciados deve incluir:

(1) atribuicdes, responsabilidades e fungdes de um examinador credenciado;

(2) as provisdes aplicaveis deste Regulamento, dos regulamentos aeronauticos e das
politicas e procedimentos do administrador de programa;

(3) métodos, procedimentos e técnicas apropriadas para conduzir os exames requeridos;

(4) avaliagéo adequada do desempenho de um piloto, incluindo a identificagéo de:

(i) treinamento inadequado ou insuficiente; e

(ii) caracteristicas pessoais de um requerente que possam afetar adversamente a
seguranga;

(5) agdes corretivas apropriadas no caso de exames insatisfatérios; e

(6) métodos, procedimentos e limitagdes aprovadas para a execugédo dos procedimentos
normais, anormais e de emergéncia da aeronave.

122/164



Tabela comparativa RBHA 91 x proposta de RBAC n° 91

22/10/2015

(d) O treinamento de solo de transi¢ao para um examinador credenciado deve incluir
métodos, procedimentos e limitagdes aprovadas para executar os procedimentos normais,
anormais e de emergéncia requeridos aplicaveis & aeronave na qual o examinador
credenciado estd em transig&o.

(e) O treinamento de voo inicial e de transi¢do para um examinador credenciado em
aeronave deve incluir:

(1) as medidas de seguranga para situagdes de emergéncia que possam ocorrer durante
um exame;

(2) os resultados potenciais de medidas de seguranca n&o tomadas, tomadas fora de
tempo ou impréprias durante um exame;

(3) treinamento e pratica na condugéo de exames em voo a partir dos assentos de
pilotagem esquerdo e direito, verificando a execugao dos procedimentos normais,
anormais e de emergéncia requeridos, de modo a assegurar a competéncia na condugéo
de exames em voo para pilotos requeridos por esta subparte; e

(4) as medidas de seguranga a serem tomadas, de qualquer dos dois assentos de
pilotagem, em situagdes de emergéncia que possam se desenvolver durante o0 exame.

(f) Os requisitos do paragrafo (e) desta segdo podem ser atendidos no todo ou em parte
em voo em aeronave ou em FSTD, como apropriado.

(g) O treinamento de voo inicial e de transi¢éo para um examinador credenciado em FSTD
deve incluir:

(1) treinamento e pratica na condug&o de exames em voo verificando a execugdo dos
procedimentos normais, anormais e de emergéncia requeridos, de modo a assegurar
competéncia na condugdo dos exames em voo requeridos por esta subparte. Este
treinamento e pratica deve ser realizado em um FSTD; e

(2) treinamento na operagdo de FSTD para assegurar competéncia na condug&o dos
exames em voo requeridos por esta subparte.

91.1095 Treinamento inicial, de transi¢do e exames: instrutor de voo em aeronave e em
FSTD

(a) O administrador de programa somente pode utilizar uma pessoa e uma pessoa
somente pode trabalhar como instrutor de voo se:

(1) essa pessoa tiver completado satisfatoriamente o treinamento inicial ou de transi¢éo
para instrutor de voo; e

(2) dentro dos 24 meses precedentes essa pessoa tiver conduzido satisfatoriamente uma
instrugdo sob observagao de um inspetor da ANAC ou de um examinador credenciado
vinculado ao administrador de programa. A instru¢&o sob observag&o pode ser realizado
em todo ou em parte em uma aeronave ou em um FSTD.

(b) O exame sob observag&o requerido pelo paragrafo (a)(2) desta se¢do é considerado
como tendo sido completado no més requerido se completado no més anterior ou
posterior ao més requerido.

(c) O treinamento de solo inicial para instrutores de voo deve incluir:

(1) atribuicdes, responsabilidades e fungdes de um instrutor de voo;

(2) as provisdes aplicaveis deste Regulamento, dos regulamentos aeronauticos e das
politicas e procedimentos do administrador de programa;

(3) métodos, procedimentos e técnicas apropriadas para conduzir as instru¢des
requeridas;

(4) avaliagdo adequada do desempenho de um piloto, incluindo a identificagdo de:
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(i) treinamento inadequado ou insuficiente; e

(ii) caracteristicas pessoais de um requerente que possam afetar adversamente a
seguranga;

(5) agdes corretivas apropriadas no caso de instrugdes insatisfatorias;

(6) métodos, procedimentos e limitagdes aprovadas para a execugédo dos procedimentos
normais, anormais e de emergéncia da aeronave; e

(7) exceto para detentores de uma licenga de instrutor de voo:

(i) os principios fundamentais do processo ensino-aprendizado;

(i) métodos e procedimentos de ensino; e

(iii) o relacionamento instrutor-estudante.

(d) O treinamento de solo de transicdo para um instrutor de voo deve incluir métodos,
procedimentos e limitagbes aprovadas para executar os procedimentos normais, anormais
e de emergéncia requeridos aplicaveis ao tipo, classe ou categoria de aeronave na qual o
instrutor de voo esta em transicao.

(e) O treinamento de voo inicial e de transi¢éo para um instrutor de voo em aeronave deve
incluir:

(1) as medidas de seguranca para situagdes de emergéncia que possam ocorrer durante
uma instrugéo;

(2) os resultados potenciais de medidas de seguranga tomadas fora de tempo ou
improprias durante uma instrugéo;

(3) treinamento e préatica na condug&o de instrugédo em voo a partir dos assentos de
pilotagem esquerdo e direito, na instrugao dos procedimentos normais, anormais e de
emergéncia requeridos, de modo a assegurar a competéncia na condugao de instrugdes
de voo requeridas por esta subparte; e

(4) as medidas de segurancga a serem tomadas, de qualquer dos dois assentos de
pilotagem, em situacdes de emergéncia que possam se desenvolver durante a instrucéo.

(f) Os requisitos do paragrafo (€) desta se¢do podem ser atendidos no todo ou em parte
em voo em aeronave ou em FSTD, como apropriado.

(g) O treinamento de voo inicial e de transi¢do para um instrutor de voo em FSTD deve
incluir:

(1) treinamento e pratica na condugéo de instrugdo dos procedimentos normais, anormais
e de emergéncia requeridos, de modo a assegurar competéncia na condugéo das
instrugdes de voo requeridos por esta subparte. Este treinamento e préatica deve ser
realizado em um FSTD; e

(2) treinamento na operagdo de FSTD para assegurar competéncia na condugéo das
instrucdes de voo requeridas por esta subparte.

91.1097 Programas de treinamento. Pilotos e comissarios de voo

(a) Cada administrador de programa deve estabelecer e manter um programa de
treinamento de pilotos aprovado, e cada administrador de programa que utiliza
comissarios de voo deve estabelecer e manter um programa de treinamento de

comissarios de voo aprovado, que sejam apropriados as operagdes em que cada piloto e
cada comissario de voo forem designados e que assegure que eles estejam
adequadamente treinados para atender aos requisitos aplicaveis de conhecimento e de

pratica requeridos pelas se¢des 91.1065 até 91.1071 deste Regulamento.
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(b) Cada administrador de programa que seja requerido possuir um programa de
treinamento segundo o paragrafo (a) desta se¢éo deve incluir nesse programa os
curriculos de treinamento de solo e de voo para:

(1) treinamento inicial;

(2) treinamento de transicéo;

(3) treinamento de elevagéo de nivel;

(4) treinamento de diferengas;

(5) treinamento periédico;

(6) treinamento de requalificagéo; e

(7) treinamento especial, caso aplicavel.

(c) Cada administrador de programa deve prover materiais de estudo apropriados e
atualizados para utilizacdo de cada piloto e cada comissario de voo.

(d) O administrador de programa deve fornecer a ANAC copias dos programas de
treinamento de pilotos e comissarios de voo, assim como de suas modificagdes e
acréscimos. Se o administrador de programa utilizar instalagdes de treinamento de outras
pessoas, uma cdpia dos programas de treinamento, ou partes apropriadas dos mesmos,
utilizadas nestas instalagdes, também deve ser fornecida. Publicagdes da ANAC utilizadas
nos curriculos podem ser apenas referenciadas na copia do programa de treinamento a
ser fornecida @ ANAC, ndo havendo necessidade de anexar cdpias de tais publicacdes.

(e) Sempre que existir curriculo de treinamento aprovado pela autoridade primaria de
certificagdo de uma aeronave, este deve ser considerado como o minimo proposto para a
elaboragéo dos curriculos de treinamento constantes do paragrafo (b) desta seg&o.

91.1099 Requisitos de treinamento inicial e periodico para tripulantes

(a) O administrador de programa somente pode utilizar uma pessoa e uma pessoa
somente pode trabalhar com tripulante em operagdes segundo esta subparte se essa
pessoa tiver completado as apropriadas fases de treinamento inicial ou periédico do
programa de treinamento estabelecido para o tipo de fungéo que a pessoa vai executar, a
partir do comego do 12° més anterior ao més da execugéo da funcéo.

91.1101 Pilotos: treinamento de solo inicial, de transicéo e de elevacéo de nivel

(a) O treinamento de solo inicial, de transi¢&o e de elevagao de nivel para pilotos deve
incluir instrug&o sobre pelo menos os seguintes assuntos, como aplicavel as suas
atribuicBes:

(1) assuntos gerais:

(i) procedimentos do administrador de programa para liberagao e localizag&o de voos;

(ii) principios e métodos para determinar peso e balanceamento e limitagdes de pista para
decolagem e pouso;

(iif) conhecimentos de meteorologia suficiente de modo a assegurar conhecimento pratico
dos fendmenos atmosféricos, incluindo principios de sistemas frontais, gelo, nevoeiro,
trovoadas, tesouras de vento e, se apropriado, meteorologia de grande altitude;

(iv) sistemas de controle de trafego aéreo, procedimentos e fraseologia;

(v) navegacao e utilizagéo de facilidades de auxilio a navegag&o, incluindo procedimentos
de aproximagao por instrumentos;
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(vi) procedimentos de comunicagdes normais e de emergéncia;

(vii) familiarizagdo com referéncias visuais antes e durante a descida abaixo da
altitude/altura de decis&o (DA/DH) ou da MDA em aproximag&o por instrumento; e

(viii) outras instrugbes necessarias para assegurar a competéncia do piloto;

(2) para cada tipo de aeronave:

(i) descrigéo geral;

(ii) caracteristicas de desempenho;

(iii}) sistema motopropulsor;

(iv) componentes principais;

(v) sistemas principais da aeronave (controles de voo, elétrico, hidraulico, etc.), outros
sistemas se aplicavel, principios de operagéo normal, anormal e de emergéncia e
procedimentos e limitagbes apropriadas;

(vi) conhecimentos e procedimentos para:

(A) reconhecer e evitar condigdes atmosféricas severas;

(B) livrar-se de condicbes atmosféricas severas, no caso das mesmas serem encontradas
inadvertidamente, incluindo tesouras de vento em baixa altitude (exceto para pilotos de
helicdptero ndo requerem treinamento para escapar de tesouras de vento em baixa
altitude);

(C) operar dentro ou perto de tempestades (incluindo melhor altitude de penetragéo), ar
turbulento (inclusive turbuléncia de céu claro), gelo, granizo e outras condigdes
meteoroldgicas potencialmente perigosas; e

(D) operar avides durante condigdes de gelo no solo (isto &, a qualquer tempo em que as
condigdes so tais que geada, gelo ou neve podem razoavelmente ser esperadas
aderirem a avido), se o administrador de programa pretende autorizar decolagens em
condicdes de gelo no solo, incluindo:

(1) 0 uso de tempo de atuagao quando usando fluido descongelante/anticongelante;

( 2 ) procedimentos de degelo/antigelo para o avido, incluindo procedimentos e
responsabilidades para inspeg¢des e verificagdes;

(3 ) comunicagdes;

(4 ) contaminagdo da superficie da aeronave (aderéncia degeada, gelo ou neve) e
identificagdo de area critica, conhecimento de como a contaminagéo afeta adversamente
0 desempenho do avido e as caracteristicas de voo;

(5 ) tipos e caracteristicas de fluidos descongelantes/anticongelantes, se usados pelo
administrador de programa;

( 6 ) procedimentos de inspegao pré-voo para condigdes de baixas temperaturas; e

( 7 ) técnicas para reconhecimento de contaminagdo no avido;

(vii) limitacdes operacionais;

(viii) controle de cruzeiro e de consumo de combustivel;

(ix) planejamento de voo;

(x) cada procedimento normal e de emergéncia; e

126/164



Tabela comparativa RBHA 91 x proposta de RBAC n° 91

22/10/2015

(xi) 0 manual de voo aprovado da aeronave para a aeronave ou as apropriadas partes do
AOM do administrador de programa.

(b) O treinamento de solo de transigdo e de elevagéo de nivel para pilotos pode ser
reduzido de acordo com o parégrafo 91.1073(d) deste Regulamento.

91.1103 Treinamento de voo inicial, de transi¢&o, de elevagéo de nivel, de requalificagéo
e de diferencas para pilotos

(a) O treinamento de voo inicial, de transic&o, de elevag&o de nivel, de requalificagéo e de
diferengas para pilotos deve incluir voo e préatica de cada procedimento e manobra contida
no curriculo aprovado do programa de treinamento.

(b) As manobras e procedimentos requeridos pelo paragrafo (a) desta segdo devem ser
executados em voo em aeronave, exceto quanto a manobras e procedimentos que
possam ser realizados em FSTD, como autorizado por esta subparte.

(c) Se o programa de treinamento aprovado do administrador de programa incluir um
curso de treinamento utilizando um FSTD, cada piloto deve completar satisfatoriamente:

(1) treinamento e pratica no FSTD pelo menos das manobras e procedimentos que esta
subparte permite serem executadas em FSTD; e

(2) um exame em voo na aeronave ou um exame no FSTD para o nivel de proficiéncia de
piloto em comando ou segundo em comando, como aplicavel, pelo menos nas manobras
e procedimentos que podem ser realizadas em FSTD.

(d) O administrador de programa pode optar por um programa de treinamento inicial para
pilotos realizado basicamente em simulador de voo (FFS) se:

(1) o programa atender ao disposto no paragrafo (a) desta secéo e demais dispositivos
aplicaveis desta subparte;

(2) ao término do treinamento, o piloto for aprovado em exame de voo no FFS conduzido
por um inspetor da ANAC ou examinador credenciado;

(3) caso o treinamento seja conduzido em FFS nivel C, ap6s o exame previsto no
paragrafo (d)(2) desta sego, o piloto realizar, com um instrutor da aeronave, 5 pousos
para avido ou 8 pousos para helicoptero. Este paragrafo ndo se aplica a exames
conduzidos em simulador nivel D; e

(4) se o treinamento for conduzido em simulador nivel B, além do previsto no paragrafo
(d)(3) desta segdo, devem ser realizadas em aeronaves todas as manobras previstas e
que nao possam ser conduzidas no simulador de voo nivel B. O exame previsto em no
paragrafo 91.1065(b) ou (c) deste Regulamento deve ser complementado em aeronave a
fim de englobar as manobras especificadas neste paragrafo.

91.1105 Comissarios de voo: treinamento de solo inicial e de transi¢do

(a) O treinamento de solo inicial e de transi¢ao para comissarios de voo deve incluir
instrugéo sobre, pelo menos, 0s seguintes assuntos:

(1) assuntos gerais:

(i) a autoridade do piloto em comando;

(ii) tratamento com os passageiros, incluindo procedimentos que devem ser seguidos para
prestacdo de assisténcia adequada a PNAE e para lidar com pessoas perturbadas ou
outras pessoas cuja conduta possa colocar em risco a seguranga; e

(2) para cada tipo de aeronave:
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(i) descri¢do geral da aeronave, enfatizando as caracteristicas fisicas que podem servir
como orientag&o em pousos n'agua, evacuagdes e outras emergéncias em voo, incluindo
os deveres associados;

(i) o uso dos sistemas de avisos aos passageiros e de intercomunicagéo dos tripulantes,
incluindo os procedimentos de emergéncia nos casos de tentativa de sequestro ou outras
situacdes ndo usuais;

(iii) utilizagéo adequada dos equipamentos de galley e dos controles dos sistemas de
condicionamento e de ventilagdo da cabine dos passageiros; e

(iv) conhecimento, localizagéo e operagéo dos equipamentos e sistemas de seguranca de
voo e de emergéncia.

(b) O treinamento de transigao para comissarios de voo pode ser reduzido de acordo com
o paragrafo 91.1073(d) deste Regulamento.

(c) O treinamento inicial e de transi¢&o para comissarios de bordo deve incluir um exame
de competéncia para determinar sua habilidade no desempenho de seus deveres e
responsabilidades. Esse exame deve ser conduzido por um inspetor da ANAC ou por um
examinador credenciado.

91.1107 Treinamentos periddicos

(a) Cada administrador de programa deve assegurar-se de que cada tripulante receba
treinamento periodico, esteja adequadamente treinado e mantenha sua proficiéncia com
respeito ao tipo de aeronave e as fungdes exercidas. O treinamento periédico deve ser
anual.

(b) O treinamento de solo periddico para tripulantes deve incluir, pelo menos, o seguinte:

(1) uma avaliag&o oral, ou escrita, para determinar o conhecimento do tripulante sobre a
aeronave e sobre a fungdo a bordo envolvida; e

(2) as instrugdes necessarias sobre os assuntos requeridos por esta subparte para
treinamento de solo inicial, como apropriado, incluindo treinamento de tesouras de vento
de baixa altitude e treinamento em operagdes no solo durante condi¢des de gelo, como
estabelecido nas seg¢des 91.1097 e descrito na se¢do 91.1101 deste Regulamento, assim
como treinamento de emergéncias.

(c) O treinamento periodico de voo para pilotos deve incluir pelo menos o treinamento em
voo ou FSTD aprovado pela ANAC das manobras e procedimentos previstos nesta
subparte, sendo encerrado pela realizagao satisfatoria do exame requerido pela segéo
91.1065 deste Regulamento.

91.1109 Manutengao das aeronaves: programa de inspegéo

(a) Cada administrador de programa deve estabelecer um programa de inspeg&o de
aeronaves para cada marca e modelo de aeronave do programa e assegurar-se de que
cada aeronave ¢ inspecionada de acordo com esse programa de inspegdes.

(b) O programa de inspecdes deve ser escrito e deve incluir pelo menos:

(1) instrugdes e procedimentos para a condugéo de inspe¢des para a particular marca e
modelo de aeronave, incluindo os testes e verificagdes necessarias. As instrucdes e
procedimentos devem descrever em detalhes as partes e areas da célula, motores,

hélices, rotores, e equipamentos, incluindo equipamentos de sobrevivéncia e de
emergéncia que requeiram ser inspecionados;
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(2) uma programagao para execucéo das inspecdes que devem ser realizadas segundo o
programa de inspecdes expressa em termos de tempo em servigo, tempo calendérico,
numero de operagdes do sistema ou qualquer combinac&o dos mesmos; e

(3) 0 nome e enderego da pessoa responsavel pela programagéo das inspegdes
requeridas pelo programa de inspegdes. Uma cdpia do programa de inspecdes deve estar
disponivel para a pessoa realizando inspe¢des na aeronave e, se requerido, para a ANAC.

(c) Cada pessoa desejando estabelecer ou modificar um programa de inspegdes aprovado
segundo esta segdo deve submeter o programa a ANAC. Um programa de inspegdes
deve ser derivado de um dos seguintes programas:

(1) um programa de inspecdes atual recomendado pelo fabricante da aeronave, dos
motores, das hélices, dos componentes e dos equipamentos de sobrevivéncia e de
emergéncia;

(2) um programa de inspecdes que seja parte de um programa de manutengéo da
aeronavegabilidade continuada correntemente em uso por uma pessoa detentora de um
certificado emitido segundo 0 RBAC n° 119 e operando aeronaves da mesma marca e
modelo segundo o0 RBAC n° 121 ou 135;

(3) um programa de inspecdes aprovado segundo a secgéo 135.419 e correntemente em
uso segundo 0 RBAC n° 135 por uma pessoa detentora de um certificado emitido segundo
0 RBAC n° 119;

(4) um programa de inspecdes aprovado segundo a se¢édo 125.247 do RBAC n° 125 e
correntemente em uso segundo o0 RBAC n° 125; ou

(5) um programa de inspegdes que seja parte do programa de manutengéo da
aeronavegabilidade continuada do administrador de programa segundo as segdes
91.1411 até 91.1443 deste Regulamento.

(d) A ANAC pode requerer a revisao de um programa de inspegdes aprovado segundo
esta segdo de acordo com as provisdes da secdo 91.415 deste Regulamento.

91.1111 Treinamento de manutengao

O administrador de programa deve assegurar-se de que todos os empregados que s&o
responsaveis pela manutengao relacionada a aeronave do programa foram submetidos ao
apropriado treinamento inicial e ao treinamento periddico anual e que séo competentes
para desempenhar suas funcdes.

91.1113 Conservagéo de registros

Cada administrador de programa deve conservar (utilizando o sistema especificado no
manual requerido pela segdo 91.1025 deste Regulamento) os registros especificados no
paragrafo 91.417(a) pelos periodos especificados no paragrafo 91.417(b) deste
Regulamento.

91.1115 Instrumentos e equipamentos inoperantes

(a) Somente é permitido decolar com uma aeronave com instrumentos e equipamentos
inoperantes instalados se as seguintes condi¢des forem atendidas:

(1) deve existir uma Lista de Equipamentos Minimos (MEL) aprovada para a aeronave;

(2) deve haver uma carta da ANAC autorizando operagdes de acordo com a MEL
aprovada. A tripulacdo de voo deve ter acesso direto antes de cada voo a todas as
informagdes contidas na MEL aprovada por meio de documentag&o impressa ou outros
meios aprovados nas especificagdes administrativas do administrador de programa e

colocados a sua disposicdo. Uma MEL aprovada como autorizada pelas especificagdes
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administrativas constitui uma modificagdo aprovada ao projeto de tipo de aeronave sem
requerer nova certificagao;

(3) a MEL aprovada deve:

(i) ser preparada de acordo com as limitagdes especificadas no paragrafo (b) desta segéo;
e

(ii) prover procedimentos para a operagéo da aeronave com certos instrumentos e
equipamentos em condicdo inoperante;

(4) registros identificando os equipamentos e instrumentos inoperantes e as informagdes
requeridas pelo paragrafo (a)(3)(ii) desta secéo devem estar disponiveis para
conhecimento do piloto; e

(5) a aeronave deve ser operada de acordo com todas as condices e limitagBes contidas
na MEL e nas especificagdes administrativas autorizando o seu uso.

(b) Os seguintes instrumentos e equipamentos ndo podem ser incluidos na MEL:

(1) instrumentos e equipamentos que sejam especificamente ou de qualquer outra
maneira requeridos pelos requisitos de aeronavegabilidade segundo as quais a aeronave
recebeu certificagdo de tipo e que sejam essenciais para a operagdo segura sob todas as

condicdes de operagéo;

(2) instrumentos e equipamentos que uma diretriz de aeronavegabilidade requeira estarem
em condigdes de funcionamento, exceto se a propria diretriz de aeronavegabilidade der
outra orientaco; e

(3) os instrumentos e equipamentos requeridos por este Regulamento para operagdes
especificas.

(c) Ressalvado os paragrafos (b)(1) e (b)(3) desta se¢éo, uma aeronave com instrumentos
e equipamentos inoperantes pode ser operada segundo uma permissao especial de voo
emitida de acordo com as segdes 21.197 e 21.199 do RBAC n° 21.

(d) Uma pessoa autorizada a utilizar uma MEL aprovada emitida para uma especifica
aeronave operando segundo os RBAC n°® 121, 125 ou 135 deve utilizar essa MEL para
cumprir esta secéo.

91.1411 Utilizagao de um programa de manutencao de aeronavegabilidade continuada
por um programa de propriedade compartilhada

Aeronaves do programa de propriedade compartilhada podem ser mantidas segundo um
programa de manutencdo de aeronavegabilidade continuada (Continuous Airworthiness
Maintenance Program — CAMP) conforme as se¢des 91.1413 até 91.1443 deste
Regulamento. O administrador de programa que optar por manter as aeronaves do
programa utilizando um CAMP deve atender as se¢des 91.1413 até 91.1443 deste
Regulamento.

91.1413 CAMP: responsabilidade pela aeronavegabilidade

(a) Para a aeronave mantida segundo um CAMP, cada administrador de programa é
responsavel pelo seguinte:

(1) manutencéo da aeronavegabilidade das aeronaves do programa, incluindo células,
motores, hélices, rotores, equipamentos e partes;

(2) manutencéo de suas aeronaves de acordo com os requisitos dos RBAC n° aplicaveis;
e

(3) reparagao de defeitos que possam ocorrer entre as manutengdes programadas
regulares requeridas pelo RBAC n° 43.
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(b) Cada administrador de programa que mantém aeronaves do programa segundo um
CAMP deve:

(1) empregar um diretor de manuteng&o ou posicao equivalente. O diretor de manutengéo
deve ser um mecanico de manutencgao aeronautica (MMA) com habilitagéo em célula e
motores e deve ser responsavel pelo programa de manutencdo de todas as aeronaves do
programa mantidas segundo um CAMP. Esta pessoa néo pode acumular o cargo com o
de inspetor chefe;

(2) empregar um inspetor chefe ou posi¢éo equivalente. O inspetor chefe deve ser um
MMA com habilitagdo em célula e motores e deve ser o responsavel geral pelos aspectos
de inspegéo do CAMP. Essa pessoa ndo pode acumular o cargo com o de diretor de
manutengéo; e

(3) possuir pessoal para realizar a manutengao das aeronaves do programa, incluindo
células, motores, hélices, rotores, componentes, equipamentos de emergéncia e pegas,
segundo seu manual e os RBAC, ou fazer arranjos com outra pessoa para a execugao da
manutencao. Entretanto, o administrador de programa deve assegurar-se de que qualquer
manutengdo, manutengéo preventiva ou modificagéo que seja realizada por outra pessoa
seja feita segundo 0 manual de operagdes do administrador de programa.

91.1415 CAMP: relatorios de confiabilidade mecéanica

(a) Cada administrador de programa que mantém aeronaves do programa segundo um
CAMP deve reportar a ocorréncia ou detecgdo de cada falha, mau funcionamento ou
defeito em uma aeronave no que diz respeito a:

(1) fogo durante o voo e se o sistema de alarme de fogo correspondente funcionou
apropriadamente;

(2) fogo durante o voo no protegido por sistema de alarme de fogo relacionado;

(3) falso alarme de fogo em voo;

(4) um sistema de escapamento do motor que tenha causado danos, em voo, ao motor,
estruturas adjacentes, equipamentos ou componentes;

(5) um componente da aeronave que tenha causado actimulo ou circulagdo de fumaga,
vapor ou gases toxicos no compartimento dos tripulantes ou dos passageiros, em voo;

(6) corte do motor, em voo, por apagamento do mesmo;

(7) corte do motor, em voo, devido a danos externos observados no motor ou na estrutura
do avido;

(8) corte do motor, em voo, devido a ingestao de objetos estranhos ou gelo;

(9) corte de mais de um motor, em voo;

(10) embandeiramento de hélice ou ocorréncia de sobrevelocidade incontrolavel da
mesma, em voo;

(11) problemas no sistema de combustivel, em voo, afetando o fluxo de combustivel para
0s motores ou causando vazamentos perigosos;

(12) recolhimento ou baixamento de trem de pouso, ou acionamento das portas do
mesmo, ndo comandados, em voo;

(13) falha de componente do sistema de freios que resulte em impossibilidade ou
dificuldade de frear o avido no solo;

(14) danos de estrutura que requeiram grandes reparos;
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(15) rachaduras, deformagdes permanentes, ou corrosao da estrutura que ndo sejam
cobertas por instrugdes do fabricante aprovadas; e

(16) falhas de sistemas ou componentes da aeronave que exijam agdes de emergéncia
em voo (exceto corte de motor).

(b) Para os propdsitos desta se¢éo, "em voo" significa o periodo em que a aeronave deixa
a superficie da terra na decolagem até o momento em que ela toca na superficie no
pouso.

(c) Em adicéo aos relatérios referidos pelo paragrafo (a) desta se¢éo, cada administrador

de programa deve relatar qualquer outra falha, mau funcionamento ou defeito ocorrido ou

detectado em cada aeronave que, na opinido do administrador de programa, possa afetar
ou tenha afetado a seguranga de voo da aeronave.

(d) Cada administrador de programa deve apresentar cada relatorio requerido por esta
segéo, cobrindo o periodo de 24 horas com inicio as 9 horas local de cada dia até as 9
horas local do dia seguinte, para a ANAC. Cada relatério de ocorréncias cobrindo um
periodo de 24 horas deve ser apresentado a ANAC dentro das 96 horas seguintes ao
periodo relatado, descontadas as horas de dias néo Uteis. Para aeronaves operando em
areas remotas, o relatorio pode ser apresentado até 24 horas apds a aeronave regressar a
sua base de operagdes. Cada detentor de certificado deve conservar os dados que deram
origem a um relatorio, a disposicdo da ANAC, por um periodo minimo de 30 dias. Uma
copia de tal relatério deve ser apresentada ao detentor do projeto de tipo dentro do
mesmo prazo.

(e) Cada administrador de programa pode transmitir o relatério da maneira e da forma que
Ihe for mais conveniente em fungao de seu sistema de comunicagdes e de seus
procedimentos aprovados. Entretanto, cada relatério deve conter, pelo menos:

(1) o tipo e matricula da aeronave;

(2) 0 nome do administrador de programa;

(3) a data;

(4) a natureza da falha, mau funcionamento ou defeito;

(5) a identificagdo da pega e sistema envolvido, incluindo informagdes disponiveis
referente ao conjunto maior e tempo desde a ultima revis&o geral, se conhecido;

(6) causa aparente da falha, mau funcionamento ou defeito (desgaste, trinca, deficiéncia
de projeto, erro de montagem, etc.); e

(7) outras informagBes pertinentes necessarias para maiores esclarecimentos sobre
identificagéo, determinagao de gravidade ou agdes corretivas.

(f) © administrador de programa que seja também detentor de certificado de tipo, de
certificado de suplementar tipo ou de certificado de partes ou componentes da aeronave
envolvida no incidente e que tenha remetido ao drgéo certificador os relatérios requeridos
pela se¢éo 21.3 do RBAC n° 21 deve enviar copias dos mesmos & ANAC, para fins
informativos.

(9) E vedado a alguém eximir-se da responsabilidade do envio dos relatérios requeridos
por esta secdo sob a alegagéo de ndo possuir todas as informagdes aqui requeridas.

(h) Quando um administrador de programa obtiver informagdes adicionais do fabricante ou
de outras fontes relativas aos relatorios requeridos por esta se¢éo ele deve, tdo cedo
quanto possivel, remeté-las @ ANAC sob a forma de suplemento ao relatério original,

referenciando-se ao nimero e a data deste ultimo.
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91.1417 CAMP: relatério sumario de interrupgdo mecanica

O administrador de programa que mantém aeronaves do programa segundo um CAMP
deve enviar a ANAC, dentro dos 10 primeiros dias do més seguinte, um relatério sumario
das seguintes ocorréncias com aeronaves multimotores no més anterior:

(a) cada interrupg&o de voo, mudanga n&o prevista de aeronave em rota, pouso néo
previsto, desvio de rota ou pouso néo previsto causada por dificuldades mecanicas
conhecidas ou suspeitadas ou por mau funcionamento que néo requerem relatério

segundo a secéo 91.1415; e

(b) 0 numero de embandeiramentos de hélice em voo, listado por tipo de hélice, motor e
aeronave na qual estava instalada. Embandeiramentos para treinamento, demonstragao
ou verificagdes em voo nédo precisam ser relatados.

91.1423 CAMP: organizagdo da manutengdo

(a) O administrador de programa que mantém aeronaves do programa segundo um CAMP
que tenha seu pessoal executando qualquer manutencéo (outras que ndo inspecdes
obrigatérias), manutenc&o preventiva, modificagdes ou reparos e cada pessoa por ele
contratada para executar quaisquer servicos, deve possuir uma organizagao adequada as
tarefas a serem executadas.

(b) O administrador de programa que possua pessoal para executar qualquer inspecédo
requerida por seu manual de acordo com os paragrafos 91.1427(b)(2) ou (3) deste
Regulamento (nesta subparte designada como inspegéo obrigatoria), e cada pessoa por
ele contratada para executar tais servigos deve possuir uma organizagdo adequada as
tarefas a serem executadas.

(c) Cada pessoa executando inspegdes obrigatérias além de manutengdo, manutengao
preventiva, modificagdes e reparos deve organizar a execugao dessas fungdes de modo a
separar 0s servigos de inspecdes obrigatérias dos demais servigos. Essa separagdo deve

ser feita abaixo do nivel de controle administrativo no qual a responsabilidade geral das

funcdes de inspegdes obrigatdrias e as outras fungdes de manutengao, manutengao
preventiva, modificacdes e reparos sdo exercidas.

91.1425 CAMP: programas de manutengao preventiva e modificagdes

O administrador de programa que mantenha aeronaves do programa segundo um CAMP
deve estabelecer um programa de inspe¢des e um programa abrangendo manutencéo,
manutencao preventiva, modificagBes e reparos que assegurem que:

(a) a manutengdo, manutengao preventiva, modificagdes e reparos executadas por ele ou
por outras pessoas sejam realizadas de acordo com o estipulado em seu manual;

(b) exista pessoal habilitado e instalagdes e equipamentos adequados para a execugdo
apropriada dos servigos; e

(c) cada aeronave liberada para voo esteja aeronavegavel e tenha sido adequadamente
mantida segundo esta subparte.

91.1427 CAMP: requisitos do manual

(a) O administrador de programa que mantenha aeronaves do programa segundo um
CAMP deve incluir em seu manual de operagdes um organograma ou uma descrigéo da
sua organizagdo, como requerido pela se¢do 91.1423 deste Regulamento, e uma lista de

outras pessoas com as quais tem contrato para a execucéo de qualquer inspegéao
obrigatéria ou manuteng&o, manutengéo preventiva, modificagdes e reparos, incluindo
uma descri¢do geral desses trabalhos.
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(b) O manual de operagdes do administrador de programa deve conter os programas
requeridos pela se¢ao 91.1425 deste Regulamento e que devem ser cumpridos na
execucdo dos trabalhos de manutengao, manutengao preventiva, modificagées e reparos
em todas as aeronaves do administrador de programa, inclusive células, motores, hélices,
equipamentos normais e de emergéncia e partes dos mesmos, devendo incluir, pelo
menos, 0 seguinte:

(1) os métodos para executar manutengao rotineira e ndo rotineira (outras que néo
inspecdes obrigatérias), manuteng&o preventiva, modificagdes e reparos;

(2) a designagéo de itens de manutengéo ou de modificagbes que exigem inspegdes
obrigatorias, incluindo, pelo menos, aqueles que poderiam resultar em falhas, mau
funcionamento e defeitos degradando a seguranga de operagéo da aeronave se néo
forem adequadamente executados ou se forem usadas pegas ou materiais improprios;

(3) métodos de execugdo de inspegdes obrigatorias e a designagéo, pelo titulo
ocupacional, da pessoa autorizada a realizar cada inspecéo obrigatoria;

(4) procedimentos para a reinspecéo de trabalhos realizados em consequéncia de defeitos
encontrados em inspeg¢des obrigatorias anteriores;

(5) procedimentos, padrdes e limites necessarios a execucéo de inspegdes obrigatorias, a
aceitagdo ou rejeicao de itens inspecionados e & inspegéo e calibragéo periodica de
ferramentas de preciséo, dispositivos de medida e equipamentos de teste;

(6) procedimentos que assegurem que todas as inspegdes obrigatdrias foram realizadas;

(7) instrucdes para evitar que qualquer pessoa que tenha realizado um trabalho realize
qualquer inspegao obrigatdria requerida para esse trabalho;

(8) instrugdes e procedimentos que evitem que uma decisdo de um inspetor, relativa a
qualquer inspegao obrigatdria, seja desconsiderada por uma pessoa que néo seja do nivel
de supervisdo da equipe de inspegao envolvida ou do nivel de controle administrativo que

tem a responsabilidade geral sobre as atividades de inspeg&o (ou de inspecéo e
manutencdo conforme a organizagao do detentor de certificado); e

(9) procedimentos que assegurem que trabalhos em inspegdes obrigatorias ou trabalhos
de manutengdo, manutencéo preventiva, modificagdes e reparos, interrompidos por motivo
de troca de equipe de turno de trabalho ou por outro motivo qualquer, sejam
adequadamente finalizados antes de a aeronave ser liberada para retorno ao voo.

(c) O administrador de programa deve estabelecer em seu manual um sistema (que pode
incluir um sistema eletronico ou codificado) que permita a conservagéo das seguintes
informacdes:

(1) a descri¢éo (ou referéncia a dados aceitaveis pela ANAC) dos trabalhos realizados;

(2) 0 nome da pessoa que realizou o trabalho, caso essa pessoa tenha executado o
trabalho sob regime de contrato de servico; e

(3) 0 nome ou outra identificagdo positiva da pessoa que aprovou o trabalho.

(d) Para os propdsitos desta subparte, 0 administrador de programa deve preparar a parte
de seu manual contendo informacdes e instrugdes de manuteng&o, no todo ou em parte,
em um formato aceitével para a ANAC, que seja recuperavel em lingua portuguesa.

91.1429 CAMP: pessoal para inspe¢des obrigatorias

(a) O administrador de programa que mantenha uma aeronave do programa segundo um

CAMP somente é permitido utilizar uma pessoa para executar inspegdes obrigatérias se
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essa pessoa executando a inspegéo for adequadamente habilitada e apropriadamente
treinada, qualificada e autorizada a fazé-lo.

(b) Somente ¢ permitido a uma pessoa executar uma inspe¢éo obrigatéria se essa
pessoa, ao executar a inspecao, estiver sob superviséo e controle de uma equipe de
inspecao obrigatdria.

(c) E vedado a uma pessoa executar uma inspecao obrigatéria caso ela tenha executado
qualquer item do trabalho a ser inspecionado.

(d) © administrador de programa deve manter ou deve determinar que cada pessoa com
contrato para execug&o de inspe¢des obrigatorias mantenha uma lista atualizada de
pessoas habilitadas que foram treinadas, qualificadas e autorizadas a executar tais
inspegdes. Cada pessoa deve ser identificada por nome, titulo ocupacional, n® do
certificado ou do registro emitido pela ANAC e pelas inspe¢des que esta autorizada a
fazer. O administrador de programa (ou as pessoas por ele contratadas para executar
inspegdes obrigatorias) deve fornecer instrugdes escritas a cada uma dessas pessoas,
descrevendo a extensdo de sua autoridade e responsabilidade e de suas limitagdes nas
inspe¢des. Essa lista deve ser disponibilizada aos inspetores da ANAC sempre que
solicitado.

91.1431 CAMP: acompanhamento e analise continuada

(a) O administrador de programa que mantenha aeronaves do programa segundo um
CAMP deve estabelecer e manter um sistema de acompanhamento e anélise continuada
da execugdo e eficacia dos seus programas de inspegdes e de manutengdo, manutengao
preventiva, modificagdes e reparos, visando corrigir discrepancias ou deficiéncias desses

programas. Tal sistema deve acompanhar a execugéo de todos os trabalhos em curso,
sejam executados por empregados do préprio administrador de programa, sejam
executados por outras pessoas.

(b) Sempre que a ANAC julgar que em qualquer dos programas referidos no paragrafo (a)

desta segao os procedimentos e padrdes especificados ndo atendem aos requisitos deste

Regulamento, 0 administrador de programa envolvido deve, apos receber a notificagdo por
escrito da ANAGC, realizar as modificacées determinadas.

(c) O administrador de programa pode solicitar a ANAC reconsideragéo sobre as
modificagbes determinadas até 30 dias apds receber a notificagdo por escrito. Exceto em
casos de emergéncia que requeiram agao imediata no interesse da seguranga do
transporte aéreo, o pedido de reconsideragédo suspende o prazo de cumprimento da
alteracéo até a deciséo final da ANAC sobre a solicitacdo de reconsideragao.

91.1433 CAMP: programa de treinamento de manuteng&o e de manutengéo preventiva

O administrador de programa que mantenha aeronaves do programa segundo um CAMP,
ou pessoa executando trabalho de manutengao ou de manuteng&o preventiva para ele,
deve estabelecer um programa de treinamento que assegure que cada pessoa (incluido o
pessoal de inspecdes obrigatdrias) encarregada de determinar a adequabilidade de um
trabalho realizado esteja plenamente informada sobre procedimentos, técnicas e novos
equipamentos em uso e seja competente para executar suas obrigacoes.

91.1435 CAMP: requisitos de qualificacdo

(a) Cada pessoa que seja diretamente responsavel por manuten¢do, manutengéo
preventiva, modificagdes e reparos e cada pessoa realizando inspegdes obrigatorias para
um CAMP deve possuir um certificado de qualificago ou de registro emitido pela ANAC,
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exceto quanto a manutengdo, manutencéo preventiva, modificagdes, reparos e inspegdes
obrigatérias realizadas por oficinas de manutengao certificadas localizadas fora do Brasil.

(b) Para os propositos desta segdo, uma pessoa diretamente responsavel € uma pessoa
designada para uma posig&o na qual ela é responsavel pelo trabalho realizado por uma
sec¢ao, uma oficina ou uma base de manutengdo, manutengao preventiva, modificagdes e
reparos ou por outras tarefas relacionadas com a aeronavegabilidade das aeronaves.
Uma pessoa diretamente responsavel ndo precisa, fisicamente, observar e dirigir cada
operario executante, mas deve estar constantemente disponivel para ser consultada e
para tomar decisdes em assuntos que requeiram instrugdes ou decisdes de um nivel
hierarquico superior ao das pessoas executando um trabalho.

91.1437 CAMP: autoridade para executar e aprovar manutengao

O administrador de programa que mantenha aeronaves do programa segundo um CAMP
pode empregar pessoal de manuteng&o ou contratar outras pessoas para executar
manutengdo e manutengédo preventiva conforme estabelecido em seu manual de
manutengdo. O administrador de programa somente pode aprovar manutengao para
retorno ao servigo se apropriadamente certificado.

91.1439 CAMP: requisitos para os registros de manutencéo

(a) O administrador de programa que mantenha aeronaves do programa segundo um
CAMP deve conservar (utilizando o sistema especificado no manual requerido pela se¢éo
91.1427 deste Regulamento), os seguintes registros de manutengao durante os periodos

especificados no paragrafo (b) desta secéo:

(1) todos os registros necessarios para demonstrar que os requisitos para conservagao da
aeronavegabilidade da aeronave, conforme a segao 91.1443 deste Regulamento, foram
atendidos;

(2) registros contendo as seguintes informagdes:

(i) tempo total em servico da célula, motores, hélices e rotores;

(ii) a presente situacéo de partes com limitagéo de vida de cada célula, motor, hélice e
equipamentos;

(iii) 0 tempo desde a Ultima revisdo geral (“overhaul”) de todos os itens instalados na
aeronave que requeiram revis&o geral com base em tempo de utilizagao definido;

(iv) identificagdo da presente situagdo de inspegdes da aeronave, incluindo tempos de
utilizagéo desde a Ultima inspegao prevista pelo programa de inspegdes sob o qual a
aeronave e seus componentes s&o mantidos;

(v) a presente situagdo de cumprimento das diretrizes de aeronavegabilidade aplicaveis,
incluindo 0 método de aplicagdo das mesmas e, se uma diretriz de aeronavegabilidade
envolver agdes recorrentes, 0 tempo e a data da préxima agéo requerida; e

(vi) uma lista atualizada de cada grande modificagdo realizada em cada célula, motor,
hélice e equipamentos.

(b) O administrador de programa deve conservar os registros determinados por esta se¢éo
durante os seguintes periodos de tempo:

(1) os registros especificados no paragrafo (a)(1), até que o trabalho seja repetido ou seja
suplantado por outro trabalho, ou por 12 meses ap6s o trabalho ter sido realizado, o que
for maior, exceto quanto aos registros da ultima revis&o geral de cada célula, motor, hélice
e equipamentos;
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(2) os registros das revisdes gerais de cada célula, motor, hélice e equipamento, até que o
trabalho seja repetido ou suplantado por outro trabalho com objetivos e detalhamento
equivalentes; e

(3) os registros especificados no paragrafo (a)(2) desta se¢édo, permanentemente, que
devem acompanhar a aeronave em caso de venda da mesma.

(c) O administrador de programa deve manter disponiveis para inspegao dos inspetores
da ANAC todos os registros que esta segéo requer que sejam conservados.

91.1441 CAMP: transferéncia de registro de manutengéo

Quando uma aeronave de um programa registrada no Brasil for removida da lista de

aeronaves do programa em uma especificagdo administrativa, o administrador desse

programa deve transferir para o comprador, no momento da venda, em linguagem clara ou

em forma codificada que proporcione conservagéo e recuperagao das informagdes de
modo aceitavel pela ANAC, os seguintes registros da aeronave:

(a) os registros requeridos pelo paragrafo 91.1439(a)(2) deste Regulamento; e

(b) os registros requeridos pelo paragrafo 91.1439(a)(1) deste Regulamento que nao
estiverem incluidos nos registros especificados no paragrafo (a) desta se¢éo. O
comprador pode permitir que o vendedor mantenha a custodia fisica de tais registros, mas
isso ndo exime o comprador da responsabilidade, prevista no paragrafo 91.1439(c) deste
Regulamento, de disponibilizar os referidos registros aos inspetores da ANAC.

91.1443 CAMP: documentagéo de aeronavegabilidade e anotagdes nos registros de
manutencdo da aeronave

(a) Uma aeronave do programa mantida segundo um CAMP somente pode ser operada
apos ser submetida a servigos de manuteng&o, manutengéo preventiva, modificagdes ou
reparos, se o pessoal qualificado e licenciado empregado do administrador de programa

preparar, ou fazer com que a pessoa com a qual o administrador de programa tem
contrato para execugdo de manutengdo, manutencéo preventiva, modificagdes ou reparos
prepare:

(1) uma liberagao de aeronavegabilidade; ou

(2) uma apropriada anotagdo nos registros de manuteng&o da aeronave.

(b) A liberag&o de aeronavegabilidade ou a anotag&o requerida pelo paragrafo (a) desta
secdo deve:

(1) ser preparada conforme o procedimento previsto no manual do administrador de
programa;

(2) incluir um atestado de que:

(i) o trabalho foi realizado em conformidade com os requisitos do manual do administrador
de programa;

(ii) todos os itens requerendo inspegdes foram inspecionados por uma pessoa habilitada e
autorizada, que certificou que o trabalho foi satisfatoriamente completado;

(iii) ndo existem condi¢Bes conhecidas que impegam a aeronavegabilidade da aeronave; e

(iv) no que diz respeito ao trabalho realizado, a aeronave esta em condi¢des de operar
cOm seguranca; e

(3) ser assinada por um MMA habilitado e autorizado para tal.

(c) Ressalvado o paragrafo (b)(3) desta se¢&o, apés manutengdo, manutengéo preventiva,

modificagbes ou reparos realizados por uma organizacio de manutencgéo certificada
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segundo o RBAC n° 145, a documentag&o e anotagdes de aeronavegabilidade requeridas
pelo paragrafo (a) desta segdo pode ser assinada por uma pessoa autorizada por esta
organizacgdo de manutencéo.

(d) Em lugar de atestar cada uma das condi¢es requeridas pelo paragrafo (b) desta
secao, o administrador de programa pode estabelecer em seu manual que a assinatura de
um determinado MMA, habilitado e autorizado, constitui tal certificado.

SUBPARTE L
AERONAVEGABILIDADE CONTINUADA

Subparte inserida em harmonizagéo a
Subparte L do 14 CFR Part 91, conforme a
subparte AA do RBAC n° 121 (traducéo
harmonizada ao 14 CFR Part 91).

91.1501 Propésito

(a) Esta Subparte requer que um operador sustente a aeronavegabilidade continuada de
cada avi@o. Estes requisitos podem incluir, mas n&o se limitam a, uma reviséo do
programa de inspecao, incorporagéo de alteracdes ao projeto e incorporacao de revisoes
as instrugdes para aeronavegabilidade continuada.

91.1503 [Reservado]

91.410 - REQUISITOS PARA PROGRAMA ESPECIAL DE MANUTENGAO.

91.1505 Avaliagdo de reparos de fuselagens pressurizadas

[(@) Nenhuma pessoa pode operar um Airbus Modelo A300 (excluindo as séries
—600), um Britsh Aerospace Model BAC 1-11, um Boeing Modelos 707, 720,
727,737 ou 747, um McDonnell Douglas Modelos DC-8, DC-9/MD80 ou DC-10,
um Fokker Modelo F-28 ou um Lockheed L-1011 além do niimero aplicavel de
ciclos de voo para implementagéo especificado abaixo, ou depois de 25 de
maio de 2004, o que ocorrer mais cedo, a menos que tenham sido emitidas
especificagdes operativas com referéncia a linhas de agao aplicaveis a
avaliagéo de reparos na superficie do vaso de presséo da fuselagem
(revestimento da fuselagem, revestimento das portas e almas das cavernas
fechadas) e tais linhas de agdo tenham sido incorporadas ao seu programa de
manutencao. As linhas de ag&o para avaliacéo de reparos devem ser
aprovadas pelo CTA/IFI.

(a) Somente é permitido operar um Airbus modelo A-300 (excluindo as séries -600), British
Aerospace modelo BAC 1-11, Boeing modelo 707, 720, 727, 737, ou 747, McDonnel
Douglas modelo DC-8, DC-9/MD-80 ou DC-10, Fokker modelo F28, ou Lockheed modelo
L-1011 além do numero aplicavel de ciclos de voo para a implementacéo especificada
abaixo, ou até a data de publicagéo deste Regulamento, o que ocorrer mais tarde, se ja
tiverem sido desenvolvidas linhas de agdo para avaliagdo de reparos aplicaveis na
superficie do vaso de presséo da fuselagem (revestimento da fuselagem, revestimento
das portas e almas das cavernas fechadas) e tais linhas de a¢&o tenham sido
incorporadas ao programa de inspegao aprovado pela ANAC:

Contetido harmonizado ao antigo paragrafo
RBHA 91.410(a).

(1) para o Airbus Modelo A3000, (excluindo as séries 600) o niumero de ciclos
de vbo para implementacéo é de:

(1) Airbus modelo A300 (excluindo a série -600), o tempo de implementag&o é:

Contetido harmonizado ao antigo paragrafo
RBHA 91.410(a)(1).

(i) modelo B2: 36.000 voos.

(i) modelo B2: 36.000 voos;

Contetido harmonizado ao antigo paragrafo
RBHA 91.410(a)(1)().

(i) modelo B4-100 (incluindo Modelo B4-2C): 30.000 véos acima da linha das
janelas e 36.000 voos abaixo dessa linha.

(i) modelo B4-100 (inclusive o modelo B4-2C): 30.000 voos acima da linha de janelas e
36.000 voos abaixo da linha de janelas; e

Contetdo harmonizado ao antigo paragrafo
RBHA 91.410(a)(1)(ii).

(iii) modelo B4-200: 25.000 voos acima da linha das janelas e 34.000 voos

(iif) modelo B4-200: 25.500 voos cima da linha de janelas e 34.000 voos abaixo da linha

Contetdo harmonizado ao antigo paragrafo

abaixo dessa linha. de janelas; RBHA 91.410(a)(1)(iii).
(2) para todos os modelos do British Aerospace BAC 1-11, o numero de ciclos | (2) para todos os modelos da British Aerospace BAC 1-11, o tempo de implementagdo € | Contelido harmonizado ao antigo paragrafo
de vdo para implementacéo é de 60.000 vdos. de 60.000 voos; RBHA 91.410(a)(2).

(3) para todos os modelos de Boeing 707, o niimero de ciclos de v6o para
implementagéo é de 15.000 véos.

(3) para todos os modelos do Boeing 707, o tempo de implementagéo é de 15.000 voos;

Contetdo harmonizado ao antigo paragrafo
RBHA 91.410(a)(3).

(4) para todos os modelos de Boeing 720, o niimero de ciclos de v6o para
implementagéo é de 23.000 véos.

(4) para todos os modelos do Boeing 720, o tempo de implementag&o é de 23.000 voos;

Contetdo harmonizado ao antigo paragrafo
RBHA 91.410(a)(4).

(5) para todos os modelos de Boeing 727, o niimero de ciclos de v6o para
implementagéo é de 45.000 véos.

(5) para todos os modelos do Boeing 727, o tempo de implementag&o é de 45.000 voos;

Contetdo harmonizado ao antigo paragrafo
RBHA 91.410(a)(5).
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(6) para todos os modelos de Boeing 737, o niimero de ciclos de vdo para
implementacao é de 60.000 vdos.

(6) para todos os modelos do Boeing 737, o tempo de implementag&o é de 60.000 voos;

Contetdo harmonizado ao antigo paragrafo
RBHA 91.410(a)(6).

(7) para todos os modelos de Boeing 747, o niimero de ciclos de vdo para
implementacéo é de 15.000 vbos

(7) para todos os modelos do Boeing 747, o tempo de implementagéo é de 15.000 voos;

Contetido harmonizado ao antigo paragrafo
RBHA 91.410(a)(7).

(8) para todos os modelos de McDonnel Douglas DC-8, o numero de ciclos de
v00 para implementacdo é de 30.000 vos.

(8) para todos os modelos de McDonnell Douglas DC-8, o tempo de implementagéo é de
30.000 voos;

Contetdo harmonizado ao antigo paragrafo
RBHA 91.410(a)(8).

(9) para todos os modelos de McDonnel Douglas DC-9/MD-080, o numero de
ciclos de vbo para implementagéo é de 60.000 vdos.

(9) para todos os modelos de McDonnell Douglas DC-9/MD-80, o tempo de
implementacéo é de 60.000 voos;

Contetdo harmonizado ao antigo paragrafo
RBHA 91.410(a)(9).

(10) para todos os modelos de McDonnel Douglas DC-10, o nimero de ciclos

(10) para todos os modelos de McDonnell Douglas DC-10, o tempo de implementag&o é

Contetdo harmonizado ao antigo paragrafo

de vdo para implementagéo é de 30.000 vos. de 30.000 voos; RBHA 91.410(a)(10).
(11) para todos os modelos de Lockheed L-1011, o nimero de ciclos de vdo | (11) para todos os modelos de Lockheed L-1011, o tempo de implementag&o é de 27.000 | Contetido harmonizado ao antigo paragrafo
para implementagdo é de 27.000 vdos. VOOS; € RBHA 91.410(a)(11).

(12) para o Fokker F-28 Mark 1000, 2000, 3000 e 4000, o numero de ciclos de
vbo para implementacdo é de 60.000 vos.

(12) para os modelos Fokker F-28 Mark 1000, 2000, 3000, e 4000, o tempo de
implementacao é de 60.000 voos.

Contetido harmonizado ao antigo paragrafo
RBHA 91.410(a)(12).

(b) Apds 01 de dezembro de 2006, nenhuma pessoa pode operar um avido
categoria transporte com motores a turbina, de tipo homologado apés 01 de
janeiro de 1958 com configuragdo maxima para passageiros com mais de 30
assentos e/ou com capacidade maxima de carga paga de 7500 libras ou mais,
a menos que instrugdes para manutengao e inspecao do sistema de tanques de
combustivel sejam incorporadas ao seu programa de inspegdes. Tais
instrucbes devem ser voltadas para a configuragao real do sistema de tanques
de combustivel de cada avido afetado e devem ser aprovadas pelo CTA/IFI. Os
operadores devem apresentar seus requerimentos ao DAC que pode
acrescentar comentarios antes de envia-los para o CTA/IFI. Apds a aprovagéo
das instrugdes, as mesmas so podem ser revisadas com aprovagéo do CTA/IFI.
Os operadores devem apresentar seus requerimentos para revisdes ao DAC
que pode acrescentar comentarios antes de envia-los para o CTA/IFI.

91.1507 Programa de inspecao dos tanques de combustivel

(a) Esta secdo aplica-se a avides categoria transporte, com motores a turbina e com
certificado de tipo emitido apés 1° de janeiro de 1958, que, como resultado de um
certificado de tipo original ou posterior aumento da capacidade, tenha:

(1) capacidade maxima de assentos para passageiros certificada para o tipo de 30 ou
mais assentos; ou

(2) capacidade maxima de carga paga igual ou maior que 3.402 kgf (7.500 Ibf).

(b) Para cada avido no qual tanques auxiliares forem instalados sob uma aprovagéo de
campo antes de 15 de dezembro de 2010, o operador deve submeter a ANAC uma
proposta de instrugdes de manutengdo para os tanques que atenda os requisitos do

RBHA E88, emitido pelo FAA/EUA.

(c) Apds 1 ano da data de publicagdo deste Regulamento, somente sera permitido operar
um avido identificado no paragrafo (a) desta se¢do se o programa de inspegao para
aquele avido tiver sido revisado para incluir as inspegdes, procedimentos e limitagdes
aplicaveis aos sistemas de tanques de combustivel.

(d) As revisdes propostas do programa de inspeg&o dos sistemas de tanques de
combustivel, especificadas no paragrafo (c) desta se¢éo, devem ser baseadas nas
Instrucbes para Aeronavegabilidade Continuada para sistemas de tanques de combustivel
que foram desenvolvidas de acordo com as provisées do RBHA E88 ou da se¢&o 25.1529
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e Appendix H do 14 CFR Part 25 vigente em 6 de junho de 2001, todos emitidos pelo
FAA/EUA (incluindo aquelas desenvolvidas para tanques auxiliares de combustivel, se
houver algum, instalados de acordo com um certificado suplementar de tipo ou outras
aprovagdes de projeto) e devem ser aprovadas pela ANAC.

(e) Antes do retorno ao servigo de um avido com qualquer alteragdo em um tanque de
combustivel com Instrugdes para Aeronavegabilidade Continuada desenvolvidas para
atender as disposi¢des do RBHA E88 ou da segdo 25.1529 do 14 CFR Part 25 vigente em
6 de junho de 2001, ambos emitidos pelo FAA/EUA, o operador deve incluir, no programa
de inspegéo do avido, inspe¢des e procedimentos para os sistemas de tanques de
combustivel baseados naquelas Instrugdes para Aeronavegabilidade Continuada.

(f) As mudangas no programa de inspeg&o do sistema de tanques de combustivel
identificadas nos paragrafos (d) e (e) desta secéo e qualquer revisdo posterior devem ser
submetidas & ANAC para aprovagao.

SUBPARTE M

[RESERVADA]

SUBPARTE N Subparte incluida para tratar da aprovagao
de operagdes especificas que existem e que

AUTORIZAGAO PARA OPERAGOES ESPECIFICAS

venham a ser criadas.

91.1701 [Reservado]

91.1703 Disposicoes gerais

(a) Para realizar qualquer operagao especifica segundo esta Subparte, um operador aéreo
deve obter autorizagao operacional da ANAC para cada modalidade de operagéo que
pretenda realizar.

(b) A ANAC expedira autorizagdo para operagdes especificas nas seguintes formas:

(1) autorizagéo especifica, constante nas Especificagdes Operativas (EO), se o operador
aéreo for certificado pela ANAC; ou

(2) Carta de Autorizagao para operagdes especificas (LOA), para os demais operadores
aéreos, que deve ser solicitada a ANAC com pelo menos sessenta dias de antecedéncia
do inicio pretendido da operacéo.

(c) Para a obtengao de autorizagdo de operagao especifica, o interessado deve
comprovar, de forma aceitavel pela ANAC:
(1) a capacidade das aeronaves para conduzir operagdes especificas cuja aprovagédo &

solicitada;

(2) a qualificagéo do pessoal envolvido na operagéo, manutengdo e supervisdo dos
sistemas requeridos pelas operagdes especificas nas aeronaves;

(3) a capacidade do operador realizar as operagdes especificas, que deve estar refletida

nos manuais, para o caso de detentores de certificado emitido segundo o0 RBAC n° 119 ou
de especificagdes administrativas emitidas segundo a subparte K deste Regulamento; e

(4) as habilitagdes dos tripulantes técnicos no modelo da aeronave que realizara as

operacdes especificas.

(d) A relago de aeronaves, do pessoal e dos manuais pertinentes a operagao especifica
devem ser propostos pelo operador aéreo e encaminhados & ANAC juntamente com uma
solicitacdo de autorizagéo.

(e) Os detentores de certificado emitido segundo o RBAC n° 119 ou de especificagdes

administrativas emitidas segundo a subparte K deste Regulamento devem inserir no seu
programa de treinamento inicial e periddico o treinamento referente as qualificagdes
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requeridas no paragrafo (c)(2) desta segao e devem prover treinamento a todos os
tripulantes técnicos, o pessoal de manutengéo e os DOV, conforme aplicavel, envolvidos
nas operacdes especificas cuja aprovagao é solicitada.

(f) Os operadores n&o detentores de certificado emitido segundo o RBAC n°® 119 ou de
especificagdes administrativas emitidas segundo a subparte K deste Regulamento devem
prover um treinamento, referente as qualificagdes requeridas no paragrafo (c)(2) desta
secao, a todos os tripulantes técnicos, o pessoal de manutengdo e os DOV, conforme
aplicavel, envolvidos nas operagdes especificas cuja aprovagao é solicitada, inicialmente e
a cada dois anos.

(9) Cada operador aéreo autorizado pela ANAC a realizar operagdes especificas sé pode
realiza-las se mantiver a conformidade dos procedimentos previstos na sua autorizagéo,
das aeronaves, de cada equipamento de solo requerido e do treinamento do pessoal
envolvido em qualquer etapa ou procedimento relacionado na autorizagao
correspondente, conforme aplicaveis.

(h) Para os propositos desta Subparte, operagdo especifica significa qualquer operagao,
que deve ser autorizada pela ANAC de acordo com esta Subparte, cuja execugéo possua
pré-requisitos técnicos estabelecidos em regulamentagdo da ANAC. Nao se limitam
necessariamente as operagdes listadas nesta Subparte e outras nao listadas podem ser
autorizadas desde que atendam os requisitos desta se¢éo.

91.1705 Operagdes definidas por Navegacéo Baseada em Desempenho (PBN)

(a) Para realizar qualquer operagao PBN, um operador aéreo deve atender ao disposto na
secdo 91.1703 deste Regulamento.

(b) A Carta de Autorizagao para operagdes PBN especificas (LOA-PBN) tera validade de
dois anos a contar da data de sua expedico.

91.1707 Operagdes definidas por MNPS

(a) Para realizar qualquer operagdo em espago aéreo MNPS, um operador aéreo deve
atender ao disposto na se¢&o 91.1703 deste Regulamento.

(b) A combinag&o do equipamento e do método de operagdo deve atender a acuracidade
de navegacéo estabelecida para a operagéo no espago aéreo MNPS pretendido.

91.1709 Operagdes em espago aéreo designado como RVSM

Para realizar qualquer operagdo em espago aéreo RVSM, um operador aéreo deve
atender ao disposto nesta se¢do, na se¢éo 91.1703 e no Apéndice G deste Regulamento,
exceto nos casos previstos no paragrafo (d) desta segéo.

(b) Requisitos operacionais:

(1) nos primeiros seis meses de operagado apos a aprovagao inicial e posteriormente a
cada dois anos ou 1000 horas de voo, o que for maior, cada aeronave deve realizar e ser
aprovada em um voo de monitoramento para verificar se 0 erro do sistema de altimetria
(ASE) esta dentro dos limites estabelecidos pela OACI; e

(2) o operador deve informar @ ANAC, no prazo maximo de trés dias Uteis, quando for
observado um evento no qual a aeronave tenha apresentado o seguinte desempenho de
manutencao de altitude:

(i) erro vertical total de 300 pés ou mais;

(ii) ASE de 245 pés ou mais; ou

(iii) desvio da altitude autorizada de 300 pés ou mais.
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(c) A ANAC pode suspender uma autorizagdo de operagdo em espago aéreo RVSM caso
o0 operador ndo cumpra algum dos requisitos deste Regulamento ou opere em
desconformidade com a sua autorizagéo.

(d) Somente ¢ permitido operar em um voo especifico em espago aéreo RVSM sem uma
autorizagao de operagédo em espago aéreo RVSM emitida pela ANAC, se o operador
informar tal condi¢do ao DECEA antes do voo especifico e 0 DECEA autorizar a operacao.

91.1711 Aproximagdes de precisdo ILS categorias Il e IlI

(a) Para realizar qualquer aproximag&o de precisdo ILS categorias Il e/ou Ill o operador
aéreo deve atender ao disposto na se¢do 91.1703 deste Regulamento.

(b) Para solicitar autorizagéo para realizar qualquer aproximagéo de preciséo ILS
categorias Il e/ou lll, além do requerido pela se¢io 91.1703:

91.205 (f) Operagdes Categoria Il. Para operages Categoria Il sdo requeridos
0s equipamentos e instrumentos especificados em:
91.205(f)(1) paragrafo (d) desta secéo; e
91.205 [(g) Operagdes Categoria Il . Os instrumentos e equipamentos
requeridos para operagao categoria Ill sdo especificados no paragrafo (d) desta
secéo.

(1) as aeronaves que realizardo as aproximagdes devem possuir os instrumentos e
equipamentos especificados no paragrafo 91.205(d) deste Regulamento;

(2) o operador aéreo deve encaminhar a ANAC as informagdes pertinentes referentes a
cada aerédromo onde pretenda realizar as aproximagdes; e

(3) o operador aéreo deve encaminhar uma proposta dos minimos de utilizagdo do
aerédromo para cada aerédromo onde pretenda realizar as aproximacdes.

(c) Para a aprovagao de aproximagdes de precisdo ILS categoria Il o operador devera
comprovar que a tripulagdo cumpriu o treinamento em simulador de voo nivel C ou D no
respectivo modelo de aeronave pretendida (e caso ndo seja viavel, da forma alternativa
estabelecida pela ANAC), e que a aeronave foi operada por um periodo de pelo menos

seis meses e 30 aproximagdes com DH de 200 pés ou mais e RVR ndo menor que 450m,
utilizando os procedimentos de operagao e manutencédo esperados quando os minimos
s8o atingidos.

(d) Para a aprovagéo de aproximagdes de precisdo ILS categoria I, o operador devera
comprovar que a tripulagdo cumpriu o treinamento em simulador de voo nivel C ou D no
respectivo modelo de aeronave pretendida (e caso ndo seja vidvel, da forma alternativa
estabelecida pela ANAC), e que a aeronave foi operada por um periodo de pelo menos 6
meses e 100 aproximagdes com os minimos da categoria Il, utilizando os procedimentos
de operagdo e manutengéo esperados quando a DH é atingida.

(e) Se 0 nimero de aproximagdes ndo bem sucedidas execer 5% do total de
aproximagdes requeridas pelos paragrafos (c) e (d) desta se¢éo, o nimero de
aproximagcdes requeridas deve ser excedida de pelo menos 10 até que se obtenha um
indice de insucesso maximo de 5%.

(f) Somente é permitido operar uma aeronave civil em aproximagdes de preciséo ILS
categorias Il ou lll se a tripulagao consistir de um piloto em comando e um segundo em
comando, ambos possuidores das apropriadas licencas, habilitagdes e autorizagbes
emitidas ou reconhecidas pela ANAC.

(9) A ANAC pode suspender uma autorizagdo de aproximagao de precisdo ILS categorias
[I'e Il caso o operador ndo cumpra algum dos requisitos deste Regulamento ou opere em
desconformidade com a sua autorizagéo e com as regras do trafego aéreo.

91.1713 Autorizag&o para exceder Mach 1
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(a) Para solicitar autorizagdo para exceder Mach 1, um operador aéreo deve atender ao
disposto na secédo 91.1703 deste Regulamento.

(b) E proibido exceder Mach 1 sobre o continente, com excegdo dos casos previstos no
paragrafo (c) ou (e) desta seg&o.

(c) Para as situagdes previstas no paragrafo (d) desta se¢éo, uma autorizagao para
exceder Mach 1 sobre o continente pode ser concedida se:

(1) o operador demonstrar que néo é viavel que os voos sejam realizados sobre areas
ocednicas;

(2) o operador enviar uma descri¢do da rea de ensaios proposta, incluindo uma analise
ambiental desta;

(3) a area impactada pelo estrondo sénico for desabitada; e

(4) o operador demonstrar que o estrondo sénico néo atingira significativamente a
superficie fora da area autorizada.

(d) A ANAC somente emitira autorizagéo para exceder Mach 1 de acordo com as
condicdes impostas pelo paragrafo (c) desta secdo em voos para:

(1) demonstrag&o de conformidade com requisitos de aeronavegabilidade;

(2) determinagao das caracteristicas do estrondo sonico do avido; ou

(3) avaliagao de meios para reduzir ou eliminar os efeitos do estrondo sdnico.

(e) Uma autorizagéo para exceder Mach 1 sobre o continente pode ser concedida pela
ANAC caso o operador demonstre que as caracteristicas do estrondo sonico ndo
causardo danos ambientais na superficie.

(f) A ANAC pode suspender uma autorizagdo para exceder Mach 1 caso o operador ndo
cumpra algum dos requisitos deste Regulamento, opere em desconformidade com a sua
autorizagao ou seja evidenciado algum dano ambiental potencial ou real na superficie que
nao havia sido previsto quando da concesséo da autorizagao.

91.1715 Operagdes Steep Approach

(a) Para realizar qualquer operagao Steep Approach, um operador aéreo deve atender ao
disposto nesta se¢&o e na secdo 91.1703 deste Regulamento.

(b) Para o treinamento requerido pelos paragrafos 91.1703(e) ou (f), o operador deve
contemplar as exigéncias das autoridades aeroportuarias do local onde é solicitada a
aprovacao.

(c) A aeronave que realizara as operagdes Steep Approach acima de 4,5 graus deve estar
certificada para tais operagdes, e deve constar no seu manual de voo aprovado da
aeronave 0s procedimentos pertinentes.

91.1717 Operagdes com Head Up Displays (HUD) elou Enhanced Vision System (EVS)

(a) Para realizar qualquer operagao utilizando HUD e/ou EVS, um operador aéreo deve
atender ao disposto nesta secdo e na secéo 91.1703 deste Regulamento.

(b) A ANAC pode suspender uma autorizagéo de operagao utilizando HUD e/ou EVS caso
0 operador ndo cumpra algum dos requisitos deste Regulamento ou opere em
desconformidade com a sua autorizagéo e com as regras do trafego aéreo.

(c) Para os propositos desta se¢éo, aplicam-se as seguintes definicdes:

(1) head-up display (HUD) significa um sistema de exibi¢&o que apresenta informacdes de
voo para o piloto por meio de um display que fica a sua frente na altura de sua vis&o num
plano horizontal; e
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(2) enhanced vision system (EVS) significa um sistema de exibicdo de imagens eletrénicas
em tempo real da cena externa ativada por meio de sensores de imagens.

91.1719 Aproximagao para pouso direto abaixo da DH ou MDA usando Enhanced Flight
Vision System (EFVS)

(a) Para realizar qualquer aproximag&o para pouso direto abaixo da DH ou MDA usando
EFVS, um operador aéreo deve atender ao disposto nesta se¢éo e na segéo 91.1703
deste Regulamento.

(b) A ANAC pode suspender uma autorizag&o de aproximag&o para pouso direto abaixo

da DH ou MDA usando EFVS caso o operador ndo cumpra algum dos requisitos deste

Regulamento ou opere em desconformidade com a sua autorizagdo e com as regras do
trafego aéreo.

(c) Para os propdsitos desta se¢éo, EFVS significa um sistema de navegagao instalado,
composto dos seguintes recursos e caracteristicas:

(1) um meio eletrénico para fornecer uma exibicdo da cena topografica frontal externa (os
recursos naturais ou artificiais de um lugar ou regido especialmente de um modo a mostrar
suas posicdes relativas e elevagdes) por meio do uso de sensores de imagens, tais como
visdo infravermelha, ondas milimétricas radiométricas, radar de ondas milimétricas e
imagem de baixo nivel de luz intensificado;

(2) as imagens do sensor EFVS e a simbologia de voo da aeronave (pelo menos a
velocidade, velocidade vertical, atitude da aeronave, proa, altitude, orientagéo de comando
como apropriado para a aproximag&o a ser voada, indicagdes de desvio da trajetoria, vetor

da trajetoria de voo e referéncia angular da trajetoria de voo) séo apresentadas em um

HUD, ou em um display equivalente, de modo que s&o claramente visiveis para o piloto
voando (pilot flying) em sua posi¢ao normal e linha de viséo e olhando para frente ao
longo de sua trajetoria de voo. As seguintes caracterisitcas sdo também requeridas:

(i) as imagens exibidas no EFVS, simbologia de atitude, vetor da trajetéria de voo,
referéncia angular da trajetoria de voo, e outras referéncias, que séo referenciadas a estas
imagens e cenas da topografia externa, devem ser apresentados de modo que eles
estejam alinhados e escalados com a vis&o externa;

(ii) a referéncia do angulo de trajetoria de voo deve ser apresentada com o picth scale,
selecionada pelo piloto para 0 angulo de descida desejado para a aproximagéo, e
adequado para monitorar trajetéria de voo vertical da aeronave em aproximagées sem
orientagdo vertical; e

(iii) as imagens exibidas e a simbologia de voo da aeronave ndo devem obscurecer
adversamente a visdo externa do piloto ou 0 campo de vis&o através da janela do cockpit;

(3) 0 EFVS inclui o elemento de exibigéo, sensores, computadores e fontes de
alimentag&o, indicagdes, e controles. Ele pode receber entradas de um sistema de
navegacdo aérea ou sistema de orientagdo de voo; e

(4) as caracteristicas de exibi¢éo e dindmicas sdo adequadas para o controle manual da

aeronave.
SUBPARTE K - OPERAGOES AEREAS DE SEGURANGA PUBLICA E/OU DE N i ARIED _
OPERAGOES AEREAS DE ORGAO DE SEGURANGA PUBLICA E/OU GRGAO DE
DEFESA CIVIL e oL

91.951 - APLICABILIDADE

91.1801 Aplicabilidade

[Face as peculiaridades das atividades aéreas de seguranga publica e/ou de
defesa civil, esta subparte estabelece normas e procedimentos aplicaveis a tais
atividades, incluindo formag&o de tripulagdes e manutencdo das aeronaves.]

Esta Subparte estabelece requisitos aplicaveis as atividades aéreas de seguranca publica
ou de defesa civil, incluindo formagao de tripulantes e manutengdo das aeronaves.
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91.953 - CONCEITUACAO

91.1803 Definigbes

(a) Para os propésitos deste regulamento:

(a) Para os propdsitos desta Subparte, as seguintes defini¢des se aplicam:

(1) ["operagéo aérea de seguranca piblica e/ou de defesa civil" € uma atividade
realizada com aeronaves e conduzida por Org&o de seguranga publica ou de
defesa civil.

(2) "Orgéo de seguranca publica" e "Orgéo de defesa civil" sdo Orgéos da
administragao publica direta federal, estadual, municipal e do Distrito Federal,
destinadas a assegurar a preservagdo da ordem publica, da incolumidade das

pessoas e do patriménio.

(1) 6rgéo de seguranga publica e/ou érgéo de defesa civil significam érgaos da
administragdo publica direta federal, estadual, municipal e do Distrito Federal, das
autarquias e das fundagdes autarquicas destinadas a assegurar a preservagéo da ordem
publica, da incolumidade das pessoas e do patrimdnio publico; e

(b) As operagdes aéreas de seguranga publica e/ou de defesa civil
compreendem as atividades tipicas de policia administrativa, judiciaria, de
bombeiros e de defesa civil, tais como: policiamento ostensivo e investigativo;
acdes de inteligéncia; apoio ao cumprimento de mandado judicial; controle de
tumultos, disturbios e motins; escoltas e transporte de dignitérios, presos,
valores, cargas; aeromédico, transportes de enfermos e 6rgdos humanos e
resgate; busca, salvamento terrestre e aquatico; controle de trafego rodoviério,
ferroviario e urbano; prevengéo e combate a incéndios; patrulhamento urbano,
rural, ambiental, litoraneo e de fronteiras; e outras operagdes autorizadas pelo
DAC.

(2) operagéo aérea especial de seguranga publica e/ou de defesa civil significa uma
atividade realizada com aeronaves e conduzida por 6rg&o de seguranga publica ou de
defesa civil, incluindo policiamento ostensivo e investigativo; agdes de inteligéncia; apoio
ao cumprimento de mandado judicial; controle de tumultos, distlrbios e motins; escoltas e
transporte de dignitarios, presos, valores, cargas; aeromédico, transportes de enfermos e
6rgdos humanos e resgate; busca, salvamento terrestre e aquatico; controle de trafego
rodoviario, ferroviario e urbano; prevengédo e combate a incéndios; patrulhamento urbano,
rural, ambiental, litordneo e de fronteiras.

(c) Para simplificacao do texto desta subparte, o termo "Orgéo" engloba os
Orgéos de seguranca publica e/ou de defesa civil.]

91.955 - AERONAVES AUTORIZADAS

91.1805 Aeronaves autorizadas

(a) As operagdes aéreas de seguranga publica e/ou de defesa civil s6 podem
ser conduzidas em aeronaves registradas como aeronaves civis brasileiras.
Conseqiientemente, exceto como explicitamente previsto nesta subparte, tais
aeronaves devem atender aos RBHA aplicaveis, a saber:

(a) As operagdes aéreas especiais de seguranga publica e/ou de defesa civil e de 6rgaos
da administragao publica s6 podem ser conduzidas em aeronaves registradas como
aeronaves civis brasileiras e devem:

(1) [devem ser homologadas conforme o RBHA 21;

(1) ser certificadas conforme 0 RBAC n° 21, ou equivalente;

(2) devem cumprir os requisitos de aeronavegabilidade estabelecidos pelo
RBHA 22, RBHA 23, RBHA 25, RBHA 26, RBHA 27 ou RBHA 29, como
aplicavel a aeronave;]

(2) cumprir os requisitos de aeronavegabilidade estabelecidos pelo RBAC n° 23, RBAC n°
25, RBAC n° 26, RBAC n° 27 ou RBAC n° 29, ou equivalentes, como aplicavel a aeronave;

(3) devem ser mantidas conforme estabelecido pelo RBHA 43 e a subparte E
deste regulamento;

(3) ser mantidas conforme estabelecido pelo RBAC n° 43 e pela Subparte E deste
Regulamento;

(4) devem ser identificadas como previsto no RBHA 45;

(4) ser identificadas como previsto no RBAC n° 45, ou equivalente;

(5) devem ser registradas no RAB como aeronaves publicas, conforme disposto
no RBHA 47,

(5) ser registradas na ANAC como aeronaves publicas, conforme disposto na Resolugéo
n® 293/2013;

(8) devem ser mantidas por oficinas homologadas segundo o RBHA 145; e

(6) ser mantidas por organizagées de manuteng&o certificadas segundo o RBAC n° 145;

(6) devem ser operadas por tripulagdes qualificadas pelo DAC que atendam
aos requisitos do RBHA 61 quanto & habilitagdo técnica e as normas do RBHA
67 quanto a capacitago fisica;

(7) ser operadas por tripulantes habilitados pela ANAC que atendam aos requisitos do
RBACn°61e67; e

(7) devem ser operadas de acordo com as normas e procedimentos
estabelecidos neste regulamento e nos regulamentos sobre trafego aéreo
estabelecidos pelo DECEA,

(8) ser operadas de acordo com as regras e procedimentos estabelecidos neste
Regulamento e nas regras de trafego aéreo estabelecidas pelo DECEA.

(9) cancelado
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(b) Nenhuma organizagdo pode operar aeronaves de combate ou versdes
militares de aeronaves civis (aeronaves fabricadas ou convertidas para uso
militar, ndo homologadas para uso civil). Exceto quanto as organizagdes
federais, é vedado aos demais Orgéos a instalagéo e/ou adaptago de
armamento fixo em suas aeronaves.

(b) Somente é permitido aos drgéos previstos nesta Subparte operarem aeronaves de
combate ou versdes militares de aeronaves civis (aeronaves fabricadas ou convertidas
para uso militar, ndo certificadas para uso civil) se tiverem obtido uma autorizagao
especial emitida pela ANAC, para cada aeronave, com essa finalidade.

(c) Somente aos orgaos federais e estaduais € permitido a instalagéo e/ou adaptagéo de
armamento fixo em suas aeronaves.

(d) A ANAC poderé consultar outros 6rgéos de defesa para avaliar a compatibilidade do
equipamento e a influéncia na seguranga publica e/ou nacional para a emissao de uma
autorizag&o especial.

(c) Qualquer equipamento adicional a ser implantado em uma aeronave,
visando adequéa-la a uma especifica operagéo aérea de seguranga publica e/ou
de defesa civil, deve ser aprovado para o tipo de aeronave envolvida e deve ser

instalado de acordo com as instrugdes do fabricante do tipo, aprovadas pela
autoridade aeronautica.

(e) Qualquer equipamento adicional a ser implantado em uma aeronave, visando a
adequa-la a uma operagéo aérea especial especifica deve ser aprovado para o tipo de
aeronave envolvida e deve ser instalado de acordo com as instrugdes do fabricante do

tipo, aprovadas pela ANAC.

91.957 - TRIPULAGOES

91.1807 Tripulantes

[As tripulagbes de aeronaves exclusivamente destinadas a realiza¢do de
operagdes aéreas de seguranga publica e/ou de defesa civil devem pertencer
a0 efetivo do Orgao. Nas situagdes excepcionais onde o efetivo de tripulantes

venha a ser composto por pessoas colocadas a sua disposi¢éo por outros
Orgaos, tais pessoas devem ser subordinadas operacionalmente ao Orgéo que
opera as aeronaves. Devem ser obedecidos, ainda, os seguintes itens:

(a) Os tripulantes de aeronaves exclusivamente destinadas a realizagéo de operagdes
aéreas especiais de seguranca publica e/ou de defesa civil devem pertencer ao efetivo do
orgédo. Nas situacdes excepcionais onde o efetivo de tripulantes venha a ser composto por

pessoas colocadas a sua disposicao por outros 6rgéos, tais pessoas devem ser
subordinadas operacionalmente ao 6rgao que opera as aeronaves. Devem ser
obedecidos, ainda, os seguintes itens:

(a) o piloto em comando da aeronave deve possuir, no minimo, licenga de piloto
comercial (PC ou PCH) e certificado de habilitagao técnica para o tipo ou classe
da aeronave que opera.

(b) O piloto segundo em comando deve possuir, no minimo, licenca de
pilotocomercial (PCA ou PCH) e certificado de habilitagao técnica para o tipo ou
classe da aeronave que opera. A exigéncia do CHT pode ser dispensada
quando o Comandante da aeronave possuir habilitagdo de INVH, INVA, PLA ou
PLH, conforme item 61.95 da RBHA 61;

(1) os pilotos da aeronave devem possuir, no minimo:

(i) no caso do piloto em comando, este deve possuir, no minimo, uma licenga de piloto
comercial (PC ou PCH) e certificado de habilitagdo técnica para o tipo ou classe da
aeronave que opera;

(ii) no caso do piloto segundo em comando, este deve possuir, no minimo, uma licenga de
piloto comercial (PCA ou PCH) e certificado de habilitagéo técnica para o tipo ou classe da
aeronave que opera. A exigéncia do CHT pode ser dispensada quando o piloto em
comando da aeronave possuir habilitagdo de INVH, INVA, PLA ou PLH, em conformidade
como RBACn°61; e

(c) Os demais tripulantes devem possuir habilitag&o técnica sob
responsabilidade do Org&o e o certificado de capacidade fisica equivalente ao
de Operador de Equipamentos Especiais, conforme RBHA 67.

(iii) CMA emitido em conformidade com 0 RBAC n° 67;

(2) os demais tripulantes devem possuir habilitagao técnica sob responsabilidade do 6rgao
€ 0 CMA equivalente ao de Operador de Equipamentos Especiais, conforme RBAC n° 67;
e

146/164



Tabela comparativa RBHA 91 x proposta de RBAC n° 91

22/10/2015

(d) Qualquer tripulante contratado segundo a Consolidag&o das Leis do
Trabalho, CLT, esta sujeito a Lei n° 7.183, de 05 de abril de 1984, que trata do
exercicio da profiss@o de aeronauta.]

(3) qualquer tripulante contratado segundo o Decreto-Lei n® 5.452, de 1° de maio de 1943
(CLT), esta sujeito a Lei do Aeronauta.

91.959 - HABILITAGAQ, TREINAMENTO E PROFICIENCIA

91.1809 Habilitag&o, treinamento e proficiéncia

(a) [As normas para obtencao e revalidagao de licengas e habilitagdes para os
tripulantes de um Orgé&o s&o aquelas estabelecidas pelo RBHA 61 e estao
sujeitos a supervisdo do SERAC da éarea.

(a) As regras para obteng&o e revalidacéo de licengas e habilitagdes para os tripulantes de
um orgao previsto nesta Subparte séo aquelas estabelecidas pelo RBAC n° 61 e seu
efetivo cumprimento esta sujeito a inspegdo da ANAC.

(b) Os Orgaos podem formar seus proprios tripulantes desde que possuam
cursos homologados pelo DAC. Podem, ainda, formar tripulagdo para outros
Orgaos, dentro dos cursos homologados que possuirem, mas ndo podem dar
cursos diretamente para o publico, em concorréncia com escolas de aviagéo

pertencentes a iniciativa privada ou a érgdos da administracdo publica indireta.

(b) Os 6rgaos previstos por esta Subparte podem formar seus proprios tripulantes ou
tripulantes para outros drgdos previstos por esta Subparte, desde que possuam cursos
aprovados pela ANAC. Somente pessoas vinculadas diretamente ao 6rgéo podem ser

formados segundo este paragrafo.

(c) Os instrutores de vdo e os examinadores credenciados dos Orgaos devem
possuir as qualificacdes minimas estipuladas pelos respectivos Org&os, além
das exigidas pelo DAC para o exercicio de tais atividades.

(c) Os instrutores de voo e os examinadores credenciados dos 6rgdos previstos por esta
Subparte devem possuir as qualificacdes minimas estipuladas pelos respectivos érgéos,
além das exigidas pela ANAC para o exercicio de tais atividades.

(d) E responsabilidade do Orgao estabelecer os padrdes minimos de
treinamento das tripulagdes no que diz respeito as operagdes aéreas de
seguranca publica e/ou de defesa civil especificadas no paragrafo 91.953 (b)
deste regulamento.]

(d) E responsabilidade do 6rgdo estabelecer os padrées minimos de treinamento das
tripulagdes no que diz respeito as operagdes aéreas especiais de seguranga publica e/ou
de defesa civil e de érgdos da administragao publica.

(e) No que diz respeito a verificagdo de proficiéncia das tripulagdes:

(e) No que diz respeito ao exame de proficiéncia dos tripulantes:

(1) cabe ao DAC os exames relativos aos padrdes de proficiéncia estabelecidos
pelo RBHA 61;

(1) cabe a ANAC os exames relativos aos padrdes de proficiéncia estabelecidos pelo
RBAC n° 61, na forma da regulamentago vigente; e

(2) cabe a organizagéo os exames relativos a verificagdo dos padrées de
eficiéncia estabelecidos segundo o paragrafo (d) desta seg&o.

(2) cabe a organizagéo os exames relativos a verificagéo dos padrées de eficiéncia
estabelecidos segundo o paragrafo (d) desta secéo.

91.961 — [CONDIGOES ESPECIAIS DE OPERAGAO

91.1811 Condicdes especiais de operagao

(@) O DAC, "a priori", autoriza as seguintes condigdes especiais de operagéo,
que excepcionam as disposi¢des gerais deste regulamento, em operagdes
aéreas de seguranga publica e/ou de defesa civil, desde que o objetivo seja a
protegao e o socorro plblico. Cabe ao Orgao estabelecer programas de
treinamento e procedimentos de operagéo padréo e de seguranga de v6o com
a finalidade de orientar a conduta das tripulagdes em tais condigdes especiais.]

(a) Em operagdes aéreas especiais de seguranga publica efou de defesa civil e de érgdos
da administragdo publica, desde que o objetivo seja a protegdo e 0 socorro publico, os
orgaos previstos por esta Subparte estao dispensados:

(1) dispensa do relatorio requerido pelo paragrafo 91.3(c), nos casos de
emergéncia ndo envolvendo a aeronave propriamente dita mas sim terceiros.

(1) de apresentar o relatério requerido pelo paragrafo 91.3(c), nos casos de emergéncia
ndo envolvendo a aeronave propriamente dita mas sim terceiros;

(2) [cancelado.

(3) dispensa das exigéncias estabelecidas no paragrafo 91.102(d) deste RBHA
para pousos e decolagens em locais ndo homologados ou registrados, bem
como em areas de pouso eventual.

(2) das exigéncias estabelecidas no paragrafo 91.102(d) deste Regulamento para pousos
e decolagens em locais ndo homologados ou registrados; e

(4) dispensa das exigéncias estabelecidas no paragrafo 91.102(e) deste RBHA
para 0 embarque ou desembarque de pessoas da aeronave com 0s motores
em funcionamento.]

(3) das exigéncias estabelecidas no paragrafo 91.102(e) deste Regulamento para o
embarque ou desembarque de pessoas da aeronave com os motores em funcionamento.

(5) [cancelado.]

(6) cancelado.

(7) cancelado.
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(b) No caso previsto no paragrafo (a) desta segao, cabe ao drgédo estabelecer programas
de treinamento e procedimentos de operagao padréo e de seguranga de voo com a
finalidade de orientar a conduta das tripulagdes em tais condicdes especiais.

(b) [As condicdes especiais de operag&o que excepcionam as disposigdes
gerais deste regulamento, relativas ao controle de trafego aéreo, emitidas pelo
DECEA devem ser coordenadas entre o Orgao envolvido e as Unidades locais

do referido Departamento.

(c) As condigBes especiais de operagdo que excepcionam as disposi¢des gerais deste
Regulamento, relativas ao ATC, emitidas pelo DECEA, devem ser coordenadas entre o
orgéo envolvido e as unidades locais do DECEA.

(c) Para autorizar ou executar uma operagédo aérea nos termos dos paragrafos
(a) e (b) desta segdo, o Orgdo e/ou 0 comandante da aeronave envolvida deve
gerenciar os riscos considerando, entre outros:]

(d) Para autorizar ou executar uma operagéo aérea nos termos dos paragrafos (a) e (c)
desta segdo, 0 6rgdo e/ou o piloto em comando da aeronave envolvida sdo responsaveis
por gerenciar 0s riscos da operagdo, assim como aprovar a operagao caso considere o
risco aceitavel, considerando, entre outros critérios possiveis:

(1) se os riscos criados pela operagdo ndo irdo agravar uma situagao ja por si
grave;

(1) se os riscos criados pela operagéo ndo irdo agravar uma situagao ja por si grave;

(2) se os riscos criados pela operagéo em relagéo a terceiros séo validos em
termos de "custo-beneficio";

(2) se os riscos criados pela operagéo em relagao a terceiros séo validos em termos de
"custo-beneficio";

(3) se os riscos assumidos na operagao sdo aceitaveis face aos objetivos da
mesma; e

(3) se os riscos assumidos na operag&o s&o aceitaveis face aos objetivos da mesma; e

(4) se as tripulagdes envolvidas estdo adequadamente treinadas e aptas a
execucdo da missao.

(4) se as tripulagdes envolvidas estdo adequadamente treinadas e aptas a execugdo da
missao.

(d) [Nenhum Orgao pode autorizar a execugdo de uma operacao aérea de
seguranca publica e/ou de defesa civil que conflite com o trafego aéreo
existente no espago aéreo envolvido.]

(e) E vedado ao 6rgéo autorizar a execugdo de uma operagao aérea especial que conflite
com o trafego aéreo existente no espago aéreo envolvido.

91.963 - RESPONSABILIDADES DAS AUTORIDADES DE SEGURANCA
PUBLICA E/OU DE DEFESA CIVIL

[Além das responsabilidades j citadas nesta subparte, o Orgdo envolvido em
uma operagao aérea de seguranga publica e/ou de defesa civil & responsavel
por]]

(@) Coordenar com o controle de trafego aéreo com jurisdi¢do sobre a area da
operagéo a execucdo da mesma;

(b) [Adotar medidas de precaucéo visando a seguranga da populagao e
propriedades sob a area da operagéo;]

(c) No caso de emprego de mais de uma aeronave na operagao, prover
coordenagdo entre as mesmas; e

(d) Cumprir e fazer cumprir as normas deste regulamento.

(f) Sem prejuizo do disposto nos paragrafos anteriores, os helicopteros dos 6rgaos regidos
por esta Subparte, quando em operagdes aéreas especiais de seguranga publica e/ou
defesa civil, estdo dispensados de portar a bordo os documentos elencados na se¢do

91.203 deste Regulamento, com exceg&o da lista condensada de verificagdes da
aeronave requerida pelo paragrafo 91.203(a)(3) deste Regulamento.

(9) Os documentos dispensados a bordo na forma do paragrafo (f) desta segao deverdo
ser conservados e estarem sempre disponiveis no érgdo na base do helicoptero.

91.965 - MANUTENGAO DAS AERONAVES

91.1813 Manutencao das aeronaves

[Um Orgéo que opere aeronaves deve manté-las segundo as regras do RBHA
43. Para tanto, deve possuir oficina prépria homologada pelo DAC segundo as
regras do RBHA 145 ou, se n&o a possuir, deve contratar os servigos de
oficinas homologadas.]

Um 6rgao que opere aeronaves sob esta Subparte deve manté-las segundo os requisitos
do RBAC n° 43. Para tanto, deve possuir organizagdo de manutengao certificada segundo
os requisitos do RBAC n° 145 ou, deve contratar os servigos de organizagao de
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manutencéo certificada segundo os requisitos do RBAC n° 145 para tarefas de
complexidade maior que a inspe¢éo de 100 horas.

SL}BPARTE P Subparte inserida para contemplar os prazos
DISPOSICOES TRANSITORIAS de transicéo.

91.2001 Geral

(a) Todos os operadores devem se adequar aos requisitos deste Regulamento que
representem exigéncias adicionais em relagdo ao que era requerido pelo RBHA 91:

(1) até 4 anos apds a data de publicagdo deste Regulamento para as disposi¢des
referentes a se¢do 91.207 deste Regulamento, nas aeronaves fabricadas antes de 1° de
janeiro de 2001;

(2) até 3 anos apds a data de publicagdo deste Regulamento para as disposi¢des
referentes a se¢o 91.207 deste Regulamento, nas aeronaves fabricadas a partir de 1° de
janeiro de 2001;

(3) até 2 anos apds a data de publicagdo deste Regulamento para as disposi¢des
referentes a secdo 91.215 deste Regulamento; e
(4) até 1 ano ap6s a data de publicagdo deste Regulamento para as demais disposigdes
ndo especificadas.

(b) Em até dois anos apds a data de publicagéo deste Regulamento todos os operadores
que ja operam na modalidade de propriedade compartilhada devem obter especificagbes
administrativas em conformidade com a subparte K deste Regulamento. Porém, uma vez
obtidas essas especificagdes administrativas, todos os requisitos da subparte K passam a
ser exigidos para os operadores, ainda que ndo tenha decorrido todo o prazo estabelecido
para a obtengéo das referidas especificagdes administrativas.

Apéndice excluido. O FAA insere no seu 14
CFR Part 91 um apéndice especifico para
aproximagdes ILS categoria Il, mas ndo
insere nada para a categoria lll. Porém, trata
0 assunto em suas AC 120-28D (categoria
1) e AC 120-29A (categorias | e Il). Com a
existéncia do apéndice ha a percepgéo de
que bem menos coisas sao exigidas para as
aproximagdes ILS categoria Il do que para a

X ) X categoria |ll. Dessa forma decidiu-se excluir
APENDICE A - OPERACOES CATEGORIA Il - MANUAL, INSTRUMENTOS, APENDICE A DO RBAC n° 91 todo este apéndice. O paragrafo 91.1711(a)

EQUIPAMENTOS E MANUTENGAO [RESERVADO] associado ao 91.1703(c)(1) requer que o
operador comprove a capacidade das
aeronaves para realizar as operagdes, 0 que
cria condigdes para que o assunto seja
desenvolvido em futuras instrugdes
suplementares e, enquanto estas ndo forem
editadas, aprovar as operagdes com base
nos critérios técnicos expostos nas AC 120-
28D, AC 120-29A, ou ainda segundo os
critérios do DOC 9365 da ICAQ e da recém
publicada AC 91-020 do SRVSOP.

1- MANUAL CATEGORIA I

149/164



Tabela comparativa RBHA 91 x proposta de RBAC n° 91 22/10/2015
(a) Requerimento para aprovagdo. O interessado na aprovagao de um manual
categoria Il ou de uma modificagdo em um manual categoria Il aprovado deve
submeter sua proposta de manual ou de modificagdo de manual ao DAC. Se o
requerimento requerer um programa de avaliagéo, ele deve incluir o seguinte:
(1) o local onde se encontra a aeronave e o local onde 0s ensaios seréo
conduzidos; e
(2) a data em que os ensaios devem ter inicio (pelo menos 10 dias ap6s a
entrega do requerimento).

(b) Contetdo. Cada manual categoria Il deve conter:

(1) o nimero de matricula, fabricante e modelo da aeronave ao qual ele se
aplica;
(2) um programa de manuteng&o como especificado na segéo 4 deste
apéndice; e
(3) os procedimentos e instrugdes relativos ao reconhecimento de altitude de
decisdo (DH), uso de informacdes de RVR, acompanhamento do procedimento
de aproximagao, a regido de deciséo (regido entre o marcador médio e a DH),
0s maximos desvios permissiveis do indicador basico de ILS dentro da regido
de decis&o, aproximagdes perdidas, uso do equipamento de bordo para
aproximagao final, altitude minima para uso do piloto automatico, sistemas de
aviso de falha de instrumentos e equipamentos e outros procedimentos,
instrucdes e limitagdes que possam ser julgadas necessarias pelo DAC.

2 - INSTRUMENTOS E EQUIPAMENTOS REQUERIDOS

Os instrumentos e equipamentos listados nesta se¢éo devem ser instalados em
cada aeronave que se pretende usar em operagdes categoria Il. Esta segao
n&o requer duplicagdo de instrumentos e equipamentos requeridos por 91.205
ou em quaisquer outras provisdes dos RBHA.

(a) Grupo | (avido com hélice)

(1) Dois sistemas de receptores de "localizer" e "glide-slope". Cada sistema
deve prover alimentagdo para um indicador de ILS e em cada lado do painel de
instrumentos deve haver um indicador de ILS. Entretanto, pode ser usada
apenas uma antena de "localizer" e uma de "glide-slope".

(2) Um sistema de comunicagdes que néo afete a operagao de pelo menos um
dos sistemas de ILS.

(3) Um receptor de "marker beacon" que fornega sinais sonoros e visuais
distintos nas passagens sobre o marcador externo e marcador médio.

(4) Dois sistemas giroscopicos de indicagdo de atitude em rolamento e arfagem
(horizonte artificial).

(5) Dois sistemas giroscépicos de indicagao de direéo (giro-direcional).

(6) Dois indicadores de velocidade no ar (velocimetro).

(7) Dois altimetros sensiveis ajustaveis pela pressao barométrica, cada um
tendo uma tabela de corregdo para erros de escala e para a altura das rodas da
aeronave, com indicagdes de altitude em intervalos de 20 pés.

(8) Dois indicadores de velocidade vertical.

(9) Um sistema de guiagem dos controles de v6o que consista em um sistema
com acoplador automatico de aproximagdo ou um sistema diretor de v6o. Um
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sistema diretor de voo deve prover informagdes processadas de comando de
dire¢do em relacéo ao "localizer" e ao "glide-slope" no mesmo instrumento. Um
sistema automatico de acoplamento de aproximag&o deve prover
posicionamento automatico pelo menos em relagéo ao "localizer”. O sistema de
guiagem dos controles de voo pode ser operado com um dos sistemas
receptores previstos no paragrafo (a)(1) desta secao.

(10) Para operagdes categoria Il com DH abaixo de 150 pés, um receptor de
"marker beacon" provendo sinais sonoros e visuais do marcador interno ou um
radio altimetro.

(b) Grupo Il (avides a reagéo)

(1) Sistemas de alarme para imediata detecgdo pelo piloto de falhas de
sistemas dos itens (1), (4), (5) e (9) do Grupo | e, se instalado para uso em
categoria Il, do radio altimetro e do sistema de manetes automaticas ("auto-
throttle").

(2) Controles de véo duplos.

(3) Um sistema de tomada de presséo estatica externa com fonte alternada.

(4) Um limpador de para-brisas ou sistema equivalente provendo adequada
visibilidade para ambos os pilotos na transi¢&o visual, toque e corrida de pouso.
(5) Uma fonte de aquecimento para cada sistema de tubo de pitot instalado ou
um meio equivalente para evitar mau funcionamento desses sistemas por
formacdo de gelo.

3 - APROVAGAO DOS INSTRUMENTOS E EQUIPAMENTOS

(a) Geral. Os instrumentos e equipamentos requeridos pela se¢éo 2 deste
apéndice devem ser aprovados conforme previsto nesta segdo antes de serem
usados em operacdes categoria Il. Antes de apresentar a aeronave para a
aprovacao dos instrumentos e equipamentos, deve ser demonstrado que, nos
12 meses calendaricos que precedem a apresentacao:

(1) os equipamentos de "localizer" e "glide-slope" do ILS foram testados em
bancada de acordo com as instrugdes do fabricante e considerados como
cumprindo os padrdes requeridos pelas autoridades aeronduticas;

(2) os altimetros e tomadas de pressao estatica foram testados e inspecionados
de acordo com o apéndice F do RBHA 43; e
(3) todos os outros equipamentos e instrumentos especificados na segéo 2 (a)
deste apéndice, que foram listados no programa de manutengéo proposto,
foram testados em bancada e considerados como atendendo as especificagdes
de seus fabricantes.

(b) Sistema de guiagem dos controles de vdo. Todos os componentes do
sistema de guiagem dos controles de v6o devem ser aprovados, como
instalados, pelo programa de avaliagéo especificado no paragrafo (e) desta
secao, a menos que ja tenham sido aprovados para operagéo categoria Il
segundo os aplicaveis procedimentos de homologacéo de tipo ou homologacéo
suplementar de tipo. Adicionalmente, subsequentes modificagdes de fabricante,
modelo ou projeto desses componentes devem ser aprovados conforme este
paragrafo. Se se pretender usar sistemas ou dispositivos relacionados, como
"auto-throttle" ou sistemas automaticos de guiagem em aproximagdes perdidas,
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tais dispositivos e sistemas devem ser similarmente aprovados para operagdes
categoria Il.

(c) Radio altimetro. Um radio altimetro deve cumprir os critérios de
desempenho deste paragrafo tanto na aprovagao original, como apds cada
subsequente modificagdo:

(1) ele deve mostrar para os tripulantes de voo de maneira clara e positiva a
altura das rodas do avio em relacdo ao terreno.

(2) ele deve indicar a altura das rodas do avido em relagéo ao terreno com uma
preciséo de + 5 pés ou 5%, 0 que for maior, sob as seguintes condicdes:

(i) @ngulos de arfagem de 0 a + 5 graus em torno da atitude média de
aproximagao.

(i) angulos de inclinagao de 0 a 20 graus em qualquer direg&o.

(iii) velocidades, desde a minima velocidade de aproximag&o até 200 Kt.

(iv) razdes de afundamento de zero a 15 pés por segundo em alturas de 100 a
200 pés.
(3) sobre terreno nivelado, ele deve indicar a altura real da aeronave sem
significante atraso ou oscilagéo.
(4) com a aeronave em uma altura de 200 pés ou menos, qualquer variagéo
abrupta do terreno, representando néo mais que 10% da altura do aeronave,
néo deve provocar desligamento do altimetro e a resposta do indicador a tais
mudancas nao deve exceder 0.1 segundo. Adicionalmente, se o altimetro
desligar em modificagdes de terreno maiores, ele deve readquirir o sinal em
menos de 1 segundo.

(5) sistemas que possuem um teste interno do tipo "push-to-test", devem testar
o sistema como um todo (com ou sem antena) em uma altura simulada menor
que 500 pés.

(6) o sistema deve prover aos tripulantes de véo um positivo alarme visual de
falha sempre que ocorrer uma perda de energia ou auséncia de sinais de
retorno do solo dentro da gama prevista de alturas de operagéo.

(d) Outros instrumentos e equipamentos. Todos os outros instrumentos e
equipamentos requeridos pela se¢do 2 deste apéndice devem ser capazes de
desempenhar suas fungdes, como necessario para operagdes categoria Il. E
requerida nova aprovagado apos cada subseqiiente alteragéo nesses
instrumentos e equipamentos.

(e) Programa de avaliagéo.

(1) Requerimento. No processo de aprovagdo de um manual categoria Il é
requerida avaliagéo e aprovagio do sistema instalado na aeronave.

(2) Demonstragdes. O programa de avaliagdo de cada aeronave requer as
demonstragdes especificadas neste paragrafo. Pelo menos 50 aproximagdes
ILS devem ser voadas, com pelo menos 5 aproximagdes em cada uma de 3

diferentes estagdes ILS e ndo mais que metade da totalidade de aproximacdes
em uma unica estagdo de ILS. Todas as aproximagdes devem ser realizadas
em condi¢des simuladas de voo por instrumentos até uma DH de 100 pés e
90% das aproximagdes devem ser bem sucedidas. Uma aproximagéo bem
sucedida é uma na qual:
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(i) na altitude de decis&o de 100 pés a velocidade indicada e a proa séo
satisfatorias para um arredondamento e pouso normais (a velocidade pode
variar de +/- 5 nés em torno da velocidade programada, mas n&o pode ser
menor que a velocidade calculada de cruzamento de cabeceira se o sistema de
"auto-throttle" estiver sendo usado.);
(i) na altitude da decis@o de 100 pés a aeronave esta dentro dos limites laterais
da pista e assim continuara;
(iii) o desvio do "glide-slope", ao passar o marcador externo, ndo excede 50%
da deflex&o total da escala do indicador do ILS;
(iv) ndo ocorre nenhuma dificuldade de controle ou excessivas mudangas de
atitude ao passar o marcador médio; e
(v) no caso de aeronave equipada com acoplamento de aproximagéo, 0 mesmo
apresentar-se adequadamente compensado ao ser desligado o acoplamento na
altitude de deciséo, de modo a permitir a continuagao normal da aproximagéo e
pouso.

(3) Registros - Durante o programa de avaliagdo as seguintes informagdes
devem ser conservadas pelo requerente com respeito a cada aproximagéo,
devendo ser apresentadas ao DAC sempre que requeridas:

(i) cada deficiéncia de instrumento ou equipamentos de bordo que tenha
impedido o inicio de uma aproximacao.

(ii) as razbes que levaram a descontinuar uma aproximagéo, incluindo a altura
acima da pista em que a aproximagcao foi interrompida.

(iii) controle de velocidade na altitude de deciséo de 100 pés, se estiver sendo
usada "auto-throttle".

(iv) condicBes de compensag&o da aeronave ao ser desconectado o
acoplamento automatico, no que diz respeito a continuagdo da aproximagao e
pouso.

(v) posigao do avido no marcador médio e na altitude de decis&o indicada no
diagrama do procedimento de aproximagao ILS e em um diagrama da pista,
incluindo o trecho até o marcador médio. No diagrama de pista deve ser
indicado o ponto estimado em que se daria o toque.

(vi) compatibilidade do diretor de véo com o acoplamento automatico, se
aplicavel.

(vii) qualidade do desempenho do sistema como um todo.

(4) Avaliacdo. A avaliacdo do sistema de guiagem dos controles de voo sera
realizada ap6s o término das demonstragdes. Se n&o forem encontradas
tendéncias perigosas ou caracteristicas indesejaveis, o sistema sera aprovado
como instalado.

4 - PROGRAMA DE MANUTENGAO

(a) Cada programa de manutencéo deve conter o seguinte:

(1) uma lista de cada instrumento e item de equipamentos especificado na
secao 2 deste apéndice que esteja instalado na aeronave e aprovado para
operagéo categoria I, incluindo o fabricante e 0 modelo dos mesmos.
(2) um cronograma que indique a execucéo das inspegdes, conforme o
subparagrafo (5) deste paragrafo, dentro dos 3 meses calendaricos apés a data
da Ultima inspegdo. A inspegéo deve ser realizada por pessoa autorizada pelo
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RBHA 43, exceto que uma inspegdo pode ser substituida por uma verificagao
funcional em voo , a ser realizada por um piloto habilitado com categoria Il e
autorizado a voar neste tipo de aeronave a ser checada.

(3) um cronograma que indique a execucao dos testes de bancada de cada
instrumento e item de equipamentos listado conforme a se¢&o 2 (a) dentro dos
doze meses calendéricos apds a data dos Ultimos testes de bancada.

(4) um cronograma que indique a execucao dos testes e inspe¢des de cada
sistema de presséo estatica de acordo com o apéndice F do RBHA 43 dentro
dos 12 meses calendaricos apés a data dos testes e inspecdes anteriores.
(5) os procedimentos para a execugao das inspegdes periodicas e verificagdes
funcionais em voo para determinar a capacidade de cada instrumento e de
cada item de equipamento, especificado na segéo 2 (a) deste apéndice, de
funcionar adequadamente como aprovado para operagdes categoria Il. Incluir
procedimentos para registro das verificagdes funcionais em voo.

(6) um procedimento que assegure que o piloto em comando seja informado de
todos os defeitos existentes nos instrumentos e itens de equipamentos listados.
(7) um procedimento que assegure que a condicdo de cada instrumento e item
de equipamento listado no qual tenha sido realizado trabalho de manutengéo,
esteja pelo menos igual a condicdo existente na época de sua aprovagéo para
operagdes categoria Il antes de ser aprovado para retorno ao servigo no
referido tipo de operacao.

(8) um procedimento para colocar nos registros de manuteng&o requeridos por
43.9 do RBHA 43 uma anotagéo indicando a data, o aerédromo e as razées da
interrupcdo de cada aproximagao categoria Il em virtude do mau funcionamento
de um instrumento ou item de equipamento listado.

(b) Testes de bancada. Cada teste de bancada requerido por esta se¢éo deve
atender a este paragrafo.

(1) deve ser executado por uma oficina homologada e detentora das seguintes
qualificagdes, conforme apropriado para o equipamento a ser testado:

(i) qualificagdo em instrumento.

(ii) qualificagdo em radio.

(iii) qualificacdo conforme a subparte D do RBHA 145.

(2) deve ser constituido pela remogéo do instrumento ou item de equipamento e
a execucdo do seguinte:
(i) uma inspecéo visual quanto a limpeza, falhas iminentes ou necessidade de
reparos, lubrificacdo ou substituicdo de partes;

(ii) corregao dos itens encontrados nessa inspegéo visual

(iii) calibrag&o pelo menos ao nivel das especificagdes do fabricante, a menos
que de outra maneira especificado no manual categoria Il aprovado para o
avido ao qual o instrumento ou item de equipamento pertence.

(c) Extensdes. Apds o término de cada ciclo de manutengdo de 12 meses
calendaricos pode ser aprovada a extens&o do periodo para testes, verificagdes
e inspecdes se for demonstrado que o desempenho de um particular
equipamento justifica a extensao proposta.

APENDICE B - AUTORIZAGAO PARA EXCEDER MACH 1 APENDICE B DO RBAC n° 91 Apéndice ja abordado na se¢éo 91.1713.
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[RESERVADO]

1 - SOLICITAGAO

(a) Um solicitante de autorizagéo para exceder Mach 1 deve preencher uma
solicitag&o na forma e da maneira determinada pelo DAC e deve atender as
provisdes deste apéndice.

(b) Adicionalmente, cada solicitagdo de autorizagéo para exceder Mach 1,
coberta pela secdo 2 (a) deste apéndice, deve conter todas as informacdes
requeridas pelo DAC consideradas necessarias para permitir a designacéo de
uma area de ensaios adequada.

(c) Além disso, cada solicitagdo de autorizagéo para exceder Mach 1 coberta
pela se¢do 2 (a) deste apéndice deve conter:

(1) informagdes demonstrando que a operagéo a velocidades maiores que
Mach 1 é necessaria para atender a um ou mais dos objetivos especificados na
secdo 2 (a) deste apéndice, incluindo a demonstracéo de que os propositos do
ensaio ndo podem ser atingidos com seguranga ou com propriedade sobre
reas ocednicas.

(2) uma descricdo de area de ensaios proposta pelo solicitante, incluindo uma
analise ambiental da mesma.

(3) condigdes e limitagdes que assegurem que um estrondo sdnico significativo
nao ira atingir a superficie fora da area designada.

(d) O DAC pode negar uma solicitagao se for julgado que tal procedimento é
necessario para prote¢do ou melhoria ambiental.

2 - EMISSAO DA AUTORIZAGAO

(a) O DAC emitira a autorizagao para exceder Mach 1 em vdo de ensaio dentro
de uma area especificamente designada, desde que tenham sido tomadas as
precaugdes de protecdo ambiental especificadas na segdo 1 (b) deste apéndice
e desde que o solicitante demonstre um ou mais dos seguintes itens:

(1) o vOo & necessario para demonstragéo de conformidade com requisitos de
aeronavegabilidade.

(2) o vbo é necessario para determinar as caracteristicas do estrondo sénico do
avido ou é necessario para estabelecer meios de reduzir ou eliminar os efeitos
do estrondo sénico.

(3) 0 vbo é necessario para demonstrar as condigdes e limitagbes segundo as
quais velocidades maiores do que Mach 1 verdadeiro ndo causardo um
estrondo sdnico significativo na superficie.

(b) Uma autorizag&o para exceder Mach 1 em voo fora de uma area designada
pode ser emitida desde que o solicitante demonstre, conservativamente, de
acordo com o paragrafo (a) (3) desta secéo, que:

(1) o vbo néo provocara um estrondo sdnico significativo na superficie desde
que o avido seja operado segundo as condicdes e limitagdes demonstradas
segundo o parégrafo (a) (3) desta secéo; e
(2) tais condicdes e limitagdes representam todas as condigdes de operagao
esperadas.

3-DURACAO
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Uma autorizagéo para exceder Mach 1 é efetiva até que seu detentor ndo
necessite mais utiliza-la, ou até a data de sua expirago, ou até ser suspensa
ou revogada pelo DAC. A autorizagdo pode ser alterada ou suspensa a
qualquer tempo, se for julgado que tal ag&o é necessaria para protecéo
ambiental. Dentro do periodo de 30 dias ap6s receber a notificagéo de
alteragdo, se o detentor da autorizagdo n&o apresentar recurso, a alteragéo
sera considerada definitiva. No caso de notificagéo de suspenséo, se o detentor
da autorizag&o ndo apresentar recurso ao DAC no citado prazo, a autorizagéo
sera automaticamente cancelada. Se a apresentagéo de recurso for feita dentro
do periodo de 30 dias a alteragdo ou suspens&o da autorizagdo permanece
efetiva até o detentor demonstrar porque, em sua opiniéo, a autorizagéo néo
devera ser alterada ou suspensa. Ap6s analisar a argumentagao apresentada
no recurso, considerando sempre a prote¢&o ambiental, o DAC tomara a

deciséo final.
APENDICE C - OPERACOES NO ESPAGO AEREO SOBRE O ATLANTICO APENDICE C DO RBAC n° 91 Apéndice i4 abordado na seco 91.1707
NORTE DENOMINADO "NAT-MNPS" [RESERVADO] penee) worh
1-DEFINIGAO

0 espaco aéreo "NAT-MNPS é o volume de espago aéreo entre os niveis de
voo FL 275 e FL 400, estendendo- se entre a latitude 27 graus N e o Polo
Norte, limitado a leste pelos limites a leste das areas de controle Santa Maria
Oceanica, Shanwick Oceanica e Reykjavik Oceanica e a oeste pelos limites a
oeste das areas de controle Reykjavik Oceanica, Gander Oceanica e New York
Oceénica, excluindo as areas a oeste de 60 graus W e ao Sul de 30 graus, 30
minutos N.

2 -REQUISITOS DE NAVEGAGAO

A capacidade de desempenho de navegagao requerida para que uma aeronave

opere no espaco aéreo definido na se¢do 1 deste apéndice ¢ a seguinte:

(@) O desvio padréo dos erros laterais de rota deve ser menor do que 6,3 mima
(11,7 Km). Desvio padréo é uma medida estatistica de distribuigéo de valores
em torno de um valor médio. O valor médio é zero mima. A distribuigéo geral

dos valores é tal que mais ou menos 1 desvio padrdo em torno da média
abrange aproximadamente 68% dos valores obtidos e mais ou menos 2 desvios
padréo abrange 95% dos mesmos.

(b) A proporgao do tempo total de vo em que a aeronave permanecer voando
30 mima (55,6 Km) ou mais fora da rota aprovada deve ser menor do que 5,3 X
10 -4 (menos de 1 hora em cada 1.887 horas voadas).

(c) A proporgao de tempo total de vdo em que a aeronave permanecer voando
entre 50 mima e 70 mima (92,6 Km e 129,6 Km) fora da rota aprovada deve ser
menor do que 13 X 10-5 (menos de 1 hora em cada 7.693 horas voadas).

O controle de Trafego aéreo com jurisdigdo sobre o espago aéreo "NAT-MNPS"
pode autorizar desvios dos requisitos da se¢éo 91.705 para um especifico voo,
se ele verificar que pode prover adequada separagdo e que 0 vo ndo ira
interferir nem prejudicar a operagéo de outras aeronaves que estejam
cumprindo o previsto na referida segdo.
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Tabela comparativa RBHA 91 x proposta de RBAC n° 91
- APENDICE D DO RBAC n° 91
APENDICE D - RESERVADO [RESERVADO]
APENDICE E - ESPECIFICAGAO PARA GRAVADORES DE DADOS DE VOO i APENDICE E DO RBAC n° 91 )
PARA AVIOES ESPECIFICAGAO PARA GRAVADORES DE DADOS DE VOO PARA AVIOES
[Tabela] [Tabela]

(1) Quando a fonte de dados for um instrumento do avido (exceto altimetros) de
qualidade aceitavel para voar o mesmo, o sistema de gravag&o, excluindo
esses sensores (mas incluindo todas as outras caracteristicas do sistema) deve
contribuir com ndo mais que metade dos valores desta coluna.

(1) Quando a fonte de dados for um instrumento do avido (exceto altimetros) de qualidade

aceitavel para operéa-lo, o sistema de gravagéo, excluindo esses sensores (mas incluindo

todas as outras caracteristicas do sistema) deve contribuir com n&o mais que metade dos
valores desta coluna.

(2) Se forem usados dados fornecidos por um altimetro "encoder” (resolugéo de

100 pés) cada um desses parametros deve ser também gravado. Entretanto, se

a altitude for gravada com uma resoluc&o de 25 pés, esses parametros podem
ser omitidos.

(2) Se forem usados dados fornecidos por um altimetro "encoder" (resolugéo de 100 pés)
cada um desses parametros deve ser também gravado. No entanto, se a altitude for
gravada com uma resolugéo de 25 pés, esses parametros podem ser omitidos.

(3) Porcentagem da faixa total.

(3) Porcentagem da faixa total.

(4) Esta coluna se aplica a avides fabricados apds 11 de outubro de 1991.

(4) Esta coluna se aplica a avides fabricados apds 11 de outubro de 1991.

(5) Somente para Posigéo do Controle de Arfagem, todas aeronaves manufaturadas a
partir de 7 de abril de 2012, o intervalo de amostragem (por segundo) é 8. Cada
amostragem deve ser gravada nesta taxa. Intervalos de amostragem alternativos

(interleaving) com o intento de atender a este intervalo de amostragem séo proibidos.

APENDICE F - ESPECIFICAGAO PARA GRAVADORES DE DADOS DE VOO
PARA HELICOPTEROS

APENDICE F DO RBAC n° 91
ESPECIFICACAO PARA GRAVADORES DE DADOS DE VOO PARA AERONAVES DE
ASAS ROTATIVAS

[tabela]

[Tabela]

(1) Quando a fonte dos dados for um instrumento da aeronave (exceto
altimetro) de qualidade aceitavel para voar o mesmo, o sistema de gravagao
(excluindo esses sensores mas incluindo todas as outras caracteristicas do
sistema) deve contribuir com n&o mais que metade dos valores desta coluna.

(1) Quando a fonte dos dados for um instrumento da aeronave (exceto altimetro) de
qualidade aceitavel para opera-la, o sistema de gravagao (excluindo esses sensores mas
incluindo todas as outras caracteristicas do sistema) deve contribuir com ndo mais que
metade dos valores desta coluna.

(2) Porcentagem da faixa total.

(2) Porcentagem da faixa total.

(3) Esta coluna aplica-se a aeronaves fabricadas apds 11 de outubro de 1991.

(3) Esta coluna aplica-se a aeronaves fabricadas apds 11 de outubro de 1991.

(4) Para todas as aeronaves manufaturadas a partir de 7 de abril de 2014 o intervalo de
amostragem por segundo considerado é 4.

5 - - - APENDICE G DO RBAC n° 91
APENDICE G - OPERAGAO EM ESPACO AEREO COM SEPARAGAO . : 2 g . .
VERTICAL MINIMA REDUZIDA (RVSM) OPERAGAO EM ESPACO AEREO COI\?RSVESP“?)RAQAO VERTICAL MiNIMA REDUZIDA Apéndice mantido.

segdo 1. Definicdes

Secdo 1. Definigdes

se¢do mantida.

Espago aéreo com separagao vertical minima reduzida (RVSM). Dentro de um
espaco aéreo RVSM, o controle de trafego aéreo (ATC) separa verticalmente
as aeronaves por um minimo de 1000 pés entre os niveis de voo (FL) 290 e FL
410 inclusive. Espago aéreo RVSM é um espaco aéreo de qualificagio
especial; 0 operador e a aeronave usada pelo operador necessitam ser
aprovados pelo DAC. O controle de trafego aéreo fornece aos operadores
RVSM as informagdes para planejamento da rota.

Defini¢do ndo incluida, pois foi apresentada

como proposta ao RBAC n° 01.

Aeronaves-grupo RVSM: Aeronaves, aprovadas como um grupo pelo DAC no
qual cada uma delas satisfaz cada um dos seguintes itens:

Aeronaves-grupo RVSM s&o aeronaves, aprovadas como um grupo pela ANAC no qual

cada uma delas satisfaz cada um dos seguintes itens:
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(a) as aeronaves foram fabricadas de acordo com o mesmo projeto e foram
aprovadas sob 0 mesmo certificado de homologag&o de tipo, emenda a um
certificado homologagao de tipo, ou certificado suplementar de homologagao de
tipo.

(a) as aeronaves foram fabricadas de acordo com o mesmo projeto e foram aprovadas
sob o mesmo certificado de tipo, emenda a um certificado de tipo, ou certificado de tipo
suplementar;

(b) o sistema estatico de cada aeronave é instalado de modo e posigao
idénticos ao de outras aeronaves do grupo. A mesma corre¢&o de erro da fonte
estatica é incorporada em cada aeronave do grupo.

(b) o sistema estatico de cada aeronave é instalado de modo e posigéo idénticos ao de
outras aeronaves do grupo. A mesma correg&o de erro da fonte estatica é incorporada em
cada aeronave do grupo; e

(c) as unidades de avidnicos instaladas em cada aeronave para satisfazer os
requisitos de equipamentos RVSM minimo deste apéndice séo:

(c) as unidades de avidnicos instaladas em cada aeronave para satisfazer os requisitos de
equipamentos RVSM minimo deste Apéndice s&o:

(1) fabricadas segundo a mesma especificagéo do fabricante e tendo o mesmo
numero de parte; ou

(1) fabricadas segundo a mesma especificacéo do fabricante e tendo 0 mesmo numero de
parte; ou

(2) de um fabricante ou nimero de parte diferente, somente se o requerente
demonstrar que o equipamento prové desempenho equivalente do sistema.

(2) de um fabricante ou nimero de parte diferente, somente se o requerente demonstrar
que o0 equipamento prové desempenho equivalente do sistema.

Aeronaves ndo-grupo RVSM. Uma aeronave que é aprovada para operagao
RVSM como uma aeronave individual.

Aeronaves ndo-grupo RVSM s&o aeronaves que s&o aprovadas para operagdo RVSM
como aeronaves individuais.

Envelope de véo RVSM. Um envelope de v6o RVSM inclui a faixa de nimeros
de Mach, peso dividido pela razao de pressao atmosférica e altitude sob a qual
uma aeronave é aprovada para ser operada em voo de cruzeiro dentro de um
espaco aéreo RVSM. Envelopes de vdo RVSM séo definidos como se segue:

Envelopes de voo RVSM s&o envelopes que incluem a faixa de nimeros de Mach, peso
dividido pela razéo de pressao atmosférica e altitude sob a qual uma aeronave é aprovada
para ser operada em voo de cruzeiro dentro de um espago aéreo RVSM. Envelopes de
v0o RVSM sao definidos como se segue:

(@) o envelope completo de voo RVSM é definido como a seguir:

(a) o envelope completo de voo RVSM é definido como a seguir:

(1) o envelope de altitudes de vdo estende-se do nivel de véo FL290 para cima
até a menor altitude entre as seguintes:

(1) o envelope de altitudes de voo estende-se do FL290 para cima até a menor altitude
entre as seguintes:

(i) nivel de voo FL 410 (limite de altitude do RVSM);

(i) nivel de voo FL 410 (limite de altitude do RVSM);

(ii) a altitude maxima homologada para a aeronave; ou

(ii) a altitude maxima certificada para a aeronave; ou

(iii) a altitude limitada pelo empuxo de cruzeiro, “buffeting”, ou outras limitagdes
de voo.

(iii) a altitude limitada pelo empuxo de cruzeiro, “buffeting”, ou outras limitagdes de voo;

(2) o envelope de velocidades de vdo estende-se:

(2) o envelope de velocidades de vdo estende-se:

(i) desde a velocidade de méxima autonomia com os slats/flaps recolhidos ou
da velocidade de manobra, a que for menor;

(i) desde a velocidade de maxima autonomia com os slats/flaps recolhidos ou da
velocidade de manobra, a que for menor;

(ii) até a velocidade maxima de operagédo (Vmo/Mmo), ou a velocidade limitada
pelo “buffet” com poténcia de cruzeiro ou outras limitagdes de voo, a que for
menor.

(ii) até a velocidade maxima de operagao (Vmo/Mmo), ou a velocidade limitada pelo
“buffet” com poténcia de cruzeiro ou outras limitagdes de voo, a que for menor; e

(3) todos os pesos brutos permissiveis dentro dos envelopes de voo definidos
pelos paragrafos (1) e (2) desta definigéo.

(3) todos os pesos brutos permissiveis dentro dos envelopes de voo definidos pelos
paragrafos (1) e (2) desta definicao; e

(b) 0 envelope basico de voo RVSM é o mesmo envelope completo RVSM,
exceto que a velocidade do envelope de vbo estende-se:

(b) o envelope basico de voo RVSM é o mesmo envelope completo RVSM, exceto que a
velocidade do envelope de voo estende-se:

(1) desde a menor velocidade entre a velocidade de méxima autonomia com os
slats/flaps recolhidos ou a velocidade de manobra;

(1) desde a menor velocidade entre a velocidade de méxima autonomia com os slats/flaps
recolhidos ou a velocidade de manobra;

(2) até o limite superior de velocidade/ Mach definido para o envelope completo
de v6o RVSM ou um valor menor especificado néo inferior ao nimero de Mach
de cruzeiro de longo alcance mais .04 Mach, salvo se limitado pelo empuxo
disponivel de cruzeiro, “buffeting” ou outras limitagdes de voo.

(2) até o limite superior de velocidade / Mach definido para o envelope completo de voo
RVSM ou um valor menor especificado néo inferior ao nimero de Mach de cruzeiro de
longo alcance mais 0,04 Mach, salvo se limitado pelo empuxo disponivel de cruzeiro,
“buffeting” ou outras limitagdes de voo.

se¢ao 2. Aprovagao da Aeronave

Segao 2. Aprovagao da Aeronave

(@) Um operador pode ser autorizado a conduzir operagdes RVSM se o DAC
verificar que a aeronave cumpre com as condigbes desta segéo.

(@) Um operador pode ser autorizado a conduzir operagdes RVSM se a ANAC verificar
que a aeronave cumpre com as condicdes desta secéo.
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(b) O requerente de autorizagao deve apresentar o apropriado conjunto de
dados para a aprovagéo da aeronave. O conjunto deve consistir de, pelo
menos, 0 seguinte:

(b) O requerente de autorizagao deve apresentar o apropriado conjunto de dados para a
aprovagao da aeronave. O conjunto deve consistir de, pelo menos, o seguinte:

(1) a identificagéo do grupo de aeronaves RVSM ou de aeronave néo-grupo
(aeronave isolada);

(1) a identificagdo do grupo de aeronaves RVSM ou de aeronave ndo-grupo (aeronave
isolada);

(2) a defini¢ao do envelope de véo RVSM aplicavel para a aeronave em
questao;

(2) a definigdo do envelope de voo RVSM aplicavel para a aeronave em questéo;

(3) a documentagdo que estabelece a conformidade com os requisitos
aplicaveis de aeronave RVSM desta secdo; e

(3) a documentagdo que estabelece a conformidade com os requisitos aplicaveis de
aeronave RVSM desta segéo; e

(4) os testes de conformidade utilizados para assegurar que a aeronave
aprovada com o conjunto de dados atende aos requisitos de aeronave RVSM.

(4) os testes de conformidade utilizados para assegurar que a aeronave aprovada com o
conjunto de dados atende aos requisitos de aeronave RVSM.

(c) Equipamento de manuteng&o de altitude. Todas as aeronaves. Para aprovar
uma aeronave-grupo ou ndogrupo o DAC deve certificar-se de que a aeronave
atende aos seguintes requisitos:

(c) Equipamento de manuteng&o de altitude. Todas as aeronaves. Para obter a aprovagéo
de uma aeronave-grupo ou ndo-grupo, o requerente deve demonstrar a ANAC que a
aeronave atende aos seguintes requisitos:

(1) a aeronave deve ser equipada com dois sistemas de medida de altitude
independentes e operacionais.

(1) a aeronave deve ser equipada com dois sistemas de medida de altitude independentes
e operacionais. Cada sistema deve ser composto pelos seguintes elementos:

Redagédo também harmonizada ao item
9.a(1) da IAC 3508.

(i) sistemalfonte estatica dupla cruzada, provida com protegdo contra gelo se localizada
em areas sujeitas a formagéo de gelo;

Requisito importado da IAC 3508, item
9.a.(1)(0)-

(i) equipamento para medir a press&o estatica detectada pela fonte estatica, convertendo-
a para altitude-presséo e mostrando tal altitude-pressédo para a tripulago;

Requisito importado da IAC 3508, item
9.a.(1)(ii).

(iii) equipamento para prover um sinal, codificado digitalmente, correspondente a altitude
pressao mostrada a tripulagdo, com o propdsito de fornecer informag&o automatica de
altitude;

Requisito importado da IAC 3508, item
9.a.(1)(ii).

(iv) corregdo do erro da fonte estatica, se necessario para atingir os requisitos de
desempenho de ASE requeridos pela OACI; e

Requisito importado da IAC 3508, item
9.a.(1)(iv).

(v) o equipamento fixado deve prover sinais de referéncia para controle automatico e sinal
de alerta da altitude selecionada;

Requisito importado da IAC 3508, item
9.a.(N(v).

(2) a aeronave deve ser equipada com pelo menos um sistema de controle
automatico de altitude que controle a altitude da aeronave:

(2) a aeronave deve ser equipada com pelo menos um sistema de controle automatico de
altitude que controle a altitude da aeronave:

(i) dentro de uma faixa de tolerancia de mais ou menos de 65 pés de uma
altitude selecionada quando a aeronave € operada em voo reto e nivelado em
condi¢des sem turbuléncia e sem rajadas; ou

(i) dentro de uma faixa de tolerancia de mais ou menos de 65 pés de uma altitude
selecionada quando a aeronave é operada em voo reto e nivelado em condi¢des sem
turbuléncia e sem rajadas;

(ii) dentro de uma faixa de tolerancia de mais ou menos 130 pés em condigdes
sem turbuléncia e sem rajadas para aeronaves com requerimento para
certificado de homologagéo de tipo apresentado antes de 09 de abril de 1997
equipadas com um sistema de controle automatico de altitude utilizando dados
(inputs) do sistema de desempenho/gerenciamento de vdo.

(ii) dentro de uma faixa de tolerancia de mais ou menos 130 pés em condi¢des sem
turbuléncia e sem rajadas para aeronaves com requerimento para certificado de tipo
apresentado em ou antes de 9 de abril de 1997 equipadas com um sistema de controle
automatico de altitude utilizando dados (inputs) do sistema de
desempenho/gerenciamento de voo; e

(iif) quando possuir a fungéo “selecionar/adquirir’, o painel de controle de altitude
selecionada/adquirida deve ser configurado de modo que nao exista um erro superior a
+25 pés entre o valor estabelecido pelos tripulantes e o correspondente sinal de saida

para o sistema de controle;

Requisito importado da IAC 3508, item
9.d.(2).

(3) a aeronave deve ser equipada com um sistema de alerta de altitude que
emite um alerta quando a altitude mostrada para a tripulagéo de voo desviar da
altitude selecionada por mais de:

(3) a aeronave deve ser equipada com um sistema de alerta de altitude que emite um
alerta quando a altitude mostrada para a tripulagdo de voo desviar da altitude selecionada
por mais de:

(i) £300 pés para aeronaves cujo requerimento para homologacéo de tipo foi
apresentado em ou antes de 09 de abril de 1997; ou

(i) £300 pés para aeronaves cujo requerimento para certificacéo de tipo foi apresentado
em ou antes de 9 de abril de 1997; ou
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(i) £200 pés para aeronaves cujo requerimento para homologagéo de tipo foi
apresentado ap6s 09 de abril de 1997.

(i) £200 pés para aeronaves cujo requerimento para certificagao de tipo foi apresentado
apds 9 de abril de 1997; e

(4) um transponder SSR que transmita dados de altitude, que deve ser capaz de ser
ligado a qualquer do dois sistemas de medicéo de altitude.

(d) Limitagdo do erro do sistema de altimetria. Aeronaves-grupo para as quais o
requerimento para homologagao de tipo foi apresentado antes de 09 de abril de
1997. Para aprovar aeronaves-grupo para as quais o requerimento para
homologagao de tipo foi apresentado antes de 09 de abril de 1997, o DAC deve
verificar se o erro do sistema de altimetria (ASE) esta limitado como se segue:

(d) Limitag&o do erro do sistema de altimetria. Aeronaves-grupo para as quais o
requerimento para certificagéo de tipo foi apresentado em ou antes de 9 de abril de 1997.
Para obter a aprovagao de aeronaves-grupo para as quais o requerimento para
certificagéo de tipo foi apresentado em ou antes de 9 de abril de 1997, o requerente deve
demonstrar a ANAC que o erro do sistema de altimetria (ASE) esta limitado como se
segue:

(1) no ponto do envelope bésico de voo RVSM onde a média do erro do
sistema de altimetria (ASE) alcanga seu maior valor absoluto, o valor absoluto
ndo pode exceder 80 pés.

(1) no ponto do envelope bésico de voo RVSM onde a média do erro do sistema de
altimetria (ASE) alcanga seu maior valor absoluto, o valor absoluto ndo pode exceder 80
pés;

(2) no ponto do envelope basico de vdo RVSM onde a média do erro do
sistema de altimetria (ASE) mais trés vezes o desvio padrao alcanga seu maior
valor absoluto, o valor absoluto ndo pode exceder 200 pés.

(2) no ponto do envelope basico de voo RVSM onde a média do erro do sistema de
altimetria (ASE) mais trés vezes o desvio padréo alcanga seu maior valor absoluto, o valor
absoluto ndo pode exceder 200 pés;

(3) no ponto do envelope completo de voo RVSM onde a média do erro do
sistema de altimetria (ASE) alcanga seu maior valor absoluto, o valor absoluto
néo pode exceder 120 pés.

(3) no ponto do envelope completo de voo RVSM onde a média do erro do sistema de
altimetria (ASE) alcanca seu maior valor absoluto, o valor absoluto ndo pode exceder 120
pés;

(4) no ponto do envelope completo de vdo RVSM onde a média do erro do
sistema de altimetria (ASE) mais trés vezes o desvio padrao alcanga seu maior
valor absoluto, o valor absoluto ndo pode exceder 245 pés.

(4) no ponto do envelope completo de voo RVSM onde a média do erro do sistema de
altimetria (ASE) mais trés vezes o desvio padréo alcanga seu maior valor absoluto, o valor
absoluto ndo pode exceder 245 pés; e

(5) Restricbes operacionais necessarias. Se o0 requerente demonstrar que sua

aeronave atende de outra forma aos requisitos de limitagéo do erro do sistema

de altimetria (ASE), o DAC pode estabelecer uma restricdo operacional para a

aeronave do requerente de modo a restringir a operagdo da aeronave em areas
do envelope basico de v6o RVSM onde o valor absoluto da média do erro do

sistema de altimetria (ASE) exceder 80 pés, e/ou o valor absoluto da média do
erro do sistema de altimetria (ASE) mais trés vezes o desvio padrdo exceder
200 pés; ou de operar em area do envelope completo de véo RVSM onde o
valor absoluto da média do erro do sistema de altimetria (ASE) excedera 120

pés elou o valor absoluto da média do erro do sistema de altimetria (ASE) mais

trés vezes o desvio padrdo exceder 245 pés.

(5) restrigbes operacionais necessarias. Se o requerente demonstrar que sua aeronave
atende de outra forma aos requisitos de limitagéo do erro do sistema de altimetria (ASE), a
ANAC pode estabelecer uma restrigdo operacional para a aeronave do requerente de
modo a restringir a operagao da aeronave em areas do envelope basico de voo RVSM
onde o valor absoluto da média do erro do sistema de altimetria (ASE) exceder 80 pés,
elou o valor absoluto da média do erro do sistema de altimetria (ASE) mais trés vezes o
desvio padrao exceder 200 pés; ou de operar em area do envelope completo de voo
RVSM onde o valor absoluto da média do erro do sistema de altimetria (ASE) excedera
120 pés e/ou o valor absoluto da média do erro do sistema de altimetria (ASE) mais trés
vezes o desvio padrdo exceder 245 pés.

(e) Limitagao do erro do sistema de altimetria: Aeronaves-grupo para as quais o

requerimento para a certificagdo de tipo foi feito apds 09 de abril de 1997. Para

aprovar uma aeronave-grupo para a qual o requerimento para homologacéo de

tipo foi apresentado apos 09 de abril de 1997, o DAC deve verificar se o erro do
sistema de altimetria (ASE) é limitado da seguinte forma:

(e) Limitagao do erro do sistema de altimetria: aeronaves-grupo para as quais o
requerimento para a certificagao de tipo foi feito apds 9 de abril de 1997. Para obter a
aprovacao de uma aeronave-grupo para a qual o requerimento para certificagao de tipo foi
apresentado apds 9 de abril de 1997, o requerente deve demonstrar a ANAC que o erro
do sistema de altimetria (ASE) é limitado da seguinte forma:

(1) No ponto no envelope completo de véo RVSM onde a média do erro do
sistema de altimetria alcanga seu maior valor absoluto, o valor absoluto ndo
pode exceder a 80 pés.

(1) no ponto no envelope completo de voo RVSM onde a média do erro do sistema de
altimetria alcanga seu maior valor absoluto, o valor absoluto ndo pode exceder a 80 pés; e

(2) No ponto no envelope completo de vdo RVSM onde o erro médio do
sistema de altimetria mais trés vezes o desvio padrao alcanga seu maior valor
absoluto, o valor absoluto n&o pode exceder 200 pés.

(2) no ponto no envelope completo de voo RVSM onde o erro médio do sistema de
altimetria mais trés vezes o desvio padrao alcanga seu maior valor absoluto, o valor
absoluto ndo pode exceder 200 pés.

(f) Limitag&o do erro do sistema de altimetria: Aeronaves ndo-grupo. Para
aprovar uma aeronave nao-grupo o DAC deve verificar se o erro do sistema de
altimetria (ASE) é limitado como se segue:

(f) Limitag&o do erro do sistema de altimetria: aeronaves ndo-grupo. Para obter a
aprovagdo de uma aeronave ndo-grupo, o requerente deve demonstrar a ANAC que o erro

do sistema de altimetria (ASE) é limitado como se segue:
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(1) Para cada condigéo do envelope basico de véo RVSM, o maior valor
absoluto combinado do erro residual da fonte estatica mais o erro dos avidnicos
n&o pode exceder 160 pés.

(1) para cada condigéo do envelope basico de voo RVSM, o maior valor absoluto
combinado do erro residual da fonte estatica mais o erro dos aviénicos ndo pode exceder
160 pés; e

(2) Para cada condi¢édo do envelope completo de véo RVSM, o maior valor
absoluto combinado do erro residual da fonte estatica mais o erro dos avidnicos
ndo pode exceder 200 pés.

(2) para cada condigéo do envelope completo de voo RVSM, o maior valor absoluto
combinado do erro residual da fonte estatica mais o erro dos avidnicos n&o pode exceder
200 pés.

[(9) Compatibilidade do Sistema de Alerta de Trafego e Aviso de Colisdo —
TCAS - com Operagdes RVSM; todas as aeronaves. Apos 24 de janeiro de
2002, a menos que de outro modo autorizado pelo Departamento de Controle
do Espago Aéreo — DECEA - se uma pessoa operar uma aeronave equipada
com TCAS Il em espago aéreo RVSM, tal equipamento deve ser um TCAS |l
que atenda a OTP (TSO) C-119b, (vers&o 7.00) ou posterior.] (*)

Paragrafo excluido por ser matéria tratada
na segéo 91.221.

(h) Se o DAC considerar que a aeronave do requerente esta conforme com
esta secdo, ela deve notificar o requerente por escrito.

Requisito ndo inserido, pois é matéria de
MPR.

secao 3. Autorizagdo do Operador

Secéo 3. Autorizagdo do Operador

(a) A autorizagdo para um operador conduzir véo num espago aéreo onde o
RVSM é aplicado é emitida nas especificagdes operativas ou através de uma
carta de autorizagdo, como aplicavel. Para emitir a autorizagdo o DAC deve
verificar se a aeronave do operador foi aprovada de acordo com a segéo 2
deste apéndice e se 0 operador atende a esta secao.

(a) [Reservado].

(b) O requerente de autorizagdo para operar dentro de um espago aéreo RVSM
deve requerer na forma e da maneira estabelecida pelo DAC. O requerimento
deve incluir o seguinte:

(b) O requerente de autorizagao para operar dentro de um espago aéreo RVSM deve
requerer na forma e da maneira estabelecida pela ANAC. O requerimento deve incluir o
seguinte:

(1) Um programa aprovado de manutencdo RVSM delineando procedimentos
para manter aeronaves RVSM de acordo com os requisitos deste apéndice.
Cada programa deve conter o seguinte:

(1) um programa aprovado de manutengdo RVSM delineando procedimentos para manter
aeronaves RVSM de acordo com os requisitos deste Apéndice. Cada programa deve
conter o sequinte:

(i) Inspegdes periddicas, ensaios funcionais em voo e procedimentos de
manutengao e inspegao, com praticas aceitaveis de manutengéo, para
assegurar conformidade continuada com os requisitos de aeronave RVSM.

(i) inspegdes periddicas, ensaios funcionais em voo e procedimentos de manutencgéo e
inspegao, com praticas aceitaveis de manutengao, para assegurar conformidade
continuada com os requisitos de aeronave RVSM,;

(i) Um programa de garantia de qualidade para assegurar continua preciséo e
confiabilidade dos equipamentos de teste usados para testar as aeronaves para
determinar conformidade com os requisitos RVSM.

(i) um programa de garantia de qualidade para assegurar continua preciséo e
confiabilidade dos equipamentos de teste usados para testar as aeronaves para
determinar conformidade com os requisitos RVSM; e

(iii) Procedimentos para retornar ao servigo aeronaves que ndo cumprem algum
requisito.

(iii) procedimentos para retornar ao servigo aeronaves que ndo cumprem algum requisito.

(2) Para um requerente que opera sob 0 RBHA 121 ou 135, requisitos de
treinamento inicial e periodico para pilotos.

Requisito ndo incluido, pois j& contemplado
no paragrafo 91.1703(e).

(3) Politicas e Procedimentos. Um requerente que opera segundo o RBHA 121
ou 135 deve apresentar as politicas e os procedimentos RVSM que o
capacitam a conduzir operagdes RVSM seguras.

Requisito ndo incluido, pois j& contemplado
no paragrafo 91.1703(c)(3).

(c) Validagao e demonstragdo. De uma maneira estabelecida pelo DAC o
operador deve prover evidéncias de que:

Requisito ndo incluido, pois ja contemplado
no paragrafo 91.1709(c).

(1) Ele é capaz de operar e manter cada aeronave ou grupo de aeronaves para
as quais ele solicitou aprovagdo RVSM; e

Requisito ndo incluido, pois ja contemplado
no paragrafo 91.1709(c)(1).

(2) Cada piloto tem um adequado conhecimento dos requisitos, politicas e
procedimentos RVSM.

Requisito ndo incluido, pois ja contemplado
no paragrafo 91.1709(c)(2) e (c)(4).

Nota: Embora aeronaves operadas por empresas aéreas e sujeitas a um programa de
manutencdo para aeronavegabilidade continuada ndo precisem atender as provisées da

Nota orientativa inserida em harmonizacéo a
IAC 3508, item 11.b.
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se¢d0 91.411 deste Regulamento referentes aos testes e inspegdes do sistema de
altimetria e dos equipamentos de informag&o automatica de altitude, um programa efetivo
de inspegdes e de manutencao deve, tipicamente, incorporar tais previsdes como requisito
para aprovacéo do programa.

sec¢ao 4. Operagdes RVSM

Sec&o ndo incluida, pois requisitos ja
contemplados nos paragrafos 91.1703(a) e
(), e 91.1709(a).

(a) Cada pessoa requerendo uma autorizag&o para operar dentro de um
espaco aéreo RVSM deve anotar corretamente no plano de vdo preenchido
para o controle de trafego aéreo a situagao do operador e da aeronave no que
diz respeito & aprovagdo RVSM. Cada operador deve verificar a aplicabilidade
do RVSM para a rota planejada através de fontes apropriadas de informagdes
sobre planejamento de vdo.

Requisito ndo incluido, pois j& contemplado
no paragrafo 91.1703(g).

(b) Nenhuma pessoa pode informar, em um plano de véo preenchido para o

controle de trafego aéreo, que um operador ou aeronave esta aprovado para

operagdes RVSM, ou operar em uma rota ou area onde a aprovagdo RVSM é
requerida, a menos que:

Requisito ndo incluido, pois j& contemplado
no paragrafo 91.1703(a).

(1) O operador seja autorizado pelo DAC para executar tais operagdes; e

Requisito ndo incluido, pois j& contemplado
no paragrafo 91.1703(a).

(2) A aeronave tenha sido aprovada e atenda aos requisitos da segao 2 deste
apéndice.

Requisito ndo incluido, pois j& contemplado
no paragrafo 91.1709(a).

sec¢do 5. Aprovacao de Autorizagéo de Desvio

Secao ndo incluida, pois ja contemplada no
paragrafo 91.1709(d).

O DAC pode autorizar o0 operador de uma aeronave a desviar-se de requisitos
da segdo 91.706 deste regulamento para um especifico voo em espaco aéreo
RVSM, se este operador néo tiver sido aprovado de acordo com a segéo 3
deste apéndice, e se:

Requisito ndo incluido, pois ja contemplado
no paragrafo 91.1709(d), sem as exigéncias
que s&o de competéncia especifica do
DECEA.

(@) O operador submeter uma solicitagdo apropriada ao centro de controle do
trafego aéreo que esta controlando o espago aéreo, (a solicitagdo deve ser feita
pelo menos 48 horas antes da operagédo, a menos que existam circunstancias
excepcionais); e

Requisito ndo incluido, pois ja contemplado
no paragrafo 91.1709(d), sem as exigéncias
que s&o de competéncia especifica do
DECEA.

(b) Quando do preenchimento do plano de véo para esse voo, 0 ATC
determinar que a aeronave pode ser provida com separag&o apropriada e que o
voo ndo ira interferir ou prejudicar as operagdes de operadores que tenham
sido aprovados para operagdes RVSM de acordo com a segéo 3 deste
apéndice.

Requisito ndo incluido, pois ja contemplado
no paragrafo 91.1709(d), sem as exigéncias
que s&o de competéncia especifica do
DECEA.

secdo 6. Comunicagao de Erros de Manuteng&o de Altitude

sec¢do ndo incluida, pois ja contemplada no
paragrafo 91.1709(b)(2).

Cada operador deve informar ao DAC cada evento no qual a aeronave do
operador tenha apresentado o seguinte desempenho de manutencéo de
altitude:

Requisito ndo incluido, pois ja contemplado
no paragrafo 91.1709(b)(2).

(a) Erro vertical total de 300 pés ou mais;

Requisito ndo incluido, pois ja contemplado
no paragrafo 91.1709(b)(2)(i).

(b) Erro do sistema de altimetria de 245 pés ou mais;

Requisito ndo incluido, pois ja contemplado
no paragrafo 91.1709(b)(2)(ii).

(c) Desvio da altitude autorizada de 300 pés ou mais.

Requisito ndo incluido, pois ja contemplado
no paragrafo 91.1709(b)(2)(iii).
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se¢ao ndo incluida, pois ja contemplada no
paragrafo 91.1709(c).

secdo 7. Suspensdo ou Emenda da Autorizagéo

O DAC pode emendar as especificagdes operativas para revogar ou limitar uma
autorizagéo de RVSM, ou pode revogar ou limitar uma carta de autorizagéo de
RVSM, se for verificado que o operador néo esta atendendo, ou é incapaz de Requisito ndo incluido, pois ja contemplado
atender, a este apéndice ou & subparte H deste regulamento. Exemplos de no paragrafo 91.1709(c).
razdes para emendas, revogagdes ou restricdes incluem, mas ndo estéo
limitados aos seguintes:

(a) Cometer um ou mais erros de manutengéo de altitude num espago aéreo Requisito ndo incluido, pois j& contemplado
RVSM; no paragrafo 91.1709(c).

(b) Deixar de tomar uma atitude efetiva e tempestiva para identificar e corrigir Requisito ndo incluido, pois ja contemplado
um erro de manutencéo de altitude; ou no paragrafo 91.1709(c).

Requisito ndo incluido, pois j& contemplado
no paragrafo 91.1709(c).

Secdo ndo incluida, pois tais requisitos séo

secao 8. Designacao de Espaco Aéreo definidos por autoridade estrangeira ou s&o

de competéncia do DECEA.

(c) Deixar de informar um erro de manuteng&o de altitude.

(a) RVSM no Atlantico Norte (NAT).

(1) O RVSM pode ser aplicado no NAT nas seguintes Regides de Informagédo
de Voo (FIR’s) da OACI: New York Oceanic, Gander Oceanic, Sondrestrom
FIR, Reykjavik Oceanic, Shanwick Oceanic e Santa Maria Oceanic.

(2) RVSM pode ser efetivo no espago aéreo MNPS (Minimum Navigation
Performance Specification) dentro do NAT O espago aéreo MNPS dentro do
NAT ¢é definido pelo volume de espago aéreo entre o FL 285 4 FL 420
(inclusive), extendendo-se entre a latitude 27 graus e o Polo Norte, limitado a
leste pelos limites este das areas de controle Santa Maria Oceanic, Shanwick
Oceanic e Reykjavik Oceanic e a oeste pelos limites oeste das areas de
controle Reykjavik Oceanic, Gander Oceanic € New York Oceanic, excluindo as
areas a oeste de 60 graus oeste ao sul de 38graus e trinta minutos norte.
(b) RVSM no Pacifico: O RVSM pode ser aplicado no Pacifico dentro das
seguintes Regides de Informagéo de Voo (FIR’s) da OACI: Anchorage Arctic,
Anchorage Continental, Auckland Oceanic, Brisbane, Edmonton, Honiara, Los
Angeles, Melbourne, Nadi, Naha, Nauru, New Zealand, Oakland, Oakland
Oceanic, Port Moresby, Seattle, Tahiti, Tokio, Ujung Pandang e Vancouver.
(c) RVSM no Sistema de Rotas do Atlantico Oeste (WATRS). O RVSM pode
ser aplicado na FIR New York, porgéo do Sistema de Rotas do Atlantico Norte
(WATRS) A area é definida como comegando no ponto 38°30°N/60°00'W, direto
para 38°30°'N/69°15'W, direto para 38°20'N/69°57°'W, direto para
37°31N/71°41'W, direto para 37°13'N/72°40'W, direto para 35°05'N/72°40'W,
direto para 34°54'N/72°57°'W, direto para 34°29'N/73°34'W, direto para
34°33'N/73°41'W, direto para 34°19'N/74°02'W, direto para 34°14'N/73°57'W,
direto para 32°12’'N/76°49'W, direto para 32°20°'N/77°00'W, direto para
28°08'N/77°00'W, direto para 27°50’N/76°32'W, direto para 27°50°'N/74°50'W,
direto para 25°00°N/73°21'W, direto para 25°00'05"N/69°13'06"W, direto para
25°00'N/69°07'W, direto para 23°30°'N/68°40'W, direto para 23°30°N/60°00'W,
voltando ao ponto inicial
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(d) RVSM no espago aéreo brasileiro:

(1) A partir de 24 de janeiro de 2002 o DECEA estabeleceu o seguinte corredor
aéreo sobre 0 Atlantico, entre o Brasil e a Europa (Corredor EUR/SAM) onde é
aplicavel o RVSM: iniciando no ponto 25°00°N/16°00°W, direto para
17°20°'N/20°00'W, direto para 15°00°'N/20°00'W, direto para 12°58'N/21°22'W,
direto para 08°31'S/34°21°W, direto para 08°08'S/34°56'W (Recife VOR),
seguindo o limite continental norte do Brasil até 01°21'S/43°08'W, direto para
07°40°'N/35°00'W, direto para 13°30'N/37°30'W, direto para 30°00'N/20°00'W,
direto para 25°00°N/20°00°W, voltando ao ponto inicial.

[(2) A partir de 28 de janeiro de 2005 o DECEA pretende implantar o RVSM em
todo 0 espago aéreo brasileiro.]

(e) RVSM em outras areas: O RVSM pode ser aplicado em outras Regides de
Informag&o de Véo da OACI quando for julgado necessario, ou no espago
aéreo sobre outros paises se julgado conveniente pelos mesmos.

Apéndice inserido em harmonizag&o aos
anexos 2, 3 e 6 da IAC 3151, a ser

. APENDICE H DO RBAC n° 9 revogada. O paragrafo 91.27(e) da proposta
MODELO DE PREFACIO E TERMO DE ABERTURA E ENCERRAMENTO PARA gada. '|'p ag it il prop y
DIARIOS DE BORDO permite a utilizagdo de modelos diferentes do

proposto, porém contemplando os mesmos
dados.

[Referir-se a minuta para ver os modelos]
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